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ANOTACE

Predmétem bakalarské prace ,,Systém piepravy kontejnerit ACTS* je popis systému piepravy
odvalovacich kontejnerti, procesu prekladky kontejnerd ACTS na Zelezni¢ni vozy, vyhody

a nevyhody systému a nastinéni mozného dalsiho rozvoje této technologie v CR.

KLICOVA SLOVA

Kombinovana doprava, odvalovaci kontejner systému ACTS, draha, pfeprava

TITLE

Transport System of ACTS

ANNOTATION

The bachelor work ‘Transport System of ACTS" deals with a description
of the abroll-container-transport system, the process of reloading of ACTS containers
on railway carriages, advantages and disadvantages of the system and introduction of a further

potential development of this technology in the Czech Republic.
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Combined traffic, Abroll-Container-Transport — System ACTS, railway, transportation
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Uvod

Uspokojovani piepravnich potieb hospodaistvi je jedno ze zékladnich poslani nakladni
dopravy. Zakladnim ptedpokladem spolehlivého fungovani dopravy je optimalni systém
usmérnovani dopravy nejen jako celku, ale také jednotlivych druht dopravy a koordinovany
rozvoj celé dopravni soustavy. Pro zabezpeceni piepravnich potieb hospodaistvi s ohledem
na maximalni celospolecenskou efektivnost je potiebna optimalni délba prepravni prace mezi
jednotlivymi druhy dopravy (modalsplit), s dirazem na vytvafreni optimalnich podminek pro
uplatnéni, podporu a rozvoj novych a celospolecensky piinosnych piepravnich systémi. M¢ly
by s tim byt spojeny | preference a priority jednotlivych druhi dopravy a kvantifikace podilu
dopravy na celkovém vyvoji ¢eské ekonomiky. Jsou to ukoly, které by mély byt nedilnou

soucasti pro feseni koncepce dopravni politiky statu.

Vyznam kombinované piepravy plyne piedev§im z moznosti vyrazného ovlivnéni
modalsplitu a ptispéni k trvale udrzitelné mobilité. V dobie fungujicim systému kombinované
pfepravy vedoucim pies zlepSeni moZznosti kooperace mezi jednotlivymi druhy dopravy,
je nemalym efektem jisté odlehCeni silni¢ni infrastruktury od silni¢ni nakladni dopravy
vedoucim k zvySovani bezpecnosti silni¢ni dopravy a také snizovani miry zatéze na zivotni
prostfedi. Dobfe fungujici kombinovana pfeprava by meéla optimaln¢ vyuzivat vyhod

jednotlivych druhd doprav.

Porevolu¢ni zmény v devadesatych letech vedly k nepfiméfenému narastu silni¢ni
nakladni dopravy, tento nartst byl pak jesté¢ skokové navySen na naSem uzemi po vstupu
do Evropské unie (vstup 1. kvétna 2004). Neumérné zatézovani silnic (tim i jejich vyssi
devastace) a zhorSovani zivotniho prostfedi jsou logickymi disledky vyrazného zvySeni
objemu silni¢éni dopravy. Neopomenme, ze energetickd narocnost silni¢ni dopravy,
je mnohonasobné vyssi nez u zelezni¢ni ¢i vodni dopravy. Nezanedbatelnym dusledkem
zatizeni silni¢ni doprava je vykazovani nejvyss$iho poctu dopravnich nehod a Skod z nehod
vzniklych ve srovnani s jinymi dopravami. Diisledkem téchto nehod jsou zranéni, zmrzaceni
ausmrceni 0S0b a z toho plynouci naklady na léceni, na policii, soudy, vézenstvi atd.
Nehodovost je vyrazné ovlivnéna individudlnim motorismem, avSak podil ndkladni silni¢ni
dopravy na nehodovosti neni nikterak zanedbatelny. Rostouci silni¢ni dopravé kapacitné
nedostacuji urcité useky pozemnich komunikaci a tak dochazi k vzniku tuzkych az kritickych
mist. Prakticky v pravideln¢ se opakujicich intervalech (mésicnich, tydennich i dennich)

dochazi na mnoha usecich dalnic asilnic vSech tiid ke kongescim. Ridi¢i jsou v téchto
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situacich vystaveni velké psychické zatézi, ktera urcit€¢ nepfispiva k zvySovani bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich. Na vystavbu nové pozemni komunikace je pfitom
potifebny zdaleka vétsi zdbor plidy, nez na vystavbu Zeleznicni traté. Je to piiblizné 2,5-krat
V neprospéch piimého 1 nepifimého zdboru pudy pii porovnéni 2x3 pruhé dalnice

a dvoukolejné VRT.

rowr

Uvodni teoreticka ¢ast bakalaiské prace je vénovana kombinované piepravé obecné,

divodim k zavedeni a rozvoji tohoto druhu piepravy.

Dalsi ¢ast prace se vénuje jiz samotnému systému ACTS, jeho jednotlivym slozkam
a popisu téchto slozek.

V posledni kapitole se prace vénuje analyze nakladt spojenych s realizaci prepravy
za vyuziti kontejnert ACTS, za konkrétni piiklad byla zvolena analyza navratnosti néklada
spojend s vyrobou ploSinového vozu Sgmmns — ACTS.

Cilem této prace je poukazat na potiebu vétsi preference kombinované piepravy oproti
piepravé silnicni nejen z divodu potieby snizovani energetické naro¢nosti prepravy, ale

i z divodu neuspokojivého a zhorSujiciho se stavu Zivotniho prostiedi.
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1 Kombinovana preprava

Zakladni pojmy kombinované doprava a kombinované ptepravy vychdzi z Ceské

technické normy CSN 26 9375 — Technologie kombinované dopravy.

Kombinovana pieprava je progresivni piepravni systém. Je to uceleny systém,
spojujici vyhody jednotlivych druhli dopravy, slouzici pfedevSim k zabezpeceni piepravy
mezi mistem poptavky piepravy zbozi a mistem jeho spotfeby. Obecné se KP rozumi
pteprava zbozi v jedné a téze ptepravni jednotce pii uziti alespoit dvou druhii doprav

(v CR jde piedev§im o kombinaci dvou doprav silni¢ni a Zelezniéni).
1.1 Definice kombinované piepravy

Definic kombinované piepravy je cela fada. Charakteristické pro tuto piepravu

je predevsim:

. ptepravni obal (unifikovana ptepravni jednotka, mlize byt zaroven i obalem)

. prepravni fetézec (pieprava zbozi vice druhy dopravy tvorici jednu prepravu)

. nepierusena pieprava (prekladka a manipulace s piepravni jednotkou jako s celkem)

. multimodalita (moZnost zaménitelnosti a schopnosti piekladky unifikovanych

pfepravnich jednotek mezi jednotlivymi druhy dopravy a dopravnimi prostiedky)
Jeden z ptikladu definice:

,Kombinovanou dopravou se pro ucely tohoto zdkona rozumi pfeprava zbozi v jedné
a téZe prepravni jednotce (ve velkém kontejneru, vyménné nastavbé, odvalovacim kontejneru)
nebo v nakladnim automobilu, ptivésu, navésu s tahacem i bez tahace, pii které se vyuZije téz
zelezni¢ni nebo vnitrozemska vodni doprava, pokud usek po zeleznici nebo vnitrozemské
vodni cesté presahuje vzdalenost 100 kilometrii vzdusnou ¢arou a pokud jeji pocate¢ni nebo

konec¢ny usek tvoii preprava po pozemni komunikaci

a) mezi mistem nakladky nebo vykladky zbozi a nejbliz§i Zelezni¢ni stanici vhodnou
k piekladce nebo piekladistém kombinované dopravy, nebo

b) mezi mistem nakladky nebo vykladky zbozi a vnitrozemskym piistavem, jestlize
nepiesahuje vzdalenost 150 kilometri vzduSnou ¢arou.*

(Zakon ¢. 16/1993 Sb., o silni¢ni dani, ve znéni pozd¢jsich piedpist, § 12)
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Definice KP lze také najit viad¢ bilateralnich a multilateralnich dohod tykajici

se mezinarodni dopravy a pfepravy.

Kombinovand pieprava je pomérné rozsahla oblast ptsobnosti a proto je dobré

ji roz¢lenit na mensi celky. K ¢lenéni KP 1ze pouzit nékolik hledisek napf.:

. geografického (mezikontinentalni, kontinentalni);
. dle ptepravni jednotky (kontejnery, vyménné nastavby, silni¢ni navésy na zelezni¢nich
vozech, silni¢nich vozidla a jizdni soupravy na Zelezni¢nich vozech, podvojné navésy,

¢lunkové kontejnery);

. doprovodu (doprovazena, nedoprovazena);
. pouzitého druhu dopravy (silnice — Zeleznice, zeleznice — voda, silnice — voda);
. zapojeni silniéni dopravy (jednostranna - silnice pouzita pro svoz ¢i rozvoz,

oboustranna - silnice pouzita pro svoz i rozvoz).

Za doprovazenou kombinovanou piepravu je povazovana pieprava silni¢nich vozidel
nebo jizdnich souprav jinym druhem dopravy. Doprovodem této piepravy je silni¢ni osadka
(fidi¢i, zavoznici, tfeti osoby), ktera je pak touto dopravou piepravovdna. Typickym
ptikladem je pieprava na linkach Ro-La. Ro-La je systém piepravy silniénich vozidel
a jizdnich souprav na specidlnich zelezni¢nich vozech, osadka je pfepravovana v lehatkovém

voze.

Za nedoprovazenou kombinovanou pfepravu je povazovana pieprava kontejnert,
vyménnych nastaveb, resp. silni¢nich vozidel ¢i jizdnich souprav nebo jejich ¢asti (navésy

a pfivésy) nedoprovazenych osadkou.
1.2 Vyznam a diivody zavedeni KP

Zakladni vyznam KP spociva predev§im v ovlivnéni délby piepravni prace konané
jednotlivymi druhy pieprav. Vysledkem toho je pfedevSim odlehceni silnicni infrastruktury
od nékladni dopravy, coz by mélo byt efektem lepsi kooperace jednotlivych druhti dopravy.
Odlehceni silni¢ni nakladni dopravy by zajistilo zvySeni bezpe€nosti této dopravy a také
snizilo zatéz, kterou tento druh dopravy (nejméné ekologicky Setrny) zptisobuje zivotnimu

prostiedi.
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Odlehceni silni¢ni nékladni dopravy samoziejmé vede ke snizovani miry kongesci

a s tim spojeného mnoZstvi dopravnich nehod. Udaje o poétu nehod nakladnich automobilu

za rok 2011 jsou uvedeny v tabulce 1.

Tabulka 1: Nehodovost nakladnich automobili 2011

Nakladni automobily rl]);hcgg Nehotovostni | Rozdil Usmrceno | Usmrceno
hmotnostni tfida 2011 podil tiidy | proti 2010 2011 proti 2010
do35t 4 337 45,5 % -207 40 +7
3,6a27,5t 983 10,3 % -55 11 -3
7,6 a2 11,9 t 1095 11,5 % -87 6 -5
nad 12 t 2999 31,5% -481 30 -4
nezjisténo 120 1,2 % -14 0 -1
celkem 9534 100 % -844 87 -6
ztohonad 3,5t 5077 53,3 % -623 47 -12

Zdroj: Statistika nehodovosti PCR (2)

S nehodovosti je mimo jiné spjat ukazatel zavaznosti dopravnich nehod, vykazujici

pocet usmrcenych osob pfipadajicich na jeden tisic nehod. Vyvoj tohoto ukazatele za roky

2006 az 2011 u vybranych typu vozidel je uveden v tabulce 2.

Tabulka 2: Zavaznost nehod vozidel (pocet usmrcenych osob na 1 000 nehod)

Druh vozidla Zavaznost | Zavaznost | Zavaznost | Zavaznost | Zavaznost | ZavazZnost
rok 2006 | rok 2007 | rok 2008 | rok 2009 | rok 2010 | rok 2011

maly 12,0 13,3 15,2 13.0 26,3 25.6

motocykl

motocykl 41,3 38,7 38,0 38,0 475 28,1

osobni 5.1 6,3 6.9 13.0 116 117

automobil

nakladni 3.9 5.1 42 11,0 8.8 9.1

automobil

autobus 7,0 43 4.0 14,0 52 11,2

jizdni kolo 18,4 28,1 19,6 20,0 22,4 9.8

Zdroj: Statistika nehodovosti PCR (2)
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Ekologicky vyznam nedoprovazené KP spocivad v tom, Ze vytvarenim téchto systémi
za vyuziti prednosti jednotlivych druhi dopravy se soucasné omezuji negativni dopady
jednotlivych druhti dopravy na Zivotni prostfedi. Rozhodujici ¢ast pfepravni trasy by se méla
realizovat po Zeleznici ¢i vnitrozemské vodni cesté, kde je velka volna kapacita dopravnich
tras a tim se mize nahradit vyznamny podil jizd silni¢nich vozidel. Proto je potiebné vytvofit
pro rozvoj nedoprovazené KP ekonomické a spole¢enské podminky, vyzadované ptepravnimi
potfebami a dopravni infrastrukturou, aby nedoproviazena KP co nejméné ovliviiovala
znecCiStovani zivotniho prostiedi, clovéka a samotnou pfirodu. Nedoprovazena KP ucinné
ptispiva k ekologizaci dopravy zejména snizovanim negativnich vlivi silniéni nakladni

dopravy. Pii dodrzeni zasad platnych pro nedoprovazenou KP dochazi ke:

= snizovani emisi;

. snizovani hladiny dopravniho hluku;

. hospodarieni s odpady ve spravném rezimu;

. zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich;
. snizovani energetické narocnosti. (1)

Potieba snizit energetickou naro¢nost dopravy, jeji ekologizace a snaha regulovat
neumérny rust silniéni dopravy (i s jejimi negativnimi dopady), by méli byt jedny z hlavnich
divodii zavedeni a rozvoje kombinované piepravy nejen u nas v CR, ale i ve viech vyspélych

statech. Mezi dalsi divody zavedeni a rozvoje KP lze zatadit:

= urychleni prekladky a sniZeni rizika poskozeni zboZi;

= trvale rostouci objem nakladni piepravy;

. stale se zvySujici podil konvenéni nékladni silni€ni pfepravy na celkovém objemu
nakladnich preprav;

= dopravni komplikace v dusledku pietizeni pozemnich komunikaci a vycerpani

kapacity a propustnosti urCitych mist — hrdel, jako jsou napt. prijezdy husté

obydlenym tuzemim, dilezité komunikace ¢i jejich Casti;

. zhorSujici se stav Zivotniho prostiedi;

. moznost soustfedéni zasilek, vytvotfeni ucelenych vlakli a tim i zkraceni doby
piepravy;

. vyhovéni pozadavkim trhu na zvySovani kvality pfepravy a komplexnosti sluzeb

S ni souvisejici;

. logistika (moZnost kratkodobého skladovani). (1)
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2 Popis systému ACTS

Systém piepravy odvalovacich kontejnerit ACTS patii mezi nedoprovazenou KP.
Jeuréen vyhradn€ pro ptepravu po silnici ¢i Zeleznici. Zakladnim piepravnim prvkem
syst¢tmu je kontejner (zaloZzen na némecké technické normé DIN 30 722) vybaveny
odvalovacim zafizenim. Tento odvalovaci kontejner je horizontalné¢ prekladan ze specialnich
silni¢nich nosici na specialni (vétsinou ¢tyfnapravové) plosinové zelezni¢ni vozy S oto¢nymi
ramy (pro uloZeni az tii kontejnert). Moznosti vyuziti systému jsou rozsahlé (kusové zasilky,
hromadné substraty). Automobilové nosice jsou dle pouzitého typu odvalovaciho kontejneru

vybaveny hakovym manipulatorem nebo fetézovym dopravnikem (kozlik).

Vlastni zelezni¢ni pieprava ACTS kontejnerti probiha zpravidla stejnym zplsobem
jako preprava ISO kontejnerii, a to v ucelenych vlacich vybavenych nalezitostmi dopravce,
pfipadné jako individualni pfeprava vozovych zasilek pfi splnéni smluvnich ptepravnich

podminek daného dopravce.
2.1  Obecna charakteristika odvalovacich kontejnert

Nevyhodou vétSiny systéml nedoprovazené kombinované piepravy je potieba
vertikdlni prekladky prepravnich jednotek pii zméné druhu dopravy. Toto se vétSinou
uskuteciiuje pomoci specialnich piekladacich mechanizmi v ktomu vybavenych
prekladistich. S tim jsou samoziejmé spjaty pomérné vysoké vlastni provozni ndklady celého

procesu.
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Tyto nevyhody systém odvalovacich kontejnerti nema, vlastni piekladka se provadi

horizontalng. Ptekladka je mozna realizovat u jakékoliv koleje, u které je zajisténa cca 10 m

od osy koleje zpevnéna (nebotiva) plocha.

Nekteré z vyhod systému jsou nasledujici:

nakladka a vykladka kontejner bez pouziti specidlnich zafizeni pro vertikalni
prekladku;

piekladka kontejnerti v horizontalni poloze z zelezni¢niho vozu na silni¢ni dopravni
prostiedek a opacng;

optimalni vyuziti lozného mista i lozné hmotnosti dopravnich prostiedki;

prekladka - provede fidi¢ silnicniho nédkladniho automobilu béhem 5 minut;
manipulace a doprava - jedna osoba (produktivita prace);

kombinovanych pfeprav hromadnych substratl - odbouradni meziskladky;

unifikovany typ silni¢niho podvozku s manipulatorem - pfeprava a manipulace s cca
30 typy kontejnert;

snizeni naklady spojené s manipulaci a vykladkou.

Pro systém odvalovacich kontejnerti je zapotiebi pouziti specidlnich dopravnich

prostfedkii (manipulator, zelezni¢ni vlz), jenz lze pouzit pouze pro prepravu téchto

kontejnert, nikoliv pro jiné piepravni jednotky kombinované ptepravy (bez specialni upravy).

Mezi nevyhody systému lze zatadit:

potieba vyssi osové vzdalenosti koleji nebo prostoru u nakladkové koleje pro zajisténi
bezpecného procesu prekladky z Zelezni¢niho vozu na automobilovy nosi¢ a naopak.
vhodné pouze pro pozemni piepravu-nemoznost stohovani vétSiny typu kontejnert

(vyssi pozadavky na prostor k deponovani).

Ve svété je provozovano nckolik systémi odvalovacich kontejnerti v ramci KP.

VSechny tyto systémy maji unifikované zakladni vné&j$i rozméry:

délku 5.950 mm (az na vyjimky);

Sitku 2.500 mm (Sitka max. 2.600 mm je pfipustnd u chladirenskych odvalovacich
kontejnertt);

vySka mize byt proménnd do 2.600 mm, pficemz pii pfepravé na Zeleznici jsou urcitd
omezeni, kterd jsou dana piisluSnymi prijezdnimi profily Zelezni¢nich trati

a povolenou vyskou silni¢nich vozidel. (1)
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Vyhlaska UIC 591 (Piepravni skiin¢ pro horizontalni piekladku) upfesnuje technické
podminky, které je nutno splnit, aby piepravni skiin¢ (odvalovaci kontejnery), pivodné
urené pro prepravu na silni¢nich vozidlech, mohly byt bez potizi pfepravovany také

po Zeleznici.

Piepravni skiiné¢ dle této vyhlasky, mohou byt piepravovany po Zzeleznici pouze

na specialnich zelezni¢nich vozech.

Déle dle této vyhlasky nejsou povinny zelezni¢ni spravy provadét prekladku téchto
prepravnich skiini. Odchylka od tohoto pravidla musi byt predmétem zvlastni dohody
se zelezni¢ni spravou ¢i takova pravidla musi byt definovand ve zvlaStnich podminkach.

Vyhléaska UIC 591 definuje predevsim:

. piipustné rozmeéry;

. upevilovaci zafizeni na zelezni¢nim voze;

. odolnost (pevnost) piepravnich skiini;

. identifikace (napisy) na piepravnich skiinich.

Jedna ze zékladnich spolec¢nych podminek pro vSechny piepravni skiin€, definované
ve vyhladsce UIC 591 je ta, ze kazda pirepravni skiii musi byt schvalena pro piepravu
na zZelezni¢nich vozech. Schvalovani provadi prislusna Zelezni¢ni sprava nebo jedna nebo vice
pravnickych osob, povéfenych touto zelezni¢ni spravou. Samotny zpusob schvalovani
je urovan piislusnou zelezni¢ni spravou, ktera je opravnéna vyzadovat pro kazdou piepravni

skiin certifikat o shodé. (3)
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Z dalsich spolecnych podminek pro vSechny ptepravni skiiné uvedenych ve vyhlasce

UIC 591, Ize jmenovat napft. nasledujici:

vvvvvvv

Tato maximalni $itka je mozna u chladirenskych kontejnert.

. Prepravni skiifi musi byt vybavena zafizenim na jeji upevnéni a zajiSténi
na zelezni¢nim voze. Samotné zafizeni, nebo zatizeni dopliujici, musi pfepravni skiii

navést a ustavit do predpoklddané piepravni polohy na zelezni¢nim voze.

. Ptepravni skiiné musi vyhovovat zkouskdm uvedenych v Pfiloze 1 této vyhlasky.
Konstrukce prepravnich skiini, které maji byt pfepravovany v rezimu SS (t. j. 120
km/hod) v obou smérech musi odolat tlaku zptisobeného narazy vétru a zejména tlaku
a podtlaku, ktery vznikd pfi prijezdu tunelem a pii prijezdu kiizujicich se vlakd.
V ptipadé prepravnich skiini, které jsou zakryty plachtou, musi byt upevnéni plachty
na konstrukci skiiné naprosto bezpe¢né i v piipadé pietrzeni upeviovaciho lanka

(uzavér TIR).

. Pokud jsou pfepravni skiin¢ vybaveny odnimatelnymi nebo demontovatelnymi kryty
otvort, jako jsou napiiklad stfecha, dvefe, bo¢ni stény musi tyto kryty byt opatieny
takovymi uzaviracimi prvky, které zarucuji bezpecnost pii dopravé za vSech okolnosti,
zejména vSak pii dopravé zelezni¢ni. Uzavéry dveri, okenic, nebo jinych krytd musi
byt jesté dodatecné zajiStény proti jakémukoli nezddoucimu otevieni. V pftipade,
ze kryty otvorli maji uzavéry ovladané nemechanicky (hydraulicky, pneumaticky
apod.) musi mit tyto uzévéry jeSté dodatecné mechanické zabezpeCeni, umisténé
Zbocni strany tak, aby bylo dobife z venku viditelné. Zavérna poloha hlavnich

I dodate¢nych uzavéru musi byt snadno rozeznatelna a kontrolovatelna ze zemé.

= Prepravni skiing, které jsou vybaveny Zebiikem, musi mit na boku kazdého zebtiku
oznaceni podle RIV (kapitola 34, tabulka 22). Kazda pticka Zebiiku musi snést

minimalni zatizeni 200 kg. (3)

Ve vyhldsce UIC 591 jsou dale popsany zavazné podminky, specifické pro systém
prekladky odvalovacich kontejnerd. Odvalovaci kontejner je vybaven dvéma podélniky,
jednim nebo vice zafizenimi pro uchopeni v ptedni ¢asti a jednim nebo dvéma pary valivych
kolecek v zadni ¢asti. Kazdy kontejner je upraven pro jeden ¢i vice systémi uvedenych

V nésledujicim textu.
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2.2 Systémy odvalovacich kontejneri

Krom¢ odvalovacich kontejnerti zapojenych do KP existuji jesté dalsi, zejména podle
norem DIN, které maji jiné rozméry — napi. délky od 3.000 do 6.500 mm. Rozhodujici je vSak
unifikace rozmérti vyztuzného ramu ve tvaru dvojitého L, ktery tvoifi zdkladni nosnou
konstrukei odvalovaciho kontejneru a umisténi tfmenu (uchytu) v jeho cele. Spodni nosniky -
podélniky, maji jednotnou vnitini rozte¢ 900 mm. Vyiezy V podélnicich, volny prostor v dolni
¢asti a nekteré detaily jsou u raznych systému odlisné. Pii dodrzeni urcitych podminek dle

vyhlasky UIC 591 je mozna jejich vzajemna slucitelnost. (1)
Zakladni znaky jednotlivych systémi odvalovacich kontejnert jsou nésledujici:
ACTS

Charakteristika systému:

. délka maximalné 5 950 mm

. sklopny timen pro uchopeni hakem, nastavitelné ve dvou vyskach
. fetézovy kozlik (v ptedni ¢asti ramu) pro uchopeni fetézem

. dodatecné Zelezni¢ni valecky (na spodku zadni ¢ésti)

. podélné sily pfti prepraveé pasobi na podélniky

Po vytoceni oto¢ného nosice (ramu) z piepravni polohy na zelezni¢nim voze nasouva
silniéni vozidlo kontejner na tento ram. Ulozna pasnice podélniké oto&ného nosice
je upravena zaroven jako zarazka, ktera zachycuje podélny posuv kontejneru smérem vzad.
Zelezni¢ni valecky usnadiiuji nasunuti na otony ram. Pfi dokonéeni nasunuti kontejneru
na ram se valeCky jiz nezatézuji, kontejner spociva celou délkou svych podélniku na otocném
ramu. Nésledn€ je oto¢ny rdm nutno otocit zpét do piepravni polohy (do osy zelezni¢niho
VozUu) a V této poloze se zajisti. Podélny posuv kontejneru smérem doptedu zachycuji dvé
zarazky, které jsou upevnéné na podlaze zZelezni¢niho vozu, proti podélnikiim kontejneru.

Toto uspofadani vyzaduje pevnou délku kontejneru 5 950 mm a jeho podélnika 5 850 mm.
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Kontejner je zajiStén proti nadzvednuti dvéma zpisoby:

. provedeni - A - oto¢ny nosi¢ je vybaven na konci rdmu dvéma zardzkami ve formé
lezat¢tho U, do kterych zapadne prodlouzeny hiidel Zelezni¢nich
valecki kontejneru. V piedni c¢asti je nadzvednuti kontejneru
znemoznéno hakem, ktery je v zavérné poloze vetknut do kozliku
kontejneru slouziciho pro uchopeni fetézem;

. provedeni - B — zajisténi proti nadzvednuti tvoii dva héky, které se v zavérné poloze

zaklesnou zevniti za spodni pasnici podélnika kontejneru. (3)
FRET SNCF

Charakteristika systému:

. délka maximalné 5 950 mm
. pevny tfmen pro uchopeni hakem
. podélné sily pisobi na zelezni¢ni valecky

Po vytoceni otocného nosice na Zelezni¢nim voze, nasouva silni¢ni vozidlo kontejner
na tento nosi¢. Zelezniéni vale¢ky usnadiiuji nasunuti kontejneru na otoény nosi¢ a zaroven
slouzi k omezeni posuvu kontejneru. Po nasunuti kontejneru se ram ptetoci zpét do podélné
osy zelezni¢niho vozu a nasledné se zajisti. K dodate¢nému zajisténi Kkontejneru proti
nadzvednuti slouzi dva haky, oba zachycuji podélné sily. Tyto hadky se zasouvaji zafizenim
ve tvaru nlizek do vybrani umisténych v podélnicich kontejneru. Toto zajiSténi umoziuje

uchytit na oto¢ny ram kontejnery s rtiznou délkou.
RSS:

Charakteristika systému:

. délka maximaln€ 5 950 mm
= pevny nesklopny tfrmen ve vysi 1 570 mm
= podélné namahani plisobi na silni¢ni valecky

Kontejner je nasouvan na oto¢ny nosic silni¢énim vozem. Silni¢ni valecky se pii tom
odvaluji po drahach upravenych na oto¢ném nosici. V drahach oto¢ného nosice jsou umisténa
dv¢ vybrani, pii nasouvani silni¢ni valecky zapadnou do téchto vybrani. Nasleduje pietoceni
otocného nosice do podélné osy zelezni¢niho vozu a zajisténi kontejneru. Podélné naméahani
je prenaseno silnicnimi valecky na dvé sklopné zavory, umisténé na rdmu oto¢ného nosice.
Toto umoziuje prepravu kontejneru s riznou délkou. K zajisténi kontejneru proti nadzvednuti

slouzi dva haky, otacejici se kolem spodni pasnice podélniku kontejneru.
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Odvalovaci kontejnery musi byt dle normy UIC 591 viditeln¢ oznaceny Stitky
s kodovymi ¢isly, pfi¢emz jedno z Cisel udava kod jejich kompatibility s ostatnimi systémy.
Podminky slucitelnosti mezi ACTS, SNCF a RSS jsou definovany v ptiloze technické normy
UIC 591. Uroven slucitelnosti je dédna technickym ¢&islo B 000. V tomto trojéisli je prvni
pozice pfidélena systému ACTS, druha SNCF a posledni RSS. Prvni pozice nabyva hodnoty
1 - kompatibilni se systémem ACTS, druha hodnoty 2 - kompatibilni se systémem SNCEF, tieti
hodnoty 3 - kompatibilni s RSS. VSechny tfi pozice mohou nabyvat jesté hodnotu 0 — neni
kompatibilni se systémem odpovidajicim pfislusné pozici. Tabulka 3 znazoriuje

kompatibilitu jednotlivych systému odvalovacich kontejneri.

Tabulka 3: Kontejnerova kompatibilita mezi ACTS, SNCF a RSS

Systém a kombinace Identifikace (B 000)
ACTS 100
SNCF 020
RSS 003
ACTS + SNCF 120
ACTS + RSS 103
SNCF + RSS 023
ACTS + SNCF + RSS 123

Zdroj: UIC 591

2.3 Technické prostiedky systému ACTS

Kombinovany ptepravni systém ACTS je charakterizovan tfemi zékladnimi
technickymi prostfedky. Tyto prosttedky tvofi Zelezni¢ni viiz s otocnymi nosici, silniéni nosi¢
a preklada¢ kontejnerti a unifikovany odvalovaci kontejner. Lze se setkat i se Ctvrtym
technickym prosttedkem, kterym je kontejnerovy piivés, slouzici k pfepravé kontejneru

po silni¢ni komunikaci.
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Obrazek 1 zachycuje vSechny tii zékladni technické prostfedky systému na jednom

obrazku.

Obrazek 1 Silni¢ni vozidlo s manipulatorem, Zelezni¢ni viz a kontejner

Zdroj: Interni materialy AWT

Naésledujici text se vénuje popisu technickych prostiedku pouzivanych u spolec¢nosti
AWT, ucelem neni seznamit ¢tenare se vSemi technickymi detaily a vSemi variantami u nas
pouzivanych technickych prostfedkd. Nékteré dalsi typy technickych prostiedky lze najit

Vv piiloze 1.
2.3.1 Zelezni¢ni vuz s oto¢nymi nosici

Zelezni¢ni viiz ACTS je specialni plosinovy viz (Styfnapravovy, Sestinapravovy),
opatieny mimofadné pevnymi otoénymi nosi¢i (dvémi, tfemi) a uzaviracimi prvky, které
slouzi k upevnéni otocného nosice v prepravni poloze a upevnéni odvalovaciho kontejneru
na oto¢ném nosici.

Konstrukce oto¢nych ramu umoznuje nakladani a vykladani kontejnerti z obou stran
vozu pod thlem az 47 stupiit (maze se liSit, zalezi na vyrobci ramu) od osy koleje.
K bezpecné manipulaci dochazi pii osové vzdalenosti koleji nad 4 500 mm. Bezpecnost

provozu zajist'uji aretace ramu a klanice.
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Spolecnost AWT pouziva zelezni¢ni vozy tfady Slps vybavené oto¢nymi nosi¢i typu

Tuchschmid a typu CKV.

Obriazek 2: Zelezni¢ni viiz pro pitepravu odvalovacich kontejneri ¥ady Slps
Zdroj: Interni materialy AWT

Jeden z modelu tohoto vozu je zndzornén na obrazku 2. Jde o Ctyfnapravovy
zelezni¢ni viz Slps, typ 9 — 206.2, konstrukéni skupina 10. Technické udaje vozu jsou
nasledujici:

. délka ptes narazniky 20 040 mm

. hmotnost prazdného vozu 28 t
. loZzna hmotnost max. 51 t

. pocet oto¢nych nosict 3 (CKV)
. nosnost nosice 18 t

. vySka tlozné plochy nad TK 1 370 mm
. maximalni rychlost 100 km/h (4)

2.3.2 Automobilovy nosic¢ / preklada¢ kontejneru

Automobilovy nosi¢ / preklada¢ kontejnert je silniéni nakladni automobil vybaveny
manipulatorem. Tyto manipulatory se vyznacuji extrémné lehkou konstrukei s mimotadnou
pevnosti. Ocelovy ram zvySuje tuhost konstrukce, loZiska a cepy kloubl maji zvySenou
zivotnost. Bezpecnost zajist'uji pojistovaci ventily hydraulického okruhu, indukéni a koncové

spinace.
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Automobilovy nosi¢ vybaveny manipuldtorem umoziiuje kromé vlastni ptepravy

kontejneru i prekladku kontejneru z a na:

= zeleznicni viz,

. automobilovy piivés,

. rampu,

. manipulacni plochu,

. vykladku zbozi sklapénim,

. uchyceni (upevnéni) kontejneru na automobilu po dobu piepravy. (1)

Ve svété jsou pouzivany tii zakladni typy manipuldtori hakovy, fetézovy a lanovy.
Hékovy manipulator je vyhodny v mistech nestejné urovné zelezni¢niho vozu
a automobilového nosi¢e. Vyhodou fetézového nosice je jemnéj$i manipulace s kontejnerem
coz je vhodné pouZit u manipulovani s kiehé¢im zbozim. Lanovy manipulator se u nas
nevyskytuje, jeho vyhoda spo¢iva ve schopnosti naklonu na tii strany a velkym thlem

klopeni. Tatra 815 s manipulatorem Multilift HLZ 26.53 je na obrazku 3.

Obrazek 3: Tatra 815 s Multiliftem HLZ 26.53

Zdroj: Interni materiadly AWT
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Technické parametry tohoto nosice / prekladace kontejnert s hakovym manipulatorem
jsou nasledujici:
. podvozek T 815 — 260R81 8x8.2/10
. motor T3B — 928 — 60, spliujici normu EURO II
. vykon 255 kW / 1 800 ot. min™
. pohotovostni hmotnost 15,5 t
= uzite¢na hmotnost silnice 16,5 t, mimo 20,5 t

. manipulator HLZ 26.53 hakovy - zvedaci sila 26 t, sklapéci sila 22 t
2.3.3 Odvalovaci kontejnery ACTS

Odvalovaci kontejnery ACTS se vyuzivaji v nejriznéjSich stavebnich variantach
(plosinové, valnikové s plachtou, oteviené, uzaviené, izotermické, chladirenské, nadrzkové).
Typ kontejneru pro pfepravu je volen na zaklad¢ piepravovaného zbozi — je dulezité, aby
vyhovoval pozadavkiim piepravovaného zbozi. Na standardni rdm odvalovaciho kontejneru
je mozné piimontovat rozliéné nastavby dle potieb zakaznikd (napf. dieselové agregaty,
prodejni stanky, mistnosti riznych typil). Dal$i moznosti je pak ke kontejneru piidélat

nejriznéjsi zatizeni jako napf. lisovaci zatfizeni na odpad.

V soucasnosti je pouzivano asi 30 zakladnich typt unifikovanych odvalovacich

kontejnerti. Vyznam velkych pismen v oznaceni kontejnert:

. OC - otevieny kontejner (valnikovy)

. OVC - uzavieny kontejner skiinového typu

= STC - otevieny kontejner stohovatelny

. S -silo

. T - cisternovy kontejner (tank)

. LF - plosinovy kontejner bez boku s jednim ¢elem

. GTL - plachtovy kontejner (1)
Valnikovy kontejner OC
Jednd se o otevieny kontejner. Objem je zavisly na vySce stény kontejneru. Pouziti

je v oblasti odpadu, popi. jako u kontejnerti ISO fady 1 typu open-top ¢i ugel. Zadni sténu

tvoti dvoukiidlé dvete.(1)
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Plachtovy kontejner GLT

Jedna se o otevieny kontejner s tuhym ramem, jedno celo tvofi dvoukiidlé dvete
a na druhém cele je umistén zavésny timen pro hakovy manipuldtor. Zbylé dvé stény a strop
tvoii odnimatelna plachta. Dalsi variantou je provedeni s plachtovymi sténami a plechovou
sttechou. Vyuziva se k prepravé velkych kusil, nakladka se uskuteéituje z boku ptepravni

jednotky. (1)

Plosinovy kontejner LF

Jedna se o ploSinu s jednim ¢elem, na kterém je umistén zavésny timen. V podélnicich
jsou vytvofeny otvory pro klanice, jeZ jsou soucasti ploSinového kontejneru. SlouZi
Kk pfepravam tézkych kusovych zasilek, dopravnich prostiedku a specialni techniky, zejména
zafizeni na kolech. Systém nakladky a vykladky lze realizovat za pomoci jetdbu nebo

vysokozdvizného voziku. (1)

Nadrzkovy kontejner T

Nadrzkovy kontejner (tank) se sklada z ramové konstrukce a nadrzky. Ram je vyroben
z ocelovych profill a slouzi k zajisténi bezpe¢ného uloZeni celého kontejneru na Zelezniénim
voze. Nadrzka je valcového tvaru, pevné spojena s ramem a podalné v ném uloZena. Soucasti
kontejneru je provzdusiovaci zafizeni, rozvod potrubi, samotésnici viko plniciho hrdla, zebiik
a celni zavéra. (1)

Ptiloha 3 této prace je vénovana znaceni kontejnert.
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V tabulce 4 jsou shrnuty parametry zakladnich typt kontejnera.

Tabulka 4: Parametry kontejneri

Typ Objem Vhitini rozméry mm Vnéjsi rozméry mm Hmotnost
OC-10 10m? 5700 x 2 300 x 750 5950 x 2 500 x 1 000 1 900 kg
0C-20 20m® 5700 x 2 300 x 1 500 5950 x 2 500 x 1 750 2100 kg
0OC-30 30m? 5700 x 2 300 x 2 250 5950 x 2 500 x 2 500 2 600 kg

OVC-30 30m? 5700 x 2 300 x 2 250 5950 x 2 500 x 2 585 3200 kg
OVC-36 36 m’ 5700x 2776 x 2 295 5950 x 2 936 x 2 600 4000 kg
S-110-28 10-28 m® 5950 x 2 500
T az 30 m® 5950 x 2 500
STC-12 12md 5700 x 2 300 x 1 000 5950 x 2 500 x 1 250 2 000 kg
LF 5800 x 2 340 5950 x 2 500 1 440 kg
GTL 5700 x 2 470 x 2 200 5950 x 2 500 x 2 500 2 200 kg

Zdroj: Interni materialy AWT
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Na obrazku 4 je zachyceno deponovani nestohovatelnych kontejnertt v Ostravé —
Zarubku.

Obrazek 4: Kontejnery ACTS-29 a ACTS-20/N v Ostravé - Zarubku

Zdroj: Autor

2.3.4 Kontejnerovy privés

Kontejnerovy ptiveés slouzi k dopravé kontejnerd po silnicnich komunikacich.
Spole¢nost AWT pouziva ptivésy PANAV — PKL 24 a BMC — RD 3.24 K. Téchto piivési

4

vlastni 5 ks. Pfesnéjsi informace a fotografie se mi bohuzel nepodafilo v Ostravé ziskat.
2.4  Zabezpecovaci prvky systému ACTS

Z divodu bezpecnosti je béhem piepravy kazdy ram v zékladni poloze zajiStén
aretaCnim zafizenim, které je nedilnou soucasti Zelezni¢niho vozu. Pokud chce obsluha natocit
rdm, musi nejprve uvolnit ruéni a automatické zajiSténi. Pfi otoCeni rdmu do zakladni

pfepravni polohy vozu dojde k automatickému zajisténi.
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Mezi zakladni zajistovaci prvky systému ACTS patfi:
. Klanice
. Rozpora a 2 haky
. Palec

. Oka pro haky

Podrobny popis zajistovaci prvky Zelezni¢niho vozu Slps systém CKV je popsan

Vv ptiloze 2.

Obrazek 5: ZajiStény oto¢ny ram CKV
Zdroj: Autor

Na obrazku 5 vlevo je vidét zajistény otocny ram CKV palcem, palec je zfetelné
vysunut a brani tak vyboc¢eni ramu z ptepravni polohy. Vpravo je pak vidét dva haky, které
se ,,zaseknou* do L - profilu podélnikii oto€ného ramu a brani tak nejen ve vyboceni, ale také

proti nadzvednuti oto¢ného nosi¢e béhem jizdy vozu.

30



3 Vyuziti systému ACTS

Kombinovana doprava systémem ACTS je efektivnim spojenim silni¢ni a Zelezni¢ni
dopravy. Oproti kombinované dopravé s vyuzitim vyménnych nastaveb ¢i ISO kontejnerti
nevyzaduje zadné trvalé a drahé staciondrni zatizeni v podobé vybavenych kontejnerovych
terminaltl. Jeji realizovatelnost je téméf v kazdé ZelezniGni stanici nebo vledce. Siroka
zakladna nejriznéjSich typl kontejneri umoznuje piepravu materiali vSeho druhu vcetné

ADR.
3.1 Zbozi prepravované systémem ACTS

Systém ACTS zajist'uje ptepravy ,,z domu do domu* i pro ty zakazniky, ktefi nevlastni
zelezni¢ni vlecku. Nalozeni (vylozeni) kontejneru se realizovano piimo u zakaznika,
ptekladku realizuje silniéni vozidlo nanejblizSi Zelezni¢ni stanici. Tato pieprava

je uskutec¢iiovana v terminu ,,Just in Time* — bez zbyte¢ného piekladani zbozi.

Systémem ACTS je vhodny pro piepravu nasledujicich druhii zbozi:

. odpadni suroviny (papir, sklo, umélé hmoty, zelezo),
. recyklovatelné odpady,

. palivo (koks, uhli, kaly),

. kapaliny (ropné produkty, chemické posttiky, oleje),

. stavebni sypky material (pisek, kdmen, hlina, stérk),

. sypky odpadovy material (kontaminovana zemina, odpady, popilek, kaly),
= polotovary a hotové vyrobky,

. tyCové zbozi (tramy, klady, trubky, tyce),

. zbozi na paletach (napoje, kartony, pytle, role),

. zemé&délské produkty (Zivocisného a rostlinného ptivodu),

= praskové hmoty (cement, vapno, hnojiva, krmiva),

. kapaliny (chemické postiiky, pohonné hmoty, oleje),

. kusoveé zboZi (stroje, stavebni konstrukce, dily)
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3.2 ACTS vV Ceské republice

Provozovatelem systému ACTS v Ceské republice je od roku 1994 OKD Doprava, a.s.
(AWT). AWT je jedinou spolecnosti v Ceské republice, ktera disponuje kompletnim
systtmem ACTS. Jedna se o nejvétsiho soukromého Zelezni¢niho dopravce v CR. Puisobi
v regionu stfedni a vychodni Evropy (Ceska republika, Slovensko, Polsko a Madarsko).
Spole¢nost AWT provozuje témét 400 kilometrii vlastnich trati po celém uzemi CR, oteviené
nezavislé terminaly (Ostrava — Paskov, Belterminal v B¢lorusku). Jeji vozovy park zahrnuje

na 160 lokomotiv a 6000 vagontl.

Historie AWT

V roce 1952 (k 1.1.) doslo k zfizeni narodniho podniku OKR-Doprava, specializované
organizace pro fizeni povrchové dopravy v ostravsko-karvinském cCernouhelném reviru,
provozujici Banskou drahu a silni¢ni vozidla. Postupné v letech 1953 — 1957 spole¢nost
prebird banské drahy a jednotlivé vleckové kolejisté doli OKD do vlastnictvi a udrzby.
Vroce 1961 doslo k prevzeti centralniho odvalu Zarubek v Ostravé - prvni pracovisté
poskytujici komplex logistickych sluzeb. V letech 1962 — 1966 doslo k zahajeni zelezni¢niho
provozu vlastnimi nélezitostmi OKR-Doprava na nové vybudovanych vleckach doli OKR.
V roce 1972 zelezni¢ni provoz na vleéce Elektrarny Détmarovice - prvni vyznamna aktivita
mimo revir OKD.Ke vzniku akciové spole¢nosti OKD, Doprava doslo v roce 1994. V roce
1995 OKD, Doprava a.s. ziskala licenci k podnikani na vefejné dopravni zelezni¢ni cesté
a Vv tomto roce zahajila provoz kombinované dopravy systému ACTS. V roce 2003 spole¢nost
roz§ifila své podnikani v Zelezni¢ni dopravé na Slovensko (vleckovy provozu Kappa
Starovo). V roce 2007 zahijen provoz kontejnerového terminalu Paskov. V letech 2008-2009
doslo k nékolika akvizicim a slouc¢enim a nasledné v roce 2010 ke zméné& obchodniho jména

OKD, Doprava, akciova spole¢nost na Advanced World Transport a.s (AWT a.s.). (5)
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Vyuziti system ACTS spolecnosti AWT

V soucasné¢ dobé je systém vyuzivan pro piepravy uhelnych kald, konvertorovych
prachii, chemickych odpadl, popelovin, dievnych stépkti a dalSich obdobnych substrati.
Ptepravni relace jsou vedeny z Ostravska do mist technologického zpracovéani nebo ulozist
(napt. Rozinky, Tiebi¢, Zacléfe). AWT vlastni kontejnery majici schvaleny atest pro piepravu

a pfechodné skladovani nebezpecnych véci.

Od roku 2007 probihé pteprava koksu v kontejnerech ACTS z Ostravy do Neubergu
(ptes piechod Ceska Kubice/Furth im Wald, dopravcem v Némecku je Bayerische
CargoBahn), rozsitena v roce 2008 o kiidlo do Porufi (pfes Bad Schandau, dopravcem

v Némecku je RBH Logistics, tj. diivéjsi RAG Bahn- und Hafenbetriebe). (7)

Vroce 2011 zaznamenala AWT pétinovy pfirtstek pieprav systémem ACTS.
Konkrétné bylo v roce 2011 zmanipulovano celkem 13 320 ks kontejnerd, coz bylo o necelé
3000 ks vice nez vroce 2010. Piepravilo se vice nez 173 000 tun predevSim substrati

hromadného charakteru (odpady, brikety, koks, stavebni materialy). (5)

Vozovy park AWT ACTS

. 380 ks kontejnera ACTS rtiznych modifikaci

. 10 ks automobilovych nosi¢t/piekladacti kontejnera
. 5 ks silni¢nich kontejnerovych ptivést
. 79 ks zelezni¢nich vozu fady Slps

3.3 ACTS v zahranici

Historie syst¢ému ACTS saha do roku 1984. Zacatky s prototypem systému byly
ve Svycarsku. Konzervarna Hero pozadala o rozvoj systému intermodalni dopravy. Svycarské
dréhy (SBB) daly moznost spolecnosti Translift, kterd jiz v t¢ dobé pracovala na prototypu
otocného ramu a tak se ji hodilo, Ze Svycarské drahy pofidili pro piilro¢ni testovani ploSinovy
vuz. V roce 1984 Translift rozvinul systém ACTS a dodal pro n¢j patent. V Nasledujicim roce
1985 bylo potizeno jesteé dalSich Sest vozli s otocnymi ramy, tyto vozy se zaCaly pouzivat pro

pfepravu zeleniny.
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Béhem nékolika malo let byl systém ve Svycarsku velmi asp&sny a tak doslo k jeho
roz§ifovani do zemi Zapadni Evropy a dale. V roce 1988 vznikla ve Svycarsku spole¢nost
ACTS AG, tato spolecnost patfila mezi prvni spole¢nost, které se zapojili do ACTS
International EESV. Tato spoleCnost se stara o standardizaci systému ACTS, byla zfizena
spolecnosti Translift. ACTS Internaciondl EESV potada riizné porady a koordinuje spolupraci

mezi jednotlivymi spole¢nostmi ACTS.
Seznam nékterych Clenu:

Svycarsko: ACTS AG (od roku 1989)

Nizozemi: ACTS Nederland B.V.(1989)

Izrael: ACTS lzrael Ltd (1994)

Francie: ACTS France SA (1996)

Polsko: ACTS Polski (2000)

Vyzivani systému ACTS v zahrani¢i je pomérné rtiznorodé. Velka vétSina pieprav se
v§ak soustiedi na odvoz odpadii. Asi nejvice rozsifeny je systém ve Svycarsku. Systém zde
byl vyuzit napt. v roce 1993, kdy bylo potieba napomoci s likvidaci Zivelné katastrofy. V roce
1998 je systém vyuzit pro piepravu stavebniho kamene piimo y lomu v Netstal do Thalheim
a Andelfingen, kde se stavély proti povodnové hraze. Dochazi i k piepravé teplého hliniku na

sever Italie.

AWILOG (Abfallwirtschaft + Logistik) je zkratka pro piepravni systém pro odpadové
hospodarstvi + logistiku, ktery je v Némecku provozovan dopravni spole¢nosti s rucenim
omezenym s oznacenim) AWILOG-Transport GmbH. Dopravni systém je zaloZzen na
spolupraci silnicni a Zelezni¢ni dopravy a aktivni prvky logistického systému tvofi kontejner.

Na trhu plisobi od roku 1992.

Od roku 2003 je spoluprace mezi Osthannoverskou zeleznici a firmou TIM in Gang.

Veftejné zakazky na uklid ulic Brunswicku.
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4 Moznosti vyuziti systému ACTS

Systémem ACTS je vhodny pro piepravu nejriznéj$ich druht véci (odpadni suroviny;
pevna paliva; kapaliny, stavebni sypké materidly, primyslové odpady; zbozi na paletach,
kusové zbozi; zemédélské produkty; praskové hmoty a nebezpecné véci). Pro realizaci téchto
pieprav je zapotifebi Splnéni urcitych legislativnich pozadavkl. V silni¢ni dopravé tyto
pozadavky specifikuje Zakon o silni¢ni dopravé ¢.111/1994 Sb., v zelezni¢ni pak Zakon
0 drahach ¢. 266/1994 Sb.

S realizaci piepravy po silnici jsou spojené naklady na silni¢ni vozidlo (silni¢ni dan,
popt. od 1. ledna 2007 myto) ceny vtomto sektoru jsou smluvni. Cena je prevazné
stanovovana jako hodinovy prondjem za kazdou zapocatou hodinu ¢i jako cena za ujeté

kilometry ¢i kombinace obojiho.

S realizaci piepravy po Zeleznici jsou spojené naklady na Zelezni¢ni technické
prostiedky (lokomotivy, vozy, kontejnery) a poplatky spojené s uzitim zelezni¢ni dopravni
cesty. Zpoplatnéni dopravni cesty zahrnuje zpoplatnéni ptidéleni kapacity dopravni cesty

a zpoplatnéni uziti dopravni cesty.
PoZadavky na Zadatele o kapacitu drahy

Zadost o piidéleni kapacity drahy miize u SZDC podat Zadatel, tj.:
= osoba, ktera ma platnou licenci;

. osoba, se sidlem v jiném clenském stat€é Evropskych spolecenstvi s opravnénim

provozovat nakladni drazni dopravu na draze celostatni a regionalni,

. mezinarodni sdruZeni opradvnénych osob, pokud osoba, kterd je soucasti

mezinarodniho sdruzeni, ma sidlo na izemi Ceské republiky. (8)
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Provozovat drazni dopravu na dréze celostatni nebo regiondlni miize pravnicka nebo
fyzicka osoba, zapsand v obchodnim rejstiiku, pfi splnéni podminek stanovenych zakonem

0 drahach:

. je drzitelem platné licence pro provozovani drazni dopravy (licenci v Ceské republice
udéluje na zakladé Zadosti Drazni uiad, na tzemi Ceské republiky plati i licence

udélend tfadem jiného ¢lenského statu Evropskych spolecenstvi);

. je drzitelem osvédceni dopravce (osvédceni jako bezpecnostni certifikat pro
provozovani drazni dopravy na drdze celostatni a drahach regiondlnich v Ceské

republice vydava na zékladé zadosti Drazni Giad);

. je finan¢n¢ zpusobily k provozovani drazni dopravy (finan¢ni zpusobilosti prokazuje
dopravce Dréznimu ufadu schopnost financn€ zabezpecit zahajeni a tadné
provozovani drdzni dopravy a schopnost zabezpecit soucasné a budouci zdvazky
minimalné na obdobi jednoho roku, dopravce neni finan¢né zptsobily, pokud vstoupil
do likvidace, piip. byl-li na jeho majetek prohlasen konkurs, nebo byl zamitnut navrh
na prohlaseni konkursu na jeho majetek pro nedostatek majetku, nebo jestlize dluzi
nedoplatky na danich, pojistném na socialni zabezpeceni, pfispévku na statni politiku

zamg&stnanosti, nebo pojistném na vSeobecné zdravotni pojisténi);
. ma po celou dobu provozovéani drdzni dopravy uzavieno pojiSténi odpoveédnosti
za skodu zpiisobenou provozem drazni dopravy a uhrazené pojistné;

= ma v celém rozsahu provozované drazni dopravy pfidélenou kapacitu drahy - na draze

celostatni a drahach regionalnich ve vlastnictvi statu piidéluje SZDC;

. byla sjednana cena za uziti dopravni cesty podle cenovych predpist a stanoven zptisob
jeji uhrady;
= méa s provozovatelem dotcené drahy uzavienou smlouvu o provozovani draZni

dopravy, neni-li provozovatel drahy a dopravce jedna osoba;

. v pfipad¢ prepravy mimoradné zasilky ma s provozovatelem dréhy sjednény zvlastni

technické a provozni podminky, které tuto piepravu umoziuji. (8)
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Cena za dopravni cestu

Cena za dopravni cestu se skladd z nakladd na vlecku, minimalni pfistupovy balicek

a poplatku za pouziti dopravni cesty pro lozenou a prazdnou cestu.
Cena vlecky

Cena vleckového provozu zalezi na majiteli vleCky je uctovana zpravidla jako cena

viz/den ¢i K¢/t (Awt si Gctuje 11 K&/t vlastni provoz; 20 K&/t ostatni). (4)

Minimalni pristupovy balicek:

. pro tadnou zadost o kapacitu drahy do ro¢niho Jizdniho tadu 15,- K¢ pridélena
trasa/den,

. pro ad-hoc zadost o kapacitu drahy 30,- K¢ pfidélena trasa/den,

. pro Zadost o kapacitu drahy ve zbytkové kapacité drahy 120,- K¢ ptidélena trasa/den
)

Poplatek za pouziti dopravni cesty pro loZenou a prazdnou cestu

Pro vypocet vysledné ceny za pouziti dopravni cesty v ndkladni doprave (viz vzorec 1)
pouziva SZDC maximalni ceny dle vyméru Ministerstva financi. Sazba je rozdélena do dvou
kategorii: provozovani dopravni cesty (fizeni provozu) a zajisténi provozuschopnosti dopravni
cesty (Zelezni¢ni infrastruktura). Tyto dvé sazby jsou dale jesté rozdéleny podle kategorii
drah. Clenéni je nasledujici: celostatni drahy zafazené do evropského Zelezniéniho
systému (E), ostatni celostatni drahy (C) a drahy regionalni (R). Sazby jednotlivych poplatka
udéva tabulka 5.

Tabulka 5: Sazby poplatki za uZiti drahy (bez DPH)

Rizeni provozu [K¢&/vikm] Infrastruktura DC [K¢/1 000 hrtkm]
Sie 46,63 Sz 57,81
Sic 39,66 Sac 48,17
Sir 35,69 SR 36,13

Zdroj: Prohlaseni o draze, platné pro jizdni ¥ad 2011/2012 - Ptiloha “D* (9)
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Maximalni cena za pouziti vnitrostatni zelezni¢ni dopravni cesty drahy celostatni

a drah regionalnich pro 1 vlak na tratich bez trakéniho vedeni se vypocte podle vzorce 1.

C, = C +C,

C, = Spi xLg+Sc xLe +Spi xLg [Ke] (1)
Q

C, = mx(SZE xLg +S,c xLo +S,- xLR)xn

kde:

Cn — maximalni cena za pouziti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty jednim vlakem

pro sjednanou dopravni trasu [K¢];

C; — maximalni cena za pouziti vnitrostatni zelezni¢ni dopravni cesty jednim vlakem

pro sjednanou dopravni trasu vztazena k fizeni provozu [K¢J;

C, — maximalni cena za pouziti vnitrostatni Zeleznicni dopravni cesty jednim vlakem
pro sjednanou dopravni trasu vztazena k zajiSténi provozuschopnosti dopravni

cesty [K¢];
S; — sazba za 1 vlakovy kilometr [K¢&/vlikm];
S, —sazba za 1 000 hrubych tunovych kilometra [K¢/1 000 hrtkm];
L — vzdalenost jizdy vlaku v kilometrech zaokrouhlena na celé km nahoru [Km];
Q — hruba hmotnost vlaku [t];
n — koeficient zohlednujici pouziti vozidel umoznujicich naklapénim [-];
Koeficient n nabyva hodnoty:
1,25 - u vlakt s vozidly umoziujicimi naklapéni

1,00 - u vlakll s vozidly umoZiujicimi naklapéni v piipad€, Ze vyuziti naklapéci

technologie neni dovoleno

1,00 - ve vSech ostatnich ptipadech.

Pii splnéni specifickych podminek nabidkové ceny ,K“ pro ndkladni vlaky
kombinované dopravy poplatek ¢ini 55 % z celkového poplatku za vlak nakladni dopravy,

vypocteného dle vzorce 1. (8)
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Spole¢nost AWT (tehdy jesté OKD-Doprava) v roce 2000 vlastnila plosinové vozy
typu Slps, které byly vybaveny tiemi oto¢nymi nosici s nosnosti 22 tun. Uvazovala o pofizeni
nového typu vozu Sgmmns - ACTS, tento typ vozu by mél jen dva otoné ramy ovSem s vyssi
nosnosti konkrétné s nosnosti 30 tun. Tyto vozy by slouzily pro piepravu sadrovce na relaci
Pierov — Zarubek. Oslovila tehdy Lounské strojirny spol. sr. 0., aby ji ucinily konkrétni
nabidku.

Pfedmétem nabidky byla vyroba ploSinového vozu pro piepravu kontejnert

Sgmmns - ACTS. Poftizovaci cena tohoto vozu by ¢inila 1 690 000,- K¢.

Pozadované technické parametry vozu jsou shrnuté v tabulce 6.

Tabulka 6: Parametry ploSinového vozu Sgmmns - ACTS

Technicky udaj vozu Sgmmns hodnota
délka pres narazniky 15 6400 mm
vySka podlahy (bez oto¢ného nosice) 1170 mm

hmotnost prazdného vozu

22 tun véetné oto¢nych nosica

narazniky

UIC 526-1, kategorie ,,C*, zdvih 105 mm

brzda

DAKO-GP-A

tazné zarizeni

Ringfeder typ 540 (Sroubovka + tazny hak s okem)

podvozky Y 25 Lsdi (DB BA 629)
v rvehlost 100 km/ hod lozeny
nejvysstrychios 120 km/ hod prazdny
unosnost vozu pri napravovém tlaku 20 tun 58 tun
pocet oto¢nych nosict 2 ks

typ prepravovanych kontejneri

ACTS, délka 6650 mm, celkova hmotnost 29 tun

Zdroj: Interni materialy AWT
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4.1 Naklady vyroby ploSinového vozu Sgmmns - ACTS

S vyrobou tohoto nového typu ploSinového vozu je spojena fada vedlejSich nakladu.
Soucasti téchto nakladi je realizace uvodniho projektu, projektova dokumentace, pevnostni
vypocet ramu, samotné zkousky vozu a schvalovaci fizeni. Vycisleni vedlejSich nakladu

je uvedeno v tabulce 7.

Tabulka 7: Vedlejsi naklady vyvoje Sgmmns - ACTS

Typ vedlejsiho nakladu K¢
uvodni projekt 250 000,-
projektova dokumentace 500 000,-
pevnostni vypocet ramu 190 000,-
zkousky 4 000 000,-
schvalovaci Fizeni 30 000,-
celkové vedlejsi naklady 4970 000,-

Zdroj: Interni materialy AWT

Z této tabulky vypliva, ze celkova ¢astka uvodniho projektu a projektové dokumentace
¢ini 750 000 K¢. Z této castky je 100 000 K¢ interni nadklad OKD a 650 000 K¢ néaklady pro
CKV. Pevnostni vypoéet ramu, ktery provede VUKV (Vyzkumny ustav kolejovych vozidel),
stoji 190 000 K¢. Nejvetsi polozku v tabulce tvoifi samotné zkousky vozu konkrétné
4 000 000 K¢&. Soucasti nabidky je poloviéni podil OKD na nékladech spojenych
se zkouskami vozu. Celkova castka vedlejSich nakladi se tak snizi o 2000000 K¢&

na 2 970 000 K¢.
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4.2 Ekonomicka analyza investice do nového typu vozu

Novy typ vozu bude pouzit na relaci Pferov — Zarubek pro pfepravu sadrovce.

Samotna pieprava bude realizovana soupravou 5 vozi s 10 kontejnery.

Investi¢ni ndaklady
Potizovaci hodnota 1 vozu = 1 690 000 K¢
Pofizovaci hodnota 1 kontejneru = 160 000 K¢

Porvizovaci naklady pro soupravu (5 vozit a 10 kontejneri)

a)  bez jakékoli dotace

VOZY: 5X1690 000,— ...ooieieiiiiiiieiiii et 8 450 000,-
vedlejST NAKIAAY......cooiiiiie 2 970 000,-
VOZY CEIKEIM ..o 11 420 000,-
kontejnery: 10 x160 000, — ....c.covevverieriererieiriseeee e 1 600 000,-
CRIKBIM: e 13 020 000,-
b)  pfi dotaci 30%
VOZY: 0,7 11420 000, ...ovviiiiieiiiieiiie e siee e 7 994 000,-
kontejnery: 0,7 X1600 000, ......ccerverrerereireseseeriesiesese e e 1120 000,-
CRIKBIM: e 9 114 000,-
c)  dotace pouzita na vyvoj tj. na vedlejsi naklady
VOZY: 5X1690 000, ...eoivieiiiiiieeiie et 8 450 000,-
kontejnery: 10 x160 000, ....c.coveierreiererieieseeeeree e 1 600 000,-
CRIKBIM: s 10 050 000,-

Odpisy (5 vozii a 10 kontejnerit)
a)  bez jakékoli dotace

VOZY: 11420 000,— X 6,990 ...ocueeiiiiiiieiie et 787 980,-

kontejnery: 1600 000,—X13,4 90 ...ccccveueiierieiesienie e see e 214 400,-

CRIKBIM: o 1 002 380,-
b)  pii dotaci 30%

VOZY: 7994 000,— XB6,9 U0 ...eooiiieiiiieiieiee e 551 586,-

kontejnery: 1120 000,—X13,4 90 ....ccccvieeiieiieiesieese e e 150 080,-

CRIKBIM: e 701 666,-
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c) dotace pouzita na vyvoj tj. na vedlejsi naklady

VOZY: 8450 000,—X6,9%0 ...cecviiriirierieieiieee ettt 583 050,-
kontejnery: 1600 000,—X13,4 %0 ...cccoveireiieiieiesieese e 214 400,-
(o121 G 1 PR 797 450,-

Provozni analyza (relace Pierov — Zdarubek)

- prepravovany objem v jednom kontejneru 19 tun (22 tun Gnosnost nosice 3 tuny vlastni
hmotnost kontejneru)

- doba ob¢hu 4 dny

- pocet ob¢hu za mesic =7, zarok 7 * 11 =77

- prepravené tuny za rok = 77 ob¢hti * 5 vozl * 2 kontejnery * 19 tun = 14 630 tun

- manipulace nakladka i vyklddka = 3 kontejnery za hodinu

- zelezniCni pfeprava provadeéna vlastnimi nalezitostmi

Cenové relace

- trzba za prepravu 1 tuny sadrovce =278 K¢

- naklady za Zelezni¢ni dopravu = 94 K¢ / tuna lozeny + prazdny béh

- manipulaéni vnitrocena = 1 360 K¢ za 3 kontejnery (za jeden kontejner 453 K¢)
- najem Zelezni¢niho vozu = 245 K¢ / den

- najem kontejneru =45 K¢ / den

Vynosy za rok
- 278 K&/ tuna* 14 630 tun =4 067 140 K¢

Naklady za rok

- zelezni¢ni doprava: 14 630 tun * 94 K& =1 375 220 K¢

- najem vozu: 245 K¢ * 330 dnd * 5 vozti = 404 250 K¢

- najem kontejnerti: 45 K¢ * 10 kontejnerd * 365 dnti = 164 250 K¢

- manipulace: 10 kontejnerd * 77 ob&ht * 2 * 453 K¢ / kontejner = 697 620 K¢
- udrzba vozu a kontejnerti je obsazena v poloZce najmu

Celkové naklady za rok tedy ¢ini 2 641 340 K¢.

Hospodaisky vysledek
Vynosy —néklady =4 067 140 K¢ — 2 641 340 K¢ =1 425 800 K¢&

Hospodafisky vysledek po zdanéni (35 %)
0,65 * 1 425 800 K¢ =926 770 K¢
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Penéini tok

Hospodaisky vysledek + odpisy

a) varianta bez dotace: 926 770 K¢ + 1 002 380 K& =1 929 150 K¢

b)  varianta s dotaci: 926 770 K& + 701 666 K& =1 628 436 K&

c) varianta, dotace pokryva vedlejsi naklady: 926770 + 797 450 K¢ =1 724 220 K¢

Navratnost investice

Celkové naklady / penézZni tok

a) varianta bez dotace: 13 020 000 K¢ /1 929 150 K¢ = 6,7 roku

b)  varianta s dotaci: 9 114 000 K¢ / 1 628 436 K¢ = 5,59 roku

C) varianta, dotace pokryva vedlejsi naklady: 10 050 000 K¢/ 1 724 220 K¢ = 5,82 roku

Z ekonomické analyzy vyplynula skute¢nost, ze v krajnim piipad¢, kdy firma neziska
zadnou formu dotace, do rozvoje po ekologické a energetické strance moderni technologii

prepravy, bude navratnost této investice 6,7 roku.

V piipad¢ 30% dotace bude doba névratnosti investice 5,59 roku a v pfipad¢ dotace

pouzité na vyvoj (vedlejsi ndklady) je celkova navratnost investice 5,82 roku.

Na zékladé téchto vysledki je zifejmé, Ze takovato investice je zajisté realizovatelna.
Bohuzel tento investiéni zdmér nebyl v roce 2000 realizovan. Zakladnim divodem pro
nerealizovani tohoto projektu byla ménici se ekonomicka situace v CR. Spole¢nost OKD

Doprava tuto investici neuskutecnila.
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ZAVER

Kombinovand doprava, resp. pieprava je piepravni systém, ktery ma budoucnost
v 21. stoleti a jeji vyznam spoc¢iva v tom, ze ptizniveé ovliviiuje mezioborovou délbu piepravni
prace (modalsplit) a piispiva k trvale udrzitelnému rozvoji dopravy, coz je zakladnim cilem
dopravni politiky EU i CR. Cesta k vytvofeni dobfe fungujiciho piepravniho systému vede
pies zlepSeni moznosti spoluprace mezi silni¢ni, zelezni¢ni a vodni vnitrozemskou dopravou.
Tato spoluprace vytvarii predpoklady k odleh¢eni zatizeni vefejnych pozemnich komunikaci
nakladni dopravou a tim ke snizeni miry zatizeni Zivotniho prostiedi emisemi a hlukem

a zvyseni bezpecnosti. (1)

Nejen lobovani a propagace KP, ale hlavné narovnani poplatkll za infrastrukturu
a internalizace externalit v silni¢ni dopravé, zajisté povede k vétsimu rozvoji KP na naSem
uzemi. K tomuto rozvoji je zapotiebi nemalé mnozstvi financi. Tyto finance by mély proudit
nejen ze strany stitu (zde je nutnd hlavné legislativni podpora), ale hlavné ze strany

soukromych financi formou riiznych investic.

Konkrétni piiklad jedné z investic do KP je nastinén v kapitole 4 této bakalarské
prace. Z ekonomické analyzy vyplynula skute¢nost, ze v krajnim ptipadé, kdy firma neziska
zadnou formu dotace, bude navratnost této investice 6,7 roku. Investice do technickych
prostiedkit KP jsou finanéné¢ naro¢né. Pro nds vSechny jsou vSak investici do nasi

budoucnosti, protoze pozitivné ovliviluji (modalsplit, externi naklady) kvalitu nasich Zivota.

Zavérem je tfeba si uvédomit, ze dokud nedojde k vy$Simu promitnuti externich
nakladi spojenych s piepravou po silni¢ni dopravni cesté, nelze ocekavat narovnani
vzajemného poméru pieprav na silnici a zeleznici. Proto z ekonomického a zaroven
z ¢asového pohledu, pak neni na piepravce vyvijen takovy tlak, aby zaméfili své investice
do rozvoje celospoleCensky prospé$nych systémid KP jako napf. systém odvalovacich

kontejner ACTS.
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Priloha 1

Technické prostiredky systému ACTS

Typy odvalovacich kontejnert; zdroj: Interni materialy AWT

Skrinovy uzavieny

Nadrzkovy

Otevreny, se sklapécim
zadnim celem

PloSinovy
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Zelezni¢ni viiz Scens ACTS2 — druhé generace; zdroj: www.railmotion.com

Technické tidaje; thel vytodeni ramu 40°

Délka vozu ptes narazniky 21780 mm
Lozna $itka 2978 mm
Max. délka kontejneru 6 320 mm
Hmotnost prazdného vozu 26,3t
Max. hmotnost nakladu 63,7t
Max. hmotnost na napravu 225t
Max. zatizeni oto¢ného ramu 215t
Maximalni rychlost 120 km/h

Ctyfnapravovy Zelezniéni viiz SIpsACTS1 — prvni generace; zdroj: www.railmotion.com

Technické tidaje; thel vytodeni ramu 45°

Délka vozu pfes narazniky 19900 mm
Lozna sitka 3 040 mm
Max. délka kontejneru 5850 mm
Hmotnost prazdného vozu 27,0t
Max. hmotnost nakladu 53,0t
Max. hmotnost na napravu 20,0t
Max. zatizeni oto¢ného ramu 20,0t
Maximalni rychlost 100 km/h
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http://www.railmotion.com/
http://www.railmotion.com/

Tatra 815 s manipuladtorem Combilift CL 26.71
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Priloha 2

Zajistovaci prvky vozu SLPS systém CKYV; zdroj: Interni materialy AWT

1) klanice

. ey —

INLY

klanice zajisténa klanice sklopena

2) pojistovaci paka rozpory, sklopeni rozpory a odjisténi ovladacim kolem

stav vse zajisténo (pred zapocetim odjistovani)

\ L
Ok 06.08

Ovlédaci paka rozpory

3.

Rbéporé; pfiéhy pojistovaci mechanizmus

I Brzda OK-GP-A

sz 12 B@; 52t '

pojistovaci paka rozpory + ovladaci kolo pohled na zakladni polohu zajist'ovacich
zakladni poloha — vSe zajiSténo prvki
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\ - \ -

dulezita kontrola - jazyk vysunut - zajistovaci mechanismus zajistény
Pohled od ovladaciho kola na pfi¢ny zajistovaci mechanizmus v poloze
zajisténo

odjistent a pohled na odjistené zabezpecovaci prvky rozpora a pricny pojistovaci

mechanizmus

CAJETENG

A\ |

/
+

I waEy, RN g
ovlddaci.paka rozpory ve sklopené poloze sk!f)pena rozpora a §klopeny pficny
1) pojistovaci paku rozpory zatdhnout ve sméru zajistovaci mechanizmus
Sipky a sklopit ovladaci paku rozpory
2)‘ovladacim kolem otacet ve sméru Sipek a
sklopit pti¢ny pojisStovaci mechanizmus

Ptiloha 2 2



L LE |
eI a,

, i
pohled od odvalovaciho
zajistovaci mechanizmy
Diuleziteé!!!!

Zajistovaci prvky musi byt v zcela odjisténé poloze pted otocenim nosice
kontejneru, jelikoz pii otoceni nosic¢e kontejneru by doslo k poskozeni
zajistovacich prvka.

kola na odjisténou rozporu a sklopené piicné

3) pfi¢ny uzaviraci prvek (palec)

paka ovladani palce - palec vysunut po otoceni ve sméru Sipky, palec se zasune
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4) oka pro zahakovani lana pfi otaceni nosice kontejneru.

*
*
R
L]

LALLE |
ADL Ta,

L4
*
*
*
L

o
%o
L TTTT LA

oko pro zachyceni hiaku lana p¥i otevirani kontejneru

ragiahigkeit 1;; 2
max. N

$.0%

.
*Raanst’

L]

oko pro zachyceni hiaku lana pri zavirani kontejneru
Dulezité!!!!

Za 7adné jiné nez vySe uvedené Casti nosice se nesmi hak lana zavéSovat.
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Priloha 3

Znaceni kontejnert, zpisob loZeni kontejnerii na viiz

Zékladni znaceni kontejneru a vzor schvalovaciho stitku; zdroj: UIC 591
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Obr. 2 - Vzor schvalovaciho Stitku kontejneru
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Ukézka UIC stitku kontejneru (kontejner 20 m®schvaleny pro prepravu ADR), zdroj: Autor
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Vzor schvalovaciho stitku UIC; zdroj: UIC 591
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Zpusob lozeni kontejnert na viiz; zdroj: Nakladaci smérnice 9.3 Ptiloha II RIV
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