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ANOTACE

Tato prace je zamétend na oblast Kopfivnice a jeho okoli. Nasledn€ popisuje dopravni
infrastrukturu, kterd se v této oblasti nachazi. Poté se snazi definovat hlediska, podle kterych
bude provedena analyza na daném tuzemi. Tuto analyzu déale vyhodnocuje a sestavuje list obci
podle jejich atraktivity, kterou posléze vyuzije k definovani tii kategorii obci z pohledu
dopravni funkce. Mezi obcemi nejvyS$itho vyznamu poté analyzuje prepravni vztahy.
Nasledné definuje kategorie linek a prechazi k linkotvorbé. Zavérem dochazi k vyhodnoceni

varianty.
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Atraktivita sidla, analyza regionu, dopravni obsluznost, Kopfivnice, linkotvorba

TITLE

New concept of transport services in Kopfivnice region

ANNOTATION

This work tries to define the area of interest and define its boundaries. It then describes
the transport infrastructure in this area. Then it tries to define the aspects that will be used
within the analysis of area. This analysis is further evaluated and compiled by a list of
municipalities according to their attractiveness, which they then use to define three categories
of municipalities from the perspective of transport function. It analyzes transport relations
between the most important municipalities. It defines the line categories and sets up the

individual lines. Finally, the variant is evaluated.
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Uvod

V ramci této prace dojde k definovani zajmového uzemi, piicemz mésto Kopiivnice
bude jeho centrem. Na takto definovaném uzemi bude provedena analyza dopravnich vazeb
a dopravni infrastruktury.

Déle se prace zaméfi na piedstaveni navrhované metody zjisténi atraktivity sidel,
pomoci které se pokusi zjistit apriorni poptavku po pieprave. Prace se pokusi prvné definovat
ruzna hlediska podle kterych bude sestavovat atraktivitu pro jednotlivé obce. Prvné urci
atraktivitu jednotlivych hledisek a ndsledné atraktivitu obce jako takové. Diky ziskané
atraktivité jednotlivych obci bude moci urcit obce, které svému okoli jednoznacné dominuji.
Za pomoci pouziti atraktivity sidel budou definovany dopravni uzly 1. a 2. kategorie.

Nasledn¢ bude provedena analyza dopravné-ptepravnich vazeb mezi dopravnimi uzly,
predevs§im zpohledu stfedni doby cekani cestujictho na spoj, kvadratické miry
nepravidelnosti mezi spoji, odchylky od priméru smérem nahoru a dolt a absolutnimu poctu
spoji.

V pokrocilejsi fazi této prace budou definovany kategorie linek a jejich role mezi sidly
o ruzné atraktivité. Bude urCen vztah vlak-autobus a jasn¢ definovana jejich hierarchie.
Nasledné¢ bude navrzeno vedeni samotnych linek s ohledem na jejich kategorii. Dojde
K navrhu novych linek, popt. k navrhu tuprav linek stavajicich. Budou-li nékteré linky
ponechédny v ptivodni podobé&, bude to zdivodnéno.

V zavérecné Casti prace dojde k zadkladnimu srovnani mezi navrhovanym a soucasnym
stavem. Dojde Kk ptidéleni priority (hlavni, stfedni, nizkd) jednotlivym linkdm a dojde
k zakladnimu finanénimu vyjadfeni provozu jednotlivych linek. Na tUplny zavér bude
provedena zjednodusena SWOT analyzy navrhovaného stavu.

Cilem prace je sestavit novou koncepci dopravni obsluzZnosti na zakladé apriorni

poptavky po prepravé.
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1 Analyza uzemi z prepravniho hlediska

V ramci prvniho kroku je zapotitebi definovat zdjmovou oblast, které se bude tato
prace tykat. Jako centrum oblasti bylo zvoleno mésto Kopfivnice. Hranice oblasti byly potom

stanoveny nasledovné: pro severozapadni oblast mésta Bilovec, Fulnek a Odry, v jizni oblasti

vvvvv

Rorey
“Havifov

ov

LT

-
Pribor

5 SN { Frydlant
Kopfivnice nad Ostravici

Novy
Jicin

Frenstat
pod Radhostém

_A.
\ﬂms’t' _‘
1129 :
Roznov
Obrazek 1: Vyrez mapy, ktery zobrazuje definovanou oblast. Zdroj: (1)

Dana hranice byla zvolena z diivodu, ze hrani¢ni obce jsou sousednimi velkymi (nad
5 tisic obyvatel) mésty, u kterych lze ocekavat silnou vazbu s centrem oblasti a zaroven tak,
ze zvolena oblast pokryvd vétSinu piepravnich relaci, na kterych je moZné uvazovat
kazdodenni dojizd’ku.

Ostrava je sice krajskym méstem pro v&tsi Cast feSené oblasti lezici v MSK, ale
Z hlediska ptfepravniho mé podobny vyznam i pro zahrnuté ¢asti Olomouckého a Zlinského
kraje (Hranice n. M., Val. Mez.). I pres to, ze Ostrava v této mapé¢ zafazena nebyla a ani
analyticka ¢ast s timto méstem nepracuje, tak dalSi ¢asti (analyza souc¢asného jizdniho fadu,
linkotvorba, atd.) s ni dale pracuje. Duvod k nezafazeni tohoto mésta do analytické ¢asti je

pomérné prosty — a to, Ze dané mésto se chova jako jednozna¢n€ dominantni prvek oblasti.
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Z tohoto diivodu préace s Ostravou pocita, ale jen jako cil dojizd’ky a snazi se vice pfiblizit

vazby mezi ostatnimi obcemi.

1.1 Charakteristika uzemi

Zajmové Uzemi se nachazi pfevazné v oblasti Podbeskydi — z vychodni strany je
¢astecné lemovano pohotim Beskydy a z jithovychodni ¢asti ValaSskobystfickou vrchovinou.
Na jihozapad¢ je ohrani¢ena Moravskou branou, ptechéazejici v Oderské vrchy na zapadni
stran¢. Na severu poté hranici tvoii Ostravska panev. Pfes uzemi protékd feka Odra a misty
tvofi CHKO Poodii. Lze fici, Ze se jedna o pomérné ¢lenitou oblast. Oblast jako takova poté
zabira plochu 1 261 km? (1).

V definované oblasti se nachazi 83 obci o celkovém poctu 327 751 (2) obyvatel.
Hustota zalidnéni poté ¢ini 259,91 obyvatel na km?, coZ je bezmala 2x vétsi hodnota, nez je
hustota zalidnéni Ceské republiky (3). Mezi obce s nejvétsim poétem obyvatel patii Frydek-
Mistek s 56 042 obyvateli, Novy Ji¢in s 23 755 obyvateli, Valasské Mezifi¢i s 22 181
obyvateli, Kopfivnice s 22 118 obyvateli a Hranice na Moravé s 18 172 obyvateli. Mezi dalsi
obce s po¢tem obyvatel, ktery se pohybuje okolo 10 tisic 1ze zatadit Frenstat pod Radhostém,
Frydlant nad Ostravici, Pfibor a Studénku.

1.2 Dopravni hledisko

Jako jeden z dulezitych parametrd pro dopravni analyzu je dostupna dopravni
infrastruktura. Obrazek 2 poté znazorfiuje silni¢ni infrastrukturu do urovné silnic Il. tfidy.
Fialov€ je znazornéna dalni¢ni sit’, Cervené je poté znazornéna silni¢ni sit’ I. tfidy a modie

silni¢ni sit’ 1. tfidy.
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Obrazek 2: Znazornéni dalnicni a silnicni sité v zdjmové oblasti. Zdroj: (4)

Z obrazku 2 je patrné, ze v ramci zajmové oblasti se nachazi silnice v kategorii dalnice
o celkové délce 72 km. Jmenovité se poté jednd o dalnice — D1 v iseku Hranice na Moraveé —
Klimkovice, D48 v usecich Rychaltice — Frydek-Mistek, Frydek-Mistek — Dobra u Frydku
Mistku, 3 km okolo obce Bélotin a 2 km okolo obce Ptibor, D56 v tseku Frydek-Mistek —
Ostrava. Ve vystavbé se poté nachazi dalnice D48 v tiseku Rybi — Rychaltice. V brzké dobé
by mély zacit stavba usekt Bélotin — Novy Ji¢in, Novy Ji¢in — Rybi a obchvat obce Frydek-
Mistek.

Nasledné je mozné vidét, Ze v oblasti se nachazi 6 silnic 1. tfidy o celkové délce
157 km, jmenovité se jedné o komunikace 1/35 v tseku Hranice na Moravé — Valasské
RyChaItice a ptes obec Frydek-Mistek, I/56 v tseku Ostravice — Frydek-Mistek, I/57 v tseku
Valasské Mezifi¢i — Fulnek a 1/57 v usecich Frenstat pod Radhostém — Piibor, Ptibor —
Ostrava.

Poté je moZzné vypozorovat, Ze se zde nachazi 11 silnic 2. tfidy o celkové délce
166 km. Konkrétné se jedna o tyto silnice: 11/441 v useku Odry — Mankovice, 11/464 v usecich
Bilovec — Skotnice, Ptibor — Kopfiivnice, 11/473 ptes Frydek-Mistek, 11/477 Baska —
Vratimov, 11/478 Klimkovice — Vratimov, 11/480 v useku Vetovice — Kopfivnice, 11/482 Rybi
— Kopfivnice, 11/483 v iseku Hodslavice — Frydlant nad Ostravici, 11/486 v iseku Kopfivnice-
Mnisi — Krmelin, 11/647 v useku Fulnek — Ostrava a 11/648 Rychaltice — Frydek-Mistek,
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Frydek-Mistek — Dobra u Frydku-Mistku. V zajmové oblasti se také nachazi husta sit’ tieti
ttidy, ty vSak zde nebudou vypsany.

Je patrné, Ze se jednd o region s pomérn¢ hustou silnicni siti, kterd sama o sob¢ dava
pomérné Siroké moznosti pii trasovani autobusovych linek. Problém pii samém dopravnim
planovani a nasledné linkotvorbé muze zpiisobovat vétsi mnozstvi dalni¢nich kilometrt, nez
je tomu u jinych regionli. A to tak, ze IAD muze byt zvyhodnéna oproti VD, a to kvili
vyrazné€ji kratSim cestovnim ¢astim.

Jak je patrné z obrazku ¢. 3, rovnéz se v daném uzemi nachazi nékolik Zelezni¢nich
trati, které jsou evropského vyznamu. Jmenovité se jedna o tyto traté: trat’ ¢. 270, ptes kterou
prochazi 2. a 3. tranzitni koridor. V ramci oblasti prochazi tato trat’ v Gisecich Hranice na
Moravé — Ostrava-Svinov a Studénka — Mosnov, Ostrava Airport. Dalsi vyznamnou trati, jez

je zafazena do sité trati TEN-T je trat’ 280 v useku Hranice na Moravé — Valasské Mezifici.
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Obrdzek 3: Zndzornéni Zeleznicni sité v zdjmové oblasti. Zdroj: (5)

V regionu se nachazi také mnoho regionalnich drah. At uz se jedna o traté s klasick;’rm
fizenim provozu podle piedpisu SZDC D1. Konkrétng se jednd o tyto traté: trat &. 322
Vv tseku Frydek-Mlstek — Dobra u Frydku-Mlstku, trat’ ¢. 323 vuseku Ostrava hl. n. —
zjednodusené fizeni drazni dopravy podle predpisu SZDC D3, nasledné se Jedné o trat’ €. 276
v useku Suchdol nad Odrou — Odry, trat’ ¢. 277 v tseku Suchdol nad Odrou — Fulnek, trat’
¢. 278 vuseku Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in mésto, trat’ ¢. 279 v useku Studénka —

Bilovec a trat’ ¢. 324 v tseku Frydlant nad Ostravici — Ostravice.
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Z vyse uvedeného plyne, ze ve stanoveném regionu se nachdzi hustd zeleznicni sit,
diky ¢emuz je mozné poméerné velké plosné pokryti pravé zelezni¢ni dopravou. Navic tfi traté
maji projit rozsahlou modernizaci a elektrifikaci. Pfi této modernizaci mé dojit ke zvyseni
tratovych rychlosti v uréitych tsecich az na 160 km-h™. Jmenovité se jedna o trat’ &. 323 a to
v n¢kolika variantach. Varianta prvni pocita s elektrifikaci pouze v useku Ostrava-Kuncice —
Frydlant nad Ostravici — (Ostravice), druhd varianta pocita s elektrifikaci useku Ostrava-
Kuncice — Frenstat pod Radhos$tém. Posledni varianta pocita s uplnou elektrifikaci traté
¢. 324 ato v celé své délce (vazba na trat’ 323). Dale elektrifikaci mé projit trat’ ¢. 325, kde se
zvazuji dvé varianty. Elektrifikace pouze v tUseku Sedlnice — Stramberk, ¢&i varianta
elektrifikace celé trati (6).

Planovana elektrifikace dava dopravnimu planovani celou novou skalu moznosti. Tato
prace tedy bude predpokladat, ze byla provedena elektrifikace trati ¢. 323, 324 a 325, a to
Vv celé své délce. Dale predpoklada, Ze ve stanici Vetovice dojde pti modernizaci trati ¢. 325
k pfeznaceni manipulaéni koleje ¢. 90 na kolej dopravni, tak aby umozniovala piejezd vlaku

Z trati ¢. 323 na trat’ ¢. 325 a naopak.
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2 Metoda a postup FeSeni

Tato kapitola se zaméfi na popsani metody, kterd bude pouzita k vyty¢eni dulezitych
dopravné-ptepravnich bodi v ramci definovaného regionu za pomoci samotné atraktivity
sidel. Hlavni myslenkou samotné metody je, ze ptepravni proudy vznikaji jako reakce na
urcité podnéty, které mohou byt jednoduse sledovany, ¢i nikoliv. Prace se proto snazi podivat
na problematiku alternativnim pohledem, a to z pohledu atraktivity samotnych sidel. Tedy, ze
ptepravni proudy v ryzi podobé (po odmysleni vSech negativnich aspekt vytvarejici odpor
pti vykonani cesty — vétsi vzdalenost, delsi cestovni ¢asy, penézni ndklady na provedeni cesty
atd.) jsou ovliviiovany primarn¢ atraktivitou jednotlivych sidel. Tim je mySleno, ze Clovék se
rozhoduje pro pravidelnou dojizd’ku piedevsim podle toho, co mu dana obec nabizi, pievazné
pak v profesni sféfe. Na zaklad¢é toho je poté mozné atraktivitu chapat v jisté analogii jako
hmotné téleso, které vytvaii gravitaéni pole. Pficemz ¢loveék, ktery bydli v obci s vysokou
atraktivitou, nebude mit pfili§ velkou motivaci vykonavat Casté a pravidelné cesty mimo
zminénou obec. Stejné tak je t¢Zké se pro hmotny objekt dostat z gravitatniho plisobeni
néjaké planety.

Diky kvantifikovani atraktivity pro jednotlivé obce bude mozné urcit vyznamné
dopravné-ptepravni body, které budou slouzit jako ptestupni uzly mezi regionalni, regionalné
zrychlenou a dalkovou dopravou. Vsechny tyto podklady dale poslouzi k pfipravé nasledné
linkotvorby.

2.1 Stanoveni atraktivity sidel

Vzhledem k tomu, ze tato prace se snazi vytvorit model dopravni obsluznosti pomoci
apriorni poptavky a ur€it potencidlni pfepravni proudy napfi¢ regionem, je zapotiebi stanovit,
jak tyto potencialni ptepravni proudy budou uréeny.

Vstupni ideou v tomto pfipad¢ je, Ze obce disponuji dvéma slozkami. Jednad se
0 slozku nabidky a slozkou poptavky. Slozku nabidky je mozné chapat jako mnozinu, kterd
obsahuje disponibilni prvky obce, konkrétné se jedna o pocet obyvatel dané obce. A na stran¢
druhé je poté slozka poptavky, kterou reprezentuje atraktivita sidla. Tato slozka predstavuje
mnozinu, na kterou mohou byt prvky mnoziny nabidky zobrazeny. Atraktivita obce tedy
predstavuje mohutnost této mnoziny. Pro jeji stanoveni je tieba analyzovat sidla v regionu
z n¢kolika hledisek. Konkrétné se jedna o hlediska vzd€lani, zdravotnictvi, dopravy,
primyslu a kulturné-spolecenské hledisko.

Touto myslenkou by mélo dojit ke zjednoduSenému kvantifikovanému urceni, jak moc
jsou jednotlivé obce pro obyvatele atraktivni. CimZ je myslena schopnost obce stat se cilem
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pravidelné, ¢i nepravidelné dojizd’ky pro obyvatele okolnich obci, ale také schopnost si udrzet
obyvatele vlastni.

Toto ohodnoceni obci dale pomuze stanovit dopravni uzly, do kterych by mély byt
sméfovany dopravni vazby. Tim je mysleno, ze dopravni uzly budou disponovat takovou
atraktivitou, ze budou dominantnim prvkem pro své nejbliz§i okoli, tedy ze obyvatelé
okolnich mést budou nejcastéji volit pro svou dojizdku pravé tyto obce. Zaroven
V dopravnich uzlech vyssiho fadu by mély existovat vazby na regionalni dalkovou dopravu
(zrychlené autobusové linky a spésné vlaky), ¢i na dopravu nadregionalniho charakteru

(dalkové autobusy, rychliky a expresni vlaky).

2.1.1 Hledisko vzdélani

V ramci vzdélavaciho hlediska byla provedena analyza nasledujicich kategorii — poctu
matetskych skol, zakladnich skol, stiednich $kol bez gymnazii, gymnazii a vyssich odbornych
Skol. Analyza vysokych $kol a univerzit nebyla provedena, a to z diivodu, Ze z4dnd obec
v regionu jimi nedisponuje.

Naésledné doslo k vyfazeni zakladnich Skol, které nedisponovaly v§emi deviti ro¢niky.
Dtivodem bylo, ze prakticky v kazdé obci, ¢i méstské ¢asti se nachazi skola s alespon péti
ro¢niky. A tedy by nevynikly obce, ve kterych se nachézi zékladni Skola se vSemi ro¢niky.
Mimo jiné se u déti, které navstévuji Skoly s méné ro¢niky, neptfedpokladad s dojizd’kou
z vétSich vzdalenosti. A pokud ano, tak je tato dojizd’ka z pravidla realizovana s rodici za
pomoci IAD.

Zaroven je tieba podotknout, Ze pro stanoveni vzdélavaciho hlediska by bylo lepsi se
zamé&fit na konkrétni kapacity danych Skolskych zafizeni, avSak ziskat tyto informace
z n€kterych Skol je pomémé slozité, a to 1 pfesto, Ze ministerstvo Skolstvi, mladeze
a télovychovy sice disponuje ro¢enkami, kdy se tyto kapacity nachazi, avSak s jednim velkym
omezenim. Jednd se o omezeni, které zpisobuje, Ze pokud urcita organizace zastfeSuje vice
matefskych Skolek, pak se ukaZze celkova kapacita této organizace, a to i presto, zZe se dané
matefské Skoly nachazeji v riznych obcich napfi¢ regionem. Proto bylo ustoupeno od
puvodniho zaméru sledovat kapacitu Skolskych zatizeni a bylo upfednostnéno sledovani poctu

Skol. Pocet skolskych zatizeni byl sledovan pomoci zdroji (7) (8).
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2.1.2 Hledisko zdravotnictvi

Dalsi vyznamné hledisko z pohledu atraktivity obce je zdravotnictvi. V ramci
zdravotnictvi byly analyzovany dv¢ kategorie.

Prvni kategorii byla lékarska stfediska, kde bylo sledovdno, zda obec disponuje
poliklinikou, nemocnici, ¢i obéma komplexy zarovei. V ramci této kategorie nebyl sledovan
pocet zafizeni, ale pouze zda se toto zafizeni V obci nachazi. Aby bylo mozné urcit, jak je
dand obec atraktivni z hlediska zdravotnictvi byl k obcim pfifazen parametr. Tento parametr
udava, jak moc je obec atraktivni ze zdravotniho hlediska. Pokud se v obci nachéazela pouze
pohotovost, byl ptifazen obci parametr o hodnoté 1, pokud pouze nemocnice doslo k pfifazeni
parametru o hodnoté 2, v ptipadé dispozice obou zatizena byl ptitazen parametr o hodnoté 3.

Druhou kategorii byly lazenské komplexy. V této kategorii bylo sledovano, zda se
V obci nachdzi lazensky komplex a na zékladé toho byl obci pfifazen koeficient o binarni

hodnoté¢. Existence nebo neexistence nemocnic a poliklinik byl sledovan pomoci zdroje (9).

2.1.3 Hledisko kulturné-spolecenské

Jednd se o pomérné rozsahlé hledisko, které pojima nékolik raznych kategorii.
Ty konkrétné odpovidaji na otazky — jedna se o obec s rozsitenou plsobnosti? Nachazi se
Vv obci turistické atrakce? Nachdzi se v obci poutni misto? Je obec kulturnim cilem? Jsou
Vv obci sportovni stfediska? Nachdzi se v obci misto pro odreagovani? Je obec vhodné
zasazena do krajiny? Nachazi se zde nakupni centrum? Je zde situovan obchodni dim?

Turistickymi atrakcemi je poté mySleno, jestli sidlo disponuje riiznou turistickou
pamétihodnosti. Témito pamétihodnostmi jsou mysleny hrady, zdmky, muzea, pamatniky,
historicka centra a podobné. Stejné jako u hlediska zdravotnictvi byl k obcim piitazen
parametr, ktery sleduje atraktivitu obce, tentokrat z hlediska kulturné-spolecenského. Pro tuto
kategorii byla zvolena 3. stupniova skala:

- Vobci se nenachdzi zadnd, nebo jen nevyznamna pamétihodnost (pfifazen
parametr 0 hodnotg 0).

-V obci se nachézi alesponl dvé nevyznamné pamétihodnosti, ale zdroveit méné nez
5 (ptifazen parametr o hodnot¢ 1).

-V obci se nachazi alespoil 5 nevyznamnych pamétihodnosti, ¢i jedna vyznamna

(ptifazen parametr o hodnot¢ 2).
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Kulturnim cilem je poté mysleno, Ze se v obci poradaji rizné spolecenské akce, jako
jsou koncerty, zébavy, festivaly, ¢i se v obci nachdzi divadla, kina, a jina kulturni zafizeni.

Rovnéz pro tuto kategorii byla zvolena tii stupniova skala:

-V obci se nenachdazi kulturni zafizeni a nepotadaji se zadné spolecenské akce, Ci se
potadaji ztidka kdy (ptifazen parametr o hodnotg 0).

- Vobci se nachazi nevyznamna kulturni zafizeni, ¢i se v obci poiradaji malé
spolecenské akce (prifazen parametr o hodnot¢ 1).

- Vobci se nachazi rGzna kulturni zafizeni, nebo se v obci poradaji casté, Ci

vyznamné spolecenské akce (pfifazen parametr o hodnot¢ 2).

Mistem pro odreagovéani se rozumi takova spoleCenskd mista, kde si clovek mize
odpocinout sam, ¢i se svymi prateli. Jmenovité se poté jednd o kavarny, Cajovny, zédbavni
kluby apod. Tato kategorie vSak nezahrnuje rekreacni mista jako jsou parky, lesy, s obci
sousedici hory a jiné. Tyto parametry sleduje nasledujici kategorie. V rdmci této kategorie byl

zvolen 3. stupnovy model.

- Vobci nejsou situovana zadna spoleCenska mista pro odreagovani (pfitazen
parametr o hodnoté 0).

-V obci jsou situovana spolecenska mista pro odreagovani pouze v omezené mire
(ptifazen parametr o hodnoté 1).

-V obci jsou situovana spole¢enskd mista pro odreagovani ve velké mife (pfifazen

parametr o hodnoté 2).

Zasazeni obce do krajiny se rozumi, jestli se v blizkém okoli obce nachazi lesy, hory,
CHKO, vodni toky, ¢i zda je v obci dostatek parkt a zelenych ploch. U kategorie je aplikovan

tiistupniovy model.

- Obec neni zasazend do krajiny, ¢i se v ni nenachazi ptfirodni rekreacni objekty
(ptfifazen parametr o hodnot¢ 0).

- Obec neni zasazena do krajiny nebo jen Caste¢né, ale nachazi se v ni dostatek
ptirodnich rekreacnich objektl (pfifazen parametr o hodnoté 1).

- Obec je zcela zasazena do krajiny (piifazen parametr o hodnoté 2).

Vybavenosti obce, ktera vlastni sportovni zafizeni, se rozumi, ze se v obci vyskytu;ji

rizna sportovisté, piipadné se v obcich kona nékterd ze sportovnich soutézi. V rdmci této

kategorie byl naposledy uplatnén tiistupnovy model.
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- Vobci se nenachdzi zadnd sportovisté a zarovenl se nekond zadnd vyznamna
sportovni soutéz, nebo neni pravidelnym hostitelem vyznamné sportovni udalosti
(pfifazen parametr o hodnot¢ 0).

-V obci se nachazi par sportovist’, ale v obci se nepofada zadna vyznamna sportovni
soutéz, nebo neni pravidelnym hostitelem vyznamné sportovni udélosti (pfifazen
parametr o hodnoté 1).

- Vobci se nachazi nékolik sportovist a v obci se pofdda vyznamna sportovni
sout¢z, nebo je pravidelnym hostitelem vyznamné sportovni udalosti (pfifazen

parametr 0 hodnoté 2).

U kritéria duchovnich mist je kladen diraz, zda se v obci nachdzi poutni misto.
Tato kategorie je poté posuzovana bindrné. Otazka, zda obec obsahuje kostel nebyla
posuzovana. Je témert jasné, ze skoro vSechny obce obsahuji alesponi jeden kostel, a proto je
mozné cestovani za bohosluzbou, ktera mize byt oznacena za pravidelnou nedé€lni dojizd’ku,
a tedy tomu pfizplsobit jizdni fad. Vyjimku by vSak tvofila vyznamné duchovni mista, jako je
Svaty Hostyn.

Binarn¢ jsou dale posuzovany kategorie — zda jde 0 obec s rozsifenou pusobnosti, zda
se Vv obci nachazi ndkupni centrum a zda se v obci nachazi obchodni dim. Pro zafazeni obci

podle tfistupiového modelu bylo pouzito zdroju (10) (11) (12).

2.1.4 Hledisko dopravni

V ramci analyzy atraktivity sidla se jedna v tomto piipadé o kategorii, ktera dokresluje
aktualni dopravni atraktivitu obce. Jelikoz pravé toto hledisko bude v ramci prace dale
upraveno, pristupuje se k nému spise jako k hledisku orienta¢niho charakteru. Sledovany jsou
tyto kategorie — zastavovani autobust dalkové dopravy v obci, zastavovani osobnich vlaku,
sp&$nych vlakl, rychlikii a expresnich vlaki v obci, dale zda je v obci ziizena méstska
hromadna doprava a zda se v obci nachazi cyklostezky.

Vsechny kategorie jsou dale hodnoceny binarnim zpiisobem. Pro analyzu byly pouzity

podklady z jizdnich fadi (13) a mapové podklady (12).

2.1.5 Hledisko primyslu
Jednd se o nejpodstatnéjs$i hledisko ovliviujici atraktivitu sidla. Analyza tohoto
hlediska probihala na zéklad€ urceni poctu pracovnich mist, ktera jednotlivé obce nabizeji.

Nasledné bylo stanoveno nékolik kategorii, do kterych byly jednotlivé pravnické osoby
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zatazeny. Jednalo se o kategorii 25-49 pracovnich mist, 50-99, 100-249, 250-499, 500-999,
1 000-1 499, 1 500-1 999, 2 000-2 999 a 3 000-3 999.

U pravnickych osob, které nedisponovaly alespont po¢tem 25 pracovnich mist, a tedy
se nevesly do kategorie 25-49, doslo k jejich nascitani za jednu obec a nasledné byly podéleny
hodnotou 25. Takto ziskany pocet byl zafazen do této kategorie. K tomuto postupu bylo
pfistoupeno z diivodu, aby zbyte¢né nedochéazelo ke zkreslovani vysledkt. Bylo tak u¢inéno
Z toho duvodu, ze na kazdé obci se nachazi alespon nékolik pravnickych osob, které maji
pocet pracovnich mist 1-4, 5-9 apod. Pro ziskani informaci o mnozstvi pravnickych osob

a poctu pracovnich mist byly pouzity tyto zdroje (14) (15) (16) (17).

2.1.6 Princip a stanoveni vahy kritérii

Je jednoznacné, Ze vySe uvedena kritéria nebudou mit stejnou vahu. Proto je zapotiebi
rozkliCovat, ktera kritéria vnimaji obyvatele jako klic¢ovad pro samotnou atraktivitu obce,
a které pouze okrajové. Ke stanoveni této ditlezitosti byl vytvofen dotaznik, ktery nesl za ukol
rozkli¢ovat jednotlivé vahy.

Dotaznik byl tvofen 32 uzavienymi otazkami, z toho 28 bylo vedeno na jednotlivé
kategorie. V ramci otazky bylo mozné ohodnotit, jakym zpiisobem je pro respondenta
sledované kritérium dtlezité. Pro toto hodnoceni mu poslouzila pétistupnova skala. Celkem
dotaznik vyplnilo 160 lidi.

Z dotazniku bylo vyjmuto pramyslové hledisko, protoZze je ziejmé, Ze pravé toto
hledisko bude zcela dominantni vi¢i vSem ostatnim. Pro toto hledisko byly stanoveny vahy
nasledujicim zplsobem. Pro kategorii 25-49 byla pfifazena véha kritéria o hodnoté 1,00; pro
kategorii 50-99 o hodnoté 2,00; pro kategorii 100-249 o hodnot¢ 4,50; pro kategorii 250-499
0 hodnoté 8,00; pro kategorii 500-999 o hodnoté 16,00; pro kategorii 1 000-1 499 o hodnoté
24,00; pro kategorii 1 500-1 999 0 hodnoté 32,00; pro kategorii 2 000-2 999 o hodnoté 48,00
a pro kategorii 3 000-3 999 0 hodnoté 64,00. Toto ohodnoceni bylo zvoleno, aby se pokusilo
reflektovat linearni nardst atraktivity podniku, ktery ma vice pracovnich mist. Je ziejmé, ze
ktivka atraktivity podnikd urcité nebude linearni, avSak stanoveni pfesného prubéhu piesahuje

mozZnosti této prace. Samotny dotaznik je poté pfiloZen v piiloze A.

2.2 Stanoveni atraktivity jednotlivych hledisek

Tabulka uvedend v ptiloze B ukazuje vysledky provedené analyzy regionu z vySe
popsanych hledisek, které dale poslouzi ke stanoveni parcialni atraktivity sidla, tedy
atraktivity vSech jednotlivych hledisek. Nasledné pomoci nich dojde ke stanoveni atraktivity

sidla jako takového.
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Zéhlavi je slozeno z kategorie, ziskané vahy dané kategorie, celkového mnozstvi
prvka dané kategorie, celkového mnozstvi prvka zatfazenych do nulté, prvni a druhé urovné
(u kategorii, které jsou hodnoceny tfistupiovym modelem), stiedni hodnotou pocti prvki na
jedno sidlo, modem na jedno sidlo a maximalnim poctem prvkii na jedno sidlo v dané
kategorii.

Pro hledisko vzdélani a primyslu plati vztah (1):

Ay, = Yo vijxij DAl (D)
Kde:  Avieeereeeieeeese e atraktivita hlediska vzd¢lani sidla i [JA]
Vij coveaneeneeienienie e vaha kategorie j sidla i [-]
Xi ervereereenrensenseneeseensessessensens pocet prvka kategorie j v sidle i [JA]

Pro hledisko zdravotnictvi plati vztah (2):

Az, = Y=o Vijaij LAl (2
Kde: Azivoiieieieeiece e atraktivita hlediska zdravotnictvi sidla i [JA]
Vij ceereeaneenieeeeseesseeeesneesneenes vaha kategorie j sidla i [-]
Qj +eveeeerenrene e dispozice sidla i zdravotnim zafizenim [JA]

Pro hledisko kulturné-spolecenské odpovida vztah (2) s jednou zménou a to, Ze ajj
udava troven ve tfistupiiovém modelu.
Pro hledisko dopravni rovnéz odpovida vztah (2) s drobnou tpravou, kdy ajj odpovida

binarnimu vysledku, zda kategorie j se nachazi v sidle i.

2.3 Vyhodnoceni atraktivity sidel
Jelikoz jiz byly stanoveny potifebné vahy kategorii a byl proveden sbér dat tykajici se
regionu, je zapotiebi stanovit atraktivitu sidla jako takového. Atraktivita sidla by se méla

skladat z atraktivit dil¢ich hledisek, jak je popsano ve vztahu (3):

A; = Ay, + A, + Ags, + Ap, + Ap, [JA] (3)
Kde: Aiee celkova atraktivita sidla i [JA]
AVt atraktivita hlediska Skolstvi sidla i [JA]
AZi i atraktivita hlediska zdravotnictvi sidla i [JA]
AKSiinveeiiieiiie i atraktivita hlediska kulturné-spolecenského sidla i [JA]
ADi e atraktivita hlediska dopravy sidla i[JA]
APieiiiieiiee e atraktivita hlediska pramyslu sidla i [JA]
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Nabizi se otazka, zda by dil¢i atraktivita neméla byt zatizena koeficienty vyznamnosti
P1, P2, P3, P4, Ps, které by byly vzajemné rtzné, aby bylo 1épe demonstrovano, ze nékteré
dalezitosti uz byly zatizeny jednotlivé kategorie. Z ¢ehoz plyne, Ze v takovémto piipade
mohou byt koeficienty vyznamnosti pro atraktivitu jednotlivych hledisek si vzajemné rovny
a zaroven rovny hodnoté jedna.

V tabulce 1 je mozné vidét konecné kvantifikované vyjadieni atraktivity sidel.
Je patrné, Ze prvnich 5 sidel ma vysokou miru atraktivity a jsou od zbylych obci oddéleny
vyraznym rozdilem. Ddle se zde nachazi 6 obci s atraktivitou sidla ptes 100 jednotek. Poté
dochdzi k dalsimu skokovému poklesu mezi Frydlantem nad Ostravici a Ptiborem. Tento

skok uz neni sice tak vyrazny, jako ten piedchozi, ale potad je dobie znatelny.

Tabulka 1: Kvantifikované vyjadreni atraktivity sidel (prvnich 15) Zdroj: autor.
Obec Atraktivita [JA]
Frydek-Mistek 362,85
Kopftivnice 356,80
Novy Ji¢in 328,55
Valasské Mezirici 285,20
Hranice na Moravé 264,90
Senov u Nového Ji¢ina 133,20
Studénka 119,55
Bilovec 118,75
Odry 118,10
Frenstat pod Radho$tém 113,25
Mos$nov 105,25
Frydlant nad Ostravici 103,70
Piibor 85,60
NoSovice 76,70
Suchdol nad Odrou 71,70

Rozdil atraktivity mezi dalsimi obcemi uz neni tak vyznamny a dochazi k pozvolnému
poklesu atraktivity obci (obrazek 4).

Toto rozdéleni dale poslouzi ke stanoveni vyznamnych dopravnich uzla v regionu.
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Z obréazku 4 je velmi dobie patrné, Ze v definovaném regionu bude mit dominantni roli
jen pét mést. Ostatni mésta budou mit spiSe ¢aste¢né recesivni, nebo zcela recesivni vazby na
mésta dominantni. Tim je mysleno, ze primarnim cilem cest pro pravidelnou dojizd’ku bude
jedno z téchto mést. Ostatni obce budou spise cilem cesty pro nepravidelnou dojizd’ku, ¢i pro
pravidelnou, ale jen v omezené mife. Pfikladem miize byt rizna nabidka poskytovanych

sluzeb, ¢i vliv subjektivnich preferenci.
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Obrazek 4: Grafické zndzornéni poklesu atraktivity obci. Zdroj: autor

Diky takto ziskanym informacim bude mozné nyni urcit jednotlivé kategorie

dopravnich uzli a nasledné do nich jednotlivé obce zaradit.

2.4 Stanoveni klicovych uzli

Dtivodem, pro¢ se tato prace pokousi vytvofit klasifikaci dopravnich uzld, je, Ze se
snazi ur¢it nékolik hledisek a na zdklad€ nich nésledné vytvofit vedeni vetejné hromadné
dopravy.

Prvnim pfedpokladem je, Ze primarnim cilem dojizd€k obyvatel budou obce s velkou
atrak¢ni silou. Je tedy logickym krokem urcit, o které obce se jednd. Mésta s velkou atrakcni
silou mizeme klasifikovat jako dopravni uzly 1. kategorie. Obecné by mélo platit, Ze mésta
zatfazené do mnoZziny dopravnich uzli 1. kategorie by mélo byt snadné ve svém okoli
rozpoznat. Jejich atraktivita by méla byt pro své okoli jednozna¢né¢ dominantni, a tedy mezi
dopravnimi uzly 1. kategorie a zbylymi obcemi by m¢l byt dobie pozorovan skokovy pokles
atraktivity. Diky tomu je muzeme chapat jako body s vysokou mirou atraktivity, které budou
pusobit na své okoli pfitazlivé. Pro lepSi nastinéni problematiky miiZeme pouzit analogii

27



z fyziky, a to z Newtonova gravitacniho zakona, tedy tyto dopravni uzly kolem sebe vytvareji
urité pole atraktivity, které maji tu vlastnost, ze s rostouci Casovou vzdalenosti klesaji
nelinearné. S timto polem nasledné reaguji obyvatelé okolnich obci. Pokud je intenzita
dostate¢né¢ silnd, vznikd poptavka po prepravé do daného dopravniho uzlu. V ramci gravitacni
analogie na nebeské klenbé mohou byt chapany dopravni uzly prvni kategorie jako planety,
které svou gravitacni silou jednozna¢né dominuji svému okoli.

Druhym piedpokladem je, Ze mezi obcemi o stejné, nebo velmi podobné hodnoté
atraktivity nevznikaji, ¢i vznika jen minimalni poptavka po piepravé. Poptavka po pieprave je
V tomto pripadé pouze stimulovana riznosti obsahu kategorii.

Tretim predpokladem je, ze existuji takové obce, které se chovaji pro své okoli jako
dominantni prvky, a tedy se stavaji cilem dojizdek obyvatel okolnich obci. AvSak jejich
atraktivita neni dostatecn¢ velka, a proto se samy stavaji zdrojem vyjizd€k do obci dopravniho
uzlu 1. kategorie. Diky této vlastnosti je vhodné jim ptitknout lohu dopravniho uzlu, protoze
pro své okoli se tak opravdu chovaji, ale patii jim oznafeni dopravniho uzlu pouze
2. kategorie. Samotné ohrani¢eni dopravniho uzlu 2. kategorie v ramci atraktivity neni az tak
jednoduché, jako tomu bylo u 1. kategorie, protoze skok v atraktivité¢ mezi uzly a zbylymi
obcemi neni tak vyrazny, ale pofad je dobie rozpoznatelny. Pro lepsi podkresleni popsané
situace je mozné opét vyuzit gravitacni analogii, kde dopravni uzly druhé kategorie lze chapat
jako meésice planet, které svému okoli jednoznatné gravitacné dominuji, ale jsou silné
svazany se svymi planetarnimi souputniky.

Pokud by se s gravitacni analogii zaSlo dale, aby byly popsany vSechny prvky
V zajmovém Uzemi, pak ostatni obce 1ze chépat jako asteroidy, které sice disponuji néjakym
gravitaénim polem, ale jsou jednoznacn€ dominovany planetami a mésici. Poslednim prvkem
by pak byla Ostrava, kterou lze reprezentovat jako hvézdu, ktera svym gravitaénim polem

ovliviiuje cely systém.

2.4.1 Dopravni uzel 1. kategorie

Vyse bylo popsano, jak obecné rozpoznat dopravni uzel 1. kategorie, v této
podkapitole dojde vSak k vytvofeni definice jiz pro specifickou situaci, konkrétné¢ pro
zvolenou oblast. A to z davodu, aby bylo mozné piesnéji zaradit jednotlivé obce. Pii pohledu
na tabulku 1 a obrazek 4 je mozné vytvofit konkrétni definici pro feSenou oblast takto:

Pokud plati, ze obec disponuje hodnotou atraktivity sidla As > 200 JA a zarover se pro
sve okoli chova jako jednoznacny dominantni prvek, pak je této obci prirknuta funkce

dopravniho uzlu 1. kategorie.
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Funkce dopravniho uzlu 1. kategorie znaci, Ze obec ma vyrazné dominantni pozici pro
své¢ okoli a lze zde predpokladat velkou poptavku po piepravé, ktera bude sméfovat
Z okolnich obci pravé do tohoto konkrétniho mésta. Pravé diky tomu, ze zde bude sméfovana
regiondlni doprava ze spadovych obci, jevi se jako zcela ptihodné do téchto uzli sméerovat
I dopravu dalkovou, ¢imz dojde k vytvofeni logickych vazeb mezi dopravou regionalni,
zrychlenou regionalni a dopravou dalkovou. Samoziejmosti by méla byt i vazba na méstskou
hromadnou dopravu tak, aby cestujicim byla poskytnuta komplexni piepravni sluzba.

Tyto podminky splituje V zajmové oblasti 5 obci. Jmenovité se jednd o mésta Frydek-
Mistek, Koptivnice, Novy Ji¢in, ValaSské Mezifici a Hranice na Morave. Jednd se tedy
0 meésta s poctem obyvatel pres 20 tisic obyvatel (krom¢& Hranic na Moravé — 18 172 obyvatel
(18) ), tedy je mozné uvazovat, zZe regionalni, regionalni zrychlena a dalkova doprava muze
byt soustiedéna do jednoho terminalu, kde zaroveit mohou byt vytvotfeny piestupni vazby na
meéstskou hromadnou dopravu, taxi sluzbu, ¢i sit’ cyklostezek. Timto se cestujici mohou
snadno dopravit kamkoliv dale do meésta, ¢i pokradovat v piepravé do vzdalenégjSich
regionalnich, ¢i nadregionalnich cilti. Mirnd komplikace nastdva v piipad¢ mésta Kopfivnice.
Ac toto mésto disponuje 22 118 obyvateli (18) a dosahuje druhé nejvyssi atraktivity v ramci
zkoumané oblasti, tak toto mésto nedisponuje méstskou hromadnou dopravou, ani hustsi siti
cyklostezek. Timto muze vzniknout pomérné komplikovana situace, kdy cestujici se sice
dostane do mésta jako takového, dokonce bude mit zajiSt€énou prestupni vazbu na dalsi
autobusové, €1 vlakové spoje, ale nebude s to se efektivné dostat dale do mésta, ¢i dokonce do
pramyslové zény. Cimz muze dale poklesnout atraktivita vefejné dopravy, nebo dokonce
mésta jako takového. Sice je moZné poskytnout cestujicim navaznou taxi sluzbou, ale ta
nedokaZe nahradit plnohodnotnou hromadnou pifepravu osob. Nabizi se jeSt¢ moZnost
nasmlouvani pfistaveni podnikovych autobust z primyslovych zon. AvSak toto feSeni fesi
pouze jeden ze zminénych problému a pro cestujici, ktefi se chtéji dostat dale do mésta je
prakticky nepouzitelné. Z vySe popsanych divodil bude tato prace déale pracovat s tim, Ze se
situace v Kopfivnici zméni a mésto vytvori alespon zakladni koncepci méstské hromadné

dopravy.

2.4.2 Dopravni uzel 2. kategorie
Stejn€ jako u dopravniho uzlu 1. kategorie bude tato podkapitola konkretizovana
a dojde tedy k feseni specialniho pfipadu v ramci zajmového tizemi. Konkrétnéjsi definice

dopravniho uzlu 2. kategorie zni:
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Pokud plati, Ze hodnota atraktivity sidla dané obce se nachdzi v intervalu
200 JA > As > 100 JA a zaroven se jedna o obec, ktera se chova dominantné pro své blizké
okoli, ale zaroven submisivné pro néejaky dopravni uzel 1. kategorie, pak této obci je
prirazena funkce dopravniho uzlu 2. kategorie.

Funkce dopravniho uzlu 2. kategorie znaci, ze obec ma stfedné¢ velky vyznam pro své
okoli a je mozné predpokladat, ze do takovéto obce bude soustiedéna sttedni poptavka po
preprave. Je tedy mozné piedpokladat, ze takova obec bude cilem dojizd€¢k z okolnich obci,
ale zaroven sama o sob¢ bude zdrojem vyjizd’ky do obci, které maji funkci dopravniho uzlu
1. kategorie. Z tohoto diivodu se jevi jako logické vést do téchto obci jak regionalni dopravu,
tak regionalni zrychlenou dopravu. Otazkou na zvaZzeni je, jestli zde i vést dalkovou dopravu
Vv okrajovych €asech dne. Nésledna odpovéd’ by méla byt poté feSend pro kazdou obec zv1ast.

Tyto podminky splituje celkem 6 obci. Jmenovité se jednd o Senov u Nového Ji¢ina,
Studénka, Bilovec, Odry, Frenstat pod Radhostém, Mosnov a Frydlant nad Ostravici. Jedna se
o obce pohybujici se svym poétem obyvatel okolo 7-10 tisici. Vyjimku tvoii poté Senov
u Nového Ji¢ina, ktery ma 2 068 obyvatel (18). Duvodem, pro¢ ma tato obec 6. nejvétsi
atrakéni silu v regionu, i1 pfes svllj maly pocet obyvatel je, Ze jest¢ donedavna byla obec
soucasti mésta Novy Ji¢in a v soucasné dobé¢ je s timto méstem siln¢ provazana. V obci se
nachazi primyslové centrum, obchodni centrum a prakticky se obce vii¢i sobé potad chovaji,
jako kdyby byly jednim méstem a jednalo by se jen o dvé mistni ¢asti. Z tohoto dtivodu bude
lepsi se na obé mésta divat, jako na jedno vétsi mésto a tato prace bude dale pokracovat s tim,
7e k odtrzeni Senova nikdy nedoslo.

Velmi zajimavou obci, kterd se umistila v ramci atraktivity na 11. misté je MoSnov,
ato proto, ze obec ma pouze 722 obyvatel (18). Takto velka atraktivita je zplisobena
predevsim existenci mezinarodniho vetejného civilniho letiSté, které na sebe poji predevsim
logistickd centra, a tedy vytvaii mnoho pracovnich mist (7. pozice v rdmci dil¢iho hlediska
prumyslu). Diky vySe uvedeného je jasné, ze tento dopravni uzel se bude chovat zcela jinak
nez ostatni a na tady tuto odliSnost bude potieba brat zfetel pii navrhovani linek.

Oproti dopravnim uzlim 1. kategorie tyto dopravni uzly nedisponuji méstskou
hromadnou dopravou (vyjimkou je mésto Studénka), a tedy neni mozné smeéfovat dopravu
pouze do jednoho termindlu a odtud cestujici dale rozvést po obci. Linka jako takova bude
muset obsluhovat celou obec jako takovou. Vyjimku tvofi zrychlené regiondlni linky

a dalkové linky zastavujici v téchto uzlech jen v okrajovych ¢asech dne.
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Na obrazku 5 je vidét na mapé rozprostieni Ostravy a dopravnich uzld 1. a 2.
kategorie. Oranzovou barvou je zbarveno krajské mésto Ostrava, Cervenou barvou poté

dopravni uzly 1. kategorie, modrou dopravni uzly 2. kategorie.
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Obrazek 5: Mapové zndzornéni rozprostreni dopravnich uzli 1. a 2. kategorie, v¢. Ostravy. Zdroj: (1) upraveno autorem.

Jde vidét, Ze mésta Hranice na Moravé, Novy Jic¢in, Kopfivnice a Frydek-Mistek tvori
prakticky jednu linii okolo silnice 1/48, resp. D48, a Ze kazda ze zminénych obci lezi na jiné
Zelezni¢ni trati. Zaroven vSechny Ctyfi mésta maji autobusové nadrazi blizko Zelezni¢nich

stanic, ¢imZ se uZ jen od pohledu nabizi zajimava linka pro rychlé regionalni spojeni.

2.4.3 Ostatni obec

Stejné jako u dvou predchozich podkapitol i tady dojde k zpfesnéni definice zbylé
obce pro specialni situaci, kterd se vyskytuje v zdjmové oblasti. Definice pro tento piipad poté
zni:

Pokud plati, Ze obec disponuje hodnotou atraktivity sidla As < 100 JA a zaroven se pro
své okoli chova submisivné¢ a je zdrojem vyjizdék do dopravnich uzli 1. a 2. kategorie a jen
zcela omezené je cilem dojizd'ky nékteré z okolnich obci, pak takovéto obci je piifazena

funkce ostatni obce.
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Funkce zbylé obce je pomérné prostd. Ztéto obce jsou sméfovany vyjizdky do
nékterého z dopravnich uzli. Takovéto obce by mély obsluhovat vyhradné regionalni spoje,
které jsou spojnici dvou nebo vice uzlii a slouzi jako sbérné linky. Zcela vyjimecné poté
zrychlené regionalni nebo dalkové linky, a to jen v sezénnich Casech, kdy se oekava zvyseny
napor cestujicich do turistickych destinaci.

U sbérnych linek se ofekéava, ze v dopravnich uzlech bude zajisténa piestupni vazba
na jinou regionalni, zrychlenou regionalni, ¢i dalkovou dopravu, ale také v ramci uzla

1. kategorie na méstskou hromadnou dopravu, ¢i taxi sluzbu.

2.5 Prepravni vazby v ramci sou¢asného stavu

V této podkapitole dojde k analyze soucasného spojeni mezi vySe popsanymi
dopravnimi uzly 1. a 2. Kategorie, a to jak z pohledu autobusové dopravy, tak vlakové
dopravy a nasledné bude provedeno srovnani. Divodem, pro¢ budou zobrazeny vSechny tii
pohledy, je Ze pokud by byl uveden pouze jeden pohled (kombinovany), mohlo by dojit ke
zkresleni dat. Tedy, Ze pokud by v jednom z druhu doprav existoval taktovy jizdni fad, pak by
mohlo dojit ke zkresleni druhym druhem dopravy, a tento takt by nevyniknul.

V ramci analyzy budou zkoumany ukazatele, jakymi jsou stfedni Casova ztrita
cestujicich pfi ¢ekani na spoj, sttedni kvadratickd mira nepravidelnosti, maximalni odchylky
od priméru nahoru i1 doll, odjezd prvniho a posledniho spoje a celkovy pocet spojii mezi
uzly.

Pro ucely prace byly zkoumany vSechny piimé spoje mezi uzly jedouci od 4 h do 22 h.
Toto ¢asové rozpéti bylo zvoleno, protoze se jedna o béZznou denni dobu, ve které vznika
drtiva vétsina vSech uskute¢nénych cest pro pravidelnou i nepravidelnou dojizd’ku. Rozsahem
je zajisténa doprava cestujicich na ranni, odpoledni i no¢ni sménu. Vzhledem Kk tomu, Ze
nekteré spoje piekonavaji veétsi vzdalenost, je vhodné zvolit jistou toleranci odjezdu spoju.
V tomto piipadé€ byla odchylka tolerance zvolena na 15 minut. Tedy do vysledkil byly jeste
zahrnuty spoje s odjezdem ve 3:45 a ve 22:15. Spoje od 22:15 do 3:45 maji spiSe doplikovy
charakter a nemusi byt vedeny pifimo v bézném taktu.

U autobusovych spoji byly vybrany pouze takové spoje, které jsou v integraci ODIS,
vyjimku vsak tvofi spoje vychozi nebo koncici ve stanici Hranici na Moravé, a to z toho
davodu, Ze toto mésto je jen ¢astené integrovano.

U Zelezniénich spoji byly zahrnuty pouze spoje Ceskych drah, a to z diivodu, Ze vlaky
spolecnosti RegioJet a LEO Express nenabizi tratové jizdenky a neni pohodIné je vyuzivat

pro pravidelné dojizdéni do zaméstnani, ¢i do Skol.
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2.5.1 Stiedni ¢asova ztrata cestujicich

Stredni Casova ztrata cestujiciho udava, jak dlouho bude muset v priméru cestujici
¢ekat na spoj, pokud ptijde ve zcela libovolnou dobu v ramci vySe zvoleného intervalu, aniz
by mél jakékoliv povédomi o jizdnim tadu (19). Stiedni ¢asova ztrata je vhodnym ukazatelem
nepravidelnosti dopravy, avSak jeji nevyhodou je jeji citlivost na pfipadné extrémy, které

vyrazn¢ ovlivni vysledek. Jeji vypocet ukazuje vztah (4):

271:; I; .
fZ(Ili'"'In) = ﬁ [mln] (4)
Kde: fz(l1....0n)cceienee stiedni Casova ztrata cestujicich od intervalu 1 po interval n [min]
SR pocet intervald [-]

B délka daného intervalu [min]

Tabulka 2: Zndzornéni stiredni casové ztraty cestujicich mezi uzly u autobusové dopravy [min]. Zdroj: (20) (21) (22).

Ost FM  Kopr NJ VM HnM  Stud BC Odry FpR Mo FnO

Ost x 14,00 26,75 19,14 59,38 X 43,33 16,53 X 21,10 13,83 240,00
FM 16,35 x 96,20 26,03 108,33 X X X X 21,95 X 35,55
Kopr |27,97 59,50 X 8,21 X X 92,50 X X 15,94 27,97 X
NJ 27,22 27,25 8,15 X 17,40 175,00 21,90 1791 13,79 21,20 46,82 X
ValMez (48,00 71,25 X 26,03 X X X X X 80,00 240,00 X
HnM X X X 166,50 X X X X 76,88 X X X
Stud 39,61 x 125,83 17,78 X X X 27,42 X X X X
BC 15,11 x 377,50 19,44 X X 21,35 X 81,00 X X X
Odry X X X 12,54 X 80,17 X 140,00 X X X X
FpR 21,14 23,25 16,50 21,59 X X X X X X 142,00 75,10
Mo 15,06 x 26,67 35,00 182,50 X X X X 272,50 X X
FnO 240,25 43,68 X X X X X X X 60,00 X X

Tabulka 2 ukazuje stfedni ¢asovou ztratu mezi dopravnimi uzly v definovaném tzemi
pro autobusovou dopravu, a to véetné Ostravy. Je mozné vidét, ze Kopiivnice figuruje jak
U nejvétsi miry, tak 1 nejmenSi miry ¢ekani. Maximalni stfedni doba cekéni je pfi spojeni
z Bilovce do Kopfivnice a to 377,50 minut. Minimalni doba cekani je z Nového Ji¢ina do
Kopfivnice a to pouhych 8,15 minut. Primérnou dobou ¢ekéani pro celé okoli je poté 65,76
minut se smérodatnou odchylkou 75,33 minut. Medidn v tomto piipad¢ ¢ini 27,70 minut,
ktery spolu se smérodatnou odchylkou poukazuje na to, ze systém je zatizen extrémnimi

hodnotami, které poté zenou samotny pramér vysoko.
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Pro lepsi grafickou demonstraci, jak se pohybuji stfedni Casové ztraty cestujicich
Vv autobusové dopraveé v rdmci z4jmové oblasti je prilozen graf v obrazku 6. Na prvni pohled
je patrné, Ze se zde vyskytuje n€kolik extrémnich hodnot, které zkresluji pramér jako takovy.
Tyto extrémni hodnoty jsou vétSinou zplisobeny malym mnozstvim spoja, avSak téchto par

spojti je rovnomérné rozprostteno po celém sledovaném obdobi.
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Obrazek 6: Graf demonstrujici vyrazné rozdily ve stredni casové ztraty cestujiciho v autobusové doprave. Zdroj: autor.

U Zelezni¢ni dopravy je situace pomémé odlisnd a K tak vyraznym rozdilim pii ni
nedochazi. Je to dano pfedevsim tim, Ze zeleznini doprava, kterd je integrovana do systému

ODIS, je vedena s vyjimkou drobnych odchylek v taktu.

Tabulka 3: Zndzornéni stredni casové ztraty cestujicich mezi uzly u Zeleznicni dopravy [min]. Zdroj: (20) (21) (22).

Ost FM Kopr

=z
[

VM HnM  Stud BC Odry FpR Mo FnO

Ost X 18,89 X X 78,00 16,79 15,56 X X 25,00 86,00 21,25
FM 19,69 X X X 7336 X X X X 2445 X 19,02
Kopr X X X X X x 32,17 X X X X X
NJ X X X X X X X X X X X X
ValMez 10680 106,80 x X X 2445 X X X 4450  x 76,29
HM - 11763 x X X 2369 x 2742 X X X

Stud 14,74 X 3390 X X 23,90 X 32,25 X X 86,17 X
BC X X X X X X 32,19 X X X X X
Odry X X X X X X X X X X X X
FPR 12473 2472 X X 4358 X X X X X X 22,48
Mo 84,60 X X X X X 84,60 X X X X X
FnO  |1965 1888  «x X 6400 X X X X 2226 X X

V tabulce 3 je dobfe patrné, ze oproti dopravé autobusové se v ramci zkoumaného
regionu nevyskytuji az tak velké rozdily u stfedni Casové ztraty cestujiciho pti ¢ekani na spoj.
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Nejdelsi stfedni Casova ztrata se vyskytuje u spojeni z Valasského Mezifici do Ostravy
a Frydku-Mistku, kdy dosahuje hodnoty 106,80 minut. Nejkratsi je poté u spojeni Studénky
s Ostravou pii hodnoté 14,74 minut. Stfedni hodnota pro cely region nabyva hodnoty 41,40
minut, smérodatnd odchylka poté ¢ini 28,41 minut. Median odpovida hodnoté 24,86 minut.

Opét pro lepsi dokresleni situace je pfiloZen graf.
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Obrazek T: Graf demonstrujici mirné rozdily ve stredni casové ztraté cestujiciho V Zeleznicni doprave. Zdroj: autor.

Z obrazku 7 je dobfe patrné, Ze v radmci zeleznicni dopravy opravdu nedochazi
k velkym vykyvim mezi jednotlivymi spojenimi. Na prvni pohled je patrné, ze nejhorsi
Casové ztraty jsou u spojeni z Valasského Mezifi¢i na Frydek-Mistek a Ostravu. Nejvice
hodnot poté osciluje kolem hodnoty 20 minut.

Pfi srovnani autobusové a Zelezni¢ni dopravy si nejde nev§imnout nékolika zasadnich
rozdilti. Prvnim rozdilem je, ze v autobusové dopraveé je vice ptimych spojeni mezi veétSim
mnozstvim uzli. AvSak néktera spojeni jezdi jen nékolikrat za den, coz se projevuje na
vys$Sich hodnotach stfedni Casové ztraty cestujicich z ¢ekani na spoj. Zajimavosti poté je, Ze
autobusova doprava ma median horsi neZ Zelezni¢ni doprava pouze o cirka 3 minuty, avSak
pramér je hor$i o zhruba 24 minut, coz svéd¢i o tom, Ze Zelezni¢ni doprava je navrZena

v daleko lepsi taktovosti nez doprava autobusova.
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2.5.2 Kvadraticka mira nepravidelnosti
Jednim z nejpodstatnéjsich ukazateli miry nepravidelnosti je kvadratickd mira
nepravidelnosti jizdniho fadu. Tento ukazatel poskytuje informaci o tom, jaka pravidelnost se
vyskytuje mezi jednotlivymi spoji v ramci sledovaného obdobi (19).
fy s 1) = Ty 12 — Sl i) (5)
Kde:  fq(lz,...,In) cooreniiiiiiiien kvadraticka mira nepravidelnosti [min?]

B interval i mezi spoji [min]

PR pocet spoju [-]

Pokud kvadraticka mira nepravidelnosti fq nabyva hodnoty 0, pak mezi spoji
nedochazi k vykyvim a jezdi tedy po rovnomérném intervalu. V jiném ptipadé plati, ze ¢im

vice spoje jezdi nepravidelné, tim vice poroste hodnota kvadratické miry nepravidelnosti.

Tabulka 4: Kvadraticka mira nepravidelnosti u autobusové dopravy [tisice min?]. Zdroj: (20) (21) (22).

Ost FM Kopr NJ VM HnM  Stud BC Odry FpR Mo FnO

Ost x 11,04 2281 14,61 5,36 x 1420 16,02 X 12,68 13,20 A
FM 1482 x 5390 3854 3354 X X X X 10,93 X 26,87
Kopr 2225 4567 X 17,58 X X 0,80 X X 28,94 16,81 X
NJ 3245 2062 1477 x 2196 A 2248 1352 1946 686 17,31 X
ValMez |1317 2752 x 2848  x X X X X 2735 A X
HnM X X X A X X X X 102,16 X X X
Stud 2912  x 13,61 23,02 X X X 4661 X X X X
BC 17,82 X A 2889 X X 3315 x 44,83 X X X
Odry X X A A X A A X X X X
FPR 12297 941 2340 1162  x X X X X X 80,80 14,31
Mo 30,09 X 16,64 12,66 A X X X X A X X
FnO 0,08 28,67 X X X X X X X 47,49 X X

Tabulka 4 znazoriiuje kvadratickou miru nepravidelnosti jizdniho fadu v ramci
definovaného uzemi. Pro leps$i prehlednost jsou data uvadéna v ndsobcich tisice ¢tverecnych
minut. Hned na zacatek je potfeba podotknout, Ze velmi nizké hodnoty jsou dany nizkym
mnozstvim spoju (3-4), které jedou s pravidelnym odstupem nebo minimalni nuanci. Jako
ptiklad miiZze byt uvedeno spojeni Frydlantu nad Ostravici s Ostravou, kdy autobusy odjizdi
po sob& za 487 a 474 minut. Ci spojeni Kopfivnice se Studénkou, kdy spoje jedou po 165
a 205 minutach. U nékterych spojeni je uvedeno misto hodnoty pismeno A, a to z toho
divodu, Ze mezi uzly jely pouze dva autobusové spoje, tedy se hodnoty logicky odecetly.

Ci pouze tfi spoje, které jely sice po stejné ¢asové prodlevé, ale diky malému mnoZstvi byly
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vyrazeny. K vyfazeni doslo z toho diivodu, aby tyto hodnoty nezkreslovaly dalsi statistické
zpracovani.

Jednoznacné nejvyssSi hodnoty kvadratické miry nepravidelnosti dosahuje spojeni
Hranic na Moravé s Odrami se 102,16 - 10° min?. To je dano piedevsim velkymi rozestupy
mezi jednotlivymi spoji (70, 430, 70 a 45 min), ale zarovein také malym poctem spoja.

Aritmeticky prumér kvadratické miry nepravidelnosti dosahuje hodnoty
24 520,97 min®. Smérodatna odchylka je rovna 17 626,01 min?. Samotny median se od
aritmetického praméru piili§ neli$i a nabyva hodnoty 21 293,25 min? a poukazuje na to, Ze

data nejsou zatizena az pfili§ extrémnimi hodnotami.
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Obrazek 8: Grafické znazornéni kvadratické miry nepravidelnosti u autobusové dopravy v tisicich min?. Zdroj: autor.

Obrazek 8 krasné demonstruje, ze data jsou zatiZena pouze vySe zminénym spojenim
Hranic na Moravé s Odrami a spojenim Frenstatu pod Radhostém s Mosnovem., u kterého je
ale potfeba brat v potaz, ze se jednd o spojeni s priamyslovou zonou, ¢imz samotna
nepravidelnost zptsobend prepravou cestujicich na sménu, mize byt vlastné zaddouci. Zbylé
hodnoty se pohybuji pomérné blizko sebe, coZ miiZze znacdit, Ze V regionu sice autobusové
spoje jezdi relativné nerovnomérné, ale Ze dand nerovnomérnost je zhruba shodna napfic
celym uzemim. Je tfeba podotknout, Ze situace, kdy dva az tfi spoje odjizdéji ve stejnou
minutu nebo béhem nekolika minut po sobé a pak se vyskytuje az devadesati minutovy

interval mezi spoji, je relativné bézna v ramci zkoumanych spojeni mezi dopravnimi uzly.
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Hned na prvni pohled jsou z tabulky 5 patrné jasné rozdily oproti tabulce 4. Krom
nizsiho poctu propojenych mést, je dobte viditelny vyssi vyskyt hodnot s nizkou kvadratickou
mirou nepravidelnosti, ktery naznacuje, Ze Zelezni¢ni doprava je vedena v taktu az na drobné
zmény v podani obdobi Spicky a sedla. Vyjimku vSak tvofi dva uzly — Valasské Mezifici
a Mosnov. Valasské Meziti¢i doplaci na to, ze vétSina spoju je ukonCena ve Frenstaté pod
Radhostém, kvili ¢emu jsou pfima spojeni s ostatnimi uzly na trati 323 nepravidelnd. Je to
dano piedevsim pozadavkem na ob¢&h souprav, kdy mezi Frydkem-Mistkem a Ostravou je ve
Spicce pozadovan pil hodinovad perioda. Zaroven v ramci aktualni situace pfimé spojeni
nardzi na problém jednokolejnych trati, konkrétné na omezené moznosti kifizovani vlaki.
V tomto konkrétnim rozsahu dopravy si pifimé spojeni vyzaduji delsi pobyt v jedné ze stanic
Frenstat pod Radhostém, Vetovice, nebo Hodslavice. U MoSnova je poté zavedena specificka

dopravni koncepce, ktera by méla provazat vlaky s leteckou dopravou.

Tabulka 5: Kvadratickd mira nepravidelnosti u Zeleznicni dopravy [tisice min?]. Zdroj: (20) (21) (22).

Ost FM Kopr NJ VM HnM  Stud BC  Odry FpR Mo FnO

Ost X 4,58 X X 5652 1508 1356 X X 3,66 70,88 10,67
FM 502 X X X 66,09 X X X X 4,66 X 5,05
Kopr X X X X X X 8,80 X X X X X
NJ X X X X X X X X X X X X
ValMez 11513 11513 x X X 11,20 X X X 13,43 X 116,47
HnM 9,38 X X x 1044 x 13,74 X X X X X
Stud 1578 x 1021 X X 2493 X 992 X X 74,54 X
BC X X X X X X 8,87 X X X X X
Odry X X X X X X X X X X X X
FpR 414 414 X X 1498 X X X X X X 4,98
Mo 108,58  x X X X x 108,58 X X X X X
FnO 495 4,68 X x 77,38 X X X X 5,30 X X

Maximalni hodnoty kvadratické miry nepravidelnosti u Zelezni¢ni dopravy dosahuje
spojeni Valasského Mezifi¢i s Frydlantem nad Ostravici, a to 116,47 - 10° min?. Dtivod takto
vysoké hodnoty byl uz popsan vyse. Nejnizsi hodnoty dosahuje spojeni Ostravy s Frenstatem
pod Radhostém, kdy az na drobné vyjimky v okrajovych casech sledované¢ho obdobi se
vyskytuje 60 minutova perioda, ktery je ve Spicce zesilen na 30 minutovy.

Aritmeticky primér nabyva hodnoty 31 989,49 min?. Pii¢emz smérodatna odchylka je
38 682,08 min? a median je pouhych 10 936,91 min?. Coz znadi, ze data jsou daleko vice
zatizena hodnotami, které se vice odchyluji od priiméru, nez tomu bylo u autobusové dopravy.
Je to dano tim, ze jak bylo zminéno vySe, tak Zelezni¢ni doprava je v ramci ODIS spiSe

vedena v taktu.
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Pro lepsi vykresleni situace je uveden graf v obrazku 9, ktery poukazuje na extrémy

vyskytujici se na trati 323 piedevsim u spojeni ValaSského Mezifi¢i.
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Obrazek 9: Grafické znazornéni kvadratické miry nepravidelnosti u Zeleznicni dopravy v tisicich min? Zdroj: autor.

Z vyse uvedeného je patrné, Ze autobusova doprava, na rozdil od dopravy Zelezniéni,
neni vedena v taktu. A tyto nepravidelnosti je mozné pozorovat napii¢ celym krajem.
U Zeleznicni dopravy se zase vyskytuji hodnoty, které se vice odchyluji od priméru, a to
kvili nizkym mnozstvim spojii mezi ur¢enymi uzly at’ uz z divodu pozadavku na ob&hy
souprav, vlivu kfizovani na jednokolejnych tratach, nebo specifické koncepci vedeni vlaki na

letiste k priletim a odletim letadel.

2.5.3 Odchylky od pruméru
Odchylka od priméru udava maximalni odchyleni hodnoty od primérné hodnoty na
daném spojeni. Déli se poté na odchylku od priméru smérem nahoru a dold (19). Ty se poté

vypocitaji podle vztahu (6) a (7):

n I; .
fallyy s 1) = max{ly, ..., I} — 2220 [min] (6)
fally o 1) =22 — minly, .., I} [min] (7)
Kde:  fho odchylka od priméru smérem nahoru [min]
T odchylka od priméru smérem dold [min]

i I-ty interval [min]

I n-ty interval [min]
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Timto vypoctem ziskana informace poskytne pfehled o nejextrémnéjsich situacich jak
smérem nahoru, tak dolu. Pokud se u odchylky od priméru smérem nahoru objevuji vysoké
hodnoty, indikuje to k tomu, Ze zde dochazi k nerovnomérnosti v dopravé. Jinymi slovy se
zde vyskytuje interval, ve kterém jsou dlouhé rozestupy mezi spoji, coz muze vést
k celkovému diskomfortu cestujiciho a snizeni atraktivity dopravniho spojeni jako takového.
Obecné poté plati, Ze vyssi hodnoty jsou vylozené nezadouci u spojeni, ktera vedou do obce
S vysokou mirou atraktivity.

Opacna situace v podob¢ vyssich hodnot u odchylky od priméru smérem dolti maze

indikovat k tomu, ze dochazi ke $pickovému zesileni linky.

Tabulka 6: Odchylka od priméru nahoru pro autobusovou dopravu [min]. Zdroj: (20) (21) (22).
Ost FM Kopr NJ VM  HnM Stud BC Odry  FpR Mo FnO
Ost X 60,00 64,50 81,73 46,25 X 83,33 42,94 X 67,80 51,33 A
FM 62,30 x 159,60 127,95 9433 X X X X 61,11  x 9501
Kopr  |7905 186,00 x 4357  x X 20,00 X X 8812 6667 X
NJ 131,56 93,50 48,70 x 8220 A 6721 4417 9743 4261 6236 X
ValMez 8400 10750 x 97,05 X X X X X 13500 A X
HnM X X X A X X X X 276,25 X X X
Stud 160,78 x 6833 8244 X X X 16217 X X X X
BC 4478 X A 6912  x x 141,30 x 11800 x X X
Odry X X x 117,92 X 129,67 116,00 X X X X
FpR 93,73 51,50 92,00 6682 X X X X X X 201,00 84,80
Mo 7589  x 64,05 55,00 A X X X X A X X
FnO 6,50 87,64 X X X X X X X 180,00 X X
Tabulka 7: Odchylka od priiméru dolii pro autobusovou dopravu [min]. Zdroj: (20) (21) (22).

Ost FM Kopr NJ VM  HnM Stud BC Odry  FpR Mo FnO

Ost X 23,00 51,50 33,27 53,75 X 26,67 33,06 X 3920 2567 A
FM 25,70 x 102,40 43,05 147,67 X X X x 38,89 x 59,09
Kopr 52,95 64,00 x 16,43 X X 20,00 x x 30,88 52,95 «x
NJ 48,44 40,50 16,30 «x 3480 A 3579 34,83 27,57 27,39 63,64 x
vValMez 71,00 117,50 x 37,95 X X X X x 70,00 A X
HnM X X X A X X X X 108,75 x X X
Stud 26,22 X 91,67 29,56 X X x 52,83 X X X X
BC 30,22 X A 38,88 X X 41,70 x 97,00 «x X X
Odry X X x 25,08 x 73,33 x 155,00 x X X X
FpR 42,27 36,50 33,00 38,18 X X X X X x 201,00 80,20
Mo 29,11 x 37,33 64,00 A X X X X A X X
FnO 6,50 75,36 X X X X X X x 112,00 x X

V ramci tabulky 6 a 7 je tfeba upozornit na né€kolik véci. Prvni, pokud jsou hodnoty

U horni a dolni odchylky stejné, je to dano tim, ze mezi uzly jely pouze tii spoje. Pokud je
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u spojeni misto hodnoty uvedeno pismeno A, pak to znamend, Ze mezi uzly jely pouze dva
spoje Vramci uvazovaného ¢asového obdobi, a tedy vysledna hodnota bude nulova, coz
znacn¢ ovlivni statistiku. Z tohoto diivodu byly tyto hodnoty nahrazeny pismenem A.

Jednozna¢né nejlépe si vede spojeni Ostrava — Bilovec v obou smérech: U maximalni
odchylky smérem nahoru dochazi pouze k vychyleni od pruméru pouze o 42,94, resp. o 44,78
minut. U maximalni odchylky smérem doli dochazi k vychyleni od priméru o 33,06, resp.
0 30,22 minut.

Velmi obdobné si stoji spojeni Kopiivnice — Novy Ji¢in, coZz plati pro oba sméry.
U maximalni odchylky smérem nahoru dochazi pouze k vychyleni od priiméru pouze o 43,57,
resp. 48,70 minut. Smérem doli se jedna o vychyleni o 16,43, resp. 16,30 minut.

Nejhorsi situace je poté u spojeni Hranice na Moraveé — Odry, kdy maximalni odchylka
smérem nahoru je 276,25 minut, tedy pies 4,5h. Opa¢nym smérem je to ,,pouze” 129,76
minut. V ramci maximalni odchylky smérem dolt se hodnoty pohybuji ve sméru z Hranic na
108,75 minutach a v opa¢ném sméru se jedna o hodnotu 73,33 minut.

Pro maximélniho odchylku smérem nahoru je stfedni hodnota rovna 91,60 minutam,
pficemz smérodatna odchylka nabyva hodnoty 47,76 minut. Median poté odpovidd hodnotné
82,44 minut. To ukazuje, ze soubor dat neni pfili§ zatizen extrémnimi hodnotami.

Pro maximalni odchylku smérem doli je stfedni hodnota rovna 54,24 minutam,
smérodatnd odchylka odpovidd hodnoté 37,14 minut. Median nabyva hodnoty 39,20 minut,
coz sice ukazuje, Ze soubor dat je vice heterogenni nez u odchylky smérem dold, ale potad se

jedna o pomérné uspotadany soubor dat.
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Z obrazku 10 je mozno vypozorovat, ze soubor dat neni pfili§ zatizen extrémy

s vyjimkou né¢kolika hodnot. Nejextrémnéj$i hodnotou je poté spojeni Hranic na Morave

s Odrami.
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Obrazek 10: Graf maximalni odchylky od priméru smérem nahoru v ramci autobusové dopravy. Zdroj: autor.

U obrazku 11 je situace rozdilnd a hned na prvni pohled jde vidét, ze data jsou vice
neuspoiadand oproti situaci na obrazku 10. NejvétSiho extrému poté dosahuje spojeni

Frenstatu pod Radhostém s Mosnovem.

250,00
OEJ M Ostrava
2 200,00 B Frydek-Mistek
w
Zc 150,00 B Koptrivnice
»Q
S Novy Jic¢in
3 _ 100,00 e
o C v LN vy
5 E M Valasské Mezifici
S = 50,00 ‘ .
T3 ‘ " | I |“ | | | Il Il M Hranice na Moravé
= 0°
>
2 o000 LRI ; m Studénka
] S L RN S o SN S VIR N O
2 «\\ \")e @‘(’ . %\(‘\ x\‘\ @\ -é& . 04‘2’ & »@& 44\0 N M Bilovec
< 2 - SO UK G R & & &
& SRR IFONE 6@6 N m Odry
= <& NI o &
s NGV 2R & B Frenitat pod Radho$tém
= S J(_v)@ Q“\b
<<@° N B Mosnov
Obce B Frydlant nad Ostravici
Obrazek 11: Maximalni odchylka od priiméru smérem dolit v ramci autobusové dopravy. Zdroj: autor.

U zelezni¢ni dopravy je situace mirn¢ odlisnd, a to predevSim proto, ze Zelezni¢ni

doprava je v ramci sledovaného tizemi pievazné vedena v taktu. Vyjimku poté tvoii linka S4,
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ktera je vedena nepravidelné a linka S6, ktera je vedena v taktu pouze v useku Ostrava hl.n. —

Frenstat pod Radhostém.

Tabulka 8: Maximdlni odchylka od primeéru smérem nahoru u zeleznicni dopravy [min]. Zdroj: (20) (21) (22).

Ost FM Kopr NJ VM HnM Stud BC Odry  FpR Mo FnO

Ost X 25 X 204 66 38 X 13 207 78
FM 21 X 213 X X X X 18 X 29
Kopr X X X 56 X X X X

NJ X X X X X X X X X

ValMez | 282 282 X X 66 X X 51 X 283
HnM 52 X X 49 X 66 X X X X

Stud 31 63 X 72 X 60 X X 215

BC X X X 56 X X X X

Odry X X X X X X X X

FpR 13 13 X X 81 X X X X X X 17
Mo 275 X X X X X 275 X X X X

FnO 21 22 X X 232 X X X X 19 X

Z tabulky 8 je jednozna¢né patrné, ze nejhorSich hodnot nabyvaji spojeni, ktera nejsou
vedena v taktu. Naopak nejlépe si vedou vSechna spojeni protnuta linkou S6 z Ostravy do
Frenstatu pod Radhostém. Dalsim spojenim, které nabyva velmi dobrych hodnot, je spojeni

Ostravy se Studénkou, které je provozovano linkami S3, S4, R8 a okrajové 1 linkou Ex1.

Tabulka 9: Maximdlni odchylka od priiméru smérem dolit u zeleznicni dopravy [min]. Zdroj: (20) (21) (22).

Ost FM Kopr NJ VM  HnM Stud BC Odry  FpR Mo FnO

Ost X 15 X X 96 29 26 X X 23 105 20
FM 10 X X 87 X X X X 19 X 12
Kopr X X X X 34 X X X X

NJ X X X X X X X X X

ValMez | 164 164 X X 33 X X 49 X 103
HnM 23 X X 23 X 40 X X X X

Stud 28 42 X 46 X 32 X X 98

BC X X X 32 X X X X

Odry X X X X X X X X X

FpR 20 20 X X 52 X X X X X X 16
Mo 124 X X X X X 124 X X X X

FnO 9 11 X X 68 X X X X 15 X

Hodnoty v tabulce 9 jednozna¢né ukazuji, ze vzor, ktery bylo mozné vidét v tabulce 8,
je zde prakticky totozny. Nejhorsich hodnot nabyva spojeni Ostrava-Mosnov a spojeni
ValaSského Mezifi¢i se zbylymi uzly na trase linky S6. Naopak nejlepSich hodnot nabyvaji
spojeni zbylych uzli na této lince. Zaroven dobrych hodnot dosahuje spojeni Studénky

s Ostravou.
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V rdmci maximalni odchylky od priméru smérem nahoru je stiedni hodnota rovna

98,95 minut, smérodatna odchylka je rovna 95,33 minutdm a modus nabyva hodnoty 57,58

minut. CoZ jednozna¢né ukazuje na to, Ze statisticky soubor je zatizen vyznamné extrémnimi

hodnotami. A to pravé nepravidelnosti linky S4 a Useku Frenstat pod Radhostém-Valasské

Mezifici u linky Se6.

U maximdlni odchylky od priméru smérem doll je stfedni hodnota rovna 50,33

minutam, piicemz smérodatnd odchylka je rovna 43,23 minutdm. Modus potom odpovida

hodnot¢ 31,94 minut. To ukazuje, ze statisticky soubor je opét zatizen extrémnimi hodnotami.

Lepsi situaci poté demonstruji nize prilozené grafy.

Obrazek 12 dobtfe demonstruje zminéna zatizeni extrémnimi hodnotami na linkach S4

a S6, které nejsou vedeny v ramci taktové dopravy, ale pouze dopliujicim zptisobem.
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Obrazek 12: Maximalni odchylka od priiméru smérem nahoru v ramci Zeleznic¢ni dopravy.
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Obrazek 13 ukazuje, ze situace je obdobnd jak v pfipadé¢ obrazku 12. Stim, ze

jednoznaéné dominuje spojeni ValaSského Meziti¢i s Frydkem-Mistkem a Ostravou.
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Obrazek 13: Maximalni odchylka od primeéru smérem dolii v ramci Zeleznicni dopravy. Zdroj: autor.

2.5.4 Zhodnoceni

Na zacatku této podkapitoly budou uvedeny jesté¢ dvé tabulky, které budou udéavat

pocet spojui mezi jednotlivymi uzly.

Tabulka 10: Pocet autobusovych spojit mezi dopravnimi uzly. Zdroj: (20) (21) (22).
Ost FM Kopr NJ VM  HnM Stud BC Odry  FpR Mo FnO
Ost X 36 19 23 5 X 10 32 X 21 37 3
FM 34 X 6 20 4 1 X X X 20 X 12
Kopr 20 6 X 64 X X 3 1 X 34 20 X
NJ 19 19 64 X 26 2 25 24 36 24 12 X
ValMez 5 X 23 X X X 5 2 1
HnM X 1 X 2 X X X 5 X X X
Stud 10 X 4 28 X X X 19 X X X X
BC 33 X 2 26 X X 21 X 6 X X X
Odry X X X 40 X 7 X 4 X X X X
FpR 23 21 31 23 1 X X X X X 3 6
Mo 37 X 19 13 2 X X X X 2 X X
FnO 3 12 X X 1 X X X X 6 X X

Z tabulky 10 vyplyva, Ze nejvetsi mnozstvi spojii jezdi mezi Kopfivnici a Novym
Ji¢inem, kde jezdi celkem 64 spojli v obou smérech. Primérny pocet mezi spoji je 16,21
a smérodatna odchylka je 14,21. Modus je 6 spoji a median 12,5. Z ¢ehoz plyne, Ze celkové

je mnozstvi spojit mezi jednotlivymi uzly pomérn€ nevyrovnané.
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Tabulka 11: Pocet viakovych spojii mezi dopravnimi uzly. Zdroj: (20) (21) (22).

Ost FM Kopr NJ VM  HnM Stud BC Odry  FpR Mo FnO

Ost X 28 X X 6 30 36 X X 19 7 25
FM 28 X X X 8 X X X 23 X 28
Kopr X X X X 16 X X X X
NJ X X X X X X X X X
ValMez | ¢ 6 X X x 23 X X 13 X 8
HnM 29 X X X 22 X 19 X X X X X
Stud 34 X 16 X X 22 X 17 X X 7 X
BC 1 X X X X 17 X X X X X
Odry X X X X X X X X X X X
FpR 21 21 X X 13 x X X X X X 23
Mo 6 X X X X X 6 X X X X

FnO 27 29 X X 9 X X X X 24 X

V tabulce 11 je vidét, Zze nejvétsi mnozstvi vlakl jezdi z Ostravy do Studénky,
konkrétné pak 36 vlakd. Opacnym smérem je to poté o dva vlaky méné. Stfedni hodnota je
rovna 18,19 vlakd a smérodatnd odchylka je 9,23 vlakd. Modus ukazuje, Ze nejCastéjSim
mnozstvim vlakd mezi uzly je 6, median je poté roven 19 vlakiim. Z toho plyne, Ze situace
u zelezni¢ni dopravy je vyrazné€ vyrovnangjsi, nez je tomu u dopravy autobusové. Tento stav
je dan predevsim zavedenim taktové dopravy v ramci Zeleznice.

Celkov¢ lze tedy konstatovat, Zze v ramci sledovaného uzemi a obdobi je autobusova
doprava spise piizpisobena volnému jizdnimu fadu a o taktové dopravé neni mozné hovofit.
Navic ne zfidka dochézi k situaci, kdy béhem nékolika minut odjizdi mezi dopravnimi uzly
nékolik spojii a poté nastava dlouhd, nékdy aZz dvouhodinova odmlka, ¢imZ pro cestujiciho
muze vzniknout pomérné¢ nekomfortni situace, kterd jej mize odradit od vyuziti vetfejné
dopravy. Je sice pravda, Ze ne vSechny spoje jsou stejn¢ trasovany a jejich jizdni doba se
muze lisit, avSak pro cestujiciho je daleko ptinosnéjsi, kdyZ se jeho cestovni doba natdhne
0 ¢tvrt hodiny, nez kdyZ musi dvé hodiny ¢ekat na dalsi spoj. Zaroven na cestujici daleko 1épe
pusobi, kdyZ je v pohybu a pfiblizuje se své cilové destinaci, nez kdyz musi ¢ekat na misté.
DalS§im problémem je nevyvaZenost spojeni mezi hlavnimi uzly. Pfi¢emZ se pouze pfi
pohledu na mapu nabizi jedno atraktivni spojeni, které propoji 4 z 6 nejatraktivnéjSich mést.

U zeleznice je situace jina alesponi v nécem. Predevs§im jde o nepravidelnost, ktera se
vyskytuje jen na vySe popsanych linkach. Zbylé spoje jsou zajistény v taktovém jizdnim fadu
a jen v okrajovych Casech se mirné rozbihaji nasledné intervaly od taktové periody. U vsech
linek dochazi v sedlovych Casech k prodlouzeni intervalu z 30 minut na hodinu, respektive
Zhodiny na dv€é. Mnozstvi spoji vice méné¢ odpovidd jednomu, resp. dvéma vlaklim

V kazdém sméru za hodinu.

46



3 Navrhy v oblasti organizace dopravni obsluznosti

V ramci této kapitoly dojde k definovani kategorii linek a vzajemného postaveni vlak-
bus, poté dojde k ptedstaveni samotné koncepce linkotvorby. Nasledné bude navrzena
prezentovana sit’ linek a vysvétleny divody toho, pro¢ jsou takto vedené. Déle budou
predstaveny ptestupni vazby mezi linkami a mirné by mél byt nastinén charakter terminal

u dopravnich uzlu 1. kategorie a 2. kategorie.

3.1 Kategorie linek

V ramci této prace budou pouzivany tfi druhy kategorii linek — dalkové linky
zrychlené regionalni linky a regionalni linky. Pficemz dalkové linky jsou v hierarchii nejvyse,
pod nimi jsou zrychlené regionalni linky a nejnize jsou poté regionalni linky. Zaroven plati,
ze uvniti kazdé kategorie ma prednost vlak pred autobusy. Toto nastaveni je pomérné prosté.
Dalkové linky ovlivni svym zpozdénim vEétsi mnozstvi lidi nez spoje regionalni. To samé poté
plati u srovnani mezi vlakem a autobusem. Je vSak zapotiebi podotknout, ze hlavnim pilifem
jsou spoje regionalni, které by mély obsluhovat kazdou obec a umoznit kazdému obyvateli se
dostat z bodu A do bodu B. Tato prace si vsak klade za ukol sméfovat regionalni linky do
dopravnich uzli, ze kterych budou vedeny zrychlené regionalni linky, ¢i linky dalkové

dopravy, tak aby byla dopravni obsluznost co nejefektivné;si.

3.1.1 Dalkové linky

V ramci Zelezni¢ni dopravy se jednd o expresni a rychlikové linky, tedy o linky
objednavané ministerstvem dopravy. Na definovaném uzemi se to tykd linek ExI
(Polsko/Slovensko) — Ostrava — Olomouc — Pardubice — Praha, Ex2 (Slovensko) — Horni
Lide¢ — Valasské Mezifi¢i — Hranice na Moravé — Olomouc — Pardubice — Praha, Ex4
(Rakousko/Slovensko) — Bieclav — Pferov — Ostrava — (Polsko) a R8 Bohumin — Pterov —
Brno, dale spojii dopravci RegioJet a LeoExpress. S poslednimi dvéma dopravci nebude
nadale pracovano, a to zdlvodu, Ze jejich tarif neni nastaven tak, aby umoznovali
pravidelnou dojizd’ku, navic na jejich spoje nejsou vytvoreny zddné piestupni vazby. Je vSak
tteba poznamenat, ze od zmény GVD 2019/2020 piechazi rychlikova linka R8 pod dopravce
RegiolJet, avSak na tuto linku budou nadéle zajisténé pirestupni vazby a linka jako takova je
integrovana v ramci systému ODIS.

U téchto linek bude v nadvrhu zachovéana Casové a prostorova poloha, ve které jsou tyto

linky aktualn€ provozovany. Avsak s témito vyjimkami:

- Zastavovani expresnich linek Ex1 a Ex4 ve Studénce.
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o Divodem je zména charakteristiky regionalni linky S4 na linku zrychlenou
regionalni R60, linka bude dale prodlouzena do stanice Ostrava stied.
Timto se vytvoii daleko lepsi spojeni na letisté prakticky pro vSechny
smery. Aktualni situace je takova, Ze dobra dostupnost na letisté je pouze
Z Ostravy. Pro cestujici ze sméru Olomouc, Opava, Ttinec je prakticky
nepouzitelnd, divodem jsou pitili§ velké prestupni Casy, ¢i naopak piilis
kratké u spoju, které podle jizdniho fadu nejsou piipojnymi vlaky.
Zastavovani expresnich linek v sou¢innosti se zménou charakteristiky linky
S4 umozni rychly a bezproblémovy piestup na vlak smétujici na/z letiste.
Navic takto vznikla koncepce mtize ptildkat nové letecké dopravcee, protoze
bude pomérné rychlé a snadné se dostat kamkoliv dale po zeleznici vV ramci
Ceské republiky ¢&i stfedni Evropy.

- Prodlouzeni rychlikové linky R1 Ostrava — Cesky T&sin — (Slovensko) z Ostravy-
Svinov ptes Studénku do Kopfivnice.

o Jednim z divodu je, ze prostoj souprav (v¢. jizdy soupravového vlaku do,
potazmo z Bohumina) v Ostravé je 9,5 hod, 15,5 hod, 3,5 hod a 5,5 hod
(23). Ale také se prodlouzenim linky zlepSuje napojeni Ostravy
s Kopftivnici, které i ptes svou velikost nema piimé zeleznicni spojeni a je
nutné prestupovat ve Studénce.

o Dalsi vyhodou prodlouzeni této linky do stanice Kopfivnice je, Ze
Vv koridorovém tseku Ostrava-Svinov — Studénka vyuziva casové
a prostorové polohy linky Ex1 s tim, Ze ji vyuziva v tu hodinu, ve kterou
zrovna linka Ex1 nejede (vedena ve dvou hodinovém taktu). Diky tomu, ze
vV tomto useku je doprava vesmés vedena periodicky, tak pravé diky tomu
se zde nachézi volna kapacita.

o Dalsi otdzkou byla zastavovaci politika na prodlouzené trase linky. Zde
bylo rozhodnuto, Ze linka zastavi ve stanicich Studénka (v ramci piipoji),
v Kopfivnici zastavka, kvili autobusovému nadrazi, kde budou situovany
ptipojné vazby na zrychlené regionalni spoje a regionalni spoje. Jizda bude
dale ukoncena ve stanici Kopfivnice. Stanici Pfibor bude rychlikova linka
projizdét hlavné kvili nizké atraktivité obce, pficemz mésto jako takové

bude mit vyraznou obsluhu regionalnimi a zrychlenymi regiondlnimi spoji.
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Dalkové spoje by mély zastavovat pouze v dopravnich uzlech 1. kategorie (vyjimkou
je mésto Studénka, a to kvili pfipojnym vazbam na letisté). Ve zcela odiivodnénych
ptipadech poté u obci o niz$i atraktivité, pifikladem muzou byt situace, kdy se jedna
0 vyznamnou turistickou destinaci, ¢i kdyZ misto je vyznamné pouze v ramci sezony, nebo
obec disponuje vyznamnou dopravné-geografickou polohou, kterda umoznuje vytvoreni
lepSich piestupnich vazeb.

Autor prace i polemizoval nad situaci, kdy by vlaky rychlikové linky R8 zastavovaly
na zastivce Hladké Zivotice a to tfeba ve dvou hodinové periods, predevsim z divodu
ujednoceni dopravni koncepce na tratovém tseku Ostrava-Svinov — Hranice na Moravé, ale
také z diivodu snizeni finan¢nich nakladt v tratovém useku Studénka — Suchdol nad Odrou.
V soucasném jizdnim fadé platném pro obdobi 2018/19 se situace ma tak, Ze jako linka S3
jsou oznacovany spoje jedouci z Ostravy-Svinova do Studénky, ale také spoje Ostrava-Svinov
— Suchdol nad Odrou, Studénka — Suchdol nad Odrou, Studénka — Hranice na Morave,
Ostrava-Svinov — Hranice na Moravé a Suchdol nad Odrou — Hranice na Moravé. Cela tato
situace muze, a snejveétsi pravdépodobnosti také bude pro cestujiciho velmi matouci.
Z dopravniho hlediska je velmi nepraktické, Ze na nékolika spojich na mezistani¢nim tuseku
Studénka — Suchdol nad Odrou jsou provozovany motorové vozy t. 810 jenom proto, aby
obslouzily pravé zastavku Hladké Zivotice.

A pravé zde vznikla tuvaha linku pfesmérovat z Ostravy-Svinova do Stramberku pies
Studénku a Kopfivnici. Linku S3 vést pouze v useku Hranice na Moravé — Suchdol nad
Odrou a zavést zastavovani rychliki linky RS na zastivce Hladké Zivotice ve dvou
hodinovém taktu.

Dal$im zkoumanym feSenim byla zcela opacna situace, tedy ze rychlikové linky R8 by
nezastavovaly na zastavce Hladké Zivotice, ale dokonce projizdély stanici Suchdol nad Odrou
z divodu koncepce zrychlenych regionalnich spojii a pfemisténi pfestupnich vazeb vlak-
autobus do stanice Hranice na Moravé. AvSak od feSeni bylo upusténo, protoZze se vyrazné
komplikovalo spojeni Novy Ji¢in — Ostrava. A z tohoto dtivodu bylo stanoveno, ze rychlikova

linka R8 bude nadale zastavovat ve stanici Suchdol nad Odrou.
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Obrazek 14?7? znazoriiuje vedeni dalkovych linek a jejich zastavovani na mapovém
podkladu. Cerveng jsou spole¢né znazornény linky Ex1, Ex4 a R8. Linky Ex1 a Ex4 obsluhuji
stanice Hranice na Morave, Studénka, Ostrava-Svinov a Ostrava hl.n., Linka R8 poté
obsluhuje i stanici Suchdol nad Odrou. Oranzové je poté znazornénd linka Ex2, ktera
Vv feSeném Uzemi obsluhuje pouze stanice Hranice na Moraveé a ValaSské Mezifi¢i. Zelené je
znazornéna linka R1, kterd obsluhuje stanice Kopftivnice, Kopfivnice zastavka, Studénka,

Ostrava-Svinov a Ostrava hl.n.
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Obrazek 14: Ddlkové linky a zastavky na urcéeném vizemi. Zdroj: autor za pomoci Google Maps.

3.1.2 Zrychlené regionalni linky

U zeleznice se jedné o spé$né vlaky, které¢ obsluhuji pouze vyznamné regionalni cile.
V ramci IDS jsou oznacovany stejné jako rychlik, tedy pismenem R. U autobusové dopravy
se jedna o zrychlené autobusové spoje, které stejné jako vlaky obsluhuji vyznamné regionalni
cile.

Zrychlené regionalni spoje by mély tvofit patetni sit’ dopravni obsluhy. M¢ly by byt
koncipovany primarné mezi dopravnimi uzly 1. a 2. kategorie. V odivodnénych piipadech

poté i v ostatnich obcich, ty vSak musi bat posouzeny individualné. Odlivodnénym piipadem
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mize byt situace, kdy obec je vyznamna turisticka lokalita, jako pfiklad mtize byt uvedeno
mésto Stramberk.

V dopravnich uzlech 1. kategorie by mély byt vytvoteny pfestupni vazby mezi dalSimi
linkami zrychlenych regionalni spoju, ale také mezi dadlkovymi spoji a regiondlnimi spoji.
V dopravnich uzlech 2. kategorie by m¢l byt zajistén pfestup mezi zrychlené regionalnimi
spoji a regionalnimi spoji. Pokud to vSak trasovani linek vyzaduje, poté by mély byt zajisStény

| pfestupy mezi dal§imi regionalné zrychlenymi linkami.

3.1.3 Regionalni linky

Na zeleznici se jedna o osobni vlaky, u autobusové dopravy poté o bézné zastdvkové
spoje. Primarné se jedna tedy o spoje sbérné, které maji za ukol ptivést lidi ze zbylych obci do
obci 1.a2. kategorie, do kterych se diky své atraktivité predpoklada vétsi pravidelna
dojizd’ka. Zaroven v uzlech 1. a 2. kategorie budou zajistény ptestupni vazby mezi zbylymi
kategoriemi dopravy, ¢imz se cestujici miize dopravit kamkoliv déle v ramci regionu ¢i mimo
region.

Zasadou pii tvorbé regionalnich spoju by mélo byt, ze z pravidla jsou vedeny
z n¢kterého z dopravnich uzli do jiného dopravniho uzlu. Vyjimkou mohou byt situace

u zelezni¢ni dopravy, konkrétné u obsluhy regionalni dradhy nizkého vyznamu.

3.2 Vedeni linek

V této podkapitole budou popsany jednotlivé linky a jejich vedeni, dale budou
popsany jednotlivé casové polohy, ve kterych budou vedeny. U vSech linek je v zdkladé
pracovano s jednohodinovou periodou. Vyjimku poté tvoii linky objednavané ministerstvem
dopravy (kromé¢ linky RS), které jsou vedeny ve dvouhodinové periodé¢ a linky Ex4, ktera
nema pravidelnou periodu, dale linky R68 a S9, které jsou vedeny rovnéz ve dvou hodinové
periodé.

U vlaki dalkové dopravy dojde pouze ke stru¢nému popisu jednotlivych linek, a to
z dtvodu, Ze u téchto linek je zachovana Casova a prostorova poloha. Pouze linka R1 bude

popsana vice, U ni totiz dochazi K prodlouzeni z Ostravy-Svinova do stanice Kopfivnice.

3.2.1 Dalkové linky

U linek Ex1 a Ex4 dochazi pouze k jedné zméné¢, kterou je maléd zména v zastavovaci
politice. Ob¢ linky noveé budou zastavovat ve stanici Studénka z vySe popsanych diavodu.
Kvili tomu budou dale vznikat nové piestupni vazby mezi linkami R62 a Ex1 ve stanici

Ostrava hl.n., a to pro smér Karvina hl.n, Cesky Té&Sin, Ttinec a pro smér Kopfivnice,
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vvvvv

0 3 minuty na dfivéjsi ¢asovou polohu ze sméru Praha hl. n (z Bohumina budou dale vedeny
V piivodni Casové poloze) a o 5 minut na diivéjsi casovou polohu ze stanice Bohumin
(z Hranic na Moravé dale vedeny v puvodni ¢asové poloze). U linek Ex2 a R8 nedochazi
k zadnym zménam.

Tabulka 12 znazornuje provoz linek Ex1, Ex2, Ex4 a R8 v useku Bohumin — Hranice
na Moravé, resp. Hranice na Moravé — Vsetin pro linku Ex2. Pismena S, L a X udavaji, jestli
spoj jede v sudou (S) hodinu, v lichou (L), ¢i jede sudou a lichou (X) zaroven. Interval
provozu udava dobu, ve kterou spoj operuje na vybraném tzemi.

Linka Ex1 operuje od 6 do 18 h ve dvou hodinové period€. Prvni a posledni Spoj se
vSak nepatrn¢ odliSuje svou ¢asovou polohou od zbytku spoju. Prvni spoj vyjizdi z Bohumina
jiz v 5:55, z Ostravského hlavniho nadrazi vyjizdi v 6:13, Studénku opousti v 6:23 a poté
zastavuje jesté ve stanici Suchdol nad Odrou, kterou opousti v 6:31. Odlisnost v jizdé je jeste
zpuisobena, ze tésné za nim jede vlak InterCity z Opavy, ktery dany vlak ptedjizdi mezi
stanicemi Hranice na Moravé a Olomouc hl.n. Posledni spoj poté opousti Bohumin ve 20:00,
Ostravské hlavni nadrazi ve 20:09, Ostravu-Svinov ve 20:17, Studénku ve 20:27, Suchdol nad
Odrou ve 20:35 a Hranice na Moravé ve 20:48. Tento spoj ukonéi svou jizdu ve stanici

Olomouc hl.n. mimo nedéli, kdy pokracuje dale na Prahu.

Tabulka 12: Provoz ddlkovych linek ExI, Ex2, Ex4 a R8 V sudém sméru. Zdroj: (24).
Cas odjezdu

Ex1 Ex2 Ex4 R8
Interval provozu 6-20 8-22 {6,10,13,16,18} 4-20
Perioda [h] 2 2 - 1
Stanice
Bohumin L:58 { X:49 X:24
Ostrava hl. n. S:07 { X:58 X:35
Ostrava-Svinov S:15 { X:06 X:43
Studénka S:26 { X:16 X:54
Suchdol n. O. | { | X:02
Hranice na Morave S:48 S:27 X:33 X:15
Valasské Mezirici { S:53 { {
Vsetin { L:08 { {
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Tabulka 13 popisuje stejnou situaci jako tabulka 12, ale v lichém sméru. U linky Ex1

je opét mirnd nuance v podob¢ prvniho a posledniho spoje, kdy ptijezd do stanic Studénka,

kvuli zastaveni spoje ve stanici Suchdol nad Odrou.

Tabulka 13: Provoz ddalkovych linek Ex1, Ex2, Ex4 a R8 v lichém sméru. Zdroj: (24).

Cas odjezdu

Ex1 Ex2 Ex4 R8

Interval provozu 7-21 4-18 {8,10,13,16,20} 6-22
Perioda [h] 2 2 - 1
Stanice

Vsetin { S:52 { {
Valasské Mezirici { L:09 { {
Hranice na Morave L:18 L:33 X:26 X:43
Suchdol nad Odrou | { | X:57
Studénka. L:36 { X:44 X:05
Ostrava-Svinov L:46 { X:54 X:17
Ostrava hl. n. L:54 { X:02 X:23
Bohumin S:01 { X:09 X:34

U linky R1 dojde k dukladné&jsimu popisu piedevsim proto, aby bylo ukézano, ze jejim
prodlouzenim do stanice Kopfivnice dojde k optimalizaci prob&éhu soupravy a k minimalizaci
prostoje soupravy. Zaroven dojde k nabidnuti lukrativnich €asovych poloh pro cestujici
z Kopfivnice do Ostravy. U této linky se pocita s 2 hodinovou periodou, kterd bude vzdy
doplnéna zrychlenou regionalni dopravou, konkrétné v podobé& spésnych vlak.

Jako podklad pro jizdni doby v useku Ostrava-Svinov — Kopfivnice byly pouzity dva
zdroje. V tseku Ostrava-Svinov byla pouZita jizdni doba rychlikové linky R8, protoZe na této
lince se poziva hnaci vozidlo, které jsou konstruovani na Vma = 140 km-h™. Pro usek
Studénka — Kopftivnice bylo pouzito jizdni doby uvedené ve Studii proveditelnosti Beskydy,
které zde byly vypocteny pro trat’ po modernizaci a elektrifikaci (6). Je pravdou, Ze vypoctené
Casy jsou zde uvedené pro osobni vlak, proto byly tyto jizdni doby upraveny tak, ze
v mistech, kde rychlik danou zastavku projizd¢€l, byla u jizdni doby odectena plil minuta na
zastaveni a rozjezd (u osobnich vlakl se pocita s elektrickou jednotkou, déle jen EMU, ktera

ma pomérné dynamické rozjezdy).
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U spoji, které nejsou vedeny az na Slovensko, jsou uvazovany obraty do Trince,
ptfi¢emz mezi Kopfivnici a Tfincem vlak zastavi ve stanicich Kopfivnice zastavka, Studénka,
Ostrava-Svinov, Ostrava hl.n., Bohumin, Karvina hl n., Cesky T&$in, ¢imZ poskytuji pomé&rmé
zajimavé a rychlé spojeni napii¢ krajem. Ve stanici Kopfivnice je na preptah soupravy 33
minut a ve stanici Ttinec 37 minut. Pro lepsi pfehlednost budou uvedeny tabulky 14 a 15 za

sebou a okomentovany budou spole¢né.

Tabulka 14: Jizdni 7ad rychlikové linky R1 v sudém sméru. Zdroj: autor za pomoci (6) (24).
Stanice Casové polohy
Zvolen BB BB BB

T¥inec 6:19 8:19 12:19 14:19 16:19 20:19
Cesky Té&sin 6:27 8:27 12:27 14:27 16:27 20:27
Karvind hl.n. 6:44 8:44 12:44 14:44 16:44 20:44
Bohumin 5:00 7:00 9:00 13:00 15:00 17:00 21:00
Ostrava hl.n. 5:09 7:09 9:09 11:09 13:09 15:09 17:09 19:09 21:09
Ova-Svinov 5:17 717 9:17 11:17 13:17 15:17 17:17 19:17 21:17
Studénka 5:28 7:28 9:28 11:28 13:28 15:28 17:28 19:28 21:28
Kopiivnice z. 5:41 7:41 9:41 11:41 13:41 15:41 17:41 19:41 21:41
Koprivnice 5:43 7:43 9:43 11:43 13:43 15:43 17:43 19:43 21:43
Tabulka 15: Jizdni 7dad rychlikové linky R1 v lichém sméru. Zdroj: autor za pomoci (24) (6).
Stanice Casové polohy
Kopf¥ivnice 6:16 8:16 10:16 12:16 14:16 16:16 18:16 20:16 22:16
Kopfiivnice z. 6:18 8:18 10:18 12:18 14:18 16:18 18:18 20:18 22:18
Studénka 6:32 8:32 10:32 12:32 14:32 16:32 18:32 20:32 22:32
Ova-Svinov 6:44 8:44 10:44 12:44 14:44 16:44 18:44 20:44 22:44
Ostrava hl.n 6:52 8:52 10:50 12:52 14:52 16:52 18:50 20:52 22:52
Bohumin 7:00 9:00 13:00 15:00 17:00 21:00 22:59
Karvind hl.n. 7:15 9:15 13:15 15:15 17:15 21:15
Cesky Té&sin 7:33 9:33 13:33 15:33 17:33 21:33
T¥inec 7:41 9:41 13:41 15:41 17:41 21:41

BB Zvolen Zvolen  Zvolen

Z tabulek 14 a 15 je patrné, ze dochdzi k razantnimu navySeni probéhu souprav.
V ramci tohoto byl pouzit stejny pocet souprav jako je v GVD 2018/19 s tim, ze aktualn¢ maji
tyto soupravy prostoj 9,5 h, 15,5 h, 3,5 h a 5,5 h. Akorat u dvou spoji musel byt spoj veden
pouze do stanice Ostrava hl.n., a to kvili obratu soupravy. Toto zkrdceni neni az takovy

problém, protoze se vyskytuje v sedlovych c¢asech. Navic tsek Ostrava — Tfinec je
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obsluhovan expresni linkou Ex1 a linkou osobnich vlaka S2. Z tabulek je déle patrné, ze diky
protazeni rychlikové linky je Kopfivnici velmi rychlé spojeni do Ostravy, konkrétné cestovni
Cas mezi Kopfivnickou zastdvkou a stanici Ostrava-Svinov ¢ini pouhych 24 minut. Pro
srovnani mizeme uvést, ze cestovni ¢as automobilu mezi témito body je 40 minut, nepocitaje
dobu na hledani parkovaciho mista ¢i dopravni kongesce ve Spicce. Pro uplnost aktudlni
cestovni doba mezi Kopfivnici a Ostravou po zeleznici ¢ini 35 minut pii nejlepSim spojeni,
obvykle Cini néco pies 40 minut. Zkratka BB znaci, Ze spoj je veden do Banské Bystrice.
Kwvuli lepSimu pochopeni obrati souprav, jsou u této varianty (stejn¢ jako u linky R62)
uvedeny vSechny cCasové polohy jednotlivych spoji. Kfizovani s vlaky jinych linek na

jednokolejnych trati, je popsano u kazdé dale zavedené linky.

3.2.2 Zrychlené regionalni linky

V ramci zrychlenych regiondlnich spojii jsou celkem navrzeny 4 Zelezni¢ni linky
(R60, R62, R66 a R68) a 4 autobusové (AR1, AR2, AR3 a AR4). Postupné budou tyto linky
vice predstaveny a popsany. Prvné dojde k popisu zelezni¢nich linek a nasledné
autobusovych. Pficemz jako hlavni linky jsou vedeny linky R62 a R66 na Zeleznici, silnici
apot¢ AR1 a AR2. Zbylé linky plni pouze doplitkkovou funkci pro zkvalitnéni dopravni

obsluznosti.

Linka R62 (TFinec) — Ostrava — Vsetin

Tato linka je vedena ve dvouhodinové periodé po celou dobu provozu (od 4 do 22 h).
V zakladnim uspotéadani je vedena z Ostravy pies Studénku, Kopfivnici, Vala§ské Mezifi¢i do
T¢&Sin a Ttinec. Jsou zasazeny tak, aby dopliiovaly vhodné linku R1 a Ex1, ¢imz je docileno
vytvofeni jednohodinové periody pro zrychlené spojeni Tiince, Ceského Tésina a Karviné
s Ostravou a to v intervalu od 5:19 do 21:19. Délka linky je 85 km v tiseku Ostrava hl.n. —
Vsetin. V pifipadé prodlouZeni linky do Bohumina dojde k prodlouzeni o 8 km, do Ttince
z Ostravy je to 0 38 km delsi, tedy v celé trase linka méfi 123 km.

U spojt, které jsou obsluhovéany linkou Ex1 v useku Tiinec — Ostrava je vytvofena
prestupni vazba na/z linku R62 Ostrava — Vsetin ve stanici Ostrava hl. n. Dva posledni spoje,
resp. prvni, jsou vedeny do, resp. ze stanice Bohumin, a to z toho divodu, Ze ve stanici
Bohumin se nachazi dilny pro opravu kolejovych vozidel, ¢imz dojde k eliminaci zbyte¢nych
piejezdl soupravovych vlakl pravé do dep na udrzbu. V ramci obéhu bude zapotiebi nasadit

3 EMU plus jednu jednotku jako zalohu.
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Kfizovani s vlaky linky R1 probihd ve Studénce na nakladnim nadrazi. KtiZovani
s vlaky linka R62 jedouci z opacného sméru probihd ve stanici Vetovice.

V ramci lepsi piehlednosti budou tabulky 16 a 17 umistény za sebou a nasledné
popsany spolecné. Kvuli lepSimu pochopeni obratli souprav, jsou u této varianty (stejné jako u

linky R1) uvedeny vSechny ¢asové polohy jednotlivych spojt.

Tabulka 16: Jizdni #ad zrychlené regiondlni linky R62 v sudém sméru. Zdroj: autor za pomoci (24) (6).
Stanice Casové polohy

T¥inec 9:19 13:19 17:19 21:19
Cesky Tésin 9:27 13:27 17:27 21:27
Karvind hl.n. 9:44 13:44 17:44 21:44
Bohumin 4:00 6:00 10:00 14:00 18:00 22:00

Ostrava hl.n. | 4:09 6:09 8:09 10:09 12:09 14:09 16:09 18:09 20:09 22:09
Ova-Svinov 4:17 6:17 8:17 10:17 12:17 14:17 16:17 18:17 20:17  22:17
Studénka 4:28 6:28 8:28 10:28  12:28  14:28  16:28  18:28  20:28 22:28
Piibor 4:41 6:41 8:41 10:41 12:41 14:41 16:41 18:41 20:41  22:41
Koptivnicez. | 4:44 6:44 8:44 10:44  12:44  14:44 16:44 18144 20:44 22:44
Kopf¥ivnice 4:45 6:45 8:45 10:45  12:45 14145  16:45 18145  20:45 22:45
Stramberk 4:48 6:48 8:48 10:48  12:48  14:48  16:48  18:48  20:48 22:48

Veiovice 5:00 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 23:00
Val. Mez. 5:16 7:16 9:16 11:16  13:16  15:16  17:16 19:16  21:16 23:16
Vsetin 5:31 7:31 9:31 11:31 13:31  15:31 17:31 19:31  21:31  23:31
Tabulka 17: Jizdni 7dd zrychlené regiondlni linky R62 v lichém sméru. Zdroj autor za pomoci (24) (6).
Stanice Casové polohy

Vsetin 4:27 6:27 8:27 10:27 12:27 14:27 16:27 18:27  20:27 22:27
Val. Mez. 4:44 6:44 8:44 10:44 12:44 14:44 16:44 18:44  20:44 22:44
Verovice 4:59 6:59 8:59 10:59  12:59 14:59  16:59  18:59 20:59 22:59
Stramberk 5:11 7:11 9:11 11:11 0 13:11 15:11 0 1711 1911 2111 23:11

Kopf¥ivnice 5:15 7:15 9:15 11:15 13:15 15115 17:15  19:15 21:15 23:15
Kopf¥ivnice z. 5:16 7:16 9:16 11:16  13:16 15:16  17:16  19:16 21:16 23:16
Piibor 5:20 7:20 9:20 11:20 13:20 15:20 17:20 19:20 21:20 23:20
Studénka 5:32 7:32 9:32 11:32 13:32 15:32 17:32 19:32  21:32 23:32
Ova-Svinov 5:44 7:44 9:44 11:44 13:44 15:44 17:44 19:44  21:44 2344
Ostrava hl.n. 5:52 7:52 9:52 11:50 13:52 15:50 17:52  19:50 21:52 23:52

Bohumin 6:00 10:00 14:00 18:00 21:59 23:59
Karvindg hl.n. | 6:15 10:15 14:15 18:15
Cesky Tésin 6:33 10:33 14:33 18:33
T¥inec 6:41 10:41 14:41 18:41
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Navrhované linky pfinasi vyrazné zrychleni a zkraceni cesty z Valasska na Ostravsko.
V ramci aktualntho GVD se cestovni doba ze Vsetina na Svinovské nadrazi v Ostravé
pohybuje od 1 h 23 min, po 2 h 13 min s primérnym cestovnim ¢asem 1 h 42 min. P¥icemz
aktudlni vzdalenost ¢ini 95 km, zdroven je potieba piestupovat v Hranicich na Moravé
(cestovni ¢as u spojeni pres Frenstat pod Radhostém c¢ini 2 h 12 min). IAD toto spojeni pii
jizdé po délnici zvlada za 1 h 10 min, pfi¢emz délka trasy Cini 87,7 km. Pokud se vSak bude
muset vyhnout zpoplatnénym usektim, cestovni ¢as se zvysi na 1 h 21 min a vzdalenost se
zkrati na 78,8 km. U navrhované linky poté cestovni ¢as €ini 1h 15 min, pfi¢emz vzdalenost
trasy vlaku ¢ini 80 km, diky ¢emuz se spojeni stava velmi atraktivni pro pravidelnou dojizd’ku
cestujicich z Valasska do Ostravska.

V nedéli dochazi ke zméné u spoje, ktery odjizdi z Ttince v 17:19. Tento spoj je veden
EMU pouze do stanice Bohumin. Ze stanice Bohumin je vypravena klasickd souprava
s hnacim vozidlem a 4 vozy. Dva vozy jedou klasicky do stanice Vsetin, ale dal$i dva vozy
mifi na brnénské hlavni nadrazi. Ze stanice Kopfivnice jsou vedeny jako linky R68 (popsano
nize). Vlak linky R62 dorazi do stanice Vsetin o 5 minut opozdén oproti béznému jizdnimu
fadu. Obratovy vlak ve 20:27 v nedé¢li nejede. Souprava piechazi na osobni vlak 3248

V sobotu nejede spoj jedouci v 8:09 z Ostravy hl. n. Do stanice Vsetin na spoj jedouci
v 10:17 (Cas je posunut o 10 minut z divodu piechdzeni vozli na linku R68) se navazi

souprava na vlaku 3227 jedouci ze stanice Pierov.

Linka R66 Ostrava — Frydek-Mistek — Vefovice

Jedna se o vyznamné spojeni, které spojuje Ostravu s Frydkem-Mistkem, a poté mifi
dale do Podbeskydi, kde zastavi ve Frydlantu nad Ostravici — vstupni brana do Beskyd a déle
pokracuje smérem na Frenstat pod RadhoStém. Svou jizdu ukonci ve stanici Verovice, kde
jsou dale zfizeny piestupové vazby na spéSné¢ a osobni vlaky na Valassko a smérem na
Stramberk a Kopfivnici.

V ramci této linky byl zvolen model, kdy v Gseku Ostrava — Frydlant nad Ostravici
obsluhuje pouze dulezité stanice a v useku Frydlant nad Ostravici — Vetfovice poté obsluhuje
vSechny stanice a zastavky. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o pateini linku kraje, je zvolena

jednohodinova perioda. Linka R66 operuje od 4 hodin do 23 hodin.
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Jednotlivé Casové polohy jsou sestaveny pomoci jizdnich dob uvedenych ve Studii
proveditelnosti Beskydy (6). Diky tomu, Ze cestovni ¢as celé trasy je pod jednu hodinu, tak
celou linku zvladaji obslouzit dvé EMU.

Z tabulky 18 je patrné, ze doslo k vyraznému zkraceni jizdnich dob oproti soucasnému
stavu. Mezi Frydkem-Mistekem a Ostravou-Kuncice byla zkracena doba jizdy na pouhych
9 minut. Pro srovnani jizdni doba IAD pfi jizdé po dalnici vychdzi na 19 minut, mimo
zpoplatnéné komunikace dokonce na 23 minut. V tseku Ostrava — Frydek-Mistek se rovnéz

pocita se zdvojkolejnénim. Kftizovani spéSnych vlakli vSak probihd ve stanici Frydlant nad

Ostravici.

Tabulka 18: Jizdni 7dad zrychlené regionalni zrychlené linky R66 v obou smérech. Zdroj: autor za pomoci (6).
Doba provozu [h] 4-23 Doba provozu [h] 4-23
Zastavka Casova poloha Zastavka Casova poloha
Ostrava hl.n. X:02 Veiovice X:04
Ostrava stied X:06 Frenstdt p. Radh. m. X:11
Ostrava-Kuncice X:13 Frenstdt pod Radhostém X:14
Frydek-Mistek X:23 Kuncice pod Ondiej. X:20
Frydlant nad Ostravici X:30 Celadnd X:22
Celadna X:34 Frydlant nad Ostravici X:30
Kuncdice pod Ondiej. X:38 Frydek-Mistek X:38
Frenstdt pod Radhostém X:45 Ostrava-Kundice X:48
Frenstdt p. Radh. m. X:48 Ostrava stied X:53
Veitovice X:54 Ostrava hl.n. X:58

V nedéli dochazi ke zméné u spoje, ktery odjizdi z ostravského hlavniho nadrazi
v 18:02. Tento spoj je veden vlakovou soupravou sloZenou z hnaciho vozidla nezévislé trakce
a klasickych vozi misto EMU. Obratovy spoj s odjezdem v 19:05 ze stanice Vetovice nejede.
Souprava ve stanici Vetovice piechazi na linku R68 do stanice Brno hl.n.

V sobotu nejede spoj jedouci v 10:02 z Ostravy hl.n, z divodu ob&hu souprav u linky
R68.
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Linka R60 Ostrava — Studénka — Mosnov, Ostrava airport

Linka R60 je vedena mezi Ostravou a leti§tém nachazejicim se v Mosnovée. U této
linky neni pocitano s periodi¢nosti, naopak bude jezdit velmi nepravidelné. Jizdni tad je zcela
podroben letovému fadu. Vlak odjizdi z Ostravy tak, aby byl na letisti alesponi dvé hodiny
pted odletem letadla. Zaroven odjizdi 45 minut po pfiletu na letisté. Vlak rovnéz cekéd na
zpozdéné lety. Jednd se o puvodni linku S4, u které byly vypusStény vSechny zbyte¢né
zastavky, tak aby byla zajisténa rychld a flexibilni pieprava na letiSt€. Spojeni se
zastavovanim expresnich linek ve Studénce navic umoziuje maximalni dostupnost nejen

Vv ramci kraje.

Tato linka je vedena pouze v sobotu z Brna a v nedé€li do Brna jako doplitkovy spoj.
Svou piedlohu si bere u soucasnych Sp 1643 a 1646 Hostyn. V jizdnim fadu 2018/19 je na
tuto linku nasazeno hnaci vozidlo nezavislé trakce t. 754 ¢tyfmi vozy fady Bdmtee, o celkové
kapacité 386 mist k sezeni (25).

Linka se sklada ze dvou vétvi. Linky R62, ktera veze piimé vozy ze stanice Bohumin
a obsluhuje stanice Ostrava hl.n., Ostrava-Svinov, Studénka, Pfibor, Kopfivnice zastavka,
Kopfivnice a Stramberk, a linky R66, u které poté cela souprava prechazi v linku R68 ve
stanici Vefovice. Druha vétev tedy obsluhuje stanice Ostrava hl.n., Ostrava stfed, Ostrava-
Kuncice, Frydek-Mistek, Frydlant nad Ostravici, Celadna, Kuncice pod Ondfejnikem,

FrensStat pod Radho$tém a Frens$tat pod RadhoStém mésto.
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Tabulka 19: Jizdni doby a priibéh linky R62. Zdroj: Autor na zdkladeé podkladii (13) (6).

Vétev R62 Vétev R66
Zastavka Casova poloha Zastavka Casova poloha
Ne So Ne So
Bohumin 17:40 12:22
Ostrava hl.n. 17:47 12:15
Ostrava hl.n. 18:09 11:50 Ostrava hl.n. 18:02 12:00
Ostrava-Svinov 18:17 11:44 Ostrava stited 18:06 11:55
Studénka 18:28 11:32 Ostrava-Kundice 18:13 11:50
Piibor 18:41 11:20 Frydek-Mistek 18:24 11:39
Koprivnice zastivka 18:44 11:16 Frydlant nad Ostravici 18:31 11:30
Kopf¥ivnice 18:45 11:15 Celadnd 18:35 11:22
Stramberk 18:48 11:11 Kundice p. Ondiejnikem 18:39 11:20
Veiovice 18:59 10:59 Frenstat pod Radhostém 18:46 11:14
Verovice 19:04 10:48 Frenstdt p. Radh. mésto 18:49 11:11
Vala$ské Meziiici 19:20 10:34 Verovice 18:55 11:04
Vsetin 19:31 10:17 Dale R68
Verovice 19:10 10:40
Valasské Meziiici 19:30 10:23
Bystiice pod Hostynem 20:02 9:53
HoleSov 20:13 9:39
Hulin 20:22 8:30
Kroméiiz 20:32 9:20
Kojetin 20:43 9:07
VySkov na Moravé 21:13 8:40
Brno hl.n. 21:50 8:02

Tabulka 19 zobrazuje casové polohy linky R68 ve vyznamnych stanicich a navaznosti
na linku R62 a R66. Krom¢ uvedenych stanic vlak jedouci v sudém sméru zastavuje jeSté
vV Rajnochovicich, Nezamyslicich a Ivanovicich na Hané. V lichém sméru poté, mimo
uvedené stanice, zastavuje v Hlinsku pod Hostynem, Osi¢ku a Rajnochovicich.

Souprava ve sméru z Brna je tazena hnacim vozidlem nezavislé trakce t. 754 a 5 vozy
fady Bdmtee. Ve stanici Vefovice se odvésuji dva vozy, které prechazeji na linku R62 jedouci
ze Vsetina. Zbyla souprava poté pokracuje jako linka R66. Ve stanici Ostrava hl.n. se vlakové
soupravy opét spoji a pokracuji do Bohumina (ve slozeni 362 + 7 Bdmtee + 754). V ned¢li
poté souprava vyrazi zpatky a situace je analogicka.

Pro lepsi pochopeni provadéného posunu ve stanici Vetovice je uveden technologicky

postup pro nedélni variantu.
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Technologie ve stanici Vetovice vypada nasledovng:

1. Piijezd soupravy od vlaku linky R66 ze sméru Frenstat pod Radhostém na kolej 1.

2. Ptijezd soupravy od vlaku linky R62 ze sméru Stramberk na kolej 4 a odvéseni
poslednich dvou vozii, provedeni jednoduché zkousky brzdy.

3. Ptijezd vlaku linky R62 ze sméru Valasské Mezifi¢i na kolej 2.

4. Odjezd vlaku linky R62 ve sméru Stramberk z koleje 2.

5. Odjezd vlaku linky R62 ve sméru ValaSské Meziti¢i z koleje 4 bez poslednich
dvou vozu.

6. Posun soupravy od vlaku linky R66 z 1. koleje na 4. kolej, ptivéseni dvou vozu,

provedeni jednoduché zkousky brzdy.

Z3T Vefovice
varianta Vefovice-1
(zarazeno do projektovych variant 323-4 a 325-2)
km 78,362

e " L L >—@i ‘? -
— 8 P
Nazev  [km _‘ —e Nazev  [km
PrL 79,868 Fis 76,800
L 79,115 ) 77,570
81 78,746 L1 78,225
S2a 78,746 L2 78,236
53 78,746 o La 78,205
Sc2 78,337 L4 78,232
Lc2a 78,387
Nazev  [km [Ngzev  [km |
PFKL 24820 [S2b | 25909]
“““““ KL 25578 [sa | 25909
Le2b 78,382
Obrazek 15: Schéma Zeleznicni stanice Verovice po modernizaci. Zdroj: (6).

Obrazek 15 znazornuje schéma zeleznicni stanice Vefovice po modernizaci trati 323

a 325.
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Obrazek 16 znazornuje zeleznicni zrychlené regionalni linky R60 (svétle zeleng), R62

(modie) a R66 (Cervené) a stanice, které obsluhuji. Dale ukazuje, ze diky navrzenym linkdm

dochazi k atraktivnimu spojeni odlehlejSich ¢asti s Ostravou.
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Obrdzek 16: Zeleznicni zrychlené regiondlni linky a zastavky na vytyceném tizemi.  Zdroj: autor za pomoci Google Maps.

Linka AR1 Hranice na Moravé — Cesky Té&in

V ramci zrychlené regionalni autobusové dopravy v rdmci feSen¢ho uzemi se piimo
nabizi tato linka. Linka obsluhuje mésta Hranice na Moravé, Novy Jic¢in, Frydek-Mistek
a Cesky Té&sin, tedy 3 ze 4 mést, které byly klasifikovany na zakladé své atraktivity jako
dopravni uzly 1. kategorie. Mimo jiné linka spojuje tfi Zelezni¢ni traté (278 Suchdol nad
Odrou — Novy Ji¢in mésto, 323 Ostrava-Kuncice — ValaSské Mezifi¢i a 325 Studénka —
Vetovice), ¢imZ se vytvaii jeji potencial o jejich rychlé propojeni.

V ramci navrhované sité se u linky pfedpoklada jednohodinova perioda. Linka dale
operuje od 4 do 22 h. Jeji primarni cil neni nabidnout rychlé spojeni koncovych stanic
Hranice na Moravé a Ceského Té&Sina, protoze toto spojeni bude vzdy rychlejsi po
zelezni¢nim koridoru linkou Ex1. Linka naopak nabizi rychlé spojeni mezilehlych zastavek.

U vSech mést linka zastavuje na autobusovych nadrazich. Jedna se o linku hlavni.
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V tabulce 20 je zobrazen jizdni fad zrychlené regionalni autobusové linky AR1. Hned
na prvni pohled jde vidét, Ze spojeni mezi Hranicemi na Moravé a Ceskym T&inem neni
urceno pro prepravu mezi koncovymi stanicemi, je to predev§im dano zvySenym pobytem na
frydecko-misteckém autobusovém nadrazi, tak aby byly zajiStény piestupni vazby s linkou
R66. Jizdni doby byly sestavovany s vazbou na pfipoje na regiondlni zrychlené zelezni¢ni

spoje. K sestaveni jizdnich dob byl vyuzit zdroj (1).

Tabulka 20: Jizdni 7dad zrychlené regiondlni autobusové linky ARI v obou smérech. Zdroj: autor za pomoci (1).
Doba provozu [h] 4-22 Doba provozu [h] 4-22

Zastavka Casova poloha Zastavka Casova poloha
Hranice na Moravé X:22 Cesky Té&sin X:02

Novy Jicin X:50 Frydek-Mistek X:27

Kopfivnice X:10 Kopiivnice X:50
Frydek-Mistek X:42 Novy Jicin X:10

Cesky Tésin X:59 Hranice X:36

Ptipojné vazby jako takové jsou pro lepsi piehlednost uvedeny v sitovém schématu
uvedeném v ptiloze E. Ale ve zkratce jde fici, ze v Kopfivnici jsou zachovany piestupni
a z Ostravy pro autobusy jedouci ve sméru Novy Ji¢in.

Dale jsou zajistény piestupni vazby ve stanici Hranice na Moravé na Prahu (v S:48,
linka Ex1), Vsetin (X:52) a Pferov (X:52), dale z Prahy (L:17, linka Ex1), Vsetina (X:51)
a Prerova (X:51).

Ve stanici Cesky T&3in jsou poté zajistény piipoje na Cieszyn (S:20), Karvinou (X:27,
linka Ex1, R1 a R62) a Tiinec (X:33, linka Ex1, R1 a R62, nékteré spoje zajizd&ji do Ziliny
a Banské Bystrice), dale z Ttince (X:25, linka Ex1, R1 a R62, n&které spoje zajizdeji do
Olomouce a Prahy), Karviné (X:31, linka Ex1, R1 a R62) a Cieszyna (S:36).

Linka AR2 Valasské Mezifi¢i — Opava

Jako dalsi hlavni zrychlend regiondlni linka bylo uréeno spojeni ValaSského Mezifici

vvvvv

nedokoncenou Zeleznicni trat’ z Trencina pies Valasské Mezitici, Novy Ji¢in, Fulnek a Hradec
nad Moravici do Opavy. Navrzena linka ptisobi jako ortogonalni linka k lince AR1, linky se

protinaji na novojic¢inském autobusovém nadrazi, kde je zaroven vytvofena pfestupni vazba.
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Spojeni linek AR1 a AR2 umoznuje piemistit se mezi vSemi dopravnimi uzly 1. kategorie
V ramci maximalné 1 pfestupu.

V ramci navrhované sité se u linky predpokladd jednohodinova perioda. Ve smeéru
Opava linka operuje od 4 do 22 h, ve sméru Valasské Mezifi¢i je zvazovana doba provozu od
3 do 22 h. Ve Valasském Meziti¢i zastavuji autobusy u vlakového nadrazi, v Novém Ji¢in¢ na
autobusovém nadrazi, ve Fulneku na namésti, v Hradci nad Moravici u zelezni¢ni stanice

a Vv Opaveé u vychodniho néadrazi.

Tabulka 21: Jizdni #dd zrychlené regiondini autobusové linky AR2 v obou smérech. Zdroj: autor za pomoci (1).
Doba provozu [h] 4-22 Doba provozu [h] 4-22

Zastavka Casova poloha Zastavka Casova poloha
Valasské Meziiici X:47 Opava X:48

Novy Jicin X:15 Hradec nad Moravici X:56

Fulnek X:40 Fulnek X:20

Hradec nad Moravici X:04 Novy Jicin X:50

Opava X:12 Valasské Mezirici X:10

Z tabulky 21 je mozné vypozorovat, ze doba jizdy autobusu je 1 h a 25, resp. 22
minut. Na autobusovém nadraZi v Novém Ji¢in¢ je pobyt 8, resp. 7 minut.

Ve sméru na Opavu je v Novém Ji¢iné ziizena ptestupni vazba na linku AR1 ze sméru
Cesky Té&sin. Ve sméru na Valasské Mezifi¢i je zfizena pfestupni vazba na linku AR1 ve
sméru Cesky Té&sin.

V Opavé jsou poté ziizeny prestupy na Krnov (S:28, linka R27), Ostravu (L:37, linka
R27), Rymatov (L:39, linka S10), Cesky T&in (X:42, linka S1) a Hlugin (X:42, linka S11),
a dale z Hlu¢ina (X:12, linka S11), Ceského Té&sina (X:14, linka S1), Rymatova (linka S10),
Ostravy (S:24, linka R27) a Krnova (L:33, linka R27).

Ve Valasském Mezifi¢i jsou vytvofeny prestupni vazby na Kojetin (L:17), Roznov
pod Radhostém (L:26) a Pterov (S:39), dale z Prerova (L:22), Kojetina (L:06) a Roznova pod
Radhostém (L:06).
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Linka AR3 RoZnov pod Radhos§tém — Kopfivnice

Jedna se o vedlejsi autobusovou zrychlenou regionalni linku. Smyslem této linky je
napojit Roznov pod Radhostém a Frenstat pod Radhostém na patef zrychlené regionalni
autobusové dopravy.

V ramci navrhované sité se u linky predpokladd jednohodinova perioda. V obou
smérech linka operuje od 3 do 22 h. V Roznovéeé pod Radhos§tém zastavuje na autobusovém
nadrazi ve Frenstatu pod Radho$tém linka obsluhuje dvé zastavky. Konkrétné obsluhuje
zastavku Sidlisté z divodu, Zze se u zastavky nachazi gymnézium, sidlist¢ a nedaleko je také
primyslova zastavba. Dalsi zastavka je U skol, protoze se nachazi blizko namésti, ale také
kvili tomu, ze se tato zastavka nachdzi u dvou zékladnich $kol, zdkladni umeélecké Skoly
a polikliniky. V Kopfivnici poté autobus ukon¢i svou jizdu na autobusovém nadrazi.

Samotna linka ma velky vyznam pro Kopfivnici a Roznov pod Radhostém, protoze do
Frenstatu pod Radhostém smétfuje mnoho lidi pravé kvili gymnaziu a stfedni primyslové

Skole elektrotechniky a informatiky.

Tabulka 22: Jizdni 7ad zrychlené regionalni autobusové linky AR3 v obou smérech. Zdroj: autor za pomoci (1).
Doba provozu [h] 3-22 Doba provozu [h] 3-22

Zastavka Casova poloha Zastavka Casova poloha
RozZnov pod Radhostém ‘ X:42 Kopf¥ivnice X:49

Frenstat Sidlisté ‘ X:55 Frenstdat U Skol X:03

Frenstat U skol ‘ X:58 Frenstdat Sidlisté X:05

Koprivnice ‘ X:10 RoZnov pod Radhostém X:17

Z tabulky 22 1ze vypozorovat, ze se jedna o rychlé spojeni obci o vyssi atraktivité
S dopravnim uzlem 1. kategorie. Ve Spi¢kovych ¢asech dochazi k prodlouzeni linky az na
Svinovské nadrazi v Ostravé, ta pak nese oznaceni R30, aby cestujici na prvni pohled poznali
koncovou stanici dané¢ho spoje. ProdlouZena linka poté zastavi na zastdvce Ptibor, u posty,
ktera je v bezprostiedni blizkosti gymnazia a centra mésta. Dale linka obsluhuje primyslovou
zonu v Mosnové, kde postupné zastavi na zastavkach PZ Mobis, PZ Cromodora, PZ BEHR,
autoservis a nasledn¢ svou jizdu ukonc¢i na Svinovském nadrazi. Smyslem prodlouzeni linky
je obsluha primyslové zony v Mosnové v lukrativni Casy, ale také vypomoc pii rozvozu
studentll z/do gymnazia. Zaroven nabizi cestujicim z RoZnova pod Radhos§tém pfimé spojeni

do Ostravy.
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V ramci navrhované sité se u linky pfedpokladéd jednohodinova perioda. Avsak linka
neni provazana po celou dobu dne. Jezdi od 4 do 8 hodin, a poté od 13 do 17 hodin v obou

smérech. Linka je v provozu pouze ve pracovni dny.

Tabulka 23: Jizdni 7ad doplikové zrychlené regiondalni autobusové linky AR30 v obou smérech.  Zdroj: autor za pomoci (1).

Doba provozu [h] 4-8, 13-17 Doba provozu [h] 4-8, 13-17
Zastavka Casova poloha Zastavka Casova poloha
RoZnov pod Radhostém X:42 Ostrava-Svinov X:00
Frenstat Sidlisté X:55 Mosnov autoservis X:26
Frenstat U skol X:58 Mosnov PZ BEHR X:28
Kopfivnice X:20 Mosnov PZ Cromodora X:29
Piibor X:30 MosSnov PZ Mobis X:31
MoSnov PZ Mobis X:38 Piibor X:40
MoS$nov PZ Cromodora X:40 Kopiivnice X:49
Mosnov PZ BEHR X:41 Frenstat U Skol X:03
Mosnov autoservis X:43 Frenstat Sidlisté X:05
Ostrava-Svinov X:08 RoZnov pod Radhostém X:17

Z tabulky 23 je patrné, ze doba jizdy z Roznova pod Radho$tém do Ostravy ¢ini 1 hod.
a 26 minut, opaénym smérem poté cesta trva 1 hod. a 17 minut. V Kopfivnici je zajistény
pfipoj na linky R1 a R62 ve sméru na/z Ostravu.

Pro demonstraci, Ze linka AR3 mé smysl budou uvedeny v tabulce 23 jizdni doby
IAD, jizdni doby vefejné dopravy za souc¢asného stavu a jizdni doby navrhované varianty (bez

prestupu, s piestupem v Kopftivnici, nebo Frenstaté¢ pod Radhostém).

Navrh s pitestupem 1:00 0:58 0:56 0:54 - -

Tabulka 24: Srovndni riznych variant. Zdroj: autor za pomoci (1).
Spojeni RPR-0OSV OSV-RPR RPR-FM FM-RPR  RPR-Kopr Kopr-RPR
Aktudlni ‘ 1:20-1:30 1:24-1:35 0:55-1:00 0:54-1:00 1:00-1:10 1:00-1:10
IAD ‘ 0:58 (1:01)  0:57 (1:00) 0:40 0:41 0:26 0:25
Navrh bez prestupu ‘ 1:26 1:17 - - 0:26 0:25

Tabulka 24 jednozna¢né demonstruje, Ze u kli¢ovych spojeni doslo ke zlepSeni, nebo
k zachovani puvodnich hodnot. U spojeni s Ostravou (varianta prestupu v Kopfivnici na linku
R1, R62) je jizdni doba dokonce srovnatelnd s IAD, navic zcela béznd pro denni dojizd’ku.
U spojeni s Kopfivnici cestovni doba dokonce klesla na necelou ptl hodinu, kterd je rovnéz

zcela srovnatelnd s jizdou IAD. To ukazuje, Ze linka ma obrovsky potencial, kterym miize
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této varianty je 18 minutova piestupni doba ve Frenstatu pod Radhos$tém mezi linkami AR3
a R66.

U IAD hodnota mimo zavorku udava dobu jizdy po trase, kterd obsahuje zpoplatnény
dalni¢ni usek. Hodnota v zavorce poté dobu jizdy po trase, kterd se vyhyba zpoplatnénym

usekum.

Linka AR4 Hranice na Moravé — Bilovec — Ostrava-Svinov

Linka AR4 obsluhuje severni ¢ast definovaného tzemi, ¢imz obsluhuje severni
dopravni uzly 2. kategorie. V rdmci zastavovaci politiky bylo rozhodnuto, ze linka bude
zastavovat 1 ve dvou obcich o niz$i atraktivité. Jmenovité se jednd o mésta Fulnek
a Klimkovice. O ptidani obce Fulnek bylo rozhodnuto z duvodu, Ze se jedna o idealni
dopravni bod, ve kterém miize byt uskutecnén prestup mezi linkami AR4 a AR2. Obec
Klimkovice byla pfidana z diivodu, Ze se v tomto mésté nachazi lazensky komplex.

V ramci navrhované sité se u linky pfedpoklada jednohodinové perioda. Ve sméru na
Ostravu linka operuje od 4 hod. do 22 hod., ve sméru na Hranice je linka v provozu od 3 hod.
do 22 hod. V Hranicich na Moravé odjizdi od autobusového nadrazi, v Odrach zastavuje na
dvou zastavkach: Poto¢ni (v opacném sméru na zastavce nameésti) a Autobusové nadrazi. Na
Poto¢ni, protoze se jedna o zastavku v centru a na Autobusovém nddrazi, kviili ndvaznosti na
vlakové néadrazi. Ve Fulneku poté zastavuje na namésti, v Bilovci zastavi u Zelezni¢ni stanice
a poté u rest. Beseda (gymnézium, nemocnice a poliklinika), v Klimkovicich zastavi v centru,
odkud bude vytvoiena pifestupni vazba na autobus do lazni. Svou jizdu autobus ukonc¢i na

Svinovském nadrazi v Ostravé.

Tabulka 25: Jizdni iid zrychlené regiondini autobusové linky ARA v obou smérech. Zdroj: autor za pomoci (1).
Doba provozu [h] 4-22 Doba provozu [h] 3-22
Zastavka Casova poloha Zastavka Casova poloha
Hranice na Moravé X:01 Ostrava-Svinov X:52
Odry Potocni X:22 Klimkovice X:05
Odry aut. nadr. X:26 Bilovec rest. Beseda X:17
Fulnek X:40 Bilovec Zel. st. X:21
Bilovec Zel. st. X:56 Fulnek X:40
Bilovec rest. Beseda X:59 Odry aut. nddr. X:51
Klimkovice X:11 Odry namésti X:53
Ostrava-Svinov X:22 Hranice na Moravé X:12
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Tabulka 24 zobrazuje jizdni fad zrychlené regionalni linky AR4. V rdmci linky jsou
vytvoteny prestupni vazby na linku AR2 ze sméru Ostrava/Hranice na smér Opava, ale také
ze sméru Opava/Valasské Mezifici u linky AR2 ve sméru Ostrava/Hranice na Moravé u linky

AR4. Prestupni vazbu ve sméru na Novy Ji¢in a Valasské Mezifi¢i bohuzel nebylo mozné

zajistit.

Obrazek 17: Autobusoveé zrychlené regionalni linky a zastavky na vytyceném vizemi.  Zdroj: autor za pomoci Google Maps.

Obrazek 17 znéazoriiuje autobusové zrychleni regiondlni linky a jejich zastavky.
Prvnim pohledem je tedy mozné vidét, ze navrzené linky tvofi pomyslnou patei dopravni
obsluhy v ramci definovaného tzemi. Modie je znazornéna linka AR1, fialové linka AR2,
oranzov¢ linka AR3, Zluto-hn&€d¢ dopliikova linka AR30, svétle zelené linka AR4. Piestupni

body ¢ini dopravni uzly Novy Ji¢in, Koptivnice a Fulnek.
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Obrazek 18 znazornuje celou sit dalkové a zrychlené regionalni dopravy na

definovaném Uzemi.
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Obrazek 18:Dalkové a zrychlené regionalni linky a jejich zastavky. Zdroj: autor za pomoci Google Maps.

3.2.3 Regionalni linky

Regiondlni linka si klade za cil, dopravit cestujici ze zbylych obci do nékterého
dopravniho uzlu, at’ uz v ramci prepravy do zaméstnani, skolského zatizeni, ¢i kvili prestupu
na néktery ze zrychlenych regionalnich nebo dalkovych linek, které ho piepravi napfti¢
regionem, i jej dopravi dale do svéta.

V ramci této kapitoly dojde k podrobnéj$Simu popisu pouze u Zelezni¢nich spoju
(celkem 8 linek). U autobusové dopravy plati, ze linky jsou tvoieny vzdy z dopravniho uzlu
do dopravniho uzlu. Pokud to jizdni doba umoziiuje a z ptepravniho hlediska se to nabizi,
mohou byt navrzeny linky z dopravniho uzlu do dopravniho uzlu, které projizdi jinym
dopravnim uzlem. Piikladem muze byt autobusové spojeni Ostrava — Kopfivnice, které je

sméfovano pies Mosnov nebo spojeni Novy Ji¢in — Frydek-Mistek, které je sméfované pres
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Kopfivnici. Nemélo by dojit k tomu, ze regionalni autobusova linka bude ukoncena v ostatni

obci, pokud to v§ak nepodminuje dopravni infrastruktura jako je konec komunikace.

Linka S2 Mosty u Jablunkova — Bohumin — Stramberk

Jedna se o soucasnou linku Mosty u Jablunkova — Studénka, ktera byla prodlouzena do
stanice Stramberk po elektrifikaci trati 325. Soucasné ¢asové polohy, které jsou platné pro
GVD 2018/19, byly zachovany s tim, Ze na obrat soupravy v Mostech u Jablunkova zustava
10 minut, navic zna¢nou vyhodou poté je, Ze neni zapotiebi dale posuzovat kolizni situace
s jinymi vlaky, které jsou timto vyfeSeny.

V ramci navrhované sité se u linky predpokladd jednohodinové perioda. Ve sméru
Stramberk linka operuje od 3 h do 23 h, ve sméru na Mosty je linka v provozu od 2 do 22 h.
U poslednich dvou spojii ve sméru na Mosty se jevi jako vhodné tyto spoje prodlouzit az do
slovenské hrani¢ni stanice Cadca, a to z dtivodu navozu cestujicich na ranni sménu
do Tfineckych zelezaren. Které jsou vtomto regionu jednoznaéné jeden z nejvétSich
zamg&stnavatell. Tato stanice ma byt v horizontu n€kolika let integrovana pod ODIS.

Autor v ramci této diplomové prace zkousel zhodnotit situaci, kdyby vSechny spoje
zajizdéli pravé do stanice Cadca, kde by byly zajistény piestupni vazby dale na Slovensko,
avsak tuto variantu dale zavrhnul, protoze se ukazalo, Ze by dana situace vyzadovala dalsi
soupravu a dale ve stanici Cadca by vzniknul prostoj soupravy 48 minut. V tomto piipadé by
bylo daleko lepsi prodlouzit linku az do Ziliny, kde by byly vytvofeny pfestupni vazby na
rychliky ve sméru KoSice a Bratislava. AvSak tato varianta se jevi jako velmi malo
pravdépodobnd, a to predevsim z diivodu, ze v posledni dobé je pomérné té¢zké se domluvit
mezi staity na smysluplné regionalni dopravé, kterd by neobsluhovala jen pohranicni
prechodové stanice (jako piiklad je mozné uvést spojeni Cadca — Mosty u Jablunkova,

Katovice — Bohumin, Kuty — Bteclav nebo Lichkov — Vratislav).

Tabulka 26: Jizdni #ad regiondlni Zeleznicni linky S2. Zdroj: autor za pomoci (6) (13).
Doba provozu [h] 3-23 Doba provozu [h] 2-22

Zastavka Casovd poloha Zastavka Casovd poloha
Ostrava-Svinov X:38 Stramberk X:34

Polanka nad Odrou X:41 Kopf¥ivnice X:37

Jistebnik X:45 Kopfivnice zastivka X:40

Studénka X:52 Priibor X:44

Sedlnice X:58 Skotnice X:48

Skotnice X:02 Sedlnice X:02
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Doba provozu [h] 3-23 Doba provozu [h] 2-22

Zastavka Casovi poloha Zastavka Casovid poloha
Piibor ‘ X:05 Studénka X:08
Koprivnice zastivka ‘ X:09 Jistebnik X:13
Kopfivnice ‘ X:13 Polanka nad Odrou X:16
Stramberk ‘ X:15 Ostrava-Svinov X:23

Z tabulky 25 je mozné vypozorovat, ze doba jizdy mezi Stramberkem a Ostravou je
rovna 49 minutam. Ve sméru na mosty dochazi ke kiizovani s linkou R1, R62 ve stanici
Kopfivnice nakladni nadrazi, ve stanici Ptibor poté objizdi soupravu od linky S9 (v obou
smérech). V opa¢ném sméru dochazi ke kiizovani s linkou R1, R62 na kopfivnickém nadrazi.

Cely jizdni ¥ad linky S2 je uveden v pfiloze C a to véetné& variant protazeni do Cadce

&i Ziliny.

Linka S3 Suchdol nad Odrou — Hranice na Moravé

V ramci této linky dochazi K pfesnému definovani prostorové polohy na useku
Suchdol nad Odrou — Hranice na Morav¢. Dopliikova linka jedouci z Hranic na Moravé az do
Studénky je oznacena jako linka S30, tato linka poté ma zakladni periodu 2 h.

V ramci navrhované sit¢ se u zakladni linky ptedpokldda jednohodinova perioda.

V obou smérech je shodna doba provozu od 3 do 23 h.

Tabulka 27: Jizdni Fad regiondlnich Zeleznicnich linek S3 a S30. Zdroj: autor za pomoci (6) (13).
Doba provozu [h] 3-23 Doba provozu [h] 3-23

Zastavka Casova poloha Zastavka Casova poloha
Studénka (S30) L:59 Hranice na Moravé X:57

Hladké Zivotice (S30) S:04 Bélotin X:02

Suchdol nad Odrou X:10 Polom X:06

Jesenik nad Odrou X:14 Jesenik nad Odrou X:11

Polom X:19 Suchdol nad Odrou L:16

Bélotin X:23 Hladké Zivotice (S30) L:20

Hranice na Moravé X:29 Studénka (S30) L:25

Tabulka 27 znazorfiuje jizdni fad linky S3, resp. S30. Casova poloha je konstruovana
tak, ze ve Studénce jsou zajiSténé piestupni vazby z linky S2 (z Mostl u Jablunkova) a RS
(Z Bohumina) obéma sméry poté na/z linky R1 a R62, v Suchdolu nad Odrou z/na linek S31

(z Nového Jicina i Budisova nad BudiSovkou) a S32 (z Fulneku) a v Hranicich na Moravé na
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spoje ve/na sméru Vsetin a Pierov. Pismeno L znaci, Ze spoj jede pouze v liché hodiny, S, ze

spoj jede pouze v sudé hodiny, X, ze spoj jede v sudou i lichou hodinu.

Linka S5 Ostrava hl. n. — Frydek-Mistek — Ostravice

Jedna se o regionalni zelezni¢ni linku spojujici Ostravu s Frydkem-Mistkem a vedouci
déale do Beskyd, kde jizdu ukon¢i ve stanici Ostravice, kterd ma velky vyznam z turistického
hlediska.

V ramci navrhované sité se u zakladni linky piedpoklada jednohodinova perioda. Ve

sméru na Ostravici se pocita s dobou provozu od 3 do 23 h, opacnym smérem poté od 4 do
23 h.

Tabulka 28: Jizdni 7dad regionalni zeleznicni linky S5. Zdroj: autor za pomoci (6) (13).
Doba provozu [h] 3-23 Doba provozu [h] 4-23
Zastavka Casova poloha Zastavka Casova poloha
Ostrava hl.n. X:25 Ostravice X:30
Ostrava-Stodolni X:28 Ostravice zastavka X:33
Ostrava stied Frydlant nad Ostravici-

X:30 X:36

Nova Dédina

Ostrava-Kuncicky X:34 Frydlant nad Ostravici X:41
Ostrava-Kundice X:38 Prino X:44
Vratimov X:41 Baska X:48
Paskov X:44 Frydek-Mistek X:52
Liskovec u Frydku X:48 Liskovec u Frydku X:55
Frydek-Mistek X:52 Paskov X:59
Baska X:56 Vratimov X:03
Prino X:59 Ostrava-Kuncdice X:06
Frydlant nad Ostravici X:05 Ostrava-Kundicky X:09
Frydlant nad Ostravici- Ostrava sti‘ed

X:08 X:12
Novd Dédina
Ostravice zastavka X:11 Ostrava-Stodolni X:14
Ostravice X:14 Ostrava hl.n. X:18

Tabulka 28 znazoriuje jizdni fad linky S5. Na provoz linky staci dvé EMU plus jedna
zalozni. Ke kiizovani s linkou S5 dochazi ve stanici Frydek-Mistek. Diky tomu, ze
modernizace trati predpoklada zdvojkolenéni v tiseku Ostrava — Frydek-Mistek, pak mijeni

s vlaky linky R66 probiha v okoli stanice Vratimov.

72



Linka S6 Ostrava hl.n. — Frydek Mistek — Frens$tat pod Radhostém

Jedna se o dopliikkovou linku, ktera je v provozu pouze ve Spickovych casech od 4 h do

7 h a poté od 13 h do 17 h v obou smérech. U linky je navrZzena jednohodinova perioda,

pricemz na jeji provoz postacuji dvé EMU.

Tabulka 29: Jizdni iad regiondlni Zeleznicni linky S6.

Zdroj: autor za pomoci (6) (13).

Doba provozu [h] 4-7 a 13-17 Doba provozu [h] 4-7 a 13-17
Zastivka Casova poloha Zastavka Casovi poloha
Ostrava hl. n. X:50 Frenstdt pod Radhostém X:50
Ostrava-Stodolni X:53 Kuncdice p. Ondiejnikem X:56
Ostrava stied X:55 Celadna X:59
Ostrava-Kundicky X:59 Frydlant nad Ostravici X:05
Ostrava-Kundice X:03 Prino X:08
Vratimov X:06 Baska X:12
Paskov X:09 Frydek-Mistek X:16
Liskovec u Frydku X:13 Liskovec u Frydku X:19
Frydek-Mistek X:17 Paskov X:23
Baska X:21 Vratimov X:26
Prino X:24 Ostrava-Kundice X:31
Frydlant nad Ostravici X:27 Ostrava-Kundcicky X:33
Celadna X:31 Ostrava stied X:36
Kuncéice p. Ondiejnikem X:35 Ostrava-Stodolni X:38
Frenstdt pod Radhostém X:41 Ostrava hl. n. X:42

V tabulce 29 je znazornén jizdni fad linky S6. Ve sméru na Frenstat probihd mijeni

linek S5 a S6 mezi Ostravou-Kunc¢ice a Vratimovem, kiiZzovani s linkou R66 probiha ve

Frydlantu nad Ostravici. Opaénym smérem probiha kiiZzovani s linkou S5 ve Frydlantu nad

Ostravici, s linkou S6 ve Frydku-Mistku a mijeni s linkou R66 je planovano mezi Frydkem-

Mistkem a Liskovcem u Frydku.
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Linka S8 Studénka — Bilovec

U linky S8 dochazi k ptesnému definovani ¢asovych poloh oproti sou¢asnému stavu.
Linka je provozovana v jednohodinové periodé od 4 do 23 h. Na provoz linky postacuje
pouze jedna DMU.

V ramci této prace autor zkoumal moznost prodlouzit tuto linku az do Kopftivnice, ale
narazil na nékolik problémii. Prvni z nich byl nutny posun ve stanici Studénka, a¢ se jedna
0 nepfilis narocny postup, ktery je bézné provadén ve stanici Moravany (rovnéz stanice lezici
na vytizeném Kkoridoru), ale v kombinaci s druhym problémem vzal tento napad za své.
Jednalo se predev§im o kompletné elektrifikovanou trat” 325, kterou navic, podle navrhu,
obsluhuji linky R1, R62 a S2, doslo by tedy ke zbyte¢nému piekombinovani nabizené
dopravy. Tato varianta by vSak méla svlij smysl do doby, nez by byla trat’ 325 elektrifikovana,
diky ¢emu by mohla byt protazena az do ValaSského Mezifi¢i a nabidnout pomérné zajimavé

spojeni. V tabulce 29 je poté znazornén jizdni fad.

Tabulka 30: Jizdni rad regiondlni Zeleznicni linky S8. Zdroj: autor za pomoci (6) (13).
Doba provozu [h] 4-23 Doba provozu [h] 4-23

Zastavka Casova poloha Zastavka Casovi poloha
Studénka ‘ X:10 Bilovec X:35

Studénka mésto ‘ X:12 Velké Albrechtice X:37

Velké Albrechtice ‘ X:18 Studénka mésto X:43

Bilovec ‘ X:21 Studénka X:46

Obrazek 19: Posun viakové soupravy linky S8 ve stanici Studénka. Zdroj: (26).

Obrazek 19 znazoriuje stanici Studénka s ¢asti suchdolského zhlavi. Na obrazku jsou
znazornény dvé€ varianty posunu, které je mozné uskutecnit na zakladé narocnosti provozu.

vV

Cervenou barvou je znazornén jednodussi posun, ktery nevyzaduje ptejizdéni celé stanice,

wvewr

posun, ale samotna jizda vlaku je poté snadnéjsi, a ne tolik zavisla na okolnim provozu.
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Linka S9 Piibor — Valasské Mezifi¢i — Horni Lide¢

Tato linka je v provozu ve dvouhodinovém taktu, kde v Kopfivnici je vytvofena
prestupni vazba na/z vlaky dalkové linky R1, ¢imz vytvaii dopliikovou variantu pro linku R62
v useku Vsetin — Kopfivnice. Zaroven u této linky dochazi k soubéhu s linkou R1 v useku
Kopfivnice — Piibor, ¢imz je mozné ospravedlnit projizdéni délkovou linkou R1 stanici
Ptibor. Vzdalenost soubézné jizdy je 5 km, a uspofend doba jizdy vlaku linky R1 jsou
4 minuty, které se sice nemusi jevit jako zasadni, ale v kone¢ném diisledku zasadni jsou. A to
kvali kiizovani linky R1 s linkou R1 ve Studénce na nakladnim néadrazi, coz by znamenalo, Ze
ktizovani vlaku by muselo byt ptelozeno do vyhybny BartosSovice, coz by vedlo ke kumulaci
prodlouZzeni jizdnich dob. Mimo jiné, pokud by linka S9 byla ukoncena v Kopfivnici vyskytl
by se problém s nedostate¢nym poctem volnych koleji. Jako dal§i moznost se jevila jizda
vlaku do Kopfivnice na zastavku a poté by vlak pokracoval jako PMD do stanice Kopfiivnice
nakladni nadrazi, coz by sice vytesilo problém s nedostatecnym poctem koleji, ale zase by to
zkomplikovalo technologické postupy. NejlepsSim feSenim se tedy jevi prodlouzeni linky do
Ptiboru.

Spojeni mésta Piibor s Ostravou je zajisténo regionalni linkou S2 ve dvouhodinové
period¢€, linkou R62 ve dvouhodinové periodé a ve Spicce linkou AR30 v jednohodinové
periodg.

V piivodni varianté¢ byla navrzena linka pouze z Piiboru do ValaSského Mezifici,
avSak se ukazalo, Ze souprava by méla dlouhy pobyt nejen v Pfiboru, ale také ve ValaSském
na obrat 5 minut.

Doba provozu linky je ve sméru od Horni Lidée od 3 do 21 h. Ve sméru na Horni

Lide¢ doba provozu od 5 do 22 h. Na obslouzeni linky jsou zapotiebi dvé EMU.
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Tabulka 31: Jizdni iad regiondlni Zeleznicni linky S9. Zdroj: autor za pomoci (7) (14).

Doba provozu [h] 5-22 Doba provozu [h] 3-21
Zastavka Casova poloha Zastavka Casova poloha
Piibor L:40 Horni Lide¢ L:03
Kopfiivnice zastavka L:44 Lidecko ves L:06
Kopf¥ivnice L:46 Lidecko L:09
Stramberk L:49 LuZna u Vsetina L:12
Zenklava L:53 Vala$ska Polanka L:15
Veiovice L:59 Leskovec L:18
Moikov S:04 Vsetin L:25
Hostasovice S:08 Jabliinka L:31
Vala$ské Meziiici S:16 Bystiicka L:36
Briiov S:20 Briiov L:39
Bystiicka S:24 Vala$ské Mezirici L:44
Jablinka S:29 Hostasovicee L:51
Vsetin S:36 Moikov L:55
Leskovec S:42 Veiovice S:00
Valasska Polanka S:46 Zenklava S:06
LuZnd u Vsetina S:49 Stramberk S:10
Lidecko S:52 Kopf¥ivnice S:13
Lidecko ves S:55 Koprivnice zastivka S:15
Horni Lide¢ S:58 Piibor S:18

Z tabulky 30 je patrné, ze kiizovani mezi vlaky linky S9 probiha ve Vetovicich, kde je
soucasné také zajistény piipoj z/na linku R66 ve sméru Frenstat pod Radhostém, Frydek-

Mistek a Ostrava.

Linka S31 Novy Ji¢in mésto — Suchdol nad Odrou — Budi$ov nad BudiSovkou

V ramci linky S31 doSlo ke spojeni dvou samostatnych linek (Novy Ji¢in mésto —
Suchdol nad Odrou a Suchdol nad Odrou — BudiSov nad Budisovkou). Je sice pravda, Ze za
aktualnich podminek je zapotiebi provadet posun soupravy ve stanici, aby mohla byt zajiSténa
pfima jizda, avSak na provedeni posunu je 13, resp. 15 minut. Navic béhem nadchazejici
rekonstrukce stanice Suchdol nad Odrou by méla byt pfidana vyhybka, ktera by méla umoznit
jizdu vlaku ve zminéném sméru bez provadéni posunu.

Na lince je zamyslena jednohodinova perioda a doba provozu od 3 do 22 h v obou
smérech. Situaci komplikuje, ze obé trat€ jsou tratémi se zjednoduSenym fizenim provozu

podle piedpisu SZDC D3, &imz je znaéné prodlouZzen pobyt ve stanici z diivodu kiizovani.
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Tabulka 31 zobrazuje navrhovany jizdni fad. Ve sméru na Novy Ji¢in je v Odrach

planovan pobyt 16 minut z divodu snizeného ¢ekani cestujicich v Suchdolu nad Odrou na

ptipojné vlaky. Predpoklada se sméfovani piepravnich proudd do Oder a nasledné z Oder.

Zaroven nebylo mozné odjez z BudiSova nad BudiSovkou pozdé&ji, aby k tak dlouhému pobytu

Vv Odrach nedochazelo, problém vSak nastava pii kiizovani vlakl, které by mélo byt

uskute¢néno ve Vitkove, protoze dalsi vhodnou dopravnou D3 jsou poté az Odry.

Tabulka 32: Jizdni 7ad regionalni Zeleznicni linky S31.

Zdroj: autor za pomoci (6) (13).

Doba provozu [h] 3-22 Doba provozu [h] 3-22
Zastavka Casova poloha Zastavka Casova poloha
Novy Ji¢in mésto X:38 Budisov n. Budisovkou X:25
Senov u Nového Jicina X:41 Svatoriovice X:35
Suchdol nad Odrou X:05 Cermna ve Slezsku X:41
Mankovice X:12 Vitkov X:51
Odry X:22 Klokocov X:00
Odry-Loucky X:26 Heimdnky X:06
Jakubcice nad Odrou X:29 Jakubcice nad Odrou X:13
Heimdnky X:35 Odry-Loucky X:17
Klokocov X:40 Odry X:37
Vitkov X:54 Mankovice X:43
Cermna ve Slezsku X:00 Suchdol nad Odrou X:05
Svatoriovice X:06 Senov u Nového Jicina X:15
BudisSov n. Budisovkou X:16 Novy Ji¢in mésto X:19
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Linka S32 Suchdol nad Odrou — Fulnek

Posledni regiondlni Zelezni¢ni linkou na feSeném Uzemi je spojeni Suchdolu nad
Odrou s Fulnekem. V ramci této linky doslo pouze k Gpravé ¢asové polohy ve sméru Fulnek.
Ptedpoklada se jednohodinova perioda. Doba provozu poté je od 4 do 22 h v obou smérech.

V tabulce 32 je poté zndzornén navrzeny jizdni fad.

Tabulka 33: Jizdni rdd regiondini Zeleznicni linky S32. Zdroj: autor za pomoci (6) (13).

Suchdol nad Odrou : Fulnek

Hladké Zivotice m. n. X:10 Stachovice X:43
Stachovice X:13 Hladké Zivotice m. n. X:46
Fulnek X:17 Suchdol nad Odrou X:52
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Obrazek 20: Navrzend sit mimo regiondlnich autobusii. Zdroj: autor za pomoci Google Maps.

Obrazek 19 znazorfiuje navrzenou sit v¢. zastadvek (Cerné — vlakové, Sedé —

autobusové).
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4 Vyhodnoceni navrhu

V ramci této kapitoly dojde ke zhodnoceni névrhu, budou urceny priority realizace
jednotlivych ¢asti v ndvrhu a zavérem bude poté provedena strucnd SWOT analyza. Srovnani
se soucasnym stavem probihalo pribézné v kapitole 3. Zaroven je tfeba podotknout, Ze
navrhovana varianta vychazi ¢aste¢né z plani ODIS na dopravni obsluznost po modernizaci
a elektrifikaci Zelezni¢nich trati popsanych ve studii proveditelnosti Beskydy. Z toho dtvodu
se nejedna o nerealné navySeni vlakovych kilometrti, ale prace spiSe navrhuje zménu
kategorie spoje (misto regionalniho vlaku je zavedena kategorie zrychlené¢ho regiondlniho
spoje), ¢i dochazi ke spojeni linek nebo ke zméné ¢asové polohy. Piikladem muze byt, Ze
vyhledovy plan ODIS po¢ita u linky S2 Mosty u Jablunkova — Ostrava — Stramberk
s pulhodinovou periodou (6). V ramci této prace byla tato perioda ziedéna na hodinovou
a druhy spoj byl nahrazen regionalné zrychlenou linkou R62, kterd je dokonce vedena pouze
ve dvouhodinové periodé a vedena pouze do stanice Ostrava hl. n., 4 pary spoju jsou poté
vedeny do stanice Ttinec. Na druhou stranu linka byla prodlouzena druhym smérem do
stanice Vsetin.

Dalsim ptikladem muze byt vedeni Ctyf linek na trati 323, se kterym strategicky plan
ODIS pocita. Akorat s tim, ze u linky S5 se pocita vedeni linky z Ostravy do Ostravice,
u linky S6 se pocita s vedenim do stanice Frenstat pod Radhos$tém, u zrychlené regionalni
linky R60 se pocita vedeni do stanice Frydlant nad Ostravici a u linky S61 se pocita
s vedenim z Frenstatu pod RadhosStém do ValaSského Mezifi¢i. V rdmci této prace se vSak
pocita s vedenim zrychlené regionalni linky R66 z Ostravy do Vetovic, tak aby do stanice
Frydlant nad Ostravici nabidla rychlé spojeni a déle zastavovala na vSech zastdvkach do
stanice Vetovice. Cimz celkové pfispiva ke zrychlenému pfesunu cestujicich v ramci celé
trasy. Ve stanici Vefovice jsou poté vytvoreny piestupni vazby na linku R62 a S9 ve sméru
Spickovych Casech. Linka S61 neni zfizena viibec, jeji roli pfevzaly linky R66 a R62(S9).

Je pravdou, Zze nad ramec planu ODIS doslo K mirnému nariistu provozovanych
kilometru. Ptfikladem muze byt prodlouzeni linky R1 z Ostravy-Svinova do Kopfiivnice
v ramci dvouhodinové periody a bez nartstu potiebnych souprav na obslouzeni obrati, diky
tomu, Ze se podafilo minimalizovat prostoje. Zaroven je tfeba podotknout, Ze k velkému
navyseni nedochazi, protoze linka R1 zahustuje linku R62 na jednohodinovou periodu, ¢imz

de facto piebira vlakové kilometry zrusenych spoju linky S2.
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Rovnéz strategicky plan (6) pocita u linky S9 pouze spojeni z Pfiboru do Valasského
Lidce, ale se zfedénim periody na dvé hodiny.

Dale dochazi u linek S8, S31 a S32 k zahusténi periody na jednu hodinu v okrajovych
casech. Diky ¢emuz dojde k navyseni vlakovych kilometra.

U autobusové dopravy dochézi k vytvoreni zcela novych linek AR1, AR2, AR3(30)
a AR4, které nejsou vypracovany v zadném planu a dochazi v tomto piipadé k navySeni
vozokilometrii.

Situace u regionalni autobusové dopravy se posuzuje velmi obtizné, protoze v ramci
prace byl uplatnéna jednohodinova perioda. Samotné schéma pfipousti i moznost zavedeni
jinych nasobku periody 60 minut u linek, kde by se piedpokladala spise Fidsi Cetnost spoju.
Zaroven doslo u vSech linek k prodlouzeni takovym zpiisobem, aby autobusové regionalni
linky vzdy zacinaly a koncily v n&jakém z dopravnich uzl 1. a 2. kategorie. Lze vSak

konstatovat, Ze rozhodné nedoslo k navyseni celkovych vykont o vice jak 10 %.

4.1 Varianty a jejich priority

Bohuzel i1 doprava v rdmci dopravni obsluznosti musi fesit alokaci finan¢nich zdroja,
které nejsou neomezené a je zapotfebi stanovit prioritu u danych linek. V rdmci této
podkapitoly budou linky zatazeny do tii kategorii — linky hlavni priority, linky stfedni priority
a linky nizké priority. U jednotlivych linek budou napsany pocty kilometri a jejich cena za
jeden obrat, den a rok provozu. K tomu budou pouzity nasledujici sazby: 158 K¢&/vlkm (27)
u drazni dopravy, 37,38 Ké/vozkm (28) u autobusové dopravy. U Zelezni¢ni dopravy byla
pouzita sazba ze Zlinského kraje, protoZe v dob¢ psani této prace nebyla jesté uvefejnéna jiz
uzaviena smlouva mezi Moravskoslezskym krajem a Ceskymi drahami. Dale je tieba
podotknout, ze sazby ve vysledku mohou byt rozdilné diky vybérovému fizeni na danou

linku.

4.1.1 Linky hlavni priority

V ramci Zeleznice se jednd jednoznacné o prodlouzeni linky R1 do Kopfivnice
a nasledné obraty do Ostravy, potazmo do Ttince, a to pfedevsim kvili minimalizaci prostoju
soupravy. Navic protazeni linky do Kopfivnice je mozné jiz pied elektrifikaci trati 325, a to
za pomoci pfepiahii na Svinovském nédrazi (pfi zméné GVD se uvolni nékolik lokomotiv

V nezavislé trakce).
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Dalsi vyznamnou prioritou v rdmci Zeleznice jsou zrychlené regiondlni linky R62
a R66, predevsim diky tomu, ze synergie téchto linek nabizi rychlé a atraktivni spojeni
Vala$ska s mésty o vysoké atraktivité, jmenovité s Kopfivnici, Frydkem-Mistkem a Ostravou.

V ramci autobusovych zrychlenych regionalnich linek se jedna o linky AR1 a AR2,
které propojuji vSechny dopravni uzly 1. kategorie a vytvaii patef zrychlené dopravy. Zaroven
nabizi rychlé spojeni mezi témito uzly a celkové zkraceni cestovnich dob napfi¢ regionem.

U regionalnich vlakovych linek se jedna o linky S2, S3, S5, S8, S9 (v useku Ptibor —
dotvari pater sit€. V ramci téchto linek by se nemélo spekulovat, zda tyto linky vést, ale zda je
vést v 1 h intervalu. U linek S2 a S5 o tom neni pochyb, protoze se jednd o spojnici

vyznamnych dopravnich uzlt s Ostravou. U ostatnich linek to mize byt pfedmét diskuse.

Tabulka 34: Ndklady na linky hlavni priority. Zdroj: autor.
Linka Délka spoje [km] Cena za obéh [KE]  Cena za den [K(] Cena za rok [Kc]
R1 86 27 176 158 000 57 670 000
R62 131 41 396 331 800 121 107 000
R66 49 15 484 309 680 133 033 200
AR1 89 6 599 125373 45 761 014
AR2 66 4 906 93 215 34 023 443
S2 110 34 760 729 960 266 435 400
S3 21 6 636 132 720 48 442 800
S5 39 12 324 252 642 92 214 330
S8 7 2212 44 240 16 147 600
S9 31 9796 93 062 33967 630
S31 47 14 852 297 040 108 419 600

> 2567732 937 222 016

Tabulka 33 znazornuje néklady na provoz linek o hlavni priorité. U linek R1 a R62 je
u délky spoje a ceny z obéhu uvedena nejdelsi varianta. Ceny za den a za rok jsou pocitany uz
pro skutecné projeté km. U linky R1, které pokracuji dale na Slovensko je kompenzace
pocitana pouze po stanici Ostrava hl. n., protoze dale je vlak objedndvan ministerstvem

dopravy.

4.1.2 Linky stfedni priority
Mezi linky stfedni priority patii zrychlené regionalni linky R60, AR3 a ARA4.
Z regiondlnich linek se jedn4 o prodlouzeny pteshrani¢ni usek linky S2 Most u Jablunkova —

Cadca, prodlouZena ¢ast linky S3 Suchdol nad Odrou — Studénka (znacena jako linka S30)
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Lidec¢, a linka S32 Suchdol nad Odrou — Fulnek.
V tabulce 34 jsou znazornény ndaklady na provoz linek o stfedni priorité. Néaklady

nejsou vycisleny u linky R60, protoze ma ad hoc jizdni fad, a je tedy tézké vycislit skutecné

naklady.

Tabulka 35. Ndklady na linky stredni priority. Zdroj: autor.
Linka Délka spoje [km] Cena za obéh [Kc] Cena za den [K¢] Cena za rok [Kc]
R60 - - - -

AR3 24 1789 33999 12 409 766
AR4 57 4 250 80 748 29 473 195
S2 10 3160 66 360 24 221 400
S30 12 3792 37920 13 840 800
S9 37 11 692 111 074 40 542 010
S32 10 3160 56 880 20 761 200

> 386 982 141 248 372

4.1.3 Linky nizké priority
Mezi linky nizké priority patii zrychlena regionalni linka R68, prodlouzena linka
ARB30, dale regionalni linka S6, ktera slouzi jako zesilujici linka na trati 323 a prodlouzena

vétev linky S2 na slovenském tizemi z Cadce do Ziliny.

Tabulka 36: Ndkilady na linky nizké priority. Zdroj: autor.
Linka Délka spoje [km] Cena za obéh [KE]  Cena za den [K(] Cena za rok [Kc]
R68 17 5372 767 290 088

AR30 34 2535 25 350 9 252 896

S2 30 9480 199 080 72 664 200

S6 10 14 852 118 816 43 367 840

> 343 246 125 284 936

Tabulka 35 znazorfiuje néklady na linky nizké priority. U linky R68 je planovan pouze

1 obrat jednou tydné&, proto u ceny za den je uvedena cena za tyden.

82



4.2 SWOT analyza
V této podkapitole bude uvedena stru¢na SWOT analyza, tedy dojde k popsani silnych

a slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb navrhované varianty. Cilem SWAT je poukazat na
silné stranky a pfilezitosti navrhované¢ho feSeni. PiedevSim ukazat, jaky uzitek by feSeni

piineslo cestujicim.

4.2.1 Silné stranky

Mezi silné stranky ptfedevsim patii zkraceni jizdnich dob mezi dopravnimi uzly, ale
také mezi zbylymi obcemi a dopravnimi uzly. Rovnéz u nékterych velkych mést je nejen
zlepSena Casova dostupnost, ale také doslo ke zkraceni vzdalenosti, coz mize pro cestujici
pfinést zajimavé tarifni zlevnéni a tim je dale mozné naldkat cestujici do hromadné dopravy.
Rovnéz také dosSlo k odstranéni zbyte¢nych prostojii u linky R1. Diky nové koncepci

zrychlenych regionalni spojii se otevira moznost rychlé ptepravy napfi¢ krajem.

4.2.2 Slabé stranky

Mezi slabé stranky patii pfedev§im narlst financnich prostfedk vynaloZenych na
objednévanou dopravu. Zavedeni linek nejvyssi priority (R1, R62, R66, AR1, AR2, S2, S3,
S5, S8, S9 a S31) by znamenalo navyseni ro¢nich nakladi o 937 222 016 K¢.

4.2.3 Prilezitosti
Diky nabidce rychlych spojeni, ¢imZ dosSlo ke zkraceni jizdnich dob, je mozZné
ocekavat narast cestujicich. Nejveétsi potencidl maji linky R1 a R62, které nabizeji piimé

rychlé spojeni Ostravy s Valasskem.

4.2.4 Hrozby

Mezi aktualni hrozby navrhovaného feSeni patii situace, kdy nedojde k realizaci
elektrifikace trati 323, 324 a 325, ¢imz nebude mozné realizovat nékteré ze zminénych linek.
Dalsim uskalim je nenarovnani oblouku pted stanici Vefovice, ktery neumoziuje jizdu
vétsSiny druhu vlakovych souprav, kvili malému poloméru oblouku pfed stanici Vetovice.

Poté je potieba zménit manipulacni kolej, kterou je zatsténa trat’ 325 do trati 323 na dopravni.
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Zavér

Autor prace vyuzil metody atraktivity sidel ke zjiSténi apriorni poptavky. Na zaklad¢
zjisténé atraktivity jednotlivych obci mohl definovat tfi skupiny obci z pohledu dopravni
funkce — dopravni uzel 1. kategorie, dopravni uzel 2. kategorie a ostatni obec. Pficemz dané
rozkliCovani sehralo roli pfi samotné linkotvorbé. V ramci definice jednotlivych kategorii byl
bran zietel, Ze Moravskoslezsky kraj je svym rozlozenim specificky, a Ze se spiSe jedna
0 polycentrickou oblast, i pfesto, ze Ostrava je svou rozlohou, poctem obyvatel a pracovnimi
ptilezitostmi, jednozna¢né dominantnim prvkem.

Hlavni myslenkou prace bylo, Ze obce s vyraznou atraktivitou budou pro své okoli
pusobit jako hlavni cil pro pravidelnou dojizd’ku. Proto by do téchto obci méla byt sméfovana
regionalni doprava, tak aby navazela ony obyvatele do téchto center, kde zaroven vzniknou
prestupni vazby na linky zrychlené regionalni dopravy a linky dalkové dopravy, které by mély
vyhradné obsluhovat pouze dopravni uzly 1. nebo 2. kategorie.

Autor Vv praci ponechava casovou a prostorovou polohu dalkovych linek, az na linku
R1, kterou prodluzuje do Kopfivnice a navrhuje zavedeni dvouhodinové periody Kopftivnice —
Ostrava — (Ttinec), pfi¢emZ nezvySuje potiebu souprav na ob¢h linky. Autor poté zavadi
8 novych zrychlenych regionalnich linek (4 Zeleznicni a 4 autobusové), které spolecné
s dalkovou dopravou tvoii pateini sit’ linek v regionu. Mimo jiné nabizi nové atraktivni
odstrafiuje nutny pfestup v Hranicich na Moravé. Prdce mimo jiné urcuje jednoznacnou
strukturu linky S3 a jeji jasné trasovani. A zavadi nové linky S5 Ostrava hl. n, - Ostravice
a S9 Horni Lide¢ — Ptibor.

Zaveérem autor Vv praci provadi zjednodusenou SWOT analyzu a uvadi ekonomickou
naro¢nost jednotlivych linek. A urcuje prioritu jejich zavadeéni, kdy jednoznacné urcuje, které
linky jsou stézejni, a které doplikové.

Cilem prace bylo sestavit novou koncepci dopravni obsluzZnosti na zakladé

apriorni poptavky po prepravé.
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A. Odpovédi na dotazniky

2. Pocet obyvatel

Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

Potet hvézdicek 3,0/5

1. Pocet obyvatel
Hyvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox
Potet hvézdicek 3,0/5
Qdpoved Responzi Podil
® 55 Wi koo 12 15%
® 475 o o o i 25 156 %
® 3/5 o i o A iy 78 48,8 %
® /5 ook vt i iy 34 21,3%
® 15 dr i i 1 69%
25 (15,6%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%
3.V obci se nachazi matefska Skola
Hvézdickove hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox
Pocet hvézdicek 4,1/5
QOdpovéd Responzi Podil
55 AR AR 79 494%
® 4/5 ¥ i i W T 46 288%
® 3/5 oy iy 7 20 125%
® /5 W o vr r 7Y 7 44 %
® 1/5 ¥ v vir iy 8 5%
79 (49,4%)
aE
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 0% 95% 100%

Odpovéd Responzi Podil
® 5/5 Wi i 16 10%
45 i e A i 29 181%
® 375 ki o 72 45 %
® 25 Wl irir vy 26 163 %
® 1/5 i i o i 17 106%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 0% 5% 80% 85% 90% 95% 100%
4.V obci se nachdzi zakladni $kola
Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox
Pocet hvézdicek 4,3/5
Odpovéd Responzi Podil
® 5/5 o odr ok e 87 54.4%
® 4/5 o i i oy 45 281%
® 35 Yk i 16 10%
® 5 kkdrirdr 6 38%
[T 8-8-8-8"4 6 38%
87 (54,4%)
6k
B
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%




5.V obci se nachazi stfedni odborné ucilisté

Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

6.V obci se nachazi stfedni odborna Skola

Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

Pocet hvézdicek 2,7/5

Odpovéd Responzi Podil

® 5/5 vy i i o iy n 138%

® 475 W e o i 19 11,9%

® 3/5 Wi o v oy 45 28,1%
)5 Wk 32 20%

® 15 o i o i 42 26,3 %

35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 73% B80% 85% 90% 95% 100%
7.V obci se nachazi gymnazium
4 Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

Potet hvézditek 2,7/5

Odpovéd Responzi Podil

® 5/5 v o e o i 16 10%

® 4/5 Ho o o A o 25 156%

® 3/5 ok o vir e 55 344%

® /5 %Wt i 30 18,8 %

® 1/5 i i A 34 13%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 5% 80% B5% 90% 95% 100%

Potet hvézditek 2,8/5
Odpovéd Responzi Podil
® 55 Wk Wk 21 138%
® 45 Wi W W ir pil 131%
® 35 ol W i Y 57 356 %
® /5 W i iy i 25 156 %
® 1/5 ¥ ¥ v oy o 35 9%
EEEE

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 0% 95% 100%
8.V obci se nachazi vy33i odborna $kola
Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160, nezodpovézeno Ox
Pocet hvézdicek 2,4/5

Odpovéd Responzi Podil

® 5/5 v dr i i o 14 88%
® 45 o o e o 16 10%

® 35 Ak W 4 263%
® /5 ook iy o 40 5%

® /5 kW ir 48 30%

42 (26,3%)

48 (30%)

0% 5%  10% 15% 20% 25% 30%  35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% B0% B5%  90%  95%

100%




9. V obci se nachazi lékarské stfedisko (nemocnice, poliklinika,...)

Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

Pocet hvézdicek 4,2/5

Odpovéd Responzi Podil

® 55 Wi drdr iy 86 538%

® 45 Yoo W e oY 38 238%

[RE & 68 884 25 156 %

® 5 ok vr g 3 5%

® 15 o odr i fr Ay 3 19%
Bnow

0%

5%  10% 15% 20%  25% 30%  35% 40%  45% 50% 55% 60% 65% 70% 5% B0% B85%  90%  95%

100%

11. V obci se nachazi turistické atrakce (hrad, zamek, muzeum, pamatnik,
historické centrum...)

Hvézdickové hodnocem, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

10. V obci se nachazi lazenisky komplex

Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

Potet hvézdicek 2,0/5
Odpovéd Responzi Podil
® 5/5 ¥ v W oy 4 25%
o 45 Ak A A ir 7 44%
® 35 i W i i 33 206 %
® /5 Wk Wi 53 351%
o5 ARAAN 63 394%

',5%)

s

63 (39,4%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 5% 80% 85% 90% 95% 100%

12.V obci se nachazi duchovni misto (farnost, kostel, poutni misto, klaster...)

Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

Pocet hvézdicek 3,2/5

Odpovéd Responzi Podil
® 5/5 Wk 31 194 %
® 4/5 ¥ ol oy 40 25%
® 35 Mok drir i 44 75%
® 2/5 W v iy iy 25 15,6 %
® 1/5 ¥y v vy v 20 12,5%

25 (15,6%)

31

0% 5%  10% 15%  20% 25% 30%  35%  40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80%  85%  90%

95%

100%

Pocet hvézditek 2,4/5

Odpovéd Responzi Podil
® 5/5 i i i 25 156 %
® 45 ¥ o iy i o 12 75%
® 35 Aok dr e o 29 181%
35 Wk i i 31 194%
15 WAk 63 394 %

31 (19,4%)

45%  50% 55% 60% 65% 0% 75% BO0% B5% 90%  95%

100%




13. Obec ma rozsifenou pisobnost (viz popis otazky)

Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

14.V obci se nachazi sportovni stfediska

Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

Pocet hvézdicek 3,8/5
Odpovéd Responzi Podil
® 55 Wk Wk 56 35%
® 4/5 Wi W W 46 88%
® 75 fr i o iy i 31 194 %
® /5 W i iy v oy 16 10%
® 15 Wk ik 1 69%
56 (35%)
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%
15. V obci se nachdzi kulturni cile (divadla, kina, kulturni akce,...)
Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézena Ox
Potet hvézdicek 4,0/5
Odpovéd Responzi Podil
® 5/5 o o o i 57 356%
® 45 Wik 58 36,3 %
® 3/5 i iy iy 31 194 %
® 35 Wk it Y Y 1 69%
® 1/5 v i o i 3 19%
BliLow

0% 5%  10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70%

75%

80%

85%

90%  95%

100%

Pocet hvézditek 3,9/5
Qdpovéd Responzi Podil
® 5/5 W o ok 58 36,3 %
o 45 AR AR A 43 269%
® 375 i o vy i 43 269%
5 A KA 9 56%
® 15 Wir i i v 7 44%
4] (26,9%)
i
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 80% 65% 70% 5% 80% 85% 90% 95% 100%
16. Zasazeni mésta do krajiny (viz popis otazky)
Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox
Potet hvézdicek 4,3/5
Odpovéd Responzi Podil
® 5/5 v i i o iy 86 53,8 %
o 45 Ak R Ry 48 30%
® 35 i o ol vy 21 131%
® /5 Wi e i e 3 19%
® 1/5 Wik ¥ i 2 13%
86 (53,8%)
Bliow
Easw
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%




17.V obci se nachazi mista na odreagovani (kavarny, Cajovny, kluby,...)

Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160, nezodpovézeno Ox

Potet hvézdicek 4,1/5

18. V obci se nachdzi nakupni centrum

Hvézdickové hodnocen, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

Potet hvézditek 3,2/5

Odpovéd

Odpovéd Responzi Podil
® 5/5 o i o o 62 38,8%
® 4/5 v v iy o 59 36,9 %
® 35 Wk Wi 29 18,1%
® /5 e v vy 8 5%
15 AT HHA 2 13%
lu,s%)
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%
19.V obci se nachazi obchodni domy (Kaufland, Tesco, Albert,...)
Hvézdickové hodnocer, zodpovézeno 160x, nezodpavézeno Ox
Pocet hvézdicek 3,5/5
Odpovéd Responzi Podil
® 5/5 v o o o iy 40 25%
® 4/5 ¥ % W i 7Y 43 269 %
® 3/5 Wk i o 41 256%
® 25 e iy i i n 131%
® 1/5 Wi fr o A 15 94 %
21(131%)
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 0% 95% 100%

Responzi Podil

® 5/5 droie o i 26 163 %

® 45 i i i 41 256%

® 3/5 ok 7y vy 46 288%

® 25 ARA KA 29 181%

® 15 Wk i A 18 13%

26 (16,3%)
46 (28,8%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%
20. V obci se nachazi autobusové nadrazi
Hvézdickové hodnocers, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox
Potet hvézditek 3,8/5
Odpovéd Responzi Podil
® 55 Wl W i o 61 38,1%
o 45 Voo Ao 44 5%
® 3/5 Wk i i i 29 181%
® /5 #rdr iy iy iy 17 10,6 %
® 175 Wrir fr fr e 9 56%

61 (38,1%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 5% 80% 85% 90% 95% 100%




21.V obci se nachazi vlakové nadrazi/zastavka

Hvézdickové hodnaceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

22.V obci zastavuje autobus dalkové dopravy

Hvézdickove hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

Pocet hvézdicek 4,1/5
Qdpovéd Responzi Podil
® 5/5 o v o iy oir 77 48,1%
® 45 Wl vT 45 281%
® 35 i i 26 16,3 %
® 35 Rk i 8 5%
® 15 AR Airdr 4 25%
77 (48,1%)
45 (28,1%)
',5%)
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 0% 95% 100%
23,V obci zastavuji vlaky regionalni dopravy (osobni vlaky)
Hvézdickové hodnocer, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox
Potet hvézditek 4/5
Odpovéd Responzi Podil
® 55 AN A& 70 438 %
® 45 o o i o i 4 269%
® 3/5 Wk o i i 30 188%
® 35 Wk i iy i 1u 69%
o 15 hAid A 6 38%
e
o
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 5% 80% 85% 90% 95% 100%

Potet hvézdicek 3,5/5

Odpovéd Responzi Podil

® 55 Wk W 43 269 %

® 45 dk Wk i 36 2125%

® 3/5 v e oy v 45 281%

® 25 Wl i ir i 24 15%

® 1/5 i v e 12 75%

15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 0% 95% 100%
24.V obci zastavuji vlaky regionalni dopravy (spésné vlaky)
Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox
Potet hvézdicek 3,5/5
Odpovéd Responzi Podil
® 55 Wl Wk i 47 294%
® 4/5 ook i ol 42 26,5%
® 3/5 ok o T e 38 238%
® 3/5 Wk W 17 10,6 %
® 15 R A i 16 10%
47 (29,4%)
42 (26,3%)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 20% 95% 100%




25.V obci zastavuji viaky dalkové dopravy (rychliky)

Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

26.V obci zastavuji vlaky dalkové dopravy (expresni viaky)

Hvézdickové hodnacen, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

Pocet hvézdicek 3,1/5

Odpovéd Responzi Podil
® 5/5 v o e e 36 225%
o 45 AR AAY 3 194%
® 35 Wk Wi 36 5%
® )5 Wk iririr 24 15%
LETR 2-2°2 2 33 206%

25%  30%  35% 40%  45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% B0%  B85% 90%  95%

100%

28.V obci se nachazi husta sit cyklostezek

Hvézdickové hodnoceni, zodpovézeno 160x, nezodpovézena Ox

Potet hvézditek 3,3/5

Odpovéd Responzi Podil

® 55 Wk i i ok 42 26,5%

® 4/5 ¥ o I ok T 35 219%

® 35 Wiy 41 256%

® /5 Wk Y I iy 16 10%

® 1/5 v i i i 26 16,3 %

0% 5% 10% 15%‘ 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%
27.V obci je zfizena méstska hromadna doprava
Hvézdickové hodnacemi, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox
Pocet hvézdicek 3,6/5

Odpovéd Responzi Podil

® 5/5 o dr o o i 51 31,9 %

® 475 W W W T 45 281%
(R B 4 & &84 25 156 %

® 25 ¥ T i n 131%

® 15 Wi i i 18 113%

51(3 )
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%

Pocet hvézdicek 3,2/5
Odpovéd Responzi Podil
® 5/5 v o dr b ol 32 20%
® 4/5 ool i Wi 36 125%
® 35 ok i i iy 42 26,5%
® 2/5 drofr i 7y vy 37 231%
® 15 ki 13 8,1%
32 (20%)
37 (23,1%)

0% 5%  10% 15% 20% 25%  30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% B0% 85% 90% 95%

100%




29. Jakého jste pohlavi?

Wibér z moZnosti, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

31. Jaké je vade maximalni dosazené vzdélani?

Wibér z moZnosti, zodpovézeno 160, nezodpavézeno Ox

Moinosti odpovédi Responzi Podil

@ Zakladni $kola 6 38%

@ Stfedni tkola zakondend vjutnim listem 13 8.1%

© Stfedni $kola zakontena maturitni zkouskou 67 419%

© Vyssi odborna $kola 10 6,3%

® Vysoka Skola 64 40 %

B
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 5% 80% 85% 90% 95% 100%

Moznosti odpovédi Responzi Podil
* Mui 62 38,8 %
® Zena 28 61,3%
62 (38,8%) | ‘ ‘
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30. Do jaké vékové skupiny spadate?
Vybér z moznosti, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox
Moznosti odpovédi Responzi Podil
® 0-20 9 56%
® 21-30 114 713%
© 31-50 31 194 %
® 51-65 5 31%
® 65+ 1 06%
BB
kosn
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 5% 80% 85% 90% 95% 100%

32. Jsem

Vybér z moznosti, zodpovézeno 160x, nezodpovézeno Ox

Moznosti odpovédi Responzi Podil

© Student 69 431%
@ Pracujici 85 53,1%
© Nezaméstnany 3 19%

@ Diichodce 3 19%

69 (43,1%) ‘
II.B%)
II.B%)
0%
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B. Prehled vyhodnoceni vSech definovanych hledisek a

ziskanych hodnot jednotlivych vah kritérii

Kategorie Vaha Ycelk >0 >1 >2 x x Max
Vzdélani
Pocet MS 4,2 150 - - - 1,81 1 14
Pocet 7S 4,3 83 - - - 1,00 1 10
Pocet SS 2,75 28 - - - 0,34 0 7
Pocet Gymnaz. 2,7 10 - - - 0,12 0 3
Pocet VOS 2,4 2 - - - 0,02 0 1
Zdravotnictvi
Lékarské stied. 4,2 - 21 32 383 - ) B}
Lazen. komplx. 2,0 3 - - - - - -
Kulturné-spolecenské
Obec s RP 3,8 9 - - - - - )
Turist. atrakce 3,2 - 44 23 16 - - -
Duchovni misto 2,4 2 - - - - - -
Sport. stredisko 3,9 - 64 11 8 - - -
Kulturni cil 4.0 - 55 19 9 - - S
Zasaz. do kraj. 4,3 - 32 25 26 - - -
Odreagovani 4,1 - 53 15 15 - - -
Nakupni centr. 3,2 6 - - - - - -
Obch. diim 3,5 14 - - - - - -
Dopravni
Dalkové bus 3,5 11 - - - - - -
Os 4,0 40 - - - - - -
Sp 3,5 8 - - - - - -
R 3,3 3 - - - - - -
Ex S 4 - - - - - -
MHD 3,6 6 - - - - - -
CyKlisti 3,2 57 - - = - - -

1 Pocet obci, ve kterych je pouze poliklinika
2 Pocet obci, ve kterych je pouze nemocnice
3 Pocet obci, ve kterych je nemocnice i poliklinika



Kategorie

25-49
50-99
100-249
250-499
500-999

1 000-1 499
1 500-1 999
2 000-2 999
3 000-3 999

Vaha

1,0
2,0
4,5
8,0
16,0
24,0
32,0
48,0
64,0

> celk

471
94
70
31
13

7
1
0
2

20 21
Priimysl

y2

=

5,67
1,13
0,84
0,37
0,16
0,08
0,01
0,00

=

O O O O O o o w

Max

38
12

m O F N N N



C. Jizdni rad linky S2

Doba provozu [h] 3-23 Doba provozu [h] 2-22
Vzddlenost 150 km Doba jizdy linky 3 h/3 h 13 min
Zastdavka Casovd poloha Zastdvka Casovd poloha
Zilina (SK) X:13 Stramberk X:34
Brodno (SK) X:19 Koprivnice X:37
Rudina (SK) X:22 Kopf¥ivnice zastavka X:40
Kysucké N. Mésto (SK) X:27 Piibor X:44
Ochodnica (SK) X:31 Skotnice X:48
Dunajov (SK) X:34 Sedlnice X:02
Krasno n. Kysucou (SK) X:38 Studénka X:08
Oscadnica (SK) X:43 Jistebnik X:13
Cadca mesto (SK) X:48 Polanka nad Odrou X:16
Cadca (SK) X:52 Ostrava-Svinov X:23
Svréinovec zast. (SK) X:56 Ostrava-Maridnské hory X:27
Mosty u Jablunkova zast X:02 Ostrava hl. n. X:32
Mosty u Jablunkova X:06 Bohumin X:41
Bocanovice X:11 Dolni Lutyné X:44
Navsi X:15 Détmarovice X:49
Hradek X:18 Karvina hl. n. X:00
Bystiice X:21 Louky nad OIsi X:11
Vendryné X:24 Chotébuz X:14
T¥inec centrum X:26 Cesky Té&sin X:21
T¥inec X:30 Ropice zastivka X:24
T¥inec-Konskd X:32 T¥inec-Konskd X:26
Ropice zastavka X:35 T¥inec X:30
Cesky TéSin X:40 T¥inec centrum X:33
Chotébuz X:45 Vendryné X:35
Louky nad OISt X:47 Bystice X:39
Karvind hl. n. X:58 Hrddek X:42
Détmarovice X:07 Navsi X:45
Dolni Lutyné X:11 Bocanovice X:49
Bohumin X:18 Mosty u Jablunkova X:55
Ostrava hl. n. X:27 Mosty u Jablunkova zast X:58
Ostrava-Maridnské hory X:30 Svréinovec zast. (SK) X:03
Ostrava-Svinov X:38 Cadca (SK) X:09
Polanka nad Odrou X:41 Cadca mesto (SK) X:12
Jistebnik X:45 Osc¢adnica (SK) X:17
Studénka X:52 Krasno n. Kysucou (SK) X:23




Sedlnice

Skotnice

Pribor

Koprtivnice zastivka
Koprivnice

Stramberk

X:58
X:02
X:05
X:09
X:13
X:15

Dunajov (SK)
Ochodnica (SK)
Kysucké N. Mésto (SK)
Rudina (SK)

Brodno (SK)

Zilina (SK)

X:27
X:30
X:35
X:38
X:41
X:47



D. Sit’ové schéma linek v regionu

14 4 PO
AN N
o mess o vy | wsuson
¢+ vy oxa ey | pod
pope pod oz ok o
ST 0 ¢ 9ISH 0T s1jz

s0
S . = RUIZI
wigsoqpey pod ywsuary o NsSRIEA ~

55| s o
fanpu ¢ O | Ansazl
LN [ T

PUARISQ — | = os) § T T o .
peu o m-iie = === o woupry pod jmsuaiy wisoypey pod 1prsuasg [ ssopA
wepsag | 4

O

[
3 ARIOTY BU IOTURIF

x:-xw wiln

&

1u20104-C1p0)|

sl £452)

4
scs I

v
..... —_— - - "\ou SR
..... e _.NE =

| t 6
Cpumy eaEnso
o0 e

Lot
' Lo
103 A
f e p——— s - - - - - o . - - - [
sl ov’les . ——— o - - - o
3
mupnIg po
“u Iy eARL)SQ ARSI 0 ot it
(1anis) :
urmgog
T [or
OB S BB
ueopy o apery
eando
&
4 g
& &)
vandg e
nyzsats as fept ol

3

e

331ds 82 azod oqa urw 07 Zow
2POLIAd IS9P A RUIPAABTTT 4 e o
JPOMAd WU 0T A CUIPIA BT = = = = =
apoptad upuz g9 & Buapas eI

BPUIBY|

65| wpas wow
aong
91



