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ANOTACE

V bakalatské praci bude provedena analyza provozu ptfivozl na izemi hlavniho mésta
Prahy, nasazeni jednotlivych plavidel a jejich zatazeni do integrovaného systému. Déale budou

Vv praci ptedlozeny navrhy zmén na zlepSeni soucasného stavu provozu.
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TITTLE

Analysis of the operation of Prague's ferries

ANNOTATION

The bachelor thesis analyzes the operation of ferries in the territory of the capital city
of Prague, the deployment of individual ferryboats and their incorporating to the integrated

system. This thesis also includes new solutions to improve the current state of operation.
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Uvob

Ptivozy  pfedstavuji  jeden  znejstarSich  druht  dopravnich  prostiedkd,
které jiz od nepaméti slouzi k pfekonavani vodnich tokt tam, kde neni mozné z jakychkoliv
divodi zfidit pfemosténi vodoteCe, ¢i tok ptfekonat jinym vhodnym zplsobem. Prazské
piivozy na Vltaveé jsou rychlou a vyhledavanou alternativou pfemisténi mezi vltavskymi
bfehy, zejména tam, kde nejsou v blizkosti dostupné mosty. Piivozy maji pozitivni vliv

na turisticky ruch v Praze a jsou vyhledavany i cyklisty.

Vzhledem k témto faktim je tieba, aby byly pfivozy dobie dostupné pro vSechny
potencialni cestujici a aby zde byla provozovana moderni a reprezentativni
plavidla, ktera budou spliiovat vSechny piedepsané standardy kvality Prazské integrované

dopravy (PID), kam jsou prazské ptivozy zaclenény.

Cilem prace je analyzovat stavajici podobu provozu prazskych privozi, stav
provozovanych plavidel a jejich vybaveni. Dale navrhnout opatreni ke zlepSeni

soucasného stavu provozu.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU PROVOZU

Nasledujici kapitola se bude zabyvat dosavadni situaci a stavem provozu piivozil
na tzemi hl. mésta Prahy. Okrajové bude analyzovan piivoz v Cernogicich, kde se o integraci
do PID uvazuje. Podrobné¢ budou analyzovany provozované linky pfivozil, rozsah jejich
provozu, tarifni a piepravni podminky. Déle bude zminéna jejich ndvaznost na dalsi druhy
méstské hromadné dopravy (MHD) a bude popsana vytiZzenost jednotlivych linek s vyhledem
do budoucnosti. V posledni ¢asti této kapitoly budou piedstaveni vSichni dopravci, ktefi

provoz piivozil zajistuji.
1.1 Linky prazskych privozi

Piivozy jsou nejmladSim dopravnim prosttedkem zafazenym Vv systému PID.
Prvni pfivoz zaclenény do tohoto integrovaného dopravniho systému byl veden ze Sedlce
do Zamkt a zahajil provoz 1. 7. 2005 vtrase, kde je existence piivozu doloZena
jiz v 19. stoleti. Tento pfivoz je dnes zndm pod oznaenim P1 a je provozovan celorocné
spole¢nosti Prazské Benatky, s. r. 0., ptivodné Prvni Vseobecna Clunovaci spol. s r. o.
V soucasné dobé¢ je v Praze vedeno celkem 6 linek ptivozi (P1, P2, P3, PS5, P6 a nové P7),
ztoho 2 maji provoz celorocni. Ve vSech piipadech jde o pfivozy bez jisticich lan,

provozované malymi plavidly S motorovym pohonem.

Pfivozy jsou v ramci PID oznaCovany kombinaci pismena P a ¢isly (P1 az P7),
pficemz (Cislo pifivozu odpovidd potfadi, v jakém byly ptfivozy zifizeny a nesouvisi
s geografickym umisténim. Tato oznaceni se pouZivaji v jizdnich fddech a mapach a také
nov¢é na pristavistich, kde byly roku 2016 umistény standardni zastavkové oznacniky,
kde jsou vyvéSeny Smluvni pFepravni podminky PID, informace o tarifu PID,

ktery na ptivozech plati a ptislusny jizdni fad.

1.1.1 LinkaP1

Linka P1, nese téz pojmenovani Sedlecky ptivoz, zajisStuje spojeni mistnich casti
Sedlce a Zamku (¢étvrt’ Bohnice) na severnim okraji Prahy. Schéma je uvedeno na obrazku 1.
Tato lokalita je atraktivni pro vylety vitavskym udolim i pro bézné denni cesty, kdy je ptivoz
vyuzivan zejména mistnimi obyvateli, kteti vyuZzivaji moZnosti parkovat svlij viiz na druhém
biehu feky. Pro nékteré dopravni vztahy ptivoz znamena ¢asovou usporu desitek minut oproti
pozemni cesté. Spojeni vefejnou dopravou z Bohnic do Suchdola vede pies Holesovice a trva
pfiblizné 60 minut. S vyuzitim pfivozu se tato doba zmensi na polovinu. Jesté¢ vyhodné&jsi

je pak spojeni z Bohnic do oblasti Dejvic, Bubence nebo do Roztok a Kralup nad Vltavou.
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Diky pfijemnému zdzemi piimo u pravobiezni cyklotrasy A2 se stal pfivoz cilem
vyleti cyklistl, bruslafii i péSich, znichz fada vylet spojuje scestou pies Vltavu.
Pfivoz si ¢asteéné zachoval tradi¢ni charakter provozu, kdy kromé plaveb uréenych jizdnim
fadem (s intervalem 30 a ve Spickach 15 minut), mohou byt provedeny plavby dle potieby,
za které se neplati zadné priplatky. O plavbu se zada pievoznik pfimo nebo prostiednictvim

tradi¢niho tideru vazaciho kruhu na levobiezni opérné zdi.

Spoje uvedené v jizdnim tadu navazuji na obou biezich na dalsi dopravu. Na levém
bfehu je zajiSténa navaznost na vlaky linek S4 a S41 z zelezni¢ni stanice Praha-Sedlec
s dochazkovou vzdalenosti ptiblizné¢ 400 metrt a také na ptiméstské autobusy linek 340 a 350
do Roztok a na Okof, kde je dochdzkova vzdalenost asi 200 metri. Na pravém biehu je jizdni
fad koordinovan s linkou 236 (smér Bohnice a Zoologicka zahrada), avSak vzhledem k tomu,
Ze tato linka je v ndvaznosti 1 na ptivoz P2, je zde pfestupni doba pomérné kratka (ptiblizné
5 minut), a proto muze dojit k ujeti navazného autobusu obzvlasté v piipadé, ze piivoz

vypluje pozdéji (naptiklad z diivodu vyssi frekvence cestujicich s détskymi kocarky).

P Jb =

Obrazek 1 Schéma linky P1 Zdroj: (1)

Tento nejstarS$i prazsky privoz je v provozu celodenné a celoro¢né. Prvni plavby
se uskutecnuji jiz od pfiblizn€ 5 hodin rano. Béhem dne je zékladni interval, ktery stanovuje
jizdni t4d, 30 minut. V obdobi zvysené frekvence cestujicich béhem Spicek pracovnich dnil
je interval zkracen na 15 minut. O sobotach, ned€lich a statem uznavanych svatcich

je celodenni interval 30 minut. Obrazek 2 zobrazuje dispozici ptistavi§té Zamky.
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Obriazek 2 Pristavi§té "Zamky" Zdroj: autor

1.1.2 LinkaP2

Lysolajsky piivoz, zatazeny do systému PID jako linka P2, spojuje vltavské biehy
mezi vyusténim Sareckého udoli a Podhofim. P¥ivoz v novodobé historii poprvé vyplul
pfesné¢ o rok pozdé¢ji nez ptivoz P1, tedy 1. Cervence 2006 a dle (2) je nejvytizenéjSim
prazskym piivozem. Spojeni je Zadané zejména pro cesty z oblasti Prahy 6 do zoologické

zahrady v Troji a pro rekreacni, ale i bézné denni cesty.

Navaznou dopravu tvoii na pravém biehu autobusové linky. Vyobrazeni pfistaviste
,Podhoti“ je na obrazku 4. Zpocatku se jednalo pouze o linku 112, kterd vyjizdi z terminalu
»Nadrazi HoleSovice*. Pro uspokojeni zvySujici se poptavky byly postupné podniknuty dalsi
kroky. Byla zavedena nova midibusova linka ¢islo 236 spojujici Podhoti se zoologickou
zahradou, botanickou zahradou v Troji, bohnickym sidlistém a zaroven na druhém konci trasy
navazuje na ptivoz P1 ve své konecné zastavce ,,Zamky*. Koordinace jizdniho fadu této linky
je proto velmi slozita. Cestujici z Bohnic tim ziskali atraktivni alternativu ke ¢tvrthodinové
pési cesté nebo dojizdéni autem s obtiznym parkovanim pobliz piivozu. Nalevém biechu
je zajisténa navaznost na autobusové linky vedouci z Dejvic do Suchdola, Lysolaji a Roztok.
Provoz ptivozu v sezéné je zajistén dvéma plavidly s jizdnim fddem zajist'ujicim navaznosti

na spoje autobusovych linek 112 a 236 na pravém biehu.

Levobiezni doprava je provozovana v kratSich intervalech, zejména v relaci Dejvicka

— Suchdol, a neni tak nutné vytvaret pfimé navaznosti konkrétnich spoji. Celorocnim

S 24

zakladem je interval 15 minut, ktery byval pfed nasazenim nového kapacitnéj$iho plavidla
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V letnim obdobi béhem zvySené piepravni poptavky béhem Spicek zkracovan druhym
plavidlem na 7,5 minuty, piipadné¢ byly vykondvany plavby navic mimo jizdni fad.
V soucasné dob¢ kapacitné postacuje jedno plavidlo, které vzhledem k charakteru provozu
nevykonava navic plavby dle potieby, ale je zavadén nepfetrzity provoz se zdvojenou
posadkou. (3)

V PODBABE — PODHORI

\\

Obrazek 3 Schéma linky P2 Zdroj: (1)

Cesta méstskou hromadnou dopravou z Dejvic ptes HoleSovice do zoologické
zahrady, tedy bez vyuziti pfivozu, trva pramérné 40 minut. Cestujici je nucen pouzit
tramvajovou dopravu s pfestupem na autobus linky 112 v zastavce Nadrazi HoleSovice,
¢imz vykona jizdu oklikou. Zamé&rné& neni uvazovana jizda metrem, nebot’ zde by bylo nutné
zajet az do samotného centra mésta na stanici Muzeum. Pfi pouziti pfivozu se tato doba zkrati
na polovinu. Trasovani linky P2 je zachyceno na obrazku 3. Linka je provozovana, podobné
jako piivoz P1, celodenné a celoro¢né spolecnosti Prazské Benatky, s. r. o. Prvni plavba

je uskute¢néna ptiblizn€ v 5 hodin rano a posledni plavba ve 22 hodin vecer.
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Obrazek 4 Pristavisté "Podhoii" Zdroj: autor

1.1.3 LinkaP3

Ptivoz vedouci ze smichovského Lihovaru na Veslafsky ostrov, zatazeny do PID jako
linka P3 je v provozu pouze Vv letni sezéoné. Obvykle od zacatku brezna do konce fijna.
V roce 2017 je to dle (4) od 25. bezna do 29. fijna v jednotném intervalu 20 minut od 6 hodin
rano do 22 hodin vecer. | pfes svilj sezonni provoz nabizi vyhodné spojeni biehli Vlitavy
vmistech, kde jiz nékolik let chybi pfemosténi Vltavy ze Smichova do oblasti Kublova
a Dvorcti. Pfivoz je rovnéz vyuzivan zejména cykloturisty diky jeho ndvaznostem na blizké

cyklotrasy, které podél pravého brehu Vltavy pokracuji aZz do centra mésta.

Levobiezni pfistavisté Lihovar se nachazi pobliz stejnojmennych autobusovych
atramvajovych zastavek, odkud se nabizi spojeni do prazského Barrandova, Smichova
a Velké Chuchle. Dale zde zastavuje velké mnozstvi piiméstskych autobusovych linek,
které jsou smérovana do oblasti Mnisku pod Brdy, Stéchovic, Slap, ¢i Nového Knina. Na jih
od pristavisté¢ vede cyklotrasa Al ve sméru do Radotina. Nedaleko pak odbocuje cyklotrasa

A12 do Prokopského udoli. Poloha pfistavist’ linky je na obrazku 5.

Pocet cestujicich na tomto piivozu v poslednich letech klesa predev§im vlivem zmén
vV navazné dopravé, naptiklad prodlouzenim autobusové linky 118 z Dvorcti na Smichovskeé
nadrazi. Dle (4) je v tizemnim planu hl. m. Prahy v této oblasti pocitano se stavbou nového

mostu pres Vitavu. Po realizaci této stavby pozbyde pfivoz vyznamu.
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LIHOVAR - VESLARSKY OSTROV
P3 | |§ cxmemm ./

6,12,

S65

Obriazek 5 Schéma linky P3 Zdroj: (1)

Pristavisté na Veslaiském ostrove je na pravy bieh Vltavy napojeno mostem, ktery usti
U podolského plaveckého aredlu. Pro dalsi cesty lze vyuzit ndvaznou dopravu ze zastavky
tramvaji a autobustt Dvorce nebo také tramvajovou zastavku Kublov, odkud je pfimé spojeni
do centra Prahy, pfipadné¢ do oblasti Pankrace pfi vyuziti autobusu. Dochdzkova vzdalenost
je v obou piipadech srovnatelna (pfiblizné 300 metrl). Po pravém biehu vede severojiznim

smérem cyklotrasa A2. Linka je jako jedina provozovana spole¢nosti Vittus group, s. r. 0.

1.1.4 Linka P4

Pfivoz je umistén v samotném stfedu mésta a nabizi spojeni Détského, Slovanského
a Streleckého ostrova s obéma vltavskymi biehy. Levy vltavsky bieh je dostupny lavkou
z Détského ostrova, ktera vede pres plavebni kanal. Pro svij spise turisticky charakter je linka

od 30. fijna 2011 mimo provoz. S obnovenim provozu se jiz V této trase nepocita.

Nov¢ by takto mél byt dle (4) oznacen mokropesky ptivoz v trase Mokropsy — Kazin,
leZici jiz na izemi StfedocCeského kraje, avSak spadajici do prazské aglomerace, ktery ma
vyhodné navaznosti na obou btezich feky Berounky. Zejména na pravém biehu, kde navazuje
midibusova autobusova linka 243 zDolnich Cernosic a Lipencti. Na levém biehu
je v dochazkové vzdalenosti ptiblizné 600 metri vlakovéa zastavka ,,Cernosice — Mokropsy*,
kde zastavuji vlaky linky S7 z Berouna a Prahy. V jeji blizkosti je umisténa i stejnojmenna

zastavka autobusu linky 415, ktery v této oblasti ¢aste¢né¢ plni funkci MHD.

Tento piivoz byl v roce 2016 provozovan pouze v letni sezon€ od Cervna do zafi denné

od 10 do 19 hodin v celodennim intervalu 60 minut spole¢nosti Prazské Benatky, s. r. o.
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beéhem vyhlidkovych plaveb po Berounce na jeji podnikatelské riziko. Bylo zde nasazeno
nové a bezbariéroveé piistupné plavidlo typu ,,Naomi“ s nazvem ,Kazi“ s kapacitou 50

cestujicich, podle kterého byla nasledné postavena i ostatni nova plavidla pro prazské piivozy.

V soudasné dobé probihaji jednani se zastupci Stiedo¢eského kraje, méstem Cernosice
a spolecnosti Prazské Benatky, s. r. o., jako potencidlnim dopravcem, o zatfazeni tohoto
ptivozu do PID. V ptipad¢ zaintegrovani tohoto pfivozu, by byla, dle navrhu Regionalniho
organizatora Prazské integrované dopravy, pfistavist¢ na obou biezich Berounky jednotné
zafazena do tarifnich pasem B 1 1, ¢imz by bylo mozné pouzivat ptredplatni i jednotlivé
jizdenky pro prazska vnitini pasma i pro plavbu na levy bieh a zaroven jizdenky z vnéjSich
pasem pro plavbu na bieh pravy. Pro dalsi cestu ndvaznymi dopravnimi prostfedky by vsak
bylo nutné zakoupit ptislusnou jizdenku pro vnéjsi, pfipadné vnitini pasmo. Soucasna cena

jedné plavby je 20 K¢&. Pro potieby cestujicich se uvazuje s oznac¢enim linky P4. (4)

1.1.5 Linka P5

Ptivoz je v provozu pouze V letni sezoné od bifezna do fijna. Spojuje severni cip
ostrova Cisaf'skd louka s obéma vltavskymi biehy a soucasné€ spojuje obé vitavské naplavky
vtrase Néplavka Smichov — Vyton — Cisaiskd louka. Plvodné byl provozovan
az na Jiraskovo nadmésti, avsak soucasn¢ se zrusenim piivozu P4 v ptivodni podobé byl
zkracen do soucasné trasy. Atraktivni je piimé spojeni obou prazskych néaplavek. Piehledna
mapa je na obrazku 6. Pokud by cestujici chtél zvolit jiny dopravni prostiedek, musel
by vyuzit tramvaj, ktera jede az po vzdaleném Palackého mosté. Alternativou pro piesun
Z jednoho biehu na druhy je pouziti nedalekého Zelezni€niho mostu, ktery vSak neni dobie

piistupny pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Ostrovni ptistavisté Cisafska louka se nachédzi na severnim cipu ostrova, odkud vede
na jih pfes cely ostrov komunikace s nizkym provozem a je tak idedlni vyletni spojnici
na pevninu k zastavkam povrchové dopravy Lihovar nebo na cyklotrasu Al. Pravobiezni
pfistaviSté Vytonl je umisténo v jizni ¢asti naplavky, nedaleko Zelezni¢niho mostu, pfimo
pod stejnojmennymi tramvajovymi zastavkami S dobrou navaznosti do centra Prahy po cely
den. Po naplavce vede cyklotrasa A2 — na sever do centra mésta a na jih smér Podoli, Branik,
Modfany, Zbraslav a na vytoniské kiiZzovatce zacinad cyklotrasa A23 sméfujici do VrSovic,
Michle a Hostivafe. Pfistavist¢ Néplavka Smichov je v zatim méné vyuzivané oblasti,
avSak v dochazkové vzdélenosti piiblizné¢ 500 metri je autobusovy termindl Na KniZeci,

kde je mozné vyuzit i metro linky B.
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CISARSKA LOUKA - VYTON — NAPLAVKA SMICHOV
Al

Praha-Smichov
Na Knizeci

Obriazek 6 Schéma linky P5 Zdroj: (1)

Linka je provozovana nejéastéji v intervalu 30 minut. V patek odpoledne, v sobotu,
nedéli a o svatcich je interval zkracen na 15 minut. Dopravcem je V tomto oboru majoritni
spole¢nost Prazské Benatky, s. r. 0. Prvni plavba se uskuteciiuje v 8 hodin rano a posledni

ve 21 hodin (v letnim obdobi).

1.1.6 Linka P6

Piivoz linky P6 je v provozu pouze Vv hlavni sezoné, tj. od biezna do konce fijna.
V roce 2017 je to od 25. biezna do 29. fijna. Jizni ¢ast Prahy nabizi velmi malo moznosti
spojeni obou vltavskych biehtl, nejvyraznéjsi je absence premosténi Vitavy v oblasti Prahy 12
(Modfany a Komotany) s oblasti Velké Chuchle a Lahovicek, s pokratovanim do Radotina.
Uzemi na obou biezich jsou stile vice vyuZivana in-line bruslaii a cyklisty. Casto za hranici

kapacity.
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Praha-Modrany
zastavka

..........

Nadrazi
Modrany

Obrazek 7 Schéma linky P6 Zdroj: (1)

Jedinym moZnym spojenim v akceptovatelné vzdalenosti se tak stava piivoz P6,
ktery je provozovan jako sezonni v celodennim a celotydennim intervalu 20 minut.
Pristavist¢ Nadrazi Modfany se nachazi v dosahu zastavek tramvajovych linek 3 a 17,
které vedou na Palackého namésti a dale do centra Prahy, autobusovych linek 139, 165, 173
a 341 azelezni¢nich linek S8 a S80, které nabizi svym spoleénym odpolednim intervalem
30 minut rychlé spojeni pifimo na prazské hlavni nadrazi. Schéma linky je na obrazku 7.
Nedaleko pfistavisté je rozcesti cyklotras A2 (na sever smér Branik, centrum / na jih smér
Komotany, Zbraslav) a A2l  (smérModfany, Libui, Kunratice, Seberov).
Vyobrazeni ptistavisté je na obrazku 8. Levobiezni piistavisté Lahovicky se nachézi pobliz

cyklotrasy Al, ktera byla jiz zmifiovana u ostatnich linek prazskych ptivozu.

Zde je pomérné komplikovana piestupni trasa ke stejnojmennym zastavkam autobusii
ve sméru Smichovské nddrazi a opacné do Zbraslavi, MniSku pod Brdy a do oblasti Slap,
kterd neni dobfe znaCena a cestujici bez pfedchoziho sezndmeni ji vilibec nemusi nalézt.

Podrobnosti jsou popsany v nasledujici podkapitole.

Na tomto pfivozu je mozné v pripad¢é zvySené piepravni poptavky uskutecnit dalsi

plavby mimo jizdni fad. Provoz pifivozu zajist'uje spolecnost Prazské Benatky, s. r. o.
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Obrazek 8 Pristavisté Nadrazi Modfany Zdroj: autor

1.1.7 Pristup k pristavisti Lahovicky

Ptivoz linky P6 spojuje oba vltavské biehy na jihu Prahy v oblasti Modfan a Lahovic.
Zejména levobiezni pfistaviste¢ ma velmi komplikovanou pristupovou cestu, kterd postrada
efektivni znaCeni pro navigaci prestupujicich cestujicich. Cestujicimu, ktery pfijede
na autobusovou zastavku ,,Lahovicky*, bud’ z centra mésta nebo ze StredocCeského kraje,
je podana jedina informace o moznosti pfestupu na piivoz v podobé piktogramu umisténého

na zastavkovych tablech. Ten je zachycen na obrazku 9.

Obrazek 9 Zastavkové tablo ,,Lahovic¢ky* Zdroj: autor, uprava autor
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V blizkosti zastavek neni umisténo zddné znaceni, které by cestujiciho nasmérovalo
Kk ptivozu. V piipadé cesty smérem z centra Prahy je nutné pouzit podchod (s rampou)
pro ptekonani ulice Strakonické. Zastavka smérem do centra (od Zbraslavi a Lahovic) je sice
bezbariérové piistupna pomoci rampy z ulice Ke Stanici, avSak jeji povrch vyzaduje opravu
asfaltového krytu. Déle je nutné z ulice Ke Stanici odbocit vlevo do ulice Ke Staré a ihned
vpravo do ulice K Rece. Vie opdt bez jakéhokoliv znaleni, které by cestujiciho hledajici
ptivoz navedlo. Asfaltovy povrch v ulici K Rece nasledné konéi a pokratuje prasna cesta,
kterd se napoji pres ulici K Sadkam na cyklostezku Al. Situace v ulici K Rece

je na obrazku 10.

Obrazek 10 Ulice K Rece Zdroj: autor

Po piichodu na cyklostezku A1 nalézéd potencidlni cestujici prvni zminku o pfistupu
K piivozu, kterou tvoii plechova smérova cedule s napisem ,,K PRIVOZU*, kterou dle (4)
vyrobili sami pfevoznici, jelikoz tato posledni odbocka v letnich mésicich zaristd okolni
vegetaci a je snadno ptfehlédnutelnd i pro cyklisty, ktefi tvoifi prevdZznou Cast cestujicich.
Proto ¢asto dochazelo k jejimu minuti. Posledni pravé odboceni k piivozu je vyobrazeno
na obrazku 11. Nasleduje uzka cesta tvofend hrubym Stérkem vedouci piimo k pfistavisti.
Toto feSeni neni idedlni jak pro rodi¢e s détmi v kocarku, tak ani pro cestujici na invalidnim
voziku, pro které je tato ¢ast cesty bez cizi pomoci v podstaté nepiekonatelna. Diky takto
komplikované ceste, ktera ma délku pres 700 metrii, dochéazi k prodlouZeni ptestupni doby
od autobusu a k naslednému ujeti piivozu. Navrh na zlepSeni této situace je popsan

v kapitole 3.
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Obriazek 11 Odbo¢ka k pFistavisti Lahovi¢ky Zdroj: autor

1.1.8 LinkaP7

Nejmladsi linka pfivozu zatazena do systému PID zahajila provoz dne 7. srpna 2015.
Jedna se o piivoz se sezonnim provozem, ktery spojuje vychodni cip ostrova Stvanice
s obéma vltavskymi biehy. Nabizi tak spojeni na jinak obtizn&ji dostupny ostrov Stvanice,
alei rychlou a zajimavou piepravu mezi HoleSovicemi a rozvijejicim se Karlinem.
Levobiezni ptistavisté Prazska trznice se nachéazi u pobifezni cesty pod Bubenskym nébtezim,
tramvajova zastdvka Prazska trznice je vzdalena pouhych 160 metrii. Pfistavis§té Ostrov
Stvanice se nachazi na vychodnim cipu ostrova, odkud vedou pies cely ostrov cesty s nizkym
¢i zadnym provozem. Pristavi§t€ Rohansky ostrov je umisténo Vv oblasti, kde byla
po povodnich vroce 2002 provedena nova vyskova vystavba a nachazi se v piimé linii
prodlouzeni Thamovy ulice. Proto je pfivoz dobife dostupny i z oblasti pivodni karlinské
zastavby. V dochazkové vzdalenosti 400 metrii je stanice metra linky B a tramvajové
zastavky Kfiizikova. Schéma je na obrazku 12.

B
_- Prazska trznice - Ostrov Stvanice

€ Praha-Bubny

mé Délnicks
Tusarova

- Rohansk{ ostrov

s

st Suessmayerovo ram.
&

Karlinské namésti «

< smé Florenc =@ 3
234 704 560

Obriazek 12 Schéma linky P7 Zdroj: (1)
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Provoz na této lince zajist'uje Prazska paroplavebni spolecnost, a. s. (1)

1.1.9 Provozni parametry

Provoz prazskych pfivozii je =zajisttn dle jednotnych jizdnich fadu,
které jsou vyuzivany pro cely systém PID a maji vazbu na vefejné pfistupné vyhledavace
spojeni (pfes internet, mobilni telefony apod.). Linky prazskych ptivozl jezdi dle stanoveného
pevného jizdniho fadu s tim, ze na piivozech P2 a P3 je pii zvySené poptavce zajistén
operativné nepretrzity provoz. Dva ptivozy linek P1 a P6 navic k jizdam dle jizdniho fadu
zajistuji 1 tradiéni prevoznicky systém provozu. O cestu tak lze pfevoznika pozadat ustné
¢i akustickym signalem. Provoz vSech ptivozi PID je financovan z kapitoly Doprava rozpoctu

hl. m. Prahy. V tabulce 1 je uveden piehled provoznich parametrti prazskych ptivoza.

Tabulka 1 Provozni parametry piivoza PID

Provozni parametry privozi PID
Linka i limi
! Obdobi | Dny | Od | Do Interval Max. provozni T2
prutoku
PD |[05:25
loro¢ng 20: 15-30 min. 450 m?
P1 | celoro¢né SN | 06.45 0:00 5-30 min 50 m°/s
. | PD [05:25] 1éto: 7,5-15 min. 3
P2 | celoro¢né SN 10630 20:00 Zima- 15 min. 450 m°/s
PD |06:00
—j 22: 20 min. ~7 3
P3 |duben-fijen SN 07-00 00 0 min 00 m*/s
P5 |duben—ijen| CT |08:00 [20:00 30 min. ~700 m®/s
PD |06:40
- 19: 20 min. ~700 m?
P6 |duben-fijen SN 10800 9:00 0 min 00 m*/s
P7 |duben—fijen| CT |08:00 |20:00 30 min. -
Zdroj: (3)

1.1.10 ZkuSenosti z provozu

Ptivozy Prazské integrované dopravy si za pomérné¢ kratkou dobu novodobé existence
nasly své pravidelné i obcasné cestujici, za rok 2005, kdy byla v provozu pouze linka P1,
byl pocet ptfepravenych cestujicich 21 763 osob, zatimco v roce 2015 piepravily prazské
ptivozy jiz 402 700 cestujicich.

Dalsi rozvoj je smérovan do zahrnuti dalSich ptfivozl do integrovaného dopravniho
systému, a to na uzemi obsluhovaném PID. Jedna se hlavné o pfivozy ve Vraném, Roztokach
a Luzci. Tarifni propojeni s ndvaznymi linkami by ocenili zejména cestujici, ktefi tyto ptivozy
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pouzivaji v ramci delSich cest v kombinaci s vlakem ¢i autobusy PID. Vyznamny je i systém

dostupnosti a jednotnosti informaci o provozu.

Dle (3) byly jizvroce 2012 ucinény pokusy o znovuzavedeni a integraci piivozu
v Cernogicich — Mokropsech. V soudasné dobé& provozuje piivoz na vlastni podnikatelské
riziko spolec¢nost Prazské Benatky, a. s. a probihaji jednani o integraci, jak bylo uvedeno vyse.

Ostatni podrobné udaje o vytizenosti ptivozu od roku 2005 do roku 2015 ukazuje tabulka 2.

Tabulka 2 Celkové poéty prepravenych osob

Privozy PID
celkové pocty prepravenych osob
rok P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 celkem
2005 | 21763 0 0 0 0 0 0| 21763
2006 | 39188| 33670 0 0 0 0 0| 72858
2007 | 58593| 84163 41409 0 0 0 0| 184165
2008 | 57772| 115485| 108698| 33568| 41576 0 0| 357099
2009 | 49792| 127607| 97393| 23648| 38238| 2956 0| 339634
2010 | 50154| 199076 124737| 32829| 72508| 12529 0| 491833
2011 | 67537| 323240| 154156| 43421| 35467| 17903 0| 641724
2012 | 37182| 194780| 164078 -| 49532| 21347 0| 466919
2013 | 25238| 140339 118298 -| 33636| 13385 0| 33089
2014 | 40984| 209030 60752 -| 38668| 20236 0] 369670
2015 | 37098| 223805| 39455 0| 58813| 24286| 19243 402700
Zdroj: (2)

Z dat v tabulce 2 je ziejmé, ze pocet prepravenych cestujicich od roku 2005 neustale
nartstd. V roce 2011 doslo z dopravniho hlediska k nevysvétlitelnému nardstu poctu
pfevezenych cestujicich (fddové o 200 tis) a v piiStim roce k opétovnému poklesu,
atedy navratu ke stavajici vzestupné tendenci. Pravdépodobnou pfic¢inou byla nespravna
metoda méfeni za ucelem cileného umélého navySovani poctu piepravenych osob za dané

obdobi. Tyto tdaje jsou v tabulce zobrazeny modte.

Linka P7, kter4 byla zfizena v polovin€ roku 2016 pievezla v tomto kratkém obdobi
stejny pocet cestujicich, jako prvni ztizeny ptivoz z roku 2005, coZ svéd¢i o jeji oblibenosti

cestujici vefejnosti.

Dle (2) se skladba cestujicich postupné vyviji, v soucasné dob¢é maji predevsim linky
P1, P2 a P3 vyznamny podil cestujicich, jeZ pouzivaji pfivozy pro bézné denni cesty,
tedy z mista bydlist¢ do zaméstnani, objektt obfanské vybavenosti a podobné. Tito cestujici
v pracovni dny tvofi velkou c¢ast piepravenych osob. V nepracovni dny a v odpolednich
hodinach pracovnich dnl pak pfevazuji cestujici na vyleté, navstévnici zoologické nebo
botanické zahrady, volnoCasovych areali v Podoli ¢i Modranech, cyklisté a in-line bruslati
atd. Zejména pro cyklisty je velkym piinosem propojeni vltavskych biehi, které sleduji
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pateini prazské cyklotrasy A1 a A2 — na cyklisticky nejatraktivnéjSich piivozech je podil

cyklistl az tfetinovy.

Pfivozy nejsou v provozu z bezpecnostnich divodi pii 1. a vy$$im stupni povodnové
aktivity, tedy pii piekroCeni limitu maximalniho mozného pratoku, a dale pfi jinych

neptiznivych ptirodnich podminkach.

1.2 Tarifni podminky

Vsechny pfivozy provozované na uzemi hl. m. Prahy jsou zacélenény do PID
a podléhaji Smluvnim ptepravnim podminkam a tarifu PID. Dle tarifu je pfivoz méstska
linka, ktera zajistuje piepravu napii¢ vodni cestou pomoci plavidla. Podle (5) jsou vSechny

ptfivozy jsou zafazeny do tarifniho pasma P (jednd se o tzv. ,,dvojpasmo*).

Cestujicimu, ktery si v€as neopatiil jizdenku, je umoznéno ji zakoupit v prodeji
uvidce plavidla na pfivozech, ato pouze jizdenky s platnosti max. 30 min. pro Prahu.
Zakoupeni jizdenky je mozné pouze ve vyvazisti. V z4jmu plynulého provozu je doporuceno,
aby cestujici mél ptipravenou piimétenou hotovost s ohledem na cenu kupovanych jizdenek
avptipadé placeni mincemi piedem odpocitané mince. Takto zakoupenou jizdenku
si cestujici musi neprodlené¢ oznacit v odbavovacim zafizeni. Ptfi nesplnéni podminek —
zakoupeni jizdenky v zastavce/vyvazisti a neprodleného oznaeni jizdenky — je cestujici,
Ktery se neprokaze platnym jizdnim dokladem nebo dokladem opraviiujicim k bezplatné
prepravé nebo dokladem o néaroku na zvlastni ceny jizdného, v piipad¢ prepravni kontroly

posuzovan jako cestujici bez platné jizdenky. (5)

Na piivozech je platnd 1 jizdenka zakoupenad formou textové zpravy. Cestujici tedy
na pfivozech mohou pouzit Casovou jizdenkou MHD nebo béZzné jednotlivé piestupni
jizdenky. Jizdenky v nomindlnich hodnotdch 24 K¢ a 12 K& je moZno zakoupit pfimo
u ptevoznika, ktery je zaroven povinen jizdni doklady pred zapocetim jizdy kontrolovat.
K tomuto ucelu je vybaven i ¢teckou Cipovych karet, kterd zaroven plni 1 statistickou funkei.

Jizdni kola a kocarky jsou piepravovany bezplatné.
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1.3 Dopravci

Provoz prazskych ptivozl je v soucasné dob¢ zajistovan celkem tfemi spolecnostmi.
Nejvyznamnéjs$i z nich je spoleCnost Prazské Benatky, s. r. o., ktera jest¢ pod plvodnim
nazvem zahajovala provoz prvniho integrovaného ptivozu v roce 2005. DalSimi subjekty

jsou spolecnosti Vittus group, s. r. 0. a Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s.

1.3.1 Prazské Benatkys, s. r. o.

Spolec¢nost Prazské Benatky, s.r.0. provozuje pfevozni plavby na fece Vitavé a vodnim
kanalem Certovka v historickém centru Prahy. Chlouba spoleénosti jsou lodé postavené

Vv duchu nejlepsich tradic z konce 19. stoleti. (6)

Dle (6) je feditelem spoleénosti pan Zden¢k Bergman, ktery firmu zalozil v roce 1993
pod nazvem Prvni Vieobecnd Clunovaci spoleénost v.o.s., pozd&ji doslo k transformaci
na spolecnost s ru¢enim omezenym. Posledni zména probehla v roce 2011, kdy se spolecnost
pifejmenovala na Prazské Benatky, S. r. o. a tento nazev pouziva i v soucasnosti.
Ve spole€nosti pracuje pfiblizné 100 zaméstnancii, z toho 60 pievoznikli. Z provozniho
persondlu jde pfedev§im o pfevozniky a kapitdny plavidel. Spole¢nost podnikd v nékolika

smérech.

Prvnim jsou vyhlidkové plavby pro turisty i pro domaci zakazniky. Tyto plavby
jsou uskute¢novany plavidly s nazvem ,,Vodouch®. Mezi nabidku poskytovanych sluzeb patii
| prongjem lodi ,,Nepomuk® ke spoleCenskym ucelim. Spolecnost rovnéz vede muzeum
Karlova mostu. Dalsi oborovou ¢innosti je i provozovani prazskych piivozi, z nich prvni
byl zaveden v ¢ervenci 2005, jako linka P1. Nasledujici rok byla uvedena do provozu linka P2
v trase Podhoii — Podbaba. Oba tyto pfivozy provozuje spole¢nost dodnes. Sidlo spole¢nosti

je na adrese Platnétska 4, nedaleko kostela sv. FrantiSka z Assisi na Starém M¢sté.

1.3.2 Vittus group, s. r. 0.

Spolec¢nost sidli v ulici Novakovych v prazském Karlin€. Jde o minoritniho dopravce
prazskych pfivozl. Spole¢nost provozuje ptivoz linky P3 v trase Lihovar — Veslatsky ostrov.
Dalsi cinnosti je prondjem Slapadel, motorovych Clunii a rybatfskych pramic na Vltave.
Pij¢ovny plavidel se nachazeji na Starém M¢ést¢ nedaleko Karlovych 1dzni

a také na Smichové pobliz Lihovaru. (4)
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1.3.3 Prazska paroplavebni spolecnost, a. s.

Prazska paroplavebni spolecnost, a.s. je nejstarSim provozovatelem osobni vodni

dopravy na Vltavé v okoli hlavniho mésta Prahy.

Prvni GspéSny pokus zavést v Praze osobni lodni dopravu je spojen se zaloZzenim
Prazské paroplavebni spolec¢nosti (PPS). Spolecnost se v souc¢asné dobé zamétuje na provoz
poslednich prazskych parnikt ,,Vitava“ a ,,VySehrad“, které pochazeji ze 40. let 20. stoleti.
Jadro soucasného lodniho parku ovSem tvoii motorové osobni lod¢é. Osobni lodni doprava
provozovana PPS se zaméfuje zejména na vyhlidkové plavby po Praze, do Stéchovic
a Mélnika. V letni sezéné je v provozu lodni linka do prazské Troji, kterd je vyuzivana
zejména Skolskymi vylety. Ojedinéle na dolni Labe do Hienska a na stfedni Labe
az do Kostelce n. L. Od roku 1992 je spole¢nost soukromym podnikem. Tato zména piinesla

vyrazné investice do rozvoje lodniho parku a do zkvalitnéni sluzeb pro klienty. (7)

Od roku 2015 spole¢nost vstoupila do prazského integrovaného systému, kdyz se stala
dopravcem na nové ziizeném piivozu P7. Do té doby provozovala v ramci PID pouze
nahradni dopravu za tramvaje, napiiklad v oblasti Vytoné¢, v pifipadé vylouceni provozu

ve VySehradském tunelu.

28



2 ANALYZA PLAVIDLOVEHO PARKU

V této kapitole budou popsana plavidla, kterd zajiStuji provoz prazskych piivozi.
Nejvétsi z prazskych spolecnosti provozujici ptivozy, Prazské Benatky, a. s., v roce 2016
po n¢kolika letech ukoncila modernizaci svého plavidlového parku a nasazuje na své linky
Jiz pouze zcela nové vyrobené pievozni lod€ vlastni koncepce, které nahradily stara plavidla.
Jejich popis a technické udaje jsou uvedeny v nésledujicich podkapitolach. Spolec¢nost PPS
pro zajisténi provozu na nov¢ vzniklé lince P7 v trase HoleSovice — Karlin zakoupila
katamaran ,,HolKa®, ktery je svym provedenim nejkomfortnéj$im plavidlem prazskych
piivozu.

Pted modernizaci plavidlového parku byly na linky pfivozii nasazovany mensi ¢luny
0 kapacité 8 osob, které v poslednich letech nedostacovaly poptavce cestujicich a musely
tak byt Casto provadény plavby nad ramec jizdniho fadu. Prostor pro pfevoznika s ovladacimi
prvky byl umistén na zadi a nebyl zastfeSen. Pivodni ptevozni lod ,,Dofrchvoj®,
ktera je nasazovana do provozu jiz pouze Vv ptipadé zvySené piepravni poptavky na lince P2,
ptipadné tvofi provozni zalohu pii vypadku nékterého z novych plavidel, je zobrazena

na obrazku 13. Ostatni lod¢, které byly na pfivozech diive provozovany jsou identické. (4)

Obrazek 13 Pivodni typ prevozni lodé Zdroj: autor
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2.1 Prevozni lod’ ,,Baba*

Plavidlo ,,Baba“ je lod’ nové generace, kterou pfimo pro linku P2 navrhl pan Zden¢k
Bergmann ze spolecnosti Prazské Benatky, kterd tuto linku provozuje. Jiz dfive byla jako
prototyp postavena pievozni lod ,Kazi“, ktera je urCena a provozovdna na piivozu
v Cernosicich u Prahy v trase ,,Mokropsy — Kazin“ a z ni tato plavidla pro prazské piivozy
vychazi. Pfivoz P2 je v Praze tim nejvytizenéj$im, a proto ma nova lod’ zvysenou kapacitu.
Nabizi komfort a dostatek prostoru az 40 osobam. Interiér plavidla je vyobrazen
na obrazku 15. Plavidlo je diky nizké palubé bezbariéroveé pfistupné arovnéz umoziuje
pohodlnou piepravu kocarki, jizdnich kol a invalidnich vozikd. Nizkopodlaznost plavidla

je dobfe viditelna na obrazku 14.

V roce 2016, kdy byla tato lod’ spusSténa na Vltavu, byla i rekonstruovana obé
pristavisté. Nastup a vystup cestujicich tak probihd na jedné vyskové urovni. Pfevoznici
I cestujici oceni i dobré plavebni vlastnosti a krytou kormidelnu. Konstrukéné se lod’ podoba
lodim provozovanym na ostatnich pfivozech, kde je uveden i podrobny popis jejich vybaveni,

které je s touto lodi shodné. Podrobné tidaje jsou v tabulce 3.

Tabulka 3 Technické tidaje lodi '"Baba"

TECHNICKE UDAJE

SIRKA 3,7m

DELKA 11,2m

PONOR 0,5m

KAPACITA 40 osob

VYKON MOTORU 36 kW

Zdroj: (8), aprava autor
Pievozni lod’ je inspirovana ptvodnim vltavskym ,naha¢em* — typem lodi,

ktera slouzila k piepravé soli po Vltavé z Ceskych Bud&jovic az do Prahy jiz od poloviny
16. stoleti. (8)
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Obrazek 14 Pi‘evozni lod’ "Baba" na lince P2 Zdroj: autor

Lod’ ,,Baba“ byla poprvé na pfivoz linky P2 nasazena 12. 7. 2016 v 11 hodin.

Obriazek 15 Interiér lodi "Baba" Zdroj: autor
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2.2 Prevozni lodé ,,Lednacek*, ,,Birehule* a ,,Biehous*

Nové prevozni lod¢ ,,Lednacek®, ,,Biehule, ,,Bfehous®, jsou tfi nova plavidla typu
Naomi, ktera byla konstruovéna na miru pro prazské ptivozy linek P1, P5 a P6, kde jsou také
pravidelné nasazovana. V zimnim obdobi, kdy je v provozu pouze linka P1, se lod¢ stiidaji
zde. Tyto lodé byly rovnéz postaveny dle autorského névrhu a projektu pana Zdeika
Bergmana. Jedna se o zcela novy typ lodé, odpovidajici standardim kvality PID. Technické
udaje jsou uvedeny v tabulce 4. Diky své bezbariérovosti se cestujicim do plavidel pohodIné
nastupuje i vystupuje v jedné trovni. Stejné tak jsou lod¢€ ptizptisobené pro pievoz invalidnich
voziki, kocarki i jinak imobilnich osob. Paluba je vybavena difevénymi lavicemi a v celé své
ploSe je zastfeSena, tim jsou piepravované osoby chranény pifed nepiizni pocasi. Pfevoznik
ma k dispozici prosklenou kabinu, kterd napomahd jeho dobrému vyhledu. Jeji dispozice
je naobrazku 17. Kvuli zafazeni ptivozti do systému PID jsou lodé osazeny oznaCovaci

jizdenek a ptevoznik ma k dispozici zafizeni pro ¢teni zdznamu z Cipovych karet.

Tabulka 4 Technické tdaje lodi "Lediia¢ek", "Bi'chule" a "Bfehous"

TECHNICKE UDAJE
SIRKA 3,15m
DELKA 8,5m
PONOR 0,44 m
KAPACITA 12 osob
VYKON MOTORU 22 kW

Zdroj: (8), aprava autor

Na svych domovskych ptivozech lodé poprvé vypluly na konci sezony roku 2016,
konkrétn¢ dne 20. 9. 2016 v 11 hodin. Obrazek 16 zachycuje plavidlo ,,Bfehule* na své
domovské lince P1 vyvazané v pfistaviSti Sedlec, kde cekd na své cestujici od navaznych

vlakt a autobusu PID.
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Obriazek 16 Pfevozni lod’ "Bfehule" na lince P1 Zdroj: autor

Vroce 2016 byla rekonstruovana i pfistavisté tak, aby spliiovala podminky

bezbariérovosti, coz je patrné na obrazku 16.

Obriazek 17 Kabina prevoznika lodi "Biehule" Zdroj: autor
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2.3 Prevozni lod’ ,,Holka*

Lod’ ,,HolKa*“ (pojmenovani je slozeninou prazskych &étvrti HoleSovice a Karlin)
je nasazovana na pfivoz linky P7, ktery je zaroven nejmlad$im prazskym piivozem.
Byla zakoupena jako nova spole¢nosti PPS. Lod je vyobrazena na obrazku 18.
Dle (9) se jedna o pln¢ bezbariérové malé plavidlo, rychly a snadno ovladatelny katamaran
Z hlinikové slitiny od nizozemského dodavatele znacky HARRIS FLOTEBOTE
s Calounénymi sedadly pro lepsi pohodli cestujicich. Jeho ponor je pouhych 30 centimetrd,
coz mu umoznuje prekonat mélké kamenité rameno Vltavy pod Helmovskym jezem,
na néz by kylova lod’ nebyla vhodna. Katamaran je vybaven ptfivésnym zazehovym motorem
MERCURY F25ELPT a modernim echolotem, na némz pfevoznik mize sledovat hloubku

dna feky. Technické idaje jsou shrnuty v tabulce 5.

Tabulka 5 Technické udaje lodi "HolKa"

TECHNICKE UDAJE

SIRKA 2,59 m
DELKA 6,09 m
PONOR 03m
BOCNI VYSKA 0,8m
VYTLAK 2,02t
NOSNOST 1,18t
VYKON MOTORU 18,4 kW

Zdroj: (9), iprava autor
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Obriazek 18 Katamaran "HolKa" Zdroj: (10)
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3 NAVRH OPATRENI KE ZLEPSENI PROVOZU

Stejné¢ jako ostatni dopravni mody i oblast vodni dopravy se neustale rozviji.
Prazské ptivozy zaznamenaly v poslednich letech mnoho modernizacnich zésahi v podobé
nakupu novych plavidel, které jiz spliiuji vSechny pozadavky na bezbariérovy pfistup,
rekonstrukci pfistavist’ 1 zvySeni propagace tohoto zptisobu prepravy po Praze. V této kapitole
bude popsano nékolik navrhii k dal§imu zlepSeni a zkvalitnéni provozu. Nejprve se jedna
0 zlepSeni pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace pfi cesté¢ od navazné
dopravy K pristavisti Lahovi¢ky piivozu P6 a zpét. Dale se prace zabyva prodlouzenim

autobusovych linek z obratisté Podhoti bliZze k piistavisti linky P2.

3.1 ZlepSeni pristupu k pristavisti Lahovicky

V roce 2016 doslo k celkové modernizaci plavidlového parku. Ve flotile spolec¢nosti
Prazské Benatky, s. r. 0. jsou jiz v provozu pievazné¢ moderni pievozni lod¢ typu Naomi.
Vyjimku tvoti linka P5, kde je v obdobi zvySené piepravni poptavky v provozu druhd lod’
starSiho typu. Nové lod¢ jsou bezbariérové pristupné. V pifipadé linky P6 je vSak nutné
zaméfit se | na komunikace mezi navaznou autobusovou dopravou na levém biehu Vltavy
(v oblasti Lahoviek) a pfistavistém. Smérové komplikovanou pfistupovou ukazuje

obrazek 19.

Nadrazi

Modrany

BAEHA

e e B

Obrazek 19 Pristupova cesta k piivozu P6 Zdroj: (1), uprava autor
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Podle (9) v soucasné dobé existuje navrh na zlepSeni smérovani toku cestujicich mezi
pfivozy a navaznou povrchovou dopravou pomoci jednotného svislého dopravniho znaceni
pfedepsan¢ho tvaru a formatu — IS24a, 1S24b a 1S24c, které bude po schvéleni instalovano
na vsech ptistupovych komunikacich ke vSem prazskym ptivoziim. Tim dojde ke sjednoceni
znaCeni cest k pfivoziim, a naopak k navazné povrchové dopravé. Realizace tohoto projektu

bude mit i dobry vliv na propagaci cestovani mezi obéma vltavskymi biehy.

I vtomto ptipadé autor navrhuje v celé délce této prestupni trasy umistit oficialni
dopravni znaceni, které pfispé&je k bezproblémové orientaci vSech cestujicich. Prvnim bodem
je umisténi znafeni v blizkosti autobusovych zastdvek Lahovicky, a to obéma smeéry
vV dohledné vzdalenosti pro vystupujici cestujici, pro navigaci do ulice Ke Stanici,
jehoz navrh, ktery je potfeba dle situace upravit, je na obrazku 20. Dopravni znaceni je mozné
provést 1 dvoujazycné v Ceské a anglické verzi (toto je vhodné zejména u piivozl bliZze centru
Prahy, kde je pifedpokldddna zvySend preprava cizincil), piipadné¢ doplnit informaci

0 vzdalenosti.

Privoz P6 700m9

Ferry P6

Obriazek 20 Navrh smérové tabule - pFivoz Zdroj: (11), aprava autor

Nasleduji smérové tabule pro priichod ulicemi Na Staré, K Rece a K Sadkam,
které cestujiciho dovedou az na cyklostezku Al, kde je nyni jiz jedna tabulka umisténa.

Ta bude rovnéz nahrazena oficialnim dopravnim zna¢enim, dle vzoru popisovaného vyse.

V opa¢ném sméru bude dopravni znaceni vyhotoveno identicky, avSak s odliSnou
informaci, tedy bude informovat o cest¢ Kknavaznym autobusovym linkam.

Vzor je na obrazku 21.
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Obriazek 21 Navrh smérové tabule — autobus Zdroj: (11), aprava autor

Soucasti tohoto navrhu je 1 oprava ziviéného povrchu pfistupové rampy k zastavce
Lahovicky smér do centra, ktery je na konci zivotnosti a zacind vykazovat nebezpecné
poruchy. Trasavedena mistnimi komunikacemi aZ na konec ulice K Rece je dobie
bezbariérové pfistupnd a nepotiebuje dalSich Uprav. Spojovaci praSnou cestu do ulice
K Sadkam, ktera je na obrazku 10, navrhuje autor zhutnit a zpevnit zivicnym povrchem, aby
byla dobfe pojizdna pro détské kocarky a pochozi pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
aorientace. Rovnéz je tieba takto upravit pfistupovou cestu k samotnému piistavisti,
ktera je dnes tvofena pouze $térkem, jak ukazuje obrazek 22 a takto zcela nevyhovuje.
Soucasti zmén je i pravidelna Gdrzba okolni zelené tak, aby nezasahovala do komunikaci

a nezakryvala instalované znaceni.

Obriazek 22 Pristupova cesta k pristavisti Lahovicky Zdroj: autor
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Nasledujici obrazek cislo 23 ukazuje mapu, kde je zakresleno piesné umisténi
jednotlivych ¢asti celého systému dopravniho znaceni. Kazdé ¢islo v ¢erném ordmovani
predstavuje jedno stanovisté, kde jsou umistény dopravni znacky pro oba sméry. V ¢erveném
kruhu jsou umistény zdroje a cile cest, tedy pfistavisté¢ Lahovicky a stejnojmenné autobusové
zastavky umisténé v ulici Strakonickd. Cervena kfivka spojujici oba &ervené kruhy
a pfedstavuje trasu, kterou musi cestujici béhem piestupu piekonat. Detailni rozpis
jednotlivych dopravnich znacek (DZ), popis jejich umisténi a obsah sd€leni je uveden
v tabulce ¢&islo 6. Cislovani stanovist odpovida jejich grafickému znazornéni na obrazku
Cislo 23. Smér ,,TAM* autor uvaZzuje pro trasu od autobusu K pfistavisti, smér LZPET“
je opacny.

Tabulka 6 Umisténi dopravniho znac¢eni na prestupni trase

Stanovisté Smér Varianta Umisténi
Sipky

1 TAM vlevo dola Strakonicka
ZPET - neni umisténa

2 TAM vpravo dolt Strakonicka
ZPET piimo Ke Stanici

3 TAM vlevo Na Staré
ZPET vpravo Na Staré

4 TAM vpravo K Rece
ZPET vlevo K Rece

5 TAM vpravo K Sadkam
ZPET vlevo K Sadkam

6 TAM vlevo Cyklotrasa Al
ZPET vpravo Cyklotrasa Al

7 TAM vpravo Cyklotrasa Al
ZPET vlevo Cyklotrasa Al

Zdroj: autor
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Z vySe uvedeného vyplyva, ze k realizaci tohoto navrhu bude zapotiebi poridit celkem
13 kusi plechovych tabulek odpovidajicich svymi rozméry dopravnimu znaeni IS 24b,

jehoz vzory, které navrhl autor, jsou na obrazcich 20 a 21.
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Obriazek 23 Mapa umisténi dopravniho znaceni Zdroj: (12), aprava autor

Na stanovisti Cislo 1, které je v ulici Strakonické piimo na néstupisti autobusové zastavky
Lahovicky smér z centra je umisténa pouze jedna tabulka, nebot” druhd by zde pozbyvala
vyznamu, protoze pii priachodu podchodem pfii cesté¢ zpét od piivozu, neni jiné moZzZnosti
odboceni, nez je vystup pravé na tuto zastavku. Na stanovisti Cislo 2 jsou umistény dvé
tabulky na samostatnych sloupcich, znichZ jedna je na nastupiSti zastavky Lahovicky
smé&r centrum a naviguje smérem ,,dold*“ do ulice Ke Stanici. Druha z nich je umisténa
na konci ulice Ke Stanici blizko usti podchodu ve varianté¢ piimo a pootoCena vstiic
ptichdzejicimu cestujicimu. Dal$i rozdéleni smérti na jednotlivé zastavky je dle autora
zbytecné, jelikoZ autobusovd zastavka smér centrum je pro ptichoziho dobte viditelna.
Tim dojde k ¢aste¢nému snizeni nakladi na pofizeni DZ. Stanovisté Cislo 3 je na rohu
ktizovatky ulic Ke Stanici a Na Staré, kde jsou na spole¢ném sloupku umistény ob¢ tabulky,
které jsou vzajemné pootoceny o 90 stupnd do prislusnych sméri. Na dalsi kiizovatce ulic
Na Staré a K Rece, kde je umisténo stanovi§té 4, jsou opét tabulky na spoleéném sloupku
natoceny do pfisluSnych sméri. Stanovist¢ 5 je realizovano obdobné jako stanovisté
¢isel 3 a 4. Stanovisté 6 je umisténo na kiiZzovatce ulice K Sadkam a cyklotrasy Al na strané
prilehlé k cyklotrase. Dopravni znacky jsou umistény na spolecném sloupku pod sebou

bez zmény whlu. Posledni naviga¢ni bod ve sméru ,,tam* s ¢islem 7 je umistén v Gsti $térkové

prehlédnuti této odbocky obzvlasté pro projizdéjici cyklisty.
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3.2 ProdlouZeni autobusovych linek k pfivozu P2

Nejfrekventovanéjsi linkou prazskych ptivozli je piivoz P2 provozovany blizko
zoologické zahrady. Pravé tam je zdroj 1 cil cesty vétSiny cestujicich v letnich mésicich.
V ramci zlepSeni navaznosti na povrchovou dopravu je navrzeno presunuti obratisté Podhoti
blize k pfistavisti. Tedy vystavba nového autobusového obratisté a zruSeni soucasného.
Tim dojde ke zkraceni pfestupni vzdalenosti ze soucasnych 240 metrii na pouhych pfiblizné
75 metrl. Vznikne tak moZnost zkratit prestupni doby mezi pfivozem P2 a navaznymi

autobusy.

Prostor pro vybudovani nového obratist¢ se nachazi v katastralnim uzemi Praha -
Troja na parcele ¢islo 1447/25. Tento pozemek je ve vlastnictvi hl. m. Prahy, ma vyméru
které zajistuji provoz na autobusové lince 236 v trase Zamky — Podhofi, tak i standardnich
autobust, které jsou nasazovany na linku 112 v trase Nadrazi HoleSovice — Zoologicka
zahrada — Podhoti. Stavajici stav komunikace s pfilehlym pozemkem uréenym pro otaceni

autobust je zachycen na vytezu katastralni mapy s podkladni ortofotomapou na obrazku 24.

Obriazek 24 Ortofotomapa FeSené oblasti Zdroj: (13), aprava autor

V soucasné¢ dobé je na zminované parcele provozovano obcerstveni, které je Casto

------

nového obrati$té a pfesunout se jinam. Stavajici stav pozemku s ulici V Podhofti, kam by byly

autobusové linky prodlouzeny, je zachycen na obrazku 25.
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Obrazek 25 Prostor nového obratisté a ulice V Podhoii Zdroj: autor

V prostoru pivodniho obratist¢ bude mozné zfidit naptiklad park s détskym htistém,

piipadné sem presunout zruSené obcerstveni z prostoru noveé budovaného obratiste.

Podminkou uspéSné realizace tohoto navrhu je vyjmuti zminované parcely
ze zeméd¢€lského ptidniho fondu. V platném tzemnim planu hl. m. Prahy je tento pozemek
veden v kategorii ,,ZMK* — zeleit méstska a krajinna. Tato kategorie dovoluje stavbu obratisté

autobusu jako vyjime¢né piipustné funkéni vyuziti daného tizemi. (4) (14)

Dle (4) je nyni vavaze zména otaceni autobusti v soucasném obratisti z vnéjSiho
objezdu na vnitini, ¢imz by v prostoru stiedového ostrivku vznikla nova zastavka,
ktera by spliiovala standardy kvality PID (zejména bezbariérovy ptistup). Soucasny stav
nevyhovuje vzhledem Kktomu, Ze neumoznuje fidi¢i autobusu zastavit zcela podélné
S nastupni hranou, ¢imz se zvySuje riziko Urazu cestujiciho pfi nastupu do autobusu a rovnéz
komplikuje manipulaci s détskymi kocarky, které jsou na této lince Casto pfepravovany.
V tomto ptipad¢ nelze pouzit ani vyklopnou ploSinu pro invalidni voziky, coz komplikuje
jejich prepravu. Sou€asny stav autobusového obratisté ,,Podhofi* se stfedovym ostrivkem

vhodnym pro zfizeni zastavky a autobusem vypravenym na linku 236 ukazuje obrazek 26.
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Obrazek 26 Stavajici stav obratisté "Podho¥i" Zdroj: autor

3.3 Zhodnoceni navrZzenych opatreni

V této podkapitole budou zhodnocena autorem navrzena opatteni ke zlepSeni provozu
prazskych piivozi. Nejprve bude popsana zména v piistupu K pfistavisti Lahovicky,
ktera v soucasné dobé nevyhovuje béznym standardiim. Nasledovat bude zhodnoceni piinost
po presunuti autobusového obratisté Podhoti v Praze — Troji blize ke zde provozovanému

ptivozu linky P2, ktery je veden na druhy bieh do zastavky V Podbabé.

3.3.1 ZlepSeni pristupu k pristavisti Lahovicky

Dnesni situace na této pristupové cesté je pro cestujiciho velmi zmatecnd, kdy casto
dochazi k prehlédnuti jednotlivych odbocek (celkem jich je na trase 5). Pro cestujiciho,
ktery neni vybaven mapou je tato cesta velmi komplikovand a bez dotazu k ostatnim
kolemjdoucim miize, dle zkuSebni pochiizky autora, trvat az 25 minut, pfi¢emz jizdni rad
pocita s prestupni dobou 9 minut. Autor tuto cestu nasledné¢ po zmapovani mistnich pomért
urazil pésky za 10 minut. Dle (15) (16) je primérna doba mezi ptijezdem autobusu, odplutim
piivozu, a naopak je potom v pracovni den odpoledne 11 az 12 minut. Autor by zde rad
podotknul, ze tato doba je pro dobie informovaného cestujiciho hrani¢ni, avSak dostacujici,
ale napftiklad pro cestujici s kocarkem, détmi ¢i jinak pohybové postizené osoby muze byt
kratkd. Vzhledem k intervalu pfivozu, ktery ¢ini celodenné¢ 20 minut a nepravidelnému

intervalu pfijezdu (odjezdu) autobusii je tento stav nadale uspokojivy.
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Autortv navrh tedy fesi zvySeni informovanosti cestujicich, hlavné téch, ktefi cestu
absolvuji prvné a byli by nepochybné dezorientovani. Umisténi odpovidajiciho dopravniho
znaceni na vSechny vyse uvedené dilezité navigaéni body celé trasy nepochybné pfispeje
ke snizeni poctu cestujicich, kterym piivoz (pfipadné navazny autobus) ujede a jejich cesta
se tim padem prodlouzi az o 20 minut, tedy o dobu ¢ekani na dalsi spoj ptfivozu, ptipadné
ptijezdu dalSiho autobusu. Soucasti navrhu je i revidovani stavu povrchu celé prestupni trasy
a jeho tuprava do vyhovujicitho stavu, coz pfispéje ke komfortn€jsi pési chiizi, chiizi

s koc¢arkem, ¢i jizd¢€ na kole. Rovnéz se tim snizi riziko ujmy na zdravi cestujicich.

3.3.2 ProdlouZeni autobusovych linek k privozu P2

Realizaci tohoto navrhu dojde ke zkraceni ptestupni vzdalenosti ze soucasnych
stavajicich pfiblizn€¢ 300 metrG na pouhych 75 metri, coZz umozni upravit ¢as potiebny
na prestup mezi piivozem a navaznymi autobusy linek 112 a 236, ktery dle (18) (19) (20) ¢ini
Vv pracovni den odpoledne 6 minut, eventudlné k pouhému navyseni ¢asové rezervy na prestup
pro pfipad, kdy pfivoz nabere zpozdéni vlivem vysoké frekvence cestujicich Vv pfistavisti
V Podbabé, kdy se zvySuje moznost ujeti navazného autobusového spoje z Podhoti zejména
pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu. Toto se kladné projevi zejména
U midibusové linky 236, ktera na své druhé konecné v zastdvce Zamky navazuje na ptivoz P1.
Zde je nyni, dle (17), nastavena prestupni doba na pfivoz v ur¢itych ¢asovych obdobich dne
na pouhych 5 minut. Tento stav neni ideélni, protoze dochazi v ptipadé zdrzeni ptivozu k ujeti
autobusu smérem do Bohnic (tato linka ma interval 60 minut). Dosud jej nebylo mozné

vvvvv

rovnéz neni mozné kvuli jeho ndvaznosti na autobusy linek 340, 350 a vlaky linek S4 a S41.
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ZAVER

V bakalatské praci byla provedena analyza soucasného stavu piivozii provozovanych
na Uzemi hlavniho mésta Prahy, které jsou zdroveil zatfazeny do systému PID, tarifniho
pasma P. V letnim obdobi, tedy hlavni sezéné, je v provozu celkem 6 linek piivozd,
které jsou znaCeny P1 az P7, vyjma P4. Celoro¢n¢ jsou provozovany prvni dvé linky.

Prace analyzuje umisténi pfistavist’ jednotlivych linek, jejich trasy, popisuje dalsi

vvvvvv

vvvvvv

ze smluvnich pifepravnich podminek, jimiz se provoz piivozl fidi. Z piepravniho hlediska
je dualezité, ze prevoznik, podobné jako Fidi¢i autobustu ptiméstskych linek, kontroluje jizdni
doklady cestujicich, coz se vSak muze negativné projevovat v podobé pozdniho vypluti

ptivozu v piipad¢ zvySené pifepravni poptavky.

Na zavér je predloZzeno né€kolik navrhi k dal§imu zlepSeni souc¢asného stavu provozu
ptivozil. Zejména Upravy a ziizeni nového mistniho znaceni piistupovych cest k piistavistim a
k navazné dopravé. Dale prace popisuje navrh presunuti obratisté ,,Podhoii” blize ke
stejnojmennému piistavisti, ¢imZ by doslo ke zkraceni nutné piestupni doby a vzdalenosti
mezi pfivozem a navaznou autobusovou dopravou a tim ke zefektivnéni celého piepravniho

procesu. Soucasti posledni kapitoly je i zhodnoceni navrhu.
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