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ANOTACE

Préce je zaméfena na moznosti zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu v obci za pomoci
soucasnych a nizkondkladovych opatfeni. Je zde analyzovdna nehodovost ve meésté
Jablonec nad Nisou, soucasna bezpecCnostni opatieni a nastinéna moznost efektivniho
zklidiiovani dopravy optimalizaci ¢innosti bezpecnostnich slozek a tpravou dopravniho

znaceni.
KLIiCOVA SLOVA
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TITLE

Possibilities of Increasing the Safety of Transport with Current and Low-Cost Measures

ANNOTATION

The thesis focuses on possibilities of increasing the safety of road traffic in town by using
current and low-cost measures. It contains an analysis of accident frequency and current
safety measures in Jablonec nad Nisou and suggests a possible way to calm down the
traffic effectively via optimization of activities of the security forces and adjustment of

traffic signs.
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Uvod

Snizovani nasledk dopravnich nehod je jednim z hlavnich cila jak Evropské Unie,
tak i Ceské politické reprezentace. Financovani nasledkt dopravnich nehod dosahuje
natolik astronomickych c¢astek, ze investice do zvySeni bezpecnosti dopravy a sanace

nebezpecnych usekli vykazuje velmi rychlou ekonomickou a spolecenskou navratnost.

V této praci bude nastinéna problematika zvySovani bezpecnosti v silni¢nim
provozu pomoci soucasnych ¢i nizkonakladovych opatieni. Prace bude zamétena prioritné
na optimalizaci dohledu nad silnicnim provozem a na ptipadna dopravné inzenyrska
opatieni zvySujici nebo podminujici efektivitu dohledu a represivnich opatteni. Konkrétné
bude feSena oblast mésta Jablonec nad Nisou se specifikaci navrhové ¢asti konkrétné pro
Meéstskou Policii Jablonec nad Nisou, ovSem tyto poznatky jsou aplikovatelné i pro Policii

W

CR.

Cilem této prace bude hodnoceni a optimalizace vyuzivani soucasnych technickych
a personalnich prostredkil ke zvySovani bezpecnosti v silni¢nim provozu jak za soucasného
stavu dopravniho rezimu, tak i po aplikaci navrhovych opatieni, mezi kterd patii zejm.
zvySeni rychlosti, Gprava znaceni na nehodovych lokalitich nebo upozornéni fidici na

mozna represivni opatieni.



1 Analytické ukazatele

1.1 Zakladni pojmy

Dopravni nehoda je definovana jako neptedvidand, ale zpravidla piedvidatelna
udélost, ktera vznikla béhem provozu na dopravni cest¢ a méla za nésledek Skodu na
zivoté, zdravi nebo majetku ¢i jiny, zvlast zavazny nasledek ([12], s. 205). Take ji ovSem

1ze popsat jako fyzikalni d¢j, ktery probiha v Case a prostoru ([5], s. 28).

Zakon ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (silni¢ni zakon)
definuje dopravni nehodu v §47, odst. 1 jako udéalost v provozu na pozemnich
komunikacich, naptiklad havarii nebo srazku, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku

v piimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu [56].

Nehodovym jednani ([12], s. 205) se rozumi kondni ¢i opomenuti ucastnika
nehody, kterym zpisobil nehodovou udilost, coz znamena konkrétni projev dopravni
nehody, jeji pribéh a nasledky. Nehodové jednani se ndsledné déli na subjektivni (napf.
nepiimétend rychlost, vliv alkoholu) a objektivni (technicky stav vozidla, nepfedvidatelna

udalost).

Srazkou se rozumi stfet dvou a vice ucastniku silni¢niho provozu, kdy alespon
jeden tucastnik fidi silni¢ni vozidlo. Havarie je nehodou pouze jednoho ucastnika ([5],

s. 10). Srazky muzeme dale tfidit podle druhu dopravnich prostiedkti nebo podle stretu.

Pojem obec ma vice vyznami, tim prvnim je obec jako tizemné spravni celek
definovan zakonem ¢. 128/2000 Sb., o obcich [60]. Druhym vyznamem je uzaviené sidlo
dle §2¢ zdkona o silni¢nim provozu [56]. V ptipad¢ sledovaného uzemi jsou tyto pojmy

témet shodné, proto se pracuje s obci jako s Izemné spravnim celkem.
1.2 Analyza silni¢ni dopravy v Jablonci nad Nisou

Zakladni informace

Statutarni mésto Jablonec nad Nisou se nachazi v Libereckém kraji na severu Cech.
V tomto pohrani¢nim okresnim mésté bydli zhruba 45 000 obyvatel. Jablonec je zndm jako

centrum sklarského primyslu s dlouhodobou historii jeste¢ z predvalenych let (tehdy
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ovSem zndm pod jménem Gablonz an der Neife). Dnes jiz neni primysl orientovan na
sklafstvi, ale i na automobilovy, strojirensky nebo elektrotechnicky pramysl. Zaroven je
Jablonec jednim z vychozich bodi turistiky v Jizerskych horach. Mésto Jablonec tvoii se
sousednim Libercem konurbaci, tedy vzajemné propojena sidla. Rovnéz je propojen se
sousednimi obcemi MarsSovice, Lu¢any nad Nisou a Rychnovem u Jablonce nad Nisou.
Nadmotska vySka dosahuje ve mésté hodnot 380 — 758 m.n.m, jedna se tedy prakticky
0 horské mésto a to se z hlediska dopravy odrdzi v zimnim obdobi vydatnym snézenim
anarocnou zimni udrzbou. Zaroven je terén ve meésté velmi kopcovity a v mnohych

mistnich komunikacich dosahuje klesani nebo stoupani hodnot 10 ° [37].
Intenzita dopravy

Me¢sto neni zvlast’ zat€zovano dalkovym tranzitnim pfepravnim proudem, piesto se
nachazi na komunikaci I/14 ve sméru od Liberce na Vrchlabi a I/65 ve sméru od Prahy do
Jizerskych hor (Bedfichov). Denni intenzita vozidel [32] je uvedena v tabulkové ptiloze
(Ptiloha ¢. 2). Vybrané hodnoty jsou dopocteny, protoze se sCitdni neprovadi vzdy na

stejnych usecich.

Z hlediska intenzity je nejprudsi vyvoj vul. CSA a to zdivodu vystavby
Ctyfproudé komunikace z Liberce do Jablonce. Posledni etapa jesté nebyla zahajena,
planuje se vSak v dohledné dobé stavebni tiprava komunikace CSA a Belgicka [63].
Nejvyssi provoz se soustfeduje v mist¢ malé okruzni ktizovatky ulic Prazska (I/65),
U Zeleného stromu (I/14) a Podhorskd (I/14). V tomto useku také obvykle dochazi
k citelnym kongescim. Velmi zatizeny je 1 kfiZzovatkovy tusek ul. Palackého, Riegrova,
U Ptehrady. Diivodem pro zatizeni ul. Zelivského bude pravdépodobné tranzitni doprava

do Janova nad Nisou a Bedfichova (Jizerské hory). [32]

1.3 Analyza zavaZnych nehod v okr. Jablonec nad Nisou

o 24

N 24

wewvr

nehody se udaly pod vlivem alkoheolu, z toho dvé s hodnotou pievysujici 1 %o. Jeden fidi¢
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nebyl zdravotné zpusobily, jeden nesmél Fidit a jeden chodec leZel na zemi. Celkem Ctyfi
nehody se ptihodily z diivodu velmi zédvazného pochybeni. Tedy chyba, pifi které miize
ucastnik nehodu predpokladat. PfiCina zbylych péti je nespravné fizeni nebo Spatny odhad
piimétené rychlosti. Z toho v jednom piipad¢ Slo nehodé zabranit, pokud by Sel chodec po
spravné stran¢ komunikace. Jedné nehod¢ Slo jenom obtizné piedejit, nebot’ se jedna

o neo¢ekavané zdravotni divody [64].
1.4 Analyza nehodovosti v Jablonci nad Nisou

Informace o nehodovosti za roky 2009 - 2011 na uzemi obce Jablonec nad Nisou
jsou soucasti prilohy (Pfiloha ¢. 3) v tabulkové a grafické podobé. Zdrojem dat je vetejné
dostupna databaze Policie CR - Jednotna dopravni vektorova mapa [27] ztizena dle §123
zdkona o silnicnim provozu [56]. Evidovany jsou pouze nehody ohlaSené a vySetfované
Policii CR. Pocet nehod za tyto 1éta Ize srovnavat, nebot’ od po&atku roku 2009 plati stejné
podminky pro povinnost ohlasovani dopravni nehody policistovi dle §47/4a zakona
o silnicnim provozu [56]. RozloZzeni nehod zhruba odpovida nehodam v ostatnich
lokalitach, srovnano s hodnotami v rocence dopravnich nehod pro rok 2010 [27]. Postup

vypoctu a vyznam specifickych udajii je uveden v nasledujicich kapitolach.

1.4.1 Popis vypoctu ukazateli

Vybrané udaje lze ptevzit bez jakékoli upravy, ale pro detailnéjsi zkoumani je
nutné nékteré hodnoty upravit. Pfikladem by tak vychazelo jako zvIast’ nebezpecné misto
parkovisté, kde se stane sice hodn€ nehod, ale méné zavaznych na Ukor lokality s méné
nehodami, za to se zranénim ucastnikil. Resit je oviem vhodné pravé lokalitu s nehodami
se zranénim nez parkovisté u obchodniho centra, kde lze drobné nehody ptfedpokladat.
Obdobné¢ je rozdil mezi poctem nehod v nocnich hodinach (21 - 5 hod) a pocet nehod ve

stejné dob¢ prepocten na hodinovou intenzitu provozu, ktera je v noci obvykle minimalni.

Jednotkové naklady dopravnich nehod

Jednotkové nédklady dopravnich nehod jsou tvofeny vypoctem, ktery zahrnuje
celospolecenské ndklady dopravnich nehod s a bez nasledki v poméru k nakladim na

dopravni nehodu bez nasledku. Koeficient pro nehodu bez nasledku je 1, pro lehce
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zranéného Ucastnika nehody 4, tézce zranéného ucastnika 33 a usmrceného ucastnika 98

[28].
Denni doba

Uvedena hodina znamena rozpéti, pt. 0 hod je 0:00 - 0:59. Pocet nehod béhem dne
zhruba odpovida hodinovym intenzitdm silnicniho provozu ([62], s. 119 — 125). Pro
srovnani vlivu hodinové intenzity provozu je v grafu nize uvedena vypoctena hodnota
index. Vzorec pro vypocet je nasledujici:

Vypocet indexu silni¢niho provozu dle denni doby

index (hod) = skute¢na hodnota (pocet DN)

maximum kvrivky denni intenzity (%)
*
podil hodinové intenzity sledované hodiny (%)

Zdroj: autor
Maximum kfivky ¢inni 7 %. Podilové hodinové intenzity jsou zvoleny nasledovné:

Tabulka €. 1 - Podil hodinovych intenzit silni¢éniho provozu

Oh:|0,5% 6h: | 4% 12h: | 6% 18h: | 5%
1h:]0,5% 7Th: | 6% 13h: | 6% 19h: | 4%
2h: [ 0,5% 8h: [ 6% 14h: | 7% 20h: | 3%
3h:10,5% 9h: | 6% 15h: | 7% 21h: | 2%
4h: [ 1% 10h: | 6% 16h: | 7% 22h: | 1%
5h: 2% 11h: | 6% 17h: | 6% 23 h: | 0,5%

Zdroj: autor, [62]

Pro piiklad, vypocet u 2. hodiny ranni:

0,

_ 7%
index (2) = 9 % 05 % =126

Korekei pomoci denni intenzity provozu je patrné vysoky pocet nehod v noc¢nich
hodinach. Divodem pravdépodobné bude volnd dopravni cesta a tim 1 rizikové chovani
ucastnikli nehody, pt. vysoka rychlost. Zaroven je v noci viditelnost omezena na pouli¢ni
osvétleni a dosah svétla reflektori. Nehodovost v no€nich hodinach je rovnéz ovlivnéna

fizenim pod vlivem alkoholu, zejm. béhem vikendu.
Zavaznost dopravnich nehod

V grafech (Ptiloha €. 3) je zobrazen podil jednotlivych druh dopravnich nehod

a pfi¢in, neni zde ovSem zahrnut vliv rozdilnych nasledkidi na zdravi a Zivoty ucastniki
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dopravnich nehod. Zavaznost vychazi z udaje, jaka je pravdépodobnost preziti takovéhoto
druhu nehody (pf. nejmensi je u srazek s vlakem). Udaj vychazi z rodenky dopravnich

nehod [2].
1.4.2 Analyza a hodnoceni jednotlivych ukazatelt

Pocet nehod

Pocet nehod se v jednotlivych mésicich vyrazné nelisi. Nehod s nasledky ptibyva
v letnich mésicich, zvl. tak z divodu nehod cyklistd a tendenci riskovat na suchém povrchu
komunikace. Nehodovost v ostatnich mésicich zavisi na vice faktorech, napt. na délce
a intenzité zimniho obdobi, poc¢tu destivych a mlhavych dnt atd. Jednotkové naklady jsou
siln¢ ovlivnény nehodami s usmrcenim. Nejvice nehod se stdva o patcich, je tak i castecné

z diivodu zvySeného provozu navstévniki Jizerskych hor.

Stav komunikace

Graf povrchu komunikace odpovidd zaroven primérnym teplotam vzduchu.
Pozoruhodné ovSem je, Ze se ve v mésicich duben - zafi vétSina nehod ptihodi na suché
komunikaci, tedy na idedlnim povrchu z hlediska délky brzdné drdhy. Dlivodem bude

pravdépodobné tendence fidicil se piecenovat.

Tiida komunikace

Zdrojem pro rozttidéni komunikaci je plan zimni 0drzby mésta Jablonec nad Nisou
pro rok 2011/2012 [22] a mapovy server odboru dopravy Krajského tifadu v Liberci [29].
Ze Clenéni nehod podle komunikaci je patrna zodpovédnost jednotlivych organt za
bezpeénost. Reditelstvi silnic a dalnic 17 %, 32 % kraj a zbylych 51 % procent mésto
Jablonec nad Nisou. Cela tfetina nehod se stane na okrajovych mistnich komunikacich,
sice z hlediska poctu dopravnich nehod na 1 km komunikace to neni tak vyrazny pocet,
presto je dileZité se zabyvat bezpenosti provozu i na okrajovych usecich. Ugelové
komunikace nelze hodnotit na 1 km, protoze se jedna obvykle o plochu a ne o délku
(pt. parkovisté). Vlastnikem tucelovych komunikaci je bud’ obec nebo i pravnickd c¢i

fyzicka osoba.
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Alkohol

Kazdy rok je podil nehod pod vlivem alkoholu zcela jiny a neni mozné vyvodit
z téchto hodnot zavéry. Rizeni pod vlivem alkoholu je oviem velmi patrné o vikendu.
Hypotéza o zvySeném poctu nehod v noci z diivodu fizeni pod vlivem alkoholu je ¢aste¢né
potvrzena. V patek se fidi¢i pod vlivem alkoholu vraci po pracovnim tydnu zhruba mezi
15:00 (patek) - 2:59 (sobota). V sobotu je zajimavy vykyv v dopolednich hodinach,
patrn¢ jsou divodem dopoledni ndvstévy s podavanim alkoholu. V sobotu se vecer opili
fidi¢i nevraci v takové mife jako v patek, ale az po ptlnoci, tedy v nedéli, postupné mezi

0:00 - 11:59.
Druh nehody

Nejvice dopravnich nehod tvofi srazka vozidel nebo srazka se zaparkovanym
vozidlem. Na srdzce alespont dvou vozidel se uréitym zptisobem podili oba dva ucastnici
nehody, nebot je vzdy Sance k odvraceni nehody druhym ucastnikem. Srazka se
zaparkovanym vozidlem ma4 sice charakter srazky s ptekazkou, ptesto Ize tento druh nehod
ovlivnit spravnym parkovdnim. Srazky s chodcem tvoii sice jenom zhruba 7 % vSech
nehod. Jednd se ovSem o nehodu, ktera zpravidla konéi nasledky na zdravi ¢i zivoté

srazeného chodce. Ze sraZek s jedoucim vozidlem prevladaji bo¢ni srazky.

Pri¢ina nehody

Hlavni pfi¢inou nehod je Spatné fizeni. Pod timto pojmem se rozumi rozsahla skala
nehod zapfiCinénd nepozornosti, nesledovanim provozu a pozdni reakce na piekazku
v provozu. Dalsi pfiCinou je rychlost, pti které se vozidlo stane nezvladatelnym. Zaroven
ucastnik silni¢éniho provozu nemusi nutné piekrocit obvykly limit 50 km/h. Terminem
chodec se rozumi veskeré srazky s chodcem bez ohledu na zavinéni. Nehoda typicka pro

mésto je pocet nehod zavinény zejm. neopatrnym couvanim.

Zavaznost

V zavaznosti podle druhu dopravni nehody je nejvétsi rozdil u srazek s chodcem

N 24

rozdilu je nizkd ochrana chodcl pii stfetu s vozidlem a deformacni zony pfi stietu se

zaparkovanym vozidlem, ktery ma mensi nasledky neZ sraZka s pevnou piekazkou napf.
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stromem. Také vozidla obvykle parkuji na komunikaci, kde se nejezdi vyssi rychlosti nez

40 a vice km/h, tedy obvykle na mistnich komunikacich nizsich tfid a parkovistich.

Ujeti vinika od nehody

Podil dopravnich nehod, kdy pravdépodobny vinik z mista nehody ujel, neni zcela
pfesny, protoze mnoho nehod neni v databazi evidovano pravé proto, ze nehoda nebyla
ohlasena policistovi a ucastnici se spolecné dohodli. I ptesto se jednd o vysoké hodnoty
a jsou argumentem pro instalaci a provoz méstského kamerového systému, ktery by plnil

1 funkci v doprave

Podil dopravnich nehod v noci

Faktor noci je zcela zavisly na dobé od svitani do soumraku a to je nejdéle

v ¢ervnu, nejdelsi noc je v prosinci.

1.4.3 Hodnoceni nehodovosti a relevantnost dat

Pocet a struktura nehod nevykazuji extrémni ukazatele. Z této statistiky lze zjistit
cenné informace, na zakladé kterych lze navrhnout efektivni opatfeni. Seznam
a charakteristika nehodovych usekil je uvedena v nasledujici kapitole (1.4.4) viz. Pfiloha
¢. 14. Ze statistik také vyplyva, Ze neni pocet nehod zavisly na intenzité provozu, pokud
samotnou denni intenzitu vozidel zohlednime. Dal$imi uziteCnymi informacemi je
struktura nehod pod vlivem alkoholu, které¢ odpovidaji obsazenosti hostinskych zatizeni
a konani spolecenskych akei (patek vecer a vikend). Pozornost si zaslouzi také rozdil mezi
vyjadienim poctu dopravnich nehod, pfi¢iny vii€i zavaznosti jednotlivych nehod. I pres
nizky podil poctu nehod, kdy je u€astnikem chodec, kon¢i tyto nehody ve vétSin€ piipadu
alespon zranénim. Zhruba polovina nehod se stane na obsluznych mistnich komunikacich,
druha polovina na komunikacich s dopravnim vyznamem nad hranice mésta. Tato analyza
a ziskané informace slouzi pro navrhovou ¢ast pro identifikaci nehodovych lokalit a Casové

udaje o nehodach. Tedy rozlozeni celého poctu nehod do mist, hodin, dnti a mésict.
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1.4.4 Identifikace a seznam nehodovych lokalit

Nehodovou lokalitu definujeme jako usek nebo misto, kde se za rok ptihodilo
alespon 5 nehod, nebo 3 nehody za rok s nasledky na zivoté nebo zdravi, nebo 3 nehody po
dobu 3 let s nasledky na zivoté¢ nebo zdravi ¢i se stejnymi charakteristickymi znaky.
Uvedeny jsou lokality v Jablonci nad Nisou, které tuto definici splni alespon jednou za
roky 2009 — 2011. Uvazuje se usek 250 m. Tyto podminky jsou upraveny dle definic mist
Castych dopravnich nehod ve vystupech Centra dopravniho vyzkumu [30] nebo aplikaci
,Nehodova mista publikované RSD [31]. V tabulce je uvedena lokalita, po¢et nehod
pouze s hmotnou $kodou (HS), pocet nehod s nasledky na zdravi nebo na Zivoté (ZZ)
a celkovy pocet nehod (3). Ve dvou ptipadech se jednd o dva tseky za sebou (500 m délka
useku) a proto se z divodu porovnani tento pocet déli dvéma. Data jsou sefazena podle
parametru nebezpecnost (PR). Jedna se tedy o sefazeni podle Cetnosti nehod s tim, ze
nehoda s nasledkem na zdravi nebo na zivot¢ ma dvojnasobnou vahu. Tabulkovy seznam

je soucasti prilohy (Ptiloha ¢. 15).
Ten je vypocitan nasledovné:

Vypocet “Parametru nebezpecnosti” tiseku

PR = HSx000 + HS2010+ HS2011 + 2*(ZZ2009 + ZZa010 + ZZ011)

Zdroj: autor
1.4.5 Navrh sanace nebezpecnych lokalit

Kazdé nehodové misto ma své urcité specifikum. Rozdilnou intenzitu provozu,
odli$né rozhledové podminky nebo 1 zdali se nachazi ptimo v obci nebo za hranici mimo
zéastavbu. Uvedena jsou 1 mista, ktera jsou v extravilanu (celkem 3) a pfesto na izemi obce
Jablonec nad Nisou. V piiloze (Pfiloha €. 14) jsou podrobné tato rizikovd popsana,
nastinéna pfic¢ina vzniku takovéto lokality a moznosti sanace jak opatfenim z hlediska

infrastruktury, tak i z hlediska dohledu.
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2 Pristupy a nastroje zvysovani bezpecnosti v dopravé

V této kapitole jsou rozebrany obecné zdékonitosti dopravnich nehod, jejich
charakteristiky a mozné piiCiny a teoretické moznosti zvySovani bezpecnosti silni¢niho

provozu.
2.1 Teoretické aspekty dopravnich nehodovosti

Pti nehod¢ dojde obvykle k poruseni urcitého ustanoveni silni¢niho zékona, tedy
poruSeni povinnosti danych zdkonem. Pfiiny dopravnich nehod vychéazeji z chovani
ucastnikti dopravniho provozu, technického stavu vozidel, intenzit¢ provozu

a atmosférickych podminek. Na vzniku nehody se podileji tyto faktory vzajemné.

Kazdou dopravni nehodu 1ze popsat podle nasledujicich kritérii: pticina, pribéh,
druh, prostiedky pro zabranéni, vinik, nasledky na zdravi a majetku, intenzita provozu,
pocasi, vnitini (pf. alkohol) a vn&jsi (pf. atmosférické podminky, rozhledové podminky)

pusobici na ucastniky silni¢niho provozu

Na zéaklad¢ téchto udaji Ize navrhovat ucinnd feSeni bud’ pfimo pro zabranéni

dal$im nehodam, nebo zmirnéni jejich néasledkd.
2.1.1 Nehodovost a jeji priciny

V této kapitole je kratce shrnuta analyza nehod v Ceské republice za rok 2010

(viz. Ptiloha ¢. 1).

Nejvice zavazné jsou srazky motorového vozidla s vlakem nebo s chodcem, nebot’
je mezi témito ucastniky hmotnostni nepomér. Pravé nehody mezi dvéma druhy dopravy
chodcii a cyklistd s motorovymi vozidly (nebo i pfimo s kolejovymi). Z hlediska druhu
srazky je nejnebezpecnéjsi Celni stfet, pravdépodobné tak z divodu dynamiky pohybu
technicky stav vozidel (koroze, opotfebeni pneumatik) a jejich vybaveni bezpecnostnimi

prvky (ESP, ABS, airbag). Absolutni pfevahu nehod zpisobi chyba lidského faktoru.

Béhem fizeni plsobi na fidi€e vnéjsi podnéty, se kterymi se fidi€ musi vyrovnat
a v€as na né reagovat. PocCet a nasledky nehod lze sniZzovat tim zptisobem, ze negativnich
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podnétii bude na tidi¢e plsobit co nejméné. A to jak z hlediska dopravné inzenyrského
opatieni (pf. psychologickd prednost, vystrazné znaceni, vodici tabule), tak i chovanim
fidice samotného (pi. nedrzet za jizdy telefon). Na obrazku (Pfiloha ¢. 18) je uveden

priklad psychologické piednosti na kiizovatce v obci Kostalov.

Vnéjsimi podminkami jsou i rozhledové podminky omezené napt. vegetaci nebo
stojicim automobilem. Pouze u 56 % nehod s usmrcenim nemély vliv $patné rozhledové

podminky.

Negativné se na nehodovosti podepisuje i snizena viditelnost a zhorSeni adheznich
podminek vlivem pocasi. Ze statistiky ovSem vyplyva, ze nejvice nehod s usmrcenim
ucastnika se ptihodi za ideédlnich adheznich podminek na suchém povrchu. Divodem je
1 riskantnéjsi chovani a pocit bezpeci. Z hlediska viditelnosti je patrny velmi negativni vliv
mlhy nebo no¢nich hodin, pozitivni vliv se ovSem ukazuje u snéZeni. Pravdépodobné tak
1 diky nizsi rychlosti. Viditelnost a ptizptisobeni rychlosti rozhledovym podminkdm jsou

pevnym zakladem bezpecéné jizdy.

Samostatnou kapitolou je stav samotného fidice, zakon pifimo upravuje, ze fidi¢
musi byt télesné¢ a duSevné zdrav (§5/2c¢ silniéniho zdkona), nemluvné o zdrZeni se
pozivani navykovych latek (§5/2a-b silnicniho zakona). Alkohol je prokazatelnym
nebezpecim, nebot’ pod jeho vlivem se stalo 40 % nehod s néasledky na Zivoté. Alkohol

v

nasledky [56].

Patrny vliv na bezpecnosti v doprav€é je prokazatelny =z hlediska uZivani
bezpecnostnich prostiedkd, bud’ pfimo povinnosti ze zdkona (pf. bezpecnostni pasy, helma
u motocyklisti- dle §9/1 a-b), nebo i dobrovolné (pf. helma cyklisti). Bezpecnostni pasy
jsou klicem ke sniZovani nasledkii pfi nehod€, protoze ptfipoutanych ucastniki nehody
umira témét 17x méné neZ neptipoutanych. Ochranné prvky jak uZivané fidi¢em (helma,
pasy), tak 1 konstrukce vozidla nesniZi sice pocet nehod, ale vyrazné snizuji jejich nasledky

[56].

Nejvice zavazné jsou nehody s U€asti chodce, nasleduje nehoda motocyklisty a poté
cyklisty. Diivodem bude pravdépodobné nepomér bezpecnostnich prvkl vici ostatnim
motorovym dopravnim prostfedkim. Pouzivani bezpec¢nostnich pasi zejm. v osobnich

vozidlech se ukazuje jako zasadni, pouzivani helem sniZuje rizika usmrceni aZ na 1/4.
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pravdépodobné tak z divodu intenzity provozu a nedostavéné dalnicni sité. S t€zSimi

nasledky konci nehody mimo obec, kde vinu pravdépodobné nese vyssi rychlost vozidel.

2.1.2 Klasifikace chyb a pri¢iny nehod

Pfi¢ina nehody zavinéna clovékem ma obvykle ptivod ([3], s. 75-76) ve Spatné
percepci (rozliSovani, vidéni), Spatném usudku, nedostatecnych znalosti a zkuSenosti,
Spatné osobni vlastnosti (sklon riskovat), pfechodné stavy (srde¢ni anomalie) a navykové

latky. Tyto faktory v pozici plivodu pticiny dopravni nehody Ize rozdélit na ([3], s. 30):

- kiks (slip) — ¢lovek provadi urcitou ¢innost, ale provede ji nespravné, obvykle se
jedna o chyby pozornosti; ptikladem je piehlédnuti znacky upravujici prednost,

- opomenuti (lapse) — nastane obvykle pfi vypadku paméti; ptikladem mulze byt
nezkontrolovani ulozeni nakladu,

- omyl (mistake) — jednd se o Spatné vyhodnoceni informaci a tim i Spatné
rozhodnuti; piikladem je $patné vyhodnoceni viditelnosti v mlze a nepfizptisobeni

rychlosti rozhledovym podminkam.

Na chybovost piisobi mnoho vlivi ([3], s. 43), jako jsou: Cas na rozhodnuti,
stresujici faktory, zkuSenosti a vycvik, sloZitost tkonu, ergonomika nebo pozornost.
Zvlaste z uvedenych mize ¢lovek ovlivnit ¢as na rozhodnuti prizptisobenim rychlosti nebo

zdrzeni se navykovych latek.

2.1.3 Vliv rychlosti vozidla na nehodovost a nasledky

Pokud uz ke srdzce dojde, dochazi k deformaci vozidla v exponencidlni zavislosti
na rychlosti v okamziku stietu. Cim vyssi rychlost je, tim zavazné&jsi jsou i nasledky ([7],
s. 366). Dle informaci CDV [35] o vlivu rychlosti na bezpecnost provozu lze dojit
k nékolika podstatnym zavérim. SniZzeni rychlosti o 1 km/h vede obecné¢ ke snizeni
nehodovosti 0 2 -3 %. Jedna se pouze o obecny vyrok, Gspésnost zalezi zejm. na druhu
komunikace a poctu kiiZzovatek véetné¢ prechodli pro chodce. Pfi zvySeni rychlosti na
vybranych komunikacich (pt. pritahy bez pohybu chodcit) se nehodovost takto v teoretické
roviné nezvysi. Zajimavé je porovnani, kdy rychlost 80 km/h v obci odpovida tizeni pod

vlivem alkoholu mimo obec s 2,1 %o alkoholu v krvi, pokud je rychlost 75 km/h tak 1,2 %o
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a pii rychlosti 70 km/h 0,8 %o [36]. Dal$im poznatkem je strmé&jsi rust rizika nehody pfi
rychlejsi jizdé v obci nez mimo obec. Pokud pojede fidi¢ v obci o 20 km/h vice nez ostatni
vozidla, je jeho jednani 6x rizikovéjsi, nez pokud pojede fidi¢ o 20 km/h vice mimo obec.
Dtivodem bude nejspiSe vyssi pocet situaci, které musi fidi¢ v obci feSit (pi. prednost,
odbocCovani, chodci apod.). Vztah mezi sniZzenim poctu nehod v zavislosti na snizeni

rychlosti vozidel popisuje Nilssoniiv model (Obrazek €. 1; s. 21).

Obrazek ¢. 1 - Nilssoniiv model
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Zdroj: [36]
V analytické Casti této prace bude tento model ovéfen na praktickém piikladu
(Tabulka ¢. 9; s. 13). Podstatny je také fakt, Ze pfi stfetu chodce s vozidlem je riziko
usmrceni pfi stfetu o rychlosti 30 km/h pouze zhruba 10 %. Tato pravdépodobnost ovsem

prudce roste a to na 40 % pii rychlosti 40 km/h a 80 % u 50 km/h. Uvazujeme tedy, Ze

pokud tidi¢ v€as chodce spatfi, snizi se rychlost pfti stfetu brzdénim [35].
2.1.4 Zavéry

Na zaklad¢ teoretickych poznatkii lze pro zvySeni bezpe€nosti soucasnymi ¢i
nizkonakladovymi prostfedky v dopravé usilovat v nékolika bodech. Ridi¢ musi rychlost
prizpusobit rozhledovym podminkam (zéastavba, pocasi, ostatni ucastnici), nebyt ovlivnén
alkoholem a pouzivat ochranné prvky (helma, pasy). Z hlediska infrastruktury je klic¢em
dohledova vzdéalenost a feSeni piechdzeni chodcii a bezpecnost kiiZeni silni¢nich

a zelezni¢nich dopravnich cest.
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2.2 Teoretické moZnosti zvySovani bezpecnosti v dopravé

V této kapitole jsou popsany obvykle pouzivané prosttedky pro zvySovani
bezpecnosti silnicni dopravy v obci. Hlavnim cilem prace je optimalizace represivnich
opatieni, ta jsou ale pfinosnd az teprve tehdy, pokud nepomadhaji preventivni opatieni.
Analyzovéana a hodnocena jsou zdroven preventivni opatfeni z hlediska pozemni

komunikace.

Bezpecnost v silni¢nim provozu je nutné zlepSovat systematicky a to v nékolika

aspektech [14]:

zaméteni na ucastniky silni¢niho provozu,
» vychova a vzdélavani, legislativa a represe, reklama a propagace,

- opatfeni v oblasti infrastruktury,

* navrh, technologie a idrzba dopravni stavby,
- prevence a vyuziti dat o nehodach,

» databdaze, identifikace a inspekce nehodovych lokalit,
- technické opatieni v technologiich dopravnich prostredki,
= aktivni a pasivni bezpe¢nostni prvky, telematika,

- integrovany zachranny systém.

Krajim a obcim je dle § 124 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich uklddana povinnost zajisténi prevence dopravnich nehod. Tato povinnost se

vztahuje na Policii CR a ministerstva vnitra a dopravy [56].

2.2.1 Opatreni z hlediska dohledu

Mrve

Dohled mtize byt jak Cisté preventivni, tak i represivni. Pravé vynucovani zdkona represi je
pfinosné az po vycerpani predchozich moznosti prevence. Chovani ucastnikli silni¢niho
provozu upravuje zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (silni¢ni
zakon). Dohled provadi zejm. Policie CR a obecni (méstskd) policie. Dalsi prohfesky
ucastnikli silni¢niho provozu fesi dopravni Grad piislusného obecniho ufadu s rozsifenou

pusobnosti (§ 124/5j silni¢niho zdkona ¢. 361/2000 Sb.) [56].
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V souCasné dob¢ je pro zajisténi predepsaného chovani potiebné technické
vybaveni. Zakladnim vybavenim hlidky je obvykle sluZebni automobil, TPZOV', odtahové

vybaveni vyzaduje jenom kontrola technické stavu vozidel a jejich pretizeni.

Cinnost Policie CR upravuje zakon & 273/2008 Sb., o Policii Ceské Republiky.
Ukol Policie CR v oblasti dohledu nad silniénim provozem upravuje § 124/8 silni¢niho
zdkona ¢&. 361/2000 Sb. Z hlediska silni¢niho provozu je Police CR v porovnani s Celni
spravou, Vojenskou policii nebo obecni/méstskou policii organizace s nejveétsim rozsahem
pravomoci. Policistim uklada § 10 zakona &. 273/2008 Sb., o Policii CR povinnost
iniciativné feSit poruseni legislativy, tedy povinnost konat v pfipad¢, ze pii hlidkové
¢innosti zjisti poruseni pfedpisti. Pro zamezeni ptekryvani ¢innosti obecni/méstské policie
a Policie CR, lze uzaviit tzv. koordinaéni dohodu dle § 16 zakona & 273/2008 Sb.,
o Policii CR. Dle § 97 zminovaného zakona o Policii CR ma kazdy pravo upozornit na
nedostatky prace Policie CR, tedy i na nedinnost nebo na nedostate¢nou ¢innost v oblasti

zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu [61] [56].

Obecni policie se fidi zdkonem ¢. 553/1991 Sb., o obecni policii. Dle § 2/d tohoto
zakona se rovnéz podili na zvySovani bezpecnost a plynulosti silni¢niho provozu. Na rozdil
od Policie CR je obecni policie zfizovana pfimo obci a v jejim Gele stoji starosta &i
primator nebo popft. jiny predstavitel obce (§1 a §3 zdkona o obecni policii). Zakon rovnéz
umoznuje obcim vyuzivat sluzeb jiné obecni policie (§ 3a zakona o obecni policii), ale
pouze v ramci stejného kraje. Dle § 7 a § 10 zakona o obecni policii je strdznik povinen
fesit porusovani legislativy, musi byt dle zakona iniciativni jako piisluinik Policie CR.
Moznost pouZzivat technické zatizeni k zabranéni odjezdu vozidla (TPZOV) upravuje § 17a

zakona o obecni policii [59].

Straznik mGze TPZOV pouzit obecné feceno u vozidel zaparkovanymi v rozporu
s legislativou. Jsou zde vyjmenované piipady, kdy lze TPZOV pouzit, 1 tedy napf.
s nejasnostmi, protoze je pouzit termin zastavit vozidlo. Silni¢ni zdkon v § 2/p ovSem
pojmem zastavit vozidlo uvazuje jedndni nezavislé na vuli fidice. TPZOV lze odstranit
teprve tehdy, pokud je prestupek blokové vyfeSen anebo po legitimovani osoby, kterad
vozidlo na misté¢ zanechala. V tomto ohledu ptedstavuje TPZOV vyhodu pied snahou

vyhnout se penalizaci svedenim jednani na ,,osobu blizkou®, tedy zjednoduSené vyuzit

'"Technicky prostfedek k zabranéni odjezdu vozidla (znamé jako boticka)
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prava nevypovidat proti sobé¢ nebo blizkym osobam (napt. uvedeno i v § 11/4 zékona
o obecni policii). Po novelizaci legislativy vlednu 2013 bude mozné piehodnotit
pouzivani TPZOV, nebot’ se ma zvysit vymahatelnost pokut na ukor provozovateli vozidel

[56] [59].

Z hlediska dohledu straznikl v silnicnim provozu je smérodatny silni¢ni zakon
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Strdznik ma mens$i pravomoci

a moznosti neZ piisluinik Policie CR. Na rozdil od policisty straznik neni opravnén [56]:

- vyzadovat od fidi¢e jiné doklady nez obcCansky a fidicsky prikaz, osvédceni
o registraci vozidla (tedy ne profesni prikaz, potvrzeni o pojisténi odpovédnosti
vozidla) - § 6/12 silni¢niho zékona,

- zastavovat vozidla mimo ptipady, kdy je tidi¢ ¢i prepravovand osoba podeziela
z prestupku nebo pied pfechodem pro chodce - § 79/1c,

- méfit rychlost pouze po dohodé s Policii CR - § 79a silni¢niho zakona,

- fedit prestupky blokové v takovém rozsahu jako Policie CR (pf. telefonovéani za

volantem, nepfipoutani, jizda na ¢ervenou, ohrozeni chodce na ptechodu atd.).
Straznik ale také zejm. muze:

- vyzadovat potvrzeni o zdravotnich omezenich, ze kterych je fidi¢ nebo spolujezdec
zprostén povinnosti byt pfipoutan bezpecnostnim pasem - § 6 silni¢niho zakona,
- vyzvat ke zkouSce, zdali neni fidi¢ ovlivnén alkoholem ¢i jinou navykovou latkou -

§ 5/1g silni¢niho zakona.

Me¢fteni rychlost smi straznici métit od 1.7.2006. V obdobi 1.1.2009 az 21.4.2009
meteni rychlosti neprobihalo, protoze bylo dovoleno pouze se znackou ,,Méfeni rychlosti‘
a ,Konec mé&feni rychlosti (IP31a, IP31b)” a jeji podoba nebyla oficialng schvélena.
Ptfenosné znacky bylo povinné umistovat az do 31.7.2011, poté je nutné pii méteni pouze

kooperovat s Policii CR [63].

Vykon jednotlivych organt statni spravy upravuje § 124 zékona ¢. 360/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich (silni¢ni zakon). Z hlediska feSené problematiky je
podstatnd informace, Ze obecni Ufad s rozSifenou piisobnosti zejm. zajiStuje prevenci

v oblasti bezpecnosti provozu, projednava piestupky a schvaluje po odsouhlaseni

? Umisténi této znadky vazano na dalsi legislativni predpisy a stim souvisejici zadosti na spravce
komunikace a ptislusSny dopravni ufad. Tyto dopravni znacky lze prevazet osobnim vozidlem pouze
s obtizemi [63].
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dopravnim inspektoratem PCR mistni a pfechodné upravy na komunikacich 2. a 3. ttidy
a mistnich komunikacich. O komunikacich 1. tfidy je smérodatné rozhodnuti krajského

ufadu, rovnéz po kladném stanovisku dopravniho inspektoratu [56].

2.2.2 Opatreni z hlediska infrastruktury

Z hlediska zvySovani bezpe¢nosti na komunikacich je dulezité usilovat postupné

o ([3], s. 30):

- moznost zabranéni nehody vSemi ucastniky konfliktni situace (uskoceni chodce,
vyhnuti se vozidly, osvétleni pfechodu, rozhledové podminky),

- moznost vyvaznout z konfliktni situace (objeti chodce na posledni chvili),

- moznost vyhnout se hrozici nehodové situaci (pfiméfenou rychlosti reagovat na
vnéjsi podnéty),

- moznost zcela zabranit vzniku nehodové situaci (pfedjizdéni pouze s dostatecnym

rozhledem).

Konkrétni navrhy uvedené v této praci schvaluje dle § 77 zakona ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich urad dle kategorie dotéené komunikace. O silnicich
I. tfidy rozhoduje Krajsky ufad, o silnicich II. a III. tfidy Magistrat (Obecni Urad
s rozsifenou plisobnosti) a o mistnich komunikacich Magistrat. Upravy jsou vazany na

souhlas PCR [56].

Pro souhrn opatfeni k udrzitelnému zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich je pouZivan termin zklidilovani dopravy. Zaroven také dochazi ke zlepSeni
zivotniho prostfedi a k lepSimu uzivani komunikace obyvateli obce. RovnéZ se pouziva
termin humanizace komunikaci ([1], s. 3). Tento pojem lze vylozit tak, Ze se upravami na
komunikaci snazime docilit stavu, pro ktery je dana komunikace ur€ena. Zajem o uZzivani
komunikace je ze stran chodct, cyklistl, parkujicich rezidentli a parkujicich cestujici,
integrovany zachranny systém, obchodnici apod. Vznika tak velky pocet pozadavki, ktery
1ze uspokojit pouze rozumnym kompromisem. Komunikace nemd jenom funkci dopravni,
ale také estetickou (zelen), hygienickou (vyména vzduchu), spoleCenskou (setkdvani),
obchodni (vitriny obchodtl), technickou (inZenyrské sit¢) atd. I ztéchto divodla jsou

komunikace klasifikovany jak zékonem €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Tak
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i Ceskymi statnimi normami CSN 736010 a CSN 736101 ([62], s. 22). MozZna Fe$eni

zklidiovani dopravy je nutné rozliSovat dle i¢elu komunikace.
Opatieni se dale déli na ([1], s. 16):

- liniova — zejm. dilezité komunikace — (napft. ul. Podhorska, 5. Kvétna, U Balvanu),
- bodova — jedno misto (ktizovatka, piechod),
- plosna — obvykle komunikace s obsluznou funkei (pési zoény, mistni komunikace
niz$ich tid).
Vysledkem zklidiiovani dopravy je, v¢. uvedeni prostiedki ([1], s. 16-18) [15] [52] [55]:

- niz8i rychlost - zpomalovaci prahy, zvySené plochy, smérova vychyleni, mensi
Sitka vozovky, zizeni vodorovnym znaceni, optické a akustické brzdy, zvyraznéni
svislého dopravniho znaceni preventivni radary, figuriny a makety,

- sniZeni intenzity dopravy — zejm. u pé&Sich z6n a rezidencnich zon,

- zvySeni bezpec¢nosti na kiiZzovatkdch — miniokruzni kiizovatky, malé okruzni
kfizovatky, zvySeni celé¢ plochy kiizovatky, fizeni svételnym signalizaénim
zafizenim, zména dopravniho rezimu (pfednost zprava),

- ochrana chodcti — z0zeni pfechodl pro chodce, ostrivky, ruSeni nevyhovujicich
prechodi (pf. v zatackach),

- vice parkovacich mist (zony TEMPO 30).

Ani nové upravena komunikace podle soucasnych norem nemusi znamenat
pfiznivéjsi stav neZ v minulosti. Pfikladem je rekonstrukce ulic Tanvaldska nebo Husova
v Liberci, kde vznikl novy zeleny pas na komunikaci, ale zarovenn doSlo k ubytku mist
k parkovani. Vozidla poté zasahuji do komunikace. Obdobn¢ doSlo ke zhorSeni i na
komunikaci Jablonecka téz v Liberci, kde zuzenim komunikace doslo k zamezeni
predjizdéni cyklisti. Nahradni stezka pro chodce absolutné neplni odklon cyklisti i piesto,
ze jsou cyklisté ze zakona stezku pouZzivat a to dle §57/1 zdkona ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich. Takovéto problémy by urcité¢ nevznikly lepsi
komunikaci s vetfejnosti a neignorovat ostatni ucastniky provozu jako parkujici nebo
cyklisty. Dal§im rizikovym rozhodnutim je 1 vystavba malé okruZni ktizovatky, kdy mlze
dojit k vytvareni nezadouci kongesce (pf. U Zeleného Stromu, 5. Kvétna a Prazska

v centru Jablonce nad Nisou).
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Ucinnost bezpeénostnich opatieni

Dosazenim bezpecnostniho prvku nebo jakoukoli jinou upravou ocekavame
pozitivni vliv na zklidnéni dopravy. Dale jsou stru¢né popsany zavéry Centra Dopravniho

Vyzkumu z let 2002 - 2006.

Preventivni radar

Vyzkum probihal v Brn& v ulici Bélohorské (u kiizovatky s ul. Spatkova) v roce
2004 [16], rychlost je omezena na 30 km/h. V grafu nize je patrné, ze se rychlost vozidel
snizila, ovSem podil vozidel dodrzujicich poZadovanou rychlost je zanedbatelny.

V soucasné dobé¢ (2013) je rychlost 30 km/h pouze doporucena.

Obrazek €. 2 - Vysledky denniho méFeni preventivnim radarem
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Zdroj: [16]

Obrazek ¢. 3 - Vysledky no¢niho méfeni preventivnim radarem
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Na zakladé vyvoje kiivky, kdy vozidla piijizdi k preventivnimu radaru urcitou
rychlosti a pak zpomali Ize konstatovat, ze preventivni radar je efektivnim nastrojem pro
zajisténi dodrzovani pozadované rychlosti. Vysledkem tedy je, Ze vozidla za¢nou
zpomalovat zhruba 50 — 55 m pred preventivnim radarem [16]. Nevyhodou instalace
preventivniho radaru je pofizovaci cena (cca 30 — 120 000 K¢) a nutnost pfipojeni zafizeni

do elektrickeé sité [63].

Na obrazku nize (Obrazek ¢. 4) jsou uvedeny vysledky navazujiciho vyzkumu

stejnymi autory v roce 2005.

Obrazek ¢. 4 - Vysledky denniho méreni rychlosti preventivnim radarem
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Obrazek ¢. 5 - Vysledky no¢niho méfeni rychlosti preventivnim radarem
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Uvedené kiivky znazoriiuji namétené hodnoty pted instalaci preventivniho radaru
na fluorescenénim povrchu a se znackou omezujici nejvyssi povolenou rychlost na
30 km/h, po instalaci a zkusebni vypnuti preventivniho radaru a namétené hodnoty pfi jeho
zapnuti. Hodnoty uvedené vySe ovSem nezahrnuji Skalu do 50 od mista instalace
preventivniho radaru. Zde je ovSem patrny kladny vliv tohoto bezpecnostniho prvku na
zklidnéni dopravy, rozdil mezi dobou pred a po instalaci radaru je 7 km/h ve dne
al15km/h vnoci a zapnutym a vypnutym radarem 5 km/h. I pfesto, ze je zafizeni
vypnuté, zklidnil se provoz zhruba o 3 km/h ve dne a 5 km/h v noci. U stavu pred
instalaci, ¢inil rozdil mezi dnem a noci na 8 km/h, pii vypnutém 3 km/h a zapnutém

témert totozné [17].

Stejna skupina autord [19] provadéla v cervnu a srpnu 2006 vyzkum vyuziti
preventivniho radaru i v ulici Rybnické v Brné. V tomto ptipadé doslo k opaénému efektu
a to, ze se v85 zvysila o 1 km/h a % prekracujicich fidi¢t ze 17 % na 18 %. Na zaklad¢
téchto informaci se ukazuje dulezité sledovat stav pfed a po instalaci bezpecnostniho

prvku.
Zvyraznéni prechodu trojuhelniky

Dalsi zkoumanou upravou vletech 2003 - 2004 je zvyraznéni piechodu
tzv. trojihelniky (V17) [95]. Toto vodorovné znaceni opticky plisobi na pftijizdéejici fidice
a vsugerovava jim pocit vyvySeni pfechodu. Prvek lze nahradit jinym vodorovnym
znaenim, pf. vychyleni pruhu (pf. v ul. DobiaSova v Liberci u kiizovatky s ul. Zelené

adoli) [16].

Obrazek ¢. 6 - Zklidnéni dopravy vodorovnym znaceni na piechodu (V17)
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Témér okamzitym vysledkem je sniZeni rychlosti zhruba o 3 km/h ve dne
ao5km/h vnoci. Dlouhodobé méla tUprava vodorovného znaceni vyssi efekt a to
06 km/h ve dne a o 10 km/h v noci. Nevyhoda tohoto bezpecnostniho prvku spociva

v nutnosti obnovovani vodorovného znaceni, zhruba po 3 letech [16].

Instalace figuriny policisty

Na rozdil od vyse uvedenych bezpecnostnich prvki vyzaduje instalace figuriny sice
relativn€ nizké potizovaci naklady v fadech tisici K¢, miize se ovSem stat teréem vandal
nebo zlod€jt a vyzaduje tedy staly dozor. Rovnéz je potieba figurinu pievazet a to neni
v obvyklém osobnim vozidle jednoduché. Piedpokladem je také neokoukanost a variabilita
umistovani. V Jablonci nad Nisou se mizeme setkat s maketou policejniho vozidla se

straZznikem, ktery méfti rychlost (Obrazek ¢. 13).

CDV provadélo vyzkum reakce ¥idi¢i na figurinu u budovy ZS Hranicka v Lipniku
nad Becvou a v ulici Osecké téz v Lipniku nad Becvou v roce 2002. Ob¢ dvé stanovisté
lezi na tranzitni komunikaci 1/47. Ulice Hranicka byla ¢tyfproudd, chodnik byl oddélen

zelenym pasem [16].

V tabulce nize je uvedeno méfeni vozidel, kterd kolem figuriny projela, tedy se

vzdalovala — ul. Hranicka.

Obrazek ¢. 7 - Priibéh rychlosti vozidel po projeti kolem figuriny
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Na obrazku nize je druhy ptipad, kdy vozidla k figuring pfijizdéla — ul. Osecka.

Obrazek ¢. 8 - Priubéh rychlosti vozidel pribliZujici se k figuriné
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Na zaklad¢ vySe uvedenych vysledkil 1ze dojit k nasledujicim zavérim, ze fidici
spatfi figurinu na vzdalenost 40 — 45 m a zpomali na pozadovany rychlostni limit (tedy
priblizné o 10 km/h). Pozoruhodné je, zZe tidi¢i jedou pomaleji i po projeti figuriny zhruba

0 5km/h [16].

Obdobny vyzkum byl stejnymi autory publikovén i v roce 2007 a to na kiiZovatce

komunikaci L. tfidy €. 47 a 57 ve Fulneku [18].

Obrazek ¢. 9 - Rychlost vozidel priblizujici se k maketé policisty
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Vzhledem ke skutecnosti, Ze uz platil bodovy systém a méstska policie méla
pravomoc mé&fit rychlost, dosahovala hodnota vss® mezi 67 — 80 km/h, b&Zné piekroGeni

maximalni povolené rychlosti o cca 20 — 30 km/h. Pfi spatfeni makety doslo k razantnimu

Srychlost, kterou nepiekro&i 85 % Fidici
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ubrani rychlosti a to i v opatném sméru, kde mohli maketu spatfit. Na rozdil od
pfedchoziho vyzkumu zde nejsou interpretovany vysledky prubéhu rychlosti, ale pouze
kone¢na nameétfend hodnota, se lze jenom domnivat, kdy figurinu fidi¢i spatfili, kdy
reagovali brzdénim a kdy maketu odhalili. I tak museli odhadem zpomalit o 10 — 20 km/h
za zhruba 2 sekundy, tedy prudce. Zajimavy je i poznatek autorti, ze misto bylo osazeno
dopravni znackou upozoriiujici na policejni kontrolu. Pravdépodobné toto varovani nebylo

zcela respektovano [18].

Umisténi figuriny lze pfirovnat 1 k hlidkové Cinnosti policie, kdy muze straznik

nebo policista figurinu ,,nahradit®.
Stiredovy ostruvek pri viezdu do obce

Vyzkum [20] se provadél v roce 2003 pred zahdjenim a v srpnu 2006 po dokonceni
vybudovani sttedového ostriivku [55] na rovinatém useku pii vjezdu do obce Bedihost’ ze
sméru od Prostéjova na I1/367. Vysledkem bylo sniZeni rychlosti (vss) pfi projizdéni

kolem stfedového ostrivku z 85 km/h na 60 km/h, tedy o 25 km/h.

2.3 Naklady na bezpecnostni opatreni

Naklady na vodorovné znaceni

Uvazujeme, Ze klikata ¢ara se nainstaluje v délce 25 - 50 m. Norma TP 133 [53]
neuvadi minimalni délku, pouze sklon a Sitku pruhu. Cena znaceni v jednom sméru je tedy
odhadnuta na 2 tis. K¢, zivotnost dle zaruky na vodorovné znaceni na dva roky [25].
Obdobné budou financn€ narocné 1 jiné vodorovné znaceni jako pi. optické zuZeni ¢i

vychyleni pruhu.
Naklady na preventivni radary

Potfizovaci cena preventivniho radaru bez paméti se pohybuje kolem 50 —
60 tis. K¢, zatizeni s paméti a dalkovym pfenosem dat dvojnasobné. Naklad na preneseni
zafizeni se pohybuje kolem 1 tis. K¢. Naklady na udrzbu se pohybuji mezi 1 — 2 tis. K¢
roné u piistroje bez paméti. U pfistroje s paméti je pienos informaci zpoplatnén dle
podminek telekomunikacni spole¢nosti. Naklady se pak pohybuji orientacné vcetné
nakladl na informaéni technologie kolem 5 000,- K& Zivotnost zafizeni lze odhadnout

zhruba na 10 let [63].
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Naklady na hlidkovou ¢innost

Odbornym odhadem a na zdkladé¢ vyrocni zpravy Mestské policie v Liberci
a Jablonci nad Nisou pfijdou néklady na jednoho straznika na 250 Kc/hod, a to jak
mzdové, tak odvody a vybaveni. Naklady na hodinovy provoz jednoho sluzebniho vozidla
jsou odhadnuty na 100 Ké/hod vcetné paliva. Pokud bychom rozpocitali i ndklady na
laserovy méfi¢ rychlosti 1 se zohlednénim omezené¢ho poctu dni a denni doby vhodné
k méteni, pifijde jedna hodina na 100 Kc&/h. V piipadé zapiijceni méficiho zafizeni
zabudovaném ve vozidle se cena za jednu hodinu pronajmu pohybuje kolem 1 500 K¢/hod
(pt. Inoteska - vozidlo v¢etné métice na principu radiovych vin a technického vybaveni)

[26] [63].
Naklady na vybrané stavebni upravy

Cena na vybudovani vjezdového ostrivku nebo ostrivku blokové ochrany chodcti

na prechodu stoji zhruba 75 tis. K¢ ([1], s. 27).

Naklady na svislé dopravni znaceni.

Cena za jeden par dopravnich znacek se pohybuje do 5 tis. K¢ vcetné instalace

(11, s. 27).
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3 Posouzeni vyuzitelnosti bezpecnostnich opatieni

V kapitole jsou uvedena opatieni, kterd jsou jiz v Jablonci nad Nisou aplikovana.

Zaroven je zhodnocena jejich efektivita, naklady a ptinosy.
3.1 Represivni ¢innost

Represivni opatfeni nalezi organiim Méstské police a Policie CR.
3.1.1 Cinnost Méstské Policie

Meéstska policie v Jablonci nad Nisou disponovala v roce 2011 celkem 53 strazniky
a jednim civilnim zaméstnancem. Tento orgédn plni tkoly jak zhlediska prevence
kriminality hlidkovou ¢innosti, praci okrskait, vzdélavanim vefejnosti, tak 1 z hlediska
dohledu nad silni¢nim provozem a dopravni vychovou. V roce 2011 slouZzi v nepfetrzitém
provozu 6 straznikil a v dvousménném provozu 4 straznici pesi hlidky. K hlidkové ¢innosti

jsou k dispozici 4 vozidla s ozna¢enim Méstské Policie a jedno referentské vozidlo [63].
Z hlediska bezpec¢nosti dopravy plni straznici nasledujici ukoly:

- hlidkova ¢innost - feSeni nepfedpisového chovani, se kterym se hlidka b&hem
obchlizky setka,
= dynamicka doprava: zastaveni vozidla, pokud existuje podezieni spachani
piestupku (pf. vjezd do pési zony, telefonovani bez handsfree sady, jizda
cyklistd, chovani chodct, atd.),
= statickd doprava: kontrola spravného a placen¢ho parkovani, parkovani
v pe€si zoné - pouzivani TPZOV (boticka), vyjimeéné¢ odtah,
- méfeni rychlosti -
* Jaserovym méficem LIDAR ProLaser III ve vlastnictvi Méstské Policie
Jablonec nad Nisou,
* radarovym méficem zabudovanym ve vozidle, pronajmuti zafizeni od
soukromé spolec¢nosti - Inoteska.
- telefonovani za volantem - soucasné se provadi s méfenim rychlosti laserovym
meticem, kdy je fidi¢ zafizenim vyfocen i1 za ptredpokladu, ze nepiekracuje

rychlostni limit,
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- dozor nad piechody pro chodce v rannich hodinach v blizkosti §kol,

- hl&seni zavad ve sjizdnosti ¢i poskozeni komunikace a nedostatkli v dopravnim
znaceni pfisluSnym dopravnim ufadim a spravci komunikace (Magistrat mésta
Jablonec nad Nisou, Krajsky tGfad Libereckého kraje, Reditelstvi silnic a dalnic,
Krajska sprava silnic Libereckého kraje),

- spoluprace sPCR - spoleéné hlidky, plnéni ¢&innosti, které nejsou zcela
v kompetenci Méstské policie (napt. blokova pokuta za Spatné odboceni,
preventivni kontrola fidict, atd.),

- Me¢éstska policie Jablonec nad Nisou zaroven spravuje preventivni radary a data
vyhodnocuje. Na zaklad¢ ziskanych informaci a podnétli obCanli mulze pruzné

reagovat ostrym meétenim rychlosti.
Hodnoceni ¢innosti Méstské Policie Jablonec nad Nisou

Tabulka feSenych prestupktl je soucasti prilohy (Pfiloha ¢. 6). Export dat je mozny
ze specialniho softwaru pouze omezené a pro statistické ucely, pravdépodobné proti

zabranéni Uniku informaci.

Cinnost Méstské police piinasi také naklady, ty za rok 2011 ¢&inily dle vyroéni
zpravy celkem po zaokrouhleni 25 mil. K¢, z toho pouze 3,7 mil. K¢ nélezi nepersonalnim
nakladiim. Naklady na provoz sluzebnich vozidel Cinily 751 tis. K¢. Celkem straznici fesili
na zhruba 7500 piestupkli, ztoho pfiblizn€¢ 6 tis. se vztahovalo k dopravé. Pfijem
z vybranych pokut ¢inni pfiblizn¢ 1,8 mil. K¢. Za rok 2011 bylo feSeno na 25 tis. udalosti
(asistence, pokuty, odchyty) a preventivni Cinnost Méstské police shlédlo ptiblizné

5700 divaku (besedy s zaky, besedy se seniory a Sirokou vefejnosti, dny s IZS) [63].
Charakter piestupkii

Na zaklad¢ ziskanych tdaji od Méstské Policie [63] je celd piillka feSenych
prestupktli z oblasti parkovani, ¢ast souvisi s rezimem pési zony. Postihovany jsou rovnéz
1 nemotoristé, ktetfi jsou v silni¢nim provozu nejvice zranitelni. Pfestupky proti rychlosti
predstavuji 14 % celého podtu. Redeny a piedavany dopravnimu tfadu jsou i zdvazna
provinéni (1 %) jako napf. alkohol, Spatny technicky stav nebo neosazeni vozidla
registraénimi znackami. Prestupky proti bezpeCnosti provozu odpovidaji 3/4 vSem

udalostem. Zbylou 1/4 tvofti pfestupky finan¢niho charakteru, tedy neplaceni parkovného
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nebo vyhybéni se placenému parkovani. Rozdil mezi prestupky proti bezpecnosti

a nehrazeni zpoplatnéni nelze striktné urcit.

Cinnost z hlediska bezpecnosti v dopravé Ize hodnotit pozitivné, nebot’ jsou
zastoupena vSechna rizikova chovani. Postihovdno je maximum moznych pfestupkt
v dopravé a zaroven M¢stskd policie plni ukoly, které se dle legislativy a mozného feseni

prestupkil blokove ocekavaji, pt. parkovani, provoz v pési zoné, zakaz vjezdu atd.
Lokalita

Na zdklad¢ informaci z vyrocni zpravy 2009 [63] nejvice méfeni probihalo
v ulicich Prose¢ska a MarSovicka (Ptiloha ¢. 8). Tyto rovinaté komunikace jsou vjezdové
do zastavéného uzemi se spiSe fidkou, presto méstskou, zastavbou, kterd fidi¢e nabada
k vy$si nez povolené rychlosti. Nasleduji ul. Manesova, Janovskd, Turnovskd a Horni.
Tyto Useky maji vétsi charakter zastavéného izemi, zejm. ul. Ménesova a Turnovska svoji
prehlednosti svadi k vyssi rychlosti. Lokality pro méfeni byly jiz v roce 2008 vybrany

ve polupraci s PCR. V dnesni dobé je tato spoluprace ze zakona nutnosti [56].

Z poctu ulic, ve kterych jsou nejvice feSeny obecné prestupky v doprave, prevladaji
komunikace v nejuz§im centru mésta. Je tak z diivodu postihovéani parkovéni a vjezdu do

p&Sich zon (pt. Mirové ndm., Anenské nam., ul. Libereckd) [63].
Hodnoceni postiht

Priblizné 2/3 prestupki jsou feSeny blokové, téméf v 1/3 ptipadll je piecin feSen
domluvou. Domlouvat neni prakticky legislativné mozné u piekroceni rychlosti, zato
u ostatnich piestupkii je domluva a pokuta zhruba v poméru 1:1. Po¢tem domluv lze
potvrdit fakt, Ze cilem Mé&stské Policie Jablonec nad Nisou neni jenom vybirat pokuty, ale

pusobit preventivné.

3.1.2 Cinnost PCR

Na zéklad¢ informaci krajského feditelstvi Dopravni Policie pro Liberecky kraj [64]
byly vletech 2010 a 2011 teSeny nasledujici piestupky. Ve sloupcich jsou uvedeny
hodnoty Dopravni a Porddkové Policie v jednotlivych okresech, v tadcich jednotlivy
prestupek, primérnd vyse blokové pokuty a pocet obyvatel na jeden prestupek. Méstska
policie neplisobi na Gizemi okresu, ale pouze ve mésté Jablonec nad Nisou.
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Tabulka & 2 - Porovnani ¢innosti Policie CR a Méstské Policie Jablonec nad Nisou

DI PCR | DIPCR | MPJN | DI PCR | DI PCR | MP JN
Organ: okr. LB | okr. JN JN okr. LB | okr.JN JN
Prestupek/rok 2010 2011
Rychlost 542 968 776 1140 1247 744
Primérna vyse pokuty 1124 K¢ | 1471 Ke / 967 K¢ |1 194 K¢ | 933 K¢
Pocet obyv. na 1 pfestupek 315 93 58 150 72 61
Zadrzny systém 3174 1020 / 3490 675 /
Primérné vyse pokuty 280 K¢ | 319K¢ / 251 K¢ | 296 K¢ /
Pocet obyv. na 1 pfestupek 54 88 / 49 133 /
Drzeni hovorového zafiz. 316 199 / 710 83 /
Primérna vyse pokuty 1 000 K¢ | 1000 K¢ / 990 K¢ | 927 K¢ /
Pocet obyv. na 1 prestupek 540 452 / 240 1083 /

Zdroj: [41] [63] [64]

Cinnost jednotlivych organi mizeme porovnat dle primémé blokové pokuty
apoctu obyvatel na jeden pfestupek. Data jsou zkreslena vlivem legislativy, tedy
oznacovanim useku meéfeni rychlosti Méstskou policii a jednotnou ¢astkou za prestupek.
V datech jsou vysoké rozdily, napt. i mezi DI PCR i mezi jednotlivymi roky. Méstska
policie Jablonec nad Nisou se vyrazné podili na hlidkové ¢innosti v regionu, protoze
v okrese Liberec, kde M¢stska policie neméii je Sance na postih rychle jedoucich fidic¢h

zhruba polovicni.
3.2 Opatreni z hlediska infrastruktury

V soucasné dobé¢ je v Jablonci nad Nisou aplikovano né€kolik feSeni ke zklidnéni

dopravy, ptikladem:

malé okruzni kfizovatky (ul. Podhorska, Libereckd, 5. Kvétna atd.),

- zvyraznéni svislého dopravniho znaceni (pfechody pro chodce — ul. 5. Kvétna,
U Ptehrady),

- bilad klikata ¢ara (vjezd do obce ul. Turnovska),

- stfedovy ostravek (ul. Turnovska),

- preventivni radary (ul. Prosecska, Siroka, U Piehrady, Belgick4, Turnovska,
Rychnovska),

- maketa vozidla Méstské Policie,

- zb6ny 30 v reziden¢nich ctvrtich.
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Vodorovné znacéeni

v 7

Mezi bezpec¢nostni prvky patii zv1asté pficné Cary souvislé: V5, Vba a V6b, bila
klikata ¢ara V12e, optickd brzda V18 a parkovaci pruh V10d. Pificné cary souvislé
a opticka brzda mohou fidi¢e upozornit na nutnost dat prednost v jizd¢, klikata ¢ara na
hrozici nebezpeci a pomoci parkovaciho pruhu Ize komunikaci zGzit a provoz zklidnit.
Vroce 2012 se pomoci vodorovného znaCeni upravuje komunikace 1. tfidy ¢. 14 -
ul. Podhorské, kde je vyznacen parkovaci pruh a zaroven se tak komunikace opticky
zuzuje. Klikatd ¢ara upozoriiuje fidi¢e na snizeni rychlosti napf. na zacatku ul. Turnovské

na komunikaci 1. tfidy ¢. 65 [53].

Optickou brzdu nalezneme napft. na ktivatce ulic Palackého, CSA, Janovska a Zelivského.

Obrazek ¢. 10 - vodorovné znaceni - klikata ¢ara - v ul. Turnovska

Zdroj: autor

Uprava vodorovnym zna¢enim je velmi prakticka, finanéné nenaroéné a v piipadé
vzniklych potizi 1ze znaceni upravit. Nevyhodou je nizka zivotnost 2 - 3 roky [25]. Urcite
je vhodné upravit rizikové useky alesponi timto znacenim, nutnosti je vodorovnym
znaenim odstrafiovat tzv. ,,psychologickou pfednost* (viz. Pfiloha &. 18). Dal§im stupném

vodorovného znaceni je stavebni tprava komunikace.

Zvyraznéni svislého znaceni

Zvyraznénym dopravnim znaceni se mysli zejména svételné zvyraznéni Zlutym
blikajicim svétlem anebo retroreflexni zlutozeleny fluorescencni podklad [49]. ZdlUraznéni
dopravniho znaceni se pouziva zejm. u frekventovanych piechodi pro chodce, napft. v ulici
U Ptehrady nebo v ul. Prose¢ska. Efektivni vyuziti se nabizi také pro zvySeni pozornosti
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fidicd na kiizovatce, kde hrozi opomenuti dopravniho znaceni nebo Spatny vyklad
dopravniho rezimu (psychologickd ptrednost). Pfinos takto zvyraznénych znacek piindsi

vyhoda lepsi viditelnosti zejm. v noci a za snizené viditelnosti.

Nepiehlédnutelné dopravni znaceni je piinosné pouze v piipad¢, ze téchto znacek je
instalovano pouze takové mnozstvi, kdy jsou fidi¢i schopni zvySit pozornost pii fizeni
(zhruba do 3 % vSech svislych dopravnich znacéek). Urcité jsou vhodné pro odstranéni

tzv. ,,psychologické prednosti®, dale pak u frekventovanych ptechodi.

Preventivni radary

Preventivni radary zobrazuji aktualni rychlost projizdéjiciho vozidla s cilem
upozornéni fidi¢e na zvysenou rychlost. Displej s rychlosti je obvykle doplnén i blikajicim
textem ,,zpomal®, ,.Skola“ nebo ,,déti atd. DéEli se na Ctyfi druhy preventivnich radara.
Prvni skupinu tvoii napevno umisténé (ul. Prose¢ska), druhou skupinu mobilni, které Ize
presouvat do jiné lokality s pfipravenym uchytem a napéjenim. Tieti skupinu tvofi zafizeni
s paméti, které je schopno prenaset data na vzdaleny pocita¢. Pienositelné radary se
umist'uji v ul. Belgicka, U Piehrady, Sirok4, Rychnovska, Palackého a Turnovska. Ctvrtou
skupinu radaru tvoti zcela mobilni zafizeni, kterd 1ze libovolné umistit. Tento typ zafizeni
neni v Jablonci nad Nisou pouzivan. Jeho nevyhoda spo¢ivd zejm. v nutnosti
permanentniho dozoru, protoze na rozdil od ostatnich zafizeni jej 1ze bez vétSich potizi
ukrast nebo zdemolovat. Ostatni zafizeni se umist'uji ve vySce alespoil 2 m nad zemskym
povrchem. V sou€asné dobé€ jsou v Jablonci nad Nisou instalovany 3 preventivni radary,
ztoho jeden vcetné zaznamového =zafizeni. Tyto pfistroje koluji mezi piedem

nainstalovanymi Gchyty a napajenim [63].

Obrazek ¢. 11 - preventivni radar v ul. Belgicka Obriazek ¢. 12 - preventivni radar v ul. Turnovska

Zdroj: autor Zdroj: autor
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Cilem praktického experimentu bylo pozorovanim a zdznamem dat ov¢fit, jaky vliv
ma toto zafizeni na bezpecnost a plynulost provozu. Z dat poskytovanych preventivnim
radarem zjistime pouze naméfend data, nikoli, kolik fidict reagovalo na ukazatel rychlosti
zpomalenim. Tuto skute¢nost bylo nutné ovéfit pfimo na misté. Prizkum byl proveden
v Jablonci nad Nisou, Liberci a MarSovicich. Pfesna lokalita méficich zafizeni je uvedena

v ptiloze (Ptiloha €. 10).

V tabulce (Piiloha ¢. 10) jsou uvedena surova, rucné zaevidovand data bez
zohlednéni nepfesnosti méteni pristrojem. Zaznamenana je prvni udaj o rychlosti fidice
a posledni udaj. Tedy jak rychle se k radaru pfiblizil a jaka byla jeho rychlost po projeti,
obvykle jak tidi¢ zpomalil. Jako reakce se bere v ivahu zména rychlosti o 3 km/h a vice.
Udaje jsou uvedeny v %. Vyzkum probihal po 30 minutach v podve&ernich hodinach (17 -
18 hodina).

Na zéklad¢ zjisténych udaji lze prokdzat pozitivni vliv preventivnich radarti na
zklidnéni dopravy. Zpomalilo 8 - 27 % Fidi¢a prekracujici povolenou rychlost. Takto
naméfené hodnoty, kdy 10 - 20 % fidict piekracuje rychlost nad 60 km/h, sv&dci
o spravném umisténi preventivniho radaru. Podstatny je 1 udaj, kolik lidi ptekracuje
rychlostni limit o vice jak 10 km/h i v nasledujicim useku za preventivnim radarem.
Vézeny primér zpomaleni vozidla zohlednuje zklidnéni vozidel jedouci jak v limitu, tak
1 mimo limit, kdy jsou hodnoty zpomaleni ¢asto vyssi. Primérné tedy vozidla zpomali o 1 -

2 km/h.

Pamétové zatizeni a pfenos dat je piinosny i1 pro analytickou ¢innost, protoZe praveé
kolovanim radaru s pamétovym zafizenim lze sledovat vyvoj piekraCovani povolené
rychlosti v jednotlivych ¢astech mésta. Zaroven uz 1 v minulosti reagovala Méstska Policie
Jablonec nad Nisou na soustavné piekracovani rychlosti o 40 km/h v ul. Rychnovské
méfenim rychlosti a zadrZeni takto rychle jedoucich fidi¢h [63]. Takto je mozné
monitorovat 1 vyskyt ¢ernych zavoda v ulicich mésta. V porovnani s uvedenym vyzkumem
CDV (kap. 2.2.2) je pocet rychle jedoucich fidi¢lh mensi, pravdépodobné i1 z diivodu
represivnich opatieni ve formé bodového systému a moznosti méfeni rychlosti obecni
a méstskou policii. OvSem z vyzkumu CDV (Obrézek €. 4, Obrazek €. 5) je prokazatelny
vliv 1 vypnutého zafizeni. To je dalSim argumentem, pro¢ se vyplati stifidat nékolik

preventivnich radari mezi vice stanovist'.
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Piinos téchto zafizeni lze teoreticky zjistit dle hypotézy, Ze sniZzenim rychlosti
a poctu vozidel prekracujicich rychlost je nehodovost nizsi, nez kdyby preventivni radary
instalovany nebyly. Jako srovnani bereme v uvahu usek zhruba 3 km za radarem
a srovnani soucasnych nakladii doprani nehodovosti s modelem s vyssi rychlosti a tim
souvisejici vysSi rychlosti (Nilssoniv model (Obrazek ¢. 1). Pro ohodnoceni
ekonomickych nakladii na dopravni nehody a vypocitani orientaéni efektivnosti
preventivnich radari je pouzito metodiky CDV zroku 2010 [34]. Cena za nehodu
s hmotnou S§kodou je odhadnuta na 271 tis. K¢, lehké zranéni na 668 tis. K¢, t€zké zranéni
na 4 863 tis. K¢ a usmrceni na 17 645 tis. K¢. Primérné zpomaleni a pramérné rychlosti
jsou udajem vlastniho méfeni (Ptiloha €. 16), pocet DN je pievzat z analyzy dopravnich
nehod v Jablonci nad Nisou 2009 - 2011 (Ptfiloha €. 3). ZvySeni nehodovosti a tim
1 nékladii uvazujeme o 4 % vul. U Ptfehrady a Palackého, o 5 % v ul. Prosecska
a Turnovskd. Celkovd ro¢ni uspofend castka prezentuje sumu vSech rozdili mezi
souCasnym stavem s pouzitim preventivnich radari a modelu bez pouzivani preventivnich
radar. Tento vysledek je délen dvéma, nebot’ je preventivni radar umistén v jednom

sméru. U vétSiny nehod nelze poznat, v jakém sméru staniceni se pfihodily.

Tabulka €. 3 - Vyhodnoceni navratnosti preventivniho radaru

- e Model bez preventivnich

.., | Soucasnost s preventivnimi radary o

Ulice Primérné radari
zpomaleni | primérna celkové | primérnd | celkové mEna o
[km/h] rychlost pocet DN naklady | rychlost | naklady [tis. K&]

[km/h] [tis. K&] | [km/h] | [tis. K¢] '
HS |LZ | TZ

Prosecska 1,8 55 9 4 0 5111 56,8 5366,55 255,55
U Piehrady 1,3 51 141510 7134 52,3 7419,36 285,36
Palackého L1 50 241210 7840 51,1 8153,6 313,6
Turnovska 2 51 8 | 5 1 10371 53 10889,55| 518,55
Celkova ro¢ni uspofena Castka celospolecenskych nakladti na DN 686 530 K¢

Zdroj: autor, [26], [63]

Vysledkem je orientacni uspora ve vysi 85 800 K¢ ro¢né za jeden preventivni
radar na celospolecenskych ekonomickych ndkladech. Jedna se tedy o zcela ptiznivy
vysledek, nebot’ ndvratnost investice spravné fungujiciho radaru by byla za jeden rok.
Takto pfiznivé zjiSténi ma své Uskali a to, zZe se na zisku z tohoto bezpecnostniho prvku

profituje i stat (ministerstvo zdravotnictvi a socialnich véci) a ne jenom samotna obec.
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Maketa policisty a policejniho vozu

Meéstska policie Jablonec nad Nisou disponuje od roku 2006 maketou policejniho
vozu Skoda Octavia, kterou poiidila zhruba za 5 000 K¢&. Tato maketa je vysoka zhruba
1,5 m a Sirokd zhruba 2 m, tedy je mensi nez skute¢ny automobil. Vyhodou tohoto prvku je
moznosti nahrazeni skutecnou hlidkou za velmi nizkou pofizovaci cenu a také
prokazatelny vliv nejen na okamzité zpomaleni fidic¢l,, ale 1 na snizeni rychlosti
v ndsledujicim useku. Nevyhodou je vysoké opotiebeni pii nepfiznivém pocasi,
vandalismus a zapamatovatelnost [63].

Obrazek ¢. 13 - Maketa policejniho vozu v ul. Horni

Zdroj: [63]

Pouzivani makety vozidla ma obdobny efekt jako preventivni hlidkova cinnost.
Cilem je upozornit fidice, zejm. ty co jezdi po tomto tseku pravidelné, Ze se v daném misté
kontroluje rychlost. Tim je fidi¢i vsugerovan pocit o dohledu nad rychlosti ve méste.
Z hlediska nakladu jsou drazsi ndklady na strazniky nez na samotnou maketu, kterou je

tieba instalovat a hlidat.
Vjezdovy ostrivek

Vjezdovy ostriivek byl noveé vybudovan v ul. Turnovskd v roce 2011 a miize slouzit
zérovenn jako misto pro prechazeni. Komunikace prosSla rekonstrukci, instalaci
SSZ, opravou povrchu po vybudovani obchodniho centra a tim ocekdvanym narlstem
intenzity provozu. Efektivita sttedového ostriivku je ovétena praktickym meéfenim a to
porovnani vystupi preventivniho radaru zroku 2010 [63] svlastnimi hodnotami
zaznamenanymi v roce 2012. Stiedovy ostriivek se nachazi zhruba 30 m za preventivnim

radarem. Obdobnou funkci maji i bloky pro ochranu chodci na ptechodech napf.
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v ul. Podhorska. Vyhodou ostrivku je jak rozdéleni useku pro piechdzi chodcem,
z hlediska snizeni rychlosti nuti fidice zpomalit optickym a fyzickym zGzenim jizdniho
pruhu. Nevyhodou jsou komplikace pro integrovany zachranny systém, zejm. komplikace
pii ptfedjizdéni a objizdéni vozidel v kolon€. Zaroven je nutné zohlednit pozadavky na
zimni udrzbu. V piipad¢ ul. Turnovské je pro odhrnuti snéhu misto za podélnou ¢arou

souvislou, zaroven tohoto vodorovné znaceni opticky zuzuje jizdni pruh.

Obrazek ¢. 14 - Vjezdovy ostruvek v ul. Turnovska

Zdroj: autor

V tabulce nize jsou porovnany primérné hodnoty z preventivniho radaru z roku

2010 a hodnoty z vlastniho métfeni z roku 2012 v ul. Turnovska.

Tabulka ¢. 4 - Efektivita vybudovani vjezdového ostrivku

Rychlost vozidel 2010 pred 2012 po
rekonstrukei [%] rekonstrukcei [%]

Do 50 km/h (ok) 35 52

51-60 km/h (tolerance) 48 40

61-70 km/h (2 b) 13 8

71-90 km/h (3 b) 4

91 knv/h a vice (5 b/RP) 0 0

Zdroj: autor, [63]

Na zékladé ziskanych dat I1ze tedy hodnotit upravu komunikace jako pfinosnou
z hlediska zklidnéni dopravy. Zatimco v roce 2010 ptekrocilo rychlost o vice jak 10 km/h
17 %, na zéklad¢ udajii z roku 2012 pouze 8 %. Je mozné odhadnout snizeni rychlosti
projizd¢jicich vozidel o nejméné S km/h v obou dvou smérech. Srovnani neni také zcela

ptfesné, nebot’ z roku 2010 mame k dispozici celou ¢asovou fadu, zatimco data z roku 2012

43



cerpame pouze z jednodenniho méteni a zhodnoceni. I piesto je prokazatelné vjezdovy

ostrivek ucinny.
Preventivni hlidkova ¢innost

Preventivni hlidkovou c¢innosti rozumime nerepresivni preventivni dohled nad
silniénim provozem. Primdrni cilem je ,,byt vidén* a upozornit tak fidi¢e svoji pfitomnosti
na potfebu dodrzovat ptredpisy a byt ohleduplny k ostatnim ti¢astniktim silni¢niho provozu.
Preventivni Cinnost, zejm. u piechodi pro chodce u skol, je dilezitym tkolem Méstské
Policie. Hlidka mtze jak pfimo zastavovat vozidla pied prechodem pro chodce (dle
§79 1/cl., zakona o silni¢nim provozu [56]) za Gcelem bezpecného prechazeni, tak muze
pii této prilezitosti preventivné méfit rychlost vozidel. Na rozdil od represivni ¢innosti je
dualezité, aby byl u projizd¢jicich fidict vozidel vyvolan pocit, Ze je provoz pod neustdlym
dohledem zvlasté v rizikovych mistech, jako jsou blizkosti $kol nebo détskych hfist.
V soucasné dobé¢ Mestska Policie v Jablonci nad Nisou provadi pravidelny dohled pted
zakladnimi Skolami, popf. i méfi v blizkosti skol rychlost (ul. Arbesova). Preventivni
hlidkovéa c¢innost je z divodu vysokych mzdovych nakladii nejdraz$im preventivnim

prvkem.

3.2.1 Celkové porovnani bezpecnostnich prvki

Kazdy bezpec¢nostni prvek mé své vyhody a nevyhody. Nejvhodné;si variantou je
vyvazeny mix vSech moZnych a aplikovatelnych zplsobl zklidilovani dopravy. Zaroven
kazdy prvek je vhodné instalovat pouze v rozumné mife. Tim se rozumi zastoupeni vSech
prvklt v obdobném pomeéru, fidi¢i budou tato opatfeni vnimat a zaroveit bude provoz
prokazatelné zklidnén. Zvlast dulezité je uvazovat zimni udrzbu a provoz cyklistd, aby
nedochazelo k ndhlému sniZeni rychlosti apod. Vhodnym feSenim je pravé napi. drobné
vychyleni jizdniho pruhu, pouzivani retardéri pouze ve vyjimecnych piipadech nebo
vyznaéeni parkovaciho pruhu. Cim vice se uspokoji w&astnikil silniéniho provozu
kompromisem, tim vice Ize feSeni hodnotit jako efektivni. Zaroven i drobné bezpecnostni
opatfeni jako vodorovné znafeni nemusi byt financné narocné, a presto ucelné.
Bezpec€nostni opatieni na dopravni cesté 1ze rozdélit na dvé vyznamné ¢asti, prvky, které
maji za cil fidi¢e informovat (pf. psychologicka pfednost) a prvky, které nuti podvédomé

(zGzeni pruhu) nebo fyzicky (pt. vjezdovy ostrivek) zpomalit.
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3.3 Opatreni z hlediska vychovy

Méstska policie v Jablonci nad Nisou je dulezitou vzdélavaci organizaci v silni¢ni
dopravé. Preventivni program je pfipraven bud pro zaky 3. a 4. tiid v ramci vyuky
dopravni vychovy, nebo i dalSich akci pro déti, dosp€lé a seniory. Zarovenn se Méstska
policie ucastni akci pro vefejnost jako napt. dnti s IZS apod. Z hlediska sledovanych
opatfeni je zajimava akce ,,Jablko - Citron®, kdy tidi¢ prekracujici rychlost dostane piimo
od déti obrazek s citronem, v opacném piipad¢é obrazek s jablkem. Jako méfic rychlosti
slouzi preventivni radar, ktery ovSem neposkytuje ovétené udaje a tudiz nemtze byt fidic
za rychlou jizdu postizen. Pouzivéni certifikovaného meéftidla rychlosti pro preventivni akce
je ovSem v rozporu s legislativou (iniciativa). Méstskd policie zaroven spravuje dopravni

htisté v Jablonci nad Nisou [63].
3.4 Analyza prekracovani rychlostniho limitu

Rychlost je jednou z hlavnich pficin nebo zhorSujicim faktorem dopravnich nehod
ajeji mefeni je hlavnim represivnim opatienim zklidnéni dynamické dopravy. V této
kapitole je nastinéna problematika piekracovani rychlostniho limitu a moznosti
preventivniho a represivniho ptisobeni na fidi¢e. Zdrojovymi daty k pfekra¢ovani rychlosti
jsou zaznamy preventivniho radaru Méstské policie Jablonec nad Nisou [63]. Jako
kalibra¢ni a pomocna data jsou pouZity zdznamy radarti spravovanych Méstskym tfadem
v Turnové [67], které jsou lokalizovany ve spravnim obvodu Turnov [65]. Hypotézou je
zjisténi alespon ¢astecné zavislosti rychlosti na nehodovosti. Rychlost bude pravdépodobné
jednim z hlavnich vlivii na nehodovost, nikoli v8ak jedinym, protoZe je nutné zohlednit

1 povrch komunikace, intenzitu apod.

v

3.4.1 Hodnoceni dat z mérict rychlosti

Wwe v

V kapitole jsou analyzovdny vystupy z méfi€h rychlosti na Jablonecku

a Turnovsku. Tabulky a grafy jsou soucasti ptilohy (Ptiloha ¢. 10, Ptiloha €. 11).

45



Jablonec nad Nisou

Ridi¢i nejvice prekraduji rychlost vul. Turnovska, dale pak vul. Siroka

v

piekracovana v misté na zacatku zastavéného tizemi na Siroké komunikaci.

Naméfena data jsou nesourodd, hodnoty zavisi na né¢kolika faktorech jako hustota
provozu, extrémni povétrnostni podminky nebo i pfipadna stavebni uprava komunikace.
Varia¢ni koeficient hodnoty bodovanych fidi¢t vychazi zhruba kolem 40 %. Vice tidic¢t
piekracuje rychlost 60 km/h o vikendu a to konkrétné¢ 23 %, o 8 % bodil vice nez
v obvyklé pracovni dny, kdy rychlost 60 km/h ptekracuje 15 % fidi¢h. Rychlostni limit je
ovsem 50 km/h.

Pokud bychom chtéli vycislit vliv prekraCovani rychlosti na nehodovost
v nasledujicich usecich za méficim zafizeni, dostaneme dva vysledky. Korelace zavislosti
ptekracovani rychlosti (podil bodovanych fidic¢l) na jednotkovych nékladech dopravnich
nehod, vyjde 76 %. V ptipad¢ poctu nehod misto jednotkovych ndkladii ¢ini hodnota

28 %. Udaj 76 %, tedy prakticky prokazatelna zavislost je presnjsi Gidaj, nebot’ nasledky

nehody jsou neptimo iimérné rychlosti vozidel, jak je uvedeno jiz v teoretické Casti prace.

Pti porovnani jednotlivych mésicli, dochdzelo v roce 2011 v ul. Palackého nejvice

v ptekraCovani rychlosti v prosinci, ¢ervnu, kvétnu a Gnoru.
Turnovsko

Ve spravnim obvodu Turnov maji obce pronajaté nepienosné méfice rychlosti
TraffiPhot III SR (viz. Piiloha ¢. 7), které méfi rychlost na zakladé projeti vozidla
indukénimi smyckami zabudovanymi ve vozovce. Tyto radary neni mozné detekovat
tzv. antiradary ani jakkoli rusit. Radary pronajima spoleénost Czech Radar. Ridi¢i jsou
doptedu upozornéni na méfeni rychlosti vystraznou znackou nebo piimo dopravni znackou

»M¢eteni rychlosti“ IP 31a [65].
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Obrazek ¢. 15 - Dopr. znaceni “Méieni rychlosti” Obrazek ¢. 16 - Radar TraffiPhot III SR v Malé Skale
IP31a v Radvanovicich (smér Jicin) (smér Turnov)

MERENI
RYCHLOSTI

Zdroj: autor Zdroj: autor

Ziskané hodnoty jsou obtizn€ srovnatelné. Zatimco v Ktové je patrny narlst
ptekracujicich fidi¢h béhem letnich mésicl, v Radvénovicich nebo v Bezrucové
ul. v Turnové dochézi k opaénému trendu. Na zédkladé namétenych a graficky zobrazenych
hodnot vSech radarii 1ze konstatovat, Ze se po instalaci zafizeni citelné¢ provoz v této
lokalit¢ zklidnil. V pfipadé¢ Radvédnovic (smérem do Turnova) se modelovy pocet
udélenych trestnich bodi okamzité sniZil na 2/3 pivodniho stavu a postupné az zhruba na
1/6 ptivodniho stavu, u ostatnich lokalit vychazi obdobné hodnoty bez ohledu na zmény
v legislativé (oznaGovani useku znalkou ,M&feni rychlosti IP 31a a 31b [56]). Ridi¢i
zareagovali na pienosné znaceni ,,Méfeni rychlosti* s ¢ervenobilym sloupkem, a proto je
pocet piekracujicich fidich od dubna 2009 pfiblizné o polovinu nizs$i. Po nahrazeni
prenosného znaceni pouze pevnym znacenim se pocet prekracujicich fidict zvysil zhruba

o polovinu.
Porovnani ziskanych hodnot

V této kapitole jsou porovnany ziskané hodnoty z preventivnich radarti v Jablonci
nad Nisou a stacionarnich méfticich zafizeni na Turnovsku. Z hlediska tydenniho rozloZeni
dochazi nejvice k ptekracovani rychlosti o vikendu a to shodné v obou dvou lokalitach.
Ptepokladdm, Ze je tak z diivodu obvykle nizsi intenzity provozu nez v pracovni dny.
V ptipad€ mési¢niho rozloZeni nelze jednoznacné fict, kdy dochazi nejvice k ptekracovani
rychlosti. Paradoxné vysoké hodnoty nabyvaji 1 u mésicl, kdy je ¢asto neptiznivé pocasi,

kratsi den a Cast&jsi vyskyt mlh pf. fjen a listopad. Ridi¢i piekra¢uji rychlost i bez ohledu
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na zimni obdobi, zdroven neni patrny nartst prestupkti v letnim obdobi, kdy jsou vhodné

podminky pro jizdu na motocyklech.

3.4.2 Vliv bodového systému na zklidnéni dopravy

K 1.7.2006 doslo k rozsahlé tprave silni¢niho zakona rozsifenim pravomoci obecni
policie a zavedenim bodového systému do praxe. Na postupném sniZzeni poctu nehod

a zmirnéni jejich nasledkt v dalSich letech se s jistotou podilely prave tyto zmény.
Radvanovice

V roce 2006 Krajska sprava silnic Libereckého kraje umistila v obci Radvéanovice
na urovni ¢p. 55 preventivni radar RAMER RS-8 s automatickym evidovanim namétenych
hodnot vozidel jedoucich po komunikaci I/35 z Turnova do Ji¢ina. Usek se nachazi v fidké
zastavbé, z divodu rozhledovych podminek (horizont) neni pravdépodobné zvySeni
rychlostniho limitu. Preventivni radar byl nahrazen statickym méficim zafizenim
posunutym o 200 m dale smérem na Ji¢in vice do intravilanu obce. V tabulce nize jsou

uvedeny ziskané zaevidované hodnoty [%]:

Tabulka ¢. 5 - Hodnoty z preventivniho radaru Radvanovice 2006

Obdobi 50 -59 60 - 69 70 -79 80 -89 90 - 99 100 a vice
(2006) km/h km/h km/h km/h km/h km/h
22.2-243 12,2 14,5 7,0 2,9 0,8 0,8
243-6.4 16,6 10,8 5,0 2,2 0,6 0,8
6.4-10.4 14,2 11,4 5,0 2,4 0,8 0,9
104 -15.6 1,3 1,1 2,9 3,6 1,3 2,5
20.7 - 22.8 14,8 3,2 1,0 0,5 0,2 0,2
22.8-14.9 15,3 3,7 1,2 0,5 0,3 0,3
149 -16.11 15,4 4,4 1,5 0,6 0,3 0,4
16.11 -20.12 17,0 6,1 2,3 1,1 0,4 0,3
Zdroj: [43]

Zavedeni bodového systétmu mélo okamzity efekt na zklidnéni provozu a to

nejcitelnéji u fidich jedouci rychleji jak 60 km/h. Postupem c¢asu se zacala rychlost vozidel
zvySovat a to pravdépodobné z diivodu chybéjicich represivnich opatieni, i presto zlstala
na velmi nizké hladiné oproti pfedchozimu pololeti. V dalSi tabulce jsou hodnoty
zprumérovany dle rozhodného obdobi leden - Cerven 2006 a Cervenec - prosinec 2006.

Pocet bodil se vypocita jako prumér * trestné body dle bodového systému.
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Tabulka €. 6 - Vyhodnoceni hodnot z preventivniho radaru Radvanovice 2006

50 -59 60 - 69 70-79 80 -89 90 - 99 100 a vice
km/h km/h km/h km/h km/h km/h
Leden - ¢erven
Primér prekroceni [%] 10,4 9,5 50 | 28 09 | 1.2
Pocet bodu tolerance 18,9 23,2 10,5
Cervenec - prosinec
Primér prekroCeni [%] 15,6 4.4 1,5 0,7 0,3 0,3
Pocet bodu tolerance 8,7 6,5 3,0
Rozdil

Index pruméru [%] 149,9 46,0 30,2 24,3 343 24,5
Zména prameéru o [%] 499 -54,0 -69,8 -75,7 -65,7 -75,5

Zdroj: [43]

Pokud porovndme ob€ dveé pololeti, dosahuje zklidnéni

dopravy bodovym

systémem vysoké UspéSnosti a to poklesem poctu rychle jedoucich fidi¢i az o 46 - 72 %.

Nejvice ubylo fidica piekracujici rychlost o 20 km/h a vice, dvojnasobné ptibilo fidic¢a

prekracujici limit nejvice o 10 km/h. V ptipadé prepocteni na bodovy systém by pocet

udélenych bodt rychle jedoucim fidicim poklesl o 65 %.

PriSovice

Totozné zatizeni bylo béhem roku 2006 instalovdno i v obci PfiSovice na

komunikaci €. 11/610. Tento usek se nachazi v husté méstské zastavbé. V tabulce niZe jsou

uvedeny ziskané zaevidované hodnoty [%]:

Tabulka ¢. 7 - Hodnoty z preventivniho radaru PriSovice 2006

Obdobi 50-59 60 - 69 70 -79 80 -89 90 - 99 100 a vice

(2006): km/h km/h km/h km/h km/h km/h

10.4 - 15.6 13,4 3,9 0,8 0,3 0,1 0,1

22.8-14.9 8,8 1,7 0,3 0,1 0,1 0

149 -16.11 10,6 3,7 0,9 0,2 0,1 0,1

16.11 -20.12 13,1 4,1 1,1 0,2 0 0,1
Zdroj: [43]

Na rozdil od predchoziho méfeni je prekraovani rychlosti sice méné Casté, ale

vzhledem k charakteru useku o to rizikovéjsi. Doslo sice ihned ke zklidnéni dopravy,

nakonec se ale vratil pfedchozi stav pied zavedenim bodového systému. V tomto piipad¢ je

hmatatelné, Ze nelze jenom piedpisy vytvaret v teoretické roviné, ale také kontrolovat

a sledovat efektivitu.
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Tabulka €. 8 - Vyhodnoceni hodnot z preventivniho radaru Radvanovice 2006

50 -59 60 - 69 70-79 80 -89 90 - 99 100 a vice
km/h km/h km/h km/h km/h km/h
Leden - ¢erven
Primér prekroCeni [%] 13,4 3,9 0,8 0,3 0,1 | 0,1
Pocet bodu tolerance 7.8 3,3 1
Cervenec - prosinec
Primér prekroCeni [%] 10,8 3,2 0,8 0,2 0,1 0,1
Pocet bodu tolerance 6,3 2,8 0,6
Rozdil

Index pruméru [%] 80,8 81,2 95,8 55,6 66,7 66,7
Zména prameéru o [%] -19,2 -18,8 -4,2 -44 .4 -33,3 -33,3

Zdroj: [43]

Uvedené hodnoty jsou ve Skale 80 - 100 a vice km/h méné piesné kvili
zaokrouhleni zdrojovych dat. I pfesto doSlo prokazatelné alesponi k ¢astecnému zklidnéni

provozu o zhruba 20 %. Pocet potencionalné udélenych trestnych bodu by klesl o 20 %.

Zavérecné zhodnoceni

Na zékladé€ dvou uvedenych ptikladii 1ze konstatovat, Ze vlivem zavedeni bodového
systému a strach fidicl z represivniho opatfeni se provoz s ohledem na piekracovani
povoleného limitu zklidnil v obcich zhruba o 20 - 65 % v zéavislosti na osidleni daného
tizemi. Cim je osidleni fidsi, tim vice ¥idi¢t zpomalilo. Pokud neni dohled nad silnié¢nim
provozem dostatecny, zvysi se pocet rychle jedoucich fidic¢t zhruba dvojnasobné. V tomto
ohledu muze obecni policie pravidelnou efektivni kontrolou snizit pocet rychle jedoucich

f1di¢h na polovinu.

3.4.3 Prinosy Méstské policie v méreni rychlosti

V této kapitole jsou zhodnoceny piinosy Méstské policie Jablonec nad Nisou

k méfeni rychlosti.

Meéstskd policie nemohla z legislativnich divodi méfit rychlost mezi 1.1.2009
a21.4.2009. Mezi 22.4.2009 a 31.7.2011 mohla kontrolu rychlosti provadét pouze na
oznacenych usecich. Hypoteticky se lze domnivat, ze pokud museli strdznici pouzivat
varovné prenosné znacky, pocet piestupujicich byl vys§i. Dle informaci straznikl
reagovala na dopravni znaceni ,,M¢&feni rychlosti pouze 1/2 rychle jedoucich Fidicu,
druha polovina se nevénovala dostatecné fizeni, telefonovala nebo ptedjizdéla [63]. Tato

informace koresponduje s naméfenymi hodnotami stacionarnich radarii na Turnovsku.

50



Pro prokazani nebo vyvraceni hypotézy porovndme data z preventivniho radaru
v ul. Palackého za rok 2011 [63]. Na zdkladé¢ naméfenych hodnot zjistime, Ze se moralka
fidict po opctovné moznosti méteni bez znafeni dokonce zhorsila a to o 1,5 %. Tuto
hodnotu jsme vypocitali jako procentudlni zastoupeni prekroceni rychlosti dle trestnych

bodt. Udaj poéet bodii znamena, kolik bodi by ziskalo 100 fidia.

Tabulka €. 9 - Porovnani piekracovani rychlosti v Jablonci nad Nisou

. Leden - | Srpen -
- Listopad « .
Priomér 2005 2010 |cervenec | prosinec
2011 2011
do 50 km/h 47 % 52,9% 55,5% 56,1%
51 - 60 km/h 36 % 38,0% 37,5% 37,0%
61 - 70 km/h 13 % 7,2% 5,7% 5,2%
71 - 90 km/h 49 1,8% 1,2% 1,6%
91 km/h a vice 0,1% 0,1% 0,1%
Pocet bodli 42 20,2 15,4 15,6
Zdroj: [63]

V tabulce vyse je patrny postupny pokles rychle jedoucich fidi¢t. V roce 2011
nedoslo k prakticky k zddnému skokovému poklesu rychlosti, a tudiz se takto kratka doba
v legislativnim opatieni neprojevi. Zaroven je mozné prokazat, Ze rychlost uzce souvisi
1 s nasledky dopravnich nehod, nebot” vroce 2005 bylo v Libereckém kraji usmrceno
42 osob a 1 424 zranéno, o 5 let pozdéji klesl pocet usmrcenych na 18 a pocet zranénych
na 1212 [42]. Efekt jakéhokoli opatieni z hlediska dohledu nebo 1 legislativy se projevi
v horizontu nékolika let. Data z preventivniho radaru z roku 2010 jsou z ulic Belgicka,
Palackého, Rychnovska, MarSovicka, Sirok4 a Turnovska. Data z roku 2011 jsou z ulice
Palackého a data z roku 2005 jsou z ulic CSA, Janovska, Podhorska a Prazska. Pokud
bychom tyto hodnoty srovnali s vysledky staciondrnich radari na Turnovsku, miizeme
konstatovat, Ze se rychlost nepatrné zvysila v béZném provozu a zhruba dvojndsobné

v misté po odstranéni pfenosného dopravniho znaceni.

Pokud bychom verifikovali Nilssoniiv model (Obrazek ¢. 1) zavislosti zmény
rychlosti na nehodovosti, dospéjeme k nasledujicimu vysledku. Mezi 1éty 2005 a 2010
doslo k poklesu zvolené¢ho ukazatele ,,bodi* o zhruba 52 %, pocet nehod se zranénim se
snizil 0 15 % a usmrcenych o 43 %. To teoreticky odpovida snizeni rychlosti od - 7 km/h
(nehody se zranénim) az - 17 km/h (nehody s usmrcenim). Prostym aritmetickym
pramérem by mélo vyjit primérné sniZzeni rychlosti o 12 km/h za 1éta 2005 - 2010. Nejsou
k dispozici data o primérné rychlosti, pokud ji ovSem vaZenym primérem vypocteme

z podild jednotlivych intervall, vyjde hodnota snizeni rychlosti zhruba o 5 % z 56 km/h na
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53 km/h. Divodem pro snizeni poctu smrtelnych nehod ve vétsi mife nez u nehod se
zranénim je pravdépodobné mensi pocet zvlast rychle jedoucich vozidel pravé nad
80 km/h. T pocet fidict piekracujici rychlost o 10 km/h a vice klesl za pét let o polovinu.
Jak je uvedeno uz v teoretické Casti této prace, roste zavaznost nasledka v zavislosti na

rychlosti exponencialné.

Vliv ¢innost v méreni rychlosti na pocet nehod a porovnani situace v Liberci a Jablonci

nad Nisou

Méstska policie v Liberci prakticky jako jedina z vétSich mést zhruba nad 50 tis.
obyvatel nezahrnuje do své cinnosti represivni méfeni rychlosti [26]. Na rozdil od
sousedniho Jablonce nad Nisou nejsou ve mésté situovany v obdobné mife preventivni
radary (celkem jeden mobilni a jeden v méstském obvod¢ Vratislavice nad Nisou). Na
izemi mésta mé&i rychlost vyhradé Policie CR. Prakticky tak &innost Mgstské policie
v Jablonci je prospd$na i pro ostatni obce v regionu, protoze sem muze Policie CR

soustfedit svoji pozornost.

Pokud bychom secetli pocet feSenych prestupkli ptekroceni rychlosti
v okr. Jablonci nad Nisou (Tabulka ¢. 10), je tento udaj zcela rozdilny nez v okr. Liberec.

Zanedbame meéteni Méstskych policii v ostatnich obci kraje.

Tabulka ¢. 10 - Porovnani FeSenych pi‘estupku piekroceni rychlosti

PCR MP JN & PCR PCR MP JN & PCR
Organ: okr. LB okr. JN okr. LB okr. JN
2010 2011
Pocet prestupki - rychlost 542 1744 1 140 1991
Pocet obyv. na 1 prestupek 315 52 150 45

Zdroj: [41] [63] [64]
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Zaroven je mozné porovnat data v ¢asové fade:

Tabulka & 11 - Casova Fada po&tu nehod v okr. Liberec a Jablonec nad Nisou

Rok Potet DN Pocet DN na 1 obyv. P‘L‘};'/ j’;‘r
okr. JN okr. LB okr. JN okr. LB
2002 1915 3322  46,948| 51385 1,095
2003 1 856 3363|  48441| 50,759 1,048
2004 1 837 3408| 48942 50,089 1,023
2005 1913 3544|  46,997| 48,166 1,025
2006 1758 3389| 51141 50,369 0,985
2007 1593 3329  56438| 51,277 0,909
2008 1309 2962 68,683 57,631 0,839
2009 753 1751 119397|  97.488 0,817
2010 669 1632 134389| 104,597 0,778
2011 655 1535 137.261| 111207 0,810

Z tabulky lze prokazat vliv méfeni Méstské policie na stav nehodovosti v celém
okrese. V roce 2002 byl ptepocteny pocet nehod v okr. Jablonec nad Nisou na 1 obyvatele
podstatné vyssi nez v sousednim okr. Liberec. V roce 2006 se na dodrzovani piedepsané
rychlosti zacala podilet i Méstska Policie Jablonec nad Nisou. V roce 2011 je pomér zcela
obraceny nez v roce 2002, pravdépodobné i z mozné pficiny, Ze je v okr. Jablonec zhruba
3x vyssi pravdépodobnost na postih za piekroceni rychlosti. Pokud bychom data
porovnavali dle poctu usmrcenych v jednotlivych okresech za roky 2002 - 2011,

v okr. Jablonec klesl pocet usmrcenych pii dopravnich nehodadch 3x a v okr. Liberec

pouze 2x [42].

Zdroj: [41] [42] [63] [64]

Téz lze srovnat 1 data z obou dvou sousednich mést:

Tabulka & 12 - Casova Fada po&tu nehod v Liberci a Jablonci nad Nisou

< - Podil.

Rok Pocet DN Pocet DN na 1 obyv. LB/IN
JN LB JN LB

2007 841 2205 53,746 46,259 0,861
2008 688 1895 65,698 53,826 0,819
2009 365 1015 123,836 100,493 0,812
2010 307 927 147,231 110,032 0,747
2011 316 835 143,038 122,156 0,854
2012 286 969 158,042 105,263 0,666

Zdroj: [27] [41]
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V tabulce je uvedeno konkrétni porovnani mést v Liberci a Jablonci nad Nisou
z hlediska poctu feSenych nehod a porovnani vypliva zlepsSujici se situace v Jablonci.
Dtivodem muze byt 1 praveé jiny postoj Liberce k preventivnim a represivnim opatfenim na
rozdil od Jablonce nad Nisou, kde jsou instalovany preventivni radary a Méstska policie se

podili na kontrole dodrzovani rychlosti.

V tabulce niZze jsou porovnany naméiené hodnoty Méstské policie v Liberci
a v Jablonci nad Nisou. V Liberci byl méfic a s¢ita¢ umistén v ul. Rynoltickd u nadrazi
v Machnin€ od 9.7.2012 do 15.7.2012. Komunikace je velmi tzka, ptiblizna Sitka 5 metrt.
Meéieni v ul. Husova (u kiizovatky s ul. Klostermannova ve sméru do centra Liberce)

probihalo od 3.9.2012 do 9.9.2012. Uvedeny jsou vybrané lokality [26].

Tabulka ¢. 13 - Porovnani naméfenych hodnot v Liberci a Jablonci n.Nis.

L, UL Rychnovska, | Ul Turnovska,
Ul. Rynolticka, Ul Husova, . .
Liberec (2012) Liberec (2012) Jablonec n.Nis. Jablonec n.Nis.
(2010) (2010)
Naméfené hodnoty [%] [%] [%] [%]
Do 50 km/h 46 85 72 35
51 - 60 km/h 40 13 26 48
61 - 70 km/h 12 2 2 14
71 - 90 km/h 2 / 0 4

Zdroj: [26] [63]

Porovnavané lokality nejsou zcela totozné. Usek ul. Rynoltické je velmi tizky
v zastavbe, Usek ul. Husovy se nachézi v §irSim centru Liberce ve velmi husté zastavbe.
Méstska policie Liberec umistovala méfi¢ a scital provozu spiSe do mist, kde neni
prekracovani rychlosti obvyklé. I presto zde dochéazi k vyraznému poruSovani pravidel.
Odhaduji, Ze pokud v dané obci méfi rychlost 1 obecni policie, je pocet fidicl jedouci vice
jak 60 km/h zhruba alesponn polovi¢ni. Jako referencni ptiklad lze uvést rozdil mezi

ul. Rynoltickou a ul. Turnovskou (pfed rekonstrukei), uvedené hodnoty jsou ptiblizné.

Za predpokladu, ze by se Méstska policie ve své Cinnosti neorientovala na mefeni
rychlosti, 1ze pfedpokladat 2 — 4 x vétsi pocet rychle jedoucich fidici. S tim souvisi i vyssi
tendence porusovani legislativy a to zhruba ve stejné mife jako u rychlosti (pf. ze stran
chodct, cyklistil). Vyssi pocet rychle jedoucich tidi¢h 1ze odvodit 1 z namétenych hodnot
preventivnim radarem v Radvéanovicich (2006), kdy se vlivem zavedeni bodového systému
provoz razantn¢ zklidnil, nasledkem nedostate¢né kontroly pak pocet rychle jedoucich

fidica zacCal naristat (viz. kapitola 3.4.2).
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Vyhodnoceni a efektivita

Dle Nilssonova modelu (Obrazek €. 1) lze v hrubych rysech odhadnout zvySeni
nasledkti dopravnich nehod o 10 - 20 % oproti sou¢asnému stavu. Za léta 2009 — 2011
(Ptiloha ¢. 3) se vro¢nim priméru piihodilo 329 nehod pouze s hmotnou Skodou,
74 s lehkym zranénim, 6 s t¢zkym zranénim a 1 smrtelnd nehoda. Dle vyzkumu CDV [28]
¢inni celospolecenské naklady na nehodu s hmotnou Skodou 271 tis. K¢, slehkym

zranénim 668 tis. K¢, s tézkym zranénim 4 863 tis. K¢ a 17 645 tis. K¢ v ptipad¢ usmrceni.

Ro¢né ¢ini celospolecenské naklady na dopravni nehody na tzemi Jablonce nad
Nisou 185 414 tis. K¢, v pripad€ zhorSeni bezpecnosti v dopravé lze naklady na nésledky
odhadnout na 203 955 - 222 497 tis K&. Rozdil tedy ¢ini 18 541 - 37 083 tis. K¢ ro¢ni
uspory, piicemz zasluha Méstské policie v Jablonci nad Nisou je dle odhadu poctu
hlidkujicich straznikii a poctu feSenych prestupkl urcité alespon polovi¢ni. Potencionalni
uspora celospolecenskych nakladii ze strany Méstské Policie Jablonec nad Nisou ¢ini ro¢né
zhruba 9 271 - 18 542 tis. K¢&. Pokud by nebyla provadéna represivni opatieni v méteni

rychlosti, byla by tato ¢astka orienta¢né ¢tvrtinova.
Vysledek ptsobi velmi optimisticky, ale je tak zejm. z divodu vysokych naklada
na zdravotnické a socialni sluzby i v ptipad¢ lehkého zranéni. Se zvySujicimi naklady na

tyto sluzby roste i efektivita investic do bezpe€nosti provozu.

Obrazek ¢. 17 - Méieni rychlosti v ul. Podhorska

Zdroj: [63]

Pozn. k obrazku: Kontrola rychlosti je provadéna na Urovni objektu Podhorska
¢p. 130 ve sméru z centra Jablonce do Tanvaldu. StrdZnik na obr. vlevo obsluhuje méfici
pristroj a straznik na obrazku vpravo predava vysilackou informace hlidce, ktera ptrestupky
likviduje na bezpe¢ném miste pro zastaveni vozidla v ul. Podhorska.
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4 Navrh optimalizace Cinnosti Méstské Policie

Néavrhem optimalizace Cinnosti je takové rozlozeni materialnich, technickych
a personalnich prostfedkli, které nejvice odpovidd zvySenim bezpecnosti provozu
a zvySenim spolecenského povédomi o preventivni Cinnosti Méstské policie Jablonec nad
Nisou. Navrh je mozné vyuzit i pro ¢innost Policie CR, nebot’ se pravomoci a &innost

téchto bezpecnostnich slozek ¢asto prekryva.

Zaroven je nutné vytyCeni cili, kterych ma Méstska policie dosahovat. Na zakladé
soucasné legislativy je primarnim ukolem méstské policie fesit parkovani, vjezd do lokalit
s omezenym vjezdem (pé&Si zony, zadkaz vjezdu), chovani chodct a fidi¢li nemotorovych
vozidel a méfeni rychlosti v sou¢innosti s PCR. Sekundarnim cilem je odhalovat
ptestupky, které nelze fesit blokove, ale ohlaSenim dopravnimu ufadu. I tak lze mezi tyto
pfestupky zatadit telefonovani za volantem, ohrozeni chodce na ptfechodu, jizda na
¢ervenou, alkohol a navykové latky nebo nevyhovujici technicky stav vozidel. Naopak
zapoveézeny jsou dle legislativy preventivni akce, kontrola sjednani povinného ruceni,

vazeni vozidel a kontrola profesionalnich fidict.

Ukolem Méstské policie je prispivat k bezpe¢nosti v obci [59] a timto smérem je
navrhova ¢ast zaméfena. Cinnost dohledu miize byt jak represivni, tak i preventivni. Také
1ze rozdélit na ¢innost, pfispivajici k bezpecnosti provozu nebo prestupky ,,ekonomické®,

tedy napft. zpoplatnéné plochy.
4.1 Navrh metodiky méreni rychlosti

Meéfeni rychlosti je zdkladnim prostfedkem pro zklidnéni provozu v ptipadech, kdy
ucastnici silni€niho provozu porusuji piedpisy védomé. Dulezité je 1 zohlednit
nebezpecnost piekracovani rychlostniho limitu, kterd je vyssi pii horSich rozhledovych
a adheznich podminkach a riziko stfetu s nemotoristou. Tuto cinnost lze provadét
1 preventivné a to podobné jako akce ,Jablko - Citron“, tedy na zaklad€ informace
z preventivniho radaru fidice zastavit a pfecin fesit domluvou. Zaroven Ize v tomto piipadé
vyzvat fidice ke zkouSce na alkohol, navykové latky, kontrola fidi¢ské prikazu

a technického stavu vozidla ¢i pfipoutani fidice bezpecnostnim péasem.
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4.1.1 Lokalita

Lokalitu rozdé€luji do tii skupin. Skupina A jsou nehodové useky, skupina B je tsek
v husté¢ meéstské zastavbé a skupina C jsou ostatni useky v obci sftidkou zastavbou.
Uvedena je lokalita useku a moznosti odstaveni vozidel. Jako lokalita se uvazuje misto,
kde lze vyuzivat vSechny technologie méteni rychlosti a usek na kterém ma byt rychlost
zmeétena Cini alesponn 200 - 400 m. K zastaveni vozidla je potfeba alespon 200 metrq.
Straznik/policista je na pfimém useku vidét na vzdalenost zhruba 50 m. Pokud bude mit
oblecenou reflexni vestu, bude vidét zhruba na 100 m. U tuseki je uvedena i moznost
odstaveni vozidla. Lokality a mozna mista pro odstaveni vozidla jsou uvedena jak

v nasledujicim vyctu, tak i v mapové ptiloze (Ptiloha ¢. 19).

Pro meétfeni v nocnich hodinach (18:00 - 6:00) je ucelné méfit v lokalitach
s dostate¢nou intenzitou vozidel, tedy CSA, Belgicka, Palackého, Rynovicka, Turnovska,
Prazska, 5. Kvétna, U Piehrady, Manesova, Podhorskd, MarSovicka, Na Hutich, Janovska

a Prosecéska.

Rozvrh lokality pro prevenci

PrekroCeni rychlosti je prestupkem, ktery je podminén intenzitou provozu
a konkrétnim usekem. Zatimco ostatni fidi¢i pachaji obvykle celou dobu jejich jizdy
(alkohol, bezpe¢nostni pasy), rychlost je velmi proménliva a jeji pfekroceni je i rtizné
nebezpeéné. Vlivem nebezpecnosti je dohledova vzdalenost, dodrzovani bezpecné
vzdalenosti, povétrnostni podminky a nasledky nehod (pf. s chodcem). Misto se také lisi
podle ro¢niho obdobi, tedy zejm. v zim¢ je odstaveni vozidel misty znacné¢ omezeno.
Soucasny stav dopravniho znaceni a seznam mist, kde mtize Méstska Policie méfit rychlost

je soucasti ptilohy (Ptiloha €. 4).
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Navrhoval bych, aby z celkového poctu kontrol rychlosti bylo rozdéleni nasledujici

(D jsou akce preventivniho charakteru):

Tabulka ¢. 14 - Navrh na rozdéleni lokalit pro kontrolu rychlosti

2008 (viz. Navrh Navrh Navrh (po
Ptiloha ¢. 8) (soucasny (soucasny upraveé
stav bez D) stav s D) znaceni s D)
[70] [%0] [%0] [%0]
A - nehodové tseky 20 50 45 30
B - méstské useky 50 50 45 30
C - tseky s fidkou zéastavbou 30 0 0 30
D - preventivni akce / / 10 10

Zdroj: autor

Doporucuji jesté vice se zaméfit na nehodové lokality (viz. Piiloha &. 14)
a pokracovat i v dohledu nad rychlosti v husté¢ méstské zastavbé. Kontrolu rychlosti ve
velmi tidké zastavbé doporucuji az po ptipadné upravé dopravniho znaceni, protoze by
mohla byt kontrola rychlosti na pfehlednych usecich chapana spolecnosti jako zbyte¢na

perzekuce. Po upravé znaceni a zvySeni rychlosti je kontrola zcela opodstatnéna.

Clenéni lokalit dle zavaZnosti

Useky ¢lenim dal na ty, kde lze v roce 2012 rychlost méfit a useky, které by musel

DI PCR pro méfeni svolit, popt. je vhodna uréita uprava v dopravnim rezimu.
Nehodové tseky (A)

Tyto Gseky byly sestaveny dle ptedchozi analyzy dopravnich nehod.
Méstské useky (B)

Tyto useky nejsou dle analyzy nehod vyhodnoceny jako rizikové, nachazi se

v mestské zastavbe v mistech, kde je vymahani dodrzovani limitu obhajitelné.
Useky v Fidké zastavbé (C)

Na usecich s fidkou zastavbou obvykle dochéazi k prekracovani rychlostniho limitu
ve vice pifipadech neZ na ostatnich Usecich. Obvykle jsou rozhledové podminky
nadprimérné, provoz chodcii je minimalni a Casto zde neni ani pfechod pro chodce.

Zavaznost prekracovani rychlosti 1ze v tomto hodnotit jako méné zadvaznou. Problémové
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ptekracovani rychlosti je az v nasledujicim ¢i pfedchozim useku, kde jsou rozhledové

podminky horsi nebo je zde frekventovany piechod pro chodce.
Varianta 1 - useky v planu méreni

V téchto lokalitdch je mozné a ucelné méfit jiz v soucasnosti (2012) a nenavrhuji na

téchto usecich upravu dopravniho znaceni.
Nehodové tseky (A)

Ulice Palackého

Ul. Palackého je pateini 3 km dlouhd komunikace II1. tfidy a mistni komunikace.

- ve sméru z centra (Horni ndm.) na Bedfichov (Janovska ul.):
* v ul. URybniku, Manesova, Prazského povstani
* na parkovisti proti objektu 3145/41 (primyslovy areal u ki. s ul. Riegrova)
= v zélivu u objektu 72/74 (pred ki. s ul. 9. Kvétna a Prazského Povstani)
- ve sméru do centra (Horni nam.) z Bedfichova (Janovska ul.):
= v ul. Petra Bezruce, Manesova
= v ul. Vétrna, popt. na parkovacim pruhu na Horni ndm. 1484/8
* na kraji u objektu 2323/13 (na ki. s ul. U Jesli)
= v zélivu u objektu 163/49 (proti zastavce ,,MSeno, Skola®, pobliz ki. s ulici
U Kostela)
» na kraji u objektu 4631/61a (proti ki. s ul. 1. Maje)

Ulice 5. Kvétna

Z dtvodu vyssi intenzity provozu neni zcela pravdépodobné piekracovani rychlosti

béhem dopravni Spicky zhruba mezi 7:00 a 18:00.

- ve sméru staniceni I/14 (z centra do Jabloneckych Pasek a Tanvaldu)
* na parkovacim pruhu u objektu 218/46
- proti sméru stani¢eni I/14 (do centra z Jabloneckych Pasek a Tanvaldu)

* na parkovacim pruhu u objektu 2111/18
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Ulice Turnovska

Dilezity ptivadé¢ k rychlostni komunikaci R35 pro relace mezi Jabloneckem
a Hodkovicemi nad Mohelkou, Turnovem, Mladou Boleslavi a Prahou. V roce 2011

probéhla instalace SSZ a stavebni tiprava komunikace.

- ve sméru stanic¢eni 1/65 (od Turnova/Prahy do Jablonce nad Nisou)
= odstaveni vozidel v ul. Masné - nutné odboceni vlevo, ve sméru jizdy neni

odstaveni jinak bezpecn¢ mozné

Ulice U Pirehrady

Komunikace vede fidkou zastavbou, ale je zde vyssi intenzita vozidel a pésSich

mificich k prehrad€, do obchodu nebo sportovnich areali.

- ve sméru staniceni 111/29029 (od ul. Chel¢ického k ul. Palackého)
* na zpevnéné krajnici na trovni méstského stadionu a plaveckého arealu
- proti sméru staniceni 111/29029 (od ul. Palackého k ul. Chel¢ického)
* u obchodnitho domu Tesco, naproti primyslovému aredlu na kraji

komunikace nebo na parkovisté u primyslového aredlu s odbocenim vlevo

Ulice Prazska (I11/287)

Rozhledové poméry omezeny horizontem.

- ve sméru staniceni [I/287 (z Jablonce n.N. do MarSovic)
» odstaveni vozidel na kraji komunikace (na Grovni kiiZovatky s ul. Zimni),
méteni zezadu u zastavky MHD pied vjezdem za kiiZovatku s ul. Janackova
- proti sméru staniceni I1/287 (z MarSovic do Jablonce n.N.)
* odstaveni a méfeni vozidel jedouci z nebezpe¢ného Useku v zalivu naproti

¢erpaci stanici
Ulice Manesova

- ve sméru k ul. Palackého
= v ul. Rybafskd, Smetanova,
- ve sméru k ul. Vysoka
= vul. Svatopluka Cecha, Pod Skalkou, V Luzich, Na Sumavé (dohled
cca 180 m)
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Krizovatka ulic Rynovicka a Riegrova

- ve sméru do centra
= v ul. Petra Bezruce
= v ul. Na Cihadle
- ve sméru z centra
= v ul. NaRoli (slepa komunikace)

= v ul. Na Cihadle
Méstské useky (B)
Ulice Podhorska (¢ast)

- ve smeéru staniceni I/14 (z Jablonce n.N. do Tanvaldu)
* naurovni objektu 2459/124 v parkovacim pruhu
* uobjektu 754/134 na kraji komunikace
* uobjektu 59/150 na vjezdu do Gcelové komunikace (u brany)
* uobjektu 69/144 v ul. Pionyri, popf. v ul. Spojovaci - nutné odboceni vlevo
* na parkovisti na Paseckém ndm., méfeni od hranice ul. Podhorské (kruhovy
objezd) - vyzaduje 2-3 stanoviste, jedno pro méfeni, (zastaveni) a druhé pro
odstaveni
- proti sméru stani¢eni 1/14 (z Tanvaldu do Jablonce n.N.)
* uobjektu 1950/89 (na kraji komunikace/v parkovacim pruhu v protismeéru)
* ul. Novoveska - nutné odboceni vlevo
= ul. Jitfni - u¢elova komunikace nebo u garazi

= yl. V Nivach

61



Ulice Rychnovska u $koly a u zahradnictvi

Meéfeni u Skoly a u zahradnictvi.

- ve sm¢éru staniceni (z Jablonce nad Nisou do Rychnova u Jablonce nad Nisou)
* ubudovy skoly na parkovisti
* vul. Na Svahu
= u prumyslového podniku IMP proti zahradnictvi
- proti sméru stanic¢eni (z Rychnova do Jablonce nad Nisou)
* vul. Dubova
» vul Dalesicka
» u zahradnictvi naproti primyslovému podniku IMP
* na zpevnéné krajnici u dopravniho hfisté (méfeni dovoleno u zahradnictvi)

* na zpevnéné krajnici u objektu ¢p. 88
Ulice Prosecska (u Kkt s ul. Zlata Ulicka, Nad Skolkou)

- ve sm¢éru staniceni (z Liberce do Jablonce nad Nisou)
* na krajnici u ¢p. 152
* na zpevnéné krajnici u ¢p. 180, 128

- proti sméru stani¢eni (z Jablonce nad Nisou do Liberce)
* na zpevnéné krajnici u ¢p. 141

* na krajnici u garazi u ¢p. 204
Ulice Prosecska - pirechod pro chodce u posty

Meéfeni vozidel na ptechodu pro chodce.

- ve sméru stani¢eni (z Liberce do Jablonce nad Nisou)
* zaprumyslovym objektem 4834/51
- proti sméru stani¢eni (z Jablonce nad Nisou do Liberce)

* neni bezpecné
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Ulice Janovska

- ve sméru staniCeni (z Jablonce nad Nisou do Bedfichova)

* uobjektu 162/38
Ulice Skrivanci

- ve sméru od ul. U Balvanu
= vul. Vodni v parkovacim pruhu (nutné odboceni vpravo)
- ve sméru od ul. Vodni k ul. U Balvanu

* na krajnici proti objektu 2651/20

Horni Prosec

Ul. Horni a Siroka.

- ve sméru od ul. Tovarni k ul. Horni

* vul. U Tenisu na parkovisti

= na parkovacim pruhu u objektu Siroka 4836/16
- ve sméru k ul. Tovérni od ul. Horni

= pied kiizovatkou s ul. Tovarni

= na parkovisti proti objektu Sirok4 4836/16

Ulice Letni

- ve sméru od ul. Prazsk4 k ul. KrkonoSska (jednosmérna ul.)

= na konci ul. Letni u vyasténi tcelové komunikace

Ulice Krkonosska

- ve sméru staniceni od ul. Prazska
* na kfiZzovatce s ul. Turisticka
* na zpevnéné krajnici u ¢p. 447
- proti sméru stani¢eni k ul. Prazska
* na zpevnéné krajnici u ¢p. 291

= na zpevneéné krajnici u ¢p. 72

63



Ulice Na Hutich

- ve smeéru stanic¢eni (do Nové Vsi)
» na vjezdu do priimyslového objektu 2962/44
* na zpevnéné krajnici u objektu 1913/46
- proti sméru stani¢eni (do Jablonce nad Nisou)
= na parkovisti proti primyslovému objektu 1972/19

= na parkovisti u objektu 1524/17

Ulice Sokolovska

Limit rychlosti snizen na 30 km/h.

- ve smeéru staniceni (k ul. Prazska)
= v ul. Vrkoslavicka (odboceni vlevo)
- proti sméru stanic¢eni (k Dobré Vod¢)

* neni misto pro bezpecné odstaveni

Ulice Arbesova

Lokalita u skoly, rychlost omezena na 30 km/h.

- v obou dvou smérech
» na parkovisti pfimo u Skoly
= v ul. Pobfezni

= v ul. Podlesi

Varianta 2 - iseky mimo plan méreni nebo s navrZzenou upravou

Meéfteni v téchto lokalitdch je podminéno bud’ doplnénim lokalit uréené pro méteni

rychlosti v rdmci soucinnosti s PCR nebo je navrZena Uprava dopravniho reZzimu.
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Nehodové tseky (A)
Ulice Budovatelii a Liberecka - (1/14)

Ptekracovani povolené rychlosti je vtomto useku velmi nebezpecné, moznosti
odstaveni vozidel je ale velmi malo. Misto je nejvice vhodné pro méfeni rychlosti z vozidla

a odstaveni provinilého na bezpecném mist¢.

- ve sméru stanic¢eni I/14 (z Liberce do Jablonce n.Nis.)
= ul. U Nisy (kfizeni s trati)
» ul. Na Vrsku (kfizeni s trati)
» uobjektu 3272/17 (kiiZeni s trati)
- proti sméru stanic¢eni I/14 (z Jablonce n.Nis. do Liberce)
* 1 objektu bez ¢p, proti objektu 3091/59 na urovni kiizovatky s ul. U Nisy
(obecni pozemek a cesta)

* ul. U Nisy (odboceni vlevo a kiizeni s trati)
Ulice Prazska a U Balvanu

Castecné Ctyiproudy usek, komunikace se svazuje ve sméru stanic¢eni.

- ve sméru stanieni 1/65 (z Turnova/Zelezného Brodu do centra)
= vul. V Aleji
- proti sméru stanieni I/65 (z centra do Turnova/Zelezného Brodu)

= v ul. Skiivanéi
Ulice Pod vodarnou

Komunikace je velmi uzka a dohled je omezen vegetaci a terénem. M¢&feni rychlosti
50 km/h neni ptinosné. Na useku ul. Pod Vodéarnou je adekvatni zavedeni zony 30.

V soucasnosti je zde métfeni dovoleno.

- ve sméru od Liberce-Harcova do Jablonce nad Nisou
= u kostela (pied budovou Skoly)
* ul. Zemédelska

- ve smeru do Liberce-Harcova od Jablonce nad Nisou

* uobjektu Pod Vodarnou 163/18
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Ulice Podhorska (¢ast)

Umoznit méfeni rychlosti v celém useku ul. Podhorska, tedy vice ve wvnitfnim

centru.

- ve sméru stani¢eni
* na parkovacim pruhu u ¢p. 864/90
- protismeéru stani¢eni

» na parkovacim pruhu u ¢p. 1360/35

Ulice Turnovska

Umoznit méfeni 1 proti sméru staniceni, tedy smérem z Jablonce nad Nisou na

Turnov Prahu.

- proti sméru stanic¢eni
=y ucéelové komunikace k budové okresniho archivu

- ve sméru stani¢eni je méfeni dovoleno

Ulice Prazska - cela cast vc. nehodového mista

UmozZnit méfeni 1 na useku ul. Prazsk4, Rychnovskéd az ke kruhovému objezdu -

ktizovatka s ul. MarSovicka a Letni

- ve sméru stanieni 11/282 (z Jablonce nad Nisou do Zelezného Brodu)

= na parkovisti u objektu Rychnovska 220
Ulice Tovarni

Ulice Tovarni patii rovnéZ mezi rizikové tseky, ¢astené je zastavba velmi fidka,
¢ast zuzena a sklonéna. Rychlost 1ze prekracovat na useku zhruba 350 m dlouhém. Na

tomto useku bych doporucil instalaci znacky ,,Mé&feni rychlosti (IP 31a).

- ve sméru staniceni (od ul. Harrachovské k ul. Liberecké)
* vul. Horni
- protisméru staniceni (od ul. Liberecké k ul. Harrachovské)

= na vyhrazeném parkovacim pruhu pro PCR a MP
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Méstské useky (B)
Ulice Janovska

Umoznéni méefeni rychlosti v obou dvou smérech.

Ulice Horni
Vyznacit zénu 30 km/h od ¢p. 4703 po ki. s ul. Prosecskou.

- ve sméru k ul. Tovarni
* naproti objektu 4703 (odboceni vlevo)
* na zpevnéné krajnici u ¢p. 58 a 64
» vul. U Zahradnictvi
= vul. V Nebi (odboceni vlevo)
- ve sméru do Liberce
* vul V Pastvinach
= vul. V Lukédch

= v ul. U Zahradnictvi

* vul. V Nebi
Ulice V Aleji
Vyznacit zonu 30 km/h.

- ve sméru k ul. Prazska (I/65)

* na parkovisti proti objektu 1322/6

Useky v Fidké zastavbé (C)

V piipadé¢ méfeni v fidce osidleném uzemi navrhuji zvySeni rychlostniho limitu

0 10 km/h nebo popt. umisténi dopravniho znaceni ,,Méteni rychlosti“ (IP31a) [56].

Zvyseni rychlostniho limitu je prosaditelné u useku delsi zhruba jak 500 m a na okraji

intravilanu s dostate¢nym rozhledem (45 m vpted 1 vzad) [64].

Ulice Ceskoslovenské armady (CSA) a ul. Belgicka

Usek ulice CSA, od ul. Zemédélska (pied zatatkou) po ul. Stard Osada - 800 m,

v fidké zastavbé a v budoucnu se planuje stavebni uprava komunikace. Na tomto useku je
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mozné zvysit omezeni rychlosti na 60 km/h, protoze je zde p&Si provoz minimdalni
a komunikace prehlednd. V useku zatacky a zastavky MHD (to¢na) jsou rozhledové
poméry na rozdil od piedchoziho tiseku ul. CSA omezeny. Ulice Belgicka je Siroké
a prehledna ulici (700 m) Ize bez nésledki zvysit rychlost na 60 km/h. Rozhledové
podminky na kfizovatce ulic Belgickd a CSA uréité zlepsi vykaceni &asti naletovych

drevin. V ul. Belgicka se nachazi ptechod, ten je ovsem velmi piehledny.

- ve sméru staniceni a ve sméru do centra Jablonce z Liberce
= na parkovisti u ki. s ul. Cihelna
* ukf. sul. Belgicka
* naproti autobazaru v ul. Belgicka u objektu 4777
» ul. Jezdeckd (méfeni u ki. s ul. Ladova)
- proti sméru stanic¢eni a ve sméru z centra Jablonce do Liberce
= vyjezd z Gidelové komunikace k objektu CSA 4931/36a (naproti rozvodng)
* uautobazaru v ul. Belgicka

* na parkovisti v ul. Stara Osada

Ulice MarsSovicka

Usek (500 m) na pomezi mezi fidkou nebo méstskou zastavbou. Vhodnym fesenim
je jak zvySeni rychlosti o 10 km/h (hranice obce - kf. s ul. Kastanova), popft. preventivni

oznaceni méreného useku. Cast useku se nachazi v mestské zastavbe.

- proti sméru stani¢eni (do Jablonce nad Nisou)
* moznost odstaveni pfed kruhovym objezdem sul. Rychnovska
u ki s ul. KaStanova
- ve sméru stani¢eni (do MarSovic)

* na zpevnéné krajnici u objektu ¢p. 370
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Ulice Prosecska

Rovny usek 400 m v ki. useku s ul. Za Trati a ul. Nad Skolkou. Vhodnym fesenim
by bylo upozornéni na méieni rychlosti (IP 31a), mozné i zvySeni limitu rychlosti na
60 km/h a zaméfit se zejména na dodrzovani 50 km/h limitu pfi mijeni pfechodl pro

chodce v ul. Prose¢ska.

- ve smeéru staniceni (z Liberce do Jablonce nad Nisou)
= uvjezdu z primyslového objektu za budovou 4834/51
- proti sméru staniceni (z Jablonce nad Nisou do Liberce)

" na zastavce ndhradni autobusové dopravy u kt. s ul. U Sokolovny

Ulice Prazska (u pivovaru)

Cast useku ul. Prazska (700 m) prochézi nezastavénym tzemim podél budovy

opusténého pivovaru. Moznym feSenim by bylo zvyseni rychlosti na 60 km/h.

- ve sméru staniceni
= Cerpaci stanice
- proti sméru stanic¢eni
* na parkovacim pruhu u objektu 1548/115

= z4liv na Grovni Cerpaci stanice
Preventivni akce (D)

Preventivni akce zaméfené na rychlost se mohou konat v misté¢ umisténi
preventivniho radaru. Ptikladem je princip akce ,,Jablko-citron®, kdy mize byt rychle
jedouci fidi¢ hlidkou zastaven, kontrolovan na pfitomnost navykovych latek a alkoholu
a informovan o jeho provinéni. Rychlého fidic¢e je mozné zastavit bud’ z jedouciho vozidla,
nebo na tuto akci vyc€lenit dvé hlidky, jedna, kterd nahlasi rychle jedouciho fidice a druha,
ktera jej zastavi. Odstaveni vozidel je mozné v ul. Prose¢ska, Horni, Siroka, U Piehrady,
Belgicka, Palackého (popt. U Kostela) a v ul. Rychnovska. V ul. Turnovska je nezbytné

odboceni vlevo nebo zastaveni fidice z jedouciho vozidla na jiném useku.

DalSi moznosti preventivni akce zaméfené na rychlost je kontrola rychlosti s cilem
pusobit prevencné, tj. méfit rychlost na pirechodech pro chodce u Skolskych zatizeni v dobé

kratce pted nebo po vyucovani. Tato hlidka muze doplnit dozor nad pfechodem pro
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chodce. Cilem akce je byt co nejvice mezi fidi¢i vidén a ne pfistihnout fidice pfi
nebezpeéné jizde€, tedy je vhodné i vybaveni reflexnimi vestami. V ramci dohledu nad
détmi chodici do S$kol je mozné tyto akce provadét v nasledujicich lokalitach:
kt. ul. Palackého a U Prehrady, ul. Pod Vodarnou u skoly, kiizovatka ul. Palackého
a U Kostela, ul. Arbesova, ul. 5. Kvétna, ul. Rychnovska, ul. Sokolovska, ul. Prazska
u ki. sul. V Aleji aul. V Aleji. Pokud by se mista pro méteni rychlosti rozsitila, 1ze sem

zahrnout 1 dalsi useky pf. ul. Prazska s k. ul. Krkonosskou atd.
4.1.2 Cas, den v tydnu a mésic

Na zéklad¢ analyzy dopravnich nehod (Ptiloha €. 3) je patrné, ze vysoka rychlost je
rizikova po celych 24 hodin. Je dtlezité zhodnotit rovnéz i intenzitu vozidel. Doporucit 1ze
tedy rychlost bez ohledu na ¢as (pf. 1 v noci), samoziejmé se zohlednénim technickych
moznosti méfeni. Béhem meéfeni v no¢nich hodinach je pravdépodobné piekratovani
rychlosti na vyznamnych komunikacich (I-III. tfidy a mistni komunikace 1. tfidy).

Den v tydnu nebo meésic nejsou pro kontrolu rozhodujici, nedochazi k podstatnym
vychylkdm. O vikendu lze o€ekavat vyssi pocet rychle jedoucich fidici z dlivodu niZsi

intenzity provozu.
4.1.3 Pocasi a povétrnostni podminky

Nebezpecny je jakykoli povrch a to jak suchy, tak i snih nebo naledi. Na lepSich
podminkach se maji fidi¢i tendenci piecefiovat a na sné¢hu tidi zpravidla opatrnéji, takze

podminky, jsou ditvodem pro ptisné€j$i hodnoceni daného precinu.

Urcitym negativnim vlivem je mlha nebo dést’, dochazi ke snizeni viditelnosti a tim
1 ke zvySeni nehodovosti. Nepfiznivé pocasi je rovnéz divodem pro piisné hodnoceni

prestupku.

Pocasi ma ovSem vliv i na moZnosti méfeni rychlosti, protoze zafizeni v majetku
mésta (laserovy méfi¢) je mozné pouzit pouze za dobrych svételnych podminek, tj. ve dne

a méfeni nesmi byt ruSeno kapkami vody nebo sn€éhovymi vloc¢kami. B€éhem neptiznivych
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podminek Ize méfit vyplUjCenym radarem fungujicim na principu radiovych vin

zabudovaném v osobnim vozidle.

4.2 Navrh metodiky na reSeni ostatnich prestupki

4.2.1 Dohled nad nemotorovou dopravou

Prohtesky cyklistii a chodct lze feSit v ramci obvyklé hlidkové Cinnosti a to jak
intenzitou motorovych vozidel, napt. i na prechodech pro chodce fizenych SSZ —
ul. Rychnovskd, Palackého (ki. sul. U Kostela), Palackého (k. sul. Riegrova
a U Prehrady) a v ul. Budovateli. K nehodam chodct s cyklisty dochéazi nejvice kolem
prehrady, kam se jiz dnes pozornost Mé&stské policie soustiedi. S preciny cyklistl se 1ze

setkat kdykoli, pf. neosvétleni cyklisté.

4.2.2 Ostatni prestupky

Vyjma rychlosti, omezeného vjezdu a parkovani mize M¢stskéd Policie postihovat
a také postihuje 1 ostatni pfestupky, které neni legislativné mozné fesit blokové [56]. Na
odhalovani téchto prestupkd, které nelze feSit blokove, se lze zaméfit dvéma zpusoby.
Prvnim v rdmci bézné hlidkové ¢innosti, tedy nahodou. Druhym je zaméteni se na vybrany
piestupek. Takto je jiZ v souCasnosti béhem méfeni rychlosti zaroven zachycen telefonujici
fidi€. Z prestupki, které nemize Méstska policie fesit blokove, doporucuji se zaméfit zejm.
na nasledujici prohfesky: jizda na cervenou (zejm. na prechodech pro chodce), ohroZeni
chodcti na ptechodu a na telefonovani za volantem. Otazkou je, zdali se maji straznici
zaméfit 1 na pouzivani ochrannych prostredkill, zejm. bezpecnostnich pasii. Zdali ano nebo
ne rozhoduje vyhradé ucel, ke kterému je méstské policie zfizovana. Bezpecnostni prvky
jsou klicem ke snizovani nasledkti nehodovosti, fidi¢i ov§em ohrozuji pouze sebe sami a ne

obCany mésta jako v pfipad¢ ostatnich prestupkli (véetné telefonovanim za jizdy).

U telefonovani, bezpecnostnich pastli, jizdé¢ na cervenou apod. je nebezpetnost
téchto prestupkil obdobna za jakéhokoli pocasi, dohledové vzdalenosti nebo libovolny den
v tydnu. Vyjimkou je ovSem fizeni pod vlivem alkoholu, nebot’ vyskyt podnapilych fidict

je zavisly na dnu v tydnu. V nasledujici tabulce je uveden navrhovany rozvrh ¢innosti dle
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hodinovych intervalii v ptislusném dnu v tydnu. Podkladem je pocet nehod pod vlivem

alkoholu. Uvazujeme pocet 100 kontrol [%].

Témet vétSina (zhruba 9/10) nehod pod vlivem alkoholu se v Jablonci nad Nisou

(2009 — 2011) stala v patek, sobotu nebo v nedé¢li. Celd polovina nehod pod vlivem

alkoholu se stane v noci mezi 21:00 a 5:59.

Tabulka €. 15 - Navrh rozloZeni kontrol na pritomnost navykovych latek

Den/Cas 0:00 -2:59 3:00 - 8:59 9:00 - 14:59 15:00 - 23:59
[%] [%] [%] [%]
Pondéli - ¢tvrtek 1 1 2 7
Patek 1 1 2 20
Sobota 15 5 10 5
Nedéle 20 5 3 2

Zdroj: autor

4.2.3 Spole¢né akce s PCR

Dnes probihaji spoleéné akce s PCR i v oblasti dopravy. V ramci téchto akci je
vhodné se specializovat zejm. na preventivni akce, které nejsou v pravomoci meéstské

policie. Zejm. kontrolovat alkohol, opravnéni k fizeni a technicky stav vozidla.
4.3 Navrh metodiky postihovani a priklady

V této kapitole je uveden ndvrh postihovani jednotlivych prestupkt. Navrh je
mozné vyuzit jak slozkami PCR, tak i Méstskou policii. Jaké prestupky lze fesit blokové

apod. je uvedeno v pfiloze (Pfiloha €. 9). Jsou uvadény pouze zkracené ndzvy piestupkil.
4.3.1 Zakladni informace

Pokud je tak legislativné mozné, 1ze domluvou fesit takové prestupky, které nejsou
pro ostatni Uc€astniky silnicniho provozu nebezpecné nebo je zvlast neomezuji. Také lze
domluvou fesit prestupky, které se stali v urCité toleranci, pf. kratkodobé piekroceni
placen¢ho parkovéani (do 1/3 uhrazené doby), ptekroCeni rychlosti do 10 km/h (nelze
domluvit, feSeno nezaznamenanim meéticiho zatizeni), parkovani do 6 metri od hranice
ktizovatky (tolerance 1 m), jizda cyklisty po Spatné strané¢ komunikace nebo na chodniku
bez ovlivnéni ostatnich Uc€astnikii, chlize po nespravné strané¢ bez omezeni ostatnich

chodcu atd.
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Pieciny v dopravé se teSi bud’ dle Trestniho zékoniku, pf. ohrozeni pod vlivem
navykové latky nebo zpiisobeni dopravni nehody s nasledky, nebo dle § 125¢ silni¢niho
zakona. Uvedeny jsou prestupky, které miize alespoit PCR fesit blokové. Zaroven se jedna
o vybér prestupkl, které se tykaji preventivni bezpecCnosti v obci. Tabulka ptevzata
z aktudlni verze silni¢niho zékona je uvedena v piiloze (Ptiloha ¢. 9). V nizsi az stiedni
sazb¢ lze tesit prestupky, které zplisobily omezeni ostatnich ucastnikll, ne vSak ohrozeni.
Omezenim v tomto piipadé¢ bereme v potaz situaci, kdy prestupujici je vidén ostatnimi
ucastniky a ti uz na jeho ¢in reaguji (pf. zpomalenim nebo 1 zastavenim chodci jdouci na
cervenou). Pokud by ostatni nereagovali na pfecin, nedoSlo by k nehod¢. Ve stfedni az
vyssi sazbé fesit prestupky, kdy je prestupujici nebo ostatni Gcastnici silni¢niho provozu
jsou ohroZeni. V piipad¢€, ze by ostatni Gc€astnici neodvraceli piipadnou nehodu, k nehodé¢

by doslo. Tim se rozumi, ze je nutné nahle brzdit, zpomalit nebo zménit smér jizdy.

4.3.2 Metodika jednotlivych prestupkii

V nésledujicich kapitolach je uveden navrh metodiky postihu dle jednotlivych
ptrestupkil. Provinéni miizeme ¢lenit na dvé velké skupiny. Prvni kdy je jednani podminéno
vnéj§imi okolnostmi a tim je nebezpecnost rozdilnd v zavislosti na misté, pocasi,
dohledové vzdalenosti apod. (pf. rychlost, ptfedjizdéni). Druhd skupina pfestupkt je
prakticky stejn¢ nebezpe¢na za rtznych okolnosti (pf. jizda pod vlivem alkoholu,

nepiipoutani bezpenostnim pasem).
Prekroceni povolené rychlosti

Tento ptecin je rozdiln€é zavazny podle mista, Casu, intenzity provozu, dohledové
vzdalenosti apod. V n¢kterych piipadech je na useku s limitem 50 km/h vysoké rychlost

30 km/h, n¢kdy je zcela bezpecna i 70 km/h.

73



Navrhuji vypocitat pokutu nasledujicim zptisobem. Vytvofit stupné dle namétené
hodnoty pfistrojem a nasledné zvySovat podle nasledujicich pritézujicich okolnosti
(zvySeni pokuty o ¢astku v K¢):

- fidic¢ska praxe:
= 1-2-3-4-51et (600 -500-400-200-100)
- povrch komunikace:
* mokry (200 - 400)
= snih/néledi (1 000 - 2 000)
- snizeni dohledové vzdalenosti:
* noc s/bez vefejného osvétleni (200 - 500/500 - 1 000)
= mlha (500 - 1 500)
= dést (300 - 900)
- rizikové misto (200 - 400):
= ptechod pro chodce nebo piejezd pro cyklisty
= 1sek Castych dopravnich nehod
- druh dopravniho prostiedku:
* motocyklista (500)
» nakladni automobil (500 - 1 000)
= autobus bez/s pasazéry (400 - 800)
- ostatni (200 - 1 000):
* recidiva
* jiné negativni faktory

= technicky stav vozidla

Vypracovano dle analyzy dopravnich nehod (Ptiloha ¢. 3), rocenky dopravnich
nehod PCR 2010 [2] a odhad brzdné drahy [44]. Zaroveii bylo piihlédnuto k systému ve
Spolkové republice Némecko [33]. Ridi¢i motorovych vozidel s praxi do 5 let zptisobi na
34 % vSech dopravnich nehod [2]. Brzdna draha na mokré vozovce je zhruba 1,5 x delSi
nez na suchém povrchu a na snéhu ¢i naledi zhruba 3 x delSi nez na suchém povrchu [44].
Na osvétlené komunikaci v noci je ztizeno rozpoznavani prekazek a jinych ucastnikii, na
neosvétlenych usecich dochazi 2 x vice ke smrtelnym nehoddm neZ na osvétlenych nebo
ve dne. Na ptechodech pro chodce, popi. piejezdech pro cyklisty, se kiizi nemotorova

doprava s motorovou. Pii téchto nehodach zpravidla vzdy dochazi k nasledkiim na zdravi
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nebo zivoté. Motocyklisté nejsou na rozdil od posadky osobniho vozidla chranéni
deformac¢nimi zénami a hrozi jim vyssi riziko nésledkd na zdravi nebo zivoté. Nakladni
automobily jsou t€Z8i, jejich brzdné draha je delsi, kineticka energie vyssi nez u osobnich
zaroven se muze pii jedné nehodé ptfihodit vice trazl. Recidivou se rozumi opakovani
pfestupkt danym fidi¢em a technickym stavem vozidla je myslen zejm. stav pneumatik,
predpokladana funk¢nost brzd, koroze atd. Negativni faktory jsou napf. také pachani jiného

svétla).

V tabulce nize je uvedena zdkladni vySe pokuty. Neni zohlednéna tolerance
meficiho zafizeni, tudiz pfi naméteni 60 km/h se uvazuje po odecteni tolerance méteni
(= 3 km/h) rychlost 57 km/h. Ptekroceni rychlosti do 10 km/h doporucuji i nadéle zcela
tolerovat. Od namétené hodnoty 93 km/h vcetné nelze tesit prestupek blokové, hodnoty

nejsou tedy v tabulce uvedeny.

Tabulka ¢. 16 - Navrh zakladni vySe pokut za pirekroceni rychlosti

Piekroceni Zakladni Piekroceni Zakladni Piekroceni Zakladni | Piekroceni | Zakladni
rychlostniho vySe rychlostniho vySe rychlostniho vySe rychlostniho vySe
limitu pokuty limitu pokuty limitu pokuty limitu pokuty
o [km/h]: v K¢: o [km/h]: v Ké: o [km/h]: v Ké: o [km/h]: v Ké:
10 a ménég 200 20 500 30 1500 40 2500
11 200 21 600 31 1 600 41 2500
12 200 22 700 32 1700 42 2 500
13 300 23 800 33 1 800
14 300 24 900 34 1 900
15 300 25 1000 35 2000
16 300 26 1100 36 2 100
17 400 27 1200 37 2200
18 400 28 1300 38 2300
19 400 29 1400 39 2400

Zdroj: autor
Konecna vySe pokuty se vypocita jako zakladni vyse pokuty a nasledné se ptipocte

dodate¢na penalizace.

Porovnani navrhovaného systému s praxi v Némecku [33] (€ 1 = 25 K¢). Za
standardnich podminek v obci, autobus s pasazéry, bez zkusebni doby apod. V zéavorce je

uveden pocet mésicti zékazu fizeni, za podtrzeny udaj se pfic¢itaji trestné body. Hodnota
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oznacena kurzivou je odhadnuta, nebot’ tyto prestupky fesi ve své pravomoci az dopravni

ufad. Zvyseni zakladni vySe pokuty je uvazovano + 700 K¢ u ndkladniho vozidla

a + 600 K¢ u autobusu.

Tabulka ¢. 17 - Porovnani navrhu pokut a porovnani se systémem v SRN

Prekroceni o: 5 km/h 15 km/h 25 km/h 35 km/h 45 km/h 55 km/h
0s. auto navrh 200 300 1000 2 000 6 000 (5) 8000 (7)
o0s. auto SRN 375 625 2 000 4000 (1) 5000 (1) 7000 (2)
nakl. auto navrh 900 1100 2100 2500 7 000 (7) 9000 (9)
nakl. auto SRN 500 750 2375 5000 (1) 7000 (2) 12 000 (3)
autobus navrh 800 900 1600 2 500 8000 (7) 10 000 (9)
autobus SRN 875 1 000 5000 (1) 9 000 (2) 12 000 (3) | 15000 (3)

Zdroj: autor, [33]

Priklady:

Ridi¢ s praxi v fizeni 2 roky (20 let) jede rychlosti v obci 70 km/h. Vozovka je

mokra, slaby dést’ a je noc. Rychlost se métila v blizkosti prechodu pro chodce.

Vypocet probiha nasledovné: Zakladni vySe pokuty (500 K¢&) + mokra vozovka
(+300 K¢) + nedostatecna tidi¢ska praxe (+500 K¢) + slaby dést’ (+300 K<) + prechod pro
chodce (+200 K¢) + noc (s osvétlenim). Vypocet konecné vyse pokuty ¢inni 2 000 K¢&.
Ridi¢i byla naméfena rychlost 70 km/h, po odedtu tolerance 3 km/h se uvazuje rychlost

67 km/h. Ridiéi se ptipisi 2 trestné body.
Ostatni prestupky
Uvéadeény jsou i prestupky, které nemtize v tuto chvili feSit Méstska policie blokovée
[56].
Nebezpecné piredjizdéni

Nebezpecné piedjizdéni miize byt definovano jako ohroZenim ostatnich tcastniki
pii pfedjizdéni, nebo ptedjizdénim na misté, kde je tak zadkonem zakadzano. Ve druhém
piipadé fidi¢i hrozi jak ztrata bodu, tak 1 fidiCského opravnéni. Nejasnosti zlstava, zdali
1 predjeti cyklisty na pfechodu je postizeno odebranim fidi¢ského prikazu [56].

Nebezpec€nost predjizdeéni I1ze postihovat pfi predjizdéni jinych vozidel na plné ¢éte.
Tento ptestupek je obvykle postizen pii nahodné hlidkové ¢innosti a pii méteni rychlosti.

O vysi pokuty v tomto ptipad¢ rozhoduje prislusny dopravni trad [56].
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Pouzivani ochrannych bezpecnostnich prvki

Pro vysi pokuty se lze opfit o zjiStény pomér rizikovosti nepouzivani ochrannych
prostiedkt ([2], tabulky ¢. 36-37). VySe pokuty je odhadnuta dle poméru poctu

nezranénych tcastnikli nehody oproti zranénym.
Helma:

- motocyklista (vSechna fidi¢ska opravnéni) bez helmy
* mimo obec: 2 000 K¢
» vyznamné komunikace v obci: 1500 K¢

* mistni komunikace niz$ich tfid a acelové komunikace: 1 000 K¢
Bezpecnostni pasy:
- nepfipoutany fidic:
*  mimo obec: 2 000 K¢

» vyyznamné komunikace v obci: 1 000 K¢

=  mistni komunikace niz$ich tfid a 0¢elové komunikace: 500 K¢
Détska autosedacka:
- mimo obec: 2 000 K¢

- vobci: 1000 K¢

Telefonovani za jizdy

Prestupek je nebezpecny podle poctu podnétl, kterym je fidi¢ vystaven.
Nejnarocnéjsi je jizda po parkovisti a v obci, ddle pak mimo obec a méné nebezpecna je
telefonovani na dalnici a silnici pro motorovd vozidla. U tohoto pifestupku je vhodné
zameéteni 1 mestské policie, prestoze jej nemtize fesit blokové.

- vobci: 800 - 1 000 K¢ dle intenzity provozu
- mimo obec: 500 - 800 K¢ dle smérového vedeni a intenzity provozu

- dalnice, silnice pro motorové vozidla: 300 - 500 K¢ dle intenzity provozu
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Parkovani, omezeny vjezd, neuhrazené parkovani

OhroZeni ostatnich uc¢astniku:

stani na ptechodu pro chodce: 1000 - 2 000 K¢ dle intenzity provozu chodct
a vozidel

omezeni prijezdu vozidel IZS: 1 000 - 2 000 K¢

stani v tésné blizkosti pfechodu pro chodce 1 000 - 1 500 K¢ dle vzdalenosti od
piechodu

stani v tésné blizkosti kiizovatky: 500 - 1 500 K¢ dle vzdalenosti od hranice

ktizovatky

Omezeni ostatnich ucastnika:

fidi¢ svym jednanim zptsobi kongesci, zhorSeny prijezd MHD: 1 000 - 2 000 K¢
stani na chodniku: 500 - 1 000 K¢ dle intenzity provozu chodcii

zastaveni, vjezd do pési zény, zdkaz vjezdu bez vyrazného omezeni ¢i ohroZeni
ostatnich i¢astnikti silniéniho provozu, ostatni stani: 300 - 500 K¢

vjezd, zastaveni, stani, drobné provinéni v toleranci méteni (cca 20 %), pokud

nedojde k omezeni ¢i ohrozeni ostatnich ucastnikti: domluva

Neuhrazené parkovani:

u nezaplacené¢ho parkovani vypocitat ¢astku podle doby piekroceni a neuhrazené
Castky:
» domluva (ptekroc¢eni do 30 % zaplacené doby)
= 1000KCc-2000KEc¢: 24 hod a vice
= 200 - 2000 K& u nezaplaceného parkovani zhruba desetindsobek
nevybraného poplatku (doba od nasazeni TPZOV po oznameni na

dispecink).

Nedani prednosti, Cervena

Tyto prestupky jsou obvykle zjistovany v rdmci bézné hlidkové Cinnosti. Zaméftit

dohled 1 ze strany Mé&stské policie je piinosné u piechodi pro chodce. Pokuta je zavisla od

zévaznosti nedani prednosti, zdali doSlo k ohrozeni, omezeni nebo napt. doba od projeti

cervené (véetné urcité tolerance).
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Prednost chodce

Ptechod pro chodce je jednim z potencidlné nebezpecnych mist, protoze srazky
chodce s motorovym vozidlem obvykle kon¢i s nasledky na zdravi. Pod pojmem ohroZeni
chodce, které by mélo byt primarné postihovano, je nezastaveni chodci, ktery na piechod
jiz vstoupil. Zaroven nebezpecné je i objizdéni chodct jdouci po prechodu nebo dokonce
davani vystrazného znameni. Chodec je povinen vstoupit na prechod pouze v piipadé, kdy
neohrozi ostatni fidice. Vyklad upravy ptednosti na prechodech je velmi slozity,
domnivam se ovSem, Ze lze jako pfecin vzit v tvahu stav, kdy se nehoda neptihodi jenom
z diivodu odvraceni chodcem a tidi¢ porusi svoji zakonnou povinnost vii€i prechazejicimu
chodci. K témto pfestupkim vSak dochdzi ziidka. Z nebezpe€nosti jednani lze ulozit

pokutu az do vyse 2 500 K&.

Omezeni chodce, tedy nezastaveni, je velmi slozité posoudit a je nutné stanovit
urcitou toleranci, pf. chodec ¢eka na zastaveni 5 — 10 vtefin, kdy uz muze vozidlo

bezpecné zastavit (max. pokuta 2 500 K¢).

I méstskd policie by se méla zaméfit v ramci hlidkové ¢€innosti na ohroZovani

chodcii na ptechodech.

Prohi‘esky chodcti a cyKklisti

Dohodou lze tesit ptestupky, kdy chodec nebo cyklista neohrozi ani sdm sebe
a neomezuje svym chovanim ostatni U€astniky silni¢niho provozu. RovnézZ Ize domluvou
resit prestupek v urcité toleranci (pfechazeni do 2 m od piechodu, vstup na Cervenou,

pokud sviti do 3 vtefin apod.).
Cyklisté:

- zé&vazné preciny s ohrozenim zdravi, kdy jednani cyklisty odvraci ostatni Gi€astnici
silniéniho provozu (jizda na Cervenou, neddni piednosti, agresivni jizda apod.):
2 000 K¢

- jizda bez ptedepsaného osvétleni: 1 500 -2 000 K¢

- omezeni ostatnich ucCastnikil (pf. soubézna jizda cyklist, jizda po chodniku,
omezeny vjezd, nespravné odboceni): 200 - 500 K¢

- zanedbatelné pteciny, kdy nebyl provoz omezen nebo ucastnici ohrozeni, pieciny

v urcité toleranci: dohoda
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Chodeci:

- zévazna jednani, kdy nehodu odvraci fidi¢i vozidel (pf. pfebihani mezi vozidly,
vstup na Cervenou mezi vozidly, ohrozeni pii pfechazeni i na pfechodu, vstup na
prechod, kdy se blizi vozidlo se zapnutym modrym majakem): 2 000 K¢

- omezeni ostatnich ucastnikd (pf. chlize na Cervenou, pfechazeni mimo ptechod):
500 -1 000 K¢

- dohodou lze ftesit prestupky, které neovliviiuji ostatni tcastniky (pf. pfechazeni

$ikmo)

4.3.3 Modelové priklady bezpecnostnich akci

V této kapitole je uveden prakticky piiklad véetné financni rozvahy, jak by dopadla
imaginarni bezpecnostni akce zaméfend na rychlost, bezpe¢nostni pasy a telefonovani pfi
fizeni. Data z rychlosti jsou ziskdna v ramci vlastniho zkoumani efektivity preventivnich
radarli a uvazuje se ta rychlost, kterou jel fidi¢ az za preventivnim radarem. Tedy pokud
byl fidi¢ preventivnim radarem ovlivnén, uvazuje se hodnota nésledna, obvykle nizsi.
Postih je vypocitan dle navrhované metodiky. Pokud neni uvedeno jinak, jedna se o osobni
automobily. NeuvaZzuje se fidi¢ska praxe. V piikladech jsou uvedeny i dv€ lokality mimo

obec Jablonec nad Nisou, jedna se ovSem o pfilehla sidla.

Hodinové ndklady uvaZujeme nasledujici: strdZnik 250 Kc/hod, vozidlo vcetné
paliva 100 K¢/hod a méfici zafizeni 100 K¢&/hod (v noci uvazujeme zapujCeni zafizeni za
cenu 1 500 K¢é/hod). Uvazujeme dobu dohledu a hodinové ndklady v poméru 1:1, tedy na
30 min dohledu, 30 min ostatni ¢innosti v pracovni dob¢. Zohlednény jsou pouze piimé
naklady. Pokud bychom uvazovali 1 rezijni a spravni naklady, vynasobime ptimé néklady

koeficientem 1,15 (viz. kapitola 2.3 a Priloha ¢. 16) [63].
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Rychlost
Ulice U Pirehrady, Jablonec nad Nisou

popis: nedéle 23.8.2012, 19:25 — 20:55, nebezpecné misto (+300)
namétfené hodnoty: 71, 73, 73 (motocykl), 62, 60, 61 km/h

Pocet bodu: 4 x 2b, 2 x 3b

Udé¢lené pokuty: 5 100 K¢

Naklady (2x straznici, vozidlo, méfici zafizeni): 700 K¢

Vynos: 4 600 K¢

Obec Marsovice

popis: nedéle 19.8.2012, 17:55 — 18:25, pted budovou obecniho ufadu u prechodu pro
chodce (+200),

naméfené hodnoty: 61, 62, 66, 68, 62, 68, 60, 68

Pocet bodi: 8x 2b

Udg¢lené pokuty: 3 900 K¢

Néklady (2x straznici, vozidlo, méfici zatizeni): 700 K¢

Vynos: 3 200 K&
Obec Marsovice - noc

popis: sobota 13.10.2012, 19:51 - 20:11, pted budovou obecniho ufadu u pfechodu pro
chodce (+200), noc (+300)

namétfené hodnoty: 60, 63

Pocet bodii: 2 x 2b

Udélené pokuty: 1 500 K¢

Naéklady (2x straznici, vozidlo, zaplij¢ené méfici zatizeni): 890 K¢

Vynos: 610 K¢
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Ulice Palackého, Jablonec nad Nisou

popis: ned€le 2.9.2012, ul. Palackého, 14:52 - 15:22, nebezpecné misto (+300), prestupky
likvidovany dale v ul. Palackého

naméfené hodnoty: 62, 60, 75, 77 (motocykl), 63, 60

Pocet bodu: 4 x 2b, 2 x 3b

Udélené pokuty: 5 400 K¢

Naklady (4x straznici, vozidlo, méfici zafizeni): 1 200 K¢

Vynos: 4 200 K¢

Ulice Turnovska, Jablonec nad Nisou

popis: nedéle 2.9.2012, ul. Turnovskd, 14:13 - 14:43, nebezpecné misto (+300), prestupky
likvidovany dale v ul. Masna

naméfené hodnoty: 65, 61, 60

Pocet bodii: 3 x 2b

Udélené pokuty: 1 600 K¢

Néklady (4x straznici, vozidlo, méfici zatizeni): 1 200 K¢

Vynos: 400 K¢
Ulice Turnovska (noc), Jablonec nad Nisou

popis: 13.10.2012, 19:25 - 19:45, ul. Turnovska, nebezpecné misto (+300), noc (+200)
naméfené hodnoty: 62 km/h (vozidlo PCR)

Pocet bodi: /

Udé¢lené pokuty: 0 K¢

Néklady (2x straznici, vozidlo, zaplij¢ené méfici zatizeni): 890 K¢

Vynos: - 890 K¢ (ztrata)
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Ulice Prosecska, Jablonec nad Nisou

popis: pond¢li 20.8.2012, 19:08 - 19:38, prechod pro chodce a omezeny rozhled zastavbou
(+300) piestupky likvidovany dale v ul. Prosecska

naméfené hodnoty: 60, 62, 68, 60, 90, 62, 67 km/h

Pocet bodu: 6 x 2b, 1 x 3b

Udélené pokuty: 6 200 K¢

Naklady (4x straznici, vozidlo, méfici zafizeni): 1 200 K¢

Vynos: 5 000 K&

Ulice Tanvaldska, Liberec

popis: pondéli 20.8.2012, 19:45 - 20:15,ul. Tanvaldska u skoly a u ptechodu pro chodce
(+400)

naméfené hodnoty: 65, 77 km/h

Pocet bodu: 1 x 2b, 1 x 3b

Udélené pokuty: 1 800 K¢

Néklady (4x straznici, vozidlo, méfici zatizeni): 1 200 K¢

Vynos: 600 K¢

Celkem ¢inni modelovy vynos 17 720 K¢ za 3 hodiny a 40 minut méfenti, tj. zhruba
4 840 Ké/hod. Primérnéd vyse pokuty dosahuje zhruba 520 K¢&. Pti ostré akci by rychle
jedoucich 28 fidici ziskalo 2 trestné body a 6 fidict 3 trestné body (celkem 34). Tyto tidaje
je nutné brat jako model, také vynos nelze srovnavat s obchodni spole¢nosti. Diilezitym
poznatkem je, Ze kontrola méfeni rychlosti zaplati naklady na tuto hlidkovou cinnost
a existuje ptedpoklad i poctu vybranych pokut. Zaroveinl se jedna vyhradné o fidice, kteti
ignorovali preventivni radar a védomé¢ tak limit piekracovali. Pokud bychom uvazovali

1 fidice, ktefi zpomalili pod 60 km/h, byl by celkovy vynos zhruba dvojnasobny.
Porusovani ostatnich prestupki

V této kapitole jsou prezentovany vysledky vlastniho Setfeni na pouzivani
bezpecnostnich pasii a telefonovani za volantem. Priizkum probihal zaroven se zjiStovanim

ucinnosti preventivnich radarti (Ptiloha €. 16).
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Celkem za 90 minut bylo zkontrolovano 155 ucastnikd, ztoho 118 fidich
a 37 spolujezdcii. Piipoutdno nebylo 24 {idi¢t a 9 spolujezdcit. Volali 3 fidi¢i. Cim vice se
usek nachézi v zastavéné casti, tim lze pfedpokladat vétsi pocet nepiipoutanych fidicu.
Pravdépodobné se tak na kratké vzdalenosti piipoutd bezpecnostnim pasem mensi pocet
fidict nez na del$i vzdalenosti. Tabulky a grafy jsou soucésti ptfilohy (Pfiloha ¢. 13).
Celkem by na pokutidch bylo vybrano 33 000 K¢ za bezpecnostni pasy a 2 700 K¢ za
telefonovani za jizdy. Dohromady tedy 35700 K¢. Predpokladany vynos hodinovy

hlidkové akce se dvéma strazniky a sluzebnim vozidlem modelové ¢inni 22 700 K¢.
4.4 Navrh upravy v dopravnim znaceni

U kazdého bodu jsou déale uvedeny orientacni potfizovaci ndklady [1] [25].

Navrhy podstatné ke zvySeni bezpecnosti

- Ponechat v ¢innost SSZ na kiizovatkach ul. Palackého s ul. Riegrova a U Piehrady
/nevycisleno/.

- Zrusit prechod pro chodce vul. Budovatell u kiizovatky sul. Kostelni,
v ul. Budovatell u kfiZovatky s ul. U Nisy do ul. Lipova /6 000 K¢&/.

- Uprava dopravniho znadeni v zatadce v ul. Turnovska pii vjezdu do obce. Predsazeni
dopravni znacky s omezenim rychlosti na 70 km/h 300 m ptfed zatackou, umisténi
dopravni znacky s omezenim rychlosti na 50 km/h 50 m pted zacatkem zatacky.
Posunout dopravni znac¢ku zacatek obce tésné pied zastivku MHD naproti budové
okresniho archivu /4 000 K¢&/.

- Omezeni rychlosti v zatadce v ul. CSA (mimo obec) nedaleko autosalonu na 20 km/h
/10 000 K¢/.

- Zavedeni zony 30 km/h v celé délce ul. Pod Vodarnou /25 000 K¢&/.

- ZruSeni pfechodu v ul. Palackého u zastavky MHD ,,MSeno* /3 000 K¢/.

- Vodorovné znaceni na kfiZzovatce ul. Dr. Randy a Riegrova - opticka brzda. Optické

zuzeni ul. Dr. Randy s vyznacenim ptednosti v jizdé /6 000 K¢&/.

Celkem 54 000 K¢.
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Navrhy ramcové ke zvyseni bezpecnosti

- Uprava sikmého stani v ul. Budovateld /10 000 K&/.

- Pfesunuti pfechodu na kiizovatce ul. U Nisy a Budovateli, aby nebyl piechod
soubézné s tramvajovou trati - obtizné odboceni vlievo /6 000 K¢&/.

- Pfesunuti pfechodu pro chodce na kiizovatce ul. Prazska, V Aleji a Sadova - mozné
odboceni /6 000 K¢/.

- Vybudovani ostrivku na pfechodu pro chodce v ul. Palackého u ki. sul. 1. Mgje
/50 000 K¢/.

- Vybudovani ostrivku na ptrechodu pro chodce vul. U Piehrady v blizkosti
s ul. Palackého u parkovisté u prehrady a ucelové komunikaci /50 000 K¢&/.

- Odstranéni kvétinaci v ul. U Prehrady /zhruba 10 000 K¢&/.

- Vymezeni parkovacich pruht vul. Ménesova a Prazskd v kiizovatkovém tuseku
ul. Zimni - U Kaple /20 000 K¢/.

- Presunuti zastavky v ul. Prazska u kiizovatky s ul. U Starého Buku /25 000 K¢&/.

- Zdaraznéni vodorovného znaceni na kiizovatce ul. Rynovicka a Riegrova /6 000 K¢&/.

- Instalace vodicich smérovych tabuli vul. Novoveskda smérem na Novou Ves
(mimo obec) /10 000 K¢&/.

- Plo$né zfizovani zon (tempo 30) s omezenou rychlosti na 30 km/h a s prednosti

tfid (3. a nizsi) /nevycisleno/.

Celkem 193 000 K¢.

85



Navrhy ramcové ke zvysovani rychlosti

Dilezitou povinnosti fidice je ptizplsobit rychlost jizdy dohledovym podminkam.
Ve vybranych usecich jsou dohledové podminky velmi dobré, protoze se jedna o relativné
rovné useky s nizkou mirou zastavby. Zaroven je na téchto usecich minimalni pocet
prechazejicich chodcti, kfizovatek a pfipojenych nemovitosti nebo ucelovych
komunikacich. Tyto Useky jsou taxativné vycteny v kapitole o navrhu tsekli s méfenim
rychlosti. Na nésledujicich tsecich 1ze uvazovat zvySeni rychlosti o 10 km/h vice na
60 km/h (B20a) a nésledn¢ instalovat i znacku ,,Konec rychlosti (B20b) nebo ,,rychlost
50 km/h* (B20a), popt. dosazeni dopravniho znaceni ,,Mé&feni rychlosti* (IP31a) [56].

- ul. CSA v mezi kfizovatkovém useku s ul. Zemé&délska a Belgicka.

- ul. Belgicka v mezi kiizovatkovém tiseku s ul. CSA a Ladova

- ul. MarSovicka od zacatku obce (MarSovice) po kiizovatku s ul. Kastanova
- ul. Prose¢ska v mezi kiizovatkovém tiseku s ul. U Sokolovny az k ¢p. 51

- ul. Prazskéa v mezi kiizovatkovém useku ul. Ke Starému Buku a Na Hranici.

- ul. U Piehrady v mezi kiizovatkovém tiseku ul. Svatopluka Cecha a Rybatska.
Celkem 55 000 K¢.

Na obrazku nize je uveden piiklad zvyseni rychlosti v obci Habartice (komunikace
&. 1/13) z 50 km/h na 60 km/h. Usek je rovny, prehledny a dochézi pouze k minimalnimu

prechéazeni silnice chodci.

Obrazek ¢. 18 - ZvySeni rychlosti v intravilanu

Zdroj: autor
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4.5 Hodnoceni vysledki prace

V této kapitole jsou uvedeny podstatné aspekty zjisténé pti zpracovani prace.
Dle analyzy dopravnich nehod v Ceské republice za rok 2010 [2]:

- 56 % DN s usmrcenim ucastnika ovlivnily Spatné rozhledové podminky
- 40 % DN s nasledky na zdravi se piihodilo pod vlivem alkoholu
- 17x je vétsi Sance na pieziti DN piipoutanych Gcastnikli v osobnim vozidle

- 4x je vetsi Sance na preziti DN motocyklisty a spolujezdce s helmou

U¢innost preventivnich radari [17]:

- fidic¢i reaguji 50 - 55 m pied zatizenim
- béhem dne zpomali primérné o 7 km/h, v noci o 15 km/h

- 1pokud je zafizeni vypnuté, zpomali primérné o 5 km/h
U¢innost bezpeénostnich prvki [16] [18] [20]:

- snizeni rychlosti vozidel vlivem vodorovného znaceni (pfechod pro chodce)
v priméru o 3 km/h ve dne a o 5 km/h v noci

- fidici reaguji 40 - 45 m pfed maketou policisty, zpomali na rychlostni limit a 1 po
projeti se snizi primérné rychlost fidict o 5 km/h

- stfedovy ostrivek zklidni rychlost dopravniho proudu az o 25 km/h

Vliv rychlosti na bezpecnost [35] [36] [44]:

- pfi sniZeni rychlosti o 1 km/h l1ze sniZit nehodovost 0 2 - 3 %
- riziko usmrceni chodce pfi srdzce s vozidlem ¢ini

* 10 % pfi rychlosti vozidla v dobé stietu 30 km/h

= 40 % pfti rychlosti vozidla v dob¢ stietu 40 km/h

= 80 % pfi rychlosti vozidla v dobé stietu 50 km/h
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Hodnoty z radarti v Jablonci nad Nisou a z Turnovska [63][67]:

bchem obvyklého pracovniho dne piekracuje rychlost o 10 km/h az 15 % fidicq,
béhem vikendu az 23 % tidich
stacionarni radary maji okamzity vliv na zklidnéni provozu

= pocet rychle jedoucich fidici se kratce po instalaci snizi o 30 %,

v nésledujicim obdobi klesne o 80 % oproti plivodnimu stavu

Vliv zavedeni bodového systému na prekracovani povolené rychlosti [43]:

po zavedeni bodového systému se pocet rychle jedoucich fidi¢i v obci snizil o 20 -
65 % v zavislosti na hustoté osidleni lokality (¢im ftidSi zastavba, tim vétsi
efektivita)

pokud nejsou kontroly ¢asté a pravidelné, zacne opét stoupat pocet rychle jedoucich

fidich

U¢innost preventivnich radari (vlastni méfeni, Jablonec nad Nisou):

na preventivni radar reaguje zpomalenim 8 - 27 % rychle jedoucich fidic¢t
zpomali primémé o 1 - 2 km/h
rychlostni limit v€etné tolerance - nad 60 km/h - ptekracuje 10 - 20 % fidic¢h
* ani po projeti preventivnim radarem nezpomali pod 60 km/h 4 - 14 %
motoristd, 4 - 5 % motoristi pod 60 km/h zpomali
1 preventivni radar ro¢né uspoifi 85000 K¢ na celospolecenskych ndkladech

nehodovosti

Efektivita dohledu nad silni¢nim provozem [63]:

rychlost vozidel v Jablonci nad Nisou se snizila za 1éta 2005 - 2010 o 12 km/h, tedy
0 5 %, pocet usmrcenych pii dopravni nehodé klesl za téchto pét let 0 43 %

pocet fidic¢h piekracujici rychlost ve mésté, kde méfi rychlost obecni policie, na
rozdil od mésta bez méteni rychlosti obecni policii, je az 50 %

odhadovana ro¢ni uspora celospolecenskych nakladi nehodovosti dohledem nad
silnicnim provozem ze strany M¢éstské policie Jablonec nad Nisou ¢inni 9 271 -

18 542 tis. K&, tu samou &astku uspofi dohled ze strany PCR
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Navrhova ¢ast:

- preventivni a represivni ¢innost M¢éstské policie Jablonec nad Nisou

= zaméfeni na postihovani jednotlivych pfestupkt v ramci obvyklé hlidkové

¢innosti (parkovani, chodci, cyklisté)

» zaméfeni na méteni rychlosti podle rizikovosti jednotlivych tseka

- moznosti upravy dopravniho znaceni podminujici ¢ast navrhovanych ¢innosti

- rozpéti finan¢niho postihu dle rizikového chovani

Tabulka ¢. 18 - Sumarizace navrhové ¢asti

Soucasny stav

Navrhovy stav

Popis Nevyhody Popis Rizika
Financ¢ni dle posouzeni subjektivni taxativni vymezeni stale moznost
postih straznika na hodnoceni, rozdil | jednani a rozpéti subjektivniho
(blokova zaklade mezi jednotlivymi | finan¢niho postihu, posouzeni, v ptipadé
pokuta) nebezpecnosti strazniky finan¢ni postih dle rychlosti je systém
jednani a chovani prokazané slozitgjsi
prestupce nebezpecnosti
Lokality volba lokality analyza navrh rozlozeni naro¢néjs$i meéteni
pro méfeni | a casu dle rizikovosti usekti | ¢innosti dle vlastni a odstavovani
rychlosti momentalnich pouze od DI PCR, | analyzy nehodovosti | v zastavbé&, mensi
okolnosti a mozny negativni | a rizikovosti tisekd, pocet rychle
moznosti, lokality | pohled vetejnosti | zohlednéni celého jedoucich fidi¢t nez
a popft. Casové na mefeni v fidké | ¢asového prostoru v fidce osidlenych
omezeni méfeni zastavbe lokalitach
uréuje DI PCR
Upravy ve | postupna prevladajici upravy rychlosti, mozna neviile
znaceni modernizace jednotny limit zejm.: snizeni na obyvatel v fidce
komunikaci 50 km/h komunikacich osidlenych
a zavadéni neodpovidajici mistniho vyznamu lokalitach, finan¢ni
rezidenc¢nich zon bezpecnostni (z6na 30) a ¢astecné | naro¢nost
30 km/h situaci zvySeni na

a komunikacim

vyznamnych silnicich
v fidké zastavbe (na
60 km/h), apravy
rezimu nebezpecnych
usecich

Zdroj: autor
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Zaver

Cilem této prace je analyzovat nehodovost v mésté Jablonec nad Nisou, zhodnotit
soucasné prostiedky pro zklidiovani dopravy a nastinit moznosti efektivniho zvySovani
bezpecnosti soucasnymi prosttedky bez nutnosti vynakladat dalsi rozsahlé finan¢ni zdroje.
Prace se orientuje na optimalizaci ¢innosti Mé&stské policie Jablonec nad Nisou, kterd se
podili na zvySovani bezpecnosti silni¢ni dopravy ve mésté jak z hlediska prevence, tak

i represe.

Béhem hodnoceni soucasného stavu bezpecnostnich opatieni jsem dospél k zavéru,
ze mé&sto Jablonec nad Nisou udélalo mnoho vyznamnych kroki ke zvySovani bezpecnosti
a do budoucna lze ptedpokladat postupnou plosnou a liniovou modernizaci. Cinnost
meéstské policie plni svlij ucel v prevenci i represi, zaroven straznici postihuji Siroké

spektrum prestupk, které ve velké mife fesi domluvou.

V této praci hodnotim efektivitu a vyznam cinnosti pii dohledu nad silni¢nim
provozem, navrhuji rovnéz takové moznosti pokraCovani ¢innosti s ohledem na zavaznost
nehod na jednotlivych usecich zejm. pii dodrzovani povolené rychlosti. Na zéakladé této
praci lze sestavit plan ¢innosti Méstské Policie Jablonec nad Nisou v oblasti zvySovani
bezpecnosti silni€niho provozu v obci pro dal§i obdobi na zdklad¢ ukazatel dopravni

nehodovosti.

I ptes dikladnou preventivni a obhajitelnou represivni ¢innost mtize ¢ast vetrejnosti
reagovat negativné jak vidi Cinnosti Méstské Policie, tak i vii¢i innosti Policie CR.
Represivni opatfeni musi byt cilené a adekvatni riziku piekraCovani zakona, za které
osobné nepovazuji 50 km/h rychlostni limit v neosidleném useku nebo znacku STOP na
sporadicky pouzivané vlecce. Na druhou stranu se dle mého nazoru diky bodovému
systtmu a podilu obecnich policii na méfeni rychlosti nesetkivdme na vyznamnych

komunikacich s retardéry ¢i jinymi prostfedky, které omezuji vSechny fidice.
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Priloha ¢. 1- Silni¢ni komunikace

Klasifikace jednotlivych komunikaci

Komunikace se c¢leni dle §§ 2 az 7 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich [57]. V Jablonci nad Nisou jsou komunikace tfidény nasledovné [42] [66].
Sipky jsou uvedeny ve sméru stani¢eni. Mistni komunikace III. tfidy a wgelové

komunikace vyjmenovany nejsou.

Komunikace I. tridy

- 14
= silnice z Liberce na Tanvald, Vrchlabi, Trutnov
= ul. Prose¢skda — Budovatelu — Liberecka — U Zeleného Stromu —
5. Kvétna — Mostecka — Podhorska

» silnice z vyjezdu rychlostni komunikace R35 Radelsky mlyn, hl. smér od
Turnova, Mladé Boleslavi a Prahy (R10)
* ul. Turnovskd — Prazska

Komunikace II. tridy

- 287
» silnice z Jablonce nad Nisou do MarSovic, Péncina a dale po /10 do
Zelezného Brodu
= ul. Prazska (odbocuje od 1/65) — Rychnovska — MarSovicka

Komunikace III. tiidy

29024
» silnice z Liberce (Kunratice) do Jablonce nad Nisou
= ul. CSA — Zelivského — Tovarni

= silnice z Jablonce nad Nisou do Janova nad Nisou a Bedfichova (Jizerské

hory)
= Chel¢ického — U Piehrady — Palackého — Janovska

1
[\
o]
~
(O8]
W

= silnice z Jablonce nad Nisou do Nové Vsi a Lucan nad Nisou
= ul. Novoveska

» silnice z Jablonce nad Nisou na Dolni Cernou Studnici
= yl. SNP — Na Hutich



» silnice z Jablonce nad Nisou do Dobré Vody
= ul. Janadckova — Sokolovska

= odbocka z I/65 pies Jablonce nad Nisou do Dolni Cerné Studnice
= ul. Rychnovska — Letni

- 2879a
= yl. Krkonos$ska, odbocka na 28717

Mistni komunikace I. tridy

Jednd se o komunikace, které nepatii do I — III. tfidy krajskych komunikaci.

Belgicka, Gen. Mréazka, Hasi¢ska, Horni nam., Ladova (Belgicka — Tovarni / Zelivského /
Harrachovska), Liberecka (Budovateli — Komenského), Palackého (Horni nam. —

U Piehrady), Rynovickd, Smetanova (Mirové nam. — U Piehrady)
Mistni komunikace II. tiidy

28. Rijna, 5. Kvétna, Horni, Hibitovni, Jarni, Kamenna, Lipanskd, LukaSovska, Manesova,
Mirové nam., Mlynskd, Pasecké nam., Pod Bastou, Pod Skalkou, Pod Vodarnou,
Podhorskd, Postovni, Riegrova, Skiivan¢i, Spojovaci, Siroka, Vitézslava Nezvala,

Vrkoslavicka, Vysoka, Wolkerova
Pési zony a zpoplatnéné komunikace
Pési zony

Pohyb chodcti a vozidel v pési zong uptesituje § 39 zakona o silnicnim provozu. Do
pesi zony je zpravidla omezen vjezd vozidel a upravena doba, kdy je dovolené zasobovani.
Nejvyssi dovolena rychlost ¢inni 20 km/h, parkovéani je omezeno pouze na vyhrazena

mista a chodci smi uzivat celou $itku komunikace [56].

V Jablonci nad Nisou je v péSich zénach omezen zpravidla provoz mezi
9 a 17 hodinou. Zasobovani obchodli musi probihat mimo tento c¢as. IZS, rezidenti
ainvalidé smi pesi zonou projet neomezené. K povoleni vjezdu do pési zény je zcela

kompetentni dopravni Gifad Magistratu mésta Jablonec nad Nisou [23].



Provoz je regulovan vytvotfenim péSich zon v nésledujicich ulicich (naméstich) :
- lokality v€etn¢ vyhrazeného stani

Dvorska, Soukenna, Dolni nam., Lidicka, U Muzea, Jiraskova, Podhorska (od ul. Kamenna
k nam. Dr. Farského), Antonina Chvojky, Kamenna (od Dolniho namésti k Mirovému
nam.), Mirové nam., Kubalkova, Komenského (od Mirového nam. k CSOB), Machova (od
ul. Komenského k¢p. 4), Anenskd, Jugoslavska, Jehlarskd (od ul. Komenského
k ul. Postovni).
- lokality bez vyhrazeného stani, vylouceni témét veskerého silniéniho motorového
provozu

Msenska (zadni trakt, vjezd pouze pro zasobovani), U Balvanu (propojka do ul. Nadrazni),

Na Vrsku (k nakupnimu centru), Vysoka (chodnik podél ¢p. 29 - 37)
Zpoplatnéné parkovani

Mista a poplatek za stani vozidlem na vybranych mistech je kompetenci rady mésta
Jablonec nad Nisou. Obvykle je zpoplatnéno stani v pracovni dny od 7:30 do 17:00
a v sobotu od 7:30 do 13:00. Parkovné se hradi bud’ zakoupenim listku z automatu, pomoci
SMS nebo zakoupenim mési¢ni/roéni parkovaci karty. Cena za stani se podle atraktivity

mista pohybuje ptiblizné od 20 K¢, 10 K¢ aZ po 5 K¢ za hodinu [24].

Zpoplatnéno je stani v nasledujicich ulicich (ndmésti), razeno od nejatraktivné;si

(nejdrazsi): :

1) Podhorska (nam. Dr. Farského — Smetanova, Smetanova a Mosteckd), Komenského,
Mirové nam., gen. Mrazka, Anenské nam., Machova, Budovatelii, PoStovni, Jehlaiska (od
vyjezdu z pomocné budovy divadla po PoStovni), Liberecka (mezi Opletalova

a Rynovicka), Opletalova (mezi gen. Mrazka a Korejskd)

2) Horni ndm., Trzni nam., 5. Kvétna (C4st mezi Kamennd a Lipanska), Mlynska
(zpevnéna plocha), Fiignerova (podél parku), U Balvanu (¢ast podél parku), Korejska

(mezi Opletalova a koncem Korejské mimo ¢ésti u parkovisté Rehavitalu).

3) okoli ptehrady: Pasecka zatoka (parkovisté pod Bizuterii), parkovisté u Méstské haly,

bazénu, ul. U Ptehrady, obchodni centrum



Priloha ¢. 2 - Intenzita dopravy

Denni Intenzita dopravy v Jablonci nad Nisou [voz/24h]

Preskrtnuty udaj je odhad dle celkového vyvoije silni¢ni dopravy, dopravni prizkum

neprobihal ve vSech lokalitach stejné.

Usek 2000 2005 2010
1|CSA 5724 7729 9869
2 | Belgicka - Ladova 3679 4599 316
3 | Janovska 2266 2120 2189
4 | Zelivského 8794 | 10225| 10252
5| CSA - Palackého 13083 9498 5690
6 | Riegrova 3979 4974 4019
7| Palackého (Riegrova, U Piehrady) 16404 | 13954| 11296
8 | U Piehrady 10429 8893 7618
9 | Podhorska (Jabl. Paseky - Jindfichov) 6871 | 10847 5105
10 | Podhorska (ul. Mostecka - Jabl. Paseky) 6871 | 10874 5729
11| Palackého (ul. U Pfehrady - Horni ndm.) 10753 | 13444 | 10861
12 | Tovarni 5273 7361 7046
13 | Liberecka (Tovarni - Prosecskd) 6243 7023 3894
14| Liberecka 1/14 IRTO 9845 5567
15 | Liberecka - Gen. Mrazka 6136 7670 6197
16 | Budovatell 8429 | 11294| 11344
17|5. Kvétna - Mostecka 11299 | 15553 | 11975
18 | Prazska (k ul. Turnovska) 16450 | 22952| 13842
19 | Turnovska 1/65 6546| 10554 8006
20 | Prazskd (Rychnovska - MarSovicka) 7447 9686 8111
22 | Krkonosska, Letni 1961 2910 3232
24 | Marsovicka 3687 4418 2769
25 | Rychnovska 1029 1286 1039
28 | Pod Vodarnou 3479 4349 3514
29| CSA - Lukagovska 6796| 7729| 6864

Zdroj: autor, [32]
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Priloha ¢. 3 - Analyza dopravnich nehod

Analyza dopravnich nehod v Jablonci nad Nisou 2009 - 2011

Celkovy pocet dopravnich nehod

2009 | 2010 | 2011 | Suma 2009 | 2010 | 2011 | Suma
Leden 40 25 21 86 Pondéli | 58 35 44 137
Unor 28 20 18 66 Utery 61 49 61 171
Biezen 32 23 30 85 Stieda 54 51 37 142
Duben 27 27 23 77 Ctvrtek | 44 36 43 123
Kvéten 31 21 31 83 Patek 75 70 51 196
Cerven 24 27 31 82 Sobota 39 38 44 121
Cervenec | 28 28 20 76 Ned¢le 34 27 36 97
Srpen 26 23 35 84 Suma 365 | 306 | 316 | 987
Zafi 32 26 34 92
Rijen 42 24 25 91
Listopad 29 30 18 77
Prosinec 26 32 30 88
Suma 365 | 306 | 316 | 987

Zdroj: autor, [27]

Pocet DN 2009 - 2011

m2009 m2010 m2011

Zdroj: autor, [27]



Pocet dopravnich nehod s nasledky na zdravi a Zivoté

Pocet DN s nasledky na Zivoté a
zdravi ucastniki 2009 - 2011

2009 | 2010 | 2011 | Suma
Leden 6 3 3 12
Unor 5 4 | 3 12
Biezen 7 2 6 15
Duben 6 3 6 15
Kvéten 5 6 6 17
Cerven 1 5 [12 ] 18
Cervenec 7 7 6 20
Srpen 8 5 12 25
Zari 5 7 9 21
Rijen 5 3 6 14
Listopad 5 5 5 15
Prosinec 7 5 4 16
Suma 67 | 55 | 78 | 200

Zdroj: autor, [27]
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Zdroj: autor, [27]




Pocet nehod a pocet nasledkti na zdravi

Pocet a nasledky DN

2009 2010 2011 Pramér 2009-2011

BZ |LZ |TZ |US |BZ |LZ |TZ |US |BZ |LZ |TZ | US | BZ | LZ | TZ | US

Leden 40 | 9 0 1 | 25] 3 0 0 |21 ] 4 1 0 |29 5 0 0
Unor 28 | 3 3 0 | 20| 3 1 0 | 18] 2 1 0 |22 3 2 0
Biezen 32 | 4 2 1 | 23] 3 1 0 |30 ] 7 0 0 | 28] 5 1 0
Duben 27 | 6 0 0 [27] 3 0 0 [ 23 [ 11 ] 1 0 [26] 7 0 0
Kvéten 31 | 7 0 0 |21 ] 6 0 0 |31] 9 0 0 | 28] 7 0 0
Cerven 24 | 1 0 0 |27 ] 6 0 0 [31]15] 0 0 |27] 7 0 0
Cervenec| 28 | 8 0 0 | 28] 9 0 0 |20] 6 3 0 |25] 8 1 0
Srpen 26 | 8 0 0 | 23] 6 0 0 [35]15] 0 0 [ 2810 ] 0O 0
Zari 32 | 4 1 0 |26 6 1 0 [34]10] 0 0 [31] 7 1 0
Rijen 42 | 5 0 0 | 24| 4 0 0 | 25| 8 0 0 |30] 6 0 0
Listopad | 29 | 4 1 0 [30] 6 1 0 [ 18] 4 0 1 26| 5 1 0
Prosinec | 26 | 7 1 0 |32 5 0 0 |30] 6 0 0 |29] 6 0 0
Suma: [365| 66 | 8 2 [306] 60 | 4 0 (31697 | 6 1 (32974 | 6 1
Primér: | 30 | 6 1 0 |26 ]| 5 0 0 [ 26| 8 1 0 [27] 6 1 0

legenda: BZ - nehoda bez nasledkti, LZ - lehce zranéno ucastnikii DN, TZ - tézce

zranéno ucastnikd DN, US - usmrceno ucastnikii DN

Zdroj: autor, [27]




Jednotkové naklady dopravnich nehod

Jednotkové naklady DN 2009 - 2011

2009 | 2010 | 2011 | Suma
Leden 174 | 37 | 70 | 281
Unor 139 | 65 | 59 | 263
Biezen 212 | 68 | 58 | 338
Duben 51 | 39 | 100 | 190
Kvéten 59 | 45 | 67 | 171
Cerven 28 | 51 | 91 | 170
Cervenec 60 | 64 | 143 | 267
Srpen 58 47 95 200
74t 81 | 83 | 74 | 238
Rijen 62 | 40 | 57 | 159
Listopad 78 87 132 | 297
Prosinec 87 52 54 193
Suma 1089 | 678 | 1000 | 2767

Zdroj: autor, [27]
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Ujeti vinika od nehody a podil nehod v noci

Podil DN s ujetim vinika [%] | Podil DN v noci [%]
2009 | 2010 | 2011 | Prum. 2009 | 2010 | 2011 | Prim.
Leden 18 8 19 15 48 64 38 50
Unor 29 25 28 27 43 20 33 32
Brezen 22 30 17 23 19 17 10 15
Duben 26 37 30 31 11 11 30 18
Kvéten 32 5 10 16 13 14 19 16
Cerven 8 15 | 16 13 13 15 10 12
Cervenec | 18 | 14 | 30 21 18 4 15 12
Srpen 27 13 20 20 12 22 11 15
Zari 25 19 24 23 19 19 26 21
Rijen 24 8 28 20 21 38 24 28
Listopad 31 20 17 23 52 53 44 50
Prosinec 31 28 23 27 54 47 47 49
Priumér 24 19 22 22 27 27 26 27
Zdroj: autor, [27]
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Stav komunikace pti nehodé

Stav komunikace pfi DN 2009-2011
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Zdroj: autor, [27]

Pocet DN dle hodiny se zohlednénim intenzity provozu

Pocet DN béhem dne (2009 - 2011)
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Pocet DN béhem dne prepocteno na provoz (2009 - 2011)

400
300
200

102 _f .—.I‘Inl‘ll‘ll‘ll_l|_||_||_||_||_||_|_|_||_||_||_|—"

Oh 1h 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8h 9h 10h11h12h13h14h15h16h17h18h19h20h21h22h23h

Oindex

Zdroj: autor, [27]



Nehody pod vlivem alkoholu

Podil ovlivnénych alkoholem (2009 - 2011)

[%] 2009 | 2010 | 2011 | Priamér
Pondéli 5 0 11 6
Utery 13 8 3 8
Streda 6 2 3 3
Ctvrtek 3 7 6
Patek 4 8 6
Sobota 10 16 14 13
Ned¢le 9 19 22 17
primér 8 7 10

Zdroj: autor, [27]

Pocet DN pod vlivem alkoholu béhem dne (2009 - 2011)
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Zdroj: autor, [27]

Hodnota za pondéli az ¢tvrtek je primérem za tyto dny.



Druh dopravnich nehod

Druh dopravni nehody (2009-2011)
2009|2010 2011 | Suma

Botni 94 | 99 | 74 | 267
Zezadu 44 | 38 | 35 | 117
Celni 20 | 6 16 | 42
Havarie 4 6 6 16

Tramvaj/vlak | 3 6 1 10
Zaparkovany | 88 | 73 | 77 | 238

Ostatni 5 3 2 10
Chodec 24 | 23 24 71
VA 3 3 2 8
Komunikace 0 0 5 5
Prekazka 73 | 46 | 74 193
Ostatni 15 21 18 54

Zdroj: autor, [27]

Druh dopravni nehody - srazka (2009 - 2011)
(vybér)

B s jedouc. mot. voz.
M se zapark. voz.
s prekazkou
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M ostatni
sraz., havarie, atd.

Zdroj: autor, [27]



Pri¢iny dopravnich nehod

Pri¢ina dopravni nehody (2009 - 2011)
Suma | 2009|2010 | 2011
Rizeni 369 | 132 | 113 | 124
Rychlost 185 | 71 | 51 | 63
Ptednost 170 | 58 | 63 | 49
Otaceni, couvani 137 62 37 38
Chodec 61 23 19 | 19
Ostatni 47 18 17 | 12
Samovolné rozjeti 18 1 5 12
Predjizdéni 15 6 5 4
Komunikace 14 6 3 5
Zver 7 2 3 2
Technicka zavada 3 0 2 1

Zdroj: autor, [27]

Druh dopravni nehody - srazka (2009 - 2011)
(vybér)
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Zdroj: autor, [27]



Zavaznost dopravnich nehod

o Koeficient | Uprava -
Pocet DN (1/pocet II))oéet Pocet DN -
rgtRl 2155 {r(l) DNna 1l usmrc. na celkem $ koef. Zaokrouhl.
usmrc.) 1000 DN
S jedoucim mot. sil. vozidl. 95 0,0105 10,5 426 44842 44842
Se zaparkovanym vozidlem 1027 0,0010 1,0 238 231,7 231,7
S piekazkou 90 0,0111 11,1 193 2144 .4 2144 4
S chodcem 24 0,0417 41,7 71 2958,3 2958,3
Rychlost 52 0,0192 19,2 185 3557,7 3557,7
Prednost 98 0,0102 10,2 170 1734,7 1734,7
Rizeni 152 0,0066 6,6 369 2427,6 2427,6
Chodec 24 0,0417 41,7 61 2541,7 2541,7

Zdroj: autor, [2] [27]

Mira zavaznosti dle druhu DN 2009 -
2011
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Zdroj: autor, [27]
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Zdroj: autor, [27]




Nehodovost na komunikacich

Nehodovost na jednotlivych komunikacich 2009 - 2011
Typ komunikace Pocet DN | Celkem km | DN/km
Silnice I. tiidy 171 11,6 14,7
Silnice II. tiidy 30 3.3 9,1
Silnice I11. tridy 212 25,0 8,5
Mistni komunikace [. tfidy 93 5,9 15,8
Mistni komunikace II. tfidy 138 18,3 7,5
Ostatni mistni komunikace 306 165,4 1,8
Ugelové a jiné komunikace 37 / /

Zdroj: autor, [27]

Nehodovost na komunikacich 2009 - 2011

vnitini: pocet DN
vnéjsi: pocet DN na 1 km

M silnice I. tfidy W silnice II. tfidy
m silnice IIl. tridy B mistni komunikace I. tfidy
B mistni komunikace II. tfidy ® ostatni mistni komunikace

I Ucelové a jiné komunikace

Zdroj: autor, [27]



Priloha €. 4 - Seznam lokalit ur¢enych k méreni rychlosti

Seznam lokalit (pro rok 2012), kde smi Méstska Policie Jablonec nad Nisou méfit

rychlost [63] dle § 79a zakona o silni¢nim provozu [56]:

Ulice, lokalita Usek od Usek do Omezeni
(kfiZovatka) (kFiZovatka)
Belgicka Ladova Cajkovského 6 - 16 hodin
, , . 1.9-30.6,7-8a13-15:30
Rychnovska u zékladni Skoly hodin
Rychnovska u zahradnictvi
Krkonosska Zimni Horska
Turnovska zacCatek obce Masna ve sméru od Tu.rnova, 9-19
hodin
Manesova 7 - 19 hodin
Prosecska ¢.p. 63 ¢.p. 51
Prosedska Zlata uli¢ka v S%n,lvo tky, Za
Ric¢kou
CSA Belgicka Zemédelska
Janovska &p. 162/38, restaurace U Svycar ve smeru od Jablonce
U Piehrady prechody pro chodce
Rymovicka Vétrna Na Roli
Palackého Horni nam. Janovska
Sktivanci Vodni ¢p. 20
Arbesova u zakladni skoly 1.9.-30.6.,7-8,13-15:30
Pod Vodarnou
Sokolovska Vrkoslavicka Dobra Voda
Podhorska nam. B. Némcové Chelc¢ického
5. Kvétna Horska Kamenna
Siroka Tovarni Piima
Horni
Primyslova zona 6 - 16 hodin
LukaSovska CSA hranice obce
Prazska V Aleji Janackova
V Aleji Prazska Hvézdna
Letni Krkonosska Rovna
Na Hutich Koralkova konec obce
Marsovicka zadatek obce Kastanova

Zdroj: [63]




Priloha ¢. 5 - Rocenka DN

Vybrané uidaje z ro¢enky dopravnich nehod PCR za rok 2010

Zdroj: Rogenka dopravnich nehod PCR za rok 2010 [2]

Pojmy pouzivané v tabulkach
pocet DN s usmrcenim: Pocet dopravnich nehod daného typu, pfi kterych doslo ke ztraté
na zivot¢ alespon jednoho ucastnika nehody.

pocet DN: Pocet dopravnich nehod daného typu.

pOdﬂ DN = polet DN daného typu 100

vyjadieno v %
celkov y pocet DN (suma ) M 0

pocet DN s usmrcen im dan ého typu

podil DN s usmrcenim = * 100, vyjadieno v %

celkov ypocet DN s usmrcen im (suma)

zavaznost: Termin pouzivany v této praci, kterym se rozumi, na kolik dopravnich nehod

pfipadé jedna nehoda s nasledky na zivotg.
Zpracovani dat

Ciselné udaje v tabulkach jsou zaokrouhlovany na cela &isla, hodnoty mezi 0 a 1

jsou zaokrouhleny na jedno desetinné misto. Procenta jsou zaokrouhlena na cela Cisla.

Druhy dopravnich nehod - srazky a havarie

Pocet DN s Pocet Podil Podil DN s

Druh dopravni nehody usmrcenim DN DN usmrcenim Zavaznost
Srazka s vlakem 28 240 0,3 % 4% 9
Srazka s chodcem 142 3481 5% 23 % 25
Srazka s pevnou piekazkou 117 16 894 0,2 % 19 % 95
Havarie 47 4 856 7% 7% 103
Srazka s jedoucim 281 30564 | 42% 45 % 109
nekolejovym vozidlem

K K -
s(rfz df‘ex Zaparkovanym 12 13 351 18 % 2% 1113
Srazka s lesni zvéfi 1 3219 4% 0,2 % 3219
Suma 628 72 605 100 % 100 % /

Zdroj: ([2], P81)




Rozdéleni dle druhu srazky dle druhu stietu

Druh srazk Pocet DN s Pocet Podil Podil DN s Zivarnost
u y usmrcenim DN DN usmrcenim v

Celni 142 3761 12 % 46 % 26
Z boku 85 8 881 28 % 28 % 104
Bocni 51 9140 29 % 17 % 179
Zezadu 31 9 685 31 % 10 % 312
Suma 309 31467 100 % 100 % /
Zdroj: ([2], P85 — P86)
Hlavni pri¢iny dopravnich nehod

o Pocet DN s Pocet Podil Podil DN s L.
Pricina h ) Zavaznost

usmrcenim DN DN usmrcenim

Nespravné predjizdéni 32 1555 2% 5% 42
Neptiméiend rychlost 267 14 837 21 % 41 % 52
Nedani ptednosti 113 12 471 18 % 17 % 98
Nespravny zpusob jizdy 245 40 440 58 % 37 % 152
Suma 657 69 303 100 % 100 % /

Zdroj: ([2], P12)

Rozbor piic¢in dopravnich nehod ridici motorovych vozidel

V ptipadé¢ fidi¢t motorovych vozidel jsou hlavni pric¢iny dopravnich nehod
nasledujici:
Nejcastéjsi pricinou je nespravny zpisob jizdy — z 52 %. Tento velmi vSeobecny

pojem zahrnuje ([2], p68-69):

- neveénovani se fizeni (16 %)

- nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem (8 %)

- nespravné otaceni a couvani (7 %)

- nezvladnuti fizeni (5 %)

- vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho odstupu (3 %)

- bezohledné/agresivni chovani (1 %)

- samovolné rozjeti (1 %)

- vjeti na nezpevnénou krajnici (1 %)

- bezohlednd a agresivni jizda (1 %)

- ostatni: udani smeru jizdy, ndhlé bezdiivodné snizeni rychlosti, jizda jednosmérnou

ulici




Dalsi pfi¢inou je nepFiméfena rychlost — z 19 % ([2], p2). Tato pficina se dale

¢leni na ([2], p67):

neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky (11 %)

- nepfizptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu® vozovky (5 %)

- nepfizplsobeni rychlosti stavu vozidla a vlastnostem nakladu (2 %)

- neptizpusobeni rychlosti hustoté provozu (1 %)

- ostatni: neptizptsobeni rychlosti bo¢nimu a ndrazovému vétru, viditelnosti,

poruseni rychlostniho limitu a nerespektovani dopravni znacky

Nasleduje nedani prednosti v jizdé — 16 % podil. Dalsi ¢lenéni na ([2], p68):

- nerespektovani znacky ,,Dej prednost v jizdeé* (5 %)

- ptejizdéni z pruhu do pruhu (2 %)

- odboceni vlevo (2 %)

- prednost chodce na ptechodu pro chodce (1 %)

- vjizdéni na komunikaci (1 %)

- cervend (1 %)

- otaeni nebo couvani

- ostatni: zafazovani do proudu jedoucich vozidel, soubéZné¢ jedoucimu vozidlu pii

odboceni vlevo, objizdéni ptekazky, odbocujici tramvaji

Dalsim hlavnim faktorem je nespravné predjizdéni — 2 % ([2], p2), dalsi kategorie
(12], p 67):
- ptedjizdéného vozidla (1 %)
- protijedouciho vozidla (1 %)
- predjizdéni vozidla odbocujiciho vlevo (1%)
- ptedjizdéni soubé&zné predjizdejiciho vozidla (0 %)
- ostatni: pfedjizdéni vpravo, nedostatecny rozhled, bo¢ni odstup, proti zakazu

dopravni znackou nebo svislou ¢arou podélnou, aj.

*technické znaky komunikace - napf. §itkové usporadani, smérové a vyskové oblouky, rozhledové pomdry
apod.



Poslednim faktorem je technicka zavada — 0,5 % ([2], p69). Do této kategorie

nalezi také nevhodné ulozeni nakladu, coz je povinnosti fidice (§5 1/i silni¢niho zakona).

Ridi¢ ztohoto hlediska také povinen (§5 1/a silniéniho zikona) uZivat pouze takové

vozidlo, které odpovidd pozadavkim zékona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu

vozidel na pozemnich komunikacich.

Dopravni nehody, za které nenese odpoveédnost fidi¢ nebo provozovatel vozidla

¢inni zhruba 1 % vSech dopravnich nehod. Jednd se o situace, které nelze ani ptes fadnou

péci o vozidlo predpokladat (pt. zavady fizeni, provozni a parkovaci brzdy, defekt, lom

zavésu €1 pruziny apod.)

Zavada pozemni komunikace je ([2], p2) pouze okrajovou pfi¢inou nehody (do

1 %). Jednd se obvykle o nepfedvidatelné poskozeni vozidla jizdou pies vymol nebo

nerovnost apod.

Rozhledové podminky pii dopravni nehodé

B B Pocet DN's | Pocet Podil Podil DN s .
Rozhledové podminky usmreenim DN DN usmrcenim Zavaznost
Dobré 390 49 559 66 % 56 % 127
Spatné vlivem zastavby 20 1753 2% 3% 88
Spatné vlivem profilu komunikace 52 5365 7 % 7 % 103
Spatné vlivem trvalé vegetace 60 9 500 13 % 9% 158
Spatné vlivem piechodné vegetace 12 1827 2% 2% 152
Zakryt stojicim vozidlem 134 5970 8 % 20 % 45
Jiné $patné 27 1548 2% 4% 57
Suma 695 75 522 100 % 100 % /
Zdroj: ([2], P90)

Stav vozovKky pii dopravni nehodé

Stav vozovky Pocet DN s Pocet Podil Podil DN s Zavainost
usmrcenim DN DN usmrcenim

Suchy neznedistény 474 45274 60 % 68 % 94

Suchy znedistény 4 415 0,6 % 0,6 % 104

Mokry 157 17 895 24 % 23 % 114

Souvisly snih - rozbtedly 19 3099 4% 3% 163

Naledi, snih - bez posypu 26 5281 7% 4 % 203

Naledi, snih - posyp 14 3188 4% 2% 228

Suma 695 75 315 100 % 100 % /

Zdroj: ([2], P70 — P72)




Zakladni meteorologické pojmy

Pro popis se pouziva odborné terminologie védniho oboru Meteorologie ([5], s. 98),

kraceno:

Ledovka — ledova usazenina zpusobena zmrznutim piechlazenych kapicek desté nebo

mrholeni.

Naledi — ledova vrstva zptisobena nepfechlazenymi destovymi kapkami, roztaty snih nebo

led opét zamrzne, zmrzne snih Caste¢né roztaty vlivem provozu vozidel.

Namraza — v§echny formy ledovych usazenin nebo namrazkd.

Oblacnost — oblaky vyskytujici se na obloze, kvantifikovano napt. pomérem prisvitnosti

slunecnich paprskt

Dohlednost — vzdalenost, v niz je kontrast daného objektu a jeho pozadi prave roven prahu

kontrastové citlivost oka pozorovatele.

Viditelnost — rozpoznatelnost objektu u horizontu bez umélého osvétleni, zahrnuje

atmosférické a psychofyziologické faktory plisobici na pozorovatele.

Povétrnostni podminky pri dopravni nehodé

Povétrnostni podminky Pocet Dl\,I > Pocéet DN | Podil DN Podil Dl\{ S Zavaznost
usmrcenim usmrcenim

Miha 14 603 1% 2% 43

Na pocatku desté, slaby dést’ 35 2437 3% 5% 70
Namraza, naledi 18 1815 2% 3% 101
Dést 43 4 600 6 % 6 % 107
Neztizené 553 61 641 82 % 80 % 111
Snézeni 25 4118 5% 4% 165
Suma 689 75 321 100 % 100 % /

Zdroj: ([2], p75 - p76)




Viditelnost

. PoCet DNs | Pocet Podil | Podil DN s ..
Viditelnost ; , Zavaznost
usmrcenim DN DN usmrcenim
nezhorSené 390 49 559 66 % 56 % 127
Den zhorSena (svitani, soumrak) 20 1753 2% 3% 88
zhorSena povétrnostnimi
podminkalzni (dést’, mlha) 32 3365 7% 7% 103
nezhors$ena, s vefejnym osvétlenim 60 9500 13% 7 % 158
zhoréc?né ] Vliv?rr} Povétmcjstni?h 12 1 827 X X 152
Noc | podminek, s vefejnym osvétlenim
nezhor$ena, bez vefejného osvétleni 134 5970 8 % 19 % 45
zhor$ena, bez vetejného osvétleni 27 1 548 2% 4% 57
suma 695 75552 | 100 % 100 % /
Zdroj: ([2], p87 — p89)
Ovlivnéni vinika alkoholem
Ovlivnéni vinika Pocet Dl\’l S Pocet Podil DN Podil Dl\f S Zavasnost
alkoholem usmrcenim DN usmrcenim
Ridi¢ nemotorového vozidla 17 536 5% 9 % 32
Ridi¢ motorového vozidla 77 4271 43 % 40 % 55
Chodec 2 201 2 % 1% 101
Vsichni 96 5015 50 % 50 % 52
Suma 192 10 023 100 % 100 % /
Zdroj: ([2], p8)
Podil ucastnika dopravni nehody pod vlivem alkoholu
Podil ucastniki DN pod vlivem .Poévet’ Pocet Potet DN P0(¥1’l pod Zavainost
alkoholu ovlivnénych | usmrceno vlivem
Motocykl 99 63 1325 7% 21
Maly motocykl do 50 ccm 14 3 114 12 % 38
Jizdni kolo 532 40 1782 30 % 45
Moped 15 2 99 15 % 50
Traktor 35 5 283 12 % 57
Osobni automobil s ptivésem 14 6 418 3% 70
Osobni automobil bez piivésu 3749 490 42 375 9% 86
Nékladni automobil s pfivésem 16 8 804 2% 101
Nakladni automobil bez ptivésu 242 60 6747 4 % 112
Nakladni automobil s navésem 54 22 2634 2% 120
Autobus 9 5 968 1% 194
Suma 4779 704 57 549 / /

Zdroj: ([2], p42 — p48)




Zavaznost dopravnich nehod s vlivem alkoholu

Zavaznost ) Pocet ) Pocet DN , Podil
ovlivnéni Pocet ovlivnénveh Pocet avingné Podil ovlivnénveh
vliv zavi vliv
alkoholem dle ovlivnénych tmv y DN fmv ovlivnénych tmv y
hladiny v krvi
Alkohol do 1 %o 1554 1314 75552 67 455 2% 2%
Alkohol nad 1 %o 3447 3022 75552 67 455 5% 4%
Suma 5001 4336 / / / /
Zdroj: ([2], p2, p36)
Rozdéleni dle vinika
y ) Potet DN's | Potet | PodilDN | L CdllDN o
Zavinéni dopravni nehody usmreenim DN na soudtu s usmrcenim na | Zavaznost
souctu
Ridi¢ motorového vozidla 617 67 455 96 % 90 % 109
Ridi¢ nemotorového vozidla 40 1851 3% 6 % 46
Chodec 27 1243 2% 4% 46
Suma 684 70 549 100 % 100 % (103)
Zdroj: ([2], p3)
Druh dopravniho prostiredku a ochranné prostredky
Rizik
Druh i . . Pravdépodobnos 21w0’ B
B Ochranny Pocet Pocet , nepouzivani
dopravniho . N t usmrceni .
. prostredek | nezranéno | usmrceno . i ochrannym
prostredku ucastnika DN . .
prostredkii
Moped a maly | bez pfilby 5 1 17 % L9
motocykl s prilbou 62 6 9% ’
bez ptilby 14 9 39%
Motocykl - 3,5
olocy s prilbou 623 80 1%
, nepfipoutan 2 256 118 5%
Osob t. 16,7
sobni at pFipoutan 77 497 269 0,3 % :
, , nepfipoutan 1 441 17 1%
Naéklad: t. 6
axadiiau pFipoutan 15 843 24 0.2 %
Autobus nelv).ﬁpou'tén 1184 1 / /
pfipoutan 1457 0 /
Traktor / 400 4 1% /
Lo s ptilbou 128 7 5%
Jizdni kol 3,6
1At Ko%o bez prilby 287 63 18 % .
Chodec / 266 151 36 % /

Zdroj: ([2], p95 —p102)




Misto dopravni nehody

Podil DN
Misto dopravni Pocet DN s . Podil DN ot ) ..
) Pocet DN g S usmrcenim Zavaznost
nehody usmrcenim na souctu "
na souctu
V obci 250 54 024 72 % 36 % 216
Mimo obec 445 21 498 28 % 64 % 48
Suma 695 75519 100 % 100 % /
Zdroj: (2], p13)
Rozdéleni tiid komunikaci
Pocet DN Podil DN | Podil DN
Misto dopravni nehody oce i 5 Pocet DN odt " oct , 5 Zavaznost
usmrcenim na sou¢tu | usmrcenim
Silnice 1. tfidy 252 12 260 20 % 39 % 49
Silnice II. tfidy 167 10 665 17 % 26 % 64
Silnice III. tfidy 123 9019 15% 19 % 74
Dalnice 24 2528 4% 4 % 105
Uce%ova komunikace — polni a 1 270 0.4 % 0.2 % 270
lesni cesty
Mistni komunikace 78 23397 38 % 12 % 300
Ucelova komunikace —
celove Tomunitase 3 3201 5% 0.5 % 1067
parkovisté a ostatni
Suma 648 61 340 100 % 100 % /

Zdroj: ([2], p14 — p16)




Piiloha é. 6 - ReSené piestupky

Prehled resenych prestupkii Méstskou policii Jablonec nad Nisou

Data za unor 2011 az leden 2012 (ditivodem je zména pouzivaného software) [63].

Piestupek ,Poéet . Piestupek ’Poéet .
zaznamu zaznamu
Neopravnény vjezd do pési zony 581 Stani v jizdnim pruhu 10
74kaz stén 573 .S,téni,a neponechani volného 3 m na 10
jizdni pruh
Zakaz zastaveni 558 Vozidlo bez registracni znacky 10
Zakaz stani na jinych mistech 505 Zakryti znaceni pii stani 9
Stani v pesi zoné 418 Jizda po Spatné stran¢ cyklisty 7
12\15 iif/fem rychlostniho omezeni do 401 Cyklista bez doprovodu 6
Zakaz vjezdu 338 Stani v zatacce 5
Nedodrzeni limitu v obci do 20 km/h 270 Stani ve vyhrazeném pruhu 4
Stani na vyhrazeném parkovisti 260 Rizeni - zadrzen RP 3
Stani v obytné zone 753 Vozidlo technicky nezpisobilé 3
k provozu

Stani na prechodu 234 Cyklo - stezka 2
Stani ve kiizovatce 205 Nezastaveni na pokyn 2
Neuhrazené parkovné 135 Jizda cyklistt vedle sebe 2
Chodec - cervena 96 Stani na podélné ¢afe souvislé 2
CyKlista bez vybavy 74 {;Ioei(r)lcll/rhzem rychlostniho omezeni nad )
Neosvétleny cyklista 73 Alkohol 2
NedodrZzeni limitu v obci nad 20 km/h 48 Cyklista se nedrzel fiditek 1
I;(;eicr)rcli/fem rychlostniho omezeni nad 43 Chiize chodce &ikmo 1
Stani na silni¢ni vegetaci 35 Bez détské sedacky 1
Neopravnéné stani na O1 30 Cyklista bez ptilby 1
Ostatni — fizeni 19 Rizeni - fidi¢sky prikaz ES 1
Stezka pro pé&si 17 DrzZeni se vozidla cyklistou 1
Chodec - ptechod do 50 m 15 Nedodrzeni limitu v obci nad 40 km/h 1
Stani na vjezdu na komunikaci 13 Rizeni bez profesniho prikazu 1
Stani na moste 13 Stani na okruhu 1

Zdroj: [63]




Prestupek Pocet
Nespravné parkovani 2725
Pé&si zona 999
Rychlost 765
Zakaz vjezdu 355
Cyklista 167
Nezaplacené parkovani 135
Chodec 112
Ostatni - zavazné prestupky 42

Zdroj: [63]

Prestupek

M nespravné parkovani
M pési zéna

H rychlost

W zdkaz vjezdu

m cyklista

M nezaplacené parkovani
 chodec

I ostatni - zavazné prestupky

Zdroj: autor, [63]




Pokuty (vybér)

V tabulce je uveden pocet feSenych prestupkl a v zavorce je uvedena primeérna
pokuta. Blokové pokuty jsou feSeny na misté¢, domluva je bez finan¢niho postihu, ovSem
lze tesit prestupky bez tzv. trestnych bodii a pfedano znamena postoupeno Dopravnimu

ufadu. TPZOV je oznaceni pro ,,boticku‘. Data za rok 2011 dle vyro¢ni zpravy.

Prestupek Blokové Domluva Piedano TPZOV
Ptekroceni rychlosti 712 (905 K¢&) 1 31 /
Cyklista 50 (370 K¢) 110 / /
Chodec 53 (242 K¢) 43 1 /
Pé&si zona 542 (338 K¢&) 348 47 151
Placené parkovani 62 (284 K<) 59 6 88
Suma 1421 561 45 239
Zdroj: [63]

Zpusob reSeni prestupku

M blokové
® domluva

preddno

Zdroj: autor, [63]



Priloha ¢. 7- Mérici zarizeni
V této priloze jsou shromdzdény zakladni poznatky o méficich zafizeni
pouzivanych v feSené lokalitd Jablonecka a Turnovska. Zivotnost vech méfi¢t &inni
zhruba 10 let, naklady se pohybuji na 10 000 K&/mésién&’ a zahrnuji veskeré provozni
naklady, opravy, udrzby, napajeni a potiebna certifikace. Pofizovaci cena ¢inni 800 000 az
1 000 000 K¢ v¢etné DPH. Informace dle spolecnosti Lavet [38], Ramet Kunovice [39],
Czech Radar [67], Méstské Policie Jablonec nad Nisou [63] a DI PCR Libereckého kraje
[64].

Ramet Kunovice 10T a 10C:

Zatizeni funguje na principu Dopplerova efektu radiovych vin. Verze 10C se
zabudovava ptimo do vozidla, 10T se umist'uje na trojnozku. Zafizeni Ize pouze detekovat,

nelze jej rusit. Méfeni neni zvlast omezeno nocnimi hodinami nebo destém ¢i snéhem.

Pro Laser III:

Ruéni méfi¢ funguje na principu odrazeni laserového paprsku. Méteni 1ze odvratit

rusSi¢kou. Méfit nelze za snizené viditelnosti a 1 za desté nebo snézeni.

TraffiPhot III Sr:

Stacionarni radar zaeviduje rychle jedouci vozidlo, které projede indukéni
smyckou. Ptfestupek lze feSit online a na misté, méfeni neni zavislé na povétrnostnich
podminkach. Méteni nelze detekovat nebo rusit. Nevyhodou je nepienositelnost zafizeni

a stavebni uprava komunikace.

PolCam:

Zatizeni zabudované ve vozidle pfesn¢ eviduje vzdalenost mezi vozidly a piesnou
rychlost vozidla, ve kterém je zafizeni zabudovano. Na zdklad¢ téchto udaju lze zjistit
a postihnout rychle jedouci vozidlo. Doba méfeni musi trvat nejméné 8 vtefin, zaroven
musi policejni viiz rychle jedouciho fidice dostihnout a jet stejnou rychlosti. Zatizeni nelze
detekovat nebo rusit, jeho vyuZiti je velmi limitované obtiznosti méfeni. Na zakladé¢

informaci DI PCR se v anonymnich vozidlech Volkswagen Passat postihne 15 % rychle

> Ramet 10C a PolCam dohromady



jedoucich fidi¢i pomoci zatfizeni PolCam, zbylych 85 % radarem Ramet 10C. Cena tohoto

W

zafizeni nepievysi 100 tis. K¢ a instaluje se spole¢né s radarovym meéficem.

ProLaser I1I Ramet 10T na Vystupni obrazovka Ramet 10C v interiéru

trojnozce vozidla

Zdroj: [38] Zdroj: [39]

Vystup ze zaiizeni ProLaser II1

Na obrazku je uvedena lokalita (ul. Prosecskd), limit rychlosti, datum a cas,
vzdalenost vozidla, smér priblizujiciho se vozidla, eviden¢ni ¢islo zdznam (C.s.), rychlost
vozidla (93 km/h) a Cerveny ter¢ik zobrazujici, kam byl radar namifen (sloupek na stran¢

fidice)

Prosecska ' 182 m  &s. 5611
Limit rychlosti 50 km/h 9 3
21.08.2012 13:15:27 | km/h

Zdroj: [63]




Priloha ¢. 8 - Pocet méreni rychlosti

Pocet kontrol méteni rychlosti radarem M¢stskou policii Jablonec nad Nisou na

uzemi mésta v roce 2008 [63].

W W
Pocet méreni radarem MP v roce 2008
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Zdroj: [63]



Priloha ¢. 9 - Pirehled prestupku

Mize
Pokut Odebrani
Piestupek — . Blokova 0 u arve . f r“,ml Pocet MP
. Popis prestupku spravnim ridi¢ského . . v
zkracené pokuta . . bodi reSit
Fizeni prikazu 9
blokové
. v mistech, kde je tak 5000 -
Predjizdéni / 6 - 12 mésict 7
TEQEEE 1 Z4konem zakazéno 10 000 K& mesiet ne
1 - 6 mésict
Zelezni¢ni vjezd, kdy je zdkonem | do 2 500 2500 - (pouze . ne (7)
piejezd zakazano K¢ 5000 K¢ | pokud je tak ’
2x do roka)
vozidlo, které
Technicky technickym stavem
o 11g . , 5000 - Cor
nezpusobilé ohrozuje ostatni / . | 6-12 mésict 5 ne
. g ey s 10 000 K¢
vozidlo ucastniky silni¢niho
provozu
prekroceni rychlosti
v obci o vice jak 40 5000 -
Rychlost IV . / 6 - 12 mésict 5
yeios km/h (mimo obec o 10 000 K& fesict ne
vice jak 50 km/h)
nezastaveni na 1 -6 mésicl
v Z
Cervena éervenouvnebo ~ | do2500| 2500- (pouze s | ne
(stij) okvr st K¢ 5000 K¢ | pokud je tak '
poky ! 2x do roka)
ohrozeni jiného
Ohrozeni pii | vozidla pii piejizdéni | do 2 000 2 500 - / 5 ne
zmeén€ pruhu z jednoho pruhu do K¢ 5000 K¢
druhého
ohrozeni chodce pfi .
odbocovani nebo L -6 mésict
OhroZeni s déni mimo do 2 500 2500 - (pouze 5 ne
vjiz .
chodce I ) , o K¢ 5000 K¢ | pokud je tak
pozemni komunikaci,
o - 2x do roka)
otacenl a couvani
1 - 6 mésici
Ohrozeni ohroZeni chodce na | do 2 500 2 500 - (pouze 4 e
chodce 11 prechodu pro chodce K¢ 5000K¢ | pokud je tak
2x do roka)
1 - 6 mésict
Nedani nedani prednosti v do 2 500 2 500 - (pouze 4 ne
prednosti jizde K¢ 5000Kc¢ | pokud je tak
2x do roka)
T 5K
Autosedacka nell‘;;;’lj 1rtllealr‘lit Ocjlelf;rfi | do 2000 1 500- / 4 ne
PP Ke | 2500Ke
ditéte
prekroceni rychlosti | do 2 500 2 500 - 1 - 6 mésici
Rychlost I1T : ; 3
yenlos v obci o vice jak 20 K¢e 5000 K¢ (pouze ano




km/h (mimo obec o pokud je tak
vice jak 30 km/h) 2x do roka)
L nezastaveni vozidla 1 - 6 mésicu
Nedani N N
fednost pted piechodem pro | do 2 500 2500 - (pouze ne
P . chodce a umoZznéni K¢ 5000K¢ | pokud je tak
chodci e
prejiti vozovky 2x do roka)
Bezpecnostni nepiipoutani do 2 000 1 500 - / ne
pasy bezpecnostnim pasem K¢ 2 500 K¢
Telefonovani drZeni pfistroje za do 1 000 1 500 - / ne
za jizdy jizdy Ke 2 500 K¢
prekr(.)cenl rychlosti do 1 000 1500 -
Rychlost 1T v obci 0 20 km/h (o K& 2 500 K& / ano
30 km/h mimo obec)
Parkovéni na park}:’r‘;azlféimzte do 1000 | 5-10000 / o
Z
invalidech vywazen=np Ké Ké
invalidy
1 - 6 mésict
OhroZeni ohrozeni chodce pfi | do 2 500 2 500 - (pouze ne
chodce I odboceni K¢ 5000K¢ | pokud je tak
2x do roka)
fekroceni rvehlost
prekroZeni ryc osti do 1000 1500 -
Rychlost I v obci do 5 km/h (do K& 7 500 K& / ano
10 km/h mimo obec)
nemotorova doprava,
Ostatni parkovani, zakazy do 2 000 1500 -
. Lo y y / ano/ne
(§125¢ /1k) vjezdu, rozsvicena K¢ 2 500 K¢
svétla atd.
Nemotoristé nemotoristé do 2 000 1 500 - / ano
(§125¢ /1k) K¢ 2 500 K¢

Zdroj: [56]




Priloha ¢. 10 - Vyhodnoceni preventivnich radaru

Umisténi preventivnich radari v Jablonci nad Nisou

Prosecska: u objektu ¢p. 200, v mistni ¢asti Prose¢ nad Nisou, smérem z Liberce do
Jablonce nad Nisou, I/14 ve sméru staniCeni

U Ptehrady: v useku mezi kiizovatkami s ulicemi Svatopluka Cecha a Smetanova
ve sméru k ul. Chel¢ického od ul. Palackého, proti sméru staniceni 111/29029.
Palackého: ve sméru staniceni 11I/29029 na urovni objektu - MSenska 4017/13,
Jablonec Nad Nisou - Mseno, za nadchodem pro chodce v useku mezi kiizovatkami
ul. U Kostela a S. K. Neumanna

Turnovska - u objektu ¢p. 2476/35 ve sméru stani¢eni I/65, od Hodkovic nad

Mohelkou do centra Jablonce nad Nisou - vjezd do obce

Preventivni radary mimo uizemi Jablonce nad Nisou (Marsovice, Liberec)

Marsovice - u budovy obecniho Gfadu ¢p. 52 proti sméru staniceni 11/287
ze Zelezného Brodu do Jablonce nad Nisou, zafizeni je umisténo na levé strané
Tanvaldska - proti sméru stani¢eni 1/14 z Jablonce nad Nisou do Liberce u objektu

¢p. 299 v mistni ¢asti Vratislavice nad Nisou

Evidovana data dle lokality

V nésledujici tabulce a grafu je uvedeno pirekracovani rychlosti dle lokalit

v Jablonci nad Nisou, kde jsou preventivni radary umistovany. Data za roky 2010 — 2011.

V roce 2011 byl radar situovan pouze v ul. Palackého.
Ulice Celkem Ok Tolerance 2b 3b 5bh/RP
Turnovska 162 155 | 56370 77 346 21 857 6 269 313
Marsovicka 129933 | 74796 47 022 6 527 1483 105
Belgicka 63 161 36 483 22 484 3293 833 68
Palackého 601 971 | 334908 225772 33252 7516 523
Rychnovska 103 517 | 74 145 26 592 2 426 337 17
Siroka 47 444 24 237 19 721 3011 457 18
Suma 1108 181 | 600 939 418 937 70 366 16 895 1 044

Zdroj: autor, [63]

celkem - pocet zaznamenanych udajl, ok - namétena rychlost to 50 km/h vcetné, tolerance

- 51 - 60 km/h, 2b 61 - 70 km/h, 3b 71 - 90 km/h, Sb/RP 91 km/h a vice
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Prekracovani rychlosti

Turnovskd ~ MarsSovicka Belgicka Palackého  Rychnovska Siroka
Eok mtolerance m2b m3b m5Sb/RP
Zdroj: autor, [63]
Statistické hodnoceni namérenych dat
Prim. Prim. |Smérodatna| Variacni
Ulice bodv(.)v.avnoych odchylka | odchylka |koeficient Minimum | Maximum
ridicu
[%] [%] [%] [Yo] [Ye] [%o]
Turnovska 17,44 3,90 5,13 29,42 4,03 33,30
Marsovicka 6,01 3,32 3,58 59,54 0,21 12,38
Belgicka 6,53 2,41 2,63 40,27 3,18 11,59
Palackého 6,65 1,48 1,82 27,43 0,62 11,43
Rychnovska 2,67 0,98 1,31 48,99 0,09 6,53
Siroka 7,60 1,38 1,72 22,67 4,43 11,72
Zdroj: autor, [63]
Data dle tydenniho rozlozeni
Dny v Podil Podil
tydnu Podil suma | bodovanych| Podil OK | tolerance | Podil 2b | Podil 3b
[%] [%] [%] [%] [%o] [Yo]
Pond¢li 13,7 15,0 56,9 36,3 5,5 1,2
Utery 14,1 16,2 55,6 37,1 5,9 1,3
Steda 13,9 15,9 56,6 36,3 5,7 1,4
Ctvrtek 14,0 15,2 57,7 35,5 5,5 1,3
Patek 14,8 14,8 57,8 35,5 5,3 1,3
Sobota 15,2 22,8 48,2 41,6 8,1 2,0
Nedéle 14,3 239 473 42,1 8,4 2,2

Zdroj: autor, [63]




Vliv rychlosti na nehodovosti

Uvazuje se usek bezprostiedné za preventivnim radarem po uzlovou kiizovatku.

Tj. v celé délce ulice Belgicka, ul. Siroka, ul. Palackého, ul. Turnovska (po kiizovatku

s ul. Masnd), ul. Marsovicka a ul. Rychnovska po konec obce.

DN's . “yy Naklad Podil
hmotnou zl;ge;l;l(:::i zfzilgzi nehodovoysti bodovanych | Pocet DN
Skodou [tis K¢] ridica [ %]
Belgicka 11 1 0 3 649 6,5 12
Siroké 8 0 0 2 168 7,6 8
Palackého 24 2 0 7 840 6,7 26
Turnovska 8 5 1 10 371 17,4 14
Marsovicka 1 0 0 271 6,0
Rychnovska 3 2 0 2149 2,7 5
Pearsontiv koeficient korelace 76 % 28 %

Zdroj: autor, [63]

Korelace naklad nehodovosti a podilu bodovanych fidict ¢inni 76 %, poctu nehod

a podilu bodovanych fidi¢t 28 %.

Rychlost vozidel v zavislosti na ro¢nim obdobi

Data za rok 2011, kdy byl preventivni radar umistén pouze v ul. Palackého. Od

12.12.2012 nejsou data dostupna. Srovnavaci kritérium je vypocitdno jako jednotlivé

procento rychlostniho rozpéti x pocet bodl dle bodového systému, uvazuje se tolerance do

A4

60 km/h v&etng. Cim vyssi kritérium je, tim se dopoustélo vice fidi¢a prestupk.

2011 - ul. Palackého

I 1l m | I % VI | vil | vin | Ix X XI | XII
Do 50 km/h 61% | 57% | 56% | 54% | 53% | 53% | 54% | 55% | 56% | 54% | 56% | 59 %
51-60kmh | 33% | 36% | 37% | 39% | 39% | 40% | 39% | 38% | 37% | 39% | 37% | 33%
61 - 70 km/h 5% | 6% | 5% | 6% | 6% | 6% | 6% | 5% | 5% | 6% | 5% | 5%
71 - 90 km/h 1% | 1% | 1% | 1% | 1% | 1% | 1% | 1% | 1% | 1% | 1% | 3%
9l km/havice | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0%
E:ﬁ:;‘livrgc‘ 1430 | 15,93 | 14,72 | 15,33 | 16,03 | 16,28 | 15,42 | 14,73 | 14,59 | 15,36 | 14,45 | 18,95
Suma méfeni | 46 785 | 44 044 | 48 075 | 54 098 | 50 186 | 47 244 | 51 369 | 49 006 | 47 395 | 48 365 | 45 606 | 19 000
Z‘;(ﬁ?o‘iﬂ namet | ¢ S0, | 8.0% | 8.7% | 9.8% | 9.1% | 8.6% | 9.3% | 8.9% | 8.6% | 8.8% | 8.3% | 3.4%

Zdroj: autor, [63]
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Mésicni porovnani prekracovani rychlosti
(Palackého, 2011)
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Zdroj: autor, [63]




Priloha ¢. 11 - Méreni rychlosti na Turnovsku

v

Vyhodnoceni dat z mérica rychlosti na Turnovsku
Umisténi stacionarnich radari na Turnovsku

- Ktova: v zatacce u ¢p. 14 ve sméru z Ji¢ina do Turnova na 1/35
- Mala Skala:
= ve sméru z Zelezného Brodu do Turnova u &p. 195 na trovni zastavky
a parkovisté
= ve sméru z Turnova do Zelezného Brodu u zastavky na arovni &p. 144
- Radvénovice:
* ve sméru z Turnova do Ji¢ina na Grovni ¢p. 34
» ve sméru z Ji¢ina do Turnova na trovni ¢p. 57 a 61
- ulice 5. Kvétna, Turnov: na I1/283 ve sméru z Lomnice nad Popelkou do Turnova
u ¢p. 1595
- ul. Bezrucova, Turnov: ve sméru do centra Turnova u ¢p. 49 (Daliméfice)
- prutah Turnovem: na I/35 ve sméru z Liberce/Prahy do Ji¢ina na urovni objektu

teplarny Kosmonauti 1559, Turnov



B B

2 2 E E 5] g s _
< 22| 2% .| f=| £ &:z| &S
2| & 73 25| EE Wl 2&) <
G G = ] =) = =~

= = 3 3 £

Denni pocet bodi dle lokalit
Pocet bodi/den 22,13 127,36 96,84 59,87 72,27 28,64 8,27 51,40
Pocet 2b/den 8,37 46,42 33,09 17,21 22,75 9,76 3,05 16,89
Pocet 3b/den 1,72 10,80 8,58 6,57 7,02 2,72 0,61 5,09
Pocet 5b/den 0,05 0,42 0,98 1,15 1,14 0,19 0,07 0,47
Denni pocet bodi
Leden 14,51 60,67 79,57 16,34 13,75 36,28
Unor 16,56 69,43 85,40 26,52 7,86 50,79
Biezen 15,25 65,37 78,42 26,94 15,87 59,49
Duben 20,07 50,73 84,71 32,27 13,57 88,47
Kvéten 20,80 97,31 38,30 45,76 89,97 3,72 43,41
Cerven 28,18 92,63 36,48 40,44 95,81 4,34 46,77
Cervenec 27,78 93,74 32,56 48,71 59,03 4,05 42,40
Srpen 30,22 98,40 39,19 54,80 62,36 5,31 38,59
Zaii 26,93 100,42 41,83 43,74 37,64 5,40 37,79
Rijen 22,38 | 204,79| 153,97 120,75| 101,00 23,04 9,32 77,32
Listopad 18,90 75,07 80,63 67,22 95,20 23,26 6,91 55,74
Prosinec 16,42| 105,52 60,16 64,41 80,99 22,54 6,97 44,49
Denni pocet bodi

Pondéli 19,59 123,77 89,19 49,82 67,09 24,70 7,38 42,27
Utery 19,05 117,08 88,29 50,34 65,21 21,39 7,27 44,06
Streda 19,40 107,85 90,49 53,33 67,45 22,87 7,98 47,50
Ctvrtek 21,32 117,31 81,76 58,86 65,14 22,28 7,71 46,56
Patek 2391 121,15| 107,76 60,62 75,79 23,51 8,82 54,40
Sobota 28,08| 152,77 117,67 78,73 89,95 41,15 9,65 66,19
Ned¢le 23,41| 153,58 102,89 67,31 75,11 44,10 8,70 58,97

Zdroj: autor, [65] [67]




Prekracovani rychlosti dle mésici

V tabulce je vyjadieno rozdilné prekracovani rychlosti dle jednotlivych mésici.
Srovndvacim kritériem je pocet ,ud€lenych® bodi a jeden den. Pocet bodi vychazi

z bodového systému.

4 v V4 V L3 4 r (-]
Prekracovani rychlosti dle mésicu
Odenni pocet bodU
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Zdroj: autor, [65] [67]

Pirekracovani rychlosti dle dne v tydnu

Prekracovani rychlosti dle dnii v tydnu

O denni pocet bodl
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pondéli utery stfeda Ctvrtek patek sobota nedéle

Zdroj: autor, [65] [67]



Denni pruméry boda dle lokalit

Pokud neni lokalita v daném obdobi uvedena, nejsou z této doby zadna data. V tadcich se nachazi lokalita, ve sloupci pfislusny mésic

daného roku.

2007
Leden | Unor | Biezen | Duben | Kvéten | Cerven | Cervenec Srpen | Zari Rijen Listopad | Prosinec
UL 5. Kvétna, Turnov 144,11 86,70 75,32 61,81 | 49,93 | 27,59 18,83 20,45
2008
Leden | Unor | Biezen | Duben | Kvéten | Cerven | Cervenec | Srpen | Zafi Rijen | Listopad | Prosinec
Radvanovice (smér Ji¢in) 263,73 148,37 136,68
Radvanovice (smér Turnov) 358,37 252,79 187,10
UL 5. Kvétna, Turnov 18,81 | 18,03 | 20,04 25,48 48,61 48,57 52,97 55,45 | 31,13 | 23,70 21,37 18,32
Ul. Bezrucova, Turnov 24.29 13,00 12,55
Prutah Turnovem (smér Ji¢in) 223,38 119,43 106,16
2009
Leden Unor | Biezen | Duben | Kvéten | Cerven | Cervenec | Srpen | Za¥i | Rijen | Listopad | Prosinec
Ktova 23,88 47,80 31,35 34,37 | 29,23 | 16,87 15,77 20,03
Radvéanovice (smér Ji¢in) 134,55 | 155,75 | 144,65 | 100,90 | 55,61 43,20 33,68 30,36 | 38,33 | 34,26 29,80 24,74
Radvanovice (smér Turnov) 176,90 | 197,54 | 178,03 | 170,57 | 62,16 45,67 45,58 48,48 | 36,90 | 31,65 28,13 29,94
UL 5. Kvétna, Turnov 19,13 21,71 30,71 37,33 22,37 14,83 15,10 17,52 | 12,15 | 6,78 6,64 7,00
Ul. Bezrucova, Turnov 9,17 11,74 29,13 23,70 4,53 4,90 4,67 4,41 4,55 4,43 3,35 3,41
Prltah Turnovem (smér Ji¢in) 70,87 84,79 127,97 | 141,40 | 50,50 49,21 32,35 48,71 | 43,07 | 37,86 40,62 29,43




2010

Leden | Unor | Biezen | Duben | Kvéten | Cerven | Cervenec | Srpen | Zaii | Rijen | Listopad | Prosinec
Ktova 16,10 | 16,61 13,39 19,57 21,26 27,03 31,65 31,39 | 28,83 | 28,06 13,43 8,03
Radvanovice (smér Ji¢in) 24,71 | 30,86 21,16 26,07 31,87 36,30 32,06 38,77 | 35,30 | 35,42 32,13 30,82
Radvanovice (smér Turnov) 30,19 | 29,93 26,10 29,43 37,32 36,77 45,06 47,03 | 37,10 | 75,32 35,87 33,81
UL 5. Kvétna, Turnov 5,56 8,13 7,85 6,96 6,80
UL Bezruéova, Turnov 25,06 | 4,20 3,29 3,14 3,43 4,36 3,28 4,00 3,24 5,59 2,72 3,50
Pratah Turnovem (smér Ji¢in) | 18,00 | 30,00 28,68 35,53 51,26 54,13 55,35 38,77 | 4147 | 41,19 27,00 11,50

2011

Leden | Unor | Bitezen | Duben | Kvéten | Cerven | Cervenec | Srpen Zari Rijen | Listopad | Prosinec
Ktova 12,97 | 16,52 | 17,67 20,65 19,50 18,89 20,35 25,03 22,73 22,19 27,50 20,65
Mala Skala (smér Turnov) 204,79 75,07 105,52
Malé Skala (smér Zel Brod) 51,90 198,50 187,48 149,19 | 200,83 | 153,97 80,63 60,16
Radvanovice (smér Ji¢in) 22,74 | 21,68 | 30,29 25,23 26,66 29,93 31,94 47,54 142,00 | 154,19 58,57 62,16
Radvanovice (smér Turnov) 31,61 | 28,75 | 31,13 54,13 37,81 38,90 55,48 68,87 57,23 47,97 69,27 73,13
UL 5. Kvétna, Turnov 40,00 22,60 18,16
UL Bezrucova, Turnov 2,85 | 2,62 2,83 5,26 2,90 3,46 4,19 6,61 7,53 7,60 5,58 4,48
Pratah Turnovem (smér Ji¢in) | 19,43 | 27,18 | 21,84 31,45 37,13 37,87 28,29 28,83 26,58 35,40 25,06

Zdroj: autor, [65] [67]




Priimérny pocet bodu za den

e Ktova = Mald Skdla (smér Turnov) e Mal4 Skala (smér Zel.Brod) == Radvanovice (smér Ji¢in)

pratah Turnovem (smér Jicin)

ul. Bezrucova, Turnov

ul. 5. kvétna, Turnov

Radvanovice (smér Turnov)
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Zdroj: autor, [65] [67]



Diagramy prekracovani rychlosti na vybranych lokalitach

Ktova

Odenni pocet bodu
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Zdroj: autor, [65] [67]

Bezrucova Turnov

Odenni pocet bodU
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Zdroj: autor, [65] [67]




Radvanovice (smér Jicin)
Odenni pocet bodu
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Priloha ¢. 12 - Zavazné nehody v okr. Jablonec nad Nisou

4

7ivoté na uzemi okr. Jablonec nad Nisou za rok 2010 a 2011 dle podkladit PCR [64].

23.4.11 - Tanvald (intravilan): Ridi¢ dostal infarkt a nasledné narazil do zid’ky a sjel
s vozidlem do koryta potoka, spolujezdkyné¢ utrpéla zdvazna zranéni, na které podlehla pti

prevozu do zdravotnického zatizeni. Skoda RV 2007.

13.9.11 - Zelezny Brod (extravilan): Ridi¢ ve véku 75, nezptsobily fidit, vyjel p¥i¢inou
nepiimétené rychlosti do vozidla 82 letého fidice, ktery nasledky nehody neptezil. Pozn.

v databazi PCR uvedena pouze tii lehka zranéni.

18.9.11 — Smrzovka (intravilan): Opily fidi¢ nezvladl vlivem vysoké rychlosti fizeni
anarazil do ndletovych dfevin. Z mista nehody utekl a neposkytl prvni pomoc
nepfipoutané spolujezdkyni. Skoda RV 1997. Pozn. v databazi PCR uvedeno pouze lehké

zranéni.

25.11.11 - Jablonec n.N. (intravilan): Ridi¢ vozidla pfehlédl na pfechodu pro chodce starsi

zenu, ktera podlehla na misté zdvaznym zranénim. Skoda RV 2006.

17.12.11 - Desna (intravildn): Ridi¢ piehlédl pfic¢inou nedostateéného vénovani se Fizeni

vozidla chodce leZiciho na vozovce v noci s vefejnym osvétlenim. Mitsubishi RV 1986.

29.12.11 - Luéany n. N. (intravilan): Ridi¢ vlivem nepfiméfené rychlosti na rozbtedlé
vrstvé snéhu vyjel do protisméru a narazil do betonového sloupu. Skoda RV 2003. Pozn.

v databazi PCR uveden alkohol do 0,24 %o.

26.1.10 - Velké Hamry (extravilan): Motocyklista vlivem nepfiméfené rychlosti na
zledovatélé vozovce narazil do stromu a utrpél zranéni neslucitelna se zivotem. V databazi

PCR je uveden alkohol pies 1 %o. Ridi¢ nedodrzel uloZeny zékaz ¥izeni.

6.2.10 - Radlo (intravilan): Ridi¢ ve véku 66 let viel na Zelezniéni piejezd i pies ¢ervenou
a akusticke signaly, srazku neptezil fidi¢ a nasledné spolujezdec.
21.8.10 - Smrzovka (intravilan): Cyklista vyjel mimo vozovku a narazil do betonového

patniku, za 10 dni zranénim podlehl. Pozn. v databazi PCR uvedeno pouze lehké zranéni.

14.11.10- Drzkov (intravilan): Ridi¢ piehlédl chodce, ktery $el po nespravné strané

komunikace. Renault RV 2002.



Priloha ¢. 13 - Bezpecnostni pasy, telefonovani

> . Ridi¢ Ridi¢ Spolujezdec | Spolujezdec | Ridi¢ ridi¢
Datum Cas Misto e . e . e . e .
pripoutan |nepripoutin| pripoutin | nepfipoutian | nevolal volal
23.8.2012 | 19:25-20:55 U Piehrady 38 7 20 1 45 3
20.8.2012 | 19:45-20:15 | Vratislavice 21 14 4 7 35 0
20.8.2012 | 19:08-19:38 Proseé 35 3 4 1 38 0
Zdroj: autor
Bezpecnostni pasy - Bezpecnostni pasy - Telefonovani za
Fidic spolujezdec volantem
100% 100% 100% -
80% 80% 98% -
60% 60%
40% 96% -
20% 40%
0% : : 20% 4%
\ 0% 92%
@6* & o“’é’ y - .
KQ‘S‘ ‘.&\’b ¢ U pfehrady Vratislavice Prosec 90%
Q
o X\ U prehrady Vratislavice  Prosec
B Spolujezdec pfipoutan
B Ridi¢ pfipoutan M Ridi¢ nepfipoutan B Spolujezdec nepfipoutan ® Ridi¢ nevolal m Ridi¢ volal

Zdroj: autor



Priloha ¢. 14 - Nebezpecné lokality

Nebezpecné lokality v Jablonci nad Nisou

V nasledujicim ptehledu je uvedeno:

popis lokality: popis useku, mezi kiizovatkovy tsek

pocet nehod, které se staly v uvedeném roce, v zévorce je uvedeno, kolik z tohoto
¢isla tvofi nehody s nésledkem na zdravi nebo zivoté

tfida, Cislo komunikace a pfiblizné stanic¢eni [29]

intenzita provozu: pocet vozidel za 24 hodin [32]

spole¢né znaky: zdali je vice jak 40 % nehod véetné charakterizovano spolecnym
znakem (pfiCina, druh, okolnosti a vlivy); napt. 80 % nehod se stane za mokra,

v zavorce jsou uvedena procenta daného znaku v porovnani s nehodami na tomto

sledovaném misté

- nadprimérné hodnoty: zdali je urCity spolecny znak zastoupen vickrat, nez je

dvojnésobek primérné hodnoty vSech sledovanych nehod za roky 2009 - 2011;

napf. v tomto mist¢ je pfi¢inou nespravné fizeni, nez jak je obvyklé u ostatnich

nehodovych mist, uvedeno je jak procento zastoupeni / tak i celkovy primér znaku

(Ptiloha €. 3)

Ulice Budovatelu

mozna feSeni: priklady mozného feSeni sanace nehodové lokality

popis lokality: rovny usek ul. Budovatelli ohrani¢ena ul. Libereckou a ul. Postovni
komunikace vede podél tramvajové trati

Y DN (z toho s nasledky): |2009 [ 7(1) 2010 [9(2) 2011 |94

ID lokality: BU tf./¢. komunikace /14

intenzita provozu: 5567 staniCeni: 12 — 13 km

spole¢né znaky: /

nadprimérné hodnoty:

vinik chodec (20 % / 2 %), srazka s chodcem (20 % / 6 %) srazka
s tramvaji (20 % / 2 %), srazka zezadu (24 %/ 12 %)

pravdépodobny divod:

zastavovani pied frekventovanymi prechody, prechod vede pftes
komunikaci a pies tramvajovou trat, pfednost je nutné dat vozidlim a
i tramvaji

mozna feSeni
(komunikace):

zrusit pfechod pro chodce zul. U Nisy do ul. Lipanské; posunuti
prechodu v ul. U Nisy — vede zcela rovnobézné s tramvajovou trati

mozna feSeni (dohled):

dohled nad pfechdzenim po piechodu a umoznéni piechazeni,
umoznit méteni rychlosti




KriZzovatka ulic Palackého a Riegrova

popis lokality: dve kiizovatky se SSZ v tésné blizkosti, odbocovaci pruhy
Y DN (z toho s nasledky): | 2009 [ 13 (2) 2010 | 6(4) 2011 | 2(0)
ID lokality: PR t./¢. komunikace 111/29029
intenzita provozu: 11 296 stani¢eni: 1-2km

spole¢né znaky:

bocni srazky (48 %), mokro (57 %), patek (43 %)

nadprimémé hodnoty:

vinik cyklista (48 % / 2 %), Spatné ptedjizdéni (5 % / 2 %), zhorSené
podminky - obvykle dést (38 % / 18 %), patek (43 % / 20 %),
srazka zezadu (24 % / 12 %), srazka s chodcem (14 % / 7 %)

pravdépodobny divod:

nesledovani provozu zejm. v deStivém pocasi; §ir§i komunikace
vybizi k rychlejsi jizd€ (isek na rozjeti od kruhového objezdu Cinni
zhruba 450 m; proud cyklistti od prehrady

moZné feSeni
(komunikace):

ponechat SZZ v ¢innosti (mimo 23 - 5 hod.)

mozna feSeni (dohled):

méfeni rychlosti

Ulice Prazska (1/65)

popis lokality: ul. Prazska, mezi ktizovatkovy tisek od ul. U Balvanu a V Aleji;
vypadovka z Jablonce na Zelezny Brod, Semily, Turnov a Prahu

Y DN (z toho s nasledky): | 2009 | 7 (3) 2010 | 5(1) 2011 | 7(0)

ID lokality: BL tt./¢. komunikace /65

intenzita provozu: 13 842 staniCeni: 7 —8 km

spole¢né znaky:

noc (40 %), nespravné fizeni (45 %), sucho a mokro (50 %)

nadprimérné hodnoty:

zavinil chodec (10 %), srazka zezadu (25 % / 12 %), noc (40 %
/26 %)

pravdépodobny duvod:

vysoka intenzita provozu, sklon vozovky smérem do centra ke
kruhovému objezdu - ze Siroké komunikace bez zastavby do tizké se
zastavbou

mozZné feSeni
(komunikace):

jiz doslo k upravé vodorovného znaéeni - piechod vede pouze pies
2 pruhy; vodorovné znaceni: bezpecny odstup, optickd brzda pied
prechody a klikata cara pied prechody; premisténi prechodu
v bo¢nich komunikacich pro zajisténi
(Prazska x V Aleji x Sadova)

bezpecného odboceni

mozna feSeni (dohled):

umoznit méteni rychlosti




Ulice Palackého - mésto

popis lokality: komunikace sméfujici ze severni ¢asti mésta do centra, ohranien
ktizovatkami s ul. U Rybnika a Pod Bastou

Y. DN (z toho s nasledky): | 2009 | 8 (0) 2010 | 5(1) 2011 [4(Q2)

ID lokality: PM tt./¢. komunikace mistni komunikace

intenzita provozu: 10 861 (odhad) stani¢eni: /

spole¢né znaky:

pri¢ina nespravné tizeni (47 %)

nadprimérné hodnoty:

nehody pod vlivem alkoholu (18 % / 8 %)

pravdépodobny divod: frekventovany usek, rovnomérné zastoupeni vSech druhd nehod
mozna feSeni zhodnotit tpravu prechodii vybudovanim ostruvka
(komunikace):

mozna feSeni (dohled):

méteni rychlosti (i ptes 6 % ptic¢inu rychlosti)

KriZovatka ulic Palackého a U Pirehrady

popis lokality: ktizovatka se SSZ, odbocovaci pruhy, nepohodiné odboceni vlevo
z ul. Palackého do ul. U Ptehrady - pokud je SSZ vypnuté

Y DN (z toho s nasledky): | 2009 |2 (1) 2010 [403) 2011 [9(3)

ID lokality: PU t./¢. komunikace 111/29029

intenzita provozu: 11296 stanic¢eni: 1-2km

spole¢né znaky:

sucho (80 %), ovlivnéni sluncem (19%)

nadprimérné hodnoty:

nasledky na zdravi nebo zivoté¢ (47 % / 20 %), srazka s chodcem
(27 % / 7 %), srazka zezadu (27 % / 12 %), noc (40 % / 26 %)

pravdépodobny dtvod:

intenzita provozu, vys$i rychlost vul. U Piehrady - charakter

extravilanu, ale  spohybem chodcli  zejm.  k piehradé,

pravdépodobné i vyssi rychlost od centra z ul. Palackého

mozna feSeni
(komunikace):

staly provoz SSZ (mimo 23 - 5 hod), ostrivek u pfechodu
v ul. U Prehrady v tésné blizkosti kiizovatky s ul. Palackého (cesta
z centra k piehrad¢)

mozna feSeni (dohled):

méfeni rychlosti v ul. Palackého, dohled nad davanim pifednosti

chodcim na prechodu a pii odboceni, kontrola

prechazeni chodci (na piechodech)

spravného




Ulice Liberecka (1/14)

popis lokality: usek ohranicen kiizovatkou s ul. U Nisy a Na Vr8ku, komunikace
vede rovnobézné s tramvajovou trati, ul. U Nisy slouzi jako
zkratka zul. U Balvanu a Prazské, zahrnuje i kfizovatku s ul.
Budovatelt

> DN (z toho s nasledky): 2009 [ 1(0) 2010 [ 5(2) 2011 [ 7(3)

ID lokality: LN tf./¢. komunikace /14

intenzita provozu: 5567 stani¢eni: 12 -12,5 km

spole¢né znaky:

mokro (69 %), Spatny rozhled (15 %), dést’ (15 %)

nadprimémé hodnoty:

srazka s tramvaji (15 % / 1 %), mokro (77 % / 33 %)

pravdépodobny divod:

rozhledové podminky jsou omezeny zejm. pii vyjezdu z ul. U Nisy
- umisténa zrcadla, pfednost je nutné dat i tramvaji, na kiizovatce
Liberecka x Budovateli je béhem dne velmi obtizné odboceni z ul.
Libereck4 do Budovatelt

mozna feSeni (komunikace):

plynula doprava na I/14 a I/65: zneatraktivnéni zkratky - ul.
U Nisy, Vodni, Skiivani (zéna 30, pfednost zprava atd.); navrh
malé okruzni kiizovatky Liberecka x Budovatelt, nahrazeni malé
okruzni kiizovatky Prazska x 5. Kvétna SSZ, uprava parkovani
v ul. Budovatelll (omezit ¢astou vymenu vozidel, pt. parkovani pro
navstévniky obchodu a rezidenty), zruseni pirechodu pro chodce
v ul. Budovatell u kifizovatky s ul. Kostelni a U Nisy

mozna feSeni (dohled):

umoznit méteni rychlosti

Ulice 5. Kvétna (1/14)

popis lokality: usek je ohrani¢en dvéma kruhovymi objezdy - ul. Prazska (1/65) a
ul. Mostecka (I/14), komunikace s podélnym parkovanim po téméf
hotové rekonstrukci a modernizaci, pfechody s ostrivky

Y DN (z toho s nasledky): 2009 [ 5(0) 2010 |3 (1) 2011 [ 5(1)

ID lokality: KV tf./¢. komunikace /14

intenzita provozu: 11975 staniceni: 13 - 14 km

spole¢né znaky:

tizeni (73%), srazka zezadu (42 %), noc (46 %)

nadprimérné hodnoty:

alkohol (23 % / 8 %), srazka zezadu (42 % / 12 %), noc (46 % / 26
%), ¢as 23:00 - 4:49 (23 % / 7 %)

pravdépodobny duvod:

provoz v ul. 5. Kvétna je obvykle pomaly, piekro¢eni rychlostniho
limitu je ve dne nepravdépodobné

mozna feSeni (komunikace):

jiz je vplanu dokonceni modernizace az kul. Prazské, lze
uvazovat o redukci vybranych piechodli na mista pro prechazeni
u objektu ul. 5. Kvétna 218/46 a 1324/29, na 550 m je oznaceno
5 ptechodt pro chodce

mozna feSeni (dohled):

meéfeni rychlosti v obou dvou smérech, odstaveni vozidel je mozné
v parkovacim pruhu (placené stani)




Ulice Turnovska - zatacka

popis lokality: extravilan, zatdCka pifi vjezdu do obce, rychlost omezena na
70 km/h, jako nebezpeény usek fesi i OD KULK

> DN (z toho s nasledky): | 2009 4(2) 2010 | 5(0) 2011 | 4(2)

ID lokality: TE tt./¢. komunikace 1/65

intenzita provozu: 8 006 staniCent: 6,5 -7 km

spole¢né znaky:

pricina rychlost (85 %), srazka s piekazkou (46 %), mokro (77 %),
ve sméru staniceni do Jablonce (70 %)

nadprimémé hodnoty:

pricina rychlost (85 % / 19 %), srazka s prekazkou (47 % / 20 %),
mokro (77 % / 33 %)

pravdépodobny divod:

divodem je ostra zatacka po jinak rovném useku, sice kiivolatém,
ale tato zatacka je prvni velmi ostra

mozna feSeni
(komunikace):

nutna uprava znaceni, misto souc¢asného limitu 70 km/h (zvyraznéna
svisla znacka), 50 km/h, posunuti znacky zacatek obce az pied
zastavku MHD na urovni budovy porodnice, nyni je umisténa
v zatadee; dle materialu OD KULK bylo navrhovano piedsunuti
znacky 70 km/h a znacka zaCatek obec az za zatacku zhruba na
urovni budovy okresniho archivu

mozna feSeni (dohled):

i presto, Zze se jednd o tsek mimo intravilan, rychle jedouci fidi¢
projede rychle i usek ul. Turnovska, v soucasnosti by byla méfena
rychlost 50 km/h, coz vzhledem k nutnému zpomaleni v zatdCce
nehodnotim jako pfinosné, méfeni 60 km/h rychlosti s moznosti
odstaveni vozidla u zastdivky MHD s dostatkem mista hodnotim
jako pfinosné pro bezpe¢nost, nyni lze téz méfit rychlost az
v blizkosti budov a vozidla odstavovat dale (pf. ul. Masna)




Ulice CSA - zatacka

popis lokality: extravilan, velmi ostrd zatacka pfed vjezdem do obce, v dohledné
dobé (min. 5 - 10 let) by méla zacit stavba pielozky celé
komunikace vcetné této zatacky,

Y DN (z toho s nasledky) [ 2009 [ 4(0) 2010 [ 4(0) 2011 |6 (1)

ID lokality: CE t./¢. komunikace 111/29024

intenzita provozu: 9 869 staniCent: 4,5 km

spole¢né znaky:

pricina rychlost (71 %), bo¢ni srazka (71 %), snih/naledi (29 %)

nadprimérné hodnoty:

rychlost (71 % / 19 %), bo¢ni srazka (71 % / 27 %), snih/néledi
(29 % / 14 %), nedéle (21 % / 10 %)

pravdépodobny divod:

zvlast’ ve sméru proti stani¢eni do Liberce se komunikace svazuje
a poté nasleduje tato ostra zatacka, v této zataCce a nekolika dalSich
na této komunikaci neprojedou najednou dveé vétsi nakladni vozidla
nebo autobusy, velmi pfetizena

moZné feSeni
(komunikace):

snizeni povolené rychlosti na 20 km/h (nyni teoretickych 90 km/h),
vy$si rychlosti nelze projet osobnim vozidlem ani za sucha

mozna feSeni (dohled):

/

Ulice Pod Vodarnou

popis lokality: sledované dva tseky, hodnoty jsou zprimérovany; spojnice mezi
Libercem-Harcovem (Starym méstem) a Jabloncem nad Nisou,
tidka zastavba na rozmezi intravilanu a extravilanu

Y DN (z toho s nasledky): | 2009 | 2(0) 2010 [ 5(1) 2011 [4(D)

ID lokality: PV tt./¢. komunikace mistni komunikace

intenzita provozu: / stanic¢enti: /

spole¢né znaky:

pfic¢ina rychlost (62 %), snih/néledi (38 %),

nadprimérné hodnoty:

pricina rychlost (62 % / 19 %), celni srazka (29 % / 4 %), havarie
(10 % / 2 %), snih/naledi (37 % / 14 %),

pravdépodobny duvod:

uzka komunikace - v zimé jesté uzsi, $patné rozhledové podminky
(vegetace, zastavba), zvlast kriticka situace u objektu ¢p. 57/19

mozna feSeni
(komunikace):

omezeni rychlosti v celém useku komunikace na 30 km/h

mozna feSeni (dohled):

umoznit méteni rychlosti




Ulice Liberecka - mésto

popis lokality: vyjezdova komunikace z centra mésta, v ¢asti jednosmérna, dva useky
> DN (z toho 2009 | 5(2) 2010 | 4 (0) 2011 [ 6(2)

s nasledky):

ID lokality: LM tt./¢. komunikace mistni komunikace
intenzita provozu: 6 197 (odhad) staniceni: /

spole¢né znaky: /

nadprimérné hodnoty:

pficina otdceni a couvani (29 % / 14 %),

pravdépodobny divod:

vice druhil nehod, pfi¢in i podminek, vysoka intenzita provozu a pocet
ktizovatek

mozZna feSeni
(komunikace):

moznost uvazovat o zéon¢ 30 i v tomto piipadé (mistni komunikace
L. tridy)

mozna feSeni (dohled):

kontrola spravného parkovani - zajisténi spravnych rozhledovych
poméri

Ulice U Zeleného Stromu

popis lokality: ulice Budovatelii a u Zeleného Stromu od kiiZzovani s ul. PoStovni az
po ul. po Anenské nam., zahrnuje velmi frekventovany tsek s jednim
prechodem fizenym SSZ a vyusténim mistni komunikace
z historického centra

> DN (z toho 2009 |2 (1) 2010 | 6 (3) 2011 | 3 (1)

s nasledky):

ID lokality: BU t./¢. komunikace /14

intenzita provozu: 5567 stanicent: 12,5—-13 km

spole¢né znaky:

nasledky na zdravi (45 %),

nadprimérné hodnoty:

nasledky na zdravi (45 % / 20 %), srazka s chodcem (27 % / 7 %) -
zarovei je vinikem sam chodec

pravdépodobny dtvod:

frekventované misto i z hlediska pfechazeni

mozZné feSeni
(komunikace):

uprava Sikmého stani v ul. Budovatelii - jedna se o velmi vytizenou

komunikaci 1. tfidy, mozné vyuzivat parkovis§té jenom pro
navstévniky obchodu a rezidenty; zrusit prechod u ul. Kostelni, ktery

je v mirné zataCce a nepichledny

mozna feSeni (dohled):

spravné piechdzeni - na zelenou, na pfechodu pro chodce, umoznit
mefeni rychlosti v noCnich hodinach (ve dne neni pravdépodobné
z divodu kongesce)




Ulice U Pirehrady

popis lokality: usek bez husté zastavby, husty pési provoz - prechdzeni k prehrade,
podélné parkovani, v blizkosti méstsky stadion a plavecky areal

Y DN (z toho s nasledky): | 2009 |2 (1) 2010 [4(2) 2011 |5(3)

ID lokality: UP tf./¢. komunikace 111/29029

intenzita provozu: 7618 stani¢eni: 0,5- 1,5 km

spole¢né znaky:

nasledky na zdravi a Zivoté (45%), pfi¢ina nespravné fizeni (45 %),
oslnény sluncem (20 %, z toho v§echny nehody byly s nésledky)

nadprimérné hodnoty:

nasledky na zdravi a zivoté (45 % / 20 %), srazka zezadu (27 %
/12 %), sobota (27 % / 12 %)

pravdépodobny divod:

usek vybizi kriskantni rychlé jizd€, provoz chodcti a parkovéani
vozidel navstévnikd plaveckého arealu a meéstského stadionu,
intenzivni proud pésich k prehradé

mozna feSeni
(komunikace):

bez zavad, 1ze uvazovat o odstranéni betonovych kvétinact

mozna feSeni (dohled):

méfeni rychlosti, ohrozeni chodcti na ptechodech

Ulice Prazska (I11/287)

popis lokality: usek s pfechodem fizenym SSZ, pievyseni s omezenym rozhledem,
v tomto Useku je prechod, zastavka autobusu a parkujici vozidla

Y DN (z toho s nasledky): [ 2009 [ 1(1) 2010 [2(1) 2011 [6(D)

ID lokality: KO tt./¢. komunikace 11/287

intenzita provozu: 8111 staniCeni: 1 —2km

spole¢né znaky:

pric¢ina fizeni (56%), srazka se zaparkovanym vozidlem (44 %),
sucho (89 %)

nadprimérné hodnoty:

pric¢ina samovolné rozjeti (22 % / 2 %), nedeéle (22 % / 10 %)

pravdépodobny duvod:

ktizovani s mistnimi komunikacemi a s pfechodem pro chodce na
vrcholu

mozZné feSeni
(komunikace):

vyznaéeni parkovaciho pruhu (v tGseku ohrani¢eném kiiZzovatkami
U Kaple a Zimni), uvazovat nad pfemisténim zastavky v ul. Prazska
u ki. U Starého Buku - umisténa hned za vrcholem a pted SSZ

mozna feSeni (dohled):

spravné parkovani (chodnik, hranice kiizovatky 3 m volny pruh),
meteni rychlosti




Ulice Turnovska (mésto)

popis lokality: rovny usek na vjezdu do obce, vroce 2010-11 prob&hla tprava
z diivodu vystavby obchodniho centra - zfizeni ostrivku, SSZ

Y DN (z toho s nasledky): [ 2009 [4(1) [2010 13(D) 2011 152

ID lokality: TI tt./¢. komunikace 1/65

intenzita provozu: 8 006 staniceni: 7-7,5km

spole¢né znaky:

pricina nespravné fizeni (42 %), srazka zezadu (50 %),

nadprimérné hodnoty:

srazka zezadu (50 % /12 %)

pravdépodobny divod:

vvvvvvvv

silnice vede ostfe vpravo, usek, ktery prechazi i extravilanu do
intravilanu

mozna feSeni
(komunikace):

Jjiz feSeno, bez potiebnych uprav

mozna feSeni (dohled):

meéteni rychlosti

KriZovatka ulic Riegrova a Dr. Randy

popis lokality: ktizovatka po upravé dopravniho rezimu, dokonéena kruhova
kiizovatka a prelozka - ul. Harrachovska, diive slouzila ul.
Dr. Randy i jako tranzitni komunikace (Na Roli - Dr. Randy -
Riegrova)

Y DN (z toho s nasledky): [ 2009  [0(0) [2010  [3(D) 2011 |54

ID lokality: RD tt./¢. komunikace mistni komunikace

intenzita provozu:

4 019 (odhad) staniceni: /

spole¢né znaky:

nehody snasledky na zdravi a zivoté (63 %), pfi¢ina nedani
prednosti (88 %), bocni srazka (75 %)

nadprimérné hodnoty:

nehody s nasledky na zdravi a Zivoté (63 % / 20 %), pric¢ina nedani
prednosti (88%/17%), bo¢ni srazka (75 % / 20 %), nehody v sobotu
(25% /12 %)

pravdépodobny duvod:

na této kiizovatce se zménila prednost v jizde

mozna feSeni
(komunikace):

zd@raznit ptrednost v jizdé vodorovnym znaCenim - pi. opticka
brzda, optické zuzeni komunikace pt. plnou vodorovnou ¢arou

mozna feSeni (dohled):

/




Parkovisté v ulici Zelivského

popis lokality: parkovisté u noveé vybudovaného obchodniho centra (Interspar)

Y DN (z toho s nasledky): | 2009 [2(0) 2010 [3(0) 2011 [6(D)

ID lokality: 7P t./¢. komunikace ucelova komunikace
intenzita provozu: / staniceni: /

spole¢né znaky:

alkohol nezjistovan (82 %), pfi¢ina fizeni (73 %), srdzka se
zaparkovanym vozidlem (73 %), fidi¢ ujel od nehody (64 %)

nadprimérné hodnoty:

alkohol nezjistovan (82 % / 29 %), srazka se zaparkovanym
vozidlem (73 % / 24 %), tidi¢ ujel od nehody (64 % / 22 %)

pravdépodobny divod: provoz vozidel u nakupniho centra
mozna feSeni /

(komunikace):

mozna feSeni (dohled): /

Ulice Manesova

popis lokality: usek ohrani¢en ktizovatkami sul. Pod Skalkou a Skelna, Siroka
pfima sbérna mistni komunikace v mirném svahu

Y DN (z toho s nasledky): | 2009 |5 (2) 2010 [ 3(0) 2011 | 1(0)

ID lokality: MA tt./¢. komunikace mistni komunikace

intenzita provozu: / stanicent: /

spole¢né znaky:

pricina ptednost (56 %), bocni srazka (67 %)

nadprimérné hodnoty:

tfizeni pod vlivem alkoholu (22 % / 8 %), pfiCina nedani prednosti
(56 % / 17 %), bocni srazka (67 % / 27 %), nedéle (22 % / 10 %)

pravdépodobny duvod:

siroka komunikace svadi k riskantni jizdé

mozna feSeni
(komunikace):

uprava vodorovného znaceni - vyznaceni parkovaciho pruhu

mozna feSeni (dohled):

méfeni rychlosti, spravné parkovani (5 m od hranice kfizovatky
a prechodu)




Ulice Vysoka

popis lokality: komunikace s vysokym = poctem = zaparkovanych  vozidel
u panelovych domd, tusek ohrani¢eny kiizovatkami sul. Jitini
a Podzimni

Y DN (z toho s nasledky): [2009  [3(1) [2010 [5(0) 2011 [3(0)

ID lokality: VY t./¢. komunikace mistni komunikace

intenzita provozu: / staniceni: /

spole¢né znaky:

alkohol nezjistovan (82 %), pfi¢ina fizeni (64 %), srdzka se
zaparkovanym vozidlem (64 %), fidi¢ ujel (45 %)

nadprimémé hodnoty:

alkohol nezjistovan (82 % / 29 %), srazka se zaparkovanym
vozidlem (64 % / 24 %), Tidi¢ ujel (45 % /22 %)

pravdépodobny duvod:

parkovani vozidel v komunikaci

moZné feSeni
(komunikace):

/

mozna feSeni (dohled):

dohled nad spravnym parkovanim

Ulice Podhorska

popis lokality: tisek ohrani¢en kiizovatkami s ul. Svatopluka Cecha a Mostecka
Y DN (z toho s nasledky): [ 2009  [4(2) [2010 [2(0) 2011 [1(D)
ID lokality: PO t./¢. komunikace /14

intenzita provozu: 5729 staniceni: 13,5-13,7km

spole¢né znaky:

bocni srazky (71 %), suchy povrch (86 %)

nadprimérné hodnoty:

nasledky na zdravi a zivoté (43 % / 20 %), pfi¢ina neddni pfednosti
(43 %/ 17 %),

pravdépodobny dtvod:

husty provoz, napojeni vnitiniho centra

mozna feSeni
(komunikace):

jiz probéhly stavebni tpravy - vystavba stfedovych ostrivka
a vyznaceni parkovaciho pruhu

mozna feSeni (dohled):

meteni rychlosti




Ulice Palackého

popis lokality: usek ohrani¢eny kiizovatkami s ulicemi 9. Kvétna a U Hiisté
Y DN (z toho s nasledky): | 2009 | 4(0) 2010 | 1(0) 2011 [6(0)
ID lokality: PK t./¢. komunikace 111/29029
intenzita provozu: 5690 stani¢eni: 2,8 km

spole¢né znaky:

vliv alkoholu (18 %), pfiCina fizeni (45 %), mokro (45 %), nehody
mezi 23:00 - 4:59 (18 %)

nadprimérné hodnoty:

vliv alkoholu (18 % / 8 %), nehody mezi 23:00 - 4:59 (18 % / 7 %)

pravdépodobny divod: Sirokd komunikace se mirn¢ zuzuje a nasleduje mirna zatacka
mozna feSeni jiz feSeno instalaci preventivniho radaru v ul. Palackého na trovni
(komunikace): objektu Msenska 4017/13

mozna feSeni (dohled):

méteni rychlosti

Krizovatka ulic Palackého a U Kostela

popis lokality: ktizovatka s pfechodem fizenym SSZ, ptednost dle znacek

Y DN (z toho s nasledky): [ 2009 | 5(1) 2010 [2(0) 2011 [2(D)
ID lokality: PS tt./¢. komunikace 111/29029
intenzita provozu: 5690 staniCent: 2,5 km

spole¢né znaky:

pri¢ina rychlost (44 %), sucho a mokro (44 %)

nadprimérné hodnoty:

pficina rychlost (44 % / 19 %), srdzka s chodcem (22 % / 7 %),

pravdépodobny duvod:

vyssi rychlost vozidel v mirn€ sklonitém nezastavéném tseku

mozZné feSeni
(komunikace):

jiz bylo feSeno instalaci
Msenska 4017/13, zrusit pfrechod pies
u zastavky Mseno, Skola - pfechod fizeny SSZ je vzdalen pouze

70 m

preventivniho radaru u objektu

rozSifeni komunikace

mozna feSeni (dohled):

meteni rychlosti, prechazeni chodcti




Ulice Novoveska (mimo obec)

popis lokality: ostra zatacka v extravilanu, lesni tisek

Y DN (z toho s nasledky): | 2009 [ 5(0) 2010 [3(0) 2011 [0(0)
ID lokality: NE t./¢. komunikace 111/28733
intenzita provozu: / stani¢eni: 1,5 km

spole¢né znaky:

pricina fizeni (63 %), havarie (38 %), mokro (63 %), noc (50 %), od
23:59 do 4:49 (25 %), alkohol (13 %)

nadprimérné hodnoty:

pricina rychlost (63 % / 19 %), havarie ( 38 % / 2 %), sobota (25 %
/12 %), od 23:59 do 4:49 (25 % / 7 %)

pravdépodobny divod:

ostra zatacka

mozZna feSeni
(komunikace):

instalace smerovych vodicich tabuli

mozna feSeni (dohled):

umoznit méfeni v ul. Novoveska

Ulice Tovarni

popis lokality: usek v intravilanu v fidké zastavbe

Y DN (z toho s nasledky): [ 2009 [2(1) 2010 [2(D) 2011 [1(D)
ID lokality: TO t./¢. komunikace 111/29024
intenzita provozu: 7 046 stanic¢eni: 8 —9km

spole¢né znaky:

nasledky na zdravi (60 %), pfic¢ina fizeni (60 %), pfiCina fizeni
(40 %), sucho (80 %)

nadprimérné hodnoty:

nasledky na zdravi (60 % / 20 %), ptic¢ina ptednost (60 % / 17 %)

pravdépodobny dtvod: zuzujici se komunikace se sklonem, kiizovatka ve smeérovém
oblouku

mozna feSeni /

(komunikace):

mozna feSeni (dohled): /




Krizovatka ulic Rynovicka a Riegrova

popis lokality: ktizovatka

Y DN (z toho s nasledky): [ 2009 [ 1(1) 2010 [2(2) 2011 [0(0)
ID lokality: RR t./¢. komunikace mistni komunikace
intenzita provozu: 4 019 (odhad) staniceni: /

spole¢né znaky:

bocni srazka, pfi¢ina prednosti, nasledky na zdravi (vSe 100 %)

nadprimémé hodnoty:

neni relevantni porovnani

pravdépodobny dtvod:

nevénovani pozornosti znaceni - rovny usek, kiizovatka mirné na

vrcholu

moZné feSeni
(komunikace):

opticka brzda, popt. zvyraznéni svislého znaceni

mozna feSeni (dohled):

méteni rychlosti




Priloha ¢. 15 - Poradi nebezpecnych lokalit

] 20(39 ] 20{0 ] 201V1 PR
Poi | ID | Lokalita HS|ZZ | > |HS|ZZ| Y |HS|ZZ)|
1 | BU | Budovatelii x Libereckd -Postovni | 6 | 1 | 7 | 7 | 2 | 9 | 5 | 4|9 |32
2 | PR | Palackého x Riegrova 112 13| 246 /|2]0]2]27
3 | BL | Prazsk4 x U Balvanu - V Aleji 4 [ 3 1714|157 |0|7]23
4 | PU | Palackého x U Pfehrady L |1 {213 |4]6]3|9]22
s | pMm Palvackého x U Rybnika - Pod g 1ol gl 4 1 s 12121 a9
Bastou
6 | LN | Liberecka x U Nisy - Na Vrsku 1 0 1 3 215|143 7 | 18
7 | 1M | Libereckd x Rynovicka - HasiCskda| 3 | 2 | 5 [ 4 | o | 4| 4| 2 | 6 | 18
x Gen. Mrazka (2 tiseky)
8 | TE | Turnovska (zatd¢ka mimo obec) 2 (24|50 |52 ]2|4]17
9 | UP | U Piehrady x Sv.Cecha-ZaHrazi | 1 | 1 | 2 | 2 | 2 | 4 |2 |3 |5 |17
10 | BA | Budovatelii x Anenské nam. 1123 3]6|2]1]3]16
11 | TT | Turnovské x PorodnicexNaNaspu | 3 | 1 | 4 | 2 | 1 | 3 |3 |2 |5 |16
12 | CE | CSA (zatatka mimo obec) 4104|404 ]5]|1]6]15
13 | kv |5 Kvétna x Prazskd - Mosteckd| 5 | o | 5 | 3 1 3| 5 1 5 | 14
(2 useky)
14 | PV | Pod Vodarnou (2 useky) 21021426 |3 ]|1|4]13
15 | RD | Riegrova x Dr. Randy 0|0 |02 |1 |3 |1]4]|5]13
16 | KO | Prazskd x U Piskovny x Kavanova | O | 1 | 1T | 1T | 1 | 2 |5 | 1|6 |12
17 | ZP | Zelivského (park. u obch. centra) 2101213103 |5]1]|6/]I12
18 | VY | Vysoka x Jitini - Podzimni 2 1 3 5 0 5 3 0 3112
19 | MA | Ménesova x Pod SkalkouxSkelna | 3 | 2 | 5 | 3 |0 | 3 | 1| 0| 1]11
20 | PK | Palackého x 9. Kvétna — U HFisté 4104|101 |6]|0]6]11
21 | PS | Palackého x U Kostela 4 11| S5S|2]0|2]1]1]2]1l
22 | PO | Podhorskd x Sv. Cecha-Mostecka | 2 | 2 [ 4 | 2 | 0 | 2 | 0 | 1|1 ]10
23 | NE | Novoveska (mimo obec) 5105 (3]0]3]0]0/ 078
24 | TO | Tovarni x Horni - Liberecka 1 1|21 112101 1| 8
25 | RR | Rynovicka x Riegrova o(1|1}j0|2]210]0|O0]°6®6

Zdroj: autor,

[27]




Naméiené hodnoty z preventivnich radart

Priloha €. 16 - Vlastni zaznam rychlosti

Vlastni ruéni zaznam a hodnoceni dat.

Prosedska, U Prehrady, | Palackého, Turnovska, MarSovice Tanvaldska,
JN JN JN JN Liberec

Rychlost:
Do 50 km/h 32 % 58 % 66 % 52 % 38 % 61 %
51 - 55 km/h 24 % 25 % 15 % 34 % 37% 27 %
56 - 60 km/h 24 % 8% 13 % 6% 11% 7%
61 - 70 km/h 17 % 9% 4% 8% 12 % 2%
71 -90 km/h 2% 2% 2% 0% 1% 2%
91 km/h a vice 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Bodovy systém:
V limitu 32 % 58 % 66 % 52 % 38 % 67 %
V toleranci® 49 % 32 % 29 % 40 % 48 % 29 %
2 body 17 % 8 % 4% 8% 12 % 2%
3 body 2% 2% 2% 0% 1% 2%
5 bodt/ztrata RP 0 % 0 % 0 % 0 % 0 % 0 %
Vliv radaru:
V limitu 32 % 58 % 66 % 52 % 38 % 67 %
Zpomalil na limit 5% 7% 1% 12 % 16 % 0%
Zpomalil - nedostate¢né 22 % 6% 7% 10 % 10 % 0%
Neovlivnén 41 % 30 % 27 % 26 % 36 % 33 %
Pripadna represe:
ii‘ig‘;f;;?ﬁmmh_ 14 % 4% 6% 2% 10 % 4%
Prumér:
5$$Tiev ffn‘;?j)lem 04kmh | 07kmh | 0,8kmh | 1,5mh | 03kmh | 0,1 kmh
5(‘;‘;2?;"(;?;’3?:;‘3; 25km/h | 2,1km/h | 1,8kmh | 27km/h | 2.9km/h | 0,3 km/h
Vazeny primér zpomaleni | - oyl Sk | 11 kmh | 2kmh | 1.9Kkm/h | 02 kv

vozidla

Zdroj: autor

Srychlost do 60 km/h v&etné




Priloha ¢. 17 - Vystup z preventivniho radaru

NiZe jsou uvedeny piiklady vystupu z preventivniho radaru. V prvnim bodové
zédznamy (12.8.2010 v MarSovické ul.), ve druhém shrnuti naméfenych hodnot za jeden
den (4.11.2011 v Palackého ul.).
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Zdroj: [63]
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Priloha ¢. 18 - Fotografie

Nedani prednosti - Kostalov

Pohled od Ji¢ina do Jilemnice

Zdroj: autor

Pohled od Ji¢ina do Jilemnice 11

Zdroj: autor

Pohled z Jilemnice do Ji¢ina

Zdroj: autor



Ulice Budovateli

Pohled smérem od Anenského nameésti k Liberci

Zdroj: autor

KriZovatka ulic Liberecka a U Nisy

Pohled smérem od centra Jablonce n.N. na Prose¢ a Liberec

Zdroj: autor



KriZovatka ulic Palackého a Riegrova; Palackého a U Piehrady

Pohled smérem do centra od MsSena nad Nisou. V popfedi kiizovatka

s ul. Riegrova, nasleduje ktizovatka s ul. U Piehrady.

Zdroj: autor

Ulice U Pirehrady

Pohled smérem od ul. Chel¢ického k ul. Palackého

Zdroj: autor



Ulice Pod Vodarnou

Nepiehlednd zatacka u objektu Pod Vodarnou 57/19, Jablonec nad Nisou.

it

Zdroj: autor
K¥izovatka ulic Na Sumavé a Biezova
Vozidlo stojici ve vzdalenosti do 5 metrii od hranice kifizovatky omezi rozhledové
poméry na kiizovatce. Ridi¢ pfijizdé€jici z vedlejsi komunikace musi pii rozhlédnuti najet

do kiiZzovatky.

Zdroj: autor



Priloha ¢. 19 - Mapova priloha

V mapové priloze jsou uvedena jednotlivd rizikova mista a useky s méfenim

rychlosti nebo s ndvrhem na zatazeni iseku do planu ¢innosti [13] [40].

Legenda

- usek se méfenim rychlosti - rizikova lokalita
usek se méFenim rychlosti - husté osidleni

usek se mérenim rychlosti - Fidké osidleni

- Usek ¢astych dopravnich nehod
... usek s navrhovanym méfenim rychlosti - rizikova mista
usek s navrhovanym méfenim rychlosti - husté osidleni

usek s navrhovanym méfenim rychlosti - fidké osidleni

0 s odstavné stanovisté

e_s odstavné stanovisté s nutnym odboéenim vozidla
§ 0 S odstavné stanovisté na useku s navrhovanaym méfenim



Severovychodni ¢ast Jablonce nad Nisou (Rynovice, MSeno, centrum)

Liberec 30" " 15°09" Liberec

Zdroj: autor, [13]



Jihovychodni ¢ast Jablonce nad Nisou (Centrum, Vrkoslavice)

Zdroj: autor, [13]



Severozapadni ¢ast Jablonce nad Nisou (Jablonecké Paseky)

Zdroj: autor, [13]



t Jablonce nad Nisou (Kokonin)

zni ¢as

Ji

Zdroj: autor, [13]



Jihovychodni ¢ast Jablonce nad Nisou (ul. Na Hutich a Novoveska)

Zdroj: autor, [13]

g
§

Ulice Janovska (,,U Svycar*)

rSehrad

7

Zdroj: autor, [40]



Rynovice, Lukasov

~ RYNOVICE

o

Zdroj: autor, [40]



