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ANOTACE

Cilem bakalatské prace je navrh rekonstrukce tratového tseku Veseli nad Luznici — Kardasova

Recice. Z n&kolika posuzovanych variant byla jedna vybrana k detailnimu zpracovéni.

Hlavnimi posuzovanymi kritérii byly zvyseni rychlosti, konkurence schopnd Zeleznice oproti

ostatnim moédim dopravy a zvySeni bezpecnosti cestujicich.

Ze stavebnich praci jsou navrZzeny zejména Upravy zelezni¢niho svrsku a spodku, odvodnéni,

nastupiSt’ a vybaveni stanice.
KLiCOVA SLOVA

rekonstrukce, Zelezni¢ni stanice, zelezni¢ni svrSek, odvodnéni, nastupisté, bezpecnost

cestujicich, zvySeni rychlosti
TITLE
The reconstruction of the track section Veseli nad LuZnici — Kardasova Regice

ANNOTATION

The aim of the bachelor's thesis is a proposal of the track section Veseli nad Luznici - Kardasova

Recice. Out of several assessed variants one was chosen for detailed design.

The main criteria assessed were an increase of speed, the ability of railways to compete with

other modes of transport and an increase in passenger safety.

The proposed construction works include modifications to the railway superstructure and

substructure, drainage, platforms and station equipment..
KEYWORDS

reconstruction, railway station, permanent way, drainage, platform, passenger safety, increase
of speed
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Rekonstrukce tratového tseku Veseli nad LuZnici — Kardagova Redice Zakladni udaje o uzemi

1. ZAKLADNI UDAJE O UZEMI

1.1. Popis uzemi

Téma prace je situovano pfiblizné do stfedu trojuhelniku tvofeného mésty
Jindfichliv Hradec, Tabor a Ceské Budé&jovice. Konkrétné mezi mésty Veseli nad Luznici a

Kardasova Redice.

Tato oblast se vyznacuje pfevazné rovinatym, az mirné zvlnénym terénem s
hojnym vyskytem lesnich a zemédélskych ploch. V blizkosti se nachazi nékolik mensich

rybnik( a vodnich tokd, které jsou vyznamné pro mistni ekosystémy.

JINDRICHUV
HRADEC:

Obrazek ¢. 1 - Situace SirSich vztaht
Zdroj: vytvofeno autorem prace

1.2. Historie trati

Zelezniéni trat Veseli nad LuZnici - Havlik(v Brod (trat &. 225) je jednokolejna

elektrizovana trat, ktera je soucast celostatni drahy.
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Rekonstrukce tratového tseku Veseli nad LuZnici — Kardagova Redice Zakladni udaje o uzemi

Trat Cislo 225 mezi Veselim nad Luznici a Jindfichovym Hradcem byla soucasti
$irsi sité znamé jako Ceskomoravska transverzalni draha. Ceskomoravska transverzalni
draha byla ddlezitym Zelezni¢nim projektem zaméfenym na vytvoreni spojeni mezi
Cechami a Moravou pres stfedni a jizni Cechy. Tento projekt byl zahajen v dobé
Rakousko-Uherska a mél za cil posilit ekonomické a logistické spojeni mezi vychodnimi
a zadpadnimi ¢astmi zemeg, zejména pak napojit toto Uzemi na statni drahy se severojizni
videniskou orientaci. Trat byla zprovoznéna v rliznych etapach béhem konce 19. stoleti.
Specificky Usek Veseli nad Luznici a JindfichAv Hradec byl zprovoznén v roce 1887, coz
umoznilo lepsi pfistup k pramyslovym oblastem a posililo regionalni hospodafrstvi. Jako
soucast Ceskomoravské transverzalni drahy, tato trat napomohla zlep$eni obchodu a

cestovani mezi Cechami a Moravou.

1.3. Technicky popis trati

Trat: ¢. 225 dle JR (701A dle TTP) Veseli nad LuZnici -
Havlick(v Brod ¢ast Veseli nad Luznici (km 0,533) -

Jihlava (km 92,804)

Stav: s veSkerou dopravou

Kategorie: celostatni— ostatni

Soucasny provozovatel drahy: Sprava Zeleznic, s.o0.

Soucasny dopravce: CD, a.s.

Délka useku: 92,271 km

Pocet koleji: 1

Maximalni rychlost: 70 km/h

Dovolena tfida zatizeni: D4 -22,5tnandpravu, 8t nabézny m.

Trakce: 25kV/51 Hz AC (Veseli nad Luznici — Havlickav Brod)

Tratové zabezpecovaci zafizeni: automatické hradlo (Veseli nad Luznici — Donov),
reléovy poloautoblok s kontrolou volnosti traté

zafizenim (Donov - Jindfichlv Hradec)(1)

12



Rekonstrukce tratového tseku Veseli nad LuZnici — Kardagova Redice Zakladni udaje o uzemi

1.4. Problémy trati

Cestovni doba

AC je trat zafazena mezi drahy celostatni, parametry trati odpovidaji spise,
regionalnim tratim niz§iho vyznamu. Tratova rychlost vychazi ze skuteCnosti, Ze tato trat
byla stavéna podle parametr(l pro regionalni drahy v ne zcela pfiznivém terénu a v celém
useku kolisd mezi 60-70 km/h. Z této rychlosti plyne i cestovni doba vlaku. Dle jizdniho
fadu je v iseku Veseli nad LuZnici - JindfichQv Hradec cestovni doba vlaku kategorie R 28
minut, vlak kategorie Os projede tento usek za 36 minut. Oproti tomu automobil projede
tento Usek za 24 minut. Navic musime automobilu pfipocéitat k dobru, ze umoznuje

pfepravu door to door, kdeZto z vlaku je nutné jeSté zajistit pfesun na misto urceni. (2) (3)

Prejezdy

Na trati se nachazi stale nékolik prejezd, které maji |. stupen zabezpeceni, tedy
jsou osazeny jen vystraznymi kfizi. Ztoho plyne omezeni tratové rychlosti na max. 60
km/h. Nemluvé o tom, Ze se na trati nachazi nékolik prejezdd v podstaté zbytecnych,

které se nevyuzivaji nebo jsou vyuzity minimalné a maji vhodnou objizdnou trasu.

Prikladem uvadim P6138 a P1639. Vzdaleny jsou od sebe 500 m, zabezpedeny
jsou jen kfizi. Moznost objeti je po 750 m vzdaleném prejezdu P6141. Vtomto misté je
geometrie koleje vhodna pro rychlost 80 km/h, nicméné kvili témto prejezdiim nelze

vyuzit.

13



Rekonstrukce tratového tseku Veseli nad LuZnici — Kardagova Redice Popis stavajiciho stavu

2. POPIS STAVAJICIHO STAVU
2.1. Staniceni

Sledovany usek a zacatek uprav za¢ina vkm 0,650 a konec uprav je vkm 14,087.

2.2. Smérové pomery, dosazené rychlosti

Pfehled navrhovych parametrt - stavajici stav
5| 5| 5 88|, ¢8
Staniceni § :‘é- % % :g § 3’ prechodnice
° 0 g |52 |vw o Typ
o 'S N g elementu
zacatek | konec R D V00 / n Lk, Lk
[km] | [km] | [m] |[mm]| [m] | [mm] | [m] | [m] [m]
0,700 | 1,178 70 dl.=478 m pfima
1,178 | 1,514 | 268 | 116 | 70 |99,746|10,03| 70 83,872 | oblouk
1,514 | 1,860 | 296 | 115 | 70 |80,338|12,45| 82,152 70 |oblouk
1,860 | 2,078 dl.=218 m pfima
2,078 | 2,531 | 300 | 113 | 70 |79,733|11,47| 64 64 |oblouk
2,531 | 2,589 dl.=58m pfima
2,589 | 2,907 | 300 93 70 [99,733]| 8,59 60 60 |oblouk
2,907 | 2,998 dl.=91m pfima
2,998 | 3,374 | 400 65 70 | 79,55 | 10,06 | 56 56 |oblouk
3,374 | 3,467 dl.=93m pfima
3,467 | 3,627 | 450 87 65 |23,789|33,64 | 52,02 | 52,02 |oblouk
3,627 | 4,083 dl. =456 m pfima
4,083 | 4,387 | 495 79 65 |21,717|36,84| 52,01 | 52,01 |oblouk
4,387 | 5,251 dl. =864 m pfima
5,251 | 5,754 | 500 78 65 | 21,71 | 36,86 | 52,01 | 52,01 |oblouk
5,754 | 5,992 dl.=238m pfima
5,992 | 6,403 | 500 78 65 | 21,71 | 36,86 | 52,01 | 52,01 |oblouk
6,403 | 6,679 dl..=276m pfima
6,679 | 6,955 | 395 99 65 |27,215|33,94| 60,04 | 60,04 |oblouk
6,955 | 7,381 dl.=426 m pfima
7,381 | 7,499 | 350 65 65 |77,443| 7,55 38 38 oblouk
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Pfehled navrhovych parametrt - stavajici stav
A AREEHIE:
Staniceni § :S % % :g § §' prechodnice
° o S |5 |vw Typ
e S = Qs § elementu
zacatek | konec R D V00 / n Lk, Lk>
[km] | [km] | [m] |[mm]]| [m] | [mm] | [m] | [m] [m]
7,499 | 7,970 dl.=471m pfima
7,970 | 8,191 | 300 | 113 | 65 |53,183]| 18,51 72 64 |oblouk
8,191 | 9,758 dl.=1567 m |pfima
9,758 | 9,938 | 320 | 123 | 65 |32,797|32,88| 70,09 | 70,09 |oblouk
9,938 (10,143 dl.=205m pfima
10,143 {10,742| 251 | 129 | 65 [69,625|17,28| 78,19 | 87,56 |oblouk
10,742 |11,135| 275 111 65 |70,291|12,71 | 75,25 | 58,07 |oblouk
11,135 {11,155 dl.=20m pfima
11,155 {11,362 | 250 129 65 | 70,42 | 14,88 | 68,13 78,2 |oblouk
11,362 | 11,382 dl.=20m pfima
11,382 | 11,829 | 275 | 111 65 |70,291| 17,6 | 84,2 | 80,41 |oblouk
11,829 [ 12,036 | 300 96 65 |70,183|15,23| 69,49 | 70,1 |oblouk
12,036 | 12,860 dl.=824m pfima
12,860 [ 12,906 | 2500 0 65 (19,942 O 0 0 oblouk
12,906 [ 13,012 dl.=106 m pfima
13,012 | 13,274 | 300 93 65 |73,183|12,21| 72,1 58,06 |oblouk
13,274 {13,704 dl.=457m pfima
13,704 [ 13,978 | 350 77 65 |65,443|10,35| 44,02 | 44,02 |oblouk
13,978 (14,077 dl.=99m pfima
14,077 | 14,258 | 300 96 65 |70,183|13,17 | 60,06 | 60,06 |oblouk

Tabulka ¢. 1 - Pfehled tratovych pomérQ
Zdroj: (4)

2.3. Osoveé vzdalenosti

Osové vzdalenosti vzst Dofiov mezi dopravnimi kolejemi 1, 2 a 3 a mezi

manipulacéni koleji €. 5 a koleji €. 3 se pohybujivrozmezi 4,6 — 4,8 m.
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Osové vzdalenosti vZST Kardasova Re&ice mezi dopravnimi kolejemi &. 1, 3 a
manipulacni koleji €. 5 jsou 5 m. Osova vzdalenost manipulacni koleje ¢. 2 ma od koleje

¢. 1 proménlivou vzdalenost 6 —9,5 m. (5)

2.4. Sklonové pomeéry

Maximalni sklon trati je v TTP udavan 14 %o.

V ZST Dorov je maximalni sklon udavan 10,25 %o na jindfichohradeckém zhlavi.

V mistech nastupist je maximalni sklon 0,01 %o.

V ZST Karda$ova Recice je maximalni sklon udavan 13,55 %o na veselském zhlavi.

V mistech nastupist je maximalni sklon 0,31 %o.

VySkové feSeni sledovaného uUseku je vcelku slozité a je podrobné zobrazeno

v situaci. (6)

2.5. Zelezni¢ni svrek

Pozn. Nékteré udaje o Zelezni¢nim svrsku nekoresponduji se skutec¢nosti. Podklady,
dodané Spravou Zeleznic, nerespektuji casteénou obnovu kolejového rostu a cisténi
kolejového loze (a tim moZnou upravu polohy GPK) z roku 2023. PFi mistnim Setfeni bylo
Zjisténo, Ze od km 3,400 aZ po vyhybku &. 1vZST Doriov (km 7,500) jsou nové pouZity nové

kolejnice UIC60, prazce B91S nové i uzité.

Vzhledem k nedostatku informaci o probéhlych udrzbovych pracich uvazovat

uvaZzuji pro potreby této bakalarské prace oficialni podklady od Spravy zeleznic, s.o.

Staniceni

Délka Prazec Kolejnice
od Do useku
[km] [km] [m] typ | rokvlozeni |[Rozd.| typ | rokvlozeni | stav
0,700 | 3,395 | 2695 | SB8 2006 U |ulCeo0 2006 N
3,395 | 3,627 232 SB5 1974 D S49 2019 N
3,627 | 4,083 456 SB5 1974 D S49 1974 N
4,083 4,387 304 SB5 1974 D S49 2019 N
4,387 6,679 2292 SB5 1974 D S49 1974 N
6,679 | 6,955 276 SB5 1974 D S49 2019 N
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Staniceni Délka 3 -
od oo Fann Prazec Kolejnice

[km] [km] [m] typ | rokvlozeni |[Rozd.| typ | rokvlozeni | stav
6,955 | 7,327 372 SB5 1974 D S49 1974

7,327 | 7,630 303 SB8 2006 U S49 2006

7,630 | 7,969 339 SB8 2008 U S49 2008 N
7,969 | 8,302 333 SB6 2004 U S49 2004 N
8,302 | 9,758 | 1456 | SB5 1974 D S49 1974 N
9,758 | 9,938 180 SB8 2020 D S49 2011 N
9,938 | 10,088 | 150 SB8 2020 D S49 1974 N
10,088 | 10,650 | 562 SB8 1995 C S49 | 2003/1995| N
10,650 | 10,817 | 167 SB8 1995 C S49 | 2004/1995| N
10,817 | 11,000 | 183 SB8 1995 C S49 | 1995/2017 | N
11,000 | 11,632 | 632 SB8 1995 C S49 2017 N
11,632 | 11,748 | 116 SB8 1995 C S49 | 1995/2003 | N
11,748 | 12,100 352 SB8 1995 C S49 1995 N
12,100 | 12,940 | 840 SB8 1995 C R65 1995 U
12,940 | 13,828 | 888 SB8 2004 U |[UIC60 2004 u
13,828 | 14,137 | 309 SB8 1995 C S49 1997 u
14,137 | 14,258 121 SB8 1995 C S49 | 1997/2016 U
14,258 | 14,308 50 SB8 1995 C S49 1997 U

Tabulka €. 2 - Tabulka skladby stavajiciho Zelezni¢niho svrsku
Zdroj: (4)

V celé délce useku jsou kolejnice svareny do bezstykové koleje. Kolejové loze je
tvofeno hrubym kamenivem fr. 31,5/63. Kolejové loze nebylo od roku 1974 &isténo, tomu

odpovida jeho soucasny stav.

2.6. Zelezniéni spodek

Soucasti zadani prace nebylo zpracovani geotechnického prizkumu. Pfes snahu
zpracovatele se nepodafilo zajistit archivni dokumentaci inzenyrskogeologického
prizkumu z opravnych praci probéhlych v roce 2023. Proto bylo zazadéano o data z 5 sond
z databaze Ceské geologické sluzby viz obrézek &. 1, aby se dalo uvaZovat alespon se

zakladnimi vlastnostmi podlozi a s vySkou podzemni vody. Sondy byly vybrany tak, aby
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pokryly co nejlépe celou trat. Jelikoz prfistup ktémto datim je pro zpracovatele

komplikovany, tak jiz nesSlo doplnit reSerSi vhodnéjSimi sondami.

ID Pavodni Km traté Od osy | Hloubka Rok HPV Typ
GDO nazev [m] [m] provedeni | [m] zeminy
406037 | W-56 10,0 4,5 1986 1,9 S5
405836 | 1/212 474,0 11,4 1958 - F4
406082 J-3 10,5 6,7 1988 1,4 S5
612225 | HP-1 59,3 20,0 1998 1,1 S5
409507 S-3 37,2 6 1975 - S4

Tabulka €. 3 - Zakladni data z historickych sond

Na zéakladé ziskanych dat a dle odstavce &. 9 pfilohy &. 6 Smérnice SZ S4 jsem
jako kvazihomogenni celek urcil cely uvazovany usek. Uvazuji s vlastnostmi zeminy typu

S5 (SC) tedy jilovitym piskem. (7)

Hladinu podzemnivody uvazuji v hloubce dle méfeni ze sond. Prlmérna hodnota

hladiny spodnivody je 1,4 m.

Stavajici sloZzeni prazcového podloZi neni znamo. Proto je nutné stavajici slozeni
Zzelezni¢niho spodku jen odhadnout. Pfedpokladana skladba prazcového podlozi je dle

typu 2, tedy kolejové loze / konstrukéni vrstva SD / zemni plani.

Odvodnéni vdotéeném Useku je feSeno pomoci nezpevnénych pfikopd,

¢asteCné zarostlych vegetaci a trativody.
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Obrazek €. 2 - Interaktivni mapa vrtné prozkoumanosti
Zdroj: (8) (upraveno autorem prace)
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2.7. Stani¢nikoleje

ZST Dotov
<. Celkoveé Vymezeni Uzitecna
Cislo , e w2 iz . . :
el vymeze.nenl u2|tecne.delky délka koleje Poznamka
koleje koleje [m]
Dopravni koleje
e hlavni, vjezdova,
1 NV2 - NV7 S1-11 563 odjezdova, prljezdna,
e TVvcelé délce
e vjezdova, odjezdova,
2 NV1-NV7 S2-12 618 prUjezdna,
e TVvcelé délce
e vjezdova, odjezdova,
3 NV2 -NV8 S3-13 571 prUjezdna,
e TVvcelé délce
Manipulacni koleje
5 HV4 - HV5 HV4 - HV5 104 bez TV
5b NV5 - KKK NV5 — KKK 121 bez TV

Tabulka €. 4 - Staniéni koleje v ZST Doriov
Zdroj: (6)
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ZST Kardasova Redice

<, Celkoveé Vymezeni Uzitecna
Cislo . vl v s s ) . P
e vymez.enl u2|tecne.delky délka koleje Poznamka
koleje koleje [m]
Dopravni koleje
e hlavni, vjezdova,
1 NV1 -NV8 S1-11 621 odjezdova, prljezdna
e TVvcelé délce
e vjezdova, odjezdova,
2 NV1-NV8 S3-13 598 prijezdna
e TVvcelé délce
Manipulacni koleje
2 HV4 - HV7 HV4 - Vk3 268 bez TV
2a KKK -NV4 KKK -NV4 132 bez TV
5 NVM1-NV6 Vk1-Vk2 300 bez TV
Ucelové koleje
e Ucelova kolej ST
7 HVM2 — KKK HVM2 — KKK 230 C. Budgjovice
o bezTV
e Ucelova kolej ST C.
Budéjovice,
7a vrata garaze — | vrata garaze — 38 e bezTV, ale nad koleji a
NVM2 NVM2 garazi pro SHV prechazi
obchazeci TV, které je
trvale pod napétim
Tabulka &. 5 - Staniéni koleje v ZST Kardasova Regice
Zdroj: (6)
2.8. Vyhybky

V ZST Doriov se nachéazi dle podklad@ Sprévy Zeleznic, s.o. 8 vyhybkovych
konstrukci. Pfi mistnim Setfeni bylo zjiSténo, Ze kolej €. 5a véetné vyhybky €. 4 bylav roce

2023 snesena.

V ZST Karda$ova Recice se nachazi celkem 9 vyhybkovych konstrukci a dalsi 4 ks

vykolejek ovladany mistné.
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ZST DONOV

1 1 7,499 J/IP/L 1:9 300 b 2006 N 50
2 1 7,551 J/L/L 1:9 300 b 2006 N 50
3 3 7,713 J/L/L 1:9 300 d -
5 5 7,893 J/IP/L 1:9 300 d - -
6 3 7,969 J/IP/L 1:9 300 d - -

7 1 8,261 J/L/L 1:9 300 d 1984 N 50
8 1 8,294 J/IP/p 1:9 300 d 1984 N 50
ZST KARDASOVA RECICE
1 1 12,942 J/L/L 1:12 500 d 1986 N 60
2 3 13,274 J/L/L 1:9 300 b - - 50
3 1 13,281 J/IP/p 1:7,5 190 d 1984 N 40
4 2 13,377 J/IP/L 1:7,5 190 d - - 40
6 3 13,703 J/IP/p 1:9 300 d - - 50
7 1 13,699 J/L/L 1:9 300 d 1985 N 50
8 1 13,933 | Obl-j/P/p| 1:14 760 d 1985 N 50
M1 5 13,307 J/L/1 nezjisténo b - - 40
M2 7 13,395 J/L/p 1:9 190 b - - 40

Tabulka &. 6 - Tabulka vyhybek v ZST Doriov a ZST Kardasova Regice
Zdroj: (4) (6)

2.9. Nastupisté

Zast. Ripec

V zastavce Ripec je nastupisté typu Sudop o délce 100 m a vy$ce 550 mm nad TK.
Zacatek nastupistéjevkm 2,010 a konecvkm 2,110. Na nastupistije betonovy pfistfeSek
pro cestujici. Pfichod na nastupiSté je pfistupovym chodnikem podél koleje od
7elezniéniho piejezdu &islo P6136 v km 2,218. Cestujici z obce Ripec musi pfi pfichodu
na nastupisté prejit pres tento prejezd a v pfipadé, Ze vlak jede smérem na Jindfichlv
Hradec, resp. vpfipadé pobytu vlaku na zastdvce z(stava aktivni prejezdové

zabezpecovaci zafizeni a cestujici musi vy&kat na uvolnéni. prejezdu. (9)
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Obrazek &. 3 - zastédvka Ripec
Zdroj: Fotoarchiv autora prace

ZST Dofiov

Nastupisté v ZST Dofiov jsou jednostrannd troviiova a vnéjsi vysky 200 mm nad
TK. Tvofeny jsou nastupistnimi deskami dl. 1,5 m a Sitky 1,0 m podeprené prefabrikatem
Tischer. Nastupisté jsou dlouhd 45 a 116 m ajsou umisténa u koleji ¢. 1 a €. 3. Pfistup na
nastupisté u koleje €. 1 je droviiovym pfechodem od vypravni budovy. Na nastupisté u

koleje €. 3 je volny pfistup od vypravni budovy.

Obrazek &. 4 - ZST Doriov
Zdroj: Fotoarchiv autora prace
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ZST Kardasova Redice

Nastupisté v ZST Kardasova Regice jsou jednostranna Groviiova vysky 200 mm
nad TK. Nastupni hrana nastupisté je tvofeny prefabrikatem Tischer. Druha nenastupni
hrana je tvofena obrubnikem. Pochozi vrstvu nastupisté tvori Stérkodrt. Nastupisté u

koleje ¢. 1 je dlouhé 280 m a u koleje ¢. 3203 m. Pfistup na nastupisté je uroviiovym

pfechodem od vypravni budovy.

O

Obrazek &. 5 - ZST Kardasova Redice
Zdroj: (10)

2.10. Prejezdy
Na trati Veseli nad Luznici - Kardagova Redice se nachézi 13 piejezdd. Vétsina je

vybavena svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim. Celkovy pfehled je

v nasledujici tabulce.

Identifikacni Poloha e . Typ a kategorie
.. Kategorie kfizené komunikace ——
Cislo [km] krizeni

o . .y PZZ-EA
P6136 2,218 mistni mezi obcemi Ripec a Zlukov
PZS 3SBI
. , PZZ-EA
P6137 3,253 Ucelova
PZS 3SBI
P6138 5,389 Ucelova kFize
P6139 5,958 111/14719 kfize
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Identifikacni Poloha e . Typ a kategorie
.. Kategorie kfizené komunikace e
Cislo [km] kfizeni

P6140 6,68 ucelova kfize
Pzz-K
P6141 7,383 1/23
PZS 3ZNI
P6142 8,315 ucelova kfize
P6143 8,979 mistni kfize
P6144 9,424 mistni kfize
mistni, mezi obcemi PleSe a PzZ-K
P6145 9,867 vy
Visnova PZS 3SBI
AZD 71
P 6146 12,659 111713525
PZS 3SBI
e . ) AZD 71
P 6147 12,846 mistni, ulice Kopecek/Fortunatova
PZS 3SBI
PZZ-K
P 6148 13,191 111712843
PZS 3ZBI
o L Pzz-K
P 6149 13,858 mistni, ulice HajeCek
PZS 3SBI
o PzZZ-K
P 6150 14,078 mistni
PZS 3SBI
Tabulka ¢&. 7 - Pfehled stavajicih pfejezd(
Zdroj: (6)
2.11. Mosty

V feSeném Useku se nachazi celkem 3 mostni konstrukce. Mostv ev. km 4,392 je

tramové konstrukce srovnobéznymi kamennymi kfidly a jeho stav vyZzaduje zasahu.

V celé délce mostovky je na mnoha mistech odhalena vyztuz. Most vev. km 12,827 je

rekonstruovan. Pfi rekonstrukci byl most kompletné sanovan. Volny prostor po mostem

je zaplnén ¢eslemi k zachyceni hrubych necistot. Most v ev. 13,922 km je stavajici a jeho

stav vyZzaduje minimalné povrchovou sanaci k odstranéni zakryti odhalené vyztuze.
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Evid. km Svétla Sirka Volna vyska Konstrukee
[km] [m] [m]
4,392 3,9 3,45 s pribéznym kolejovym loZzem
12,827 3 1,45 s pribéznym kolejovym loZzem
13,922 3 4,34 s pribéznym kolejovym loZzem

Tabulka ¢. 8 - Pfehled stavajich mostnich objekt(

2.12. Propustky

Zdroj: (5)

Nejcastéji se vyskytujici konstrukce propustkl je deskova. Nékteré propustku

tvofi betonové trouby.

E‘E:?mk]m SVét[li ?ﬁka Voln[émv]fléka Konstrukce
1,448 2 2,05 7,2
2,765 1 1,05 83
3,126 1 0,97 /7,2
3,271 0,6 0,85 7,4
3,812 1 1,55 10,7
4,262 1 1,3 83
5,545 1,2 26,4
6,254 0,6
7,013 0,3 0,3 6.3
7,017 0,3 0,3 6.3
7,327 0,3 6.7
7,395 0,5 6.8
7,889 1 25,4
8,485 0,5 6,6
8,746 0,6 1 4.6
9,446 0,9 1,55 1.3
10,536 1 1,55 7,3
10,957 0,5 S
11,848 1 1,55 10,9
12,644 0,5 6
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E\Ellfmk]m Svét[lrén ]§i|“'ka Voln[émv]y§ka Konstrukce
12,684 0,8 10,3
12,763 0,6 3,5

12,982 1,1 1 18
14,301 0,6 0,8 10,8

Tabulka ¢. 9 - Pfehled stavajich propustkd

Zdroj: (5)
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3. VARIANTNI RESENI{ STANIC

3.1. Popisjednotlivych variant

Pfi navrhu variant jsem vychazel zejména z variantniho feSeni nastupist jako
zasadniho zafizeni pro osobni pfepravu v zelezni¢ni stanici. Pro navrh délky nastupist

jsem vychazel z aktualni délky nejdelSiho vlaku (2024), a to rychliku Rozmberk v podobé:
Bézna: 242 + B249 + Bdtee276 + Bbdgmee236 + AB349
Maximalni: CD 242 + B249 + B249 + Bdtee276 + Bbdgmee236 + AB349

Délkamax: 16,8 +24,5+24,5+24,5+26,4+24,5=142m

FEIEIEEEEEEIEIEE
1| e ————— ]

Q cp B249 A B Co Bdtee?™® CD Bbdgmee236 Cp AB3M4®

Zdroj: (11)

Po zaokrouhleni délky souprav nahoru, pfipocCitani nepfesnosti pfi zastaveni,

které uvaZzuji 10 m navrhuji nastupisté délky 170 m.

V pfipadé budouciho nasazeni elektrické jednotky na rychlikovou vrstvu uvazuiji
se Ctyf vozovym vlakem fady 660 (délka 106,2 m) nebo spojenymi dvéma dvou vozovymi
vlaky fady 650 (105,8 m), které na této trati obsluhuji osobni nebo spésné vlaky. V tomto

pripadé by délka nastupisté byla vice nez dostacuijici.
Schematicky jsou varianty znazornény v pfiloze technické zpravy ¢. 01.A

3.1.1.Varianta 1

Tato varianta uvazuje s vyuzitim dvou nastupist s vyskou nastupni hrany 200 mm.
Konstrukce nastupisté je tvofena konzolovymi deskami na prefabrikatech Tischer

(nastupisté typu SUDOP). (12)

S timto typem nastupisté neni nutné meénit konfiguraci stanice a posouvat koleje
nebo rozSifovat osové vzdalenosti. Vyuzilo by se stavajiciho mista pro pfistup na
nastupisté. Nastupisté by byla jako doposud mezi kolejemi 1 a 2 resp. mezi kolejemi 1 a

3.
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U této varianty uvaZzuji nastupiSté bez pfistfeSku. Cestujici mohou pohodlné

pockat v ¢ekarné ve vypravni budove.

Délka nastupist by se zmeénila na délku 170 m. Délka nastupisté byla zdlivodnéna

vySe v ¢asti 3.1.

Obrazek &. 6 - Nastupisté typu SUDOP v ZST Zrué nad Séazavou
Zdroj: (13)

3.1.2.Varianta 2

Tato varianta uvazuje s vyuzitim poloostrovniho néstupisté s pfistupem od VB
urovihovym prechodem a pfistupovym chodnikem z ela nastupisté. Nastupisté je
konstrukce znastupistnich prefabrikatd typu L s pfedsunutou nastupni hranou a

betonovou dlazbou.

PFi vyuziti varianty poloostrovniho nastupisté jsme schopni vyuzit misto
stavajiciho Uroviiového prechodu na ndéstupisté. Z dlvodu minimalni dané Sitky
nastupisté 4,3 m a poZzadavku neprfechéazet priibéZznou stani¢ni kolej je nutné posunout
rastr koleji dal od vypravni budovy. Tim se posune i te¢na koleje €. 1.a tato varianta proto

ovlivni i zbylé koleje ve stanici a bude nutné navrhnout celou stanici znovu. (14)

U této varianty uvazuji nastupisté bez pfistreSku. K vyckavani cestujicich bude

slouzit Cekarna ve vypravni budové.
Délka nastupist by se zmeénila na délku 170 m. Délka nastupisté byla zdivodnéna
vySe v ¢asti 3.1.
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3.1.3.Varianta 3

Tato varianta uvazuje s vyuzitim ostrovniho néstupisté s pfistupem podchodem.
Bezbariérovy pfistup by zajiStovaly vytahy. Nastupisté je konstrukce z nastupiStnich

prefabrikatl typu L s pfedsunutou nastupni hranou a betonovou dlazbou.

U této varianty bude zachovana tec¢na koleje €. 1 (noveé kolej €. 2), ale zaroven se

vysunou zbylé koleje vyrazné mimo stavajici osu vné od vypravni budovy. Minimalni Sifka

nastupiste je 6,2 m. (14)

Tato varianta je s pfistfeSkem na nastupisti, jelikoZz pobyt ve vypravni budové a

nasledny pfesun na nastupisté neni otazkou nékolika vtefin jako u pfedesSlych variant.

Délka nastupist by se zménila na délku 170 m. Délka néstupisté byla zdlivodnéna

vySe v ¢asti 3.1.
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3.2. Porovnanivariant

Varianty jsem porovnal z hlediska komfortu pro cestujici, nakladd na vystavbu a

nutné upravy konfigurace stanice.

Varianty byly porovnany z hlediska nasledujicich kritérii:

e Komfort pro cestujici

e Bezpecnost

e Naklady na vystavbu

o Nutné upravy konfigurace stanice
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3.2.1.Komfort pro cestujici

Z hlediska komfortu jsou vyrazné lepSi varianty ¢. 2 a 3. Vzhledem k Casté
pfepravé cyklistl je to jednoznacné zlepSeni a u jednotek 650 obsluhujici osobni vlaky to
znamena vystup a nastup vurovni podlahy. Zaroven feSi tyto varianty chybéjici

bezbariérovost feSenych stanic.

3.2.2.Bezpecnost

Z hlediska bezpecnosti jsou také vyrazné vyhodnégjsi varianty €. 2 a 3. Vzhledem
k Sifce nastupist je pro cestujici mnohem bezpecnéjsi cekani na vlak na mimourovniovych
nastupistich béhem prljezdu nakladniho vlaku po koleji ¢. 1, nez u Urovriového, které ma
minimalni §ifi. Nejvyhodnéjsi z pohledu bezpecnosti je ale varianta €. 3, jelikoz cestujici
vlibec nevstupuje do kolejisté, coz ma vyrazny vliv na zvySeni bezpecnosti provozu a

zaroven je mozné zvysSit rychlost u pfilehlé koleje u vypravni budovy nad 50 km/h.

3.2.3.Naklady na vystavbu

Velkym plusem varianty €. 1 jsou naklady na vystavbu, které jsou mnohonasobné
mensi nez naklady na vystavbu ostatnich variant. Varianta ¢. 3 z tohoto srovnani vychazi
nejhlre, jelikoZ je nutné budovat velice ndkladny mimourovriovy pfistup (podchod), ktery

stavbu prodrazi i oproti varianté ¢. 2.

3.2.4.Nutné upravy konfigurace stanice

Z hlediska nutné Upravy konfigurace stanice vychazi hiife varianty ¢. 2 i 3. Zde
znovu jednoznacné vede varianta €. 1, kde se nemusi hybat ani s te¢nou koleje ¢. 1 a ani

s dalSimi osami koleji.

3.2.5.Vyhodnoceni

Z celkového pohledu vychazi jako vitézna varianta ¢&. 2, tedy varianta
poloostrovniho nastupisté. Z podhledu bezpecnosti nedosahuje takové urovné jako
varianta €. 3, ale s pfihlédnutim na o¢ekavané celkové investi¢ni naklady a zhodnocenim
hustoty dopravy a tim nutnosti mit obsazené obé hrany a tim teoreticky ohrozit cestujici

na urovilovém pfechodu celkové hodnoceni jasné pfevazi na stranu varianty ¢. 2.
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4. VARIANTNI RESENi TRATOVYCH USEKU

4.1. Popis jednotlivych variant

Pfi navrhu jednotlivych variant jsem vychazel zejména zrizné stanovené
rychlosti pro kazdou variantu. Stavajici GPK, a tim tratova rychlost, byla navrzena podle
parametrl pro regionalni drahy, a proto se tratova rychlost v celém Useku pohybuje mezi
60-70 km/h. Jako hlavni problém této trati a s ni souvisejici poptavky po cestovanivlakem
vidim v minimalni konkurenceschopnosti v(i¢i automobilové doprave, kterd a¢ ne vyrazné
¢asoveé vitézi nad zelezni¢ni dopravou a zaroven ma vyhodu v cestovani door to door.
Cilem by tedy mélo byt alespon vyrovnat cestovni dobu s automobilem, aby pfipadné
navySeni cestovni doby o cestu ze stanice (zastavky) do mista uréeni nebylo pro

cestujiciho natolik velké zdrzeni, které by ho z automobilu nedostalo.

Soucasti navrhu variant bylo i zavedeni profilu V150, ale primarné byla geometrie
feSena na vyuziti profilu V130, které by mély zvladat vSechny vozy a jednotky, které trat uz

ted obsluhuji.
Varianty €. 1-3 jsou uvazovany jako jednokolejné a varianta €. 4 jako dvoukolejna.

Tabulky parametrl smérovych obloukd vSech variant naleznete v pfiloze této

zpravy €. 01 C.
Vykres variantnich feSeni je pfiloZzen jako pfiloha k této zpravé ¢. 01 B.

4.1.1.Varianta 0

Varianta 0 je Uprava, ktera kopiruje stavajici GPK a pouze narovnava dopady
zhorsenych parametrll GPK z provozu trati. Uvazovano bylo pouze se zrychlenim v rdmci

stavajici geometrie pomoci zvySeni prevySeni koleje.

4.1.2.Varianta 1

Tato varianta upravuje GPK s co nejvétsi snahou zlstat na stavajicim télese a
zaroven vyuzit maximalné rychlostni profil V130 pro navrh traté na rychlost alespon 80

km/h. Ve vétSiné trati jsem byl schopen této snaze dostat, nicméné ve stavajicich
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obloucich s polomérem R = 250 m to bylo nemozné. Proto i u této varianty dochazi

k mirnym pfelozkam, které byla snaha minimalizovat.

Ve vykresu variantnich feSeni (pfiloha ¢. 01 B), je varianta €. 1 zobrazena zelenou

barvou.

4.1.3.Varianta 2

Tato varianta upravuje GPK s co nejvétsi snahou zlstat na stavajicim télese a
zaroven vyuzit maximalneé rychlostni profil V130 pro navrh traté na rychlost alespon 100
km/h. Zde uz bohuZzel rozdil navrhovych parametra stavajici traté a této varianty je natolik
velky, Ze je nutné nékteré oblouky zcela prelozit jako napfiklad na vyjezdu z Veseli nad
LuZniciv km 1,400, kde je oblouk o poloméru R =250 m. Tato pfelozka jde az do km 3,300
kde se zase zpatky napojuje na stavajic trat v oblouku o poloméru R = 400 m. Ve stfedni
Gasti trati je mozné se vyrazné vyuZzit stavajici stopu z dlvodu lepsi velkorysejsich
parametr( stavajici traté. Dalsi velka preloZka je v misté dvou inflexi od km 9,800 do km

12,0, kde jsou poloméry obloukd R =250 m resp. R=275m.

Ve vykresu variantnich feSeni (pfiloha €. 01 B), je varianta €. 2 zobrazena modrou

barvou.

4.1.4.Varianta 3

Tato varianta upravuje GPK s co nejvétsi snahou zlstat na stavajicim télese a
zaroven vyuzit maximalné rychlostni profil V130 pro néavrh traté na rychlost alespon 120
km/h. U této varianty se dafi nezvySovat pocCet prelozek oproti varianté ¢. 2 az do km
8,000, kde uZ nejsme schopni udrzet stavajici oblouk R = 300 m ve ZST Doriov. V piipadé
udrZeni te¢en neni mozné upravit ZST Od tohoto mista je trasa vedena po preloZce az do
ZST Karda$ova Redice, kde se zapojujeme zpét do staniéni koleje. Za stanici je nutna dalsi
pfelozka tak, abychom se byli schopni napojit na stavajic kolej a zaroven si nezkratili
stanici takovym zptisobem, Ze ji neplijde upravit. V misté pielozky mezi ZST Doriov a ZST
Kardasova Recice prochazi trasa zejména poli a u obce Kardagova Redice mé uz zasah
do stavajicich obydli, které by bylo nutno demolovat. Zaroven vyvstava potfeba nového

150 m mostu pfes Obecni rybnik.
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Ve vykresu variantnich feSeni (pfiloha ¢. 01 B), je varianta €. 3 zobrazena

c¢ervenou barvou.

4.1.5.Varianta 4

Tato varianta upravuje GPK s co nejvétsi snahou zlstat na stavajicim télese a
zaroven vyuzit maximalneé rychlostni profil V130 pro navrh traté na rychlost alespon 160

km/h.

Vzhledem k naro¢nosti trasovani traté na takto velkou rychlost jsem pfistoupil

k navrhu na rychlost 160 km/h pro nedostatek prevySenil =150 mm.

Vzhledem k tomu, Ze se zde navrhuje navySeni tratové rychlosti témér o 100 km/h,
neda se ani oCekavat, Ze by vétSina trasy byla shodna se stavajicim stavem. Celkoveé bylo
mozné pouZit 4 stavajici teény, z eho? jedna je na vyjezdu z ZST Veseli nad LuZnici a dvé
jsou te€¢ny obou stanic na trati. Tato varianta je zhlediska zachovani stavajicich
napojovacich bod( velice obtizné realizovatelnd a pfi skutecném trasovani by bylo
potfeba zhodnotit z hlediska dopravni technologie a s vlastnikem infrastruktury, zda to

ma opravdu smysl a vést trasu jinymi body.

V navrhu jsem pocital, Ze by se zruSila stanice Donov, jelikoz pfidruzena zafizeni
stanice jako vaha, zafizeni pro nakladku tekutin atd. jsou v nevyhovujicim stavu a jsou
dlouhodobé nepouzivané. Z divodu dvojkolejné traté a tim zruSeni nutnosti kfizovani ve

stanici by se stanice Donov stala zastavkou.

Ve vykresu variantnich feSeni (pfiloha €. 01 B), je varianta ¢. 4 zobrazena fialovou

barvou.

4.2. Porovnanivariant

Pro porovnanivariant byly vybrany varianty €. 1, 2, 34. Varianta &¢. 0 nebyla vybrana
z divodu nulového pfinosu. Varianta €. 0 je ve vysledku projekt PPK, ktery se projektuje

pro potfeby Oblastnich feditelstvi pro udrzbové prace.
Varianty byly porovnany z hlediska nasledujicich kritérii:

e Objem zemnich praci

e ZvySeni tratové rychlosti
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e Smeérovy posun od stavajici osy
e Celkové investi¢ni naklady
e Obecny pfinos (subjektivni hodnoceni autora)

e Zkracenijizdnich dob

Na zakladé vySe uvedenych kritérii byli pfifazeny variantdm body, kdy nejlepsi

varianta ziskala 4 body a nejhorsi 1 bod.

4.2.1.0bjem zemnich praci

S vyuzitim programu Autodesk Civil 3D 2023 bylo vytvofeno vySkové feSeni vSech
variant. U varianty ¢.1 bylo jako model terénu vyuzito zaméfeni stavajiciho stavu. Pro
ostatni varianty byl vyuzit model terénu z dat ZABAGED® - VySkopis - DMR 5G. Pro

porovnani byla uvazovana kompletni vymeéna Zelezni¢niho svrSku a spodku. (5) (16)

Var:éarnta V[ymkg]p N[?:f]p C(;rl:%m Hodnoceni
1 178 329,42 2995,72 181 325,14 4
2 175571,02 22261,80 197 832,82 2
3 166 821,83 20633,99 187 455,82 3
4 261 125,52 61 003,55 322 129,06 1

Tabulka €. 10 - Porovnani objemu zemnich praci

Nejlépe hodnocena je varianta €. 1, ktera vzhledem k trasovani po stavajicim
télese drahy ma minimalni nasypy. Naopak nejhorSi varianta je Varianta ¢. 4, ktera vede
nejvice na prelozkach a zaroven se jedna o dvojkolejnou trat.

4.2.2.Zvyseni tratové rychlosti

PF¥i porovnani byly uvazovany nej¢astéjsi rychlostiv rychlostnich profilech Voo, V1o
a Viso.

. Rychlostni Rychlostni Rychlostni
Varianta . . . .
& profil profil profil Hodnoceni
’ V100 V130 V150
1 75 80 80 1
2 95 105 105 2
3 110 120 125 3
4 140 155 160 4

Tabulka €. 11 - Porovnani rychlosti
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4.2.3.Smeérovy posun od stavajici osy

Pro zjiSténi posunu od stavajici osy byly zméfeny odchylky po 200 m. Odchylka
byla zméfena na kolmici od stavajici trati k pfisluSné ose dané varianty. Celkové bylo

zmeéreno v 66 mistech. V tabulce je uveden celkovy pridmérny posun.

Var:nta Smero[vny:]posun Hodnoceni
1 5,159 4
2 29,614 3
3 61,244 2
4 108,026 1

Tabulka &. 12 - Porovnani posunt osy

Zde se jasné ukazuje, Ze pfi zvySovani rychlosti roste i prostorova naro¢nost pfi
trasovani. Nejlépe hodnocena je varianta ¢. 1, kde nejvétSi posuny jsou v misté
stavajicich obloukl s poloméry 250 m az 275 m. které pro Variantu ¢. 1 nebylo mozné

zachovat. Nejhlre hodnocena je Varianta €. 4, kteréa je v 90 % trasy na prelozkach.

4.2.4.Celkové investi¢ni naklady

Pro vypocet CIN bylo vyuzito Sborniku pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni
studie ze stranek SFDI. Byly vyplnény vSechny znamé udaje, které se daly porovnat.
Uvedené CIN jsou pouze orientacni, jelikoZz mé znalosti nejsou natolik komplexni, abych

byl schopen cenik zcela a spravné vyplnit.

Varianta Celkové investicni
&, naklady Hodnoceni
[tis. KE]
1 1397 846,70 1
2 1524 953,14 3
3 1469 844,35 2
4 2280017,77 4

Tabulka ¢. 13 - Porovnani celkovych investi¢nich nakladt

AcC vychazi nakladoveé nejlépe varianta €. 1, tak je zajimavé, Ze ostatni varianty

nejsou natolik vzdalené, ac se rychlostné vcelku dosti LiSi.
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4.2.5.0becny pfinos

Pro porovnani variant jsem uvazoval zejména pfinos variant z hlediska obsluhy
celéhoregionu, kterym trat prochazi, jizdni dobu, zasah do okoli a konkurenceschopnosti

oproti ostatnim segmentiim dopravy.
Varianta €. 1

Jedna se o napfimeni traté s parametry odpovidajicimi pozadavku na celostatni
drahy pfi minimalnich smérovych posunech, a tedy minimalizaci zasahu do okolnich
pozemkl. BohuZel vS§ak jizdni doba neni zcela systémova a vynaloZzené naklady, které
jsou relativné shodné napf. svariantou ¢. 3, jsou na minimalni zlepSeni vysoké. Dale
vzhledem k minimalizaci posunt je sloZité zlepSovat a prodluZovat koleje ve stanici. A¢

momentalni normativy splni.
Varianta €. 2

Varianta obsahuje vcelku rozsahlé prelozky s velkym vstupnimi naklady. Varianta
uz rychlostné spliuje moralni paramenty pro celostatni trat, ale bohuzel stale s
nesystémovym ¢asem jizdy doby nad hodinu. Naklady na vystavbu jsou prekvapivé vyssi

nez Varianta €. 3, ale vychazi to z terénu, ktery trasovani Varianty €. 2 a 3 protinaji.
Varianta ¢€.3

NejlepSi pomér ,,cena — vykon®. Je zde dosazena systémova hodina, tedy by byla
vhodné vyuzitelna do integralniho taktového jizdniho fadu. Na dosazenou tratovou
rychlost relativhé nizké naklady na stavbu. Z pohledu rozvoje regionu dostatecné
kapacitni a zaroven rychla doprava pfi Upravé stanic na 700 m dlouhé dopravni koleje.
V &asti Kardagovy Recice vak neni mozné se vyhnout demolicim a nutnym vykop(im, coz

je velké negativum této varianty.
Varianta €. 4

Ac z hlediska celostatniho asi s nejvétSim pfinosem a zaroven odstranujici nutny
pocCet stanic na trati diky dvojkolejnosti, tak lokalné predimenzovana trat svelmi

vysokymi vstupnimi ndklady a nutnostivelkych vykupt a demolic véetné snizZeni rychlosti,
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abychom byli schopni obslouzit vSechna stavajici mista. Z hlediska projednani

vvvvvv

Variant ,
ar:v:an a Hodnoceni
1 1
2 3
3 4
4 2

Tabulka €. 14 - Porovnani celkového pfinosu
Systémova hodina jizdy rychliku do Jihlavy, konkurence schopna jizdni doba,
rychlost hodna celostatni traté, parametry traté shodné s tratémi v okoli (Veseli nad
Luznici — Ceské Velenice po pldnované modernizaci a elektrizaci, Ceské Budé&jovice -

Plzen hl. n.), to vSe splfiiuje zejména varianta €. 3.

4.2.6.Zkraceni jizdnich dob

Pro porovnani jizdnich dob byla zvolena ¢ast trasy z Veseli nad Luznici do Jihlavy.
Stavajici trasa je 93 km dlouha a rychlikem trva 1:48 hod. Porovnani je provedeno
zvyslednych délek variant pomérové pfepocitanych na celou délku uvazované trasy.
Casy byly hrubé vypoéitany na zakladé konzultace s kolegou dopravnim technologem Ing.

Tomasem Kafkou.

) ; , Jizdni doba se Jizdni doba bez
Varianta | Zkraceni trasy . ; ;
& [km] zastavenim (R) zastaveni (Ex) Hodnoceni
’ [hod] [hod]
1 92,80 1h 24m 1Th10m 1
2 89,96 1Th 05m Oh 54m 2
3 90,10 0h57m 0Oh45m 3
4 90,13 0Oh45m 0h 34m 4

Tabulka ¢. 15 - Porovnani jizdnich dob

Dle oc¢ekavani vychazi nejrychlejsi Varianta €. 4 s dojezdovou dobou 45 minut a
byla tak i hodnocena maximalnim poc¢tem bodd. Jako nejlepsi vSak povazuji Variantu €.

3, jelikoz se blizi systémové hodiné a byla by tudiz lepSi pro budovani jizdniho radu.
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4.2.7.V\yhodnoceni

Dle vySe uvedeného byly kazdé varianté pfifazeny body v kazdém posuzovaném

kritériu.
Kritérium Vatianta Vatianta Vatianta Var:ianta

c.1 ¢.2 c.3 c.4
Objem zemnich praci 4 2 3 1
ZvySeni tratové rychlosti 1 2 3 4
Smérovy posun od stavajici osy 4 3 2 1
Celkové investi¢ni naklady 4 2 3 1
Obecny pfinos 1 2 4 3
Zkraceni jizdnich dob 1 2 3 4

SUMA 15 13 18 14

Tabulka €. 16 - Tabulka celkového vyhodnoceni

Z vysledku vyhodnoceni je patrné, ze nejvyhodnéjSi varianta pro detailni

zpracovani, ktera nejlépe naplhuje nastavena kritéria, je varianta ¢. 3, tedy varianta

jednokolejné trati na rychlost V130 = 120 km/h.
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5. POPIS TECHNICKEHO RESEN| VYBRANE VARIANTY

5.1. Popis a zdlvodnénifeseni

Z porovnani variant vySla jako vysledna varianta €. 3. Pro detailni navrh jsem se
rozhodl tuto variantu modifikovat tim, Ze vystupni oblouk Zelezni¢ni stanice Dorov a oba
oblouky v Zelezniéni stanici Kardasova Reé&ice navrhnu na snizenou rychlost 90 km/h
resp. 80 km/h. Toto rozhodnuti jsem provedl na zakladé potfeby snizeni poctu pfelozek a

zejména, abych se vyhnul velkym demolicim v Kardasové Regici.

Jak uz jsem vyse zminil, tak vyhodnéjsi by tato upravena varianta méla byt zejména
v menSim zaboru a tim demolicich. Snizim investi¢ni naklady, jelikoz nebude nutné
takovych vykupl a zemnich praci. Zdynamického pribéhu vlak( by bylo patrné, Ze
sniZzeni rychlosti v Kardagové Redici nebude mit vétsi vliv na celkovou jizdni dobu, jelikoz
zde zastavuji vSechny vlaky. Jediny vliv bude mit snizeni rychlosti na v oblouku zelezni¢ni

stanice Donov pro rychlikovou vrstvu v fadech nizkych vtefin.

Soucasti feSeni této prace neni navrh trakéniho vedeni, byt autor prace
pfipousti, Ze zahrnuti zafizeni elektrické trakce do projektu mliZze mit za nasledek

jeho drobné upravy.

5.2. Staniceni

Nové staniéeni je napojeno na za¢4atku Uprav na staniéeni z projektu PPK TU 1801

Veseli nad Luznici v km 0,700 000
Na toto stani¢eni navazuje plynule stanic¢eni v celém rozsahu Uprav.
Na konci Uprav tak vznikne skok stani¢eni km 13,424 037 = PPK km 13,962 112.

V dalSim stupni dokumentace projektové pfipravy bude muset byt rozhodnuto o
umisténi skoku stani¢eni na zakladé ustanoveni dle predpisu SZ M21 a zazadano o

odsouhlaseni skoku stanic¢eni. (17)
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5.3. Smérové pomeéry, dosazené rychlosti

Varianta finalni - 120 km/h

6 Voo Viso Viso Vn R Deq,100 | Deg1so | Degiso | Deqn | Dn,joo | D10 | Dw,so | D D 100 130 150 In Limin | Limez | Lkstan Lis Lz np dD/dt100 dD/dt130 dD/dt1s0 Ny, 100 Ny130 Ny, 150 dl/dt10 dl/dtiz | dl/dtise
km/h | km/h | km/h | km/h | m mm mm mm mm | mm mm mm | mm | mm | mm | mm | mm | mm m m m m m - - - - - - - - -

1 110 120 125 80 660 | 216 257 279 114 130 155 168 69 | 130 | 86 [ 127 | 149 | -16 98 114 163 | 130,000 [ 130,000 1000 =9,09 V100 =8,33V130 =8 V150 1506 = 13,69 V100 20,29

2 110 120 125 80 900 159 189 205 84 95 114 123 50 60 99 129 | 145 24 45 53 75 73,000 73,000 1217=11,06 V100=10,14 V130 =19,73 V150 25,1161644 | 27,399452

3 110 120 120 80 660 | 216 257 257 114 130 155 155 69 | 130 | 86 [ 127 | 127 | -16 94 109 156 | 114,000 [ 109,708 844 =7,67 V100 =7,03 V130 =7,03 V150 1271=11,55V100 24,05

4 110 120 120 80 660 216 257 257 114 130 155 155 69 130 86 127 | 127 | -16 94 109 156 109,708 | 114,000 844=7,67V100=7,03V130=7,03V150 1271=11,55V100 24,05

5 110 120 125 80 660 | 216 257 279 114 130 155 168 69 | 130 | 86 [ 127 | 149 | -16 98 114 163 | 130,000 [ 130,000 1000 =9,09 V100 =8,33V130 =8 V150 1506 = 13,69 V100 20,29

6 110 120 125 80 660 216 257 279 114 130 155 168 69 130 86 127 | 149 | -16 98 114 163 130,000 | 130,000 1000 =9,09 V100 = 8,33 V130 =8 V150 1506 = 13,69 V100 20,29

7 110 120 125 80 660 | 216 257 279 114 130 155 168 69 | 130 | 86 [ 127 | 149 | -16 98 114 163 | 130,000 [ 130,000 1000 =9,09 V100 =8,33V130 =8 V150 1506 = 13,69 V100 20,29

8 120 130 135 80 900 189 222 239 84 114 133 144 50 104 85 118 | 135 | -20 84 98 140 124,800 | 124,800 1200=10V100=19,23V130 = 8,89 V150 27,78 1472 =12,26 V100 22,65

9 90 95 100 80 425 | 225 251 278 178 135 151 167 | 107 | 130 | 95 | 121 | 148 | 48 78 91 130 78,000 | 78,000 600 = 6,67 V100 = 6,32 V130 =6 V150

10 120 130 135 80 900 189 222 239 84 114 133 144 50 104 85 118 | 135 | -20 84 98 140 124,800 | 124,800 1200=10V100=19,23V130 = 8,89 V150 27,78 1472 =12,26 V100 22,65

11 120 130 135 80 900 189 222 239 84 114 133 144 50 104 85 118 | 135 | -20 84 98 140 124,800 | 124,800 1200=10V100=9,23 V130 = 8,89 V150 27,78 1472 =12,26 V100 22,65

12 80 85 85 80 460 164 185 185 164 99 112 112 99 80 84 105 | 105 41 48 68 44,800 44,800 560=7V100 =6,59 V130 = 6,59 V150

13 80 80 80 80 900 84 84 84 84 50 50 50 50 0 84 84 84 0 0 0 0,000 0,000 - - - - - - - - - -

14 80 85 85 80 460 164 185 185 164 99 112 112 99 80 84 105 | 105 41 48 68 44,800 44,800 560=7V100 =6,59 V130 = 6,59 V150

prekroCeny standardni hodnoty
prekroc¢eny mezni hodnoty

| XXXXX | prekroc¢eny max/min hodnoty

Tabulka €. 17 - Finalni varianta GPK
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5.4. Osové vzdalenosti

V novém navrhu kolejisté ZelezniCnich stanic byly upraveny osové vzdalenosti tak,
aby byla splnéna min. pozadovana hodnota 4750 mm. Nové navrZzené osoveé vzdalenosti

jsou 5000 mm.

V ZST Dotov byla navrzena mezikoleji &. 3a &. 5 v misté nakladky osové vzdalenost
8600 mm. Dale byla v ¢asti stanice zvétSena osova vzdalenost mezi koleji €. 1 a €. 3 na
8600 mm pro vytvofeni dostate€ného prostoru pro umisténi poloostrovniho nastupisté

s ¢elni rampou.

V ZST Karda$ova Redice byla mezi &. 1 a &. 3 zvétSena osova vzdalenost na 8600
mm pro vytvofeni dostate¢ného prostoru pro umisténi poloostrovniho nastupisté s ¢elni

rampou.

5.5. Sklonové pomeéry

Vyskové feSeni v hlavnich, pfedjizdnych a manipulacnich kolejich stanic bylo
navrzeno v primétu do koleje ¢. 1. Limitem pro navrh vyskového feSeni v prostoru stanic

byly zejména tyto pozadavky:

e \/ySkové napojeni vypravni budovu.

o Respektovani vySkového feSeni stavajici nakladkové plochy

e Respektovani vysek stavajicich prejezd, které maji byt zachovany
e Vyskové feseni koleje &. 7 v ZST Kardasova Regice

o Neprekroceni sklonu 2,50 %o v rozhodujici uzitecné délce koleji.

VySkové feSeniv tratové koleji bylo navrzeno s maximalnim respektem stévajici ho
vySkového feseni. Limitem pro navrh vyskového feSeni v mezistani¢nich usecich byly

zejména tyto pozadavky:

e Respektovani vysek stavajicich prejezdl, které maiji byt zachovany

o Neprekroceni stavajiciho maximalniho sklonu 14 %o

Na zagatku a konci Uprav je vy$kové fe$eni napojeno na projekt PPK TU 1801Veseli

nad Luzniciv km 0,692 - 17,449.
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5.6. Zelezniéni svréek

Prostorové usporadani

Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat parametrim prostorové

priichodnosti pro loZznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni priifez Z-GC. (18)

Konstrukce kolejového rostu
Kolejovy rost v tratovém useku v dopravnich kolejich a v pfipojnych polich novych
vyhybek se v celém rozsahu praci navrhuje novy. Navrhuji se kolejnice tvaru 60E1 na

betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim dl. 2,6 m vrozdéleni ,,u“.

V manipulacnich kolejich se navrhuje pouzit vcelém rozsahu projektu novy
kolejovy rost z kolejnic 49E1 na betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym

upevnénimdl. 2,6 m v rozdéleni ,,u“.

U vyziskaného materidlu Zelezni¢niho svr§ku bude ovéfena kvalita a provedena
pfipadna regenerace do predpisového stavu. Pfi regeneraci musi byt kolejnice zbaveny
vSech vadnych ¢asti. V regenerovanych kolejnicich nesmeji byt otvory pro spojkové
Srouby -v radmciregenerace budou odfezany. V regenerovanych kolejnicich dale nesméji
byt aluminotermické a obloukové svary a navary. Kolejnice uréené ke svafovani nesmeji

byt kratSinez 5 m.
VSechen vyziskany material si pfevezme spravce traté na svou skladku.

S ohledem na pouziti pocitacll naprav neni nutné pouziti lepenych izolovanych

stykd.

VSechny vyhybky budou vzhledem k navrzenym tvardm nové 2. generace svrsku
60E1 nebo 49E1 s cCelistovymi zavéry, s pruznym podkladnicovym upevnénim na
betonovych prazcich, se srdcovkou s kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu a
nadvySenymi prekovanymi kfidlovymi kolejnicemi tepelné zpracovanymi v oblasti
pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak (SK). V hlavni koleji a pfedjizdné
koleji budou vyhybky vybaveny zlabovymi praZzci. V pravidelné pojizdénych smérech do

odbocky a u obloukovych vyhybek budou pojizdéné plochy zpevnéné perlitizaci.
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Rozsah navrzenych vyhybek a jejich specifikaci je uveden v pfiloze technické

zpravy ¢. 02 F.

Zfizeni bezstykové koleje

Kolejnice avyhybky budou v obou stanicich vrozsahu Uprav svafeny do bezstykové

koleje dle pfedpisu SZ S3/2 a napojeny na BK v navazujicich tratovych tsecich. (19)

V ZST Karda$ova Recice bude za vyhybkou ¢. 3 smérem kvyhybce ¢. M1 BK

ukoncéena.

V rozsahu celé stanice se navrhuje pouzit technologii svafovani stykové s

odtavenim krom zavérnych svard.

BrousSeni kolejnic a vyhybek

V souladu s TKP kapitola 8 se provede v ramci stavby Uprava pojizdénych ploch

kolejnic brousenim nebo frézovanim v hlavnich kolejich. (20)

Soucasti stavby je také zakladni brouseni vSech novych vyhybek, které provadi

vyrobce vyhybek.

Zajisténi prostoroveé polohy koleje

Dle predpisu SZ S3 dil lll musi byt prostorova poloha koleje vztaZzena k zajistovacim
znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy
a vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohoveé a vyskové zamérfenou zajistovaci
znacku. Nové zajiSténi prostorové polohy koleje se provede podle zdsad stanovenych pro

vyuziti metody dlouhé tétivy. (21)

Pro zajisténi prostorové polohy koleje budou pouzity konzolové zajiStovaci znacky

osazené na sloupech TV nebo hiebové v ploSe nastupiste.

Stanoveni zajiStovacich hodnot polohy koleje vi¢i novym znackam bude
provedeno az po jejich pfesném zaméreni a polozeni koleji do definitivni polohy — v ramci

dokumentace skute¢ného provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

Kolejové loze
Kolejové loze bude v celém prostoru obou stanic stanice zapusténé. Na obou

zhlavich bude zapusténé loze vymezené krajnimi vyhybkami s pfesahem 5 m smérem do
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trati. V oblouku ve stanici se bude z d@ivodu navrzeného polomeéru smérového oblouku R

= 460 m roz$ifené a nadvysené dle predpisu SZ S3/2. (19)
V tratovych usecich vné stanic bude kolejové loZe oteviené.

Kolejové loze bude min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce pro tratové a
stani¢ni hlavni a pfedjizdné koleje s betonovymi prazci. Pro ostatni stani¢ni koleje s

betonovymi prazci bude min. tloustky 300 mm od loZné plochy prazce.

Sklon svahu Stérkového loZze za hlavami prazcl je standardné 1:1,25. U
zapusténého Stérkové loze je pak sklon 1:1,5, resp. dle navazujiciho sklonu svahu. Sklon

rampy pfechodu na oteviené loze je navrzen 1:12.

Sitka zapusténého kolejového lozZe je ddna $itkou stezky, ktera je v pfimé 3000 mm
od osy koleje. V obloucich je pak rozsitena ve smyslu predpisu SZ S3 dil X a dle vzorového

listu Zelezniéniho spodku Z1 o pfirdzky z poloméru oblouku a z prevyseni. (22) (23)
Kolejové lozZe se navrhuje z nového a recyklovaného materialu.

Stavajici kolejové loze bude odtézeno, projekt pfedpoklada odtéZeni v Sifce 2x2 m
pfip. do osy os, k nastupistim apod. a do urovné max. 0,25 m pod loZnou plochou prazce
(v trati az 0,30 m) tak, aby k pretéZzeni zemni plané. Tézeni loze probéhne ve vSech

kolejich.

Spodni vrstva kolejového loZze mimo rozsah tézeni je uvazovana jako znecisténa -

nevhodna k recyklaci, a bude odtéZzena v ramci odkopavek zel. spodku.

Vytézené kolejové loze bude recyklovano na recyklacni zakladné zfizené v ramci
stavby. Je predpokladano vyziskani 30% materialu pro opétovné pouZiti do spodnich
vrstev nového kolejového loze nebo zasypl stezek, 20% Stérkodrti pro pouZziti v

podkladnich vrstvach a zbytek - 50% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na skladku.

DalSi ¢cast kolejového loZze se zietelnym znecisténim ropnymi latkami z vyhybek,
mist stani lokomotiv je navrzeno dle doporucéeni pfednostné odtézit pfed zahajenim

odtézovani kolejového loZe a ulozit na skladce jako nebezpecny odpad bez dalSich uprav.
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Drazni stezky

V rozsahu zapusténého kolejového loze budou vSude zfizeny povrchové Upravy
stezek. V mistech sbihajicich se koleji u vyhybek bude provedena stezka do mista jeji min.
Sitky 0,40 m pfip. k namezniku. Na povrchovou Upravu stezek bude pouzito kamenivo
4/16 mm. Povrchova Uprava stezek nebude zfizena v mistech, ktera nespliuji parametry

pro bezpecény pohyb zameéstnancu.

Zasyp stezek bude z pfirodniho nezvétralého kameniva frakce 8 a vySSi. Zasyp z
tohoto materidlu se uvazuje u vnéjSich stezek a v mistech zvétSené osové vzdalenosti z

dlvodu Uspory materialu kolejového loZe.

Zarazedla

V obou stanicich se navrhuji zbudovat nova zarazedla na stavajicich kusich
manipulacnich kolejich, proto bylo dle MP Navrh ukonceni kusych koleji, pfiloha B

provedeno zhodnoceni rizik mozného ohrozeni v okoli ukonéeni kusé koleje: (24)

Dle B.2 se hodnoti pravdépodobnost vyskytu mimofadné udalosti jako nizka
(P=1), protoze kolej nebude intenzivné vyuzivana, je v pfimé a uzitecna délka koleje je

vétsSinez 100 m.

Dle B.3 se hodnoti zavaznost nasledk(l mimoradné udalosti jako nizka (D=1),
protoze okoli kusé koleje je bez nastupist a bez objektd a komunikaci za ukonéenim kusé

koleje a kde nehrozi pad kolejovych vozidel z vysky.

Dle B.4 se hodnoti Pravdépodobnost vzniku mimoradné udalosti jako vysoka

(O=2), protoze se jednd o manipulacni kole;.
Vysledna mirarizika je dle B.5 stanovena:
PRC=P-D-0=1-1-2=2
jako nizka a dle pfilohy A je potfeba navrhnout pevné nebo zemni zarazedlo.

5.7. Zelezni¢ni spodek
Navrh feSeni ZelezniCniho spodku je navrZen vrozsahu feSeni rekonstrukce

zelezni¢niho svrsku, tzn. Od km 0,693 do km 14,038.
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Jak bylo uvedeno jiz v ¢asti 2.6 této zpravy, tak dle odstavce €. 9 pfilohy ¢. 6

Smérnice SZ S4 jsem jako kvazihomogenni celek urgil cely uvaZzovany Usek. (7)

Hlavni naplni zelezni¢niho spodku je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového
podloZi a zesilenych konstrukci praZzcového podlozZi v misté pfechodll na mostni objekty,
rozSifeni zemniho télesa v nevyhovujicich mistech a vybudovani nového odvodrnovaciho

systému télesa Zelezni¢niho spodku.

Navrh konstrukce prazcového podlozi (KPP)

Rozsah navrzenych konstrukci prazcového podlozi je zpracovan v pfiloze této
zpravy €. 01 E. Soucasti objektu zelezni¢niho spodku je i zesilend konstrukce prazcového

podloZi u mostnich objekt(l, propustkd, prejezd( a vyhybek.

Navrh prazcového podloZi z hlediska unosnosti vychazi z nasledujicich vstupnich

parametri dle predpisu SZ S4, piiloha 6, tab. 1 a zatfidéni jednotlivych koleji:

nb;l‘a:l:r:é;:ié Tratova tiida Minimévlni Roiadc.ovany modul
vrhov Provozni zatizeni | zatizeni po pretvarnosti v MPa
rychlost v .
.. v mil. hrt/rok dobu
koleji VmaxV ¥ivotnosti Emin,ZP Emin,PL
km/h
81-120 >8 A-D 30 50

Tabulka €. 18 - Vstupni parametry pro vypocet prazcového podlozi
Zdroj: (7)

ZpUsob ochrany zemni plané pred nepfiznivymi U¢inky mrazu je stanoven

predpisem SZ S4, priloha 7. Vstupni charakteristiky klimatickych podminek jsou:

e index mrazu lmn =400°C

e hloubka promrzani prazcového podloZzi hy=0,9m

PFi navrhu ochrany pfed nepfiznivymi U¢inky mrazu se uvaZzuje s charakteristikami
materiald zemni plané. V celém uUseku jsou uvazovany v podloZi jilovité pisky charakteru
S5/SC namrzavé, mirné namrzavé, az nenamrzavé a vodni rezim nepfiznivy, proto je
potfeba ochranu pfed uc¢inky mrazu posuzovat. Posouzeni je provedeno v pfiloze této

zpravy €. 01 E.
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Minimalni tloustky a definovany material konstrukénich vrstev prazcového podlozi

dle predpisu SZ S4, pf¥iloha 6, tab. 3:

Maximalni .
navrhovana Tratova trida
rvchlost v Provozni zatizeni | zatizeni po Skladba konstrukcénich vrstev
kgleji Voov v mil. hrt/rok dobu (tloustka v mm/material)
km/h zivotnosti
81-120 >8 A-D min. 250/$D

Tabulka ¢. 19 - Minimalni tloustky a definovany material konstrukénich vrstev
Zdroj: (7)

V ramci navrhu konstrukénich vrstev prazcového podloZi se uvazuje s materialy

definovanymi predpisem SZ S4 s témito parametry:

Minimalni Modul Soucinitel tepelné
Material Znacka | zhutnéni deformace vodivosti
Io/PS Emat (MPa) A(W.m'.K")
Stérkodrt dle pfilohy <
14A frakce 0/32 SD 0.8 70 2
Recyklovana Stérkodrt «
dle piilohy 17 SDr 0.8 70 2,1

Tabulka €. 20 - Vlastnosti pouzitych materialQ
Zdroj: (7)

V ramci stavby se uvazuje s recyklaci stavajiciho kolejového loZze na material do

podkladnich vrstev a do kolejového loze.

Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi budou zfizovany technologii se snasenim
Zeleznic¢niho svrsku. Rozsah sanaci zelezni¢niho spodku koresponduje s rozsahem uprav

na Zelezni¢nim svrsku.

Typy konstrukci prazcového podlozi
Pro zjednoduSeni navrhu vramci bakalaiské prace uvazujeme jeden typ

prazcového podlozi pro cely uvazovany uUsek.

o kolejové loze pod prazcem min. 0,35 m
e plan télesa zelezni¢niho spodku min. 50 MPa
e konstrukéni vrstva ze $térkodrté SD 0/32 kv, 0,25m

e zemniplan min. 30 MPa
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e podkladnivrstva z rec. Stérkodrté Resp 0/32 0,35m
e geosyntetikum se separacéni a filtracni funkci
e subplan s unosnosti Ech min. 9 MPa

e zemnitéleso (podlozi)

Plan télesa Zelezni¢niho spodku (PTZS)

Sitkové usporadani zemniho télesa je navrzeno dle vzorového listu Zelezni&niho
spodku SZ Z1. Plan télesa Zelezniéniho spodku je navrzena sklonénd v hodnoté 5 % k
odvodnovacimu zafizeni nebo svahu télesa. Soucasné je respektovan pozadavek na max.
tloustku Stérkového loze v hodnoté 900 mm. Pokud by mélo dojit k jejimu prfekroceni,

navrhne se sklon plané 4 % pfip. vodorovna. (23)

Sitka plané v zapu$téném stérkovém loZi je uréena osovou vzdalenosti staniénich

koleji. Na vngjsi stranu je min. 2,0 m resp. k paté obrysu kol. loze pfip. az k odvodnéni.

V oblasti s otevienym kolejovym lozem je zakladni Sitka sklonéné plané

jednokolejné traté vné koleje 3,1 m.

Zemni plan
Zemni prace objektu zelezni¢niho spodku pfevazné spocivaji v provedeni
odkopavek do urovné budouci subplanég, vloZzeni geosyntetika se separacni a filtracni

funkci a zfizeni podkladnich vrstev.

Zemni prace v ramci zelezni¢niho spodku je nutno provadét v souladu se
souvisejicimi technickymi normaliemi a pfedpisy. Pfesnost provadéni zemnich praci a

pozadavky na né je stanovena TKP. (25)
V ramci feSeného useku zelezni¢ni trati bude pfevazovat tézitelnost tfidy I.

Ochrana svah

V misté upravovanych svah( zemniho télesa bude ochranén novy nasypovy svah.

Protierozni ochrana se navrhuje rozprostfenim organické zeminy na svah a osetim
travnim semenem. Pro zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami bezprostfedné po

stavbé a béhem ni se pouzije doCasna ploSna ochrana svahu z biodegradac¢nich rohozi.
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Vzhledem k tomu, Ze nové budované zemni téleso v km 1,385 - 1,425 se nachazi
v pfimém kontaktu s vodou z retencni nadrze, navrhuje se jeho ochrana (hladina + 1 m).
Dle vzorového listu Zelezniéniho spodku SZ 76 se navrhuje ochrana nésypového svahu
opevnénim rovnaninou zlomového kamene vtloustce 400-800 mm s vyklinovanim.

Zahozova patka je zbudovana z lomového kamene. (26)
Ochranna vrstva proti promrzani v tl. min. 800 mm.

Odvodnéni
Odvodnovaci zafizeni zelezni¢niho spodku je navrzeno podle obecnych zasad

predpisu SZ S4 a vzorového listu Zelezniéniho spodku SZ Z3. (7) (27)

Zarezy a naspy jsou primarné odvodnény oboustrannymi nezpevnénymi pfrikopy
lichobéznikového tvaru, dale také pfikopovymi Zlaby UCB 0 a pfikopovymi zidkami typu

Barbacan.

Nezpevnéné prikopy

Tvar nezpevnéného drazniho piikopu je lichob&Znikovy. Sitka dna p¥ikopu je 0,400
m, vzdalenost dna pfikopu od vyusténi zemni plané je minimalné 0,150 m a od plané
télesa Zelezniéniho spodku minimalné 0,500 m v zafezu. Sikma vzdélenost dna piikopu
od ohumusovani bude 0,500 m. Sklony svah( pfikopd jsou 1:1,5. Podélny sklon

nezpevnéného pfikopu je v rozmezi 4 %o — 25 %oo.

Odvodnéni pomoci zemni plané

Pfirozeny odtok vody zajiStuje 5% jednostranny sklon zemni plané. Tento pfiklad je
zobrazen v pfiloze €. 05 Charakteristické fezy (P.2 a P.3) nebo v pfiloze 03.8 Situace vkm

9,1-9,5.

Pfikopové zlaby UCB 0

Vzdalenost vnitfni hrany pfikopového zlabu musi byt minimalné 2,350 m od osy
koleje. U Zlabu, které maji viko nad urovni plané télesa Zelezni¢niho spodku, musi byt
vySka mezi horni hranou vika a horni hranou kolejového loze v rozmezi 0,200 - 0,500 m,

vzdalenost mezi hranou zlabu a patou kolejového loze je min 0,100 m.
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Pro osazeni pfikopového Zlabu je nutné zbudovat ryhu, jejiz dno bude mit Sitku
1,670 m. Svahy vykopu budou ve sklonu 5:1. Dno vykopu bude srovnano podkladnim
betonem C 12/15 tloustky 0,150 m. Pfikopovy Zlab bude osazen na podkladni beton.

Vnéjsi stény prikopovych Zlabl budou natfeny hydroizolacnim natérem. Po
osazeni se zlab z obou stran zasype nepropustnym materidlem (frakce 0/4), ktery bude
sahat pod Uroven odvodriovacich otvorl ve sténé Zlabu. Prosivka bude zhutnéna do 4 %
sklonu, ktery se bude svazovat smérem k odvodnovacim otvordm. Z dlivodu nepromiseni
materiald budou svahy vykopU a prosivka opatfeny filtracni geotextilii. Nasledné bude
zbytek vykopu vysypan drenaznim kamenem frakce 31,5/63 za rubem Zlabu a Stérkodrti

frakce 0/32 na strané blize k ose koleje. Pficné spary mezi jednotlivymi kusy budou

vysparovany cementovou maltou.

Prikopové zidky typu Barbacan

V misté portalu Zel. tunelu pfikopové zidky typu Barbacan — prefabrikované ptikopy
s bo&nimi otvory, které svou celkovou konstrukéni vyskou jsou variabilni. Podélny sklon
tohoto typu odvodnéni jsou navrzeny v hodnoté min. 3 %o. Osa odvodnéni je navrzena
min. 4,15 od osy koleje. Barbacan se uklada na podklad z betonu C12/15 tl. min. 0,1m.

ev v s

navrzen min. 1,5m pod TK.

Trativody

Trativody se zfidi z plastového potrubi PE-HD s perforaci min. DN 150. Minimalni
spad trativodl je 0,5 %. V nékterych mistech je pouZity trativod ve sklon 0,3 % a je proto
nutné jej podbetonovat. Spadovani trativodl je smérem od ZKPP mostnich objekt. Dno
trativodu je min. 0,30 m pod okrajem zemni plané a min. 1,20 m pod niveletou koleje.
Zaroven dno trativodni trubky musi byt minimalné v nezamrzné hloubce, tj. hloubgji nez
0,9 m. Zakladni Site trativodni ryhy je 0,6 m, pfi hloubce vétSinez 1,2 m od zemni plané se

tato Sirka zvétsi a uvazuje se pfilozné pazeni.

Vyplh trativodu je z drceného kameniva frakce 16/32. Vypli trativodu bude
provedena az do urovné plané télesa Zelezni¢niho spodku. Trativodni trubka je ulozena
na vyrovnavaci vrstvu ze Stérkopisku tl. 0,05 m. Vylozeni ryhy filtracni geotextilii se

posoudi na stavbé, v navrhu se s ni uvazuje vSude.
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Pfehled navrZzenych trativod( je zfejmy z pfiloh ¢. 03 Situace. Vyskové feseni

trativod(l u koleje €. 1 je ziejmé z pfiloh ¢. 04 Podélny profil.

Sachty

Trativodni Sachty vrcholové a kontrolni jsou navrzeny plastové bez kalového
prostoru minimalniho DN 400. V trativodech B a D jsou vrcholové Sachty na zacatku
svodu vzhledem k malému rozsahu trativodni sité rovnéz plastové DN 400 s kalovym
prostorem 250 mm. V ostatnich vrcholovych Sachtach na za¢atku svodu jsou navrzeny
betonové DN 800 s kalovym prostorem 250 mm. V prostoru mezi kolejemi jsou vybaveny
reviznim nastavcem, pokud neni osova vzdalenost koleji dostateCna pro pouziti
standartniho kénusového dilu. Poklopy trativodnich Sachet jsou navrzeny v Urovni drazni
stezky. Poklopy plastovych trativodnich Sachet budou zajiStény proti zcizeni (zamkem,
resp. jinym opatfenim). Poklop musi byt pfitom lehce odnimatelny a nasazovaci

pfedevsim pfi nasazeni poklopu na vnéjsi obvod Sachty.

Sachty &. 16 na svodu pred zausténim do vsakovaciho objektu je navriena
betonova nebo plastovd DN 1000 s kalovym prostorem. V mistech vné kolejisté je Sachta
navrzena v takové vzdalenosti, aby nebylo nutné pouzit revizni nastavec, a ma pouze
pfechodovy kénus. Dle pouzitého materialu Sachty musi byt vybaven poklop. Plastové
poklopy budou zajistény proti zcizeni. Pfehled navrZzenych Sachet je zfejmy z pfilohy €.

1000 Vykaz vymeér — ¢ast Novy stav Sachty.

Svodna potrubi

Svodna potrubi pod koleji jsou navrzeny plastové PE-HD min. DN 200 s ulozenim
na betonovém podkladu a s obetonovanim z betonu C25/30. Minimalni spad svodného
potrubi je 0,5 %. Zasyp svodného potrubi v oblasti kolejisté bude proveden zeminou z

odkopavek stejné propustnosti jako zemina podloZi s mirou hutnéni dle TKP. (25)

Hydrotechnické objekty

Vsakovaci objekty se vzhledem k predpokladanému stfednimu mnozstvi
zasakované vody navrhuji jako retenéni nadrze. Jelikoz jsem nikde nedohledal vzorové
listy na retencni nadrze, vychazel jsem pfi jejich navrhu z vlastnich zkuSenosti a zejména

ze vzorového listu Zelezniéniho spodku SZ S6. (26)
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Dimenze retencnich nadrzi jsou zfejmé z pfiloh ¢. 03 Situace.

Nakladkova a vykladkova plocha

Podél upravovanych koleji bude zfizena nova hrana zpevnéné plochy. Hrana bude
ze silni¢niho obrubniku vysky 0,30 m do betonového loze ve vzdalenosti 1700 mm od osy
pfilehlé koleje, vySka obrubniku bude v Urovni od TK az po kol. loZze v zavislosti na

vySkovém reSeny zpevnéné plochy.

V ZST Dofov byla upravena hrana zpevnéné plochy u koleje &. 5a. v délce 39 m.

V ZST Kardasova Redice byla upravena hrana zpevnéné plochy u koleje ¢. 4 v délce 130 m.

Pro osazeni nové hrany budou upraveny navazujici zpevnéna panelova plocha a
Stérkové plochy. V misté po demolici stavajici rampy a tam, kde dnes neni zpevnéni a
nebo to vyZzaduji sklonové pomeéry, bude proveden kryt ze silni¢nich panelt dle TP 170 pro

D2-D-1TDZV. Silni¢ni panely budou nové s podkladnivrstvou ze Stérkodrti 150 a 200 mm.

(28)

Rampa
V souvislosti s celkovou Upravou ZST Doriov bude zbudovana zcela nova boéni
rampa v délce 39 m u koleje €. 5a. Stavajici bude zdemolovana. Vzdalenost hrany bocni

rampy od pfilehlé koleje bude 1725 mm, vysSka horni plochy bude 1100 mm na TK.

Ke stavaijici ¢elni rampé byla v ramci ¢astec¢né rekonstrukce stanice demolovana

kolej C. 5b.

V souvislosti s Upravou ZST Kardasova Regice a jeji stavajici koleje €. 2, nové koleje
€. 4, bude upravena hrana bo¢ni rampy v dl. 25 m tak, aby spliovala pozadavky smérnice

SZ 4.

5.8. Nastupiste
Nova nastupisté budou délky 170 m. Konstrukce nastupist vychazi ze Vzorového
listu zel. spodku Z 8.42 Mimouroviiovd, poloostrovni a vnéjsi nastupisté typu L bez

konzolovych desek. Nastupisté jsou umisténa v pfimeé koleji a v oblouku bez prevysSeni.

(15)

Konstrukce nastupist bude z nastupistnich prefabrikovanych zidek tvaru ,,H“ bez

konzolovych desek. Hrana nastupist bude ve vzdalenosti 1,68 m (hrana s obloukem) a
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1,67 m (hrana v pfimé) od osy pfilehlé koleje s vySkou 550 mm nad TK. Tolerance
vzdalenosti nastupistni hrany od osy koleje pfi pfejimce ¢ini -0/+20 mm (TKP, kap. 10, ¢l
10.6.) Pfi vystavbé bude vyuzita horni hranice uvedené tolerance. Pochozi plocha je

tvofena zamkovou dlazbou se sklonem 2% se spadem od koleje. (29)

Pro povrchy pochozich ploch &asti staveb uzivanych vefejnosti dle vyhlasky

398/2009 Sb., pfiloha 1, odstavec 1.1.2. musi byt dodrzena kritéria protiskluznosti: (30)

a) soucinitel smykového tfeni nejméneé 0,5 + tg a, nebo
b) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 x (1 + tg a), nebo

c) Uhel skluzu nejméné 10°x (1 + tg a), a Uhel sklonu ve sméru chlize.

Odvodnéni nastupist je zajiSténo pficnym spadem 2% od koleji. Voda odtéka z

nastupist do terénu, kde dochazi k jejimu vsakovani.

Nastupisté budou na jedné strané ukoncena zidkou s osazenym zabradlim. VySka
horni hrany madla je 1,1 m od pochozi zpevnéné plochy. Zabradli bude ukotveno v
betonovém zakladu ve vzdalenosti min. 2,5 m od osy pfislusné koleje. Na druhé strané
nastupisté bude zfizen bezbariérovy pfistup rampou, dle vzorového listu Zelezni¢niho
spodku SZ 78 5.1.212 Ukoné&eni nastupist - Oboustranné nastupisté typu L bez
konzolovych desek - ukonéeni vefejnym schodistém nebo vefejnym chodnikem.
Z urovniového prechodu pres kolej u vypravni budovy ve sklonu max. 1:12. Vyska horni
hrany madla je 1,1 m od pochozi zpevnéné plochy. Zabradli bude ukotveno v betonovém

zakladu ve vzdalenosti min. 2,5 m od osy pfislusné koleje v misté horni hrany nastupisté.

(31)

Nastupisté budou vybavena prvky pro bezpeénou orientaci nevidomych a
slabozrakych. VesSkeré hmatové prvky na nastupisti pro nevidomé budou v barvé
zamkové dlazby, tj. v barvé Sedé (povrch hmatného pasu pfed schodiStém nesmi byt
shodny s povrchem varovného pasu nebo vodici linie s funkci varovného pasu, povrch
hmatného pasu je tvofen vymyvanim nebo opryskanim zuSlechténym povrchem dlazby).
Po celé délce nastupni hrany bude zfizena vodici linie s funkci varovného pasu, jejiz
povrch bude tvofen podélnymi drazkami panelu (tvar trapéz, provedeno ve vyrobé).
Barevné provedeni bude v barvé okolni dlazby. Na ni bude provedeno optické znaceni

vodici linie zlutym natérem (RAL 6200) v Sifce 0,15 m. Na koncich nastupist budou
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vyznaceny optické vodici linie. U orientacné dulezitych mist (vstupy do pfistfesku,
pfistupovd komunikace) budou pomoci slepecké dlazby s pllkulatymi vystupky
vyznaceny signalni pasy §. 0,8 m. Minimalni vzdalenost signalniho pasu od okraje
pfistupové komunikace nebo vstupu do pfistfesku je 0,8 m. U vystupu z nastupisté na

objekt schodisté a pristupového chodniku bude pouzit zdrsnény pas.

Veskeré zemni prace a zalozeni konstrukci budou provedeny v souladu s TKP a

predpisem SZ S4. (7) (25)
Na néstupistich je zfizen pfistfeSek a cekarna je ve stavajici VB.

5.9. Prejezdy
Pro pfejezdy s malym zatizenim uvazZujeme s konstrukci zelezni¢niho pfejezdu

pryzoveé typu STRAIL.

Pro prejezdy svelkym zatizenim uvazujeme s konstrukci zelezni¢niho prejezdu

plastbetonové konstrukce se zavérnymi zidkami.

Rozhledové poméry ani Upravy pozemnich komunikaci na pfejezdech nejsou
soucastizadani této bakalarské prace. Jsou v situacich jen naznaceny. U pfejezdu P6149
v km 13,321 jsou vypocteny rozhledové pomeéry kvili potiebé odsadit gabionovou zed a

zobrazeny v pfiloze ¢. 03.11.

L. Stavajici ; L. Navrzené reSeni
Identifikacni Nova poloha | Stavajicityp a
. poloha o atyp
Cislo [km] kategorie kfizeni L.
[km] zabezpeéeni
PZZ-EA zruSeni prejezdu,
P6136 2,218 2,183 . .
PZS 3SBI navrzen nadjezd
PZZ-EA
P6137 3,253 3,175 PZS 3ZBI
PZS 3SBI
P6138 5,389 - kfize zruSeni
P6139 5,958 5,785 kfize PZS 3ZBI
P6140 6,68 - kfize zruseni
PZZ-K zruSeni prejezdu,
P6141 7,383 7,282 B .
PZS 3ZNI navrzen nadjezd
P6142 8,315 8,274 kfize PZS 3ZBI
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. Stavajici ; L. Navrzené reseni
Identifikacni Nova poloha | Stavajicityp a
. poloha . atyp
Cislo [km] kategorie kfizeni L.
[km] zabezpeceni
P6143 8,979 kfize zruseni
P6144 9,424 kfize zruSeni
PZZ-K zruSeni prejezdu,
P6145 9,867 9,775 . .
PZS 3SBI navrzen nadjezd
AZD 71
P 6146 12,659 12,128 PZS 3ZBI
PZS 3SBI
AZD 71
P 6147 12,846 12,316 PZS 3ZBI
PZS 3SBI
PZZ-K
P 6148 13,191 12,656 PZS 3ZBI
PZS 3ZBI
PZZ-K
P 6149 13,858 13,321 PZS 3ZBI
PZS 3SBI
PZZ-K PZZ-K
P 6150 14,078 14,078
PZS 3SBI PZS 3SBI

Tabulka ¢. 21 - Pfehled navrZzenych prejezd

5.10. Propustky

Nové propustky jsou zobrazeny v situacnich vykresech. Navrh propustk( nebyl

predmétem zadani této bakalarské prace. Nové uvazované propustky jsou trubni. Primér

propustkt je odhadnut dle nejlepsiho védomi zpracovatele.

U stavajicich propustkd uvaZujeme provést sanaci ¢el a fims véetné vymény

zabradli.

Evid.km Novy Svétla Sirka .
[km] o [m] Druh propustku Material
1,432 novy 1,5 trubni beton
2,715 novy 1,5 trubni beton
3,191 novy 1,0 trubni beton
3,731 novy 1,5 trubni beton
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E‘ll:llfmk]m /S:;?I‘;?I'CI' Svét[li]ﬁFka Druh propustku Material
5,450 novy 1,5 trubni beton
6,153 novy 1,0 trubni beton
6,810 novy 0,5 trubni beton
7,244 novy 0,5 trubni beton
7,304 novy 0,5 trubni beton
7,798 prodlouzeni 1,0 2x trubni beton
8,282 novy 0,5 trubni beton
9,515 novy 1,0 trubni beton
11,377 novy 1,5 trubni beton
12,113 novy 0,5 trubni beton
12,152 novy 1,5 trubni beton
12,233 novy 4 ramovy beton

Tabulka ¢. 22 — Pfehled novych propustkd
5.11. Mosty

Nové mostni objekty jsou zobrazeny v situaénich vykresech. Navrh mostnich

objektl nebyl predmétem zadani této bakalarské prace.

U stavajicich mostnich objektl uvazujeme provést sanaci spodni i horni stavby.

Ev[l:(imI;m S?éc:’\gi/c ,' Svét[lI:i1 ]§|’Fka Voln[élmv]y§ka Konstrukce

2,183 novy 6,5 7,0 silniéni nadjezd

4,392 novy 5,0 3,5 s pribéznym kolejovym loZzem
7,281 novy 6,5 7,0 silni¢ni nadjezd

9,775 novy 12 6,9 silniéni nadjezd
12,827 novy 5 2,2 s pribéznym kolejovym lozem
13,922 novy 3,2 3,9 s pribéznym kolejovym lozem

Tabulka ¢. 23 — Pfehled novych mostnich objekt(
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5.12. Tunely

V uvaZované trase je nové navrzen jeden tunel. Navrhovany tunel se nachazi v
stani¢eni km 9,840 - 10,280. Jedna se o mechanizované razeny jednokolejny Zelezni¢ni
tunel délky 440 m. Profil tunelu vychazi ze Vzorovych listll most( a tuneld, pfiloha 9.
Vnitfnirozmeéry tunelu odpovidaji navrhové rychlosti 160 km/h. Tunel vyhovuje prostorové
priichodnosti GC. Je poéitano s $itkou pruhu pojistného prostoru 300 mm (dle CSN 73

7508). Zelezniéni svriek je navrzen formou $térkového loze. (32)

Zpusob razby tunelu byl navrzen vzhledem k vySce nadloZi nad tunelem. Jedné se
o prefabrikovanou konstrukci kruhového prlifezu z Zelezobetonu. Svétla vyska tunelu nad
TK €ini 7,6 m. Svétla Sitka tunelu je 9,4 m. Konstrukce bude po obvodu izolovana ploSnou
izolaci v€etné ochrannych vrstev. Celkova délka NK je 440 m. Vzhledem k délce tunelu

neni uvazovano s bezpecnostnimi vyklenky

Vjezdovy a vyjezdovy portal tunelu navazuje na zarez z armovanych zemni osazen
vegetaci. Sklon zafezu ¢ini 60°. Vzhledem k vySce zafezu na portalech cca 8 m bude zarez

obsahovat lavice o Sifce 1,0m.

Zarezy jsou navrzeny jako vyztuzena zeminova konstrukce s zatravnénym licem v
sklone 60° s maximalni vy$kou 8 m. Konstrukce je navrzena jako trojetazni. Odsazenf

Urovnivznikne lavice o Sifce 1,0m. Vzdalenost od osy odvodnéni bude 1,0m.

6. VLIV NAZIVOTNIi PROSTREDI

V objektech Zelezni¢niho svrsku a spodku jsou za nebezpecné odpady povazovany
zejména drevéné prazce a mostnice a lokalné znecistény Stérk z oblasti vyhybek a mist

stani vozidel. Nebezpecné i dalSi odpady budou ulozeny na pfislusné skladky.

Pro snizeni mnoZstvi odpadud, se vramci stavby uvaZzuje maximalné vyuzit stavajici

zabudované materialy a konstrukce:

o Kolejovy rost bude rozebran, roztfidén a material k uziti pfedan spravci. Rozsah
mozného vyuziti vyziskaného kolejového roStu by se feSilo vdalSim stupni

projektové dokumentace na zakladé zpracované predkategorizace.
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o Kolejové loze bude vytézeno a recyklovdno na opétovné pouZziti do kolejového loze
a do podkladnich vrstev zelezni¢niho spodku.
e Odkopavky Zelezni¢niho spodku se navrhuje vyuZit do nové budovanych nasput

nebo je mozné je vyuzit pro zasypy nastupist.

7. ZAVER

Cilem bakalarské prace bylo navrzeni rekonstrukce tratového useku Veseli nad

Luznici a Kardagova Redice.

Hlavnim hodnoticim prvkem bylo multikriterialni hodnoceni variant, ze kterého
vySla jako nejlepsi varianta ¢. 3, tedy zvySeni rychlosti na 120 km/h v jednokolejné
varianté s feSenim stanic s poloostrovnim oboustrannym nastupistém vysky 550 mm nad
TK. Tato varianta byla dale rozpracovana do podrobného navrhu trati véetné navrhu

stanic.

Povedlo se navrhnout trat konkurenceschopnou s IAD, ktera svymi technickymi
parametry spliiuje aktualnii budouci pozadavky na celostatni trat. Je navrzena bezpecéna
a rychla varianta verejné hromadné dopravy, ktera ma velky potencial k zvySeni preprav

cestujicich na Zeleznici a zaroven splfiuje pozadavky na rychlou nakladni dopravu.
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8. PRILOHY TECHNICKE ZPRAVY

Pfiloha 01.A - Variantni feSeni nastupist

Pfiloha 01.B — Pfehledna situace variantnich reSeni

Pfiloha 01.C - Tabulka geometrickych parametrd variantnich reseni
Pfiloha 01.D — Schéma trati

Pfiloha 01.E — Navrh a posouzeni konstrukce prazcového podlozi

Pfiloha 01.F - Tabulka navrzenych vyhybek

9. SEZNAM PRILOH

Pfiloha 02: Pfehledna situace vysledné varianty
Pfiloha 03.1: Situace km 0,700 -1,700

Pfiloha 03.2: Situace km 1,700 - 3,200

Pfiloha 03.3: Situace km 3,100 - 4,500

Pfiloha 03.4: Situace km 4,500 - 5,500

Pfiloha 03.5: Situace km 5,300 - 6,200

Pfiloha 03.6: Situace km 6,200 - 7,100

Priloha 03.7: Situace km 6,900 - 8,200

Priloha 03.8: Situace km 8,200 -9,700

Priloha 03.9: Situace km 9,700-11,300

Priloha 03.10: Situace km 11,300 -12,700
Pfiloha 03.11: Situace km 12,500 - 14,000
Priloha 04.1: Podélny profil km 0,700 - 2,400
Priloha 04.2: Podélny profil km 2,400 - 4,100
Pfiloha 04.3: Podélny profil km 4,100 - 5,800
Ptiloha 04.4: Podélny profil km 5,800 - 7,500
Pfiloha 04.5: Podélny profil km 7,500 - 9,200
Pfiloha 04.6: Podélny profil km 9,200 - 10,900
Pfiloha 04.7: Podélny profil km 10,900 - 12,600
Pfiloha 04.8: Podélny profilkm 12,600 - 14,100
Pfiloha 05: Charakteristické fezy
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11. POUZITY SOFTWARE

Pro zpracovani vykresové dokumentace byly pouzity programy Autodesk Civil 3D 2023 s
nadstavbou RailCAD verze 3.4.17. Editace obrazk( a mapy byla provedena v programu
123 Photos: View, Edit & Convert. Tabulkovou a textovou ¢ast jsem zpracovaval v

programu Microsoft 365.
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