Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Zpoplatnéni odstavnych koleji v Ceské republice

Bc. Petra DiviSova

Diplomova prace

2025



Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 20242025

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(projektu, umeéleckeho dila, uméleckého vykonu)

Jméno a prijmeni: Bc. Petra Divisova

Osobni gislo: D23537

Studijni program: N1041A040008 Technologie a management v dopravé
Specializace: Dopravni management, marketing a logistika

Téma prace: Ipoplatnéni odstavnych koleji v Ceské republice

Zadévajici katedra:  Katedra dopravniho managementu, marketingu a logistiky

Lasady pro vypracovani

Diplomova prace je zaméfena na problematiku zpoplatnéni zafizeni slueb odstavné koleje. Prace bude
obsahovat:

o teoreticky zéklad k dané problematice

® analyzu zpoplatnéni odstavnych koleji v okolnich statech
* névrh zpoplatnéni odstavnich koleji v Ceské republice

* rhodnoceni névrhu



Rozsah pracovni zpravy: 50-60 stran
Rozsah grafickych praci: dle doporuéeni vedouci/ho
Forma zpracovani diplomové prace:  tisténa /elektronicka

Seznam doporucené literatury:

dle doporudeni vedouci/ho price

Vedouci diplomové prace: Ing. Helena Beckova, Ph.D.
Katedra dopravniho managementu, marketingu
a logistiky

Datum zadéni diplomové préace: 31.Fijna 2024

Termin odevzdani diplomové prace:  27. éervna 2025

LS.

doc. Ing. Ladislav Routil, Ph.D. Ing. Pavla Lejskova, Ph.D.
dékan vedoucl katedry

V Pardubicich dne 1B. fervna 2025



Prohlasuji:

Préci s nazvem Zpoplatnéni odstavnych koleji v Ceské republice jsem vypracovala samostatné.
Veskeré literarni prameny a informace, které jsem v praci vyuzila, jsou uvedeny v seznamu

pouzité literatury.

Byla jsem seznamena s tim, ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze
zékona ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym
a o zmén¢ nckterych zdkonl (autorsky zdkon), ve znéni pozdé¢jSich piredpisl, zejména se
skute¢nosti, ze Univerzita Pardubice mé pravo na uzavieni licencni smlouvy o uziti této prace
jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1 autorského zakona, a s tim, Ze pokud dojde k uziti této
prace mnou nebo bude poskytnuta licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice
opravnéna ode mne pozadovat piiméteny prispévek na hradu nakladt, které na vytvoieni dila

vynalozila, a to podle okolnosti az do jejich skutecné vyse.

Beru na védomi, ze v souladu s § 47b zakona ¢. 111/1998 Sb., o vysokych Skolach a o zméné
a doplnéni dalSich zdkonl (zdkon o vysokych Skolach), ve znéni pozdé€jSich predpist,
a smérnici Univerzity Pardubice ¢. 7/2019 Pravidla pro odevzdavani, zvetejfiovani a formalni
upravu zavereénych praci, ve znéni pozdéjsich dodatktl, bude prace zverejnéna prostiednictvim

Digitalni knihovny Univerzity Pardubice.

V Pardubicich dne 26. 6. 2025

Bc. Petra DiviSova v. r.



Réda bych podékovala vedouci prace Ing. Helené Beckové, Ph.D., za vstiicny ptistup a cenné

rady pfi zpracovavani diplomové prace a svému manzelovi za podporu pfi studiu.



ANOTACE

Prace se zaméfuje na otazku nastaveni poplatkit za pouZiti odstavnych kolejich v Ceské
republice. Zkouma téz tuto problematiku v kontextu nékterych evropskych zemich. Vsechna

fakta se promitaji do navrhovanych zptisobli stanoveni poplatki.
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TITLE

Charging for storage sidings in the Czech Republic

ANNOTATION

The thesis focuses on the issue of setting charges for the use of storage sidings in the Czech
Republic. It also examines this issue in the context of some European countries. All facts are

reflected in the proposed methods of setting fees.
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UVOD

Diplomova prace se zabyva problematikou zpoplatnéni odstavnych koleji v Ceské
republice. Toto téma pro praci je zvoleno z toho diivodu, ze kvtili rozvoji a konkurenci v rdmci
Evropské unie je vhodné jejich zpoplatnéni.

Organizace, které chtéji na dneSnim konkuren¢nim trhu obstat a rozvijet se, museji pro
své fungovani zajistit zdroj ptijmu, které budou pokryvat jejich naklady. K tomu jsou ovSem
zapotiebi nastaveni vhodnych nastroj.

Diplomova prace je ¢lenéna do Ctyt kapitol. Obsahem prvni kapitoly bude teoretické
vymezeni problematiky draZzni dopravy z pohledu evropského prava a jeho transpozice do
¢eského prava. Dale zde budou uvedeny vyzkumné metody pouzité v diplomové praci.

Obsahem druhé kapitoly bude analyza metod zpoplatnéni odstavnych koleji ve
vybranych zemich Evropské unie. Pro nalezeni suboptimalniho feSeni zpoplatnéni odstavnych
koleji v Ceské republice bude tieba zanalyzovat soucasné nastaveni a podminky.

Obsahem tieti kapitoly budou navrhy metod na zpoplatnéni odstavnych koleji v Ceské
republice, které budou reagovat na provedené analyzy.

Obsahem ctvrté kapitoly bude zhodnoceni navrhovaného feseni,

Cilem této diplomové prace je na zakladé analyzy soucasné situace v oblasti zpoplatnéni
odstavnych koleji v Ceské republice a ve vybranych evropskych zemich navrhnout mozné

varianty zpoplatnéni téchto koleji v Ceské republice.



1 TEORETICKE VYMEZENI RESENE PROBLEMATIKY

Prvni kapitola této prace se zamétfuje na Clenéni dopravy z pohledu riznych autort,
organizaci Zelezniéni dopravy na tizemi Ceské republiky a na dilezité dokumenty stanovujici
legislativni riamec Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice a v Evropské unii.

Siroky (2023) uvadi, ze doprava plni duleZitou funkci v oblasti pfesunu, umoziuje
materidlové toky mezi vyrobou a spotiebou, primyslem a zemédélstvi, méstem a venkovem,
stejné jako mezi riiznymi regiony a staty. Dale dodava, ze z ekonomického hlediska je doprava
specifickou lidskou Cinnosti.

Novak (2010) uptesiiuje pojmy doprava a pieprava. Dopravou se rozumi, jak uvadi,
pohyb dopravnich prosttedkti po dopravni infrastruktute, napt. Zelezni¢ni jednotka po kolejich,
automobil po silnici, lod’ po vodé a pfepravou je vlastni pfemisténi osob nebo nakladu.

Na clenéni dopravy lze pohlizet z mnoha hledisek. V publikacich je mozné se setkat
s raznymi definicemi. Novak (2010) uvadi méné podrobné ¢lenéni, a to na odvétvi ndrodniho
hospodaistvi, umyslny pohyb a technickou realizaci. Naproti tomu Siroky (2023) ¢&leni
dopravu:

e dle prostiedi — pozemni, podzemni, vodni, vzdusna, meziplanetarni — vyzkumna,

e dle dopravnich cest — silni¢ni, kolejova, lodni, letecka dopravnikova, lanovkova,

e dle formy organizace — v klidu, v pohybu,

e dle pravidelnosti — pravidelna, nepravidelna,

e dle intenzity — dopravni Spicka, dopravni sedlo, no¢ni provoz,

e dle uzemniho rozd€leni — mezistatni, vnitrostatni, priméstskd, meéstskd, mistni,
kyvadlova,

e dle uspokojovani ptepravnich potteb — pro vlastni potieby, pro cizi potieby,

e dle dopravnich prostiedkti — pé&si, cyklisticka, automobilova, trolejbusova, autobusova,

tramvajova, Zeleznicni, vrtulnikova, letecka, lodni.

Fuchs (2011) zminuje dopravu jako klicovou soucast kritické infrastruktury, coz bylo
potvrzeno usnesenim BezpecCnostni rady statu ze dne 3. Cervence 2007. Zdiraziuje, ze
v poslednich letech se sice silnicni doprava stala nejvyznamnéjSim druhem dopravy, ale
neméné vyznamnou je i zelezniéni doprava, pokud pro celostatni Zelezni¢ni dréhu neexistuje
odklonova trasa s odpovidajici tratovou tfidou a prostorovou prichodnosti pro loznou miru,

splituje odvétvove kritérium pro zatazeni mezi prvky kritické infrastruktury.
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Fuchs (2011) vysvétluje, ze kazdy druh dopravy ma svou specifickou infrastrukturu,
ktera zahrnuje fyzické prvky, jako jsou traté, stanice, mosty, tunely, signaliza¢ni zafizeni,
a krom¢ toho jsou soucasti dopravniho systému také technologie pro fizeni provozu, které
zahrnuji riizné systémy a zafizeni pro monitorovani a fizeni dopravy. Upozoriuje, Ze zakonné
a technické normy stanovujici pravidla a standardy musi byt dodrzovany, aby byla zajisténa
bezpecnost a efektivita dopravy.

Fuchs (2011) zminuje, jakou maji klicovou roli v dopravnim systému pracovnici pfi
zajiStovani jeho fungovani, ktefi se staraji o provoz a udrzbu dopravni infrastruktury, jedna se
zejména o fidiCe, dispecery a techniky na stran¢ jedné a na stran¢ druhé jsou to zakaznici,
cestujici a lidé mimo dopravni systém, ktefi jej vyuzivaji.

Déle Fuchs (2011) zdaraznuje, Ze z téchto slozek kritické dopravni infrastruktury je
by nebylo mozné zajistit plynuly a bezpecny provoz dopravy, coz by mélo negativni dopad na

ekonomiku a kazdodenni zivot obyvatel.

1.1 Organizace v Zelezni¢ni dopravé na uzemi Ceské republiky

Sprava Zeleznic (2025), statni organizace (dale jen ,,Sprava Zeleznic*), uvadi na svych
webovych strankach svou historii, zdkladni ¢innosti a poslani. Zabyva se spravou a udrzbou
zelezni¢ni dopravni cesty, kterd je dopravni infrastrukturou pro Zelezni¢ni dopravu. Vznikla
1. 1. 2003 jako Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, od 1. 1. 2020 se na zéklade
zakona €. 367/2019 Sb., kterym se méni zédkon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozd¢jsich
predpist, a dalsi souvisejici zdkony pfejmenovala na svlij souc¢asny ndzev Sprava Zeleznic,
statni organizace. Plni funkci vlastnika a provozovatele drahy celostatni a drah regionéalnich ve
vlastnictvi statu. K financovani svych investi¢nich i neinvesticnich akci vyuziva predevsim
penéz ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Statni fond dopravni infrastruktury byl ziizen zdkonem ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu
dopravni infrastruktury a o zméné zakona ¢&. 171/1991 Sb., o plisobnosti organi Ceské
republiky ve vécech prevodil majetku statu na jiné osoby a o Fondu narodniho majetku Ceské
republiky, ve znéni pozdéjsich predpisi ze dne 4. dubna 2000 s odloZenou ucinnosti od 1.
cervence 2000. Na svych webovych strankach Statni fond dopravni infrastruktury (2025) uvadi,
ze mezi jeho hlavni pfijmy patii dotace ze statniho rozpoctu, vybér ¢asového poplatku (dalni¢ni

znamka) za osobni automobily a vybér mytného za ndkladni automobily. Pfijmy jsou pouzivany
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na financovani vystavby, udrzby a oprav silnic a dalnic, celostatnich a regionélnich drah

a dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest, jak stanovuje zakon.

V tabulce €. 1 jsou uvedeny zakladni charakteristiky Zelezni¢ni sité, kde Sprava Zeleznic

(2025) vykonava funkci vlastnika drahy, zahrnujici délku trati, pocet stanic, typy trati

(jednokolejné, dvoukolejné), elektrifikované tiseky a dalsi dilezité udaje. Tyto informace jsou

aktualni k datu 31. prosince 2024.

Tabulka 1 Zakladni charakteristika Zelezniéni sité

Nazev Mérna jednotka Mnozstvi
délka trati celkem km 9349
délka jednokolejnych trati km 7 268
delka dvojkolejnych trati km 2016
délka vicekolejnych trati km 65
délka elektrizovanych trati km 3271
délka neelektrizovanych trati km 6078
stavebni délka koleji celkem km 15079
pocet trovnovych pirejezdi 7533
pocet zelezni¢nich mostt 6 739
délka Zelezni¢nich mostl m 156 630
pocet tunelt 169
délka tunelt m 55940
pocet zelezni¢nich stanic 1051
pocet zastavek 1557

Zdroj: Sprava zeleznic (2025)

1.2 Kategorie Zelezni¢nich drah

Podle § 3 zékona &. 266/1994 Sb., o drahach (Cesko, 1994) 1ze Zelezniéni drahy rozdglit

do nasledujicich kategorii:

celostatni draha - mezinarodni a celostatni vefejna Zelezni¢ni doprava a je jako takova
oznacena,

regionalni - drdha regionalniho nebo mistniho vyznamu, k vefejné Zelezni¢ni dopravé
se zausténim do celostatni nebo jiné regionalni drahy,

mistni draha - odd€lena od celostatni nebo regionalni drdhy, k pfesunu drazniho vozidla
nebo vyhradné k provozovani nevetejné osobni drazni dopravy, osobni drazni dopravy
pro potieby cestovniho ruchu nebo provozované historickymi vlaky,

vlecka — draha k vlastni potiebé provozovatele nebo jiného podnikatele a je zatusténa do
celostatni nebo regiondlni drahy, nebo jiné vlecky,

zkusebni draha - k provadéni zkuSebniho provozu draznich vozidel,
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e specidlni — k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce (metro v Praze).

1.3 Drahy v evropském pravu

Dilezity pravni dokument pro organizaci Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice
1 v Evropské unii je Smérnice evropského parlamentu a rady ¢. 2012/34/EU (déle jen ,,Smérnice
2012/34/EU*) ze dne 21. listopadu 2012 o vytvoteni jednotného zelezni¢niho prostoru (EU,
2012), ktera stanovuje pravidla, kritéria, zdsady a postupy pro Zelezni¢ni podniky, které jsou
a budou usazené v Evropské Unii.

Jednotlivé kapitoly smérnice 2012/34/EU (EU, 2012) jsou vénovany obecnym
ustanovenim se zakladnim nazvoslovim, rozvoji zeleznic v Evropské unii, vydavani licenci
zelezni¢nim podnikiim, zpoplatnéni pouziti zelezni¢ni infrastruktury, ptidélovani kapacity
zelezni¢ni infrastruktury a zavérecna ustanoveni.

Clanek 13 Podminky piistupu ke sluzbam smérnice 2012/34/EU (EU,2012) se uvadi, ze
provozovatelé infrastruktury poskytnou vSem zeleznicnim podnikiim nediskrimina¢nim
zpusobem minimalni pfistupovy balicek, sluzby poskytované na zatizeni sluZeb, doplitkové
a pomocné sluzby jsou definované v piiloze Il ke smérnici 2012/34/EU. Pro drahy v majetku
Ceské republiky je toto uvedeno v dokumentu Prohlaseni o draze celostatni a drahach
regionalnich (dale jen ,,Prohlaseni o draze*) platné pro ptipravu jizdniho fadu 2026 a pro jizdni
fad 2026 ucinném od 13. 12. 2024 (Sprava zeleznic, 2025¢).

Definovani nediskriminacniho zptisobu vychazi ze smérnic Evropska unie 2000/43/ES
(Smérnice Rady 2000/43/ES ze dne 29. Cervna 2000, kterou se zavadi zdsada rovného
zachéazeni s osobami bez ohledu na jejich rasu nebo etnicky ptivod) (EU, 2000a) a 2000/78/ES
(Smérnice Rady 2000/78/ES ze dne 27. listopadu 2000, kterou se stanovi obecny ramec pro
rovné zachdzeni v zaméstnani a povolani) (EU, 2000b), které¢ definuji pfimou a nepiimou
diskriminaci a obtéZzovani. Diskriminace dle vySe uvedenych smérnic je zakazana na zakladé
rasy nebo etnického ptivodu, nabozenského vyznani ¢i viry, zdravotniho postizeni, véku nebo
sexualni orientace. Jsou zde uvedeny i vyjimky, které v omezené mife mohou byt povazovany
za povolenou diskriminaci. Za povolenou pozitivni diskriminaci je napt. povazovana rozdilna
cena za prepravu osob, jako jsou déti, seniofi nebo zdravotné postiZeni, ale toto cenové
zvyhodnéni musi byt spolu s pfesnym definovanim jednotlivych kategorii uvedeno v tarifnich
podminkach.

Smérnice 2012/34/EU byla transponovana do ¢eského pravniho systému mimo jiné

pravni predpisy ivyhldskou €. 76 ze dne 28. unora 2017, o obsahu arozsahu sluzeb
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poskytovanych dopravci provozovatelem dréhy a provozovatelem zatizeni sluzeb (Cesko,
2017), ktera upravuje:

e minimalni rozsah a obsah sluzeb souvisejicich s pouzitim drahy a provozem drazniho
vozidla poskytovanych dopravci provozovatelem drahy na draze celostatni, regionalni
nebo verejné pristupné vlecce,

e clenéni zafizeni sluzeb a jejich provozni soucasti,

e kategorie pricin naruseni provozovani drazni dopravy,

¢ minimalni rozsah udaji o naruseni provozovani drazni dopravy piedavanych pii jeho
vykazovani mezi stranami smlouvy o provozovani drazni dopravy na draze celostatni,
regionalni nebo na vetejné pristupné vlecce a

e obsahové¢ nalezitosti planu na odstranéni pticin pietizeni drahy.

1.4 Minimalni pristupovy balicek

V Prohlaseni o draze (Sprava zeleznic, 2025¢) je minimalni ptistupovy balicek (neboli
minimalni rozsah a obsah sluzeb podle vyhlasky ¢. 76 ze dne 28. unora 2017, o obsahu
arozsahu sluzeb poskytovanych dopravci provozovatelem drahy a provozovatelem zatizeni
sluzeb) definovan pradvem na zpracovani zadosti piidéleni kapacity drahy, sestavenim jizdniho
fadu dle jejiho ptidéleni a nasledné i vyuZiti pfidélené kapacity. Smluvné je zajiSténo pouZiti
drahy, organizace drdzni dopravy, zabezpeceni jizdy vlaku vcetné operativniho fizeni drazni
dopravy v ptipad¢ vypadkl zabezpecovaciho zafizeni, radiové spojeni, hlaSeni a poskytovani
informaci dopravci o jizdé vlaku daného dopravce. Déle je smluvné zajisténo poskytovani
informaci v pfipad¢ zavedeni nebo poskytovani novych sluzeb v rozsahu ptidélené kapacity
drahy.

Cena za minimalni pfistupovy bali¢ek (Sprava zeleznic, 2025¢) je tvofena tfemi

sloZkami:

a) za pridéeleni kapacity drahy, tu stanovuje jeji piidélce - cena za ptidéleni kapacity
drahy zahrnuje naklady na cely proces piidéleni kapacity drahy, naklady na
zpracovani jizdniho fadu v pomérné vysi k relacim v jizdnim fadu a ptiplatek za
projednani ve zkraceném fizeni,

b) za pouziti drahy jizdou vlaku, tu stanovuje piid€lce - cena za pouziti drahy jizdou
vlaku je slozena ze dvou ¢asti. Prvni je vlastni jizda vlaku a druhd je za pouziti

pristupovych komunikaci pro cestujici,
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c) za pristup po draze k zafizenim sluzeb, tu stanovuje ptidélce - cena za piistup
k zatizenim sluZeb neni dle ProhldSeni o draze Spravy Zeleznic kalkulovana ani

uctovana.

Cena za ptidéleni kapacity drahy se na drahach, kde vykovava Sprava zeleznic funkci ptidé€lce,

pocita podle nasledujiciho vzorce (Sprava zZeleznic, 2025¢):

Cena = K; + K, * Délka trasy + K; * PocCet dnu jizdy [K(¢] (1)
kde:
Ki... sazba za zpracovani a ur€eni jizdniho fadu a ptid¢leni kapacity drahy [K¢],
Ks... sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢/km],
Ks... sazba za den pfidé€leni vlakové trasy [K¢/den],
Délka trasy...  vzdalenost pfidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy na

zelezni¢ni siti, kde Sprava zeleznic plni roli provozovatele drahy, resp.
ptid€lce kapacity [km],
Pocet dnil jizdy...pocet dnii, na kter¢ je ptislusna trasa ptid¢élena [den].
Ceny v nasledujici tabulce €. 2 jsou stanoveny v eskych korunach bez dané z ptidané

hodnoty a jsou zvefejnény v Prohlaseni o draze (Sprava Zeleznic, 2025¢).

Tabulka 2 Cena za pfidéleni kapacity drahy

Produkt Popis K K, K;

RJ fadna zadost o piidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho 1700 8 10
radu

PJ pozdni zadost o pfidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho 1700 10 20
radu

DO zé4dost o dlouhodobé ad hoc ptidéleni kapacity drahy vlaku 1100 0 25
osobni dopravy na 20 a vice dntl jizdy

DN zadost o dlouhodobé ad hoc pridéleni kapacity drahy vlaku 1100 0 25
nakladni dopravy na 20 a vice dnil jizdy

N3 zé4dost o ad hoc ptideleni kapacity drahy ,,nad 3 dny* 100 0 70

P3 zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy ,,pod 3 dny* 100 0 160

TB zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy pro technicko- 480 0 70
bezpecnostni zkousky draznich vozidel

ZK z4dost o ad hoc pridéleni kapacity drahy pro zkuSebni jizdy 960 0 70
vozidel neschvaleného typu nebo jizdy vyssi nez tratovou
rychlosti

Zdroj: Sprava zeleznic (2025¢)
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1.5 Zarizeni sluzeb

Zatizeni sluzeb jsou definovana v evropské Smérnici 2012/34/EU, v Ceském zakoné
€. 266/1994 Sb., o drahach. Dle provadéciho natizeni Komise (EU) 2017/2177 o ptistupu
k zafizeni sluzeb ak sluzbam souvisejicim s Zelezni¢ni dopravou (EU, 2017) je povinnosti
provozovatele téchto Zafizeni sluzeb vytvofit popis spolu s podminkami pro ptidélovani
kapacity a dalSimi vymezenymi informacemi.

NiZe je uvedena stru¢na informace k jednotlivym Zatizenim sluzeb, u kterych je Sprava
zeleznic provozovatelem. Jednotlivé Popisy Zafizeni sluzeb jsou zvefejiovany na Portéle
provozovani drahy Spravy zeleznic (https://provoz.spravazeleznic.cz) jako soubory ve formatu
PDF, piipadné jejich ptilohy v excelovském souboru.

Popis zafizeni sluzeb Zelezni¢ni stanice — vybrané provozni soudasti (Sprava Zeleznic,
2025¢) popisuje provozni soucasti Zelezni€nich stanic a zastavek, laické vefejnosti znamé jako
osobni nadrazi. Jednotlivé provozni ¢asti jsou:

e Cekarny pro cestujici,

e hygienicka zafizeni pro cestujici,

e parkovisté pro autobusy, osobni automobily a jizdni kola,

e prostory pro sluzby prodeje cestovnich a rezerva¢nich dokladt (pokladny),

e prostory pro provozni zdzemi téch zaméstnanct dopravci, ktefi poskytuji sluzby
cestujicim v Zeleznicni stanici,

e Uschovny zavazadel,

e dalsi prostory pro sluzby jednotlivych dopravci,

e informace pro cestujici o pfijezdu a odjezdu vlakl, vylukach, sluzbach dopravci
a dalsich dopravnich spojenich v rdmci integrovanych dopravnich systéma.

Popis zafizeni sluzeb Zelezni¢ni stanice — vybrané provozni soudasti (Sprava Zeleznic,
2025c¢) rozdéluje prostory na osobnich nadrazich podle toho, kdo je vyuziva a jakym zptisobem
jsou zpoplatnény, do tii skupin:

e prvni skupina - prostory pro cestujici (Cekarny, hygienicka zatizeni a parkovisteé), je
bezplatnd pro Zzadatele o uzivani tohoto zafizeni, nebot’ naklady na provoz jsou
poskytovany Statnim fondem dopravni infrastruktury. Podminkou této uhrady je
vyuzivani téchto zafizeni vSemi cestujicimi vSech dopravct, tato thrada muze byt

sniZena o poplatky za pouZiti cestujicimi, napf. parkovné,
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e druhd skupina - prostory, které vyuzivaji jednotlivi dopravci (pokladny, prostory pro
zdzemi zaméstnancl, uUschovny zavazadel). Tyto jsou jiz zpoplatnény podle
zvetejnéného ceniku,

e tfeti skupina - informace pro cestujici o piijezdu a odjezdu vlakt, vylukach, sluzbach
dopravct a dalSich dopravnich spojenich v ramci integrovanych dopravnich systémd,
jedna se o pevné informacni nosi¢e umisténé v prostorach osobnich nadrazi a jsou
zpoplatnény.

Popis zafizeni sluzeb Zelezni¢ni stanice provozni soudast Informadni systémy pro
cestujici o pfijezdu a odjezdu vlakt, vylukach, sluzbach dopravct a dalSich dopravnich
spojenich v ramci integrovanych dopravnich systémii (Sprava zeleznic, 2025b) popisuje
podminky pouziti zafizeni pro zobrazeni cestovnich informaci. Tato sluzba zatizeni sluzeb je
dle Prohlaseni o draze pomocnou sluzbou. Pokud to technické podminky ve stanicich
a zastavkach umoziiuji, Sprava zeleznic dle Smérnice SZ SM100 pro poskytovani informaci
cestujicim ve stanicich a zastavkach prostfednictvim provozovatele drahy poskytuje zékladni
a operativni informace uvedené v tabulce €. 3 a déale dopliikové informace uvedené v tabulce
¢ 4. Ceny za zvetejiiovani téchto informaci jsou pro platnost jizdniho tadu v roce 2025
stanoveny na 13,51 K¢ za kazdy den a kazdé zastaveni vlaku osobni dopravy ve stanici nebo
zastavce, kde je tato sluzba nabizena, po zapocteni dotace ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury je cena upravena pro platnost jizdniho fadu v roce 2025, a to tak, ze je sluzba

tohoto Zatizeni sluzeb bezplatna.

Tabulka 3 Zakladni a operativni informace pro cestujici

7/0 Popis

¢islo a druh vlaku

oznaceni linky (na zakladé pozadavku dopravce)

oznaceni dopravce

vychozi, nacestné a cilova stanice/zastavka

pravidelny ¢as ptijezdu/odjezdu

misto pfijezdu/pfistaveni vlaku — ¢islo koleje a/nebo nastupiste, oznaceni sektoru

zpozdéni vliaku

Ptestup

zmeéna koleje/nastupisté/sektoru

nahradni doprava, nahradni doprava méstskou hromadnou dopravou

Q| O O] O O N| N| N| N| N| N

ukonceni jizdy vlaku v nacestné stanici/zastavce, vlak nejede
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Z/0

Popis

ukoncCeni jizdy vlaku v nacestné stanici/zastavce s prestupem na nahradni dopravu
pred stanici, kde vlak ukon¢i jizdu

prestup do jiné soupravy z divodu mimotadnosti

jizda po odklonové trase

mimotadna zména nastupisté na zastavce vicekolejné trati

mimofadné zastaveni/projizdéni

ol O O O] O] ©

preruseni provozu

Zdroj: Sprava zeleznic (2025c¢) upraveno autorem

Tabulka 4 Doplitkkové informace pro cestujici

D Popis

D nazev vlaku (pokud je ndzev vlaku reklamniho nebo nevhodného charakteru, nelze
jej objednat) - pouze vizualni informace na vyvésce seznamu ,,Ptijezdy a odjezdy
vlakt

D informace poskytované v druhém/dal$im cizim jazyce - pouze automatické hlaSeni
akustickym informacnim systémem

D informace o fazeni vlaku - pouze vizualni informace na ,,NastupisStni tabuli se
zobrazenim fazeni vozi*, pokud dopravce doda potiebna data nezbytna pro zobrazeni
fazeni

D mimofadna zména fazeni vlaku — operativni akusticka informace pouze pro vlaky

a zelezni¢ni stanice/zastavky schvalené gestorem SM100

Zdroj: Sprava zeleznic (2025c¢) upraveno autorem

1.6 Dopliikové sluzby

V ProhlaSeni o draze (Sprava zeleznic, 2025¢) jsou uvedené doplikové sluzby

definované smérnici 2012/34/EU, jsou to dodavky trakéni energie, predtapéni drazniho vozidla

a pfeprava mimoradnych zésilek.

Nize je uveden stru¢ny popis doplitkovych sluzeb z Prohldseni o draze (Sprava Zeleznic,

2025¢):

a) dodavka trakcni elektrické energie je poskytovana na zakladé smlouvy. Predmétem

b)

této smlouvy je ndkup trakéni elektrické energie pro daného dopravce
v pfedpokladaném objemu pro dany rok adodéani elektrické energie na sbérac
elektrického hnaciho vozidla dopravce. Fakturovana je ve dvou slozkéch,

sluzba predtapéni drazniho vozidla uréeného pro piepravu osob je poskytovana
v elektrickych ptfedtapécich zatfizenich, jejich provoz a podrobnosti provozu jsou
uvedeny v popisu zafizeni sluzeb Jina technicka zatizeni pro provozovani drazni

dopravy — Elektricka ptedtapéci zatizeni a zasuvkové stojany.
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c) sluzby souvisejici s pfepravou nebezpecnych véci nebo s provozem drazniho
vozidla vykazujiciho zvlastni provozné technické charakteristiky, jedné se zejména
o pfepravu mimotadnych zasilek, které vyzaduji pro svoje vnéj$i rozmeéry, hmotnost
nebo povahu avzhledem k parametriim draznich vozidel provedeni zvlaStnich
technickych a provoznich opatieni. Pieprava nebezpe¢nych véci se fidi Radem pro

mezinarodni Zelezni¢ni piepravu nebezpecnych véci (RID) v platném znéni.

1.7 Pomocné sluzby
V ProhlaSeni o draze (Sprava Zzeleznic, 2025e) jsou uvedené pomocné sluzby
definované smérnici 2012/34/EU.
Nize je uveden strucny popis pomocnych sluZzeb z Prohlaseni o draze (Sprava Zeleznic,
2025¢):
a) poskytovani informaci souvisejicich s provozovanim drazni dopravy — Sprava
zeleznic umoziuje ptistup do svého informacniho systému a poskytuje informace
o pohybu vlaku a dal$i souvisejici informace, za predem stanovenych podminek,
b) pfiistup k telekomunikacnim sitim — Sprava Zeleznic je provozovatelem neveiejné
telekomunikacni sité, kterd umoziuje hlasovou a datovou komunikaci,
c) poskytovani akustickych a vizudlnich sluzeb cestujicim — je popsano v Popisu
zafizeni sluzeb Zelezni¢ni stanice
d) vydavani jizdniho fadu — cena za zvefejnéni jizdniho fadu, kde neni Sprava zeleznic

provozovatelem, smluvnich pfepravnich podminek a tarifu dopravce.

1.8 Zarizeni sluzeb Odstavné koleje

Popis zafizeni sluZzeb Odstavné koleje (Sprava Zeleznic, 2025a) popisuje podminky
provozu pro dlouhodobé nebo kratkodobé odstaveni zelezni¢nich vozidel a seznam odstavnych
koleji.

Odstavné koleje provozované Spravou zeleznic dle Prohlaseni o draze (Sprava Zeleznic,
2025¢e) jsou normalniho rozchodu 1435 mm. Maximalni délka odstavenych draznich vozidel
nesmi byt dels$i nezli délka koleje snizend o bezpe¢nostni délku, kterd ¢ini 40 m u koleji
s oboustrannym pfistupem a 20 m u kusych koleji.

V podminkéach uvedenych v popisu zafizeni sluzeb Odstavné koleje (Sprava zeleznic,
2025a) se uvadi, ze dopravci si odstaveni vozidel provadé;ji sami, vEetné jejich zajisténi proti
pohybu, v souladu s platnou legislativou a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy, a pro

odstaveni draZznich vozidel si musi dopravce objednat kapacitu zafizeni sluzeb v aplikaci
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KAZAS, coz je webova aplikace pro pfidélovani kapacity zatizeni sluzeb a udélovani souhlasu
s obsazenim koleji se zvlaStnim rezimem. V PfiruCce pro uzivatele - zaméstnanec dopravce
(Sprava Zeleznic, 2025d) se uvadi, Ze pii pozadavku na obsazeni odstavné koleje nebo koleje
se zvlaStnim rezimem do délky trvani 168 hodin je pfidé€lena kapacita aplikaci automaticky,
naproti tomu v pripadé pozadavku na obsazeni odstavné koleje nebo koleje se zvlastnim
rezimem v délce trvani nad 168 hodin ptid€luje kapacitu ptislusny ptidélce (technolog).

Na obrazku ¢islo 1 je zobrazena zdkladni obrazovka webové aplikace KAZAS, ktera
slouzi k objednavani kapacity. Tato uvodni stranka poskytuje uzivateli pfehledné rozhrani, ve
kterém muze snadno zadat pozadavek na rezervaci kapacity, zobrazit dostupné terminy
a spravovat své predchozi objednavky. V levé €asti obrazovky se nachazi vybérové parametry
pro zadavani. V pravé casti je uvedena stru¢na informace o vybrané koleji, zda se jednd o
odstavnou kolej nebo kolej se zvlaStnim rezimem. V horni ¢asti se zobrazuji informace o

pfipadné obsazenosti vybrané koleje.

i sirinka « Aplikace « KAZAS » EdRace siznamy Phehled | Kontkind osoby | Wastavend
™ b
' v s i teching b
2adani novéhe poladavkiu pro depravie
tanice Sumperk (345720 ot Zumperk (349720) > Koleje se zvlidtnim refimem > 71
Finieje se Zviiinim reZmem - it 024
™ w it
40
01112022 0600
wnmz || we oen [ _ves |

Zu v Eas

Stav potadavku Movy poladavek

B> [y I

Sernam souvisejicsch pokadavi

Slufebea  Dvub caficeni Kolej FL Zalitek Konec Délka koleje  Dopravee Zadina Stav poiedavhu Zména Schrvalil

R —— 01112032 0800

Obrazek 1 Zakladni obrazovka v KAZAS (Sprava Zeleznic, 2025d)

Popis zafizeni sluzeb Odstavné koleje (Sprava zeleznic, 2025a) rozliSuje tfi typy

odstaveni draznich vozidel:
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dlouhodobé - umoznéno pouze na kolejich uvedenych v Popisu zafizeni sluzeb
Odstavné koleje. Jedna se o odstaveni draznich vozidel po dobu delsi nez 168 hodin,
kratkodobé technologické - umoznéno i mimo zafizeni sluzeb Odstavna kolej, a to
pouze na zakladé souhlasu provozovatele drdhy udélovaného ve webové aplikaci
KAZAS, apro rozliSeni od odstavnych koleji jsou koleje oznaceny jako koleje se
zvlastnim rezimem. Vyuziti koleje se zvlaStnim reZimem je urceno predevSim pro
odstaveni draznich vozidel béhem obratu soupravy mezi jednotlivymi planovanymi
vykony anebo odstaveni souprav béhem piepravniho sedla mezi dvéma Spickami.
Maximalni délka pro kratkodobé technologické odstaveni draznich vozidel na koleji se
zvlastnim rezimem je 168 hodin. Kratkodobé technologické odstaveni na kolejich se
zvlastnim rezimem neni zpoplatnéno, dopravce se pii v€asném neuvolnéni této koleje
vystavuje povinnosti zaplatit smluvni pokutu, kterd je pocitana za kazdou zapocatou
hodinu s rostouci sazbou za hodinu. Jednotlivé sazby jsou uvedeny v piiloze ,,P*
podminky pro udéleni souhlasu s obsazenim koleji k ProhlaSeni o draze (Sprava
zeleznic, 2025) v platném znéni. Pokud dopravce vyuZije pro kratkodobé technologické
odstaveni drdznich vozidel zatizeni sluzeb Odstavné koleje, tak zde neni stanovena
smluvni sankce za prekroceni doby odstaveni,

kratkodobé provozni - umoznéno i mimo zatfizeni sluzeb Odstavné koleje. V ptipadé
odstaveni mimo toto zatizeni je nutny souhlas ptislusného vedouciho dispecera, seznam
téchto dispecertl je zvefejnén na provoznim portale Spravy zeleznic. Kratkodobym
provoznim odstavenim je zejména odstaveni draZniho vozidla pted nebo po jizd¢ vlaku
a je umoznovano na dopravni koleji, za predpokladu, ze toto obsazeni koleje nenarusi
a neomezi planované jizdy ostatnich vlakd, a to po celou dobu udéleného souhlasu. Dale
musi byt splnény podminky pro udéleni souhlasu uvedené v pftiloze ,,P* podminky pro
udéleni souhlasu s obsazenim koleji k ProhlaSeni o draze (Sprava zeleznic, 2025)
v platném znéni, a to zejména obsazovand kolej je uvedena v Provadécim nafizeni
k ptedpisu pro operativni fizeni provozu a je 1 takto oznacena, je provozuschopna, neni
na ni planovano zadné omezeni a nebyl jiz udélen souhlas jinému dopravci. Kratkodobé
provozni odstaveni na dopravni koleji neni zpoplatnéno, dopravce se pii v€asném
neuvolnéni této koleje vystavuje povinnosti zaplatit smluvni pokutu, ktera je pocitana
za kazdych zapocatych 24 hodin zapocatou hodinu. Dopravce je povinen po vyprseni
souhlasu dopravni kolej uvolnit. Maximalni délka pro kratkodobé provozni odstaveni

draZznich vozidel je 168 hodin. Pokud dopravce vyuZzije pro kratkodobé provozni
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odstaveni drdznich vozidel zatizeni sluzeb Odstavné koleje, tak zde neni stanovena

smluvni sankce za prekroceni doby odstaveni.

1.9 Metoda sbéru dat pro analytickou ¢ast

Jako hlavni vyzkumna metoda je zvolen kvantitativny vyzkum pomoci dotazniku a dalsi
metodou je kvalitativni metoda formou rozhovoru.

Dotaznik dle Tahala (2022) patii mezi ¢asto pouzivané nastroje pro svou snadnou
realizovatelnost bez nutnosti vlastnit specidlni techniku nebo laboratof.

Pro sestaveni dotazniku na ziskani dat v pozadované kvalité¢ s vypovidaci hodnotou
Tahal (2022) doporucuje nasledujici:

e ptat se respondentil jen na skutecné pottebné véci,
e sestaveni dotazniku tak, aby respondent rad odpovidal,
e v dotazniku pokladat otdzky, na nez je respondent ochoten a schopen odpovédét.

Otazky doporucuje Tahal (2022) stru¢né, bez zaporu, jednoznacné, neptat se na vice
véci v jedné otazce, pouziti oteviené otazky dava respondentovi moznost vyjadrit se vlastnimi
slovy na rozdil od uzaviené otazky s pfipravenymi variantami odpovédi. Dale zminuje
dulezitost délky dotazniku, ta by méla byt mezi 10—15 minutami, pfi delSim vyplinovanim se
respondent nesoustfedi na otazky a odpovédi by mohly byt zkresleny.

Rozhovor stejné jako dotaznik mé sva pravidla. Hendl (2005) popisuje vice druhi
rozhovort, napf. strukturovany s otevienymi otdzkami, pomoci ndvodu, neforméalni, narativni,
fenomenologicky a skupinové diskuse.

Hendl (2005) uvadi, ze jako kazda disciplina ma i dotazovani své krajni formy, na jedné
strané jsou dotazniky s uzavienymi otdzkami a na stran€ druhé volny rozhovor. V praci je
pouzita stfedni cesta, a to rozhovor s pfedem danymi otevienymi otdzkami.

Naproti tomu Lee (2007, cit. podle Patton, 1990) uvadi podrobné&ji zasady pro vedeni
kvalitativniho rozhovoru:

e soustiedéni na ucel zkoumani v priabehu celého rozhovoru,

e umoznéni dotazovanému se vyjadfovat pomoci vlastnich terminii a svym vlastnim
stylem,

e uvédoméni kladi a zaport riiznych typl rozhovord,

e  vybér nejuzitecnéjsi typ rozhovord,

e plan kladeni otdzek béhem rozhovort,

e otazky jasné€ formulované,
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klademe vzdy pouze jednu otazku,
dopliiujeme sonddzni otazky,
zaujimame neutralni postoj,

vytvatime vztah vzajemné divéry, vstiicnosti, zjmu.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Tato kapitola prace je zaméfena na shromazdéni informaci, které jsou dulezité pro
splnéni cile prace, a to doporuceni metody pro zpoplatnéni odstavnych koleji. Z tohoto souboru
informaci budou v nésledujici kapitole prace navrzena mozna suboptimalni feSeni.

Jednotlivé oddily popisuji stanoveni ceny, soucasny stav v Ceské republice, pouziti
a stanovovani cen v nékterych evropskych zemi. Déle, jaké podminky musi byt splnény pro

zménu této ceny v Ceské republice.

2.1 Stanoveni cen

Zakon &. 526/1990 Sb., o cenach (Cesko, 1990) stanovuje zptisoby regulace cen, jejich
vycet, kdo je opravnén vydavat cenové vymery, cenové evidence acenové informace,
podminky pro provadéni cenovych kontrol, pfestupky a vySe pokut za piestupky, plisobnost
cenovych organi a spole¢né ustanoveni.

Cena dle zakona &. 526/1990 Sb., o cenach (Cesko, 1990) miZe byt regulovana
z diivodu ohroZeni hospodarské soutéze na daném trhu, pfi mimotadné udélosti na trhu, pokud
to vyzaduji predpisy Evropské unie nebo vyzaduje-li to vefejny z4jem, tak aby nebylo ohrozeno
vyvazené postaveni kupujiciho a prodavajiciho v ptipadé€ zbozi zcela nebo z ¢asti dotovaného
ze statniho rozpoctu nebo jinych vetejnych rozpocti. Ceny za regulované sluzby jsou
rovnocenné a nediskriminacni pro vSechny Zadatele, kterym jsou poskytovany sluzby stejného
druhu na stejném nebo podobném misté (Cesko, 1990). Jednim z mnoha odvétvi, kde se
vyskytuje cenova regulace je zelezni¢ni doprava.

Utad pro ochranu hospodaiské soutéze dohlizi a kontroluje spravné nastaveni
a uplatinovani regulovanych cen provozovatelem Zelezni¢ni infrastruktury a zafizeni sluzeb,
dale ptidélcem kapacity (Cesko, 1990).

Cenové vyméry pro Zelezniéni dopravu zvefejiiuje Ministerstvo financi Ceské republiky
v Cenovém véstniku, cenova regulace pro rok 2025 byla vydéana jako Vymér MF €. 01/2025 ze
dne 21. listopadu 2024, kterym se vydava seznam zboZi s regulovanymi cenami, zvetfejnény
v Cenovém véstniku 17, ro¢nik LII ze dne 22. listopadu 2024 (Ministerstvo financi, 2024).

Ekonomicky opravnéné naklady pti sestavovani kalkulace cen jsou predev§im ndklady
vynalozené podle zasady 3E, tedy vynalozené hospodarné, efektivné a ucelné, s péci radného
hospodaie, naklady spojené s pofizenim, zpracovanim a obéhem zbozi v mnozstvi a kvalité,

naklady, bez kterych by predmétné zbozi nebylo dodano, dale naklady nehrazené z jinych
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zdrojti; tyto ndklady musi byt fadné evidovany v Gcetnictvi dle platnych pravnich predpisii
(Ministerstvo financi, 2024).

Za ekonomicky neopravnéné néklady pfi sestavovani kalkulace cen jsou povazovany
naklady, které jsou danové neuznatelné podle § 25 zakona €. 586/1992 Sb., o danich z piijmda,
napf. pokuty, pendle, uroky z prodleni, manka a Skody, nevyuzité provozni naklady spojené
s pfipravou a zabezpecCenim investi¢ni vystavby (zmafené investice), ndklady na reprezentaci
a rizné prispévky vyplacené nad ramec piislusnych zakoni (Ministerstvo financi, 2024).

Polozkou €. 5 v cenovém véstniku (Ministerstvo financi, 2024) s ndzvem Uziti zafizeni
sluzeb a poskytovani sluzby pro ucely bezprostiedné souvisejici s provozovanim drazni
dopravy je stanoveno kalkula¢ni obdobi, kterym je doba trvani jizdniho tadu, struktura
kalkula¢niho vzorce uvedeného v tabulce €. 5 a kalkula¢ni jednotka, kterou je mnozstvi

regulovanych sluzeb.

Tabulka 5 Struktura kalkulace ceny
Cislo ¥adku | Kalkulaéni polozky

1. Piimy material

2. Piimé mzdy

3. Ostatni pfimé naklady

4. Neptimé naklady

Z toho: a) Vyrobni rezie
b) Spravni rezie
¢) Odpisy

d) Najemné/Pachtovné

5. Ostatni naklady

6. Zisk

7. Kalkulované mnozstvi regulovanych sluzeb
8. Cena v K¢ / mnozstvi

Zdroj: Ministerstvo financi (2024)

Cenovy véstnik (Ministerstvo financi, 2024) stanovuje pro napli polozek kalkula¢niho
vzorce, ze se jednd o ekonomicky opravnéné naklady, av§ak bez podrobnéjsiho vyctu naopak
vSechny ekonomicky neopravnéné jsou vypsany. Hradecky (2003) konstatuje, ze kalkulaéni
vzorec apresnd naplii jednotlivych poloZzek neni vymezena piedpisy, jako jsou zakony
a vyhlasky, a proto je nutné je mit pevné stanovené ve vnitropodnikové smérnici z davodu
porovnatelnosti a jednotného sestavovani kalkulaci. Dale uvadi moznou napln jednotlivych
polozek a to nasledovné:

1. Pfimy material

Suroviny, material, polotovary, jejichZ spotiebu lze stanovit pfimo na kalkula¢ni jednici,

jedna se zejména o suroviny a material, ktery je pottebny pro dany tkon nebo jej umozni. Za
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pfimy materidl lze povazovat ipolotovary ahotové vyrobky jiné spolecnosti, které jsou
nakoupeny a vstupuji jako polotovar do vyrobku nakupujici spole¢nosti.

2. Pfimé mzdy

Mzdy za pfimou préci pii pfeméné materidlu na vyrobek, ¢asova dotace je uvedena
v technologické dokumentaci k dané vyrob¢. Také to miize byt provedena prace, kterd neni
preménou materidlu, ale je nezbytna pro vyrobu. Pfi stanoveni vySe mzdy do kalkulace neni
dulezité, zda se jednéd o tkolovou nebo ¢asovou mzdu. Je diilezité, aby byly stanovitelné na
kalkula¢ni jednici. Z diivodu porovnatelnosti zahrnuje rtizné druhy mzdovych ptiplatkd, které
nejsou vyplaceny pravideln¢, do vyrobni rezie.

3. Ostatni ptfimé naklady

Do této polozky zahrnuje ostatni pfimé néklady, které pfimo souvisi s kalkulaéni jednici
a nem¢ly by byt rozmélnény do kalkulace jiného vyrobku nebo sluzby a Ize je pfimo zahrnout.

4a. Provozni rezie

Do této polozky zahrnuje ndklady na vyrobu nebo sluzbu, které s nimi souvisi, ale nelze
je rozpocitat na kalkula¢ni jednici, protoze zajist'uji priib&h vyroby jako celku. Mezi vyznamné
polozky tadi rezijni materidl, spotfebu energii, rezijni mzdy, zdkonné socialni a zdravotni
pojisténi vyrobnich délnikl. Polozka provozni rezie se do kalkulacniho vzorce pficitad nepfimo
v zavislosti na druhu zvolené kalkulace.

4b. Spravni rezie

Sprévni rezie jsou naklady na fizeni a spravu podniku, jsou ve stejném Clenéni jako
provozni rezie s tim rozdilem, Ze jsou zahrnuty poloZky tykajici se fizeni podniku. Casto jsou
v této polozce zahrnuty kancelarské potieby, odpisy administrativnich budov a mzdy vedoucich
pracovnikl. Podstatnou ¢ast tvoii financni ndklady ve formé pojisténi majetku a rizné
poradenské sluzby. Polozka spravni rezie se do kalkula¢niho vzorce pfi¢ita neptimo v zévislosti
na druhu zvolené kalkulace.

Nasledujici polozky kalkulacniho vzorce jiz Hradecky (2003) nepopisuje jako
samostatné, ale zafazuje je do provozni rezie:

4c. Odpisy

Odpisy jednotlivych instalacich zatizeni sluzeb Odstavné koleje, a to zejména dopravni
infrastruktury.

4d. Najemné a pachtovné

Néjemné a pachtovné vyplacené Spravou Zeleznic za prondjmy a pachty.
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5. Ostatni néklady

Naklady, které nejsou piifaditelné do polozek vysSe, ale souvisi se zafizenim sluzeb
Odstavné koleje.

Hradecky (2003) nedefinuje zisk, jako polozku v kalkulaénim vzorci. Tuto polozku
definuje Ministerstvo financi v Cenovém véstniku (Ministerstvo financi, 2024), ve kterém je
zvetejnén seznam zbozi s regulovanymi cenami:

6. Zisk

Ziskem, a to pfed zdanénim, se rozumi ¢astka uréend napt. k obnové dlouhodobého
majetku a je spojeny s regulovanou ¢innosti.

7. Kalkulované mnozstvi regulovanych sluzeb

Kalkulované mnozstvi pro dany rok je stanoveno na zakladé predpokladaného mnozstvi
vyuziti, pficemz vychozi data o vyuziti pochédzeji z minulych let.

8. Cena v K¢/ mnozstvi

V této polozce je jednotkova cena, kterd bude uvedena v Popisu zafizeni sluzeb

Odstavné koleje. Jde o soucet polozek €. 1 - 6 z kalkulaéniho vzorce vydéleny polozkou €. 7.

2.2 Ceska republika

Ceska republika (EU, 2025) se rozklad4 na plose 78 871 km? a Zije v ni pfiblizné
10,90 miliont obyvatel. Nejvétsim provozovatelem Zelezni¢ni infrastruktury v Ceské republice
je spolecnost Sprava Zeleznic, se sidlem v hlavnim mésté Praze, kterd ma ve spravé délku
zelezni¢nich trati 9 349 km.

Na zakladé¢ Smérnice 2012/34/EU (EU, 2012) v ndvaznosti na Provadéci nafizeni
komise (EU) 2017/2177 ze dne 22. listopadu 2017 o pfistupu k zatizeni sluzeb a k sluzbam
souvisejicim s zelezni¢ni dopravou je kazdy provozovatel zatizeni sluzeb povinen vydat popis
tohoto zafizeni sluZeb s timto obsahem, nejprve obecné informace nasledované tim, jaké sluzby
jsou poskytované v tomto typu zafizeni, seznam instalaci zafizeni sluzeb, ceny za uZziti,
podminky ptistupu a ptidélovani kapacity. Zatizeni sluzeb (Sprava Zeleznic, 2025¢) obsahuje
pozemek, budovu vcetné vybaveni pro poskytovani sluzeb tohoto typu zafizeni sluzeb.
Provozovatelem tohoto zafizeni sluzeb nemusi byt vzdy Sprava zeleznic.

Sprava zeleznic provozuje dle aktudlniho Popisu zafizeni sluzeb Odstavné koleje
(Sprava zeleznic, 2025a) 487 ks odstavnych koleji v celkové délce celkem 118 575 m,
umoziuje jejich pouzivani pro odstaveni draznich vozidel bud’ kratkodobé, nebo dlouhodobé

a v soucasnosti neni stanoven poplatek za vyuziti tohoto zatizeni sluzeb.
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2.3 Evropské zemé

Pro srovnani souasného stavu a mozné navrzeni metody, jak v Ceské republice nastavit
ceny za pouziti odstavnych koleji, byl proveden priizkum oslovenim evropskych zelezni¢nich
spole€nosti, které jsou provozovateli Zelezni¢ni dopravni infrastruktury ve své zemi. Dotaznik,
ktery je ptilohou diplomové prace, zodpovedély spolecnosti z téchto zemi: Belgické kralovstvi,
Chorvatska republika, Polska republika Portugalska republika a Rakouska republika. V ptiloze
jsou uvedeny odpovédi v originalnim znéni v anglictin€, v praci jsou pielozeny do Cestiny. Nize
jsou informace o zemich a provozovatelich dopravni infrastruktury.

V Belgickém kralovstvi byl osloven infrastrukturni manazer INFRABEL nv (RNE,
2025) se sidlem v hlavnim mésté kralovstvi Bruselu. Belgické kralovstvi (EU, 2025) se
rozklada na plose 30 689 km?, ma délku Zelezni¢nich trati 3 602 km a hustotu Zelezni¢ni sité
0,117 km/km?. CoZz zni déla jednu z nejhustSich Zelezniéni siti v Evrop&. Dotaznik pro
diplomovou praci za spole¢nost INFRABEL nv vyplnil pan Benny Strubbe, manazer tizeni
kapacity.

V Chorvatské republice byl osloven infrastrukturni manazer HZ Infrastruktura d.o.o.
(RNE, 2025) se sidlem v hlavnim mésté republiky Zahtebu. Chorvatska republika se rozklada
na ploSe 56 561 km?, ma délku Zelezni¢nich trati 2 617 km a hustotu Zelezniéni sité
0,046 km/km?. Dotaznik pro diplomovou préci za spole¢nost HZ infrastruktura vyplnila pani
Jagoda Jakopovi¢, odborny spolupracovnik pro infrastrukturni kapacity.

V Polské republice (EU, 2025) byl osloven infrastrukturni manazer PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (RNE, 2025) se sidlem v hlavnim mésté republiky Varsave. Polska republika se
rozklada na plose 311 928 km?, ma délku Zelezni¢nich trati 18 806 km a hustotu Zelezni¢ni sité
0,060 km/km?. Dotaznik pro diplomovou praci za spoleénost PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
vyplnil pan Jaroslaw Wrobel, vedouci oddéleni marketingu a analyzy prodeje produktu.

V Portugalské republice (EU, 2025) byl osloven infrastrukturni manazer Infraestruturas
de Portugal, S.A. (RNE, 2025) se sidlem ve mésté Almada. Portugalska republika se rozklada
na plose 92 230 km?, ma délku Zelezni¢nich trati 2 527 km a hustotu Zelezniéni sité 0,027
km/km?. Dotaznik pro diplomovou praci za spole¢nost Infraestruturas de Portugal, S.A. vyplnil
pan Filip Pina, manazer odd¢leni pro zadévani zakazek a regulaci.

V Rakouské republice (EU, 2025) byl osloven infrastrukturni manazer OBB-
Infrastruktur AG (RNE, 2025) se sidlem ve hlavnim mésté Vidni. Rakouska republika se
rozklada na plose 83 883 km?, ma délku Zelezni¢nich trati 4 935 km a hustotu Zelezniéni sité
0,059 km/km?. Dotaznik pro diplomovou praci za spole¢nost OBB-Infrastruktur AG vyplnila

pani Julia Kurzmann z odboru fizeni pfistupu k siti.
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Dotaznik obsahuje 10 otazek, u nékterych jsou dopliujici podotazky:

Otazka ¢. 1
Otazka ¢&.2
Otazka ¢. 3

Otazka ¢. 4

Otazka ¢. S5

Otazka ¢. 5a
Otazka €. 6

Otazka ¢. 7
Otazka ¢. 8
Otazka ¢. 8a
Otazka ¢. 9

Otazka ¢. 10

Otazka ¢. 10a

Jaké sluzby poskytujete na odstavné koleji?

Co je umoznéno na odstavné koleji provadét? (myti vozii, opravy, ...)

Maji moznost pouZzit odstavnou kolej cizi subjekty (jiné firmy neZz drazni
dopravci) ke komerénim uceltim?

K jakym ucelim je povoleno komerénim subjektim pouZivat odstavné
koleje?

Je moZnost vyuZzit odstavnou kolej zdarma?

Za jakych podminek 1ze odstavnou kolej vyuzit zdarma?

Jaké nédklady mate suzivanim odstavné koleje ajejiho =zafizeni, které
zapocitavate do vyse poplatku za ndjem pro komeréni subjekty? Napt. prvotni
materidl (kolej, Srouby, praZzce) vs. materidl na Udrzbu; mzdy Udrzbare
a obsluhy, nebo je zahrnuta primérnd mzda z vétsiho celku; odpisy — piesné
téchto koleji, nebo cast odpist vSech koleji.

Je poplatek stanovovan podle zptsobu vyuziti koleje?

Rozpocitavate nepiimé ndklady (mzdy managementu, material)?

Jakou pouzivate metodu k jejich rozpocitani?

Je poplatek néjakym zplsobem regulovan stitnim organem? (vlada,
ministerstvo)

Jaka je minimalni a jaka maximalni povolena doba uzivani odstavné koleje
cizim subjektem?

Lisi se vyse poplatku podle délky uzivani?

NiZe jsou uvedené odpovédi od jednotlivych provozovatelii Zelezni¢ni infrastruktury

spolu se zhodnocenim odpovédi.

Otazka ¢. 1

Jaké sluzby poskytujete na odstavné koleji dle Smérnice 2012/34/EU?

e INFRABEL nv - dlouhodobé parkovani

e HZ Infrastruktura d.o.o. - uskladnéni vozidel

e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - docasné parkovani mezi dvéma obdobimi provozu

e Infraestruturas de Portugal, S.A. - do¢asné parkovaci sluzby

e  OBB-Infrastruktur AG - skladovaci kapacity
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Z odpovédi provozovatelli zelezni¢ni infrastruktury vyplyva, Ze vétSina pouziva

odstavné koleje pouze pro parkovani/odstaveni nebo pro skladovani kolejovych vozidel.

Otazka ¢. 2 Co je umoznéno na odstavné koleji provadét? (myti vozd, opravy, ...)

INFRABEL nv - parkovani

HZ Infrastruktura d.o.o. - pouze parkovani

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - pouze ptistup ke kolejim, ostatni zafizeni obvykle
patii Zelezniénim dopravclim a spolecnost je jako narodni spravce infrastruktury
neposkytuje

Infraestruturas de Portugal, S.A. - do¢asné parkovaci sluzby

OBB-Infrastruktur AG - sluzba zahrnuje vyuziti skladovacich kapacit, dalsi doplitkové
sluzby jako myti je nutné objednat samostatné

Na zatizeni sluzeb Odstavené koleje je u vSech provozovatell zeleznic¢ni infrastruktury

odpovéd’ stejnd. Je mozné odstavit kolejova vozidla, ale tato sluzba nezahrnuje ze strany

provozovatele drahy zadné dalsi sluzby typu myti kolejovych vozidel nebo opravy. Spole¢nost

OBB-Infrastruktur AG odpovédéla, Ze tyto doplitkové sluzby je moznost si objednat a zaplatit.

Otazka ¢. 3 Maji moznost pouzit odstavnou kolej cizi subjekty (jiné firmy nez drdzni

dopravci) ke komerénim ucelim?
INFRABEL nv: ne
HZ Infrastruktura d.o.0.: v tuto chvili ne
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.: ne, aby méli tuto moznost, musi si takové drahy
pronajmout, koupit nebo postavit, ziskat bezpeCnostni osvédCeni od narodniho
regulacniho organu a stat se provozovatelem vlecky
Infraestruturas de Portugal, S.A.: pouze Zelezni¢ni podniky jsou opravnény pozadovat
tyto sluzby, a to nezévisle na vlastnictvi kolejovych vozidel
OBB-Infrastruktur AG: ne, pouze Zelezni¢ni podniky a opravnéni zadatelé (bez ohledu
na to, zda mé subjekt sidlo v Rakousku, nebo v zahranici)

Zatizeni sluzeb Odstavné koleje neni mozné vyuzivat pro jiné ucely nez odstaveni

kolejovych vozidel. Spolecnost PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uvadi, ze by byl mozny

pronajem s naslednou vlastni investici do koupé nebo vystavby koleji v€etné vSech nutnych

soucasti a ziskani bezpecnostniho osvéd€eni od narodniho regula¢niho organu, ale v tom

ptipadé¢ by se jiz nejednalo o zafizeni sluzeb Odstavné koleje dle Smérnice 2012/34/EU.

30



Otazka ¢. 4 K jakym ucelim je povoleno komeré¢nim subjektim pouzivat odstavné

koleje?
INFRABEL nv: nelze pouzit
HZ Infrastruktura d.o.o.: bez odpovédi, z odpovédi na otazku &. 3 vyplyva, Ze ne
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.: pii dlouhodobém nevyuZzivani si ji mohou komer¢ni
subjekty pronajmout pro vlastni potiebu. V takovém piipad¢ je trat’ z nabidky spravce
infrastruktury vyfazena
Infraestruturas de Portugal, S.A.: nelze, jedinym ucelem je docasné parkovani
kolejovych vozidel
OBB-Infrastruktur AG: nelze

Jak jiz bylo zminéno v predeslé otazce €. 3, nelze pouzit odstavné koleje jinym

zpusobem nez pro odstaveni kolejovych vozidel. Spolecnost PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

uvadi, ze pti dlouhodobém nezajmu o vyuzivani téchto koleji k odstaveni vozidel je mozné je

pronajmout komerénim subjektlim a zaroven je vytadit ze zatizeni sluzeb Odstavné koleje a jiz

je nenabizet k odstaveni.

Otazka ¢. 5 Je moznost vyuzit odstavnou kolej zdarma?

INFRABEL nv: ano, je vSak stanoven pro vSechny vlaky vjizd¢jici na odstavnou kolej
nebo do svazku fixni poplatek za prevenci rizika ptetizeni, za pouZiti se neplati Zadny
poplatek

HZ Infrastruktura d.o.o0.: ne, je povinnost zaplatit poplatek za odstaveni kolejovych
vozidel. Za odstaveni neni povazovéana doba krat$i nez 24 hodin, po kterou nékladni
vozy ¢ekaji na nakladku a vykladku. Za odstaveni neni povaZovéana doba krat$i nez
4 hodiny pro osobni vlakové soupravy nebo vozy ¢ekajici ve vychozich nebo kone¢nych
stanicich.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.: ne

Infraestruturas de Portugal, S.A.: ano, zdlezi na dob¢ parkovani kolejovych vozidel

OBB-Infrastruktur AG: ano

Otazka ¢. 5a  Za jakych podminek lze odstavnou kolej vyuzit zdarma?

INFRABEL nv: je stanoven poplatek za vjezd na odstavnou kolej, nikoliv za samotné

odstaveni
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e HZ Infrastruktura d.o.0.: odstaveni do 24 hodin pro nékladni vozy &ekajici na
nakladku/vykladku ado 4 hodin pro osobni soupravy nebo vozy cekajici ve
vychozi/kone¢né stanici

e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.: nelze

e Infraestruturas de Portugal, S.A.: pouze v pfipad¢, ze doba parkovani je krat$i nez
60 minut

e  OBB-Infrastruktur AG: pokud je doba pouzivani kratsi nez 24 hodin
Za splnéni pfedem stanovenych podminek Ize vyuzit odstavnou kolej zdarma, kromée

odstavné koleje provozovatele dopravni infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Z odpovédi ostatnich provozovatelii zelezni¢ni infrastruktury je zfejmé, ze 1ze odstavit kolejova
vozidla zdarma od 60 minut do 24 hodin. HZ Infrastruktura d.o.o. uvadi rozdilnou dobu
zpoplatnéni pro odstaveni, jina plati pro nakladni vlaky a jind pro osobni vlaky. U osobnich
vlakl zalezi 1 na misté odstaveni, protoze pokud to neni jejich vychozi nebo konecna stanice,
jsou zpoplatnény. Nejkratsi bezplatnou dobu odstaveni kolejovych vozidel ma Infraestruturas

de Portugal, S.A., a to jen 1 hodinu.

Otazka ¢. 6 Jaké ndklady mate suzivanim odstavné koleje ajejiho zafizeni, které
zapocitavate do vyse poplatku za ndjem pro komercni subjekty? Napft. prvotni
materidl (kolej, Srouby, prazce) vs. materidl na Udrzbu; mzdy Udrzbare
a obsluhy nebo je zahrnuta primérnad mzda z vétsiho celku; odpisy — piesné
téchto koleji, nebo cast odpist vSech koleji.

e INFRABEL nv: cena za ,,Celkové nédklady na sledovani pfistupu v servisnich
zafizenich® neni zaloZena na nakladech a je stanovena pausalni sazba pro rok 2025,
ktera ¢ini 37,8 EUR. Dal$im jiz vySe zmitiovanym poplatkem je ,,Poplatek za prevenci
rizika pretizeni®, ktery plati pouze pro provozni trat¢ v konkrétnich nejvytizenéjsich
baliccich. Hodinovd sazba tohoto poplatku je v zavislosti na typu obsazenosti
(posun/kratkodobé parkovani/dlouhodobé parkovani). Tento poplatek ma motivovat
dopravce k tomu, aby provozni trat¢ pouzivali ke kratkodobému vyuziti, jak bylo
puvodné stanoveno v definici pouziti tohoto typu trati v servisnich zafizenich a je
definovan na zakladé naklad ob&tované prilezitosti pti zméné balickd.

e HZ Infrastruktura d.o.o.: udrzbovy material, servisni sluzby jinych spole¢nosti, hrubé

mzdy pracovnikil tdrzby a vypravcéiho
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.: plné naklady v€etné mozZnosti pfipocist ziskovou
marzi neptesahujici 10 %, ale marze neni uplatiiovana

Infraestruturas de Portugal, S.A.: nédklady na udrzbu zahrnuji pfimy material, hodnotu
pracovni sily s ohledem na dobu stravenou udrzbou, naklady naopak nezahrnuji odpisy
OBB-Infrastruktur AG: nékladové sazby zahrnuji naklady spojené zejména s idrzbou,
kapitalovymi naklady (odpisy a troky) a n¢kterymi rezijnimi naklady (sprava), naklady
zahrnuji materidl dle interni rozac¢tovaci listiny nakladt na udrzbu, mzdy pracovniki
udrzby a odpisy presné téch koleji podle inventaie spolecnosti

Spolec¢nosti stanovuji ceny za pouziti odstavnych koleji vyjma spolecnosti INFRABEL

nv, kterd nema cenu zalozenu na nadkladech, podle skute¢nych nékladi, ale kazda spolecnost

pouziva jinou skladbu polozek. Piimy materidl na adrzbu a mzdy pracovnikli nebo pitipadné

sluzby externich subjektl zahrnuji do ceny vSechny spole¢nosti, vyjma spole¢nosti INFRABEL

nv. Spolecnost Infraestruturas de Portugal, S.A., se odpisy odstavnych koleji nepouziva, naproti

tomu spole¢nost OBB-Infrastruktur AG, se pouziva ptesné odpisy odstavnych koleji dle

inventaie spolecnosti.

Otazka ¢. 7 Je poplatek stanovovan podle zpisobu vyuziti koleje?

INFRABEL nv: ne, jsou stanoveny fixni poplatky za vjezd

HZ Infrastruktura d.o.o.: ne, zdkladni cena je stanovena za metr délky vlaku a hodinu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.: cena je stanovena za 1 hodinu a kolej
Infraestruturas de Portugal, S.A.: ne

OBB-Infrastruktur AG: poplatek je uréen pouze kritériem pouZiti, neni rozlis§eno podle
druhu vozidla

Spolecnosti nestanovuji ceny za pouZiti odstavnych koleji dle vyuziti téchto koleji,

protoze jak bylo feceno v otazkach ¢. 3 a €. 4, neni mozné pouZzivat odstavné koleje pro jiné

ucely neZ pro odstaveni a skladovani kolejovych vozidel.

Spole¢nost HZ Infrastruktura d.o.o. zaslala spolu s odpovédi na tuto otazku i vzorec na

vypocet tohoto poplatku, pro vétsi ptehlednost je uveden samostatné.

Vzorec pro vypocet poplatku:
C = X(Myoz * lyoz) * Cy*t (2)
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Kde:

C... poplatek za pouziti odstavnych koleji

Nvoz ... pocet vozidel

lvoz ... délka vozidla v metrech

Cg... zakladni cena za pouZiti odstavnych koleji za metr a hodinu
t... pocet hodin pouzivani odstavnych koleji

Pro stanoveni délky se pouzije primérna délka jednotlivého typu vozidla [lyo.], a to jak

je uvedeno v nésledujici tabulce ¢. 6:

Tabulka 6 D¢lka vozidel pro stanoveni vyse poplatku

Typ vozidla Pramérna délka [m]
nakladni vagon 16
osobni viiz 25
elektricka nebo dieselova lokomotiva 18
jednotka elektromotoru (EMU) 73
dieselova motorova jednotka (DMU) 35

Zdroj: HZ Infrastruktura (2025)

Zakladni cena za pouZiti skladovacich vlec¢ek za metr délky za hodinu ¢ini 0,0010 EUR
+ DPH. Zakladni cena za pouziti hlavnich koleji pro odstaveni vozidel za metr koleje za hodinu
¢ini 0,0066 EUR + DPH. Plati pro vozidla, kterd jsou odstavena na hlavnich kolejich déle nez
24 hodin po celou dobu odstaveni. V ptipadé€, ze dopravce provede stazeni vozidel bez podané
zadosti, bude mu za pouziti odstavné koleje uctovan dvojnasobek zdkladni ceny za metr za
hodinu. Dopravce plati poplatky za uskladnéné vozy, které byly soucasti jeho vlakového fazeni,
az do doby, nez jsou vozy zaclenény do vlaku jiného dopravce. Poplatky za pouziti odstavné

vlecky nezahrnuji stieZeni odstavenych Zelezni¢nich vozidel.

Otazka ¢. 8 Rozpocitavate nepiimé néklady (mzdy managementu, material)?
e INFRABEL nv: ne, jsou stanoveny fixni poplatky za vjezd
e HZ Infrastruktura d.o.0.: ne
e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.: neptimé nadklady jsou zahrnuty v celkové cen¢ za
uzivani servisnich zafizeni, jako skladovaci vlecky, procentudlni pfirazka
administrativnich nakladt

e Infraestruturas de Portugal, S.A.: nelze pouzit
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OBB-Infrastruktur AG: ano, je pouZit piistup zdola nahoru a rozpo¢itavaji se viechny

platy a materialy

Otazka ¢. 8a Jakou pouzivate metodu k jejich rozpocitani?

INFRABEL nv: zadna

HZ Infrastruktura d.o.o.: neni pouZivana z4dna metoda

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.: procentudlni pfirazka administrativnich nakladi
Infraestruturas de Portugal, S.A.: nelze pouZit

OBB-Infrastruktur AG: skute¢né naklady za predchozi rok a indexace

Nepiimé naklady v cené za pouziti odstavnych koleji zohlediiuji spolecnosti PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. a OBB-Infrastruktur AG. Spole¢nost OBB-Infrastruktur AG

pouziva skutecné naklady za ptredchozi rok spolu s indexaci a spolecnost INFRABEL nv je

nerozpocitava.

Otazka ¢. 9 Je poplatek néjakym zpilisobem regulovan statnim orgdnem? (vlada,

ministerstvo)
INFRABEL nv: cena neni regulovana regulaénim orgdnem ani jinym vladnim
subjektem, regulacni organ schvaloval metodu stanoveni poplatku
HZ Infrastruktura d.o.o.: ne
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.: cena za pfistup do servisnich zafizeni, jako jsou
skladovaci vlecky, v Polsku neni regulovana vladou (na rozdil od minimalniho
pristupového balicku)
Infraestruturas de Portugal, S.A.: cena je regulovana Narodnim ekonomickym
regulaénim orgdnem
OBB-Infrastruktur AG: ano, regulaénim organem pro Zelezni¢ni zaleZitosti, Schienen-
Control GmbH/ Schienen-Control Kommission

Spolegnosti INFRABEL nv, HZ Infrastruktura d.o.0. a PKP Polskie Linie Kolejowe

S.A. uvadéji, Ze cena za pouziti odstavnych koleji neni regulovana. Spolecnosti Infraestruturas

de Portugal, S.A, a OBB-Infrastruktur AG naopak uvadéji, ze ceny za pouziti odstavnych koleji

jsou regulovany.

Otazka ¢. 10 Jaké je minimélni a jaka maximalni povolend doba uzivani odstavné koleje

cizim subjektem?
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Otazka ¢. 10a  Lisi se vySe poplatku podle délky uzivani?

INFRABEL nv: neni mozné, jen pro dopravce

HZ Infrastruktura d.o.0.: neexistuje zadné omezeni pouZiti, ale odstaveni na kolejich je

povoleno pouze s ptedchozim souhlasem regionalniho dopravniho podniku. Dopravce

je povinen na zadost regiondlniho dopravniho podniku odstranit vozidlo z trati co

nejdiive.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.: minimalni ani maximalni délka pouziti neni

stanovena, cena je pevn¢ stanovena na 1,53 polskych zlotych za hodinu a kolej, nelisi

se v zavislosti na délce pouzivani

Infraestruturas de Portugal, S.A.: jednotkova cena se nelisi a celkova hodnota zavisi

pouze na délce parkovani, ne na délce obsazené koleje

OBB-Infrastruktur AG: pokud je parkovani delsi nez 24 hodin, je povazovano za

dlouhodobé. Maximalni délka doba parkovani je obdobi jizdniho tadu, toto plati za

podminky schvéleni objednavky ze strany provozovatele a zaplaceni poplatki.

Parkovani krats$i nez 24 hodin je zdarma. Naopak pfi parkovani del§im nez 10 mésici

je fakturovéana snizend sazba v kombinaci s vyuzitymi metry koleji

Na otazku 10 a 10a odpovédely spolecnosti dohromady, proto jsou odpovédi ponechany
spolecné. Minimalni ani maximalni doba uzivani zafizeni sluzeb Odstavné koleje neni
stanovena s vyjimkou koleji provozovanych spole¢nosti OBB-Infrastruktur AG, kde je
dlouhodobé parkovani omezeno jednim obdobim jizdniho adu. Spoleénosti HZ Infrastruktura
d.o.o., PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a Infraestruturas de Portugal, S.A. maji ceny za
pouziti zatizeni sluzeb v ¢ase nemeénné. Pokud parkuje kolejové vozidlo déle nez 10 mésicli na
odstavnych kolejich spole¢nosti OBB-Infrastruktur AG, dochdzi ke zméné vypoctu celkové
ceny za odstaveni kolejového vozidla, ato ze zdkladni ceny na sniZenou, ke které jsou

pfipocteny vyuzité metry odstavnych koleji.

Z odpovédi jednotlivych provozovatell Zelezni¢ni infrastruktury vyplyva, ze odstavné
koleje jsou vyuzivany vyhradné k parkovani nebo skladovani kolejovych vozidel, ato bez
poskytovani dalSich sluzeb, jako je myti nebo udrzba. Vyjimkou je OBB-Infrastruktur AG,
ktera nabizi moznost si doplitkové sluzby zvlast’ objednat. Zatizeni sluzeb Odstavné koleje
nelze vyuzivat k jinym ucelim, a pokud by k tomu doslo, pfestavaji byt podle legislativy
povaZovéana za zafizeni dle Smérnice 2012/34/EU. Mozny je také komercni prondjem za
podminek, kdy jsou koleje vyfazeny ztohoto rezimu. Bezplatné odstaveni je umoznéno

vétSinou provozovatell v rozsahu od 1 do 24 hodin, ptfi¢emz podminky se 1isi podle typu vlaku
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(osobni/nakladni) nebo mista odstaveni. Infraestruturas de Portugal, S.A. nabizi nejkrat$i dobu

zdarma — pouze 1 hodinu. Co se tyce cenotvorby, vétSina spolecnosti vychdzi ze skutecnych

nakladl (material, mzdy apod.), zatimco INFRABEL nv pouziva jiny model. Do cen jsou nékde

promitany také odpisy a neptimé naklady (napi. PKP a OBB), piicemz regulace cen se lisi —

nekteré jsou regulované, jiné ne. Doba uzivani neni standardné omezena, ale naptiklad OBB

ma omezeni jednim obdobim jizdniho fadu. Pokud vozidlo stoji déle neZ 10 mésicli, méni se

utéto spolecnosti vypocet ceny. V nasledujicich tabulce ¢. 7 jsou shrnuty odpovédi

dotaznikového $etieni.

Tabulka 7 Shrnuti odpovédi na dotaznik

Oblast

Shrnuti

Primarni ucel

Parkovéni / skladovani kolejovych vozidel

Doplitkové sluzby

Nejsou poskytovany; pouze OBB-Infrastruktur AG umoziiuje
jejich objednani a uhradu

Jiné vyuziti zatizeni

Neni mozné; PKP uvadi moznost pronajmu s naslednym
vyfazenim z rezimu Smérnice 2012/34/EU

Bezplatna doba odstaveni

Rlzna — od 1 hodiny (Infraestruturas de Portugal) po 24 hodin,
lisi se dle provozovatele a typu vlaku

Cenotvorba VétSina firem vychazi ze skute¢nych nakladi; INFRABEL nv
ma vyjimku
Zahrnuté naklady Pfimé néklady (material, mzdy), nékde iodpisy a nepifimé

naklady

Regulace cen

Regulované: Infraestruturas de Portugal a OBB / Neregulované:
INFRABEL, HZ, PKP

Doba uzivani

Neni standardné omezena; OBB omezuje dlouhodobé parkovani
na jedno jizdni fadové obdobi

Zmeéna cen pii dlouhodobém

odstaveni

OBB — po 10 mésicich zména vypodtu ceny dle vyuzité délky
koleji

Stabilita cen v Case

Ceny se neméni: HZ, PKP, Infraestruturas de Portugal

Zdroj: autor

Dotaznik byl zaslan ina provozovateli Zelezniéni infrastruktury v Ceské republice,

spolecnosti Sprava Zeleznic. Na otazky odpovédél pan Kadlec z odboru piedpisti a technologie.

Otazka ¢. 1

Jaké sluzby poskytujete na odstavné koleji?

Dlouhodobé odstaveni draznich vozidel.

Otazka ¢. 2

Co je umoznéno na odstavné koleji provadét? (myti vozii, opravy, ...)

Odstaveni draZznich vozidel na koleji.
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Otazka ¢. 3 Maji moznost pouzit odstavnou kolej cizi subjekty (jiné firmy nez drézni

dopravci) ke komerénim ucelim?
Ne
Otazka ¢. 4 K jakym ucelim je povoleno komeré¢nim subjektim pouzivat odstavné
koleje?
Dlouhodobé odstaveni draZnich vozidel.
Otazka ¢. 5 Je moZnost vyuzit odstavnou kolej zdarma?
Ano, po dobu maximaln€ 168 hodin.
Otazka ¢. 5a  Za jakych podminek lze odstavnou kolej vyuzit zdarma?
P11 odstaveni maximalné 168 hodin.

Otazka ¢. 6 Jaké nédklady mate suzivdnim odstavné koleje ajejiho zafizeni, které
zapocitavate do vySe poplatku za ndjem pro komer¢ni subjekty? Napft. prvotni
material (kolej, Srouby, prazce) vs. material na Udrzbu; mzdy udrzbare
a obsluhy, nebo je zahrnuta primérnd mzda z vétSiho celku; odpisy — piesné
téchto koleji, nebo ¢ast odpisti vSech koleji.

Néklady na odstavné koleje jsou evidované, ale dopravci nejsou zpoplatnéni.

Otazka ¢. 7 Je poplatek stanovovan podle zpiisobu vyuziti koleje?
Ne

Otazka ¢. 8 Rozpocitavate nepiimé ndklady (mzdy managementu, material)?
Ne

Otazka ¢. 8a Jakou pouzivate metodu k jejich rozpocitani?
Neni pouzita zadna metoda.
Otazka ¢. 9 Je poplatek néjakym zpiisobem regulovan statnim organem? (vlada,
ministerstvo)
Cena je vécné usmérnéna Ministerstvem financi.
Otazka ¢. 10 Jaké je minimalni a jaka maximalni povolena doba uzivani odstavné koleje
cizim subjektem?
Bez omezeni, lze objednat maximalné na obdobi jizdniho tadu. Pak musi byt
objednana znovu.
Otazka ¢. 10a  Lisi se vySe poplatku podle délky uzivani?
Ne
Odstavné koleje provozované Spravou Zeleznic jsou vyuzivany pouze v souladu se
Smérnici 2012/34/EU pro odstaveni kolejovych vozidel. Je na nich umoznéno odstaveni

draznich vozidel na jedno obdobi jizdniho fadu s moznosti opétovného objednani. Cena za tuto
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sluzbu zatizeni sluzeb Odstavné koleje je vécné usmérnéna Ministerstvem financi, ndklady jsou

evidovany, ale nejsou pfenaseny na dopravce.

Z porovnani odpovédi oslovenych evropskych provozovatelti Zelezni¢ni dopravni
infrastruktury a ¢eského provozovatele zelezni¢ni dopravni infrastruktury vyplyva, ze vSichni
umoziuji dopraveim na odstavnych kolejich pouze odstaveni draznich vozidel, neumoziuji
jejich komeréni vyuziti. Dobu odstaveni drdzniho vozidla, za kterou neni vy¢islen poplatek,
maji nastavenu rtizn¢, nejkrat$i ma spolecnost Infraestruturas de Portugal, S. A., a to 60 min,
naopak Spréava zeleznic nema stanoven poplatek viibec. Rlizni se i polozky nédkladt, které jsou
zahrnované do vypoctu pro stanoveni poplatku za vyuziti odstavnych kolejich od plnych
nakladi ve spolecnosti PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., po spole¢nost INFRABEL nv, ktera
nema tento poplatek zalozen na nakladech. Sprava Zeleznic sice eviduje naklady na odstavné
koleje, ale neptenasi je na dopravce. Promitnuti nepifimych nakladt do vyse poplatku uplatiuji
spole¢nosti PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. a OBB-Infrastruktur AG. K rozpo¢&itani do vyse
poplatku za pouZiti odstavnych kolejich jsou u spole¢nosti PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.
pouzita procenta administrativnich nakladd a u spole¢nosti OBB-Infrastruktur AG jsou to
skutecné naklady spolu s indexaci. Cenovou regulaci poplatku za vyuziti odstavnych kolejich
potvrdily spole¢nosti Infraestruturas de Portugal, S. A., OBB-Infrastruktur AG a Sprava
zeleznic. Sprava Zeleznic a OBB-Infrastruktur AG umoZiiuji maximédlni dobu odstaveni
drazniho vozidla na dobu platnosti jednoho jizdniho tadu, ostatni spolec¢nosti toto neuvadéji.
Poplatky za vyuziti zafizeni sluzeb maji v ¢ase neménné Spole¢nosti HZ Infrastruktura d.o.o.,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a Infraestruturas de Portugal, S.A. U spole¢nosti OBB-
Infrastruktur AG dochéazi po 10 mésici ke zméné postupu vypoctu poplatku za vyuziti

odstavnych kolejich.

2.4 Postup pro zménu ceny

Pro zjiSténi podminek pro zménu vySe poplatku za pouziti zatizeni sluzeb Odstavné
koleje byl osloven provozovatel tohoto zatizeni, Sprava Zeleznic. Odpovédi na otdzky poskytl
jeji zaméstnanec pan Kadlec z odboru piedpisti a technologie, ktery byl pfedem informovan
o Ucelu a pouziti jeho odpovédi. Jeho jméno je pouzito s jeho souhlasem.

Nasledujici otazky byly zaslany piedem, z diivodu jejich obsahové komplexnosti a pro
zajisténi kvalifikovanych odpovédi v ptipade, ze svou odbornosti zasahuji i na jiny odbor.

1. Kdy je nutnd zména vySe poplatku za pouziti zatizeni sluzeb?
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Poplatek se meni na zaklade zmeény vstupnych udajii pro jeho vypocet.
2. Co vse musi byt splnéno, aby se poplatek v Popisu zafizeni sluzeb zménil?

Pokud jiz probehl vypocet zmény poplatku, tak je treba zmenit Popis zarizeni sluzeb
(zmeénit vysi poplatku).

3. Jakym zptisobem je schvalovateli zmény poplatku sdéleno, Ze je nutnd zména?
Prepocet poplatku se provadi kazdorocne.

4. Kdo nastavuje vysi poplatka?
Usek naméstka pro ekonomiku, odbor financni, oddéleni financné-analytické

5. Jaky je maximalni rozsah mozného zvySeni poplatku? Kde je mozného ho zjistit?
Vzdy zadlezi na vstupnich udajich.

6. Jaky je maximalni podil, v némz je mozné promitnout do vyse poplatku zvySeni cen
uréenych vstupi? Kde je mozné ho zjistit?

Neni stanoven.

7. Je moZné interné nastavit zménu ve sledovani jednotlivych nakladd nebo je nutny
zasah jiné pravnické osoby?

Internée

8. S jakym pfedstihem musi byt zadan pozadavek na zménu v evidenci, aby bylo
mozné sledovat naklady nutné pro vycisleni ceny?

Vzdy je treba sledovat naklady po ucetni obdobi nebo jeho pomérnou cast.
Nastaveni sledovani je v Fadu mésicu, sledovani nakladii pro vypocet se pak provadi
pul roku az rok.

9. Jaky je schvalovaci proces pro zménu nastaveni ucetniho systému?

Tato otazka zustala bez odpovédi, s tim, Ze se jedna o interni zadlezZitost a Sprava
Zeleznic ji nechce komunikovat.

10. Kdo ma na starosti aktualizaci Popisii zatizeni sluzeb?

Usek naméstka pro provozovani drahy, odbor predpisii a technologie, oddéleni
zdkladni technologie

11. Jak dlouho trva vydani aktualizovaného Popisu zafizeni?

Minimalne mésic. Zalezi na rozsahu a urgentnosti zmeny.

Z odpovédi Spravy zeleznic vyplyva, ze kazdy rok probihé prepocet vyse poplatkil za
pouziti zafizeni sluzeb Odstavné koleje. Pokud se zméni vstupni tidaje pro jeho vypocet, je
aktualizovan, ale tato zména neni okamzitd, nebot’ musi byt proveden schvalovaci proces pro
jeho novou vysi. Nejdiive se sleduji naklady v daném clenéni pfi zméné pozadovanych

vstupnich dat pro vypocet poplatku, a to minimalné po pomérnou ¢ast uc¢etniho obdobi, nejlépe

40



po celé. Pienastaveni sledovani nakladu je v fadu mésicti, nebot’ musi probéhnout schvalovaci
proces, ktery je interni. Po vypoctu nové vySe poplatku za pouziti zatizeni sluzeb Odstavené
koleje odd€lenim finan¢né-analytickym je jeji vySe schvilena usekem naméstka pro
ekonomiku. Usek naméstka pro provozovani drahy, konkrétné oddéleni zakladni technologie,
po odsouhlaseni nové vyse poplatku aktualizuje Popis zatizeni sluzeb Odstavné koleje. Tato
aktualizace trva minimaln€ mésic a je nutné ji zvetrejnit minimaln€ 1 mésic pred jeji platnosti

a ucinnosti.
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3 NAVRHOVANE RESENI

Treti Cast prace je vénovana navrhiim metod pro zpoplatnéni zafizeni sluzeb odstavné
koleje v Ceské republice, jejichZz provozovatelem a piidélcem kapacity je Sprava Zeleznic.
V druhé &asti byly shromazdény potfebné informace jako napt. stanoveni poplatku v Ceské
republice a nékterych evropskych zemich.

Zakladnim ptedpokladem pro nastaveni jakékoliv metody zpoplatnéni je nutné znat
pofizovaci cenu, vysi nakladi pro zabezpeceni provozu, mezi které patfi mimo jiné material na
udrzbu, mzdy udrzbait a sluzby externich spolecnosti pfimo souvisejicich s danym statkem
nebo sluzbou. Poplatky za statky a sluzby jsou piijmem spolecnosti.

Je dilezité znat technicky stav odstavnych koleji, tnosnost, azda jsou koleje
elektrifikovany ¢i nikoliv.

Spréava Zeleznic eviduje naklady 1 mnozZstvi regulovanych sluzeb pro vypocet zakladni
sazby dle kalkula¢niho vzorce, ale jsou interni informaci, proto budou pouzity ve vypoctech
a nasledném srovnani konstanty:

e denni sazba ve vysi 90 K¢/den,

e hodinova sazba ve vysi 0,03 K¢/h,

e hmotnostni sazba ve vysi 0,025 K¢,

e zakladni sazba v kombinovaném vypoctu ve vysi 900 K¢/den.

Z odpovédi zaslanych na dotaznik, z cenového véstniku a z rozhovoru s odbornikem ze
Spravy zeleznic je navrzeno 6 metod zpoplatnéni:

e skute¢né néklady,

e 7z0ny,

e Casova pasma,

e délka vlakové soupravy,

e hmotnost vlakové soupravy,

e kombinace zon a ¢asovych pasem.

3.1 Skute¢né naklady
Poplatek za odstaveni zelezni¢nich vozidel je navrzen tak, aby odpovidal skute¢nym
ndkladim na provoz audrzbu zelezni¢ni infrastruktury asoucasné byl transparentni

a predvidatelny pro dopravce ispravce kolejist. Hlavnim cilem této metodiky je zajiSténi
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rovnovahy mezi ekonomickou udrzitelnosti infrastruktury a spravedlivym rozdélenim finanéni
zatéze mezi jednotlivé uzivatele systému.

Vyse poplatku vychazi z kalkulacniho vzorce, ktery je zvefejnén Ministerstvem financi
Ceské republiky. Tento vzorec je vefejné dostupny a kazdoroéné aktualizovan v ramci
Cenového véstniku, ¢imz se posiluje diivéra odborné vetejnosti v legitimitu a otevienost celého
procesu. Veskeré polozky nakladi jsou rozclenény do jednotlivych kategorii, které odrazeji
ekonomickou realitu provozu odstavnych koleji, jako napt. kolejnice, prazce, upeviiovaci
material, materidl na Udrzbu, spotiebovana elektrickd energie na osvétleni, ¢ast mezd
vyprav¢ich obsluhujicich vyhybky a odpisy Zelezni¢niho svrsku i zelezni¢niho spodku.

Skute¢né naklady jsou néasledné rozpocteny na tzv. uskute¢néné jednotky vykonu, tedy
na konkrétni objem realné vyuzité kapacity infrastruktury. Tento pfistup umoziuje spravedlive,
objektivni a zaroven flexibilni nastaveni poplatki, které reflektuje dynamiku provozniho
zatizeni jednotlivych kolejist. Z hlediska systémového pristupu je klicové, ze metodika
zohlediiuje jak bézny provoz, tak sezonni a mimoiadné vykyvy, coz piispiva ke stabilité
a predvidatelnosti celého systému.

Pro stanoveni vySe sazby na aktudlni obdobi jizdniho fadu se pouzivaji ndklady, které
byly skutecné vynaloZeny a zalUctovany v predchozim, jiz uzavieném ucetnim obdobi. To
znamend, ze vypocet neni zalozen na odhadech ¢i planovanych vydajich, ale na realnych
a verifikovanych udajich. Vychazi se pfitom z ptehledt strukturovanych v souladu s ¢lenénim
dle kalkula¢niho vzorce, jak je uveden v tabulce ¢. 5 Cenového véstniku a téz jako tabulka
¢. 5 vdiplomové préaci. Tento piistup zajiStuje nejen presnost stanovené sazby, ale 1 jeji
legitimitu a auditovatelnost ze strany kontrolnich a regulacnich organt.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze poplatkovy systém za odstaveni kolejovych vozidel neni
pouze nastrojem pro generovani piijmi, ale plni také funkci regulacni a motivaéni, naptiklad
smérem k preferenci méné vytizenych lokalit ¢i k efektivnéjsSimu planovani provozu dopravci.

Sazba je stanovena za 24 hodin.

Vypocet tohoto typu poplatku je mozny na zéklad¢ tohoto vzorce:

P = DS =t [K¢] 3)
Kde:
P.. poplatek za dané obdobi
DS ... denni sazba
t... pocet dntl, zaregistrovanych ve webové aplikaci

Modelovy piiklad stanoveni poplatku za odstaveni Zelezni¢niho vozidla:
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Denni sazba: 90 K¢/den
Pocet dni odstaveni: 3
P =90%3=270K¢
Celkem zaplati dopravce s takto stanovenym poplatkem 270 K¢ za 3 dny odstaveni

zelezni¢nich vozidel bez ohledu na dalsi parametry.

Tento piiklad ptedstavuje cenoveé dostupné a transparentni nastaveni poplatku
a zachovava ekonomickou udrzitelnost systému. Hodnota 90 K¢ na den vytvari prostiedi
pfiznivé pro planovani odstavek ve sttednédobém i dlouhodobém horizontu.

Vyuctovani poplatkii za odstaveni Zelezni¢nich vozidel probihd na mésicni bazi.
Kazdému dopravci je fakturovana presnd délka odstaveni jednotlivych Zelezni¢nich dopravnich
prostiedkli, ato na zakladé¢ udaji poskytnutych vramci povinné elektronické rezervace
prostfednictvim webové aplikace spravce infrastruktury. Tento zplsob evidence zajistuje
presny ptehled o vyuziti kapacity kolejisté a zaroven umoziuje véasné planovani a operativni
reakce na zmény v provozu.

V ptipadé, Ze dopravce nesplni povinnost provést rezervaci stanovenym zpusobem,
nebo pokud vramci rezervace uvede nepravdivé ¢i zavadéjici tdaje o planované délce
odstaveni, vystavuje se riziku uplatnéni sankéniho poplatku ve vysi dvojnasobku bézného
tarifu. Tento postih slouzi jako preventivni ndstroj pro eliminaci zneuzivani systému a zajisténi
férového piistupu pro vSechny uzivatele infrastruktury. Dopravce miize byt povinnosti thrady
sank¢éniho poplatku zprostén v piipad€, Ze prokéaze, Ze k pochybeni doslo v disledku zasahu
vys$§i moci (napf. pfirodni udélosti ¢i nafizeni statnich organti), nebo nasledkem néhlé
a neodkladné technické zavady, kterd znemoznila plnéni rezerva¢nich podminek. Dilkazni
bfemeno v takovych ptipadech nese vylu¢né dopravce.

Uprava jiz zadané rezervace je mozna pouze do 24 hodin pred planovanym za¢atkem
odstaveni. Tento Casovy limit je stanoven s cilem zajistit efektivni a pfedvidatelné fizeni vyuziti
kapacit odstavnych koleji, kter¢ je klicové zejména v obdobich vyssiho provozniho zatizeni.

Tyto poplatky by bylo vhodné rozsifit i na dopravni koleje, které nejsou primarné uréeny
k odstaveni, ale byvaji k tomuto ucelu vyuzivany. Zavedenim odstupiiovaného koeficientu by
bylo mozné diferenciovat poplatek dle charakteru koleje — odstavné koleje a koleje se zvlastnim
rezimem by tak mohly byt zatizeny niz§im koeficientem nez koleje dopravni, ¢imz by se
podpotilo jejich preferencni vyuzivani.

Cely systém je navrzen tak, aby poskytoval transparentni, spravedlivy a administrativné

efektivni vypocet poplatkii na zdkladé skutecné realizované doby odstaveni. Integrace webové
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rezervacni platformy navic pfispiva k digitalni transformaci spravy zelezni¢ni infrastruktury
aumoznuje dopravcim Iépe planovat aoptimalizovat své néklady prostfednictvim

pravidelného mési¢niho vyuctovani.

3.2 Zony

Zavedeni zonového systému pro uctovani poplatkii za odstaveni Zeleznicnich vozidel
umoziuje reflektovat rozdilné naklady a kapacitni zatizeni jednotlivych casti Zelezni¢ni sité
v Ceské republice. Tento systém podporuje decentralizované a spravedlivé ocefiovani
odstaventi, které motivuje dopravce k vyuzivani méné vytizenych lokalit a zohlednuje skutecné
provozni ndklady jednotlivych kolejist’.

Pro potieby planovani a optimalizace odstaveni kolejovych vozidel je zelezni¢ni
infrastruktura izemi Ceské republiky rozd&lena do &tyt zon. Tyto zony reflektuji nejen intenzitu
dopravniho zatiZeni, ale rovnéZ kapacitni moznosti a dostupnost udrzbovych a provoznich
sluzeb.

e Zobna A — Velka Zelezni¢ni uzlova mésta - tato zona zahrnuje kli¢ovd dopravni
centra, jako jsou Praha, Brno ¢i Ostrava. V téchto méstech se soustied’uje vysoka
provozni zatéZ a infrastruktura zde Casto operuje na hranici svych kapacit. Pro tyto
oblasti jsou charakteristické nejvyssi sazby za odstaveni vozidel, coz reflektuje jejich
strategicky vyznam a omezenou disponibilitu prostoru.

e Zéna B — Regionalni centra - do této kategorie spadaji mésta jako Plzeti, Usti nad
Labem a Olomouc. Dopravni zatéz zde dosahuje stfedni az vysoké intenzity a dochazi
k soub¢hu osobni i nédkladni dopravy. Sazby za odstaveni jsou v této zoné stredni,
pricemz v obdobi hlavnich dopravnich Spi¢ek mohou byt uplatiiovany ptirazky.

e Zéma C - Vedlejsi stanice - vtéto zon¢ se nachdzeji méné vytizené Casti
infrastruktury, které vykazuji mirné kapacitni zatiZzeni. Takova mista jsou vhodna
zejména pro stiednédobé az dlouhodobé odstaveni kolejovych vozidel. Tomu
odpovidaji i snizené sazby za vyuziti odstavnych kapacit.

e Zoéna D — Depozitni a udrzbové oblasti mimo hlavni sit’ — tato zoéna predstavuje
mista mimo hlavni Zelezni¢ni sit, kterd jsou malo frekventovand a Casto slouZi
specifickym ucelim, jako jsou opravy, sezonni odstaveni ¢i dlouhodobé deponovani
vozidel. V téchto lokalitich jsou Uctovany nejniZs§i sazby nebo je zde uplatiovan

pausalni rezim.
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Koeficienty uvedené v nésledujici tabulce ¢. 8 vyjadiuji relativni zatizeni a ekonomicky
vyznam jednotlivych zon Zelezni¢ni infrastruktury aslouzi kupravé zékladni sazby za

odstaveni vozidel dle charakteru konkrétni lokality. VySe koeficientl je odhadnuta.

Tabulka 8 Koeficienty pro zony

Zbéna Koeficient
A 3
B 2
C 1
D 0,5

Zdroj: autor

Vypocet tohoto typu poplatku je mozny na zakladé tohoto vzorce:

P = DS xtx*k, K] 4)
Kde:
P.. poplatek za dané obdobi
DS ... denni sazba
t... pocet dnti, zaregistrovanych ve webové aplikaci
k... koeficient, dle jednotlivych zon

Modelovy piiklad stanoveni sazby za odstaveni zelezni¢niho vozidla v zoné A:
Denni sazba: 90 K¢/den
Pocet dni odstaveni: 3
Koeficient zony A je 3
P = 90%3 %3 =810 K¢
Celkem zaplati dopravce s takto stanovenym poplatkem 810 K¢ za 3 dny odstaveni

zelezni¢nich vozidel v nejméné zvyhodnéné zoné.

Vyuctovani poplatkli probihd mésicné, pricemz dopravci jsou fakturovany presné
evidované délky a zoény odstaveni Zelezni¢nich dopravnich prostiedkit ve dnech, ato
zapocatych. Nedodrzenim povinné rezervace prostiednictvim webové aplikace, nebo uvedenim
nepravdivych tdajii o délce odstaveni, se dopravce vystavuje riziku vyuctovani sankéniho
poplatku ve vysi dvojnasobku fadného tarifu. V mimotadnych ptipadech miize byt sankce
prominuta, pokud dopravce doloZi, ze k pochybeni doSlo z divodu zasahu vyssi moci nebo

technické zavady, pricemz ditkazni bfemeno nese dopravce.
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Rezervaci je mozné upravit nejpozdéji 24 hodin pted planovanym odstavenim, aby bylo
mozn¢ efektivné fidit provozni kapacity odstavnych koleji. Je na zvazeni, zda by nebylo vhodné
rozsifeni i na koleje primarné uréené k dopravnim tceltim, s cilem podpofit pfesun odstavenych
vozidel na koleje odstavné nebo se zvlastnim rezimem. Rozdil v sazbach mezi typy koleji by
mohl byt vyjadien pomoci nasobiciho koeficientu.

Zonovy systém tak nabizi ptehledny a funk¢ni nastroj pro transparentni ocenovani
odstaveni Zelezni¢nich vozidel, pficemz pfesnd evidence a rezervace prostfednictvim digitalni

aplikace zvysuji efektivitu provozu a podporuji odpovédné vyuzivani infrastruktury.

3.3 Casova pasma

Nastaveni poplatktli za odstaveni zelezni¢nich vozidel predstavuje kliCovy nastroj fizeni
vyuzivani dopravni infrastruktury, konkrétn€ odstavnych koleji, a hraje zasadni roli pfi
optimalizaci jejich kapacitniho zatiZzeni. V prostiedi s omezenymi prostorovymi i provoznimi
moznostmi je nezbytné, aby kazdy prvek infrastruktury slouzil svému ucelu s maximalni
efektivitou. Praveé systém odstupiiovanych poplatkli zalozeny na délce odstaveni prfispiva
k transparentnimu a predikovatelnému pldnovani jak ze strany spravce infrastruktury, tak
jednotlivych dopravci.

Zakladem systému je povinna rezervace koleje prostfednictvim webové aplikace, ktera
zajistuje aktudlni piehled o obsazenosti a dostupnosti odstavnych kapacit. VySe poplatku je
poté odvozena vyhradné od délky odstaveni vozidla, bez ohledu na typ vlaku, pfi¢emz cena se
stanovuje v ramci Ctyt Casovych pasem reflektujicich dopad odstaveni na provoz.

Prvni pasmo (do 48 hodin) je zcela bezplatné a slouzi pro technologicky nezbytna
kratkodoba odstaveni, naptiklad mezi dvéma vykonovymi cykly nebo pii piekladce. Umoziuje
dopravcim provadét rutinni manipulace bez zatizeni dodateCnymi naklady.

Od 49. hodiny do 168 hodin (7 dni) je jiz aplikovana nejvyssi sazba — cilem je zabranit
neefektivnimu blokovani koleji, zejména téch se zvlaStnim rezimem nebo s vysokym
provoznim vyznamem. Poplatek v této kategorii ma silny motivacni charakter a vede dopravce
k ptehodnoceni zptisobu planovani odstaveni.

Dalsi pasma (do 30 dni anad 30 dni) jsou odstupiiovdna formou degresivnich
koeficientl, ¢imz systém zohlediluje fakt, ze pti dlouhodobém odstaveni je mozné Iépe
predikovat vyuziti infrastruktury a optimalizovat rozvrZeni kapacit. Soucasné to podporuje
pfesun vozidel do méné zatizenych lokalit.

Denni sazba je nasobena koeficientem stanovenym v tabulce €. 9:
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Tabulka 9 Koeficienty pro ¢asové zpoplatnéni

Pasmo odstaveni Rozsah Koeficient - k
Kratkodobé (do 48 h) bez poplatku 0,00
Stredné kratké (49—168 h) vysoké sazba 2,00
Stiednédobé (7—30 dnt1) stiedni sazba 1,50
Dlouhodobé (nad 30 dnit) nejnizsi sazba 1,00

Zdroj: autor

Vypocet tohoto typu poplatku je mozny na zakladé tohoto vzorce:

P = DS *t*k, [KC] (5)
Kde:
P.. poplatek za pouziti
DS ... denni sazba
t... pocet dnti, zaregistrovanych ve webové aplikaci
Kp... koeficient, dle jednotlivych pasem

Modelovy piiklad stanoveni sazby za odstaveni zelezni¢niho vozidla:

Denni sazba: 90 K¢/den

Pocet dni odstaveni: 3

Pocet dni bezplatného odstaveni: 2

Pocet dni ke zpoplatnéni: 1

Koeficient pro stfedné kratké pasmo: 2

P=90x%(3—-2)=*2 =180 [K(]

Celkem zaplati dopravce s takto stanovenym poplatkem 180 K¢ za 3 dny odstaveni

zelezni¢nich vozidel. Poplatek je poc¢itan kombinovanym zpisobem, protoZe je zde uplatnéno

48hodinové bezplatné odstaveni vozidel.

Poplatky jsou vyuctovavany mésicné, na zakladé skutecné rezervované doby.
V ptipadé, Ze dopravce neprovede rezervaci fadnym zptisobem nebo uvede zavadéjici udaje,
muze byt vyuctovan sankéni poplatek ve vysi dvojnasobku bézné sazby za obdobi bez
rezervace. Vyjimky Ize uplatnit pouze na zdklad¢ doloZeni zdsahu vys$8i moci ¢i prokazatelné
technické zavady — dikazni bifemeno vSak lezi na strané dopravce.

Navic je rezervaci mozné upravit pouze do 24 hodin pfed planovanym odstavenim, aby

bylo umoznéno efektivni fizeni vyuziti kapacity. Diky tomuto systému ziskavd spravce
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ptehledné a aktudlni informace, zatimco dopravei maji moznost transparentniho planovani
nakladi spojenych s odstavenim.

Zavedeny systém tak kombinuje prvky spravedlivého zpoplatnéni, provozni efektivity
a digitalniho planovani a vytvaii predpoklady pro udrzitelnou spravu Zelezni¢ni infrastruktury

v prostiedi s riznorodymi provoznimi pozadavky.

3.4 Délka vlakové soupravy

Efektivni sprava zelezniCni infrastruktury vyzaduje jasnd pravidla pro odstaveni
zelezni¢nich vozidel. Tento systém zavadi pevnou sazbu za kazdy metr délky vozidla za hodinu,
kapacita musi byt pfedem rezervovana, pro v§echny odstavované Zelezni¢ni vozy a lokomotivy,
prostfednictvim webové aplikace. Poplatky jsou uctovany mésicné, coz zajistuje prehledné

finan¢ni planovani pro dopravce.

Neexistuje univerzalni délka nakladniho vagénu. Rtzné typy Zelezni¢nich vozu se 1isi
svou délkou. Délka zelezni¢nich nékladnich vozi se pohybuje v rozmezi od 9,64 m (vysypny
viuz) do 29,59 m (intermodalni viiz). Primérné délky zelezni¢nich vozii uvedené v tabulce ¢. 10

jsou vypocteny jako aritmeticky primeér.

Tabulka 10 Délka vozidel pro stanoveni poplatku

Druh vozu Primérna délka [m]
Cisternovy 14
Intermodalni 23
Kryty 16
Nizkosténny 20
Plosinovy 17
Osobni 26
Specialni 25
Vysokosténny 14
Vysypny 13
Priamér 18

Zdroj: CD Cargo (2025), upraveno autorem

Délka lokomotiv je stanovena jako samostatnd polozka pro vypocet poplatku za jejich
odstaveni. Jejich délky jsou uvedené v tabulce €. 11 a jsou vypocteny jako aritmeticky pramér.

Vzhledem k rozdilu 3 metrti v primérné délce je vhodné rozliSovat druh trakce lokomotivy.
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Tabulka 11 Délka lokomotiv pro stanoveni poplatku

Druh lokomotivy Primérna délka [m]
Dieselova 13
Elektricka 16
Primér 14

Zdroj: Svestka (2025) upraveno autorem

Samostatné je nutné urcit, jak budou zpoplatnény soupravy napi. Pendolino, City
Elefant, Regio Panter, Pesa Link nebo souprava pro Regio Fox. Kazd4 z nich je rizn¢ dlouha
a sestava se ze dvou vozil se stanovistém strojviidce spolu s misty pro cestujici a dalSich vozl
uréenych jen pro cestujici. Na nasledujicim obrazku ¢. 2 je souprava Pesa Link od

vyrobce PESA Bydgoszcz.

Obrazek 2 Souprava Pesa Link (autor)

Spole¢nost HZ Infrastruktura, ktera je provozovatelem dopravni infrastruktury
v Chorvatské republice, zaslala v odpovédi na otazky z dotazniku vzorec pro vypocet poplatku
za pouZiti jak odstavnych koleji, tak 1 dopravnich koleji pro odstaveni draZznich vozidel. Tento

vzorec byl upraven rozdélenim na zpoplatnéni zvIast’ Zelezni¢nich vozi a lokomotiv.
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P = Z(nvoz * lvoz) *HS xt + Z(nlok * llok) *HS xt (6)

Kde:

P.. poplatek za pouziti

Nvoz ...  pocet zelezni¢nich vozi

lvoz ... délka Zelezni¢niho vozu v metrech

Nk ...  pocet lokomotiv

liok ... délka lokomotiv v metrech

HS ... hodinova sazba za pouziti odstavnych koleji za metr a hodinu
t... pocet hodin pouzivani odstavnych koleji

Modelovy piiklad stanoveni sazby za odstaveni zelezni¢niho vozidla:
hodinova sazba: 0,03 K¢/h
pocet hodin: 37
sloZeni odstaveného vlaku: 5 vozi cisternovych (14 m) => 70 m
5 vozi ploSinovych (17 m) => 85m
5 vozi vysypnych (13 m) => 65 m

1 elektricka lokomotiva (16 m) => 16 m

P= (70+85+4+65) *0,03 %37+ 16 0,03 * 37
P =220%0,03%37+16%*0,03*37 = 244,24+ 17,76 = 241,96 K¢
Celkem zaplati dopravce s takto stanovenym poplatkem 241 K¢ za 37 hodin odstaveni

zelezni¢nich vozidel.

Vyuctovani poplatkli probihd mésicné, pii¢emz dopravci je fakturovana piesné zadana
délka odstavenych Zelezni¢nich vozli alokomotiv. Pfi nesplnéni povinné rezervace
prostfednictvim webové aplikace a zadanim nepravdivych udaji o skladbé odstavenych vozl
se dopravce vystavuje moznému vyuctovani sankéniho poplatku ve vysi dvojndsobku vyse
poplatku. Sank¢niho poplatku mize byt dopravce zprostén v ptipadé disledku zasahu vyssi
moci nebo nenadélé technické zavady, kterou je nutné prokazat. Dikazni bfemeno je na strané
dopravce.

Uprava rezervace je mozna pouze do 24 hodin pied planovanym odstavenim, aby bylo

mozné efektivné fidit kapacity odstavnych koleji.
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Tento systém umoznuje transparentni vypocet poplatkli za odstaveni zelezni¢nich
vozidel na zaklad¢ jejich skute¢né délky a doby odstaveni. Diky povinné rezervaci koleji pies
webovou aplikaci je zajiSténa efektivni sprava infrastruktury, zatimco pravidelné mési¢ni

uctovani umoziuje lepsi finanéni fizeni pro dopravce.

3.5 Hmotnost vlakové soupravy

Poplatky za odstaveni Zelezni¢nich vozidel hraji kli¢ovou roli v optimalizaci vyuziti
zelezni¢ni infrastruktury. Tento systém zavadi pevnou sazbu za kazdou tunu hmotnosti vozidla
za hodinu, pfi¢emz poplatek je propojen s poplatkem za jizdu vlaku uctovanym piidélcem
kapacity. Rezervace odstaveni je povinna a probihd prostfednictvim webové aplikace, kde
dopravci zaddvaji udaje o svych vozidlech.

Neexistuje univerzalni hmotnost ndkladniho vagéonu. Razné typy Zelezni¢nich vozi se
i1 svou hmotnosti. Hmotnost Zelezni¢nich nakladnich vozi se pohybuje vrozmezi od
12 t (Ctyfnapravovy vysokosténny viz) do 68 t (specidlni viz). Primérné hmotnosti

zelezni¢nich vozii uvedené v tabulce €. 12 jsou vypocteny jako aritmeticky primér.

Tabulka 12 Hmotnost vozidel pro stanoveni poplatku

Druh vozu Primérna hmotnost [t]
cisternovy 23,65
intermodalni 23,95
kryty 20,39
nizkosténny 23,15
osobni 42,57
plosinovy 21,86
specialni 50,90
vysokosténny 20,45
vysypny 22,05
priamér 27,66

Zdroj: CD Cargo (2025) upraveno autorem

Hmotnost lokomotiv je stanovena jako samostatna polozka pro vypocet poplatku za
jejich odstaveni. Jejich délky jsou uvedené v tabulce €. 13 a jsou vypocteny jako aritmeticky
prumér. Vzhledem k rozdilu 3,59 tuny v primérné hmotnosti je vhodné rozliSovat druh pohonu

lokomotivy.

Tabulka 13 Hmotnost lokomotiv pro stanoveni poplatku
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Druh lokomotivy Primérna hmotnost [t]
dieselova 12,61
elektricka 16,20
pramér 14,05

Zdroj: Svestka (2025) upraveno autorem

Poplatek je kalkulovan na zakladé hmotnosti vozidla a doby odstaveni, sazba je pevna.

P = Y(Myoz * Myoz) * Cg * t + X(Myok * Mypx) * Cg * € (7
Kde:
P.. poplatek za pouziti odstavnych koleji
Nvoz ... pocet Zelezni¢nich vozi
Myoz .. hmotnost zelezni¢niho vozu v tunach
Niok .. pocet lokomotiv
Mok .. hmotnost lokomotiv v tunach
Cg... zékladni cena za pouziti odstavnych koleji za tunu a hodinu
t... pocet hodin pouzivani odstavnych koleji

Modelovy piiklad stanoveni sazby za odstaveni zelezni¢niho vozidla:
hodinova sazba: 0,025 K¢/h
pocet hodin: 37
slozeni odstaveného vlaku: 5 vozu cisternovych (23,65 t) => 118,25t
5 vozi ploSinovych (21,86 t) => 109,3 t
5 vozl vysypnych (22,05 t)=> 112,5 t
1 elektricka lokomotiva (16,2 t) => 16,2 t

P = (118,25 +109,3 + 112,5) * 0,025 * 37 + 16,2 * 0,025 * 37
P = 340,05 % 0,025 * 37 + 16,2 * 0,025 * 37 = 314,55 + 14,99 = 329,54 K¢

Celkem zaplati dopravce s takto stanovenym poplatkem 329,54 K& za 37 hodin
odstaveni zelezni¢nich vozidel.

Vyuctovani poplatkl probiha mési¢né, pfi¢emz dopravci je fakturovana piesné zadana
hmotnost odstavenych zelezni¢nich vozi alokomotiv. Pfi nesplnéni povinné rezervace
prostiednictvim webové aplikace a zadanim nepravdivych tdajt o skladbé odstavenych voz
se dopravce vystavuje moznému vyuctovani sankéniho poplatku ve vysi dvojndsobku vyse

poplatku. Sankéniho poplatku mize byt dopravee zprostén v piipadé disledku zdsahu vyssi
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moci nebo nenadalé technické zavady, kterou je nutné prokazat. Diikazni biemeno je na strané
dopravce.

Uprava rezervace je mozna pouze do 24 hodin pied planovanym odstavenim, aby bylo
mozné efektivné tidit kapacity koleji.

Tento systém umoznuje transparentni vypocet poplatkli za odstaveni zelezni¢nich
vozidel na zéklad¢ jejich skute¢né hmotnosti. Diky povinné rezervaci koleji pfes webovou
aplikaci je zajiSténa efektivni sprava infrastruktury, zatimco pravidelné meési¢ni uctovani

umoziuje lepsi finan¢ni fizeni pro dopravce.

3.6 Kombinace dvou poplatkii zénového a ¢asového
Kombinace casového clenéni aizemniho zoénového systému umoziluje stanovit
spravedlivy, efektivni a kapacitné orientovany model poplatki za odstaveni Zelezni¢nich
vozidel v Ceské republice. Tento systém reflektuje jak délku odstaveni, tak umisténi vozu v siti.
1. Zénové ¢lenéni CR
Uzemi Ceské republiky je pro t&ely odstaveni vozidel rozdéleno do &tyt zon, piicemsz
kazda ma jinou Uroven sazby podle kapacitniho vytizeni a naklada:
e Zobna A: Vysoké zatizeni (hlavni Zelezni¢ni uzly) Napfi. Praha hl. n., Brno hl. n., Ostrava-
Svinov — nejvyssi sazba (napt. 100 % zakladni sazby)
e Zdbna B: Regionalni centra a uzlové stanice Napt. Plzen, Olomouc, Hradec Kralové —
sttedni sazba (napt. 80 % zdkladni sazby)
e Zona C: Okrajové stanice a mén¢ frekventovand mista — snizena sazba (napt. 60 %
zékladni sazby)
e Zéna D: Udrzbové a depozitni arealy mimo sit — minimélni sazba (napf. 40 % zakladni
sazby)
2. Casové pasma odstaveni
Casové slozka poplatku zohlediiuje délku odstaveni a slouZi jako nastroj motivace
k rychlému uvolnéni kolejist™:
e do 2 dnu — bez poplatku,
e 3 az 7 dni — kratkodobé odstaveni,
e 8 az 30 dni — strednédobé odstaveni,

e Nad 30 dni — dlouhodobé odstavenil
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V nésledujici tabulce €. 14 je névrh tarifni tabulky kombinujici zonové €lenéni a Ctyt
casovych pasem ke stanoveni poplatku. VySe poplatku je pevné stanovena za kazdy i zapocaty
den. Stejné jako v ¢asovém poplatku je i zde mozné pii odstaveni Zelezni¢nich vozidel uplatnit

bezplatné odstaveni a poté zapocitat pfisluSnou sazbu pro rezervované obdobi.

Tabulka 14 Tarifni tabulka

Zéna do 2 3 -7 dni 8 —30 dni Nad 30 dni
dnu (kratkodobé) (stfednédobé) (dlouhodobé)
A (hlavni uzly) 0 K¢ 900 K¢&/den 600 K¢/den 400 K¢/den
B (regiondlni centra) | 0 K¢ 720 K¢/den 480 K¢/den 320 K¢/den
C (vedlejsi stanice) 0 K¢ 540 K¢/den 360 K¢/den 240 K¢/den
D (depozitni aredly) | 0 K¢ 360 K¢/den 240 K¢/den 160 K¢/den

Zdroj: autor

Modelovy piiklad stanoveni sazby za odstaveni zelezni¢niho vozidla:
Denni sazba: 240 K¢/den
Pocet dni odstaveni: 35
Pocet dni bezplatného odstaveni: 2
Pocet dni ke zpoplatnéni: 33

zona: C

P = 33%240 =7920K¢

Celkem zaplati dopravce s takto stanovenym poplatkem 7 920 K¢ za 35 dni odstaveni
zelezni¢nich vozidel.

Ve webové aplikaci je vhodné tarify zobrazit ptehledné. Pti zaddvani parametrii zadani
z6ny a dni odstaveni se jiz dopravci spo€itd automaticky cena a on ji potvrzenim rezervace
stvrdi.

Vyuctovani poplatkli probihd mésicné, pii¢emz dopravci je fakturovana piesné zadana
hmotnost odstavenych Zelezni¢nich vozii alokomotiv. Pfi nesplnéni povinné rezervace
prostfednictvim webové aplikace a zaddnim nepravdivych udajii se dopravce vystavuje
moznému vyuctovani sankéniho poplatku ve vysi dvojnasobku vysSe poplatku. Sankéniho
poplatku muze byt dopravce zprostén v piipad¢ disledku zasahu vyssi moci nebo nenadalé
technické zavady, kterou je nutné prokdzat. Dlikazni bfemeno je na strané dopravce.

Model zaloZeny na &tyfech asovych pasmech aGizemnim rozdéleni CR do zén

zohlediiuje jak dostupnost infrastruktury, tak motivaci dopravcl k optimalizaci odstaveni.
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Systém je transparentni, ekonomicky opodstatnény a administrativné zvladdnutelny diky

digitalni rezervaci a mési¢nimu vyuacétovani.

3.7 Vypocet jednotlivych variant poplatki
V predeslych cCastech byly popsany metody stanoveni poplatkli za odstaveni
zelezni¢nich vozidel. V této Casti je uveden jejich vypocet, proto byly stanoveny nésledujici
modelové vlaky s témito parametry:
e  Osobni vlak kratky (délka 80 m a hmotnost 128 t)
e  Osobni vlak delsi (délka 290 m a hmotnost 468 t)
e Nakladni vlak (délka 568 m a hmotnost 619 t)

Poplatek za odstaveni na zaklad¢ skutecnych nékladii je pro vSechny modelové vlaky

stejny, nebot’ je stanovena pevna denni sazba.

Poplatek za odstaveni pfi rozdé€leni do zon za jeden den:
Osobni vlak kratky - zéona A - 90*1*3 =270 K¢

Osobni vlak delsi - zéna B - 90*1*2 = 180 K¢

Nakladni vlak - zéona D - 90*1*0,5 = 45 K¢

Poplatek za odstaveni v ¢asovych pasmech:

Osobni vlak kratky - kratkodobé - 1 den - 0 K¢

Osobni vlak delsi - sttednédobé - 10 dni - 90*8*1,5 =1 080 K¢ (2 dny zdarma)
Nékladni vlak - dlouhodobé¢ - 35 dni - 90*33*1 =2 970 K¢ (2 dny zdarma)

Poplatek za odstaveni podle délky za jeden den:
Osobni vlak kratky - 80 m - 80*0,03*24 = 57,6 K¢
Osobni vlak delsi - 290 m - 290*0,03*24 = 208,8 K¢
Nakladni vlak - 568 m -568*0,03*24 = 409,0 K¢

Poplatek za odstaveni podle hmotnosti za jeden den bez lokomotivy:
Osobni vlak kratky - 128 t - 128%0,025%24 = 76,8 K¢
Osobni vlak delsi - 468 t - 468%0,025%24 = 280,8 K&
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e Nakladni vlak - 619 t - 619*0,025%24 = 371,4 K&

Poplatek za odstaveni kombinovany v zoné C:

e Osobni vlak kratky - 1den - = 0 K&

e Osobni vlak delsi — 10 dni — 240*8 = 1 920 K¢ (2 dny zdarma)
Nékladni vlak — 35 dni — 240*33 =7 920 K¢ (2 dny zdarma)

V této ¢asti byly vypocty provedeny na tfech modelovych vlacich: kratkém osobnim
(80 m, 128t), delsim osobnim (290 m, 468 t) a nakladnim (568 m, 619 t). Zakladni vypocet
vyuziva pevnou denni sazbu zalozenou na skute¢nych nakladech ve vysi 90 K¢ za den.
V zonach miize poplatek Cinit naptiklad 270 K¢ pro osobni vlak v zéné A nebo 45 K¢ pro
nakladni vlak v zoén& D. Casové rozlieni motivuje dopravce k rychlejsimu uvolnéni koleji —
kratkodobé odstaveni mize byt zdarma, zatimco dlouhodobé (napft. 35 dni u ndkladniho vlaku)
vychazi na 2 970 K¢. Alternativni vypocty podle délky soupravy ukazaly, ze nakladni vlak
(568 m) by denn¢ zaplatil 409 K¢, zatimco delsi osobni 209 K¢. Pii vypoctu podle hmotnosti
pro delsi osobni vlak na 1 920 K¢ za deset dni odstaveni, zatimco nakladni vlak za 35 dni zaplati

7920 K¢&. Tyto vysledky ukazuji, jak se razné metody 1i8i v zatizeni dopravct.
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4 ZHODNOCENI VARIANT STANOVENI POPLATKU

Zavedeni poplatku za odstaveni zelezni¢nich vozidel v jednotném evropském
zelezni€nim prostoru je zajiSténi rovnomérnéjSiho vyuZzivani Zelezni€ni infrastruktury,
motivovani dopravcl k odpovédnému planovani provozu a ptispéni k finan¢ni udrzitelnosti
provozu Zelezni¢ni sité.

V této praci byly analyzovany a navrzeny rizné pristupy ke stanoveni poplatku, pficemz
klicovymi kritérii pro jejich zhodnoceni byly:

e ckonomicka spravedlnost,

e transparentnost vypoctu,

e administrativni proveditelnost,

e navaznost na skute¢né naklady infrastruktury.

Navrzeny systém, ktery kombinuje ¢asova pasma odstaveni a izemni zonové roz¢lenéni
Ceské republiky, se jevi jako nejvhodngjsi z hlediska regulaéni funkce i spravedlivého
rozlozeni nakladi. Hlavni prednosti tohoto pfistupu je, ze respektuje jak casovy tlak na
kapacitni kolejova mista, tak uzemni nerovnovahu vytizeni infrastruktury mezi jadrovymi
a perifernimi oblastmi.

Model je navic konstruovan v navaznosti na kalkulacni vzorec zvefejiiovany
Ministerstvem financi CR, ktery vychazi zrealnych provoznich nakladt z predeslého
kalendainiho roku, rozpoctenych na skutecné jednotky vykonu. Diky tomu je vypocet
objektivni, predikovatelny aumoziiuje obhajitelnou uroven zpoplatnéni vic¢i dopravelim
i regulatorim.

Jako slabé misto nékterych testovanych variant lze oznacit jejich pfiliSnou
administrativni naro¢nost — zejména u modell, které uvazuji individudlni sazby dle typu
vozidla, trakce, hmotnosti nebo délky. Takovy pfistup mize byt teoreticky presnéjsi, avSak
v praxi neefektivni, pokud neni zaveden robustni digitalni systém spravy rezervaci, vypoctu
a fakturace. Z tohoto divodu se v ramci navrhu kladl diraz na zjednoduseni systému pfi
zachovani regulac¢ni schopnosti — napiiklad volbou pevné denni sazby dle zény a casového
pasma, a nikoli dle hmotnosti nebo délky soupravy.

Za dulezity moment navrhu lze rovnéz povazovat povinnou rezervaci vyuziti kapacity
odstavnych koleji prostfednictvim webové aplikace, kterd vyrazné snizuje riziko provoznich
kolizi, zajistuje spravedlivy pfistup k infrastruktufe a umoziuje pifimou vazbu mezi redlnym
vykonem dopravce a vymétenym poplatkem. Tento systém zaroven nabizi potencial napojeni

na dals$i spravni agendy — napft. kapacitni alokaci, planovani udrzby nebo dispecerské fizeni.
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Z hlediska ekonomického dopadu je zonové-Casovy model vyhodny ipro dopravce,
nabizi jim moZnost volby mezi rychlym, ale drahym odstavenim ve vytizeném uzlu a levnéj$im,
ale méné dostupnym feSenim mimo hlavni sit’. Tim podporuje strategické rozhodovani, snizuje
provozni naklady infrastruktury a zamezuje jejimu neefektivnimu zablokovani odstavenymi

vozidly.
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ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo na zadkladé analyzy soucasné situace v oblasti
zpoplatnéni odstavnych koleji v Ceské republice a ve vybranych evropskych zemich navrhnout
mozné varianty zpoplatnéni téchto koleji v Ceské republice.

Pro GspéSnou implementaci poplatki je zapotiebi zapojit veétsi skupinu pracovnikd, aby
mohla byt dodrzena vSechna legislativni a u¢etni nastaveni. Ve vztahu k dosazeni cile prace a
zachovani logické struktury byla prace rozdélena do ¢tyfech hlavnich kapitol.

Vramci prvni kapitoly byla teoreticky vymezena problematika drazni dopravy
z pohledu evropského prava a jeho transpozice do Ceského prava. Byl zde popsan pojem
jednotného evropského zelezni¢niho prostoru definovaného ve smérnice Evropského unie
¢. 2012/34/EU. Dale zde byly popsany vyzkumné metody pouzité v praci.

V ramci druhé, analytické kapitoly bylo zjisténo, jak probiha stanoveni cen v Ceské
republice. Dale bylo zjisténo, jak néktefi osloveni evropsti provozovatelé dopravni
infrastruktury umoznuji vyuZzivani odstavnych koleji, kterych jsou provozovateli a jakym
zpusobem a zda je zpoplatiuji. Déle byla analyzovana situace v Ceské republice. Z analyzy
vyplynulo, Ze cesky provozovatel sice sleduje ndklady na provoz odstavnych koleji, ale
nepiendsi je na dopravce, a Ze osloveni evropsti provozovatelé drazni infrastruktury zpoplatiuji
odstavné koleje riznymi zpiisoby.

Proto hned prvnim ndvrhem ve tfeti kapitole bylo uplatnit skutecné néklady podle
kalkulaéniho vzorce zvefejiiovaného Ministerstvem financi. Druhym navrhem bylo vytvoteni
zén v ramci Ceské republiky dle vyznamnosti hlavni koleje, tzn. pokud se odstavna kolej
nachdzi v dopravnim uzlu nebo u regionalni stanice, je zafazena do dané zony. Tretim navrhem
je rozsifeni Casovych pasem, které jiz Cesky provozovatel celostatnich a regionalnich drah
pouziva. Dal§imi navrhy bylo stanoveni poplatku dle délky a hmotnosti odstavenych

zelezniénich vozidel.
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Priloha A Odpovédi evropskych provozovatelii drahy

WROBEL JAROSEAW - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

1) What services do you provide at the storage siding according to Directive
2012/34/EU?

According to Directive 2012/34/EU, at the storage sidings PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. (PLK SA) provides temporary parking (stabling) of railway vehicles between two periods
of their operation.

2) What is it possible to do on the storage siding? (car washing, repairs, ...)

PLK SA provides only access to track. Other facilities i.e. car washing, repairs, water
supply, pre-heating, etc. usually belong to railway carriers, so my company as national
infrastructure manager does provide such facilities.

3) Are foreign entities (companies other than railway carriers) allowed to use the siding
for commercial purposes?

Companies other than railway carriers are not allowed the siding for commercial
purposes on the same rules as railway carriers. To have this opportunity, they must rent, buy or
build such tracks. In this case they have to obtain the safety certificate from national regulatory
body and by this become siding operator.

4) For what purposes are commercial entities allowed to use the sidings?

If certain track is unused for a long time and no one expresses interest in it, such
commercial entities can apply to rent it for their own needs. In such cases, the track is excluded
from the infrastructure manager's offer.

5) Is it possible to use the siding free of charge?

No.

6) What costs do you have associated with the use of the track and its facilities (verbal
description is sufficient) that you include in the rental price for commercial entities? (if using a
percentage of total costs, its amount or a schedule base is used for conversion from total costs)

a) materials (track, bolts, sleepers) vs. maintenance materials

b) salaries - who? Maintenance man, operator or budgeted from some larger total as an
average wage

c¢) depreciation - exactly those tracks or a portion of the depreciation of all tracks

Polish national law allows for the inclusion of full costs of operating service facilities

such as stabling tracks in the service price. Therefore, all the above-mentioned costs are



included in it. Moreover, domestic law allows for the application of a reasonable profit margin

not exceeding 10%, but PLK SA does not use this possibility.

7) Is the price determined by the use of the track? (carrier, restaurant ...)

The price is set per 1 hour of track usage in PLN/hour. (The present price is 1,53
PLN/hour/track).

8) Do you budget for indirect costs (management salaries, materials)?

a) What method do you use to budget them?

Indirect costs are included in total price of use of service facilities such as storage sidings
as percentage markup of administrative cost.

(Direct cost principle is used only to minimum access package).

9) Is the price regulated in any way by a government body? (government, ministry)

Prices of access to service facilities such as storage sidings in Poland are not regulated
by the government (unlike minimum access package).

10) What is the minimum and maximum permitted period of use of the siding by a
foreign entity?

a) Does the price vary according to the length of use?

The minimum and maximum permitted period of use of storage siding is not limited. It
doesn't matter if it's a domestic or foreign entity. Everyone is treated the same.

The price is fixed as 1,53 PLN/hour/track and does not vary due to length of use.

STRUBBE BENNY - INFRABEL nv

What services do you provide at the storage siding according to Directive
2012/34/EU?See chapter 7 of our Network Statement (in attachment).

What is it possible to do on the storage siding? (car washing, repairs, ...) See chapter 7
of our Network Statement (in attachment).

Are foreign entities (companies other than railway carriers) allowed to use the siding
for commercial purposes? No

For what purposes are commercial entities allowed to use the sidings? Not applicable

Is it possible to use the siding free of charge? There is a fixed fee for all trains entering
the siding or the bundle.

There is no additional charge for the use of the facilities that are offered by Infrabel in

these installations (apart from the Charges to prevent congestion risks — see hereunder).



What costs do you have associated with the use of the track and its facilities (verbal
description is sufficient) that you include in the rental price for commercial entities? (if using a
percentage of total costs, its amount or a schedule base is used for conversion from total costs)

In summary, for Infrabel's service facilities, we distinguish 2 types of fees, such as :

- Total cost Track access in service facilities (applicable for siding tracks) : flat rate per
entrance (37,80€2025)

- Charges to prevent congestion risks (only applicable to “operational” tracks in specific
busiest bundles): hourly rate depending on the type of occupancy (shunting/ short-term parking
/long-term parking).

There are currently no fees for reserving or occupying “reservable” tracks (including
siding tracks).

It should be noted that the congestion risk charge is intended to encourage railway
undertakings to use these operational tracks for short-term use, as initially provided for in the
definition of use of this type of track in the service facilities.

These charges are detailed in points 7.3.4.4.1 to 7.3.4.4.6 in the network statement and
its appendix (F2).

Pricing for ‘Total cost Track access in service facilities’ is not based on costs.

Charges to prevent congestion risks’ are defined on the basis of opportunity costs of
changing bundles.

a) materials (track, bolts, sleepers) vs. maintenance materials (see above)

b) salaries - who? Maintenance man, operator or budgeted from some larger total as an
average wage (see above)

c) depreciation - exactly those tracks or a portion of the depreciation of all tracks (see
above)

Is the price determined by the use of the track? (carrier, restaurant ...) (see above)

Do you budget for indirect costs (management salaries, materials)? (see above)

a) What method do you use to budget them?

Is the price regulated in any way by a government body? (government, ministry)

An official evaluation has been requested from the Regulatory Body about the pricing
method, but the price is not regulated by the Regulatory Body or any other government entity.

What is the minimum and maximum permitted period of use of the siding by a foreign
entity?

a) Does the price vary according to the length of use?

As mentioned in point 3, foreign entities cannot use siding tracks on our network.



It’s only applicable to Railway Undertakings.

FILIPE PINA - INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL, S.A.

1) What services do you provide at the storage siding according to Directive
2012/34/EU? IP offers temporary parking services in these storage sidings

2) What is it possible to do on the storage siding? (car washing, repairs, ...) Same as
above

3) Are foreign entities (companies other than railway carriers) allowed to use the siding
for commercial purposes? Only Railway Undertakings are entitled to request these services,
independently of the rolling stock ownership

4) For what purposes are commercial entities allowed to use the sidings? The only
purpose is the rolling stock temporary parking

5) Is it possible to use the siding free of charge?Yes, pending on rolling stock parking
time.

6) Under what conditions can a siding be used free of charge? Only if rolling stock
parking time is less than 60 minutes.

6a) What costs do you have associated with the use of the track and its facilities (verbal
description is sufficient) that you include in the rental price for commercial entities? (if using a
percentage of total costs, its amount or a schedule base is used for conversion from total costs)
Maintenance costs.

materials (track, bolts, sleepers) vs. maintenance materials

Yes, if applied on those infrastructures.

salaries - who? Maintenance man, operator or budgeted from some larger total as an
average wage

The manpower value, considering maintenance hours spent on works in those
infrastructures.

depreciation - exactly those tracks or a portion of the depreciation of all tracks

No.

7) Is the price determined by the use of the track? (carrier, restaurant ...) No.

8) Do you budget for indirect costs (management salaries, materials)? Not applicable.

9) What method do you use to budget them? Not applicable.

10) Is the price regulated in any way by a government body? (government, ministry)

The price is regulated b the National Economic Regulator Body.



11) What is the minimum and maximum permitted period of use of the siding by a
foreign entity? Not applicable.
11a) Does the price vary according to the length of use? The unit price doesn’t vary, and

the total value only depends on parking duration (and not length of line occupied).

JULIA KURZMANN, BA - OBB-Infrastruktur AG

1) What services do you provide at the storage siding according to Directive
2012/34/EU? OBB-Infrastruktur AG offers capacity for storage.

2) What is it possible to do on the storage siding? (car washing, repairs, ...) The service
comprises the use of storage capacity for stabling vehicles (wagons, traction units, railcars),
other additional services like car washing have to be ordered separately.

3) Are foreign entities (companies other than railway carriers) allowed to use the siding
for commercial purposes? Only railway undertakings and authorized applicants (regardless of
whether the entity is based in Austria or abroad)

4) For what purposes are commercial entities allowed to use the sidings? ---

5) Is it possible to use the siding free of charge? Yes.

a) Under what conditions can a siding be used free of charge? If the time of use is < 24
hours, the use is not subject to a charge.

6) What costs do you have associated with the use of the track and its facilities (verbal
description is sufficient) that you include in the rental price for commercial entities? (if using a
percentage of total costs, its amount or a schedule base is used for conversion from total
costs) In the charges listed in the NS, costs associated mainly with maintenance, capital costs
(depreciation and interest) and some overhead costs (management/administration) are included.

a) materials (track, bolts, sleepers) vs. maintenance materials Yes, they are included in
the internal cost allocation of maintenance.

b) salaries - who? Maintenance man, operator or budgeted from some larger total as an
average wage For the internal cost allocation of maintenance every year cost rates are
calculated. Those contain salaries of maintenance workers and can roughly be understood as
average salaries + avg. material costs + some overhead costs.

¢) depreciation - exactly those tracks or a portion of the depreciation of all tracks Exactly
those tracks according to OBB-Infrastruktur AG’s inventory.

7) Is the price determined by the use of the track? (carrier, restaurant ...) The charge is
only determined by the criterion of use. OBB-Infrastruktur AG does not differentiate according

to the kind of vehicle used.



8) Do you budget for indirect costs (management salaries, materials)? Budgeting at
OBB-Infrastruktur AG is very complex and follows a bottom-up approach. As far as we know,
all salaries and materials are budgeted on a company-wide scale.

a) What method do you use to budget them? Mostly: forward projection of last year +
indexation.

9) Is the price regulated in any way by a government body? (government, ministry) Yes.
The use of storage capacity for stabling vehicles is considered a regulated service in accordance
with Directive 2012/34/EU, so the service is regulated by the Regulatory Body for railway
matters, the Schienen-Control GmbH/ Schienen-Control Kommission.

10) What is the minimum and maximum permitted period of use of the siding by a
foreign entity? RU / authorized applicants (regardless of whether the entity is based in Austria
or abroad) are permitted to use capacity for storage (see question 4). The use of capacity for
storage for railway undertakings and authorized applicants for the duration of over 24 hours is
considered “long-term”. Provided that the RU's order for storage capacity is approved and
charges are paid, the maximum duration is one timetable period.

a) Does the price vary according to the length of use? Yes. OBB-Infrastruktur AG
differentiates between the free use of storage capacity (< 24 hours) and the use which is subject
to charges (> 24 hours/ > 1 month/ > 1 month, with order for > 10 months in combination with
the metre of track capacity used) — for charges, see Network Statement 2025, p. 98.

It should be noted that in general, OBB-Infrastruktur AG does not permit other entities
than railway undertakings and authorized applicants to use its infrastructure to provide services
for passenger and/or freight transport. The answers to questions 3, 4, 6 and 10 should be read

accordingly.

JAGODA JAKOPOVIC - HZ Infrastruktura

1) What services do you provide at the storage siding according to Directive
2012/34/EU?

HZ Infrastruktura does not have sidings on its network that are intended exclusively for
storing of railway vehicles. All available tracks are used for storing of vehicles.

On the network operated by HZ Infrastruktura there are no sidings intended exclusively
for storing of railway vehicles, but storing on the tracks is allowed depending on availability.

HZ Infrastruktura will enable all railway undertakings which require rolling stock
stabling to use storage sidings in a non-discriminatory way and at their request and to the extent

allowed by its infrastructure capacity.



Storage on the tracks is permitted only with a prior approval of Regional Transport
Operations. A railway undertaking is required to remove the vehicle from the track as soon as
possible upon the request of Regional Transport Operations.

The period of less than 24 hours, during which freight wagons are waiting for
loading/unloading, is not considered as stabling.

The period of less than 4 hours, during which passenger train sets/coaches (classical
composition, DMU and EMU) are waiting in departure/end stations is not considered as
stabling.

2) What is it possible to do on the storage siding? (car washing, repairs, ...)

If RU submits a request for stabling the vehicles, they can only use storage sidings for
this purpose.

3) Are foreign entities (companies other than railway carriers) allowed to use the siding
for commercial purposes?

At this time no.

4) For what purposes are commercial entities allowed to use the sidings?

5) Is it possible to use the siding free of charge?

If RU submits a request for stabling the vehicles, then have to pay charge for the use of
storage sidings.

The period of less than 24 hours, during which freight wagons are waiting for
loading/unloading, is not considered as stabling.

The period of less than 4 hours, during which passenger train sets/coaches (classical
composition, DMU and EMU) are waiting in departure/end stations is not considered as
stabling.

5a) Under what conditions can a siding be used free of charge?

The period of less than 24 hours, during which freight wagons are waiting for
loading/unloading, is not considered as stabling.

The period of less than 4 hours, during which passenger train sets/coaches (classical
composition, DMU and EMU) are waiting in departure/end stations is not considered as
stabling.

6) What costs do you have associated with the use of the track and its facilities (verbal
description is sufficient) that you include in the rental price for commercial entities? (if using a
percentage of total costs, its amount or a schedule base is used for conversion from total costs)

a) materials (track, bolts, sleepers) vs. maintenance materials



salaries - who? Maintenance man, operator or budgeted from some larger total as an
average wage

depreciation - exactly those tracks or a portion of the depreciation of all tracks

The costs taken into account when calculating the fee for the use of garage tracks are:

maintenance material,

maintenance servicies from other companies (cost of services from other companies)

gross salaries of maintenace men and dispatcher

7) Is the price determined by the use of the track? (carrier, restaurant ...)

Charges for the use of storage sidings are calculated according to the following formula:

C= ZUIWZ X L) X €y Xt

Key:
C charge for the use of storage sidings
Nvoz number of vehicles
Loz length of vehicles in meters
Ce basic price for the use of storage sidings per meter per hour
t number of hours of use of stabling tracks

For the length of an individual vehicle, the average length of an individual type of

vehicle []vnz] is taken, as follows:

Vehicle type Average length [m]
freight wagon 16
passenger coach 25
electric or diesel locomotive 18
electric motor unit (EMU) 73
diesel motor unit (DMU) 35

The basic price for the use of storage sidings per meter length per hour amounts to EUR
0.0010 + VAT.

Basic price for the use of main tracks for stabling of vehicles per meter of track per hour
amounts to EUR 0.0066 + VAT. It is applicable for vehicles that are stabled on the main tracks

for more than 24 hours for the entire time of stabling.



If the railway undertaking stables the vehicles without a submitted request, it will be
charged for the use of storage sidings in double the amount of the basic price per meter per
hour.

The railway undertaking pays charges for the stored wagons that were part of its train
composition up until the wagons are incorporated in the train of another railway undertaking.

Charges for the use of storage sidings do not include guarding of stabled railway
vehicles.

8) Do you budget for indirect costs (management salaries, materials)?

NO

What method do you use to budget them?

9) Is the price regulated in any way by a government body? (government, ministry)

NO

10) What is the minimum and maximum permitted period of use of the siding by a
foreign entity?

There is no limit of use but Storage on the tracks is permitted only with a prior approval
of Regional Transport Operations. A railway undertaking is required to remove the vehicle from
the track as soon as possible upon the request of Regional Transport Operations.

a) Does the price vary according to the length of use?

NO.



