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ANOTACE

Tato bakalaiskd prace se zaméfuje na piistupy provozovateld drahy k problematice zpoplatnéni
Zelezni¢ni dopravni cesty v nékterych stdtech Evropské unie. Analyzuje systémy zpoplatnéni
uziti Zeleznicni infrastruktury a poukazuje na rozdily mezi t€émito systémy napfi¢ vybranymi
staty. Na konkrétnich pfikladech porovndva vypoctené poplatky za jizdu vlaku u nékterych

typickych druhti vlaku.
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TITLE

Charging for the Use of the Railway in Selected EU Countries.

ANNOTATION

This bachelor thesis focuses on the approaches of railway operators to the issue of railway tolls
in some Member States of the European Union. It analyzes the systems of charging for the use
of railway infrastructure and points out the differences between these systems across selected
countries. Using specific examples, it compares the calculated train running charges for some

typical train types.
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UVOD

Na prelomu osmdesatych a devadesatych let vlivem politicko-socidlnich zmén dochdzi i v teh-
dejsim Ceskoslovensku k potfebam ménit koncepci dopravy a dopravniho trhu. S rozvojem
délni¢n{ sité a také diky technickému pokroku v ndkladni automobilové dopravé narlstd objem
prepraveného zboZzi po silnici, trend, ktery se objevil jiz v 60. letech v zdpadnich stitech Ev-
ropy. Tehdej$i zmény primyslu a uvoliiovani pfistupu k podnikani v silni¢ni ndkladni dopravé
mély vliv na postupny ustup od prepravy nakladu po Zeleznici a primyslové vlecky, které kdysi
vedly snad do kazdého dulezitého zavodu, se postupné rusi. OvSem s neustdle rostouci cenou
ropy, zvysujicimi se poZadavky na sniZeni emisi vyfukovych plynii nebo Casté kongesce na siti
délnic a vyznamnych silnic pfeplnénych kamiony zacina byt tento zptisob dopravy v tomto mé-
fitku naddle téZko udrzitelny, proto v zemich EHS (pozdéji EU) vznika iniciativa odvést Cast
prepravy ndkladu ze silnice zpét na koleje.

V poslednich letech probiha na Zeleznici Evropské unie obrovskd zména v oblasti legislativy.
Jedna se o liberalizaci pristupu rdznych dopravct k Zelezni¢ni infrastruktute, ke které v minu-
losti mohl pfistupovat jen narodni dopravce (Casto zaroven i provozovatel drahy). Tento piistup
upravuje smérnice Evropského parlamentu 2012/34/EU.

Cilem této zavere¢né prace bude provedeni analyzy systémi zpoplatnéni pfistupu na Zelez-
ni¢ni infrastrukturu ve vybranych statech Evropské unie a na zakladé této analyzy porovnat tyto
systémy navzdjem. Porovnédni bude provedeno teoreticky i na konkrétnich prikladech. Na zavér
se vyhodnoti vysledky. Rozsah baddni bude vymezen pouze na zdkladni pfistup k Zeleznicni
infrastruktufe v téchto zemich, tedy jizdu vlaku. Ostatnim souvislostem, jako je vyuZiti servis-
nich zafizeni, sankéni systém, pouZziti informacnich a radiovych systémi atd. se bude tato prace
vénovat pouze okrajove, informativné.

Analyza bude provedena ve Ctyfech zemich, Ceské republice, Rakousku, Chorvatsku a Slo-
vinsku.

V prvni ¢asti budou analyzovany sluzby provozovatelii drahy vyse uvedenych zemi EU na-
bizené dopravciim, poplatky za tyto sluzby a zptisob vypoctu téchto poplatkd.

Druha ¢ast se bude vénovat konkrétnim piipadiim vyuZiti Zelezni¢ni infrastruktury jizdou
vlaku. Na ¢tyfech prikladech budou zjist ovany rozdily zpoplatnéni mezi zemémi a v téchto
konkrétnich ptikladech se porovnaji vysledné ¢astky za uZiti drahy jizdou vlaku.

Treti, posledni ¢ast vysledky tohoto badani vyhodnoti a navrhne pfipadna doporuceni.
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1 ANALYZA ZPOPLATNENI VE VYBRANYCH
ZEMICH

Tato kapitola se vénuje popisu systému zpoplatnéni sluzeb pfi pouZziti Zelezni¢ni dopravni cesty

zkoumanych zemi. Jsou zde pouzity informace pfedev§im z narodnich ,,ProhlaSeni o draze*.

1.1 Ceska republika

Ceska republika je vyznamnou evropskou Zelezni¢ni k¥iZovatkou s dlouholetou tradici Zelez-
ni¢ni dopravy. V roce 1825 se za¢ala provozovat kotiskd draha Ceské Bud&jovice — Linec a jiz

v roce 1839 byla zprovoznéna prvni normdlnérozchodnd parostrojni Zeleznice. Nyni je Zelez-

MO2 Kategorie drah a provozovatelé drah
Category of railways and rail system operators

ation-wide rail system:

rall syst
rana 1, Diszdana 1003/7,

NYMBURK

Obrézek 1: Zelezniéni mapa CR, autor: Spréva Zeleznic.

nicni sit’ velmi rozs4hlé a fadi se k nejhustSim v Evrop Ceskou republiku protinaji koridory

TEN-T, Balticko—jadransky, Vychodostfedomoisky a vétev Rynsko—dunajského.
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Zakladni idaje o infrastrukture

Sprévce infrastruktury (IM) Spréva Zeleznic s.o.
Dalsi spravei (IM) PDV Railway a.s., PKP CARGO INT. a.s.
Délka trati 9 396 km
z toho:  jednokolejnych 7372 km
dvou a vicekolejnych 2 024 km
Délka elektrizovanych trati 3213 km
ztoho: 25kV~/50Hz 1372 km
3kV= 1 803 km
1,5kV = 24 km (Tébor — Bechyné)
15kV~/ 16 % Hz 14 km (Znojmo — Satov st. hr.)

1.1.1 Princip stanoveni ceny

Sprava Zeleznic CR poskytuje dopravcim v souladu s platnou legislativou sluby, které je
mozné rozdélit podle urovné pristupu do Ctyf zdkladnich skupin[4]:
* minimdlni pfistupovy balicek,
* sluzby na servisnich zafizeni sluzeb,
* dopliikové sluzby,
* pomocné sluzby.
Za pouZiti Zelezniéni infrastruktury celostdtnich a regiondlnich drah ve vlastnictvi CR tétuje
piidé€lce kapacity a provozovatel drahy Zadatelim nasledujici ceny:
a) ceny pridélce a provozovatele za pouZiti Zelezni¢ni infrastruktury v rozsahu pfilohy k vy-
hl4Sce €. 76/2017 Sb.,
b) ceny provozovatele za pristup po draze k zafizenim sluZeb,
¢) ceny provozovatele za pouZiti zafizeni sluZeb pro tcely bezprostfedné souvisejici s pro-
vozovanim draZni dopravy,
d) ceny za ostatni sluzby,
pricemz ceny pod pismeny a) aZ c) jsou ve smyslu vyméru Ministerstva financi cenami regulo-

vanymi a ceny pod pismenem d) regulované nejsou a nepodléhaji usmérnéni vymeérem MF[4].
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1.1.2 Minimalni pristupovy balicek

Minimélni pfistupovy bali¢ek[4] je zdkladni sluzba, kterou manaZer infrastruktury dopravci
nabizi. V ramci bali¢ku je dopravci umoznéno a nebo poskytnuto:
* pouziti drahy a provoz draZniho vozidla, pouZiti trakénich zafizend,
* fizeni dopravy, zabezpeceni jizdy, rddiové spojeni, poskytovdni informaci o jizdé vlaku,
* dalsi potfebné informace k zavedeni sluzeb k pridélené kapacité.
Cena za minimalni pfistupovy baliCek se sklada z:
* ceny pridélce za pridéleni kapacity drahy,
* ceny provozovatele drahy za pouziti drahy jizdou vlaku,

* ceny provozovatele drahy za pristup po draze k zafizenim sluZeb.

Cena za pridéleni kapacity drahy

Zékladni vztah pro vypocet ceny za pridéleni kapacity[4] je

Cena=Ki+ Koy x L+ Ky x D [K{] (1)
kde :
K sazba za zpracovani a urCeni jizdniho fadu a pfidéleni kapacity drahy [K¢]
Ky sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢/km]
K3 sazba za den pridéleni vlakové trasy [Kc/den]
L Délka trasy — vzdalenost pridélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem [km]
D Pocet dnt jizdy — poCet dnd, na které je pfislusna trasa pfidélena [den]

Cena za pridéleni kapacity zavisi na druhu predpoklddaného provozu a na tom, kdy je Zadost

o kapacitu podéna. V tabulce|l|jsou uvedeny ceny v K& k JR 2022[4].

Cena za pouziti drahy

Poplatky za pouziti drahy jizdou vlaku se vypocitaji dle nasledujicich vztahi[4]:

Cy=> Ci+Cp [K{] )
Cs=ZXLxXMXP, X kprcs [K 3)
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kde :

Cy cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢]

Cs cena za pouZziti drahy jizdou jednoho subvlaku [K¢]

Z zékladni cena za jednotku dopravniho vykonu [K¢/hrtkm] (Z =0,07154 K¢/hrtkm)
L délka jizdy subvlaku [km]

M celkova hmotnost vlaku [t]

P produktovy faktor P1 az P5

s M2

kgrcs koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS

Cpk cena za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy

,wSubvlak je objektem vystupnich informaci z IS KAPO, ktery vznikd kaZdou novou kombinact
¢isla vlaku, hmotnosti vlaku a hodnoty kgrcs. Subvlak je jedinym objektem, jehoZ parametry
lze dosadit do vzorce pro vypocet ceny za pouZiti drdhy jizdou vlaku. Subvlak neslouZi k evidenci
poctu zastaveni vlaku a k vypoctu ceny za pouZiti pristupovych komunikaci pro cestujici ve viaku

osobni dopravy. “[4]

Tabulka 1: Cena za pfid&leni kapacity drahy CR

Produkt | Popis K K5 K3

RJ fadn4 Zadost o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdntho fadu 1700,00 [ 8,00 10,00

PJ pozdni Zadost o pfidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu 1 700,00 | 10,00 | 20,00

DO zadost o dlouhodobé ad hoc pridéleni kapacity drahy vlaku osobni | 1 100,00 [ 0,00 25,00
dopravy na 20 a vice dni jizdy

DN zadost o dlouhodobé ad hoc pridéleni kapacity drdhy vlaku ndkladni | 1 100,00 [ 0,00 25,00
dopravy na 20 a vice dni jizdy

N3 zadost o ad hoc pridéleni kapacity drdhy ,,nad 3 dny* 100,00 0,00 70,00

P3 zadost o ad hoc pridéleni kapacity drhy ,,pod 3 dny* 100,00 0,00 | 160,00

TB zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy pro technicko-bezpecnostni | 480,00 0,00 70,00

Zv s

zkousky draznich vozidel

ZK zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy pro zkusSebni jizdy vozidel | 960,00 0,00 70,00
neschvdleného typu nebo jizdy vyssi nez trat’ ovou rychlosti

Ul zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro jizdy vlaki za dcelem 0,00 0,00 0,00
udrzby infrastruktury Sprévy Zeleznic

OM Zadost o ad hoc pfid€leni kapacity drahy pro jizdy vlakd z dGvodu 0,00 0,00 0,00
omezeni provozovani drahy

JD zadost o ad hoc prid€leni kapacity drahy pro jizdy z jinych divoda 0,00 0,00 0,00
na strané Spravy Zeleznic

16



Produktovy faktor predstavuje rozdéleni trhu na trzni segmenty[4]. Jeho hodnoty jsou

dany tabulkou [2]:
Tabulka 2: Produktovy faktor P,
Produktovy faktor | Druh dopravy Hodnota P,
P Osobni doprava 1,00
P, Nékladni doprava nespecificka 0,85
Ps Nakladni doprava v ramci svozového a rozvozového systému jednot- 0,20
livych vozovych zasilek
Py Kombinovana ndkladni doprava 0,55
Ps Nékladni doprava — nestandardni vlaky 2,00

Koeficient ETCS nebo také koeficient vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla ve vlaku za-

bezpecovacim zafizenim ETCS[4] v tabulce[3]

Tabulka 3: Koeficient kgrcs

Vybavenost hnaciho vozidla ETCS Level 2 a vy$s§i | Hodnota koeficientu

Nevybavené hnaci vozidlo 1,00

Vybavené hnaci vozidlo 0,95

Cena za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy

n=15
k
Coe = > (ZE% X mypp X N.p,) 4)
n=11
kde :
Chk cena za piistupové komunikace v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach v

celé trase vlaku [K¢]

Zpk zékladni cena za jedno pldnované zastaveni vlaku osobni dopravy pro
nastup a/nebo vystup cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach
kategorie ,,n“ [K¢/zastaveni]

Mpk hmotnost vlaku pro vypocet ceny za pristupové komunikace [t]

N.n pldnovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro ndstup a/nebo vy-

stup cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,,n*
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Tabulka [] zobrazuje koeficienty k piisluSnym kategorifm stanic a zastdvek. Rozdélen{ stanic

do té€chto kategorif je uvedeno v tabulce C Prilohy “B‘ ProhlaSeni o draze 2022[4]].

Tabulka 4: Kategorie stanic

Kategorie stanic n | Zakladni cena ZP*

11 0,11

12 0,07
13 0,05
14 0,05
15 0,04

Urceni kategorie pfimo souvisi s vybavenosti stanic a jejich ndklady na provoz a idrzbu. Pro
priklad je moZno uvést, Ze stanice Praha hl. n. je zafazena do kat. 11, st. Praha-Dejvice je kat.

13, zast. Praha-Cibulka je kat. 15.

1.1.3 Dopliikové a pomocné sluzby

Pro prehled jsou zde uvedeny dalsi sluzby pro dopravce, které Sprava Zeleznic nabizi[4]:

* Dopliikové sluzby
— dodavky trak¢ni elektrické energie,
— predtapéni drazniho vozidla,
— sluzby které souvisi s pfepravou nebezpecnych véci nebo provozem drdzniho vozi-

dla se zvlaStnimi provozné-technickymi vlastnostmi,

* Pomocné sluzby
— poskytovani informaci souvisejicich s provozovanim draZni dopravy,
— pfistup k telekomunikacnim sitim,
— poskytovani audiovizudlnich sluzeb cestujicim,

— vyddvani jizdniho fadu,

1.1.4 Sankce a pobidky

V souladu s vyhlaSkou 76/2017 Sb. a zdkonem o drahach ¢. 266/1994 Sb. Sprava Zeleznic
sleduje a vyhodnocuje pfi€iny naruseni provozu draZni dopravy, €ili zpozdéni. Do systému jsou
zahrnuty vlaky osobni dopravy kromé soupravovych, expresni ndkladni vlaky Nex a pribézné

nakladni vlaky Pn. Vyhodnocuji se zvlast’ prirastky zpozdéni vzniklé na strané provozovatele
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drdhy a zv1ast' na strané dopravce. Ostatni pfiCiny zpoZdéni se nevyhodnocuji. Pro komunikaci

s dopravci a odsouhlaseni p¥icin v tomto ohledu slouZ{ informaéni systém , JSOR“.[4]

1.1.5 Zmény systému zpoplatnéni oproti JR 2020/2021

Spréva Zeleznic v Ceské republice s novym JR 2021/2022 lehce méni metodiku diléiho vypoctu
ceny za pouZiti drahy jizdou vlaku (subvlaku)[4]. SouCin koeficientu kategorie traté a tabulko-
vého specifického faktoru hmotnosti K x S; bude nahrazen pfimo hmotnosti vlaku v tunach
a specificky faktor S5 je nahrazen koeficientem K grcyg, avSak ve stejném vyznamu. Nové me-
todice je také uzplisobena zakladni cena Z za jeden vlakovy kilometr (v JR 2021 Z = 21,50
K¢). Pro ptehled je niZe uvedena starsi R 2020/2021) metoda vypoctu[11]:

Ci=LxZxKxP, x5 x5 5

kde :
Cs cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku [K¢]
Z zékladni cena za jednotku dopravniho vykonu [K¢/hrtkm] (2 =21,50

K¢&/hrtkm)
L délka jizdy subvlaku [km]
K koeficient kategorie traté
P, produktovy faktor P1 az P5

S1 a8y specifické faktory (viz Prohlaseni o draze 2021)

S novou metodikou, jak je uvedena v kap. [I.1.2] tak odpadaji dil¢i vypocty na jednotlivych
usecich pfi zméné kategorie trati na trase ocelovaného vlaku. Vysledna cena za jizdu vlaku by
pak méla vyjit velice podobné.

V novém Prohlaseni o drdze pro JR 2021/2022 se Sprava Zeleznic také nezmitiuje o posky-
tovani vyhod za sniZenou hladinu hluku u vozu, které pouzivaji nehlu¢né kompozitni brzdové

Spaliky a je na misté se domnivat, Ze od téchto zvyhodnéni bylo upusténo.
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1.2 Rakousko

Rakousko je stiedoevropska zemé, ktera je dilezitou spojnici jak ve sméru sever — jih, tak také
zépad — vychod. Zeleznice v Rakousk m4 dlouholetou historii, prvni parostrojni vlak vyjel jiz
v roce 1837 a zemé se tak zaradila mezi prikopniky Zeleznice ve stfedni Evropé. Dnes se zde
buduji moderni vysokorychlostni koridory nebo alpské bazické tunely, které spojuji sever a jih

zemé, v této dobe€ konkrétné na trase Wien — Graz — Klagenfurt ¢i pod Brennerskym prismykem

do Italie.

Bahnnetz Osterreich

Obrizek 2: Zelezni¢ni mapa Rakouska, autor: Simlinger/Metzler.

Zakladni idaje o infrastrukture

Spravce infrastruktury (IM)
Dalsi spravci (IM)
Délka trati
Elektrizované traté
15kV~/16 % Hz
25 kV~/ 50 Hz

OBB-Infrastruktur AG
GYSEV (Raaberbahn AG)
4 877 km

vétsina trati kromé GYSEV

trat¢ GYSEV
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1.2.1 Princip stanoveni ceny

OBB-Infrastruktur AG nabizi dopravctim nisledujici sluzby[6]:
* minimdlni piistupovy balicek,
* sluzby servisnich zafizeni a sluZeb,
— zdkladni sluzby,
— dopliikové sluzby,
— ostatni sluzby.
Na rakouské Zeleznici se cena za uziti infrastruktury urcuje dle rozdéleni vlaki do trznich
segmenti. Poplatky za pristup k Zeleznicni infrastruktufe zaplati dopravce v rdmci tzv. minimal-
niho pfistupového balicku. Ten zahrnuje ndklady pfimo vzniklé provozem vlaku (§ 67, Sekce 1

EisbG), prirdzky (§ 67d EisbG) a slevy ¢i piiplatky (§ 67a a ndsl. EisbG) viz tabulka[5

1.2.2 Rozdéleni trhu

OBB-Infrastruktur AG stanovuje Sest trznich segmentti. Zpiisob uréeni, do kterého segmentu
dany vlak spad, je uveden v ProhlaSeni o draze OBB Infra, kap. 5.3.3[6]]. RozliSujf se takto:
* Segmenty trhu osobni dopravy
— Komerc¢ni osobni doprava
objedndvky mimo verejnou sluZbu
— Verejna dalkova osobni doprava
prumérnd vzddlenost zastdvek > 20 km a mezindrodni doprava nekoncici
v pohranicni stanici
— Doprava na kratkou vzdalenost - maly provoz
pocet mist k sezeni < 200 a pocet vozut < 4
— Doprava na kratkou vzdalenost - velky provoz
pocdtecni a koncovd stanice jsou ve stejném regionu, doprava ve Spicce
a pocet mist k sezeni > 200 a pocet vozii > 4
* Segmenty trhu ndkladni dopravy
— Nakladni doprava manipulovana
manipulacni viaky, vlaky jednotlivych vozovych zdsilek
— Nakladni doprava nemanipulovana

vlaky typu Point-to-point (Customer-to-customer), které mezi vychozi a cilovou
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stanici nevyZaduji rekonfiguraci, spojeni dvou takovych vlakii se nepocitd jako
rekonfigurace.
Sluzebni vlaky, tj. prdzdné osobni vlaky a vlakové soupravy slozené z vice hnacich jednotek,

nepredstavuji samostatny segment trhu.

1.2.3 Minimalni pristupovy balicek

Minimélni pfistupovy bali¢ek obsahuje nasledujici sluzby[6]:
* pridéleni kapacity drahy,
— zpracovani pozadavkd na kapacitu infrastruktury, kontrola proveditelnosti a vypra-
covani nabidek kapacity infrastruktury,
— zpracovani jizdniho fadu a pokynt k provozu a ¢asovani,
— poskytovani datovych soubort,
* 7ajiSténi zafizeni infrastruktury pro jizdu vlaku,
— uziti tras, bodi a zafizeni potiebnych k jizdé vlaku,
— uzitf stanic k nastupu a vystupu cestujicich, pristupovych cest v¢. zatizeni sluzeb,
— fizeni jizdy vlaku v¢. signalizace a poskytnuti souvisejicich informaci, pouzivéani
telekomunikacénich zafizeni za Gicelem provozovani sluzby,
— uziti zakladnich sluzeb GSM-R,
— administrativni pomoc v pripadé naruseni sluzby, véetné prid€leni alternativni vla-
kové cesty,

— povoleni pristupu k zafizeni pro zaméstnance dopravce a jeho dodavatela.

Zakladni cena

Z4kladni cena za uZiti Zelezni¢ni infrastruktury v Rakousku na siti OBB Infra je sloZena ze ti{
polozek[6]:
* tr - sazba na km dle trzniho segmentu,
* gtk - sazba za tunokilometry dle trZzniho segmentu (hruba hmotnost vlaku = hrubd hmot-
nost vSech vozidel v daném vlaku (hnaci vozidlo + vagény)),
* slevy/priplatky,

a vztah pro jeji vypocet je:
Cenaiary = (L X tr) + (Gtkm x gtk) & slevy/priplatky (6)
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kde :

Cena(yar)  zékladni cena za vlak

L ujetd vzdéalenost [km]

Gtkm hrubé tunokilometry
Cena za uvziti infrastruktury

Tabulka [5|zobrazuje ceny za vlakokilometry a tunokilometry v pfislusnych trznich segmentech.

Tabulka 5: Cena dle trZznich segmentd Rakousko — parametr ¢r[6]].

¢. TrZzni segment Jednotka | Pfima cena | Prirdzka Cena v €
(bez  20% | (bez 20% | (bez 20%
DPH) DPH) DPH)

1.1.1.a | Osobni komeréni vlkm 0.629 0.670 1.299

1.1.1.b | Osobni dilkové ve vefejné sluzbé | vlkm 0.629 0.651 1.280

1.1.1.c | Osobni na kritkou vzdilenost - | vlkm 0.700 1.446 2.146
vysoky provoz

1.1.1.d | Osobni na kriatkou vzdélenost - | vlkm 0.700 1.328 2.028
nizky provoz

1.1.1.e | Nakladni manipulacni vlkm 0.705 - 0.705

1.1.1.f | Nédkladni nemanipula¢n{ vlkm 0.705 - 0.705

1.1.1.g | SluZebni vlak vlkm 0.705 - 0.705

1.1.2.a | Osobni komeréni tkm 0.001965 - 0.001965

1.1.2.b | Osobni ddlkové ve vefejné sluzbé | tkm 0.001965 - 0.001965

1.1.2.c | Osobni na kratkou vzdélenost - | tkm 0.002763 - 0.002763
vysoky provoz

1.1.2.d | Osobni na kriatkou vzdélenost - | tkm 0.002763 - 0.002763
nizky provoz

1.1.2.e | Nakladni manipulacni tkm 0.001639 - 0.001639

1.1.2.f | Nakladni nemanipulacni tkm 0.001639 - 0.001639

1.1.2.g | SluZebni vlak tkm 0.001639 - 0.001639

SluZebni vlak (prazdny osobni vlak nebo lokomotivni vlak) nespadd do Zadného trzniho
segmentu[6]].

Pro vypocet prirdzek se pouziva feSeni Ramsey-Boiteux, kdy jsou trzni segmenty s vyS$i
nosnosti penalizovdny vice nez segmenty s nosnosti niz8i. Pfirdzky byly stanoveny pro 4 seg-
menty osobni dopravy: komercni, vefejnd ddlkova a doprava na kratkou vzdélenost s vysokym

i nizkym provozem, viz tabulka 5
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Opotrebeni trati

Na siti OBB-Infra se hodnoti opotiebenf trati hnacim vozidlem. Za ticelem vypoctu poplatku se
v tomto ohledu rozdéluji hnaci vozidla do tii kategorii:

» Kategorie A: faktor d < 1, sleva,

» Kategorie B: faktor 1 < d < 1.05, neutral,

» Kategorie C: faktor d > 1.05, pfiplatek.
Nejbézné;jsi hnaci vozidla, kterd se vyskytuji na rakouskych kolejich jsou ve svych kategoriich
uvedena v tabulce ,,Klassifizierung der Triebfahrzeugreihen vcetné faktoru d v pfiloze A na
stran¢ [60} Pfislusnd vyse poplatku, ktery se pocitd za kazdy kilometr jizdy, je uvedena v tabulce
[l Pokud dopravce pouZije v soupravé vice spfazenych hnacich vozidel, poplatek se pocitd jen

jednou. Pokud kazdé takové vozidlo spada do jiné kategorie, zapocita se ta kategorie s vyS$im

opotiebenim, napf. jedno vozidlo kategorie A a druhé kategorie B, zapocita se kategorie B.[6]

Tabulka 6: Slevy/pfiplatky Rakousko[6].

¢. sleva/priplatek Jednotka | Cena v €
(bez  20%
VAT)
1.1.3.1.a | Faktor HV kat. A (Seti{ kolej) vlkm -0.0285
1.1.3.1.b | Faktor HV kat. B vlkm 0.0000
1.1.3.1.c | Faktor HV kat. C (poskozuje kolej) vlkm 0.0375
1.14.1 Ptiplatek za pfetiZenou infrastrukturu vlkm 1.3890
1.1.5 ReZim vykonu — pfiplatek/sleva v zdvislosti na zpoZdéni minuta +0.6264
1.1.6 Hlukovy bonus npkm 0.01

Bonus za snizZeny hluk

O hlukovém bonusu se zmifluje Natizeni komise EU 2015/429 ze dne 13. bfezna 2015 v ¢lanku
4 a jeho cilem je poskytnout pobidku pro dopravce pouZzivajici technologii nizkohlu¢ného brz-
déni, pfipadné pro dovybaveni vozi touto technologii. Pokud ndkladni Zelezni¢ni vozy pouZivaji
brzdy vybavené kompozitnimi brzdovymi Spalky podle Nafizeni komise EU 1304/2014 (“TSI
Noise”), vznikd dopravci vyuZivajici Zeleznicni infrastrukturu v Rakousku ndrok na sniZzeny

poplatek, tedy bonus za snizeni hluku. Jeho vySe je ddna vztahem:

Hlukovy bonus = Pocet upravenych naprav X Roéni ujetd vzdalenost x 0.01€  (7)
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Bonus se pocitd od zacatku mésice nasledujiciho po dovybaveni vozu nizkohlukovymi brzdami
a jeho registrace v aplikaci Single-Entry-Point (SEP). Viiz je pak veden v ,,Silent Wagon Da-
tabase - SWDB “. Maximdlni Castka, kterou je moZno pouZit jako bonus za sniZeni hluku, Cini
425 € na ndpravu piislusného vozu rocné (na zdkladé evidence vykontl vozu v ,, Transport In-
formation System - INFRA.TIS*), bez ohledu na pocet ujetych km. Pokud dany ndkladni viz

pouZije vice dopravci, bonus se rozdéli relativné dle poctu najetych kilometrd az do maximalni

vySe.[6]

PretiZené trasy

Pfi pouziti nékteré trasy, kterd je oznacCena jako pfetiZend, je ve Spickdch v pracovni dny v Ca-
sech 5:00 — 9:00 a 15:00 — 19:00 uctovan priplatek za pretizenou Zelezni¢ni infrastrukturu.
V soucasné dobé se jednd o trasu Hetzendorf (Het) — Modling (Md)[6]]. Vyse kilometrického

piiplatku je uvedena v tabulce [6]

Sank¢ni systém

Sank¢ni systém, nebo-li také tzv. , Rezim vykonu®, je systém pobidek pro zvySeni vykonnosti
Zelezni¢ni infrastruktury a predchazeni problémiim a nestabilité v dopraveé. Systém zjist'uje
zpoZzdéni vybranych druht vlakd v cilovych stanicich a jeho divody a v pripadé prekroceni
nastavenych parametrti udéluje provozovatel drahy dopravci sankci za nedodrzeni jizdniho fadu,

kterd se uctuje jako priplatek v minimalnim balicku.[6]]

1.2.4 Uziti stanice

Podobné jako v Ceské republice je i v Rakousku na siti OBB-Infrastruktur vybirdn popla-
tek za uziti stanic planovanym zastavenim vlakl osobni dopravy za tucelem ndstupu a vy-
stupu cestujicich. Stanice jsou dle poskytovanych sluzeb rozdéleny do kategorii v tabulce
kde jsou uvedeny i poplatky za uZiti. Seznam stanic 1ze nalézt v dokumentu ,,Verzeichnis der
Verkehrsstationen “[7]].
Mezi zékladni sluzby ve stanici patfi[l6]:
* uZiti stanice jako zafizeni sluzeb,
* pristup na ndstupisté pro cestujici a pristupové komunikace spojujici jej s vnéjSimi verej-
nymi plochami pfes prostory stanice, pokud jsouk dispozici,

* umoznéni pohybu cestujicich a soubézného zastaveni vlaki ve stanicich k tomu uréenych,
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Mezi doplitkové sluzby lze zatadit napf.
* asistence cestujicim s omezenim pohybu,
* poskytnuti prodejnich sluzeb a prostor,
* vefejné Wi-Fi dopravci v prostorach stanice,
* sluzba Ztraty a nélezy,

* infodispleje nad rdmec zdkladni sluzby,

* adalsi.
Tabulka 7: Kategorie stanic Rakousko[6].
Cena v €
c. Kategorie Jednotka | (bez. 20% | Sluzby
VAT)
3.a | Kategorie A | zastaveni | 10,08 alespon jeden vytah a eskalator
informacni body s informacemi o stanici, cesté, spojich
a zpozdéni, o mésté
sluzby kat. B—-D
3.b | Kategorie B | zastaveni | 7,79 informovani o vlacich akustickym a vizudlnim systémem
alesponi jeden vytah ¢i eskaldtor a bezpecnostni sluzba v misté
zastfeSené nastupisté
sluzby kat. C-D
3.c | Kategorie C | zastaveni | 3,94 zdkladni informovéni o vlacich akustickym a vizudlnim sys-
témem
alespoii jeden vytah ¢i eskaldtor nebo bezpecnostni sluzba v
misté
sluzby kat. D
3.d | Kategorie D | zastaveni | 1,48 pristup k nastupisti
orientacni systém
informace o vlacich - JR, pfijezdy, odjezdy
prostory pro informacn{ panely, pro jizdenkovy automat
informace o vylukiach

1.2.5 Doplikové sluzby

Mezi dalsi sluzby se mohou fadit napf. manudlni zpracovani objedndvek, které nebyly zadany
prostrednictvim informac¢niho systému M-AMA, vyuZiti systému online sledovani polohy vlaku
v redlném Case ARAMIS, sluzby GSM-R nad rdmec minimdlniho bali¢ku, sluzby pro pfepravu

nebezpecnych zasilek, analyza projizdéjicich vozidel (horkobéznost atp.) a dalsi.[6]]
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1.3 Chorvatsko

Chorvatsko je piimoisky stit na jihu Evropy. Zeleznice v Chorvatsku je oblibend, i kdyZ neni

tolik rozvinutd jako ve vy$e zminénych zemich. Diivodem miZe byt sloZitost terénu a specificka

geografickd poloha. Infrastrukturd3| se miiZe jevit jako zaostald, ale v poslednich letech se do

Zeleznice znacné investuje. Zajimavosti je Zeleznice na poloostrové Istria, kterd je z hlavni sité

piistupna pouze pres tzemi ciziho statu. Zemé je muze slouZzit pro spojeni predevsim ve sméru

zapad — vychod a na sever, v severni ¢4sti je Zeleznice rozvinutéjsi nez na piimorském jihu.
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Zakladni idaje o infrastrukture

Sprévce infrastruktury (IM) HZ Infrastruktura d.o.o.
Délka trati 2617 km
ztoho: jednokolejnych 2 343 km
dvoukolejnych 274 km
Délka elektrifikovanych trati 994
ztoho: 25kV~/50Hz 991 km

3kV = 3 km (Sapjane — stdtn{ hranice)

1.3.1 Princip stanoveni ceny

HZ Infrastruktura poskytuje dopravciim nasledujici sluzby:
* minimdlni pfistupovy balicek,
e pristup k servisnim zatfizenim a sluZeb vcetné pfistupu po kolejich,
* dopliikkové sluzby,
* ostatni sluzby.

Poplatky za minimdlni pfistupovy balicek a za piistup k zafizeni sluZzeb po kolejich jsou
stanoveny na zdkladé primych nakladl na udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury a fizeni provozu na
ZelezniCni infrastruktufe v souladu s provadécim narizenim Komise (EU) 2015/909. Poplatky
se urcuji s prihlédnutim k rychlosti infrastruktury, typu trati, sklonim trati, elektrifikaci, poctu
trat’ovych koleji, typu vlaku, hmotnosti vlaku, zatiZeni ndprav, ujeté vzddlenosti a k preprave-
nému mnoZzstvi.

Trh je rozdé€len na dva segmenty: osobni a ndkladni.

HZ Infrastruktura nevybira pfirdzky za G¢elem tplného pokryti nakladd a nedochazi k dalsi
segmentaci trhu. Za obdobi JR 2021/2022 netétuje HZ Infrastruktura dodateéné poplatky za
pretizenou Zeleznini infrastruktury, za ochranu Zivotniho prostiedi (ochrana proti hluku), pfi-
razku za uplné pokryti ndkladii na minimdlni pristupovy bali¢ek atd., neposkytuje ani zZadné
slevy.

Za pristup ke kolejim v ramci servisnich zafizeni pro poskytovani zdkladnich sluZzeb mize
provozovatel servisniho zafizeni Gictovat poplatek ve vysi nakladii na poskytovani téchto sluzeb

plus pfiméfeny zisk.[3]]
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1.3.2 Minimalni pristupovy balicek

Minimalni pfistupovy bali¢ek na infrastruktufe HZ obsahuje nasledujici sluzby[3]:

vyfizeni zadosti o pridéleni kapacity drahy,

pravo vyuzit pridélenou kapacitu,

vyuZiti Zeleznicni infrastruktury,

fizeni vlakl vCetné signalizace, regulace, dispecinku, komunikace a poskytovani infor-
maci o pohybu vlaku,

pouziti dostupnych elektrickych trakénich zafizeni,

poskytovéni dalSich informaci potfebnych pro provoz sluzby pro kterou byla pfidélena

kapacita.

Pro ndkladni a osobni dopravu je minimalni bali¢ek urcen riiznymi zpisoby.

Minimélni bali¢ek pro ndkladni vlaky:

C= ZTRz X L; X I X Cyigm + (lel X Cel) xS (8)

=1

Minimélni bali¢ek pro osobni vlaky:

C=(T+dy) x> Li x I X Copiern + (s x Cy) 9)
i=1
kde :
C cena za uziti vlakové cesty [€]

TR; koeficient kategorie hmotnosti ndkladniho vlaku

T koeficient kategorie osobniho vlaku

dn koeficient za pouziti nakldpéci soupravy (d,, = 0, 20)
L; parametr kategorie trati

l délka piislusného tseku trati

Cuikm  zdkladni sazba za kilometr jizdy [€/km]

ler délka prislusného tseku trati s pouzitim trakéniho proudu
Cy sazba za pouZiti trakéniho proudu
S koeficient pro jednotlivé vozové zasilky

Hmotnostni kategorie TR v ndkladni dopravé je stanovena na zakladé celkové hmotnosti

vlaku (Q + L) dle tabulky [§]
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Tabulka 8: HZ - Kategorie 7'R pro nakl. viaky[3]

Kategorie TR Hmotnost (t) Koeficient TR
TR1 Q+L) < 450 0.27
TR2 450 < @Q+L) < 750 0.56
TR3 750 < (Q+L) < 1050 0.81
TR4 1050 < (Q+L) < 1350 1.10
TRS 1350 < (Q+L) < 1650 1.35
TR6 1650 < (Q+L) < 1950 1.61
TR7 1950 < (@Q+L) < 2250 1.86
TRS 2250 < (Q+L) 2.11

Koeficient 7" kategorie vlaku v osobni dopravé je vyjadien nepiimo jako ekvivalent hmot-

nosti vlaku, viz tab. 0]

Tabulka 9: HZ - Kategorie 7' pro osobni vlaky[3]

Kategorie T’ Druh vlaku Koeficient T'
TI1 EuroCity, EuroNight, InterCity, agency 1.67
TI12 rychlik, spésny vlak 1.96
T13 Osobni, preshranic¢ni vlak 0.84
T14 predméstsky vlak 0.99
T15 prazdna osobni souprava 0.50

Pro lokomotivni vlaky je pfepocten koeficient 7" v tabulce [I0]

Tabulka 10: HZ - Kategorie T" pro lokomotivni vlaky([3]

Kategorie T’

Druh vlaku

Koeficient T

T31

Lokomotivni vlak

0.20

Koeficient L je ekvivalentem kategorie trati a je prifezem nasledujicich tii parametri:

* technické parametry trat¢,

* hustota provozu,

* ndklady na provoz.

V tabulce [IT]je uveden piehled kategorif trati s jejich koeficienty.
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Tabulka 11: HZ - Kategorie trati L[3]]

Kategorie trati | Traté Koeficient L
L1 M101, M102, M103, M104, M401, M402, M403, M405, M406, M407, 1.90
M408, M409, M410, M502, R102
L2 M201, M202, M203, M404, M602, M603, L212 1.60
L3 M301, M302, M303, M304, L208 0.80
L4 M604, M605, M606, M607, L211 0.50
L5 M501, R202 0.80
L6 M601, R101, R103, R104, R105, R106, R201, L101, L102, L103, L201, 0.30

1202, L.203, L204, L205, L.206, L207, L209, L.210, L213, L214

Zakladni sazba

Zakladni sazba[3] uziti jednoho kilometru trati C',,, je urena na zdkladé pfimych ndkladi na
udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury a fizeni Zeleznicni dopravy, pro osobni, ndkladni a lokomotivn{
vlaky zvI4st’. ProJ R 2021/2022 plati (cena bez DPH):

* osobni vlaky 3.03 HRK/vlkm,

* nakladni vlaky 5.49 HRK/vlkm,

* lokomotivni vlaky 5.49 HRK/vlkm.

Trakéni zarizeni, jednotlivé vozové zasilky, ad-hoc

Sazba za pouZiti elektrické trakce C[3] je ur€ena pfimymi ndklady na ddrZzbu elektrickych
trak¢nich zafizeni a jeji hodnota je 0.46 HRK/vlkm + DPH. Koeficient pro vlaky jednotlivych
vozovych zasilek S pro vSechny typy ndkladnich vlakt je roven 0.8. Pro pfidéleni ,,ad hoc*
kapacity se uctuje priplatek 10% a pro vypracovani zvlastniho jizdniho fadu se uctuje priplatek

20% k zéakladni cené.

1.3.3 Uziti stanice

Cena za pouZiti osobni stanice ¢i zastdvky[3], stani¢nich budov a dalSich zafizeni nezbytnych
pro néstup a vystup cestujicich v¢. informacnich zafizeni, pfistupovych cest a ostatnich potieb-
nych ploch mezi vlakem a vefejnymi cestami se pocitd pro kazdé takové zastaveni vlaku na jeho

trase. Cena za pouZiti stanice se vypocita dle vztahu:

31



Csm = Ksm X Kvl X Cos (10)

kde :

Csym  cena za pouZiti stanice/zastavky

K.,  Kkoeficient stanice - uren pro kazdou stanici zvIast' (viz 2022 HZ Ne-
twork Statement, Annex 7.1)[3]

K koeficient dle druhu vlaku viz tabulka

Cos zakladni sazba za uziti stanice/zastdvky (C,s = 2.37 HRK/zastaven{ +

dan)

Tabulka 12: HZ - Koeficient K,;[3]

Kategorie K,; | Druh vlaku Koeficient K,
Ko EuroCity, EuroNight, InterCity, agency, rychlik, spésny vlak 1.91
Ko osobni, pfeshrani¢ni vlak 0.89
K3 priméstsky vlak 0.99

1.3.4 Dalsi sluzby

Dalsi sluzby nabizené dopravctiim jsou napf. [3]]:
* dodévky trakéni energie,
 predehiev souprav, predbézna klimatizace,

* sluzby pro nadmérny nebo nebezpecny naklad,

Trakéni energie

Oddélené od zékladni ceny za uZiti infrastruktury HZ jsou tétovany poplatky za odebrany
trakéni proud. Pro vypocet ceny za elektrickou energii jsou tyto vlaky rozdéleny do katego-
rii, viz tabulka[13]

Pro kazdou takovou kategorii je stanoven poplatek za odjety hruby tunokilometr podle toho,
jaky usek trati vlak projizdi a v jaké denni dobé& (vysoky a nizky tarif). Traté se déli na rovinaté
a horské, u horskych navic zdlezi na tom, zda vlak jede do stoupéni, ¢i opacné. Podrobné rozd¢-

leni 1ze nalézt v kapitole 5.4.1 chorvatského prohlaseni o draze[3]. Po zjisténi vySe uvedenych
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Tabulka 13: HZ - Kategorie vlaki pro trak&ni energii[3)]

Kategorie vlaku Typ vlaku
1 EC, EN, IC, rychliky a komerc¢ni vlaky
2 osobni, mezindrodni a priméstské (klasicka souprava)
3 osobni, mezindrodni a piiméstské (EMU)
4 vSechny ndkladni, lokomotivni a prazdné osobni vlaky

hodnot je pak cena za trak¢ni proud je ddna vztahem:

Cev = Cbrtkm X BRTKleak (1 1)
kde :
Cey cena za poskytnuty trak¢ni proud
Cortkm zékladni cena elektrické energie [HRK/brtkm]

BRTK M4 poCet hrubych tunokilometrt

Cena tedy neni stanovena dle skute¢né odebrané energie, ale nepiimo podle ndhradni veli-

ciny.

1.3.5 Doplnkové sluzby

Mezi dopliikové sluzby se radi:

e pristup k telekomunikacni siti,

* poskytovéani dopliujicich informaci,

* technickd kontrola kolejovych vozidel,

* sluzby prodeje jizdenek ve stanicich a zastavkach pro cestujici,

* sluzby tézké udrzby v zafizenich idrzby uréenych pro vysokorychlostni vlaky nebo pro

jiné typy kolejovych vozidel vyzadujicich konkrétni zafizeni.

HZ Infrastruktura ve svém ProhldSeni o drize sdéluje, Ze neni povinna tyto dopliikové sluzby
poskytovat a vyhrazuje si pravo rozhodnout, zda je poskytne a za jakych podminek, ale vzdy

nediskriminacnim zpisobem a na vyzadani dopravce.[3]
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1.4 Slovinsko

Slovinsko je alpskd zemé stfedozemniho charakteru, ale s pfistupem k moii v oblasti mesta
Koper, které je vyznamnym pfistavem a pfekladiStém pro zboZi z ndmoini dopravy na Zeleznici.

Slovinskd Zeleznicefd] téZ slouZi ke spojeni vychodni Evropy s Italif (Villa Opicina).
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Pula Rl]eka IIEur wmmentsyand error notes: hﬂledemklpedli urulmklster 5(lla)lk :Chumwa aulerBetrie
Obrizek 4: Zelezni¢ni mapa Slovinska, autor: Maximilian Dérbecker.
Zakladni udaje o infrastrukture
Sprévce infrastruktury (IM) Slovenske Zeleznice — Infrastruktura, d.o.o.
Délka trati 1207,7 km
z toho:  jednokolejnych 874,2 km
dvoukolejnych 333,5 km
Délka elektrifikovanych trati 600,5 km
ztoho: 3kV= 589,2 km
25kV~/50Hz 4,2 km (Dobova — st. hr. SL/HR, Hodos§ — st. hr.
SL/HU)

15kV~/16%Hz 7,1 km (Jesenice — st. hr. SL/A)
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1.4.1 Princip stanoveni ceny

Sluzby poskytované SZ Infrastruktura:
* minimdlni piistupovy balicek,
* pristup k servisnim zafizenim a ke sluzbdm poskytovanym v téchto zafizenich vcetné
pristupu po kolejich:
— osobnf stanice, prilehlé budovy a dalsi zafizeni, véetné displeji s cestovnimi infor-
macemi a vhodného umisténi pro sluzby prodeje jizdenek,
— nékladni termindly,
— sefad’ovaci nadrazi a zafizeni pro formovani vlakt, véetné€ posunovacich zafizent,
— odstavné koleje a vlecky,
— zafizeni pro udrzbu, s vyjimkou zafizeni pro t€Zkou udrzbu uréenych pro rychlo-
vlaky nebo jinych typti kolejovych vozidel vyZadujicich zvlastni zafizent,
— dals{ technické vybaveni, v€etné tklidovych a mycich zafizeni,
— ndmofni a vnitrozemska pfistavni zafizeni, kterd jsou spojena s Zeleznicni Cinnosti,
— pomocna zafizeni,
— tankovaci zafizeni a doddvky paliva v téchto zafizenich, poplatky za né se uctuji
samostatne,
* dopliikové sluzby,
* ostatni sluzby,
Pfistup na trat’ do servisnich zafizeni je poskytovdn na zdkladé smlouvy uzaviené s provo-
zovatelem infrastruktury. Pokud by dopravce vyZadoval nékterou z vySe uvedenych sluZeb,
bude muset uzavfit smlouvu o piistupu s prislusnym provozovatelem zafizeni. Zptsoby vy-
poctu nakladd primo vzniklych v disledku provozu vlakové dopravy jsou stanoveny v prova-
décim nafizeni Komise (EU) 2015/909. Poplatky za pouZivani vefejné Zelezni¢ni infrastruktury
jsou stanoveny podle kritérii stanovenych v Clanku 15.d ZZelP (Zakon o Zelezni¢ni dopravé
ve Slovinsku) a kapitole V vyhlasky o pfidélovéani vlakovych tras, poplatcich za infrastruk-
turu a rezimu vykonu vefejné ZelezniCni infrastruktury, kde je stanovena i metodika vypoctu
poplatkd za infrastrukturu, kterd zohlednuje odborné know-how a reference tykajici se efek-
tivni vyuzivani Zelezniéni infrastruktury. Tento model nezohledfiuje poplatky vybirané tak, aby
odraZely kapacitni omezeni pretiZené infrastruktury a ndklady na Zivotni prostfedi souvisejici
s Zelezni¢ni dopravou. Poplatky za infrastrukturu jsou vybirany rovnomérné ve vsech trZznich

segmentech.[12]
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1.4.2 Minimalni pristupovy balicek

Kazdy dopravce, kterému byla na infrastruktufe SZ pfidélena kapacita ma narok na minimaln{
pristupovy balicek, ktery obsahuje:

* vyfizeni pozadavki na kapacitu infrastruktury,

* pravo vyuZzit pfidélenou kapacitu,

* pravo pouziti koleji, bodd, vyhybek potfebnych k vyuZiti pfidélené kapacity,

* fizeni jizdy vlaku, signalizace, dispecink a komunikace, poskytovani informaci o pohybu

vlaku,
* elektrické napdjeci zafizeni, je-li nutné pouZit a je-li k dispozici,
* vSechny dalsi informace nezbytné k provozu sluzby, pro kterou byla ptidélena kapacita.

Hodnota balicku se vypocita dle nasledujiciho vzorce [12]:

vv
U= Z (Qvlkm(vv,i) X Fvv X P’L X Cvlkm X Cvp) (12)
i=1vv=1
kde :
U cena za uziti dopravni cesty [€]

Quikm(vv,i) Pocet kilometrd trasy v prisluSné kategorii trati

Colkm sazba za kilometr jizdy [€/km] (C\yxr = 1.133 € bez dané)
P koeficient kategorie trati

F,, faktor trakce [vv] - dle pouZitého hnaciho vozidla

Cop bonus nebo srdzka za dopravni méd (dle typu vlaku)

SZ Infrastruktura déli své traté do sedmi kategorii dle kapacity a vyuZiti. Tyto kategorie

a koeficient P; zndzortiuje tabulka

Tabulka 14: SZ-infrastruktura - Koeficient P;[12]

Kategorie trati | Druh trati Koeficient P;
R1 regiondln{ traté s nizkym provozem 0411
R2 odklonéné trasy 0.587
R3 regiondln{ trat€ s vysokym provozem 0.542
R4 ostatn{ regiondln{ traté 0.531
Gl jednokolejné hlavni traté s nizkym provozem 0.820
G2 hlavnf trat€ s vysokym provozem 1.146
G3 elektrifikované hlavnf traté s vysokym provozem 1.040
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Koeficient F,, tfidy vozidla je pak v tabulcdI5]

Tabulka 15: SZ-infrastruktura - Koeficient Foo[12]]

Kategorie | Koeficient F,,, | Rady lokomotiv

A 0.95 S7 (3120, 3121, 6420, 6421, 6422, 6423, 6430, 7110, 7130,
7131, 7145, 7320, 7321, 8130, 8131, 30, 60, 170, 250, 330)

B 1.00 OBB(1216, 2016), SZ(3100, 3420, 5410, 5411, 5412, 5415,
5416, 6440)

C 1.00 SZ(3110, 3112, 3630, 6610, 6611, 6640, 6641)

Koeficient C, je ur¢en pomoci tabulky [16]

Tabulka 16: SZ-infrastruktura - Koeficient Cypll2]

ndkladni vlaky do 1000 t v¢etné 0.72
ndkladni vlaky od 1001 t do 1500 t 1.00
ndkladn{ vlaky od 1501 t do 1750 t 1.24
ndkladni vlaky od 1751 t do 2000 t 1.55
ndkladni vlaky pres 2000 t 1.86
nédkladni vlaky - hromadné, okruzni a primyslové 0.10
ndkladni vlaky prazdné (s Cistou hmotnosti pod 100 t) 0.30
lokomotivni vlaky 0.30
naklapéci vlaky 0.83
osobni vlaky s lokomotivou 0.61
osobni vlaky s vlakovou jednotkou 0.60
doprovazené autovlaky tunelem Bohinj 0.30
ostatn{ autovlaky 0.42
osobni vlaky s lokomotivou prazdné 0.30
historické vlaky 0.42
vlaky ddrzby pldnované 0.00
vlaky udrzby nepldnované 0.00
ostatn{ vlaky 0.72

1.4.3 Uziti stanice

SZ-infrastruktura v obdobi jizdniho fadu 2021/2022 netdétuje z4dné poplatky za piistup k zafi-

zeni osobnich stanic.[12]
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1.4.4 Dalsi a doplnkové sluzby

Na zdkladé smluv miize provozovatel drahy nebo jiny dodavatel sluZeb poskytovat nediskrimi-
naénim zplsobem a za trZnich podminek dalsi sluzby:

* elektrické napajeni trakéniho proudu, fakturované oddélené od poplatki za pouzivani
elektrického napdjeciho zarizeni,

* predehfev osobnich vlakd,

* sluzby pro kontrolu prepravy nebezpecnych véci a pro jizdu nestandardnich vlakd.
Poplatky za doplitkové sluzby se uctuji podle skutecnych nakladi na dodavku. Ceny elektfiny
jsou stanoveny ve specidlni smlouvé uzaviené s provozovatelem.

Kromé vyse zminénych sluZeb mohou dopravci poZadovat nasledujici doplitkové sluzby:

* pristup k telekomunikacnim sitim,

* poskytovéani doplikovych informaci,

* technickd kontrola kolejovych vozidel,

* prodej jizdenek na osobnich stanicich,

* specializované sluzby tézké udrzby doddvané v zatizenich udrzby urenych pro vyso-
korychlostni provoz vlaky nebo jinych typtl kolejovych vozidel vyzadujicich specificka
zafizeni.

Tyto sluzby nejsou provozovatel dridhy ani Zadny jiny poskytovatel sluZeb povinni poskytovat.

Pristup k dopliikovym sluzbdm se ziskdv4 uzavienim smlouvy o pfistupu za trznich podminek.[12]

1.5 OdliSnosti mezi manaZery infrastruktury

Ceska republika: Sprava Zeleznic

Jak je jiz uvedeno v kapitole Spréva Zeleznic opousti v ndsledujicim obdobi JR 2021/2022
metodu kategorizace trati, kterd zohlednovala kvalitu poskytovanych sluZeb a ndklady na udrzbu
danych dsekd, dopravci nyni bude z hlediska jednotkovych ndkladt jedno jakou trat’ pouZije,
samoziejmé pokud to ostatni podminky umozni. Podobné kategorizace dle hmotnosti se méni
na pfimé dosazeni hmotnosti vlaku.

Spréva Zeleznic v CR jedind z vybéru pouZivé jako sou¢dst minimalniho pifstupového ba-
licku kromé poplatku za projeti vlaku na zakladé ujeté vzdalenosti, hmotnosti a dalSich para-

metrt vlaku a traté i poplatek za pridéleni kapacity drahy, ktery je uréen délkou trasy, poctem
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dnf provozu a hlavné obdobim, kdy je Zadost o kapacitu poddna. V tabulce [I]jsou uvedeny pro-
dukty vyjadiujici konkrétni situaci. Terminy podéani Zadosti a dal$i podrobnosti jsou uvedeny
v kapitole 4.5 a jejich pod¢astech ProhlaSeni o draze 2022[4]].

Ostatni zemé& nezohlediiuji také vybavenost hnaciho vozidla mobilni ¢asti vlakového zabez-
pecovace ETCS.

Zd4 se, 7e s pocdtkem platnosti JR 2021/2022 se rusi zvyhodnéni pro vozy vybavené nehlué-

nymi brzdovymi Spaliky, nebot’ se 0 ném nové prohldseni o drdze jizZ nezminuje.

Rakousko: OBB-Infrastruktur

V Rakousku je vypocet za uZziti drihy relativné jednoduchy. Zdkladni cena zdvisi v prvé fadé
na ujeté vzdalenosti, hmotnosti a trznim segmentu (kategorii), do kterého lze dany vlak zaradit.
Diéle se pak pocita s pfiplatky a dlevami dle pouZzitého hnaciho vozidla z hlediska opotfebeni
trati, dle pouziti odhlu¢nénych brzd a pocita se i1 s pfetizenymi trasami a reZimem vykonu (zpoz-
déni).

OBB Infrastruktur u nikladni dopravy nerozliSuje typ této dopravy, zda je manipulacni nebo
dilkovd. Jak ukazuje tabulka [5] koeficienty ujeté vzdalenosti i hmotnosti vlaku jsou v téchto

sektorech trhu stejné.

Chorvatsko: Hrvatske Zeljeznice

HZ pfi vypoctu zdkladni ceny uplatiiuje réizny piistup pro osobni a ndkladni vlaky, viz kapitola
[1.3.2] Nakladni vlaky déli na hmotnostni kategorie (tabulka ), osobni a lokomotivni dle typu
dopravy (tabulky[9)a[I0). Jako jediny provozovatel z vybéru vybird poplatek za pouziti naklapéci
soupravy jako Cinitel opotiebent trati, jeho vySe je 0,2 €/km. Cena trakéni energie neni urCena

spotiebou, ale hmotnosti vlaku a délkou trasy pfi pouZziti trak¢énich zafizeni.

Slovinsko: Slovenske Zeleznice

Slovinsko rozdéluje své traté dle kapacity a hustoty provozu do sedmi kategorii, podobné vlaky
dle typu dopravy, kde napf. ndkladni jsou kromé toho kategorizovany jesté¢ dle hmotnosti do
peti kategorii a dale hnaci vozidla dle faktoru opotiebeni trati. Slovinsko také jediné neuplatiiuje

zpoplatnéni stanic a zastavek.
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2 HODNOCENI SYSTEMU ZPOPLATNENT

V predchozi Casti byly analyzovany systémy zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty u margi-
ndlnich provozovateli drahy ve vybranych stitech EU jednotlivé. Provozuje-1i dopravce vnit-
rostatni dopravu, poplatek za uziti Ize zjistit pravé tam, pokud ale vypravi mezinarodni vlak, mo-
hou vznikat alternativy, které je mozné za urcitych podminek porovnat. Dopravce tak miZe vol-
bou trasy velmi ovlivnit finan¢ni ndklady na projeti vlaku. Aby byla ziskdna predstava o téchto
ndkladech, bude nutné cenu pocitat pro konkrétni vlak. Parametry pro vypocet jsou ale tak
riznorodé, Ze bude nékdy obtizné takové srovnani provést. V této Casti se autor pokusi nalézt
vhodné hlediska vyjadfujici spole¢né nebo alesponi podobné vlastnosti mezi jednotlivymi sys-

témy manaZerud infrastruktury a v nékolika specifickych pripadech je porovnat.

Metodika

V reédlném svéteé nelze najit dvé nebo vice stejnych trati se stejnymi podminkami, proto budou
v nésledujicich prikladech vypocty provedeny na modelovych trasich se stejnymi parametry
v kazdém stat€. Pokud se na trase budou vyskytovat stanice (mista zastaveni) z divodu poci-
tani tzv. oSlapného, vZdy bude tato sestava stejnd, tedy stejny pocet ve stejné, nebo alespon
srovnatelné kategorii, upfesnéni bude uvedeno v kazdém piikladé zvlast', pokud bude tfeba.

V kazdém staté bude sestaven pro tuto trasu vlak se shodnymi parametry tak, aby bylo mozno
ucinit srovnani.

Poplatky za uziti drahy se vypocitaji v ptivodni méné, jak jsou uvedeny v prohldSenich
o draze, budu prepocitany za ucelem porovnani na jednotnou ménu, kterou bude EUR, po-
kud tedy vypocet nebude piimo v této mén¢, bude pouzita konverze ptivodni mény k Euru dle

kurzu platného k 7. 2. 2021 v tabulce

Tabulka 17: Pfevod mén

Zemé Ména | Ména/€

Ceskd republika | 1 CZK | 26,285

Rakousko 1€ 1
Chorvatsko 1 HRK 7,592
Slovinsko 1€ 1
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2.1 Priklady vypocta

2.1.1 Uceleny nakladni vlak — Nex

Pojmem uceleny ndkladni vlak se rozumi preprava ndkladu po Zeleznici na velkou vzdalenost
bez potieby rozfazovani a zmény sloZeni mezi pocatecni a koncovou stanici, vétSinou pro jed-
noho zdkaznika. PfevdZeny ndklad je Casto jednodruhovy a mohou to byt napi. automobily
z vyroby, sypké materidly (pisek, Stérk, uhli, koks) ¢i jiné komodity a suroviny (ropa, olej,
ocel, Zelezna ruda). Patfi sem i kontejnerové vlaky. Typické oznaceni téchto vlakt byva Nex.

PoZadovany pocet dni provozu je 104 (2krét tydné).

Sestava vlaku

Prvni ndkladni vlak jsem sestavil z jedné tfisystémové lokomotivy Siemens Vectron a soupravy
triadvaceti vysypnych vozt Falls 54. Vozy jsou plné naloZeny koksem.

Z parametrud jednotlivych vozidel z tabulky |18|ziskdme potiebné parametry celého vlaku. Délka
vlaku 1 x HV + 23 x Falls tak vychazi na 330 m. Plné€ loZeny vtz Falls 54 ma hmotnost 82 t, coZ
spliyje tfidu zatéze D2 (22,5 t/ndprava, 6,4 t/m), lokomotiva tuto tfidu spliiuje také. Hmotnost
celého vlaku je tedy 1 974 t.

Vozy nejsou vybaveny odhlu¢nénym obloZenim (pro potfeby vypoctu hlukového bonusu). Lo-

komotiva je vybavena mobilni ¢asti ETCS.

Tabulka 18: Parametry vlaku Nex

HVI[9] vozy[lL]
pocet 1 pocet 23
typ Vectron MS typ 9-401.6
383 CD
fada . fada Falls 54
(1293 OBB, 193 DB)
pocet naprav 4 pocet naprav 4
délka pres narazniky 18 980 mm délka pres narazniky 13 524 mm
Hmotnost 88t Hmotnost prazdného vozu 28t
elektricky .
pohon LoZny prostor 75 m3 (54 t)

(3kV=, 25kV~, 15kV~)
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Vlastnosti trati

Hlavni elektrifikovana trat’ pfipadajici do evropského ndkladniho koridoru (nejvyssi kategorie),

bez rezimu pretiZeni trati. Délka useku 100 km. Je vybavena ETCS.

Vychozi parametry
Tabulka 19: Parametry pro vypocet - Nex
CR Rakousko Chorvatsko Slovinsko
L 100 km L 100 km I, le 100 km Quikm | 100 km
1974t Gtkm 197 400 tkm M 1974t M 1974t
K, 1700 K¢ tr 0,705 € TR, 1,86 Cup 1,55
Ko 8 K¢ Gtk 0,001639 € ([ Cuiem | S4A9HRK || Coigm | 1,133 €
K3 10 K¢ FaktorHV 3,75 € Cel 0,46 HRK P, 1,04
D 104 dni S 1 Fyy 1
P, 0,55 L; 1,9
krgrcs 0,95

Vypocet poplatku

Sprava Zeleznic Ceska republika

Kapacita = K1+ Ky x L+ K3 x D =1700 4+ 8 x 100 + 10 x 104 = 3540 K¢

C.=7xLxMx P, x kgrog = 0,07154 x 100 x 1974 x 0,55 x 0,95 =

=T7378,74 K¢
(13)

Cy=> Cs+ Cpp = T7378,74 4 0 = 7378,74 K¢

Kapacita 3540 L7412 B
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OBB Infrastruktur Rakousko

Cenagary = (L % tr) + (Gtkm x gtk) £ slevy/ptiplatky

= (100 x 0,705) + (197400 x 0,001639) + 3,75 = 397.79 €
HZ Infrastruktura Chorvatsko

C= X:TRZ XLi XlXCvlkm—i-(lel XCel) xS =
=1
= [1,86 x 1,9 x 100 x 5,49 + (100 x 0,46)] x 1 = 1986,17 HRK =
1986, 17

€ =261.60 €
7,592

SZ Infrastruktura Slovinsko

I Vv

U= Z Z (Qvlkm(vv,i) X Fyp X By X Ciyipm X Cvp) =

i=1 vv=1

=100x1x1,04 x 1,133 x 1,55 = 182.64 €

450 n

100l 397.79 |

350 :

300 282.02 8
261.6

250 2

Cenav €

200 182.64 h

150 2

CR Rakousko Chorvatsko Slovinsko

Obrazek 5: Graf poplatkd Nex.

(14)

(15)

(16)

Na obrazku [5] je graficky zndzornéno porovnani poplatkli za prijezd vlaku v jednotlivych

statech. Zatimco V CR a Chorvatsku je cena srovnatelnd, v Rakousku se uctuje asi 1,4 ndsobek

a 0,64 nasobek této ceny ve Slovinsku.
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2.1.2 Nakladni manipula¢ni vlak

Manipulaéni vlak byva slozen z vozil vice typl s riiznorodym zboZim. Pocate¢ni/koncovou
stanici je sefad’ ovaci stanice a na cest¢ vlaku dochazi ke zméné sloZeni. Lokomotiva zde provadi
prace na posunu pii rozfazeni nebo sestaveni vlakové soupravy. Typicka je kratkd vzdélenost
trasy a Casté zastavovani v ndcestnych stanicich. Z divodu porovnavani s ostatnimi piipady
bude opét trasa o délce 100 km. Trat’ patii do kategorie regiondlni s vyS$$im provozem a je bez

elektrifikace a ETCS. Vlak je v provozu 216 dni/rok.

Sestava vlaku

Soupravu tvoii ekvivalent motorové lokomotivy fady 742 CDC (piipadné 2068 OBB) a nakladni
vozy ruzného typu. Pro jednodussi vypocet bude hmotnost celého vlaku 900 t neménnd v celé

délce trasy. Hnaci vozidlo je bez zabezpecCovace ETSC.

Vychozi parametry
Tabulka 20: Parametry pro vypocet - Mn
CR Rakousko Chorvatsko Slovinsko
L 100 km L 100 km l 100 km Quikm | 100 km
900 t Gtkm 90 000 tkm M 900 t M 900 t
K 1700 K¢ tr 0,705 € TR, 0,81 Cop 0,72
Ky 8 K¢ Gtk 0,001639 € || Coikm | 549 HRK || Cyigm | 1,133 €
K3 10 K¢ FaktorHV -2,85 € Cel 0,46 HRK P, 0,542
D 216 dni S 0,8 Fiy 1
P, 0,2 L; 0,8
kercs 1 lei 0
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Vypocet poplatku

Sprava Zeleznic Ceska republika

Kapacita = K1 + Ko X L+ K3 x D = 1700 + 8 x 100 4 10 x 216 = 4660 K¢

Cs=ZxLxMxP,xXkgrcs =0,07154 x 100 x 1974 x 0,55 x 1 =

= 1287,72 K¢

C, = ZCS + Cpr = 1287,72 4 0 = 1287,72 K¢

Kapacita 4660 1309
Cena/den 5 +C 04 + 1287 = 1309 K¢ 56,235 €=4981<€

OBB Infrastruktur Rakousko

Cenaiar) = (L x tr) + (Gtkm x gtk) & slevy/priplatky

= (100 x 0,705) + (90000 x 0,001639) — 2,85 = 215.16 €
HZ Infrastruktura Chorvatsko

C= > TR; x Li x I X Cyppegn + (la x C)| x S =
1=1
—[0,81 x 0,8 x 100 x 5,49 + (0 x 0,46)] x 0,8 = 284,6 HRK —
284, 6

— 234
- €~ 2343 €

SZ Infrastruktura Slovinsko

I Vv
U= Z Z (Qvlkm(vv,i) X Fvv X -Pz X Cvlkm X Ovp) -

i=1 vv=1

=100 x1x 0,542 x 1,133 x 0,72 = 44.21 €

(17)

(18)

(19)

(20)

Na grafickém zndzornéni vysledki vypoctu poplatkii pro vlak Mn na obrazku [6] je vidét, Ze

OBB Infrastruktur nijak nezvyhodiuje manipulovanou ndkladni dopravu oproti nakladni do-

pravé nemanipulované (viz tabulka , jak je tomu v CR u Spravy Zeleznic. Ostatni hodnoty

Vv,

jsou zhruba srovnatelné. U HZ a SZ md na nizsf poplatek vliv koeficient kategorie trati.
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Obrézek 6: Graf poplatkti Mn.

2.1.3 Osobni vlak typu EC

Dal3im piikladem necht’ je vlak tiidy EuroCity. Typickym zdstupcem miZe byt vlak typu CD
RailJet, nebo klasicka souprava s elektrickou lokomotivou a osobnimi vozy dalkové dopravy
bez fidictho vozu a bez nakldpécich skiini. Trasa vlaku lezi na hlavni koridorové trati s elektri-
fikaci a ETSC, ov§em mimo kapacitné pretizené iseky. UvaZovany tsek je opét 100 km dlouhy
a vlak EC pouZzije dvé stanice, z toho jednu nejvySsi kategorie a jednu stanici ze stfedu rozsahu

poplatkil za uZiti osobni stanice. Tento vlak neni komercni.

Sestava vlaku

Sestava vlaku CD Railjet obsahuje jeden fidici viiz Afmpz3%, jeden ARbmpz®2, &tyfi Bmpz®?',
jeden Bmpz®®? a hnacim vozidlem je elektrickd lokomotiva Taurus fady 1216 OBBJ[10]. Z ta-

bulky [21]je mozZno zjistit celkovou délku soupravy 205,38 m a celkovou hmotnost 480 tun.
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Tabulka 21: Parametry vlaku EC[10]]

=
2 a
% E : 2
= £ X 3 ©
Sestava Railjet CD < Eé g ag E
pocet 1 1 4 1 1
délka pres narazniky 26 850 mm | 26 500 mm | 26 500 mm | 26 450 mm 19 580 mm
hmotnost MOV | sg 561t 561t 551 87t
(lokomotivy)
elektricky
pohon 3kV=
15KV, 25kV~
Vychozi parametry
Vychozi parametry pro osobni vlak EuroCity jsou uvedeny v tabulce 22]
Tabulka 22: Parametry pro vypocet - EC
CR Rakousko Chorvatsko Slovinsko
L 100 km L 100 km l 100 km Quikm | 100 km
480 t Gtkm 48 000 tkm M 480t 480 t
K, 1 700 K¢ tr 1,28 € T 1,67 Cop 0,61
Ky 8 K¢ Gtk 0,001965 € Collem 3,03HRK || Cuigm | 1,133 €
K 10 K¢ FaktorHV 0€ Cel 0,46 HRK 1,146
D 364 dni L; 1.9 Fyy 1
P, 0,2
keTcs 0,95
uziti stanice
Zpy, kat.11 1x kat. 3.a 1 x 2,59 HRK 1 x -
Zpy, kat.12 1 x kat. 3.b 1x 1,74 HRK 1x -
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Vypocet poplatku

Sprava Zeleznic Ceska republika

Kapacita = K1 + Ko X L+ K3 x D = 1700 + 8 x 100 4+ 10 x 364 = 6140 K¢

Cs=ZxLxMx P, xkgrcs =0,07154 x 100 x 480 x 0,2 x 0,95 =

= 3262,22 K¢

n=15
Cop = 3 (Z2% xmp x Nop) = (0,11 x 480 x 1) + (0,07 x 480 x 1) = (21

n=11

= 86,4 K¢

C, = ZCS + Cpr = 3262,22 4 86,4 = 3348, 62 K¢

Kapacita 6140 3384
—— 4+ (C, = —— + 3348 = 3384 K¢ = € =128.04€
D 361 “= % 285

Cena/den =

OBB Infrastruktur Rakousko

kat

Cenastanice) = Z (n x stop(;mt)) =1x10,08€+1x7,79€ =17,89€

(22)
Cenaiary = (L X tr) + (Gtkm x gtk) £ slevy/priplatky =

= (100 x 1,28) + (48000 x 0,001965) + 0 + 17,89 = 240.19 €

HZ Infrastruktura Chorvatsko

Cam = Ko X Ky X Cos = (1 x2,504+1x1,74) x 1,91 x 2,37 = 19,60 HRK

C = (T—}—dn) X ZLZ- x [ % Cvlkm+(lel X Cel)+6’5m =
= (23)

= (1,674 0) x 1,9 x 100 x 3,03 4 (0,46 x 100) + 19,6 = 1027,02 HRK =

027,02

=135.2
7502 € 35.27T€
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SZ Infrastruktura Slovinsko

I Vv

U= Z Z (Qvlkm(vv,i) X Fyp X Py X Cipm X Cvp) =
i=1 vv=1 (24)

=100 x 1 x 1,146 x 1,133 x 0,61 = 79.20 €

250 | 240.19 |
200 a
W
>
<
S 150 - i
3 128.04 135.27
100 |- 79.9 a
50 |- a
CR Rakousko Chorvatsko Slovinsko

Obrézek 7: Graf poplatki EC.

Na grafu z obrdzku [/|1ze odecist poplatky za projeti nasi trasy vlakem kategorie EuroCity.
Jednoznacné nejdrazsi je v tomto pripadé opét Rakousko, zatimco v podstaté polovi¢ni ceny

v CR a Chorvatsku jsou na stejné trovni.

2.1.4 Osobni vlak regionalni

Tento piiklad vypoctu poplatkil za jizdu vlaku se tyka osobniho vlaku na regiondlni trati s niz-
kym provozem. Typickym vozidlem na takové trati byva motorovy viiz nebo jednotka, ktera
stavi na kazdé zastdvce. Zamyslend trat” ma opét 100 km, vlak jede ze stanice nejvyssi katego-
rie do stanice n¢jaké prostfedni kategorie, pfiCemZ po trase zastavi jesté 8 krat na zastdvkach

cvv s

zakladé vetejné objednavky.
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Sestava vlaku

Sestavu vlaku tentokrat tvofi jedna motorova jednotka fady 642 DB, jinak zndma jako ,,Desiro*,

nebo jeji alternativa. Hmotnost loZeného vlaku Cini 88 t. Jendotka neni vybaven zabezpeCova-
¢em ETCS.
Vychozi parametry

Vychozi parametry pro regiondlni osobni vlak jsou uvedeny v tabulce 23]

Tabulka 23: Parametry pro vypocet - Reg

CR Rakousko Chorvatsko Slovinsko
L 100 km L 100 km l 100km || Quikm | 100 km
88t Gtkm 8 800 tkm M 88t M 88t
K 1 700 K& tr 2,028 € T 0,84 Cop 0,6
K, 8 K¢ Gtk 0,002763 € Coikm 3,03 HRK (| Cuikm | 1,133 €
K 10 K¢ FaktorHV -2,85 € P; 0,411
D 364 dni L; 0,8 Fyy 0,95
P, 1
kercs 1
uZiti stanice
Zpi; kat.11 1x kat. 3.a I x 2,59 HRK 1x -
Zpi. kat.12 1x kat. 3.b 1x 1,74 HRK 1x -
Zpi, kat.13 8 x kat. 3.d 8 x 0,2 HRK 8 x —
Vypocet poplatku

OBB Infrastruktur Rakousko

kat
Oena(stam’ce) = Z (TL X StOP(kat)> =

—1x10,08€+1x7,79€+8x 1,48€ =29,71 €
(25)

Cenaiary = (L X tr) + (Gtkm x gtk) & slevy/priplatky =

= (100 x 2,028) + (8800 x 0,002763) — 2,85 + 28,71 = 253.97 €
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Sprava Zeleznic Ceska republika

Kapacita = K1 + Ko x L+ K3 x D =1700 + 8 x 100 + 10 x 364 = 6140 K¢

Co=ZXLxMXxP,Xkgrcs =0,07154 x 100 x 8 x 1 x 1 =
= 629,55 K¢

n=15
Core = Y (ZP" x myy, x N,,) =

n=11

= ((0,11 x 1) + (0,05 x 1) + (0,04 x 8)) x 88 = 42,24 K¢

Cy =Y Cs+ Cp = 629,55 + 42,24 = 671,79 K¢

Kapacita 6140 688
——— 4+, = —— +671 =688 K¢ =
D * 364 + 26, 285

Cena/den = € =26.20€

HZ Infrastruktura Chorvatsko

Osm = Ksm X Kvl X Oos =

=(1x2,59+1x1,74+8x0,2) x 1,91 x 2,37 = 12,51 HRK

C = (T+dn) X ZLl x | % Cvlkm"’ (lel X Cel) —|—Csm =
=1
= (0,844 0) x 0,8 x 100 x 3,03 + (0,46 x 0) + 12,51 = 216,12 HRK =
B 216,12
7,592

€ =28470€

SZ Infrastruktura Slovinsko

4%
Z Qvlkm(vvz X Fvv X P X Cvlkm X Cvp) =

||
1 M~

100 x 0,95 x 0,411 x 1,133 x 0,6 = 26.54 €

(26)

(27)

(28)

Z grafu poplatki za jizdu regiondlniho vlaku |8|1ze snadno vycist velmi vyrovnané vysledky

v CR, Chorvatsku a Slovinsku, v Rakousku se cena z tohoto vybéru naprosto vymyka. Margi-

ndlni podil v tomto piipadé ma kilometricka slozka, kde je cena za kilometr jizdy stanovena na
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Obrazek 8: Graf poplatkid Reg.

2,028 €, coz na 100 km trase Cini jiz 202,8 € (79% z celkové Castky), dalsi slozky vysledek
az tolik neovlivnily, diky nizké hmotnosti soupravy ¢ini hmotnostni slozka 24,31 € (asi 9,5%)
a pouZziti mist zastaveni 29,71 € (zbylych 11,5%). Rakouska cena za jizdu regionédlniho vlaku
je sice velmi podobna té z predchoziho pfipadu jizdy vlaku EC, podil sloZek ceny je ale jiny. Je
to dano zhruba polovi¢ni cenou za 1 kilometr u EC (53%), ale vyS$i hmotnosti soupravy (40%),

sloZka za pouZiti stanice obsdhne zbylych 7% celkové ceny.
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3 SHRNUTI A DOPORUCENI

Z prikladt v predchozi Casti je zfejmé, Ze se poplatky za uZiti Zelezni¢ni dopravni cesty stejnym

vlakem mohou v uvaZzovanych zemich EU vyrazné lisit.

3.1 Porovnani dle typu vlaku

Obrazek [9] zobrazuje graf, na kterém jsou porovndny vypoctené poplatky za jizdu vlaku stejné
jako v prikladech uvedenych vySe, zde je vSak souhrnny pfehled. Na tomto grafu je vidét, Ze
vyrazné nejvétsi ndklady na jizdu vlaku budou mit dopravci v Rakousku a to ve vSech zde
uvedenych pripadech. Vypocty bylo zjiSténo, Ze cena za uZziti drahy miize byt v této zemi az
Snésobnd u vlaku Mn a dokonce az 10ndsobnd u vlaku regiondlniho oproti ostatnim ve vybéru.
Souhrnny graf také iikd, Ze obecné nejmensi financni z4téZ budou mit dopravci ve Slovinsku
a tésné€ na druhém misté také v Chorvatsku. Déle je zfejmé, Ze nékteré kategorie vlakd jsou
v nékterych zemich vice zvyhodnovény, plati to u jizZ zminéného manipulacniho vlaku i u vlaku
regionalniho. MuZe to byt napiiklad jako pobidka dopravci z divodu nizkych vynosi z této do-

pravy, jako je v CR, miiZe se zde uplatnit faktor niZ3i kategorie drdhy (Chorvatsko, Slovinsko).

I Cr

I1 Rakousko
!I Chorvatsko
1 Slovinsko

400 397.79 N

300 .
W
>
<
5 200 2
O

100 .

28.47 26.54
0
Nex Mn EC Reg

Obrézek 9: Graf cen dle typu vlaku.
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3.2 Porovnani dle statu (spravce infrastruktury)

Podobné je mozZno porovnat vysledky z opacné strany, tedy podle jednotlivych zemi. Souhrnny
graf (10| potvrzuje nejveétsi celkovou plochou sloupcti lidra skupiny s nejvy$$imi cenami za uziti
infrastruktury Rakousko, o druhé misto se déli Ceska republika s Chorvatskem a Slovinsko

zUstava na poslednim misté v tomto hodnoceni jako nejlevnéjsi.

Il Nex
I Mn
Il EC
Il Reg
100 - 397.79 |
300 |-282.02 -

261.6

200

Cenav €

100

CR Rakousko Chorvatsko Slovinsko

Obrazek 10: Graf cen dle IM.

3.3 Doporuceni

Jind zemé, jiné poplatky. Tak se dd ve strucnosti charakterizovat rozdilnost systémi pro zpoplat-
néni uziti Zelezni¢ni infrastruktury. Tato prace odkryla nékterd narodni specifika ve vybranych
zemich a rizné pristupy provozovateld drahy k problematice zpoplatnéni tohoto uziti. Na za-
kladé provedené analyzy je nyni mozno vyslovit nékterd doporuceni, kterd budou vénovana

predevsim Sprave Zeleznic v Ceské republice.
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Nizkohlué¢né vozy

Spréava Zeleznic ve svém ProhlaSeni o drdze[4] jiZ neuvadi zvyhodiovani provozu ndkladnich
vozl vybavenych nehlu¢nymi kompozitnimi brzdovymi $paliky, coZ miZe znamenat, Ze od
téchto tlev na obdobi JR 2021/2022 upustila. Evropska komise v odst. 45 a 46 své Smérnice
2021/34/EUJ[2]] uvadi, Ze by mély byt tyto emise hluku omezeny prostiednictvim vhodnych
technickych feSeni a poplatky odstupnované podle hluku, které by se mély tykat prave vozi tyto
pozadavky nespliiujici. Nehlu¢nymi brzdovymi Spaliky je jiz vybaveno velké mnoZstvi ndklad-
nich vozi, jiné maji kotoucové brzdy, které tak hlu¢né nejsou. Pokud by se méla tato doporuceni
EK dodrZet, bylo by vhodné znevyhodnit vozy s litinovymi Spaliky prislusSnym piiplatkem (ne

jako dosud sleva na vybavené vozy), ¢i po vzoru Némecka provoz téchto vozii neumoznit.

ETCS

Spréva zZeleznic by v blizké dobé méla upustit od zvyhodnovéni vybavenosti hnaciho vozidla
mobilni ¢asti ETCS, které je ddno Smérnici 2021/34/EU odst. 48[2] a které bylo motivacnim
kriteriem pro dopravce, nebot’ se blizi termin spusténi vyluéného provozu pouze s timto zabez-
pecovacem na prvnich vybavenych tratich (resp. vypnuti starého systému LS), ktery je stanoven
na 1. 1. 2025, coz tyka se predevsim hlavnich koridort. V uvedené dob¢ bude jiz toto zvyhod-
néni zcela zbyte¢né, nebot’ hnaci vozidla na tyto traté vybavené ETCS bud’ vyjedou, pokud

budou mit instalovdnu mobilni ¢4st, nebo v opacném piipadé nevyjedou a budou odsouzena

odvadét vykony na vedlejSich tratich.

PretiZena trat’

Po vzoru Rakouska by Ceskda Sprdava Zeleznic mohla aplikovat priplatek za provoz na preti-
zené infrastruktufe, jak je uveden v kapitole [I.2.3] ktery by byl motivaénim prostfedkem pro
dopravce takto urcené useky trati v uvedenych Casech Spicek tolik nazatézovat a nezadat v ta-
kovém mnozstvi o pridéleni kapacity. Snizilo by se tak mnozstvi odmitnutych zadosti o tuto
kapacitu, feSeni spord mezi zadajicimi dopravci a pifjemcem zZadosti, popiipadé by nastalo pie-

vedeni ¢asti dopravy do méné exponovanych ¢asii nebo na objizdné trasy.
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ZAVER

Kazdy provozovatel drahy v Evropské unii urcuje, jakym zptisobem bude zpoplatiiovat uziti
Zelezni¢ni infrastruktury, kterou spravuje, je vSak povinen fidit se Smérnici Evropského par-
lamentu 2012/34/EU o vytvoreni jednotného Zelezni¢niho prostoru. Nabizené sluzby by mély
byt pfistupné vSem Zzadatelim o pfistup k drize a to nediskriminaénim zptisobem. Vybrané
poplatky by mély byt uréeny jako ndhrada pfimych ndkladi vynaloZenych na provoz, zabezpe-
¢eni a tdrZbu Zelezni¢ni infrastruktury, u dopliikovych sluzeb mohou byt ceny za uZiti zafizeni
urceny trzné€ nebo s tzv. pfiméfenym ziskem.

Konkrétni priklady vypoctu poplatki v této praci ukazaly opravdu rozmanity piistup provo-
zovateld drahy k této problematice. Nékteti provozovatelé pouzivaji ve vypoctu nékteré veli-
¢iny pifimo, jini je zase vyjadiuji pomoci kategorii a koeficientti. Typickym takovym piikladem
miZe byt hruba hmotnost vlaku. Nékteti provozovatelé drahy rozdéluji své trat€ do kategorii
podle riiznych kritérif, dal$i od toho upustili, napiiklad Sprava Zeleznic CR od nového JR pravé
tuto strategii méni. Razny pfistup se také projevil ve zvyhodnovani rtiznych kategorii vlakd,
podle druhu dopravy ¢i nutnosti manipulace na trase vlaku. Rizné zemé pak zaradili do téchto
systému sva mistni specifika, jako jsou napriklad placené postrky na sklonové naro¢nych tra-
tich. Znatelné vyssi poplatky v Rakousku mohou byt odvozeny od vys$sich ndkladii na tamni
infrastrukturu oproti ostatnim zemim ve vybéru.

V této praci byly predstaveny zpiisoby zpoplatnéni pfistupu na Zelezni¢ni dopravni cestu
majoritnich manaZert infrastruktury ve vybranych stitech EU, které jednotlivi ¢lenové unie
v ramci liberalizace Evropského Zelezni¢niho trhu zvetejiiuji ve svém ProhldSeni o draze. Uve-
dené systémy byly porovnany mezi sebou a na vzorovych prikladech zjist'eny a popsany rozdily.

Tim byl naplnén hlavni cil prace.
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PRILOHA A

Klasifikace hnacich vozidel na siti OBB Infra dle pisobeni opotiebeni.

OBB

INFRA
Klassifizierung der Triebfahrzeugreihen
Elektrotriebfahrzeuge
470 1,036 Kategorie B: neutral
1016 1,042 Kategorie B: neutral
1116 1,036 Kategorie B: neutral
1216 1,047 Kategorie B: neutral
1541 1,047 Kategorie B: neutral
6182 1,036 Kategorie B: neutral
6183 1,047 Kategorie B: neutral
6189 1,051 Kategorie C: gleisbelastend mit Zuschlag
471 1,121 Kategorie C: gleisbelastend mit Zuschlag
1293 1,121 Kategorie C: gleisbelastend mit Zuschlag
6193 1,121 Kategorie C: gleisbelastend mit Zuschlag
7383 1,121 Kategorie C: gleisbelastend mit Zuschlag
1014 0,896 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
1063 1,004 Kategorie B: neutral
1142 1,071 Kategorie C: gleisbelastend mit Zuschlag
1144 0-1 1,082 Kategorie C: gleisbelastend mit Zuschlag
1144 2 1,027 Kategorie B: neutral
1163 0,991 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
6101 1,051 Kategorie C: gleisbelastend mit Zuschlag
6139 1,080 Kategorie C: gleisbelastend mit Zuschlag
7380 1,039 Kategorie B: neutral
480 1,050 Kategorie B: neutral
7386 1,050 Kategorie B: neutral
6185 (185.1) 1,019 Kategorie B: neutral
6185 (185.2) 1,050 Kategorie B: neutral
6186 (186) 1,050 Kategorie B: neutral
6187 (187) 1,050 Kategorie B: neutral
Elektrotriebwagen
427 0,900 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
1425 0,875 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
1430 0,900 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
2442 1,000 Kategorie B: neutral
4020 1,019 Kategorie B: neutral
4023 0,875 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
4024 0,875 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
4124 0,875 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
4170 0,900 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
4744 0,894 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
4746 0,894 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
5411 0,822 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
4010 KISS 1 0,978 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
4010 KISS 2 0,930 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
4110 KISS 2 0,930 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
Dieseltriebfahrzeuge
2016 0,931 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
2068 0,840 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
2070 0,805 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
Dieseltriebwagen
247 0,750 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
642 0,750 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
5022 0,750 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
5047 0,750 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
5063 0,892 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
628.4 0,900 Kategorie A: gleisschonend mit Abschlag
Klassifizierungsstufe: OBB-Infrastruktur (&ffentlich) Auszug aus der Fahrzeugdatenbank, 30.03.2020
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