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Uvob

Doprava a zvlasté doprava silni¢ni neodmyslitelné patii k dneSnimu modernimu stylu Zivota,
vcetné zdsadniho vyuzivani pteprav Sirokého spektra nakladl z hlediska ekonomického. Stale
Castéji je mozné se setkavat s novinkami, at’ uz v oblasti nejriznéjsich automobilovych pohonil
nebo samotnych typti automobilovych motorii. V navaznosti na oblast silni¢niho
a automobilového primyslu vyvstava zasadni otazka jak silnicni a automobilovy pramysl
ovliviiuje a formuje zivotni prostfedi. Vzhledem k negativnim dopadiim, ke kterym vlivem
silnicntho a automobilového primyslu dochazi, je mozné konstatovat, ze se jedna
0 problematiku zna¢né piisobici na zivotni prostiedi. Timto negativnim ptsobenim silni¢niho
a automobilového primyslu dochazelo a stile jest¢ dochdzi k naruSeni razu pfirody
a prirozenych faktort krajiny a i celého zivotniho prostfedi. Dlouhodobym ptisobenim téchto
vlivli dochazi taktéz K naruseni tzv. udrzitelnosti pro nasledujici generace. Problematika
udrzitelnosti se zabyvéa uchovanim hodnot Zivotniho prostfedi a naplnénim potieb pro soucasné
1 budouci generace, kterych je Zivotni prostfedi nositelem. UdrZitelnost z pohledu Zivotniho
prostiedi ptedstavuje ochranu nejen neobnovitelnych ptirodnich zdroji, ale zachovani vsech

dil¢ich ptirodnich hodnot, véetné razu a jednotlivych slozek zivotniho prostiedi.

Na ovlivnéni vyse zminénych negativnich dopadi na zivotni prostfedi vlivem dopravy je mozné
nahlizet z mnoha stran. Jednim z moznych feSeni k ovlivnéni a sniZeni téchto negativnich
dopadi je mozné hledat v podob¢ snizovani emitovaného mnozstvi Skodlivych latek
¢1 snizovani spotfeby pohonnych hmot. Tohoto sniZovani je mozné docilit naptiklad
zkracovanim dojezdovych vzdalenosti prostfednictvim propojeni frekventovanych mist, a to
predevs§im v oblastech, které jsou z hlediska mnozstvi nabidky pracovnich ptilezitosti zadouci
lokalitou, a tedy Cetnost vyuzivani téchto komunikaci zna¢na. Statni pozemkovy tfad, ktery
realizuje krom pozemkovych uprav a dalsich ¢innosti s touto problematikou souvisejicich, také
tzv. plany spoleénych zafizeni, v ramci kterych dochazi i k realizaci opatieni k ochrané a tvorbé

zivotniho prostiedi.

Cilem diplomové prace je posoudit, do jaké miry se pozemkové upravy podileji
na environmentalnich zménach a jaké mohou mit ekonomické dopady.
Prace bude obsahovat analyzu ekonomickych a environmentdlnich ndkladii vyjadfenych

pomoci vhodného indikdtoru zvolené investice. Vysledky budou komparovany

s ekonomickymi a environmentalnimi efekty.

Tato diplomova prace je roz¢lenéna do Ctyf kapitol a zprvu se zabyva obecné problematikou

silni¢ni dopravy a jejiho vlivu na Zivotni prostiedi a zdravi jedince. Jsou zde popsany jednotlivé
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faktory, které ovliviiuji zivotni prostiedi, zejména jsou blize popsany emitované znecist'ujici
latky, které se vlivem silni¢ni dopravy dostavaji do zivotniho prosttedi. V zavéru prvni kapitoly
jsou popsany dalsi vlivy silni¢ni dopravy, které pak negativné ovliviiuji zdravi obyvatelstva.
Dalsi cast diplomové prace je zaméiena na pozemkové upravy, které jsou realizovany Statnim
pozemkovym ufadem, ktery se znacnou mérou podili na ovliviiovani ptirodniho a krajinného
razu, vcetn¢ pusobeni na zivotni prostfedi. Kapitola se zabyva piisobnosti a celkovou naplni
Statniho pozemkového uradu. Je zde blize popsana problematika pozemkovych tuprav, jak
jejich jednotlivych druht, tak popis fazi kterymi pozemkové upravy prochazeji spolecné
s finan¢ni zatézi. Predposledni kapitola je zaméfena na konkrétni realizaci planu spolecnych
zatizeni, kde je zvolena realizace popsana jak z hlediska technického, tak také z hlediska
nakladovosti zvolené stavby. Posledni kapitola se zabyvd zhodnocenim dané investice
prostiednictvim environmentalnich a ekonomickych dopadi, kterych je realizaci planu

spole¢ného zatizeni vyvolano.
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1 SILNICNI DOPRAVA A JEJi VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI, ZIVOT A

ZDRAVI JEDINCE

Prvni kapitola se zabyva problematikou dopravy a jejim vlivem na stav zivotniho prostiedi
spole¢n¢ s vlivem na zdravi a zivot obyvatelstva. Jsou zde popsany jednotlivé vlivy,
které negativné formuji Zivotni prostiedi, a které se negativn¢ odrazeji ve zdravotnim stavu
obyvatel. Stézejnim problémem dopravy a jejiho intenzivniho nariistu jsou zejména emise
Skodlivin do ovzdusi. Kapitola popisuje tyto latky a jejich vliv jak na zivotni prostfedi, tak
na zdravi obyvatelstva. Posledni problematikou, kterou se prvni kapitola zabyva, jsou
alternativni pohony motorovych vozidel a oblast udrzitelného rozvoje dopravy z pohledu
moznych feseni, jak dopravu provadét Setrnéji s ohledem na zivotni prostiedi a naplnéni potieb

soucasnych i1 budoucich generaci.

1.1 Vlivy dopravy na Zivotni prostredi

Doprava a jeji dneSni vyuziti ve svété neodmyslitelné souvisi s mobilitou lidi, ktera stale
nariista a pravé tento dynamicky nartst zpisobuje znacné zmény. Vzhledem k témto zménam
doprava patii mezi dilezité zdroje pisobici jak na zivotni prostfedi, tak na zivoty a zdravi

obyvatel.

Pfi zaméfeni pozornosti na problematiku Zzivotniho prostfedi, patii pravé doprava mezi
nejvyznamnéjsi zdroje zne€istujici ovzdus$i. Prostfednictvim tohoto zdroje se do ovzdusi
dostava predevSim velké mnoZstvi oxidu dusikli, zejména pak oxid dusicity, dale pak
suspendované castice frakce, zname pod ozna¢enim PM, piedevsim pak ¢astice PM1o a PMz;s,
které jsou zndmé pod oznafenim prachovych castic, dale se také jednd o oxid uhelnaty
a zejména také o uhlovodiky. Tyto vSechny vySe uvedené zneciStujici latky maji velké
mnozstvi negativnich dopadi, a to prave jak na lidské zdravi, tak na samotné zivotni prostiedi.

(Ministerstvo zivotniho prostiedi, 2008)

Mezi dalsi zdroje dopravy, které negativné ovliviiuji Zivotni prostiedi, patii omezovani migrace
zivodichu, zabor a fragmentace izemi, dale naruSeni estetického razu krajiny, suburbanizace

a jiz vySe zminéné latky zne€ist'ujici ovzdusi. (Kolobézky jsou vasen, 2008)
111  Omezovani migrace zivoc¢ichii

Pfi zaméteni pozornosti na jednotlivé zdroje znecisténi a naruSeni Zivotniho prostiedi
vlivem dopravy, 1ze oznacit za znacny problém migraci Zivoc¢ichd. Vlivem stale se zvétSujici
sité silnic a dalnic dochazi ke zmenSovani ptirozeného prostoru, tedy domova Zivocichii Zijicich
Vv lesich, na polich a v celém jejich pfirozeném prostranstvi. Tato migrace zivocichl je pak
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Castym diivodem, pro¢ dochézi na silnicich a dalnicich k ¢astym stiettim dopravnich prostiedkti
se zivoCichy.

Ploty okolo dalnic zabranuji dopravnim nehodam s tragickymi nasledky, avsak vlivem téchto
plota dochazi k fragmentaci krajiny a k tiisténi populace zvéfe na menSi Casti, které
se vyrovnavaji s témito vlivy mnohem htife. Reprodukéni a potravni migrace je u mnohych
druhti Zivo¢ichl vrozené a jsou tak pfirozenou a nezbytnou slozkou jejich chovani. Pokud
k reprodukéni a potravni migrenici nedochazi, zivoCichové jsou tak stresovani a tyto stavy

omezuji jejich reprodukei i délku Zivota. (Jain, 2015)

1.1.2  Zabor a fragmentace uzemi

Dalsi problém, se kterym se rlst dopravni infrastruktury potyka, je tzv. zdbor
a fragmentace Uzemi. Coz znamend, Ze s rustem poctu dopravnich prostfedkli je spojen
nepfretrzity rast dopravnich ploch, diky némuz muze dochazet k situaci, ze zabor pudy
pro dopravni vyuziti se stane omezujicim faktorem dopravni infrastruktury. Jako ptiklad
Ize uvést husté osidlenou oblast hospodaisky vyspélych statu, které jiz nedisponuji plochami
k dal$imu rozs8ifovani silni¢ni sit¢.
Na zaboru pudy se podileji jak dopravni prostfedky, tak i dopravni sit’ a dopravni infrastruktura
tj. silnice, zeleznice, letiste, piistavy, depa, garaze, zelezni¢ni a autobusové stanice, ale také
lanovky, lyzatské vleky, ¢i ¢erpaci stanice pohonnych hmot nebo opravny. Jen svétova silni¢ni

sit zabira kolem 750 000 km? plochy. (Kolobézky jsou vasen, 2008)

1.1.3  NaruSeni estetického razu krajiny

V ramci kazdé krajiny lze spatfit ur¢ité piirodni, kulturni a také historické charakteristiky,
které maji mimo jiné psychické u¢inky na ¢lovéka. Soucasti téchto psychickych ucinkd je
estetické plisobeni neboli estetickd funkce krajiny. Jedna se o vlastnost spocivajici ve faktu,
ze krajina krom své uzitkové funkce plsobi i znac¢né esteticky. Valna vétsina technickych
zasahu do krajiny, véetné novych dopravnich komunikaci snizuje jeji estetickou hodnotu a je
na projektantech, aby dochazelo ke krajinnym zasahtim co nejcitlivéji. Pro Ceskou republiku
(dale jen CR) bylo charakteristické, Ze silnice a dalnice byly provazeny znaénym mnozstvim
reklam, které Casto estetickou hodnotu naruSovali. V soucasné dobé dochazi k omezovani

tohoto naruSeni diky pfijaté legislativé.
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1.1.4  Suburbanizace

Soucasnym trendem dneSnich mést se stavaji rozsahla predmésti, rozkladajici se mnoho
kilometri kolem méstskych jader. Jedna se 0 proces, ktery se zabyva rozsidlovanim nebo téz
suburbanizaci, je zde kladem zvySeny narok na zabor zemédélské ptidy a ptirodniho prostiedi.
Jeho dopravni infrastruktura vyvolavd mnohem néro¢néjsi energetické potteby nez v tradi¢nich

sousttedénych méstech. (Goodin a Fishkin, 2016)

Suburbanizace mize byt charakterizovana jako lokalizace novych aktivit jako je bydleni,
skladovani, vyroba nebo obchod na dosud nevyuzivanych plochdch mimo kompaktni zastavbu
mésta. Dopadem suburbanizace je zna¢ny nartst silnicni dopravy a budovani novych
dopravnich komunikaci, vzhledem k plocham mést, které musi doprava obhospodafovat, zde

se jedna o vyznamné naruseni udrzitelného rozvoje mést. (Kolobézky jsou vasen, 2008)

1.1.4.1. Udrzitelny rozvoj

Udrzitelny rozvoj Ize vymezit jako druh rozvoje, ktery se snazi odstranit nebo zmirnit
negativni projevy dosavadniho zptsobu vyvoje lidské spolecnosti. Minuly a soucasny vyvoj
zalozeny pak pfedev§im na ekonomickém ristu se zfetelné a jasné¢ podepisuje na podobé
a fungovani nasi planety. Zna¢na Cast ptirodnich zdrojl je kone¢na a nadmérné Cerpani téchto

zdrojt nasi planetu poskozuje, 1ze tedy konstatovat, ze se v podstaté jedna o rozvoj na dluh.

Udrzitelny rozvoj proto nebere v potaz pouze ekonomicky rist, ale zarovenn spolecenské
hodnoty a ptirodni bohatstvi. StéZejni otdzkou proto je, jak uchovat kvalitu Zivota a zajistit
potieby soucasnym generacim, aby nedoslo k ohroZeni naplnéni potfeb generaci budoucich.
Udrzitelny rozvoj stoji na tfech pilifich, a to na sociadlnim, environmentalnim a ekonomickém.
Ty jsou tzce propojeny a nelze jeden z pilift upfednostnit na ukor ostatnich, coz znamena

ur¢itou rovnovahu mezi témito ttemi pilifi. (Jelinkova, 2017)

Udrzitelny rozvoj v minulosti vychazel z potteby lépe chréanit pfirodu a Zivotni prostfedi,
v soucasné dobé se vSak vztahuje 1 na oblast dobrého vladnuti a spravy véci vefejnych.
K dosazeni skutecného udrzitelného rozvoje je tfeba vytvafet soudrzné vetejné politiky

ve vsech jejich forméach, jako jsou strategie, zakony a finan¢ni nastroje.

V poslednich letech se stala potfeba ucinit svét udrzitelnym stile vice vyznamnou nejen
v Evropé. Takika vSechny staty svéta totiz musi feSit vyzvy tykajici se zmén klimatu,
demografické zmény, ztraty urodné pidy nebo prohlubujici se nerovnosti. Stale se zrychlujici
technologické zmény a nartistajici propojeni sou¢asného svéta znamena, ze je nutné vnimat svet

v souvislostech a brat ohled na zodpovédnost jednotlivych stati viici globalnimu spolecenstvi.
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Obrazek 1 Grafické vyjadieni udrzitelnosti
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1.1.4.2. Udrzitelna doprava

Z vySe uvedenych poznatkii 1ze zkonstatovat, Ze doprava je jednim z klic¢ovych odvétvi
nejen ekonomiky CR, ale znany vyznam mé i pro mezinarodni vztahy. Poptavka po piepravé
osob, ale 1 zbozi stale roste a je tfeba vytvofit pravni a ekonomické podminky pro poskytovani
vetejnych sluzeb v dopravé a takovou infrastrukturu, kterd bude odpovidat pfepravnim

potifebam.

Udrzitelnou dopravu je tedy mozné definovat jako dopravu, ktera formuje podminky
pro pifemistovani osob a nakladu, které jsou funkéni, bezpeéné a ekonomické na jedné strané
a na stran¢ druhé, se jedna o dopravu, kterd neni v rozporu s udrZitelnou potiebou piirodnich
zdrojt, snizuje zatéz zivotniho prostiedi a zamezuje vytvéafeni negativnich vlivii na zdravi. Usili
0 vypoiadani se s problémy dopravy CR a jeji smér k udrzitelnosti je tieba nahlizet dvéma

sméry. (Frouz a Moldan, 2015)

Prvnim smérem je nastaveni optimalizace dopravnich systémil a prosazeni principu udrzitelné
dopravy ve spolecnosti. Cilem takové strategie je dosahnout efektivni a optimalni pfepravy
nakladt a osob, dale pak nizsi vyuziti motorovych vozidel, vyssi vyuziti prostfedkti hromadné

dopravy a zlepSeni vyuzitelnosti kapacit vozidel a nemotorové dopravy.

Druhym smérem je pak vyrazné prosazovani ekoefektivity dopravnich prostiedki, kterd se
pfedev§im tyk4a automobilového primyslu. To vSe neznamend jen pokracovat v nardstu
uspornosti motort a zdokonalovani vyuZiti katalytickych systéml pro zachyceni emisi
spalovacich motort, nybrz také v zavadéni tzv. alternativnich typii pohonil jako zcela bézného

a cenove dostupného standardu pro uZivatele.
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V jednotlivych zemich je rozvoj dopravy a dopravnich systému planovan a také realizovan
doprani politikou a obecny cil udrzitelné dopravni politiky je vytvaiet podminky pro dosazeni
udrzitelného rozvoje dopravy tak, jak je definovan vyse. Je tedy zifejmé, ze splnéni takového
cile je zna¢né obtiznym ukolem, protoze doprava ovliviiuje jak ekonomickou, socidlni tak

I environmentalni dimenzi. (Adamec, 2008)

1.1.5  Latky znediSt’ujici ovzdusi

Zde lze uvést dalsi jev, ktery vlivem nartistu dopravni infrastruktury negativné ptisobi na
zivotni prosttedi a zdravi obyvatel. Jedna se o latky znecist'ujici ovzdusi. Ovzdusi a mnozstvi
emitovanych latek jsou celostatné sledovany tzv. Registrem emisi a zdroji zneciSt'ovani
ovzdusi. Spravou této databaze za CR je povéien Cesky hydrometeorologicky ustav, ktery
poskytuje informace tykajici se prekroceni imisnich limitd z hlediska lidského zdravi
a vyhodnoceni meteorologickych a rozptylovych podminek, které¢ vyznamné ovliviuji kvalitu

ovzdusi. (Cesky hydrometeorologicky tstav, 2020)

V ramci dopravnich vlivii na ovzdusi jsou sledovany zejména suspendované castice PMuo
a PMzs, oxid sificity (pod chemickou zna¢kou SO2), oxidy dusiku (pod chemickou znackou

NOx), oxid uhelnaty (pod chemickou znackou CO) a oxid uhli¢ity (pod chemickou znackou
CO2).

1.1.5.1. Suspendované Castice

V navaznosti na latky zneciStujici ovzdusi, lze popsat jednotlivé zne€istujici latky
souvisejici s dopravni problematikou. Prvni z téchto latek je latka znamé pod oznacenim PM ,
ktera je zkratkou anglického vyrazu particulate matter, coZ znamena ¢asticova hmota, ¢esky
prekladéana jako suspendované castice. Obecné se jedna o smés riiznorodych ¢astic kapalného
a pevného skupenstvi suspendovanych v ovzdusi, nékdy je také mozné se setkat s vyrazem

prachovych ¢astic, aerosoly nebo také prach.

Za oznacenim PM se nachazi koeficient udavajici velikost Castic, konkrétné€ jejich prahovou
hodnotu maximalniho aerodynamického priméru. PMio tedy znaci soubor suspendovanych
¢astic s maximalnim aerodynamickym primérem 10 pm, PM2s pak znaci soubor Castic
S maximalnim aerodynamickym primérem 2,5 pm. Odtud vyplyva, Ze napiiklad vSechny

castice PM25 jsou zaroven ¢asticemi PMauo, nikoliv vSak naopak.

Castice 1ze dale rozdélit na dva typy, a to podle zptisobu jakym se dostavaji do ovzdusi.
Prvnim typem jsou primarni Castice, které¢ byly emitovany do ovzdusi z tzv. antropogennich

zdroji, naptiklad ze spalovani fosilnich paliv, dopravou, technologickymi procesy
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nebo antropogennimi aktivitami. Dal§im zdrojem primarnich ¢astic jsou pak zdroje ptirodni,

mezi které fadime moftské aerosole, sope¢nou ¢innost, kosmicky spad nebo bioaerosole.

Naopak druhy typ oznacovany jako sekundarni ¢astice mize vznikat chemickymi a fyzikalnimi
procesy (nukleace, kondenzace), nebo také resuspenzi ¢i Vlivem meteorologickych faktori.

(CHMU Brno, 2020)

Pro zkoumani vlivu suspendovanych ¢astic na zdravi, l1ze konstatovat, Ze suspendované Castice
zpusobuji drazdéni sliznice dychacich cest, mohou ale také zptisobit zmény morfologie i zménu

funkce dychaciho Gstroji, a to v§e muiize vyustit ve vznik infekce. (SZU.CZ, 2005)

1.1.5.2. Oxid siFicity

Dalsi znecist'ujici latkou je oxid siti¢ity. Jedna se o latku patiici mezi jedovaté a vysoce
drazdivé plyny, casto pravé spojeny se znec€istovanim ovzdusi. Jedna se o plyn, ktery vznika
vlivem hofeni siry. Oxid sifi¢ity je antioxidantem, konzervantem, a také prostiedkem

proti hnédnuti.

Mezi mozné nezadouci G¢inky patii bolest zaludku, bolest hlavy, problémy astmatického typu
a nevolnost. Avsak v dopravé ma tento vysoce drazdivy plyn nepatrné emise a to piredevSim

kvuli pfisnym limitim obsahu siry v palivech. (Fér potravina, 2020)

1.1.5.3. Oxidy dusiku

Za skodlivé latky lze povazovat i oxidy dusiku, kde do téchto oxidu je zafazen predevsim
oxid dusny a oxid dusicity. Pfirozené se oxidy dusiku vytvareji napiiklad sopecnou ¢innosti
nebo pii bourkach, naproti tomu antropogenné tyto oxidy vznikaji v dopravé prostfednictvim
spalovacich motori nebo spalovanim fosilnich paliv ve stacionarnich emisnich zdrojich.
Pfitomnost oxidu dusiku v ovzdusi zpisobuje tzv. kyselé desté, které maji za nasledek zkazu
rostlinnych porosti a pfitomnost oxidu dusi¢itého ma dopad na snizovani odolnosti ¢lovéka

vuci virovym onemocnénim nebo vici zapalu plic. (Auta ve Skole, 2010)

1.1.5.4. Oxid uhelnaty

Dale pak do této problematiky patfi oxid uhelnaty. Oxid uhelnaty patfi mezi bezbarvé
a hotlave plyny bez chuti a zapachu. KdyZ pomineme jeho ptirodni zdroje, tak na emisich oxidu
uhelnatého se podili predev§im doprava a veskeré priimyslové procesy, kde probiha spalovani.
Co se tycCe vlivu na zdravi ¢lovéka, tak otrava oxidem uhelnatym se projevuje ztmavnutim kiize,
kfeCemi, komatem a nakonec i smrti. Rizikovou skupinou jsou osoby s chronickymi zanéty

dychacich cest a osoby s nemocemi ob&hové soustavy. (Arnika, 2014)
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1.1.5.5. Oxid uhlicity

Posledni popsanou znecistujici latkou je oxid uhli¢ity. Jedna se o bezbarvy plyn, ktery je
bez chuti a také bez zapachu. Mezi nejvyznamnéjsi antropogenni zdroje uhliku patii jakakoliv
¢innost spojend s jeho spalovanim. K tomuto spalovani dochazi v dopravé, pramyslu

nebo pii domacim topeni.

S nérlGstem oxidu uhli¢itého souvisi primyslovéa revoluce, kdy od jejiho pocatku vzrostla
koncentrace oxidu uhli¢itého pfiblizné o 30 %. Bé&zna koncentrace oxidu uhli¢itého neni
Skodliva, avSak kratkodoba vétsi davka této latky miize zplsobit zavraté, bolest hlavy, tres,
dychaci potize ¢i zmatenost. Vyssi expozice pak mohou mit za nasledek kiece, kdma ale i smrt.

(Arnika, 2014)

1.2  Alternativni pohony motorovych vozidel

Vzhledem k vyse popsanym problémim s latkami znecistujicimi ovzdusi vyvstava
otazka, zdali existuji alternativy silni¢niho primyslu, které by negativni dopady postupné
eliminovaly. Touto problematikou se blize zabyvé oblast alternativnich pohoni motorovych

vozidel.

Automobil je povazovan za jeden z nejvyznamnéjSich vynalezl v dé&jinach lidstva a vzhledem
k dochazejicim zasobam ropy a velkym problémim se zne¢isténim zivotniho prostedi zacalo
lidstvo pted dvaceti lety hledat tzv. alternativni zdroje energie. Jednalo se o energii, ktera bude

méng $kodit Zivotnimu prostiedi a zaroven zamezi, aby doprava v budoucnu zcela vymizela.

vvvvvv

plynovych, elektrickych, hybridnich a vodikovych pohonii se vyvijeji i pohony slunecni
a vzduchové. Nez se vSak budou moci tyto alternativy prosadit, bude potieba se vypoiadat s

otazkou vykonu, trvanlivosti, dojezdu a nakladovosti. (VIk, 2003)

Za alternativni paliva, ktera jsou ndhradou za automobilovy benzin a motorovou naftu,

se povazuje predevsim:

v’ stladeny zemni plyn (déle jen CNG),

zkapalnéné ropné rafinerské plyny (déle jen LPG),
bioplyn,

bionafta a paliva na zadklad¢ metylesteru fepkového oleje,
paliva s vyuzitim alkoholii jako je etanol a metanol,
vodik,

elektricky proud. (VIk, 2003)

N N N R
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121 CNG

Do problematiky alternativnich paliv, lze jednoznaéné zaradit CNG, které predstavuje
stlaceny zemni plyn jako hojné vyuzivajici pohon motorovych vozidel. K zajisténi ptijatelného
dojezdu je potiebné stlaceni alespon na 200 barti. Dale vozidla vyuZzivajici palivo CNG vyzaduji
specialni tlakové nadrze, které zvySuji hmotnost vozidla. Prestavba vozidla na stlaceny zemni
plyn je pak vétSinou drazsi nez v piipadé€ nize popsaného paliva LPG a vyssi naklady souviseji
tedy hlavné s tlakovou nadrzi. Narocnéjsi je také systém zasobovani a Cerpani paliva.
Hospodarnost provozu vozidel na CNG pohon pfiznivé ovliviiuje cena nizsi, nez tomu je
u vozidel na LPG pohon. Zna¢né investice jsou vSak nutné pro vybudovani ¢erpacich stanic.
Z pohledu Zivotniho prostiedi se vozidla na zemni plyn vyznacuji niz§imi emisemi a tedy

Setrnéj§im palivem vii€i Zivotnimu prostiedi.
122 LPG

Dalsim alternativnim palivem je LPG, coz je zkapalnény propan-butan, ktery je vedlejSim
produktem vznikajicim pfi zpracovani ropy. Tento produkt z ropy lze vyuzit jako palivo
pro motorova vozidla, kde vyuzivani LPG v silni¢énim provozu je z technického hlediska
ovéiené, ale také bezproblémové. Je zde moznd dodatecnd montaz do sériového vozidla
a u naftovych motort je pak nutna rekonstrukce na plynovy zazehovy motor. Motory pohanéné
LPG palivem obsahuji méné Skodlivych vyfukovych plynt, jejich vykon je cca o 5 % nizsi
a co se tyce spotieby, ta je o cca 10 % vySsi v porovnani s motory zdZzehovymi. LPG vsak
z dlouhodobého hlediska neni feSenim problému pro Zivotni prosttedi, protoZe spalovanim LPG

paliva vznikaji stejné dominantni znecist'ujici latky jako u benzinu ¢i u nafty. (VIk, 2003)

1.2.3 Biopaliva

Od roku 1973, kdy doslo k prvni ropné krizi je biomasa uplatiovdna jako jeden
z alternativnich zdroji energie k fosilnim paliviim. Jejimu vyuzivani byla v§ak vénovana pouze

malé pozornost, kdy doprava byla témét vyhradné zamétena na t€zbu a zpracovani ropy.
Biologicky material 1ze vyuzit jako pohonnou hmotu né€kolika zpiisoby, jedna se o:

v' rostlinné oleje, jako je fepka, sluneCnice nebo sdja, které mohou byt pfeménény
na nahradu nafty, ktera mtize pak byt vyuzita ve smési s klasickou naftou ¢i ptimo jako
Cista bionafta,

v’ obili, cukrova fepa a jiné rostliny mohou byt fermentaci pifeménény

na alkohol — bioetanol, ktery lze pouzit jako soucast benzinu, ¢i ptimo v Cisté formé
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jako motorové palivo. Budouci vyvoj umoziiuje vyrabét ekonomicky bioetanol ze slamy
nebo dreva,

v" poslednim zplsobem, jak miize byt biologicky material uzivan jako pohonna hmota je
organicky odpad pfeménény na energii, kterou lze vyuzit jako palivo v automobilovém

pramyslu.

Mnozstvi organického odpadu je limitovano, avSak cena odpadu je minimalni a naklady
odpadového hospodarstvi klesaji. V principu nabizeji biopaliva idedlni alternativu zalozenou
na prebytcich z rostlinné vyroby a z pohledu emisi CO2 nulové, na druhou stranu biopaliva

predstavuji nakladnéjsi alternativu nez tomu je u klasickych pohonnych hmot.

Ackoliv je vyssi podil biopaliv zavisly na velikosti obdélavané plochy, z hlediska kratkodobého
je jeho vyuziti nejsnadné&jsi. Mize byt uzivano ve stavajicich vozidlech a distribu¢ni systém

v

nevyzaduje zadné nakladngjsi investice.

Do pohonti na biopaliva lze zatadit ethanol a methanol. Nejedna se o ¢asto vyuzivané pohony

na biopaliva, avsak z hlediska zivotniho prostiedi a ochrany ovzdusi maji nizké emise.

V piipad¢ ethanolu se jedna o pohon, ktery nemize zcela nahradit klasicka paliva, av§ak muze
ptispét k nahrazeni Casti ropy a k uréitému zlepseni stavu Zivotniho prostfedi a to pfedev§im
ve vétsSich méstech. Ethanol lze pouzit jako palivo pro specialné upravené motory ¢i jako
ptisadu do benzint v rozsahu 3 az 15 %. Hlavni odli$nosti motord na ethanol od klasickych
benzinovych motort je vyssi kompresni pomér, odlisny tvar spalovaci komory nebo také
palivové potrubi ¢i palivové Cerpadlo. Mezi vyhody pouziti ethanolu v motorovém pramyslu
patii zejména dokonalej$i spalovani v motoru a niZ§i emise ve spalinach. Naproti tomu
nevyhody spocivaji v rychlejsi korozi kovovych materialti, detergentni u¢inky nebo vypary,
které maji Skodlivé ucinky na lidsky organismus. Ethanol ma také nizsi energeticky obsah

oproti motorové nafté a proto je spotieba paliva cca o 75 % nizsi. (VIk, 2003)

Dal$im pohonem na biopaliva je methanol, ktery se v automobilovém primyslu vyznacuje jak
podobnym vykonem, tak podobnymi dojezdovymi vlastnostmi, jako tomu je u vozidel
na benzin ¢i naftu. Motor vyzaduje provedeni urcitych zmén a Uprav. Emise vozidel
na methanol pak zavisi na vychozim materialu, z které¢ho je vyroben. Kuptikladu methanol
vyrobeny ze dieva a pak pouzity jako ndhrada benzinu se vyznacuje nizsi emisi vSech Skodlivin
Vv priméru o 20 az 70 %. Vyhodou metanolu v porovnani s benzinem je, Ze ma vyssi oktanové
Cislo, coz vede k vy$si kompresi a tedy k lepsi uc¢innosti motoru. Nevyhodou methanolu pak je,
ze zpusobuje rychlou korozi kovovych materialt stejné jako ethanol, dale ma detergentni
ucinky, coZ znamena, ze jim lze snadno odstranit olej z potfebnych mist a negativné pusobi
na plastické materialy.
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124  Vodik

Vodik 1ze pouzit jako dalsi alternativni palivo ve vozidlech, a to bud’ pfimo ve spalovacim
motoru, nebo jako zdroj elektrické energie v palivovém c¢lanku v elektromobilech. Vyvoj
vyuzivani vodiku v automobilovém pramyslu se orientuje pfedevsim na palivové ¢lanky, kde se

vodik vyuziva na vyrobu elektrické energie. (VIK, 203)

1.25  Elektricky proud

Poslednim popsanym alternativnim pohonem silni¢niho priimyslu je elektricky proud,
kde tento zdroj vyuzivaji tzv. elektromobily. Tato vozidla jsou nabizena na trhu uz fadu let,
a postupné se dostavaji do povédomi zdkaznikl. Velikost baterii a jejich naklady jsou
problematické pro vyrobu vozidel dostate¢né velikosti, vykonu a také k dojezdovym
vlastnostem a cené, kterou je zakaznik ochoten zaplatit. Jednou z dalSich nevyhod je také
pomalé nabijeni baterii. Levné a stars$i elektromobily v§ak maji sviij vyznam v doprave, a to na

kratké vzdalenosti a nulové emise jsou rozhodujicim faktorem z pohledu zivotniho prostiedi.

1.3 Vlivy dopravy na Zivot a zdravi jedince

wevr

znecist'ujici ovzdusi a tedy pusobici negativné nejen na zivotniho prostiedi, ale i na zdravi
a zivot jedince, ktery je vic¢i témto vlivim znaéné ndchylny k fadé onemocnéni. Krom
uvedenych latek ohrozujicich zdravi existuji i dal$i neptiznivé vlivy dopravy negativné plisobici
na zdravi a Zivot Clov€ka. Jednd se o vliv hluku a vibraci, dopravni zacpy, ale také Casta

nehodovost.

1.3.1  Hluk

Hluk mize byt obecné chapat jako kazdy zvuk nebo zvuky, které jsou nezadoucimi,
ruSivymi nebo Skodlivymi pro ¢lovéka. Nadmérny vyskyt, je pak obdobné jako zneciSténé
a vyvolavajiciho v lidském organizmu fadu Skodlivych reakci. Bylo dokézano, Ze kazdy hluk
po urcité dobé vyvolava poruchy vysSi nervové soustavy vedoucich k poskozeni nejen
sluchovych, ale také dalSich télesnych orgdnti a snizuje odolnost organizmu proti vnéjSim

Skodlivym dopadiim, coZ podnécuje vyvoj dalSich onemocnéni.

Soucasny rozvoj primyslu a zejména dopravy, piinesl znacné mnozstvi novych zdroji, mezi
které patii predevsim vyroba dopravnich prostfedku, jako jsou auta, vlaky, tramvaje, letadla

a metra. Hlavnim zdrojem hluku ve vnéj$im prostiedi je uz fadu let silni¢ni doprava zasahujici
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svymi negativnimi UCinky a stdle vétSi intenzitou, oproti ostatnim zplsobim dopravy.
K dominantnim zdrojim hluku ze silni¢ni dopravy patii pfedev§im motory, a to zejména pfi
nizsich rychlostech vozidla. Pti vysSich rychlostech potom ptevlada hluk z valeni pneumatik

po povrchu vozovky.

Dopravni hluk zpravidla nepiedstavuje vyrazné riziko pfimého poskozeni sluchu. O to vsSak
hraji vétsi roli nesluchové nebo také systémové ucinky hluku. Do poruch, které mohou tyto
systémové ucinky hluku zptsobovat patii inava, poruchy schopnosti u¢eni, poruchy spanku
nebo ztizené osvojeni feCi u nejmensich déti. Poruchy pak ale mohou vyustit v onemocnéni
dlouhodob¢ hlukové expozice, cukrovky, nadorova onemocnéni, ¢i zluCové nebo mocové
kameny. Vnimani hluku je vSak subjektivnim pocitem, ktery se 1iSi u kazdého jedince.

(Adamec, 2008)

1.3.2 Vibrace

Dalsim vlivem, ktery negativné pusobi na zdravi jedince, jsou pak jiz zminéné vibrace.
Z hlediska fyzikalniho se vibracemi rozumi pohyb pruzného télesa nebo prostiedi, jehoz
jednotkové body kmitaji kolem své rovnovazné polohy. Dominantnim zdrojem vibraci je
v zivotnim prostiedi stejné jako u hluku Zelezni¢ni a silniéni doprava. K vibracim dochézi
V ramci provozu vozidel na nerovné vozovce ¢i kolejich, ty se prenéseji do okolni zastavby pies

podlozi a stavebni konstrukce do vnitinich obytnych prostort.

Expozice intenzivnich vibraci je pak spojena s nepfijemnym subjektivnim pocitem nepohody
posuzovanym jak z hlediska fyziologického, tak i z hlediska psychologického. Dlouhodoba
expozice pak mize vyvolat trvalé poskozeni zdravi. Muize dojit k zasazeni periferni cévy, nervii

hornich koncetin nebo ke zménam v centralnim cévnim systému. (Adamec, 2008)

1.3.3 Dopravni zacpa

Jednim z dalSich problému intenzivniho nartistu automobilové dopravy je na mnoha
mistech pfekro€eni maximalnich moZznych kapacit komunikaci. Zvlasté pak ve vétSich méstech
se dopravni zicpy stavaji choulostivym problémem. Dopravni zicpy maji za nasledek

zpomaleni dopravniho proudu a tim také prodlouZeni doby cestovani.

Ridi¢ a jeho spolucestujici, tim tak travi ve vozidle zna¢né delsi dobu, neZ je nezbytné nutna,
coz v kone¢ném dusledku vede ke snizeni ekonomické produktivity. Vedle nartistu ztrat casu
se dopravni zaspy projevuji 1 ve vyS88i spotfebé neobnovitelnych zdroju.

(Kolobézky jsou vasen, 2008)
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1.34  Dopravni nehodovost

Poslednim popsanym vlivem dopravy, ktery se negativné odrdzi na zdravi a zivoté
jedince, je dopravni nehodovost. Dopravni nehodovost je vyraznym problémem z hlediska
udrzitelnosti dopravniho systému. Zdaleka se nejedna jen o piimou ekonomickou Skodu
vznikajici pii nehodéch, ale také o nésledky, kdy je narusen socidlni rozmér udrzitelné dopravy.
Po zemfelych Casto zlstavaji neuplné rodiny a zranéni ucastnici nehody si ¢asto odnaseji trvalé

nasledky zhorSujici jejich spolecenské uplatnéni.

Dopravni nehody také vyvolavaji dalsi narodohospodaiské Skody, jedna se o ochromeni
dopravnich tras béhem odstraniovani nasledkd, 1é¢eni zranénych nebo ztraty vydelku vlivem

indispozice. (Adamec, 2008)

Vzhledem Kk vyse vystizené situaci, ktera popisuje stav silni¢niho provozu, jako stav, ktery je
z dlouhodobého hlediska neudrzitelny. A vlivem kontinualniho narastu silni¢ni dopravy
a zaroven jejiho negativniho vlivu na zivotni prostfedi a zdravotni stav obyvatel, vyvstava

otazka. Jak omezit ¢i zmirnit tyto negativni dopady i ptes stavajici dopravni vytizenost?

Negativni dopady a zejména emise oxidu uhli¢itého jsou znaénym problémem silni¢ni dopravy,
kde by mél byt tento problém feSen. Omezeni u emisi oxidu uhli¢itého lze krom omezeni
silnicni dopravy a hledani alternativ v dopravnim primyslu hledat také v tspofe najetych
kilometrt. Tyto uspory lze hledat v situacich, které zkracuji dojezdovou vzdalenost mezi dvéma
body, jelikoZ mnozZstvi emisi oxidu uhli¢itého je ddno ujetou vzdalenosti pravé mezi t€mito
body. S touto situaci uspory dvou vzdalenosti se Ize setkat u ¢innosti Statniho pozemkového
ttadu (dale jen SPU), ktery danou problematiku fesil realizaci komunikace a tim tak propojil

dv¢ obce. (Pojman a McShane, 2017)
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2 POZEMKOVE UPRAVY

Druhé kapitola se zabyva ¢innosti Statniho pozemkového ufadu, jeho pravnim ukotvenim
V rdmci pisobnosti. Stézejni ¢asti této kapitoly je problematika pozemkovych tGprav, popsani
jednotlivych fazi a druhti. Dalsi ¢ast kapitoly se soustfedi na plan spoleénych zafizeni, jako
podpturné Casti zivotniho prostiedi. Zavérem kapitoly je popsan aktualni stav pozemkovych

uprav CR a Cerpani finan¢nich prostiedkt SPU v lofiském roce.

2.1 Statni pozemkovy urad

V navaznosti na dopravni problematiku a jeji udrzitelnost, je potieba vyporadat se
S popsanymi zménami a negativnimi dopady, které doprava zejména v zivotnim prostiedi ¢ini.
S nékterymi problémy a piedevSim pak s formovanim krajiny se zabyva mimo jiné Statni

pozemkovy trad.

Statni pozemkovy ufad je Ufadem zfizenym 1. ledna 2013, a to na zékladé¢ zékona
¢.503/2012 Sb., o Statnim pozemkovém uradu. Timto zdkonem byla po dlouhodobé piiprave
dokonéena transformace Pozemkového fondu CR, ktery byl sou¢asné zrusen. Stmelenim jeho
zbytkovych agend s &innosti stavajicich pozemkovych tfadii vznikl zcela novy SPU v &ele
se svym ustfedim.

Krajské pozemkové trady vykonavaji ¢innost v ramci vyssich iizemné samospravnych celk,
pricemz pro fizeni pozemkovych Uprav jsou ziizeny pobocky krajskych pozemkovych tradu,
kde jejich uzemni pisobnost odpovida uzemi jednoho ¢i vice okrest. S G¢innosti tohoto zakona
soutasné dochazi ke zruSeni a zméndm fady daliich zakont. SPU navazuje na &innosti
zrueného Pozemkového fondu CR a pozemkovych tfadi. SPU je pak piisluiny hospodafit
s nemovitostmi, které diive byly ve spravé Pozemkového fondu CR, a také se stavbami
pouzivanymi k vodohospodarskym melioracim pozemkii a souvisejicim vodnim dilim

ve statnim vlastnictvi. (Statni pozemkovy ufad, 2020)

2.1.1  Pisobnost Statniho pozemkového Gradu
Stani pozemkovy ufad se fidi platnou legislativou.
Jedna se zde o:

v’ Zékon ¢. 139/2002 Sb. Zakon o pozemkovych tpravach a pozemkovych ufadech,

v’ Zéakon ¢&. 503/2012 Sb. Zakon o Statnim pozemkovém ufadu a o zméné nékterych

souvisejicich zakond,
v’ Zékon ¢. 92/1991 Sb. Zakon o podminkach pfevodu majetku statu na jiné osoby,
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v’ Zakon ¢. 229/1991 Sb. Zakon o upravé vlastnickych vztahti k ptdé a jinému

zemédelskému majetku,

v' Vyhlaska ¢&. 298/2014 Sb. Vyhlaska o stanoveni seznamu katastralnich tzemi

S piifazenymi primérnymi zakladnimi cenami zeméd¢€lskych pozemkd,

v' Vyhlaska ¢. 13/2014 Sb. Vyhlaska o postupu pii provadéni pozemkovych tprav

a nalezitostech navrhu pozemkovych tprav,

v’ Zakon ¢&. 428/2012 Sb. Zakon o majetkovém vyrovnani s cirkvemi a naboZenskymi

spolecnostmi.

2.1.2  Cinnost Statniho pozemkového uradu

SPU se zabyva spravou a pievody zemédélskych nemovitosti mezi jednotlivymi vlastniky
a také majetkovym vyrovnanim s cirkvemi a nabozenskymi spole¢nostmi vcetné privatizace
majetku, se kterym je SPU opravnén hospodatit. Dale komplexnim fizenim pozemkovych
uprav, spole¢né s podilenim se na ¢innosti realizace planu spole¢nych zatizeni. Krom téchto
ginnosti se SPU zabyva aktualizaci bonitovanych ptidné ekologickych jednotek (dale jen BPEJ)
a Cinnosti souvisejici s ochranou zemédélského pudniho fondu, ktera se tyka tucasti
na iniciativach, jejichz cilem je zmirfiovani negativnich dopadd klimatickych zmén.

(Eagri, 2009)

Z vySe uvedenych Cinnosti je stéZejni oblasti pro problematiku Zivotniho prostiedi fizeni
pozemkovych uprav, kde jejich soucésti jsou také ekologickd, pidoochrana ¢i krajinotvorna

opatrenti.

2.2 Pozemkové tipravy a tvorba krajiny

Pozemkové tupravy predstavuji jediny nastroj v obnové zaniklych polnich cest, pfirozenych

liniovych prvki a dalSich pfirodnich krajinotvornych elementt.

Krajina CR prosla vlivem a pisobenim ¢&lovéka komplikovanym vyvojem, na kterém
se podepsaly stiidajici se hospodaiské, ale i politické vlivy. V dasledku velkoplosného procesu
obdélavani pidy tak doSlo k zaniku mnohych polnich cest, pfirozenych liniovych prvka
a dalSich pfirodnich a krajinotvornych elementt, které se v mnoha ptipadech negativné odrazily
na zivotnim prostfedi. Dale neudrzované a nerespektované vlastnictvi pozemkl zptisobilo,
7e puvodni vlastnické parcely dosud evidované v Katastru nemovitosti CR neodpovidaji

skute¢nému stavu v terénu.
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Nartstajici vyznam integrovaného rozvoje venkova spolecné s péci o krajinu vyzaduje posileni
angazovan¢ho piistupu jednotlivych aktért, a to véetné vyznamné a Casto nezastupitelné role
krajskych pozemkovych uradii a jejich pobocek. Doslo zde k naruseni ekologické stability
krajiny, deformaci a az k devastaci zeméd¢lského piidniho fondu vodni a vétrnou erozi, snizeni
biodiverzity a naruSeni krajinného razu. Existence velkych hond znemoznila a v mnoha
ptipadech jesté¢ znemoznuje vlastnikiim pfistup na jejich pozemky. Vétsina vlastnika se jesté
dnes nemize ujmout vlastnickych prav a fadné pozemky uzivat a obhospodarovat. Existuji
znacné rozdily mezi skuteCnou uzivanou ptidou a vlastnickou evidenci. Puda, ktera je
pronajimana soukromimi vlastniky tvoii pak vice nez tii Ctvrtiny obhospodafované pudy.
Bez vyfeseni vlastnickych prav k pozemkim neni mozné v uzemi realizovat nezbytna

ekologicka, pdoochrana nebo krajinotvorna opatieni.

Jedinou cestou jak tento stav napravit jsou pozemkové upravy, které jsou nékdy nazyvany
jako ,,projekty krajinného inzenyrstvi“. Pozemkové tpravy se zabyvaji feSenim komplexné
celého tizemi a ve vefejném zajmu se jimi prostorové a funkéné usporadavaji pozemKy. Toto
usporadani spoc¢iva v sceleni nebo déleni pozemkl a zabezpecuje se tim tak jejich pfistupnost
a vyuziti, vyrovnani hranic a vytvofeni podminek pro racionalni hospodateni jednotlivych
vlastnikii pidy. V rdmci téchto souvislosti dochazi k uspofddani vlastnickych prav
a souvisejicich vécnych bfemen. Soucasn€ dochazi k zajisténi podminek pro zlepSeni zivotniho
prostiedi, ochrany a zirodnéni pidniho fondu, vodniho hospodatstvi a také zvyseni ekologické
stability krajiny. Béhem tohoto pretvafeni krajiny je vyZadovana uzka spoluprace a vétsi
zapojeni mistnich akénich skupin, obci, ale i dalSich mistnich iniciativ do procesu pifipravy

pozemkovych tGprav.

Pozemkové tpravy jsou tedy cilevédomym souborem opatieni, kterd do Zivota venkova zavadi
zasadni zmény v chapani vztah ke krajiné, zplisobt jejiho uZivani a také spravy majetku. Déle
pozemkové Upravy davaji konkrétni podobu krajiné a to jak podrobnym uspotfdddnim
vlastnickych vztahii k pozemkiim, tak také pomoci nutnych spolecenskych opatieni v podobé
naptiklad novych polnich cest, prvkl ekologické stability izemniho systému, ¢i protieroznich
a vodohospodaiskych opatieni. Jedna se v mnoha smérech o nenahraditelny institut realizace
programl predevsim jak zemédé&lské casti krajiny, ale i izemniho rozvoje regionu. Ze své
podstaty se jedna o regionalni ¢i az mistni zalezitost, kterd je znacné naro¢nd na koordinaci

procesu, metodicke fizeni a participaci s mistni komunitou. (Statni pozemkovy ttad, 2020)
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2.2.1  Vize pozemkovych uprav

Zékladni vizi pozemkoVych uprav je obnoveni osobnich vztahii lidi k ptidé, krajing a mistu,
ve kterém ziji a o mista ktera se staraji. V ramci zhodnoceni finan¢nich prostiedkti a mobilizace
lidskych zdroja vyuzit piesunu podpory z plosné dotace a extenzity vyroby na rozvoj venkova
a ochranu pady. Dalsim ukolem vedoucim ke zlepSeni legislativnihol procesu je standardizace
vykonu statni spravy, a to vcéetné¢ optimalizace organiza¢niho zaclenéni. Zvyseni kvality
pozemkovych Uprav a to s vét§im vyuzitim jeji realizacni sily, a pfi zachovani souc¢asné¢ho
tempa provadéni uprav a ceny prace. Poslednim bodem vize SPU je nastaveni zmén ve sniméni
pozemkovych tprav smérem k zohlednéni venkova jako socidlniho prostoru i kulturniho

dédictvi. (Statni pozemkovy urad, 2020)

2.3 Typy pozemkovych uprav

Typy pozemkovych uprav lze rozdélit na dva druhy a to na komplexni pozemkovou tpravu
(dale jen KoPU) a jednoduchou pozemkovou tpravu (dale jen JPU). Typ uréité pozemkové
upravy je dan rozsahem, ve kterém je konkrétni pozemkova Uprava realizovéna. Dale je

podrobngjsi popis jednotlivych typl pozemkovych uprav.

2.3.1  Komplexni pozemkova uprava

Komplexni pozemkova uprava piedstavuje uz podle svého nazvu, Ze se jedna o komplexni
feseni a nikoli jen o feSeni jednoucelové. Zpravidla se jedna o formu fesici celého katastralniho
uzemi vyjma zastavénych nebo zastavitelnych ploch casti obce a vétSich lesnich celku.
KoPU ve smyslu zdkona a ve vefejném zajmu prostorové a funkéné uspotadavaji pozemky.
Mize se jednat o sceleni ¢i déleni pozemki a zabezpecuje se tim vyuziti pozemkil a vyrovnani
jejich hranic, aby byly vytvofeny podminky pro racionalni vlastnické hospodafeni. Soucasné
jsou zajistovany podminky pro zlepSeni zivotniho prostfedi, ochranu a zirodnéni pudniho

fondu ¢i vodniho hospodafstvi a zvySeni ekologické stability krajiny.

2.3.2  Jednoducha pozemkova uprava

Naproti tomu druhym typem pozemkovych Gprav, jsou tzv. jednoduché pozemkové tipravy,

které zpravidla feSi mensi lokality, a jedna se o ucelové feSeni s omezenym rozsahem.

K zahajeni JPU nejéastéji dochazi za uéelem vyieseni pouze nékterych hospodaiskych potieb,
jako je naptiklad potteba rychlého sceleni ¢i zptistupnéni pozemkil nebo také z diivodi feseni
urcitych ekologickych potieb krajiny. Témito potfebami muze byt lokdlni protierozni

¢1 protipovodiové opatieni nebo v ptipad€, ze se pozemkové upravy tykaji pouze cCasti
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katastralniho uzemi, naptiklad v duasledku stavebni Cinnosti. Jednim z dalSich ptipadd,
kdy mtize byt JPU zahajena, je upiesnéni nebo rekonstrukce piidél pady piidélenych podle
pfisluinych pravnich predpisi. Rizeni a projekéni prace jsou v ramci JPU oproti KoPU

zjednoduSené a nejsou tak ¢asoveé naro¢né. (Georeal, 2020)

2.4 Jednotlivé faze pozemkové tipravy

Pozemkové upravy a jeji jednotlivé Casti 1ze rozdélit do Ctyt fazi, kde prvni faze je proces
zahajeni fizeni pozemkové upravy, naplni druhé faze jsou ptipravné prace, nasledné probihaji

navrhové prace a posledni fazi je samotna realizace.

24.1  Zahijeni fizeni

SPU zah4ji ¥izeni 0 pozemkové tpravé, a to vzdy, pokud se pro to vyslovi vlastnici pozemk
nadpoloviéni vyméry zemédélské pidy v dotéeném katastralnim Uzemi. Jednim z castych
davodu, pro¢ je pozemkova Uprava zadana, je divod vyjasnéni vlastnickych a uzivatelskych
vztaht k ptde. O zahdjeni na svém katastralnim uzemi muize pozadat mimo jiné také obec,

pfipadné miize byt fizeni zahdjeno na podnét stavebnika ¢i samotného SPU.

2.4.2  Pripravné prace

Druhou fézi jsou ptipravné prace, kde v ramci tohoto procesu dochazi k provadéni prizkumu
uzemi, analyz uzemi (morfologie, hydrologické pomeéry, plidni ¢i erozni poméry apod.),
geodetické zaméteni, které stanovy skutecny stav terénu, stanoveni obvodu pozemkové Gpravy

a soupis narokt jednotlivych vlastnikli spole¢né s ocenénim pozemkd.

243  Navrhové prace

Navrhové prace jsou pak tfetim procesem, kterym pozemkovéa uprava musi projit. Na
zéklad¢ zaméfeni skutecného stavu tUzemi a provedenych analyz se navrhne tzv. plan
spoleénych zatfizeni, ktery tvofi zdkladni multifunkéni kostru Gzemi. Planem spolecnych
zafizeni mohou byt polni cesty, protierozni, protipovodiovd nebo ekologickd opatieni.
Nésledné do této kostry je umistovano nové usporadani pozemkd, které je posléze projednano
s vlastniky a dot€enymi organy statni spravy. A aby bylo mozné provést naslednou obnovu
katastralniho operatu, musi byt tento navrh nového usporadani pozemki odsouhlasen vlastniky,

a to alespoii 60 % vyméry pozemkil v obvodu pozemkové upravy.
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244  Realiza¢ni prace

Posledni fazi pozemkové upravy je pak samotna realizace, kdy po odsouhlaseni navrhu
nového uspotradani pozemku vlastniky je vytvorena nova digitalni katastralni mapa, ktera je
podkladem obnovy katastralniho operatu. Po dokonceni navrhu pozemkové upravy ma kazdy

vlastnik narok na vyty¢eni nové navrzenych pozemki. (MMR, 2017)

Finalni ¢innost spojend s pozemkovou upravou je realizace prvkil a opatieni navrzenych v planu
spolecnych zafizeni, kde se jedna o realizaci jiz zminéné polni cesty, protierozni meze, vodni

nadrze nebo vysadbu zelen¢ aj.

Zpracovani piipravnych a navrhovych praci zajistuji firmy, které jsou vybrany formou
vybérového fizeni a k provadéni pozemkové Upravy maji potiebnd opravnéni. V piipadeé,
Ze nenastavaji v pribéhu feSeni pozemkové Upravy vyraznéjsi komplikace, mohou tyto faze

trvat ptiblizné Ctyii roky. (NaSevoda, 2011)

Obrazek 2 Schéma fazi pozemkové upravy

viméry zemédélskeé

Provedeni soupisu

I 1rok | 1.5 roku L5 rokn 77 pokx
[ L
Z podnétu SPU Fekognoskace a Plan spoletnych Nova digitilni katastralnd
. i analyza Gzemi zafizeni mapa pro chnovo
SPU na podnét vnéjEitho - ) ) katastrilniho operitu
subjekty po posouzeni Geodetické zaméEfeni Nax‘rE ﬂ'_:'"FhD L )
#idosti (zjisténi skuteéného ustEua“m v }'rycekﬂg novych
. ; pozem pozem
SPU vidy — podnét stavn teréan) _
vlastnilh > 50 % Stanoveni obvodu PU Stavby

pidy naroki

Zdroj: Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2011

2.5 Plan spoleénych zaFizeni

Plan spole¢nych zafizeni je hlavnim dokumentem celé pozemkové Gpravy. Pravé v tomto
dokumentu je mozné navrhnout celou fadu prvkl a i opatfeni plnicich vefejny zédjem,
které mohou byt rozdéleny na opatfeni ke zptistupnéni pozemki, vodohospodaiska, protierozni
a opatieni k ochran¢ a také tvorbé Zivotniho prostiedi. Plan spole¢nych zafizeni musi byt
v souladu s tzemni planem a jeho dokumentaci. Neni-li tento navrh v souladu s Gzemné

planovaci dokumentaci, je navrhem na jeji aktualizaci ¢i zménu. Je-li nezbytné pro spole¢na
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zafizeni vyc¢lenit nutnou vymeéru ptidniho fondu, dojde k pouziti nejprve pozemki ve vlastnictvi

statu a potom pozemku ve vlastnictvi obce.

Zpracovany plan spole¢nych zatizeni je ptedlozen zastupitelstvu obce ke schvaleni a dotéenym
organiim statni spravy k piipadnému uplatnéni pfipominek. Zastupitelstvo obce si také definuje

priority v naslednych navrzenych realizacnich opattenich.
Planem spole¢nych zafizeni jsou realizovana:
v’ opatfeni ke zpFistupnéni pozemk

V ramci té€chto opatieni se jedna o realizaci polnich nebo lesnich cest, mostkt, propustki, broda

nebo zelezni¢nich piejezda,
v' opatfeni k ochrané a tvorbé Zivotniho prostiedi

jedné se zejména o navrhy tzemnich systémii ekologické stability (biocentra, biokoridory,

interak¢ni prvky), mokiady, rozptylené zelené€ ¢i drobné vodni tiné¢,
v vodohospodaiska opatieni

vodohospodaiska opatfeni se navrhuji pfedevsim pro eliminaci nepiiznivych hydrologickych
podminek, jako jsou problémy povodni nebo sucha. Jedna se o vodni nadrze, revitalizace
vodnich toktl, ochranné hraze, rybniky ¢i upravy vodnich tokd,

v’ protierozni opatieni

poslednim opatfenim jsou, tzv. protierozni opatieni, kterd maji za cil chranit vodni nadrze,
vodni toky, zastavéné Casti mést a obci pred nezadoucimi ucinky eroze. Dale opatfeni
povrchovych odtokll a také opatifeni podpory retence vody v krajiné, to vSe s ohledem

na poZzadavky a moZnosti zemédélské vyroby.
Tato opatteni Ize dale rozdélit na:

v’ organizaéni, kterd se zabyvaji pdsovym stiidanim plodin, zatravnénim a zalesnénim

pozemk a jdou protieroznim smérem vysadby,
v' agrotechnicka se zamé&fenim na vysev ochrannych plodin a strnist’,

v' technickd, ktera se soustiedi na zachytné a svodné piikopy, protierozni meze,
stabilizaci drah soustfedéného odtoku, zasakovaci pasy, vétrolamy ¢i sedimentacni

nadrze. (NaSevoda, 2011)
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2.6 Nové usporadani pozemkii

Zakladem néavrhu nového uspotfadani pozemkl je zaméfeni skutecného stavu a plan
spoleénych zatizeni. Do tohoto névrhu jsou pak vlastnikim pozemkl navrhovany nové
pozemky tak, aby odpovidaly jejich ptivodnim pozemkim piiméfené, a to jednak cenou (+4 %),
vymeérou (+10 %), vzdalenosti (+20 %) a také podle moznosti a druhu pozemku. Nové pozemky
mohou mit jiné hranice, nez byly u ptiivodnich pozemki, ptipadné je mozné sloucit vic pozemkt

jednoho vlastnika do mensiho mnozstvi. (NaSevoda, 2011)

2.7 Aktualni stav pozemkovych aprav v Kralovéhradeckém kraji

Obrazek 3 Soucasny stav pozemkovych uprav v Kralovéhradeckém kraji k 4. 3. 2020
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Co se tyka poétu pozemkovych tprav provedenych SPU na poboéce v Trutnové, tak pocet
ukonéenych KoPU k 12.3.2020 &ini 25 a poéet ukonéenych JPU k 12.3.2020 &ini 34.

2.8 Financovani pozemkovych tprav v roce 2019

V ptipad¢ hodnoceni financi a Cerpani finan¢nich prosttedkii, 1ze konstatovat, Ze béhem
lofiského roku SPU vygerpal na pozemkové upravy finanéni prostiedky ve vysi 700 miliond
korun z Vseobecné pokladni spravy, okolo 1 miliardy korun na projekty z Programu rozvoje
venkova a 20,9 milionu korun z Operaéniho programu Zivotni prostiedi. V reakci

na pietrvavajici dlouhodobé sucho se Ministerstvo zeméd¢€lstvi zasadilo o zvySeni finanénich
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prostiedkli na pozemkové upravy se stézejnim zaméfenim na vodohospodarské stavby
0 200 milionti korun. Objem celkovych finan¢nich prostfedkii na pozemkové upravy véetné

jejich realizace Cinil v roce 2019 bezmala dvé miliardy korun. (Statni pozemkovy utrad, 2020)

V navaznosti na pozemkové upravy a jejich ekonomické a environmentalni dopady byla
zvolena pozemkova uprava, vV ramci které doslo k realizaci opatieni vedouciho ke zptistupnéni
pozemku jednotlivych vlastniki, kde toto konkrétni opatfeni ma krom zminéného zptistupnéni

pozemkau i dalsi efekty.
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3 PLAN SPOLECNYCH ZARIZENI

Tteti kapitola se blize zabyva problematikou realizace planu spole¢nych zafizeni, je zde
popséna realizace zvoleného zafizeni, kterym je vystavba komunikace. Kapitola popisuje danou
komunikaci z hlediska prostiedi, ve kterém se stavba nachazi. Dale je tu popis technickych

parametrii komunikace spolecn¢ s finan¢nim zatizenim dané investice.

3.1 Plan spoleénych zaFizeni - Polni cesta HC13 Vl¢ice

V ramci vyhodnoceni geodetickych podkladii a také navrhu nového prostorového
uspoiadani pozemkdl v navaznosti na KoPU v katastralnim tizemi Vl¢ice u Trutnova a z této
KoPU plynouciho planu spoleénych zafizeni byla navrzena rozsahla rekonstrukce zvolené polni
cesty oznadované jako HC13 véetné useku, ktery zasahuje do katastralniho tzemi Cermna

v Krkonogich.

Tato cesta ma vyuZziti v rdmci zpfistupnéni okolnich pozemki, a také propojeni dvou
katastralnich tzemi. Pocatek stanieni trasy se nachazi v obci ViCice a cela trasa cesty vede
zapadnim smérem. Pfevaznd Cast cesty prochazi hospodafsky vyuzivanym uzemim,

tzn., Ze cestu obklopuji jak pastviny, tak i pole. Celkova délka cesty pak ¢ini 3,26414 km.

Co se tyce Clenéni této komunikace, tak se jedna o realizaci projektu, ktery byl rozclenén

do tii stavebnich objekti (dale jen SO), jedna se o:
v" SO 101 Polni cesta HC13 VI&ice,
v" SO 102 Polni cesta HC13 Vl¢ice,

v SO 103 Polni cesta HC13 Vl¢ice. (Pruvodni zprava, 2013)

3.1.1 Technicky popis stavby

SO 101 je jednopruhovou polni cestou kategorie P 5,0/30. Vozovka HC13 je zpevnéna
netuhd s jednostrannym pificnym sklonem 2,5 % se zpevnénymi krajnicemi Sife
0,5 m zpevnénymi $térkovou drti. Co se tyce krytu, ten je v celém tseku z asfaltobetonu.

Odvodnéni je v celé délce trasy ponechano v ptivodnim stavu.

SO 102 je také jednopruhovou polni cestou kategorie P 5,0/30 a P4,0/30. Vozovka této
komunikace je rovnéz zpevnénda netuhd, ktera ma jednostranny pficny sklon
3,0 % se zpevnénymi Stérkovymi krajnicemi Sirokymi 0,5 m. Kryt je i v tomto useku
z asfaltobetonu. Odvodnéni je takika v celé délce trasy provedeno volné do okolniho terénu.
Pouze v tseku 0,144 km — 0,237 km je odvodnéni provedeno do podélného ptikopu, ktery je

proveden se zasakovaci ryhou ve dné, a v tiseku vétsiho podélného sklonu jsou ocelové svodné
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zlabky pro lepsi odvedeni vody mimo vozovku. Pro umoznéni vyhnuti se protijedoucich vozidel
jsou na cesté samostatné vyhybny o délce 20 m a takové §ifi, aby celkova §itka vozovky v misté
vyhybny byla minimalné 5,5 m, dale je moZno k vyhybani pouzit na ptilehlou cestni sit’ a sjezdt

na okolni pozemky.

SO 103 je rovnéz jednopruhova hlavni polni cesta kategorie P4,0/30. Vozovka polni cesty je
I v tomto useku zpevnéna netuhd s jednostrannym pticnym sklonem 3,0 % se zpevnénymi
Stérkovymi krajnicemi $ife 0,5 m a i tento cely usek je z asfaltobetonu. Odvodnéni je v celé
trase provedeno voln¢ do okolniho terénu a v useku vétSiho podélného sklonu jsou ocelové
zlabky pro lepsi odvedeni vody mimo vozovku. Pro umoznéni vyhnuti se protijedoucich vozidel
jsou samostatné vyhybny o délce 20 m a takové $ifi, aby celkova Sitka vozovky v misté vyhybny

byla minimaln¢ 5,5 m.

Objednatelem stavby byl SPU, krajsky pozemkovy tifad pro Kralovéhradecky kraj, konkrétng

pobocka SPU v Trutnové a firma, ktera realizaci vyfakturovala je Strabag a. s.

3.1.2 Nakladovost vystavby komunikace

Kazda realizace stavby vyvolava néklady a tedy i finan¢ni zatéz, se kterou se investujici
strana musi vypotadat. Je zde popséana finan¢ni ndro¢nost dané komunikace, ktera je roz¢lenéna

do tfech SO.

Toto roz¢lenéni je dano faktem, ze komunikace prochazi dvéma katastralnimi izemimi. Jedna
se 0 SO 103, ktery nélezi do katastralniho tizemi obce Cermna v Krkonosich, SO 102, ktery
nalezi do katastralniho izemi obce Vl¢ice u Trutnova a tfeti SO, SO 101 je zvlaste vyclenénym
SO z davodu, Ze se nachazi v intravilanu obce VI¢ice u Trutnova, ktery nepodléhd procesu

realizace pozemkové upravy.

Tabulka 1 Finanéni zatiZeni stavby

Stavebni objekt Cena bez DPH DPH Cena s DPH
SO 101 1127 364 236 746 1364111
SO 102 12 025 919 2 525 443 14 551 362
SO 103 2 574 599 540 665 3115 265
Celkem 15727 882 3302 854 19 030 738

Zdroj: Finan¢ni zatéz, 2020
Tabulka uvadi ceny jednotlivych SO, kde prvni SO 101 byl financovéan z vetejné pokladni

spravy CR a SO 102 a 103 jsou financované z Evropského fondu Programu a rozvoje venkova,

celkové vynalozené finan¢ni prosttedky spojené s realizaci této komunikace ¢inily véetné DPH
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(déle jen dan z ptidané hodnoty)19 030 738 K¢ a v ramci Gspory délky kilometrti, doslo touto

investici ke zkraceni vzdalenosti mezi dvéma obcemi 6,7 km a tim i k dal$im pfinostum.

Vzhledem k pozici, kterou tato cesta ziskala, je mozné jednat o strategické komunikaci
z dtvodu, Ze ob¢ propojené obce, ve kterych je velmi malé mnozstvi pracovnich piileZitosti
sousedi s mésty, a tudiz zde vznika Sirsi spektrum nabidky pracovnich pftilezitosti. Polni cesta
HC13 nezkracuje tudiz jen dojezdovou vzdalenost mezi obéma obcemi ale i dojezdovou
vzdélenost do sousednich mést. DalSim pfinosem jsou pak uspory v podobé¢ ¢asu, ktery obcané
netravi na cesté, pravé jiz napiiklad do zminéného zaméstnani. Z dlouhodobého hlediska lze
dalsi ptinos hledat v ispofe mnozstvi spotfebovanych pohonnych hmot v ramci tspory najetych
kilometri a zejména také mnozstvi uspory emisi Skodlivych latek spojenych s dopravou,

coz V kone¢ném dusledku vede ke zlepSeni stavu zivotniho prostiedi.
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4 ENVIRONMENTALNI A EKONOMICKE EFEKTY INVESTICE

Kapitola Cislo Ctyfi se zabyva environmentalnim a ekonomickym hodnocenim investice.
Environmentalni zhodnoceni investice se zaméfuje na vyjadfeni mnozstvi Uspor oxidu

uhli¢itého prostiednictvim primérnych emitovanych emisi vozovym parkem CR.

Dale tato kapitola popisuje ekonomické zhodnoceni investice, a to pomoci primérné spotieby
pohonnych hmot automobilt tvoficich vozovy park CR a také prostiednictvim penézniho
indikatoru, kterym je primérna cena pohonnych hmot. Zavérem je v této kapitole vypocten

rozdil vyse Gispor penéznich prostfedkli v rdmci komparace benzinového a naftového motoru.

4.1 Environmentalni hodnoceni investice

Pro vyc¢isleni pfinost této investice je tieba brat v potaz urcité charakteristiky prostredi,
které finalni dopady investice formuji a ovliviiuji. Pro ptipad vypoctu environmentalnich
dopadii respektive piinost, je tieba znat sou¢asnou situaci v ramei vozového parku CR, jelikoz
se mnozstvi emisi odviji od jednotlivych typti motord, v¢etné pohonu, na ktery automobily

jezdi.
411  Vliv vozového parku CR na emise oxidu uhli¢itého

V ramci zhodnoceni environmentalnich dopadl investice zamétené na oblast dopravy, je tieba
brat v potaz mnozstvi jednotlivych typli automobilli na naSich silnicich. Jedna se o zvlasté
dialezity stav, jelikoz jednotlivé typy automobild maji odliSny vliv na Zivotni prostiedi.
V névaznosti na Skodlivé latky emitované do ovzdusi vlivem dopravy, je pro vyjadieni vlivu
emisi zvolen oxid uhli¢ity, ktery je z hlediska dopravni infrastruktury vhodnym indikatorem,

ktery neni ovlivnén tim, jakou Euronormu motor spliuje.
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Tabulka 2 Vozovy park CR

Emise CO2 g/km | Emise CO2 kg/100km Emise CO2 g/lkm | Emise CO2 kg/100km
Skoda Octavia Opel Corsa
1.9 TDI 140 14 1.7DTI 127 12,7
1.6 TDI 119 11,9 1.3 CDTI 87 8,7
1.4 TSI 148 14,8 1.2 149 149
1,2 TSI 134 134 1.0 133 13,3
VW Passat Hyundai i30
1.97TDI 149 14,9 2.0 CRDi 145 14,5
1.8 204 20,4 1.6 CRDi 102 10,2
1.6 TDI 104 10,4 14 135 13,5
1,4 TSI 158 15,8 1.0 T-GDI 115 11,5
Ford Focus Citroen C3
2.0 TDCi 134 134 1.6 HDI 82 8,2
1.6 TDCi 119 11,9 1.4 HDI 115 11,5
1.5 EcoBoost 138 13,8 1.2 PureTech 116 11,6
1.0 EcoBoost 121 12,1 11 147 14,7
Renault Megane Fiat Panda
1.9 dCi 144 14,4 14 154 15,4
1.6 168 16,8 1.3MIT 113 11,3
1.5dCi 117 11,7 1.2 127 12,7
1.2 120 12 11 135 13,5
Peugeot 308 BMW rada 3
2.0 HDi 93 9,3 3.0d 170 17
1.6 167 16,7 2.0d 123 12,3
1.5 Hdi 98 9,8 1.8i 172 17,2
1.2 107 10,7 1.6i 140 14
Celkovy prumér emisi v§ech typi (CO2 kg/100 km) 13,1725
Celkovy primér emisi viech typi (CO2 g/km) 131,725

Zdroj: viastni zpracovani, 2020

Tabulka uvadi deset nejcastéjsich automobilovych znacek, které tvoii soucasny vozovy park

v CR. Déle tabulka uvadi mnozstvi emisi oxidu uhli¢itého, a toto mnozstvi emisi je prepocitano

na vzdalenost jednoho kilometru pomoci aritmetického priméru vSech emisi oxidu uhli¢itého

v tomto vzorku nejcetnéjSich typti motort, se kterymi se 1ze setkat na naSich silnicich.

4.1.2

Vliv investice na usporu vzdalenosti

Vlivem realizace nové komunikace doslo krom vySe popsanym efektiim, také ke znacné

uspofe v ujetych kilometrech. Pro vyjadfeni uspory vzdalenosti byly zvoleny dva body.

Kde prvni z bodti je obecni tifad v obci Cermna v Krkonosich a druhym bodem je obecni tad

V obci Vléice u Trutnova.
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Obrazek 4 Trasa mezi obcemi pied realizaci komunikace
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Zdroj: MAPY.CZ, 2020

Na obrazku je znazornéna ptvodni trasa mezi vesnice. Jedna se o trasu pied realizaci
komunikace, konkrétné€ pred 27.9. 2017, kdy byla stavba dokoncena. Pro zjisténi vzdalenosti,
jsou v obou obcich zvoleny jejich obecni Gifady. Kde trasa vede od obecniho tfadu obce Cermna
v Krkonosich k obecnimu tfadu v obci Vi€ice u Trutnova. Tato pivodni trase pak méfi 11,6

km.

Obrazek 5 Trase mezi obcemi po realizaci komunikace
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Zdroj: MAPY.CZ, 2020

Tento obrazek znazornuje trasu mezi obecnimi tfady obou obci, ale jedna se o trasu, ktera
znazoriiuje vzdalenost po realizaci komunikace. Vzdalenost mezi obecnim ufadem obce

Cermna v KrkonoSich a obecnim ufadem obce VICice u Trutnova ¢ini 4,9 km.

Na zaklad¢ vyse uvedenych udaji lze konstatovat, Ze rozdilem téchto dvou vzdalenosti

dojde k uspote 6,7 km.
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4.1.3 Environmentalni efekt investice

V piipad¢ environmentdlniho vyjadieni efektu dané investice, 1ze zhodnotit isporu emisi
oxidu uhli¢it¢ho na zéklad¢ vySe zjiSténych dat, a to pfi vyndsobeni uspoiené vzdalenosti
S prumérnym emitovanym mnozstvim oxidu uhli¢itého dle tabulky ¢islo 2. Jedna se o usporu
emisi oxidu uhli¢itého, ktera se vztahuje na jednu jizdu, tedy vzdalenost mezi obecnimi ufady

obou obci.

Pro zobecnéni popisu matematického vzorce vypoctu primérné uspory emisi oxidu uhlic¢itého,
1ze tento vypocet ziskat v ptipad¢, kdy ziskanou usporu vzdalenosti, v tomto piipadé 6,7 km
vynasobime primérnym emitovanym mnozstvim oxidu uhli¢itého, kde toto mnozstvi je
131,725 g/km z tabulky ¢islo 2. Jedna se tedy o souc¢in dvou hodnot, kde prvni hodnota je Gispora
vzdalenosti, které je dosazeno a druha hodnota pak ptfedstavuje primérné emitované mnozstvi

oxidu uhli¢itého v gramech na kilometr.

Mnozstvi primérnych emisi na kilometr byl stanoven dle vozového parku CR. Tento vzorec
1ze vyuzit i v ptipad¢ vypoctu emisi jinych Skodlivych latek, které jsou vypoustény do ovzdusi
vlivem dopravy. Jedna se zde naptiklad o latky oxidu dusicitého, oxidu dusné¢ho nebo oxidu
uhli¢itého ¢i oxidu sifi¢itého.

v’ Gspora vzdalenosti x pramérné emitované mnozstvi zvolené zneéiSt'ujici latky

v gramech ¢i kilogramech na kilometr = primérné uspofené mnozstvi zvolené
zne€ist'ujici latky v gramech ¢i kilogramech na kilometr v rdmci jedné jizdy

v matematicky postup vypocétu primérné Gispory emisi oxidu uhli¢itého

6,7 x 131,725 = 882,557 g/km, pii pfevodu oxidu uhli¢itého na pocet kilogramu
na kilometr se jedna o hodnotu 0,882 kg/km.

Efekt uspofenych emisi oxidu uhli¢itého, 1ze povazovat z pohledu kratkodobého za méné
vyznamny, ale z dlouhodobého hlediska, v fadii mésict a let, za kazdodenniho vyuZzivani
se jedna o znacny piinos pro Zivotni prostiedi.

K vypoctu primérného uspoieného mnozstvi oxidu uhli¢itého v ramci celorocniho uzivani nové
komunikace, byl na zakladé pozorovani zjistén priimérny denni pocet automobill vyuzivajici
danou komunikaci. Tento primérny denni pocet ¢ini 150 automobilil, kde Cetnost projetych
automobilli byla stanovena na zaklad¢ pozorovani dané komunikace.

Matematicky zapis je slozen z primérného denniho poctu projetych automobilli vyndsobeného

poctem dni v roce, ktery je Vynasoben primeérnou usporou emisi oxidu uhli¢itého.
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v' prumérny denni pocet projetych automobilii x pocet dni v roce x primérna tspora
mnozstvi emisi zvolené zneCistujici latky v  kilogramech ¢&i  gramech
na kilometr = primérné ro¢ni uspofené mnozstvi emisi zvolené znecistujici latky

v gramech ¢i kilogramech na kilometr za rok
v" matematicky postup vypoctu primérné roéni Gispory oxidu uhli¢itého
150 x 365 x 0,882 = 48 289,5 kg

Vysledek 48 289,5 kg emisi oxidu uhli¢itého za rok, znamena pro zivotni prostredi uz citelné
snizeni zaté¢ze oxidem uhli¢itym, ktery ma zna¢ny negativni vliv, a to jak na samotné zivotni

prostiedi, tak na jeho udrzitelnost.

4.2 Ekonomické hodnoceni investice

Dalsi pfinos realizace dané komunikace je mozné zhodnotit z ekonomického hlediska,
a to vyjadienim uspory penéznich jednotek, ktery tato investice pfindsi. K vycisleni
ekonomickych pfinosi investice byla zvolena metoda vypoctu na zaklad¢ charakteristiky
vozového parku z vySe uvedené tabulky 2, udaje jsou vztazeny k nejéetnéj$im druhtim motort
automobilovych znac¢ek u nas a dané udaje jsou pak v nasledujici tabulce doplnény o spotiebu

pohonnych hmot, kterd predstavuje kombinovanou spotiebu na 100 kilometrt.
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Tabulka 3 Kombinovana spotieba vozového parku CR

Spotieba pohonné hmoty 1/100 km|  Pohon Spotfeba pohonné hmoty 1/100 km| Pohon
Skoda Octavia Opel Corsa
1.9 TDI 4,2 nafta 1.7DTI 47 nafta
1.6 TDI 51 nafta 1.3 CDTI 45 nafta
1.4 7SI 6,4 benzin 1.2 53 benzin
1,2 TSI 6,6 benzin 1.0 4,8 benzin
VW Passat Hyundai i30
1.9TDI 5 nafta 2.0 CRDi 55 nafta
18 53 benzin 1.6 CRDi 5,6 nafta
1.6 TDI 4,3 nafta 1.4 6,1 benzin
1,4 TSI 6,6 benzin 1.0 T-GDI 5 benzin
Ford Focus Citroen C3
2.0 TDCi 42 nafta 1.6 HDI 44 nafta
1.6 TDCi 42 nafta 1.4 HDI 38 nafta
1.5 EcoBoost 4,7 benzin 1.2 PureTech 57 benzin
1.0 EcoBoost 4,4 benzin 11 6 benzin
Renault Megane Fiat Panda
1.9dCi 5,8 nafta 14 5,7 benzin
1.6 6 benzin 1.3 MJT 4,1 nafta
1.5dCi 4,4 nafta 1.2 4.8 benzin
1.2 5,3 benzin 11 6,5 benzin
Peugeot 308 BMW rada 3
2.0 HDi 4,1 nafta 3.0d 5,7 nafta
1.6 47 benzin 2.0d 4.4 nafta
1.5 Hdi 35 nafta 1.8i 7,2 benzin
1.2 6 benzin 1.6i 78 benzin
Celkova prumérna spotreba nafty (/100 kny 4,605263
Celkova priiména spotieba benzinu (/100 km) 5,757143

Zdroj: vlastni zpracovani, 2020

Tabulka uvadi Gdaje kombinované spotieby nejcastéjSich druhli motori na ceskych
silnicich. Jednotlivé druhy motord jsou rozliSeny podle pohonu, a to na motorovou naftu

a benzin.

Na zéklad¢ téchto udaji jsou vypocteny celkové priméry spotieby nafty a benzinu. Primérné
spotieby obou pohontl jsou vypocitany jako sumy jednotlivych pohoni, které byly podéleny
cetnosti naftového a zvlasté benzinového motoru. Vystupem tabulky jsou hodnoty celkové
primé&rné spotifeby nafty a benzinu, kde tyto pohony jsou vyjadreny jako spotieba poctu litrti

na 100 kilometru.

42.1  Vliv investice na usporu pohonnych hmot

K vypoctu uspory pohonnych hmot je tfeba urcit usporu vzdalenosti, které bylo dovrSeno
vlivem realizace nové komunikace. Tato vzdalenost byla vypocitdna jako Uspora 6,7 km.

Pro vypocet primérné tspory pohonnych hmot je zvolen matematicky mechanismus troj¢lenka,
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ktery je zalozeny na pfimé a nepfimé umérnosti. V tomto piipad¢€ je pouzita trojclenka piimé

umeérnosti, kde vypocet je zapsan nésledujicim postupem.

v’ tspora vzdalenosti ~ hodnota 100, kterd pfedstavuje uvadéné mnozstvi spotieby
pohonnych hmot na 100 kilometri x primeérnad spotieba naftovych motorit vozového
parku CR = primérné uspofené mnozstvi motorové nafty v litrech, jedna se o primérné

usporené mnozstvi motorové nafty v litrech na jednu jizdu
v matematicky postup vypoctu uspory mnozstvi motorové nafty
6,7 + 100 * 4,605263 = 0,3085 |

v’ uspora vzdalenosti +~ hodnota 100, ktera predstavuje uvadéné mnozstvi spotieby
pohonnych hmot na 100 kilometrti x primérna spotieba benzinovych motort vozového
parku CR = primérné uspofené mnoZstvi benzinu v litrech, jedna se o primérné

usporené mnozstvi benzinu v litrech na jednu jizdu
v matematicky postup vypoctu uspory mnozstvi benzinu
6,7 +100 * 5,757143 = 0,3857 |

Vysledky piedstavuji uspofené mnozstvi pohonnych hmot vlivem zkraceni dojezdové
vzdélenosti mezi obecnimi Ufady. V piipadé motorové nafty se jedna o usporu 0,3085 I,

a v pripadé benzinu o usporu 0,3857 1.

4.2.2 Ekonomicky efekt investice

Pro kvantifikaci ekonomickych piinost komunikace, je nezbytné vypoétené uspory
jednotlivych pohonnych hmot pfevést na penézni jednotky. Pro tento vypocet byly vypocitany
primérné ro¢ni ceny za litr motorové nafty a benzinu. Vzhledem ke stale se ménici situaci
na trhu pohonnych hmot, je nezbytné pro vypocet penéznich Gspor tento jev sledovat a vypocet

tak prizpusobovat aktualnim cenam na trhu pohonnych hmot.
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Obrazek 6 Grafické vyjadieni priimérné mési¢ni ceny motorové nafty za rok 2019

Primérné mési¢ni ceny motorové nafty (v K¢/l)
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Zdroj: viastni zpracovani dle Cesky statisticky tirad, 2019

Graf znézorfiuje vyvoj cen motorové nafty v jednotlivych mésic za rok 2019. Primérné
hodnoty jsou vypocteny aritmetickym primérem z hodnot zjisténych kazdé prislusné pondéli
daného mésice. A dale vypoctem aritmetického priméru cen motorové nafty za jednotlivé

mésice, 1ze konstatovat, ze pramérna cena motorové nafty v roce 2019 ¢inila 31,7058 K¢&/1.

V ptipadé kvantifikace penézni uspory je vypocet dan matematickym vzorcem, a to,
primérnou ro¢ni cenou motorové nafty za litr vynasobenou primérnym uspofenym mnozstvim

motorové nafty zjisténého z predchoziho vypoctu.

v’ primérna cena motorové nafty za litr x primérna Gispora motorové nafty, kde uspotené
mnozstvi je vztazeno na jednu jizdu = primérna uspora mnozstvi motorové nafty

vyjadiena v korunach ¢eskych
v' matematicky postup vypoctu penézni Gispory
31,7058 * 0,3085 =9,7812 K¢

Stejny postup bude i pii vypoctu kvantifikace penézniho vyjadieni primérné penézni Gspory

benzinu.
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Obrazek 7 Grafické vyjadreni primérné mési¢ni ceny benzinu za rok 2019

Primérné mésicni ceny benzinu (v Ké/1)
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Zdroj: viastni zpracovani dle Ceského statistického viiadu, 2019

Graf uvadi vyvoj cen benzinu v jednotlivych mésicich za rok 2019. Primérné hodnoty jsou
vypocteny rovnéz aritmetickym prumérem z hodnot zjisténych kazdé piislusné pondéli daného
mesice a vypoctem aritmetického priiméru cen benzinu za jednotlivé mésice, 1ze konstatovat,

ze primérna cena benzinu v roce 2019 Cinila 31,8292 K¢/

V ptipadé kvantifikace penézni uspory je vypocet dan matematickym vzorcem, a to,
prumérnou ro¢ni cenou benzinu za litr, ktera je vynasobena primérnym uspofenym mnozstvim

benzinu zjisténého z predchoziho vypoctu.

v/ primérna cena benzinu za litr x primérna uspora benzinu, kde uspofené mnozstvi
je vztaZeno na jednu jizdu = primérna uspora mnozstvi benzinu vyjadiena v korunach
ceskych

v matematicky postup vypoctu penézni aspory

31,8292 * 0,3857 = 12,2765 K¢&

Vystup zjistény vypocltem lze interpretovat jako ekonomicky piinos ve formé penézni
uspory ziskané usporou mnozstvi dané¢ pohonné hmoty. V ptipadé vypoctu primérné uspory
automobilu s naftovym motorem ¢ini tato tspora 9,7812 K¢ a v piipadé vypoctu primérné
uspory automobilu s benzinovym motorem ¢ini uspora 12,2765 K¢. Oba penézni piinosy jsou
vztazeny V piipad¢ vyuziti nové komunikace realizované v ramci planu spole¢nych zatizeni,

kde byla tato realizace provedena Statnim pozemkovym tfadem poboc¢ky v Trutnové.
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Co se tyka rozdilu téchto dvou hodnot, tak v ptipad¢ vyuziti naftového motoru je uspora
niz8i nez pii vyuziti benzinového motoru, je to dano vyssi primérnou cenou a zaroven vyssi
prumérnou spotfebou benzinu. To znamena, ze i prumérmny ekonomicky piinos musi byt

Vv ptipad¢ benzinového motoru vétsi.

4.3 Zhodnoceni investice

V piipadé celkového zhodnoceni dané komunikace, je tfeba brat v potaz délku a frekvenci,
ve které je komunikace vyuzivéana. Investici je tedy mozné zhodnotit pomoci mnoha indikatord.
Z vypoctenych zavéru lze konstatovat, Ze ptinosy zvlast€¢ ekonomické v podobé penéznich
uspor neptedstavuji zasadni pfinos zejména z kratkodobého hlediska, protoze se jedna
0 indikator, ktery je vzhledem k Casu a zménam na trhu pohonnych hmot zna¢né nestabilni,
proto se nejednd o indikator, ktery by mohl zdsadné predikovat budouci penézni Gispory, kterych

by bylo dosazeno vlivem realizace této komunikace.

Avsak v pripadé zhodnoceni investice prostiednictvim environmentélnich indikatori je mozné
za pomoci vypoctenych zavéru konstatovat, ze vlivem investice dochazi k isporam pohonnych
hmot, a tedy i k asporam neobnovitelnych zdroji ropy. Timto vysledkem zde vznikaji snahy

0 naplnéni potieb jak soucasnych tak i budoucich generaci.

Dal$im environmentadlnim indikatorem je mnozstvi znecistujicich latek emitovanych
do zivotniho prostiedi. Z vySe uvedeného vypoctu lze konstatovat, ze mnozstvi emitovaného
oxidu uhli¢itého neni z pohledu kratkodobého nijak zdsadnim ptinosem pro zivotni prostiedi
ani ochranu a zdravi obyvatel. AvSak pfi pohledu na dlouhodobé vyuzivani komunikace
se stabilni frekvenci vyuzitelnosti, lze jednat o znaény pfinosu pro Zivotni prostredi

a udrzitelnou dopravu.
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ZAVER

Préace se zabyva jednotlivymi faktory, které ptisobi a negativné ovliviuji zivotni prostiedi
a zdravi jedince. Stézejni problematikou silni¢ni dopravy v souvislosti s ochranou zivotniho
prostiedi je emitované mnozstvi Skodlivych latek, které zna¢né znecistuje Zivotni prostiedi.
Zaver prvni kapitoly popisuje dalsi negativni vlivy silni¢ni dopravy, kterym je piiroda a ¢lovek
vystavovan. Druha kapitola se zabyva ¢innosti a pravnim ukotvenim Statniho pozemkového
uradu, ktery se zejména soustiedi na ¢innosti souvisejici s realizaci tzv. pozemkovych uprav,
v ramci, kterych jsou provadény plany spolecnych zatizeni. Tyto plany spole¢nych zatizeni
jsou opatfenimi, ktera predevSim ovliviiuji pfirodni a krajinny raz, v¢etn¢ piisobeni na zivotni
prostiedi. V této kapitole je pfiblizena problematika pozemkovych tprav, jejich druhd, ale také
popis celkového procesu, kterym pozemkové tGpravy podléhaji spolecné s popisem finan¢ni
zatéze pozemkovych uprav za predchazejici kalendaini rok. Predposledni kapitola
se pak zabyva vybranym planem spole¢nych zafizeni. Je zde popis technické stranky dané
investice, kterou je komunikace pojici dvé obce, véetné popisu prostiedi, ve kterém se stavba
nachdzi. Finan¢ni nakladnost investice je pfehledné popsana v tabulce, a to dle jednotlivych
stavebnich objektt, ze kterych se komunikace sklada. Ctvrta a tedy posledni kapitola diplomové
prace se zabyva zhodnocenim této zvolené investice. Zhodnoceni je dosazeno prostiednictvim
environmentalnich a ekonomickych indikatorti, a jsou zde sledovanymi environmentalni
a ekonomické dopady, které dana realizace vyvolava. VSechny vyse popsané environmentalni
a ekonomické dopady jsou opifeny o vypocty. Pro vypocet environmentalnich dopadii bylo
sledovéano primérné emitované mnozstvi oxidu uhli¢itého na zaklad¢ zjiSténi stavu vozového
parku CR, jako zvoleného indikétoru pro zjidténi mnozstvi uspofenych emisi, kterého bylo
docileno realizaci komunikace a tim propojeni obou obci a zkraceni tak dojezdové vzdalenosti.
Tento vypocet 1ze z pohledu kratkodobého shledat za méné vyznamny pro zivotniho prostiedi.
Avsak na zakladé sledovani frekvence vyuZivani této komunikace a také délky jejiho vyuZzivani
Vv fadl mésici a let, je moZné vypoctené zavéry zhodnotit jako citelnou Gsporu emitovaného
mnozstvi oxidu uhli¢itého a tuto usporu zhodnotit jako zna¢ny piinos pro zivotni prostiedi
a také udrZzitelnost dopravy. Druhy environmentéalni pfinos lze najit v Usporach pohonnych
hmot, kterych je touto realizaci docileno. Vypocet mnozstvi uspor pohonnych hmot je stanoven
na zakladé praimérné spotieby vozového parku CR. Jedna se zde o tspory motorové nafty
a benzinu. Ani v tomto ptipad¢ se nejednd o znacné jednordzové tuspory pohonnych hmot,
ale opét pii dlouhodobém vyuZzivani komunikace se stabilni frekvenci vyuzitelnosti se jedna

0 znacny piinos z pohledu uspor neobnovitelnych zdrojt.

47



Pro vypocet ekonomickych dopadt byly vypocteny primérné ceny motorové nafty a benzinu.
Tyto ceny byly vypocteny na zaklad¢é primérnych mési¢nich cen, ze kterych byla vypocitana
primérna ro¢ni cena motorové nafty a benzinu. Vysledkem vynasobeni mnozstvi uspotené
motorové nafty s jeji primernou rocni cenou, byla vypocitana primérnd penézni Uspora,
které bylo dosazeno diky realizaci dané komunikace. Stejny postup byl pfi vypoctu primérné
penézni Gspory benzinu. Zavérem téchto dvou dopadi, lze konstatovat, Ze tspora v piipadé
benzinu byla vys$i z divodu vyss$i ceny za litr oproti naft¢ a také diky vyssi spotiebé
benzinovych motorti. Zhodnoceni mnozstvi penézni uspory je z divodu proménlivého vyvoje
cen na trhu s pohonnymi hmotami zna¢né nestabilnim indikatorem pro zhodnoceni tohoto
ptinosu z dlouhodobého hlediska. Proto je v praci uptfednostnén dopad, kterého bylo dosazeno
v roce 2019 vzhledem k cenam pohonnych hmot v tymz roce. Zkracenim dojezdové vzdalenosti
doslo také k pfinosu v mnozstvi uspoieného Casu, kterého bylo prostiednictvim realizace

docileno. Jedna se o efekt, ktery je zjevny a zejména pro obyvatele dotcenych obci vitany.

Na dopady vyvolané realizaci dan¢ komunikace se tfeba nahlizet z riznych stran, at’ uz se jedna
o dopady environmentalni, ekonomické ¢i dopady socidlni v podobé uspor casu.
Vsechny vyvolané dopady je potfeba vnimat také z hlediska casového vymezeni,
a to v kratkodobém a dlouhodobém kontextu, protoze silnicni doprava podléhda znacné

dynamice.
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Ptiloha A Technicky vykres
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Hutnény zasyp

Zatravnéni t. 0,1 m
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| ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO 11+ 40 mm; CSN EN 13108
— POSTRIK SPOJOVACI ASF. PS.A; 0,25 kg/m2; CSN 736129
L-—  OBALOVANE KAMENIVO STREDNEZRNNE AGCP 16+; - 80 mm; CSN EN 13108
—— POSTRIK SPOJOVACI ASF. PS.A; 0,35 kgim2; ) €SN 73 6129
—— STERKODRT 3D 0-32; 150 mm; €SN 73 6126
—— STERKODRT 8D 32-63; 200 mm: CSN 736126
L celkem . . 470 mm

V trase cesty se predpokiada nedostate€né anosné pedloZi, sanace podloZi
je navrZzena v celé délce trasy hydraulickymi pojivy v 1. 0,4 m

VZOROVY PRICNY REZ, USEK S PRIKOPEM

Stérkodrt #. 0,1 m Stérkodrt 1. 0,1 m

Zatravnéni 4. 0,1 m Zatravnéni tl. 3,1 m

min. 0,3m

PODELNA DRENAZ:

HDK %
DRENAZNI TRUBKA PVC 100 mm

LOZE 5P 50 mm

min, 0,2m




VZOROVY PRICNY REZ 70 - km 2,10000

5,00

0,50 200 e 2,00 0,50

Stérkodst . 0,1 m Starkodrt 1. 0,1 m

Hutnény zasyp

Zatravnéni 1, 0,1 m
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——  ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO 11+ 40 mm; CSN EN 13108
— POSTRIK SPOJOVACI ASF, PS.A; 0,25 kgim2; CSN 736129
——— OBALOVANE KAMENIVO STREDNEZRNNE ACP 16+ 80 mm; CSNEN 13108
—— POSTRIK SPOJOVACI ASF. PS,A; 0,35 kg/m2 " CSN 736129
—— STERKODRT 3D 0-32; 150 mm; CSN 73 6126
— STERKODRT 3D 32-63; 200 mm; ESN 736126
L cetkem 470 mm

V trase cesty se pfedpoklada nedostate&né tinosné podloZf, sanace podioZi
je navrZena v celé délce trasy hydraulickymi pojivy v 1. 0,4 m
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