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Cislo prilohy Ndzev prilohy
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DOPRAVNI SCHEMA

DOPRAVNI SCHEMA - Stévajici stav

DOPRAVNI SCHEMA - Ndavrh SUDOP PRAHA a.s.
DOPRAVNI SCHEMA - Varianta Al

DOPRAVNI SCHEMA - Varianta B1

DOPRAVNI SCHEMA - Varianta A2

DOPRAVNI SCHEMA - Varianta B2

DOPRAVNI SCHEMA - Varianta C1, uvaZované feseni
DOPRAVNI SCHEMA - Varianta C2, uvaZované feseni
DOPRAVNI SCHEMA - Varianta D, uvaZované feseni
DOPRAVNI SCHEMA - Varianta E, uvazované feseni

SITUACE

SITUACE, km 14,600 - 16,000
SITUACE, km 15,800 - 17,200
SITUACE, km 17,200 - 18,600
SITUACE, km 15,800 - 17,200
SITUACE, km 14,600 - 16,000
SITUACE, km 15,800 - 17,200
SITUACE, km 17,200 - 18,600
SITUACE, km 15,800 - 17,200

SITUACE PRILEHLEHO SMEROVEHO OBLOUKU
SITUACE PRILEHLEHO SMEROVEHO OBLOUKU, km 15,300 - 16,200

VZOROVY PRICNY REZ

VZOROVY PRICNY REZ, km 16,333407
VZOROVY PRICNY REZ, km 16,436943
VZOROVY PRICNY REZ, km 16,440014

VZOROVY PRICNY REZ, km 16,494787

PODELNY PROFIL

PODELNY PROFIL, km 14,600 - 16,700
PODELNY PROFIL, km 16,700 - 18,600
PODELNY PROFIL, km 14,600 - 16,700
PODELNY PROFIL, km 16,700 - 18,600

TECHNICKA ZPRAVA

Varianta

Stdvajici stav

SUDOP PRAHA a.s.

Varianta Al
Varianta B1
Varianta A2
Varianta B2
Varianta C1
Varianta C2
Varianta D
Varianta E

Varianta Al + Bl
Varianta Al
Varianta Al + Bl
Varianta B1
Varianta A2 + B2
Varianta A2
Varianta A2 + B2
Varianta B2

VSechny varianty

Varianta Al
Varianta B1
Varianta A2
Varianta B2

Varianta Al + Bl
Varianta Al + Bl
Varianta A2 + B2
Varianta A2 + B2

Al, B1, A2, B2

—_— e

Meéritko

1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000

1:1000

1:50
1:50
1:50
1:50

:1000/100
:1000/100
:1000/100
:1000/100



VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK
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Rekonstrukce zst. Borohradek Univerzica
VYPRACOVAL: VEDOUCI DIPLOMOVE PRACE: E“c; ;Jr“a"v'r: I"" o
Bc. Michal Chlubna Ing. Martin Jacura, Ph.D. Jana Pernera
KATEDRA DOPRAVNIHO STAVITELSTVI
NAZEV PRILOHY: .
DATUM ODEVZDANi: 1/2021
MERITKO: -
. VARIANTA: ] o
LEGENDA: POCET FORMATU: 2xA4
stavajici osa koleje StavaJ|C| stav B ..
stavajici objekty CISLO PRILOHY: 1.1

MSIAAOLNY NIMNAO¥Hd 1ZYHIA AIMSLNIANLS IA ONFHOALAA

MSIAOLNY NIANAO¥UC IZYUIA AMSLNIANLS IA ONIHUOALAA



VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK
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CHOCEN

Sudy smér
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—_——— D i et

/ST. BOROHRADEK

Vlecka TSS Borohradek Dopravni schéma - Navrh SUDOP PRAHA a.s.
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H 2q=uz dl. 440 m=V = tratova 2 =uz dl. 897 m=V = tratova 23 TG
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Ml | — 4 =uz dl. 855 m sudy smér/ 755 m lichy smér =V = 60 km/h=—=y
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TRATOVA RYCHLOST - (V = tratova) D | Pl_ M VA PRA E
V pfilehlém smérovém oblouku O O C
a navazujicim useku:
V00 = 100 km/h ~ . e
Ve = 100 ke Rekonstrukce zst. Borohradek Univerzita
Vis0 = 110 km/h VYPRACOVAL: VEDOUCT DIPLOMOVE PRACE: E}“C: d;'abv'r‘:l_"’ i
Vk =130 km/h Bc. Michal Chlubna Ing. Martin Jacura, Ph.D. jan: B smevam
V pfimeé: KATEDRA DOPRAVNIHO STAVITELSTVI
Vi00 = 130 km/h : -
_ . NAZEV PRILOHY: .
Urao = 140 ki LEGENDA: DATUM ODEVZDAN 1/2021
150 — r ;
Vi = 140 km/h ——— stavajici osa koleje DOPRAVNI SCHEMA L
osa demontované koleje MERITKO: -
—— navrh nové osy koleje :
— stavajici objekty VARIANTA POCET FORMATU: 2xA4
rusene objekty Névrh SUDOP PRAHA a.s
—— nové objekty - " iy
CISLO PRILOHY: 1.2

MSIAAOLNY NIMNAO¥Hd 1ZYHIA AIMSLNIANLS IA ONFHOALAA

MSIAOLNY NIANAO¥UC IZYUIA AMSLNIANLS IA ONIHUOALAA
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VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

v

CHOCEN

Sudy smér
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g 1 8
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[ NASTUPRTEC 1,di134m " : = \ = /
Ig H |.4a-uz dl. 389 m=V = 60 km/h 20 4p=uz dl. 830 m sudy smér /750 m lichy smér=V = 60 km/h
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} 6 =uz dl. 348 m=V = 40 kmhh ) '\?’E’S/a s
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gt |>| a | / |<| dl 125V /_/ C)z‘%
Boéni rampa dI. 70 m / aR\3
AR
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/7 (®)
Q\Q’
TRATOVA RYCHLOST - (V = tratova) D | PLOMOVA PRACE
V prilehlém smérovém oblouku
a navazujicim Useku: " ,
Voo~ 120 kenih Rekonstrukce zst. Borohradek Univerzics
Viee = 130 km/h VYPRACOVAL: VEDOUCT DIPLOMOVE PRACE: E;{(;‘d:lab\tlr::‘?fakmta
Vi = 140 km/h Bc. Michal Chlubna Ing. Martin Jacura, Ph.D. janf B i
V pfimé: KATEDRA DOPRAVNIHO STAVITELSTVi
Vigo = 130 km/h NAZEV PRILOHY:
&30 - 138 Em LEGENDA: ' DATUM ODEVZDANi: 112021
150 — 7 ;
Vi = 140 km/h ——— stavajici osa koleje DOPRAVNl SCHEMA oo
osa demontované koleje MERITKO: -
—— navrh nové osy koleje
e e VARIANTA: . -
—— stavajici objekty POGET FORMATU: 2xA4
rusené objekty Varianta A1
— nové objekty . .
CiSLO PRILOHY: 1.3

MSIAAOLNY NIMNAO¥Hd 1ZYHIA AIMSLNIANLS IA ONFHOALAA

MSIAOLNY NIANAO¥UC IZYUIA AMSLNIANLS IA ONIHUOALAA



VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

Vlecka Serafin Campestrini s.r.o
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11,7 Vietka TSS Borohradek Dopravni schéma - varianta B1
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VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK
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|5
ok o DIPLOMOVA PRACE
% = V pfilehlém smérovém oblouku
O|a a navazujicim useku:
Vioo = 120 km/h 7 > iverzi
Voo~ 120 kenh Rekonstrukce zst. Borohradek Univerzica
Viso = 130 km/h VYPRACOVAL: VEDOUCT DIPLOMOVE PRACE: Eﬁc: d;'abv';ie i
Vi = 140 km/h Bc. Michal Chlubna Ing. Martin Jacura, Ph.D. jans Persiors
V pfimé: KATEDRA DOPRAVNIHO STAVITELSTVi
Vi00 = 130 km/h : RN
\\;130 - 128 :22;2 LEGENDA: NAZEV PRILOHY: DATUM ODEVZDANI: 1/2021
150 = 1 -
Vi = 140 km/h ——— stavajici osa koleje DOPRAVNl SCH EMA .y
osa demontované koleje MERITKO: -
—— navrh nové osy koleje :
— stavajici objekty VARIANTA: POCET FORMATU: 2xA4
ruSené objekty \arianta B1
— nové objekty - .
CiSLO PRILOHY: 14

MSIAAOLNY NIMNAO¥Hd 1ZYHIA AIMSLNIANLS IA ONFHOALAA

MSIAOLNY NIANAO¥UC IZYUIA AMSLNIANLS IA ONIHUOALAA



VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

Vlecka Serafin Campestrini s.r.o
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Vietka TSS Borohradek Dopravni schéma - varianta A2
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(33 : . o o
=~ nastup. hrana dl. 166 m| 13 ) S 23 %

= 1g=uz dl. 279 m=V = tratova 1b=uz dl. 825 m sudy smér / 750 m lichy smér=V = tratova
o o 1112 o o 21
8 8 | E 17 8 22

' : 2a-uz dl. 279 m=V = tratové

|

t

MSIAOLNY NIANAO¥UC IZYUIA AMSLNIANLS IA ONIHUOALAA

’ ’ g N |—4a-ui dl. 324 m=V = 60 km/h — S 4p=-uz dl. 830 m sudy smér / 750 m lichy smér=V/ = 60 km/h—
Viypravni 5 L
budova 5 s . = @o;{,a W
* N
N f/ ~Z6,
F 6 =uz di. 282 m=V = 40 km/h=> / sy
Volna skiadka R ~3s
Y s |/, K] n my S
Botni rampa dl. 70 m / R\s
AR
RN
7/ A\Q,(’
= TRATOVA RYCHLOST - (V = tratova) , p
Wl
3| ) DIPLOMOVA PRACE
T % V100—130 km/h
o3 Vy30 = 140 km/h - -
Viso - 140 ki Rekonstrukce zst. Borohradek Univerzica
VYPRACOVAL: VEDOUCT DIPLOMOVE PRACE: ';”d g b":‘?f "
B. Michal Chlubna Ing. Martin Jacura, Ph.D. [ant Perners
KATEDRA DOPRAVNIHO STAVITELSTVi
. NAZEV PRILOHY: .
LEGENDA: DATUM ODEVZDAN(: 112021
——— stavajici osa koleje DOPRAVNl SCH EMA -
osa demontované koleje MERITKO: -
—— navrh nové osy koleje
T VARIANTA:
—— stavajici t())'bjlftkty POCET FORMATU: 2xA4
rusené objekty ;
— nové objekty Varianta A2 . .
CiSLO PRILOHY: 15

MSIAAOLNY NIMNAO¥Hd 1ZYHIA AIMSLNIANLS IA ONFHOALAA




VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

) /ST. BOROHRADEK

Vlecka Serafin Campestrini s.r.o /./ } ]
s __Jos e Iy;___v'ec“a TSS Borohradek Dopravni schéma - varianta B2
0 \- -/
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9 - x
>
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< nastup. hrana dl. 166 m | | : S ]
6 — 1a=uz di. 279 m=V = tratova 1 12 13 1b=uz dI. 825 m sudy smér / 750 m lichy smér=V = tratova X 23 26
- Dgm d. 325 m=V = ratovim—mi Q] - 7 Oy-uz dl. 830 m sudy smér / 785 m lichy smér=V = traové 2 TR
nastup. hrana dl. 130 m o || / o \ o
i ETE (& S S S /
NASTUPISTEC 1 | I l 4afuz dl. 165 m=V =60 km/h 4 =uz dl. 190 m=V = 60 km/h 18 4b=uz dl. 830 m sudy smér/ 750 m lichy smér=V = 60 km/h=—=>
Vypravni | nastup. hran? dl. 100 m | f-on 19
| o
budova \% | § 1.5 ......... _\V./@c:ﬁg M/
) L | /'/ \_\. 0[((9/7/(\
6 =uz dl. 282 m=V = 40 km/ ' \'\%Sf ER
'~

. ¥ /. 0.
>| Sklad |< Volna skladka . R
| / dl. 125m 8
Bocni rampa dl. 70 m ) .
X

1 N )
= TRATOVA RYCHLOST - (V = tratova) r r
Ll | .z
DL DIPLOMOVA PRACE
T % V100 = 130 km/h
ol a Vy30 = 140 km/h - .
Viso - 140 ke Rekonstrukce zst. Borohradek Univerzita
VYPRACOVAL: VEDOUCT DIPLOMOVE PRACE: PD"‘"d” b":‘?f -
Bc. Michal Chlubna Ing. Martin Jacura, Ph.D. (e Bariars
KATEDRA DOPRAVNIHO STAVITELSTVI
] NAZEV PRILOHY: o
LEGENDA: DATUM ODEVZDANI: 1/2021
——— stavajici osa koleje DOPRAVNl SCH EMA -y
osa demontované koleje MERITKO: -
—— néavrh nové osy koleje :
— stavajici objekty VARIANTA: POCET FORMATU: 2xA4
rusené objekty Varianta B2
noveé objekty (iSLO PRILOHY: 16

MSIAAOLNY NIMNAO¥Hd 1ZYHIA AIMSLNIANLS IA ONFHOALAA

MSIAOLNY NIANAO¥UC IZYUIA AMSLNIANLS IA ONIHUOALAA
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VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK
CHOCEN

) /ST. BOROHRADEK

Vlecka Serafin Campestrini s.r.o A ) _
4, __JeHs o I;_f_-___V'eCka TSS Borohradek UvaZované dopravni schéma - Varianta C1
(/O Va '\, 7
/7 \ /

e A N A

- y Y
7 N\,
7 \,
~ = 5a—V =50 km/hﬂ
5 —V =50 kmh e ,
/ NASTUPISTE C. 2, ostrovni jednostranné / K TYNISTE NAD ORLICI >
[NZ

/ o< 3g=—"V =60 kmih \ / 3 ==V =60 kmih 3=V =60 km/h \
1b—"V = tratova

19—V =tratova
E) \ /
NASTUPISTE C. 1, i ) e
ostrovni s jazykem § 0 —V=60kmh | 2b—V =tratova /
= 29—V =tratova 4=V =60 kmh
Vypravni
budova
f——6 —V=40kmh
Rekonstrukce zst. Borohradek Univerzica
VYPRACOVAL: VEDOUCI DIPLOMOVE PRACE: Eﬂc: dr“abv';ie i
Bc. Michal Chlubna Ing. Martin Jacura, Ph.D. ;anf Bayrora
KATEDRA DOPRAVNIHO STAVITELSTVI
NAZEV PRILOHY: o
 EGENDA: DATUM ODEVZDAN: 1/2021
DOPRAVNI SCHEMA
——— stavajici osa koleje MERITKO: -
osa demontované koleje .

— navrh noveé osy koleje VARIANTA POCET FORMATU: 2xA4

- ﬁf\)’:ga :ﬁf Kty Varianta C1, uvaZzované feseni
CISLO PRILOHY: 1.7

MSIAAOLNY NIMNAO¥Hd 1ZYHIA AIMSLNIANLS IA ONFHOALAA

MSIAOLNY NIANAO¥UC IZYUIA AMSLNIANLS IA ONIHUOALAA
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VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK
CHOCEN

) /ST. BOROHRADEK

Vlecka Serafin Campestrini s.r.o /./ 5 ]
4, _o e TeH I}_{;___V'eCka TSS Borohradek UvaZované dopravni schéma - Varianta C2
(/O 7 "\, 7
2 . N .
- M._.7L._.“.
7 \,
7 N,
P AN

Ha—V =50 km/hj
—V/ =50 kmih . .
— , / ) "’ K TYNISTE NAD ORLICI >
NASTUPISTE C. 2, ostrovni jednostranné
S— 3g=—"V =60 kmh 3 —V =60 km/h 3b—V =60 km/h

IZE\

o=t N/ —— AN

NASTUPISTE C. 1, 0b—V =60 km/h \ /
/ 2b—vV-= trat’ova/

———0a—"V =60 kmh

ostrovni s jazykem

W6z 1 uud

2a—"V =tratova
Viypravni
budova
p—— 4 —V=40kmh
Rekonstrukce zst. Borohradek Univerzita
VYPRACOVAL: VEDOUCT DIPLOMOVE PRACE: PD:”'{J“b"'“?f -
Bc. Michal Chlubna Ing. Martin Jacura, Ph.D. Jaﬁf';,a:rnr:eia W8
KATEDRA DOPRAVNIHO STAVITELSTVi
NAZEV PRILOHY: .
 EGENDA: ] ] DATUM ODEVZDAN: 1/2021
DOPRAVNI SCHEMA
——— stavajici osa koleje MERITKO: -
osa demontované koleje .
— navrh novc’:) Oiy koleje VARIANTA. POCET FORMATU: 2XA4
— stavajici objekty : > T P
nové objekty Varianta C2, uvazované feseni » -
CISLO PRILOHY: 1.8

MSIAAOLNY NIMNAO¥Hd 1ZYHIA AIMSLNIANLS IA ONFHOALAA

MSIAOLNY NIANAO¥UC IZYUIA AMSLNIANLS IA ONIHUOALAA
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PARKOVISTE PLOCHA PRO ZRIZEN | ow

M AUTOBUSOVE ZASTAVKY -

UPRAVA PRIJEZDOVE KOMUNIKACE

DIPLOMOVA PRACE
Rekonstrukce zst. Borohradek Univerzita

VEDOUCT DIPLOMOVE PRACE: E‘:}‘::’:v"fle sl
1 i 7 Bc. Michal Chlubna ’ Ing. Martln'Jacura, Ph.D. Jana Pernera
16,372177|16,538177 | 166,000

- 2

TABULKA VYHYBEK

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK
MSIAOLNY NIMNAOYNC IZHE3AA AIMSINIAANLS A ONTFHOALAA

TABULKA VYHYBEK

TYP KONSTRUKCE

16,25316716,383167 | 130,000 | H130
6,403667 | 16,503667 | 100,000 | H130

—
o
x
52

a==a= POLOHA STAV. ZAR.

|| _DRUH |
TYP SVRSKU

=~ ||| smER os. |

|

IIIII POZNAMKA I
2 | b
S
=
I~

i - - [
= I . EREIEE eoeon : SITUACE, km 15,800 - 17,200 RO, 11000
— . : i e NAVTH NOVE 08Y koleje
: stav. vyh. €. 1 | — e SMErova a vyskova Uprava koleje ; VARIANTA: .
—— stavajici osa koleje . POCET FORMATU 8XA4
f : osa demontované koleje Varianta B2
_ 201Te 2802 S Jo0] 1 (00 | [P p[o] e shvajoho s

[ 1 nastupiété, komunikace pro p&si

& [ 1 komunikace

MSIAAOLNY NIMNAOYHd 1ZYHIAA AIMSLNIANLS IA ONFHOALAAN


AutoCAD SHX Text
  A A 

AutoCAD SHX Text
  A A 

AutoCAD SHX Text
  A A 

AutoCAD SHX Text
  A A 

AutoCAD SHX Text
  A A 

AutoCAD SHX Text
  A A 

AutoCAD SHX Text
  A A 

AutoCAD SHX Text
  A A 

AutoCAD SHX Text
  A A 

AutoCAD SHX Text
  A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A A 

AutoCAD SHX Text
A A 

AutoCAD SHX Text
A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A A A 

AutoCAD SHX Text
  A A A A A 

AutoCAD SHX Text
A A 

AutoCAD SHX Text
A A 


VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

lfurnl

DIPLOMOVA PRACE

MSIAOLNY NIANAO¥Ud IZHAA AMSLINIANLS A ONTFHOALAA

7 Rekonstrukce zst. Borohradek Univerzita
; VEDOUCT DIPLOMOVE PRACE: Eard9'?'c?§, -
LEGENDA: Bc. Michal Chiubna Ing. Martin Jacura, Ph.D. | Ja,:g;ae"r':e?a" o
oo -
Varianta A2 a B SITUACE PRILEHLEHO SMERQVEHQ | PATUM OPEVZDANE 1/2021

Navrh trasovani SUDOP PRAHA a.s. | OBLOUKU. km 15,300 - 16,200

suaiind VARIANTA:
Stavanl ci stav _ POCET FORMATU: 6xA4
. \ & Demolice ' - Véechny varianty
\ CiSLo PRILOHY: 3

gl

MSIAAOLNYVY NIMNAO¥C IZYIAA IMSLINIANLS A ONFHOALAA

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK
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VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VZOROVY PRICNY REZ

Varianta A1
VPR 1: km 16,333407

Kolej €. 5a Kolej €. 3 - Nastupisteé €. 2, jazykove - Kolej €. 1a Kolej €. 2a Nastupisté C. 1, vnéjSi
Stav. vyhybka ¢. mg
4,750 4,900 6,540 : 5,000

! 1112 1,700 : 1,700 180 1,700 : 1,670 3,200 1,670 : 1,700 60 1,700 : 1,670 4,800 1050

— Kolejnice 60E2 — Kolejnice 60E2 — Kolejnice 60E2 — Kolejnice 60E2

—— Upevnéni W14 — Upevnéni W14 — Upevnéni W14 — Upevnéni W14

—— Betonovy prazec B91S —— Betonovy prazec B91S —— Betonovy prazec B91S —— Betonovy prazec B91S

— Kolejové loZe fr. 31,5/63, tl. min 35 cm — Kolejové loZe fr. 31,5/63, tl. min 35 cm — Kolejové loZe fr. 31,5/63, tl. min 35 cm — Kolejové loZe fr. 31,5/63, tl. min 35 cm

— Stérkodrt fr. 0/32, tl. 20 cm — Stérkodrt fr. 0/32, . 20 cm — Sterkodrt fr. 0/32, . 20 cm — Stérkodrt fr. 0/32, . 20 cm
: f f 0800 0,400, 0,800 0,400, 0,800 f f 0:800 0,400 3,600
' | | 0450 0450, | | 0180 1
| . . S ’|' 1 ! ! (R . . S W‘ Ohumusovani, tl. 10 cm
: P9 ()9 cod P Chodnikova obruba do betonového loze
| | | g M BT, P | | 27250 it 27,159
. 266,700 266,700 _— | | | f — —

266.600 R I ] : 2 6,700 O\ T R 7. 266,679
’ 266432 .| s T 266,516 266,516 | ,.j ................... 2
i | i [ [« Q (9] (o] ) . '.I
I Z ﬁ%‘j%%—f
: 1801 N 266,801 |
| g it so | | |
| | | | — Dlazba 200x200 mm, tI. 80 mm
. 264,988 . . 264,988 . — Drcené kamenivo fr. 2/5, tl. 50 mm

' | D | | D | — Stérkodrt, tl. 150 mm

Srovnavaci rovina 263,000 m n. m. Bpv

— Stérk fr. 31,5/63

— Stérkodrt fr. 0/32, tl. 20 cm
[~ Trativodni zasyp fr. 8/16
— Trativodni trubka @ 150 mm

— Filtralni geotextilie

—— Povrch drazni stezky, Stérkodrt fr. 4/16, tl. 5 cm

— Trativodni podysp fr. 0/4, tl. 5 cm

—— Dlazba 200x200 mm, tl. 80 mm

—— Drcené kamenivo fr. 2/5, tl. 50 mm

— Stérkodrt, tl. 150 mm

— Vrstvy nenamrzavého materialu, hutnéné
max. po 30 cm

— NastupiStni hrana, prefabrikat H130
—— Podkladni beton C 12/15, min tl. 100 mm

L— Vyrovnavaci vrstva Stérkodrté min. tl. 50 mm

—— Povrch drazni stezky, Stérkodrt fr. 4/16, t. 5 cm
— Stérk fr. 31,5/63

— Stérkodrt fr. 0/32, . 20 cm

— Trativodni zasyp fr. 8/16

— Trativodni trubka @ 150 mm

— Trativodni podysp fr. 0/4, tl. 5 cm

— FiltraCni geotextilie

— Vrstvy nenamrzavého materiélu, hutnéné
max. po 30 cm

—— Nastupistni hrana, prefabrikat H130
—— Podkladni beton C 12/15, min tl. 100 mm

L— Vyrovnavaci vrstva Stérkodrté min. tl. 50 mm

DIPLOMOVA PRACE

Rekonstrukce zst. Borohradek

VYPRACOVAL: VEDOUCI DIPLOMOVE PRACE:
Bc. Michal Chlubna Ing. Martin Jacura, Ph.D.

KATEDRA DOPRAVNIHO STAVITELSTVi

Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta
Jana Pernera

NAZEV PRILOHY:

o DATUM ODEVZDANi: 1/2021
VZOROVY PRICNY REZ, km 16,333407
MERITKO: 1:50
VARIANTA POGET FORMATU: 4xA4
Varianta A1
CISLO PRILOHY: 4.1

MSIAAOLNVY NIMNAOYC I1ZYIAA IMSLINIANLS A ONFHOALAA

MSIAOLNY NIMNAOYHd IZH3A AIMSLINIAANLS A ONFHOALAA



VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VZOROVY PRICNY REZ

Varianta B1
VPR 2: km 16,436943

Kolej & 7a Kolej &. 5a Nastupiéts &. 2, ostrovni Kolej & 1a Kolej &. 2a  Nastupisté &. 1, jazykové Kolej &. 3 Kolej &. 6

MSIAOLNY NIMNAOYNC IZE3AA AIMSINIAANLS A ONTFHOALAA

7 : . ZastfeSeninastupisté ¢.2 N, o——— — : '; : '; : '; 6
4,745 g L/ 11325 N ~' .~ 5000 : 6.540 ;‘ '; 5,586
! 1,300 1,700 ’ 1,670 ' | 7985 | | 1,670 ’ 1,700 1,600 .. 1,700 ’ 1,670 o 3,200 o 1,670 ’ 1,700 - 1,300 !
T R 1 L } | 1 1 UL 1 T o 1 U T
— Kolejnice B0E2 S | L — Kolejnice 60E2 o — Kolejnice B0E2 S S Kolejnice 60E2 —
— Upevnéni W14 Lo : | } } | — Upevnéni W14 Lo : Lo — Upevnéni W14 Lo : : Lo Upevnéni W14 —
— Betonovy prazec B91S T Lo I — Betonovy prazec B91S R — Betonovy prazec B91S . S Betonovy prazec B91S —
— Kolejové loze fr. 31,5/63, tl. min 35 cm S : | | Do : Co —— Kolejové lozZe fr. 31,5/63, tl. min 35 cm S : s —— Kolejové loZe fr. 31,5/63, tl. min 35 cm S : : Lo Kolejové loze fr. 31,5/63, tl. min 35 cm —
— Stérkodrt fr. 0/32, tl. 20 cm ! S 3,185 ’IA‘ | 2,400 } E’I 2400 - ! — Stérkodrt fr. 0/32, 1I. 20 cm oo — Stérkodrt fr. 0/32, 1l. 20 cm . oo Stérkodrt fr. 0/32, 1. 20 cm —
S bl | S S o B
0:800 ’IDAOO’I 2,035 /; /; 1,250 1’0'4001 0,800 0:800 1’0’4001 0,800 1’0'4001 0,800
S 0200 -, 0,050 0,050 L 0200 S . S
o S | 1\ o0 T A A P10 050 T
) 2,0% ‘ ! 20% .- ) ) 2.0% { 20% -----
Y < =] F g o T
266700 o : 1800 - [ 6 266,700 N= e )| 266,700
266,600 = ol S 0300 0300 — 266,700 266,516 = ; = 266,600
?_ 266,436 EERUIORN R < RETTI ! S | N DT BT AN~ 1600 T el N AN TP [P PPRE N 2l P 2660840 . T S N 266,455 ?_
N\ /7 | ] S EE P S————— ! & ‘ N[ /7 ] | e KT AV E—— /7 C_ ) ziv. volna skiadka
[ I T R R o — 5,0 % — T —
< | - a — RAMPA S| — <! — — | ——
~ 265349 |~ N 4 , ,
—— Dlazba 200x200 mm, tl. 80 mm
264,988 ' { = ' 264,988 ' -— Drcené kamenivo fr. 2/5, tl. 50 mm ' 264,988 , D | P LO M OVA P RAC E
= — Stérkodrt, t. 150 mm
Q) = ) — Vrstvy nenamrzavého materiélu, hutnéné 0500 0! SI: v ,
0.500 — — Dlazba 200x200 mm, . 80 mm Diazba 200x200 mm, tl 80 mm — St ) 0500 — f :ixtF:ég o B pae Re kO n StrU kCe ZSt . BO rOh rad ek :;’” i;e L?" R
. s S —— Drcené k ivo fr. 2/5, 1. 50 Drcené ki ivo fr. 2/5, 1. 50 — [~ Nastupistni hrana, prefabrika T T T p
— z?vrkcffw d;izg;esstezky, Stérkodrt fr. 4/16, 1. 5 cm s Str;e;()e(ﬁar;e: |5voomrm " e ameg'tg?k;m 1,150 m ] — Povrch drézni stezky, Stérkodrt fr. 4/16, tl. 5 cm -— Podkladni beton C 12/15, min tl. 100 mm Povrch drazni stezky, $térkodrt fr. 4/16, 1l 5 cm — VYPRACOVAL: VEDOUCI DIPLOMOVE PRACE: Dac: p:a\:r:;'e fallaia
[ Sterkir. o1, L Y : o < : | — Stérk fr. 31,5/63 L— Vyrovnavaci vrstva $térkodrté min. tl. 50 mm Stérk fr. 31,5/63 — : :
L Sterkodrt fr. 0/32, 1. 20 cm ¥;s;v%2%%aénr;zaveho materialu, hutnéné Vrstvy nenamrzaveho mat;rf)l(ubt;ustge:ni _ étziko:jrt' 0120 e St g/rSzrtl o] Bc. Michal Chlubna |ng. Martin Jacura, Ph.D. [Ty —
— Trativodni zasyp fr. 8/16 ) ' P R — . ,
| Trativodni trubka & 150 mm F— Nastupiinihrana, prefabrikét H130 Néstupiini hrana, prefabrikt H130 — _ E:I:ngg:frﬁykgf[ﬂ ?ggmm Tratﬁfg’:?ﬁzgizsggbiﬁ ] KATEDRA DOPRAVNIHO STAVITELSTVI
— Trativodni podysp fr. 0/4, tl. 5 cm — Podkladni beton C 12/15, min tl. 100 mm Podkladni beton C 12/15, min tl. 100 mm — L Trativodni podvsp fr. /4. 1.5 cm Trativodni podvs fr. 0/4. 1L 5 cm — _ _
L Filtracni geotextilie L— Vyrovnavaci vrstva $térkodrté min. tl. 50 mm Vyrovnavaci vrstva $térkodrté min. tl. 50 mm — L Filtracni ge?)teztilii)e T " FintFr)ac“:N géot.extilie — NAZEV PRILOHY: DATUM ODEVZDANI: 1 /2 O 2 1
Srovnavaci rovina 263,000 m n. m. Bpv VZOROVY PRICNY REZ. km 16.436943 '
! ! MERITKO: 1:50
VARIANTA: . _—
POCET FORMATU: BxA4
Varianta B1
CISLO PRILOHY: 4.2

MSIAAOLNY NIMNAO¥Ud 1ZYUIA AMSLNIANLS A ONFHOALAA




VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VZOROVY PRICNY REZ

Varianta A2
VPR 3: km 16,440014

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

MSIAOLNY NIMNAOYNC IZE3AA AIMSINIAANLS A ONTFHOALAA

Kolej €. 7 Kolej €. 5a Nastupisté €. 2, ostrovni Kolej €. 1a Kolej €. 2a Nastupisté C. 1, vnéjSi Nastupisté autobusové zastavky
7 : "; .5 5.
4750 ¢ : 11,319 : ~ 5,000 :
| 1300 1,700 . 1670 : 7979 : 1670 . 1,700 1600 1,700 . 1670 : 9,030
S 7 T A (R 7 T 7
— Kolejnice 60E2 S S — Kolejnice 60E2 o — Kolejnice 60E2
— Upevnéni W14 Lo : : Lo — Upevnéni W14 Lo : Lo — Upevnéni W14
— Betonovy prazec B91S R Lo — Betonovy prazec B91S T — Betonovy prazec B91S
— Kolejové loze fr. 31,5/63, tl. min 35 cm — Kolejové loZe fr. 31,5/63, tl. min 35 cm — Kolejové loZe fr. 31,5/63, tl. min 35 cm
— Stérkodrt fr. 0/32, tl. 20 cm — Starkodrt fr. 0/32, tl. 20 cm — Starkodrt fr. 0/32, tl. 20 cm
0,800 0,400 2,789 2,790 0400, 0,800 A 0,800 0,400 3,230 2,400 2,200
T s v 050 ] : S : T aso o o !
S I A S S
. { : 2,0 % { 2,0 % : { . S Cee . T 2.0% 266,918 Konstrukce vozovky autobusové zastavky
: : : : s
266,604 o A % -\ P e e S S e RN ] | f 266’700 o 5,66 _266’700 % SN B e T T e e L 2,5%
i_ | 266,452 RETU I < .......... e | T B SV AP | IO [ (OURIIL & USRI e 2—66’516" EERURR N T 9 [ L 26653 N e e e [ — |
: ~ - . - _ | o . 2 400 =) - { - ,
X X &T e I 1 . v\ \ X . X
65,308 . | 1,800
" I 0300 0300
N RAMPA = 4 4
— Dlazba 200x200 mm, tl. 80 mm . =
264.988 : — Drcené kamenivo fr. 2/5, tl. 50 mm . 264 988 . — DIazba’ ZOOXZQO mm, tl. 80 mm 1600 D | P LO M OVA P RAC E
Y —— Stérkodrt, . 150 mm ! — I':)rcene kamenivo fr. 2/5, tl. 50 mm ) =
D S‘: —— Vrstvy nenamrzavého materidlu, hutnéné max. po 30 cm ) S‘: — Stérkodrt, 8 150 mm y » A 0,100 0,100 ol o
— Vrstvy nenamrzavého materiélu, hutnéné v 4
0500 4 | ) s | s 050 Rekonstrukce zst. Borohradek Univerzita
o . — Nastupistni hrana, prefabrikat H130 Nastupistni hrana, prefabrikat H130 — | Nact imi&tni e = _ . _ - -
— :?WKC? d;lg/leztezky, Sterkodrt fr. 4/16, 4. 5 cm — Podkladni beton C 12/15, min t. 100 mm Podkladni beton C 12/15, min t. 100 mm — — Povrch drazni stezky, $térkodrt fr. 4/16, . 5 cm - Eij‘k“l;’fnﬂ”g';[jﬂi arze/?a: ”ﬁ ;{ 113 80 o 265 240 = VYPRACOVAL: VEDOUCI DIPLOMOVE PRACE: E)ac: s:jal:;f Fabial
—— Sterkfr. 31, L— Vyrovnavaci vrstva $térkodrté min. tl. 50 mm Vyrovnavaci vrstva térkodrté min. t. 50 mm — — Stark fr. 31,5/63 | B SHarodrs , — Bezbariérovy obrubnik HK 400/330/1000 z betonu C45/55 XF4 i ]
— Stérkodrt fr. 0/32,1. 20 cm — étZ:ko:ﬁrt’ fr. 0/32. 1. 20 cm Vyronavact vrstva Stérkodrte min. f. S0 mm d —— Mrazuvzdorné lepidlo tl. 3-5 mm BC' MIChal Ch|Ubna Ing' Martln Jacura’ Ph'D' Ja na Pe rnera
[ Trativodni zasyp fr. 8/16 | = L— Betonovy zaklad z betonu C30/37 XF3 tl. 150 mm p .
[ [eboniineg s, [ Havodn cbka 0150 3| KATEDRA DOPRAVNIHO STAVITELSTV]
I AR — Trativodni podysp fr. 0/4, 1. 5 cm A 5 .
Srovnavaci rovina 263,000 B I o reeseede NAZEV PRILORY DATUM ODEVZDANI: 1/2021
rovnavacl rovina , m n. M. bpv r vy v '
VZOROVY PRICNY REZ, km 16,440014 . 150
VARIANTA: " I
POCET FORMATU: BxA4
Varianta A2
CiSLO PRILOHY: 4.3

MSIAAOLNY NIMNAO¥Ud 1ZYUIA AMSLNIANLS A ONFHOALAA




VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK

Kolej €. 5a

VZOROVY PRICNY REZ

Varianta B2
VPR 4: km 16,494787

- Néstupiste &. 1

Kolej €. 7 R =500 m Nastupisté C. 2, ostrovni Kolej €. 1a Kolej €. 2a Kolej €. 4a Kolej €. 6
Smérové a vyskové vyrovnani D=0mm je‘dnos’[ranne’ ostrovni
7 Zastfedeni nastupists 6.2 —__ = 5 ': : 6
4,803 astreseni nastupiste ¢. \ 124 ~_ ¢ | 5000 4800 7,310
1 1,700 Iy 7,891 v : 1,670 ! 1,700 : 1,600 : 1,700 ! 1,700 - 1400 1,700 ! 1,670 2,630 3,010 ! 1,713
| | ! |
— Kolejnice 60E2 } } i } — Kolejnice 60E2 — Kolejnice 60E2 Kolejnice 60E2 —
— Upevnéni W14 } } | | — Upevnéni W14 —— Upevnéni W14 Upevnéni W14 —
—— Betonovy prazec B91S } } P — Betonovy prazec B91S —— Betonovy prazec B91S Betonovy prazec B91S —
— Kolejové loZe fr. 31,5/63, tl. min 35 cm } } } I : Co — Kolejové loZe fr. 31,5/63, tl. min 35 cm — Kolejové lozZe fr. 31,5/63, tl. min 35 cm Kolejové loZe fr. 31,5/63, tl. min 35 cm —
— Stérkodrt fr. 0/32, tl. 20 cm 3,091 B 2,400 | i 2400 - — Stérkodrt fr. 0/32, 1I. 20 cm — Stérkodrt fr. 0/32, 1l. 20 cm Stérkodrt fr. 0/32, tl. 20 cm —
T T ’ I SRR . 2500
0:800 0,400 2,035 l } 1,250 400, 0,800 0,800 0,400 1,300 0,060
T s 0200 "l 0,050 0050 L 1 0200 459 . 0 Toaso 267,710
B 1 1 e B
266700 { ‘ | 0200 0200 0% { ) ) ) droviiova rampa
: ' ’ 1,600 ] / : : : 0,200
A\ E : , SOl 266,700 o 5 6 266,700 . 266,700 ’
200,602 266,448 N o NOI00 01007 e e T N S 266516 | S 266,516 R S 200,020
65,808 A T AP : A . (S5 :
RAMPA 265349 = e . ' 801,< 5.0 % . & s 5.0% .
264,988 264,988 ' 264,988 I— Dlazba 200x200 mm, fl. 80 mm
D D D — Drcené kamenivo fr. 2/5, tl. 50 mm
—— Dlazba 200x2Q0 mm, tl. 80 mm — Stérkodrt, tl. 150 mm
0,500 , — Drcené kamenivo fr. 2/5, 1I. 50 mm 0.500 0,500 , — Vrstvy nenamrzavého materialu, hutnéné
—— Stérkodrt, tl. 150 mm . L B max. po 30 cm
. ;. ! L . . . NastupiStni hrana, prefabrikat H130 — L .
— ;’V o dgizg/'es;ez“y’ Sterkodrtfr. 4716, 1.5 cm x:;vég‘%%a?mrzaveho materiélu, hutnéne Podkladni beton C 12/15, min . 100 mm — — Povich drézn stezky, &térkodrt f. 4/16, 1.5 cm — ::’V o dgﬁzg/'ezt“ky’ Sterkodrt . 4716, 1.5 om | Nastupistni hrana, prefabrikét H130
— Stz:kogrt’ fr. 0132, 1. 20 om L Nastupistni h fabrikat H130 fromavae tia seriodre min 1 50 mm = [ o 31,5069 — étz:ko;rt’ fr.0/32, 4. 20 om [~ Podkladni beton C 12/15, min .. 100 mm
- Trativodni Lo astupisini hrana, prefabrika [ Stérkodrt fr. 0/32, tl. 20 cm T L— Vyrovnavaci vrstva $térkodrt& min. tl. 50 mm
rativodni zasyp fr. 8/16 —— Podkladni beton C 12/15, min tl. 100 mm — Trativodni zasyp fr. 8/16 Trativodni zasyp fr. 8/16
— Trativodni trubka @ 150 mm L— Vyrovnavaci vrstva $térkodrté min. tl. 50 mm — Trativodni trubka @ 150 mm — Trativodni trubka @ 150 mm
— Trativodni podysp fr. 0/4, tl. 5 cm — Trativodni podysp fr. 0/4, tI. 5 cm — Trativodni podysp fr. 0/4, tl. 5 cm
— Filtragni geotextilie T — Filtra&ni geotextilie

Srovnavaci rovina 263,000 m n. m. Bpv

— FiltraCni geotextilie

DIPLOMOVA PRACE

Rekonstrukce zst. Borohradek

Univerzita

VYPRACOVAL: VEDOUCI DIPLOMOVE PRACE: Eac"'s;‘al:; :3 T
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VYTVORENO VE STUDENTSKE VERZI PRODUKTU AUTODESK
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1 VSEOBECNA CAST

1.1 Identifika¢ni Gidaje o stavbé

Nazev stavby:

Zacatek stavby:

Konec stavby:

Stupen dokumentace:

Misto stavby:

Katastralni izemi:

Obec:

Povéfeny obecni Uifad:

Obec s rozsifenou plsobnosti:

Kraj:
Okres:

Zpracovatel dokumentace:

Rekonstrukce Zst. Borohradek

km 14,690 v tratovém useku Cermna nad Orlici —
Borohradek

km 18,509 v tratovém tuseku Borohradek — Tynisté
nad Orlici

diplomova prace

zelezni¢ni stanice Borohradek a prilehlé tratové useky
trati 026

Borohradek [607614]

Zd4r nad Orlici [795224]

Borohradek [576131]

Zd’4r nad Orlici [576956]

Tynisté nad Orlici

Kostelec nad Orlici

Kralovéhradecky

Rychnov nad Knéznou

Bc. Michal Chlubna
Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera
Katedra dopravniho stavitelstvi
Studentska 95

532 10 Pardubice



1.2 Zakladni adaje o stavbé

Diplomova prace navazuje na trasovani SUDOP PRAHA a.s. z projektu Modernizace
tratového useku Tynisté nad Orlici (mimo) — Chocen a vytvaii variantni feSeni zelezni¢ni
stanice Borohradek. V celém tratovém tseku mezi Tynistém nad Orlici a Chocni je navrzeno
zdvoukolejnéni stavajici jednokolejné trati 026.

e Zacatek trasovani trati 026 v diplomové praci se nachdzi v bodech:
KP km 14,690539 ve vodorovné ve vysce 266,700 m n. m. pro kolej €. 1
KP km 14,690643 ve vodorovné ve vysce 266,700 m n. m. pro kolej €. 2

Vyskovy navrh se vztahuje k bodu pocatku vodorovné v prvni tratové koleji
ve staniceni lomu sklonu v km 13,980000 ve vysce 266,700 m n. m.

e Konec trasovani trati 026 v diplomové praci se nachazi v bodech:

ZP km 18,509031 ve vodorovné ve vysce 260,140 m n. m. pro kolej €. 1
ZP km 18,509056 ve vodorovné ve vysce 260,140 m n. m. pro kolej ¢. 2
Vyskovy ndvrh se vztahuje k bodu konci vodorovné v prvni tratové koleji

ve staniceni lomu sklonu v km 18,850000 ve vysce 260,140 m n. m.

V diplomové praci jsou navrzeny 4 varianty, pro které je v pifedchazejicich ptilohach
pfiloZzena situace celé stavby, podélné profily pro kolej ¢.1 a vzorové piicné fezy.

V této technické zprave se nachazi popis vSech téchto variant — A1, A2, B1 a B2.

1.3 Prehled vychozich podkladi

e navrh Zelezni¢niho svrSku a spodku z projektu Modernizace tratového useku
Tynisté nad Orlici (mimo) - Choceit od SUDOP PRAHA as.

e situace geodetického zaméteni Zeleznicni stanice a ptilehlych usekii



2 NAVRH TECHNICKEHO RESENI

2.1 VARIANTA Al

2.1.1 Smérové ieSeni
V feseném Useku v této diplomové praci je navrzena dvoukolejna trat’. V hlavnich koleji
¢. 1 se nachazi jeden smérovy oblouk sloZzeny z kruznicové Casti a krajnich symetrickych
ptechodnic tvaru klotoidy. Kompletni smérové poméry koleje €. 1 se nachazeji v ptfilozené

tabulce 1.

SMEROVE POMERY KOLEJE C. 1.
Popis | Stanic¢eni | Délka

Parametry oblouku

bodu [km] [m]
ZU | 14,690539
Piima 900,458
ZP | 15,590997
120,387 R=778m
KP=Z0 | 15,711384 D = 120 mm; Ly = 120,387 m; A = 306,041 m;
320,838 | klotoida; as = 36,10447876 g; T = 287,130 m;
KO=ZP | 16,032222 t=226,949 m; m= 0,776 m; Xy = 120,315 m;
120,387 Yi=3,103 m; 1 = 4,92551409 g

KP|16,152610
P¥ima 2353,046
KU | 18,505656

Tabulka 1 — Smérové poméry koleje €. 1, varianta Al




V koleji €. 2 je po obou stranach stanice vytvoteno kolejové ,,S“, kterym je rozsifena
osova vzdalenost hlavnich koleji trati 026 na 5,000 m v mistech zelezni¢ni stanice ze 4,000 m
v §iré trati. Smérovy oblouk pfilehly k Zelezni¢ni stanici se stejné jako v koleji €. 1 sklada
z kruznicové Casti a symetrickych krajnich ptfechodnic tvaru klotoidy. Kompletni smérové
pomeéry koleje €. 2 pro variantu A1 jsou uvedeny v nasledujici tabulce 2. Staniceni jednotlivych

bodl geometrie je vztazeno ke koleji €. 1.

SMEROVE POMERY KOLEJE C. 2.
Popis | Stanic¢eni | Délka
bodu [km] | Parametry oblouku
ZU | 14,690643
P¥ima 402,166
Z0 | 15,092809
99.999 R=18000 m
KO | 15,192808 D =0 mm, os = 0,35367401 g, t = 50,000 m
P¥ima 80,003
Z0|[15,272810
99.999 R=18000 m
KO | 15,372809 D =0 mm, os = 0,35367401 g, t = 50,000 m
P¥ima 218,381
ZP|15,591190
120,000 R=773m
KP=Z0|15,711578 D = 120 mm; L, = 120,000 m; A = 304,565 m;
318,390 | klotoida; o = 36,10447876 g; T = 285,479 m;
KO=ZP | 16,032028 t=225,491 m; m= 0,776 m; Xx = 119,928 m;
120,000 Yi=3,103 m; 7 = 4,94142126 g
KP|16,152416
P¥ima 1900,945
Z0 | 18,053361
99.999 R=18000 m
KO | 18,153360 D =0 mm, os = 0,35367401 g, t = 50,000 m
P¥ima 80,003
70| 18,233362
99.999 R=18000 m
KO | 18,333361 D =0 mm, os = 0,35367401 g, t = 50,000 m
P¥ima 172,295
KU | 18,505656

Tabulka 2 — Smérové poméry koleje €. 2, varianta Al



Hodnoty nedostatku prevyseni pro jednotlivé rychlostni profily uzitych polomérii obou

hlavnich koleji ve varianté A1 jsou pfilozeny v nasledujici tabulce 3.

Kolej €. 1 | Kolej €. 2 | Kolej €. 2

R [m] 778 773 18000

D [mm] 120 120 0
L [m] 120,387 | 120,000 0
Vi [km/h] 120 120 130
T1o00 [mm] 99 100 11
100 - 8,36.V 8,33.V -
Vi3 [km/h] 125 125 140
T30 [mm] 117 119 13
N30 - 8,03.V 8,00.V -
Viso [km/h] 130 130 140
Iiso [mm] 137 138 13
50 - 7,72.V 7,69.V -
Vi [km/h] 140 140 140
Ik [mm] 178 180 13

ng - 7,17.V 7,14V -

A% [km/h] 60 60 60

E [mm] 65 65 0

Tabulka 3 — Nedostatek pfevyseni dle rychlosti, varianta A1l

Trasovani varianty Al je krats$i nez trasovani SUDOP PRAHA a.s., proto je do bodu
konce useku a zacatku prechodnice vloZen skok staniceni mezi navrhem diplomové prace
a trasovanim SUDOP PRAHA a.s.

e Prokolej €. 1: KU km 18,505656 = ZP km 18,509031
e Prokolej ¢. 2: KU km 18,505681 = ZP km 18,509056

2.1.2 Vyskové reSeni

Vyskové feSeni varianty Al navazuje na lom sklonu ve stanic¢eni km 13,980. Na konci
useku je vySkové feSeni vazano k lomu sklonu ve staniceni km 18,850. Vyskové feSeni prvni
a druh¢ koleje je obdobné. Odlisné feseni tratovych koleji je v okoli Zelezni¢niho piejezdu
P4876. Tabulky 1 a 2 s kompletnim vySkovym feSenim pro ob¢ koleje ve varianté Al jsou

uvedeny na nasledujici strance.



VYSKOVE POMERY KOLEJE C. 1

Staniceni Nadmoiska | Sklon trati |Délka mezi| Polomér Délka tecny Poradnice
lomu sklonu| vySka lomu mezi lomy lomy zaobleni lomu | zaoble ni lomu VI'ChOlll’
[km] sklonu [m n. m.] [sklonu [%0] | sklonu [m] | sklonu [m] sklonu [m] zz;(zl;:lel]m
13,980000 266,700 18000 8,298 0,002
000 | 1630000
15,610000 | 266,700 6500 | 13,508 0,014
416 | 120300
15,730300 | 267,200 6500 | 13,5508 0,014
000 | 193200
15923500 | 267,200 11000 | 13,750 0,009
2,50 | 200,000
16,123500 | 266,700 18000 | 22,500 0,014
000 | 386,500
16,510000 | 266,700 15000 | 18750 0,012
22,50 | 1260,000
17,770000 | 263,550 20000 | 29127 0,021
541 | 630,000
18,400000 | 260,140 20000 | 54127 0,073
000 | 446625
18,8500000 | 260,140 18000 | 18,000 0,009
*sklonovniky umisténé mimo body zacatku a konce useku této diplomové prace
Tabulka 4 — Vyskové feseni koleje €. 1, varianta Al
VYSKOVE POMERY KOLEJE C. 2
Stanice ni Nadmoiska [ Sklon trati |Délka mezi| Polomér Délka tecny Poradnice
lomu sklonu| vySkalomu mezi lomy lomy zaobleni lomu |zaoble ni lomu Vrcholu’
[km] sklonu [m n. m.] [sklonu [%o] [ sklonu [m] [ sklonu [m] sklonu [m] Zzgl[)::i]n !
13,980000 266,700 18000 8,298 0,002
000 | 1630862
15,610000 | 266,700 6500 | 13564 0,014
417 | 131895
15,742472 | 267250 7600 | 25360 0,042
22,50 | 220,190
15,964086 | 266,700 11000 | 13,750 0,009
000 | 545089
16,510000 | 266,700 15000 | 18750 0,012
22,50 | 1260,000
17,770000 | 263,550 20000 | 29127 0,021
541 | 630,003
18,400000 | 260,140 20000 | 54127 0,073
000 | 445967
18,8500000 | 260,140 18000 | 18,000 0,009

*sklonovniky umistéené mimo body zacatku a konce useku této diplomové prace

Tabulka 5 — Vyskové feSeni koleje €. 2, varianta Al
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2.1.3 Nastupisté
Ve varianté Al jsou navrzena dvé nastupisté. Ostrovni nastupisté ¢. 2 mezi kolejemi
la a 5a s jazykovou &asti pro vlaky z holické trati. Sitka jazykové &asti nastupi§té ¢ini 3,2 m.
nastupisté €. 1 se nachazi pred vypravni budovou. Stani¢eni zacatku a konce nastupnich hran
nastupist’ je uvedeno v tabulce 6.
Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je 1,670 m. U smérového oblouku v koleji ¢. 5a
je vzdalenost nastupni hrany od osy koleje 1,680 m. Vyska nastupni hrany nad niveletou temene

kolejnic je 550 mm.

Tabulka nas tupist’
. Nés tupni Staflrlce ni | Stanice ni ],)elka , Prednos tné
Cislo zacatku | konce |nastupni . ooy
i v o | hranau A o, : Druh nas tupisté pro vlaky ve
nastupiste . . |nastupni | nastupni | hrany +
koleje ¢. sméru na
hrany hrany [m]
1 2a 16,255033(16,389033| 134,000 Vnéjsi Tymisté n. O.
la 16,319833(16,485833| 166,000 . s Chocen
Ostrovni s jazykovou ¢asti -
2 3 16,319833(16,369833| 50,000 S Holice
mezik. ¢. laa3 -
Sa 16,385833(16,485833| 100,000 Chocen/Holice

Tabulka 6 — Tabulka nastupist’, varianta A1l

Konstrukce nastupisté

VSechny nastupni hrany jsou tvofeny prefabrikdtem H130 uloZeného do podkladniho
betonu C12/15 tlouStky 100 mm na vyrovnavaci vrstvé Stérkodrté minimalni tloustky 50 mm.
Povrch nastupisté je tvoren dlazbou 200x200 mm o tloustce 80 mm ulozené do drceného
kameniva fr. 2/5 tloustky 50 mm. Drcené kamenivo je uloZeno na vrstvé Stérkodrté tloustky
150 mm. Konstrukce nastupisté je dale vyplné€na hutnénymi vrstvami nenamrzavého materialu,
ktery je hutnén ve vrstvach o maximalni tloustce 300 mm.

Odvodnéni nastupiSté ¢. 2 je zajiSténo stiechovitym sklonem povrchu néstupiste
0 hodnote 2,0 % ve sméru k ptilehlé koleji. Nastupisté ¢. 1 je odvodnéno jednostrannym 2,0%

sklonem ve sméru od pftilehlé osy koleje.

ZastfeSeni nastupisté

V ramci rekonstrukce Zst. Borohradek bude provedeno zastfeSeni ostrovniho nastupisté

a vytvoreni ptistiesku pro cestujici na 1. nastupisti.
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Pristup na nastupisté

V pticnych tezech jsou schematicky znazornény mimouroviiové pfistupové cesty
na nastupisteé. Pfistup na nastupiste je umoznén pomoci piistupového schodisté ¢i bezbariéroveé
Sikmou rampou. Osa komunikace v podchodu se nachazi v nadmoiské vySce 263,000 m.
Schodisté je tvofeno dvéma rameny o ¢trnacti stupnich. Mezipodesta je dlouha 2 m. Prvni
stupent zacina 1,000 m od hrany podchodu. Vystup na nastupisté je umistén 3,000 m od zabradli
umisténého na nastupistni hrané ptiléhajici k ukoncené kusé koleji. Timto zptisobem je pevné
uchycena vzdalenost podchodu od prvni vyhybky do liché¢ skupiny koleji. Délka celého
schodisté je 12,410 m. Bezbariérovy vystup z podchodu do prostoru nastupisté je zajistén
Sikmou rampou slozenou ze 6 ¢asti o sklonu 8,33%, mezi kterymi se nachazi ¢asti v mirnéjSim
sklonu 2,00 %. Délka celé¢ Sikmé rampy je 60,620 m. Priichodna §itka ptistupového schodisté
1 S§ikmé rampy na ostrovnim nastupisti ¢ini 1,600 m mezi madly. Priichodna Sitka podchodu
¢ini 2,500 m. Prichodna Sitka schodisté umisténého na 1. néstupisti ¢ini 2,500 m, prichodna

Sitka Sikmé rampy je i na prvnim nastupisti 1,600 m.
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2.1.4 Usporadani kolejisté
Uzitecné délky koleji, rychlost v koleji a jejich osova vzdalenost jsou uvedeny
v nésledujicich tabulkéch. V tabulce 7 jsou uvedeny koleje v osobni skuping stanice a v tabulce
8 koleje v prodlouzené Casti stanice s piedjizdnymi kolejemi. Pro rychlost 45 km/h v holické
trati je limitujici smérovy oblouk, kterym je holickd trat’ k Zelezni¢ni stanici piipojena.

Pro rozvétveni kolejisté byly uzity typy vyhybek uvedené v ptilozené tabulce 9 na nésledujici

strance.
Cislo Rychlost Osova
koleje v koleji | Uzitecna délka [m] | vzdalenost
[km/h] [m]
Ta 50 407
4,75
sa | 60 | 177
min. 4,75
3 | 45 | 60
6,54
la ‘ tratova ‘ 277
5,00
2a ‘ tratova ‘ 277
5,00
4a | 60 | 389
7,13
6 | 40 | 348

Tabulka 7 — Tabulka koleji v osobni skupin€, varianta Al

Cislo Rychlost Osova
Koleje v koleji Uziteéna délka [m] vzdalenost
[km/h] [m]
7b 50 118
6,00
Sb ‘ 60 ‘ 750 (lichy smér), 830 (sudy smér)
5,00
1b | tratova | 775 (lichy smér), 830 (sudy smér)
5,00
2b | tratova | 785 (lichy smér), 830 (sudy smér)
5,00

4b | 60 |750 (lichy smér), 830 (sudy smér)

Tabulka 8 — Tabulka koleji v prodlouzené ¢asti, varianta Al
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Tabulka vyhybek pro variantu A1l
Cislo | Stani¢eni [km] | Typ konstrukce vyhybky Pozn.

1 15372809  [J60-1:12-500-1, z, P, L b

2 15474403  [J60-1:12-500-1, 21, P, L b

3 15480403  [J60-1:12-500-1,z, L, p, b

4 15,581997  [J60-1:12-500-1, z, L, p, b

5 16,129591  |J60-1:9-300,L, 1, b

6 16,161610  [J60-1:12-500-1,z, L, L b

7 16217170 |JS49-1:9-300,P, L d stavajiciv. €. 8
8 16,256230  [C60-1:11-300, zL, L b

9 16,338539  |JS49-1:7,5-190, P, p, d stavajiciv. €. 10
10 16,515863  |J60-1:11-300,L, L b

11 16,607096  [J60-1:12-500-1, z, P, p, b

12 16,613096  [J60-1:12-500-1,z, L, L b

13 16,679504  [J60-1:12-500-1, P, p, b

14 16,714690  [J60-1:12-500-1,z, L, p, b

15 16,720690  [J60-1:9-300,L, L b

16 16,781098  [J60-1:12-500-1, z, P, L b

17 16,798482  [C49-1:9-190, p, d

18 16,806098  |J60-1:12-500-1, P, p, b

19 16,807921  [J49-1:9-300,L, p, b
20 16,860098  J49-1:9-300,L, 1, b
21 16,907692  [J60-1:12-500-1, 21, P, L b
22 16,985321  |J60-1:9-300, P, p, b
23 17,723090  [J60-1:14-760-1, z, P, p, b
24 17,844173  |J60-1:12-500-1,z, L, L b
25 17,844173  J60-1:12-500-1, z, P, L b
26 17945767  |J60-1:12-500-1, z, P, L b
27 17951767  [J60-1:12-500-1,z, L, p, b
28 18,053361  [J60-1:12-500-1,z L, p, b

Tabulka 9 — Tabulka vyhybek, varianta A1l

2.1.5 Zelezni¢ni svriek a spodek
Pro konstrukci Zelezni¢niho svrSku jsou do vSech hlavnich a ptedjizdnych koleji uzity
kolejnice 60E2, bezpodkladnicové pruzné upevnéni W14, betonovy prazec B91S a kolejové
loze frakce 31,5/63 tloustky minimaln€¢ 350 mm. Povrch draznich stezek je upraven vrstvou

Stérkodrti frakce 4/16 o tloust’ce 50 mm.
Zelezni¢ni spodek je tvofen vrstvou §térkodrté fr. 0/32 o tloustce 200 mm. Plan t&lesa
zelezni¢niho spodku 1 zemni plan jsou ve sklonu 5,0 %. Odvodnéni Zeleznicni stanice je tvofeno
systémem trativodli a Sachet. Trativody jsou vyloZzeny filtraéni geotextilii, vysypany

trativodnim podsypem fr. 0/4, tl. 50 mm. Trativodni trubka o priméru 150 mm je zasypana

ve frakci 8/16 trativodniho zasypu.
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2.1.6 Stavebni objekty
Stavajici mostni objekty jsou ruseny a nahrazeny novymi. V ramci rekonstrukce
zst. Borohradek probéhne souvisejici stavba Zelezni¢nich mosti na trati 026:
e Zelezni¢ni most pres Velinsky potok v km 15,611200
e Zelezni¢ni most, Silnice I/36 Holice — Borohradek — Cestice v km 15,749000
e Zelezniéni most, Podchod v km 16,402693

Stavajici silnicni piejezd P4876 na jednokolejné trati v Husové ulici je nahrazen. Novy

zelezni¢ni piejezd P4876 je umistén blize k centru mésta na dvoukolejné trati v km 15,943500.

Silni¢ni prejezd P5079 v Husové ulici je mimo zasah rekonstrukce zst. Borohradek.
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2.2 VARIANTA B1

2.2.1 Smérové reseni

Smérové feseni hlavnich koleji je totozné s ndvrhem ve varianté Al.

2.2.2 Vyskové ieSeni

Vyskové feseni hlavnich koleji je totozné s navrhem ve varianté Al.

2.2.3 Nastupisté

Ostrovni nastupisté €. 2 totozné s navrhem ve varianté Al.

Sitka nastupisté ¢. 1 v jazykové &asti je 3,200 m. Vngj§i ¢ast nastupisté navazuje na
stavajici feSeni pfed nadrazni budovou. Staniceni zacatku a konce nastupnich hran je uvedeno
v tabulce 10.

Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je 1,670 m. U smérového oblouku v koleji €. 5a

je vzdalenost nastupni hrany od osy koleje 1,680 m. Vyska nastupni hrany nad niveletou temene

kolejnic je 550 mm.

Tabulka nas tupist’
L Néstupni Stafl,lce ni [ Stanice ni ]?elka ’ Prednos tné
Cislo zacatku | konce |nastupni . ooy
i v o | hranau ) o, a Druh nas tupisté pro vlaky ve
nastupiste . . |nastupni | nastupni | hrany o
koleje ¢. sméru na
hrany hrany [m]

1 2a 16,261323[16,461323| 200,000 | Vn&jsi, jazykové v protoru | Tynisté n. O.
4a 16,361323(16,461323| 100,000 mezi k. €. 2a a 4a Hr. Kralové
la 16,319833(16,485833| 166,000 .. “r Chocen

Ostrovni s jazykovou ¢asti -
2 3 16,319833(16,369833| 50,000 S Holice
mezik. ¢. laa3 -
Sa 16,385833(16,485833| 100,000 Chocen/Holice

Tabulka 10 — Tabulka nastupist’, varianta B1

Konstrukce nastupisté

Vsechny nastupni hrany jsou tvotfeny prefabrikatem H130 ulozené¢ho do podkladniho
betonu C12/15 tlouStky 100 mm na vyrovnavaci vrstvé §térkodrté minimalni tloustky 50 mm.
Povrch nastupisté je tvofen dlazbou 200x200 mm o tloustce 80 mm uloZené do drceného
kameniva fr. 2/5 tloustky 50 mm. Drcené kamenivo je uloZzeno na vrstvé Stérkodrté tloustky
150 mm. Konstrukce nastupisté je dale vyplnéna hutnénymi vrstvami nenamrzavého materialu,

ktery je hutnén ve vrstvadch o maximalni tloust’ce 300 mm.

16



Odvodnéni nastupisté €. 2 a jazykové Casti nastupisté €. 1 je zajiSténo stfechovitym
sklonem povrchu néstupisté o hodnoté 2,0 % ve sméru k prilehlé koleji. Vné&jsi ¢ast nastupiste

¢. 1 je odvodnéno jednostrannym 2,0% sklonem ve sméru od pfilehlé osy koleje.

ZastteSeni ndstupisté

V ramci rekonstrukce Zst. Borohradek bude provedeno zastieSeni ostrovniho nastupisteé

a vytvoreni ptistiesku pro cestujici na 1. nastupisti.

Piistup na nastupisté

V pricnych fezech jsou schematicky znazornény mimouroviiové pfistupové cesty
na nastupiste. Ptistup na ndstupisté je umoznén pomoci piistupového schodisté ¢i bezbariérove
Sikmou rampou. Osa komunikace v podchodu se nachézi v nadmotské vysce 263,000 m.
Schodisté je tvofeno dvéma rameny o Ctrnéacti stupnich. Mezipodesta je dlouhd 2 m. Prvni
stupen zac¢ina 1,000 m od hrany podchodu. Vystup na nastupiste je umistén 3,000 m od zabradli
umisténého na nastupistni hrané ptiléhajici k ukoncené kusé koleji. Timto zplisobem je pevné
uchycena vzdalenost podchodu od prvni vyhybky do liché skupiny koleji. Délka celého
schodisté je 12,410 m. Bezbariérovy vystup z podchodu do prostoru nastupisté je zajistén
Sikmou rampou sloZenou ze 6 Casti o sklonu 8,33%, mezi kterymi se nachazi ¢asti v mirngjSim
sklonu 2,00 %. Délka celé Sikmé rampy je 60,620 m. Priichodna $itka pfistupového schodisté
1 Sikmé rampy na ostrovnim nastupisti ¢ini 1,600 m mezi madly. Priichodné §itka podchodu
¢ini 2,500 m. Prichodna Sitka schodisté umisténého na 1. nastupisti ¢ini 2,500 m, prichodna

Sirka Sikmé rampy je 1 na prvnim nastupisti 1,600 m.

2.2.4 Usporadani kolejisté
Pro variantu B1 je platna tabulka vyhybek pro variantu A1 (tabulka 9), které je doplnéna
o vyhybku €. 101, jak je uvedeno v tabulce 11.

Tabulka vyhybek pro variantu B1
Dodatek k tabulce vyhybek pro vairantu A1

Cislo | Stani¢eni [km] | Typ konstrukce vyhybky Pozn.
101 16,607096  |J60-1:12-500-1, z, L, L b

Tabulka 11 — Tabulka vyhybek, varianta B1

Uzite¢né délky koleji, rychlost v koleji a jejich osova vzdélenost jsou uvedeny
v tabulkéch na nésledujicich strance. V tabulce 12 jsou uvedeny koleje v osobni skuping stanice

a v tabulce 13 koleje v prodlouzené Casti stanice s predjizdnymi kolejemi.
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Cislo Rychlo.s.t S SAR O,S ova
koleje v koleji | Uzitecna délka [m] | vzdalenost
[km/h] [m]
7a 50 407
4,75
5a | 60 | 177
min. 4,75
3 | 45 | 60
6,54
la | tratova | 277
5,00
2a ‘ tratova ‘ 277
6,54
4a | 60 | 160
5,59
6 | 40 | 348
Tabulka 12 — Tabulka koleji v osobni skuping, varianta B1
Cislo Rychlo.s.t e Osova
e v koleji Uzitecna délka [m] vzdalenost
[km/h] [m]
7b 50 118
6,00
5b | 60 |750 (lichy smér), 830 (sudy smer)
5,00
1b | tratova |775 (lichy smér), 830 (sudy smér)
5,00
2b | tratovd | 785 (lichy smér), 830 (sudy smer)
5,00
4b 60 750 (lichy smér), 830 (sudy smér)
4 60 190

Tabulka 13 — Tabulka koleji v prodlouzené ¢asti, varianta B1

2.2.5 Zelezni¢ni svriek a spodek
Pro konstrukei Zelezni¢niho svrsku jsou do vSech hlavnich a pfedjizdnych koleji uzity
kolejnice 60E2, bezpodkladnicové pruzné upevnéni W14, betonovy prazec B91S a kolejové
loze frakce 31,5/63 tloustky minimaln¢ 350 mm. Povrch draznich stezek je upraven vrstvou

Stérkodrti frakce 4/16 o tloust’ce 50 mm.
Zelezni¢ni spodek je tvoten vrstvou §térkodrté fr. 0/32 o tloustce 200 mm. Plaf télesa
zelezni¢niho spodku i zemni plan jsou ve sklonu 5,0 %. Odvodnéni zelezni¢ni stanice je tvofeno
systtmem trativodi a Sachet. Trativody jsou vyloZeny filtrani geotextilii, vysypany

trativodnim podsypem fr. 0/4, tl. 50 mm. Trativodni trubka o priiméru 150 mm je zasypana

ve frakei 8/16 trativodniho zasypu.
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2.2.6 Stavebni objekty
Stavajici mostni objekty jsou ruseny a nahrazeny novymi. V ramci rekonstrukce
zst. Borohradek probéhne souvisejici stavba zelezni¢nich mosti na trati 026:
e Zelezni¢ni most pres Velinsky potok v km 15,611200
e Zelezni¢ni most, Silnice I/36 Holice — Borohradek — Cestice v km 15,749000
e Zelezni¢ni most, Podchod v km 16,402693

Stavajici silnicni piejezd P4876 na jednokolejné trati v Husové ulici je nahrazen. Novy

zelezni¢ni piejezd P4876 je umistén blize k centru mésta na dvoukolejné trati v km 15,943500.

Silni¢ni prejezd P5079 v Husové ulici je mimo zasah rekonstrukce zst. Borohradek.
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2.3 VARIANTA A2

2.3.1 Smérové reSeni
V feseném tuseku v této diplomové préci je navrzena dvoukolejna trat’. V hlavnich koleji
¢. 1 se nachazi jeden smérovy oblouk slozeny z kruznicové ¢asti a krajnich symetrickych
piechodnic tvaru klotoidy. Kompletni smérové poméry koleje €. 1 se nachazeji v ptilozené

tabulce 14.

SMEROVE POMERY KOLEJE C. 1.
Popis | Staniceni | Délka

Parametry oblouku

bodu [kml] [m]
ZU | 14,690539
Prima 848,370
ZP | 15,538909
135,364 R =931 m
KP=Z0 | 15,674273 D =120 mm; Lx = 135,364 m; A = 354,998 m;
392,632 | klotoida; as = 36,10447876 g; T = 339,218 m;
KO=ZP | 16,066905 t=271,548 m; m= 0,820 m; Xx = 135,292 m;
135,364 Yi=3,279 m; 7« = 4,62810608 g

KP |16,202269
P¥ima 2300,958
KU | 18,503227

Tabulka 14 — Smérové poméry koleje €. 1, varianta A2
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V koleji €. 2 je po obou stranach stanice vytvoreno kolejové ,,S*, kterym je rozSifena
osova vzdalenost hlavnich koleji trati 026 na 5,000 m v mistech Zelezni¢ni stanice ze 4,000 m
v §iré trati. Smerovy oblouk piilehly k Zelezni¢ni stanici se stejné jako v koleji €. 1 sklada
z kruznicové Casti a symetrickych krajnich ptfechodnic tvaru klotoidy. Kompletni smérové
poméry koleje ¢. 2 pro variantu A2 jsou uvedeny v nasledujici tabulce 15. Staniceni

jednotlivych bodll geometrie je vztazeno ke koleji €. 1.

SMEROVE POMERY KOLEJE C. 2.
Popis | Staniceni | Délka
bodu [km] | Parametry oblouku
ZU | 14,690643
P¥ima 350,078
Z0 | 15,040721
99.999 R=18000 m
KO | 15,140720 D =0 mm, os = 0,35367401 g, t = 50,000 m
P¥ima 80,003
70 |15,220722
99.999 R=18000 m
KO | 15,320721 D =0 mm, os = 0,35367401 g, t = 50,000 m
P¥ima 218,370
ZP [15,539091
135.000 R=926 m
KP=Z0 | 15,674455 D = 120 mm; Ly = 135,000 m; A = 353,568 m;
390,160 | klotoida; os = 36,10447876 g; T = 337,579 m;
KO=ZP | 16,066722 t=270,091 m; m= 0,820 m; Xy = 134,928 m;
135,000 Yi=3,279 m; 1 = 4,64058689 g
KP |16,202087
P¥ima 1874,304
70 | 18,076891
99.999 R=18000 m
KO | 18,176890 D =0 mm, os = 0,35367401 g, t = 50,000 m
P¥ima 80,003
70 | 18,256892
99.999 R=18000 m
KO | 18,356891 D =0 mm, o5 = 0,35367401 g, t = 50,000 m
P¥ima 146,361
KU | 18,503252

Tabulka 15 — Smérové pomeéry koleje €. 2, varianta A2
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Hodnoty nedostatku pievyseni pro jednotlivé rychlostni profily uzitych polomért obou

hlavnich koleji ve varianté A1 jsou pfilozeny v néasledujici tabulce 16.

Kolej €. 1 | Kolej €. 2 | Kolej €. 2

R | [m] 931 926 18000

D | [mm] 120 120 0

Lk | [m] 135,364 | 135,000 0
Voo | [km/h] 130 130 130
Ligo | [mm] 95 96 11
100 - 8,68.V 8,65.V -
Vi3 | [km/h] 140 140 140
Lizo | [mm] 129 130 13
N30 - 8,06.V 8,04.V -
Viso | [km/h] 140 140 140
Liso | [mm] 129 130 13
50 - 8,06.V 8,04.V -
Vi | [km/h] 140 140 140
Ik | [mm] 129 130 13

ng - 8,06.V 8,04.V -

V |[km/h] 60 60 60

E | [mm] 74 74 0

Tabulka 16 — Nedostatek prevysSeni dle rychlosti, varianta A2

Trasovani varianty A2 je krat$i neZ trasovani SUDOP PRAHA a.s., proto je do bodu
konce useku a zaCatku prechodnice vlozen skok stani¢eni mezi navrhem diplomové prace
a trasovanim SUDOP PRAHA a.s.

e Pro kolej ¢.1: KU km 18,503227 = ZP km 18,509031
e Prokolej &. 2: KU km 18,503252 = ZP km 18,509056

2.3.2 Vyskové reSeni
Vyskové feSeni varianty A2 navazuje na lom sklonu ve stani¢eni km 13,980. Na konci
useku je vySkové feSeni vazano k lomu sklonu ve staniceni km 18,850. Vyskové feSeni prvni a
druhé koleje je obdobné. Odlisné feSeni tratovych koleji je v okoli Zelezni¢niho piejezdu
P4876. Tabulky 17 a 18 s kompletnim vySkovym feSenim pro ob¢ koleje ve varianté A2 jsou

uvedeny na nasledujici strance.
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VYSKOVE POMERY KOLEJE C. 1

Stanice ni Nadmoiska | Sklon trati |Délka mezi| Polomér Délka tecny Poradnice
- . . , vrcholu
lomu sklonu| vysSkalomu mezi lomy lomy zaobleni lomu |zaobleni lomu bleni
[km] sklonu [m n. m.] |[sklonu [%0] | sklonu [m] [ sklonu [m] sklonu [m] ZZ;O [ni]n !
v
13,980000 266,700 18000 8,298 0,002
000 | 1590,000
15,570000 | 266,700 13000 | 24074 | 0022
370 | 135000
15,705000 | 267,200 13000 | 24074 | 0022
000 | 217,500
15922500 | 267,200 11000 | 13750 | 0,009
250 | 200,000
16,122500 | 266,700 20000 | 25000 | 0016
000 | 447,500
16,570000 | 266,700 20000 | 25000 | 0016
2250 | 1215000
17,785000 | 263,662 18000 | 28224 [ 0022
564 | 625000
18,410000 | 260,140 15000 | 42270 | 0,060
000 | 43419
18,8500000 | 260,140 18000 | 18,000 | 0,009

*sklonovniky umistené mimo body zacatku a konce useku této diplomové prace

Tabulka 17 — Vyskové feSeni koleje €. 1, varianta A2

VYSKOVE POMERY KOLEJE C. 2

Stanice ni Nadmoiska | Sklon trati |Délka mezi| Polomér Délka tecny Poral(llnllce
lomu sklonu| vySkalomu mezi lomy lomy zaobleni lomu |zaobleni lomu Vrcblo :
[km] sklonu [m n. m.] |[sklonu [%0] | sklonu [m] | sklonu [m] sklonu [m] ZZ;O [:1] !
v
13,980000 266,700 18000 8,298 0,002
000 | 1590853
15,570000 | 266,700 13000 | 24165 | 0022
372 | 157062
15,727694 | 267284 14500 | 45079 | 0070
250 | 233567
15962522 | 266,700 11000 | 13750 | 0,009
000 | 606554
16,570000 | 266,700 20000 | 25000 | 0016
22,50 | 1215000
17,785000 | 263,662 18000 | 28224 | 0022
564 | 625003
18,410000 | 260,140 15000 | 42270 | 0,060
000 | 433537
18,8500000 | 260,140 18000 | 18,000 | 0,009

*sklonovniky umisténé mimo body zacatku a konce useku této diplomové prace

Tabulka 18 — Vyskové feseni koleje €. 2, varianta A2
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2.3.3 Nastupisté

Ve varianté A2 jsou navrzena dvé nastupisté. Ostrovni nastupisté ¢. 2 mezi kolejemi
la a 5a s jazykovou &asti pro vlaky z holické trati. Sitka jazykové asti nastupi$té ¢ini 3,2 m.
nastupisté €. 1 nenavazuje na prostor pied stdvajici vypravni budovou. Nastupisté je napojeno
na noveé piistupové komunikace k Nadrazni ulici. Staniceni zacatku a konce nastupnich hran
nastupist’ je uvedeno v tabulce 19.

Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je 1,670 m. U smérového oblouku v koleji €. 5a
je vzdalenost nastupni hrany od osy koleje 1,680 m. Vyska nastupni hrany nad niveletou temene

kolejnic je 550 mm.

Tabulka nas tupis$ ¢t
L Nés tupni Stafl’lce ni [ Stanice ni ],)elka , Prednos tné
Cislo zaCatku | konce [nastupni . o x
i ..o | hrana u , o i Druh nas tupis té pro vlaky ve
nas tupis té . . |nastupni | nastupni | hrany 9
koleje C. sméru na
hrany hrany [m]
1 2a 16,321377(16,441377| 120,000 Vnéjsi Tymisté n. O.
la 16,372177(16,538177| 166,000 .. N Chocen
Ostrovni s jazykovou ¢asti -
2 3 16,372177(16,422177| 50,000 S Holice
mezik. ¢. laa3 -
Sa 16,438177(16,538177| 100,000 Chocein/Holice

Tabulka 19 - Tabulka nastupist, varianta A2

Konstrukce nastupisté

Vsechny nastupni hrany jsou tvotfeny prefabrikatem H130 ulozené¢ho do podkladniho
betonu C12/15 tlouStky 100 mm na vyrovnavaci vrstvé Stérkodrté minimalni tloustky 50 mm.
Povrch nastupisté je tvofen dlazbou 200x200 mm o tloust’ce 80 mm ulozené do drceného
kameniva fr. 2/5 tloustky 50 mm. Drcené kamenivo je uloZzeno na vrstvé Stérkodrté tloustky
150 mm. Konstrukce nastupisté je dale vyplnéna hutnénymi vrstvami nenamrzavého materialu,
ktery je hutnén ve vrstvach o maximalni tloust’ce 300 mm.

Odvodnéni nastupiSté ¢. 2 je zajiSt€no stiechovitym sklonem povrchu néstupiste
o hodnot€ 2,0 % ve sméru k ptilehlé koleji. Nastupisté €. 1 je odvodnéno jednostrannym 2,0%

sklonem ve sméru od pftilehlé osy koleje.

ZastfeSeni nastupisté

V ramci rekonstrukce Zst. Borohradek bude provedeno zasteSeni ostrovniho nastupisté

a vytvoreni ptistiesku pro cestujici na 1. nastupisti.
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Pristup na nastupisté

V pricnych fezech jsou schematicky zndzornény mimouroviiové piistupové cesty
na nastupisteé. Piistup na nastupiste je umoznén pomoci piistupového schodisté ¢i bezbariérove
Sikmou rampou. Osa komunikace v podchodu se nachézi v nadmotské vysce 263,000 m.
Schodisté je tvofeno dvéma rameny o ¢trnacti stupnich. Mezipodesta je dlouhd 2 m. Prvni
stupen zac¢ina 1,000 m od hrany podchodu. Vystup na nastupisté je umistén 3,000 m od zébradli
umisténého na nastupistni hrané ptiléhajici k ukoncené kusé koleji. Timto zptisobem je pevné
uchycena vzdalenost podchodu od prvni vyhybky do liché skupiny koleji. Délka celého
schodisté je 12,410 m. Bezbariérovy vystup z podchodu do prostoru néstupisté je zajistén
Sikmou rampou sloZenou ze 6 ¢asti o sklonu 8,33%, mezi kterymi se nachédzi ¢asti v mirn€jsim
sklonu 2,00 %. Délka celé Sikmé rampy je 60,620 m. Priichodna Sitka ptistupového schodisté
1 Sikmé rampy na ostrovnim nastupisti ¢ini 1,600 m mezi madly. Priichodné Sitka podchodu
¢ini 2,500 m. Prichodna Sitka schodisté umisténého na 1. néstupisti ¢ini 2,500 m, prichodna

Sitka Sikmé rampy je i na prvnim nastupisti 1,600 m.
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2.3.4 Usporadani kolejisté

Uzitecné délky koleji, rychlost v koleji a jejich osova vzdalenost jsou uvedeny
v nésledujicich tabulkadch. V tabulce 20 jsou uvedeny koleje v osobni skupin€ stanice
a v tabulce 21 koleje v prodlouzené casti stanice s pfedjizdnymi kolejemi. Pro rozvétveni

kolejisté byly uzity typy vyhybek uvedené v ptilozené tabulce 22 na nasledujici strance.

Cislo |Rychlost) Osova
koleje v koleji | Uzite¢na délka [m] | vzdalenost
[km/h] [m]
7 50 580
4,75
5a | 60 | 179
min. 4,75
3 | 45 | 60
6,54
la ‘ tratova ‘ 279
5,00
2a ‘ tratova ‘ 279
5,00
4a | 60 | 324
7,13
6 | 40 | 282

Tabulka 20 — Tabulka koleji v osobni skupiné, varianta A2

Cislo Rychlo.s.t o Osova
koleje v koleji Uzitecna délka [m] vzdalenost
[km/h] [m]
7 50 580
6,00
5b | 60 |775 (lichy smer), 855 (sudy smer)
5,00
1b | tratova | 750 (lichy smér), 825 (sudy smér)
5,00
2b | tratovd | 785 (lichy smér), 830 (sudy smer)
5,00

4b | 60 750 (lichy smer), 830 (sudy smér)

Tabulka 21 — Tabulka koleji v prodlouzené ¢asti, varianta A2
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Tabulka vyhybek pro variantu A2
Cislo | Stani¢eni [km] | Typ konstrukce vyhybky Pozn.

1 15320721  |J60-1:12-500-1, z, P, L b

2 15422315  [J60-1:12-500-1, z, P, 1, b

3 15428315  |J60-1:12-500-1,z, L, p, b

4 15,529909  |J60-1:12-500-1,z, L, p, b

5 16,127299  1J60-1:9-300,L, 1, b

6 16211268  [J60-1:12-500-1,zL L, 1, b

7 16,214742  |JS49-1:9-300, P, 1, d stavajiciv. €. 8
8 16,305889  |C60-1:11-300, zL, L b

9 16336111  [JS49-1:7,5-190, P, p, d stavajiciv. €. 10
10 16,568207  [J60-1:11-300,L,L b

11 16,659440  [J60-1:12-500-L, zI, P, p, b

12 16,665440  |J60-1:12-500-1,z, L, L b

13 16,719034  [J60-1:12-500-1, P, p, b

14 16,767034  |J60-1:12-500-1,z, L, p, b

15 16,796053  [C49-1:9-190, p, d

16 16,820628  |J60-1:12-500-1, z, P, L b

17 16,829628  |J60-1:12-500-1, zI, P, p, b

18 16,857669  1J49-1:9-300,L, 1, b

19 16931222 [J60-1:12-500-1, z, P, 1, b
20 16,982892  [J60-1:9-300, P, p, b
21 17,749628  |J60-1:14-760-1, z, P, p, b
22 17,867704  |[J60-1:12-500-1, z, L, L, b
23 17,867704  [J60-1:12-500-1, z, P, 1, b
24 17,969298  [J60-1:12-500-1, z1, P, L b
25 17975298  1J60-1:12-500-1,z, L, p, b
26 18,076892  |J60-1:12-500-1,z L, p, b

Tabulka 22 — Tabulka vyhybek, varianta A2

2.3.5 Zelezni¢ni svriek a spodek

Pro konstrukci Zelezni¢niho svrSku jsou do vSech hlavnich a ptedjizdnych koleji uzity
kolejnice 60E2, bezpodkladnicové pruzné upevnéni W14, betonovy prazec B91S a kolejové

loze frakce 31,5/63 tloustky minimalné 350 mm. Povrch draznich stezek je upraven vrstvou

Stérkodrti frakce 4/16 o tloust’ce 50 mm.

Zelezni¢ni spodek je tvofen vrstvou §térkodrté fr. 0/32 o tloustce 200 mm. Plan télesa
zelezni¢niho spodku 1 zemni plan jsou ve sklonu 5,0 %. Odvodnéni Zeleznicni stanice je tvofeno
systémem trativodi a Sachet. Trativody jsou vyloZeny filtracni geotextilii, vysypany

trativodnim podsypem fr. 0/4, tl. 50 mm. Trativodni trubka o priméru 150 mm je zasypana

ve frakei 8/16 trativodniho zasypu.
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2.3.6 Stavebni objekty

Stavajici mostni objekty jsou ruSeny a nahrazeny novymi. V ramci rekonstrukce
zst. Borohradek probéhne souvisejici stavba zelezni¢nich mosti na trati 026:

« Zelezniéni most pies Velinsky potok v km 15,611200

« Zelezniéni most, Silnice /36 Holice — Borohradek — Cestice v km 15,749000

« Zelezni¢ni most, Podchod v km 16,455037

Stavajici silnicni ptejezd P4876 na jednokolejné trati v Husové ulici je nahrazen. Novy

zelezni¢ni piejezd P4876 je umistén blize k centru mésta na dvoukolejné trati v km 15,942500.

Silni¢ni pfejezd P5079 v Husové ulici je mimo zasah rekonstrukce Zst. Borohradek.
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2.4 VARIANTA B2

2.4.1 Smérové reseni

Smérové feseni hlavnich koleji je totozné s ndvrhem ve varianté A2.

2.4.2 Vyskové ieSeni

Vyskové feseni hlavnich koleji je totozné s navrhem ve varianté Al.

2.4.3 Nastupisté

Ostrovni nastupisté €. 2 totozné s navrhem ve varianté A2.

Nastupisté ¢. 1 je rozdéleno do dvou Casti — vnéjsi u koleje 2a a jednostranné ostrovni
u koleje 4a. Volna Sitka jednostranné ostrovni Casti je 2,500 m. Vnéjsi ¢ast ndstupisté €. 1
navazuje na stavajici feSeni pfed nadrazni budovou. Stani¢eni zacatku a konce nastupnich hran
je uvedeno v tabulce 23.

Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je 1,670 m. U smérového oblouku v koleji ¢. 5a
je vzdalenost nastupni hrany od osy koleje 1,680 m. VySka nastupni hrany nad niveletou temene

kolejnic je 550 mm.

Tabulka nas tupis$t’
L N Stafl'lce ni | Stanice ni ]?elka ’ Prednos tné
Cislo zacatku | konce [nastupni . o ox
i .. | hranau ) o, : Druh nas tupis té pro vlaky ve
nastupiste . . |nastupni | nastupni | hrany 9
koleje ¢. sméru na
hrany hrany [m]

1 2a 16,253167(16,383167| 130,000 Vnéjsi Tynisté n. O.
4a 16,403667(16,503667| 100,000 | Ostrovni jednostranné Hr. Kralové
la 16,372177(16,538177| 166,000 . “roar Chocen

Ostrovni s jazykovou ¢asti -
2 3 16,372177(16,422177| 50,000 . Holice
mezik. ¢. laa3 ;
Sa 16,438177(16,538177| 100,000 Choceii/Holice

Tabulka 23 — Tabulka nastupist, varianta B2

Konstrukce nastupisté

VSechny nastupni hrany jsou tvofeny prefabrikdtem H130 uloZeného do podkladniho
betonu C12/15 tlouStky 100 mm na vyrovnavaci vrstvé Stérkodrté minimalni tloustky 50 mm.
Povrch néstupisté je tvofen dlazbou 200x200 mm o tloust’ce 80 mm uloZzené do drceného
kameniva fr. 2/5 tloustky 50 mm. Drcené kamenivo je uloZeno na vrstvé Stérkodrté tloustky
150 mm. Konstrukce nastupisté je dale vyplnéna hutnénymi vrstvami nenamrzavého materialu,

ktery je hutnén ve vrstvadch o maximalni tloust’ce 300 mm.
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Odvodnéni nastupisté ¢. 2 je zajiSténo stiechovitym sklonem povrchu néstupiste
o hodnoté 2,0 % ve sméru k pfilehlé koleji. Vnéjs$i Cast nastupisté¢ ¢. 1 je odvodnéno
jednostrannym 2,0% sklonem ve sméru od pfilehlé osy koleje. Jednostranna ostrovni Cast

nastupiste €. 1 je odvodnéna jednostrannym 2,0% sklonem ve sméru k piilehlé koleji 4a.

ZastfeSeni nastupisté

V ramci rekonstrukce zst. Borohradek bude provedeno zastfeSeni ostrovniho nastupisté

a vytvoreni pristfesku pro cestujici na 1. nastupisti.

Piistup na nastupisté

V pfi¢nych fezech jsou schematicky zndzornény mimouroviiové piistupové cesty na
nastupisté. Pristup na nastupisté je umoznén pomoci pristupového schodisté ¢i bezbariérove
Sikmou rampou. Osa komunikace v podchodu se nachazi v nadmoiské vysce 263,000 m.
Schodisté je tvofeno dvéma rameny o Ctrnacti stupnich. Mezipodesta je dlouhd 2 m. Prvni
stupenl zacina 1,000 m od hrany podchodu. Vystup na nastupiste je umistén 3,000 m od zabradli
umisténého na nastupistni hrané ptiléhajici k ukoncené kusé koleji. Timto zplisobem je pevné
uchycena vzdalenost podchodu od prvni vyhybky do liché skupiny koleji. Délka celého
schodisté je 12,410 m. Bezbariérovy vystup z podchodu do prostoru nastupisté je zajistén
Sikmou rampou sloZenou ze 6 ¢asti o sklonu 8,33%, mezi kterymi se nachéazi ¢asti v mirn€jsim
sklonu 2,00 %. D¢lka celé Sikmé rampy je 60,620 m. Prichodna Sitka ptistupového schodiste i
Sikmé rampy na ostrovnim nastupisti ¢ini 1,600 m mezi madly. Prichodna §ifka podchodu ¢ini
2,500 m. Priichodna Sitka schodisté umisténého na 1. ndstupisti ¢ini 2,500 m, priachodné Sitka

Sikmé rampy je 1 na prvnim néstupisti 1,600 m.

2.4.4 Usporadani kolejisté
Pro variantu B2je platna tabulka vyhybek pro variantu A2 (tabulka 22), ktera je doplnéna
o vyhybku €. 101, jak je uvedeno v tabulce 24.

Tabulka vyhybek pro variantu B2
Dodatek k tabulce vyhybek pro vairantu A2
Cislo | Stani¢eni [km] | Typ konstrukce vyhybky Pozn.
101 16,659440  |J60-1:12-500-1, z, L, L b

Tabulka 24 — Tabulka vyhybek, varianta B2
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Uzite¢né délky koleji, rychlost v koleji a jejich osovd vzdalenost jsou uvedeny v
nasledujicich tabulkéch. V tabulce 24 jsou uvedeny koleje v osobni skuping stanice a v tabulce

25 koleje v prodlouzené casti stanice s predjizdnymi kolejemi.

Cislo Rychlo.s.t S SAR O,S ovi
koleje v koleji | Uzitecna délka [m] | vzdalenost
[km/h] [m]
7 50 580
4,75
5a | 60 | 179
min. 4,75
3 | 45 | 60
6,54
la ‘ tratova ‘ 279
5,00
2a ‘ tratova ‘ 279
4,80
4a | 60 | 165
7,31
6 | 40 | 282

Tabulka 25 — Tabulka koleji v osobni skuping, varianta B2

Cislo Rychlost o O'sové
koleje v koleji Uzitecna délka [m] vzdalenost
[km/h] [m]
7 50 580
6,00
5b | 60 [775 (lichy sm&r), 855 (sudy smer)
5,00
1b | tratova | 750 (lichy smér), 825 (sudy smér)
5,00
2b | tratova | 785 (lichy smer), 830 (sudy smér)
5,00
4b 60 750 (lichy smér), 830 (sudy smér)
4 60 190

Tabulka 26 — Tabulka koleji v prodlouzené casti, varianta B2
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2.4.5 Zelezni¢ni svriek a spodek

Pro konstrukci zelezni¢niho svrsku jsou do vSech hlavnich a ptedjizdnych koleji uzity
kolejnice 60E2, bezpodkladnicové pruzné upevnéni W14, betonovy prazec B91S a kolejové
loze frakce 31,5/63 tloustky minimalné¢ 350 mm. Povrch dréznich stezek je upraven vrstvou
Stérkodrti frakce 4/16 o tlouStce 50 mm.

Zelezni¢ni spodek je tvofen vrstvou §térkodrté fr. 0/32 o tloust’ce 200 mm. Plan télesa
zelezni¢niho spodku 1 zemni plan jsou ve sklonu 5,0 %. Odvodnéni Zeleznicni stanice je tvofeno
systémem trativodli a Sachet. Trativody jsou vylozeny filtraéni geotextilii, vysypany
trativodnim podsypem fr. 0/4, tl. 50 mm. Trativodni trubka o priméru 150 mm je zasypana

ve frakei 8/16 trativodniho zasypu.

2.4.6 Stavebni objekty
Stavajici mostni objekty jsou ruSeny a nahrazeny novymi. V ramci rekonstrukce
zst. Borohradek probéhne souvisejici stavba zelezni¢nich mosti na trati 026:
« Zelezni¢ni most pies Velinsky potok v km 15,611200
« Zelezni¢ni most, Silnice 1/36 Holice — Borohradek — Cestice v km 15,749000
« Zelezniéni most, Podchod v km 16,455037

Stavajici silni¢ni pfejezd P4876 na jednokolejné trati v Husové ulici je nahrazen. Novy

zelezni¢ni prejezd P4876 je umistén blize k centru mésta na dvoukolejné trati v km 15,942500.

Silni¢ni prejezd P5079 v Husové ulici je mimo zasah rekonstrukce Zst. Borohradek.

32



	Listy a pohledy
	1.1

	Listy a pohledy
	1.2

	Listy a pohledy
	1.3

	Listy a pohledy
	1.4

	Listy a pohledy
	1.5

	Listy a pohledy
	1.6

	Listy a pohledy
	1.7

	Listy a pohledy
	1.8

	Listy a pohledy
	1.9

	Listy a pohledy
	1.10

	Listy a pohledy
	2.1

	Listy a pohledy
	2.2

	Listy a pohledy
	2.3

	Listy a pohledy
	2.4

	Listy a pohledy
	2.5

	Listy a pohledy
	2.6

	Listy a pohledy
	2.7

	Listy a pohledy
	2.8

	Listy a pohledy
	3

	Listy a pohledy
	4.1

	Listy a pohledy
	4.2

	Listy a pohledy
	4.3

	Listy a pohledy
	4.4

	Listy a pohledy
	5.1

	Listy a pohledy
	5.2

	Listy a pohledy
	5.3

	Listy a pohledy
	5.4


