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ANOTACE

Prace se zamétuje na otazku zavedeni spéSnych vlaki na trati Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov
s vyuzitim stavajicich kapacit trat¢ a objedndvanych kilometrii. Analyzuje aktualni stav
infrastruktury a grafikonu vlakové dopravy. Jako vysledek prace je vytvoren navrhovy grafikon

vlakové dopravy.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Proposal for improving conditions of passenger rail transport in the Hradec Kralové region

ANNOTATION

The work focuses on the issue of introduction the speedy trains layer on the line Hradec Kralové
— Ji¢in — Turnov, using the existing capacity of the railway line and the ordered kilometres.
Analyses the current state of infrastructure and train schedule. As a result of the work is newly

designed train schedule.
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UvVOD

Pro cestujici na trati v jizdnich fadech skryvané pod ¢islem 041 z Hradce Kralové pies Ji¢in
a Cesky raj do Turnova je cestovani vlakem za praci, §kolou ¢&i jinym cilem, dileZitym prvkem
jejich kazdodennich zivotl, avSak nckteti, predevsim ti, ktefi maji moznost vyuzit vlastni auto
nebo jiny druh vetfejné dopravy jako autobus, jej nevyuzivaji, zejména kvili ispofe Casu. Autor
sam vyuziva sluzeb této traté nejen z osobnich diivodd, ale nybrz i proto, Ze na trati pracuje jako
¢len obsluhy vlaku, takze mlze objektivné posoudit ndvrhovou variantu a zohlednit pfepravni
proudy cestujicich. Trat’ funguje jako spojnice dulezitych sidel a je Skoda zahodit jeji skryty
potencial.

Cilem je navrhnuti grafikonu vlakové dopravy na vySe zminéné trati se zavedenymi

spéSnymi vlaky.
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1 ANALYZA STAVAJICICH SOUVISLOSTI

V nasledujicich podkapitolach text predstavuje stavajici stav a souvislosti s jizdnim fadem

jako trat’ ¢i vozidla.

1.1 O trati

Trat’ se mlze rozdélit do tii celkl, které zacaly svoji historii psat samostatné. Jesté dnes
zde lze najit pozlstatky po riznych stavebnich etapach, kdy na trati zlistava troje riizné stani¢eni
(pocitani kilometrické polohy traté, poznamka autora). Délka traté¢ se zastavila na délce 82,614
kilometri. Od roku 2014 je trat’ zafazena mezi traté¢ regiondlni, avSak do t¢ doby byla drahou
celostatni. Maximalni rychlost traté je 80 km/h, avSak pouze lokalné. Cela trat’ je poznamenana

velkymi propady rychlosti, jak je znazornéno na druhém obrazku. (1) (2)

trat 030

Turnov mésto
Karlovice - Sedmihorky
Hrubd Skéla
Borek p. Tr.

Kiova
Rovensko p. Tr
Seminova Lhota

Jivany
Liburi zastdvka

trat 061

trat 040 Dobré Voda
Hofice v. P.
Jefice
Trebovétice
Cerekvice n. B.

HNEVCEVES

Sadovd trat smér

Dohalice Smifice)

Dlouhé Dvory
Vsestary

HRADEC KRALOVE

trat 020
trat 031 trat 021

Plotigté n. L
trat 031

Obrazek 1 - Schéma traté (1) (Gprava autor)
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1.1.1 Hradec Kralové — Ostromér

Druhy zprovoznény usek traté ¢.041 dlouhy 34 kilometrt zah4jil provoz 15. listopadu roku
1881 a pomohl spojit Hradec Kralové s Ji¢cinem pomoci jiz existujici trati z Ostrométe. Draha do
Ostroméie patiila tehdejsi spole¢nosti BCB (Bohmische Commerzialbahnen, &esky Ceské
komeréni drahy). Roku 1908 se majitelem stava stat, ktery ji vlastni a skrz své podniky provozuje
dodnes. Dnes se na tseku trat¢ mimo koncovych nachdzi tfi dalsi stanice, jmenovité Vsestary,
Hnévceves (odbocnd pro trat do Smific) a Hofice v Podkrkonosi. Dale zde miizeme nalézt
nakladisté Sadova, které spolu se zastavkami Tiebovétice a Dobra Voda u Hofic diive fungovaly
téz jako stanice. Pro nastup cestujicich jsou pouzitelné dale zastavky PlotiSt¢ nad Labem, Dlouhé

Dvory, Dohalice, Cerekvice nad Bystfici a Jefice. (1)

1.1.2 Ostromér — Jicin

Nejstarsi usek traté byl uvedeny do provozu 17. prosince 1871. Na rozdil od dnesni traté
koncova stanice v Ji¢in€ byla na jiném misté — na dneSnim hlavovém néadrazi ndkladovém. Tehdy
se jesSt¢ neuvazovalo o jejim prodlouzeni dale na severozapad a koncova hlavova stanice
nepiedstavovala problém. Majitelem tseku byla spole¢nost ONWB (Osterreichische

Nordwestbahn, ¢esky Rakouska severozdpadni drdha) a roku 1908 byla jako sek popsany vyse

Rychlostni profil traté ¢.041

Rychlost (km/h)
[e)]
o

: L

10 20 30 40 50 60 70 80

Kilometricka poloha

o

Obrazek 2 - Graf rychlostniho profilu traté (2)

zestatnéna. V tomto useku se déale nachézi jedina stanice, a to Butoves. Dale zde byly vystavény

zastavky Sobcice, Vojice, Kovac a Vitinéves. (1)



1.1.3 Ji¢in — Turnov

Tteti a nejnovejsi usek traté zacal slouzit svym cestujicim 18. fijna 1903, pouhy jeden rok
od zacatku vystavby. Osobni doprava v Ji¢in€ jiz konc¢ila na novém, dneSnim osobnim nadrazi.
Pokud cestujicimi byla zamyslena cesta dale ve sméru na Ostromét, museli piejit zhruba 200 metra

na staré nadrazi. Jiz od zacatku dopravu zajistoval stat, majitelem vsak byly zapsany Rakouské

Vyskovy profil traté (m)

360
340
320
300
280
260
240
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W ‘\?’6 W AQ’%A&\& (\5&} (6 ] '§® Aec) \(-’\Q 0\&- > ’29A ’b&\ ’b<(\\ &* QOA
‘Q:(\ L X E & © O ° o & NV \\Q & S
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Obrazek 3 - Graf hrubého vyskového profilu (2)

drahy. To se zménilo az roku 1925, kdy se stat stal zaroven i majitelem. V roce 1927 byla
postavena propojka trati ptes nove Ji¢inské nadrazi do jednoho celku. Na tseku trati se nachéaze;ji
stanice Libui, Rovensko pod Troskami, Hruba Skala a zastivky Ji¢in zastivka, Zeleznice,
Jinolice, Libun zastivka, Jivany, Seminova Lhota, Ktovd, Borek pod Troskami, Karlovice-
Sedmihorky a Turnov mésto. Usek traté se nachazi nejvyse z celé traté a piekonava nejvétsi

sklonové poméry, viz. treti obrazek. (1)
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1.2 Vozidla rady 814

Na trat’ jsou jiz mnoho let nasazovana dvounédpravova vozidla fady 814, ktera jsou az
letosnim GVD nasazeny na 100 % vykont u vlakd osobni dopravy. Od néasledujiciho GVD je
v planu nasazeni obdobnych jednotek fady 814.2., které se odlisuji pouze tim, Ze jsou tiivozové
a s dvéma hnacimi agregaty. Naklady na rekonstrukci jedné jednotky byly kolem 20 mil. K¢
(37 mil. K¢ u delsi varianty), coz byla zhruba tfetinové cena nez u novych jednotek pro obdobny

podet cestujicich. Zivotnost se predpoklada na 15-20 let. (3)

=]

fidiel vidz fady 914 motorovy vilz fady 814

=D

Typovy vykres motorové jednotky fady 814-914:
Pars nova, a.s. Sumperk

Obrazek 4 - Typovy vykres motorové jednotky fady 814-914 (4)

Vznik

Jedna se o motorovou jednotku, kterd se sklada z hnan¢ho vozu s pohonem a z vozu
fidiciho opatfenym stanovistém strojvedouciho. Jednotky byly vyrobeny modernizaci star§ich
motorovych a pfivésnych vozi fad 810 a 010, které na tuto trat’ byly doneddvna pravidelné
nasazovany. Pivodni vozy zlet 1973-1983 byly upraveny v letech 2005-2012 v Sumperskych

dilnach Pars nova. Vozy ve vlastnictvi Ceskych drah vyuZivaji obchodni znacku ,,Regionova®. (3)

(4)

Popis interiéru
Motorovy vuz se sklada ze stanovisté strojvedouciho, piepazky, nastupniho prostoru, poté

se za dalsi tentokrat prithlednou pfepazkou nachazi velky velkoprostorovy oddil pro cestujici se
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sedadly v typickém upotadani 2+2, jejichz rozteCe byly oproti pivodnimu vozu zvétSeny na ukor
nesrovnanosti s okny. Dale je druhé pruhlednd piepazka a prechod do fidiciho vozu. Zde znovu
nalezneme sedacky pro cestujici v usporadani 2+2 (avSak v mensim oddile nez v piechozim voze),
za prachodem dalsi prihlednou pfepazkou jsou schody do nizkopodlazniho oddilu se sklapécimi
sedadly a mistem na kola, kocarek ¢i cestujici na invalidnim voziku, pro néz je zérovei
uzpusobeno zde umisténé vakuové WC. Za nim opét vystavéné schody, nyni vSak vzhtru do
posledniho malého velkoprostorového oddilu, za kterym se nachazi druhé neprichozi stanovisté
strojvedouciho. Pivodni okna v jednotce jsou nahrazena polospoustécimi s dvojitym zasklenim.
U jejich delsi varianty se zde misto stanoviste strojvedouciho nachazi ptechod do dalsiho vozu,

shodného s prvnim motorovym. (3)

Pohon
O pohon motorového vozu se stard vznétovy motor firmy TEDOM M 1.2C ML 640 SE,

ktera vlastni licenci také na vyrobu ptivodnich motorti z fady 810 znacky LIAZ. Hydromechanicka

B
o

Obrazek 5 - 814.025-3 jako Os 5515 Turnov — Hradec Kralové (4)

automatickd autobusova pievodovka byla nahrazena prevodovkou Voith DIWA 864.3E, jejiz
ptenos je téz hydromechanicky. Uspotadani pojezdu je formy A‘1¢+ 1°1° (+ 1°A°), které nam tika,

ze je v celé jednotce krat$i varianty pohanéno pouze jedno, krajni dvojkoli. Maximalni dovolena
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rychlost jednotky je 80 km/h, ¢emuz na trati ¢.041 nic nebrani, protoze se zde nenachazi vyssi

dovolena rychlost. (3) (4)

Vybava

Obrazek 6 — Tehdejsi hejtman Kralovéhradeckého kraje Bradik kiti jednotku
814.006-3 dne 4.9.2006 v Hradci Kralové (4)

Piivodni vybaveni jednotek po rekonstrukei je poplatné jejich dobé, a proto je a bylo ¢asem
do jednotek dosazovano riizné jiné ¢i novéjsi vybaveni. AvSak samotna vybava jednotek po
modernizaci oproti pivodnim motorovym vozim ¢ita mnohé benefity.

I ptesto, ze je vozidlo nizkopodlazni v nastupnim prostoru fidiciho vozu, néktera nastupisté
dodnes nespliuji normy vysky 550 mm nad temenem kolejnice, tudiz zde byla navrzena dopliikova
mechanické plosina pro preklenuti tohoto rozdilu. Také mlze pomoct pii pieklenuti mezery mezi
hranou néstupisté a nadstupnim prostorem.

Informacni systém zde byl instalovan jak akusticky, tak 1 vizualni. Provedeni vizualniho
v interiéru je u vSech jednotek fady 814 udélano shodné, avSak vnéjsi je rozdilné. Vozidla nizsich
Cisel (star$i vozidla) jsou vybavena vnéjSimi panely po bocich fidiciho vozu tvofenymi zelenymi
terciky ovladanymi magnetem, kde nam otoceni ptislusnych teré¢ikl vytvoti cilovy napis. Vyssi

¢isla jsou vybavena panely s technologii LED bodt oranzové barvy.
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1.3 Jizdni rad 2021/2022

V nasledujici kapitole bude vysvétlen jizdni fad platny od 12. 12. 2021 do 10. 12. 2022, ¢i
jeho zmény oproti letim ptedchozim. Dilezitou informaci je, Ze od tohoto jizdniho tadu zacina
platit novd smlouva Kralovéhradeckého kraje jako objednavatele a Ceskych drah jako
poskytovatele sluzby, v tomto piipad€ provozovatele drazni dopravy. V ramci jizdniho tadu je
potieba rozliSovat dvé obdobi, takzvané sezény a mimo ni. V sezoné, kterd ptipada na obdobi od

30. 4. 2022 do 28. 9. 2022, je zvy3ena poptavka po cestovani v oblasti Ceského raje za turistikou,

jmenovité na useku z Rovenska pod Troskami do Turnova. (5)

Obrazek 7 - Motorovy vz 814.006-3 odjizdi ze zastavky Vojice (1)
1.3.1 Nesezonni varianta

Mimo sezénu je zde béhem dne zaveden upraveny koncept obsluhy oproti pfedchozim
letim. Je posunuta hodina kmenovych vlakl na lichou hodinu ze sudé a posilovych opacné
(od 5. hodiny az do 17. hodiny), tim je docileno kfizovani a ptestup ve stanici Ostroméf ze
spésnych vlakd od Trutnova, Kuncic nad Labem, Martinic v KrkonoSich ¢i Staré Paky a zaroven
sp&snych vlaki od Caslavy, Kolina, Velkého Oseku, Chlumce nad Cidlinou a Nového BydZova.
Dale zde bylo u kmenovych vlaki jezdicich do Turnova ptesunuto kiizovani ze stanice Rovensko
pod Troskami déle k Turnovu do stanice Hrubéa Skala. Tim je zajistén piipoj ve stanici Turnov na
rychliky ve sméru Liberec, osobni vlaky ve sméru Stard Paka a rychliky ve sméru Tanvald.
V opacném sméru maji kmenové spoje ptipoje v Turnové od rychlikli z Liberce i Tanvaldu
a osobnich vlakti ze Staré Paky, v Ji¢in¢ piestup na vlaky ve sméru Nymburk, v Ostromé&fi ptipoj
se stejnymi spéSnymi vlaky a v Hradci Kralové na vlaky spésné ve sméru Trutnov ¢i Letohrad,
rychlikem do Prahy i osobnim vlakem do Pardubic. (5)

Jizdni doba z Hradce Kralové do Jicina u téchto spojii dosahuje 77 minut, coz je
v porovnani s 50 minutami u rychlikového autobusu linky 370 o 27 minut del$i. V useku Hradec

Kralové az Turnov jezdi vlak za 131 minut, rychlikovy autobus stejné linky je opét rychleji za
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87 minut, v tomto piipadé je vlak o 44 minut delsi. (5)

Mezi kmenovymi spoji (v lichou hodinu z Hradce K.) jsou v pracovni dny vypravovany
vlaky posilové v useku Hradec Kralové az Ji¢in, jejichz jizdni doba byla zkonstruovana na stejnou
dobu jako kmenové spoje. Ptipoje vSak maji trochu jinak. V Hradci Kralové méa pfipoje na a od
rychlikli od Trutnova i Prahy, také od Tynist¢ nad Orlici osobni vlaky nebo od Pardubic.
V Ostroméfi je umoznén piestup osobnimi vlaky relace Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou
— Ostroméf — Stard Paka (— Lomnice nad Popelkou), v Ji¢in€ piipoj od i do Nymburka. (5)

Specialnimi ptiklady jsou okrajové spoje, kdy posledni vecerni spoje od Hradce Kralové
v pracovni dny kon¢i ve stanici Hofice v Podkrkonosi. Stejné tak posledni od stanice Ji¢in, kde se
oba potkaji po tfiadvacaté hodiné a rano se rozjedou pied patou ranni smérem k Hradci Kralové

a Turnovu. (5)

1.3.2 Sezonni varianta

Ptes letni sezonu je jizdni fad navrzen tak, ze vétSina posilovych spojil je prodlouzena az
do Turnova, kde ma byt diky tomu zajiSténa kapacitni posila misto zdvojenych souprav
z predchozich let. Kfizovani téchto posilovych spoji probihd misto Hrubé Skaly ve stanici
Rovensko pod Troskami, kvili ¢emuz byla prodlouzena jizdni doba do Turnova o 8 minut.
V ramci objednavky jinych kraji je zde zaveden spéSny vlak z Prahy pfes Ji¢in do Turnova
v dopolednich hodinach a zpét k veceru. Vlak je veden mimo takt vlakd osobnich a na nami
sledované trati je veden jako zastavkovy. Neni to jediny spéSny vlak, upfeme pozornost na spoj
jedouci v 8:40 z Hradce Kralové jako vzor pro tuto praci. Obsluhuje stanice Hradec Kralové hl.n.,
Hotice v Podkrkono$i, Ostromé&f, Ji¢in a déle jede téz jako zastavkovy. Vlak jezdi pouze
o sezonnich vikendech, a je veden stejnou motorovou jednotkou. Jeho jizdni doba do Ji¢ina je
53 minut, coZ je o 14 minut rychlejsi nez vlakem osobnim, ale stile o 3 minuty pomalejsi nezli

rychly autobus, byt uz takovy ¢as neni tak znatelny. (5) (6)

1.4 Piepravni proudy
Na trati Ize pozorovat pravidelné ptepravni proudy pro rizné hodiny, dny, mésice a obdobi

roku.

1.4.1 Pracovni dny

V ramci pracovnich dni se zde objevuji dojezdy smérem na Hradec Kralové v ranni §picce
jiz od Ji¢ina, avSak nikoliv v takové mifte, jak by bylo ocekavano od mésta této velikosti. Lze zde
pozorovat, ze existuje k vlaku lep$i substitut. Autobus a vzdalenost autobusového nadrazi od

centra. (6) (7)
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DalSim pokracovanim vlaku po trati ziskava naopak cestujici, které autobus neobslouzi,
nebo alespon neobslouzi dostatecné komfortné. Ve stanici Ostromét probiha ptestup do dalSich
sméri a dochazi k ¢astecné vymeéné cestujicich ve vozidle, ale vysledny prirtstek je vyssi jak
ubytek cestujicich. Pfestup je zajistén ve sméru na Novy Bydzov, ktery ve SpiCce vyuzivaji
predevsim skolaci, a dale podobné ve sméru Lazné¢ Belohrad a Nova Paka. Na cest¢ je dalsi veétsi
obsluhované stanice Hotice v Podkrkonosi, zde existuje podobny problém jako v Ji¢ing. (6) (7)

Od této stanice az do Hradce Kralové pievlada ocekavana poptavka sluzeb k jejich nabidce
a velikosti dotéenych sidel. Na useku Sadovéa — Hradec Kralové je znatelna zvySena mobilita lidi,
protoze jiz lezi v dojezdu do 30 minut zastavkovym vlakem. (6) (7)

Podobné dojezdové skutecnosti se odehravaji s Ji¢inem, kde ve sméru od Hradce Kralové
lidé dojizd¢ji vétSinove ze zastdvek od Hofic v Podkrkonosi a z druhé strany od Rovenska pod
Troskami.

Hofticka stanice slouzi spiSe k odlivu nez rannimu pfilivu cestujicich, z toho vyplyva,

Ze stanici vyuzivaji spise Hoficti pro cesty vné nezli ostatni dovnitt. (6) (7)

1.4.2 Cesky raj

V sez6né 1 Castecné mimo ni probihd na useku Rovensko pod Troskami — Karlovice-
Sedmihorky turisticky ruch. Proto zde byly v minulosti zdvojené soupravy a dnes zdvojeny takt.
Nelze zde urcit konkrétni jednu nebo dvé zastavky, které tomuto slouzi. Je to cely tento usek, ktery
produkuje poptavku po cestovani na cile jako hrad Kost, Trosky, Hruba Skéla a Cesky raj samotny.
V letnich mésicich zde byva vice jak dvoundsobnd potfebna kapacita soupravy na rozdil

od zbylych usecich traté. (7)

1.5 Stanice

V nésledujici podkapitole jsou popsany stanice leZici na trati 041.

Hradec Kralové hl.n.

Zelezni¢ni stanice Hradec Kralové hlavni nadrazi lezi v km 27,959 trati celostatni drahy
Chocen — Velky Osek, km 22,432 trati celostatni drahy Pardubice — Jaromét a km 0,000 trati
regionalni drahy Hradec Kralové — Turnov. Veskeré pouzivané nastupisté jsou ve vysce 550 mm
nad temenem kolejnice a jsou krytd. Nalezneme zde podchody pro pfistup k nastupistim a pro
pfistup OOSPO je =zfizen vytah. Stanice je elektrifikovana elektrickou soustavou
3kV stejnosmérnych. Vlaky ze sméru Ji¢in mohou pfijet k sedmi riiznym hranam pro néstup,
z ¢ehoz se jedna u koleje ¢.7 nepouziva pro své technické parametry. (9)

Vsechny vyhybky pojizdéné ztohoto sméru jsou stavéné TUstfedné¢ pomoci

elektromotorickych ptestavnikil. Stanice je vybavena zabezpeCovacim zatizenim 2. a 3. kategorie.
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V obvodech stavédel je stanice vybavena elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim
2. kategorie se svételnymi navéstidly v zéavislosti na fidicim pfistroji umisténém v dopravni
kancelari. V obvodu nastupist’ (stied) je stanice vybavena provizornim zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie, které¢ je ovladano z jednotného obsluzného pracovisté umisténé¢ho rovnéz v dopravni
kancelafi. Mezi stanicemi Hradec Kralové hlavni nddrazi a Vsestary je provoz zabezpeCovan
reléovym poloautomatickym blokem. Kontrolu a hlaSeni, ze vlak vjel cely, provadi signalista ze

stavédla ,,sever obsluhou zabezpecovaciho zafizeni. (9)

VSestary

Zelezniéni stanice Viestary leZi v km 5,629 trati regionalni drahy Hradec Kralové hl.n. —
Turnov. Ve stanici slouzi pro nastup a vystup cestujicich dvé nastupisté, hlavni zpevnéné u koleje
¢islo jedna je ve vySce do 300 mm nad temenem kolejnice a délky 131 metrid. Vedlejsi sypané
nastupisté u koleje Cislo tfi, blize stani¢ni budové, se nachazi pouze s vySkou nad temenem
kolejnice do 200 mm. Pro pfistup k nastupistim je ziizen ptrechod pies koleje. (10)

Vyhybky potiebné pro kiizovani jsou ovladany ustfedné, zbylé jsou rucni. Stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni je reléové zabezpecovaci zatfizeni bez kolejovych obvodi tzv. 2. kategorie
zabezpeceni. Mezi stanicemi VSestary — Hnévceves je provoz zabezpecovan reléovym

poloautomatickym blokem. Ze sméru Hnévceves musi oznamit vlakova Ceta, ze vlak dojel cely.

(10)

Hnévceves

Zelezniéni stanice Hnévéeves lezi v km 17,117 trati regionalni drahy Hradec Kralové hl.n. —
Turnov a v km 0,178 trati regionalni drahy HnévEeves — Smifice. Jsou zde zifizena tfi nastupisté
(vSechny zpevnénd), z ¢ehoz jsou pro smér na Hofice v Podkrkonos$i pouZzitelna dvé. Ob& maji
shodnou délku 119 m, ale vysku maji rozdilnou. Néstupisté blize budove u koleje ¢islo pét je ve
vySce 250 mm a u koleje ¢islo tii ve vySce 300 mm nad temenem kolejnice. Pro pfistup k témto
nastupiStim je zfizen ptrechod pies koleje. (11)

Vsechny vyhybky a vykolejky jsou ve stanici jsou ovladany elektrickymi piestavniky.
Ty potiebné k jizddm vlakli jsou ovladany ustfedné; pouze pro posun mistné¢ z pomocného
stavédla. Nékteré viak lze prevzit na mistni ovladani. V ZST Hnévéeves je stani¢ni zabezpeovaci
zatizeni 2. kategorie s rychlostni navéstni soustavou typu TEST 13 bez kolejovych obvodi pro
cely obvod Zelezni¢ni stanice. Pro postaveni vlakové cesty vjezdové je potieba pouziti klice pro
zjistovani volnosti koleje. Usek traté mezi stanici Hnévéeves a Hofice v Podkrkonosi je bez
tratového zabezpecovaciho zafizeni. Jizda vlakli je zabezpefovéna pomoci telefonického

dorozumivani vypravcich. Z obou smért musi oznamit vlakova Ceta, ze vlak dojel cely. (11)
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Hotice v Podkrkonosi

Zelezniéni stanice Hofice v Podkrkonosi leZi v km 26,270 trati regionalni drahy Hradec
Kralové hl.n. — Turnov a lezi v obci Hofice. PodkrkonoSsky piidomek dostala, aby nebyla
zaméfovana se stanici Hofice na Sumavé. Ve stanici nalezneme dvé nastupists, prvni pred staniéni
budovou u prvni koleje modernizované, zpevnéné ve vysce 550 mm, a druhé sypané u koleje ¢islo
tfi o vySce do 200 mm nad temenem kolejnice. Obé maji shodnou délku 80 metrt. Pro pfistup
k druhému nastupisti je ziizen stanicni piechod ptes koleje. (12)

Opét jsou pouze dveé vyhybky ve stanici ovladany elektromotorickymi piestavniky, ob¢
potitebné pro kiizovani vlakli osobni ptepravy. Zbytek je ovladany ru¢nim zptisobem. Stanice je
vybavena elektronickym stani¢énim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie s pocitaci naprav.
Mezistani¢ni usek z Hofic v Podkrkono$i do Ostrométe je bez tratového zabezpecovaciho
zafizeni, jizda vlakl je zabezpecena telefonickym dorozumivanim. U vlakd osobni dopravy
jedoucich od Hnévcevsi zjistuje vypravéi, ze vlak dojel cely sam, popiipadé z jeho prikazu obsluha

vlaku. U vlakii od Ostroméfe se to zjist'uje stejné. (12)

Ostromér

Zelezni¢ni stanice OstroméF lezi v km 49,058 trati celostatni drahy Trutnov hl. n. —
Chlumec nad Cidlinou a v km 34,876 po skoku stani¢eni v km 0,000 trati regiondlni drahy
Hradec Kralové hl.n. — Turnov. Ve stanici je ziizeno pet nastupiSt’; prvni nastupisté u koleje Cislo
Ctyfi je zpevnéné o vySce 250 mm nad temenem kolejnice a o délce 152 metrh. Nastupisté druhé
u koleje ¢islo 2 ma stejné parametry. Tieti ndstupisté u prvni koleje je z poloviny opét stejné
zpevneéné o délce 90 metra a zbytek je sypany o délce 70 metr ve vySce 200 mm nad temenem
kolejnice. U tfeti koleje se nachazi néastupiste Cislo Ctyfi stejné zpevneéné o délce 146 metrhi a paté
nastupisté u stejnojmenné koleje je sypané ve vySce 200 mm nad temenem kolejnice o délce 70
metrt. Pfistup k nastupiStim je zaji$tén centralnim pfechodem pies koleje pred stani¢ni budovou.
(13)

Vsechny vyhybky v jizdnich cestach jsou vybaveny elektromotorickymi piestavniky,
ustfedné ovladanymi ze stavédel signalisty. Zbylé vyhybky jsou ru¢ni. Stani¢ni zabezpecovaci
zatizeni je elektromechanické, tedy 2. kategorie zabezpeceni. Pokud vlakové cesty nekoliduji, je
mozny vjezd i odjezd do vSech Ctyf sméri zaroven. Smérem po trati ddle ve sméru do Butovse
neni zfizeno tratové zabezpeCovaci zafizeni a jizda je zabezpeCovana telefonickym
dorozumivanim. Skutec¢nost, ze vlak vjel do stanice cely, zjist'uje signalista a hlasi jej obsluhou

stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni. (13)
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Butoves

Zelezniéni stanice Butoves leZi v km 9,466 regionalni drahy Hradec Kralové hl.n. —
Turnov. Stanice je obsazena vypravéim podle platného rozvrhu sluzeb od 6:55 do 15:00 v pracovni
dny. V dob¢ vyluky dopravni sluzby vypravciho, kdy jezdi vlaky, je stanice obsazena pouze
zavorafem. Ten pouze uzavira stanini prejezd a nezajist'uje fizeni sledu vlakid. Ve stanici lezi dvé
zpevnéna nastupisté s vyskou 250 mm nad temenem kolejnice. Obé maji délku 80 metrt, prvni
lezi u koleje Cislo dva a druhé u koleje Cislo jedna. Piistup k vlakiim je zajistén prfechodem pies
koleje. (14)

Vsechny vymény ve stanici jsou obsluhovany zasadné ruéné. Tim, Ze ve stanici neslouzi
vyhybkat, musi vymény ptestavovat vypravei, kdy pii délce stani¢nich koleji 448 metri neni
casove realné mimotadné kiizovani bez pomoci zaméstnancii dopravce. Stanice tedy slouZzi pro
obsluhu manipulacnimi vlaky a pro vlaky osobni spiSe jako hlaska. Zabezpecovaci zafizeni je
pouze 1. kategorie se svételnymi navéstidly. Pouze pro kolejové useky za navéstidly, které
vyhodnocuji prijezd zelezni¢nich vozidel kontrolnim mistem kvili pfejezdim, jsou pouzity
pocitace naprav. Vyprava vlaku probihd navésti odjezd danou vypravéim. Kli¢e od vyhybek se
uzamykaji v elektromagnetickém zamku. Mezistani¢ni Gsek Butoves az Ji¢in je bez tratového
zabezpecovaciho zafizeni, jizda vlaki je zabezpeCovana telefonickym dorozumivanim. Zjisténi,

ze vlak dojel cely, zjistuje vypravci. (14)

Jicin

Zelezni¢ni stanice Ji¢in lezi v km 17,499 trati regiondlni drahy Hradec Kralové hlavni
nadrazi — Turnov a v km 41,953 trati regionalni drahy Ji¢in — Nymburk mésto. Nastupisté se zde
nachdzi celkem ¢tyfi. Prvni nastupisté je u stanicni budovy na koleji devaté, 200 metrti dlouhé,
zpevnéné a ve vySce 300 mm nad temenem kolejnice. Druhé nastupisté lezi u koleje €islo jedenact,
ma 199 metrti, je zpevnéné a s vyskou 250 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté ¢islo tii u koleje
Cislo tiinact je stejné jako druhé, jen 197 metrG dlouhé. Posledni, ¢tvrté nastupisté lezi u koleje
patnacté, stejné jako prvni, jen dlouhé 194 metrii. Ve stanici je ziizen ustfedni piechod pied
stani¢ni budovou pro pfistup cestujicich na nastupisté. (15)

Vyhybky na Libuiiském a stfednim zhlavi jsou ovladany Ustfedné vypravéim pomoci
elektromotorickych piestavnikli. Vyhybky na Butoveském zhlavi jsou ru¢ni a jsou pfestavovany
vyhybkéfem. Stanice je vybavena mechanickym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie
se svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou. Ustfedni piistroj se nachazi v dopravni
kancelafi. Tratovy tsek do Libuné je bez zabezpecovaciho zafizeni a jizda je zabezpeCovana
telefonickym dorozumivéanim. Zjisténi, ze vlak dojel cely, preddva vypravéimu obsluha vlaku,

pokud jede od Libuné. Pti jizdé od Butovse vypravéiho vyrozumi vyhybkar. (15)
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Libun

Zelezniéni stanice Libuf lezi v km 10,651 trati regionalni Hradec Kralové hl. n. — Turnov,
v km 53,452 trati regionalni Mlada Boleslav mésto — Stara Paka. Ve stanici lezi ¢ty nastupiste,
vSechny zpevnéné ve vysce 250 mm nad temenem kolejnice. Prvni nastupisté je u koleje ctvrté
s délkou 182 metrii, druhé je u stejnojmenné koleje s délkou 180 metrd, treti lezi u koleje ¢islo
jedna s délkou 183 metri a Ctvrté je u tfeti koleje s délkou 199 metri. Naleznete zde ptechody pies
koleje (jako pfistup pro cestujici k nastupistim). (16)

Vyhybky na dopravnich kolejich jsou ustiedné stavéné vypravéim elektromotorickymi
prestavniky. Jedind vyhybka ve stanici na manipulacni koleji je rucni. Zabezpecovaci zatizeni
stanice odpovida zabezpeCeni 3. kategorie, je reléové s cestovou volbou zadavani; s moznym
skupinovym nebo individudlnim pfestavovanim vyhybek vypravéim z dopravni kancelare.
V mezistani¢nim Gseku Libuii az Rovensko pod Troskami neni zbudovano tratové zabezpecovaci
zafizeni, jizda vlakl je zabezpeCovana telefonickym dorozumivanim. Za zjisténi, ze vlak dojel

cely, je odpovédny vypravci. (16)

Rovensko pod Troskami

Zelezniéni stanice Rovensko pod Troskami lezi v km 17,157 trati regionalni drahy Hradec
Kralové hlavni nadrazi — Turnov. Vypravéi zde ma vyluku dopravni sluzby v zavislosti
na sezénnim provozu, bud’ od 19:30 nebo 21:30 do 4:45 nebo 6:20. Stanice ma dvojici zpevnénych
nastupiSt’. Prvni néstupisté je u stejnojmenné koleje s vyskou 380 mm nad temenem kolejnice
a délkou 76 metri. Druhé leZi u koleje tieti s délkou 77 metrt a vySkou 300 mm nad temenem
kolejnice. Ptistup na nastupisté je od vypravni budovy po trovinovych prechodech. (17)

Vsechny vyhybky ve stanici jsou ruc¢ni, pfestavované na zhlavim ve sméru Libui —
vyhybkafem a ve sméru Hruba Skéla — vypravéim. Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni je 1. kategorie
se svételnymi vjezdovymi navéstidly, se svételnymi piedvéstmi a skupinovym odjezdovym
navéstidlem ve sméru Hruba Skala. Pro urychleni pfenosu kli¢e je zfizen na zhlavi, ve sméru
Libun, elektromagneticky zadmek na pomocném stanovisSti. Mezistani¢ni Usek Rovensko pod
Troskami az Hruba Skéla je bez tratového zabezpecovaciho zatizeni, jizda vlaki je zabezpeCovana
telefonickym dorozumivanim. ZjiSténi, Zze vlak dojel cely, zjiStuje vyprav¢i. V jednotlivych

ptipadech mohou dat ptikaz ke zjisténi vyhybkafi. (17)

Hruba Skala
Zelezni¢ni stanice Hruba Skala lezi v km 22,422 trati regionalni drahy Hradec Kralové
hlavni nadrazi — Turnov. I zde se kona vyluka dopravni sluzby, opét v zavislosti na dnu v tydnu ¢i

letni sezéné. Zacina 19:20 nebo 21:20 a konc¢i vzdy v 6:35. Ve stanici se nachazi dvé zpevnéna
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nastupiste. Prvni, u stejnojmenné koleje, o délce 77 metrt a vysce 380 mm nad temenem kolejnice.
Druhé nastupist¢ méti 80 metrti do Sitky a do vysky 200 mm nad temenem kolejnice. Ptistup na
nastupisté je od vypravni budovy po trovitovych piechodech v kolejich. (18)

Vsechny vyhybky ve stanici jsou piestavovany rucné vypravéim nebo vyhybkarem.
Zabezpecovaci zafizeni ve stanici je 1. kategorie. Jako pomiicka zde slouzi tabule k zavéSovani
hlavnich klict. Stanice ma svételna vjezdova navéstidla se svételnymi predvéstmi, nezavisla na
vyhybkach, a jedno skupinové odjezdové navéstidlo ve sméru Rovensko pod Troskami. Usek mezi
stanicemi Hruba Skala a Turnov je bez tratového zabezpeCovaciho zafizeni. Jizda vlaki se
zabezpecuje pomoci telefonického dorozumivani. Zjisténi, ze vlak dojel cely, zjiStuje vypravci.

V jednotlivych pfipadech sméji dat ptikaz ke zjisténi vyhybkari. (18)

Turnov

Zelezni¢ni stanice Turnov lezi v km 124,000 celostatni drdhy Jaromét — Liberec,
v km 104,061 celostatni drahy Praha Vyso¢any — Turnov a v km 29,222 regionalni drahy Hradec
Kralové hl.n. — Turnov, ¢ast Turnov kolej ¢.23 lezi v km 29,036 na téZe trati. Ve stanici Turnov je
celkem sedm néstupnich hran. VSechny nastupni hrany jsou ve vySce 550 mm nad temenem
kolejnice. Nastupisté 1a a 1b lezi u koleje ¢islo dva a maji po 84 a 90 metrech. Néstupni hrana 2a
lezi u koleje ¢islo jedna a hrana oznacend jako 2b lezi u koleje ¢islo pét, obé maji shodné
175 metrii. Hrany 3a a 3b lezi u koleje ¢islo sedm o délkach 110 respektive 87 metrd. Nejdelsi
hrana je u koleje jedenacté oznacena jako 3ab o délce 220 metrti. Pfistup na nastupiste je umoznén
odbavovaci halou. Bezbariérovy pfistup do odbavovaci haly je z krytého nastupisté a na nastupisté
2 a 3 je ptistup pomoci centralniho ptfechodu. Nastupisté spliuji podminky bezbariérového
ptistupu a bezpecného ptistupu OOSPO. (19)

Vyhybky na maloskalském zhlavi stanice jsou vSechny piestavovany ruc¢nim zplisobem
vyhybkafem. Na piiSovickém zhlavi jsou vyhybky stavény ustfedné elektromotorickymi
ptestavniky. Technologie jizdy vlakli od Hrubé Skaly vzdy obsahuji posun, aby bylo mozné se
dostat k nastupistim. Vjezdova kolej od Hrubé Skaly vede pouze na tfiadvacatou stanicni kolej
a zni je poté vlak veden jako posunovy dil; bud’ ptes ptiSovické nebo maloskalské zhlavi. Kviili
sniZeni nutnosti na zménu sméru jizdy je vétSina vlakii vedena na pifiSovické zhlavi, pokud to
dopravni situace ve stanici dovoli. Stani¢ni zabezpeCovaci zatfizeni je mechanické a spada do
1. kategorie. Vjezdova navéstidla se svymi piredvéstmi, odjezdova navéstidla L2, S23 a skupinova
odjezdova navéstidla jsou svételnd a ovlddana vypravéim. Ve stanici jsou zakdzany soucasné
vjezdy z vice smért, ale tim Ze od 23. stani¢ni koleje se jedna o posun, jsou takto mozné dva
ptijezdy na jednou. I kdyZz zde jezdi vratné motorové soupravy, pouzivaji zde posun s posunovou

¢etou, kdy vlakvedouci zastava roli zaméstnance v ¢ele sunutého posunového dilu jak pti ptijezdu,
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tak odjezdu vlaku. Za povSimnuti stoji skutecnost, ze vSechny vlaky jsou vypravovany navésti

odjezd vypravéim, pouze vlaky smérem na Hrubou Skalu jsou ,,vypravovany“ cervenym

praporkem s piislusnou navésti. (19)
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2 NAVRH ZMEN GRAFIKONU VLAKOVE DOPRAVY

Hlavnim divodem potieby zmény vedeni vlakii na této trati je jeji nekonkurenceschopnost

vuci ostatni modiim doprav.

2.1 Podminky uprav

Se zadanim cile navrzeni spéSnych vlakii na této trati byly pfidany podminky, které nelze
piekonat, aby byla iprava pro objednatele dopravy piijatelna.

Jako prvni zde byla nemodernizace. Pod tim si mizeme piedstavit v dosazitelné
budoucnosti zakonzervovani stavu traté pouze s opravnymi pracemi bez vyraznéjsich investi¢nich
¢astek do modernizace spojeni. Piednost totiz dostavaji jiné traté. V tomto sméru nam také brani
nepravidelné rozpolozeni stanic na trati, kdy nejdelsi usek projede osobni vlak za 15 minut bez
toho, aby trat’ byla rozdé¢lena do vice prostorovych oddilti (bez oddilového navéstidla jakéhokoliv
zabezpeceni). V dfive uvedenych kapitolach bylo také zminéné nedostaten¢ moderni
zabezpecovaci zafizeni na tratich i stanicich, které nejsou ani ptijatelné vybaveny — co do komfortu
cestujicich nebo moznosti pohybu OOSPO.

Zmeéna stavu také musi pfinést odpovidajici zrychleni bez vyrazného sniZzeni dopravni
obsluznosti obci. Déale musi novy koncept pocitat se stejnym nasazenim vozidel jako nyni,
na vSech spojich bude nasazeno stejné vozidlo, typ nasazovany od prosince roku 2022 motorova
fada 814.2 a jejich stejny pocet. Tudiz Sest vozidel v ob&hu na trati a dalsi vozidlo jako zalozni pro
pfipad poruchy, u né€j vSak nesmime pocitat s dennim probéhem.

Pro zavedeni vlakil je také Zadouci, aby novy koncept nepfinesl navySeni potiebnych
financi pro jeho provozovani. Proto je potfebné zachovat stavajici pocet objednavanych kilometri

objednavatelem.

2.2 ReSeni tprav

Novy koncept jizdniho fadu na trati ¢islo 041 si kladl za cil zrychlit co nejvice cestu
z Hradce Kralové do Jic¢ina, zaroveil ponechat nejvyssi pocet piestupnich vazeb. Zrychlené
(potazmo spésné) spoje budou na své cesté do Ji¢ina zastavovat pouze ve vybranych stanicich,
jmenovité¢ Hradec Kralové hlavni nadrazi, VSestary, Hotice v Podkrkono$i, Ostromét a Jicin.
Vedenim téchto vlakd v podobné €asové poloze doslo k dodrZeni poctu potiebnych vlakovych
souprav. Novy koncept déle prebira veskeré omezeni jizdy vlakl z aktualniho grafikonu vlakové
dopravy, jenz upravuje jednotlivé spoje tak, aby jezdily pouze v sezdénach jim potiebnych, s tim,
ze vznikl navrh na prodlouzeni jednoho paru posilovych vlakl v pracovni dny beéhem Skolniho

roku.
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2.3 Predstaveni konceptu

V ramci nového konceptu grafikonu vlakové dopravy byly ponechdny kmenové vlaky
zastavujici na vSech stanicich a zastavkach, vzdy v lichou hodinu (L:10) z vychozi stanice Hradec
Kralové hlavni nadrazi. Tyto vlaky jedou v celé¢ své délce pres Ji¢in az do stanice Turnov.

V opacném sméru tyto vlaky vyjizdi z Turnova v sudou hodinu okolo tfictvrté (S:43).

13 14 15 16 17

Hradec Kralové hl.n.

Viestary

Hnévéeves

Hofice v Podkrkonosi

Ostroméf

Butoves

Jigin

Libun

Rovensko p.Troskami

Hrubé Skala

Turnov

Obrazek 9 - Vytez navrhovaného GVD (autor)
modre osobni vlaky; cervené spesné viaky
Mezi tyto spoje jsou dosazeny vlaky spésné, které oproti pfedchozimu stavu vloZenych
spojii jedou z Hradce Kralové, posunuty o pilhodinu dozadu, a vyjizdi v sudou hodinu
o pul (S:31). Oproti tomu z Ji€¢ina vyjizdi nyni jiZ standartni ¢as, opé&t v sudou hodinu o pil (S:28).

------

zastavkovymi.

2.4 Popis grafikonu
V nasledujici kapitole budou popsany vSechny spoje navrhového grafikonu vlakové
dopravy. Kmenovym vlakiim jedoucim v celé délce trasy byla piidélena ¢iselna série 5500-5514,

vlakiim posilovym/vlozenym jedoucim pouze v ¢asti trasy, ale jedoucim z/do Turnova byla
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pfidélena série Cisel 5520-5523 a vlakiim posilovym jedoucim tentokrate z/do Hradce Kralové
série 5530-5537. Spesné vlaky pro odlisnost dostaly ¢isla ze série 1200-1211.
Pro odliSeni smért jsou suda ¢isla pouzita po sméru traté, tedy z Hradce Kralové smérem

na Turnov a Cisla lichd smérem opacnym.

2.4.1 Hradec Kralové — Turnov
Tato kapitola popiSe smér grafikonu od zacatku ke konci traté postupné podle zapisu

v kniznim jizdni fadu.

Os 5520 Horice v Podkrkonosi — Turnov

Prvni ranni spoj jedouci pouze v pracovni dny, avSak v celé trase na trati, je vychozi ze
stanice Hofice v Podkrkonos$i, odjizdi v 4:52 smérem na Ostroméf. Zajistuje obsluhu vsech
nacestnych zastavek. Ve stanici Ostromé&f kromé toho, ze se kiizuje s protijedoucim vlakem 5533,
ma navaznost na/od spoji ze sméru Stard Paka a Chlumec nad Cidlinou. Tim je zaji$tén dojezd
cestujicich z Hofic vlakem na 7 h do Prahy. Déle vlak pokracuje ve sméru Ji¢in a dovazi zde
cestujici na prvni ranni pracovni smény od 6 h s dojezdem v 5:25, kde se potka s vychozim vlakem
5536 smétujicim do Hradce Kralové. (5)

Z Ji¢ina, po mozném piestupu ve sméru Kopidlno i Nymburk, se dale na své cesté vydava
v 5:37 po dvanéctiminutovém pobytu, déle slouZzi jako svoz do Turnova na skupinu vlakl kolem

pul sedmé a pro cestujici, ktefi se musi dostat do Turnova na 7 h. (5)

Os 5500 Hradec Kralové hl.n. — Turnov

Prvni vychozi spoj ze stanice Hradec Kralové hl.n. odjizdi v 5:02 pouze v pracovni dny.
Spoj obsluhuje vSechny nacestné zastavky. Hned v prvni stanici, coz jsou VSestary, se kiizuje
s protijedoucim vlakem 5531. Po pétiminutovém pobytu pokracuje dale a nabira svoje cestujici.
JelikoZ je zde vlozeny protijedouci vlak 5533, kiiZzuje 1 v dal$i stanici Hnévcéeves s piijezdem
v 5:30. Po tfech minutach se rozjizdi dale az do Ostroméfe, kde potka ptipojné vlaky ve smérech
Trutnov a Chlumec nad Cidlinou i protijedouci 5535. V Ostroméfi stavi na 9 minut. V Ji¢iné
probihd dvouminutovd vyména cestujicich s vozebnim ramenem osobnich vlakli smérem na
Kopidlno a Nymburk hlavni nadraZzi, probihd také kiiZovani s protijedoucim spé€Snym vlakem
1201. Z Ji¢ina tento spoj vyjizdi denné€ a o vikendech je vychozi pravé z této stanice. Ve stanici
Libufi mohou pfistoupit cestujici ze sméru Mlad&jov v Cechach, av§ak spoj odjizdi pred piijezdem
nasSeho spoje, takze neni mozny prestup dale do Lomnice nad Popelkou. Dalsi kfizovani probiha
ve stanici Hruba Skala s osobnim vlakem 5501. Do Turnova dojizdi v 7:11 a je umoZnén piestup

do vSech pftilehlych sméra. (5)
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Os 5530 Hradec Kralové hl.n. — Ji¢in

Vlozeny osobni vlak jedouci pouze v pracovni dny v celé své trase. Vynechava zastavku
Plotisté nad Labem, jinak stavi na vSech zastavkach pro nastup a vystup cestujicich. Vyjizdi
z hlavniho nadrazi v Hradci Kralové ve 6:02. Do stanice HnévCeves musi jet s predstihem oproti
ostatnim vlakiim kvuli mistnimu k¥izovani, stejné jako vlak 5500, avSak tento se kiizuje s osobnim
vlakem 5535. Taktovou polohu dostihne na odjezdu ze stanice Ostromér, kam pfijede v 6:50,
ale odjizdi taktoveé v 7:04. Do Ji¢ina ptijizdi v 7:25, coz je idealnim casem pro dojezd do mistnich

Skol a praci se zacatkem v 8 hodin.

Os 5502 Hradec Kralové hl.n. — Turnov

Kmenovy osobni vlak jedouci celotydenné a celoro¢né v celé trase. Zastavuje na vSech
zastavkach a stanicich kromé Plotisté€ nad Labem. Odjizdi jiz v 7:02 kvili dvojitému kiiZovani ve
stanici VSestary. Zde probiha kfizovani nejprve s vlozenym vlakem 5537 a nasledné s vlakem
1201, jenz jede za ptfedchozim vlakem na trati takzvané ,,na odhlasku. Po tfinactiminutovém
pobytu se rozjizdi dale v taktové poloze v 7:23. Kiizovani s dal$im protijedoucim vlakem probiha
v Ostrom¢fi, kde ma vlak pobyt v ¢ase od 8:01 do 8:04. Po ptijezdu do Ji¢ina uvolni trat’ spéSnému
vlaku 1203, ktery zde zacina. Posledni kiiZovani probiha s kmenovym vlakem 5503 ve stanici
Hruba Skala s ptfijezdem v 8:57 a dvouminutovym pobytem. Do Turnova, svoji cilové stanice,

pijjede v 9:11.

Sp 1200 Hradec Kralové hl.n. — Turnov

Prvni spé$ny vlak odjizd¢jici z Hradce Kralové. Jede v useku z Hradce Kralové do Ji¢ina
pouze v pracovni dny mimo letni sezénu a v sezon¢ jede denné. V tseku z Ji¢ina do Turnova jede
pies hlavni letni sezonu denné, v zafi pouze o vikendu. Z Hradce Kralové vyjizdi v 8:31 v rdmci
skupiny odjezdii o pil. Na své cesté zastavi ve stanici VSestary, kde kiizuje s osobnim vlakem
5501. Déle jede az do stanice Hofice v Podkrkonosi, kde opét kiizuje, avSak tentokrate se spéSnym
vlakem 1203. Do Ostrométe piijizdi jediny (po skupiné odjezdi vlakii v celou hodinu), a proto
zde neni prestup na Zadné vlaky. Do Ji¢ina piijizdi vlak v 9:27 a ma zde pobyt az do 9:37, kdy se
potka s protijedoucim kmenovym osobnim vlakem 5503. Od Ji¢ina vlak funguje jako zastavkovy,
mimo prijezdi v Zeleznici, Jivanech a Seminové Lhoté. Kiizovani s protijedoucim vloZenym
osobnim vlakem 5521 déle probihd v Rovensku pod Troskami, kde maji tyto vloZené spoje,

na rozdil od kmenovych, kiiZovani. Ptijezd do Turnova ma v 10:24.
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Os 5504 Hradec Kralové hl.n. — Turnov
Kmenovy osobni vlak v taktové poloze s odjezdem z Hradce Kralové v 9 hodin a 10 minut.
Ma obvykl¢ kiizovani ve stanicich VSestary (1203), Ostromért (5503), Jic¢in (koncici 5521) a Hruba

Skala (5505). Svoji cestu ukonc¢i v Turnové v 11:11. Jede denné celou svou trasu.

Os 5522 Ji¢in — Turnov

Vlozeny osobni vlak fungujici denné€ pies hlavni letni sezénu a béhem zafi o vikendech
v celé svoji trase z Jic¢ina do Turnova. Vlak jede v taktové poloze spésnych vlakt, avSak neni kviili
snizené poptavce v tomto useku veden dopoledne z Hradce. Z Ji¢ina odjizdi v 11:37. Na své cesté

ktizuje pouze jednou; a to v Rovensku pod Troskami se spéSnym vlakem ¢islo 1205. Do Turnova

dojede v 12:24.

Os 5506 Hradec Kralové hl.n. — Turnov
Taktovy osobni vlak kmenovy jedouci denné. Odjizdi v 11:10 ze své vychozi stanice.
V obvyklém kfizovani mimo stanici VSestary potkd osobni vlak 5505, spéSny vlak 1205 a osobni

vlak 5507. V Turnové ma ptijezd v 13:11.

Sp 1202 Hradec Kralové hl.n. — Turnov

Spé&sny vlak taktovy jedouci v bézné poloze s odjezdem v 12:31 z Hradce Kralové — hlavni
nadrazi. Vlak jede v tiseku z Hradce Kralové do Ji¢ina pouze v pracovni dny. Dale jede denné
v letni sez6né z Ji¢ina do Turnova a v zafi opét jen o vikendech. V taktovych kiizovanich se potka

s vlaky 5505, 1205, 5507, 1207. Cas piijezdu do koncové stanice je ve 14 hodin a 24 minut.

Os 5508 Hradec Kralové hl.n. — Turnov

Popoledni kmenovy osobni vlak s odjezdem z Hradce Kralové v 13:10. Jede denné v celé
trase. Ve stanici VSestary se potkava s protijedoucim spéSnym vlakem 1205 béhem svého
pétiminutového pobytu. Déle ve stanici Ostromé&f potka vlak 5507 béhem zdejsi skupiny vlak.
V Ji¢in¢ kiizuje se speSnym vlakem 1207. Na Hrubé Skale ve stanici vyktizuje s vlakem 5509,

aby dojel do stanice Turnov v 15 hodin a 11 minut.

Os 5532 Hradec Kralové hl.n. — Hnévceves (— Horice v Podkrkonosi)

Posilovy osobni vlak jedouci ve dnech Skolniho vyucovani. Jeho plivodni poloha byla
zménéna kvili spéSnym vlakiim zhruba o pll hodiny vpfed — na 13:58. Tento ¢as je vybran
z diivodu stihnuti vlaku 5507 v Hnévcevsi, bohuZzel tim muize dochazet k ujizdéni spoje pro
cestujici, ktefi ve stanici Hradec Kralové hlavni nadrazi na tento vlak pfestupuji. Zastavuje na

vSech zastavkach mimo Plotisté nad Labem. Plni funkci rozvozu pracujicich a primarné studenta

31



z Hradce Kralové do ptilehlych obci na trati. Z divodu nezastavovani spé$nych vlakti mimo hlavni
zastavky je zde navrzeno prodlouzeni osobniho vlaku ze stanice Hnévceves do stanice Hofice
v Podkrkonosi pro zajisténi dostatecné obsluhy. Souprava se vraci zpét pfipojena na piiptezi
protijedouciho vlaku, konkrétné¢ 5507 ve varianté konce v HnévcCevsi, a na vlaku 1207 u varianty
konce v Hoficich v Podkrkonosi. Ptijezd do Hnévcevsi je planovan na 14:22 a u prodlouzené

varianty do Hofic v Podkrkonosi v 14:36. (5)

Sp 1204 Hradec Kralové hl.n. — Turnov

Dalsi spésny vlak v béznych polohach tentokrate s odjezdem v 14:31 ze své vychozi
stanice. Z Hradce Kralové do Turnova jede v pracovni dny a v useku Ji¢in az Turnov jede ptes
sezonu 1 o vikendu. V taktovych ktizovanich se potkd s vlaky 5507, 1207, 5509, 1209.

Cas ptijezdu do koncové stanice je v 16:24.

Os 5510 Hradec Kralové hl.n. — Turnov

Taktovy osobni vlak kmenovy jedouci denné. Stavi také na zastavce Plotisté nad Labem.
Odjizdi v 15:10 ze své vychozi stanice. V obvyklém ktizovani potka osobni vlaky 5509 a 5511,
¢1 spésné vlaky 1207 a 1209. V Turnové ma piijezd v 17:11.

Sp 1206 Hradec Kralové hl.n. — Turnov

Spésny vlak jedouci v bézné taktové poloze s odjezdem v 16:31 z hlavniho nadrazi
v Hradci Kralové. Vlak jede v tiseku z Hradce Kralové do Ji¢ina pouze v pracovni dny a dale jede
z Ji¢ina do Turnova; v letni sezon€ denné a v zafi opé€t jen o vikendech. V taktovych kiiZovanich
se potka s vlaky 5509, 1209, 5511, 1211. Do Ji¢ina pfijizdi v 17:27 a své sezonni letni konecné
Turnov v 18:24.

Os 5512 Hradec Kralové hl.n. — Turnov

Prvni z osobnich vlaki omezeny na Vanoce 24. 12. a Silvestr 31. 12., kdy na Vanoce nejede
vibec a na Silvestr pouze v useku Hradec Kralové hl.n. — Ji¢in, jinak vZzdy v celé trase v taktové
poloze. Svou trasu zapocne v 17 hodin a 10 minut v Hradci Kralové, v Ji¢in€é je v 18 hodinu

od 27 minuty do 37, déle pokracuje do Turnova, kam dorazi v 19 hodin a 11 minut. Po trase

potkava spoje 1209, 5511, 1211, 5513.

Sp 1208 Hradec Kralové hlLn. — Ji¢in

Posledni spéSny vlak vychozi z Hradce Kralové jede pouze do Ji¢ina, a to jen béhem

vvvvv

spoje 5511, 1211 a 5513.

32



Os 5514 Hradec Kralové hl.n. — Turnov

Posledni osobni vlak jedouci mimo 24. a 31. 12. z Hradce Krélové v celé trase az do
Turnova, kam dojizdi denné€ pouze o letni sezoné, v zaii jen v sobotu a nedé¢li, jinak jezdi pouze
do stanice Ji¢in. Vyjizdi v 19:10 z pocatecni stanice, v 20:25 je v Jicin¢ a dojizdi do Turnova

v 21:11. V taktovych ktizovanich se potka s vlaky 1211, 5513 a 5523.

Os 5534 Hradec Kralové hl.n. — Ji¢in
Vlak vyjizdi z Hradec Kréalové v 21:10 v taktové poloze, jede denné v celé trase mimo

24. a 31. prosince. Po trase potka pouze v Ostroméii s 5523. Do Ji¢ina dorazi v 22:25.

Os 5536 Hradec Kralové hl.n. — Hotice v Podkrkonosi
Takzvany flamendr z Hradce Kralové pouze do stanice Hotice v Podkrkonosi s odjezdem
22:40. Jede v pracovni dny mimo 31. prosince. Po cesté nepotkava Zadny vlak a dojede do Hofic

v 23:17.

2.4.2 Turnov — Hradec Kralové

V této kapitole se popise jizdni fad proti sméru traté z Turnova smérem na Hradec Kralové.

Os 5531 Horice v Podkrkonosi — Hradec Kralové hl.n.

Ranni vlak vyjizdé&jici z Hofic v Podkrkonosi v 4:45 o pracovni dnech i dnu nasledujicim
po ném, obvykle o soboté. Vlak jede mimo takt pro nejrannéjsi obsluhu Hradce Kréalové. Zastavuje
na vSech zastavkach mimo Ploti$t€¢ nad Labem a kfiZuje s prvnim rannim vlakem 5500 z Hradce
Kréloveé ve VSestarech béhem svého pobytu s odjezdem v 5:14. Cestujici od tohoto ranniho vlaku

stihaji pfestup na skupinu vlakt o ptl Sesté z Hradce Kralové. (5)

Os 5533 Jicin — Hradec Kralové hl.n.

Spoj, ktery na trat’ vyjizdi jako prvni ze vSech, a to v 4:36. Jede pouze v pracovni dny
a zajist'uje pripoj na prvni skupinu vlakl v Ostroméfi s piipoji na Starou Paku a dale na Chlumec
nad Cidlinou (s dal§im pfestupem na Prahu). Zde ktizuje s protijedoucim vlakem 5520. Z Ji¢ina
vlak jede v taktové poloze osobnich vlakli az do Hnévcevse, kde probiha jedno ze tii pravidelnych
ktizovani za den, vSe jen diky vloZzenym zastdvkovym vlakiim navic. Po 8minutovém pobytu
a kfizovani s vlakem 5500 pokracuje s upravenou polohou az do Hradce Kralové s piijezdem

v 5:53. (5)

Os 5535 Ji¢in — Hradec Kralové hl.n.
Zastavkovy vlak jedouci denné z Ji¢ina do Hradce Kralové v 5:36. Vlak jede stejné jako

piedchozi i s tou podobnou skute¢nosti, ze jede v taktovém case az do HnévCevse, kde kiizuje.
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Nicmén¢ tento spoj ma zde pouze polovicni, Ctyfminutovy pobyt, i kdyz do Hradce Kralové dorazi

vvvvv

vlak dorazi v 6:50. Na trase kiizuje s vlaky 5500 a 5530.

Os 5537 (Horice v Podkrkonosi —) Hnévceves — Hradec Kralové hl.n.

Ranni posilovy vlak. Je u néj vytvofen navrh na jeho protazeni, aby byl jiz vychozi ze
stanice Hofice v Podkrkono$i misto stanice Hnévceves. Zajistil by tak obsluznost obci, které
projede nasledny spésny vlak 1201. Dostane se do Hradce Kralové, tak aby cestujici stihli zacatek
praci od osmé hodiny rano ¢i zacatek skoly. Souprava je v obou variantach navezena spojem 5530.
Vyjizdi v 6:44 z Hofic v Podkrkonosi ¢i v 6:56 z Hnévcevse. Do Hradce Kralové dojizdi v 7:20,
kde ptipadné vznika pfestupni vazby na dal$i sméry. Je mozno se dostat do osmé hodiny do

Pardubic. Kiizuje s vlakem 5502 ve VSestarech. (5)

Sp 1201 Turnov — Hradec Kralové hl.n.

Vlak jede v pracovni dny v celé trase. Zajist'uje prvotni obsluhu cestujicich z Turnova do
Ji¢ina. Funguje jako zastavkovy az do stanice Hofice v Podkrkonosi, odkud jede jako zrychleny
a zastavuje pouze ve stanici Sadova, oproti jinym spéSnym vlaklim v tomto useku. Frekvenci ze
zastavek, které projizdi z Hoftic ku Hradci Kralové, obsluhuje vlak 5537. Vyjizdi v 5:34 z Turnova
a prijizdi do Hradce Kralové v 7:31. Po cesté kiizuje s vlakem 5520 v Rovensku pod Troskami,
s vlakem 5500 v Jic¢ing, netaktoveé s 5530 v Ostroméri v 6:49 az 6:51 a dale ve VSestarech s vlakem

5502, odkud jede na odhlasku po vlaku 5537.

Os 5501 Turnov — Hradec Kralové hl.n.
Prvni taktovy osobni vlak v tomto sméru jede vzdy a v celé trase. Odjizdi ze stanice Turnov

v 6:43. Taktove kiizuje s vlaky 5500 na Hrubé Skale, 5530 v Jicin€, 5502 v Ostroméii a 1200 ve

vvvvv

Sp 1203 Ji¢in — Hradec Kralové hl.n.

Spésny vlak v taktové poloze jedouci pouze v iseku Jicin — Hradec Kralové, a to jen
v pracovni dny. Vyjizdi z Ji¢ina v 8:28 po pfiijezdu vlaku 5502, zastavuje v Ostroméii (8:45 az
8:46), Hofticich v Podkrkonosi (8:55 az 9:01), kde kiizuje se spéSnym vlakem 1200 a VSestarech
(9:21 az 9:22), kde na né&j ¢eka vlak 5504, nez dojede do své cilové stanice v 9:30.

Os 5503 Turnov — Hradec Kralové hl.n.
Taktovy osobni vlak jedouci celorocné v celé trase. Vyjizdi v 8:43 a dojizdi do koncové

stanice v 10:47. Po cesté ktizuje s vlaky 5502, 1200, a 5504.
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Os 5521 Turnov — Ji¢in

Sezonni osobni vlak jedouci v taktové poloze vlakl spésnych. Od kvétna do ¢ervence jezdi
denné a v zafi pouze o vikendech. Vyjizdi v 9:34 z Turnova a v Ji¢in¢€ je v 10:22. Po cesté projizdi
malo vyuZivané zastavky: Seminova Lhota, Jivany a Zeleznice. Na své trase potkava pouze sp&sny

vlak ¢islo 1200, a to pfi kiizovani v Rovensku pod Troskami.

Os 5505 Turnov — Hradec Kralové hl.n.
Pravidelny taktovy osobni vlak jedouci vzdy v celé délce. Odjezd z vychozi stanice ma
v 10:43 a ptijezd do konecné v 12:47. Ktizuje s vlaky 5504, 5506 a 1202. Jelikoz je zde dopoledni

ptepravni sedlo, nepotkava v Ji¢in¢ vlak od Hradce Kralové.

Sp 1205 Turnov — Hradec Kralové hl.n.
Taktovy spésny vlak jedouci jen pies 1éto v tiseku do Jicina, dale v pracovni dny na Hradec
Kréalové z Ji¢ina. Odjizdi z Turnova v 11:34, z Ji¢ina v 12:28 a v kone¢né stanici je v 13:30. Po

trase kiizuje s vlaky 5522, 5506, 1202 a 5508 v obvyklych stanicich.

Os 5507 Turnov — Hradec Kralové hl.n.

Osobni vlak v taktové poloze jedouci vzdy, avSak s jednou odlisnosti. Tento spoj zastavuje
navic na zastavce Plotist¢€ nad Labem. OdjiZdi z Turnova v 12:43 a pfijizdi do Hradce Kralové
v 14:48, coz je o minutu déle nez v taktovém case. Z HnévCevse do Hradce Kralové odvazi

soupravu od vlaku 5532, pokud nebude schvaleno navyseni objednavky.

Sp 1207 Turnov — Hradec Kralové hl.n.

Spé&sny vlak se stejnymi omezenimi dnti jizdy jako u piedeslého spéSného vlaku. Jede také
v taktové poloze s odjezdem v 13:34 z Turnova. V Jicin€ je od 14:22 do 14:28 a do Hradce
Kralové piijizdi v 15:30. Po trase kiizuje s vlaky 1202, 5508, 1204 a 5510. Do Hradce Kralové
odvazi z Hofic v Podkrkonosi soupravu od vlaku 5532, pokud bude schvaleno navyseni

objednavky.

Os 5509 Turnov — Hradec Kralové hl.n.
Stejny taktovy vlak jako spoj 5505 jen s tim rozdilem, ze odjizdi o 4 hodiny déle. Odjezd
z Turnova 14:49 a ptijezd do Hradce Kralové v 16:47.

Sp 1209 Turnov — Hradec Kralové hl.n.
Spésny vlak s odliSnym omezenim jizdy v useku z Turnova do Ji¢ina. V celé trase jede
vlak v pracovni dny a ve zminéném useku denné ptes letni sezonu. Z vychozi stanice vyjizdi

v 15:34, z Ji¢ina v 16:28 a v kone¢né stanici je v 17:30.
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Os 5511 Turnov — Hradec Kralové hl.n.
Dalsi z taktovych osobnich vlaki se stejnou podobou jizdy. Rozdil je v tom, ze jede vzdy

mimo Vanoc, kdy nejede v useku z Jicina do Hradce Kréalové. Vyjizdi v 16:43 a kon¢i v 18:47.

Sp 1211 Turnov — Hradec Kralové hl.n.
Posledni taktovy spésny vlak dne s riiznymi omezenimi dnti jizdy. Z tiseku z Turnova do
Ji¢ina jede v obvyklym letnim omezenim jizdy. V tseku zJi¢ina ku Hradci Kralové jede

v pracovni dny celoro¢né a o vikendech pies letni sezonu. Jede od 17:34 do 19:30.

Os 5513 Turnov — Hradec Kralové hl.n.
Klasicky kmenovy taktovy osobni vlak. Nejede pouze na Vanoce a Silvestr. Vyjizdi
v 18:43 a do Hradce Kralové piijizdi v 20:47. Po cesté kiizuje s vlaky 5512, 1208 a 5514, ve

VSsestarech jiz nektizuje. Je poslednim vlakem dojizd¢jicim do Hradce Kralové.

Os 5523 Turnov — Hofice v Podkrkonosi

Pro tento spoj byly slou¢eny dva osobni vlaky, jeden z Turnova do Ji¢ina a druhy z Ji¢ina
do Hofic. Vznikl spoj, ktery ma diivejsi ptijezd do Hofic. V prvnim useku jede denné pies letni
sezonu a v zafi o vikendech. V druhém useku jede v pracovni dny mimo Silvestr. Jede v kmenové
poloze osobnich vlakl. Vyjizdi z Turnova v 20:43, v Ji¢in¢ pobyva mezi 21:30 az 21:36 a dojizdi

do Hofic v Podkrkonosi v 22:10.
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3 NAVRH A VYHODNOCENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI PO
REALIZACI ZMEN

Jak jiz byl v minulé kapitole piedstaveny grafikon vlakové dopravy, zde dojde k jeho

hodnoceni.

3.1 Zavadéni

Grafikon, jak je takto vymySleny, ur¢it¢ pomize mnoha lidem s urychlenim jejich cesty
mezi vétSimi sidli na trati, avSak silnéji omezi dopravu na mensich zastavkach skoro na vikendovy
rozsah, nicmén¢ tyto zastavky negeneruji takovy pocet lidi, aby jim dvouhodinovy takt béhem dne
ukiivdil. Spésné vlaky by mély pokryt zhruba 58 % lidi, zbytek bude muset jet spojem dfive nebo
pozdéji, aby mohli byt obslouZzeni.

Pro poc¢atecni zavedeni spéSnych vlakid by bylo vhodné vybrat spoje v odpolednim ¢ase
jako napftiklad z Hradce Kralové (spoje 1204 a 1206 s protijedoucimi 1207 a 1209), které by bylo
adekvatni zavést takzvané na zkousku. Pak provést Setfeni pomoci dotaznikil a s¢itani cestujicich,

zda takové feSeni méa smysl. Pokud ano, neni nemyslitelné zavedeni celého grafikonu najednou.

3.2 Hodnoceni
V nésledujici tabulce je provedeno srovnani Cast pied a po zavedenim grafikonu

navrhovaného touto praci.

Trasa / zpét (min) Cas Os stavajici Cas Os navrh Cas Sp navrh
Hradec Kralove 37/40 41/36 29/29
Hotice vychozi (+4 / -4) (-8/-11)
Hradec Kralové 771778 75/ 69 56 /58
Jic¢in vychozi (-2/-9) (-21/-20)
Hradec Kralové 131/128 121/ 124 113/116
Turnov vychozi (-10/-4) (-18/-12)

Tabulka 1 - Srovnéani doby jizdy (autor)

Hodnoceni dob jizdy pred a po navrhované zméné

V tabulce je pozorovatelné, ze zména jizdniho fadu nepomohla jenom zrychleni spéSnych
vlaky jedou v odli§né poloze. Doby potiebné pro kiizovani byly zkraceny a byly ubrany delsi
pobyty ve stanicich. Tim bylo mozné dosdhnout pozdéjsiho odjezdu osobnich vlakii z Hradce

Kralové, ¢imz se stabilizuje grafikon kviili moznym ¢ekacim dobdm na zpozdéné ptipojné vlaky.
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Pfi opétovném porovnani vlakid s autobusy ve stejné relaci zjistime, Ze i spéSny vlak je stale
pomalejsi nezli zrychleny autobusovy spoj, av§ak tento rozdil byl zdsadn€ zménén a v této varianté
je vlak pomalejsi o 6 minut pii jizdé do Ji¢ina, oproti dneSnim 27 minutam. Pii jizdé do Hofic je
tento rozdil 23 oproti 29 minutam, opét rozdil 6 minut pro autobus. Do Turnova kvuli svému
zastavkovému charakteru je vlak pomalejsi o 26 minut.

Musime, ale brat i v potaz délku traté oproti silnici, trasa vlakem po Zeleznici je do Hofic

v Podkrkonosi i Ji¢ina delsi o 4 kilometry oproti silnici, do Turnova ¢ini rozdil kilometr sedm.

Hodinovy takt Pardubice — Liberec
Jelikoz spé$né vlaky jsou béhem letni sezony prodlouzeny az do Turnova, mizZeme
pozorovat v letnich mésicich v pracovnich dnech hodinovy takt pti hledani spojeni z Pardubic do

Liberce pies Hradec Kralové a Turnov.
ODKUD gl KAM s . a

g i ,Dos Pardubice hl.n. Liberec 207t gy By 1400 g u

ﬁj s (rg e W:L g -

13:33 20.7.st Celkovy cas 3 hod 16 min, vzdalenost 142 km D v

W Spl4i6 12 @ @ b & @ Ceské drahy,as.
I 14:06 Pardubice hl.n.
14:23 Hradec Kralové hl.n.
W Spl1204 55 & Ceské drahy,as. D
I 14:31 Hradec Kralové hl.n.
16:24 Turnov
Wi 055420 @ B, 6B & ARRIVA visky s.ro. D
I 16:40 Turnov
17:22 Liberec

' Detaily spojeni b :r€ 1'@. =
15:03 20.7. st Celkovy ¢as 2 hod 51 min, vzdalenost 161 km D v
W R10707 R ¢ @« B, fo75) ARRIVA visky sro. 3

I 15:03 Pardubice hl.n.
17:54 Liberec

v Detaily spojeni b :r€ 1'@. ]

Obrazek 10 - Mozny budouci takt vlaki (autor)

Na obrazku vySe miizeme pozorovat mozny budouci pohled na vyhledédvac spojeni IDOS.
Po zadani spojeni z Pardubic do Liberce by se ndm mohlo ukéazat spojeni v lichou hodinu
z Pardubic ptimym rychlikem statni linky R14 a v sudou hodinu z téZe stanice spojeni s dvéma
ptestupy v Hradci Kralové a Turnové. Zde by se jednalo o spojeni spéSnym vlakem z Pardubic

hlavniho néadrazi do Hradce Kralové na hlavni nadrazi (spoj dale pokracuje ve sméru Jaromér),
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dale spésnym vlakem navrhovanym touto praci z Hradce Kralové hlavniho nadrazi ptes Jicin do
Turnova. A nakonec osobnim vlakem (ktery vyjizdi ze stanice Stara Paka) z Turnova do Liberce.
Jizdni doba obou spojeni je srovnatelna, kdy spojeni piimé pies Starou Paku vychazi na
2 hodiny a 51 minut a spojeni pfes Ji¢in na 3 hodiny a 16 minut. Spojeni je tedy pomalejsi
0 25 minut. Pokud se podivime na doby pfestupl, 8 a 16 minut, které nam dohromady dévaji
24 minut, zjistime, ze spojeni ptes Jicin, kdyby bylo vedeno na ptimo, bylo by dokonce vyhodné;jsi.
To dostaneme po zjisténi najetych kilometrt, kdy trat’ ptes Jicin je o 19 kilometra kratsi. (5)
Timto nové vytvofenym moznym spojenim ulevime v 1ét¢ pietizené lince R14, kdy c¢ast
cestujicich pfesuneme na trat’ pfes Ji¢in. Jedinou silnéj$i nevyhodou je cena. Tim, Ze na tomto
prestupnim spojeni jedou dva rtizni dopravci, je zde moznost zakoupeni jizdenky dle Statniho
jednotného tarifu. Cena jizdenky oproti jizd€ na ptfimo dosahuje o 71 korun vétsi ¢astky, konkrétné

cena 155 korun oproti 226 korunam u statniho tarifu. (20) (21)

3.3 Navrh navySeni objednavky

V ramci zadani bylo, Ze by méla zlstat objednavka vlakokilometrli stejnd, maximalné do
malého procenta zmény. V ramci navrhového GVD byla navrzena varianta s totoznou
objednavkou a bylo navrhnuto mirné navyseni u vlaka 5532 a 5537.

NavySeni objednavky se sklada z prodlouzeni takzvanych Skolnich vlakl, které jedou
v trase Hradec Krdlové hlavni nadrazi az Hnévcéeves, s moznym prodlouzenim az do Hofic
v Podkrkonos$i. Prodlouzeni ma pfimou pfi¢inu v zavedeni spéSnych vlakii. Je potieba zajistit
v Casech $picky zvySenou obsluhu zastavek a tim, Ze spéSné vlaky tyto zastdvky projizdi, bylo
rozhodnuto jako vykompenzovéni za nezastavovani prodlouzenim téchto vlaki. Proto je vlak 1201
1 béhem S$picky veden jako zastavkovy jen z Turnova do Hofic v Podkrkonosi a dale jako
zrychleny. Pravé o obsluhu zastavek by se postaral tento prodlouzeny osobni vlak 5537. Obracené
je problém podobny s tim, Ze je ve sméru z Hradce Kralové a u spésSného vlaku 1204, ktery je takto
kompenzovan prodlouZzenim osobniho vlaku 5532.

Celkem by se takto jednalo o prodlouzeni dvou vlaki denné o 9,2 kilometru. Takovéto
prodlouzeni by se provadélo o 207 dnech. Vypocet se provede takto: 2 x 9,2 x 207 = 3808,8
vlakovych kilometril za rok pro navysSeni objedndvky. Pii cené za vlakokilometr dle nové smlouvy

158,39 korun vychézi vysledné prodlouzeni na 3808,8 x 158,39 = 603 276 korun. (22) (23)
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ZAVER

Vysledkem tohoto dokumentu je popis skute¢nosti na trati ¢.041 Hradec Kralové — Jicin —
Turnov zriiznych oblasti pro umoznéni navrhu zlepSeni nebo pochopeni téchto skutecnosti.
Predstaveny navrh grafikonu vlakové dopravy zobrazuje jednu z nejpotencialnéjSich z moznych
variant. Varianta zastava pomér cena/vykon, dle ptedem danych podminek pro jeho vypracovani.
Variantu hodnotim jako pouzitelnou v realném svété. Bude mozné zaznamenat ubytek cestujicich

z menSich zastavek, avSak zaznamename piiriistek cestujicich na delsi vzdalenosti.
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18. Sprava zeleznic, s.o. Stanicni rad zZeleznicni stanice Hrubd Skdla ve znéni 4. zmeny. 2021.

19. Sprava Zeleznic, s.o0. Stanicni 7ad Zeleznicni stanice Turnov ve znéni 13. zmény. 2021.
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Piiloha A — Navrhovy kniZni jizdni Fad

- - v
@ 041 Hradec Kraloveé - Jicin - Turnov névrhovy jizdni Fad
<= VYDIS Hradec Kralové - Sadova < IREDO Hradec Kralove - Ktova < IDOL Libun - Turnov < PID Turnov mésto - Turnov
kmSprava Zeleznic | GO, as, 5520 5500 5530 5502]  Sp 1200 5504 5522 5506 Sp 1202 5508 5532]  Sp 1204 5510[  Sp 1206 5512]  Sp 1208 5514 5534 5536
& ko & a6 & & o & o & o & o o & 3 o & L o & 0% & o R 10 & 0
Ze sk
0[Hradec Kralové hin. 6:02 TR e 910 [ERE FEEE 14:31 15:10] % 1e3flE 170w 1e3|lE 19010 22:40
3|Plotidts nad Labem | B | | [ B | | x15:13] HE R . | |
&|Vaestary 610 7:10] ¢ 8:38 918 11:18) 1 12:38 14:38 15:18) ¢ 1e38) i 1mae): qea3s| i 1920 22:48
"/Eestary 611 723 ¢ 8:39 (5] | 1m23] 7 1239 14:38 15:23] 7 1&39] . 1723|1838 1923 2748
9|Dlouhé Dvory x 6:15 X i | x 927 x11:27] ¢ | | x15:27| & [ R s v B | i xie27 2753
12| Dohalice * 6:20 H | * 932 x11:32| § I | *15:32 1 H x17:32] § | i *19:32 22-58
14| Sadova x 6:22 x | x 934 x11:34| & | | x15:34 1|y xTael | ] w1934 23:00
17|Hnévieves 6:26 | 9:38 11:38] ¢ 1 | 15:38 1 | 173s] | Ji 1e3s 23:04
Hnévieves 627 | 939 11:38] | 1 1 15:39 [ EEEE R [ EEEEE] 2305
18| Cerekvice nad Bystiici x 6:32 X | ¥ a4 x11:41| ¢ I | *15:41 1 H 1741 ¢ | H w1941 2307
20| Trebovétice ¥ 6:34 ¥ | W 943 *11:43| § I | *#15:43 1 ] x17:43] § | i #19:43 23:09
23| Jefice *x 6:37 H | * S48 x11:48| § I | x15:48| ¢ 1 } x17:46) & | H *19:46 2312
27| Hofice v Podkrkonosi ; 5:40 9:00 9:51 11:51] § 13:00 15:00 15:51| | 17:00] | 17:51] | 19:00] | 19:51 23:17
Hofice v Podkrkonodi w 4:52] | 6:42 %01 952 1m:52] 0 1m0 15:01 1:52) T o] amsz)i 1moq| D 19E2
29| Dobra Voda u Hofic i x as55]i x 6:45 X | X 955 x11:55] 1 | | x15:55] 1 1 | xarss|d | | wxi9ss
35| Ostroméf 3 501] § 6:50 9:10 10:01 1201) ¢ 1310 15:10 1601 ar0) i 101 19m0l i 20
Ostromer 1 N 704 911 10:04 1204] 7 131 1511 16047 e 1]l 19mq] ] 2004
37| Sobiice i ox 507 ¢ x 707 x | *10:07 ®12:07| & | | x16:07| ! 1| xts07| | |1 w2007
39| Vojice [ 11] [ % 710 x | %10:10 ®2:10| ¢ | | x16:10 1|y xs0] | i =200
41|Kovai i x 513 x 713 X | x10:13 x12:13] | | | x16:13 | i x1813) | i x20:13
44[Butoves 1 517[ ¢ 7T | 1017 1217 1 1 1 16:17 P R Il 207
48| Vitindves Do sM x T X | %10:21 x221| ¢ | | wE21| o [ R s 3] B || w021
52| Jigin i 5:25 7:25 9:27 10:25 12:25] % 13:37 15:27 16:25)%  T27|E 1825w 19:27 'E 20:25
Jicin 1 537 9:37 w27[E& 1137 12276  13:37 15:37 16:27|aE 1737 1827 G 2027
55| Ji¢in zastavka Tox 541 x x 941 x10:30) & x11:41 €1230) 1 w13 w1541 w16:30) 1 xIT4| ] x18:30 i x20:30
57|Zeleznice i x 545 % | x10:34] § | x12:34] 1 | | x16:34| ¢ 1 | =834 I ox20:34
&1Jinolice I x 548 X x 9:48 x1037] & x11:48 W23T| 1 x13:48 x15:48 w63T| 1 x1T:48| 1 x1837 I ox20:37
&4|Libui 3 550 9:50 10:39) ¢ 11:50/ 12:39) 0 13:50 15:50 16:39) ¢+ 17ms0) @ 1839 i 203
Libufi 1 551 9:51 10:40] | 11:51 1240] 7 1351 15:51 16:40| 1 17:51| . 18:40 T 2040
65| Libuf zastavka i x 554 X ® 9:54] x«10:43] 1 x11:54 x12:43] ¢ x13:54 #15:54 w1643 1 x1T:54| & w1843 i x2043
BT | Jivany i x 556 x | x10:45) § | x12:45| | | | x16:45| ¢ 1 | =xt84s i x2045
68| Seminova Lhota i x 558 % 6:48 % | x10:46] | | x12:48) 1 | | x16:46| ¢ 1 | x1s4s i x2046
70|Rovensko pod Troskami i 500 546 10:00 1048 ¢ 12:00/ 12:48] § 1400 16:00 16:48| 1 18:00) 1 1848 i 2048
Rovensko pod Troskami 1 6:02 5:49| 10:02 [T 12:02] 1248] 1 1402 16:02 16:49] T @02 1 1849 T 2048
72|Ktova 1 ox B4 x B:51 x x10:04 x1051| 1 x12:04 251 1 x14:04 x16:04 x1g:51] 1 xA8:04] I x1851 1 2051
73| Borek pod Troskami i x BT x G:54 X ®10:07 x10:54] & x12:07 x12:54] 1 x1407 x16:07 x16:54] 1 x18:07] §  x18:54 i o054
75| Hruba Skéla 3 6:10 657 10:10 10:57) ¢ 12:10/ 12571 1410 16:10 16:57) ¢ 180] i 1857 i 2057
Hruba Skala 1 611 559 10:11 10:58] | 1211 1259] 7 1am 16:11 16:53) 1 1&A1]| [ 1859 T 2058
77| Karlovice-Sedmihorky H ¥ B14 x 702 X x10:14] x11:02] ¢ x12:14 €302 1 w1414 x16:14 w702| 1 1814 ¢ x19:02 H ¥21:02
81| Tumov mésto H 6:18 706 10:18 11:08] | 12:18 1306] § 1418 16:18 17:08| 1 1848|1  19:06 I 2108
22| Turnov 8% B:24 711 10:24) 11118 1224 13115 14:24 16:24 17:11[5R 1a:24|!-: 18:11 EE 2111
) L — - —
[10] nejede 24., 31X R jede v ¥ nejeds 31.X1 & jede od 30.IV. do 31.VIIL denné, od 3. do 2B.IX. jedev i at
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€ 041 Turnov - Ji¢in - Hradec Kralové

navrhovy jizdni fad

PID Turnov - Turnov mésto < IDOL Turnov - Libui < IREDO Ktova - Hradec Kralové < VYDIS Sadova - Hradec Kralove

km|Sprava zeleznic / CD, a.s. 3531 2533 5535 9537 Sp 1201 5501 Sp 1203 5503 3521 3505 Sp 1205 2507 Sp 1207 3509 Sp 1209 5511 Sp 1211 9513 5523
£ & & e & & o & & o & o & o & & e & & & kow T &
Ze stanice
0| Turnowv 5:34 643 843GE 934 B 1134 12435 13:34 14:43[GR 15:34 16438 17:34 18:43158 20043
1| Tumov mésto 5:40 6:49 g4l | 9:40 11:40 13:49| | 13:40 15:49] § 15:40 16:40] § 17:40 - 20:49
S|Karovice-Saedmihorky i % B4 ® 653 % 8:53) | ® D44 {ox 11:44 x12:53) § x 13:44] w14:53] 1 x 15:44 ¥16:53) 1w 17:44 % *20:53
7|Hruba Skala ¢ 5:46 6:55 8:55] ¢ 946 i 11:46) 1255 ¢ 13:46 14:55] & 15:46 16:55) | 17:46 x ! 20:55
Hruba Skala 5:47 700 9:00] ¢ 947 ¢ 11:47 13:00] ¢ 13:47 15:00) ¢ 15:47 1700 ¢ 1747 X 3 21:00
9|Borek pod Troskami x 5:50 x 703 x 903 1 x 950 Uox 11:50 x«13:03) ¢ x 13:50 #1503 1 x 15:50 x17:03] | x 17:50 03§ x21:03
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12| Rovensko pod Troskami 5:55 7:08 9:08] ¢ 9:55 11:55] 13:08) ¢ 13:55) 15:08] § 15:55 17:08) § 17:55 : ¥ 21:08
Rovensko pod Troskami 6:00 T7-09 909] ¢ 10:00 12:00 13:09 14:00 15:09] < 16:00 17:09) ¢ 18:00 X 2 21:09
14| Seminova Lhota x 6:03 x 712 x 912] 1§ | | x13:12 | %15:12| & | «71z] | 120 1 w2112
15| Jivany x 604 ® 713 x 9:13] 1§ | : | x13:13 | %15:13] & | «17:13) 1 | . 2 #21:13
17| Libuni zastavka x 6:06) x 715 x 15| § x10:06 : x 12:086) x13:15 x 14:06] x15:15| 1 x 16:06 715 1 x 18:08 . #21:15
18| Libui 6:08 717 9:17] | 10:08 . 2 12:08 13:17 14:08 15:17) 3 16:08 17:17) ¢ 18:08 . 21:17
Libun 6:09 718 18] ¢ 10:09 : 4 12:09 13:18 14:09 1518 < 16:09 17:18) ¢ 18:09 : 4 21:18
21|Jinolice x 612 x 7:21 x 92| i w02 210 1 x 1212 x1321) © x 1412 x1521| 1 x 1612 72| | x 1812 210 1 w2t
25| Zelemice i ox 615 % 724 x 9:24] 1§ | 24| } | x1324) © | x15:24| § | x17:24] | ] 24 1 x21:24
27| Jicin zastavka Lox 6119 % 728 x99 i x10:19 x11:28) | x 12:19 x13:28) ¢ x 1419 x15:28] § x 16:19 ®17:28] | x 18119 28§ x21:28
30}Jiéin ¥ G:22 7:30 930[GE 10:22 113065 12:22 = 14:22 1330|138 16:22 i E 18:22 19:30[G5 21:30
Jicin W s | 536 6:28 T36|*% §:28 9 38 X% 12:28 : 14:28 1538 % 16:28 G 18:28 19:38[2% 21:38
34| vitindves tox 41 % 541 x 6:33 x 7410 | X 9d1 | x13:41 | *15:41| ¢ | w17:41] ¢ | w41 L x214
38|Butoves i 4:45 5:45 § 5:37 745] | 9:45 | 13:45] | | 15:45] 3 | 17:45] | | 1945] | 2145
41| Kovai X 449 * 549 oox B ® 748 ¢ | ¥ 949 | x13:49) ¢ | ®15:49] | x17:49) ¢ | x19:49| ¢ ®21:49
43| Vejice i ox 4582 ® 4:52 i | x 7:52] ¢ | *® 952 | ! { | x15:52] 1 | x17:52] & I x19:52| ¢ #21:52
45| Sobice ! x 455 X 5:55 i x 6:46 ¥ 7:55] 1 | X 955 ! | | w15:55] 1 | x17:55] & | x19:55] {  x21:55
A7| Ostromér } 4:58| 5:58 ¢ 6:49 7:58) i 3:45 9:58 ¥ 12:45 14:45 15:58] ¥ 16:45 17:58) § 18:45 19:58) ! 21:58
Ostromer ¢ 501 6:01 ¢ 6:51 8:01) ¢ 8:48 10:01 ¢ 12:48 14:48 16:01) ¢ 16:46 18:01) ¢ 16:48| X 3 2241
53| Dobra Voda u Hofic ¢ x 507 x 5:07 i @57 % 8:07| § | *10:07 | | #18:07| & | *18:07] & | *22:07
55| Hofice v Podkrkonodi ¥ 5:10 6:10 ¢ 7:00 8:10) ¢ 8:55 10:10 3 12:55 14:55 16:10) ¢ 16:55 18:10] ¢ 18:55 = 22:10
Hofice v Podkrkonodi IE 4:45) ¢ 511 6:11[GH B:44 7:01 8:11) ¢ 9:01 10:11 % 13:01 15:01 16:11) ¢ 17:01 1811 ¢ 19:01
59| Jefice i x449|t  x 515 x 6:15] | x 647 | x 8:15) § | *10:15 | | ®16:15] § | x18:15] § |
62| Tiehovitice i w452t x 518 x 6:18] | x 650 | x 8:18] ¢ | *10:18 | | »16:18] & | x18:18] § |
63| Cerekvice nad Bystiici i x4s4|i x 520 x 8:20] 1  x B52 | x 820] § | *10:20 | | %16:20| & | x18:20] § |
65| Hnévieves H a:57] ¢ 5:23) 523 Ess| | s23] ¢ | 10:23 | | 1g23] ¢ | 18:23] ¢ |
Hnévieves i 4:58] 1 5:31 52l 656 | 824 | 10:24 1 ] | 16:24] 1 | 18:24] | |
68| Sadova P oxs02]t x 534 x 630 !  x 6:59) x T7:15 x 8:27| & | x10:27 | | x16:27] 1 | x18:27] & |
70| Dohalice P xs504)! x536 x 6:32| I x 702 | x 829] & | x10:29 | | x16:20] 1 | x18:29] | | 2
73| Dlouhé Dwvory 3 w509 x 540 x 6367 x 708 | x 8:33] ) | *10:33 -33) ¢ | | w16:33| § | x18:33] | | 20:
76| Viestary H 5:13] ¢ 544 6:40] @ 711 7:22 8:37] ¢ 9:21 10:37 2. ¥ 13:21 15:21 16:37] & 17:21 18:37] ¥ 19:21 20:37|
WEestary 4 5014 ¢ S | a41| | 72| ¢ T:23 8:39) ¢ %22 10:39 2 { 13:22 15:22 16:39) ¢ 1T:22 18:39) ¢ 19:22 20:39
79| Plotisté nad Labem H K | x 6:44] | (I RS | 1| | | (R | | K | [ | |
82|Hradec Kralové hl.n. 271 9222 W 5:53 6:49|E§ 7200 % 7:31 47X 9:30 10:49 12:49] % 13:30 15:30 16:49] ¥ 1?:30F 18:49060H  19:30 20:49
Do stanice] _
0¥  nejede 24 3101 PR jede v nejede 31.XI1 & jede od 300V do 31VIIl denné, od 3. do 28.1% jedev hrat
M2 nejede 24001 1 jede v od 2V. do 31VIIL B jedev¥do22V. aod 3., od 25.V. do 301X jede denné
18} jede v A%, nejede 23, — 31X ML -3V 3] budedi schvaleno navyBeniobsluhy [3fj  jede v ¥ do 221V, a od 3., od 25.1V. do 30.1X. jede denné, nejede 31.XI1
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Priloha B — Navrhovy grafikon vlakové dopravy

Modré ¢ary pro rozliSeni predstavuji osobni vlaky a ¢ervené ¢ary vlaky spesné. Je zde predstaven vyiez GVD mezi ¢tvrtou a Ctyfiadvacatou

hodinou. Mezi pulnoci a ¢tvrtou hodinou nejede Zadny vlak osobni pfepravy

Hradec Kralavé hl.n 4

Plotigté nad Lavemn
Véestary

Dlauhé Dvary
Dahalice

Sadava

Hnévieves
Cerekvice nad Bystfici
Trebovétice

Jefice

Hofice v Podkrkonoi
Dobra Voda u Hofic
Ostromzr

Sobgice

Vojice

Kovai

Butoves

Vitingves

Jigin

Jicin zastavka
Zeleznice

Jinalice

Libuf

Libuf zastavka
Jivany

Seminova Lhota
Rovensko pod Troskami
Ktava

Borek pod Troskami
Hruba Skala
Karlavice-Sedmiharky
Turnov mésta

Turnov
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