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K odbornému posouzeni mé byla dne 11.1.2013 predioZena diplomova prace Bc. Ondreje Josky
~Motoristicky sportovni areal na letidti v Hradci Kralové®, zpracovana jako koncepéni feseni,
studie. Presné zadani, vycet zohlednénych podkladl a pozadovanych pfiloh jsou uvedeny
v zadani diplomové prace ze dne 30.11.2011. Pfedmétem diplomové prace je vystavba zavodni,
vyukové a zkuSebni drahy v aredlu letisté Hradec Kralové.

Zamyslena je stavba malého okruhu dl. cca 248 m nové silnice a vyuZiti cca 280 m stavajicich
vozovek, dale Drag race — vyuziti rozjezdové drahy dl. cca 2.500 m a vystavba velkého okruhu
v parametrech FIA pro pofadani mezinarodnich automobilovych zavod(. Stavba okruhu je
doplnéna potrebnou infrastrukturou — boxt a odstavnymi plochami (paddock). V koordinaéni
situaci je znazornéno mozné dobudovani o hotel a rozlehla parkovisté.

Z hlediska pfedpistu se jedna o Ucelovou komunikaci nepfistupnou vefejnosti a z toho titulu
nebylo nutno dodrzet néktera ustanoveni platnych norem, tykajici se napf. vztahu rychlost —
polomér smérového oblouku - pfiény sklon, atp.). Na maly okruh je vydano tuzemni rozhodnuti,
velky okruh je prozatim ideou.

Prace je, pfes svou rozsahlost, pojata jako klasické silni¢arské pojeti projektu, odpovidajici
zazitym formam zpracovani. U zavodnich okruht je vsak napf. pouziti pfechodnic u smérovych
obloukd kontraproduktivni, nejedna-li se o zcela specialni zatacku jako napf. ,Parabolica®
v Monze. Pro ucely prikazu dovednosti jejich pouziti je ale v této praci akceptovatelné.

V zadani prace postradam Udaj o pfedpokladané ,navrhové“ rychlosti, ktera po prezkoumani
navrzené trasy z hlediska teoretické rychlosti podmifuje navrh nékterych trasovacich a
bezpetnostnich prvkl — viz ,Guidelines".

Po prostudovani prace uvadim nékolik pfipominek, na které by mél diplomant pii obhajobé
reagovat:

Sirsi vztahy v arealu

1.V koordinacni situaci popsat véechny soucasti projektu — napf. chybi maly okruh, boxy,
viezd,..., vSe vyrazngji, pfehlednéji.

2. Doporucil bych prehlednou situaci doplnit vyfezem mapy napf. kraje a vyznadit dopravni
infrastrukturu — €isla silnic, sméry, atp.

3. Na obou koncich kfizi okruh vzletovou a pfistavaci drahu — byla to podminka néavrhu?
Komplikaci je rozdilny podelny/ pficny sklon a na styku s ranveji pfiéna spara, kterou
bude obtizné udrzovat v roviné.

Technicke feseni

4. Co plati jako ,maly okruh - pfiloha C.4, nebo C.18, var.2a, 2b? Maly okruh dle C.4, cca
km 0,160 — vnejsi R 5,560 m bude obtizné prljezdny pro okruhové vozy, pomohlo by
ovéreni vlieénou kfivkou.

5. Velky okruh — veSkeré prvky podéiného a pficného uspofadani, jakoZz i situovani
bezpeénostnich prvki by mélo byt vztazeno na tzv. idealni stopu, ktera teoreticky
odpovida pohybu zavodniho vozu mezi okraji zavodni trati. Ve vykresu C3 bych
doporucil tuto linii vyznadit, pokusit se definovat ji jako osu a ostani¢it. Dobré je pro
orientaci zata¢ky pojmenovat/ ¢islovat.




Priklad — ¢ervena=osa silnice, modré=ideain/ stopa na niz jsou navrzeny kerbs

6. Kerbs (,zavodni obruby”) — v situaci velkého okruhu jsou vyznaceny vyhradné uvnitf
zatacek. Osazuji se vdak i vné na vyjezdu a to podle idealni stopy. Uvnitf ostrych
zatacek se pak osazuji specialni obruby znemoznujici ,fezani*. Na kerbs navazuji na
vyjezdech travnaté pasy (verges), které by bylo dobré doplinit.

7. Podélné profily — pfesto, Zze se jedna o studii, na bazi smérovych poméru a zmén
piicnych sklonl bylo by vhodné eliminovat nebezpeci vzniku nulovych spadl. Zakres u
velkého okruhu ukazuje na svod povrchové vody proti sméru jizdy (vzestupnice strmé&jsi
nez pod.sklon), coz neni optimalni, protoZe se vytvari louze s problematickym odtokem.
Pitlane — nulovy podélny sklon pri pricném sklonu 0,5% (viz vykres C.9) neni, pokud to
nebylo podminkou zadani, z hlediska odvodnéni optimalni.

8. Pricné fezy — u malého okruhu je vyznaceno vyrazné zvednuti okraje vozovky nad terén
— u zavodnich trati je preferovana navaznost na terén, pfi Uklonu od trati by mél byt spad
cca 1:30 (jako krajnice max.1:10). U velkého okruhu jsou fezy doloZzeny a spravné
vyfeseny. Pri dostatku prostoru bylo mozné pokusit se navrhnout zony ve sklonu .k
draze". Casto uzivany min. pficny sklon 1% by bylo tfeba z hlediska ,Guidelines"
proveérit, myslim Ze ma byt 1,5%.

9. Podle prubéhu idealni stopy se navrhuji i bezpecnostni zony (first line of protection).
Absence idealni stopy je zifejma napf. v km 3,3 az 3,4 — myslim, Ze to je misto moznych
Jvyletd" a namisto bezpecénostni zény je tam zacatek stoupani a primknuté svodidlo.
Takova mista by v dalSim stupni PD méla byt prozkoumana. Druha bezpecnostni zéna
(second line of protection) je navrzena velkoryse ze svodidel, misty doplnéna zabranami
z pneumatik, bylo by dobré ji vSak popsat.

10. K bezpecnostnimu systému okruhu by mély patfit i obsluzna vozovka, patficné
rozmisténé pfijezdy zasahovych vozidel na trat a stanovisté tratovych marsalu. To bych
doporugil fesit v dal§im stupni PD, po propracovani rozboru moznych nehodovych mist.

11. Dobfe je zpracovana vystroj okruhu, doporucil bych nastinit nové metody — telematiku
(fizeni provozu, sledovani prujezdu a méreni rychlosti, atp.), kamerovy systém,
informacni systém tratovych marsalu — digitalni signalizace, atd. K okruhu by mélo patfit
i kvalitni ozvuceni a osvétleni.

12. Kombinaéni moznosti vyuziti okruhu jsou bonusem navrzeného fesSeni. Pfi var. 2a se
vozidla potkavaji? — nutno rozkresilit.

Zpracovanim tematicky naro¢né diplomové prace Bc. Ondfej Noska prokazal dobré znalosti z
problematiky projektovani silnic, prohloubenou o specifické podminky navrhovani zavodnich
okruhu. Drobné nedostatky jsou vysvétlitelné neobvyklou tematikou a podtrzené nutnym
studiem ne vzdy jednoznacné vylozZitelnych mezinarodnich predpisu.
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