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ANOTACE

Prvni kapitola této bakalarské prace se zabyva analyzou soucasné situace parkovani na sidlisti
Polabiny I v Pardubicich. Tato kapitola analyzuje celkovy pocet parkovacich stani a jejich
obsazenost dle kategorii vozidel, rostouci stupen automobilizace, dopravni znaceni, technicky
stav parkovacich ploch a vyhrazena stani pro osoby zvlast' télesn¢ postizené. Druhd kapitola
je zaméfena na navrhy zmén parkovani za ucelem zlepseni soucasné situace. V této kapitole
jsou piedlozeny navrhy na navyseni parkovaci kapacity, zmény a doplnéni dopravniho znaceni,
opatfeni proti blokovani vstupti u pfistieskii s kontejnery a moznost navySeni parkovaci

kapacity do budoucnosti.

KLICOVA SLOVA
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zvlast télesné postizené

TITLE

Analysis of parking in the Polabiny I housing estate in the city of Pardubice and proposals for

its changes

ANOTATION

The first chapter of this bachelor's thesis deals with the analysis of the current parking situation
in the Polabiny I housing estate in the city of Pardubice. This chapter analyzes the total number
of parking spaces and their occupancy by vehicle category, degree of automobilization, traffic
signs, technical condition of parking areas and reserved spaces for people with special physical
disabilities. The second chapter is focused on proposals for parking changes to improve
the current situation. This chapter presents proposals for increasing parking capacity, changes
and additions of traffic signs, measures against blocking entrances to sheds with garbage

containers and the possibility of increasing parking capacity in the future.
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UvVOD

Tato bakalarskd prace se zabyva problematikou parkovani na sidlisti Polabiny
v Pardubicich v okrsku Polabiny 1. V soucasnosti (2023) je vSeobecné nejvétsim problémem
parkovani nedostatecna parkovaci kapacita, ktera je zplisobena kazdorocné se zvySujicim
stupném automobilizace. Nutno podotknout, Ze parkovaci kapacita byva Casto po desetileti
nenavysena a nékde ji uz navysit ani neni mozné (napiiklad v historickém centru meésta).
V disledku nedostatecné parkovaci kapacity nésledné tidi¢i parkuji vozidla na mistech,
kde je zastaveni anebo stani zakazano.

Bakalarska prace je ¢lenéna do dvou kapitol. Autorem této prace bude v prvni kapitole
zanalyzovana soucasna (2023) situace parkovani na sidlisti Polabiny v Pardubicich v okrsku
Polabiny I, a to predevsim s ohledem na celkovy pocet parkovacich stani a jejich obsazenost
dle kategorii vozidel v dopolednich hodindch (od 11:00 do 12:30) a vecernich hodinach
(od 20:00 do 21:30). Soucésti prvni kapitoly bude také demografické vymezeni okrsku
Polabiny I. Dale budou v této kapitole u jednotlivych ulic analyzovany nedostatky v dopravnim
znaceni, technickém stavu parkovacich ploch, po¢tu a technickych pozadavcich u vyhrazenych
stani pro osoby zvlast’ télesné postizené.

V druhé kapitole budou popsany planované rekonstrukce, které se dotknou okrsku
Polabiny I z hlediska dopravy a parkovani. Hlavni ¢asti této kapitoly budou navrhy na doplnéni
parkovaci kapacity, vyhrazenych stani pro osoby zvlast’ télesn¢ postizené a dopravniho znaceni
v jednotlivych ulicich. V druhé kapitole budou také predloZeny névrhy, které zamezi blokovani
vstupll u piistfeskl s kontejnery nevhodné parkujicimi vozidly. Soucasti této kapitoly bude také
navrh na mozné navyseni parkovaci kapacity do budoucnosti.

Cilem této prace je zanalyzovat soucasnou (2023) situaci parkovani na sidlisti
Polabiny v Pardubicich v okrsku Polabiny I s ohledem na pocet parkovacich stani a jejich
obsazenost dle kategorii vozidel, dopravni znaceni, technicky stav parkovacich ploch,
pocet a technické poZadavky u vyhrazenych stini pro osoby zvlast' télesné postiZené.
Nasledné po zanalyzovani téchto prvkia predlozit navrhy na odstranéni zjiSténych
nedostatkii za ucelem zlepSeni parkovaci situace v analyzované oblasti. Dale predlozit

navrhy na mozné navySeni parkovaci kapacity, a to i do budoucnosti.
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1 ANALYZA SOUCASNE SITUACE PARKOVANI

V této kapitole bude provedena analyza soucasné situace (leden 2023) parkovani na
sidlisti Polabiny v Pardubicich v okrsku Polabiny I. VSechny navrhy na zlepSeni parkovani
budou nasledn¢ uvedeny v kapitole 2.

Analyza soucasné situace pakovani bude provedena autorem této prace dle jim
navrzen¢ osnovy:

A) vymezeni analyzované oblasti,
B) pocet parkovacich stani,
C) analyza prvki v jednotlivych ulicich:
e pocet jednotlivych druhi parkovacich stani,
e usporadani parkovacich stani,
e vyhrazena parkovaci stani,
e stav a absence svislého dopravniho znaceni,
e stav a absence vodorovného dopravniho znaceni,
e zhodnoceni technického stavu parkovaci plochy,
e moznost navyseni parkovaci kapacity:
o efektivnéj$im vyuzitim plochy stavajicich parkovacich stani,
o zavedenim jednosmérného dopravniho provozu,
o zuzenim stavajicich chodnikd,
o na ukor zelené, stromi anebo ob¢anského vybaveni;
D) obsazenost parkovacich stani,
E) vyhrazend parkovaci stani pro osoby zvlast’ télesné postiZené,

F) zavéry analyzy.
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1.1 Vymezeni analyzované oblasti

Sidlisté Polabiny se nachdzi na pravém biehu feky Labe a je soucasti statutarniho mésta
Pardubice (1). Sidlisté Polabiny je tvofeno okrsky Polabiny I az V, Stavatov a primyslovou
zonou Fablovka. Okrsek Polabiny I je ze vSech okrskti spadajicich do sidlist€ Polabiny nejstarsi.
Vystavba vétSinové casti okrsku Polabiny I byla zahajena v roce 1960 a nasledné byla
dokoncena v roce 1962 (1). Okrsek Polabiny I je ohrani¢en ulicemi Bélehradska, Hradecka,
Podébradska, Kosmonautii a &asti ulice Karla Sipka. Vnitini &ast okrsku Polabiny I je tvofena
sedmi ulicemi: Mladych, Ohrazenickd, Stavbai, Rosicka, Chemiki, Druzstevni

a Kosmonautt. Okrsek Polabiny I je vyobrazen na obrazku 1 a je ohranic¢en Cervené.
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Zdroj: (2), upraveno autorem

Obrazek 1 Mapa se zvyraznénym okrskem Polabiny I

V okrsku Polabiny I je evidovano 2 485 obyvatel s trvalym pobytem (3). Pfi analyze
parkovani a poctu parkovacich stani je potieba také zohlednit obyvatele, kteti zde nemaji trvaly
pobyt a doCasné bydli v pronajatych bytech. Tuto skutecnost nejlépe vystihuje celkovy pocet
bytl, ktery je 1299 (3). V okrsku Polabiny I se nachazi 21 panelovych domu, jeden hotel
a jeden penzion. Nenachazi se zde zadny rodinny diim. Zadny z panelovych domti nema vlastni

garaze. Jediné kryté a hromadné parkovani se nachéazi v parkovacim domé v ulici Mladych.
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Mezi zékladni ob¢anskou vybavenost okrsku Polabiny I patii ifad méstského obvodu
Pardubice II a vzdélavaci zatizeni: dvé matetské Skoly, jedna zékladni Skola a jedna specialni
zakladni Skola. Kazdé vzdélavaci zatizeni sidli v samostatné budov€. Zhruba ve stfedu okrsku
Polabiny I je mezi ulicemi Ohrazenickd a Mladych situovano namésti, jehoz soucasti jsou
2 budovy které slouzi jako obchodni a spoleenské stfedisko. Mezi zdravotnicka zatizeni
nachazejici se v této oblasti patii: stomatologickd ordinace a détsky lékat v budové s ¢islem
popisnym (€. p.) 129, tii stomatologické ordinace a rehabilitacni 1€ékat v budove s €. p. 321,
stomatologicka ordinace a laboratorni odbérové centrum v budové s €. p. 399 (2).

Dopravni obsluznost je zajiStovdna systémem meéstské hromadné dopravy (MHD)
Pardubice. V tabulce 1 jsou v prvnim sloupci uvedeny nazvy ulic a k nim jsou ve druhém
sloupci uvedeny nazvy zastavek MHD, které¢ se v danych ulicich nachazeji. Ve tfetim sloupci
tabulky jsou nasledné uvedeny linky MHD (stav k inoru 2023), které zastavuji na jednotlivych
zastavkach. Na zastdvce Polabiny,Hradecka zastavuji také autobusy meziméstské vetejné
linkové dopravy. Ciselna oznageni meziméstskych vefejnych autobusovych linek zastavujicich
na zastavce Polabiny,Hradecké jsou: 610 004, 611 109, 611 607, 620 716, 642 306, 650 600,
650 601, 650 602, 680 830, 690 280 a 840 126 (2).

Tabulka 1 Seznam zastavek MHD Pardubice nachazenich se v okrsku Polabiny I

Ulice Nazev zastavky Linky
Hradecka Polabiny,Hradecka 3,7,17,33,99
Bélehradska Polabiny,hotel 2,4,11,13, 14,23
Kosmonautt Polabiny,Kosmonauti a Polabiny,to¢na 2,4,11, 14, 23,902

Zdroj: autor

1.2 Pocet parkovacich stani

Autor této prace rozliSuje v analyzované oblasti 5 druhii parkovacich stani.

Standardni parkovaci stani je oznaCené vodorovnym 1 svislym (nebo pouze
vodorovnym) dopravnim znacenim (DZ) a je urcené pro zastaveni nebo stani jednoho vozidla.
Vodorovnym dopravnim znafenim je jednozna¢né urcen pocet parkovacich stani.
Tti kombinace dopravniho znaceni (svislého a vodorovného) oznacujici standardni parkovaci
stani jsou uvedeny v fadcich v tabulce 2. Ve sloupci ¢islo se nachdzi ¢iselné oznaceni
dopravniho znaceni dle vyhlasky ¢.294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu

na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpisi (4).
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Tabulka 2 Vodorovné a svislé dopravni znaceni standardniho parkovaciho stani

Vodorovné DZ parkovacich stani Svislé DZ parkovacich stani
Cislo Vyobrazeni Nézev DZ | Cislo | Vyobrazeni Nézev DZ
V 10a St o e »Parkoviste
podélné podélné stani
 —
»Stani
P 11b ,,Parkoylste’kolrmi
nebo Sikmé stani
Stani | J

Zdroj: (4), upraveno autorem

Standardni parkovaci stani bez dopravniho znacdeni je stini neoznalené
vodorovnym a svislym dopravnim zna¢enim. Nebo je stdni oznaceno pouze svislym dopravnim
zna¢enim. Bez vodorovného dopravniho znafeni neni pfesné stanoven pocet parkovacich stani.
Pocet téchto parkovacich stani se snizuje anebo zvysSuje stylem parkovani jednotlivych tidict.
Déle se jednd o mista, na kterych lze zastavit anebo stat dle zékona €. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist (5). Seznam téchto mist je uveden
v ptiloze A.

Vyhrazené stani na registra¢ni znacku (RZ) je trvale vyhrazené parkovaci stani, které
je oznaceno svislym dopravnim znac¢enim ,,Vyhrazené parkovisté* IP 12 s dodatkovou tabulkou
na, které se nachazi registracni znacka vozidla, pro které je dané stdni vyhrazeno. Dale je toto
stani oznac¢eno vodorovnym znacenim ,,Vyhrazené parkovani® V 10e (4).

Casové vyhrazené stani uréené pro stani osob (jejich vozidel) anebo vozidel
ve vyhrazeném Case uvedeném na dodatkové tabulce, ktera se nachazi pod dopravnim znacenim
»Vyhrazené parkovisté IP 12 (4). Jedna se naptiklad o vyhrazena stani pted Skolou anebo
pro pecovatelskou sluzbu. Mimo vyhrazeny cas (nejcastéji se jednd o nocni hodiny) mohou

na tomto stani stat i fidi¢i jinych vozidel (4).
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Vyhrazené parkovaci stani pro vozidlo prepravujici osobu téZce postiZzenou nebo
osobu téZce pohybové postiZzenou jinak oznacovanymi jako zvlast télesné postizeny (ZTP)
a zvlast télesn¢ postizeny s privodcem (ZTP/P). Tato stani musi byt vzdy oznacena
vodorovnym dopravnim znacenim ,,Vyhrazené parkovisté pro vozidlo piepravujici osobu tézce
postizenou nebo osobu tézce pohybové postizenou™ V 10f a svislym dopravnim znacenim
»Vyhrazené parkovisté IP 12 se symbolem zafizeni nebo prostor pro osoby na voziku (4).
Pozadované pocty a technické pozadavky téchto stani jsou uvedeny v pfiloze B a vychazeji
z vyhlasky €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb (6).

Pocet jednotlivych druhti parkovacich stani byl zjistén vlastnim prizkumem autora a je

uveden v tabulce 3.

Tabulka 3 Pocet jednotlivych druhil parkovacich stani

Ulice Standardni Stz:g;‘;; ni \gfzr;z;:;é Vynhar;z;né V}él;zzieéné Celkem
Mladych 74 14 4 1 6 99
Ohrazenické 185 7 8 4 0 204
Stavbait 74 9 6 4 0 93
Rosicka 0 38 0 0 0 38
Chemiku 26 44 1 0 0 71
Druzstevni 111 63 5 3 10 192
Kosmonautt 62 9 4 7 1 83
Celkem 532 184 28 19 17 780

Zdroj: autor

Celkova obsazenost parkovacich stani, na kterych lze v no¢nich hodinach parkovat
bez omezeni (kdyz je obsazenost parkovacich stani nejvysSi) miize byt az 733 vozidel.
Tt1 vyhrazena stani pro osoby ZTP jsou zaroven vyhrazena na RZ vozidla, ale v tabulce jsou
tato stani zapocitana pouze jako vyhrazena stani pro osoby ZTP. V ulici Kosmonautil se nachazi
jedno vyhrazené parkovaci stani pro vozidla poskytujici socidlni sluzby, toto stani je jediné
v celém okrsku Polabiny I a je zapocitano do stani casové vyhrazenych.

Pti celkovém poctu 1 299 bytti (3) a 780 parkovacich stani v analyzované oblasti ptipada
0,6 parkovaciho stani na jeden byt. Stejné tak lze tento pomér parkovacich stani vyjadrit
k celkovému poctu obyvatel, ktery je 2 485 (3). Nasledné ptipada 0,31 parkovaciho stani

na jednoho obyvatele.
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V roce 2021 byl celkovy pocet registrovanych motorovych vozidel na Uzemi
Ceské republiky 8 747 461 (7) a tento podet kazdym rokem stoupa zhruba o 185 000 (8).
Celkovy pocet registrovanych osobnich automobilti byl v tomto roce 6 259 000 (7) a tento pocet
kazdym rokem stoupa zhruba o 140 000 (8). V Ceské republice ptipada 595 osobnich
automobilll na 1 000 obyvatel (9), coz je zhruba 0,6 osobniho automobilu na 1 obyvatele.
V Praze ptipadad 762 osobnich automobilti na 1 000 obyvatel (9), coz je zhruba 0,76 osobniho
automobilu na 1 obyvatele. V roce 2020 byl pfipadajici pocet osobnich automobila
v Pardubickém kraji 557 na 1 000 obyvatel (9), coz je zhruba 0,56 osobniho automobilu
na 1 obyvatele.

Ve mésté a jeho centru je vSak nutno pocitat s vyssi koncentraci osobnich automobili
s ¢imz je spojen pozadavek na vétsi pocet parkovacich stani. Déle je potieba pficist i vozidla,
ktera ve mésté bézné parkuji, ale nejedna se o osobni automobily. Nejcastéji se tedy bude jednat
o dvoukolova motorovd vozidla, lehka uzitkovd vozidla do 3,5 tuny a pfipojna vozidla
do 0,75 tuny. Parkovaci stani dale ubiraji i sluzebni vozidla, kterd obyvatelé pravidelné parkuji
v blizkosti svych doml/byta.

V ptipad¢, ze na 1 obyvatele v Pardubickém kraji ptipada 0,56 osobniho automobilu,
tak pfi celkovém poctu 2 485 obyvatel (3) by v analyzované oblasti bylo zapotiebi
1 392 parkovacich stani. Do tohoto poctu obyvatel vSak nejsou zapocitani obyvatelé, ktetfi bydli
v pronajatych bytech, protoZe zde nemaji trvalé bydliste.

Jeden osobni automobil ma skoro kazdd domécnost, ale vétSina jich vlastni vic.
Jeden osobni automobil na jednu domacnost je zékladnim zivotnim standardem dneSni
doby (2023). Pfi tvaze, Ze by na jeden byt pfipadal jeden osobni automobil, tak by se celkovy
pocet parkovacich stani v analyzované oblasti musel rovnat celkovému poctu bytl, ktery
je 1299 (3). Celkovy pocet parkovacich stani v analyzované oblasti je ale 780. V piipadg, ze by
na jeden byt pfipadal jeden osobni automobil, tak zde v soucasnosti (2023) chybi
519 parkovacich stani. Jedna se vSak pouze o hruby odhad ze statistickych dat a celkovy pocet
vozidel pfipadajici na analyzovanou oblast mize byt niz$i. NavySeni parkovaci kapacity
0 519 parkovacich stani by v této oblasti bylo moZzné pouze na tkor vétSinové Casti vetejné
zelen¢, coz podle autora této prace neni vhodné. Této kapacity by ale bylo mozno dosdhnout

na mensi ploSe vybudovanim parkovaciho domu.
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1.3 Analyza prvki v jednotlivych ulicich

V této kapitole budou popsany jednotlivé ulice a analyzovany jejich prvky

dle kapitoly 1. Pro udavani polohy v jednotlivych ulicich bude pouzivéano ¢. p. jednotlivych
budov. Na zjisténé¢ nedostatky v jednotlivych ulicich budou pifedlozeny navrhy na jejich
odstranéni, a to v kapitole 2. Vyhrazena parkovaci stani pro osoby ZTP budou autorem této
prace fesena az v kapitole 1.5 z toho diivodu, Ze bylo nutné zohlednit jejich obsazenost.

1.3.1 Ulice Mladych

V ulici mladych se nachazi celkem 99 parkovacich stani s uspofaddnim kolmym anebo
podélnym. V této ulici jsou vyhrazena 4 parkovaci stani pro osoby ZTP a 1 parkovaci stani
na RZ. U zakladni $koly (ZS) a matefské $koly (MS) je situovano 6 asové vyhrazenych
parkovacich stani. Tato stani jsou vyhrazena v pracovnich dnech od pondéli do patku v Case

od 7:00 do 8:00 a v ¢ase od 14:00 do 17:00 pro vozidla doprovodu déti do ZS a MS.
Mapa ulice Mladych je vyobrazena na obrazku 2.
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Obrazek 2 Mapa ulice Mladych

V budové s €. p. 322 se nachazi parkovaci dim, ktery je v soukromém vlastnictvi
fyzickych osob (10). K pronajatému gardZovému stani je moZné na Zadost ziizeni nabijeci
zasuvky (220V) s méfenou spotiebou pro nabijeni elektromobilu (11). Celoro¢ni parkovani
osobniho automobilu vyjde na 11 880 K¢ (11). Z diivodu vyse této ceny autor nepredpoklada,
ze by tento parkovaci diim mohl zna¢né ulehCit parkovaci situaci v analyzované oblasti,
ato 1 kdyby doslo ke snizeni ceny parkovného, protoze primérné staifi osobnich automobilil

v Ceské republice ke konci roku 2022 bylo 15,93 roku a tato hodnota zatim pravidelné kazdym
rokem stoupd (v poslednich zhruba sedmi letech o 0,3 az 0,5 kazdym rokem) (12).
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Primérné stati vozidel okolo 16 let dle prizkumu autora této prace odpovida vozidlim
parkujicim v analyzované oblasti a z toho diivodu neptedpokladé, ze by provozovatelé téchto
vozidel zvolili jakykoliv druh zpoplatnéného parkovani, pokud by nebyl povinny
(naptiklad parkovaci karty). Z tohoto divodu se autor této prace timto parkovacim domem
nebude dale zabyvat.

Pted vchody panelového domu s €. p. 182 az 184 lze parkovat podélné (jedna se o usek
dlouhy zhruba 80 m). Tento usek je fadné oznacen svislym dopravnim znacenim ,,Parkovisté
podélné stani* IP 11c, ale chybi zde vodorovné dopravni znaceni ,,Stani podélné* V 10a (4).
Celkovy pocet parkovacich stdni neni bez vodorovného dopravniho znaceni pevné stanoven
a je nasledné proménlivy, protoze kazdy tidi¢ zde parkuje vozidlo rozdilné délky (u osobniho
automobilu se mize pohybovat v rozmezi od 3,5 m do 5 m) a také zanechavé rozdilny odstup
(vpted anebo vzad) mezi svym a jiz diive zaparkovanym vozidlem (vozidly). Pfi plném vytizeni
tohoto useku bylo opakovanym sledovanim autora zjisténo, ze pocet zaparkovanych vozidel
se zde pohybuje v rozmezi od 12 do 16.

Kromé¢ zminéné absence dopravniho znaceni je svislé a vodorovné dopravni znaceni
v této ulici spravné umisténo a v dobrém technickém stavu. Navyseni parkovaci kapacity v této
ulici jiz neni mozné, protoze plocha vedle pozemni komunikace je vyuzita na maximum
parkovacimi stanimi, u kterych je vhodné zvoleno jejich uspotfadani (kolmé, podéln¢).
Na nékterych ¢astech pozemni komunikace se nachazi vétsi mnozstvi malych prasklin, jez ale
neovliviiuji jeji funkénost. Parkovaci stani jsou v celé ulici v dobrém technickém stavu.
Autor tak nebude navrhovat Zadné zmény v parkovani v této ulici vyjma doplnéni

dopravniho znaceni podélné usporadanych stani v kapitole 2.2.

1.3.2 Ulice Ohrazenicka

Parkovaci kapacita v ulici Ohrazenicka je celkem 204 parkovacich stani a z toho jich
je 8 vyhrazeno pro osoby ZTP a 4 jsou vyhrazena pro vozidla dle RZ. Uspotradani parkovacich
stani v této ulici je pouze kolmé. Z divodu velkého mnozstvi parkovacich stani v ulici
Ohrazenickd vytvoril autor této prace orientatni mapu s vyznacenim panelovych domi
a jednotlivych druhti stani (jejich poloh). Orientaéni mapa je soucasti obrazku 3.
Standardni parkovaci stani jsou vyznaCena zelen¢ a standardni parkovaci stani bez
(vodorovného) DZ hnéd€. Modie jsou vyznacena vyhrazend parkovaci stani pro osoby ZTP

a fialové vyhrazena parkovaci stani na RZ.
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Obrazek 3 Orienta¢ni mapa ulice Ohrazenicka

Pted vchody s ¢.p. 177 az 180 je umisténo svislé vodorovné dopravni znaceni
(,,Stani kolmé*“ V 10b a ,,Vyhrazené parkovisté IP 12), které je az necitelné z divodu jeho
zaSpinéni (4). Pfed vchodem s €. p. 177 lze parkovat na 5 kolmych parkovacich stanich jejichz
vodorovné dopravni znaceni ,,Stdni kolmé* V 10b je opotiebené¢ a jeho viditelnost
je minimalni (4). Vedle téchto parkovacich stani se dale nachazi vodorovné dopravni znaceni
,Sikmé rovnobézné Gary* V 13, které je opét znaéné opotiebené a $patnd viditelné (4).
Tato znacka vyznacuje plochu, do které je zakazano vjizdét, v tomto piipadé se jedna o vstup
na komunikaci pro chodce. Obdobné problémy s timto vodorovnym dopravnim znacenim
se nachazi pred vchody s €. p. 164 a 176. Pfed vchodem s €. p. 176 vozidla zasahuji do zeleng,
protoze se mezi ni a pozemni komunikaci nenachazi zvySeny obrubnik ani parkovaci dorazy.

U 3 ze 4 pristieski s kontejnery v této ulici byla zjiSt€na absence jakéhokoliv dopravniho
znadeni, které by pied nimi oznamovalo zékaz stani anebo zastaveni. Ridi¢i nasledn& svymi
nevhodné zaparkovanymi vozidly blokuji jejich vstupy. Navrhy na doplnéni dopravniho
znaceni u pristieski s kontejnery budou soucasti kapitoly 2.4.

Pted panelovymi domy stejného typu (4 vchodové) s €. p. 169 az 172, 173 az 176,
177 az 180 a panelovym domem (5 vchodovym) 164 az 168 jsou obdobné usporddana kolma
parkovaci stani. Vzdy po nékolika (nahodné&) parkovacich stanich se zde, ale nachazi ostriivek
se zeleni. Celkovy pocet parkovacich stani je nasledné vzhledem k poméru poc¢tu vchodu (byti)
v jejich blizkosti (pfed nimi) maly. V blizkosti (dochazkové vzdalenost je do 80 m) téchto

panelovych domi také 1ze parkovat na parkovacich stanich z jejich bo¢ni strany.
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Pomeér celkového poctu parkovacich stani v ulici Ohrazenicka je ale i tak k poctu byta
maly (204 parkovacich stani ku 427 bytim). Pocty porovnavanych parkovacich stani pred
jednotlivymi panelovymi domy jsou zaznamenany v tabulce 4. V této tabulce je také ve ¢tvrtém
sloupci uveden pomér téchto parkovacich stdni vzhledem k poctu bytid a v patém sloupci
je tento pomér vyjadien v procentech. V poslednim tadku tabulky je uveden pomér celkového

poctu parkovacich stani v celé ulici k celkovému poctu bytu.

Tabulka 4 Pocet parkovacich stani pied panelovymi domy v ulici Ohrazenicka

Panelovy diim s ¢. p.| Pocet byti Pocet stani Stani : Byty Pomér v %
164 az 168 126 23 23:126 18,3 %
169 az 172 100 25 25:100 25,0 %
173 az 176 100 17 17 : 100 17,0 %
177 az 180 101 28 28 :101 27,7 %
164 az 180 427 204 204 : 427 47,8 %

Zdroj: autor

Pfi porovnani poctu parkovacich stani pred panelovymi domy stejného typu
(4 vchodové) s €. p. 173 az 176 a 177 az 180 je rozdil zna¢ny. Rozdil v poctu pied témito
panelovymi domy je 11 parkovacich stani. Tato situace je pfed panelovym domem
sC.p. 173 az 176 zplsobena velkym mnozstvim ostrivkll se zeleni (3 uzké a1 Siroky).
Pted vchodem s €. p. 175 se napiiklad také nachazi dostavény ostriivek se zeleni, ktery zbytecné

zabira parkovaci stani. Tento ostriivek se zeleni je vyobrazen na obrazku 4.

Zdroj: foto autor

Obrazek 4 Zbyte¢ny ostriivek se zeleni v ulici Ohrazenicka

22



Kromé zminénych nedostatkli v dopravnim znaceni je zbytek parkovacich stani fadné
oznacen svislym i vodorovnym dopravnim zna¢enim. NavySeni parkovaci kapacity v ulici
Ohrazenicka je mozné pouze na ukor verejné zelené, presto bude soucasti kapitoly 2.3.1
navrh na navySeni parkovaci kapacity. Technicky stav parkovacich stani je bez problému
aneni nutno jej fesit. VéEtSina parkovacich stani se nachdzi na zamkové dlazbé, ktera

je v dobrém technickém stavu a zvin€na je jen vyjimecné.

1.3.3 Ulice Stavbait

Parkovaci kapacita v ulici Stavbaiti je celkem 93 parkovacich stani z nichz
je 6 vyhrazeno pro osoby ZTP a 4 jsou vyhrazena na RZ. V této ulici je usporadani parkovacich
stani kolmé a podélné. Pfed vchodem s €. p. 163 se nachazi kolma parkovaci stani jejichz
vodorovné znaceni ,,Stani kolmé*“ V 10b je opotiebené a jeho viditelnost je minimalni (4).
Dale je pted vchody s €. p. 159 az 163 naproti kolmému parkovani situovano podélné parkovani
fadn¢ oznaceno svislym dopravnim znacenim ,,Parkovisté podélné stani““ IP 11c, ale chybi zde
vodorovné dopravni znaceni ,,Stani podélné*“ V 10a (4). Celkovy pocet parkovacich stani je
nasledn¢ proménlivy (proménlivost viz 3 odstavec kapitoly 1.3.1). Na tomto podélném
parkovani muze byt zaparkovano 8 az 12 vozidel. Technicky stav parkovaci plochy v této ¢asti
ulice je bezproblémovy. Parkovaci stani se nachédzeji na zdmkové dlazbé, jez neni zvinéna.
NavySeni parkovaci kapacity v této ulici je moZné pouze minimalné, a to na iukor mensich
stromt (do vySky 3 m), presto bude soucasti kapitoly 2.3.2 niavrh na jeji rozSifeni.
Vedle vchodt s €. p. 145, 152 a 153 se nachazi kolmo usporddand parkovaci stani na nove
zrekonstruované parkovaci ploSe. Tato stani jsou oznafend svislym i vodorovnym dopravnim

zna¢enim. Parkovaci plocha je zde dle autora této prace vyuZita efektivné a na maximum.

1.3.4 Ulice Rosicka

Cela ulice Rosicka je nove zrekonstruovana (obrazek 5) a nachazi se zde 38 podélnych
parkovacich stani. V této ulici se nenachdzeji zadné vyhrazena parkovaci stani pro osoby ZTP
ani na RZ. Jedinym zjisténym nedostatkem je absence vodorovného dopravniho znaceni
»tani podélné” V 10a (4). Celkovy pocet parkovacich stani je nasledn€é proménlivy
(proménlivost kapitola 1.3.1). Na nejdelsim tseku (76 m) podélného parkovani muize byt
zaparkovano 11 az 15 vozidel. NavySeni parkovaci kapacity v této ulici neni mozné, protoze
je zde zaveden obousmérny provoz a podélné usporadana parkovaci stani zabiraji plochu

vedle pozemni komunikace dle autora této prace efektivné a na maximum.

23



= =

Wi
MM

44
i

Zdroj: foto autor

Obrazek 5 Zrekonstruovana ulice Rosicka

1.3.5 Ulice Chemiki

Parkovaci kapacita v ulici Chemiki je celkem 71 parkovacich stani z nichZ je pouze
jedno vyhrazeno pro osoby ZTP. Pfed panelovym domem s ¢. p. 130 az 133 jsou situovana
kolmo usporadana parkovaci stani. Dopravni znaCeni a technicky stav téchto stani
je bezproblémovy. V této ¢asti ulice se také nachazi vhodné zvolené vodorovné dopravni
znadeni ,,Zluta klikatd Gara“ V 12a pied piistiesky s kontejnery. Déle se zde po stranich
pozemni komunikace nachézi vodorovné dopravni znaceni ,,Zakaz zastaveni® V 12c, které
fidi¢i jednozna¢né oznamuje, ze v téchto mistech nesmi zastavit (4).

Ptred tfemi panelovymi domy s €. p. 124 az 127, 134 az 137 a 141 az 144 jsou stejnym
zpisobem provedeny plochy na, kterych vozidla parkuji podélng. Tyto plochy nejsou oznaceny
svislym ani vodorovnym dopravnim znacenim. Technicky stav téchto parkovacich ploch
je bezproblémovy. Navyseni parkovaci kapacity pied t€émito panelovymi domy je mozné pouze
na ukor zelené¢ a presunuti ob¢anského vybaveni. Procentuilni pomér poctu parkovacich
stani (71 stani) k po¢tu byti (128 byti) je v této ulici pouze 55,5 % a proto bude soucasti

kapitoly 2.3.3 navrh na rozsiFeni parkovaci kapacity v této ¢asti ulice.
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1.3.6 Ulice Druzstevni
V ulici Druzstevni se nachazi celkem 192 parkovacich stani z nichz je jich 5 vyhrazeno
pro osoby ZTP a 3 pro vozidla dle RZ. Uspofaddani parkovacich stani v ulici Druzstevni

je Sikmé, kolmé 1 podélné. Mapa ulice Druzstevni je vyobrazena na obrazku 6.
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Obrazek 6 Mapa ulice Druzstevni

U ZS a MS (&. p. 305 a 157) je situovano 10 asové vyhrazenych parkovacich stani.
Stejn¢ tak jako v ulici Mladych jsou tato stani vyhrazena v pracovnich dnech od pondéli
do patku v case od 7:00 do 8:00 a v case od 14:00 do 17:00 pro vozidla doprovodu déti
do ZS a MS. Intervaly téchto ¢ast jsou vhodn& zvoleny vzdy pied zatatkem a nasledné
po skonceni Skolniho vyucovéani. Jedinym nedostatkem téchto vyhrazenych stani, stejné
tak jako v ulici Mladych je, Ze ncktefi fidi¢i nerespektuji dopravni znaceni a svoje vozidla
zde nechéavaji zaparkovand dlouhodobg. V case od 14:00 do 17:00 a to pravidelné¢ kazdy
pracovni den byla autorem této prace zjisténa minimalné 4 vozidla, jejichz fidici nerespektovali
toto dopravni znaCeni. Parkovaci stdni v této ¢asti ulice jsou nové zrekonstruovana a bez
problémti. Parkovaci plocha s Sikmym uspofddanim parkovacich stani je dle autora této prace
vyuzita efektivné a na maximum.

Pted panelovymi domy s €. p. 118 az 123 a 138 az 140 jsou parkovaci stani uspotadana
kolmo a podéIné a jsou velmi dobrém technickém stavu. Na téchto parkovacich stdnich nebyly
zjiStény zadné nedostatky a neni zde mozno ani rozsifit parkovaci kapacitu na tkor vefejné

zelend.
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Pted panelovymi domy s €. p. 109az 111, 112 az 114 a 115 az 117 se nachazi parkovaci
zalivy na kterych lze parkovat podélné. Nenachazi se zde vSak zddné svislé ani vodorovné
dopravni znaceni. Technicky stav téchto parkovacich ploch je v porovnani s ostatnimi ¢astmi
ulic horsi, ve vysledku ale bezproblémovy. Obdobny stav parkovaci plochy je mezi panelovymi
domy s €. p. 101 az 103 a 106 az 108. NavySeni parkovaci kapacity pfed témito panelovymi
domy je mozné pouze na ukor zelené a presunuti ob¢anského vybaveni. Navrh na rozSiteni
parkovaci kapacity v této ¢asti ulice bude soucasti kapitoly 2.3.4.

Vedle budovy Deli pizza je situovana plocha, na které Ize parkovat podéln¢ a kolmo.
Stani na této ploSe nejsou oznaCena vodorovnym ani svislym dopravnim znacenim.
Vozidla zaparkovand kolmo na tomto misté zasahuji do zelené, protoze tato parkovaci plocha
neni od zelen¢ oddélena obrubnikem ani parkovacimi dorazy. Technicky stav plochy téchto
parkovacich stani je z tohoto divodu ve Spatném stavu a také, protoze staii této plochy

je zhruba 20 let a za tuto dobu na ni nebyly provedené zZadné opravy.

1.3.7 Ulice Kosmonauti

Pted budovou s €. p. 186 az 194 lze parkovat na kolmo uspotadanych parkovacich
stanich o celkovém poctu 73. Z celého okrsku Polabiny I je v této ¢asti ulice vyhrazen nejvétsi
pocet parkovacich stani na RZ a to 7. Déle se zde nachézi celkem 3 vyhrazena parkovaci stani
pro osoby ZTP, kterd jsou rovnomérné rozmisténa po celé ulici. Pfed vchodem s €. p. 194 je
umisténo vyhrazené parkovaci stani pro vozidla poskytujici socidlni sluzby, toto stani je jediné
v celém okrsku Polabiny I. Na parkovacich stanich pfed vchodem s ¢.p. 186 je silné
opotitebovano vodorovné dopravni znac¢eni. Vodorovné dopravni znaceni je jinak v celé ulici
castecné opotiebovano, ale stile je dobfe viditelné. Parkovaci plocha v této ¢asti ulice
je vdobrém technickém stavu. Popsand cast ulice Kosmonauti se nachazi na obrazku 7.
NavySeni parkovaci kapacity v této ¢asti ulice je moZné minimalné, a to o 4 stani, kdyby

doslo k presunuti vefejného osvétleni, presto bude tento navrh soucasti kapitoly 2.3.5.
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Obrazek 7 Mapa ulice Kosmonautli
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U budovy s €. p. 515 se nachazi ¢ast ulice Kosmonautd. V této ¢asti ulice se nachazi
parkovaci plocha, na které 1ze parkovat kolmo. Tato plocha ma velikost pfiblizng 214 m? (2).
Celkova kapacita této plochy je 10 parkovacich stani z nichZ je 1 vyhrazeno pro osoby ZTP.
Parkovaci stdni v této Casti ulice nejsou oznacena vodorovnym ani svislym dopravnim
znaenim s vyjimkou svislého dopravniho znaceni vyhrazeného stani pro osoby ZTP.
Problematika tohoto dopravniho znaceni v této ulici bude blize popsdna v kapitole 1.5.
Technicky stav parkovaci plochy v této ¢asti ulice je nejhorsi v celém okrsku Polabiny I,
atoplati i pro pozemni komunikaci. Nachdzi se zde velké mnozstvi prasklin a propadly
kanaliza¢ni poklop (viz obrazek 8). Navrh na doplnéni dopravniho znaceni a opravu

povrchu pozemni komunikace bude soucasti kapitoly 2.3.5.

Zdroj: foto autor

Obrazek 8 Popraskana pozemni komunikace a propadly kanaliza¢ni poklop

1.4 Obsazenost parkovacich stani

V této kapitole bude analyzovana obsazenost parkovacich stani v jednotlivych ulicich
ve dne a v noci dle kategorii (rozmérti) vozidel s ¢imz jsou spojena mista na kterych mize fidi¢
zastavit a stat. Rozméry a definice kategorii vozidel jsou soucasti ptilohy C. Mista, kde mize
anemuze tidi¢ s vozidlem zastavit a stat, ale také co na téchto mistech musi dodrZet jsou
uvedena v zékoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist (5). Vycet situaci ze zékona ¢. 361/2000 Sb. je soucasti ptilohy A (5). V ptiloze D bude
autorem zminéna problematika autovrakii, kterymi byvaji dlouhodobé obsazena parkovaci

stani.
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Data o obsazenosti parkovacich stdni byla sesbirdna autorem v jednotlivych ulicich.
Pro sbér dat byl vyuzit pracovni den v pfedem vybranych casech autorem. Zvolenym
pracovnim dnem pro sesbirani dat bylo utery z toho divodu, aby nedoSlo k ovlivnéni
vyslednych dat odjetymi vozidly na vikendové dny mimo analyzovanou oblast. V pracovnich
dnech (utery, stieda a Ctvrtek) také lze z tohoto divodu predpokladat nejvétsi obsazenost
parkovacich stani.

V ¢ase od 11:00 do 12:30 anasledné v ¢ase od 20:00 do 21:30 byla sledovéana obsazenost
parkovacich stani dle jednotlivych kategorii vozidel. V téchto Casech byla také sledovana
vozidla nevhodn¢ a nespravné zaparkovand mimo parkovaci stani.

Cas od 11:00 do 12:30 byl autorem zvolen z toho diivodu, Ze v tuto dobu je obsazenost
pakovacich stdni v pracovnim dni jednou z nejnizSich, protoZze v rannich hodinach dojde
k odjezdu vétsiny obyvatel do prace.

Cas od 20:00 do 21:30 byl autorem zvolen z toho diivodu, Ze obsazenost parkovacich
stani je vytizena na maximum a dochazi také k odstavovani vozidel mimo dovolenid mista
k stani vozidel. V tento Cas také dochazi pouze k minimalnimu pohybu parkujicich vozidel,

Data o obsazenosti parkovacich stani sesbirand autorem v ¢ase od 11:00 do 12:30 byla
zaznamenana do tabulky 5. Ve sloupci mimo stani je uveden pocet vozidel, ktery stal

z celkového poctu vozidel nachézejicich se v analyzované oblasti mimo mista dovolena ke stani

dle zékona €. 361/2000 Sb. (5).

Tabulka 5 Obsazenost parkovacich stani v ¢ase od 11:00 do 12:30

Ulice M1l N1 N2 | L | o1 Vozidel Z tohor , Stani v ulici Pré%dflé
celkem | mimo stani celkem stani
Mladych 95 | 3 0 0 0 98 8 99 9
Ohrazenicka | 172 | 0 0 1 0 173 7 204 38
Stavbait 57 | 2 0 0 0 59 2 93 36
Rosicka 26 | O 0 0 0 26 1 38 13
Chemikut 62 | 0 0 0 1 63 3 71 11
Druzstevni | 138 | 2 1 2 2 145 13 192 60
Kosmonauti | 73 2 0 0 0 75 6 83 14
Celkem 623 | 9 1 3 3 639 40 780 181

Zdroj: autor
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V dennich hodinach bylo zjisténo celkem 40 vozidel zaparkovanych mimo dovolena
mista stani, ve vétSiné ptipadi stala vSak na mistech na, kterych nepiekazi, neohrozuji a ani
nikoho neomezuji. Jedinou problémovou lokalitou zjiSténou v dennich hodinach byla ¢ast ulice
Druzstevni (mezi €. p. 101 az 104 a 106 az 108), V této ¢asti ulice je parkovaci situace velice
zmatecnd, neptrehledna a neusporddana. Vozidla zde parkuji podéln€, ale nenachdzi se zde
vodorovné dopravni znaceni. Po obsazeni téchto stani je mozno vidét ve zbylych castech ulice
vozidla zaparkovana, tak Ze zasahuji do kiiZzovatky, stoji na zeleni, blokuji jizdni pruh anebo

jind vozidla. Zabor pudy zpusobeny stojicim vozidlem na zeleni se nachazi na obrazku 9.

Zdroj: foto autor

Obrazek 9 Zabor pudy v ulici DruZstevni

Nachdzi se zde také pfistieSek s kontejnery, pfed kterym se nachdzi znaéné
opotfebované vodorovné dopravni znaceni ,,Zékaz zastaveni V 12¢ (viz obrazek 10) (4).
Opakovanym sledovanim tohoto mista byla zjisténa vozidla parkujici pted jeho vstupem.
Ve vétsiné pripadi by bylo popelarfiim znemoznéno vyjeti s kontejnerem. Néktera vozidla také
blokuji ptijezdovou cestu popelarskym voziim k tomuto pfistieSku. Navrh na odstranéni

tohoto problému bude soucasti kapitoly 2.4.

Zdroj: foto autor

Obrazek 10 Siln€ opotiebované vodorovné dopravni znaceni V 12c¢ v ulici DruZstevni
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V polednich hodinach bylo zjisténo také 9 vozidel kategorie N1. Z toho se v 5 ptipadech
jednalo o vozidla, kterd patii podnikim s provozovnou v analyzované oblasti. Ve vSech
pfipadech byla tato vozidla zaparkovana v jejich blizkosti. V ulici Druzstevni byla zjiSténa
2 vozidla kategorie L zaparkovana na jednom parkovacim stani. Autor tuto situaci nepovazuje
za problematickou, ale naopak se jedna o ohleduplnost. Bylo zjisténo také jedno zaparkované
nakladni vozidlo kategorie N2. Toto ndkladni vozidlo zabiralo zhruba 1,5 podélného
parkovaciho stani urceného pro osobni automobil, k tomuto je vSak nutno pfipocitat
manévrovaci plochu potiebnou k vyjeti toho nadkladniho vozidla. Ve vysledku se tedy bude
jednat zhruba o 2 podélné parkovaci stani. Opatfeni na odstranéni tohoto problému nebudou
navrhovana, protoze toto vozidlo ma na dané misto zakazan vjezd. Svislé vodorovné dopravni
znaceni ,,Zakaz vjezdu ndkladnich automobili*“ B 4 se nachazi na vSech vjezdech do centra
mesta (4). Jednd se o prestupek, ktery by meéla feSit méstskd police. Nakladni vozidlo

kategorie N2 porusujici zdkaz vjezdu se nachéazi na obrazku 11.

Zdroj: foto autor

Obrazek 11 Nakladni vozidlo kategorie N2 porusujici zékaz vjezdu

Dale byla autorem zjiSténa celkem 3 vozidla kategorie O1, z nichz byla 2 nevhodné
zaparkovana na zeleni. Vozidla kategorie Ol jsou mala a zbyte¢né& zabiraji parkovaci stani,
ale protoZe se v analyzované oblasti vyskytuji pravidelné zaparkovand 2 az 3, tak nebudou
autorem navrhovana zadna opatieni na odstranéni tohoto problému. V polednich hodinach
se v analyzované oblasti nenachazel zadny karavan. Parkovaci situace (i z hlediska parkovaci

kapacity) byla dle o¢ekavani autora v ¢ase od 11:00 do 12:30 pfevazné bezproblémova.
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Data o obsazenosti parkovacich stani sesbirand autorem v ¢ase od 20:00 do 21:30 byla

zaznamenana do tabulky 6.

Tabulka 6 Obsazenost parkovacich stani v ¢ase od 20:00 do 21:30

Ulice Mi Nt N2 | L | o1 Vozidel Z toho, ) Stani v ulici Przi%d{lé
celkem | mimo stani celkem stani

Mladych 89 | 6 | 0| 0] O 95 4 99 8
Ohrazenicka | 213 | 5 0 1 0 219 19 204 4
Stavbait 9% | 1 0 1 0 96 5 93 2
Rosicka 3712101010 39 1 38 0
Chemiki 79 10| 0| O 1 80 9 71 0
Druzstevni | 206 | 1 0| 2 1 210 25 192 7
Kosmonauta | 87 | 2 0 0 0 89 11 83 5

Celkem 80517 | 0 | 4 | 2 828 74 780 26

Zdroj: autor

Ve veCernich hodindch stdlo mimo dovolend mista stani celkem 74 vozidel.
Autorem bylo zjisténo 26 volnych parkovacich stani. Do tohoto poctu jsou ale zapocitana
i vyhrazena parkovaci stani pro osoby ZTP a pro vozidla na RZ. Ve skute¢nosti bylo volnych
pouze 8 parkovacich stani na kterych lze parkovat bez omezeni.

Ve vecernich hodinach 1ze povaZzovat jako bezproblémové prevazné ulice (¢asti ulic),
které byly viditeln¢ v poslednich péti letech rekonstruovany. Standardni parkovaci stani jsou
v téchto ulicich obsazena skoro na maximum (vyjimecné volné 1 az 2 stani). Vyhodou téchto
ulic (Casti ulic) je ale to, ze plocha vedle pozemni komunikace je vyuZzita na maximum
a nenabizi se zde proto ani moznost vozidlo zaparkovat mimo dovolend mista stani. Jedna se
o ulici Mladych a Rosickou. Dale se jednéa o Cast ulice Stavbaia (vedle €. p. 145, 152, 153),
DruZstevni (pied €. p. 138 az 140 a 157, 350, 455) a Kosmonautt (pted €. p. 186 az 194).

Ve vecernich hodinach byla také autorem této prace zjiSt€éna mista problematicka
v jednotlivych ¢astech ulic. Jedna se pfedevSim o mista, kde se nachazi nedostatek parkovacich
stani (nebo jsou Spatn¢ uspotadana) vzhledem k poméru poctu vchodl (byth) v jejich blizkosti.
Pocet parkovacich stani zde neodpovida poptavce. Nasledné dochdzi k vétsi kumulaci poctu

odstavenych vozidel v t€chto problematickych mistech anebo ve vedlejsSich ulicich.

31



Tato situace je zpuisobena predevsim tim, Ze obyvatelé chtéji vzdy parkovat co nejblize
ke svému bytu. Tento problém se vyskytuje v ¢asti ulice Chemikt pted €. p. 124 az 127,
134 az 137 a 141 az 144. Déle se jedna o ¢asti ulice Druzstevni, a to pfesnéji pfed vchody
sC.p.109az111,112az114a 115 az 117. V ulici Druzstevni se déle jedna o parkovaci plochu
mezi panelovymi domy ¢. p. 101 az 104 a 106 az 108. V této casti ulice se jedna o stejny
problém, ktery nastava i v dennich hodinach a v této kapitole byl jiz popsan nad obrazkem 9.

DalSimi problematickymi misty jsou c¢asti ulice Ohrazenickd, a to pfesnéji pied
panelovymi domy s €. p. 164 az 168, 169 az 172, 173 az 176 a 177 az 180. Problematika poctu
parkovacich stani pted témito panelovymi domy byla jiz diive popsana v kapitole 1.3.2.
Z obecného nedostatku parkovacich stani (pfevazné v no¢nich hodinéch) je v této ulici mozno
po opakovaném parkovani vozidel mimo dovolend mista zastaveni vidét zcela zni¢enou zelen,

------

Tato skute¢nost se nachazi na obrazku 12.

Zdroj: foto autor

Obrazek 12 Znicena zelenl a vyvaleny obrubnik v ulici Ohrazenicka

Kladeny dlraz na zachovéani vefejné zelené je pii nedostatku parkovacich stani
Uginnym fe$enim tohoto problému by byla pravidelna kontrola (v noénich hodinach) t&chto
problematickych mist méstskou polici. Ridi¢i by nasledné po zjisténi, ze v dané lokalité dochazi
k pravidelnému udé¢lovani pokut za nevhodné parkovani zménili svoje parkovaci navyky
a snazili by se nalézt alternativni feSeni. Alternativni feSeni by pro nékteré fidi¢e znamenalo
nalézt volna parkovaci stani s véts$i dochdzkovou vzdalenosti (pokud by se jim to viibec podatilo
na obecné problematickém sidlisti Polabiny, které trpi jejich nedostatkem) anebo zasilani
stiznosti na Magistrat mesta Pardubice - Odbor dopravy (pfipadné na uifad méstského obvodu

Pardubice II - Odbor zivotniho prostfedi a dopravy) s ndmétem na zlepSeni parkovaci situace.
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Jako fteSeni by se ndasledn¢ nabizelo zavedeni parkovacich karet (které by
se pravdépodobné nesetkalo s pochopenim obc¢anti, protoze by nabidka nejpravdépodobnéji
neodpovidala poptavce) anebo sniZeni diirazu na vetejnou zeleii a vybudovéani namisto ni nova
parkovaci stani (parkovaci diim apod.) a po pfiblizeni se parkovaci kapacité¢ odpovidajici
soucasné dobé (viz kapitola 1.2) i po pretrvavajicich problémech zavést parkovani na kartu.

Dalsi problematickou lokalitou je ¢ast ulice Kosmonautt, a to vedle budovy s €. p. 515
a dale usek mezi touto budovou a zastdvkou MHD (Polabiny,to¢na). Na tomto useku stoji
vozidla, kterd zasahuji svoji $itkou do jizdniho pruhu, ktery nasledné nema §iti 3 m (5), ¢imz
jsou omezovany prevazné projizdéjici trolejbusy, ale i ostatni vozidla. Vozidla na tomto misté
také Casti svoji Sirky zasahuji do silnicni vegetace. Zabor plidy zpisobeny stojicimi vozidly
v Casti tohoto Gseku se nachdzi na obrazku 13 vlevo. Na tomto obrazku se vpravo nachazi
1 nevhodné zaparkované vozidlo na tomto misté. Na tomto Useku neni mozné vozidlo

zaparkovat bez toho, aby nebyla porusena jedna z téchto dvou podminek.

Zdroj: foto autor

Obrazek 13 Zabor plidy a nevhodné zaparkované vozidlo v ulici Kosmonautt

Vozidlo na obrazku 13 dle autora této prace lze povazovat za vozidlo, které omezuje
anebo blokuje dopravu. Prestupky s takto zavaznymi nasledky jsou v soucasnosti (inor 2023)
projednavany Poslaneckou snémovnou a v budoucnosti by mohly byt soucasti novely zdkona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist (5).
V ptipadé vytvoreni pirekazky v dopravé v dusledku Spatného parkovani by hrozila pokuta
2500 az 3 000 K¢. V ptipade€, kdy by nevhodné zaparkované vozidlo zablokovalo vetfejnou
dopravu , tak by hrozila pokuta 2 500 az 3 500 na mist¢ a ve spravnim fizeni az 10 000 K¢ (13).

Dalsim problémem zaparkovanych vozidel v tomto Useku je ten, ze neni mozné urcit
zda-li jejich fidici bydli v ulici Chemikd anebo Druzstevni. Nasledné je nemozné urcit

pro kterou z té€chto 2 ulic navrhovat pfipadna opatfeni na odstranéni tohoto problému.

33



Bezproblémova a problematickd mista byla pro shrnuti zakreslena do mapy, kterd se

nachazi na obrazku 14. Zelené jsou zakreslena mista bezproblémovd a cervené mista

problematicka. Dale jsou zde oranzové¢ zakreslena mista, na kterych jsou parkovaci stani plna,

ale tidi¢i zde nejpravdépodobnéji odstavuji sva vozidla mimo dovolend mista stdni, pokud

nenaleznou stani v ¢ervené oblasti.
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Obrazek 14 Mapa s vyznacenim problematickych a neproblematickych ¢asti ulic

Ve vecernich hodinach bylo autorem zjisténo celkem 17 vozidel kategorie N1. Z toho
se v 9 pfidech opét jednalo o vozidla, ktera patii podnikiim s provozovnou sidlici v analyzované
oblasti. Ve vSech ptipadech byla tato vozidla zaparkovana v jejich blizkosti. Zbylych 8 vozidel
kategorie N1 bylo ve vétsiné ptipadi o celkové délce do 5 m. Tato vozidla zasahovala
v nékterych pfipadech miniméaln€ do pozemni komunikace anebo do komunikace pro chodce,
ale jejich ptitomnost by zajisté nikoho neomezila. Zjisténa vozidla kategorie N1 se nenachazela
ve vzajemné blizkosti a nikdo tak nezneuzival parkovaci stani ve svij vlastni prospéch.
Vozidla kategorie N1 nejsou v analyzované oblasti problematickd a neni potifeba proti nim

navrhovat opatieni. Ve veCernich hodinach se v analyzované oblasti nenachéazelo zadné vozidlo
kategorie N2. Ve vecernich hodinach byla v analyzované oblasti zaparkovana také 2 vozidla

kategorie O1 a 4 vozidla kategorie L, tedy skoro ve stejném poctu jako v dennich hodinéach.
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Sance na nalezeni standardniho volného parkovaciho stani ve veéernich hodinach je
minimalni. Autor této prace i pfesto ocekaval parkovaci situaci v nocnich hodinach jesté zna¢né
hor§i, a to z hlediska celkového poctu vozidel odstavenych mimo parkovaci stani.
Lze konstatovat, ze parkovaci kapacita v jednotlivych ulicich (¢astech ulic) v celé analyzované

oblasti je ve vecernich hodinach plné vyuzita anebo nedostate¢na (viz obrazek 14).

1.5 Analyza vyhrazenych stani pro osoby ZTP v jednotlivych ulicich

Pti sbéru dat o obsazenosti v ¢ase od 20:00 do 21:30 byla také sbirdna data o obsazenosti
vyhrazenych stani pro osoby ZTP. U téchto stani bylo sledovano, jak hodn¢ jsou obsazovana
vozidly disponujicimi pritkazem, ktery oznaduje vozidlo piepravujici osobu ZTP. Uelem
tohoto sledovani bylo sesbirani dat do navrhové ¢asti. V ptipad¢, kdy by v jednotlivych ulicich
byl zjistén nedostatek téchto parkovacich stani dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (6) a zdroven by nebyla
vyuzivéna, tak by se autor zdrZel v navrhové ¢asti navrhu na jejich doplnéni. Data o obsazenosti
parkovacich stani vyhrazenych pro osoby ZTP byla autorem zaznamenana do tabulky 7.
Ve druhém sloupci tabulky se nachdzi data o obsazenosti ve veCernich hodinach téchto
vyhrazenych stani vozidly, kterd disponovala priikkazem oznacujicim vozidlo piepravujici
osobu ZTP. Ve tfetim sloupci tabulky se nachazi obsazenost téchto vyhrazenych stani vozidly,
kterd nedisponovala timto prikazem. Ve sloupci soucasny stav se nachazi aktudlni pocet

vyhrazenych stani pro osoby ZTP v jednotlivych ulicich.

Tabulka 7 Obsazenost vyhrazenych parkovacich stani pro ZTP v ¢ase od 20:00 do 21:30

Ulice O::;E:lzm be(:;b;xle;:z)u Volno Sozfjsni Pozadovanych | Chybéjicich
Mladych 2 0 2 4 6 2
Ohrazenicka 4 1 3 8 13 5
Stavbarti 4 0 2 6 5 -1
Rosicka 0 0 0 0 2 2
Chemika 0 0 1 1 5 4
Druzstevni 1 0 4 5 12 7
Kosmonautii 0 2 2 4 5 1
Celkem 11 3 14 28 48 20

Zdroj: autor
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Z tabulky vyplyva, Ze celkova obsazenost vyhrazenych stani pro osoby ZTP byla v celé
analyzované oblasti ve vecernich hodinach pouze 50 %. Aby byly splnény pozadované pocty
téchto vyhrazenych stani, tak by se jich v celé analyzované oblasti muselo nachédzet 48.
Splnéni pozadovanych pocti by pravdépodobné vedlo ke zhorSeni parkovaci situace
v analyzované oblasti, protoze by piibylo 20 parkovacich stani na kterych lze stat pouze
s prukazem oznacujicim vozidlo prepravujici osobu ZTP. Napiiklad v ulici Kosmonautl
(pted €. p. 186 az 194) by se méla nachazet 4 vyhrazena stani pro osoby ZTP. V soucasnosti se
zde nachazeji 3 z nichz byla ve vecernich hodinach 2 obsazena vozidly, ktera nedisponovala
prikazem oznacujicim vozidlo pfepravujici osobu ZTP a zbylé jedno stani nebylo obsazeno
vibec. Naopak v ¢asti ulice Stavbati (pred €. p. 159 az 163) se nachdzeji 3 vyhrazenad stani pro
osoby ZTP, ktera byla ve vecernich hodindch pln€ obsazena vozidly s prikazem oznacujicim
vozidlo ptepravujici osobu ZTP. Dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. by ale v této ¢asti ulice stacila
pouze 2 vyhrazena stani (6). Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. je pevné stanoveny minimalni pocet
vyhrazenych stani pro osoby ZTP (6), ale ve skutecnosti jejich pocet zavisi spise individualné
na daném méste, mestské ¢asti anebo ulici. Naopak naptiklad u zdravotnickych zatizeni anebo
vyznamnych obchodnich center miize byt minimalni poZzadovany pocet téchto vyhrazenych
stani nedostate¢ny.

V ulici Mladych u budovy s €. p. 281 se nachazi 2 vyhrazena parkovaci stani pro osoby
ZTP a splnuji vSechny technické pozadavky. Tato dvé vyhrazend parkovaci stani slouzi
pfedevSim pro navstévniky obchodniho stfediska a v nocnich hodindch nebyla vyuzita.
Ve zbylé casti ulice Mladych se nachazi 2 vyhrazend stani pro osoby ZTP, kterd byla
ve veCernich hodindch pln¢ obsazena. V této Casti by se ale méla nachazet tato stani 4.
Tato stani budou doplnéna plinovanou rekonstrukcei, ktera bude popsana v kapitole 2.1.1.

V ulici Ohrazenické se nachazi celkem 8 vyhrazenych stani pro osoby ZTP rovnomérné
rozmisténych na jednotlivych parkovacich plochach. Tato stani spliuji vSechny technické
pozadavky. V ulici Ohrazenicka je ale nedostaceny pocet (8 namisto 13) vyhrazenych stani pro
osoby ZTP, a to pied panelovymi domy s €. p. 164 az 168, 169 az 172, 173 az 176 a 177 az 180.
Navrh na jejich doplnéni bude s niavrhem na rozSifeni parkovaci kapacity uveden
v kapitole 2.3.1.

V ulici Stavbaia se nachazi celkem 6 vyhrazenych stani pro osoby ZTP, tedy o 1 vice
nez je pozadovany pocet. Tato parkovaci stani splituji v§echny technické pozadavky az na jedno
stani o $ifce 2,5 m. Navrh na opravu vodorovného dopravniho znaceni u vyhrazeného stani

pro osoby ZTP o §ifce 2,5 m na 3,5 m bude soudasti kapitoly 2.3.2.
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Jedinym zjisténym nedostatkem v ¢asti ulice Stavbait vedle €. p. 145, 152 a 153 na nové
zrekonstruované parkovaci plose je pfistupnost z vyhrazenych stani (celkem 3) pro osoby ZTP
na komunikaci pro chodce. Stani splituji vSechny technické pozadavky. Na kazdém z téchto
na invalidnim voziku na komunikaci pro chodce a zpét. Tyto parkovaci dorazy ubiraji osobé
na invalidnim voziku manévrovaci prostor a také tolik potfebnou prijjezdovou sitku. Nevhodné

umisténé parkovaci dorazy na vyhrazeném stani pro osoby ZTP se nachézi na obrazku 15.

Zdroj: foto autor

Obrazek 15 Nevhodn¢ umisténé parkovaci dorazy ve vyhrazeném stani pro osoby ZTP

V ulici Rosickd by se méla nachazet celkem 2 vyhrazend stani pro osoby ZTP,
ale nenachdzi se zde ani jedno. Po doplnéni téchto stani dle pozadovaného poctu by nasledné
tato stani nejpravdépodobnéji vyuzivali obyvatelé panelového domu s €. p. 145 az 148, protoze
dochazkova vzdalenost k nim by byla zhruba pouze 15 m. Ihned z postranni strany tohoto domu
se ale nachazi ulice Stavbaitli na jejiZz parkovaci ploSe se nachdzi téchto stani dostatek, a navic
stani v blizkosti tohoto domu nebyla ve vecernich hodinach obsazena. Z tohoto diivodu se autor
zdrzi navrhu na doplnéni vyhrazenych parkovacich stani pro osoby ZTP v ulici Rosicka.

V ulici Chemikt je nedostate¢ny pocet vyhrazenych stani pro osoby ZTP (4 chybi)
nachazi se zde pouze 1 vyhrazené stani pro osoby ZTP. Toto stani splituje vSechny technické
pozadavky. Navrh na doplnéni téchto stini bude uveden v kapitole 2.3.3.

V ulici Druzstevni se v blizkosti budovy s €. p. 281 nachazi 1 vyhrazené stani pro
osoby ZTP. Dale se pfed panelovym domem s €. p. 138 az 140 nachézi dalsi 2 stani. Ani jedno
z téchto tech stani nebylo ve vecernich hodinach vyuzito. Tato 3 stani na této dil¢i parkovaci

ploSe spliuji pozadovany pocet a technické pozadavky.
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V ¢asti ulice Druzstevni pted panelovym domem s €. p. 118 az 123 by se méla nachdzet
celkem 4 stani vyhrazena pro osoby ZTP, ale nachdzi se zde pouze 2 a z téchto dvou bylo
ve vecernich hodindch vyuzito pouze jedno. V ¢€asti ulice Druzstevni ptfed panelovymi domy
sC.p. 101 az 103, 106 az 108, 109 az 111, 112 az 114 a 115 az 117 se parkuje podélng,
ale nenachdzi se zde vodorovné dopravni znaceni a ani zadné vyhrazené stani pro osoby ZTP.
V této ¢asti ulice chybi 4 vyhrazend stani pro osoby ZTP. Navrh na doplnéni téchto stani
bude uveden v kapitole 2.3.4.

V ulici Kosmonautli pied panelovym domem s ¢.p. 186 az 194 se nachazi
celkem 3 vyhrazena parkovaci stani pro osoby ZTP, tato stdni jsou rovnomérné rozmisténa
po celé ulici. V této Casti ulice chybi 1 vyhrazené stani pro osoby ZTP. Celkovy pocet pouze
3 stani neni dle autora v této Casti ulice Kosmonauti problém, protoZe jsou zde spise
zneuzivana, jak jiz bylo uvedeno v této kapitole pod tabulkou ¢islo 7. Nevyhodou vyhrazenych
stani pro osoby ZTP v této ulici je, ze vstup do panelového domu se nachazi ptes jizdni pruh
a neexistuje bezbariérovy pfistup od téchto stani na komunikaci pro chodce. Pfed vchodem
s €. p. 189 se nachazi vyhrazené parkovaci stani pro osoby ZTP tadné oznaceno svislym
dopravnim zna€enim, ale s jiz neplatnym vodorovnym dopravnim zna¢enim.

Vedle budovy s €. p. 324 se nachazi ¢ast ulice Kosmonautti, ktera zde slouzi jako
parkovaci plocha s kolmym uspotadanim parkovacich stani o celkovém poctu 10. Nachazi se
zde také jedno vyhrazené stani pro osoby ZTP onaeno svislym dopravnim znacenim
»Vyhrazené parkovisté” IP 12 pro osoby ZTP (4). Nenachazi se zde vSak zadné vodorovné
dopravni znaceni, a to plati 1 pro toto vyhrazené stani pro osoby ZTP. Vyhrazené stani
pro osoby ZTP v této Casti ulice je uplné k niCemu, protoze vodorovnym dopravnim znacenim

nejsou jednozna¢né vymezeny jeho hranice a také je neplatné (viz kapitola 1.2).

1.6 Zavéry analyzy

V této kapitole budou obecné shrnuty vSechny poznatky a nedostatky, které byly
zjiStény autorem této prace pii analyzovani parkovaci situace v okrsku Polabiny I. Jak jiZ bylo
uvedeno v kapitole 1.4, 1ze konstatovat, Ze parkovaci kapacita v jednotlivych ulicich v celé
analyzované oblasti je ve ve€ernich hodinach plné vyuzita anebo nedostatecna. Co se tyka
struktury parkujicich vozidel, tak v celé analyzované oblasti nejCastéji parkuji vozidla
kategorie M1, ktera ¢ini 97,2 % vSech parkujicich vozidel. Parkujici pocet vozidel kategorie N1
neni problematicky, protoze pii provadéném prizkumu autora bylo zjiSténo maximalné
17 té&chto vozidel, ktera Cini pouze 2,1 % vSech parkujicich vozidel. V analyzované oblasti byla

dale zjisténa 4 vozidla kategorie L (0,5 %) a 2 vozidla kategorie O (0,2 %).
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Ve vSech ulicich kromé ulice Stavbait byl zjistén nedostatek vyhrazenych parkovacich
stani pro osoby ZTP. Analyzou obsazenosti téchto parkovacich stani bylo ale zjisténo ze i ptes
jejich nedostatek nejsou v nékterych ulicich vyuzivéana. Jednalo se pievazné o ulice Mladych,
Druzstevni a Kosmonautt. Pro pribliZeni se (dodrZeni) poZadovanym po¢tim téchto stani
uvedenych ve vyhlasce ¢. 398/2009 Sb. budou v podkapitolich kapitoly 2.3 predloZeny
navrhy na jejich doplnéni, ale tak aby nedoSlo k presyceni jednotlivych ulic témito
stanimi, kdyZ by nasledné pravdépodobné nebyla vyuzivana (6).

Absence vodorovného dopravniho znaceni byla zjiSténa u vétSiny podélné
usporddanych parkovacich stdni. Déle byla zjiSténa absence/opotiebeni vodorovného
dopravniho znaceni oznamujici zdkaz zastaveni pfed pfistieSky s kontejnery, které jsou
nasledné blokovany nevhodné zaparkovanymi vozidly. Ostatni vodorovné dopravni znaceni
jinak chybi (je opotfebeno) ojedinéle. Navrhy na odstranéni téchto problémi budou
predloZeny v kapitole 2.3 a 2.4. Nejhorsi technicky stav (parkovacich ploch a pozemnich
komunikaci) je v ¢asti ulice Druzstevni a Kosmonauti (vedle budovy s ¢. p. 515). V zadné
z ostatnich ulic neni technicky stav natolik §patny, aby bylo nutné v blizké dobé (5 az 10 letech)
provadét jakoukoliv rekonstrukei.

Moznosti na navyseni nedostacujici parkovaci kapacity v celé analyzované oblasti jsou
znaén¢€ omezeny. Ve vétSing pripadl se v blizkosti pozemni komunikace nenachazi ani zelen,
namisto niZ by se nabizela moznost vybudovani parkovaci kapacity, protoze ve vétSing piipada
jsou jeji soucasti i (vzrostlé, nove vysazené) stromy. Kladeny diiraz na zachovéni vetejné zelené
je ale pii nedostatku parkovacich stani nepodstatny, a to z toho divodu, Ze tidi¢i stejné tuto
zelen svym nevhodnym parkovanim znici.

Bylo zjisténo Ze fidi¢i pfi nedostatku parkovacich stani upfednostiiuji parkovani
na zeleni (i ostritveich s vyvySenym obrubnikem) namisto komunikace pro chodce anebo
na misté, kde dopravni znaceni oznamuje zdkaz zastaveni ¢i stani.

Nejproblematictéjsi ¢asti ulic z hlediska parkovaci kapacity jsou: Chemiktl pted
.p- 124 a7 127, 134 az 137 a 141 az 144, Ohrazenicka pted €. p. 164 az 180 Druzstevni pred
.p. 101 az 104, 106 az 117.

(@]

Cx

Autor povazuje jako bezproblémové ulice (€asti ulic): Mladych, Rosickou, Stavbait
(vedle vchodi s €. p. 145, 152, 153), Druzstevni (pied €. p. 138 az 140 a 157, 350, 455)
a Kosmonautt (pted €. p. 186 az 194). V téchto ulicich proto bude navrhovat zmény pouze

minimalné anebo zadné.
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2 NAVRHY ZMEN PARKOVANI

V kapitole 2.1 budou popsany planované rekonstrukce z programu rozvoje méstského
obvodu Pardubice II na obdobi 2023 az 2026, které se projevi v dopravé anebo v parkovani.
Kapitola 2.2 je zamétfena na navrh hromadného doplnéni chybéjiciho vodorovného/svislého
dopravniho znaceni u podélné uspotradanych parkovacich stani v celé analyzované oblasti.
Hlavni navrhovou ¢asti této prace je kapitola 2.3, ve které budou piedlozeny navrhy na doplnéni
parkovaci kapacity, vyhrazenych stani pro osoby ZTP a dopravniho znaceni v jednotlivych
ulicich. Kapitola 2.4 je zaméfena na odstranéni problému nevhodné parkujicich vozidel pred
vstupy u pristteskli s kontejnery. V kapitole 2.5 bude predlozen navrh na mozné navysSeni

parkovaci kapacity do budoucnosti.

2.1 Planované rekonstrukce

V této kapitole budou shrnuty vSechny planované rekonstrukce v okrsku Polabiny I,
které se tykaji parkovani, dopravy a vyhdzeji z programu rozvoje méstského obvodu
Pardubice II na obdobi 2023 az 2026 a z ufedni elektronické desky statutarniho mésta
Pardubice. Z programu rozvoje méstského obvodu Pardubice II na obdobi 2023 az 2026
vyplyva, ze je naplanovana rekonstrukce ulice Mladych a ¢asti ulice Ohrazenickd, Kosmonautii
a &asti ulice Karla Sipka (14). V poslednich 5 letech byla rekonstruovana vétinova &ast ulice
Stavbafi a celd ulice Rosicka.

Z dtvodu velkého mnoZstvi zminénych rekonstrukci, a to jak diive provedenych anebo
planovanych (zpracovanych projektl) se autorovi této prace znacné zuZuji moznosti
na predlozeni navrhii na zlepSeni parkovani. Provedené anebo planované rekonstrukce jsou

(budou) provedeny bezchybné.

2.1.1 Plianovana rekonstrukce ulice Mladych a ¢asti ulice Ohrazenicka

Na planovanou rekonstrukei ulice Mladych s nazvem ,,Mladych - jih, Pardubice* je jiZ
zpracovan projekt a probihé spole¢né fizeni o povoleni stavby (inor 2023) (14). Jedn4 se o ¢ast
ulice Mladych od kfizovatky s ulici Bélehradskou po kiizovatku s ulici Ohrazenickou (14).
Autorem této prace bylo v kapitole 1.3.1 zminéno, Ze roz§ifeni parkovaci kapacity v této ulici
neni mozné. Tomu odpovida i planovana rekonstrukce, ktera je predev$im zaméfena na vysoce
frekventované a neorganizované piechdzeni chodcli (vedle budovy s ¢€.p.322) a také

na nelogickeé feseni pesich a cyklistickych tras (14).
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Z hlediska zmén parkovani (parkovaci kapacity) touto planovanou rekonstrukei dojde
vedle budovy s €. p. 322 k pfeméné 3 podélné uspotfadanych parkovacich stdni na 5 stani
s kolmym uspotadanim. Pfed panelovym domem s ¢. p. 181 az 184 dojde ke zizeni chodniku
a stavajici podélné parkovani pred timto domem bude nasledné piesunuto do parkovaciho
zalivu. Nové bude v casti zrekonstruované ulice k dispozici 63 parkovacich stani namisto
stavanich 65. Dojde k navySeni poctu stani pro osoby ZTP ze stavajicich 2 na 4 (14). Vyhrazena
stani pro osoby ZTP budou nasledné¢ spliovat pozadované pocCty na dilc¢i cast dle
vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (6). Rekonstrukce také poc€ita u vyhrazenych stani pro osoby ZTP se
spole¢nou manipulacni plochou, coz je dle autora této prace vhodné zvoleno, protoze nasledné
dochazi k tspote mista na parkovaci plose.

Dle autora této prace je tato rekonstrukce dobie navrzena a neni mozné navrhnout
vyrazné zlepSeni. Jedinou mensi zménou, kterou by autor této prace navrhl je oznaceni
parkovacich stani podélnych (pfed panelovym domem s €. p. 181 az 184) a to dle kapitoly 2.2.

Soucasti planované rekonstrukce s nazvem ,,Mladych - jih, Pardubice* je i parkovaci
plocha v ulici Ohrazenick4, a to pted panelovym domem s €. p. 177 az 180. Rekonstrukce na
této ploSe je zaméfena pfevazné na navyseni parkovaci kapacity. NavySeni parkovaci kapacity
je navrzeno na ukor ostriivku se zeleni (celkem 2), jejichz problematika byla autorem této prace
podrobné popsana v kapitole 1.3.2. Za ucelem této rekonstrukce dojde k presunuti veiejného
osvétleni, které se nachazi na téchto ostriiveich a také ke skaceni 2 vzrostlych stromt o vySce
zhruba 10 m. Namisto soucasnych 28 stani se zde bude po rekonstrukci nachazet 30 stani,
z nichz budou 2 stani vyhrazena pro osoby ZTP (se spole¢nou manipula¢ni plochu) a tim budou
splnény pozadované pocty dle vyhlasky €. 398/2009 Sb. na dil¢i parkovaci ¢ast (6). Dle autora
této prace je navyseni parkovaci kapacity na této plose vhodné feSeno a fesil by jej obdobnym
zptisobem. Stejnym zplisobem by autor této prace postupoval pii rozSifovani parkovaci
kapacity pied panelovymi domy s €. p. 164 az 168, 169 az 172 a 173 az 176. V soucasnosti
(Gnor 2023) jiz probihé névrh (rozpracovana projektova dokumentace) na doplnéni parkovacich
stani ptred panelovym domem s €. p. 173 az 176 (14). Planovanymi rekonstrukcemi v ulici
Ohrazenicka bude také odstranén problém se zaSpinénym dopravnim znac¢enim ptred panelovym
domem s €. p. 178 az 180 a opotfebenym vodorovnym dopravnim znacenim pied vchodem

s €. p. 176 a 177. Rekonstrukce ulice Mladych a ¢asti ulice Ohrazenicka je soucasti ptilohy E.
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2.1.2 Planovani rekonstrukce ulice Kosmonautii a &asti ulice Karla Sipka

Dalsi planovanou rekonstrukci je ulice Kosmonauti, na kterou je jiz zpracovana
studie (14). Mezi nejvyznamnéj$i body této rekonstrukce patii: piestavba kiizovatky
(Bélehradska, Kosmonauti a Lonkova) na kruhovy objezd, piesunuti nevhodn€¢ umisténého
ptechodu v zastivee MHD (Polabiny,tocna) a doplnéni chybéjicich obrub. Z hlediska zlepseni
parkovaci situace (navyseni parkovaci kapacity) bude touto rekonstrukei odstranéno nevhodné
podélné parkovani vozidel na tuseku mezi budovou s C.p.515 a zastavkou MHD
(Polabiny,to¢na), které bylo podrobné¢ popsano v kapitole 1.4. Na tomto misté vznikne
parkovaci zaliv s podélnym uspofadanim parkovacich stani. Autor této prace by na tomto tiseku
fesil zminény problém také parkovacim zéalivem. Dale dojde k vybudovani nové parkovaci
kapacity (parkovaci zéalivy s podélnym uspofaddnim parkovacich stdni) ze zadni strany
panelového domu s €. p. 164 az 168. Tato parkovaci stdni by mohla ¢astecné ulehéit pretizené
ulici Ohrazenicka. Déle vzniknou obdobn¢ uspotadané parkovaci stani z bo¢ni strany vchodu
s €. p. 149 a naproti zastavce MHD (Polabiny,tocna). VSechna nové vznikla podélna parkovaci
stani v zélivech jsou dle autora této prace vhodné feSena. Autor této prace navrhuje u nove
vzniklého podélného parkovani (v zalivu) v ulici Kosmonautii zvolit dopravni znaceni
dle kapitoly 2.2. Do okrsku Polabiny I spada také &ast ulice Karla Sipka, ktera bude také
soucasti této rekonstrukce a dojde zde k vystavbé nové parkovaci kapacity (14 kolmo
usporadanych parkovaci stani). Rekonstrukce ulice Kosmonautl a &asti ulice Karla Sipka

je soucasti ptilohy F.

2.2 Dopravni znaceni podélné usporadanych parkovacich stani

Absence vodorovného dopravniho znafeni byla zjiSt€éna u vétSiny podélné
uspotadanych parkovacich stani. U parkovacich stani, kterd byla oznafena vodorovnym
dopravnim zna¢enim ,,Stani podélné* V 10a (4) bylo autorem této prace zjisténo, ze podélna
parkovaci stani dle CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (15) mohou
byt pro nékterd vozidla zbytecné dlouhd (délky podélnych parkovacich stani, viz ptiloha G).
Jedna se pfedevSim o podélnd parkovaci stani, kterd jsou navrhovadna na parkovani jizdou
vpred, a to z toho divodu, aby zajizdé€jici vozidlo rychleji (oproti zajizdéni na parkovaci stani
couvanim) opustilo jizdni pruh (15). V. CSN 73 6056 vychazi délka podélnych parkovacich
stani z referen¢ni délky vozidla 4,75 m (15), jenomZe sloZeni parkujicich vozidel z hlediska
jejich délky v analyzované oblasti je dle autora této prace v pomeéru piiblizné 65 % vozidel
s délkou okolo 4,75 m a zbylych 35 % s délkou okolo 4 m. Déle je potieba zohlednit 1 to,

ze vétSina 11dich dokaze vozidlo zaparkovat uspornéji.
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Tato skutecnost je zachycena na obrazku 16, kde na tfech vodorovné vyznacenych
parkovacich stanich znacenim ,,Stani podélné* V 10a v ulici Mladych stoji bez problému
4 vozidla (Cervena Sipka ukazuje na vozidlo, jehozZ stfed se nachazi nad timto vodorovnym
dopravnim zna¢enim) (4). V ptipad¢, kdy fidici zjisti, Ze jsou podélna parkovaci stani zbyte¢né

dlouh4, tak po ¢ase zacnou parkovat obdobnym zptisobem jako na tomto obrazku.

Zdroj: foto autor

Obrazek 16 Vozidlo stojici pies vodorovné dopravni znaceni V 10a

Soucasné (Gnor 2023) vodorovné dopravni znaceni (V 10a) podélné uspotadanych
parkovacich stani v ulici Mladych bylo autorem této prace pouzito pouze jako ptiklad, protoze
v prubehu tvorby (unor 2023) kapitoly 2 této prace bylo autorem zjisténo, ze ulice Mladych
projde rekonstrukci viz kapitola 2.1.1.

V pfipadé, kdy by na tomto misté fidi¢i dodrzovali dopravni znaceni a na jednom
z téchto stani by bylo zaparkovano vozidlo kategorie L (délky 2 m), tak by byla plocha takto
vyznacenych podélnych parkovacich stdni velmi neefektivné vyuzita. Opakem zbyte¢né
dlouhych stani jsou stani pfili§ kratka. Jedna se o stani, kterd jsou navrhovana na parkovani
couvanim. V pfipad¢, Ze na stani s délkou 5,75 m (pfipadné krajni stani s délkou 5,25 m)
zaparkuje vozidlo kategorie N1 o celkové délce 6 m, tak budou néasledné znehodnocena stani
pred/za timto vozidlem anebo oboji (15). Nasledné opét dojde k parkovani ostatnich vozidel
ptes dopravni znaceni.

Autor této prace proto navrhuje pro efektivn&js$i vyuziti parkovaci plochy oznacovat
vSechna podélné¢ usporddand parkovaci stdni vodorovnym dopravnim znacenim
»Parkovaci pruh“ V 10d namisto ,,Stani podélné* V 10a (4). Takto oznafené parkovani

je vyobrazeno na obrazku 17.
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Zdroj: foto autor

Obrazek 17 Podélng uspotfadand parkovaci stdni oznacend znacenim V 10d

Obdobné¢ lze fesit parkovaci zéaliv s podéln€é uspofddanymi parkovacimi stanimi
na obrazku 18 (vlevo) anebo jako v nové¢ zrekonstruované ulici Rosickd (vpravo), kde jsou
parkovaci zalivy oznac¢eny pouze svislym dopravnim znacenim a bilou (Sedou) dlazbou je jejich

hranice odliSena od ¢erného povrchu asfaltové pozemni komunikace.

Zdroj: (16), upraveno autorem, foto autor

Obrazek 18 Vhodné oznacena podélné uspotradand parkovaci stani v zalivu

U takto oznacenych parkovacich stani (parkovaciho pruhu) neni pevné stanoven pocet
parkovacich stani a je nasledné proménlivy (proménlivost, viz kapitola 1.3.1). Takto oznacena

stani poskytuji individualni délku stani kazdému vozidlu.
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Podéln¢ uspotadana parkovaci stani je vhodné oznacit i svislym dopravnim znacenim
a to nejlépe ,,Parkovisté podélné stani* IP 11c s dodatkovou tabulkou ,,Zacéatek useku* E 8a
anebo ,,Konec useku* E 8c, tak aby bylo jednoznacné urceno kde parkovani podélné zacina

a konci (4). Kombinace takto provedeného svislého dopravniho znac¢eni se nachazi v tabulce 8.

Tabulka 8 Svislé dopravni znaceni podélné usporadanych parkovacich stani

Parkovisté podélné stani - zacatek useku Parkovisté podélné stani - konec useku

Cislo Vyobrazeni Nazev DZ Cislo Vyobrazeni Nazev DZ

P llc sParkovisie |y ~Parkoviste
podélné stani podélné stani
E 8a ,,Zacatek useku“| E 8c ,,Konec useku*

Zdroj: (4), upraveno autorem

2.3 NavySeni parkovaci kapacity v jednotlivych ulicich

V této kapitole budou piedlozeny navrhy mist v jednotlivych ¢astech ulic kde by bylo
mozno vybudovat nova parkovaci stani. Zaroven zde budou zohlednéna vyhrazena stani pro
osoby ZTP, protoze jejich doplnéni si ve vétSin€ pifipadu zada provést stavebni Upravy.
V této kapitole budou také predloZeny ndvrhy na doplnéni dopravniho znaceni v jednotlivych
ulicich. Pro navrh novych parkovacich stani je potieba vychazet z rozméri, které jsou uvedeny
v CSN 73 6056, viz piiloha G (15). U autorem navrzenych parkovacich stani je potfeba brat

v uvahu, Ze namétené vzdalenosti nemusi byt uplné presné.
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2.3.1 Ulice Ohrazenicka

V kapitole 2.1.1 byly popsény planované rekonstrukce, které se dotknou c¢asti ulice
Ohrazenickd. Autor této prace by stejnym zpiisobem postupoval i pied panelovymi domy
sC.p. 164 az 168 a 169 az 172, kde jsou stejnym zpiisobem uspiadana parkovaci stani
s kolmym fazenim vozidel (viz kapitola 2.3.1) a jesté¢ zde nejsou naplanovany zadné
rekonstrukce. Rozméry ploch s ostrivky se zeleni, kde by mohla vzniknou nova parkovaci stani
jsou zde ale obtizn¢ zméfitelné z diivodu korun stromi. Autor této prace z tohoto divodu
do mapy na obrazku 19 orientacn¢ zakreslil, kde se nachazi nadbytecné ostriivky ze zeleni

a mohlo by zde s jistotu vzniknout 7 standardnich stani o §ifce 2,5 m (15).

O O u

Ohrazenicka Ohrazenicka

Ohrazenicka

o O O O

Ohrazenicka Ohrazenicka

Zdroj: (2), upraveno autorem

Obrazek 19 Autorem zamyslené ostritvky se zeleni na odstranéni v ulici Ohrazenicka

Po odstranéni vyznacenych ostrivku se zeleni by bylo vhodné postupovat jako
u planované rekonstrukce ¢asti ulice Ohrazenicka pred panelovym domem s €. p. 177 az 180
(viz ptiloha E) a to s ohledem na vyhrazena stani pro osoby ZTP. Pied kazdym panelovym
domem by se tedy jednalo o vznik 2 vyhrazenych stdni pro osoby ZTP se spolecnou
manipulacni plochou. Takto vybudovana stani by méla vhodnou polohu vzhledem ke vechodim
do panelovych domil namisto stavajicich vyhrazenych stani pro osoby ZTP, ktera se nachéazi
pouze z bo¢ni strany téchto panelovych domt. Po doplnéni vyhrazenych stani pro osoby ZTP

popsanym zptisobem bude splnén také pozadovany pocet dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (6).
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2.3.2 Ulice Stavbaru

V ulici Stavbait pfed panelovym domem s €. p. 159 az 163 se nachazi 23 standardnich
parkovacich stani (Sitky 2,5 m) a 3 vyhrazend stani pro osoby ZTP s kolmym uspotadanim.

Popisovana plocha je ¢erné vyznacena na mapé€ na obrazku 20.
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Zdroj: (2), upraveno autorem

Obrazek 20 Autorem zamyslend parkovaci plocha na tpravy v ulici Stavbati

NavySeni parkovaci kapacity na této ploSe se nabizi na tkor (pfipadné ptesunuti)
6 ostrivki se stromy do vysky zhruba 3 m, které jsou umistény mezi jednotlivymi stanimi
(vzdy po 4 stanich). Nevyhodou takto umisténych ostrivki je to, ze kazdy z nich zabira presné
§if1 parkovaciho stani 2,5 m (shodna s §ifi stani, ktera se nachéazeji po stranach téchto ostravkit).

Nevhodné umistény ostriivek ze zeleni v ulici Stavbait je vyobrazen na obrazku 21.

Zdroj: foto autor

Obrazek 21 Nevhodn¢ umistény ostrivek se zeleni v ulici Stavbaiti
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Po odstranéni téchto ostrivkll by zde nasledn¢ vzniklo 6 novych parkovacich stani.
Jedna se o jediny zpusob, kterym lze v ulice Stavbatii navysit parkovaci kapacitu a ¢astecné,
tak ulehcit jesté vice pretizené ulici Ohrazenicka (z hlediska parkovaci kapacity).

Po odstranéni téchto 6 ostrivkl se zeleni by bylo mozné provést i dalsi upravy,
atoopravy vodorovného dopravniho znaCeni u vyhrazeného stani pro osoby ZTP
pted vchodem s €. p. 162 (na $itku 3,5 m namisto stavajicich 2,5 m). Pfeznaceni vodorovného
dopravniho znaceni u tohoto stani by jinak nebylo ,efektivni“, protoze vzdy zhruba
po 10 m (4 parkovacich stanich) se zde nachazi, jiz zminéné ostrivky se zeleni a pfeznaceni
vodorovného dopravniho znaceni u jednoho vyhrazeného stani pro osoby ZTP by znamenalo
zruseni jednoho standardniho parkovaciho stani. Pro provedeni zminénych tiprav by bylo nutné
pfeznaceni celé popisované plochy vodorovnym dopravnim znacenim (,,Stani kolmé* V 10b
a,,Vyhrazené parkovisté pro vozidlo pfepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu tézce
pohybovée postizenou™ V 10f), ptipadné ptesunuti stavajiciho svislého dopravniho znaceni (4).
Po pteznaceni celé této plochy vodorovnym dopravnim znacenim by byl zaroven odstranén
1 problém silné opotifebovaného vodorovného dopravniho znaceni ,,Stani kolmé* IP 11c pred
vchodem s €. p. 163 (4). Plocha, na které se zde nachazeji kolmo uspotadand parkovaci stani
ma dle méfeni autora délku 83,7 m (vyuzitelnou pro Sitku parkovacich stani po odstranéni
ostrivku se zeleni). Pifi neménném uspofadani parkovacich stani a opravé vodorovného
dopravniho znaceni budou rozmérové pozadavky Sitky téchto stani celkem 83,5m a 0,2 m
nebude vyuzito. V tabulce 9 jsou rozepsany jednotlivé Sitkové pozadavky jednotlivych druhti
parkovacich stani a jejich pocet se shodnym potfadim jako v soucasnosti na tomto miste.

Bezpecnostni odstupy musi byt u krajnich stani 0,25 m (15).

Tabulka 9 Celkové sitkové pozadavky parkovacich stani v ulici Stavbarii

Druh stani/odstup Polet stani | Sitka stani/odstupu [m] | Celkem [m]
Rozsiteni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Vyhrazené stani pro osoby ZTP 2 3,5 7
Standardni stani 23 2,5 57,5
Vyhrazené stani pro osoby ZTP 1 3,5 3,5
Standardni stani 6 2,5 15
Rozsifeni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Celkem 32 83,5

Zdroj: autor
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Po navyseni parkovaci kapacity o 6 standardnich parkovacich stani bude celkovy pocet
stani pfipadajici na tuto dil¢i ¢ast ulice Stavbait 41. Pfi tomto poctu stani by méla byt dle
vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. 3 stani vyhrazena pro osoby ZTP, ale protoze jesté pfed navySenim
kapacity byly na této dil¢i Casti vyhrazena tato stani 3 namisto 2, tak neni potifeba pocet
vyhrazenych stani navySovat (6). Posledni upravou, kterou by autor této prace provedl v ulici
Stavbait je odstranéni nevhodné umisténych parkovacich dorazli u 3 vyhrazenych stani pro
osoby ZTP na nové zrekonstruované parkovaci plose (vedle €. p. 145, 152 a 153). Problematika

téchto parkovacich dorazl byla podrobné popsana v kapitole 1.5.

2.3.3 Ulice Chemikii

V ulici Chemikii pred vchodem s €. p. 132 autor navrhuje vytvofit vyhrazené stani
pro osoby ZTP pies jedno standardni parkovaci stani, vodorovné dopravni znaceni
,.Sikmé rovnob&zné ¢ary“ V 13 a mensi &ast zelend dle obrazku 22 (4). U nové vyhrazeného
stani pro osoby ZTP bude nutné pied¢lat stavajici zvySeny obrubnik na obrubnik sniZeny,
aby byl zajistén bezbariérovy pfistup z tohoto/k tomuto stdni. Dale bude nutné doplnit
vodorovné dopravni znaceni ,,vyhrazené parkovist¢ pro vozidlo piepravujici osobu tézce
postizenou nebo osobu téZzce pohyboveé postizenou V 10f a svislé dopravni znaceni

,»Vyhrazené parkovisté” IP 12 s mezinarodnim symbolem pfistupnosti (4).

Zdroj: foto autor

Obrazek 22 Navrh na doplnéni vyhrazeného stani pro osoby ZTP v ulici Chemiki

Pted panelovym domem s €. p. 141 az 144 autor navrhuje vybudovat parkovaci stani
s kolmym uspofaddnim namisto zhruba 13 stavajicich (bez vodorovného dopravniho znaceni)

s podélnym usporadanim.
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Pro provedeni této Gpravy bude nutné odstranit zelett o rozmérech zhruba 51,5 x 6,8 m
(350,2 m?), skacet jeden vzrostly strom (piipadné jej zde ponechat na vysazeném ostriivku),
piesunout vetejného osvétleni za nove vznikla stani a odstranit veiejné susaky na pradlo, které
nejsou zapotiebi, protoze kazdy byt v panelovém domé s €. p. 134 az 137 a 141 az 144 ma
vlastni balkon. Dale bude nutné presunout piskovi§té o rozmérech 15,25 x 5,75 m (87,7 m?),
ato nejlépe na zelenou plochu, kterd se nachazi ze zadni strany domu s ¢. p. 138 az 140.
Autorem zamyslena plocha je zelen¢é vyznacena na obrazku 23. Nové by zde mohlo vzniknout
19 standardnich stani o Sifce 2,5 m a délce 5 m. Zhruba uprostied standardnich stani autor
navrhuje vyhradit 1 stdni pro osoby ZTP o Sifce 3,5 m. Pii navrhovaném odstranéni zelené
o Sifce 6,8 m a délce stani 5 m zbude 1,8 m, coz bylo autorem této prace zamysleno na rozsireni
jizdnich pruht. Celkové Sitkové poZadavky navrhovanych parkovacich stani jsou uvedeny

v tabulce 10.

Tabulka 10 Celkové Sitkové pozadavky parkovacich stani v ulici Chemikt

Drubh stani/odstup Pocet stani | SiFka stani/odstupu [m] | Celkem [m]
Rozsiteni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Standardni stani 9 2,5 22,5
Vyhrazené stani pro osoby ZTP 1 3,5 3,5
Standardni stani 10 2,5 25
Rozsifeni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Celkem 20 51,5

Zdroj: autor

Vybudovanim téchto stdni by bylo moZné doplnit 1 jiz zminéné vyhrazené stani
pro osoby ZTP, coz by zde jinak u podélné€ uspotadanych stani nebylo mozné, protoZe toto stani
musi mit §itku 3,5 m (6). Vybudovanim tohoto stani by bylo zajisténo i rovnomérné rozlozeni
téchto stani v této ulici, tak aby tato stani nebyla situovana pouze na jednom miste.

Obdobné by se dalo fesit kolmé parkovani 1 mezi panelovymi domy s €. p. 124 az 127
a 134 az 137, jenomzZe zde se nachazi celkem 13 stromt (nove€ vsazenych 1 vzrostlych) které by
bylo nutno skécet, coz podle autora této prace neni vhodné. V piipad¢, ze by zde doslo pouze
k odstranéni zelen¢ tak by zde vysledny pocet nové vzniklych kolmych parkovacich stani byl
mensi (stejny), nez je stavajici pocet podélnych. Ve vysledku by bylo nutno vynalozit finan¢ni

prostiedky na tuto vystavbu, odstranit zeleni a parkovaci kapacita by zde byla jesté horsi (stejnd).
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Dle autora této prace by pfi ptipadné vystavbé novych stani pred panelovym domem
s €. p. 141 az 144 dle jeho navrhu bylo vhodné nechat zhodnotit stav stromti mezi panelovymi
domy s €. p. 124 az 127 a 134 az 137 odbornikem z oboru dendrologie a piipadné zde vybudovat
parkovaci stani obdobnym zptisobem jako pied panelovym domem s €. p. 141 az 144.

Mezi vchody s €. p 134 a 144 by bylo mozno pokracovat v kolmo uspiadanych stanich
jako u pristiesku s kontejnery. Na obrazku 23 je tato plocha vyznacena modfe a Cerné stavajici
stani, ktera se nachazeji v blizkosti tohoto pfistieSku s kontejnery. Bylo by zde mozno
vybudovat 3 standardni parkovaci stani o Sifce 2,5 m na ukor zelen¢ (celkem 7,5 m) (15).

Takto vybudovana stani by odstranila i nevhodné podéIné parkujici vozidla v tomto misté.

¢.p.141az 144

Zdroj: (10), upraveno autorem

Obrazek 23 Autorem zamyslené plochy na doplnéni parkovacich stani v ulici Chemikt

2.3.4 Ulice Druzstevni

Pted panelovym domem s €. p. 115 az 117 autor navrhuje ze stavajicich podélnych
parkovacich stani v zalivu utvofit stani s kolmym uspotadanim. Pro provedeni této upravy bude
nutné odstranit zelefi o rozmérech 8 x 4,5 m (36 m?), 19 x 4,5 m (85,5 m?) a 15,5 x 4,5 m
(58,5 m?). Odstranéni zelen& je navrhovéno, tak aby nebylo nutné kicet Zadné stromy
(zGistanou na vysazenych ostritvcich se zeleni mezi parkovacimi stanimi). Dale bude nutné

pfesunout susaky na pradlo a vetejné osvétleni za tato nove vznikla stani.
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Pfesunout (odstranit) bude nutné i piskoviste, které je ale malych rozméra (11,5 x 6 m)
a lze jej tedy presunout naptiklad ze zadni strany panelového domu s €. p. 115 az 117. Autorem

zamyslené plochy na vznik novych parkovacich stani jsou zelen¢ vyznaceny na obrazku 24.
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Zdroj: (10), upraveno autorem

Obrazek 24 Moznost navyseni parkovacich stani pfed domem s €. p. 115 az 117

U navrhovanych kolmych stani je uvazovana Sitka 2,5 m a délka 4,5 m namisto 5 m,
protoze délku stani lze zkratit o pievis vozidla 0,5 m, aby bylo zachovéano vét§i mnozstvi
zelené (15). Celkové S$itkové pozadavky navrhovanych parkovacich stani jsou uvedeny
v ptiloze H. Namisto 10 stavajicich stani s podélnym uspofadanim by zde mohlo vzniknout
16 stani s kolmym uspotadanim (15 standardnich a 1 vyhrazené pro osoby ZTP zhruba ve stfedu
této parkovaci plochy v blizkosti vchodu s €. p. 116). Vybudovani vyhrazeného stani pro osoby
Z TP ma stejny ucel jako v kapitole 2.3.3 v odstavci pod tabulkou 10.

Obdobnym zpiisobem pfi rozSifovani parkovaci kapacity by bylo moZzno postupovat
1 pred panelovymi domy s €. p. 109 az 111 a 112 az 114 kde jsou stejné uspotadany parkovaci
zalivy s kolmym fazenim vozidel. Pfed témito domy ale nastava omezujici podminka, a to pocet
stromtl. Pfed panelovym domem s ¢. p. 112 az 114 se nachazi 3 stromy namisto 2 vzhledem
k panelovému domu s €. p. 115 az 117. Namisto 10 stavajicich stdni s podélnym uspotfadanim
by zde mohlo vzniknout 15 stani s kolmym uspotadanim (14 standardnich a 1 vyhrazené pro
osoby ZTP). Celkové §itkové pozadavky téchto navrhovanych parkovacich stani jsou uvedeny
v ptiloze 1. Pfed panelovym domem s €. p. 109 az 111 se nachazi celkem 5 stromi a vystavba
kolmo uspotadanych stani by zde nebyla efektivni. Oproti stavajicimu poc¢tu 10 parkovacich
stani s podélnym uspofaddnim by zde vznikl stejny pocet parkovacich stdni s kolmym

usporadanim.
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Autor této prace by rozsifoval parkovaci kapacitu pouze na ukor zelené a ne stromda,
které by ponechal na vysazenych ostrivcich se zeleni mezi nové vzniklymi stanimi. Dle autora
této prace by pfi piipadné vystavbé novych stani pred panelovymi domy s €. p. 112 az 114
al115az 117 dle jeho navrhu bylo vhodné zhodnotit stav stavajicich stromt pied panelovym
domem s. €. p. 109 az 111 a pripadné zde vybudovat parkovaci stdni obdobnym zptsobem jako
pted panelovymi domy s €. p. 112 az 114 a 115 az 117.

Na ostrtivku mezi panelovymi domy s ¢. p. 101 az 103 a 106 az 108 by bylo mozno
vybudovat Sikmo anebo kolmo uspofadana parkovaci stani, a to na ukor zelené¢ o rozmérech
34,15 x 4,8 m (163,9 m?) a 10,5 x 4,8 m (50,4 m?), a to tak aby nebylo nutné kacet jakykoliv
strom. Bylo by ale nutné odstranit, pfipadné piesunout piskovist¢ a susdky na pradlo.

Zamyslena plocha je autorem zelen€ zvyraznéna na obrazku 25.

Zdroj: (10), upraveno autorem

Obrazek 25 MozZnost navySeni parkovacich stani pfed domem s €. p. 106 az 108

Sikmé stani 75° ma $itku 2,6 m a délku 5,3 m, kterou lze zkratit na 4,8 m o previs vozidla
0,5 m, tak aby bylo zachovano vétsi mnozstvi zelené (15). Na tomto misté by bylo mozné zvolit
také stani kolmé, které ma Sitku 2,5 m a délku 5 m, kterou 1ze opét zkratit previs vozidla 0,5 m
na 4,5 m (15). Sirkové pozadavky parkovacich stani v tomto misté dle jejich uspotadani

se nachazeji v ptiloze J.
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V pifipad¢ Sikmého uspofadani stani by zde namisto 10 stivajicich podélnych
standardnich parkovacich stdni vzniklo 14 standardnich stani a 1 vyhrazené stani pro
osoby ZTP. Pii volbé kolmého usporadani parkovacich stani by zde mohlo vzniknout
16 standardnich stani a 1 vyhrazené stani pro osoby ZTP. Vybudovani vyhrazeného stani pro
osoby ZTP ma stejny ucel jako v kapitole 2.3.3 v odstavci pod tabulkou 10.

Z divodu navrhu na vybudovani Sikmo (kolmo) usporadanych stani a s ohledem na smér
zajizdéni do téchto stani a také na stavajici zazeny jizniho pruhu u pfistieSku s kontejnery
zhruba 3 m navrhuje autor v této Casti ulice utvofit jednosmérny provoz ve sméru jizdy
dle ¢ervenych Sipek na obrazku 25. Tento smér jizdy byl zvolen také z toho divodu, aby ptred
domem s €. p. 101 az 103 bylo mozné parkovat podéln¢ jako doposud (vpravo ve sméru jizdy).
Vjezd do této Casti ulice bude muset tedy byt oznacen vodorovnym dopravnim znaceni
»wJednosmérny provoz® IP 4b (IP 4a) a jeho opac¢na strana vodorovnym dopravnim znacenim
»Zakaz vjezdu vsech vozidel”“ B 2 (4). Dle obrazku 25 navrhuje autor také doplnit vodorovné
dopravni znaceni ,Zakaz zastaveni“ V 12¢, a to az do vzdalenosti 5 m ptfed hranici
kiizovatky (4). Ugelem tohoto dopravniho znadeni je odstranit nevhodné parkujici vozidla
v téchto mistech, které omezuji/blokuji prijezdnost téchto mist.

V ulici Druzstevni vedle budovy Deli pizza navrhuje autor zrekonstruovat cely povrch
parkovacich plochy, oddélit parkovani vozidel na zeleni zvySenym obrubnikem anebo
parkovacimi dorazy a nasledné¢ doplnit chybé&jici dopravni znaceni ,,Stani Kolmé* V 10b
a ,,Parkovisté podélné stani“ IP 11c (4). Pii této rekonstrukci by bylo také vhodné zohlednit
provozovnu Deli pizza v této €asti ulice a trvale vyhradit 3 az 4 parkovaci stani pro rozvazkova
vozidla této provozovny, a to z toho divodu, aby pfi plné vytiZzenosti parkovacich stani tato
vozidla neparkovala nevhodné (na chodniku, zasahovanim do jizdniho pruhu) ve frekventované
ulici Kosmonautid. V misté¢ pro zasobovani této provozovny navrhuje autor také doplnit

vodorovné dopravni zna¢eni ,,Zluté klikata Gara“ V 12 (4).

2.3.5 Ulice Kosmonautu

VeétSinova Cast ulice Kosmonautt projde rekonstrukci viz kapitola 2.3.2 a pftiloha F.
Tato planovana rekonstrukce se ale netyka plochy pfed panelovym domem s €. p. 186 az 194
a plochy vedle budovy s €. p. 324 a 515. Pfed panelovymi domem s €. p. 186 az 194 lze navysit
parkovaci kapacity pouze minimalné, a to na Ukor pfesunuti vefejného osvétleni, které je
situovdno na ostrivcich se zeleni mezi kolmo uspofadanymi parkovacimi stanimi.
Po odstranéni téchto ostrivkll a presunuti vetfejného osvétleni by s jistotou vznikla 4 kolmo

uspofadana parkovaci stani se Sitkou 2,5 m.
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Na obrazku 26 se nachazi vysazeny ostrivek (dlouhy zhruba 1 m) na, kterém
je umisténo vefejné osvétleni. Pied timto ostrivkem je mozno pravidelné vidét zaparkovana
kratka vozidla (na obrazku 26 vozidlo délky zhruba 3,6 m), tak Ze zasahuji svoji celkovou

délkou ¢astecné do jizdniho pruhu.

Zdroj: foto autor

Obrazek 26 Vysazeny ostrivek se zeleni v ulici Kosmonautt

Po odstranéni ostrvkil se zeleni a pfesunuti vefejného osvétleni by bylo vhodné celou
plochu pied panelovym domem s €. p. 186 az 194 pieznacit vodorovnym dopravnim znacenim
¢imz by se odstranil i problém s opotfebenym vodorovnym dopravnim znac¢enim pted vchodem
s €. p. 186 a zastaralého vodorovného dopravniho znac¢eni na vyhrazeném stani pro osoby ZTP
pted vchodem s €. p. 189. Odstranéni ostrivkil se zeleni a piesunuti vetejného osvétleni vSak
s ohledem na naroc¢nost provedeni této upravy (i finan¢ni) a navySeni kapacity jen o 4 stani neni
vhodné. Autor by tuto upravu navrhoval provést pouze v piipadé budouci rekonstrukce této
casti ulice.

Cast ulice Kosmonauti vedle budovy s & p. 324 a 515 navrhuje autor celou
zrekonstruovat z diivodu jejiho Spatného technického stavu. Po zrekonstruovani zde bude nutné
doplnit dopravni znaceni u standardnich parkovacich stani (,,Stani kolmé*“ V 10b

ree
1

a ,,Parkovisté podélné stani“ IP 11c) a u jednoho vyhrazeného stani pro osoby ZTP
(,,vyhrazené parkovisté¢ pro vozidlo ptepravujici osobu té€Zce postizenou nebo osobu tézce
pohybové postizenou“ V 10f a svislé dopravni znaceni ,,Vyhrazené parkoviste IP 12

s mezindrodnim symbolem pfistupnosti) (4).
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2.4 Opatieni proti blokovani vstupii u pristieska s kontejnery

Autorem bylo pii analyzovani obsazenosti parkovacich stani v dennich i v no¢nich
hodinach zjisténo, ze v nékterych ¢astech ulic nevhodné zaparkovana vozidla blokuji piistup
do pftistfeskl s kontejnery. Nejvetsim problém téchto zaparkovanych vozidel je, Ze jejich fidici
nerespektuji potfebnou manévrovaci plochu a prijezdovou Sitku pro kontejner pii svozu
komunalniho odpadu.

V ulici Ohrazenicka autor navrhuje doplnit chybé&jici anebo pteznacit znaén¢ opotiebené
vodorovné dopravni znaceni ,,Zakaz zastaveni® V 12b u vSech pfistfeskli s kontejnery (4).
U problematického piistresku (pred €. p. 323), ktery je €asto blokovan vozidly navrhuje autor
doplnit vodorovné dopravni znadeni ,,Zluta klikata ¢ara® V 12a dle obrazku 27 (4). V piipadé
nedostate¢ného efektu doplnéného vodorovného znaceni by bylo mozno plochu pied timto
ptistfeSkem s kontejnery ohranicit zahrazovacimi sloupky dle obrazku 27 a to tak, aby zde bylo

znemoznéno parkovani vozidel a umoznéno bez problémové vyjeti s kontejnerem.

Zdroj: foto autor

Obrazek 27 Navrh na opatfeni proti blokovani pfistfesku s kontejnery v ulici Ohrazenicka

V ulici Chemikli se nachazeji 2 pristieSky s kontejnery s obdobné¢ provedenou
pristupovou cestou k nim (zptisob provedeni ptistupové cesty, viz obrazek 28). Z levé a pravé
strany této pristupové cesty se nachazeji parkovaci stani. Oznaeni pfistupové cesty
vodorovnym dopravnim znadenim ,,Zluta klikata ¢ara“ V 12 a (plocha na které je zakazano
stani) je vhodné zvoleno, ale bohuzel nedostatecné (4). Tato pfistupova cesta ma totiz

Sirku 2,8 m, ¢ehoz fidic¢i pii nedostatku parkovacich stani zneuzivaji a parkuji zde sva vozidla.
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Na odstranéni tohoto problému autor této prace navrhuje umistit zahrazovaci sloupky
dle obrazku 28 na pfistupovou cestu k pristiesku s kontejnery, tak aby zde bylo fidi¢im

znemoznéno zaparkovat vozidlo.

- Pravé
stani
> 3,6 m

Zdroj: foto autor

Obrazek 28 Navrh na opatteni proti blokovani pfistfesku s kontejnery v ulici Chemikt

Pro vhodné umisténi téchto sloupkd je nutné zohlednit rozméry kontejneru
a pozadovany odstup od vozidla a od pevné piekazky dle CSN 73 6056 (15). Kontejner ma
Sitku 1,05 m a v nejdel$sim misté délku 1,37 m (17). S kontejnerem je nejcastéji manipulovano
madly, ktera se nachazi na jeho boc¢ni stran€. Z toho vyplyva, Ze prijezdova Sitka cesty pro
kontejner musi byt nad 1,05 m. Zahrazovaci sloupky tedy Ize umistit do osy zizené ptistupové
cesty Sitky 1,4 m, kterd se nachazi v tésné blizkosti pfed vstupem do pristieSsku s kontejnery.
Pfi umistovani zahrazovacich sloupkt (vzhledem k §iti prijezdové/prichozi cesty) je potieba
také zohlednit jejich primeér, ktery s jistotou nepfesdhne 10 cm.

Pti takto umisténych sloupcich musi byt dodrzen odstup 0,75 m mezi pevnou piekazkou
a bokem vozidla na stran¢ fidic¢e (15). Pozadovany odstup mezi pevnou piekazkou a bokem
vozidla na strané fidi¢e zde neni nutné viibec fesit, a to v piipadé¢ kdy dojde k umisténi
zahrazovacich sloupkli vzhledem ke konci délky vozidla (naptiklad 4,75 m) dle obrazku 28.
U takto umisténych sloupki nebude nikdy zadna osa dvefi vozidla (ani pii otevirani) v ose se
zahrazovacim sloupkem. Obdobnym zplisobem lze umistit zahrazovaci sloupky i1 na

ptistupovou cestu druhého pfistieSku s kontejnery, ktery se v této ulici nachazi.
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V ulici Druzstevni vedle vchodl s €. p. 101 a 106. se nachazi dal$i problematicky
umistény pristiesek s kontejnery, ktery byva pravidelné blokovan nevhodné zaparkovanymi
vozidly. Obnoveni opotiebované¢ho vodorovného dopravniho znaceni ,,Zakaz zastaveni“ V 12¢
by pravdépodobné nepiineslo pozitivni efekt, protoze by fidi¢i stejné zaparkovali v jeho
blizkosti, a to kolmo anebo podélné (4). Jako efektivni feSeni tohoto problému se nabizi zvolit
namisto vodorovného dopravniho znaceni ,,Zakaz zastaveni V 12c¢ znaleni ,Zluta klikata
ara“ V 12 (piipadné ,,Sikmé rovnob&zné Gary* V 13) (4). V piipadé nedostateéného efektu by
bylo mozno tuto plochu zahradit betonovymi sloupky obdobné jako na druhé strané

(viz obrazek 29) s ohledem na prijezdovou Sitku kontejneru.

Zdroj: foto autor

Obrazek 29 Navrh na opatfeni proti blokovani pfistfeSsku s kontejnery v ulici Druzstevni

V ostatnich ulicich a ¢astech ulic pted pfistieSky s kontejnery, kde chybi jakékoliv
dopravni znaceni oznamujici zékaz zastaveni anebo stani neni dle autora této prace potiebné,

protoze jsou tyto piistfesky umistény tak, Ze zde parkovat nelze.

2.5 Moznost navySeni parkovaci kapacity do budoucnosti

Se zvysSujicim se stupném automobilizace a uz tak poddimenzovanou parkovaci
kapacitou pfipadajici na analyzovanou oblast v soucasné dobé& (2023) se jako jediné misto kde
by bylo pifipadné v budoucnosti jesté¢ mozné navysit parkovaci kapacitu jevi fotbalové hiisté

mezi ulici Kosmonautt a Druzstevni. Toto fotbalové hii$té se nachazi na obrazku 30.
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Zdroj: (2)

Obrazek 30 Fotbalové hiisté nachazejici se mezi ulici Kosmonauti a Druzstevni

Toto hfiste viditelné v poslednich 20 letech neproslo zddnymi tpravami, které by si
vyzadaly jakékoliv finan¢ni prostfedky. Fotbalové htist€¢ mé pfirodni (hlinény) povrch a zabira
plochu o rozmérech 49,5 x 29 m (1436 m?). Toto hfist& nedisponuje zadnym boénim oplocenim,
ptestoze je situovano v blizkosti (15 m) frekventované ulice Kosmonauti. S ohledem na plochu,
kterou tuto htisté zabira by zde mohlo vzniknout i patrové (dvojpodlazni) parkovani. Z divodu
obecné vysoké finan¢ni naroCnosti této stavby vSak autor neptedpoklada, Ze by zde
v budoucnosti mohla takovato stavba vzniknout. Jelikoz se hfiSt¢ nachazi na hlinéném povrchu,
tak by zde pfi vystavbé jakékoliv parkovaci kapacity doSlo pouze k minimalnimu ubytku
zelené. Toto hiisté by bylo mozné preménit na parkovaci kapacitu také ztoho divodu,
7e zhruba 150 m od tohoto hii§té v aredlu ZS Polabiny I se nachazi nové (2020)
zrekonstruované multifunkéni hiiste, které je vefejné ptistupné o vikendech a odpolednich
hodinach v pracovnich dnech (18).

Autor této prace rozsifeni parkovaci kapacity na tomto htisti v kapitole 2.3 nenavrhoval,
protoze v soucasnosti (2023) je plocha tohoto hti§té v Uzemnim planu mésta Pardubice vedena
jako: zelen méstskd vSeobecnd - parkoveé upravenda plocha (19). Do budoucnosti by tak bylo

nutné nejprve provést zménu v Uzemnim planu mésta Pardubice.
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2.6 Zhodnoceni navrhi

Moznosti navyseni parkovaci kapacity v analyzované oblasti byly znacn¢ omezeny
z diivodu velkého mnozstvi stromt, u kterych je kladen diraz na jejich zachovani, k cemuz se
priklani 1 autor této prace. I pfesto bylo autorem navrzeno 42 novych parkovacich stani.
Pro vysledné zhodnoceni situace je nutné zohlednit 1 planované rekonstrukce, kterymi vznikne
34 novych parkovacich stani. Ve vysledku by tak mohl byt pocet parkovacich stani navysen
0 76, coz je vzhledem ke stavajicimu poctu 780 narist 0 9,7 %. Soucasti planovanych stani je
16 vyhrazenych stani pro osoby ZTP (z nichz jsou 2 soucasti planovanych rekonstrukci).
Autorem byla navrzena 4 nova vyhrazena stani pro osoby ZTP. Dale bylo autorem navrzeno
vytvofit 1 vyhrazené stani pro osoby ZTP z 1 standardniho parkovaciho stani a ¢asti zelené.
Vsechna vyhrazena stani pro osoby ZTP byla navrZena s ohledem na to, aby byla rovnomérné
rozlozena po celé oblasti a nebyla situovana pouze v jednom misté. Pfi jejich ndvrhu
na doplnéni byl bran ohled také na dochdzkovou vzdalenost k jednotlivym vchodim
panelovych domt. Dale byla pfi navrhu na doplnéni téchto stani zohlednéna jejich obsazenost
v jednotlivych ¢astech ulic (viz kapitola 1.5) tak aby nebyli jednotlivé casti ulic piesyceny
témito stanimi 1 kdyZ by nebyla vyuZzivéana.

Jako opatfeni na chybéjici dopravni znaCeni u vétSiny podéln€é uspotfadanych
parkovacich stani bylo navrzeno univerzalni/kompromisni feSeni na jejich oznacovani,
a to zejména vodorovnym dopravnim zna¢enim ,,Parkovaci pruh“ V 10d. Takto oznacena stani
nabizi individualni délku parkovaciho stani (oproti ,,Stani podélné* V 10a) vSem vozidlim
a jsou jednoznacné vymezeny jejich hranice (zacatek, konec a také hranice z bo¢ni strany pres
kterou nesmi zaparkované vozidlo ptesahovat) (4).

Takeé byla navrZena opatieni proti blokovani vstupti u ptistreski s kontejnery nevhodné
parkujicimi vozidly. Na odstranéni tohoto problému autor navrhl doplnit dopravni znaceni
a zahrazovaci sloupky takovym zplsobem, aby pied vstupy u pfistfesku s kontejnery bylo
fidicim znemoznéno parkovat jejich vozidla a popelaiim umoznéno bezproblémové vyjeti
s kontejnerem.

V kapitole 2.5 byl autorem ptedloZzen navrh na mozné navySeni parkovaci kapacity
do budoucnosti. Jedna se o pfeménu fotbalového hfisté na novou parkovaci plochu piipadné
parkovaci dum. Dle autora této prace je do budoucnosti s ohledem na neustale se zvysujici
stupeil automobilizace a omezené moZznosti navySovani parkovaci kapacity nevyhnutelny

systém zpoplatnénych pakovacich karet, kterym se provede filtrace parkujicich vozidel.
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ZAVER

Tato prace byla zpracovana za ucelem zlepSeni situace parkovani na sidlisti Polabiny
v Pardubicich v okrsku Polabiny I. Prace byla rozdélena do 2 hlavnich kapitol. V prvni kapitole
byla zanalyzovéana vymezena oblast. Parkovaci kapacita v dané oblasti byla autorem této prace
shledana za nedostateCnou. Ve vecCernich hodinach bylo zjisténo celkem 74 vozidel
zaparkovanych mimo mista dovelena ke stani. U jednotlivych ulic byly zjistény nedostatky
pfedevsim v absenci vodorovného dopravniho znaceni u podélné uspotfaddanych parkovacich
stani a blokovani vstupti u piistreskii s kontejnery nevhodné zaparkovanymi vozidly. Absence
ostatniho dopravniho znaceni byla zjisténa ojedinéle. Technicky stav parkovacich ploch byl ve
vétsSing ptipadi bez zavad. V analyzované oblasti byl zjistén nedostatecny pocet vyhrazenych
stani pro osoby ZTP, i piesto byla tato stani ve veCernich hodinach vyuzita pouze z 50 %.
V druhé kapitole byly predloZzeny navrhy na zlepSeni vSech zjisténych nedostatkil
v kapitole 1. Autorem bylo pfedloZzeno univerzalni feSeni pro parkovaci stani s podélnym
usporddanim z hlediska jejich oznaovani dopravnim znacenim. Bylo navrzeno 38 novych
standardnich parkovacich stani a 5 vyhrazenych stani pro osoby ZTP s rovnomérnym
rozloZenim po celé oblasti. U jednotlivych ulic byly navrZzeny zmény v dopravnim znaceni
a podéana doporuceni na parkovaci plochy, které by mély byt zrekonstruovany. Byla navrzena
i opatifeni proti blokovani vstupli u pristieskid s kontejnery nevhodné parkujicimi vozidly.
Moznost navySeni parkovaci kapacity do budoucnosti by dle autora bylo mozné na ukor
stavajiciho fotbalového hiiste, na jehoZz ploSe by piipadné mohl vzniknout i parkovaci dim.
Cilem této prace bylo zanalyzovat situaci parkovani na sidliSti Polabiny v Pardubicich
v okrsku Polabiny I s ohledem na pocet parkovacich stani a jejich obsazenost dle kategorii
vozidel, dopravni znaceni, technicky stav parkovacich ploch, pocet a technické pozadavky
u vyhrazenych stani pro osoby ZTP. Po zanalyzovani téchto prvka byly pfedloZeny navrhy
na odstranéni nedostatkl u nich zjisténych za ticelem zlepSeni parkovaci situace v analyzované
oblasti. Dale byla navrzena nova parkovaci stani a ptfedloZen ndvrh na mozné navySeni
parkovaci kapacity do budoucnosti.
Vysledky a ptinosy prace:
e doporuceni na oznacovani (dopravnim znacenim) podélnych parkovacich stani,
e navySeni parkovaci kapacity, a to i do budoucnosti,
e navySeni vyhrazenych parkovacich stani pro osoby ZTP,
e doplnéni dopravniho znaceni a doporuceni na opravu parkovacich ploch,

e opatfeni proti blokovani vstupii u ptistteskt s kontejnery.
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Priloha A Mista, na kterych smi fidi¢ zastavit a stat

Vycet situaci ze zdkona ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,

ve znéni pozdéjsich predpist (5), které mohou nastat v analyzované lokalité:

. Ridi¢ smi zastavit a stdt jen:

vpravo ve smeru jizdy co nejblize k okraji pozemni komunikace a na jednosmérné
pozemni komunikaci vpravo i vlevo,

v jedné rade a rovnobéziné s okrajem pozemni komunikace; nedojde-li k ohrozeni
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, smi v obci ridic vozidla o celkové hmotnosti
neprevysujici 3500 kg zastavit a stat kolmo, popripadé sikmo k okraji pozemni

komunikace nebo zastavit v druhé rade.

Dadle musi iidic¢ dodriet:

pri zastaveni a stani nesmi znemoznit ostatnim ridicum vyjeti z Fady stojicich vozidel,
pri stani musi ziistat volny alesporn jeden jizdni pruh siroky nejméné 3 m pro kazdy smer
Jizdy; pri zastaveni musi zustat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro

oba smery jizdy.

Ridi¢ nesmi zastavit a stdt:

v neprehledné zatdcce a v jeji tésné blizkosti,

v jizdnich pruzich vyznacenych na vozovce mimo pravého jizdniho pruhu,

na prechodu pro chodce nebo na prejezdu pro cyklisty a ve vzdalenosti kratsi nez
5 m pred nimi,

na silnicni vegetaci, pokud to neni povoleno mistni upravou provozu na pozemni
komunikaci,

pred vjezdem na pozemni komunikaci z polni nebo lesni cesty nebo z mista leZiciho mimo
pozemni komunikaci,

na jinych mistech, kde by tim byla ohrozena bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich, zejména jizda ostatnich vozidel,

v miste, kde by vozidlo zakryvalo svislou dopravni znacku nebo vodorovnou dopravni
znacku "Smeérové Sipky" nebo "Napis na vozovce",

na krizovatce a ve vzdalenosti kratsi nez 5 m pred hranici krizovatky a 5 m za ni; tento
zakaz neplati v obci na krizovatce tvaru "T" na protéjsi strané vyustujici pozemni

komunikace,
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e na vyhrazeném parkovisti, nejde-li o vozidlo, pro které je parkovisté vyhrazeno;
to neplati, jde-li o zastaveni a stani, které neprekroci dobu tii minut a které neohrozi
ani neomezi ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, popripadé neomezi
ridice vozidel, pro néz je parkoviste vyhrazeno,

ey zastavky tramvaje, autobusu nebo trolejbusu bez nastupniho ostruvku v useku, ktery
zacind dopravni znackou "Zastavka autobusu", "Zastavka tramvaje" nebo "Zastavka
trolejbusu” a konci ve vzddlenosti 5 m za oznacnikem zastavky, a tam, kde takova
dopravni znacka nent, ve vzdalenosti kratsi nez 30 m pred a 5 m za oznacnikem zastavky;
Jje-li prostor zastavky vyznacen vodorovnou dopravni znackou "Zastavka autobusu nebo

trolejbusu" nebo "Zastavka tramvaje”, plati tento zdkaz jen pro vyznaceny prostor.

v

V obytné zon¢& a pési zoné je stdni dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkoviste,

toto ale neplati pro zastaveni (5). Na obrazku A-1 je graficky zndzornéna hranice kiizovatka

tvaru "T" a mista na kterych je mozné zastavit anebo stat.

Legenda

——————— Hranice kfizovatky
— 75kaz zastaven( a stanf

I 7astaveni dovoleno

Zdroj: (20), upraveno autorem

Obrazek A-1 Dovolena mista zastaveni a statni na ki¥izovatce tvaru "T"
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Piiloha B Pocet a technické pozadavky vyhrazenych stani pro osoby ZTP

Pozadované pocty a technické pozadavky vyhrazenych parkovacich stani pro vozidla
prepravujici osobu tézce postizenou nebo osobu tézce pohybove postizenou jsou uvedeny
ve vyhlasce €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb (6). Tato vyhlaska méla byt zrusena k 1. 7. 2023, ale zdkonem
(novelou) €. 195/2022 Sb., kterym (kterou) se méni zakon €. 283/2021 Sb., stavebni zékon byla
jeji platnost prodlouzena do 30. 6. 2024 (21). Pro zpracovani této prace bude autorem
vychazeno z pozadavka uvedenych ve vyhlasce ¢. 398/2009 Sb. (6) z toho divodu ze zatim
neexistuje jeji budouci nahrada (stav k tinoru 2023). Uvedené pocty vyhrazenych parkovacich
stani pro vozidla piepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu tézce pohybové postizenou
v této vyhldSce musi vychdzet z celkového poctu parkovacich stani kazdé dil¢i parkovaci
plochy (6). Pocty téchto vyhrazenych parkovacich stani se vztahuji na vSechny vyznacené

vnéj$i 1 vnitini odstavné a parkovaci plochy a hromadné garaze (6). Pocet pozadovanych

vyhrazenych stani ZTP ptipadajicich na rozmezi parkovacich stani je uveden v tabulce B-1.

Tabulka B-1 Pozadovany pocet vyhrazenych parkovacich stani pro osoby ZTP

Rozmezi PoZadovanych
parkovacich stani | vyhrazenych stani ZTP
2 az 20 1
21 az 40 2
41 az 60 3
61 az 80 4
81 az 100 5
101 az 150 6
151 az 200 7
201 az 300 8
301 az 400 9
401 az 500 10
501 a vice 2%

Zdroj: (6)
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Technické pozadavky na vyhrazena parkovacich stani pro vozidla pfepravujici osobu

tézce postizenou nebo osobu tézce pohybove postizenou jsou dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (6)

nasledujici:

Sitka stani nejméné 3,5 m jejiz soucasti je i manipulacni plocha o Siice 1,2 m,
dvé sousedni stdni mohou vyuzit jednu manipula¢ni plochu o Sifce 1,2 m,
podélné stani musi splitovat délku nejméné 7 m,

bezbariérovy ptistup od stani na pozemni komunikaci pro chodce,

stani musi byt umisténa co nejblize ke vchodu, vychodu a vytahu,

podélny skol nejvyse v poméru 1:50 (2 %),

pticny sklon nejvyse v poméru 1:40 (2,5 %).
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Priloha C Kategorie a rozméry vozidel

Pti analyze obsazenosti parkovacich stani je potfeba zohlednit jakou kategorii vozidel
jsou parkovaci stani obsazena. Analyzu parkujicich vozidel a jejich strukturu je nutné provést
z toho divodu, ze kazdé kategorie vozidel mé rozdilné rozméry (délka, Sitka, vyska)
a maximalni povolenou hmotnost. Nasledn¢ z toho lze vyvodit piipadné omezeni napiiklad
dopravnim znacenim. Nékteré druhy vozidel totiz ¢asti svoji délky zasahuji do komunikace pro
chodce a ta se v n€kterych pripadech nasledné stava zcela nepriichozi. Vyska nékterych vozidel
zakryva svislé dopravni znaceni, které nasledné nemaji ostatni fidi¢ moznost spatfit, tak aby se
podle n¢ho mohli néasledné zachovat nebo ptizpisobit svij styl jizdy. Celkova délka a vyska
byvé nejéast&ji problémem u vozidel kategorie N. Sitka vozidel byva v soucasnosti (2023)
problémem jak u vozidel kategorie N, tak i u vozidel kategorie M. Vyrobci vozidel totiz
konstruuji vozidla podle trendti dnesni doby (2023), pokud mozno co nejprostornéjsi a tim
nariistd jejich celkovéa Sitka. Naopak nadmérnd hmotnost vozidel zplsobuje vyvalovani
parkovacich stani.

V této priloze budou uvadény pouze kategorie vozidel, ktera by mohla v analyzované
oblasti stdt na parkovacich stanich anebo dovolenych mistech ke stani dle
zakona ¢. 361/2000 Sb. (5). Definice a hmotnosti téchto kategorii vozidel jsou uvedeny
v Natizeni Evropského parlamentu a Rady 2018/858, o schvalovani motorovych vozidel
a jejich ptipojnych vozidel, jakoZz i systémt, konstrukcnich ¢asti a samostatnych technickych
celkll urcenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, v nejnovéj$im konsolidovaném
znéni (22).

Jedna se tedy predevsim o kategorii motorovych vozidel konstruovanych a vyrobenych
predevs§im pro dopravu osob a jejich zavazadel s oznatenim M (22). Pod kategorii M spada
kategorie vozidel M1 s nejvysSe 9 misty k sezeni vcetné fidi€e (nesmi mit prostor pro stojici
cestujici) (22). Vozidla kategorie M1 budou v analyzované oblasti nejCastéji do celkové
hmotnosti 3,5 t, protoZe je to omezujici podminka pro fidi¢ské opravnéni skupiny B.

Dale kategorie motorovych vozidel konstruovanych a vyrobenych predev§im
pro dopravu nakladl s oznacenim N. Pod kategorii N spada kategorie vozidel N1 s celkovou
hmotnosti neptevysujici 3,5 tuny (22). Dale by mohla v analyzované oblasti na parkovacich
stanich anebo dovolenych mistech ke stani dle zdkona ¢.361/2000 Sb. (5) stat vozidla

kategorie N2 s celkovou hmotnosti pievySujici 3,5 tuny, ale neptevySujici 12 tun (22).
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Nejmensi pocet zaparkovanych vozidel v analyzované oblasti bude tvofen kategorii
ptipojnych vozidel konstruovanych a vyrobenych pro dopravu nakladi nebo osob
(ptipadné ubytovani osob) s oznacenim O. Pod kategorii O spada kategorie Ol s celkovou
hmotnosti nepfevysujici 0,75 tuny (22). Dale se jedna o kategorii dvoukolovych, tiikolovych
a ¢tytkolovych motorovych vozidel s oznadenim L. Dalsi dé€leni kategorie L za ucelem
provedeni analyzy v dané oblasti neni podstatné, protoze maximalni povolené rozmeéry
a hmotnosti vSech podkategorii L jsou mensi nez u kategorii M1 a N1.

Oproti maximalnim povolenym rozmérim vozidel uvedenych ve vyhlaSce
¢.209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel, ve znéni pozdéjSich
pfedpisi (23) je potfeba uvazovat nejcastéjSi rozméry pouzivaného vozového parku
Ceské republiky. K tomu poslouzi hodnoty uvedené v CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel, ktera uvadi ze tyto rozméry jsou urCeny k navrhovani parkovacich
stani a ptijezdovych komunikaci (15). Rozméry vozidel dle CSN 73 6056 jsou uvedeny
v tabulce C-1 (15).

Tabulka C-1 Rozméry vozidel dle CSN 73 6056

Druh vozidla Délka [m] | Siika bez zpétnych zrcatek [m] | VySka [m]
Osobni 4,75 1,75 1,80
Lehké vzitkové (dodavka) 6,00 2,00 2,80
Motocykl 2,50 1,10 1,20
Zdroj: (15)
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Priloha D Problematika autovraku

Autovraky patii mezi Casté problémy ve velkych méstech, kde zabiraji parkovaci stani
na sidlistich a tuto skutecnost zde obyvatelé znateln¢ pocituji. Problémem je také jejich
vyhledavani a dlouho trvajici odstranéni. Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozd¢jSich predpisti umozituje odstranovani autovrak (24). Dle tohoto zdkona se
rozlisuji dvé skupiny autovraki, které 1ze nalézt na pozemnich komunikacich. Prvni skupinou
jsou vozidla technicky nezptsobila k provozu na pozemnich komunikacich. Druhou skupinou
jsou vozidla bez podstatné konstrukéni nebo mechanické casti, které se nazyvaji vrak (24).

Vozidlo technicky nezptsobilé k provozu na pozemnich komunikacich je vozidlo, které
je po dobu delsi nez 6 mésicii nezpisobilé k provozu na pozemnich komunikacich z divodu
uplynuti lhity pro provedeni pravidelné technické prohlidky (24). Pouze vlastnik pozemni
komunikace je opravnén v tomto piipad¢ Cinit ukony sméfujici k odstranéni tohoto vozidla
zpozemni komunikace. Vlastnik pozemni komunikace vyzve provozovatele vozidla
doru¢enym ozndmenim do vlastnich rukou, aby vozidlo odstranil ptipadné zajistil novou
technickou prohlidku vozidla. Neodstrani-li nebo neprovede-li vyzvany provozovatel novou
technickou prohlidku na silni¢nim vozidle do 2 mésict (24) od tspéSného doruceni vyzvy,
tak mize vlastnik pozemni komunikace premistit toto silnicni vozidlo mimo pozemni
komunikaci na odtahové parkovisté. Nasleduje vyzvani provozovatele vozidla vlastnikem
pozemni komunikace o tom, kde se dané vozidlo nachazi a zpisob jeho vyzvednuti.
Provozovatel vozidla na vyzvu vlastnika pozemni komunikace ma moZznost vyzvednout vozidlo
ve 1hité 3 mésict. Pokud se do 3 mésict provozovatel vozidla neptihlasi nebo nevyzvedne-li
dané vozidlo, tak silni¢ni spravni titad (SSU) pro piislusnou pozemni komunikaci na navrh
vlastnika této pozemni komunikace rozhodne o drazbé anebo likvidaci vozidla (24).

Vrak je vozidlo bez podstatné konstrukéni nebo mechanické ¢asti nezplsobilé
k provozu na pozemnich komunikacich a také jej neni mozné identifikovat prostfednictvim
identifikacniho ¢isla vozidla (VIN) (24). Pii jeho odstranéni se postupuje s drobnymi
vyjimkami jako u vozidla, které ma po dobu delsi nez 6 mésict neplatnou technickou prohlidku.
Oproti autovraku s 6 mésici neplatnou technickou kontrolou musi navic SSU rozhodnout o tom,
Ze se opravdu jedna o vrak. Namisto vlastnika pozemni komunikace ulozi SSU provozovateli
vraku odstranéni tohoto vraku. SSU jednd na navrh vlastnika pozemni komunikace (24).
Provozovatel vozidla ma opét 2 mésice na odstranéni vozidla s tou vyjimkou, Ze na konci této
lhity je vozidlo vlastnikem komunikace obratem piedano do zafizeni ke sbéru vozidel

s ukoncenou zivotnosti (24).
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Zatizeni ke sbéru vozidel s ukoncenou zivotnosti ndsledn¢ vystavi dle vyhlasky
¢. 345/2021 Sb., o podrobnostech nakladani s vozidly s ukoncenou zivotnosti, ve znéni
pozd¢jSich predpisti piedavajici osobé pisemné Potvrzeni o pievzeti autovraku do zafizeni
ke sbéru autovrakii (25). Jedné se o doklad, ktery je potifebny k zapisu zaniku odevzdaného
vozidla do Centralniho registru vozidel.

Autor se pii sbirani dat o obsazenosti a po¢tu parkovacich stani v jednotlivych ulicich
zaméfil také na to, jestli se n€které vozidlo vizualné€ nejevi jako vrak nebo vozidlo technicky
nezpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich. Autorem této prace bylo zjisténo 1 vozidlo
v ulici Chemikli (na obrazku D-1 vlevo), které bylo jiz 7 mésict technicky nezpusobilé
k provozu na pozemnich komunikacich (stav k unoru 2023). Vyrazené datum na samolepce
ze stanice technické kontroly na zadni tabulce RZ tohoto vozidla jednozna¢né udavalo konec
platnosti technické prohlidky k ¢ervenci roku 2022. Déle bylo autorem této prace zjiSténo jedno
vozidlo v ulici Stavbaiti bez tabulek RZ (na obrazku D-1 vpravo). Autorovi se zadné dalsi
vozidlo vizudlné nejevilo jako vrak anebo vozidlo technicky nezpisobilé k provozu

na pozemnich komunikacich, coz neptedpokladal.

Zdroj: foto autor

Obrazek D-1 Autorem nalezené autovraky v analyzované oblasti
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Ptiloha E Planovana rekonstrukce ulice Mladych a ¢asti ulice Ohrazenicka
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Ptiloha F Planovana rekonstrukce ulice Kosmonautti a ¢asti ulice Karla Sipka

Plochy pro parkovéni — dlazba

betonova dlazba

Plochy pro pési —

Zele
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Zdroj: (14) upraveno autorem
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P¥iloha G Rozméry parkovacich stani a pozadované odstupy dle CSN 73 6056

Rozméry parkovacich stani a Sitky ptijezdovych (odjezdovych) komunikaci se navrhuji
podle CSN 73 6056, ktera plati pro navrhovani novych odstavnych a parkovacich ploch, zmény
dokoncenych staveb, zmény v uzivani staveb a obdobné pro rekonstrukce (15). Tato norma
rozliSuje parkovaci stani pro n¢kolik druhti vozidel: osobni automobily, lehka uzitkova vozidla,
nakladni vozidla, autobusy, motocykly, jizdni kola (15). Z toho diivodu, ze je struktura
parkujicich vozidel z 97,2 % (viz kapitola 1.4) v analyzované oblasti tvofena osobnimi
automobily, tak budou autorem této prace navrhovdna parkovaci stani pouze pro osobni
automobily.

V CSN 73 6056 jsou také uvedeny zakladni rozméry vozového parku uzivaného
v Ceské republice, z kterych jsou nasledné odvozeny rozméry parkovacich stani uvedenych
v této normée (15). Tato norma byla ale vydana v roce 2011 a od té doby v ni neprob¢hly zadné
upravy (revize), co se rozméru vozidel a parkovacich stani tyce. Lze konstatovat, Ze 1 pfestoze
se jednd o aktudlni platnou normu, tak z divodu neprovedenych zmén (revizi) neni zcela
»aktudlni“. V soucasnosti (2023) osobni automobily (kategorie M1 s celkovou hmotnosti
do 3,5 t) dosahuji vétSich rozmért (v fadech desitek az stovek centimetrit) pii porovnani
s rozméry uvedenymi v CSN 73 6056 (15). Tento problém je pievazné zplsoben stale
rostoucim trendem vozidel s oznacenim sport utility vehicle (SUV). Rozméry osobnich
automobili z CSN 73 6056 a nejéastdjsich souasnych (2023) SUV byly pro shrnuti
zaznamenany do tabulky G-1 (15).

Tabulka G-1 Porovnani rozméru vozidel

Rozméry dle Délka [m] Siika bez zpétnych zrcatek [m] Vyska [m]
CSN 73 6056 (2011) 4,75 1,75 1,80
Soucasnosti (2023) 4,80 az 5,30 1,90 az 2,00 1,70 az 1,90

(15), upraveno autorem, autor
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Horni rozméry délky a vysky uvedené v tabulce 10 v fadku soucasnost (2023) jsou spise
vyjimecné, zato horni rozmér Sitky 2 m bez zpétnych zrcéatek (se zpétnymi zrcatky 2,2 m)
jeuvozidel SUV zcela b&zny. Siika bez zpétnych zrcatek 2 m je v soucasnosti (2023)
pro porovnani shodna s lehkymi uzitkovymi vozidly (kategorie N1 s maximalni povolenou
hmotnosti do 3,5 t). Rostouct $itka vozidel je obecné nejproblematictéj$im rozmérem, protoze
pti standardni §ifi kolmého parkovaciho stani 2,5 m (15) se nésledné¢ fidi¢i (posadce) vozidla
zmensuje prostor pro vystupovani. Vyvoj Sitky (bez zpétnych zrcatek) osobnich automobil

Ceského vyrobce SKODA AUTO a.s. je zachycen na obrazku G-1.

1 162 164 1731 1864
A 595 mm N ¢ 620 mm N p 645 mm R ‘ 31 mm N ’ 864 mm

Skoda 120 Skoda Favorit Skoda Fabia Skoda Octavia Skoda Superb

Zdroj: (26), upraveno autorem

Obrazek G-1 Vyvoj §itky osobnich automobill vyrobce SKODA AUTO a. s.

Autor této prace upozorfiuje na problematiku dlouhodobé neaktualizované
CSN 73 6056 (15), ale pro navrh parkovacich stani pfesto vyuZije rozméry v ni uvedené,
protoze tato prace neni zaméfena na rozsahlou optimalizaci navrhovych prvkl (rozmért)
uvedenych v této normé.

Parkovaci stani mohou byt uspofddana kolmo, Sikmo anebo podélné. U kazdého
parkovaciho stdni musi byt také dodrZzeny odstupy od zaparkovaného vozidla k sousednimu
vozidlu anebo pevné prekazce (strom, oploceni, zed’ apod.) (15). Tyto odstupy jsou okdtovany
na obrazku G-2 pro jednotliva uspotfadani parkovacich stani. Rozméry téchto kot jsou uvedeny

v tabulce G-2.
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a) kolmé razeni parkovacich stani

b) podélné fazeni parkovacich stani

c) jednotlivé parkovaci stani, jizda vpied

d) jednotlivé parkovaci stani, couvani -

Zdroj: (15), upraveno autorem

Obrazek G-2 Odstupy mezi osobnim vozidlem a pevnou piekazkou (vozidly)

Tabulka G-2 Délka odstupi od osobniho vozidla

Odstup mezi Kota Délka [m]

Pevnou prekazkou a bokem vozidla

v ix . . A 0,75
na stran¢ fidice, mezi vozidly vedle sebe

Pevnou prekazkou a bokem vozidla

« Y oy 1x B 0,40
na opacné stran¢ fidice

Celem vozidla a pevnou piekazkou C 0,25
Koncem vozidla a pevnou prekdzkou D 0,25
Dvéma vozidly pii podélném fazeni E 1,00
Dvéma vozidly za sebou F 0,50

Zdroj: (15), upraveno autorem

Pokud je u podélného parkovaciho stani pevna prekazka mezi bokem vozidla (na opacné
stran¢ fidi¢e) ve vzdalenosti mensi nez 0,4 m, tak se Sitka stani zvétSuje o 0,4 m (15).
Parkovaci stani podélné je okdtovano na obrazku G-3. Rozméry téchto kot jsou nasledné
uvedeny v tabulce G-3. Pf1 vysoké intenzit¢ dopravy se doporucuje zvétsit Sitku parkovaciho

stani 0 0,25 m (15).
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S 7777/ Obnubnik/

\ Sténa (pevna prekazka)

Zdroj: (15)
Obrazek G-3 PodéIn¢ uspotradana parkovaci stani
Tabulka G-3 Rozméry podéIné uspotadanych parkovacich stani
Rozmér Kéta | Jizda vpred [m] Couvani [m]

Sitka sténi a 2,00

Délka stani b 6,75 5,75
Délka krajniho stani (volny vjezd) b1 5,25

Délka krajniho stani (vysazena plocha) b2 7,75 6,75
Sitka jizdniho pasu c 3,25 3,75

Odstup od pevné prekazky d 0,40

Siika stani (v piipadé pevné piekazky) d+a 2,40

(15), upraveno autorem

U parkovacich stani s kolmym a Sikmym uspotfadanim lze dle (15) délku parkovaciho
stani zmenS$it o pfesah predni/zadni ¢asti vozidla a to 0,5 m. Okdtované rozméry parkovacich
stani s kolmym a Sikmym uspofaddanim se nachdzi na obrazku G-4. Rozméry téchto kot jsou

nasledn¢ uvedeny v tabulce G-4.

e — c— —— — t— —— o——— t——— — o— t—— —— — ——
(& ]
= _a_-i-d% a N
N — —— — — — — — @
9|4 =
_6 [C:,wj « (b JmmN 1 v \
0 < Obrubnik / Z 7
=% —F |
= Obrubnik / 1 Z Sténa (pevna prekazka) ,f/

Sténa (pevna prekazka) /
Zdroj: (15)

Obrazek G-4 Kolmo a Sikmo uspofadana parkovaci stani
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Tabulka G-4 Rozméry kolmo a Sikmo uspotadanych parkovacich stani

Zakladni | Skutetns | RozSiteni |, | Sifka 1 Sifka
» . . . . Délka | Previs | jizdniho jizdniho
Razeni Sirka Sirka krajniho . . . "
: stani sténi sténi stani | vozidla | pasu/pruhu | pasu/pruhu
vozidel (vpied) (couvani)
a [m] g [m] d [m] b[m] | e[m] ¢ [m] ¢ [m]
2,50 2,50 6,00 4,75
Kolmé 2,65 2,65 0,25 5,00 | 0,50 5,75 4,25
2,80 2,80 4,25 3,75
2,60 2,50 5,00
Sikmé 75°| 2,75 2,65 0,25 5,30 | 0,50 4,25
2,90 2,80 3,25
y 2,90 2,50 3,50
Sikmé 60° 0,25 5,20 | 0,50
3,10 2,65 3,00
y 3,55 2,50 3,00
Sikmé 45° 0,25 4,80 | 0,50
3,75 2,65 2,50

Zdroj: (15), upraveno autorem

Vyhrazenéd parkovaci stani (kolmd) pro vozidla prepravujici osoby tézce pohybové

postizené musi dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. disponovat manipulacni plocha o Sifce 1,2 m

a celkovou $itkou nejméné 3,5 m (1,2 + 2,3 m) (6). Dvé sousedni stani mohou vyuzivat jednu

manipulaéni plochu o $ifce 1,2m (6). Dle CSN 73 6056 maji tyto dvé spolena stani

1 s manipulacni plochou celkovou $itku 5,8 m (2,3 + 1,2 + 2,3 m) (15). Z divodu Gspory mista

je tedy vyhodné budovat tato stani pouze se spoleCnou manipulac¢ni plochou. Okoétovana

vyhrazend stani pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybové postizené se nachazeji

na obrazku G-5. Délka téchto stani je stejnd jako u standardnich parkovacich stani (15).

N

Obrazek G-5 Kolmo a Sikmo uspofadana parkovaci stani
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G - Sifka jednotlivého stani se navrhuje 3,50 m
H — Sifka dvojitého stani se navrhuje 5,80 m
J — manipulaéni plocha se navrhuje 1,20 m

Délka stani se navrhuje podle pfedchozich
v ustanoveni normy

Zdroj: (15)




Piiloha H Siikové pozadavky navrhovanych stani pied domem s &. p. 115 az 117

Druh stani/odstup Pocet stani | SiFka stani /odstupu [m] | Celkem [m]
Rozsifeni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Standardni stani 3 2,5 7.5
Rozsifeni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Celkem 3 8
Rozsifeni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Standardni stani 3 2,5 7.5
Vyhrazené stani pro osoby ZTP 1 3,5 3,5
Standardni stani 3 2,5 7.5
Rozsifeni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Celkem 7 19
Rozsifeni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Standardni stani 6 2,5 15
Rozsiteni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Celkem 6 15,5
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Piiloha I Sitkové pozadavky navrhovanych stani pied domem s &. p. 112 az 114

Druh stani/odstup Pocet stani | SiFka stani /odstupu [m] | Celkem [m]
Rozsifeni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Standardni stani 1 2,5 2,5
Celkem 1 2,75
Rozsiteni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Standardni stani 3 2,5 7.5
Rozsiteni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Celkem 3 8
Rozsifeni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Standardni stani 5 2,5 12,5
Rozsifeni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Celkem 5 13
Rozsifeni krajniho stani
(bezpecnostni odstup) 0,25 0,25
Vyhrazené stani pro osoby ZTP 1 3,5 3,5
Standardni stani 5 2,5 12,5
Rozsifeni krajniho stani
(bezpec€nostni odstup) 0,25 0,25
Celkem 6 16,5

Zdroj: autor
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Piiloha J Sitkové pozadavky navrhovanych stani pfed domem s &. p. 106 az 108

Drah Sikmé uspo¥adani stani Kolmé usporadani stani
ru ” -
P Pocet | Sirka stani Pocet | Sifka stani
stani/odst
! up stani | /odstupu [m] Cellgm [hss] stani | /odstupu [m] Cellrmn [pss]
Bezpecnostni 0,25 0,25 0,25 0,25
odstup
Standardni 11 2,6 28,6 12 2,5 30
Vyhrazené pro
osoby ZTP 1 3,5 3,5 1 3,5 3,5
Bezpecnostni 0,25 0,25 0,25 0,25
odstup
Celkem 12 32,6 13 34
Bezpecnostni 0,25 0,25 0,25 0,25
odstup
Standardni 3 2,6 7,8 4 2,5 10
Bezpecnostni 0,25 0,25 0,25 0,25
odstup
Celkem 3 8,3 4 10,5
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Zdroj: autor



