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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva cyklistickou dopravou jako vhodnym druhem dopravy pro
udrzitelnou mobilitu v DéCin€é. Ze zpracované analyzy, ke které také patii vyhodnoceni
odpovédi na dotaznik, vyplynuly nedostatky cyklistické infrastruktury. Na zaklad¢ zjisténych
nedostatkli jsou vypracovany navrhy, které povedou ke zvySeni podilu cyklistické dopravy
v ptepravni délbé¢ prace (modal splitu). Mezi hlavni navrhy patii cyklostezky, drazni

cyklostezka a cyklovéz (Biketower), ktera slouZzi pro bezpe¢né uloZeni jizdnich kol.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Support of cycling transport in order to increase sustainable mobility in DéCin.

ANNOTATION

The diploma thesis deals with cycling as a suitable type of transport for sustainable mobility in
Décin. The processed analysis that also includes an evaluation of survey answers, exposed the
deficiencies of cycling infrastructure. Based on the identified deficiencies we formulated
suggestions that lead to an increased share of cycling in the transportation modal split. The main
suggestions include cycleway, rail cycleway and a biketower that serves for safe storage of
bicycles.
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Obsah

SEZNAM ODTAZKIL ...ttt ettt et e s ae et e e be e e nbe e s ab e e beeenneennee e 9
SEZNAM TADUIEK ... 13
SEZNAM ZKIALEK ... 14
UVOD .tttk bbbttt b ekt Re e Rt et b bbbt ne s 15
1 Analyza podpory udrzitelné mobility v DECINE.........cccivviiiiiiiiiiiiie e 16
1.1 Méstska hromadngd QOPIaVa..........cceiiiiiiiiiieiesie et 16
LN D1 1SS TUSPP PSRRI 20
1.3 Individudlni automobilova dOPrava ..........cccovieiiieiiiie e 21
1.3.1 Charakteristika SIINICE 1/13........c.coviiiiiiiiice e 21
1.3.2 Charakteristika SilNiCe 1/62..........ccoeiiiiiiiiiiiei e 23
1.3.3 Charakteristika Silnice /262 ............ccoviiiiiiiiiiic e 24

1.4 RIGNT PIAVDA ...ttt en sttt n ettt n s 25
1.5 CYKIStICKA AOPTAVA......ciiiiiieiiiieiie ettt ste ettt et te e sreesteeneenneenne e 27
1.5.1 Cyklistické dOPravii traSy ........ceeovereireeiiiiisiesese et 28
1.5.2 Cyklistické rekreacne turistick€ trasy.........ccovveririeiniieiiniiie e 29

1.6 CyKIOtErMINOIOGIL. ...t 31

2 Vztah cyklistické dopravy a udrzitelné mobility obecn€............ccevveiiiiiiiiiicii 36
2.1 Vyuzitelnost cyklistické dopravy v zavislosti na ujetych kilometrech ..............ccceeeeees 36
2.2 Cyklisticka doprava jako alternativa k ostatnim druhiim dopravy..........ccccoeeeeiiiieninnnn, 37
2.3 MozZnosti parkovani a USChovy KOL ........ccocoiiiiiiiiiiiic 40
2.3.1 Parkovaci mista u marketti a obchodnich center v DECINE.........ccocvvviiiiiiiicninnne. 41
2.3.2 Parkovani u budov a zafizeni, které slouzi obantim ..............cccceeeeviieeeeviiineeeeennen. 43
2.3.3 MozZnost uloZeni jizdniho kola u zaméstnavatelll.............cccoceviiiiiiiiiii 44

2.4 Cyklostezky na zakladech zruSenych trati ............cccooiiiiiiii 45

3 Analyza stavu cyklistické dopravy v DECINE..........ccoviiiiiiiiiiiic 47
3.1 NOVY INIOSE .ttt ettt n et e r e e e ne e n e 48
3.2 TYISTV INOSE. ...ttt r e e e ne e enne e ne e nnn e 49

K A U o cl T T ] & SRS 52
3.4 Ulice Labské NAbTeZi @ ZIEDSKA .........cvveviveeeiiiieeseeeeeeiseeeteessseeee s s ssn s 52
3.4.1 Cast od kruhového objezdu Po TYISAV MOSt .......vveveeveceecicieceeeeesese e, 53

3.4.2 Cast od Tyr$ova mostu k CYKIOSIEZCE ..........cuververerrerireeseissesieceesetesess s, 55



RIS B S ToTCT &g - To <R 55

3.6 Silnice I/13 v ¢asti ulice PoOdmOoKelsKa...........cocveiiiiiiiiie e 56
3.6 Trat’ D&Cin hl. n. — Oldfichov u Duchcova ..o 58
3.7 Shrnuti analytick€ CASTL .....cvviiiiiiiiiicrc e 59

4 Navrhy opatieni na zlepSeni cyklistické dopravy s cilem zvyseni udrzitelné mobility v DéCiné
.................................................................................................................................................. 60
4.1 Navrhy pro bezpecné odlozeni jizdnich Kol..........ccccovvviiiiiiiiiiii e, 60
4.1.1 Biketower v méstské ¢asti POAMOKIY .........cooeviiiiiiiiiiiiiiccce e, 60
4.1.2 Navrh feSeni v nakupnim parku DECIN .........ccceviiiiiiiiiici 63
4.1.3 Navrh fesSeni parkovani jizdnich kol v ostatnich ¢astech mésta............cccceevvrrnnnnne. 64

4.2 Navrhy zmeén na NOVEM MOSEE .....evviiiiiiiiiiisieeiesee sttt 66
4.2.1 Navrh vyhrazeného jizdniho pruhu na Novém moste..........ccevveriviiiieiieniienieenne 68
4.2.2 Navrh stezky pro chodce a cyklisty.......ccoiiiiiiiiiiiiiciec e 72
4.2.3 Zhodnoceni NAVINT ........oooiiiiiiii s 74

4.3 TYISTIV INOST. c.tteutieitte ettt ettt ettt ettt ek et e b e e et e et e e e me e e st e anb e et e e e st e e nseeanbeeaneeennee e 75
4.4 ULICE BENESOVSKA ...eeuviiiiiiiieieeiie sttt sttt sneesteene e b e beaneesneenneeneeenes 78
4.5 Ulice Labské NAbTeZE @ ZIEDSKA .....vuuuvvererirnriiieeiieceiiesiiessiesssiesessesssesss oo 79
4.5.1 Ulice Labské nabfezi — TyrSUV MOSt .......cciviiieiieiiniesieesee e 80
4.5.2 Od TyrSova mostu k zacatku Labské cyKIOSteZKY ........cccvvrviriiiiniiniiiiiic e 83

4.0 UICE PTACE ...ttt ettt b e e b e e neeenn e 85
4.7 Silnice 1/13 v ¢asti ulice POAMOKEISKA. .........coeiiiiiiiiiiice e 87
4.8 Drazni cyklostezka misto lokalni dradhy .........ccccovviiiiiiiiiiii 90
4.8.1 Drazni stezka pro cyklisty a chodce ..o 91
4.8.2 Drazni CyKIOStEZKA .......eviiiiiiiiicee s 94

4.9 Vyhodnoceni NAVINT .........ooiiiiiiiiic e 98
4.9.1 Bezpecné ulozeni jizdnich KOL.........oooviiiiiiiii e 98
4.9.2 Cyklisticka Infrastruktura .........c.cooiveiiiieiiec s 98
4.8.3 FINanCOVANT NAVINTL .....oovviiiiiiiic e 99
N3 TPV U PR OUPRPPPROPIN 100
Seznam pouzitych informacnich zdrojli ...........cooeiviiiiiiii 101

Seznam PIION .....ooiviiiiii 105



Seznam obrazku

Obrazek 1: Struktura dopravnich prostfedkti pouzivanych k dojizd'ce za praci.............coeeeee. 17
Obrazek 2: Orientacni plan méstské autobusoveé dopravy.........cccvvvverieiiniiiienice e 18
Obrazek 3: Denni intenzita dopravy na silnici €. I/13, ulice Teplicka...........cccoovviiiiinininnn. 22
Obrazek 4: Denni intenzita dopravy na NOVEM MOSEE ........cccvviveiiiiiiieniieiesiesesre s 23
Obrazek 5: Denni intenzita dopravy mezi Usti nad Labem a Dé¢inem, obec Roztoky ........... 24

Obrazek 6: Denni intenzita dopravy mezi BeneSovem nad Ploucnici a DéCinem, obec Mala

BeNESOVSKA ... 25
Obrazek 8: Cyklisticka trasa €. 15,23 @2 (EV 7) cooviiiiiiiceee e 28
Obrazek 9: DAIKOVE trasy V CR .........cvcucvceceieeeeeeseesesesses e tesaessesessessesseeses s sensenaanannens 30
Obrazek 10: Trasy EUroVelo v CR .......c.cvcuceeeeceeeseeee st 31
Obrazek 11: Ptiklad znaceni cyklotras na DECINSKU .......coovviviiiiiiiiiii 32
Obrazek 12: Svislé dopravni znaceni stezky pro cyklisty a chodce .........coovvveiiiiiiiciicien, 33
Obrazek 13: Znaeni cykloturistickych tras ... 33
Obrazek 14: Dopravni znaceni v cyKIOZONE ..........ccoovviiiiiiiiiiici 34
Obrazek 15: Dopravni znacky IP 20a, IP 20ba V 14 ... 34
Obrazek 16: Piktogramovy koridor pro cyklisty V 20 ........ccccvvviiiiiiiiiiiiiicece 35
Obrazek 17: Vyuziti cyklistické dopravy v zavislosti na ujetych kilometrech...............c.o..... 37
Obrazek 18: Vyuziti jizdniho kola k cesté na Zelezni¢ni nebo autobusovou stanici ................ 38
Obrazek 19: Vyuziti novych moznosti ischovy jizdnich kol u Zelezniénich stanic................. 38
Obrazek 20: Vyuziti novych moznosti tschovy jizdnich kol u autobusového nadrazi ............ 39
Obrazek 21: Autobusové nadraZi v DECINE .........cocoviiiiiiiiii e 39
Obrazek 22: DECIn hlavni NAAIaZI .........coooiiiiiiie e 40
Obrazek 23: MoZnosti zaparkovani, ptipadné uschovy jizdnich kol...........c.ccooviiiinnnnnn 41
Obrazek 24: VyuZiti jizdniho kola k dopravé za nakupy.........ccccovvveiiiiininieec 42

9



Obrazek 25: Ptiklad mist, kde jsou stojany nebo chybi.........ccccoeiiiiiiiiiiiiii 42
Obrazek 26: Moznost ulozeni jizdnich kol u budov a zatizeni, které slouzi obantim ............ 43

Obrézek 27: Vyuziti jizdniho kola k doprave za praci, pokud bude moznost bezpe¢ného ulozeni

.................................................................................................................................................. 44
Obrazek 28: Vyuziti parkovisté pfed jednou z vétsich firem v DECINE .........ccvvvvevvveeviecnee, 45
Obrazek 29: Vyuziti planoveé drazni cyKIOStEZKY .....c.cvvvviviiiiiiiiiiiiiie e 46

Obrazek 30: Je dostatecny pocet cyklistickych stezek, cyklopiktokoridorti nebo vyhrazenych

JIZANICH PIURTL ... 47
Obrazek 31: Vyuziti jizdniho kola K reKI€aC .........c.covevieiiiiiiiiiiiicccce e 48
Obrazek 32: Soucasné dopravni feseni na NOVEM MOSLE.......cccvrriueriirriieeiiieiiie e 49
Obrazek 33: Denni intenzita dopravy na TyrSOVE MOStE.........ccoveiiriviiieiiniiniesece e 50
Obrazek 34: Soucasné dopravni feseni na TyrSOVE MOStE ........ceevvivirieiiniiiieneeese e 50
Obrazek 35: Cyklopiktokoridor na TyrSOVE MOSLE. ......ccveruiriiiieiiiie e 51
Obrazek 36: Soucasné dopravni fesSeni kiizovatky ulice TyrSova a ulice Labské nabtezi ....... 52
Obrazek 37: Denni intenzita dopravy na ulici 28. Fjna.........cccceveiiiiiiiiiiniieee 53
Obréazek 38: ULICe Labska........cooiiiiiieiiii e 54
Obrézek 39: Pti¢né uspotfadani prostoru mistni komunikace v ulici Labska .............cccccceee. 54
Obrazek 40: Ulice Zlebska 0d TYISOVA MOSHU..........eveeverrerreereeresceessessessesessesssesessessessessesens, 55
ODIAZEK 41: ULICE PIACE ...ooveiiiiieiie ettt 56
Obrazek 42: Denni intenzita dopravy na ulici Podmokelska............cccoeiiiiiiiiiiiiiiine, 57
Obrazek 43: Ulice Podmokelska a k ni pfilehlé ulice...........cccooiiiiiiiiin 57
Obrazek 44: Trat’ €. 535 Z DECINA. .......cooiiiiiiiie e 58
Obrazek 45: Biketower Hradec Kralove..........coooviiiiiiiiiiiiiie e 61
Obrazek 46: Statistika vyuziti Biketower v Hradci Kralovém ..........ccoccoveveviiieiniiniie e 61
Obrazek 47: Umisténi Biketoweru v DECINE .........coivviiiiiiiiiiie e 63
Obrazek 48: MoZnost parkovani kol v ostatnich zemi ...........ccccoovoviiiiicne 64
Obrazek 49: Bike arc v Centru Palo A0 ..o 65



Obrazek 50:
Obrazek 51:
Obrazek 52:
Obrazek 53:
Obrazek 54:
Obrazek 55:
Obrazek 56:
Obrazek 57:
Obrazek 58:
Obrazek 59:
Obrazek 60:
Obrazek 61:
Obrazek 62:
Obrazek 63:
Obrazek 64:
Obrazek 65:
Obrazek 66:
Obrazek 67:
Obrazek 68:
Obrazek 69:
Obrazek 70:
Obrazek 71:
Obrazek 72:
Obrazek 73:
Obrazek 74:

Obrazek 75:

The Umbrella bike arc model v centru Palo Arto .........ccccocvveiieiininniencsieees 65
Oboustranny stojan na kola s moznosti uzamcéeni ramu jizdniho kola................ 66
Resena Gzemi na NOVEM MOSEE ........vvvveeeiieercesseieessesisssssesessessssessesessessensesenens 67
Ptiblizeni feSeného Gizemi — prava strana (¢erveny kruh) ..........cccoovviiiiciinicnnnn, 67
Ptiblizeni feSeného uzemi — leva strana (modry kruh).........cccccooiiiiiiiiiiinne, 68
Prvni ndvrh feSeni k Novému mostu — prava strana ..........ccccceeviveeiiveenineesinneens 70
Prvni névrh feSeni k Novému mostu — leva strana............cccooevevveiieenineniienneene. 71
Druhy navrh feseni NOVERO MOSTU ....vvviiiiiiiiiiiiiie i 73
Propojeni CYKIOtras. ........oiiiiiiiiiie e 75
Névrh zmény dopravniho znac¢eni na TyrSové most€ a prijezdem pod nim ....... 77
Zmeéna dopravniho znaceni v okoli TyrSova mostu ........ccccevvviiiiiiieniiniic e 78
Navrh propojeni Labské cyklostezky s Novym mostem.........cccoceeveeriiernieeninnne 79
Navrh propojeni Labské cyklostezky s Novym mostem.........cccocvevveriieesivenennne 80
Navrh pti¢ného uspotadani dopravniho prostoru na ulici Labské nabtezi .......... 81
Néavrh cyklostezky na ulici Labsk€ nadbiezi ..........ccccoveviiiiiiiiiiiiiicccee 82
Odboceni z cyklopiktokoridoru na cyklostezku v Mariboru...........c.ccoeeveveiiennnn 82
UBCE ZIEDSKA ..ot 84
Svislé dopravni znaceni a zpomalovaci POIStAT ..........ccocveriiiiieniiicee 84
ULIiCe PTACe S NAVINY ..oviiiiiiiiiiiiiiic s 86
Navrh podélného stani v ulici Prace...........cccoovvviiiiiiiiiiii 87
Navrh pti¢ného uspotadani stezky pro chodce a cyklisty.........ccoevviiiriiiininnne. 88
Navrh stezky pro chodce a cyklisty .....ccoovviiiiiiiiiiii 89
Navrh stezky pro chodce a CYKIISTY .......ooviviiiiiiiiiiicce e 90
Skladba zelezniCniho tEleSa. ........c.coviiiiiiiieiiieie e 91
Pricny fez draZni steZKOU ........cocciiiiiiiiiiiic 91
Navrh pro ktizeni stezky pro chodce a cyklisty s mistni komunikaci.................. 93

11



Obrazek 76: Kiizeni mistni komunikace S navrhovanou drézni stezkou pro chodce a cyklisty

.................................................................................................................................................. 94
Obrazek 77: Navrh pro kiizeni cyklistické stezky s mistni komunikaci ..........cccoceviveeniennnne 96
Obrazek 78: Navrh pro kiizeni cyklistické stezky s mistni komunikaci ...........cccevvviviiniennnen. 97
Obrazek 79: Propojeni navrhi se stavajicimi cyklostezKami ..........ccccevvivviiiiiiiiiie i, 99

12



Seznam tabulek

Tabulka 1: Cenik pfepravy piivozu v Dolnim ZIebuU...........ccccueurrerreereereerereresseesesieriesieneenens, 26
Tabulka 2: Orientacni ndklady na ndvrh €. 1 ..o 69
Tabulka 3: Orienta¢ni naklady na NAVIh €. 2 ....ooviiiiiiii e 74
Tabulka 4: Orienta¢ni naklady na zménu dopravniho znaceni na Tyr§ové moste .................. 76
Tabulka 5: Orienta¢ni naklady na vybudovani cyklistick€ StezKy ..........ccocvririiniiniiniinicnenn, 83
Tabulka 6: Orientaéni ndklady na zménu dopravniho znaceni v ulici ZIebska............co.vee.... 85
Tabulka 7: Orienta¢ni naklady na vystavbu stezky pro chodce a cyklisty ........cccevvvivervanenne. 89
Tabulka 8: Vzdalenost z obci k OC PIVOVA ..o 92
Tabulka 9: Navrh vybavenosti jednotlivych byvalych Zelezni¢nich zastavek a stanic ............ 95

13



Seznam zKkratek

CD

DUK
EU
EV
IAD
1ZS
MHD
MP
oC
SFDI
SPS

TP

Cyklisticka doprava

Ceska republika

Ceska statni norma

Doprava Usteckého kraje
Evropské unie

Trasa EuroVelo

Individualni automobilova doprava
Integrovany zachranny systém
Méstska hromadna doprava
Me¢stska policie

Obchodni centrum

Statni fond dopravni infrastruktury
Statni plavebni sprava

Technické podminky

14



UVOD

Ulice mést zacinaji byt motorovymi vozy stale plnéjsi, fesi se nedostatek parkovacich mist,
vznikaji kongesce na rusnych kiizovatkéach a roste hluk v ulicich. Proto je cyklisticka doprava
V dne$ni dobé probirana jako vhodna alternativa k individudlni automobilové dopravé

a zaroven vhodny doplnék k vefejné nebo méstské hromadné dopravé. (3)

Statutarni mésto DECin lezi v udoli, kde se feka Ploucnice a Jilovsky potok vlévaji do feky Labe.
Diky své poloze je kiizovatkou zelezni¢ni, silni¢ni i vodni dopravni sité. (1) Soucasny DéCin
ma 35 casti s celkovou rozlohou 11 770 ha, kde zije k 1. 1. 2018 celkem 49 226 obyvatel. (2)
Dé&Cin je povaZzovan za mésto s nejveétSim poctem zelené se 63 % na celkové rozloze. 1 pfes to,
ze je tu velky pocet zelené, tak 1 zde se obcané setkaji s horsi kvalitou ovzdusi 1 diky husté

individualni automobilové doprave.

Cyklisticka doprava se ve mésté vyuziva z ptevazné Casti pro sportovni nebo rekreacni ucely,
protoze méstem vede cyklostezka Ploucnice, Labsk4 stezka a narodni cyklotrasa ¢. 23
(Magistrala Kru$né hory). Ve mésté ale chybi cyklisticka infrastruktura, kterd by slouzila

obcaniim mésta pro kazdodenni vyuziti.

Diplomova prace se zabyva analyzou soucasné dé€lby ptepravni prace (modal splitu), kde
cyklisticka doprava ma podil pouze 1 %. Z vypracované analyzy plynou nedostatky cyklistické
dopravy ve statutdrnim meésté De&Cin. Tyto nedostatky jsou v analyze detailné popsany.
Po analyze jsou autorem navrhnuta feseni pro rozsifeni cyklistické infrastruktury, ktera mohou

zvysit podil cyklistické dopravy v modal splitu a zajistit vétsi spokojenost obcand Décina.

Cilem prace je vyhodnoceni stavajiciho stavu cyklistické infrastruktury a v piipadé
nedostatki, navrhnout feSeni, ktera podpofi cyklistickou dopravu a tim zvysi podil této

dopravy v délbé prepravni prace (modal splitu).
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1 Analyza podpory udrzitelné mobility v Déciné

Mobilita je nevyhnutelna souc¢ast dnesniho zivota. Jak v hospodafstvi, tak ve volném case. Jeji
negativni dopady poznamendvaji nas zivot. Stale vice dopravnich prostfedkii ucpava meéstské
ulice. ZvySovanim Zzivotni Grovné se zvySuji naroky na dopravu, a proto jsou pieplnéné
dopravni tepny a vznikaji kongesce. Tyto negativni dopady se tak stavaji soucasti kazdodenniho
zivota i ve mést¢ DéCin. Mobilita patii k zakladnim ptredpokladiim pro fungovani hospodaistvi

nasi doby.

Cilem udrzitelné mobility je pfedevsSim udrzet vysoké objemy nutné mobility a soucasné
vyznamné redukovat nechténé negativni disledky dopravy na clovéka a zivotni prostiedi,
zlepSovani infrastruktury a jeji vykonnosti a zvySovani bezpecnosti ucastnikli provozu.
Optimalnim feSenim se jevi propojenost vSech dopravnich zpisobi, nikoli jejich konkurence.
Budoucnost maji kombinovatelné¢ systémy, které vyuziji specifickych pifednosti riznych

dopravnich prostiedku tak, ze jejich silné stranky se vyuziji vV ramci celého systému. (5)

V jednotlivych kapitolach jsou popsany alternativni druhy dopravy, které jsou ve mésté¢ Decin

zastoupeny a jaky maji podil na modal splitu.

1.1 Méstska hromadna doprava

M¢stska hromadna doprava (MHD) je vefejna hromadna osobni doprava ur¢ena k prepravé
0S0b na tizemi mésta a ptipadné i v jeho zajmovém tzemi. Zabezpecuje hromadnou dopravu
osob kolejovymi a nekolejovymi, ptipadné i nekonvenénimi dopravnimi prostfedky ve formé
jednotného fizeného systému. UmoZiluje piepravu obcanli daného mésta bez nutnosti znat

jizdni tad MHD. (4)

Vysledkem spravného fungovani MHD v jednotlivych méstech je vyznamny podil vyuziti této
dopravy v modal splitu na ukor vyuziti individualni automobilové dopravé (IAD), ktera ma
negativni vliv na udrzitelnou mobilitu. Z obrazku ¢. 1 vyplyva, Ze pouze kolem 12 % obyvatel
pouziva MHD a 50 % IAD Kk piepravé do svého zaméstnani. Potencial navyseni podilu MHD
v modal splitu tu je, protoze DéCin je rozlehlé mésto s nékolika méstskymi ¢astmi a jednou

z moznosti dopravy, jak se dopravit ke svym cilim, je pravé MHD.

Autobusovou dopravu v Dé&Ciné zajistuje firma Dopravni podnik mésta DéECina, a.s.

Na orienta¢nim planu linek MHD v Dé&cCiné (obrazek €. 2) I1ze vidét, Ze linky vedou z okrajovych
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casti mésta pres autobusové nadrazi, odkud ma cestujici moznost dale pokracovat piiméstskou
a mezimé&stskou dopravou. Linky zastavuji i na hlavni zelezni¢ni stanici, odkud mohou cestujici
dale pokracovat ve své cesté vlakem. K Zelezni¢ni stanici D&éCin vychod vede pouze jedna linka,
kterd je provozovana v pracovni dny kazdych dvacet minut a o vikendu a statem uznané svatky
kazdou pul hodinu. Dalsi trasy linek MHD vedou k nemocnici, obchodnimu centru, namésti,
do prumyslové oblasti, ale také k divadlu, ke kinu a k ostatnimu kulturnimu a sportovnimu

vyZziti ve mé&ste.

Struktura dopravnich prostredkl pouzivanych k dojizd'ce za praci (2011)

Dopravni prostfedek dojizd'ky za praci (vyjizdé&jici za praci z obce bydliété, suma za spravni obvody ORP)
Sum of Fields
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Obrazek 1: Struktura dopravnich prostiedkii pouzivanych k dojizd'ce za praci

Zdroj: (11)
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Obrazek 2: Orientacni plan méstské autobusové dopravy

Zdroj: (8)

Uzemi celého mésta i Se svymi astmi (obrazek ¢. 2) je zahrnuté do systému vedeni linek. Nize

jsou analyzovany linky, které¢ jsou aktualné provozovany.
Obc¢anum je k dispozici 14 linek:

a) Trasy linek ¢. 1, 4, 9, 10, 12, 29 — spojuji okolni ¢asti mésta s centrem mésta. Spoje
Vv pracovnich dnech zacinaji od 4:00 a konéi ve 23:00, jsou provozovany V intervalech
mezi 20 — 30 minutami. Vyjimkou je linka ¢. 29, ktera je provozovana v tomto intervalu
pouze V sobotu, ned€li a stitem uznané svatky. Ostatni linky vySe uvedené maji

0 vikendu a stdtem uznané svatky o jeden az dva spoje za hodinu mén¢.

b) Trasa linky ¢. 2 — spojuje také okolni ¢asti mésta s centrem a navic zastavuje
u Kauflandu, kde je pobliz i zimni stadion, aquapark a dals$i obchody. Prvni spoj jede
od 4:30 a kon¢i ve 23:00, interval mezi spoji je 10-20 min.
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c) Trasy linek ¢. 7 a 14 — spojuji okrajovou cast s centrem, ale ¢etnost spoji je pouze

jednou za hodinu.

d) Trasa linky ¢. 17 — spoj ur¢eny pro turisty, ktery je piepravi z autobusového nadrazi
k zamku. Spoje na této lince jezdi jen v sobotu ve dnech od 24. ¢ervna do 29. ¢ervence
a od 26. srpna do 30. zafi atov 10:00, 11:00, 13:00 a 14:00, zpét ze zamku
na autobusové nadrazi jede ve stejnou hodinu, ale o 20 min. pozdé&ji. Alternativou jsou
vSechny linky (mimo linku ¢. 5), které zastavuji na Masarykové namésti, odkud je to

k zamku 7 minut.

e) Trasy linek ¢. 32 a 33 jsou no¢ni linky, které jezdi pouze v sobotu, ned¢li a statem
uznané svatky. Linka & 32 spojuje méstské &asti Zelenice, Bfeziny, Boletice
a Nebocady, mezi sebou a hlavné s centrem mésta, kde se nachéazi autobusové a vlakové
nadrazi, poliklinika a vecerni kluby. Linka €. 33 spojuje méstské casti Chrochvice

a Bynov s centrem mésta.

f) Trasa linky ¢. 37 — tato linka se pouziva spiSe k piepravé zaméstnancti do okolnich
firem a k piepravé zpatky domi nebo na piestup na jiny druh dopravy. Autobusy jezdi
odpoledne v piil hodinovych a po 15:45 po hodinovych intervalech.

MHD v Dé&Cin€ mé nékolik silnych stranek:

Pokryté velké uzemi mésta, v¢. méstskych ¢asti,

navazani MHD na integrovany dopravni systém Doprava Usteckého kraje (DUK),

umisténi zastavek u zdravotnickych sttedisek, §kol, Zelezni¢nich stanic, obchodnich

center,

zvyhodnéna cena jizdného pii pouziti elektronické penéZenky,

modernizace zastavek,

moderni vozidla.

I pfes tyto silné stranky vyuzivaji ob&ané vice IAD, protoZze ma MHD také nékolik nevyhod:

- Casto pieplnéna kapacita jednotlivych spojii (hlavné ve $picce),
- nedostatek linek do primyslovych zon,

- poplatek za jizdni kolo plati pouze pro jednu linku.
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Posilenim stavajicich linek o n¢kolik spojii v ranni a odpoledni Spi¢ce se stane MHD

konkurenceschopnou alternativou k IAD.

1.2 Drahy

Drahou se rozumi cesta uréena k pohybu draznich vozidel v¢etné pevnych zatizeni potiebnych
pro zajisténi plynulosti a bezpecnosti drazni dopravy. Provozovanim drahy se rozumi souhrn

¢innosti, kterymi se obsluhuje a zabezpecuje draha a organizuje drazni doprava.

Dopravni systémy vyuzivajici kolejové sit¢ tvori diky svym kapacitnim mozZnostem patet
systémi vetejné hromadné dopravy. Jejich opodstatnénost a plné vyuziti se dosahuje pti potiebé
uspokojit vysokou poptavku po prepravé a zaroven zachovani cestovatelského komfortu.
Zasadni délba vstupnich podminek vychdzi z propojeni mist s vysokou hustotou osidleni
a zajisténi dopravni obsluhy samotného sidelniho uzemi s potfebou mobility pramenici
z vysoké koncentrace obyvatelstva. Moderni pfistup k zajiStovani dopravni obsluhy tzemi
uzce ovlivituje populacni a hospodaiské promény izemi. Z obdobi vystavby drah v ¢eskych
zemich jsou znamy piipady, kdy trat’ zménila hospodaiské a také popula¢ni uspofadani Gizemi.
(7)

Drahy v Déciné

Drahy byly v Dé&Ciné v letech 1950-1970 zastoupeny méstskymi specialnimi drahami,
konkrétné trolejbusy. Tuto specifickou, ekonomicky vyhodnou a piirodu Setfici dopravu
nahradila autobusova. Dalsi typy drahy zde nebyly. Do budoucna se neuvazuje s obnovenim

drazni dopravy vramci MHD a to z diivodli nizkého poctu obyvatel ataké nevhodnych

geografickych podminek. (6)

Pfiméstskou drahu jako takovou mésto nemad, ale bylo by mozné sem zahrnout vlakové spoje
Ceské Drahy, a.s., které mezi Dé¢inem a Usti nad Labem spliiuji podminku intervalti mezi spoji
15-60 minutami. Regionalni dréhy vedou z Ceské Lipy a Rumburku, které se spojuji
vV Benesove nad Ploucnici. Intervaly mezi spoji jsou mezi pul hodinou a hodinou a pul. Diky
tomu, ze D&in patii mezi nejdilezitgjsi Zelezniéni uzly v severnich Cechach, stykaji se zde dvé
hlavni Zelezni¢ni trats. Zelezniéni trat’ 090 Praha — Usti nad Labem — D&gin, elektrifikovana

dvoukolejna trat’ s mezinarodnim provozem, vedena po levém biehu Labe, ktera je soucasti
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1. zelezni¢niho koridoru. Zelezniéni trat’ 073 Usti nad Labem-Stiekov — D&¢in, elektrifikovana

dvoukolejna trat’ s hustym nakladnim provozem, vedena po pravém biehu Labe.

1.3 Individualni automobilova doprava

Vyuzivani automobilu k osobni pfepravé se vV masivni mife rozsifilo ve stiedoevropskych
statech v 80. — 90. letech 20. stoleti. Automobil se stal dominantnim typem pfepravy a ve
vét§ing zemi stale roste pocet automobildl. V dnesni dobé méa kazdy druhy obéan v Ceské
republice osobni automobil. Intenzita automobilové dopravy roste a zarovein pocet parkovacich
mist. Motorové vozidlo je instrument a maze dopravit cestujici s vécmi z jednoho mista
na druhé a znamend dosazitelnost nejen predem stanovenych mist, ale vSech vybranych
destinaci V Case, ve kterém uzivatel motorového vozidla potiebuje. To je hlavni vyhoda

individualni automobilové dopravy (IAD) ve srovnani s hromadnou, kolektivni dopravou. (5)
Vyuziti IAD v okoli Décina

V Déciné se IAD vyuziva vyrazné oproti dalsim druhtim dopravy. Dle prizkumi v roce 2011
se timto typem dopravy piepravovalo 50 % osob dojizd¢jicich za praci. Dalsi vyuzivané druhy
dopravy jsou uvedené na obrazku ¢. 1. V ptiloze A lze vidét ptepravni proudy mezi obcemi,
kde nejsilngjii je mezi Dé¢inem a Usti nad Labem a poté pak mezi Dééinem a Jilové. Ptiloha
B znazoriiuje kolik procent IAD zastupuje v okoli mésta Dé&Cina oproti vefejné hromadné

dopravé k ptepraveé obcanti do prace.

1.3.1 Charakteristika silnice 1/13

Tato silnice vede z Karlovych Varii pies Teplice, Dé&in, Ceskou Lipou, Liberec do Polského
mésta Zawidow. Silnice je nejvice vyuzivana osobni dopravou (12 171 vozi/den), ale za
zminku stoji i nakladni automobily, kterych projede kolem 1 487 za den (obrazek ¢. 3). Na trase
této silnice je Novy most, ktery je nejvice vytizenym usekem Décina. Osobnich automobilil zde
projede 23 877 anakladnich 3786 za den (obrazek ¢. 4). (11) Novy most je tvofen
¢tyfproudovou silnici (dva proudy pro jeden smér) a na kazdé stran€ je piidruzeny prostor pro
chodce. V mistech, kde se protina silnice s pfidruzenym prostorem pro chodce, neni zadné

svislé ani vodorovné dopravni znaceni upozoriiujici na piechod pro chodce.
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Silnice je vyuzivana zejména pro tranzitni dopravu. Dale ma funkci spojovaci, ve mésté potom
pro rizné podniky i funkci obsluznou. Ve mésté€ je vedle této komunikace vedena pfidruzena
infrastruktura pro pési. Vyhrazeny jizdni pruh pro MHD nebo cyklistickou dopravu zde neni
zavedeny. U silnice jsou i zastavky MHD, které nemaji zaliv, a proto mohou vlivem vysoké

denni intenzity dopravy vznikat kongesce.

[ 24

Na trase z Ceské Kamenice i z opacné strany z Teplic do Dé¢ina nevede zadna cyklisticka
infrastruktura. Silnice je hodné vyuzivana jak IAD, tak i nakladni dopravou. Cyklisti zde
projede 179 za den. Novy most, ktery spojuje oba biehy mésta Dé&Cin, vyuzije denné
268 cyklistii. Na Novém mosté bohuzel také neni zadné cyklistickd infrastruktura, ale jiz se
zvazuje moznost pristaveni cyklistické stezky vedle tohoto mostu. Autor se v nadvrhové ¢asti

diplomové prace zabyva levnéjsi variantou feSeni. Tato varianta obsahuje zménu pfidruzeného

prostoru a dopravniho znaceni. (11)

Séitani dopravy 2016 (sE.0sek: 4-0394) _.. vyznam zkratek
Rocéni prumeér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M 5%
RFDI - véechny dny [voziden| 669 260 43| 61| 7] 200 230 7] 7] 3] 1487 [12471 121 [13779
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV Q M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 895 332 36 78 9 260 266 9 9 4| 1878 |12 998 113 |14 959
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 205 50 " 19 2 51 140 2 2 1 513 (10 104 142 (10 759
Hodinova intenzita dopravy TV 1%
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 150 1601
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 139 1499
Tézka nakladni vozidla - TNV \ [ ™™V
Hodnota TNV [ voziden | | 1155
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |Celkem
Rotni pramér intenzit, den (06-18) voz/den 9750 | 1037 183 |10 970
Roéni pramér intenzit, veter (18-22) voz/den 1795 84 33| 1912
Roni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 747 116 34 897
Emise [ oA [ LNA [ TNA [ NS [ BUS [Celkem

| Rotni Spitkova hedinova intenzita dopravy | voz/h [ 1991 108] B4 4[| 38| 2232
|

\
\
| Koeficienty nerovnomérnosti dopravy \ | alfa | beta [gama| PS
\
\
\

| Koeficient nerovnomémosti dopravy [ | 090] 102] 088 5446
[ ¢
| 179

|
|Intenzita cyklistické dopravy
| Cykiisticka doprava [eyklo/den

Obrdzek 3: Denni intenzita dopravy na silnici ¢. /13, ulice Teplicka
Zdroj: (11)
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Scitani dopravy 2016 (sc.dsek: 4-0905) ... Vyznam zkratek

Roé&ni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK R TRP TV o M sv
RPDI - viechny dny [voziden | 1796 832| 111 248 36| 647 &7| 5[ 17] 6] 3786(23877| 226[27 891
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden | 2262 | 1048 142 314 45 827 101 [ 21 8| 4775|24 806 212129793
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 634 294 34 88 L 199 53 2 & 2| 1323 |21 560 267 |23 150
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 287 2878
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 226 2792
TéZka nakladni vozidla - TNV [ [ TNV
Hodnota TNV [ voziden | | 3040
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem
Roéni primér intenzit, den (05-18) voz/den 18475 | 2360 52321358
Rotni primér intenzit, veter (18-22) voz/den 3929 314 127 | 4370
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 1701 313 144 | 2163
Emise | oA [ LNA | TNA | NS [ BUS [Celkem

Rotni Epitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h [ 3905] 291 179] 128 15[ 4519

|
|
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | alfa | beta | gama| PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ -] | 089 106| 084] 5941
|
|

Intenzita cyklistické dopravy \ c
Cyklisticka doprava [cyKloiden | 268

Obrazek 4: Denni intenzita dopravy na Novém mosté

Zdroj: (11)

1.3.2 Charakteristika silnice 1/62

Silnice 1/62 splituje z Usti nad Labem na za¢atek mésta D&¢ina funkci misti rychlostni silnice,
a proto je zde vysoka intenzita dopravy IAD 8 119 vozl/den a téZké nakladni dopravy
2 218 vozii/den (obrazek ¢&. 5). Tranzitni doprava ze sméru Praha, Usti nad Labem pies Dé&&in
do Némecka, ptipadné¢ do Teplic, neni. Tranzitni doprava tu neni z divodu dalnice D8, ktera
spojuje Prahu se severozapadni Ceskou republikou a Némeckem. Ve mésté D&&in plni pak
funkci sbérné komunikace a také obsluzné, protoze vedle této silnice je spousta firem. V ulici
Ustecka u firmy Kabelovny Dé&in-Podmokly je i snizena dopravni rychlost na 30 km.h?,
protoze se mezi stranami komunikace pohybuji vysokozdvizné voziky s materidlem a vjizdi,

pfipadné vyjizdi ndkladni auta. Ve mésté je podél této silnice vedena pouze infrastruktura

pro pési. Zastavky jsou u silnice bez zalivi, a v ranni §pi¢ce mohou vznikat kongesce.

[ 24 .

Silnice dale pokracuje z D&Cina na silni¢ni hrani¢ni pfechod Hiensko — Schmilka. V této casti
plni silnice funkci spojovaci mezi obcemi. Podél silnice nevede Zadna jina infrastruktura, pouze

Vv obcich infrastruktura pro pési. V obcich také plni funkci obsluznou pro mistni podniky.
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... vznam zkratek

Scitani dopravy 2016 (sc_usek: 4-0908)

Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M SV
RPDI - viechny dny [voziden| 1086 286 33 174 54| 808 20| 1] 4] 2] 2218 8119| &7 [10394
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M SV
RPDI - pracovni den (Fo-Pa) | voz/den | 1330 461 42 219 69 549 23 1 5 3| 2802| 8435 53 | 11290
RPDI - voIné dny (mimo svatky) | voz/den 373 129 10 61 17 156 12 0 1 1 760 | 7 3H 67 | 8158
Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy [ vozin 206 1001
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 191 894
TéZka nakladni vozidia - TNV [ [ v
Hodnota TNV [ voziden | | 1969
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |Celkem|
RoENi pramé&r intenzit, den (06-18) voz/den 6203 | 1255 383 | 7841
Roéni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den 1333 170 95| 1598
Rotni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 641 197 17 955
Emise [ | OA [ LNA | TNA | NS [ BUS [Celkem
Roini 3pitkova hodinova intenzita dopravy [ vozih | | 1325 171| 88| 96| 3| 1683
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | aifa [ beta [ gama| PS
Koeficient nerovnomémosti dopravy [ | | 095] 105 090] 62:38
Intenzita cyklistické dopravy [ [ ¢
Cyklisticka doprava [cykio/den S

Obrazek 5: Denni intenzita dopravy mezi Usti nad Labem a Décinem, obec Roztoky
Zdroj: (11)

1.3.3 Charakteristika silnice 11/262

Silnice druhé tfidy plni funkci spojovaci, ktera je bez jakékoliv infrastruktury ¢i vyhrazeného

jizdniho pruhu navic. Pouze v okolnich obcich je vedle silnice ptidruzeny prostor pro chodce.

Intenzita dopravy mezi mésty je 5 989 vozi/den (obrazek ¢. 6), jakmile se ale dopravni tok blizi

k méstu, intenzita dopravy se navySuje az na 11 366 vozi/den (obrazek ¢. 7). Cyklisty je mezi

mésty tato silnice vyuzivana minimalné, protoze podél trasy je vedena cyklisticka stezka

Plou¢nice.
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Scitani dopravy 2016 (sc.asek: 4-1200) ... vyznam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M SV
RPDI - véechny dny [voziden| 456 188 28] 83| 53| 339 51| 0] 0] 2[ 1200 4749] 40| 5989
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M SV
RPDI - pracovni den (Fo-Pa) | voz/den 564 233 36 103 63 432 59 1] 0 2| 1497 | 5154 37| 6688
RPDI - voIné dny {mimo svatky) | voz/den 185 76 9 34 17 106 k3 1] 0 1 459 | 3736 A7 | 4242
|Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 146 731
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 133 665
Té2ka nakladni vozidla - TNV [ [ ™™V
Hodnota TNV [ voz/den | | 1288
|[Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |Celkem|
Rotni pramér intenzit, den (06-18) voz/den 3778 G561 333 | 4772
Rotni pramér intenzit, veter (18-22) voz/den 651 43 39 733
Rot ni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 359 76 48 483
|Emise [ | OA [ LNA [ TNA | NS | BUS [Celkem)
| Rotni Spickova hedinova intenzita dopravy | vozih | | 685 65] 39] 60| 7] 8%
I
| Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ [ aifa | beta [ gama| PS
| Koeficient nerovnomémosti dopravy [ - ] | 063 068| 1.01| 5248
I
|intenzita cykiistické dopravy [ [ ¢
| Cykiisticka doprava [cyklorden| | a2

Obrdzek 6: Denni intenzita dopravy mezi BeneSovem nad Ploucnici a Décinem, obec Mala Velen

Zdroj: (11)

Scitani dopravy 2016 (sc.asek: 4-3271) vyznam zkratek
Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV [o] M sV
RPDI - viechny dny [voziden | 670 308| 39| 178 27| 323| &7 | 1] 4| 1] 1644 ] 9868 54 (11366
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) ‘ voz/den 829 381 50 220 34 419 101 1 5 1| 2041 (10493 50 (12 584
RPDI - valné dny {mimo svatky) ‘ voz/den 272 1235 12 72 [} 103 53 0 2 0 647 | 7606 63| 8316
Hodinova intenzita dopravy TV sv
Padesatirazova intenzita dopravy \ voz/h 201 1387
Spitkova hodinova intenzita dopravy \ voz/h 182 1262
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ ™V
Hodnota TNV [ voziden | | 1495
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty 0A NA NS |Celkem|
Rotni primér intenzit, den (06-18) voz/den 7724 | 1066 315 | 9105
Rotni prumér intenzit, veter (18-22) voz/den 1322 69 37| 1428
Rotni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 675 114 43 832
Emise | oA [ LNA [ TNA | N5 [ BUS [Celkem|

|Roéni Epickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | 1390 96| 70| 56| 13| 1625
|

|
|
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | alfa [ beta [ gama| Ps
Koeficient nerovnomérnosti dopravy - | 059 056[ 1.05] 5248
|
|

Intenzita cyklistické dopravy [ e
Cyklisticka doprava [cyklo/den [ 4

Obrazek 1: Denni intenzita dopravy mezi BeneSovem nad Ploucnici a Décinem, ulice BeneSovska

Zdroj: (11)

1.4 Ri¢ni plavba

I kdyz stredem meésta tece feka Labe, tak pravidelnd osobni doprava mezi mésty zde neni.
Realizuji se zde pouze rekreacni plavby do Némecka a zpét, které organizuje Labska plavebni
spolecnost, s.r.o. Nakladni doprava je zde minimalni, 1 kdyz je zde, svych cCasl, velmi
vyznamny pristav. Pokud se zvoli nakladni pteprava lodi, tak vétSinou sméfuji do dalSich mést
a to konkrétng do Usti nad Labem nebo Lovosic.
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Protoze teka odd¢luje mésto na dvé Casti a mosty jsou tu pouze dva, tak na konci mésta
v Dolnim Zlebu mésto spolu s ob&anskym sdruzenim provozuje kyvadlovy piivoz. Patii mezi
posledni unikat, plavidla s dolnim vodi¢em, u nas. Ocelové lano je ukotveno u levého bichu
a je po celé délce nadlehcovano plovaky. Pro samotnou plavbu mezi obéma biehy je vyuzivano
proudu feky, a to postupnym natdenim pramu proti proudu pomocnymi lanky. ZkuSeni
ptevoznici tak musi reagovat na aktudlni vodni stav, povétrnostni podminky a v neposledni radé

na prepravovanou tonaz. (9)

Pfivoz je vyuzivan jak mistnimi obyvateli, tak i turisty. Mistni obyvatelé maji moznost zakoupit
si roéni jizdenku a turisté plati vzdy za jeden smér. Zdarma vozi ptivoz slozky IZS, Policie CR,
MP, SPS, obCany nad 75 let, vozickare vCetn¢ doprovodu, psy, vozidla oznacena Casovym

kupénem. Cenik jizdného je uveden v tabulce €. 1.

Tabulka 1: Cenik piepravy piivozu v Dolnim Zlebu

Cenik ptepravy v K¢
Automobil (bez rozdilu + fidic) 20,-
Dalsi dospéla osoba v auté 7,-
Dalsi osoba v aut¢ - dité 5,-
Cyklista (osoba + kolo) 20,-
Dospéla osoba 15,-
Dité od 6-15 let 10,-
Kocarek + doprovod 10,-
Rodinné jizdné max. 2 dospéli + 4 déti 40,-
Hromadné jizdné skoly, Skolky 100,-
Ro¢ni ¢asovy kupon do 3,5t 360,-
Roc¢ni ¢asovy kupon nad 3,5t 660,-

Zdroj: Autor na podkladech (17)
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1.5 Cyklisticka doprava

Cyklisticky provoz je nedilnou soucésti zdravého vyvazeného dopravniho systému mésta.
Muze byt plnohodnotnou alternativou ¢i doplnénim ostatnich druhii dopravy v zavislosti
na vhodnych podminkach mésta. Rozhodujici je pak predevsim stupen vyspé€losti a kultury
spolecnosti a jejiho urbanniho a krajinného prostoru. Procentualni zastoupeni dopravnich
vykont cyklistické dopravy Vv radmci celkového mnozstvi vykonanych cest v daném prostoru
(tzv. modal split) se pak odviji od mnoha faktorti a v zavislosti na nich mize dosahovat hodnot
nulovych az po desitky procent vSech vykonanych cest. Ve mésté¢ Décin je podil cyklistické
dopravy v modal splitu pouze 1 %. ZvySeni podilu lze dosdhnout vybudovanim cyklistické
infrastruktury ve mésté a také naptiklad umoznéni od zaméstnavateld své jizdni kolo bezpecné

zaparkovat.

Jako alternativa je cyklistickd doprava idealni pfi dosahovani bliz§ich cild, jejichZ vzdalenost
se pohybuje od nékolika stovek metrii az po n¢kolik kilometri. Zde muze byt cyklisticka
doprava Vv piithodném prostifedi nejefektivnéj§im zpisobem dopravy osob, poskytujicim
uzivatelim nejvysSsi mobilitu. To vSe ale za predpokladu, Ze je k tomu vybudovéna potfebna
cyklistickd infrastruktura. Chilize ani vefejna doprava takovouto mobilitu na vét§in€ Gzemi
poskytnout nemuize. IAD v omezeném pocetnim mnozstvi ¢asto ano, ale se vSemi negativnimi

dopady na dané tizemi. (3)

Jizdni kolo je ekologicky vhodnym dopravnim prostiedkem pifedev§sim v osobni dopraveé
na kratsi vzdalenosti. Mezi hlavni vyhody cyklistické dopravy v dopravnim systému patii jeji
ekologicka Setrnost, mal4 prostorova a provozni naro¢nost. Rychlost pfepravy na jizdnim kole
je ve méstech srovnatelna s automobily. Rychlost jizdy cyklisty na jizdnim kole byva v rozmezi
12 — 25 km.h?, vzivislosti na geografickych podminkach, uspofadani komunikace,
prehlednosti, povrchu a vybaveni komunikace, konstrukci jizdniho kola, dopravniho zatizeni

komunikace, sméru a sile vétru a na fyzickém potencialu cyklisty.

Nevyhodami cyklistické dopravy jsou jeji zavislost na povétrnostnich podminkéch (vitr, dést,
snih), vys$i riziko zranitelnosti cyklisty, vyS$i narocnost na fyzickou kondici a mala pfepravni

kapacita (zavazadla, material). (10)
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1.5.1 Cyklistické dopravni trasy

Samotny nazev dopravni trasy znamenaji jizdu na kole k urcitému cili. PfedevS§im kaZzdodenni
preprava do zaméstndni, do Skoly, za obcanskou vybavenosti vcetné jizd uskute¢nénych
systému Bike and Ride and Go se vyznacuje pozadavkem na co nejkratsi spojeni. Zakladnim
pozadavkem u dopravni funkce je tedy co nejkratsi cestovni doba a pfimé napojeni cilti cesty.
Kazdodenni cyklisté jsou zpravidla znali situace v provozu na pozemnich komunikacich a jezdi

zpravidla jednotlivé. Vyuziti jizdniho kola neni tolik zavislé na pocasi. (10)

[ 24

Ve mésté D&Cin by mély cyklistické dopravni trasy vést k hlavnim cilim obc¢and, aby
cyklisticka doprava mohla pomoci k udrzitelné mobilité. Hlavnimi cili jak mistnich, tak i turista
jsou: hlavni a vychodni Zelezni¢ni stanice, autobusové nadrazi, nakupni centra, knihovna
a informacni centrum, ndmésti na levém i na pravém biehu feky, nemocnice, praimyslové zony,

kultura (Zoo, kino, zamek, rozhledny,...) a spojovat méstské ¢asti.

Do této cyklistické trasy bychom mohli zahrnout pouze trasy ¢. 15, 23 a 2 (EV 7), které vedou
Z okolnich vesnic k centru mésta (obrazek ¢. 8). Systém Bike and Ride, ktery slouzi
jak dojizdgjicim lidem do zaméstnani, studentim do $kol nebo také turistim, tak zde neni

zaveden i pfes to, ze Zelezni¢ni a autobusovi dopravci nabizeji moZnost piepravy jizdnich kol.

Obrazek 8: Cyklistickd trasa ¢. 15,23 a2 (EV 7)
Zdroj: (27)
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1.5.2 Cyklistické rekreacné turistické trasy

Cilem této trasy je samotna jizda na kole. Doprava je predevsim za cili mimo zastavéna uzemi.
Mensi zajizd’ky jsou navic zpestfenim, zejména jsou-li umisténim v atraktivnim prostredi
(vyhledy, zelen, restaurace, apod.). Zakladnim pozadavkem je bezpecnost a atraktivita
prostiedi. Uzivatelé jsou velmi riznorodé skupiny, co do ve&ku, cyklistické zkuSenosti
a dosahované rychlosti jizdy se tyka. Je zavisla na piiznivém pocasi. Cyklisté jezdi jednotlive,

ale Castéji ve skupinach, mnohdy i s malymi détmi.
Mezi hlavni rozdily dopravniho a rekrea¢niho provozu cyklistické dopravy patii:

e Sm¢r trasy (pravidelnd jizda vyzaduje pokud mozno nejkrat$i smér — zvysené riziko
jizdy po komunikaci s vysokou intenzitou motorové dopravy, naopak u rekrea¢ni
funkce je akceptovatelna zajizd’ka podlozena lep§im komfortem ¢i zajimavosti na trase),

e pocet osob (u pravidelné jizdy se predpoklada prevazné individudlni charakter, kdezto
rekreacni trasy byvaji ¢asto vyuzivany skupinami, z nichZ nejrizikovéjsi skupinu tvori
rodiny s détmi),

e doba vyuzivani (pravidelné trasy jsou vyuzivany pievazné v pracovni dny, rekreacni
trasy se koncentruji do odpolednich hodin, vikendl a prazdnin),

e sezonnost vyuzivani (pravidelna doprava bud’ celoro¢né, nebo mimo klimaticky
nejmén¢ piiznivé obdobi, rekreacni doprava je vice zavisla na aktudlnim pocasi).
Vhodnym navrhem cyklistické trasy je mozZzno splnit obé jeji funkce. V nékterych

piipadech vsak tyto funkce sloucit nelze, a je nutno navrhnout dvé soubézné trasy. (10)

Méstem vedou dalkové trasy (obrazek ¢. 9), které jsou pro turisty i mistni ob¢any velkym
lakadlem. Cyklostezka Plouc¢nice ¢. 15 a Cyklotrasa ¢. 2 (EV 7) je urcena i pro rodiny nebo
cyklisty s mensi fyzickou zdatnosti. Trasa ¢. 23 z Dé¢ina do Médénce je obtizna hlavné v tiseku
z Décina na Snéznik. Tuto nevyhodu ale mésto vyiesilo MHD, ktera cyklisty s koly vyveze
nahoru. Poté mohou vyuzit méné naro¢ny terén. Trat’ ¢. 21, ktera jiz vede mimo Dé&Cin je uz pro
zdatné cyklisty, kde je pfevyseni na nékolika mistech. Tato trasa vede ptes narodni park Ceské
Svycarsko az do Chrastavy.
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dilkova cyklotrasa

wybrand obec
hranice kraje
heanice CR

—‘:‘Mé

Obrazek 9: Dalkové trasy v CR
Zdroj: (12)

Trasa €. 2 je zaroveinl trasou pro evropskou sit' dalkovych tras EuroVelo, konkrétné €. 7
s nazvem Slune¢ni trasa. Dalsi trasy, které prochazi CR, jsou znazornéné na obrazku ¢&. 10.
EuroVelo jsou vedeny po existujicich ¢i planovanych dalkovych cyklotrasach, které spliuji
stanovené podminky. Podstatnou cast této sité tvoii jiz stavajici narodni, regionalni ¢i mistni
cyklotrasy. Znaceni téchto tras je jednotnym logem EuroVelo, které obsahuje ¢islo trasy
na modrém podkladu v kruhu 12 Zlutych hvézdi¢ek, ndzvem trasy andzvem sité tras.

Toto znaceni se pouziva v celé Evropé.
Zékladni pravidla vedeni a znaceni dalkovych evropskych tras EuroVelo:

Pfimost a propojeni hlavnich mést statl a regiond,

atraktivita trasy - dostatek turisticky atraktivnich mist v atraktivni krajiné,

bezpecnost trasy - vedeni mimo frekventované silnice,

komfort trasy - vedeni tras bez velkého pievyseni, s celoro¢né sjizdnym povrchem,
jednotné a srozumitelné znaceni i pro zahrani¢ni cykloturisty - aplikace log evropskych tras
do narodniho znaceni,

dostatek sluzeb podél tras — certifikovanych ubytovacich a stravovacich zafizeni (Cyklisté

vitani), cykloopraven a pujcoven, odpocivadel, ptistteski apod.,
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efektivni propagace trasy a aktualizované informace o trase - vlastni web stranky, cyklomapy
a pruvodce, existence turistickych produktl, existence tematickych okruhii podél hlavni
trasy,

dostate¢né napojeni na vefejnou dopravu - piedevs§im vlak, ptivozy, cyklobusy,

jednotna koordinace a propagace tras na evropské a narodni urovni,

pro trasu EV13/Stezku zelezné opony je dale dulezité, aby trasa vedla co nejblize hranici

a neprochazela jen po uzemi jednoho statu. (12)

- -
u pamitha UNESCO

i Trasa stiedni Evropou
-n- Sluneéni trasa
ER oot socen

n Stezka ielemé opony

Obrazek 10: Trasy EuroVelo v CR
Zdroj: (12)

1.6 Cykloterminologie

Cyklotrasa

Cyklistickou trasu tvoti systém orientacniho smérového znaceni, jehoZ smyslem je oznaceni
bezpeéneého, komfortniho, atraktivniho a pokud moZno co nejkratSiho propojeni mezi
vybranymi cili. MiiZe se jednat o dopravni nebo rekreacni tcel pohybu na jizdnim kole. Znacena
muze byt témét kdekoliv, kde neni provoz cyklisti zakazan.
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Cyklotrasa by méla prochazet koridorem s kvalitné vyfeSenou infrastrukturou pro jizdu na kole.
V koridoru cyklotrasy se zpravidla nachazeji i jednotlivé prvky umoznujici a zabezpecujici
provoz cyklistické dopravy. (22) Cyklotrasa vSak miize vést 1 po komunikaci ve spole¢ném
provozu bez jakychkoliv opatieni jako je tomu naptiklad na cyklotrase ¢islo 2 (ve znaceni
EuroVelo ¢&. 7). V tomto piipadé je trasa vedena od Tyr$ova mostu ke konci ulice Zlebska po
mistni komunikaci bez jakékoliv tpravy infrastruktury pro cyklistickou dopravu. Priklad

znaceni cyklotras na Dé€insku je vyobrazen na obrdzku ¢. 11.

"BAD SL1ANDAU 20 )
DOLNZEB O

Obrazek 11: Priklad znaceni cyklotras na Décinsku

zdroj: autor

Cyklostezka

Cyklostezka je samostatna komunikace pro cyklisty, v nékterych piipadech mtze byt ise
smiSenym provozem, tedy pro cyklisty a chodce dohromady. Zacatek cyklistické stezky
je oznacen svislou dopravni znackou C 08a a konec C 08b. Pro smiSeny provoz je zacatek
stezky pro chodce a cyklisty oznaéen svislou dopravni zna¢kou C 09a a konec C 09b. Pokud je
provoz chodct a cyklistit oddélen pruhem, tak se pouZije svisla znac¢ka C 10a a na konci C 10b.

Tyto svislé dopravni znacky jsou vyobrazeny na obrazku ¢. 12.
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oyklist oyl esty

Obrazek 12: Svislé dopravni znaceni stezky pro cyklisty a chodce
zdroj: (18)

Cykloturisticka trasa

Je urCena spise pro cyklisty, kteti preferuji horska jizdni kola, protoze ¢asto vede nerovnym
terénem (polni, lesni a poptipadé horské cesty). Tyto trasy se znaci podobné jako pro pési.
Rozdil je v tom, ze znacky pro cyklisty jsou na zlutém podkladu a pro lepsi viditelnost maji

rozmér 14x14 cm (obrazek ¢. 13). (19)
1 wm
w7

smérovka terénniho znaceni

Obrdzek 13: Znaceni cykloturistickych tras
Zdroj: (19)

Cyklistické zony

Znaceni cyklozon Setii novela vyhlasky €. 294/2015. Takto oznacené komunikace znamenaji,
ze cyklisté mohou vyuZivat celou jeji $itku. Automobily zde maji vjezd povoleny, ale v rezimu

omezené rychlosti na 30 km.h™. Parkovat zde smi pouze na vyhrazenych mistech a nesmégji
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ohrozit projizdéjici cyklisty (19). Zacatek cyklozony je oznacen dopravni znackou ,,Zéna pro

cyklisty* a konec je oznacen dopravni zna¢nou ,,Konec zony pro cyklisty* (obrazek ¢. 14).

CYKLOZONA

CYKLOZONA

Obrazek 14: Dopravni znaceni v cyklozoné

Zdroj: (18)

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je jizdnim pruhem pro cyklisty na mistni komunikaci nebo
na silnici II. nebo III. Ttidy. Znaci se svislou vodorovnou dopravni znackou IP 20a ,,Vyhrazeny
jizdni pruh® a kon¢i vodorovnou dopravni znackou IP 20b. Na vozovce se znac¢i vodorovnou
dopravni znackou V 14 , Jizdni pruh pro cyklisty“. Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty se smi

prejizdét jen pficné, a to na misté k tomu pfizpisobeném (obrazek ¢. 15). (18)

Obrazek 15: Dopravni znacky IP 20a, IP 20b a V 14
Zdroj: (18)
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Ochranny jizdni pruh pro cyklisty

Ochranny jizdni pruh pro cyklisty je jizdnim pruhem pro cyklisty na mistni komunikaci nebo
na silnici II. nebo III. Ttidy. Tento pruh pro cyklisty na rozdil od vyhrazeného jizdniho pruhu
se smi piejizdét piicne, pficemz na né¢j smi fidi€ jiného vozidla vjet rovnéz v podélném sméru
tehdy, neni-li pfilehly jizdni pruh pro toto vozidlo dostate¢né Siroky. Znaci se pouze

vodorovnou dopravni zna¢kou V 14. (24)
Cyklopiktokoridor

Vyznacuje doporucenou trasu pro cyklisty. V pievazné ¢asti se vyuziva v méstském prostiedi,
aby cyklista véd¢l, kudy se muze dostat z jedné cyklostezky nebo vyhrazeného jizdniho pruhu
na dal$i. Pouziva se i na komunikaci, ktera neni dostate¢n¢ Siroka, aby zde mohl vzniknout
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty nebo cyklisticka stezka. Cyklisté a ani fidi¢i motorovych
vozidel zde nemaji Zddnd prava a povinnosti, jedna se pouze o informaci pro fidi¢e motorovych
vozidel, Zze se zde pohybuji cyklisté. Znaci se vodorovnou dopravni znackou V 20 (obrazek

& 16). (22)

Obrazek 16: Piktogramovy koridor pro cyklisty V 20
Zdroj: (18)
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2 Vztah cyKklistické dopravy a udrzitelné mobility obecné

Znecisténi prirody z dopravy ve méstech, které je do znacné miry zptsobeno kazdodennim
dojizdénim do zaméstnani, lze snizit podporou udrzitelné dopravy. Zahrnuje formy dopravy,
které ptedstavuji vhodnou alternativu k 1AD, tj. dopravu cyklistickou a pé&si, spole¢né s MHD

nebo jejich kombinaci.

Rozvoj nemotorové dopravy je mozné dosahnout napi. dotacemi do cyklistické infrastruktury
nebo zavedenim systému paj¢ovani kol. Ty jsou velmi rozsifeny v nékterych evropskych
meéstech, jako je Viden, Kodan, Berlin a dalsi. Kolo si pijcite na jednom misté a vratite jej
na jiném. V nékterych méstech (napt. Kodan) je ptij¢ovani kol bezplatné — systém je podobny
jako u vozikl v supermarketech. Pii ptjceni kola se vhodi do automatu mince, kterd se pii
vraceni kola vrati zpét. V jinych méstech je systém zpoplatnén nepfili§ vysokou ¢astkou.
Ve mésté Decin je jedna pijcovna jizdnich kol a to na ulici Labské nabtezi, kterd je vzdalena
od hlavni Zelezni¢ni stanice 800 metrd (12 minut pési chtize). Zaptij¢eni horského jizdniho kola
stoji 350,- K¢ na den a trekingového jizdniho kola 250,- K¢ na den. K dispozici tu jsou také
elektrokola a kolobézky. Tato plij¢ovna je zaméfend na turisty, ktefi chtéji vyuzit jizdni kolo
k rekreaci. Pujéovny, jako jsou v zahrani¢nich zemich, tu nejsou. Cyklistickou dopravu je
mozné také podporovat i prostiednictvim danovych ulev pro firmy, které nabidnou pijéovani

kol svym zamé&stnancum, vy¢leni prostory pro parkovani a uzam¢eni kol, atd. (13)
2.1 Vyuzitelnost cyklistické dopravy v zavislosti na ujetych kilometrech

Cyklistickou dopravu (viz obrazek ¢. 17) vyuzivaji obané kolem 4 % v trase do 1 km.
Od jednoho kilometru se tento druh dopravy stava atraktivnéj$im a v rozmezi od 2 do 3
kilometrt ji vyuziva zhruba 24 %. Do 6 kilometrt je stale dost vyuzivana a pak postupné

vyuzitelnost opada.

I ptes to, Zze mésto DECIn je rozlehlym méstem, tak dilezité body jako napt. primyslova oblast
Vv Rozbélesech, centrum Nového a Starého M¢sta, hlavni zelezni¢ni stanice, autobusové nadrazi
jsou ze vzdalengjSich méstskych ¢asti jako napf. Folknafe nebo Bynov vzdalené do 6 km.
V kapitole €. 4 se autor zabyva navrhy cyklistické infrastruktury ve mésté, protoze podle
provedeného prizkumu je ve méste cyklisticka infrastruktura nedostacujici a potenciél vyuziti

jizdniho kola jako alternativni nebo dopliikové dopravy tu je.
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Vyuziti cyklistické dopravy v zavislosti
na ujetych km
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Obrazek 17: Vyuziti cyklistické dopravy v zavislosti na ujetych kilometrech
Zdroj: Autor na podkladech (5)

2.2 Cyklisticka doprava jako alternativa K ostatnim druhiim dopravy

Ve mésté DéCin se vyuziva jako dopln€k k ostatnimu druhu dopravy bud'to pési, IAD nebo
méstska hromadna doprava. Cyklistickou dopravu tu k tomuto ucelu skoro nikdo nevyuziva.
V okoli uvedenych stanic a nadrazi je moznost parkovani pro osobni automobily, ale zadny
stojan nebo bezpeéné misto pro ulozeni jizdnich kol. V tomto piipadé zde zanika moznost volby
cyklistické dopravy jako dopliku k ostatnimu druhu dopravy a zéroven zanika spravna funkce

mobility ve mésté.

Ze 140 oslovenych respondentti vyuziva jizdni kolo jako dopln€k dopravy pouze 7 a to pouze
1-2 dny v tydnu (obrazek ¢. 18). Duvodu je hned nékolik a to: zadna cyklisticka stezka nebo
vyhrazeny jizdni pruh k autobusovému nadrazi ak zelezni¢nim stanicim a zadna moznost
bezpetné tschovy kol (obrazek ¢. 21 a 22). Z dotaznik (obrazek ¢. 19 a €. 20) plyne, Ze obéané
by cyklistickou dopravu jako doplnék k ostatnim druhiim dopravy vyuzili, pokud Kk témto
mistim povede patfi€na infrastruktura s moznosti bezpe¢ného ulozeni jizdnich kol. Jestlize vice
nez 50 % respondentl vyuzije cyklistickou dopravu jako doplnék dopravy, podil cyklistické
dopravy v modal splitu ve mésté¢ Decin se zvysi. Cyklistickd doprava jako alternativa

k ostatnimu druhu dopravy ma tedy vyznamnou roli v otazce udrzitelnosti mobility ve méste.
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Jak casto vyuzivate jizdni kolo k cesté na
Zeleznicni stanici nebo autobusovému nadrazi?

m1-2dnyvtydnu = 3-4dnyvtydnu = kazdyden = nepouZivdam

Obrazek 18: Vyuziti jizdniho kola k cesté na zeleznicni nebo autobusovou stanici

Zdroj: Autor

Uvitali byste mozZnost Uschovy jiznich kol
u zeleznicnich stanic?

&

= ano = spiSeano ®ne = spiSene

Obrazek 19: Vyuziti novych moznosti uschovy jizdnich kol u Zeleznicnich stanic

Zdroj: Autor
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Uvitali byste mozZnost Uschovy jizdnich kol
u autobusového nadrazi?

®ano ®spiSeano ®ne spise ne

Obrdazek 20: Vyuziti novych moznosti tischovy jizdnich kol u autobusového ndadrazi

Zdroj: Autor

Obrazek 21: Autobusové nadrazi v Déciné

Zdroj: Autor
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Obrazek 22: Décin hlavni nadrazi

Zdroj: Autor

2.3 Moznosti parkovani a tischovy kol

Jizdni kolo je vhodné jako dopliiujici dopravni prosttedek jak je popsano v piedchozi
podkapitole €. 2.2, ale také jako dopravni prostiedek do zaméstnani, do Skol, na ndkupy, atd.
Ve vSech ptipadech musi byt k tomu pfizpiisobena infrastruktura a navazujici sluzby jako bike
& ride nebo uschovna kol ve $kolach, firmach, u Zelezni¢nich stanic, u autobusového nadrazi
au spousty dalSich mist, které slouzi obanim. Nemusi se jednat piimo o uschovnu kol,
ale postaci naptiklad u obchodnich center, post, zdravotnich zafizeni, atd. klasicky stojan

na kola, aby mél jeho majitel moznost své kolo bezpecné odlozit a zabezpecit.

Podle odpovédi obéanli mésta Décina na dotaz, zda je moznost zaparkovani, pripadné ischovy
jizdnich kol v jejich mésté dostacujici, 76 z nich odpovédélo, Ze neni a dalsich 42 se k tomuto

nazoru piiklani (obrazek ¢. 23).
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Je pro Vas moznost zaparkovani, pripadné
uschovy jizdnich kol dostacujici?

8%
30%

54%

= ano spiSe ano ne spise ne

Obrazek 23: Moznosti zaparkovani, pripadné uischovy jizdnich kol

Zdroj: Autor

2.3.1 Parkovaci mista u marketd a obchodnich center v D&Ciné

V samotném mésté DECin€ se nachédzi nékolik marketd a tii vétsi obchodni centra. U market
se z vétsi Casti stojany nachdzi, ale u nékterych nejsou viibec. Kapacita téchto stojani je od tii
do dvaceti jizdnich kol (obrazek ¢&. 25 vlevo nahofe a vlevo dole). Obchodni centrum
u Kauflandu disponuje s péti stojany postavenymi vedle sebe, dohromady maji kapacitu tiiceti
jizdnich kol (obrazek ¢. 25 vpravo nahoie). OC Pivovar disponuje s jednim stojanem
s kapacitou do deseti kol u hlavniho vchodu a s jednim o kapacité tii kol na parkovisti, které
se nachazi na stiese tohoto OC (obrazek ¢. 25 vpravo dole). Dalsi mensi obchodni centrum
je pfimo v centru méstské ¢asti Podmokly a u néj neni zadny stojan na jizdni kola (obrazek

¢. 25 uprostied).

Tvrzeni, Ze obcané na ndkupy jizdni kolo nevyuzivaji, potvrzuji i odpovédi z dotazniku. Pocet

obcant, ktefi cyklistickou dopravu nevyuzivaji, je 125 ze 140 (obrazek ¢. 24).
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Vyuzivate cyklistickou dopravu k ndkuplm do
market(l nebo obchodnich center?

89%

m1-2dnyvtydnu ®=m3-4dnyvtydnu = vidy nepouzivam

Obrazek 24: Vyuziti jizdniho kola k dopravé za nakupy
Zdroj: Autor

Obrdzek 25. Priklad mist, kde jsou stojany nebo chybi
Zdroj: Autor
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2.3.2 Parkovani u budov a zarizeni, které slouzi ob¢anum

V centru mésta, pobliZ cyklotrasy ¢. 2 (EV7) se nachdzi v jedné budové hlavni knihovna
a informac¢ni centrum pro turisty. Pfimo pted touto budovou je parkovaci misto pro vice jak
50 osobnich automobili. Stojan pro kola je tu jeden pted informaénim centrem s kapacitou péti

jizdnich kol a u vchodu do knihovny druhy stojan se stejnou kapacitou.

Druha knihovna, ktera je soucasti budovy Magistratu mésta DECin v méstské ¢asti Podmokly,
disponuje pouze jednim starSim stojanem o kapacité péti kol. Pfed touto budovou je ale
parkovaci misto pro vice jak 30 osobnich automobilii. Druhd ¢ast Magistratu mésta D&Cin se
nachdzi v méstské ¢asti DéCin I — Nové Mésto. Pred touto budovou, kde se vytizuji obcanské
prikazy, fidi¢ské prukazy, zmény pobytu, atd., neni zadny stojan pro jizdni kola. Pokud tedy
obcané potiebuji vyridit své zalezitosti, tak se sem pomoci jizdniho kola dopravi, ale jiz ho zde
bezpecné neulozi. Tudiz rad€ji vyuziji alternativni druh dopravy. U poSty v méstské casti
Podmokly a u posty v méstské ¢asti DéCin 11 — Nové Mésto také nejsou zadné stojany pro jizdni
kola (obrazek ¢. 26).

Obrdazek 26 Moznost ulozeni jizdnich kol u budov a zarizeni, které slouzi obcaniim

Zdroj: Autor
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2.3.3 Moznost ulozeni jizdniho kola u zaméstnavatela

Autor diplomové prace se dotazal u Sesti vétSich firem ve mésté Dé&Cin, zda poskytuji svym
zaméstnancim moznost bezpe¢ného uloZeni jizdniho kola a pét z nich odpovédélo kladné.
Firmy umoziiuji svym zaméstnanctim ulozit jizdni kolo pfimo do kolarny, zamcené mistnosti
nebo maji k dispozici stojany. Pokud by byl zajem zaméstnancii o dopravu na jizdnim kole
do prace vétsi, firmy nemaji problém s navySenim kapacity bezpeéného ulozeni jizdnich kol.
Zaméstnanci vyuzivaji této dopravy v zavislosti na pocasi a na infrastruktufe, ktera k nim do

prace vede.

Na druhé strané respondenti na otazku, zda by vyuzivali jizdni kolo, pokud by zaméstnavatel
nabidnul jeho bezpecné ulozeni, odpovédeli ze 41 % ano a z 19 % spisSe ano (obrazek ¢. 27).
Na obrazku ¢. 28 Ize vidét plné parkovisté pied jednou z vétsich firem. Parkuje se vSude, kde

to neni zakdzané a na ro¢nim obdobi nesejde.

Vyuzivali byste jizdni kolo, pokud by
zameéstnavatel nabidnul jeho bezpecné ulozeni?

24%

= ano = spiSe ano ne = spise ne

Obrazek 27: Vyuziti jizdniho kola k dopravé za praci, pokud bude moznost bezpecného ulozeni

Zdroj: Autor
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Obrazek 28 Vyuziti parkovisté pred jednou z vétsich firem v Déciné

Zdroj: Autor

2.4 Cyklostezky na zakladech zrusenych trati

V okoli Dé¢ina se nachazi prvni pfeménéna zeleznicni trat’ na cyklostezku a to Cyklostezka
VI¢i Dal. Tato cyklostezka byla oteviena v roce 2002, métfi 4,5 km a vede z byvalého
7elezni¢niho nadrazi Ceska Lipa mésto na VIEi Dul. V severozapadni &asti Ceskolipska je
v provozu celkem 17 kilometri dlouha Cyklostezka Varhany, ktera spojuje Ceskou Lipu
s méstem Kamenicky Senov. (20) Jedna se o stezku pro chodce a cyklisty, kterd je oddélena od
automobilového provozu. V mésté Kamenicky Senov se nachazi velmi vyznamny turisticky cil
a to Panska skala, oznaCovana také jako Varhany. (21) Statutarnim méstem DéCina vede jedna
zrusend lokalni draha z Déc¢ina hl. n. do Oldtichova u Duchcova. Ob¢ané maji podle dotazniku,

ktery je na obrazku €. 29, zajem o vybudovani drazni stezky.

Pro budovani draznich stezek a cyklostezek v mistech byvalych Zelezni¢nich trati mluvi n€kolik

faktori. Télesa zruSenych trati predstavuji idealni zéklad pro cyklostezky, protoZze pfekondvaji

mnohdy velmi nerovny terén. Nejsou na nich prudkd stoupdni ¢i klesani, zpravidla jsou

oddélené od motorové dopravy a jsou jiz vybudovany néspy, tunely, mosty a dalsi konstrukce,

které slouzili pro Zelezni¢ni dopravu. Vyuzit se daji i Zelezni¢ni budovy, které slouzily jako

nadrazi, zastavky, apod. pro ucely cyklistické dopravy. (20) ProtoZe tyto stezky spojuji obce
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a mésta, tak je obcané mohou pouzit nejenom pro ucely rekreacni, ale také za ucely dopravy do
prace, Skol, atd. Pokud mésto ¢i obec disponuje zrusenou trati, tak je na zvazeni, zda misto této

traté nevybudovat cyklostezku, kterd napomuze k udrzitelné mobilité ve méste.

Vyuzivali byste nové vybudovanou
cyklostezku, ktera by byla misto nepouzivané
traté Décin hl.n. — Oldfichov u Duchcova?

= ano = spiSeano ®ne = spiSene

Obrazek 29: Vyuziti planové drazni cyklostezky
Zdroj: Autor
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3 Analyza stavu cyklistické dopravy v DéCiné

Cyklistickou dopravu jako doplnék k dalsim druhi dopravy vyuzivd velmi malo obcanil
z diivodu v nize uvedenych kapitolach. Jizdni kolo nevyuzivaji obané K piepravé za nakupy,
do zaméstnani a ani k budovam a zatizenim, které jsou pro né k dispozici. Jednim z divodi je
skoro zadna moznost bezpecné uschovy jizdniho kola. Dalsim divodem je, Ze se
91 respondentti pii jizd€, kde neni vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty nebo cyklopiktokoridor,

neciti bezpecné a dalsich 28 se k tomuto nazoru piiklani (obrazek ¢. 30).

Jizdni kolo se zde vyuziva vice k rekreaci a to z divodu, ze méstem vede vyznamna cyklisticka
trasa €. 2 (EV 7) a cyklisticka stezka ¢. 15. Kazdy vikend je vyuzije 43 respondentti, dal§ich 29
kazdy druhy vikend, 45 jednou za mésic a jizdni kolo vibec k rekreaci nevyuziva

22 dotazanych obc¢anti (obrazek €. 31).

V diplomové praci jsou detailné zanalyzovany a popsany mistni komunikace, silnice 1/13, 1/62,

11/262, 111/25852 a cyklisticka infrastruktura.

Povazujete stavajici cyklistické stezky (+cyklopiktokoridory,
vyhrazené jizdni pruhy) za dostacujici?

20% 9%

65%

= ano = spiSe ano ne = spiSe ne
Obrdazek 30: Je dostatecny pocet cyklistickych stezek, cyklopiktokoridorii nebo vyhrazenych jizdnich

pruhii
Zdroj: Autor
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Jak Casto vyuzivate jizdni kolo k rekreaci?

m kazdy vikend = kazdy druhy vikend = jednou za mésic nevyuzivam

Obrazek 31: \lyuziti jizdniho kola k rekreaci
Zdroj: Autor

3.1 Novy most

Novy most je soucasti silnice ¢. I/13 s denni intenzitou v pracovni dny 29 793 vozl
za a o0 vikendech 23 150 vozii za den. Nejvyssi povolend rychlost v obou jizdnich pruzich je
a Vv nejuzsim 1 m. V misté, kde miize chodec pfejit pies vjezdovy nebo vyjezdovy jizdni pruh,
neni vyznacen piechod pro chodce ani zde neni zadné jiné dopravni znaceni, které by fidice
motorovych i nemotorovych vozidel na chodce upozoriiovalo. Pro cyklisty zde neni zadny
vyhrazeny jizdni pruh nebo cyklisticka stezka (obrazek ¢. 32). Za jeden den zde projede
268 cyklistt, kteti se zde pohybuji ve spole¢nych jizdnich pruzich s motorovymi vozidly, coz
pii vySe uvedené intenzité dopravy neni bezpeéné a podle TP 179 (25) se toto feSeni

nedoporucuje.
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Obrazek 32: Soucasné dopravni reseni na Novém mosté

Zdroj: Autor

3.2 TyrSiiv most

Tyr$tv most je dalsim mostem, ktery spojuje oba biehy mésta Décina. Na obrazku €. 33 je
uvedena intenzita dopravy na tomto mosté. V pracovni dny je tu denni intenzita 13 680 vozl
za den a o vikendech 7 439 vozl za den. Mensi dopravni intenzita oproti Novému mostu je
dana tim, ze Novy most vyuzivaji fidi¢i i pro tranzitni prepravy. Tyr§iv most slouzi z vétsi ¢asti

ob¢aniim mésta DéCina, ktefi se potfebuji dostat na druhou stranu feky za praci, do skol, atd.

Tyrs$tv most vyuzije 457 cyklistii za den, to je o 189 vice oproti Novému mostu. Cyklisté tento
most vyuzivaji ¢astéji nez Novy most a to z diivodu relativné vétsi pocitové bezpecnosti a mensi
intenzity dopravy v pracovni dny o 16 113 vozi za den a o vikendech o 15 711 vozl za den.
Cyklist¢ musi podle § 57 zakona ¢. 361/2000 Sb., v platném znéni (38), vyuzit stezku pro
chodce a cyklisty, ktera je vedena podél jedné strany mostu (obrazek ¢. 34). Stezka pro chodce
a cyklisty podle vyse uvedené denni intenzity by méla byt Siroka podle CSN 73 6110 (26)
3 metry, ale tato stezka pro chodce a cyklisty je na mosté Siroka pouze 1,8 metru. Cyklisté,

ce oy

strané piktogram (obrazek ¢. 35).
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Séitani dopravy 2016 (s€.l0sek: 4-0381)

_. VyZnam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy

LN

RPDI - viechny dny [voziden| 553| 97| 3] 1] 0] 0] 508] 41 0] 0] 1203[10555 | 139 [11897
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP ™V o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 675 118 4 1 0 0 588 50 0 0] 143612114 130 | 13 680
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voziden | 248 43 1 0 i 0| 308 18 0 D| 618| 6658| 163| 7439
Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 136 1389
Spitkova hodinova intenzita dopravy | vozm 130 1285
Tézka nakladni vozidla - TNV [ TNV
Hodnota TNV [ voziden | | 63
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty 0A NA NS |Celhem)
Roéni primeér intenzit, den (06-18) voz/den 8694 | 1090 3| 9787
Rotni primér intenzit, veter (18-22) voz/den 1380 40 0| 1420
Roéni primeér intenzit, noc (22-06) voz/den 620 71 0 691
|Emise | oa | Lna A | NS | BUS [Celkem
[ 1380 71 13| o] 71[ 1535

Koeficienty nerovnomérnosti dopravy

alfa | beta [ gama | PS

|
Rotni 3pitkova hodinova intenzita dopravy [ voz/h |
|
|

Koeficient nerovnomémosti dopravy [ - 083 1.07] 078 5545
Intenzita cyklisticke dopravy c
Cyklisticka doprava [cyxiorden 457

Obrazek 33: Denni intenzita dopravy na TyrSové mosté

Zdroj: (11)

Obrazek 34: Soucasné dopravni Feseni na Tyrsové moste

Zdroj: Autor
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Obrazek 35: Cyklopiktokoridor na Tyrsové mosté
Zdroj: Autor

Most spojuje také Labskou stezku, kterd az po TyrStiv most vede po pravém biehu feky Labe
a poté pokracuje po druhé strand. Cyklisté, kteti sméfuji z Drazd’an na Usti nad Labem, pouziji
bud’ vySe popsanou stezku pro chodce a cyklisty (obrazek ¢. 36) na mosté nebo silnici pro
motorova vozidla, kde je u krajnice cyklopiktokoridor. Z druhého sméru, tedy smérem
do Drazd’an, cyklista vyuzije ulici Labskou s cyklopiktoridorem a navaze na vyse uvedenou
stezku pro chodce a cyklisty na mosté nebo komunikaci pro motorova vozidla
bez cyklopiktoridoru. Tento most ale mize slouzit i pro cyklisty, ktefi dorazi do Dé¢ina vlakem,
piipadné autobusem a dale chtgji pokradovat po cyklostezce smérem na Drazd’any, do Usti nebo
se jen podivat do centra mésta. Pro tyto cyklisty neni k dispozici z zelezni¢ni nebo autobusové
stanice z4dna infrastruktura, kterd by zajistila bezpecny provoz cyklistim pii intenzité
motorové dopravy 11 897 vozi za den (11). O této problematice je pojednavano v nasledujici

podkapitole, ktera se zabyva ulici Labské nabiezi a Zlebska.
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Obrazek 36: Soucasné dopravni reSeni kiizovatky ulice Tyrsova a ulice Labské nabrezi

Zdroj: Autor

3.3 Ulice Benesovska

Tato ulice se nachazi mezi Novym mostem a za¢atkem méstské ¢asti Breziny. K ulici nalezi
silnice druhé tfidy ¢. 262 se Sifkou 3,7 m v jednom pruhu. Jizda na této silnici na okraji vozovky
je bez cyklistické infrastruktury pro cyklistu neptijemna. Osobnich vozi zde primérné projede
9 668 a tézkych 1 644 za den. Cyklistl se zde vyskytne 41 za den. (11) Mensi pohyb cyklistt

je zde i z dtivodu cyklistické stezky Plouénice, ktera vede podél této ulice pies feku.

3.4 Ulice Labské nabiezi a Zlebska

Silnice 111/25852 na ulici Labské nabfezi spojuje centrum mésta Dé&Cina s méstskou casti
Podmokly. Ulice Labské nabtezi zac¢ind u kruhového objezdu a konc¢i u zelezni¢ni stanice
Dé¢in-Pripet, kde zadina ulice Zlebska. Na konci ulice Zlebska zagina cyklostezka smérem
na Drazd’any. Prvi ¢ast podkapitoly Ulice Labské nabfezi a Zlebska se vénuje useku
od kruhového objezdu po Tyr$uv most. Druha ¢ast se zabyva cyklotrasou ¢. 2, EV7, Labska,
ktera po této ulici pokraduje z TyrSova mostu a dale pokraduje po ulici Zlebské az po za¢atek

cyklistické stezky.
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3.4.1 Cast od kruhového objezdu po Tyrstiv most

Ulici prochazi silnice tieti tiidy, ktera je vyuzivana pro spojeni méstskych ¢asti Pfipet, Dolni
Zleb, Maxicky a Zlibek s centrem mésta D&&ina a také jako spojka na silnici &. /13 a &. 1/62.
S¢itani dopravy na useku silnice od kruhového objezdu k TyrSova mostu bohuZel neprobéhlo.
Pro predstavu, jaka je na této ¢asti denni intenzita dopravy, poslouzi udaje z navazujici ulice.
Tyto hodnoty nejsou ale piesné, protoze zde neni zapocitan vliv jedné kiizovatky se silnici treti
tiidy, kde je intenzita dopravy 2 776 vozl za den a 147 cyklistu za den (11). V pracovni den
je tu intenzita dopravy 13 525 vozi za den a o vikendu 7 374 vozu za den (obrazek ¢. 37).
CykKlisti se zde pohybuje 254 za den (11). Silnice je Siroka 8,00 m a na obou stranach

je v piidruzeném dopravnim prostoru chodnik (obrazek ¢. 39). V mist¢, kde jsou bytové domy,

je chodnik Siroky 2,00 m a na druhé strané (blize k Labi) je také Siroky 2,00 m, misty se zuZuje

na 1,50 m (obrazek €. 38). Infrastruktura pro cyklisty zde neni.

Séitani dopravy 2016 (s€.lsek: 4-0381) ___ vyZznam ziratek
Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M SV
RPDI - viechny dny [voziden| 553| 97| 3] 1] 0] 0] 508] 41 0] 0] 1203[10555 | 139 [11897
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 675 118 4 1 0 0 588 50 0 0| 1436 (12114 130 |13 680
RPDI - volng dny (mimo svatky) | voz/den 2438 43 1 0 0 0 308 18 0 o 618 | 6658 163 | 7439
Hodineva intenzita dopravy TV 5V
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 136 1389
Spitkova hodinova intenzita dopravy | vozm 130 1285
TéZka nakladni vozidla - TNV [ [ TNV
Hodnota TNV [ voziden | | 63
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty OA NA NS |Celhem)
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 8694 | 1090 3| 9787
Rotni primér intenzit, veter (18-22) voz/den 1380 40 0| 1420
Roéni primeér intenzit, noc (22-06) voz/den 620 7 0 691
|Emise [ | oa [ INA | TNA | NS [ BUS [Celkem
Rotni 3pitkova hodinova intenzita dopravy [ voz/h | [ 1380 71 13| 0] 71 1535
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | alfa | beta | gama| PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ - | 083 107| 078] 5545
|Intenzita cyklistické dopravy c
|Cykiisticka doprava [eyxiorden 457

Obrazek 37: Denni intenzita dopravy na ulici 28. Fijna
Zdroj: (11)
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Obrazek 38: Ulice Labska

Zdroj: (Autor)
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3.4.2 Cast od TyrSova mostu k cyklostezce

Ulice Labské nabiezi dale pokraduje od TyrSova mostu a pfechazi na ulici Zlebska. V této &asti
je vedena cyklisticka trasa ¢. 2, EV7. Podle obrazku ¢. 40 zde také neni cyklisticka
vystihuje, jak je Sitka mistni komunikace v nékterych mistech velmi Gzka (pouze 5 metra)

pro provoz motorovych vozidel, cyklisti i chodct.

Obrdazek 40: Ulice Zlebskad od Tyrsova mostu
Zdroj: (Autor)

3.5 Ulice Prace

Touto ulici vede ucelova komunikace, ktera zac¢ina u kruhového objezdu a konci
u supermarketu Lidl. Aktualni povoleny rychlostni limit je zde 50 km.h™®. Smérem
od supermarketu Lidl po sportovni halu je vtomto sméru komunikace jednosmérna
a od sportovni haly po kruhovy objezd je jiz obousmérna. Cyklistim je zde povolen
obousmérny provoz. Po levé strané je v jednosmérce Sikmé parkovani osobnich automobilii
a v obousmérném provozu je po levé strané podélné parkovéni. Tato komunikace se pouziva
pro odjezd ze supermarketu Lidl a také pro zaparkovani osobniho automobilu, aby mohli

obcané¢ dale pokracovat ke svému cili vlakem nebo se dostali do sportovni haly.
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U kruhového objezdu je parkovaci misto pro osobni automobily, které je ale velmi ziidka
vyuzité a to z divodu, Ze se nachazi od hlavniho Zelezni¢niho nadrazi 600 m a od sportovni
haly 350 m. Za sportovni halou za¢ina cyklistickd stezka, kterd méfi pouze 155 m a konci
na Novém mosté. Na obrdzku €. 41 je vyobrazena ulice Prace s aktudlnimi moznostmi
parkovani. PodéIné parkovani je ur€ené pro osobni automobily a na délku méfi 5,2 m a na Sitku
2 m. Sikmé parkovani je také uréené pro osobni automobily s délkou méfenou kolmo

K jizdnimu pasu 4,2 m a $ifkou 4,2 m. Jizdni pruh je v tomto useku Siroky 3,5 m.

Obrazek 41: Ulice Prdce
Zdroj: (27)

3.6 Silnice 1/13 v ¢asti ulice Podmokelska

Obrazek ¢. 42 znazornuje jednotlivé dopravni proudy na silnici 1/13 v ¢asti ulice Podmokelska.
Na hlavni ulici Podmokelska ze sméru Novy most je tfiproudova jednosmérna silnice, ktera
dale pokracuje jako dvouproudova s jednim hlavnim dopravnim proudem, ktery smétuje rovne
a druhym, sméfujicim doprava. Jeden dopravni proud je v druhém sméru a je zde mozné
odboceni pouze doprava ke sméru k hlavnimu autobusovému nadrazi.
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Silnice slouzi pro tranzitni piepravy, ale i pro mistni ob¢any, ptipadné turisty, kteti tudy smétuji
do centra Podmokel. Podél této silnice vede po obou strandch v hlavnim pfidruzeném prostoru
chodnik. Infrastruktura pro cyklisty zde neni. Intenzita dopravy je zndzornéna na obrazku ¢. 43.
Primérnd intenzita dopravy je na této silnici 12 425 vozl za den a cyklistl tudy projede 86 za

den (11).

Scitani dopravy 2016 (sc.lsek: 4-0395) _. vyznam zkratek
Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP % o M sV
RPDI - vechny dny [voziden| 837 247| 36| 121| 37| 215] 23] 0] 4] 1] 1521[10833| 71[12425
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v [+ M SV
RPDI - pracovni den (Pe-Pa) ‘ voz/den | 1069 316 47 185 48 279 27 0 5 1| 1947 (11 569 66 |13 582
RPDI - voIné dny (mimo svatky) ‘ voz/den 257 76 9 aF 9 55 14 0 1 0 458 | 5993 83 | 9534
Hedinova intenzita dopravy TV S5V
Padesatirazova intenzita dopravy \ voz/h 172 1267
Spitkova hodinova intenzita dopravy \ voz/h 159 1266
Tézka nakladni vozidla - TNV | [ ™V
Hodnota TNV [ voziden | | 1087
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty OA NA NS |Celkem
Rotni prumér intenzit, den (06-18) voz/den 8633 | 1032 210 | 9875
Rotni prumér intenzit. veter (15-22) voz/den 1592 84 38| 1714
Rofni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 679 117 40 836
|Emise [ [ 0A [ LNA [ TNA | NS [ BUS [Celkem
Rotni 3pitkova hodinova intenzita dopravy | vezh | [ 1766 135 0] 47| 4] 2013
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | alfa | beta [ gama| Ps
Koeficient nerovnomémasti dopravy I [ | 081 o080 050] 5743
Intenzita cyklistické dopravy [ | ¢
Cyklisticka doprava [eyklo/den| | 86

Obrdzek 42: Denni intenzita dopravy na ulici Podmokelska
Zdroj: (11)

Obrazek 43: Ulice Podmokelska a k ni prilehlé ulice
Zdroj: Autor na podkladech (27)
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3.6 Trat’ Dé¢in hl. n. — Oldfichov u Duchcova

Tato trat’ ¢. 535 vede z Dé¢ina hlavniho nadrazi ptes Jilové, Libouchec, Krupku, Novosedlice
az do Oldfichova u Duchcova a méti 40,279 km. Trat’ hlavné slouzila pro nékladni vlaky, které
vozily uhli. Osobni doprava jiz od zacatku byla spiSe doplitkem. Hlavni problém spocival
V tom, Ze nadraZi jsou vzdalené od vesnic az 1,5 km a jinym druhem dopravy se ke svému cili

cestujici dopravili rychleji.

Provoz zde byl ukoncen roku 30. 8. 2015, protoze mosty jiz nemaji platnou revizi a na trat’ se
sesunulo kameni (obrazek €. 44). Obnoveni mostnich revizi a odstranéni suté z trat¢ je velmi
nakladné, a pro tuto lokalni trat’ pro jakéhokoliv investora nevyhodné. Jednim z feSeni co
s touto lokélni drdhou je vybudovani cyklistické stezky. Timto feSenim se diplomova prace

zabyva 1V nadvrhové Casti.

Obrazek 44: Trat' ¢. 535 z Décina.
Zdroj: Autor
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3.7 Shrnuti analytické ¢asti

Obcané ve mésté DeCin vyuzivaji Casto osobni automobil jako dopravni prostiedek za svymi
cily. IAD tvoti 50 % v modal splitu, MHD a pési chtize po 15 %. Firma, kterd provozuje MHD
ve meésté¢ DECin, vyuzivd nové autobusy. Meésto rekonstruuje zastavky, zavedené linky
pokryvaji celou ¢ast mésta, a proto je vhodnou alternativou k IAD. Jedinym zaporem této
dopravy je nedostatecnd kapacita stavajicich linek ve Spicce, kdy jsou kapacity autobust

pfeplnéné, a proto obcané voli misto MHD alternativni druh dopravy.

Dalsi alternativou k IAD je cyklistickd doprava. Z analyzy vyplyva, ze ob¢ané tuto moznost
dopravy vyuzivaji minimalné, protoze se neciti na komunikacich s hustou intenzitou dopravy
bez vyhrazeného jizdniho pruhu, cyklopiktokoridoru nebo cyklistické stezky bezpecné. DalSim
divodem je nedostate¢na nebo zaddnd kapacita bezpecného uloZeni jizdniho kola u Zelezni¢nich
nadraZzi, autobusového nadrazi, v centrech mésta, atd. Jen 7 respondentli vyuzivé jizdni kolo
jako dopln€k k dal§imu druhu dopravy a to pouze jednou nebo dvakrat tydné. K piepravé
do market, obchodnich center, §kol, do prace a do dal$ich zatizeni a budov pro obCany vyuziva

jizdni kolo pouze 14 respondentd.

Uplna cyklisticka infrastruktura je v tomto mésté pouze pro rekrea¢ni uéely, ale pro kazdodenni
jezdéni po mésté a jeho ¢asti je nevyhovujici. Z uvedeného pruzkumu plyne, Ze ob¢ané mésta
Dé&cCin maji zjem vyuzit cyklistickou dopravu za podminky zlepSeni cyklistické infrastruktury.
Navrhova cast se proto zabyva rozsifenim cyklistické infrastruktury a cyklistickych tras.
Vyuziti jizdniho kola jako alternativniho nebo doplitkového druhu dopravy napomiize

Kk udrzitelné mobilité ve mésté a zaroven usetii zivotni prostiedi od negativnich vlivi IAD.
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4 Navrhy opatreni na zlepSeni cyklistické dopravy s cilem zvySeni
udrzitelné mobility v Déciné

Navrhova ¢ast prace se zabyva zvySenim udrzitelné mobility v D&in€ pomoci cyklistické
dopravy. Cyklisticka doprava je dilezitd nejen jako nahrazeni napt. IAD, ale také jako doplnék
k ostatnim druhiim dopravy. Z analyzy vyplyva skute¢nost, ze pokud bude rozsifena cyklisticka
infrastruktura ve meésté, obcané ji budou vyuzivat a je tu ptredpoklad pro vyssi zastoupeni

cyklistické dopravy v d€lbé prepravni prace (modal split).

4.1 Navrhy pro bezpecn¢ odloZeni jizdnich kol

Autor diplomové prace Vv této podkapitole navrhuje feSeni bezpecného uschovani jizdnich kol,
aby m¢li obané moznost pokracovat ve své cesté jinym dopravnim prostiedkem nebo pésky.
V této ¢asti diplomové prace jsou navrzend feSeni, ktera vychazi z jiz zrealizovanych projekti
v Ceské republice a v zahrani¢i. Tyto projekty byly Gsp&sné a zvysily podil cyklistd v modal

splitu a zarovei se zvysila udrzitelnost mobility v danych méstech.

4.1.1 Biketower v méstské casti Podmokly

Biketower je parkovaci véZ urcena pro bezpecné uloZeni jizdnich kol. Prvni Biketower
s kapacitou 116 jizdnich kol (obrazek &. 45) v Ceské republice postavilo mésto Hradec Kralové.
Nejen obcané tohoto mésta, ale také turisté si na tuto sluzbu do tii mésict zvykli a vyuzivaji ji
na plno. Statistika vyuziti této véZe je na obrazku ¢. 46. Touto v€Zi se inspirovalo i mésto Prerov,
které postavilo podobnou v kvétnu 2016. V 1ét€ 2017 vybudovalo tuto parkovaci véZ pro jizdni
kola také mésto Pardubice. V dubnu roku 2018 zacala vystavba této parkovaci cyklovéze
ve mésté¢ Litométfice. Mésto Litométice dostalo dotaci z Integrovaného regiondlniho
opera¢niho programu ve vys$i 12,5 milionu korun, coZ ptedstavuje 90 % celkovych nédkladd.
(37) Ve mésté Décin, kde je velmi malo moznosti k zaparkovani jizdniho kola, najde také velké

uplatnéni.
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Obrazek 45: Biketower Hradec Krdaloveé
Zdroj: Autor

Statistiky park!wdni' Jizdnich kol
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Obrazek 46: Statistika vyuziti Biketower v Hradci Krdalovém
Zdroj: (14)

Samotné pouziti automatické kolarny je velice jednoduché. Pii piijezdu a parkovéani kola
dovnitf sta¢i pouze vjet piednim i zadnim kolem do Zlabku ve vstupnim modulu. Pak se stiskne

zelené tlacitko na platebnim terminalu a zaklada¢ si pro kolo pfijede a zaveze ho za dvete

61



dovnitt parkovaci véze. Poté cyklista obdrzi zeton s ¢ipem, kde jsou zapsany informace
0 poloze kola. Pro vyzvednuti kola staci vlozit Cip a zaplatit castku parkovného, ktera Cini

5,- K¢ za jeden den. (14)

Hlavni vyhody tohoto zptisobu parkovani jsou pfedevsim tfi. Mezi prvni vyhody patii ochrana
kola pied odcizenim a dokonce i pojisténi, coz bézné stojany a kolarny nenabizeji. Druhou
vyhodou je moznost vyuziti elektrokola nebo kvalitn€jsiho jizdniho kola, které je zaroven pro
jizdu pohodInéjsi. Treti vyhoda umoziuje ponechani veskerého piislusenstvi, v¢etné prilby,

bagaze a dalsiho vybaveni piimo na jizdnim kole.

Dulezité pro Biketower je jeho umisténi. Autor navrhuje umisténi této parkovaci véze
v méstské casti Podmokly. Na obrazku ¢. 47 je ¢ernym bodem oznacené zvolené¢ misto
pro Biketower a zelena cisla znazoriuji, jaké sluzby a kulturni mozZnosti jsou Vv dosahu
dochazkové vzdalenosti (max. 7 minut). Zvolena je parcela ve vlastnictvi statutarniho mésta
Dé&Cin a aktudlné neni vyuZzivand. Tato poloha je vhodna i z toho pohledu, na jaké mista se
cyklista, ktery odlozi své jizdni kolo do této parkovaci cyklovéze, dostane. Hlavnimi body pro
dlouhodobéjsi zaparkovani jizdniho kola jsou €. 1, kde se nachazi autobusové nadrazi a ¢islo 5,
pod kterym je hlavni Zelezni¢ni stanice D&Cin. Dalsi zelend Cisla znamenaji: ¢. 2 hypermarket
Albert, ¢. 3 OC Pivovar, ¢. 4 kino Snéznik, ¢. 6 OC Koruna, ¢. 7 supermarket Lidl, ¢. 8 sportovni

htiste, €. 9 sportovni hala (dochdzkova vzdalenost 9 minut), ¢. 10 magistrat a pobocka

knihovny, €. 11 posta, ¢. 12 Stfedni Zdravotnicka skola Décin.
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Obrazek 47: Umisténi Biketoweru v Déciné

Zdroj: (Autor na podkladech 30)

4.1.2 Navrh teSeni v nakupnim parku Dé&Cin

V nakupnim parku Dé&Cin, ktery se nachazi v Obloukové ulici, je mimo jiné i posta, pies ulici
zimni stadion a naproti supermarketu Kaufland je i aquapark. Z analyzy z ptedchozi kapitoly
plyne, Ze jeden stojan o kapacité tficeti kol pted timto supermarketem neni dostate¢ny a bohuzel
ani bezpecny, protoze obycejny zamek, ktery se da kdekoliv zakoupit, dneSni zlod¢j hraveé

piekond a jizdni kolo odcizi.

V zemich jako je napt. Japonsko a Nizozemi se vyuziva dvoupatrové umisténi jizdnich kol
(obrazek ¢. 48). Tento stojan ma vyhodu v tom, Ze zabere prostorové stejné velky prostor jako
obycejny stojan, ale mé jednou tak vétsi kapacitu. Bezpeci jizdnich kol proti odcizeni zajisti
bezpecnostni kamery, které si zachovavaji zaznam min. 24 hodin. V pfipadé odcizeni jizdniho

kola je dopadeni pachatele snadnéjsi.

Stejné feSeni Ize pouzit i u hypermarketu Tesco, kde jsou pouze dva stojany o kapacité dvaceti
jizdnich kol. Tento stojan by slouzil i pro nakupujici v obchodni zon¢, kterd se nachazi pres

ulici a pro sportovni halu nachazejici se naproti hypermarketu Tesco.
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Obrazek 48: Moznost parkovani kol v ostatnich zemi

Zdroj: (16)

4.1.3 Navrh feSeni parkovani jizdnich kol v ostatnich ¢astech mésta

Naptiklad feSeni v centru mésta Palo Alto v Californii, kde vybudovanim parkovacich mist pro
jizdni kola snizili pocet IAD o 25 % (viz obrazek ¢. 49 a 50). (15) Takové feSeni autor
doporucuje k modernim budovam jako napft. informacni centrum, hlavni knihovna, obchodni
centrum Pivovar, atd. Na ndmésti, u Skol, restauraci, ufadech nebo postovnich budov bezpecné
ulozeni jizdniho kola zabezpeci stojany s moZnosti uzamceni rdmu jizdniho kola vlastni
zamkovou vlozkou. Na namésti nebo na mistech, kde je pro stojany vétsi prostor se da vyuzit
oboustranny stojan na kola s moznosti uzaméeni ramu jizdniho kola (obrazek ¢. 51). Naklady

na pofizeni stojanu tohoto typu s poctem stani 14 jizdnich kol ¢ini 16 900,- K¢ vcéetné DPH
(28).
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— \
Obrazek 49: Bike arc v centru Palo Arto

Zdroj: (15)

Obrazek 50: The Umbrella bike arc model v centru Palo Arto
Zdroj: (15)
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Obrazek 51: Oboustranny stojan na kola s moznosti uzamceni ramu jizdniho kola

Zdroj: (28)

4.2 Navrhy zmén na Novém mosté

K tomu, aby se cyklisté citili pfi jizdé¢ za svym cilem bezpecné€, nepotiebuji samostatnou
cyklostezku nebo samostatny most pies feku. Levnéj$im feSenim je zména dopravniho znaceni,
uprava jizdnich pruhti nebo vybudovani cyklostezky na stavajicim zakladé na takovém mist¢,
kde se splni podminky TP 179 (25). Diplomova prace se zabyva dvéma navrhy. V prvnim
navrhu je feSen vyhrazeny jizdni pruh v hlavnim dopravnim prostoru. Ve druhém autor
diplomové prace navrhuje na jedné strané¢ mostu (smérem do centra) vybudovat stezku pro
chodce a cyklisty a na druhé strané vyhrazeny jizdni pruh. K nazornym ukazkam jednotlivych
navrhi si autor vybral mista, kde se silnice kiiZi s vjezdem a vyjezdem motorovych vozidel
spole¢né s prechodem pro chodce. Na obrazku ¢. 52 jsou tato mista oznaCena Cervenym

a modrym kruhem. Na obrazcich ¢. 53 a 54 jsou tyto mista priblizena.
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Obrazek 52: Resend vizemi na Novém mosté

Zdroj: Autor na podkladech (27)

Obrazek 53: Priblizeni FeSeného tizemi — prava strana (Cerveny kruh)
Zdroj: (27)
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Obrazek 54: Priblizeni Feseného tizemi — leva strana (modry kruh)

Zdroj: (27)

4.2.1 Navrh vyhrazeného jizdniho pruhu na Novém mosté

Dle doporuéeni uvedenych v TP 179 (25) je mozné pii nejvyssi povolené rychlosti 50 km.h*
a denni intenzité kolem 25 000 vozii za den vést komunikaci pro cyklisty v hlavnim dopravnim

nebo pfidruZzeném prostoru (viz ptiloha C).

Obrazek ¢. 55 znazoriuje navrh pravé strany mostu (smérem do centra). V levém jizdnim pruhu
ponechana nejvyssi povolena rychlost 70 km.h! a vpravém jizdnim pruhu sniZena
na 50 km.h%, aby mohl v hlavnim dopravnim prostoru vést vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
o Sifce 1,25 m. Aby se snizila pravdépodobnost vyskytu stfetu silni¢niho vozidla s cyklistou,
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty by od jizdniho pruhu pro motorovou dopravu oddéloval
oddélovac pruhti s reflexnimi prvky. Pro pfejiti mist, kde vjezdovy nebo vyjezdovy jizdni pruh
rozdéluje chodnik nebo vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, bude umistén piechod pro chodce
a prejezd pro cyklisty. Pred timto pfechodem a pfejezdem bude upozornovat svisla dopravni
znacka A 11 ptechod pro chodce a IP 7 pro piejezd cyklisti. Vjezd na most nebo vyjezd z néj

bude zabezpecovat cyklopiktokoridor, diky kterému se budou cyklisté citit bezpecnéji.

Néavrh pro levou Stranu mostu popisuje obrazek ¢. 56 (smérem z centra). Navrh je podobny
tomu pro pravou stranu s tim rozdilem, Ze pravy jizdni pruh je cely prijezdny. Legenda

k obrazku ¢. 56 je stejna jako obrazek €. 55, jen bez balisetu.
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V tabulce €. 2 je orientacni vycisleni nakladl na vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty. Tyto

naklady se mohou jestée 1iSit podle naro¢nosti stavebnich uprav, které by byly potfebné. V cené

jsou jiz zapocteny naklady na Gpravu povrchu vozovky, oddélovace pruhi s reflexnimi prvky,

vodorovné i svislé dopravni znaceni.

Tabulka 2: Orienta¢ni naklady na navrh €. 1

cyklisty

. _ Cena celkem
Cast mostu Typ stavby Délka | Cena za jednotku
bez DPH
Vyhrazeny jizdni pruh pro
Prava strana mostu ) 1,6 km | 600 000,- K¢&/km 960 000,- K¢
cyklisty
Vyhrazeny jizdni pruh pro
Leva strana mostu 1,6 km {600 000,- K&/km 960 000,- K¢

Naklady celkem

1920 000,- K¢

Zdroj: Autor na podkladech (30)
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Obrdzek 55: Prvni ndavrh reSeni k Novému mostu — prava strana

Zdroj: Autor
Legenda k obrazku ¢. 55

1) Dopravni znaceni IP 20a pfed vjezdem na pozemni komunikaci, kde je veden vyhrazeny

jizdni pruh pro cyklisty,
2) dopravni znadeni B 20a s nejvyssi povolenou rychlosti 70 km.h v levém jizdnim pruhu,

3) dopravni znadeni B 20a s nejvyss§i povolenou rychlosti 50 km.h™ v pravém jizdnim pruhu,
pired vjezdovym nebo vyjezdovym jizdnim pruhem upozornéni na ptechod pro chodce

dopravnim znacenim A 11 a upozornéni na piejezd pro cyklisty dopravnim znacenim IP 7,
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4) vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v §ifce jednoho metru, ktery povede na kraji pravého

jizdniho pruhu a je oddélen oddélovac¢em pruht s reflexnimi prvky,
5) cyklopiktokoridor na najezdu i vyjezdu na/z mostu, ktery je znacen zelenou barvou,

6) zelené body znaci balisety.

Obrazek 56: Prvni navrh reseni k Novemu mostu — leva strana

Zdroj: Autor
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4.2.2 Navrh stezky pro chodce a cyklisty

Alternativnim opatienim je na most¢ zfidit stezku pro chodce a cyklisty s tim, ze pro cyklisty
by stezka platila pouze jednosmérné, protoze na druhé strané mostu by slouzil vyhrazeny jizdni
pruh. Tato stezka by vedla po pravé strané mostu smérem od BeneSovské ulice k méstské ¢asti
Podmokly. Na druhé stran¢ mostu (smér z centra Podmokel k BeneSovského ulici) by stadil
jizdni pruh pro cyklisty, ktery je navrZzen v prvnim navrhu. Prava strana mostu je vhodné&jsi
z diivodu vétsi prostorové moznosti. Stezka zde muize mit komfortni Sitku ato 4 metry

a Vv nejuz§im misté 3,4 metra.

Zacatek spolecné stezky pro chodce a cyklisty bude oznacen dopravni znackou C 9a ,,Stezka
pro chodce a cyklisty, pod touto znackou bude i svislé dopravni znaceni IP 4b ,,Jednosmérny
provoz a stezka bude znacena také vodorovnou dopravni znackou V 14a ,Jizdni pruh pro
cyklisty*, ktera bude doplnéna Sipkou sméru jizdy cyklisty. Konec svislou dopravni znackou
C 9b ,,Konec stezky pro chodce a cyklisty a také B 2 ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel“. Na stezce
musi byt umistény symboly chodcti a jizdnich kol spole¢né za sebou. Dopravni znacka C 9a
bude na kazdém zacatku této stezky a dopravni znacka C9b pouze na konci mostu (pied
vjezdem na parkovisté prodejny Lidl), kde bude stezka koncit. V misté, kde stezku ktizi jizdni
pas pozemni komunikace, bude svisla dopravni znacka P4 dej pfednost v jizd¢ a svislé dopravni
znaceni V8c sdruzeny ptechod pro chodce a piejezd pro cyklisty (obrazek ¢. 57). V tabulce ¢. 3
je orientacni vyc¢isleni nakladt narealizaci tohoto navrhu. Néklady se mohou lisit podle
narocnosti vystavby této stezky pro chodce a cyklisty. V cené jsou jiz zapocteny i naklady za

dopravni znaceni stejné jako u prvniho navrhu.

72



Obrazek 57: Druhy navrh reseni Nového mostu

Zdroj: Autor

Legenda k obrazku ¢. 57

1) Na zacatku stezky pro cyklisty a chodce je svislé dopravni znaceni C 9a spolu se znackou

IP 4b ,,Jednosmérny provoz a vodorovné znaceni V 14, které ukazuje cyklistim smér jizdy,
2) dopravni znadeni B 20a s nejvyssi povolenou rychlosti 70 km.h v levém jizdnim pruhu,

3) dopravni zna¢eni B 20a s nejvyssi povolenou rychlosti 50 km.h v pravém jizdnim pruhu,
pfed vjezdovym nebo vyjezdovym jizdnim pruhem upozornéni na piechod pro chodce

dopravnim znacenim A 11 a upozornéni na piejezd pro cyklisty dopravnim znacenim IP 7,
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4) pred kiizenim této stezky pro cyklisty a chodce s mistni komunikaci upozornuji na prednost

vozidel, které jedou po mistni komunikaci svislé dopravni znacky P 4,
5) cyklopiktokoridor na najezdu i vyjezdu na/z mostu, ktery je znacen zelenou barvou,

6) zelené body znaci balisety.

Tabulka 3: Orienta¢ni naklady na navrh ¢. 2

y N ] Cena celkem bez
Cast mostu Typ stavby Délka |Sifka| Cena za jednotku DPH
Stezka pro chodce
Prava strana mostu _ 1,6 km [4m |810,- K&/m? 5184 000,- K¢
a cyklisty
Vyhrazeny jizdni
Leva strana mostu ] 1,6 km 600 000,- K¢&/km 960 000,- K¢
pruh pro cyklisty

Naklady celkem 6 144 000,- K¢

Zdroj: Autor na podkladu (30 a 31)

4.2.3 Zhodnoceni navrha

Prvni navrh je podle pfilozenych tabulek orientacnich nakladt levnéjsi, protoze nebude
zapotiebi tolik stavebnich uprav jako v navrhu druhém. V druhém navrhu se musi stavebné
upravit rozdilna vySka v prostoru, kde by mohla stezka pro chodce a cyklisty vzniknout a da se

zde novy asfaltovy povrch.

Celkova ¢astka za druhy navrh je podstatné vySsi nez za prvni, ale u obou piipadii se d4 zazadat
o finan¢ni ptispévek z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury (dale SFDI). Maximalni
vyse prispévku Cini 85 %, tedy celkové naklady s ptispévkem od SFDI za prvni navrh jsou
ve vysi 288 000,- K¢ a u druhé varianty 921 600,- K¢. Rozdil mezi témito dvéma variantami je
633 000,- K¢. Ceny jsou uvedené bez DPH. Tento rozdil jiZ neni tak velky oproti piivodnimu
rozdilu 4 224 000,- K¢ a mésto D&Cin by se mohlo touto variantou zabyvat, protoze nabizi
novou stezku pro cyklisty i chodce. Pro in-line bruslafe plati § 57 odst. 7 zakona
¢. 361/2000 Sb., v platném znéni (38). Podle tohoto zakona se musi in-line bruslaf chovat stejné

jako cyklista (38).
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Finan¢ni prostiedky lze ziskat i z programti Evropské unie (dale EU). Aktudlni dotacni
ptilezitosti je Evropsky fond pro obce s cilem zvySeni podilu udrzitelnych forem dopravy.

Tento dota¢ni program zahrnuje modernizaci a vystavbu cyklostezek, cyklotras a také stojant

na kola. (35)

Navrzené feseni (obrazek ¢. 58) propoji levy a pravy bieh mésta DéCina. Také spoji cyklotrasy
¢. 2, EV7 a ¢. 15 s hlavni Zelezni¢ni stanici DéCin a autobusovym nadrazim, které se nachéazi
400 metrd od vy3e uvedené Zelezni¢ni stanice. Cervené oznadeni znazorfiuje vyse popsanou
stezku pro péesi a cyklisty a fialova vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty. Modré barva znaci feSeni
Z kapitoly ulice Labské nabfezi a Sportovni, zelena fesi napojeni cyklotrasy ¢. 15 s Novym

mostem a levym bfehem mésta.

Legenda

= stavajici cyklostezka Ploucnice a Labska
| mese Navrh pro BeneSovskouulici
. e navrh pro ulici Labské nabfezi a Sportovni
|| === navrhy pro Novy most

IOKLY:

\
BT
o

(

Obrdzek 58: Propojeni cyklotras
Zdroj: Autor na podkladé (27)

4.3 TyrSiv most

Néavrh se zabyva pouze upravenim dopravniho znaceni, protoze na tomto mosté neni tolik
prostoru pro stavebni Uipravy jako na Novém mosté. Podle vysledkl z dotazniku plyne, Ze by
se cyklisté citili bezpecné&ji, pokud budou minimalné na spole¢né mistni komunikaci
s motorovymi vozy cyklopiktogramové znacky. Tyto znacky slouzi jako upozornéni pro
motorova vozidla, Ze se na spole¢né komunikaci vyskytuji i cyklisté, a proto se pfi jizd€ drzi

blize ke stfedové cafe vozovky, aby cyklistu neohrozili. Tyto cyklopiktogramové znacky
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povedou déle na ulici Labské nabtezi a také na ulici TyrSova. Chodniky po obou strandch mostu
budou slouzit nadile pouze chodcim a cyklist¢ vyuziji mistni komunikaci

s cyklopiktogramovymi znackami.

Pro odboceni vlevo ze sméru z Drazd’an na most cyklista pouzije mistni komunikaci, kterd je
U krajnice doplnéna piktogramem. Pokud bude chtit jet rovné smérem k méstské c¢asti
Podmokly, pouzije podjezd na ulici Labské nabtezi. Tento podjezd slouzi cyklistim
obousmérné a pro motorova vozidla zde plati jednosmérka ze sméru Podmokly (obrazek ¢. 59).
Tento ndvrh zabrani pfipadné kolizi na soucasné stezce pro chodce a cyklisty ucastniki
provozu, na mistni komunikaci se budou cyklisté citit bezpecnéji diky cyklopiktogramovym

znackam a fidi¢i motorovych vozidel budou piedpokladat vyskyt cyklistii (obrazek €. 60).

Navrh, ktery je vySe popsany, je v souladu, jestlize spliiuje technické podminky TP 179 (25).
Podminky jsou: rychlostni limit 50km.h™ a denni intenzita do 15000 vozli za den. Tyto
podminky jsou na navrhované ¢asti mistni komunikace splnény, a proto je navrh v souladu

s TP 179 (25). Naklady na realizaci tohoto navrhu jsou popsany v tabulce ¢. 4.

Tabulka 4: Orienta¢ni naklady na zménu dopravniho znac¢eni na TyrSové mosté

Typ dopravniho opatieni Pocet Cena bez DPH
Cyklopiktogramové znaceni 1 km 15 000,- K¢
Svislé dopravni znaceni A 11 4 ks 3560,- K¢
Svislé dopravni znaceni IP 7 2 ks 1 360,- K¢
Ty¢ 2 m 6 ks 2 100,- K¢
Objimka na ty¢ 6 ks 750,- K¢
Naklady celkem 22 770,- K¢

Zdroj: Autor na zakladé podkladu (32 a 33)
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teka Labe

Obrazek 59: Navrh zmény dopravniho znaceni na TyrSové mosté a priijjezdem pod nim

Zdroj: Autor
Legenda k obrazku ¢. 59
1) Zelena barva u krajnice = cyklopiktokoridor,

2) na pravé stran¢ prechod pro chodce, na levé strané¢ sdruzeny ptechod pro chodce a ptejezd

pro cyklisty,

3) na pravé strané (blize k fece) jsou umistény dvé svislé dopravni znacky IP 4b ,,Jednosmérny
provoz s dodatkovymi tabulkami E 13 s oznacenim obousmérného provozu pro cyklisty
analevé strané (smér z Drdzd’an do centra Podmokel) jsou dv¢ svislé dopravni znacky B 2
»Zakaz vjezdu vSech vozidel“ s doplnkovymi tabulkami E 13 s oznacenim obousmérného

provozu pro cyklisty.

77



4) pted kazdym prechodem pro chodce je umisténa dopravni znacka A 11 ,,Pozor, ptechod pro
chodce* a pied sdruzenym ptechodem pro chodce a piejezdem pro cyklisty je spolu

s dopravnim znackou A 11 jesté IP 7 ,,Pfejezd pro cyklisty*.

Legenda
s cyklopiktokoridor
© prechodpro chodee
sdruzeny prechodpro chodce a prejezd pro cyklisty
() umisténisvislych dopravnich znacek.
které jsou znazomeény na obrazku ¢. 59

Obrazek 60: Zména dopravniho znaceni Vv okoli Tyrsova mostu

Zdroj: Autor na podkladé (27)

4.4 Ulice Benesovska

Silnice 11/262 v této ulici je cyklisty méné vyuzivana, ale i pfes to autor navrhuje okraje
hlavniho dopravniho prostoru doplnit cyklopiktokoridory, které upozorni fidice motorovych
vozidel na mozny vyskyt cyklistd. Vzhledem Kk §ifce jednoho pruhu 3,7 m je toto opatieni

dostacujici.
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Cyklostezka Plouc¢nice konc¢i u TyrSova mostu, kde navazuje na Labskou stezku. Na obrazku
¢. 61 je znazornéné zelenou barvou mozné propojeni cyklostezky Ploucnice s Novym mostem,
kudy se cyklist¢é dostanou rychleji napiiklad k hlavnimu nédrazi, na navrzenou drazni

cyklostezku z Dé¢ina do Teplic, apod.

~
T_l (¢} ”‘\\‘ Legenda
| et 3 W% = mmn stavajici cyklostezky Plouénice a Labska
3 K = K s navrh BeneSovské ulice

Obrazek 61: Navrh propojeni Labské cyklostezky s Novym mostem
Zdroj: Autor na podkladu (27)

4.5 Ulice Labské nabiezi a Zlebska

Tyto ulice na jedné strané obklopuji domy a na druhé stran¢ bieh feky Labe. Podkapitola je
rozdélena na dvé€ €asti. V prvni €asti je ndvrh zabyvajici se zmé&nou dopravniho znaceni nebo
vybudovani cyklostezky v misté, kde je kruhovy objezd na zacatku ulice Labské nabieZi az po
Tyr$tv most. Navrhy na tUpravu organizace dopravy na TyrSové mosté jsou uvedeny

v podkapitole ¢. 4.3. Druha ¢ast se zabyva pouze zménou dopravniho znaceni v useku

od TyrSova mostu az po zacatek cyklostezky, ktera spada do cyklotrasy ¢. 2 (EV 7).
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4.5.1 Ulice Labské nabiezi — TyrSlv most
Navrh pro umisténi cyklopiktokoridoru:

Na obrazku €. 62 je vyznaen rizovou barvou ndvrh na umisténi cyklopiktokoridora, které drzi
fidice motorovych vozidel dal od kraje vozovky a zaroveil je upozorni na moznost vyskytu
cyklisti. Naklad na 1 km cyklopiktokoridoru ¢ini 15 — 30 tisic K& bez DPH. Délka feseného
uzemi je 400 m, naklady by tedy ¢inily 6 — 12 tisic K¢ bez DPH za jeden smér (32).

Legenda
s 112 v1h cyklopiktokoridori

Obrazek 62: Navrh propojeni Labské cyklostezky s Novym mostem
Zdroj: Autor na podkladu (27)

Navrh pro umisténi cyklostezky:

Tento navrh pocitéd s cyklistickou stezkou na pravé strané (smér od kruhového objezdu na ulici
Labské k TyrSovu mostu) vySe uvedené ulice. Tato cyklistickd stezka spojuje navrzenou
cyklotrasu z hlavni zelezni¢ni stanice (viz podkapitola ulice Prace) s cyklostezkou €. 2, EV7,
Labska.

Na obrazku ¢. 63 je uvedeno s jakymi parametry se v navrhu pocita. Na obrazku ¢. 64 je
znazornéno, jak tato cyklistickd stezka navazuje na stezky ostatni. Protoze v misté, kde by
cyklostezka mohla zacit, je umisténa autobusova zastavka, bude zde umistén piechod pro
chodce a ptejezd pro cyklisty, ktery je zndzornén na obrazku ¢. 65. Ve mésté Maribor fesi

takovym zptusobem odboceni z cyklopiktoridoru na cyklostezku v misté, kde je i piechod pro
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chodce. Misto, kde ma cyklista odbocit je navic doplnéné Cervenou barvou, aby si fidici

motorovych vozidel uvédomili, Ze tady bude cyklista odbocovat.
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Obrazek 63: Navrh pricneho usporadani dopravniho prostoru na ulici Labské ndabrezi

Zdroj: Autor na zakladé TP 179 (25)
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. Legenda
cyklopiktokoridor

=: Y8 ' mesn jednosmémy podjezd pro osobni automobily, obousmémy pro cyklisty
O] 9 e navrh cyklostezky
..’4\ M d‘v*‘f) B\ s sdruzeny prechodpro chodce a piejezd pro cyklisty

Obrdazek 64: Navrh cyklostezky na ulici Labské nabrezi
Zdroj: Autor na podkladu (27)

Obrazek 65: Odboceni z cyklopiktokoridoru na cyklostezku v Mariboru
Zdroj: (34)
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V tabulce €. 5 jsou znazornény naklady na feSenou cyklostezku. Soucasny chodnik je po
rekonstrukci, a proto se pocita pouze s ptistavenim 1 m $ifky k souc¢asnému chodniku. Cena za
cyklostezku se mize jeSté navysit, zalezi na pracnosti pfistaveni tohoto jednoho metru
ke stavajicimu chodniku. Ptiblizna cena je s financovanim 85 % ze SFDI 48 120,- K¢. Navrh
¢. 1 je levnéjsim feSenim 0 zhruba 36 120,- K¢, ale tento navrh propoji stavajici Labskou

cyklotrasu s centrem Podmokel a hlavni Zelezniéni stanici.

Tabulka 5: Orienta¢ni naklady na vybudovani cyklistické stezky

y . y ] Cena celkem
Cast ulice Typ stavby Délka | Sitka| Cena za jednotku
bez DPH
Prava strana ulice | Cyklistickd stezka {400 m |1 m (802,- K&/m? 320 800,- K¢
Naklady celkem 320 800,- K¢

Zdroj: Autor na zaklad¢ (32)

4.5.2 Od Tyrsova mostu k zacatku Labské cyklostezky

Tato mistni komunikace je v nejuzSich mistech Siroka pouze 5 metrl, jak je vySe uvedené.
Z jedné strany ji hrani¢i kamenna zed a z druhé zeleni a nésledny sraz do feky Labe nebo
zabradli, pfipadné svodidla. Vzhledem k vyse uvedenému zde neni mozné vybudovat stezku
pro cyklisty a cyklopiktoridor by ztratil sviij vyznam. Tato mistni komunikace je jedina, ktera
spojuje obCany této Casti se silnici tfeti tfidy, ktera dale navazuje na vyznamné silnice
prvni a druhé tiidy. Z tohoto dtivodu neni zde mozné jednosmérny provoz pro motorova vozidla

a pro cyklisty obousmérny (obrazek ¢. 66).
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2 ] Vodarna Koellbarn ©

< Legenda
Google s ulice Zlebska

Obrazek 66: Ulice Zlebskd
Zdroj: Autor na podkladech (29)

wewvr

rychlosti 30 km.h™! a vystrazni dopravni znacka A 19 ,,Cyklisté*. Pro zpomaleni motorovych
vozidel zvolil autor zpomalovaci polStaife na mistni komunikaci, protoze jsou oproti
zpomalovacim prahiim pro cyklisty snadnéji ptekonatelné. Naklady na tento navrh jsou
uvedeny tabulce €. 6. Instalace svislé dopravni zna¢ky B 20a s vystraznou dopravni znackou
A 19 je na zac¢atku ulice Zlebska, druhé stejné znaceni je umisténo pied Zelezni¢nim viaduktem
na ulici Zlebska. Svislé dopravni znageni konec nejvyssi povolené rychlosti B 20b (obrazek
&.67) jeinstalovano pouze jedno a to u Zelezniéniho viaduktu na ulici Zlebska. Svislou
dopravni znacku Konec nejvyssi povolené rychlosti B 20b neni zapotiebi instalovat
u kiizovatky ulice Zlebska a ulice Labské ndbfezi, protoZe platnost svislé dopravni znacky

B 20a automaticky podle § 3 odst. 3 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., v platném znéni (39), zanika.

Obrazek 67: Svislé dopravni znaceni a zpomalovaci polstar

Zdroj: (33)
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Tabulka 6: Orienta¢ni naklady na zménu dopravniho znaéeni v ulici Zlebska

Typ dopravniho opatieni Pocet Cena bez DPH
Zpomalovaci polstai (20 km.h™) 10 ks 6 290,- K¢
Svislé dopravni znaceni B 20a 2 ks 1780,- K&
Svislé dopravni znaceni B 20b 1 ks 890,- K¢
Ty¢2m 3ks 1 050,- K¢
Objimka na ty¢ 5 ks 375,- K¢
Vystrazna dopravni znacka A 19 2 ks 1780,- K¢
Prace 12 hodin 3000,- K¢
Néklady celkem 15 165,- K¢

Zdroj: Autor na zaklad¢ (33)

4.6 Ulice Prace

Navrh na spojeni ulice Labské nabieZi a ulice Prace zobrazuje obrazek &. 68. Cervenou barvou
je vyznacena cyklostezka z ¢asti 4.5.1, ktera konci pred kruhovym objezdem. Stavajici chodnik
je po rekonstrukci se Sitkou 3 m. Podle TP 179 (25) tedy spliiuje podminku pro stezku
pro chodce acyklisty (fialova barva). Na zacatek cyklostezky upozoriiuje svisla dopravni
znacka C 08a a na konec C 08b (zeleny kruh). U svislé dopravni znacky C 08a je také znacka
C 10b ,,Konec stezky pro chodce a cyklisty* a u svislé dopravni znacky C 08b je znacka C 10a
,Zacatek stezky pro chodce (modry kruh). Zlutad barva znaéi misto pro sdruzeny pirechod
pro chodce a ptejezd pro cyklisty. Pied timto sdruzenym ptechodem pro chodce a piejezdem
pro cyklisty upozoriiuje fidi¢e motorovych i nemotorovych vozidel svisla dopravni znacka A 11

,Pozor, pfechod pro chodce* a IP 7 ,,Pfejezd pro cyklisty*.
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Legenda
m cyklostezka z ¢asti4 5.1
= navrh stezky pro chodce a cyklisty
sdruzeny prechodpro chodce a prejezd pro cyklisty
svisla dopravniznackaC08aa C08b
() svisla dopravniznackaC10aaC 10b
Q© svisla dopravnizmackaAllalIP7

Obrdazek 68: Ulice prace s navrhy
Zdroj: Autor na podkladech (27)

Vzhledem k tomu, Ze tato ulice slouzi jako G¢elova komunikace a denni intenzita motorovych
vozidel zde neni takova jako ve vySe popsanych ulicich, neni zde zapotiebi vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty. V jednosmérné ulici smérem ze supermarketu Lidl je umoznéné Sikmé
parkovani, diky kterému ma jizdni pruh pouze 3,5 m. Cyklisté zde maji povolené jezdit
obousmérné. Aktualni Sitka je nedostacujici, protoze zékladni $itka pro cyklistu ¢ini dle TP 179
(25) 1 m. Osobni automobil i se zpétnymi zrcatky ma Sifku do dvou metrt. Pokud se v jednu
dobu v tomto misté potkaji dva cyklisté, kteti jedou proti sobé a osobni automobil, tak mize
dojit k situaci, kdy bude ohroZeno zdravi G€astniki silni¢niho provozu. Zdravi cyklistl je také
ohroZeno v pfipad¢, kdy fidi¢ motorového vozidla vyjizdi couvanim ze Sikmého parkoviste,

protoze jej nemize vidét ve zpétném zrcatku a mize dojit ke kolizi.

Soucasné Sikmé parkovani ma kapacitu dvaceti aut, navrzené podélné stani (obrazek ¢. 69) ma
kapacitu patnacti aut. Sitka jednosmémého pasu se zvysi z 3,5 na 5,7 metru. Tato §itka je jiz

dostatecna také pro obousmérny provoz pro cyklisty. Pii vyjizdéni motorovych vozidel
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1 aktualni pohyb na vozovce, na kterou se chystd vjet. Svislé dopravni znaceni zlstane beze
zmény, pouze se upravi vodorovné dopravni znaceni z V 10c ,,Stani Sikmé* na V 10a ,,Stani

kolmé*.

a+d . . .
b vstup na Zeleznicni stanici

obrubnik + zelef

a = zakladni Sitka stani=2 m
b = zékladni délka stani pro osobni automobily =5,75 m
d = odstup od pevné prekazky (pokud je, tak + 0,40 m)
Obrdzek 69: Navrh podélného stani v ulici Prace

Zdroj: Autor na podkladech TP 179 (25)

4.7 Silnice 1/13 v ¢asti ulice Podmokelska

Vedle hlavniho dopravniho prostoru je po pravé i levé strané chodnik. Autor navrhuje z levé
strany chodniku udélat stezku pro chodce a cyklisty, aby cyklisté i chodci méli moznost se
dostat k jiz navrzenému Biketoweru, k autobusovému nadrazi nebo k hypermarketu Albert.
Leva strana chodniku je Siroka 3,7 m. Tato Siika je dle TP 179 (25) vhodna pro vybudovani
stezky pro chodce a cyklisty (obrazek ¢. 70).
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bezpeénostn odstup od zelené 0,25 m
sirka stezky pro chodce a cyklisty 2 m
bezpecnostni odstup 0,5 m

jizdni pruh

e [-:_

by acp + ac by a

Obrazek 70: Navrh pricného uspordadani stezky pro chodce a cyklisty
Zdroj: Autor na zakladé TP 179 (25)

Na sdruzeny piechod pro chodce a cyklisty (na obrazku ¢. 71 ervena ¢ara) upozorfiuje
vodorovné dopravni znaceni V 8c a pred kazdym timto piechodem jsou umistény svislé
dopravni znacky IP 6 ,,Pfechod pro chodce* a IP 7 ,,Piejezd pro cyklisty*. Zacatek této stezky
(na obrazku €. 71 modré, rizova a zluta ¢ara) je oznacen svislou dopravni znackou C 9a a konec

této stezky C 9b.
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" Legenda
s N3 vrh sdruzeného prechodupro chodce a prejezdu pro cyklisty
== navrh stezky pro chodce a cyklisty
me Navrh stezky pro chodce a cyklisty na stavajicim chodniku
@ Biketower

Obrdzek 71: Navrh stezky pro chodce a cyklisty
Zdroj: Autor na podkladech (27)

Nejvetsi naklad (tabulka €. 7) tohoto navrhu tvoii vytvofeni stezky pro chodce a cyklisty na

cesté, ktera je na obrazku ¢. 71 znazornéna zlutou barvou. Tato cesta je vytvorena obCany, ktefi

si zkracuji cestu Kk autobusovému nadrazi a k hypermarketu Albert. RUzovou barvou

je vyznacena cesta jiz s povrchovou tGpravou. Tuto cestu sta¢i pouze o jeden metr rozsifit, aby

spliovala podminky podle TP 179 (25) pro stezku pro chodce a cyklisty. Modrou barvou

je znazornény chodnik, ktery proSel rekonstrukci a lze jej bez Gpravy povrchu pouzit jako

stezku pro chodce a cyklisty. Cervenym bodem je oznadeny Biketower, ktery autor navrhuje

vybudovat na tomto mistg.

Tabulka 7: Orienta¢ni naklady na vystavbu stezky pro chodce a cyklisty

y y . Cena celkem
Cast ulice Typ stavby Délka | Sitka| Cena za jednotku
bez DPH
Ruzova barva Cyklisticka stezka |96 m |1 m |802,- K&/m? 76 992,- K¢
Zluta barva Cyklisticka stezka {104 m|3m [802,- K&/m? 250 224,- K¢
Néklady celkem 327 216,- K¢

Zdroj: Autor na zakladé (32)
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4.8 Dréazni cyklostezka misto lokalni dréhy

Na obrazku ¢. 72 je zndzornénd oranzovou barvou cyklostezka z Teplic po byvalou
zst. Décin-Bynov. Od této méstské ¢asti az pred OC Pivovar (byvalé zst. DECin zastavka) vede
stezka pro chodce a cyklisty, ktera je na obrazku znézornéna Cervenou barvou. Z dotaznikti
plyne, Ze zajem o tuto drazni cyklostezku a stezku pro chodce a cyklisty je, a proto se autor
domniva, Ze tento nadvrh napomutze k udrzitelné mobilité¢ ve mésté. Tato drazni stezka vede
soub&zné se silnici €. /13, na které neni vybudovana zadna cyklistickd infrastruktura a prostor
pro vybudovani zde neni. Vznikem této drazni stezKy vznikne tedy alternativa k motorové

doprave.

Dicnzhi @) Legenda
S navrh cyklostezky Teplice - Zst. Dé¢in-Bynov
s navrh stezky pro chodce a cyklisty k OC Pivovar

Obrazek 72: Navrh stezky pro chodce a cyklisty
Zdroj: Autor na podkladech (27)

Lokalni draha je jednokolejné s rozchodem 1435 mm. Plan télesa zelezni¢ni spodku, na kterém
drazni stezka vznikne, je Siroka 4 m. Tato $ifka je dostate¢na pro drazni cyklostezku i pro drazni
stezku pro cyklisty a chodce. Na obrazku ¢. 73 je vidét skladba Zelezni¢niho télesa a na obrazku

€. 74 je znazornéné, pricnym fezem drazni stezky, vyuziti plané télesa zelezni¢niho spodku.

90



pléi télesa Zelaznitniho spodku
stezka

podkladni vrstva
geolextilie

}mmmmm

Obrazek 73: Skladba Zeleznicniho télesa
Zdroj: (36)

Obrazek 74.: Pricny vez drazni stezkou

Zdroj: (36)

4.8.1 Drazni stezka pro cyklisty a chodce

Dle TP 179 (25) je dostacujici $ifka pro spole¢ny pas pro provoz cyklistd a chodct 3 metry
za podminek, ze intenzita cyklistd nebude vice jak 150 za hodinu a chodci vice nez
300 za hodinu v obou smérech. Z vysledktu sé¢itani dopravy 2016 je intenzita cyklisti na
Teplické ulici 179 za den, a proto autor piedpoklada, Ze vyskyt cyklistii na drazni stezce pro
chodce a cyklisty nebude vice jako 150 cyklistti za hodinu. Tento spolecny prostor pro cyklisty
a chodce bude pouze z byvalé zst. DéCin-Bynov do Zst. DéCin zastavka. Diavodem zfizeni
tohoto spolecného prostoru je zkraceni chiize z Bynova k OC Pivovar 0 300 m. a z Oldfichova
0 250 m. Délka této stezky je 3,1 km (tabulka ¢. 8).
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Tabulka 8: Vzdalenost z obci k OC Pivovar

od do po drazni stezce | po chodnicich |Rozdil

Décin-Bynov 1850 m 2100 m 250 m
OC Pivovar

Dé&¢in-Oldfichov 3100 m 3400 m 300 m

Zdroj: Autor

Na obrazku ¢. 75 je feSen sdruzeny piechod pro chodce a piejezd pro cyklisty na ulici
Oldfichovska v méstské ¢asti Dolni Oldfichov (obrazek ¢. 76). Na celé drazni stezce pro chodce
a cyklisty se nachazi pouze toto jedno misto, kde tuto stezku kiizi pozemni komunikace.
Na obou koncich drézni stezky pro chodce a cyklisty bude oznacena dopravni svislou znackou
C 09a ,,Stezka pro chodce a cyklisty“ a C 09b ,,Konec stezky pro chodce a cyklisty*.
Aby cyklisté snizili svou rychlost pied piejezdem pro cyklisty, jsou na zacatku a na konci
nainstalované tfi balisety, které budou mit mezi sebou mezeru 1,10 m. pro bezpecny prijezd
cyklistd 1 uzivateli tiikolek. Pfed témito balisety je navrzené i vodorovné dopravni znaceni
V 15 se symbolem P 4 ,,.Dej ptednost v jizd¢!*. Pro zpomaleni motorovych vozidel ptfed timto
sdruzenym ptechodem pro chodce a piejezdem pro cyklisty je instalovana dopravni znacka

A 11 ,,Pozor, ptechod pro chodce* a IP 7 ,,Piejezd pro cyklisty*.
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Obrazek 75: Navrh pro krizeni stezky pro chodce a cyklisty S mistni komunikaci
Zdroj: Autor na zakladé TP 179 (25)

Legenda k obrazku ¢. 75

1) Zacatek stezky pro chodce a cyklisty znaci svislé dopravni znacky C 09a a konec této stezky

C 09b,
2) zelené body znaci balisety, které jsou od sebe vzdalené 1,1 metru,

3) vodorovnou dopravni znackou V 8c je znacen sdruzeny ptechod pro chodce a piejezd pro
cyklisty a pfed timto znacenim je vodorovné dopravni znaceni V 15 se symbolem P 4 ,,Dej

prednost v jizde!®,

4) pted sdruzenym ptechodem pro chodce a piejezdem pro cyklisty upozoriuje fidice

motorovych vozidel svislé dopravni znaceni A 11 a IP 7.
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Obrazek 76: Kiizeni mistni komunikace s navrhovanou drdzni stezkou pro chodce a cyklisty

Zdroj: (27)

4.8.2 Drazni cyklostezka

Drazni cyklisticka stezka navazuje na drazni stezku pro cyklisty a chodce z byvalé
zst. D&in-Bynov az do byvalé Zst. Teplice lesni brana a je dlouha 32 km. Ucelem této stezky
neni pouze spojeni obci a mést, které k této stezce ptiléhaji, ale i sportovni nebo rekreacni
vyuziti. Dle TP 179 (25) by pro drazni cyklostezku stacila Sifka 2,5 m, ale protoze se zde
predpoklada zvyseny pohyb nejen cyklisti, ale i in-line bruslait, ktefi se musi chovat podle
§ 57 odst. 7 zakona ¢. 361/2000 Sb., v platném znéni (38), tak $ifka 3 m bude komfortné&jsi pro

vSechny ucastniky provozu.

Byvalé Zelezni¢ni zastdvky se vyuZiji k vybudovani odpocinkovych mist s informacnimi
tabulemi. Tyto informac¢ni tabule budou obsahovat nasledujici udaje: kde se aktualné cyklisté

nachazeji, vzdalenost k obcerstveni, kde se nachazeji zajimava turisticka mista, atd.

Obcerstveni se vybuduje v Zelezni¢nich stanicich, které jiz pomalu chatraji. U nékterych
zelezni¢nich stanic je také velka betonova plocha, ktera miize slouzit jako parkovaci misto pro

osobni automobily, pfipadné zastavka pro cyklobusy.
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V tabulce €. 9 je navrh odpocivadel, obcerstveni, informacnich tabuli a parkovist’. V tabulce je

také kilometrova vzdalenost od jednotlivych zastavek pro cyklisty.

Tabulka 9: Navrh vybavenosti jednotlivych byvalych zelezni¢nich zastavek a stanic

Vzdalenost Parkovisté
Nazev byvalé zel. Informacni

k nasledné Odpocivadlo | Obcerstveni (ptip. zastavka
zastavky, stanice tabule

zastavce [km] cyklobusu)
Dé&Cin zastavka 1,849 Ano Ne Ano Ne
Dé&Cin-Oldfichov 1,264 Ano Ne Ne Ne
Décin-Bynov 2,504 Ano Ne Ne Ne
Martinéves u DC 1,942 ANo Ne Ne Ne
Jilové u DC 1,764 ANo ANo Ano Ano
Modra u DC 0,86 ANo Ne Ne Ne
Kamenec 1,76 Ne Ne Ne Ne
Libouchec 2,612 Ano Ano Ano Ano
Mal¢ Chvojno 5,793 ANo Ne Ne Ne
Telnice 3,829 Ano Ano Ano Ano
Chlumec u

2,524 Ano Ne Ne Ne

Chabarovic
Uncin 1,764 ANo ANo Ano Ne
Bohosudov 1,026 Ano Ne Ne Ne
Krupka m. 0,827 Ano Ne Ano Ne
Krupka 3,48 Ano Ne Ne Ne
Novosedlice 1,311 Ano Ne Ne Ne
Teplice lesni brana 0 Ano Ano Ano Ano

Zdroj: Autor

Na obrazku €. 78 je navrhnut piejezd pro cyklisty, v misté¢ kde se kiizi cyklisticka stezka
s mistni komunikaci. Popis je stejny jako na obrazku ¢. 75 s tim rozdilem, ze se zde jedna

0 cyklostezku a ne o stezku pro chodce a cyklisty. Proto zde neni vodorovné dopravni znaceni
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V 8c a také svislé dopravni znac¢eni A 11. Na obrazku ¢. 77 je zndzornéné jedno z mist, kde se

drazni cyklostezka kiizi s mistni komunikaci.

Obrdazek 77: Navrh pro kiiZeni cyklistické stezky s mistni komunikact

Zdroj: (27)
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Obrazek 78: Navrh pro krizeni cyklistické stezky s mistni komunikacit

Zdroj: Autor na zakladé TP 179 (25)

Legenda k obrazku ¢. 78
1) Zacatek cyklostezky znaci svislé dopravni znacky C 08a a konec této stezky C 08D,
2) zelené body znaci balisety, které jsou od sebe vzdalené 1,1 metru,

3) vodorovnou dopravni znackou V 8a je znacen piejezd pro cyklisty a pied timto znacenim je

vodorovné dopravni znaceni V 15 se symbolem P 4 ,,Dej pfednost v jizde!®,

4) pred ptejezdem pro cyklisty upozornuje fidi¢e motorovych vozidel svislé dopravni znaceni
IP 7 a rychlost motorovych vozidel mimo obec je sniZzena svislou dopravni znackou B 20a

na 50 km.h2.
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4.9 Vyhodnoceni navrhi

V castech této podkapitoly jsou zhodnocené néavrhy, které¢ podpoii cyklistickou dopravu ve
statutarnim mésté DECin a tim 1 zvysi podil cyklistické dopravy v délbé piepravni prace (modal

splitu). V posledni ¢asti je popsano, jak lze tyto navrhy financovat, kromé méstského rozpoctu.

4.9.1 Bezpecné ulozeni jizdnich kol

Navrhy uvedené v diplomové praci umozni obanim mésta DECin a také turistim bezpecné
ulozeni jizdnich kol. Dostate¢nou kapacitu pro bezpe¢né ulozeni jizdniho kola zajisti na ulici
Podmokelské parkovaci véz ,.Biketower* a na ostatnich mistech stojany s moznosti uzamceni
ramu jizdniho kola vlastni zamkovou vlozkou. U obchodnich center zajisti dostate¢nou

kapacitu dvoupatrovy stojan, ktery bude monitorovany bezpe¢nostnimi kamerami.

4.9.2 Cyklistickd infrastruktura

Pro bezpecnost provozu na silnicich a na mistnich komunikacich autor navrhuje vytvofit
bezpecné prostiedi pro cyklisty, které je tvofeno drazni cyklostezkou, drazni stezkou pro chodce
a cyklisty, cyklostezkami, vyhrazenymi jizdnimi pruhy, cyklopiktokoridory, stezkami pro
chodce a cyklisty, umirnénim motorové dopravy nebo Upravou organizace parkovani
motorovych vozidel. Realizaci téchto navrhi se docili propojenim stavajicich cyklotras s centry
mésta, méstskymi ¢astmi, Zelezni¢nimi stanicemi, autobusovym nadrazim, obchodnimi centry

a dalSimi obCanskymi vybavenostmi.

Propojeni navrhi se stdvajicimi cyklotrasami je znazornéné na obrazku €. 79.
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Legenda ¥

e stavajici cyklostezka Labska a Plouénice

e névrh vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty

= navrh stezky pro chodce a cyklisty

s navrh cyklopiktokoridori na Bene$ovské ulici

= navrh stezky pro chodce a cyklisty v ulici Podmokelska
navrh umirn&ni motorové dopravy v ulici Zlebska

= navrh cyklostezky v ulici Labské nabfezi

== navrh zmény organizace parkovani motorovych vozidel v ulici Prace

m— navrh cyklopiktokoridort na Tyr§ové mosté S

e navrh drazni stezky pro chodce a cyklisty a drazni cyklostezku

[ ] navrh umisténi Blketowcr

\ ‘
A )
/ Libvqrda /’ 4 A
" e |
d W,
. N\, 2 \
A (¥
(P LN f

\
AR N\
o~ RN 4 )
7 N XXVIL-

Obrazek 79: Propojent navrhii se stavajicimi cyklostezkami

Zdroj: Autor na podkladech (27)

4.8.3 Financovani navrhu

Néklady na realizaci navrhi jsou ve vysi 21,1 mil. K¢. Tato ¢astka je ale pouze orientacni,
protoze se muze zmenit ¢astka za naroc¢nost jednotlivych realizaci. Ve vycislenych nakladech
také neni zahrnut naklad na ptfestavbu drazni lokalni drahy na drézni cyklostezku a stezku pro
chodce a cyklisty. V této sumé je ale jiz ¢astka za ,,Biketower” a to konkrétné 13,9 mil. K¢&.
Tato suma také obsahuje vzdy drazsi variantu navrhu, tzn. cyklostezku na ulici Labské nabiezi

a stezku pro chodce a cyklisty na Novém mostg.

Financni prostfedky lze ziskat z programti EU. Aktudlni dotaéni pfilezitosti je Evropsky fond
pro obce s cilem zvySeni podilu udrzitelnych forem dopravy. (35) Finanéni prostiedky lze také
ziskat ze SFDI.
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Z.avér

Autor se v této diplomové praci zaméfil na analyzu cyklistické dopravy a jeji infrastruktury.
Podil CD v délb¢ ptepravni prace (modal splitu) v DECing je pouze 1 %. Z analyzy plyne, Ze je
cyklisticka infrastruktura v mést¢ a okolnich castech meésta nedostatecnd, a proto obcané

nevyuzivaji jizdni kolo jako dopravni prostredek.

Pro zvyseni podpory CD v tomto mésté autor v souladu s TP 179 (25) a CSN 73 6110 (26)
navrhl vybudovat cyklistické stezky, stezky pro chodce a cyklisty, vyhrazené jizdni pruhy,
cyklopiktokoridory, drazni cyklostezku a drazni stezku pro chodce a cyklisty pro vétsi
bezpecnost cyklist a chodcti Vintenzivni dopravé. V ulici Prace autor navrhl zménit
I organizaci parkovani motorovych vozidel ze Sikmého na vodorovné, aby ucastnici provozu

méli vetsi uzitnou Sifku mistni komunikace i kviili bezpe¢nosti G¢astnikti provozu.

K cyklistické infrastruktute také patii mista pro odlozeni kol, kterych je dle analyzy nedostatek.
U hlavni Zelezni¢ni stanice a u autobusového nadrazi, kde mohou ob¢ané vyuzit jizdni kolo
jako doplnék dopravy k dal§im druhiim dopravy, neni Zddnd moznost pro bezpecnou tischovu
jizdnich kol. Autor se pii realizaci navrhu inspiroval u étyf mést v CR, kde tento problém
vyfesili vystavbou cyklistické véze (Biketoweru). Inspiraci také bylo mésto Paulo Arto
v Californii, kde pomoci modernich stojani snizili pocet IAD ve mésté o 25 %. Tyto stojany

autor navrhl u modernich budov jako napft. informaéni centrum, OC Pivovar, atd.

Vyse uvedené navrhy propoji stavajici cyklotrasy i s veskerou obCanskou vybavenosti. Naklady
na ¢ast ndvrht lze financovat pomoci dotaci z EU nebo SFDLI. JiZ z analyzy plyne, Ze ob¢ané
uvitaji zmény tykajici se cyklistické infrastruktury. Proto se autor domniva, ze pomoci realizace
navrhl této diplomové prace vzroste podil na délbé prepravni prace (modal splitu) a ptispcje

k lepsi mobilité nejen v Dé¢iné.

Autor diplomové price splnil cil prace, ktery byl stanoveny v &asti Uvod.
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Ptiloha A: Dojizd’ka za praci v roce 2011

Dojizd’ka za praci 2011
Dojitdka za praci 2011
poéet osob v obou smérech (interakce nad 50 osob, bez vztahu s Prahou,
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Ptiloha B: Vybér dopravniho prostfedku dojizd’ky do zaméstnani v roce 2011

Dopravni prostiedek dojizdky do
zaméstnani (2011)
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CELOSTATNI SCITANI DOPRAVY 2010 [online]. [cit. 2016-12-04].




Ptiloha C: Dotaznik k cyklistické dopravé ve mésté DECin

Dotaznik k cyklistické dopravé ve mésté Décin

Véazeni spoluobcané,

prosim Vas o vyplnéni kratkého dotazniku, ktery se tyka, jak z nazvu vyplyva, cyklistické

dopravy v nasem méste. Prosim vyplite dotaznik k obdobi, které je vhodné pro cyklistiku.

Moc Vam dekuji.

(Vasi odpoveéd’ oznacite kliknutim na ¢tverecek.)

1) Jak ¢asto vyuzivate jizdni kolo jako dopravni prostiedek v nasledujicich situacich?

A) dojizdéni do zaméstnani:

a)11-2 dny v tydnu b)[1 3-4 dny v tydnu c)] kazdy den
B) za nakupy do markett a obchodnich center:

a)lJ1-2 dny v tydnu b)[I3-4 dny v tydnu c)U] kazdy den
C) k vyftizeni zalezitosti na Gfadech, na posté, v knihovné:

a)lJ1-2 dny v tydnu b)[I3-4 dny v tydnu c)U] kazdy den

D) dostat se na Zelezni¢ni, pfipadné autobusovou stanici
a)lJ1-2 dny v tydnu b)[I3-4 dny v tydnu c)L] kazdy den

E) k rekreaci

d)] nepouzivam

d)J nepouzivam

d)J nepouzivam

d)] nepouzivam

a)l] kazdy vikend  b)U] kazdy druhy vikend ~ ¢)[J jeden vikend v mésici

d)[] nepouzivam



2) Povazujete stavajici cyklistické stezky (+cyklopiktokoridory, vyhrazené jizdni pruhy) za

dostacujici?

a)L] ano b)] ne c) spiSe ano d)[] spise ne

3) Je pro Vas moznost zaparkovani, ptip. uschovy kol dostacujici?
a)L1 ano b)1 ne c)L1 spiSe ano d)[] spise ne

4) Ptipadate si pii jizd€ na kole na pozemnich komunikacich, kde neni vyhrazeny jizdni pruh

pro cyklisty, bezpecng&?

a)lJ ano b)U ne )] spise ano d)[] spise ne

5) Uvitali byste moznost ischovy kol u Zelezni¢nich stanic?

a)L1 ano b)1 ne c)L1 spiSe ano d)[] spiSe ne

6) Uvitali byste moznost uschovy kol u autobusového nadrazi?

a)L] ano b)L1 ne c)UJ spise ano d)[] spise ne

7) Vyuzivali byste kolo ¢astéji, kdyby:

A) byla rozsitena cyklistickd infrastruktura (cyklistické stezky, cyklopiktokoridory,

vyhrazené jizdni pruhy, misto pro uschovu, pfipadné odstaveni kol)?
a)] ano b)[1 ne c)J spiSe ano d)[] spise ne
B) byla moznost tischovy kol na Zelezni¢ni stanici?

a)LJ ano b)LI ne c)UJ spise ano d)L] spise ne



C) byla moZznost uschovy kol na autobusové stanici?
a)ld ano b)U ne )] spise ano d)] spise ne

D) zaméstnavatel nabidl moznost parkovani kol, které by se hlidalo napt. kamerovym

systemem?

a)L1 ano b)1 ne c)L1 spiSe ano d)[] spise ne

8) Vyuzivali byste noveé vybudovanou cyklostezku, kterd by byla misto nepouzivané traté
Dé&Cin hl.n. — Oldfichov u Duchcova?

a)lJ ano b)U ne )] spise ano d)[] spise ne



Ptiloha D: Zpiisob vedeni komunikace pro cyklisty v zavislosti na intenzit¢ dopravy a navrhové

rychlosti
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