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ANOTACE

Prace se zabyva navrhem mozZnych tras linek méstské hromadné dopravy v Jihlavé. Ke zméné
téchto linek dojde na zaklad¢ vystavby nového dopravniho termindlu, ktery je potieba
dopravné obslouzit. Mozné feSeni je navrhnuto ve tfech variantach, z nichz je vybrdna jedna

optimalni.

KLICOVA SLOVA

méstska hromadna doprava, dopravni terminal, linky dopravniho podniku, trasa, intervaly

TITLE

Influence of new transport terminal on lines of Transport company Jihlava

ANNOTATION

The thesis is concentrated on suggestion of pontential lines of public transport in Jihlava.
These lines are going to change as a result of development new transport terminal which is
necessary transport to serve. Possible solution is suggested by three options, one of them is

selected as optimal.

KEY WORDS

public transport, transport terminal, lines of transport company, route, time interval
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uvobD

Pfedmétem této diplomové prace je ndvrh tras linek méstské hromadné dopravy
v zavislosti na vystavbé nového dopravniho terminalu ve mésté Jihlava, ktery by mél byt
prvnim krokem k zavedeni integrovaného dopravniho systému v kraji Vysocina. Dopravni
termindl vznikne pod zastitou mésta Jihlavy, avSak soucasti projektu je i nékolik dalSich
subjektti. Jsou zde Ceské drahy, a.s., Sprava elezni¢ni dopravni cesty, s.o., ICOM
Transport, a.s. — spole¢nost, jez provozuje pravidelnou linkovou osobni autobusovou dopravu
v tomto kraji a cely projekt probiha za podpory Kraje Vysocina.

Diplomovéa prace je vedena zpohledu Dopravniho podniku mésta Jihlavy, a.s.,
jenz zde provozuje méstskou hromadnou dopravu a jehoz ukolem do budoucna bude
navrhnout nové trasy linek, které by uspésné obsluhovaly novy dopravni terminal.

Cilem této diplomové prace je navrhnout trasy linek tak, aby byly schopny obslouzit
novy dopravni termindl i vSechny stdvajici zastavky, pokusit se zlepsit soucasné¢ vedeni
trolejbusovych linek, aby byly piehlednéjsi a srozumitelnéjsi pro budouci uzivatele
a navrhnout intervaly mezi spoji novych linek, tak aby bylo moZzné plynule obslouzit
predpokladané ptepravni proudy.

Uvod diplomové prace je vénovan zakladni teorii v oblasti méstské hromadné
dopravy. Dale se prace zamétfuje na Dopravni podnik mésta Jihlavy. Jsou zde popsany
zékladni informace o podniku, vyvoj méstské hromadné dopravy od jejiho zaloZeni
az po soucasnost, informace o vozovém parku a jeho modernizaci ¢i spoluprace s EU v ramci
dotacnich projekti.

Nasleduje cast vénovéana analyze souCasn¢ho stavu méstské hromadné dopravy.
PtredevSim je zde rozebrana oblast stavajiciho trolejbusového a autobusového linkového
vedeni, zhodnoceni nového odbavovaciho systému a také propojenost méstské hromadné
dopravy s dal§imi druhy dopravy na Gizemi této aglomerace.

Je zde popsdna situace tykajici se vystavby nového dopravniho terminalu
a s ni spojena rekonstrukce vlakového nadrazi ve stfedu mésta Jihlavy a revitalizace
zelezni¢ni cesty. Dale se prace vénuje konkrétnimu navrhu tras linek trolejbusové dopravy.
Jsou zde uvedeny tfi mozné varianty a pro kazdou z nich nasleduje vypocet intervalii mezi
jednotlivymi spoji na dané lince.

Vuplném zavéru prace je celkové zhodnoceni projektu a doporuceni,

ktera z uvedenych variant navrhu by byla optimalni.
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1 Vyznam MHD pro aglomerace

1.1 Vyvoj MHD
Vyvoj MHD lze sledovat jak na Gzemi cizich stat,, kde méla vetejna doprava svij

pocatek, tak i podrobn&ji na izemi Ceské republiky.

1.1.1 Vyvoj MHD v zahranicCi

Prvni zndmky o MHD Ize nalézt jiz v 5. stoleti pfed nasim letopoctem. Z této doby
byly nalezeny prvni vozy, které dokazuji existenci kocovného zivota. Dlikazem je i fakt, ze
starovékd mésta byla stavéna do pravouhlé mftize, tak aby to vyhovovalo jezdcim a jejich
potahiim. Hlavni pohonnym zdrojem byly na pocatku lidské nohy a postupné pak zvirata
zapojena k potahlim.

K vétsimu rozvoji vSak zac¢ind dochdzet az od 16. stoleti, kdy se kocary s konmi vice
vyuzivaji pro ptepravu osob.

»V 17. stoleti (od roku 1625) se poprvé objevuji v ulicich Londyna ctyrmistné drozky, které
byly pronajimany — byla to jakasi predzvést méstske hromadné dopravy. Koncem 18. stoleti
se zavadeji zlabkové kolejnice a kolo kolového vozidla ma okolek podobného tvaru jako dnes.
V roce 1820 se zacaly vilcovat prvni kolejnice. !

Dilezitym dopravnim prostiedkem

Obrazek 1: Omnibus

se stal v 19. stoleti omnibus, ktery byl tazen
konmi a jezdil dle jizdniho fadu. Poprvé
se objevil ve Vidni vroce 1815, poté
nasledoval Londyn, Pafiz, New York.
Ditlezitym krokem bylo také zprovoznéni
prvni konésptezné dradhy. Stalo se tak
pocatkem roku 1832 v New Yorku a jednalo

se o konéspfeznou tramvaj. Postupné tento

vyznamny dopravni  prostiedek  pfiSel

i do Evropy.
Zdroj: Drdla Pavel, Technologie a fizeni dopravy-méstska

hromadna doprava

" DRDLA, Pavel. Technologie a fizeni dopravy - méstska hromadnd doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2002. s. 4. ISBN 80-7194-804-755-780-05.
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Ptelomovy byl rok 1830, kdy ve Velké Britanii byl poprvé pouzit parni autobus. Mohl
se pohybovat rychlosti 13 km/hod, ale jeho provozni naklady byly vyssi nez u koni.
V té dob¢ byla nejvyssi povolend rychlost 16 km/hod. V roce 1942 se objevil i pokus o prvni
elektricky viiz. Problém byl vSak ve zdroji napgjeni. Akumulatory byly nespolehlivé
a narocné na udrzbu, a tak hromadna doprava byla vétSinou pohanéna parou nebo tazena
kotimi.

V druhé poloviné 19. stoleti nastava prudky nartist méstské hromadné dopravy.
Objevuje se potieba vicetiroviiovych dopravnich systémi a v disledku toho vznikaji prvni
konstrukce lavky pro pési ptechazeni ulic. V roce 1863 byla dana do provozu prvni podzemni
zelezni¢ni drdha na parni pohon s otevienymi vozy. Dilezitym posunem bylo pifebudovani
této drahy na elektricky pohon, coz se stalo v r. 1890. V Evrop¢ vzniké prvni podzemni draha
v roce 1896 v Budapesti.

Vt¢ dobé velkd meésta prochdzi urbanistickymi zménami, jsou piizpisobovana
dopravé ve mésté. Buduji se naptiklad Siroké chodniky pro pési a vznikaji Siroké bulvary.
Roku 1881 byla v Berlin¢ dana do provozu také prvni elektrickd tramvaj od firmy Siemens.
Souprava mé¢la tii voziky pro 3-6 cestujicich.

V roce 1875 byla v New Yorku uvedena do provozu prvni vysutd dréha. Avsak kvuli
jejimu vzhledu, ktery obtéZoval okoli, nebyl tento systém nadale rozvijen.

Zasadnim meznikem v rozvoji MHD byla motorizace, kterd zacala v Londyné roku 1902, kde
se objevily prvni motorové omnibusy. O néco diive byl uveden do provozu prvni trolejbus,
v roce 1882.

V obdobi prvni svétové valky se rozvoj méstské hromadné dopravy témét zastavil.
Znovu byl obnoven az ve 20. letech minulého stoleti. Na severoamerickém kontinentu,
ve mésté Cleveland byly uvedeny do provozu velkokapacitni tramvaje pro 140 cestujicich.
Béhem druhé svétové valky doslo opét k zastaveni vyvoje MHD po celém svété. Znovu byl

obnoven az v padesatych letech a trva dodnes.

1.1.2 Vyvoj MHD na uzemi CR

Vyvoj méstské hromadné dopravy na uzemi Cech, Moravy a Slezska byl znacné

nerovnomérny az do roku 1918 a zavisly na industridlnim vyvoji.

o7 e

1929 se v Praze objevuje prvni omnibus s konskym zaprahem. Pro nedostatek cestujicich byla

12



doprava postupné zastavena (Praha méla v té dobé asi 100 tis. obyvatel). Obnovena byla
v roce 1845 systémem péti linek.* *

V roce 1875 jiz existovala koniskd draha jak na tzemi Prahy, tak i Brna. V Praze byla
trat’ dlouhd 3,5 km a zna¢n¢ konkurovala drozkdm. V roce 1891 m¢éla jiz 6 trati a zasluhu
za 9 miliénl prepravenych cestujicich. Jeji provoz byl ukoncen v roce 1905. Od roku 1884
do roku 1900 byla v Brn¢ provozovana i parni tramvajova dréha.

Dalsim dtlezitym meznikem byl rok 1891, kdy Ing. Kftizik piedstavil prvni ¢eskou
elektrickou tramvaj. Trat’ métila 800 metrii. V dalSich letech ji ¢esky vyndlezce jesté rozsitil
na 5 km dlouhou trat. V roce 1900 fungovala elektrickd tramvaj témér ve vétSing€ velkych
ceskych mést.

Vroce 1907 byla zavedena trolejbusova doprava napi. v Bratislavé, Ceskych
do r. 1914. Autobusova doprava, jako méstska hromadna doprava byla zavedena v roce 1908
v Praze, vSak pro maly vykon motoru a vysoké stoupani ulic, byl provoz zastaven. Znovu byl
obnoven az v roce 1925

V roce 1926 byl predloZen prvni navrh podpovrchové dopravy v Praze. Bylo navrzeno
nékolik variant, kudy by draha mohla vést. Prozatim nezvitézila Zadna z nich. V roce 1936
se zacala rozvijet trolejbusovd doprava v Praze. N¢kolik let poté ji nasleduje Plzen, Zlin
a po druhé svétové valce 1 dalsi mésta.

Vroce 1946 byla v Brn¢ zahdjena vodni doprava jako soucédst méstské hromadné
dopravy na Brnénské prehrade.

Dalsi jednani o podpovrchové dopravé v Praze pokraCovala az do roku 1967, kdy
se uspeésné zacala budovat sit’ linek prazského metra. Prvni usek byl hotov v roce 1974.
Od této doby se prazské metro rozvinulo do sité tii linek, které pokryvaji téméi celé uzemi

Prahy a stale se ptfidévaji nové stanice.

> DRDLA, Pavel. Technologie a iizeni dopravy - méstska hromadnd doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2002. s. 6. ISBN 80-7194-804-755-780-05.
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1.2 Definice a zakladni pojmy

Doprava
»Charakterizovand jako cinnost spjatda s cilevédomym premistovanim o0sob
a hmotnych predmeétii v nejruznéjsich objemovych, casovych a prostorovych souvislostech

za pouiti riiznych dopravnich prostiediai a technologii. *

MHD
wMeéstska hromadna doprava je cinnost spjata s cilevéedomym premistovanim osob

a definovanych hmotnych predmeétii v predpokladanych objemovych a definovanych c¢asovych
a prostorovych souvislostech za pouziti vhodnych dopravnich prostiedkii a technologii. “*

e Definované hmotné predmeéty
Tyto predméty jsou uvadény ve smluvnich pfepravnich podminkach. Jedna se ptredevSim
o nadrozmérna zavazadla, détské kocarky nebo voziky pro handicapované.

e Definovany Cas
Jedna se o povinnost dopravce v pravidelné linkové osobni dopravé zveiejnit jizdni tad
a jeho jakékoliv zmény.

e Definovany prostor

Jedna se o omezeny prostor MHD na uzemi mésta a o definici konkrétni dopravni sité.
e Definované vhodné technologie

Jsou odvozeny ptedevsim o toho, ze se jedna o pfepravu cestujicich s definovanymi
hmotnymi pfedméty. Jednd se zejména o osoby dopravné handicapované (Zena s ditétem
v kocarku, cestujici s vice zavazadly), jazykové handicapované ( cizinci- feSeni je pouziti
informacnich  ceduli vriznych svétovych jazycich), zdravotné handicapované

(cestujici sluchove, zrakoveé nebo pohybove postizené).

> DRDLA, Pavel. Technologie a Fizeni dopravy - méstska hromadné doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2002. s. 7. ISBN 80-7194-804-755-780-05.

* CEMPIREK, Vaclav, Karel PIVONKA a Jaromir SIROKY. Zdklady technologie a fizeni dopravy. 3. vyd.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2002. s. 92. ISBN 80-7194-471-8
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Dopravni infrastruktura

V SirSim pojeti to miize znamenat soubor dopravnich siti, dil¢i stavby a zafizeni
s tim souvisejici a dopravni prosttedky pohybujici se na této siti. Lze to ale také chapat jako

soubor dopravnich cest a jejich vybaveni. Je zde kladen velky diiraz na kvalitu.
Dalsi pojmy a definice

Linka: souhrn dopravnich spojeni uréeny pro pravidelnou obsluhu dané trasy.
Spoj: Casové a mistné¢ definovana dopravni spojeni mezi misty v ramci dopravni obsluhy.

Cesta: souhrn Cinnosti, které¢ vykona cestujici pii svém piemisténi od zdroje k cili.

1.3 Déleni MHD

Méstska hromadnd doprava zajiStuje piepravu obyvatel na Uzemi daného mésta

a je mozné ji délit dle Kubata nasledovné:

e Me¢stska hromadna doprava,

e vnitromestska osobni automobilova doprava,

e p¢si doprava,

e doprava v klidu tj. parkovéani.
Me¢stska hromadna doprava v tomto rozd€leni zaujimé zasadni postaveni. Zakladnim tkolem
je zabezpeceni pfepravy obyvatel na daném tzemi, které je shodné s uzemim daného mésta

¢i aglomerace.

MHD lIze dale d¢lit z provozné technického hlediska.
e Kolejova doprava.
Do kolejové dopravy lze zatfadit méstskou rychlodrahu (povrchovou, podzemni,
nadzemni), tramvaj nebo ozubenou a lanovou dréhu.
e Nekolejova doprava.
Do nekolejové dopravy patii predevsim trolejbusy, které jsou zavislé na trakénim
vedeni a autobusy.

e Vodni doprava’.

> KUBAT, Bohumil, Petr TYC a Hana KREJCIRIKOVA. Kolejovd doprava ve mésté. Praha: CVUT, 1995. s. 4.
ISBN 80-01-01351-0.
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1.4 Charakteristické znaky MHD

V ptipadé porovnani piepravy osob v rdmci méstské hromadné dopravy s dalsimi druhy
dopravy ma MHD mnoho ojedin€lych charakteristickych znakii. Jednd se o dopravu pouze
na Uzemi dané aglomerace a dalSim dilezitym znakem je velké mnozstvi ptrepravenych
cestujicich. Charakteristické znaky lze rozd¢lit do né¢kolika boda dle Drdly:

e Dopravni a prepravni nerovnomérnost
Béhem dne dochazi k riznym pfepravnim nerovnomérnostem, které jsou zpiisobeny tim,
ze cestujici rizné cestuji do prace, do Skoly, za ndkupy nebo k 1€kati. Tim vznikaji v ur¢itych
hodinach razné dopravni Spicky a sedla. Tyto nerovnomérnosti lze také najit u individuélni
automobilové dopravy.

Déli se do skupiny:

1. Casové. Ty Ize déle d€lit na roc¢ni, sezoénni, mésicni, tydenni, denni nebo Spickové.

2. Prostorové. D¢li se dle mista zastaveni, dle sméru jizdy, dle jednotlivych usekil,

nastupnich hran nebo obsazovani vozidel.

Jeden den lze rozdélit az na 5 Casovych tsek: ranni a odpoledni Spicka, dopoledni a veCerni
sedlo a no¢ni provoz.

»wVelikost dopravni Spicky zavisi i na rozdéleni pracovni doby v jednotlivych podnicich,
institucich a vuky ve skoldch ve mésté nebo v méstskych obvodech. Upravu dopravni Spicky
je mozné dosahnout ve spolupraci s vyrobnimi podniky atd. a méstskym dopravnim
podnikem*®.

V primyslovych méstech byva Spicka v jinou denni dobu nez v administrativné
zam¢efenych méstech (naptf. Ostrava x Praha). Mozné feSeni nerovnomeérnosti je zmeéna
odstupli spoji v danych hodindch nebo zména kapacity dopravniho prostfedku. Nejlepsi
feSent je jejich kombinace.

e Periodicky charakter MHD
Velké mnozstvi piepravenych cestujicich je pro MHD jeden ze zékladnich znakl. Dulezité
je znat pocet prepravenych osob béhem jedné hodiny v urcitém sméru. Na zakladé toho
lze sestavit jizdni tad, ktery méa pak periodicky charakter. Odstup mezi dopravnimi
prosttedky v jednom sméru se urcuje zptepravni kapacity dopravniho prostiedku

a z prepravni velikosti.

S DRDLA, Pavel. Technologie a Fizeni dopravy - méstska hromadné doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2002. s. 12. ISBN 80-7194-804-755-780-05.
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Intervaly lze fadit do dvou skupin:

1. “Ve spickovém case zavisi na objemech prepravy, na hodinovém vykonu jednoho
dopravniho smeru. Veétsinou jde o minimalni interval, ktery zavisi na brzdné
vzddlenosti, charakteru obsluhy stanic a zastavek, kapacité vozidel a dopravnich
uzli.

2. V case dopravniho sedla nebo v dobé no¢niho provozu se intervaly mezi spoji
prodluzuji. Méla by byt zachovana periodicita, proto maximalni doporuceny interval
v tomto Case je 15-20 minut. V no¢nim provozu z ekonomickych diavodi se interval
posouva ¢asto az na 40 minut, ¢imz se uz vytraci periodicita, protoze cestujici v tomto
pfipadé nesleduji interval, ale pfijezdy jednotlivych spoji. Intervaly v noc¢nich
hodinach zavisi také na velikosti aglomerace a hustoté¢ obydleni.

e Kyvadlovy charakter provozu

Dalsim znakem MHD je kyvadlovy charakter. Spoje se pohybuji mezi kone¢nymi stanicemi.
V kazd¢ konec¢né stanici by mél dopravni prostiedek zlstat piiblizné 1/10 ¢asu prepravni doby
mezi kone¢nymi stanicemi. Tento ¢as by mél byt vyuzit pro odpocinek fidice, nutné je také
zapocitat pfestavky na obéd a bezpe€nostni piestavky, zkontrolovani dopravniho prostfedku
nebo piipadné vymeéna informacnich tabuli atd.

e Kratkeé vzdalenosti mezi misty zastaveni

Tato charakteristika je zplisobena faktem, ze MHD je provozovana na malém,
husté osidleném uzemi, coz vyzaduje kratké vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami.
V centru mésta tato vzdalenost byva okolo 500 metrti, na okrajich mésta az 1-2 kilometry.
Vzdélenost zastdvek se odviji také od druhu pouzitych dopravnich prostftedkd. Kratsi
vzdalenost bude napf. u tramvaji nebo trolejbusti oproti metru, které ma nejdelsi vzdalenosti
mezi zastavkami. To vSe se odviji od rychlosti dopravniho prostredku.

Vzdélenost lze také urcit z doporucené¢ho poctu linek MHD na uzemi jednoho mésta.
Tento pocet lze urcit z velikosti veliciny Ny .
NL=|A +5000]

A znamend pocet obyvatel mésta. Z vysledku lze vidét doporuceny pocet linek

pro dané mésto.

" DRDLA, Pavel. Technologie a Fizeni dopravy - méstska hromadnd doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2002. s. 13. ISBN 80-7194-804-755-780-05.
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e Citlivost na poruchy a nerovnomérnosti
Citlivost MHD zptisobuje pifimé navazani na dalsi druhy dopravy, které zasahuji do mésta.
Pti poruse i jednoho druhu dopravy to zptsobuje zpozdéni i u MHD.

Je také citliva na jakékoliv provozni poruchy, zvlasté kolejova doprava. Pro rychlejsi
obnoveni méstské hromadné dopravy se mohou pouzit kolejové odbocky, pomocné kolejové
spojovaci traté (v ptipadné ze zde je paralelni linka), kolejové trojihelniky a dalsi dopravné
technicka zatizeni.

Nejméné citlivda na poruchy a zpozdéni dalSich druhli dopravy je rychlodrézni
a také autobusova doprava.

e Jednotnost dopravniho systému
Dopravni syst¢tm MHD se sklada zné¢kolika podsystémi a zédlezi na kazdém mésté,
které¢ subsystémy zvoli. Jde naptiklad o autobusovy, trolejbusovy nebo tramvajovy
subsystém. I pfesto, Ze se jedna o rizné druhy dopravnich prostredki, mély by tvofit jednotny
celek. PredevSim z pohledu jednotného tarifu a jizdného, ale také by to mél byt jednotné
tizeny celek. Je potfeba aby se subsystémy dopliovaly také technicky a ekonomicky.

e Jednotny tarifni systém a jeho jednoduchost
Pokud ma MHD fungovat jako jednotny celek musi mit 1 jednotny tarifni systém
a to pro vSechny svoje subsystémy. Jednotny tarifni systém by mél umoZiovat piestup
cestujicim z jednoho druhu dopravy na druhy. VétSinou plati jednotnd cena za rGznou
prepravni vzdalenost, spiSe se pouziva ¢asové omezeni nebo pro velmi kratké vzdalenosti
napt. do vzdalenosti 3 stanic mize dopravni podnik nabidnout zlevnéné jizdné.

e Tarifni jednoduchost
Pro MHD je také nezbytna tarifni jednoduchost a ptehlednost. Souvisi to s cestovni rychlosti
a s rychlosti nastupovani. Souvislost to také mé s velkou pfepravni objemnosti a kratkymi
vzdélenostmi mezi zastdvkami.

e Charakteristické znaky vozidel MHD
Pro vozidla méstské hromadné dopravy jsou nezbytné nékteré znaky. Vozidla by jist¢ méla
mit Siroké a Cetné dvere, které Ize ovladat na dalku, tak aby se zbyte¢n€ neomezovala rychlost
prepravy. Dalsim znakem je maly pocet sedadel, pocita se s tim, ze v ¢ase Spicky vozidla
ptekro¢i svou kapacitu. Moznost velkého zrychleni a zpomaleni, které je pro vozidla
pohybujici se ve velkych méstech nezbytné. K tomu také patii bezpecnostni brzda a moznost

automatického rozjezdu a brzdéni. Dalsi ze znakli je také nizkopodlazni uspotadani,

18



které lze vidét jiz u vétSiny dopravnich prostiedkti a slouzi nejen pro zdravotné

handicapované cestujici. Také piispiva k rychlejsimu nastupu a vystupu.®

1.5 Faktory ovlivihujici MHD

Stejné jako vSechny druhy dopravy, tak i méstskd hromadna doprava ma své faktory, které
ji ovliviluyji a které v pritbé¢hu Casu plisobi urcité zmény. Proto je velmi dulezité tyto faktory
znat a sledovat je, tak aby bylo mozné fidit vyvoj MHD sprdvnym smérem.
Do nejdtlezitéjsich faktord, dle Drdly, Ize zatadit nasledujici:

1. Demografie obyvatelstva
Faktorii, které mohou ovliviiovat MHD z pohledu slozeni obyvatelstva je mnoho. Podstatné
je rozdélit si je do skupin dle stejnych charakteristickych znakt. Naptiklad dle vékového
rozlozeni obyvatel na déti predSkolniho véku, déti ze zakladnich tfid, studenty stfednich Skol,
studenty vysokych Skol, pracujici obyvatelstvo a z toho procento zen a osoby v dichodovém
veku. Je také vhodné znat rozlozeni obyvatelstva na tzemi mésta a rozdé¢lit si ho na urcité
lokality dle toho, kde se nachazi hlavni tahy linek MHD. Potiebné jsou také informace
o domécnostech — jejich slozeni, nezaméstnanost, ptipadné primérna vyse piijmu.

2. Struktura mésta
Pro spravné rozlozeni dopravy ve meésté je dulezité znat urcitou vnitini strukturu mésta.
Dulezité informace jsou piedevsim, kde se nachazi:

e Bydleni,

e t&zba surovin,

e prumysl a vyroba,

o zemédélstvi a zahradkarské kolonie,

e centrum pro obchod, sluzby, kulturni zatizeni,

e ufady, sluzby, skoly, zdravotnicka centra,

e doprava,

e rekreace a sportovni centra.

Pti planovani rozlozeni dopravy je potfeba myslet na to, aby vSechny zminéné lokality
byly dopravné dostatecné obslouzené. Je potieba zahrnout vzdalenosti lokalit a vzijemné

vazby.

¥ DRDLA, Pavel. Technologie a Fizeni dopravy - méstska hromadnd doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2002. s. 12-15. ISBN 80-7194-804-755-780-05.
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Velmi podstatné spojeni lokalit je cesta do zaméstnani a zpét. Dopravni podnik by mél
znat 1 zacatky a konce smén u nejvétSich podnikli ve mésté. Praveé v této dobé se ocekava
nejvyssi Spicka v dopravé a MHD by k tomu méla byt prizplisobena.

Ve vétsich méstech je potfeba myslet také na dojizdéjici obyvatele za zaméstnanim
z menS$ich mést nebo naopak pokud sejedna o menSi mésta, obyvatelé mohou dojizdét
do vétsich mést v okoli. Pro tyto ptfipady je podstatné dopravné zajistit smér k dopravnimu
zafizeni vnéj$i dopravy (Zeleznini zastavky, autobusova nadrazi nebo parkovisté pro osobni
automobily na okraji mésta). Dopravni podnik by nem¢l ani zapominat na moznost existence
historicky chranénych center mést a na otazky Zivotniho prostredi.

3. Mésto a jeho okoli
Okoli mésta je dalsi dilezitou dopravni oblasti, na kterou se nesmi zapomenout. Mlize to byt
dualezita oblast, kde lezi cil nebo zdroj vnéjs$i dopravy. Kromé dojizdéni za praci, at’ uz ven
z mésta nebo naopak do mésta (dle toho, kde se nachazi zdroj pracovnich pftilezitosti), jsou
zde dalsi divody k dojizdéni. K tém hlavnim patii zejména:

e stfedni a vysoké Skoly,

e vyssi izemné spravni Urady (krajské Grady, statni zastupitelstvi, policie, soudy),

e nakupni centra, kulturni stfediska, zdravotnicka zatizeni (krajskd nemocnice),

e prumysl, té¢zba.

Okoli mésta ovlivituje dopravu ve meésté také podle svého zajmového tuzemi.
To znamend, jak velké tizemi spada pod mésto. Pokud se jednd naptiklad o krajské mésto,
jaka je vzdalenost od sousednich mést, jaké zde panuji politicko-socidlni podminky. Jestlize
se jedna o primyslové uzemi, je podstatné jak velkd je nezaméstnanost a zivotni Uroven
obyvatelstva.

4. Dopravni vybaveni mésta
Dopravni vybaveni mésta by mélo odpovidat potfebdm tohoto Gzemi. Je zde vSak problém
s tim, Ze potfeby mésta se Casto meéni s novou vystavbou a vystavba dopravni infrastruktury
nebyva natolik flexibilni, aby ihned uspokojila novou poptavku po dopravé. Stava se tak,
ze dochazi k nedostatktim nebo naopak dopravni infrastruktura ma znac¢nou kapacitni rezervu.

Problematictéjsi byva prvni pfipad, kdy je potifeba nedostatecnou kapacitu fesit.
Obvyklym feSenim je omezeni parkovani v danych lokalitach nebo parkovaci karty pouze
pro rezidenty a omezeni vjezdu do center mést, tak aby se doprava idealné presunula na jiny

druh, naptiklad MHD.
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5. Vyuzivani volného ¢asu
V posledni dobé roste trend zvySovani podilu volného Casu a zkracovani pracovni doby
v navaznostt na zvySovani zivotni urovné. Proto dilezitost dopravniho spojeni
do sportovnich a kulturnich stfedisek stoupa. Roste také podil téchto aktivit béhem
pracovniho tydne.

Mailokdy je uzemné mozné zajistit tato stiediska pfimo v okoli bydlisté obyvatel.
Kulturni centra jsou vétSinou koncentrovdna do stfedu mésta a naopak sportovni stfediska
na okraj. Tim se zvySuje dalsi poptavka po dopravé a predpoklada se, ze do budoucna by méla
mit rostouci tendenci.

Vikendova doprava za rekreaci a odpo¢inkem ma stejné¢ vyznamny dopad na dopravu.

Je tieba s ni také poditat.’

Dalsi rozdéleni faktorti ovlivitujici MHD lze nalézt také dle Cempirka, ktery déli
faktory nasledujicim zptisobem:

e Demografické charakteristiky.
Jedna se o pocet obyvatel, vékova struktura, socialni rozlozeni obyvatelstva nebo
skladba doméacnosti.

e Vnitini struktura mésta.
Zde je zminéno predevsim rozdéleni funk¢nich ploch ve mésté. Kde se nachazi
obydlena oblast, primysl a vyroba, centrum, rekreace, ufady. Dilezitym faktorem
jsou také jejich vzajemné vztahy.

e Vztahy mésta k okoli.
Dojizdéni z mésta za praci studiem nebo naopak dojizdéni do meésta z jeho
z4djmového okoli. Patii sem také rozsah a kvalita komunikacnich siti v okoli mésta.

e Dopravni vybavenost mésta.
Rozsah a kvalita dopravni sité¢ ve mésté¢ a prostory urcené k parkovani osobnich
vozidel.

e Moznosti a zvyklosti vyuzivani volného ¢asu'’.

’ DRDLA, Pavel. Technologie a Fizeni dopravy - méstska hromadnd doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2002. s. 15-17. ISBN 80-7194-804-755-780-05.

' CEMPIREK, Vaclav, Karel PIVONKA a Jaromir SIROKY. Zdiklady technologie a Fizeni dopravy. 3. vyd.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2002. s. 93. ISBN 80-7194-471-8

21



Rozd¢leni faktorti, které¢ ovliviiuji méstskou hromadnou dopravu, je témét shodné
od obou autorl. Je proto zdsadni nezapominat ani na jeden ze zminénych faktort, protoze
vSichni mohou mit zasadni dopad na poptavku po piepravé a na velikost a smér prepravnich

prouddt.

1.6 Vyznam MHD na uzemi mésta

Potieba méstské hromadné dopravy na uzemi vétSich mést vznikla predevsim kvili
disledkim pouzivani individudlni automobilové dopravy. IAD vyzaduje mnohem vice
prostoru s mnohem mensi kapacitou pro piepravu uzivateli. Dalsi piekazku pro IAD
zpusobuji historickd centra meést, ktera vétSinou nepovoluji vjezd osobnich automobild.
V ptipadé¢ vyjimek to mé pak negativni diisledky z pohledu historického i ekologického.

Také praveé na oblast zivotniho prostfedi ma IAD velmi negativni dopad. V pfipadé,
ze by kazdy obyvatel aglomerace, ktery ma potiebu ptepravy pouzil osobni automobil, nastal
by jisté¢ dopravni kolaps, ale pfedevsim z ekologického hlediska by to mélo radikalni
nasledky.

Je potieba zvazit, jak velké mésto jiz ma potiebu MHD. ,, Jako ucelné a rentabilni
se u nas povazuje zrizovat MHD (nebo MAD — méstskou autobusovou dopravu) ve méstech
s nejméné 20-ti tisici obyvateli, v Némecku je to jiZ pii 10-ti tisicich obyvatelich."!

Trasy pro méstskou hromadnou dopravu je potieba zvolit tak, aby propojovaly
vSechny obydlené oblasti mésta s centrem pro kulturu, statni spravu, zdravotnictvi, skoly,
prumyslové zony atd. MHD by méla byt provazana s ostatnimi druhy dopravy a méla by

zajistovat predevsim tsporu casu.

Tabulka ¢.1: Naroky jednotlivych vozidel na piepravu 5000 os. / hod. v jednom dopravnim sméru.

Vozidlo Pocet pruht Sitka komunikace
Osobni automobil 30 100 m
Autobus 4 17-18 m
Tramvaj 2 8m
Podzemni draha 1 4m

Zdroj: Drdla Pavel, Technologie a fizeni dopravy-méstska hromadna doprava.

Ve vétSich méstech je zdkladnim prvkem pro MHD kolejova doprava, kterd je pak

doplnéna autobusovou dopravou (autobusy vétSinou zajizdi az do prilehlych oblasti

""DRDLA, Pavel. Technologie a Fizeni dopravy - méstska hromadnd doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2002. s. 18. ISBN 80-7194-804-755-780-05.
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aglomerace, zatimco kolejova doprava se drzi spiSe v centru mésta). V menSich méstech
je nejcastéji pouzivanym dopravnim prostiedkem autobus, ve vétSich pak tramvaje
a trolejbusy. V ptipadé, ze tyto dopravni prostiedky nestaci pokryt pottebu MHD ve mésté,
pouzivaji se viceurovitové kolejové dopravy nebo podpovrchova doprava.

MHD musi byt zorganizovana tak, aby na sebe jednotlivé spoje navazovaly,
ale aby byla propojend i s dalSimi druhy dopravy napft. s vnéjsi dopravou. Rozvoj MHD pak
uzce navazuje na rozvoj mésta, proto vznikaji riizné kratkodobé i dlouhodobé plany na rozvo;j.
MHD je tvofena siti podsystémii, systém, ktery prepravi nejvétsi pocet cestujicich je tim
nosnym. Zbylé podsystémy ho pak dopliwji. ,, Zakladni kostru dopravniho podsystéemu tvori
tri zakladni casti: vozidlovy park, dopravni infrastruktura a organizace (technologie)

dopravy.~ '

1.7 Krizové situace v MHD

Nejen v dopravé, ale i1 dalSich rGznych oblastech se v posledni dobé pouziva termin
krizové situace a krizovy management. Jednd se o feSeni pfi riznych neocekdvanych
situacich, které mohou zpomalit nebo Upln¢ zastavit ¢innosti v dané oblasti.

V dopravé se spiSe pouziva termin mimoifadné provozni stavy nebo mimotadné
situace. V pfipad¢, ze tyto situace nastanou, a pfi¢iny mohou byt riizné, je nutné nastavit
co nejrychleji mimotadna opatfeni, tak aby doprava mohla plynule pokracovat dal.

Kazdy podnik, nejen v doprave, ktery chce eliminovat rizika pfi mimoiadnych
situacich, ma ve svém podniku krizovy management, ktery je vétSinou slozen z vedeni firmy.
Vyjimkou by nemél byt ani dopravni podnik. Ukolem managementu nejsou pouze rychla
feSeni v pfipadé, Ze krizova situace nastane, ale také Cinnosti, jimiz se da témto situacim
predchazet.

Mimotadné situace, které mohou v MHD nastat, Ize rozd¢lit do nékolika kategorii:
e Dle zavaznosti,
e dle doby trvani jejich odstranéni,

o dle faktort, které situaci zpusobily.

"> DRDLA, Pavel. Technologie a Fizeni dopravy - méstskd hromadnd doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2002. s. 18. ISBN 80-7194-804-755-780-05.
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Pokud se déli mimotradné situace dle zavaznosti, je dobré, aby si dopravni podnik
zvolil zpasob a rozsah klasifikace. To je mozné provést hned n€kolik zptisoby. Jednim z nich
je stupnice 1-5, piicemz 1 je nejméné zavazné a 5 nejvice zavazné.

Lze také pouzit podrobnéjsi klasifikaci 1-10. Dalsi zpiisob, ktery je mozny vyuzit
je stupnice 0-1. 0 znamend ohrozeni a 1 normalni stav. Pak lze riznym situacim ptidélit
hodnoty 0,6 nebo 0,2. Pokud by ob¢ situace nastaly najednou, hodnoty se vyndsobi. Vysledna
klasifikace je 0,12, coz uz lze povazovat za vaznou situaci.

Podle doby trvani Ize mimotadné situace rozd¢lit na:

e kratkodobé
situace, kterd nastala, je vétSinou odstranéna béhem doby jednoho turnusu, nanejvyse béhem
jednoho dne.

e stiednédobé
tyto krizové situace ovlivni vyznamné chod dopravniho podniku jako celku nebo konkrétniho
subsystému a trvaji vétsinou n¢kolik dni, maximalné tydnt.

e dlouhodobé
mimofadné situace tohoto charakteru vétSinou vyznamné ohrozi chod celého podniku a jejich

trvani je dlouhodobéjsiho razu.

Posledni rozdéleni, které je mozné pouzit je dle faktoru, ktery mimotadnou situaci

zpusobil. Opét ho Ize rozdélit do nékolika skupin:
e MS ovlivitujici cely dopravni systém

Tato situace miize nastat v pfipad¢ finan¢nich probléma dopravniho podniku,
kter¢ mohou vést az k upadku. V této situaci by mél zasdhnout nadiizeny organ ze statni
spravy, ktery by mél kompenzovat ztraty dopravniho podniku.

Odebrani nebo pozastaveni platné licence, kterd byla vystavena pro provozovani
MHD, zpisobi dalsi ochromeni DP. V této situaci je nutné najit co nejdiive ndhradni zpiisob
dopravy a to pfijmuti jiné nabidky od dopravce nebo naptiklad posileni autobusovych linek.
Dopravni podnik pak musi co nejrychleji splnit podminky k navréaceni licence.

Dalsi faktor, ktery miZze ovlivnit cely podnik je zésadni zména legislativy,
ktera ovlivni provozovani dopravy. Management by mél rychle reagovat, aby se DP
co nejdiive prizptsobil novym podminkam.

Velky vyznam miize mit i vypadek pocitaového nebo informacniho systému. Rozsah

krizové situace zavisi také na tom, jak moc podnik vyuzivd moderni techniku, jako naptiklad
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elektronické odbavovaci systémy atd. V tomto piipadé je dalezit¢ mit pfipravené manualy

postupu.

e MS ovlivitujici dopravni prostiredky
Pokud se jedna o poruchu vozidla pfimo na trase, je dulezité zajistit nahradni vozidlo,
které¢ by dokoncilo trasu toho pivodniho. Zalezi také na zavaznosti poruchy, zda je mozné
ji opravit pfimo na misté¢ fidi¢em nebo zda je potieba volat servisniho technika. U MHD
je to v tomto piipad¢ jednodussi, protoze se jedna o malé vzdalenosti pouze v ramci mésta.
e MS ovlivitujici dopravni infrastrukturu

e MS ovliviigjici lidsky faktor

1.8 MHD z pohledu cestujicich

Pohled cestujicich na MHD je v podstaté shrnuti jejich narokli a ocekdvani od vetejné
dopravy ve mésté. Tyto ndroky se 1isi dle dané aglomerace nebo dle primérné Zivotni Grovné

obyvatel. Naroky cestujicich je mozné shrnout dle Drdly do nékolika skupin.

Pi'ehlednost linek
Pro cestujici je velmi dilezité, aby se rychle dokazali zorientovat a vyhledat spoj,
ktery by jim nejvice vyhovoval. S tim je spojena i1 pfehlednost vyhledavani spojii ptes rizné

druhy nastroji. Casto pouZivané jsou webové stranky podniku.

Dostatecna kapacita a pravidelnost spoji

Systém by mél byt nastaven, tak aby fidi¢i byli schopni dodrzovat ¢asovy rozvrh,
ktery je sestaven na zékladné poptavky po piepravé dle riznych faktorti, které na ni piisobi.
Je tfeba, aby dopravni podnik respektoval zvySenou poptavku v dobé, kdy se cestujici
potiebuji dopravit do Skoly ¢i zaméstnani. Stim je také spojena dostatecnd kapacita
dopravnich prostfedki. Pokud nejsou schopni svou kapacitou uspokojit poptavku, je treba

navysit frekvenci spojii.

Navaznost na ostatni dopravu
Navaznost je dilezitym faktorem, ktery mtize ovlivnit rozhodnuti, zda cestujici
vyuzije ¢i nevyuzije MHD. Je proto diilezité, aby spoje MHD co nejvice navazovaly na spoje

ostatnich druhti dopravy a to regionélni i meziregionalni.
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Atraktivni jednotny vzhled

Tento faktor je velice subjektivni, ale i pies to ma vysokou véhu pfi rozhodovani.
Pokud cestujici bude mit dojem, ze cestovani MHD ma ur¢itou spolecenskou tiroven, mohlo
by to omezit vyuzivani individualni automobilové dopravy, kterd je spojena praveé

se spoleCenskym postavenim.

Bezbariérovost systému

Jednim =z podstatnych pozadavki je bezbariérovy pfistup. Dopravni podniky
se postupné pokousi obnovovat svij vozovy park, tak aby vyhovoval i cestujicim,
kteti jsou jakkoliv pohybové omezeni. Mohou to byt starsi lidé, osoby s kocarkem ¢i malé
déti nebo pohybové postizeni lidé. Modernizace vozového parku je realizovana za pomoci
dotaci mésta Ci kraje na vozovy park, které poskytuji na zdkladé¢ zakona 194/2010 Sb.

o verejnych sluzbéach v pteprave cestujicich a o zméné dalsich zakoni.

Rychly a spolehlivy provoz

Spolehlivost systému by méla byt jednim ze stézejnich bodu, na které dopravni podnik
musi davat diiraz. Aby bylo mozné pozadavek dodrzet, je diilezité mit propracovany krizovy
plan. Vybér spolehlivych zaméstnanct je také jednim z predpokladii pro spolehlivé fungujici

systém.

Jednoduchy tarifni a odbavovaci systém

Jednoduchost je jednim ze znakd, ktery cestujici ocekava. Ve vétSin€é dopravnich
podnikt se jiz vyuzivaji elektronické odbavovaci systémy, které maji pfedevsim zjednodusit
a urychlit odbaveni cestujicich. Tarifni soustava by se méla stat pro vSechny transparentné;jsi.
Je vsak dulezité pti zavadéni zminéného systému dobie informovat a seznamit cestujici tak,
aby vysledkem nebyl pravy opak zaméru a to odrazeni -cestujicich z divodu

nesrozumitelnosti.

Marketingova propagace podniku

Podnik by nemél zapominat, jak dileZzita je propagace MHD. M¢la by byt postavena,
tak aby se tento druh dopravy nestal jen nezbytnou soucasti zivota obyvatel ve méste,
ale aby piinasel také ptidanou hodnotu a dojem, Ze si cestujici vybird tento druh dopravy,

protoze chce a nejen proto, Ze nema jinou moznost. VSechny vySe zminéné pozadavky, které
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dopravni podnik splituje, by mél vyzvednout, tak aby o nich zdkaznici védeli a dokazali
je ohodnotit.

Je mozné vyuzit velkou fadu marketingovych néstroji, pfimou nebo nepiimou
propagaci. Naptiklad je vhodné zduraznit veSkera vyro¢i od zalozeni podniku pomoci
upominkovych pfedmétli, rozdavani informacnich letakt pii zavadéni nové sluzby, jednotny
vzhled propagacnich materiali a loga nebo rozdavani jizdnich fadt pfi zméné nebo zavedeni
nov¢ linky.

Je ziejmé, ze kazdy dopravni podnik neni schopen uspokojit vSechny pozadavky svych
zékaznikl. Mél by se vSak snazit, aby vyhovél cestujicim, jak jen je to mozné. A to nejen
v zékladnich pozadavcich jako je pfesnost a spolehlivost systému, ale také v neustdlém

vylepSovani nabizenych sluzeb a v pozitivni propagaci vi&i svym zékaznikim. '

1.9 Vedeni linek MHD

Linky, v ramci MHD, lze rozdé€lit do dvou skupin.
e Linky kmenové.
Tyto linky lze nazvat také patetni, tvoii hlavni kostru MHD na daném uzemi.
Ve vétSich méstech to vétSinou byvd drazni doprava — tramvaje ¢i metro
nebo to mohou byt i trolejbusy. Tato sit’ linek poskytuje zakladni pokryti
rozhodujicich piepravnich proudd.
e Linky doplityjici.
Linky doplikové, jak je lze nazvat, slouzi k doplnéni zékladni sité linek. Zajistuji
plosné pokryti i okrajovych casti.
Je zde mnozstvi pozadavkl na vedeni linek MHD a pfi planovani je tfeba dosédhnout jejich
nejvhodnéjsi kombinace nebo alespont kompromisu. Mezi pozadavky patii predevsim:
e Piehlednd a jednoducha sit’ linek,
e vedeni linek uzptisobeno piepravnim proudiim a poptavce,
e navaznost mezi spoji,

e periodicita a pravidelnost jizdniho tadu.

Me¢stskou hromadnou dopravu lze vyzit i v mensich méstech, zde vSak vedeni linek

bude mit zcela jiny charakter. MHD v malych méstech se vétSinou vyuziva jako spojeni mezi

" DRDLA, Pavel. Technologie a Fizeni dopravy - méstska hromadnd doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2002. s. 21-22. ISBN 80-7194-804-755-780-05
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dal§im druhem dopravy a stfedem meésta. Jedna se napiiklad o spojeni mezi vlakovym
nadrazim a centrem nebo obydlenou casti. Zde vétSinou uz neplati pravidlo periodicity nebo
pravidelnosti.

Pokud se jednd o vétsi mésto, kde je propojeno vice linek, doporucuje se zvolit
centralni piestupni bod linek, které zde maji ndvaznost. Trendem posledni doby je budovani
dopravnich termindlii, které jsou nejen centrdlnim bodem pro pfestup na jinou linku, ale
piedev§im propojuji MHD s dal§imi druhy dopravy. Stavaji se centralnim mistem dopravy
ve mésté.

Linky by mély byt vedeny, tak aby tzemi mésta bylo dostatecn¢ plo$né pokryto.
To lze hodnotit z pravidla pési dostupnosti do ur€ité stanovené doby. V praxi se pouziva
interval 5-10 minut, coz ve vzdalenosti znamena 300-600 metru. Uzemi, které se nachdzi
uvniti ohranicené dostupnosti z jednotlivich zastavek, se bere jako obslouzené“.'*

Dtlezitym bodem je také navaznost linek a jeji sladéni. Je ucelné rozliSovat mezi
internimi a externimi navaznostmi linek. U interni ndvaznosti se jedna o sladéni linek méstské

hromadné dopravy. U externi navaznosti je tfeba uvazovat nad propojeni linek MHD

s dalSimi druhy dopravy a jejich navaznost.

" DRDLA, Pavel. Technologie a Fizeni dopravy - méstskd hromadnd doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2002. s. 31. ISBN 80-7194-804-755-780-05.
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2 Charakteristika Dopravniho podniku mésta

Jihlavy

2.1 Zakladni informace o spolecnosti

M¢stska hromadnd doprava zacala byt v Jihlavé provozovéana jiz roku 1909,
to znamend, ze pred tiemi lety Dopravni podnik slavil vyro¢i 100 let od pocatku provozu

vefejné hromadné dopravy v Jihlave.

Zakladni udaje

Pravni forma: akciova spolecnost

Zakladni kapital: 105 742 000,- K¢

Pocet akcii: 105 742 ks kmenové akcie na jméno

Jmenovita hodnota jedné akcie: 1 000,- K¢

Obchodovatelnost akcii: nejsou vetejné¢ obchodovatelné.

Jediny akcionaf: Mésto Jihlava

Datum zépisu do obchodniho rejstiiku: 1. ledna 1998 — spole¢nost zapsana do obchodniho
rejstiiku Krajského soudu v Brné, oddil B, vlozka 2551

Pocet zaméstnancu: 175

Organy spolecnosti
e Valna hromada
e Rada mésta Jihlavy
e Predstavenstvo
e Dozor¢i rada

e Vedeni spole¢nosti

Hlavni ¢innosti dopravniho podniku je provoz méstské hromadné dopravy na uzemi
mésta Jihlavy a vjeho pfilehlém okoli. Tato ¢innost je provadéna na zdklad¢ zékona
¢. 111/1994 Sb.,, o silnicni  dopravé, ve znéni pozdg&Sich  pfedpisi,
zékona ¢€.266/1994 Sb., o drédhach, ve znéni pozd¢jSich predpisi a vyhldsky Ministerstva
dopravy a spojit CR ¢&. 175/2000 Sb., o piepravnim fadu pro vefejnou drazni a silniéni osobni
dopravu.

29



Predmétem podnikéni spole¢nosti je:

e provozovani trolejbusové drahy,

e provozovani trolejbusové dopravy,

e silnicni motorova doprava autobusova (pfilezitostna vnitrostatni, prilezitostna
mezindrodni, kyvadlova vnitrostatni, kyvadlovd mezinarodni, linkovd vefejna
vnitrostatni),

e montdz a opravy vyhrazenych elektrickych zatizeni,

e reklamni Cinnost a marketing,

e vykon stanice technické kontroly pro autobusy a nakladni automobily,

e provozovani Cerpaci stanice s palivy a mazivy,

e maloobchod s motorovymi vozidly a jejich ptisluSenstvi.

Dopravni podnik mésta Jihlavy provozuje na uzemi mésta a v jeho ptilehlém
okoli autobusové a trolejbusové linky. Autobusové linky jsou zpravidla oznaCovany Cisly.
Konkrétné Ize nalézt linky €. 4, 5, 7, 8, 9, 10,12 a 36, které vétSinou obstaravaji dopravni
obsluznost v blizkém okoli mésta. Trolejbusové linky jsou oznaCeny pismenem a zajisSt'uji
zékladni dopravni obsluznost na izemi mésta. Jsou oznaceny pismeny A, B, BI, C, E.

Dopravni podnik vlastni celkem 29 autobusii a 32 trolejbust, které se spolecné podili
na realizaci vefejné hromadné dopravy. Ve vlastnictvi dopravniho podniku jsou autobusy
znacky Karosa a Citelis a trolejbusy jsou od spoleénosti Skoda.

Od 1.5 2009 byl zaveden také novy odbavovaci systém, ktery cestujicim slouzi
pomoci Jihlavské karty. Jednd se o kartu s Cipem, ktera umozni cestujicim jednodussi
a rychlejsi odbaveni. Nahradila doposud uzivané plastové karty pro ¢asové jizdné.

Dopravni podnik vystupuje pod jednotnym logem, viz. obrazek ¢&. 2,

které je inspirovano erbem meésta Jihlavy.

Obrézek €. 2: Logo dopravniho podniku.

DOPRAVNI PODNIK

Zdroj: Dopravni podnik mésta Jihlavy.
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2.2 Organizacni struktura podniku

,Dopravni podnik zabezpecujici hromadnou osobni dopravu miiZe mit riiznou formu
obchodni spolecnosti — napr. statni podnik, akciova spolecnost, spolecnost s rucenim
omezenym, vefejnd obchodni spolecnost.* >

Pokud se jednd o akciovou spolecnost, jeji struktura se piili§ nelisi od usporadani
jinych akciovych spolec¢nosti. Spole¢nost vétSinou byva rozdélena do né€kolika usekii: usek
provozni, usek dopravné technicky, usek obchodné ekonomicky, usek persondlné spravni.
Konkrétni schéma dopravniho podniku je samoziejmé upraveno dle potfeb podniku a mize

se od toho klasického lisit.

Dopravni podnik mésta Jihlavy je akciova spolecnost sjedinym vlastnikem akeii,
kterym je Mésto Jihlava, tak jako tomu je v ostatnich 18 méstech v Ceské republice,
kde je provozovana MHD, je 100 % vlastnikem mésto.

Organizacni struktura Dopravniho podniku mésta Jihlavy je nasledujici. V Cele stoji
feditel spoleCnosti, pod nc¢hoz patii dalsi dva dulezit¢ utvary. Jedna se o utvar
dopravné-technického nédmeéstka a odbor ekonomického naméstka. Tento organizacni tad
je platny od 21. listopadu 2002.

Pod utvar feditele spolecnosti dale spada sekretaridt, osobni oddéleni, které vytizuje
veskerou administrativu pro feditele spolecnosti, svolava porady, vede evidenci posty,
vytizuje zélezitosti, které se tykaji pfijimani novych pracovnikl, ale také propousténi
a kontroluje dodrzovani vnitinich pfedpist. Pravni odd€leni a kontrola se zabyvaji
vyfizovanim pravnich zdleZitosti spolecnosti, dohliZzi na dodrZzovani zékonitosti pii veSkeré
¢innosti podniku, vyfizuje pracovné pravni zalezitosti, sleduje platné pravni normy
a seznamuje s nimi vedeni spole¢nosti.

Podrobnéjsi rozdéleni useku dopravné- technického naméstka a ekonomického

nameéstka lze vidét na obrazku ¢. 4 a 5.

" DRDLA, Pavel. Technologie a Fizeni dopravy - méstskd hromadnd doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2002. s. 31. ISBN 80-7194-804-755-780-05.
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Obrazek 3: Rozdéleni useku Dopravné-technického naméstka.

Dopravné-tech.

naméstek

I
udrzba

provoz MHD udrzba budov autobusq,

trolejbust

vrchni vedeni a stanice tech. bezpecnost
ménirna kontroly prace

zajezdova

vratnice
doprava

prepravni

kontrola =1 mycka vozidel

=1 prodej PHM

Zdroj: Dopravni podnik mésta Jihlavy.

Na obrazku ¢. 3 Ize vidét oblasti, které spadaji pod utvar dopravné-technického naméstka.

Jednotlivé oblasti se vénuji nasledujicim ¢innostem:

e Provoz MHD: zajistuje provoz MHD, provadi dopravni prizkumy, vede evidenci
nehodovosti, sestavuje rozdeleni sluzeb pro fidice, sleduje zmény piepravni poptavky,
fesi pozadavky na roz§ifeni nebo upravu linek,

e zajezdova Cinnost: vyfizuje objednavky a fakturaci,

e piepravni kontrola: obstarava Cinnost prodejnich automati, fidi Cinnost pracovnikt
kontroly v MHD, vede ptislusnou evidenci,

e udrzba budov: zajistuje béznou udrzbu budov a udrzbu vSech druhii instalaci, zajist'uje
¢innost vratnice a provoz mycky vozidel,

e Udrzba autobusii a trolejbusti: provadi denni prohlidky vozl, zajistuje opravy
a udrzbu, provadi vyménu vadnych vozi na linkach, fidi provoz gumarny,

e vrchni vedeni a ménirna: zajiStuje dodavku elektrické energie do trakéni sité, udrzuje
nepfietrzitou pohotovostni sluzbu, provadi preventivni drzbu,

e stanice technické kontroly: provadi technické kontroly pro vlastni i cizi vozidla,

e Dbezpecnost prace: ¢astecné je zajistovana externé.
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Obrazek 4: Rozdéleni iseku Ekonomického naméstka.

Ekonomicky
nameéstek

finanéni
uctarna

pokladna a predprodej
fakturace jizdenek

zavodni statistika,
stravovani rozbory

ekonomika
prace, rozpocet

Zdroj: Dopravni podnik mésta Jihlavy.

Na obrazku €. 4 lze vidét rozdéleni utvaru ekonomického ndméstka. Oblasti se veénuji

nasledujicim ¢innostem:

Finan¢ni uctarna: provadi ucetni prace tykajici se podniku, vede vnitropodnikové
ucetnictvi, sleduje plnéni planu trzeb, sleduje stav podnikovych prostredki,

mzdova uctarna: provadi vypoCty mezd a plati zaméstnancl, zajistuje odvody
pojistného, kontroluje spravnost vyuctovani cestovnich nahrad, vede evidenci,
pokladna a fakturace: vyplaci a pfijima hotovost, provadi fakturaci,

ptedprodej jizdenek: zajiStuje prodej vSech druhti jizdenek, provadi denni odvod trzeb,
MTZ- materialn¢ technické zakladna: zajist'uje zdsobovani spolecnosti,

sklady: pecuje o fadné skladovani vSech druhii materialti, vede skladovou evidenci,
statistika, rozbory: fidi praci inventarizacni komise, fidi ¢innost useku ekonomickych
informaci, zajist'uje rozborovou €innost,

ekonomika prace, rozpocCet: sestavuje plany a rozpocCty podniku, spolupracuje
na vytvareni koncepce rozvoje spolecnosti, provadi kontrolu pland.
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2.3 Historie

2.3.1 Pocatek méstské hromadné dopravy

»Prvni cestujici verejnou dopravou zacali do Jihlavy proudit na pocatku druhé poloviny
18. stoleti, kdy byla na trase Jihlava - Stonarov - Trebi¢ - Brno a zpét zahdjena prvni
pravidelna doprava osob a to jednou tydne. Do té doby mohli cestujici vyuzivat spésny viiz
posty jedouci pres Jihlavu na trase mezi Vidni a Prahou.'®

Rozvoj primyslu v 19. stoleti, a to pfedevsim textilniho, papirenského a tabakového,
prinesl potfebu vystavby a modernizace infrastruktury, a to nejen v regionu, ale také mezi
regiony. S touto potfebou zacalo postupné vznikat Zelezni¢ni spojeni mezi Prahou Jihlavou
a Vidni a Jihlava postupné rostla na dilezitosti. V t¢ dobé méla okolo 20 tisic obyvatel,
se kterymi patfila mezi 10 nejvétSich
¢eskych a moravskych mést. Obrazek 5: Prvni tramvaj na izemi mésta

Vt¢ dobé se zacalo premyslet
nad rozvojem meéstské hromadné
dopravy na uzemi mésta. Roku 1906 byl
méstskou  radou  schvalen  navrh
na realizaci provozu elektrické tramvaje.
Pravidelny  provoz byl  zahdjen

26. 8. 1909. Po druhé svétové valce

nastala  nutnd  potieba obnovy

tramvajové  drahy  nebo  zména
dopravniho prostiedku a to v disledku Zdroj: www.dmpj.cz
opotiebeni kolejové drahy béhem valky.

Me¢stska rada rozhodla, Ze pfistoupi k varianté zruseni tramvajové dopravy vyménou
za trolejbusovou, jejiz sit’ bude dosahovat deseti kilometrii s investicnimi ndklady okolo

12 800 000KE. V roce 1948 tramvaj na uzemi meésta Jihlavy vyjela naposledy.

' BAJER, Jan, Viktor NOVAK a Jiti VOBECKY. Poviddni o tramvajich, trolejbusech a také autobusech:
V Jihlave 1909-2009. Usti nad Labem: Wolf, 2009. s. 5.
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2.3.2 Nastup trolejbusu

.Provoz trolejbusové dopravy byl zahdjen 19. prosince 1948."" Jihlava byla patym
méstem na uzemi dnesni Ceské republiky, kde byl zahajen provoz trolejbust. Prvni trolejbusy
zadaly jezdit v Praze v roce 1936, pak nasledovala Plzefi, Zlin a Ceské Budgjovice. Jihlava tak
predbéhla vyznamna mésta, jako je Brno nebo Ostrava. Prvnimi pouzivanymi vozy byly
trolejbusy typu Vetra/CKD. Béhem let 1950-51 byla trat’ opét rozsifena.

Pro nové traté byly dodany také nové vozy znaéky Skoda a linky se jiz zadinaji oznacovat
pismeny, tak jak jsou obyvatel¢é Jihlavy zvykli i v dnesni dobé.

Na konci roku 1954, kdy stale dochéazelo k rozSifovani sité trati, Jihlava vlastnila
jiz 15 trolejbusii. V roce 1958 byly vyfazeny prvni tfi trolejbusy typu Vetra/CKD a zakoupen
dalsi od znacky Skoda, tentokrét typu 8 Tr 3.

V roce 1960 mél dopravni podnik k dispozici 17 trolejbusii a devét autobusi. Tento
pocet vyzadoval vystavbu nového dopravniho zdvodu v Brtnické ulici, na okraji Jihlavy,

kde dopravni podnik sidli dodnes.
Obrazek 6: Samoobsluzny trolejbus z roku 1971

»O0d roku 1962 byl v Jihlavé postupné

zavaden tak zvany samoobsluzny provoz. Cestujici
nastupovali  do  trolejbusii  prednimi  dvermi
a vhazovali drobné mince do pokladny
pod dohledem Fidice. ,,'® Vozy s timto systémem
byly oznaceny velkym pismenem S. V roce 1963
byly vyfazeny posledni vozy typu Vetra/CKD, _ e T
coz ukoncilo prvni etapu trolejbusové éry v Jihlave. Zdroj: WV\IIV\;..d.pmj .cz
Vroce 1965 ptesSly i posledni zbyvajici linky, B a BI, na samoobsluzny provoz,
timto se automatizace v odbavovani stala kompletni.

~Konec Sedesatych let a zejména prvni polovina sedmdesatych let jsou
charakterizovany utlumem elektrické trakce na tvizemi Ceské republiky.«" Tento utlum
se projevil téméi ve vétsing velkych ¢eskych mést, v Jablonci na Nisou a v Usti nad Labem
byla zrugena tramvajova doprava, trolejbusova doprava byla zrusena v Ceskych Bud&jovicich

(' kde byla po dvaceti letech opét obnovena), v DéCing a v Praze.

7 BAJER, Jan, Viktor NOVAK a Jiti VOBECKY. Poviddni o tramvajich, trolejbusech a také autobusech:
V Jihlave 1909-2009. Usti nad Labem: Wolf, 2009. s. 46.
' BAJER, Jan, Viktor NOVAK a Jiti VOBECKY. Poviddni o tramvajich, trolejbusech a také autobusech:
V Jihlave 1909-2009. Usti nad Labem: Wolf, 2009. s. 54.
' BAJER, Jan, Viktor NOVAK a Jiti VOBECKY. Poviddni o tramvajich, trolejbusech a také autobusech:
V Jihlave 1909-2009. Usti nad Labem: Wolf, 2009. s. 56.
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Dalsi dopravni podniky byly postizeny Uplnym zastavenim obnovy a nové vystavby
elektrifikovanych trati, také dodavky novych vozl byly zastaveny. Mésto Jihlava bylo timto
utlumem zastizeno minimalné, 1 kdyz dlouhych osm let nevznikaly Zadné nové traté. Doprava
byla poné¢kud omezena vystavbou nové dopravni infrastruktury, ale stale pokracovala dal.

Vroce 1983 byl vméstské hromadné dopravé zaveden bezhotovostni zpusob
odbaveni. Do vozl byly nainstalovany mechanické strojky, které umoziiovaly cestujicim
oznacit si jizdenku, kterou si zakoupili jest¢ pred vstupem do vozu. Bylo zavedeno také
pravidlo vystupu stfednimi a zadnimi dvefmi a vystup vSemi dvefmi. Pro méstskou
hromadnou dopravu to znamenalo velké zrychleni odbaveni cestujicich a také zrychleni
celého procesu piepravy.

O deset let pozdéji, v roce 1993, byly mechanické strojky nahrazeny elektronickymi
oznacovaci. Rok 1996 byl dilezitym krokem k modernizaci vozového parku, byl zaveden
elektronicky informacni systém a dal$i novinkou byla sedadla s textilnim potahem.

Jednim z dulezitych krokli k modernizaci byl prvni nizkopodlazni trolejbus, ktery
v Jihlavé zacal jezdit od roku 1998. Jednalo se o trolejbus typu 21 Tr s evidencénim ¢islem 49.
O rok pozdéji oslavila MHD v Jihlavé 90. vyro¢i. V roce 2003 mél posledni zakoupeny
trolejbus evidencni cCislo jiz 58. V dalSich letech byl provoz MHD riizné komplikovan
vylukami zpasobenymi vystavbou novych kruhovych objezdii a obchodnich center.
Do roku 2006 byly vSechny trolejbusy vybaveny akustickym hlasenim zastavek a svételnymi
panely.Oslavy stého vyro¢i méstské hromadné dopravy v roce 2009 probihaly velkolepé,
zajemci si mohli prohlédnout 1 vystavené historické vozy MHD.

V dnesni dob¢ je témét vétSina trolejbust nizkopodlaznich, vybavena nejmodernéjsi
technikou pro odbavovani cestujicich. Od 10. ¢ervence 2009 byla také zavedena Jihlavska

karta zalozena na ¢ipovém systému. Nahradila dosavadni plastové karty pro ¢asové jizdné.

Obrazek 7: Nizkopodlazni troleibus Skoda 24 Tr.

e

Zdroj: Dopravni podnik mésta Jihlavy.
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2.4 Soucasnost

Méstska hromadnéd doprava za témét 103 let své plisobnosti ve mésté Jihlava prosla
mnoha zménami. Tyto zmény byly zplisobeny vyvojem techniky, vyvojem politického déni
v nasi zemi, spoleCenskymi zménami a také vyvojem ndzora spolecnosti, coZ je pro obyvatelé
mésta na prvnim misté. Nazory dneSni doby se jisté¢ budou opirat pfedev§im o ochranu
zivotniho prostiedi a zdjmy obyvatel.

MHD neni centraln¢ regulovana, regulace je provadéna individudlné méstem
¢1 krajem. V dnesni dob¢ by organy, které maji vliv na méstskou hromadnou dopravu, mély
pfedevsim myslet na to, aby MHD a jeji tarify splitovaly nékolik podminek:

e (ena za dopravu by méla byt unosna i pro socialné slabsi skupiny obyvatelstva,
tak aby MHD byla schopna zajistit mobilitu pro vSechny vrstvy obyvatel,

e cenove piitazlivd v zdjmu omezovani individudlni automobilové dopravy, zde plati
pravidlo, Ze cena jizdného by neméla byt vy$s$i nez margindlni néklady na cestu
individualniho automobilového motoristy (cena za benzin, parkovani v centru mésta),

e tarify MHD by zédroveit mély byt v takové vysi, aby zajistily hospodaiskou existenci

dopravce.

Dopravni podnik mésta Jihlavy v poslednich letech zaznamenéva pozitivni vyvoj
ve sméru k ekologii a ptistupu k zékaznikim.

Ke zlepSeni zivotniho prostiedi ve mésté prispiva predevSim stile vysSim poctem
novych nizkopodlaznich trolejbusii a autobust, které ve srovnani se star§imi typy vozd,
nezatézuji tolik zivotni prostfedi ve méstech. Také orientace na stlateny zemni plyn jako
varianta pohonu je velmi podstatnd. Proto dopravni podnik vroce 2011 nechal vystavét
ve svém aredlu stanici na CNG, ktera je vyuzivana pro nové autobusy, které vyuzivaji tento
druh pohonu, ale je také k dispozici i pro vefejnost.

Dopravni podnik mé také zajem, aby velka ¢éast vozi, ktera se pohybuje na linkach
MHD, byla bezbariérova. Z tohoto divodii vyuziva dotaci na koupi nizkopodlaznich vozi,
které umozni bez pomoci cestovat i obyvateli pohybové omezenym. V roce 2006 podnik
nakoupil 15 novych vozii a 10 pavodnich nechal ptedélat, v prabéhu let 2008-2011 doslo
k nakupu dalsich 23 nizkopodlaznich vozu.

Uspéch zaznamenava i novy odbavovaci systém, ktery podnik piedstavil svym

zékazniki v roce 2009 a je zaloZeny na ¢ipové karté.
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2.5 Jihlavska karta

Jihlavské karta byla zavedena v méstské hromadné dopravé od 10. Cervence 2009.
Nahradila dosavadni plastové karty, do kterych dopravni podnik vydaval papirové kupony
na zvoleny casovy usek. Tento krok byl zaveden zdivodu modernizace, urychleni
a zjednoduSeni odbaveni cestujicich. Také dava moznost diferencovat jizdné na kratsi

a dlouhou vzdalenost a vyhovuje tak pozadavkiim cestujicich

2.5.1 Vydani Jihlavskeé karty
V ptipadé, Ze cestujici mé zajem o vydani pfedplaceného Casového jizdného, musi
nejprve pozadat o vystaveni Cipové karty, na kterou mu je elektronicky nahrdn kupon.
Cestujici musi vyplnit zaddost o vydéani Jihlavské karty, potvrdit souhlas s obchodnimi
podminkami a ptedlozit doklad totoznosti. Pokud se jedna o déti mladsi 15 ti let, zada
zakonny zastupce, na zakladé rodného listu. Dopravni podnik nabizi dvé moznosti vydani:
e Personifikovana karta.
Po ptedloZeni osobnich dokladi je mozné ziskat dil¢i slevy (v€k, studium,
nepienositelnost ¢asového jizdného), cena karty je 100 K¢.
e Nepersonifikovana karta.
Vydava se bez ptedlozeni osobnich dokladii a Zadatel nema moznost uplatnit vyse
zminéné slevy, cena je 150 K¢. Drzitel karty plati vzdy jizdné za plnou cenu, mtize
vSak zakoupit jizdné i spolucestujicim osobam. Je zde vsak riziko ztraty, drzitel nema

moznost kartu zddnym zptsobem zablokovat, je neprokazatelné komu patii.

2.5.2 Pouziti karty

Casové kupény

Casové kupony plné nahradily plastové karty a funguji na stejném principu. Cestujici nemusi
svlj ndstup a vystup oznacovat u odbavovaciho systému. Postaci, kdyz ma kartu v dobé
pouziti dopravniho prostfedku u sebe, aby se ji mohl prokazat v ptipadé kontroly revizorem.
Karta plati po dobu zvoleného casového tseku.

Od kvétna 2010 mohou cestujici ziskat i bonusové body, je ale tieba oznacit si svij
vystup a nastup. Za jednu cestu cestujici ziskd 1 bod v aktudlni hodnoté 0,50 K¢. Tyto body
se mu na karté sCitaji az do doby zakoupeni nové Casové jizdenky. Sleva se odecte z ceny
nové jizdenky, maximalné vSak do vyse 10 %. Po pftiloZeni karty k odbavovacimu systému

1ze zjistit, na jak dlouhy ¢asovy usek byl kupon zakoupen a jaky se stav bonusovych bodu.
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Systém pfidélovani bodi ma i dalsi vyuziti a tim je prizkum dopravnich prouda.
Dle nasbiranych bodii 1ze urcit Cetnost a smér dopravnich proudl. Z toho lze urcit Cetnost
spoju, tak aby to vyhovovalo co nejvice cestujicim. Jedna se zplisob optimalizace dopravnich

linek.

Elektronicka penéZenka

Elektronicka penézenka je druhy zpisob jak vyuzit Jihlavskou kartu, ktery byl zptistupnén
od kvétna 2010. Karta je uréena pro bezhotovostni platbu za konkrétni jizdu. Cestujici
si ozna¢i nastup a vystup a plati pouze za dany tsek. Pokud si neoznacil vystup, jizdné

je pocitano az do kone¢né stanice na dané lince. V ptipad¢ ztraty lze kartu zablokovat.

2.5.3 Samoobsluzné zény

Nékup ¢asovych kuponti nebo dobijeni elektronické penézenky je mozné ve stredisku
pro predprodej, ktery lze nalézt na Masarykoveé namésti v Jihlavé nebo lze vyuzit
samoobsluznych zon.

Zminénych zén lze nalézt v Jihlavé nékolik, vEétSinou na kone¢nych stanicich dané
linky nebo na namésti. Jednd se o modré automaty s displejem, které umozni cestujicim
realizaci hned nékolika ¢innosti:

e Aktivace Jihlavské karty,

e zakoupeni piedplaceného casového jizdného,

e dobijeni elektronické penézenky,

e zakoupeni papirovych jizdenek,

e pfistup na stranky dopravniho podniku, ktery lze vyuzit naptiklad pro vyhledani
jizdnich tadu.

Na téchto terminélech je mozné platit hotov¢ ¢i platebni kartou.

39



2.5.4 Vyhody vyuziti Jihlavské karty

Pted zavedenim Jihlavské karty se objevily negativni nazory na ptivodni odbavovaci
systém. Pricinou byl pfedev§im fakt, Ze pivodni systém neumoznoval diferenciaci jizdy
na kratkou a dlouhou vzdalenost, nedokézal ti¢tovat cenu za sluzbu dle rozsahu Cerpani.

Novy odbavovaci systém tento nedostatek odstranil a nabidl cestujicim dalsi vyhody
pii vyuziti této karty. Novy odbavovaci systém nabizi dva zplsoby odbaveni
cestujicich: elektronickym oznaenim papirové jizdenky, kterd zmeénila svij rozmér
z 30 mm na 52 mm nebo prostfednictvim bezkontaktnich ¢ipovych karet.

Novy odbavovaci systém pfedev§im umoznuje:

e Pouziti moderni technologie odbaveni, rychlost, jednoduchost a spolehlivost systému,

e variabilitu tarifnich podminek: cestujici zaplati cenu dle pasma, dle poc¢tu projetych
zastavkovych usekt a dle pouzité slevy,

e zefektivnéni Cinnosti dopravniho podniku umoziujici pfesné dokladovani provozni
ztraty,

e usporu nakladi ze strany podniku v oblasti provozu, tisku a distribuce jizdnich
dokladu,

e ziskani novych cestujicich a =zastaveni jejich odlivu zprosttedki MHD
prostiednictvim modernizace odbavovaciho systému a zvyhodnénych tarifnich
podminek,

e moznost zapojeni Dopravniho podniku mésta Jihlavy do ptipadné IDS,

e zajiSténi tzv. spravedlivého tarifu, ktery umoznuje uctovani jizdného dle poctu
projetych zastavek,

e vyuziti ziskanych provoznich informaci pro fizeni a optimalizaci dopravy, které¢ vede

ke zvySeni kvality a rozvoje dopravni obsluznosti v regionu.

Dalsi vyhodou Jihlavské karty by mohlo byt i jeji vyuZziti mimo dopravni obsluznost.
M¢ésto Jihlava, jako jediny vlastnik Dopravniho podniku mésta Jihlavy, uvazuje
nad roz$ifenim vyuziti této karty 1 do dalSich oblasti. Vzhledem k tomu, ze karta mtize slouzit
1 jako elektronickd pen¢Zenka dala by se vyuzit i v oblasti platby za parkovné nebo napiiklad

pii vstupu do zoologické zahrady.
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2.6 Dalsi sluzby dopravniho podniku

Hlavni ¢innosti dopravniho podniku je provozovani méstské¢ hromadné piepravy,
pod kterou lze zatadit trolejbusovou a autobusovou dopravu. Jedné se o piepravu cestujicich
v ramci aglomerace.

Dopravni podnik Jihlava se zabyva také vedlejSimi sluzbami, které lze shrnout

do nasledujicich bodu:

e Ptedprodej jizdenek MHD.
Pro ptedprode;j jizdenek, ale také dobijeni elektronické pené¢Zzenky méa dopravni podnik
vyhrazeny prostory v centru mésta, tak aby byly dostupné cestujicim bez vétSich
komplikaci. Stfedisko sidli na Masarykové ndmésti 1, Jihlava a jeho oteviraci doba

je kazdy den od 7:15-17:00.

e Reklama.
Dopravni podnik nabizi firmam moznost velkoplosné reklamy a to jak pfimo
na vozech MHD, tak i na trak¢nich stozarech, zastavkach MHD nebo v interiéru voziu.
Tuto reklamu jiz v minulosti vyuzila naptfiklad ZOO Jihlava, diky které se staly
pouzité¢ vozy velmi oblibené. Tuto sluzbu zprosttedkovava pro dopravni podnik SNIP

& CO, reklamni spolecnost, spol. s r.o.

e Mycka osobnich a nédkladnich vozidel.
Mycka osobnich a nakladnich vozidel je pro zdkazniky k dispozici kazdy den,

i 0 vikendu a svatcich. Zde je uveden cenik sluzeb:

Tabulka €. 2: Cenik sluzeb mycky dopravniho podniku

Standardni Chemie Tlakové myti spodku

myti
Specidlni vozidla - cisterny, jefaby 1000 200 100
Ndkladni vozidla - navés, privés 700 100 100
Nakladni vozidla - sélo 400 100 100
Autobusy 400 100 100
Dodavky 200 100 100
Osobni vozidla 100 X X

Zdroj: Dopravni podnik mésta Jihlavy
Ceny jsou uvedeny v K&, véetné 20 % DPH.
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e Mc¢feni emisi naftovych motora vcetné fizenych systémd.
Dopravni podnik nabizi méfeni emisi, diagnostickou prohlidku pro kategorie

M1 M2, M3 a N, sluzba je dostupnd kazdy vSedni den.

e STK pro nékladni vozidla.
Dopravni podnik nabizi také sluzby Stanice technické kontroly pro nakladni vozidla.
Jedna se o technické prohlidky autobust, pfipojnych vozidel, traktorti a dalSich.

Celkova nabidla a cenik sluzeb jsou k dispozici na strankdch dopravniho podniku.

e Prodej nafty a CNG.
Prodej nafty a zemniho stlac¢en¢ho plynu je k dispozici v aredlu dopravniho podniku
pro nékladni, tak 1 osobni automobily Siroké veiejnosti. Cenik sluzeb lze nalézt
na strankach dopravniho podniku nebo piimo v aredlu. Tato sluzba je provozovana

nepietrzite.

e Zajezdova Cinnost.
Ceny se stanovuji smluvné, na zékladé vnitropodnikové kalkulace nakladi na 1 km.
Do ceny se také zapocitava Cas za Cekani a to po % hodiné, pfi¢emzZ nedokoncéena

¢tvrthodina se nepocita. Ceny Ize domluvit i smluvné s feditelem spole¢nosti.

2.7 Spoluprace s EU

Dopravni podnik spolupracuje s Evropskou unii v ramci strukturdlnich fondd, konkrétné
Evropského fondu pro regionalni rozvo;j.

V ramci vyse zminéného fondu dopravni podnik rozviji nékolik nasledujicich projekti.

2.7.1 Zijeme spoleéné - bezbariérova MHD

Tento projekt byl realizovan na zékladé¢ Spolecného regiondlniho opera¢niho programu
( SROP), ktery probihal v letech 2004-2006. Hlavnim cilem SROP byla podpora vyvazeného
ekonomického rozvoje regionti. Byl orientovan na rozvojové priority viech regionti CR
krom¢ hl. mésta Prahy. SROP se zaméfil na n¢kolik oblasti a priorit a jednou z nich byl
1 regiondlni rozvoj infrastruktury.

Tento projekt se tykal predev§im modernizace vozového parku. Na zakladé toho byly

vroce 2006 predstaveny vefejnosti nové nizkopodlazni vozy MHD. Celkem se jednalo
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o 12 autobusti Citelis, vyrobce Karosa a.s., a 3 trolejbusy Tr 24, vyrobce Skoda Eletric s.r.0.
Celkové ndklady na projekt byly 103 milioni korun, pficemz z fondi Evropské unie
se Cerpalo pres 47 miliona K¢.

V ramci projektu byly také do dalSich 10 nizkopodlaznich trolejbusi namontovany
ploSiny pro vozickare. Déle byl namontovéan informacni systém, ktery vyuzivéa audio a video
a slouzi tak nejen télesné postizenym cestujicim. Také informaéni systém, ktery je vybaven
GPS napomdha plynulému a efektivnimu provozu MHD. Slouzi ke kontrole dodrzovani
jizdnich tadt a k rychlému zasahu dispecinku v ptipadé krizovych situacich.

Dulezitym krokem k modernizaci provozu MHD byly také nové jizdni tady,
kde cestujici ma moznost rychle zjistit, zda dany spoj je bezbariérovy. To napomaha nejen
télesn¢ a zdravotné postizenym obyvatelll, ale také zendm s détskymi kocCarky nebo starSim
obyvateltim.

Tento rok byl zdsadnim zlomem pro modernizaci MHD v Jihlavé. Jednim
z pozitivnich dopadd je také zvySeni kultury cestovani spojené s interiérem novych vozi.
Také negativni dopady na Zivotni prostfedi se snizuji v zavislosti na vybaveni vozl
automatickou ptfevodovkou a palubnim pocitacem, coz zajistuje plynulejsi jizdu pro cestujici,

nizsi hlu¢nost vozl a podstatné snizeni exhalace vozil.

2.7.2 Zijeme spoleéné Il. - bezbariérova MHD

Druhd c¢ast projektu o bezbariérové MHD v Jihlavé zacala probihat roku 2008
v navaznosti na spolupraci s Regiondlnim opera¢nim programem NUT 2 Jihovychod. Projekt
spadal do oblasti podpory 1.3. Obnova vozového parku draznich vozidel hromadné ptepravy
osob. Dopravni podnik podal projektovou zadost na potizeni 23 nizkopodlaznich trolejbusti.

Dodavatelem vozii byla vybrana spoleénost Skoda Eletric s.r.o. Celkové naklady
projektu Cinily 227 mil. korun bez DPH, pficemz z fondu EU se cCerpalo 211 mil. K¢.
V pribéhu let 2009-2011 bylo dodéno vsech 23 objednanych nizkopodlaznich trolejbusti typu
Skoda 26TR Solaris.
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2.7.3 Zavedeni nového odbavovaciho systému cestujicich v MHD

Tento projekt se opét konal ve spolupraci s Regiondlnim opera¢nim programem NUT
2 Jihovychod, tentokrat oblast podpory 1.2 Rozvoj dopravni obsluznosti a vetejné dopravy.
Dopravni podnik podal projektovou Zadost na financovani nového odbavovaciho systému
za pouziti ¢ipovych karet. Zadost byla podana v tinoru 2008. Schvaleni projektu a podepsana
smlouva byla v fijnu téhoz roku.

Dodavatelem odbavovaciho systému byla vybrana spole¢nost Mikroelektronika s.r.o.
Néklady projektu byly spocitany na 20 mil., z ¢ehoz bylo 16 mil. uhrazenou z fondu EU.

Od cervence roku 2009 jsou vydavany cipové Jihlavské karty. V roce 2010 byla
zprovoznéna dalsi funkce a tou je elektronickd penézenka. Téhoz roku byly zprovoznény také
samoobsluzné zony — automaty, které umoziuji ndkup ¢asovych kupont do Jihlavské karty,
dobijeni elektronické penézenky nebo kompletni piehled jizdnich fadi vzhledem k piistupu

na webové stranky Dopravniho podniku mésta Jihlavy.

2.7.4 Ekologicka vefejna doprava - nakup autobusi na pohon CNG

Tento projekt byl realizovan opét za podpory Regionalniho opera¢niho programu
Jihovychod, oblast podpory 1.2 Rozvoj dopravni obsluznosti a vefejné dopravy.

Cilem tohoto projektu bylo pofidit autobusy, které nebudou zavislé na fosilnich
palivech, ale budou vyuzivat k pohonu zemni stla¢eny plyn (CNG). V bieznu 2010 bylo
rozhodnuto o spolufinancovani tohoto projektu programem NUT 2 Jihovychod ve vysi 40 %.
Planované naklady projektu jsou 51,4 mil. K¢.

Dodavka autobusti je planovana do dvou etap. Prvni etapa probéhla k 1. 7. 2011,
kdy byly dodany ¢tyfi autobusy a druha etapa je planovand k 1. 7. 2012 kdy bude dodano
dalsich Sest autobusti. Celkem se jedna o 10 ekologickych autobust.

Podminkou projektu bylo vybudovani stanice pro plnéni zemniho plynu, kterad byla
vybudovana v aredlu dopravniho podniku a slouzi nejen pro autobusy MHD,

ale také pro nakladni a osobni vozidla Siroké vetejnosti.
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Spoluprace Dopravniho podniku mésta Jihlavy s Evropskymi strukturdlnimi fondy je
velice dilezita. Pfispiva k celkovému rozvoji mésta a ke zvySovani zivotni urovné obyvatel.
Vzhledem k finan¢ni spolupraci s fondy bylo mozné vybudovat moderni sit” vozii méstské
hromadné dopravy a pifedevSim ulehCit cestovani osobam pohybové nebo zdravotné
postizenym, kterym moderni vybaveni a bezbariérovy pfistup davd moznost cestovat
samostatn¢.

Diky této finan¢ni spolupraci je mozné rychleji plnit cile dopravni politiky, mezi které
patii predev§im omezeni negativniho dopadu dopravy na zivotni prostiedi. Moderni dopravni

prostiedky napomahaji snizit tyto dopady.
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3 Analyza souc¢asného stavu MHD v Jihlave

3.1 Sit’ linek MHD Jihlava

Sit’" linek MHD se skldda zautobusovych a trolejbusovych linek, které na sebe

navazuji nebo se na riznych mistech doplnuji, jak Ize vidét na obrazku ¢. 8.

Trolejbusové linky jsou soustiedény vice do centra mésta, zajiStuji dopravni

obsluznost mezi historickym a obchodnim centrem a mezi nejvyznamnéjsSimi obydlenymi

oblastmi. Na tzemi, které pokryvaji linky trolejbusu, se také nachéazi vétSina zakladnich

a stfednich Skol. Je zde také zastavka u vysoké Skoly. Linky jsou vedeny také k nemocnici

a zdravotnimu stfedisku a samoziejmé spojuji MHD s dal§imi druhy dopravy, tj. zelezni¢ni

a autobusova linkova doprava, které zajist'uji 1 meziregionalni dopravu.

Autobusové linky doplnuji trasu trolejbusovych vozli a zajizdi i do prilehlych

obci, aby byla zajisténa dopravni obsluznost i pro obyvatele, ktefi nebydli pifimo v centru

meésta.

Obrazek 8: Sit’ linek MHD

SIiT LINEK MHD JIHLAVA

plati od 1.9.2010

— TG
e S 111 =]

Zborna, rozc.

Konetna zast. trolejbusu

Krematorium

BOSCH DIESEL odb.

Koneéna zast. autobusu HYBRALEC
O
BOSCH DIESEL

Skola Bedfichov

e
| 3¢)
B riedprodei jizdenek
&D
o}

MOTORPAL HALA
s s A g [EAHEROLTICE
Zel. stanice a zastavky e Okrajova Rybnitek
N Romana Havelky H Dievarské zévody Heroltice, Svébka
O 3
L ) v, U Hrugkovjch Dvorts e sess® [fJ HENCOV
H Tesla
Jinlava ybrélecka
_______ EDS"‘" H“’V Q HL.NADRAZi ¢D ies
& Bl
N " 5 Kralovsky vrsek Q Moravské kovarmy
8 omana : =
. Na Vyhlidegld
0 O o Havelky | WAL ang 2 (y—
5 S K.Neumanna . i Jitiho z Podébrad L f
o Jriskova w'- €0 N8 474 -
HORNI K.OSOV ,/‘, Jintava mésio) Q== > = b Hruskove Dvary
36} \ Umeslsxyc.h S T ACBIBS
Fritz 0
O s, 1 Jami Skola Rnsman u[abusov U Modety 5 el O
1| 2 Polenska ul.
| U Tesly ¥Na Heleninske
17.listopadu O .
CEE> @ O -.- LU Brizek
Poliklinika {3 Na Hiinisti | '
e o BREZiND P \Hoisl ieva < VELKY BERANOV
"O0Masarykovo nam. horni
Rantifovska | P [8]a]s] * s O
. - Masarykovo namésti '
y N— 79 [10} z00 ; g -
N Masarykovu nam.doln & Okruzni ' e "
iz nm % Kosovska Emenxky kopec ' J Pr———
Ke Skalce ey 4 — 1 10 Helenin , M.Beranov.zast
eifertova — i) OO O O O O 20
Sl Na Eménskem b, Na Clunku  Helenin zgst anav V.Beranov,Bradio
Teledska ul. . o
S y Znojemeia iy XR@rnicka vl &), Kosovska - Silnice
tave
Pistov 4 Jylova g
Kosovska - JEZ W
Pistov 1 AlE] 5 T 0 .
Nad Jinlavkou 4 Kosovska - SUS .
DOPRAVNI PODNIK . T
P kasama S
Vysoka () Vysoka. rozc.
V RAJI Kosov
7
POPICE

Zdroj: Dopravni podnik mésta Jihlavy
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V tabulce ¢. 3 lze vidét presné pocty trolejbusovych i autobusovych linek, celkovou délku

linek nebo pocet ujetych kilometrii. Tyto udaje vychazi z aktudlni vyrocni zpravy.

Tabulka €. 3: Stav trolejbusové a autobusové trakce v roce 2010

Trolejbusova trakce Autobusova trakce
Pocet linek 5 8
Celkova délka linek v km 36,6 69,5
Pocet ujetych km v tisicich 1422 1390
Evidencni pocet vozti k 31.12. 32 29

Zdroj: Vyro¢ni zprava dopravniho podniku 2010.

3.1.1 Trolejbusova sit’ linek

Jak l1ze vidét z tabulky €. 3, pocet trolejbusovych linek je celkem 5. Jsou oznaceny pismeny
A,B,BL,C,E.
Podrobny rozbor linek:

e Linka A
Linka A na jedné strané ma svij pocatek u Dopravniho podniku Jihlava, dale projizdi
zastavkami Tylova, Brtnickd ul., Masarykovo namésti dolni, Masarykovo nameésti horni,
Nameésti Svobody, U Tesly, U Modety, Pod Janskym kopeckem, Jifiho z Podébrad,
na Vyhlidce a otaci se na zastdvce Hlavni nadrazi.

Linka A je dulezitym spojem pro obydlenou ¢ast, kterd se nachazi v blizkém okoli
linek Tylova a Brtnicka ulice. Umoznuje obyvatelim této oblasti dopravit se do centra mésta,
které predstavuje Masarykovo nameésti, v jehoz blizkosti je také nejvétsi obchodni centrum
v Jihlavé, City Park. Ddle linka pokracuje az k Hlavnimu néadrazi, které je jednim
ze stéZzejnich ptestupnich bodl na jiny druh dopravy. V tomto piipadé se jedna o Zelezni¢ni
dopravu, kterd pro obyvatele zajistuje regionalni, ale predevSim meziregiondlni dopravni
obsluznost.

e LinkaB
Linka B ma svoji po&ate¢ni i kone&nou stanici na zastavce Hlavni nadrazi CD. Rozhodné v§ak
nekopiruje trasu linky A, kterd zde ma také jeden ze svych pocatki. Linka projizdi zastavkami
Na Vyhlidce, Jitfitho z Podébrad, Pod Janskym kopeckem, Okruzni I, Na Heleninské, Hotel
Jihlava, Okruzni, Brnénsky kopec, Na Brnénském mosté, Masarykovo nameésti horni a dolni,

Dim kultury, Sokolovna, 17. listopadu, Na Hlinisti, Poliklinika, U Hibitova, Zizkova,
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Ke Skalce, Seifertova, Sokolovna, U Tesly, U Modety, Pod Janskym kopeckem, Na Vyhlidce
a opét Hlavni nadrazi CD
Tato linka obsluhuje velkou Cast mésta a spojuje dulezité oblasti tohoto Uzemi.
Piedevsim zalind a konéi na Hlavnim nadrazi CD, ¢imZ umoziiuje spojeni MHD a Zelezniéni
dopravy. Déle pak projizdi nejhustéji obydlenym uzemim, kde bydli az 1/5 obyvatel mésta
a pokracuje okolo obchodniho centra na namésti. Dulezitou zastavkou je také Sokolovna,
ktera se nachazi v blizkém okoli vysoké Skoly. Tato trasa dale pokracuje kolem nemocnice
a vraci se zpét okolo VS na nadrazi.
e Linka BI
Linka BI projizdi stejnou trasu jako linka B, jen v opa¢ném smeéru. Jak uz bylo zminéno,
linky projizdi rozsdhly okruh celym tUzemim mésta a spojuji mnoho dilezitych bodi,
proto je zavedena také linka v opacném sméru, kterd umoziuje cestujicim cestovat dle jejich
potieb bez omezeni.
e LinkaC
Linka C slouzi pfedevSim k propojeni obydlenych ¢asti s centrem meésta. Sviij pocatek ma
na zastavce Brfezinova, dale pokracuje Hotel Jihlava, Okruzni, Brnénsky kopec,
Na Brnénském mosté, Masarykovo namésti dolni, horni, Dim Kultury, Sokolovna,
Autobusové nadrazi, U Méstskych domd, Jiraskova ul., S. K. Neumanna a ot4ci se na stanici
Horni Kosov.
Spoj spojuje sidlisté Biezinova, centrum mésta, obchodni centrum, zastavku u vysoké
Skoly, projizdi okolo autobusového nadrazi a op¢t se otaci na sidlisti Dolina, které je druhou
nejhustéji obydlenou oblasti.
e LinkaE
Linka E ma pocatek své trasy na zastdvce Dopravni podnik a pokracuje na Tylova, Brtnicka
ul., Masarykovo nameésti dolni, horni, Namésti Svobody, Dim kultury, Fritzova, Kaufland,
Romana Havelky, Hybralecka a Motorpal hala.
Tato linka pfedevSim spojuje centrum meésta, tj. namésti o obchodni centrum
s obydlenou oblasti Kralovsky vrsek a ptilehlou oblasti, kde se nachazi mnozstvi obchodnich
fetézcli. Sviij konec ma na stanici Motorpal hala, kde se nachazi pocatek priimyslové zony.
Kazda linka obsluhuje urCitou oblast, tak aby dopravni obsluznost byla zajiSténa
na celém Uzemi mésta, a pfedevsim spojuje dilezité body jako jsou Skoly, zdravotnicka

centra, obchodni centra, historické ¢ast mésta a obydlené oblasti.
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3.1.2 Autobusova sit’ linek
Autobusové linky dopliuji sit’ linek trolejbusovych, ale také zajistuji dopravni

obsluznost v okrajovych ¢astech mésta v jeho ptilehlém okoli.
Podrobny rozbor linek:

e Linka¢. 4
Linka mé svij pocatek na Masarykové namésti (zastdvka autobust je zde pouze jedna,
na rozdil od trolejbusové dopravy) a otaci se v obci Heroltice, ktera je vzdalena 4,5 km. Spoj
zastavuje na vlakovém nadrazi a jede ptfes prumyslovou zoénu, kde se nachéazi naptiklad
Moravské kovarny, zastavuje také v obydlené oblasti Hruskové Dvory a Hencov,
kde 1ze také nalézt vefejné vnitrostatni letiste.

e Linkaé.5
Trasa ma svlj pocatek na zastavce V Raji a kon¢i v obci Zbornd, kteréd je vzdalena piiblizné
7 km. Projizdi stanice Masarykovo namésti a pres obydlenou oblast Kralovsky vrsek
pokracuje do obce Smrénd az do Zborné. Na této trase lze nalézt také domov pro seniory,
krematorium a hibitov a pfimo v obci Zborna se nachazi lyzatské stredisko.

e Linka¢.7
Tato trasa zafind na Masarykové namésti a pokracuje pres obydlené uzemi Pistov a byvala
kasarna do obce Popice, ktera je vzdalend 8 km od pocatecni stanice.

e Linka¢.8
Linka ¢. 8 opét zacina na Masarykové nameésti a kon¢i v obci Hybralec, ktera je vzdalena
5 km. Spojuje zastavky autobusového nadrazi, vysoké Skoly nebo zimniho stadionu.

e Linka¢.9
Tato linka ma pouze 3 zastavky, zacind na Masarykové namésti a konci v prilehlé Casti
Hosov, ktera je vzdalend 5 km.

e Linka¢. 10
Linka za¢ind opét na Masarykové namésti a kon¢i v ptilehlé ¢asti Kosov.

e Linka¢. 12
Tato trasa projizdi rozsahlé uzemi, které ma svlij pocatek v obci Velky Beranov a pokracuje
pies centrum mésta, pres praumyslovou zénu, kde se nachazi Bosch Diesel nebo Dievarskeé
zavody a pokraduje pies tzemi Cerveny kiiz, Antoniniv dil a kondi v obci Stoky,

ktera je vzdalend 14 km.
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e Linka ¢. 36
Tato linka mé& svlij pocatek v Hornim Kosové a projizdi pres centrum mésta

do primyslové zony a konc¢i u podniku Bosch Diesel.

3.2 Tarifni podminky

Tarif a tarifni podminky jsou nutnou soucasti kazdého fungujiciho dopravniho
podniku. ,,Tarif je seznam cen a podminek, musi obsahovat vSechny tudaje potitebné
pro vypodet prepravného, platného pro kazdého stejng“*

V dokumentu Tarif a tarifni podminky v MHD Dopravniho podniku Jihlava,
ktery je dostupny vSem cestujicim, jsou zvefejnény moznosti tarifniho odbaveni.

e Jednotlivé jizdné — papirova jizdenka neprestupni
Jednotlivé jizdné je prvni z moznosti pro tarifni odbaveni. Cestujici ma moznost vyuzit
papirovou neptestupni jizdenku, kterou je povinen zakoupit pied nastupem do vozidla
a oznacit bez prodleni po nastupu. Lze zakoupit jizdenku plnocennou ¢i zlevnénou.
Pro ptipad, Zze cestujici ma v planu jet trasu krat$i nez 5 zastdvkovych usekli, md moznost
zakoupit si jizdenku za nizs§i cenu.

e Jednotlivé jizdné — papirova jizdenka neprestupni — dopliikkovy prodej u ridice
Cestujici md moznost zakoupit si jizdenku piimo u fidice MHD, ktera podléha piiplatku.
Navic musi splnit dané podminky:

- Cestujici mé povinnost nastoupit pfednimi dveifmi u fidice,

- cestujici musi mit pfipravené drobné mince, maximalné¢ 50 K¢ na jednu jizdenku,

- jizdenku lze zakoupit pouze je-li vozidlo na zastavce, v klidu. Neni mozné ji zakoupit

v prub¢hu jizdy.

Jizdenka je platna pouze ve voze, ve kterém byla zakoupena a je neptestupni.

o Casové jizdné — papirova jizdenka piestupni
Jedna se o papirovou jizdenku, ktera je omezena urCitym Casem platnosti. Cestujici ma
moznost si zakoupit jizdenku s ¢asovou platnosti 60 minut nebo 24 hodin. Tento cestovni
doklad je pfestupni, cestujici miize prestupovat do rtiznych vozi MHD. Cestujici oznaci

jizdenku pouze v prvnim voze, kde se vyznaci ¢as nastupu.

Y CHLAN, Alexander a Petr STEJSKAL. Tarify a ceny v dopravé. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2008. s. 50.
ISBN 978-80-7395-104-7.
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e Jednotlivé jizdné — elektronicka jizdenka
Elektronickou jizdenku je mozné uplatnit prostfednictvim Jihlavské karty na odbavovacich
zafizeni, kterd jsou umisténa u dveii kazdého vozidla MHD. Pokud cestujici ptestoupi
do 30 minut na jinou linku MHD, je mu uznéna sleva 70 % z jizdného. Cena jizdného se déli
dle projetych usekli: max. 4, max. 8§ a 9 a vice. Cestujici mohou také vyuzit plnocenné
¢i zlevnéné jizdné.

e Predplatni ¢asové jizdné
Predplatni casové jizdné je mozné zakoupit na prodejnich mistech Dopravniho podniku mésta
Jihlava. Nosi¢em c¢asové jizdenky je Cipova karta. Jizdenka miize byt personifikovana,
kde jsou uvedeny informace o uzivateli vcetné jeho fotky a je nepfenosnd nebo
nepersonifikovana, ktera je prenosna a uzivatel nemusi udavat své osobni udaje. Jizdenka ma
piesn¢ danou ¢asovou platnost.

Cestujici ma moznost si zakoupit plnocennou ¢i zlevnénou jizdenku. Plnocenna plati
pro osoby od 15 let véetné, pokud nemaji pravo na slevu ¢i bezplatnou jizdu. Zlevnéné jizdné
pro déti od 6 do 15 let.

Na vydani elektronické ¢asové zlevnéné jizdenky maji narok také studenti od 15 do 26
let, ktefi se soustavné piipravuji na budouci povolani. Nutné je dolozit doklad o osobé
zadatele — rodny list nebo obcansky priikaz a studenti potvrzeni o studiu. Ob¢ané starsi 70 let
maji moznost zakoupit si Casovou jizdenku na 365 dni.

Dopravni podnik nabizi také moznost bezplatné prepravy, ktera plati pro osoby:

- Déti do 6 let véku,

- drzitelé platného prikazu ZTP nebo ZTP-P véetné priivodce a psa,

- drzitelé platného prikazu Ceského svazu bojovniki za svobodu,

- drzitelé platnych prikazi Konfederace politickych véziit Ceské republiky,

- drzitelé platnych pritkazii Sdruzeni byvalych politickych véziiti Ceské republiky.
Bezplatn¢ se prepravuji drobné predméty, tasky na koleckach, kocarek s ditétem, zvirata

do ur¢enych rozmér.
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3.3 Vozovy park

Vozovy park je dilezitou soucasti kazdého dopravniho podniku. Umozniuje mu realizaci
jeho hlavni ¢innosti, coz je preprava cestujicich na uzemi dané aglomerace. Stav vozového
parku je také obrazem tuspéSnosti a modernizace dopravniho podniku. Jedna se o dilezity
nastroj, jak je mozné omezit negativni dopad dopravy na zivotni prostiedi ve méste.

Vyvoj vozového parku

Jak jiz bylo zminéno v kapitole o historii MHD na tUzemi mésta Jihlavy, prvni vozy,
které piepravovaly cestujici na tomto Gzemi, byly tramvaje. Koncem 40. let minulé¢ho stoleti
se preferovany dopravni prostfedek zmeénil z tramvaje na trolejbus a tramvajova doprava zde
uplné zanikla. Sit’ trolejbusové dopravy doplnily autobusy. Tento stav se uz dale nemeénil,
dochazelo vsak k vyméné a modernizaci vozu.

Soucasny stav

V soucasné dob¢ je hlavni daraz kladen na moderni vozovy park, ktery je piiznivy
k zivotnimu prostfedi a ptredevSim bezbariérovy. Umoziluje tak bezproblémové cestovani
1 osobam, které jsou zdravotné ¢i pohybov¢ postiZeni.

Tabulka ¢. 4 zachycuje stav vozového parku ke konci roku 2010. Dopravni podnik
se také snazi omezit zavislost na fosilnich palivech. Z toho divodu poftidil v roce 2011 Ctyfi
nové autobusy, které vyuzivaji jako pohon stlaceny plyn. V roce 2012 se oc¢ekava dodavka
dalsich Sesti autobusti na tento pohon. Je samoziejmosti, ze vSechny nove potizené vozy jsou
nizkopodlazni.

Ze stavu k pocatku roku 2012 je celkovy pocet autobusti 33 a trolejbusi 32,

z ¢ehoz 7 autobusi a 5 trolejbust bylo zakoupeno pied rokem 2000.
Tabulka ¢. 4: Stav vozového parku k 31.12.2010

Druh vozu Pocet vozi

AUTOBUSY
Karosa B 732
Karosa B 932
Karosa B 952

Citelis 14
TROLEJBUSY

Skoda 14 TR

Skoda 21 TR

Skoda 24 TR

Skoda 26 TR 13

Zdroj: Dopravni podnik mésta Jihlavy
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3.4 Propojenost MHD s dalsSimi druhy dopravy

Jednim ze zakladnich pozadavkl, které by MHD méla spliiovat je propojenost
s ostatnimi druhy dopravy. Méstska hromadna doprava obecné zajistuje piepravu cestujicich
pouze na uzemi daného mésta i aglomerace a ptilehlého okoli. Je vSak potieba zajistit také
meziméstskou ¢i mezi regiondlni piepravu.

Pozadavky na pfepravu cestujicich nad rdmec tzemi mésta jsou dany predevSim
potiebou cestovat za zaméstnanim, dojizdénim zaka a studentli na stfedni a vysoké skoly,
cestami do zdravotnich stfedisek ¢i vySsi spravnich celkti. Cestujici, ktefi nemaji moznost
vyuzit individualni automobilové dopravy, jsou na propojenosti a navaznosti vsech
dostupnych druht dopravy ¢asto zavisli.

Propojenost MHD v Jihlavé je spojena s zelezni¢ni a autobusovou linkovou dopravou.
Zelezniéni doprava v Jihlavé mé své zastoupeni na Hlavnim nadrazi CD, o které jiz byla
zminka v souvislosti s autobusovou a trolejbusovou siti linek. Cestujici maji moznost dopravit
se na Hlavni nadrazi trolejbusovou linkou A, B a BI. Tyto linky maji kratké intervaly,
tudiz zde neni zadna ptekazka pro piestup na zelezni¢ni dopravu.

V Jihlavé se nachazi vSak jesté jedno nadrazi a to méstské, které je umisténo v centru
meésta, neexistuje zde vSak zadna propojenost s MHD ¢&i autobusovou linkovou dopravou.
Meéstské nadrazi slouzi spise jako jedna ze zastavek, a ani ze strany Zelezni¢ni dopravy neni
zatim pftili$ vyuzivano.

Autobusové nadrazi v Jihlavé se nachdzi v centru meésta, blizko vysoké Skoly
a zimniho stadionu. I zde se nachazi zastdvka MHD, na kter¢ stavi linky trolejbusu B, BI nebo
C. Autobusové nadrazi predstavuje jediny nastupni a vystupni bod pro dalkové linkové
autobusy.

V budoucnosti by se tato situace méla jest¢ zmenit. Mésto Jihlava planuje vybudovani
nového prestupniho stediska, které by mélo spojovat vSechny druhy dopravy a dat tak
moznost cestujicim cestovat jeSté pohodin€ji nez doposud. V nejblizSich letech by mél
v Jihlave, pravé na misté nyn¢jStho meéstského nadrazi, vzniknout novy dopravni terminal,
ktery utvoii nové centrum dopravy v tomto krajském meésté.

Zastupci Zelezni¢ni a autobusové linkové dopravy maji v planu pfesunout na dopravni
terminal své spoje. Aby bylo centrum dopravy kompletni, také dopravni podnik planuje
rozsifit své linky, tak aby byly schopné obslouzit i doposud malo vyuzivanou lokalitu. Tento
projekt je ve stadiu planovani a prvni prace na vystavbé dopravniho terminalu by mély zacit
jiz v druhé polovin¢ roku 2012.
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3.5 Hodnoceni odbavovaciho systému

Odbavovaci systém Dopravniho podniku Jihlava prosel velkymi zménami po zavedeni
nového systému zaloZzeného na Cipovych kartdch. Od dubna 2010 je v provozu také systém
elektronické penézenky, ktery umoznuje cestujicim diferenciaci platby. Cestujici maji
moznost platit pouze za projety usek, coz je jedna z hlavnich vyhod nového systému.

Aktualni hodnoceni nového odbavovaciho systému je provedeno dopravnim podnikem
za obdobi prvniho roku provozu ELP, to znamena od kvétna 2010 do dubna 2011.
K 30. 4. 2011 bylo aktivnich 26 tisic Jihlavskych karet. Za zminéné obdobi bylo pfepraveno
13,7 milionii osob, to je o 1,5 % vice nez v ptedchozim obdobi. Trzba z MHD dosahla vyse
45,7 milioni K¢ s nartistem o 5 % oproti pfedchozimu obdobi. Z téchto vysledka vyplyva,

ze odbavovaci systém mél na cestujici pozitivni dopad.

3.5.1 Struktura prepravenych osob

Struktura ptepravenych osob je hodnocena dle zpusobu odbaveni. Na obrazku ¢. 9
je graf, ktery v procentech ukazuje, jaké mnozstvi cestujicich si zakoupilo jizdenku u fidice,
kolik z nich vyuzilo elektronickou penézenku, jaké mnozstvi cestujicich vyuzivd znacené

a neznacené kupony a kolik z nich pouzilo papirovou jizdenku.

Obrazek ¢. 9: Struktura piepravenych osob

mELP m Ridici ® Kupdny znacené

B Kupdny neznacené M Papirové jizdenky

1%

Zdroj: Dopravni podnik Jihlava.
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Tabulka €. 5: Zpisob a pocty odbaveni.

Zpusob odbaveni Pocet

ELP 881 744
Ridii 130 195
Kupony znacené 1567 815
Kupdny neznacené 6 981 460
Papirové jizdenky 1366 995

Zdroj: Dopravni podnik mésta Jihlavy.

Z vyse uvedeného grafu a dat lze vidét, ze nejvyssi procento, 64 % cestujicich,
za sledované obdobi vyuzivalo neznacené kupony. Jednd se o cestujici, kteti vlastni casové
piedplacené jizdné, cestuji tedy stejnym zptusobem jako diive, pouze si zakoupili Jihlavskou
kartu, jizdu si neoznacuji a kartu predkladaji pouze na vyzadani revizora.

Celkem 14 % cestujicich vyuzivalo znacené kupony. Jedna se o stejny zplisob
odbaveni, jako v pfedchozim pfipad€, pouze vyuzivaji moznosti ziskani bonusovych bodd,
které pak mohou promeénit na slevu pfi piistim ndkupu kupéonu.

Obdobny pocet cestujicich, 13 %, vyuzZivalo papirovych jizdenek. S nejvétsi
pravdépodobnosti se jedna o cestujici, kteti vyuzivaji MHD pouze ziidka.

Celkem 8 % cestujicich vyuzivalo moZznosti elektronické penézenky a vyhodou platit
pouze za projeté Useky. Posledni skupina cestujicich, pouze 1% vyuZiva prodeje u fidice,
ktery je pro cestujici nejméné vyhodny.

Z nasledujicich grafi lze vidét stoupajici trend pouzivani ELP. Jsou zde uvedeny
tfi ndhodné¢ mésice v pribéhu sledovaného obdobi: kvéten, srpen 2010, biezen 2011.

Na grafech neni uvedeno ptredplacené ¢asové jizdné.
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V kvétnu 2010 znacné prevladal prodej papirovych jizdenek pted ELP. V breznu 2011

se vSak tyto tidaje zacinaji témer vyrovnavat.

Tabulka €. 6: Struktura jizdného kvéten, fijen, biezen

Obdobi ELP Ridici Papirové
jizdenky
kvéten 2010 20% 5% 75%
fijen 2010 39% 6% 55%
bfezen 2011 45% 5% 50%

Zdroj: Dopravni podnik mésta Jihlavy

Obrazek ¢. 10: Vyvoj struktury pfepravného v obdobi od kvétna 2010 do bfezna 2011.

Kvéten 2010 Rijen 2010

Bfezen 2011

LEGENDA: m ELP

Zdroj: Dopravni podnik Jihlava.

m Ridiéi [ Papirové jizdenky
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3.5.2 Struktura a vyse trzeb

Z nasledujici tabulky je vidét, jak se postupné vyvijely trzby ve sledovaném obdobi

a jaky podil na tom mély ELP a kupony na ¢asové pfedem dané obdobi.

Tabulka €. 7: TrZby za sledované obdobi.

2010 Predprodej Automaty Celkem
Kupony Nabiti ELP Kupoény Nabiti ELP
5/2010 2182 760 31 54 3027
6/2010 1969 551 48 115 2 683
7/2010 1683 478 58 105 2324
8/2010 2 830 502 94 173 3599
9/2010 2665 566 135 199 3565
10/2010 2 186 540 143 232 3101
11/2010 2 598 602 185 231 3616
12/2010 2 698 713 156 282 3 849
1/2011 2 466 657 236 277 3636
2/2011 2 252 545 217 251 3265
3/2011 2404 615 223 281 3523
4/2011 2012 542 207 267 3028
Celkem 27 945 7071 1733 2 467 39216
Zdroj: Dopravni podnik mésta Jihlavy. véetné DPH, v tis. K¢.

Z tabulky lze vidét, ze podil kupdni na trzbach je stale prevladajici. Pocet uzivatelt
ELP je jiz na pocatku roku 2011 stabilizovany.

Lze také rozpoznat, ze stale vice cestujicich zafind vyuZzivat automaty k zakoupeni
kuponii ¢i nabiti ELP. Tento fakt dokazuje, Ze cestujici vetejnost jiz ziskala vétsi davéru

k samoobsluznym automatim.
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4 Realizace nového dopravniho terminalu

4.1 Cil projektu

Cilem projektu je vystavba nového dopravniho termindlu ve mésté Jihlava.
Tento planovany terminal by mél vzniknout na izemi nynéj$iho vlakového nadrazi Jihlava
mésto, které se nachazi pfimo v centru mésta a ma proto velmi strategickou polohu.

Dopravni terminal by mél slouzit jako centrum dopravy na tzemi mésta, které bude
spojovat vSechny dostupné druhy dopravy. Méla by se tak spojit zelezni¢ni doprava,
autobusova linkova doprava a v neposledni fad¢ i méstska hromadna doprava. Do budoucna
by mél vzniknout komplexni dopravni systém, ktery umozni cestujicim pohodIné a jednoduse
cestovat.

Prvni mySlenka na vybudovani dopravniho terminalu vznikla jiz vroce 2006,
kdy projekt dostal nazev Zivé nadrazi. Hlavnim cilem planovaného projektu bylo presunout
vefejnou dopravu do centra meésta. Tento prvotni plan vSak nebyl uskutecnén z divodu
odstoupeni Ceskych drah.

Dalsi rozhodujici krok ucinil Krajsky ufad kraje Vysocina, ktery oslovil Spravu
zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., spravce zelezni¢nich trati, spole¢nost ICOM Transport, a.s.,
ktera v Jihlavé provozuje linkovou autobusovou dopravu a meésto Jihlava s mysSlenkou
dopravniho terminalu v blizkosti vlakového nadrazi Jihlava stfed. Pro dané obdobi byla vSak
jiz vyCerpana potiebna cCastka dotacnich prostfedkd, proto se hlavni ¢ast projektu piesunula
az na planovaci obdobi 2014 - 2020.

Cilem projektu do budoucna je zavedeni integrovaného dopravniho systému,
ktery se pouziva v mnoha zahrani¢nich a Ceskych méstech. Vystavba dopravniho terminéalu
a postupné zavedeni IDS v krajském mésté Jihlava by mélo byt prvnim krokem k zavedeni
IDS v celém kraji Vysocina.

Cilem vystavby nového dopravniho termindlu v Jihlavé je zvysSit Groven cestovani
prostiednictvim jednoduchého piestupovani na rizné druhy dopravy. Dopravni termindl
by mél mit kapacitu az 4000 cestujicich osob denn¢, kterym umozni v pohodli a teple
ptestoupit na nasledujici spoj a nabidnout jim komplexni zdzemi.

Strategické umisténi dopravniho termindlu ve stfedu meésta umozni cestujicim
bezproblémové cestovani. Dle plant Ceskych drah by se mél z nyngjiiho malo vyuzivané

vlakového nadrazi stat hlavni vlakové nadrazi pro osobni zelezni¢ni dopravu.
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Meélo by tak castecné nahradit funkci nynéjSiho hlavniho vlakového nadrazi,
které se nachdzi na okraji mésta a nemé ptimé spojeni na autobusovou linkovou dopravu.

Také spolecnost ICOM Transport a.s., ktera v tomto kraji zajiStuje autobusovou
linkovou dopravu, by se méla piipojit k tomuto projektu, tak aby jeji spoje zastavovaly

1 u nového dopravniho terminalu.

IDS a kraj Vysocina

IDS je jednotny systém, ktery umozni cestujicim jednoduse cestovat pomoci jednoho
jizdniho dokladu. Jedna se o uceleny systém veiejné dopravy, ktery spojuje vSechny dostupné
druhy dopravy na daném uzemi. Na IDS, ve vétSiné ptipadl, spolupracuje vice dopravci.
Hlavni vyhodou pro cestujici je jednotnost a jednoduchost systému zalozend na sjednocenych
prepravnich podminkach a tarifnich podminkach.

, Zakladni ulohou IDS je nabidka vyhovujici hromadné dopravy, ktera uZivatele
odvede od individudlni dopravy, coz prinese odlehceni komunikacni sité a mensi zatizeni
Zivotniho prostiedi. Cilem IDS je zlepSeni urovné hromadné dopravy, konkurence individudlni
doprave, udrzeni stavajicich a ziskani novych cestujicich. Integrace vice dopravcu do jednoho
dopravniho a tarifniho systéemu vyzaduje organizatora, ktery prevezme vsechny spolecné
cinnosti vcetne kontroly, vytvori konkurencni prostredi, kde se dopravci uchazeji o zakazky
na zdkladé kvality a ceny s cilem sniZit ndklady na jednotku dopravniho vykonu. “*!

Tato integrace mliZze navazovat i na cyklistickou dopravu ¢i individudlni automobilovou
dopravu a to prostfednictvim parkovacich ploch typu P+R nebo K+R. IDS =zavedly
v Ceské republice mésta jako Praha, Olomouc, Ceské Budg&ovice, Karlovarska kraj
nebo naptiklad Vychodocesky kraj.

Kraj Vysocina je jednim z poslednich kraji, ktery systém integrované dopravy zatim
nepouziva. Krajsky ufad mé v pldnu zavést tento systém, jakmile to bude mozné
a praveé vystavba nového dopravniho terminalu a vytvotreni dopravniho centra, kde se spojuji

vSechny druhy dopravy, bude pocatkem zminéného pldnu na zavedeni IDS na Vyso¢iné.

*I CEMPIREK, Vaclav, Karel PIVONKA a Jaromir SIROKY. Zdiklady technologie a Fizeni dopravy. vyd. teti,
prepracované. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2002. s. 94. ISBN 80-7194-471-8

59



4.2 Financovani projektu

Projekt nového dopravniho termindlu vznika pod zastitou statutarniho mésta Jihlava.
Ocekava se spoluprace 1 dalSich zucastnénych subjekti, ale rozhodovaci a organizacni pravo
zustava krajskému meéstu.

Na pocatku pldnovani tohoto projektu, dne 23. 6. 2010, zastupitelstvo mésta Jihlavy
schvalilo novou investi¢ni akci s ndzvem Vystavba dopravniho termindlu — méstské nadrazi
Jihlava. TentyZ rok tuto investici zafadila do svého kapitdlového rozpoctu s planem vyuzit
dostupnych dotaci. Na zéklad¢ zminéného rozhodnuti vznikla projektova dokumentace.

Objem potiebnych investic byl odhadnut na 300 mil. K¢. Protoze se jedna o vysokou
finan¢ni castku, meésto Jihlava nebylo schopno ji celou pokryt, ptredevSim z divodu
limitovanych finan¢nich dotaci. Ze zminéného divodu byl Casovy harmonogram pldnované
investice pfepracovan se zacatkem v roce 2014 a bude komplexné financovan z dotacnich
prostiedkit EU pro plénovaci obdobi 2014 - 2020 za komplexni spoluprace zicastnénych

subjekti, jako jedna z hlavnich priorit statutarniho mésta Jihlavy.

Regionalni opera¢ni program NUTS 2 Jihovychod

Statutarni mésto Jihlava bude finan¢ni prostfedky pro planovany projekt dopravniho
terminalu Cerpat z Regionalniho opera¢niho programu NUT 2 Jihovychod pro obdobi
2014 - 2020. Tento operacni program se tyka oblasti Jihomoravského kraje a kraje Vysoc€ina.
Financ¢ni prostfedky z ného mohou ¢erpat dobrovolné svazky obci nebo organizace zfizované
obcemi.

Pro tento projekt bude vyuzita oblast podpory 1.2 Rozvoj dopravni obsluznosti
a vefejné dopravy. Ve zminéné oblasti podpory se vyskytuji nasledujici podporované aktivity
dle Dotacnich titult EU:

e Instalace modernich informacnich a odbavovacich systémt pro cestujici,

e vystavba a technické zhodnoceni piestupnich termindlii a souvisejicich zachytnych
parkovist’ 1 dalS§iho zazemi pro vetfejnou hromadnou dopravu, vybaveni stavajicich
zastavek a termindll bezbariérovym piistupem,

e instalace zafizeni dopravni telematiky — navadéci, informacni a dispecCerské systémy,

e vystavba navaznych systému Park and Ride, Bike and Ride, Kiss and Ride apod,
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e nakup ekologickych dopravnich prostfedkli a modernizace a rekonstrukce dopravnich
prostiedkti ve MHD (mimo draznich vozidel) zajistujici zakladni dopravni obsluznost

o w1 , , —_ 2
v rdmci zavazku vefejné sluzby s vyznamnym ekologickym dopadem.

S ohledem na neuspokojivy stav lokality, kde se v budoucnu bude nachazet dopravni
terminal, je potfebné zacit jiz s pfipravnymi pracemi, tak aby se na budouci realizaci investice
mohlo plynule navézat. Z tohoto divodu byla do zadosti v oblasti podpory 1.2 Rozvoj
dopravni obsluznosti a vefejné dopravy zafazena piipravna etapa, kterd ma feSit oblast

pripravy dané lokality.

4.3 Etapy vystavby

Cely projekt vystavby dopravniho terminalu byl rozdélen do n€kolika etap, které jsou ¢asové
zavislé na schvéleni dotacnich prostiedkii. Prvni pfipravnd etapa by méla zacit jiz ve druhé
poloviné roku 2012. Nejvétsi obnos financnich prostfedkti bude vSak erpan az v nasledujici

etap¢, kterd by méla zacit na pocatku roku 2014.

4.3.1 Etapa 1a

V soucasné dob¢ se projekt nachézi v ptipravné fazi. Dle stanoveného harmonogramu,
ktery zastupitelstvo meésta schvélilo dne 22. 6. 2011 v piedlozené zadosti o dotaci
z Regiondlniho operacniho programu NUT 2 Jihovychod, by mésto Jihlava mélo obdrzet
prvni ¢ast ze zazadanych dotaci v ¢ervnu 2012. Zacatek etapy la je planovan v fijnu 2012,
tak aby mésto mélo dostatek ¢asu vyhlasit vybeérové fizeni na zhotovitele prvni etapy. Etapa
la by méla byt dokoncena v listopadu 2013 a hned od ledna 2014 bude nasledovat dalsi etapa,
ktera zahrnuje samotnou vystavbu dopravniho terminalu.

Hlavnim cilem etapy la je vybudovani parkovacich mist pro potfeby dopravniho
terminalu, kterych by dle planu mélo byt celkem 64 a budou se nachazet v prostoru

pied terminalem a podél tiidy Legionafa.

* HARTMANN, Igor, David SKORNA a Helena OJCIKOVA. Dotacni tituly EU pro obce, svazky obci,
organizace zrizované a zaklddané obcemi v programovacim obdobi 2007-2013. Praha: Ministerstvo pro mistni
rozvoj CR, 2009. s. 15. ISBN 978-80-87147-22-1.
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Dale etapa zahrnuje nezbytné demolice a piipravné prace, upravu prednadrazniho
prostoru vcetné vybudovani zastavky MHD, vybudovani chodnikli, casti cyklostezky
a nezbytné Casti propojovaci komunikace, oprava opérné zdi, vystavba vefejného osvétleni
a nezbytné rekonstrukce a pfipojky kanalizace, vodovodu, plynovodu a pielozky draznich
kabelt.

Popisované tzemi lze vidét na obrazku ¢. 11, kde je vyznacené izemi pted vlakovym
nadrazim, kterého se upravy tykaji. Soucésti prvni faze projektu, je také rekonstrukce

komunikace od nadrazi ke kiizovatce s ulici Fritzova, kde bude umisténa svételna signalizace.

Obrazek 11: Zajmova oblast prvni etapy
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Dalsi bodem této etapy je také vybudovani trak¢niho vedeni pro méstskou hromadnou
dopravu, které¢ by mélo byt napojeno na ul. Tolstého, kterd je soubézna sul. Fritzovou.
Tato faze projektu byla prozatim odlozena z diivodu potieby snizit pozadovanou dotacni
¢astku. Vybudovéni trakéniho vedeni a potiebné prace stim spojené byly odhadnuty
na 18 mil. K¢, o které se zadost musela snizit.

Mésto vSak od této myslenky neupousti, ma jiz pfipravenou projektovou dokumentaci
a chysta se tuto fazi etapy pfesunout do jiného projektu nebo ji realizovat jako samostatny
projekt. Prozatim je to vSak odlozeno.

Dopravni podnik mésta Jihlavy planuje, po dokonceni etapy la, zavést samostatnou
linku, kterd by prozatim obsluhovala zminéné tizemi. ProtoZe objem cestujicich nebude

z daleka tak veliky, jaky se pfedpoklada po dokonceni dopravniho terminalu, dopravni podnik
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zajisti autobus s pohonem CNG. trat’ tohoto spoje bude zacinat na vlakovém nédrazi Jihlava
mésto a konc¢it bude na Masarykové namésti, kde maji cestujici moznost prestoupit
na vSechny ostatni linky. Spoj bude jezdit svoji trat’ v intervalu pfiblizné kazdych 15 minut.

Celkove piedpokladané vydaje etapy la ¢ini 50,255 mil. K¢ (v€etné nakladii ve vysi
7,7 mil. K& na nakup pozemki potiebnych pro realizaci projektu od Ceskych drah). Z toho
zpusobilé vydaje predstavuji 33,037 mil. K¢, znichz mize dotace z ROP <¢init 85 %,
tj. 28,081 mil. K¢. Tuto dotaci bude mésto Jihlava Cerpat jesté ze soucasného planovaciho
obdobi.

4.3.2 Etapa 1b

Druhé etapa se bude zabyvat vystavbou dopravniho terminalu. Uzemi, kde se budouci

autobusové nadrazi bude nachazet 1ze vidét na obrazku ¢. 12.

Obrazek 12: Zajmova oblast druhé etapy.
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Etapa 1b, jak byl nazvéana pro ucely této prace, protoze piesné¢ oznaceni dalSich etap
neni jest¢ plné znamo, by meéla zacit vlednu roku 2014. Tato cast projektu jiz spada
do planovaciho obdobi ROP NUTS 2 Jihovychod 2014 - 2020.

Nové autobusové nadrazi nabidne 13 stani pro autobusy a dal$i 3 odstavné stani.
Na soucasném autobusovém nadrazi se nachazi okolo 30 statni pro autobusy. Novy dopravni

terminal nabidne méné nez polovi¢ni kapacitu sou¢asného nadrazi.
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Dle plani mésta Jihlavy a spole¢nosti ICOM Transport, kterda by méla novy terminél
provozovat, bude ale tato kapacita dostacujici. Dojde k optimalizaci a zefektivnéni jizdniho

fadu, tak aby pocet statni byl vyhovujici.

4.3.3 Etapa 1c
Etapa 1c, jak byla nazvéna pro ucely této prace, se tyka piedevSim spojovaci
komunikace mezi dopravnim termindlem a ulici Jirdskova. Popisované Uzemi lze vidét

na obrazku ¢. 13.

Obrazek 13: Zajmova oblast tieti etapy
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Dle projektovych planu, bude na ulici Jirdskova vybudovana kruhova kiizovatka,
za Ucelem efektivniho propojeni téchto dvou komunikaci. Podél této propojovaci komunikace
bude vybudovan chodnik, dokon¢ena cyklostezka a vetejné osvétleni. Budou zde také nové
plochy vetejné zelen¢ a dalsi parkovaci plochy. V souvislosti stim probéhnou nezbytné
demoli¢ni a stavebni prace, prelozky siti a vystavba kanalizace.

Zatim mésto Jihlava nerozhodlo, zda se etapa 1b a 1c uskutecni jako jedna spolecna
etapa nebo zvlast’, postupné za sebou. Financni rozpocet pro dvé posledni etapy je piredbézné
odhadovan na 250 mil. K¢, jejich realizace je proto podminéna ziskanim dal§i dotace

z planovaciho obdobi 2014 - 2020.
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4.3.4 Etapa 1d

Posledni etapa projektu, kterd byla pracovné nazvéna 1d, nemda prozatim cCasovy
harmonogram ani neni zahrnuta do stavajicich finan¢nich plant. Jedna se o dals$i komunikaci,
kterd by propojila dopravni terminal s ulici Havlickovou. Popisovanou oblast lze vidét

na obrazku ¢. 14.

Obrazek 14: Zajmova oblast Ctvrté etapy
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Zdroj: www.mapy.cz

S dokoncenim etapy 1d by vznikl kompletni aredl dopravni obsluznosti, ktery by byl
pfedev§im velmi pohodlny a pfijemny pro cestujici. Finan¢ni odhady pro dokonceni této
etapy mluvi o predbézné castce 50 mil. K& Vzhledem k velikosti popisovaného uzemi,
je tato etapa je velmi nékladna a to pfedevsim z diivodu slozitého a kopcovitého terénu. Byly
by zde zapotiebi znacné stavebni a demolicni prace. Dalsi prekazkou je také skutecnost,
ze v této oblasti se nachazi soukromy pozemek, ktery by mésto muselo nejdiive odkoupit.
I tato skute¢nost zna¢né navysuje zminény finan¢ni odhad. Dle prozatimnich planu, se mésto

Jihlava této vize zatim nevzdava a do budoucna s jeji realizaci pocita.
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4.4 Spoluprace s dalSimi subjekty

roorw

Na zacatku této kapitoly bylo zminéno, ze Krajsky ttad kraje Vysocina oslovil mésto
Jihlava, SZDC, CD a spole¢nost ICOM Transport snavrhem dopravniho terminalu,
ktery by byl prvnim krokem pro vybudovani IDS v kraji Vysocina.

Realizace dopravniho terminalu je propojena s daldimi projekty, které planuji CD

a SZDC

4.4.1 Projekt Ceskych drah a SZDC
Ceské drahy planuji projekt, ktery je navézan na realizaci projektu dopravniho
termindlu. Planovany projekt je zalozen na rekonstrukci zelezni¢ni budovy, kterd se nachézi

v tésné blizkosti planovaného terminalu, jak l1ze vidét na obrazku €. 15.

Obrazek 15: Budova vlakového nadrazi.

Zdroj: www.mapy.cz

Z budovy vlakového nddrazi vznikne komplexni zdzemi pro cestujici a to nejen
Zelezni¢ni dopravy, ale také cestujici autobusové dopravy a MHD. CD zde chtgji vybudovat
zédzemi pro cestujici vybavené moderni informacni technologii pro potifeby cestujicich,
restauraci a obcerstvenim, samoziejmosti je socidlni vybaveni. Cestujici zde budou mit
moznost v suchu, teple a pohodli pockat na sviij spoj.

V soucasné dobé je na tento projekt schvélené stavebni povoleni. CD momentalné

cekaji, jak se bude vyvijet situace s dopravnim termindlem a dle toho rozhodnou o velikosti
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rekonstrukce. Pokud dopravni terminal vznikne dle stavajicich predpokladi a planti, CD maji
v planu vybudovat dopravni zazemi, které bude schopno pojmout denné az 4000 cestujicich.
V ptipadé, Ze by se situace s dopravnim termindlem zmeénila, rekonstrukce by se konala
v men$im meéfitku. Predpokladana vySe investice do obnovy budovy vlakového nadrazi
je 350 mil. K¢.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty planuje investici do rekonstrukce zelezni¢ni dopravni
cesty v oblasti zminéného vlakového nadrazi. Tento projekt by navazal na obnovu vlakového
nadrazi a vystavbu dopravniho terminalu. V soucasné dobé je projekt ve formé studie,

ktera byla pfedloZena k ndhledu Ministerstva dopravy.

4.4.2 Spoluucast ICOM Transport a.s.

Spolec¢nost ICOM Transport a.s. je provozovatel autobusové linkové dopravy v kraji
Vysocina jiz mnoho let. K dispozici ma své autobusové néadrazi, které je od hlavniho
vlakového nadrazi v souc¢asné dobé¢ vzdaleno piiblizné 3 km.

ICOM Transport a.s., stejné¢ jako ostatni dopravni subjekty ve mésté, byl osloven
Krajskym tfadem s navrhem realizace nového dopravniho terminalu. Tato spole¢nost se stala
jednim z Gcastnikl tohoto projektu.

Po dokoncéeni projektu ICOM Transport a.s. prestéhuje své autobusové nadrazi
do zminéného dopravniho termindlu. Finan¢ni spoluucast této spoleCnosti zatim neni
uptfesnénd. Jedna se o nékolika variantach této spoluprace. Jednou z nejpravdépodobnéjsich
moznosti je prondjem dopravniho terminalu ze strany mésta Jihlavy na pfedem urcené Casové
obdobi a nasledné¢ odkoupeni objektu spolecnosti ICOM Transport a.s. Jednad se o casovém

obdobi piiblizné 5 let.

67



4.5 SWOT analyzy dopravniho terminalu

SWOT analyza je metoda, kterda se obecné pouziva pfi hodnoceni urcité situace,
projektu nebo podniku. Zakladem je ohodnoceni nejdulezitéjSich faktort, které lze rozdélit
do 4 skupin.

SWOT analyzu 1ze rozdélit na zékladni skupiny:
e Silné stranky,
e slabé stranky,
e pfilezitosti,
e hrozby.

Rozdé€leni 1ze vidét v nasledujici tabulce.

Obrazek 16: SWOT analyza.

Vnitini faktory Silné stranky (S) Slabé stranky (W)
Vnéjsi faktory
Prilezitosti (O) SO WO
Hrozby (T) ST WT
Vnéjsi: prilezitosti — znamenaji nové vyrobky a sluzby, politické a socialni sluzby

hrozby — znamenaji naptiklad nedostatek energie, konkurence
Vnitini: v managementu, ve vyzkumu
ST — pouziti vnitini sily k pfekonani hrozeb neni jejich obejiti
WO — prekonani slabosti vyuzitim rozvoje

WT — strategie problémt, likvidovani organizace, hledani partnera, ktery by ndm pomohl

Zdroj: Ivo Drahotsky, Marketing I, studijni opora.

Prvni dvé skupiny tj. silné a slabé stranky, se nazyvaji vnitini faktory. Tykaji
se vnitfniho prostfedi podniku ¢i projektu. Jedna se o zalezitosti, které mulze ovlivnit
management projektu. Dalsi dveé skupiny tj. pfilezitosti a hrozby, jsou faktory z vnéjsiho
prostiedi. Miize se jednat naptiklad o politickou situaci, faktory, které management jen stézi

ovlivni, ale je potfeba o nich védet a do budoucna s nimi pocitat.

68




Pti aplikaci SWOT analyzy na projekt dopravniho terminalu l1ze zjistit nasledujici.

e Silné stranky:
Vytvoteni ,,dopravniho centra® ve mésté, navaznost a sjednoceni vSech druht
dopravy, pohodIngjsi cestovani pro cestovani, jednoduché prestupovani.

e Slabé¢ stanky:
Zprovoznéni vSech etap ve vyhledu 5-6 let.

e Prilezitosti:
Pocatek rozvoje IDS v kraji Vysocina, podpora od dalSich ztcastnénych subjektii
(CD, SZDC, Kraj Vysoc&ina, ICOM Transport), zvyeni Grovné cestovani ve mésté
1 v kraji, pfevedeni novych spojl v Zelezni¢ni dopravé do mésta Jihlavy.

e Hrozby:
Neuskuteénéni projektu CD — obnova budovy vlakového nadrazi, poskytnuti dotaci

od ROP v nizs§i vysi.

Z vyse uvedeného rozboru lze vidét, Ze v projektu znacné pievysuji silné stranky
a prilezitosti, coz dle obrdzku ¢. 16 naznacuje Usp&Snou strategii a moZzZnost vyuziti
naskytnutych pfilezitosti. Je tfeba dohlizet na zminéné hrozby, které by v tomto piipadé¢ mély
byt zajistény, alespoii z ¢asti, smluvni dohodou s CD. Zminéné slabé stranky nelze v tomto
pripadé¢ pfili§ ovlivnit, protoze rychlost dokonceni projektu je zavisla na poskytnutych dotaci

a tudiz na ¢asovém rozvrzeni planovacich obdobi ROP.
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5 Navrh optimalizace linek dopravniho podniku

a jeho zhodnoceni

Zaverenou kapitola mé diplomové prace jsem vénovala navrhu optimalizace
dopravnich linek méstské hromadné dopravy v Jihlavé v rdmci zmén tykajicich se vystavby
nového dopravniho termindlu. Navrhla jsem zde tfi varianty, jak by tato optimalizace mohla
probéhnout.

Soucasti zmény je i dalsi novy usek, ktery se bude otevirat v ulici Vrchlického a bude
spojovat obydlenou ¢ast Horni Kosov a nemocnici. V soucasné dob¢ se zde nachazi zastavka
U Polikliniky, kterd je soucasti nemocnice, ale zatim zde neni trolejové vedeni,
kter¢ by spojovalo nemocnici se zminénou obydlenou oblasti. Nové trakéni vedeni
v této oblasti m&d mésto Jihlava v planu provést do 2-3 let. V dobé dokonceni dopravniho
termindlu by tento usek mél jiz byt pfipraveny k provozu.

Jak jiz bylo zminéno, v navrhu jsem uvedla tifi varianty mozné optimalizace.
Dv¢ z téchto variant zachovavaji soucasné vedeni linek a obsahuji upravy, jak by bylo mozné
dopravné obslouZit i oblast dopravniho terminélu a vySe zminény novy Gsek mezi nemocnici
a oblasti Horni Kosov. Tteti varianta obsahuje rozsahlejsi zménu soucasnych tras. Jsou zde
modifikovany linky B a BI, které¢ si navzdjem kopiruji svoji trasu, jen kazda z opacného
sméru. Jejich trasa vytvari tvar osmicky, coz neni upln¢ Stastné feSeni v MHD.
Pro lepsi orientaci, jsem navrhla piejmenovani linky Bl na D.

Ke kazdé trase jsem navrhla intervaly, ve kterych by jezdily vozy v ramci jedné linky.
Modifikace byla navrzena vzdy u tiech linek — B, D, C. Ostatni dv¢ trolejbusové linky A a E
nebyly modifikovany. Jejich linky nevedou popisovanymi oblastmi, tak nebylo potiebné
je ménit.

V navrhu jsem se nevénovala autobusovym linkam, zajistuji dopravni obsluznost

v ramci okoli mésta Jihlavy a jsou napojeny na trolejbusové linky.
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5.1 Matice piepravnich vztahu
Na obrazku ¢. 17 je matice piepravnich vztahti, které plati v soucasné dobé.
Jak je vidét, jesté zde neni propojena ¢ast mésta Horni Kosov s poliklinikou a nemocnici

a neni zde dopravni terminal. Zatim jako hlavni vlakové naddrazi slouzi Hlavni nadrazi CD

a autobusové nadrazi se nachazi pobliz Domu kultury.

Obrazek 17: Matice soucasnych piepravnich vztaht.
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Zdroj: Autor.
Na obrazku ¢. 18 je matice navrhovanych piepravnich vztahli po vybudovani

dopravniho terminalu a trolejového vedeni spojujici Horni Kosov a polikliniku s nemocnici.

Obrazek 18: Navrhovana matice piepravnich vztaht.
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5.2 Doporucené intervaly mezi spoji

V této kapitole jsem se vénovala doporu¢enym intervaliim mezi spoji na jednotlivych
linkach. Navrzené intervaly spoji jsou pro kazdou trasu zvlast. Neni zde feSena otdzka
intervall a zmény tras autobusi. Jejich trasy se pfimo netykaji nového dopravniho termindlu.
Neni zde predpoklad pro zménu jejich tras, pouze bude potieba piizplsobit Casy jejich
odjezda, tak aby navazovaly na Casy ptijezdu a odjezdi trolejbust.

Intervaly jsou navrzeny pro hlavni ¢ast dne, v ¢ase od 5:00-21:00. Nejsou zde feseny
nocni jizdy. Piedbézné je pocitdno se vSeobecné doporucnym intervalem 30 minut,
v pozdégjsich hodinach 40-50 minut.

Je podstatné rozdélit celkovou jizdni dobu dne do nékolika obdobi. Ranni Spicka
je v ¢ase od 5:00-9:00, dopoledni sedlo v case od 9:00- 13:00, odpoledni Spicka je v Case
13:00- 18:00 a vecerni sedlo od 18:00 do 21:00, kdy zacind no¢ni provoz. Vikendovy

a svate¢ni provoz ma stejné intervaly jako dopoledni a vecerni sedlo.

Doporucené minimalni hodnoty intervalli mezi spoji jsou:
e Ranni a odpoledni $picka: 10 minut,

e dopoledni a vecerni sedlo: 20 minut.

Pro zjistovani Getnosti obsluhy, dle odborné literatury, obecné plati vztah:*

__ 9 =1
f= (y maxxP)’ L= f

f ...Cetnost obsluhy pro dopravni mér,
P...pocet mist v souprave,
Q...ptfepravni proud (osoby/¢asova jednotka),

Y max- - -maximalni stupen obsazenosti (vztah k poctu cestujicich),

[ ...odstup mezi spoji.

» DRDLA, Pavel. Technologie a iizeni dopravy - méstska hromadné doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2002. s. 126. ISBN 80-7194-804-755-780-05.
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5.3 Varianta ¢. 1

Varianta €. 1 se nejvice podoba sou¢asnému stavu. Modifikovana je linka C, ktera ma
novou zastavku u dopravniho terminélu, poté se vraci na svou trasu a pokracuje na konecnou
zastavku Horni Kosov, kde se ota¢i. Zmeéna byla navrzena také u linek B a D,
které v souéasné dobé zastavuji u polikliniky a pak pokra¢uji na ul. Zizkova. V tomto navrhu
linky pokracuji od polikliniky na Horni Kosov, tento Uisek zatim neni dopravné obslouzen,
ale je to jeden z blizkych cilii Dopravniho podniku. Dals§i zménou je konecna stanice linky C,
ktera je protazena od zastavky Hotel Jihlava az k Hlavnimu nédrazi, tak aby dopravni terminal
byl ptimo propojen s vlakovym nadrazim.

Obrazek 19: Varianta ¢. 1.
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1
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linka C
linka D
Dopravni podnik
linka E
@  konecna zastivka

) nacestnd zastivka

Zdroj: Autor.
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Intervaly pro variantu €. 1

Néavrh trasy linek je na obrazku ¢. 19. Dopravni terminal obsluhuje linka C, proto
je zde potifeba pocitat s navySenim piepravniho proudu. S vystavbou nového dopravniho
terminalu se zatim neocekava nartist objemu cestujicich, ale je potfeba zapocitat zménu
polohy autobusového nadrazi. Pii sou¢asném umisténi autobusového nadrazi jsou nékteré
z4djmové oblasti, napiiklad nemocnice nebo Masarykovo namésti, dosazitelné i pési chizi.
Nachézi se ptiblizné 5-10 minut od autobusového nadrazi. Pfi novém umisténi autobusového
nadrazi se vzdalenost do nemocnice a do centra prodlouzi na 15-25 minut a ptfedpoklada se,

ze cestujici pii této vzdalenosti spiSe zvoli dopravu MHD.

Linka B:

Ranni a odpoledni Spicka:

f= 300 = 6,25; I_Lz0,16x0,6=0,09—>6minut.
(0,6x80) 6,25

Dopoledni a vecerni sedlo:

120
f= (0,4x80) =375 1= 3,7

= 0,26 X 0,6 = 0,16 — 15 minut.

Linka C:

Ranni a odpoledni $picka:

f=—22 =729 i=—=0,14x 0,6 = 0,08 — 6 minut.
(0,6x80) 7,29

Dopoledni a vecerni sedlo:

f=—2 =468 i=—=021%0,6=0,12 — 12 minut.
(0,4x80) 4,68

Linka D:

Ranni a odpoledni $picka:

f=—2 =625 i=——=0,16X0,6 = 0,09 — 6 minut.
(0,6x80) 6,25

Dopoledni a vecerni sedlo:

f=—2_=375i=—=026x06=0,16 — 15 minut.
(0,4x80) 3,75
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Pro linky A a E nové intervaly mezi spoji pocitany nejsou, dle navrhu neprobéhne
zmeéna jejich trasy. Pfi realizaci navrhu by vSak bylo potieba upravit jejich Casy odjezda

a prijezdi, tak aby navazovaly na ostatni linky.

Tabulka €. 8: Interval mezi spoji pro variantu €. 1.

Intervaly spojt trolejbusovych linek

Oznaceni Ranni Dopoledni Odpoledni Vecerni

linky Spicka sedlo Spicka sedlo

B 6 15 6 15

C 6 12 6 12

D 6 15 15 15

Zdroj: Autor. (0daje jsou uvedeny v minutach)

75



5.4 Varianta ¢. 2

Varianta €. 2 pocita se zastavkou u dopravniho termindlu, kterou by obslouzily linky
B a D, které by pokracovaly svoji trasu na Horni Kosov a dale. Zména byla navrzena i u linky
C, kterda vsoucCasné dob¢ obsluhuje tusek od Domu kultury az k Hornimu Kosovu.
V této varianté¢, zméneénou tras linek B a D, od Domu kultury pokracuje k poliklinice

s kone¢nou zastavkou v Hornim Kosové

Obrazek 20: Varianta ¢. 2.
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Zdroj: Autor.

76



Intervaly pro variantu ¢. 2
Ve varianté €. 2 obsluhuji dopravni termindl linky B a D, které si navzdjem kopiruji
své trasy, kazda z jednoho sméru, proto se zde ptredpoklada navySeni piepravniho proudu,

ze stejného diivodu jako u varianty €. 1.

Linka B:

Ranni a odpoledni Spicka:

f=—22 =729 i=—=0,14 X 0,6 = 0,08 — 6 minut
(0 6><80) 7,29

dopoledni a vecerni sedlo:

f———468 i=—=0,21x0,6 =0,12 — 12 minut
(0,4x80) 4,68

Linka C:

Ranni a odpoledni Spicka:

f=—22 _-583i=—=0,17% 0,6 = 0,10 — 10 minut.
(0,6X80) 5,83

Dopoledni a vecerni sedlo:

f=—2 =375 i=—=026%0,6=0,16 — 15 minut.
(0,4%80) 3,75

Linka D:

Ranni a odpoledni $picka:

350 _ 729 j=

f=—=—=729 = 0,14 X 0,6 = 0,08 — 6 minut.
(0,6><80) 7,29

Dopoledni a vecerni sedlo:
150 1

f=——==468;,i=—=10,21%x0,6 = 0,12 — 12 minut.
(0,4%80) 4,68

Tabulka €. 9: Intervaly mezi spoji pro variantu €. 2.

Intervaly spoji trolejbusovych linek

Oznaceni Ranni Dopoledni Odpoledni Vecerni
linky Spicka sedlo Spicka sedlo

B 6 12 6 12

C 10 15 10 15

D 6 12 6 12
Zdroj:Autor. (0daje jsou uvedeny v minutach)
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5.5 Varianta ¢. 3

Varianta ¢. 3 se nejvice liSi od soucasného stavu vedeni linek. Stejné jako ve varianté

¢. 1, dopravni terminal obsluhuje linka C, jejiz kone¢na zastavka je protazena az k Hlavnimu

nadrazi. Zména byla navrzena i u linek B a D, které jiz v navrhu nekopiruji své trasy,

ale kazdd ma svoji vlastni trasu, tak aby bylo obslouzeno celé tizemi, jako je to v soucasné

dobé.

Obrazek 21: Varianta ¢. 3.
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Intervaly pro variantu ¢. 3
Ve varianté €. 3, dopravni terminal opét obsluhuje linka C, jako tomu je ve varianté €. 1,
ale je tu 1 velkd zména u linek B a D. Jiz se nejedna o linky okruzni, kazd4 z nich ma svoji

trasu, tak aby bylo pokryto celé uzemi.

Linka B:

Ranni a odpoledni Spicka:

f=—2_—-583 ij=—=0,17 X 0,6 = 0,10 — 10 minut.
(o, 6><80) 5,83

Dopoledni a vecerni sedlo:

f=—2_=375i=—=026x06=0,16 — 15 minut.
(o, 4><80) 3,75

Linka C:

Ranni a odpoledni $picka:

f=—2_—729;i=—=0,14x 0,6 = 0,08 — 6 minut.
(0,6x80) 7,29

Dopoledni a vecerni sedlo:

f=—2 =468 i=—=0,21x0,6=0,12— 12 minut.
(0,4%80) 4,68

Linka D:
Ranni a odpoledni $picka:

280

f=—2_-583i=—=0,17% 0,6 = 0,10 — 10 minut.
(0,6X80) 5,83

Dopoledni a vecerni sedlo:

f= 120 = 3,75; I—L:0,26x0,6=0,16—>15minut.
(0,4%80) 3,75

Tabulka €. 10: Intervaly mezi spoji pro variantu €. 3.

Intervaly spoji trolejbusovych linek

Oznaceni Ranni Dopoledni Odpoledni Vecerni

linky Spicka sedlo Spicka sedlo

B 10 15 10 15

C 6 12 6 12

D 10 15 10 15

Zdroj: Autor. (udaje jsou uvedeny v minutach)
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5.6 Zhodnoceni variant

Kazda z uvedenych variant ma své slabé a silné stranky, je vSak potieba je zhodnotit
a doporucit tu optimalni.

V prvni varianté je dopravni termindl obsluhovan linkou C, kterd byla protaZena
az na Hlavni nadrazi CD, které se nachazi na okraji mésta, zdivodu propojeni obou
vlakovych nadrazi. Linky B a D zistaly soubézné a jejich trasa byla protazena od aredlu
nemocnice az do obydlené oblasti Horni Kosov. Propojeni zminénych oblasti je v planu mésta
v Casovém horizontu 2-3 let. Prvni varianta nejvice kopiruje soucasny stav vedeni linek,
coz muze znamenat vyhodu pro cestujici z pohledu snadnéjSiho zapamatovani linek,
ale pro nové cestujici by se vedeni linek mohlo zdat nepfehledné.

V druh¢ varianté dopravni terminal obsluhuji linky B a D, které jsou opét soubézné.
Linka C je vedena po své soucasné trase, s tou zmeénou, ze propojuje zminéné uzemi
od nemocnice k Hornimu Kosovu. Linky B a D se stavaji patefnimi linkami pro trolejbusovou
dopravu a spojuji vSechny dulezité body, ale jejich trasa je v tomto piipadé az zbytecné
dlouha. To by mohla byt nevyhoda pro cestujici, protoze pro nékteré z nich by se prodlouzila
jizdni doba.

V posledni varianté¢ doslo k rozpojeni linek B a D, které jsou v soucasné dobé
soub&zné. V navrhu €. 3 jsou vedeny jako samostatné linky, kazda po odlisné trase. Dopravni
terminal je zde obsluhovan opét linkou C, ktera je prodlouZena az k Hlavnimu nadrazi CD,
tak aby byly ob¢ nadrazi propojené. V této varianté doslo k zdsadni zméné, rozpojenim linek
B a D, ¢imz se sit’ linek trolejbusové dopravy stava piehlednéjsi a trasy jednotlivych linek
nejsou zbytecné dlouhé, a ptesto obslouzi jak ptivodni, tak i noveé navrzené zastavky.

Pro zminéné varianty byly také spocitiny doporucené intervaly mezi jednotlivymi
spoji na kazdé lince. V kazdé varianté je pocitdno s mirnym navysenim piepravnich proudi,
zvlasté v okoli dopravniho termindlu a to zdidvodu zvySeni dochdzkové vzdalenosti
od termindlu do centra mésta a k aredlu nemocnice, takze se pfredpoklada, ze vétsi Cast
obyvatel zvoli méstkou hromadnou dopravu. Doslo také k prejmenovani linky BI na linku D
pro vétsi prehlednost a orientaci cestujicich. Zbylé dvé trolejbusové linky, A a E, ziistaly
bez zmény tras, jelikoZ se ptimo netykaji popisované oblasti, kde vznikne dopravni terminal.

Névrhy tras, které jsem zde uvedla, si nevyzaduji zZadné dal$i investi¢ni naklady.
Veskeré, stim spojené¢ ndklady, jsou zahrnuty v investicich, které jsou soucasti projektu
nového dopravniho termindlu. V projektu jsou zahrnuty néklady na vybudovéni

nové komunikace, trakéniho vedeni a zastavka pro trolejbusovou dopravu. Investi¢ni naklady
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na vybudovani trolejového vedeni na useku mezi oblasti Horni Kosov a nemocnice, jsou
zahrnuty v samostatném projektu dopravniho podniku.

Z navrzenych variant trolejbusovych linek bych dopravnimu podniku doporucila navrh
¢islo tfi. Zminénou variantu bych zvolila piedev§im z diivodu rozpojeni linek B a D. Cela sit’
trolejbusovych linek se tim stava piehlednéjsi a jednodussi. Také dopravni obsluznost nového
terminalu linkou C, shleddvam jako optimalni variantu. S protazenim k Hlavnimu nadrazi CD
by linka C spojovala vSechny hlavni dopravni uzly a stala by se pateini linkou celé sité
trolejbusovych linek.

Navrzené intervaly jsou dle vypocti dostacujici, tak aby obslouzily pfepravni proudy
v dané Casti dne, a zarovein nebudou vyzadovat potfizeni novych dopravnich prostiedk,

protoze se poctem spoji za hodinu ptiblizuji sou¢asnému jizdnimu fadu.
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ZAVER

Tato diplomovéa prace byla zaméfena na méstskou hromadnou dopravu v Jihlavé
a na zmeény, které se chystaji v této oblasti dopravy v souvislosti s vystavbou nového
dopravniho termindlu. Dopravni terminal vznikne pod =zaStitou mésta, ve spolupraci
s Ceskymi drahami, a.s., které piipoji svij projekt obnovy vlakového nadrazi, nachazejici
se viteésné blizkosti planovaného objektu, Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.,
kterd v ndvaznosti na zminéné dva projekty chysta revitalizaci Zelezni¢ni cesty v této oblasti
a také spoleCnosti ICOM Transport, a.s., ktera provozuje ve meésté Jihlava autobusovou
linkovou dopravu.

Se vznikem dopravniho terminalu v oblasti soucasného vlakového nadrazi Jihlava
mesto, které se nachdzi v centru mésta, vznikne dopravni centrum, kde se budou stietavat
vSechny dostupné druhy dopravy. Pro cestujici zde vznikne plné¢ vybavené zéazemi,
které jim umozni v teple a pohodli vyckat na dalsi spoj.

Popisované centrum dopravy by mélo byt pocatkem integrovaného dopravniho
systému v kraji Vysoc€ina. V soucasné dobé¢ se tyto systémy stavaji dilezitou soucasti dopravy
v kazdém kraji.

Cilem mé diplomové prace bylo navrhnout trasy linek, které by obsluhovaly novy
dopravni terminal. V soucasné situaci k vlakovému nadrazi Jihlava mésto zadné trolejbusové
linky nevedou. Soucasti navrhovanych tras bylo také zaclenit novy usek trolejového vedeni,
ktery by mél byt zprovoznén ve stejném casovém horizontu jako dopravni termindl.
Jednim z dalSich cila bylo také vytvoreni pfehledné;si sité trolejbusovych linek.

Navrh mozného vedeni linek jsem provedla ve tfech variantach, které byly doplnény
vypocty intervalli mezi spoji na jednotlivych linkach.

Zavérem je tfeba zhodnotit, jaka z navrzenych variant by byla optimalni a efektivni.
Dle vySe uvedenych navrhu tras linek se jako nejvhodnéjsi varianta k realizaci nabizi navrh
¢. 3. Velkou roli zde hraje rozd€leni linek B a D, jehoz prostfednictvim by se celad sit
trolejbusovych linek stala mnohem piehlednéjs$i a to je jeden z dilezitych pozadavkl
na efektivni vedeni linek v méstské hromadné dopravé. Ve zminéné varianté je dopravni
terminal obsluhovan linkou C, ktera by vtomto ptfipad¢ tvofila patefni linku celé sité
trolejbusovych linek. Dle navrhu by byla linka prodlouZena az na Hlavni nadrazi CD,
s druhym koncem na Hornim Kosové, tak jak je tomu v soucasné dobé. Navrh ¢. 3
by jist¢ pusobil piehledné i pro nové cestujici, ktefi neznaji soucasnou sit’ linek ve mésté

Jihlava.
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