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ANOTACE

Predmétem diplomové prace je analyza a optimalizace linek provozovanych na zakladé
objednavek obchodnich center v Plzni. Uvodni kapitola se zabyva charakteristikou dopravni
obsluznosti. V dalSich kapitolach je analyzovéna dopravni obsluznost obchodnich center
v Plzni a na zaklad¢ ziskanych poznatkii je navrzena optimalizace jednotlivych linek
objednavanych obchodnimi centry. V posledni ¢asti prace je navrzend optimalizace

hodnocena z hlediska ekonomického ptinosu.

KLICOVA SLOVA

obchodni centra, vefejnd doprava, dopravni obsluznost, Tesco, jizdni fady, optimalizace,
Plze, CSAD autobusy Plzeii

TITLE

Optimisation of transport lines on the basis of shopping centre commissions in Pilsen

ANNOTATION

shopping centres, public transportation, public transport service, Tesco, timetables,

optimisation, Pilsen, CSAD autobusy Plzen

KEYWORDS

Diploma work focuses on analysis, evaluation and optimisation of transport lines on the basis
of shopping centre commissions in Pilsen. Opening part deals with characteristics of transport
service. Following chapters are dealing with current transport service of shopping centre
in Pilsen and optimises commissioned transport lines using gained knowledge. Final chapter

evaluates proposed optimisation from economical point of view.
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Uvod

V souvislosti se zlep3ujici se Zivotni trovni v CR se fenoménem poslednich let stala
obchodni centra. Obchodni centra neslouzi pouze k vyfizeni potiebnych nékupi
v supermarketech, ale také ke kulturnimu vyziti a relaxaci. Navstévnici se mohou obcerstvit
v restauracich, shlédnout novy film v kin¢, nakoupit obleceni ¢i pofidit svym blizkym darky.
Obchodni centra a jejich obchody se t&si velké oblibé také diky tomu, Ze zde zakaznik nalezne
obrovské mnozstvi riznorodého zbozi na jednom misté. Pfinosem obchodnich center je nejen
uspokojovani rtznych ndkupnich potieb zakaznikli na malém prostoru, ale také tvorba
pracovnich mist v daném misté. Diky témto vlastnostem patii obchodni centra jednoznacné
mezi mista, ktera jsou oblastmi vefejného zajmu. Z toho vyplyva nutnost zajistovat dopravni
obsluznost téchto mist.

Snaha o co nejlepSi dostupnost obchodnich center individudlni automobilovou
dopravou a zaroven fakt, Ze na periferiich jsou obecné komeréni ceny pozemku nizsi, vedla
k tomu, ze poroce 1989 byla nové otevirana obchodni centra nejen v Plzni umistovana
do dfive nezastavénych lokalit, ¢asto na okraje méest. To pfineslo pfed fadu mést a predevsim
dopravnich podnikid otazku, dojaké miry jsou zodpovédné za dopravni obsluznost
obchodnich center vefejnou linkovou dopravou. Na tuto otazku dotéené subjekty
v podminkach CR zareagovaly riizné. Pod tlakem fetézcti a dalSich lobbystickych skupin
nekde doslo k zavedeni novych linek, ptipadné k posileni nebo prodlouzeni téch stavajicich.
Nekterd centra spoléhala predevsim na individualni automobilovou dopravu. Ne vSude vSak
byli obchodnici nebo spravci center spokojeni s nabidkou dopravnich sluZzeb a rozhodli
se pro objednavani pravidelnych linek vefejné dopravy obsluhujicich obchodni centra
na vlastni naklady.

Linkova doprava objednavana obchodnimi centry v Plzni ma vice nez desetiletou
historii, ktera zahrnuje nekoncepcni zavadéni novych linek a jejich opétovné ruseni, zmény
dopravcl alicenci na provozovani linek, atd. V soucasné dobé zistdvaji v provozu Ctyfi
hlavni linky, provozované spoleénosti CSAD autobusy Plzefi a.s., z nichZ jedna je v provozu
pouze v predvanoc¢nich mésicich, tedy v dobé zvySeného zdjmu o dopravu do obchodnich
center. Déle obchodni centra v Plzni obsluhuji pravidelné linky Plzeniskych méstskych
dopravnich podnikl a.s., které¢ jsou v nékterych piipadech spolufinancovany dotéenymi
obchodnimi centry.

Cilem prace je analyzovat stavajici dopravni obsluznost obchodnich center v Plzni,

optimalizovat provoz linek provozovanych na zakladé objednavek obchodnich center a zvysit
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atraktivitu téchto linek tak, aby ve vysledku mély pro zadkazniky obchodnich center vyssi

uzitek a staly se komplementem sité méstské hromadné dopravy.
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1 Teoretické aspekty dopravni obsluznosti

V této kapitole jsou definovany a vysvétleny zdkladni pojmy a teoretické aspekty
dopravni obsluznosti. Postupné je rozebiran legislativni rdmec, zpracovana je ¢ast obsahujici
zékladni pojmy. Dale se kapitola vénuje dopravni obsluznosti a jejim aspektim, linkové
dopravé a financovani dopravni obsluznosti. Pojem dopravni obsluznost se da vykladat
mnoha zplsoby. Pro potieby této prace se dopravni obsluznosti rozumi definice dle zakona
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich. V souladu se zaméfenim prace je predmétem
zkoumani pfedevSim dopravni obsluznost pravidelnou linkovou autobusovou dopravou,
pficemz odliSnosti u drdzni osobni dopravy jsou z hlediska dopravni obsluznosti dil¢i a budou

zminovany v ramci jednotlivych kapitol.
1.1 Legislativni ramec

Zakony vztahujici se k problematice dopravni obsluznosti a dale k provozovani
vetejné linkové autobusové dopravy jsou nasledujici. Hlavnim zékonem definujicim dopravni
obsluznost je Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné
dalsich zakont, ktery vstoupil v platnost s ucinnosti od 1. Cervence 2010. Tento zakon
po letech ptiprav, které vychazely znafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/2007, v prvni fad¢ implementuje toto nafizeni do naseho pravniho fadu a zadruhé
vyslyché hlasy volajici po zajisténi konkurence na trhu dopravy ve vefejném zajmu ve smyslu
stanoveni pravniho ramce pro tuto oblast trhu. Zakon o vetejnych sluzbach v piepravé
cestujicich svou definici dopravni obsluZnosti, a dalSich pojmil s ni souvisejicich, nahrazuje
pfislusné odstavce v zdkonu o silni¢ni dopravé a v zdkonu o drahach, kde byla dopravni
obsluznost definovana dfive.

Z chronologického hlediska byl vyvoj dokumentti dtlezitych pro dopravni obsluznost
v porevoluénim obdobi nésledujici. Vroce 1994 byly vzhledem k ekonomickému
a spole¢enskému vyvoji vydany dva vyznamné zakony z hlediska dopravy jako takové. Jejich
potieba byla mimo jiné dana privatizaci statnich dopravnich podnik do rukou soukromych
vlastnikil a s tim souvisejici nutnosti stanoveni pravniho ramce vetfejné dopravy. Byly to jiz
zminéné zakony Zakon ¢.111/1994 Sb., osilniéni dopravé a Zakon ¢. 266/1994 Sb.,
o dradhéach. Z hlediska dopravni obsluZznosti upravovaly tyto zdkony mimo definici zakladni
a ostatni dopravni obsluZznosti zejména zavazky vetejné sluzby v drazni dopravé na draze
celostatni a na dréze regiondlni 1 vefejné linkové osobni doprave, prokazatelnou ztratu

a odpovédnost za jeji thradu. Zakon o silni¢ni dopravé dale definoval integrovany dopravni

12



systtm a poveéfoval Ministerstvo dopravy vykonem statniho odborného dozoru
nad financovanim dopravni obsluznosti.
a zdkonu. Klicové pro dopravni obsluznost jsou zejména Vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.,

o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, dale Vyhlaska

Cx

.388/2000 Sb., o jizdnich ftadech vefejné linkové osobni dopravy a Vyhlaska

(@]

. 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o silni¢ni dopravé — tou jsou definovany napiiklad
podminky pro ziskavani odborné zpisobilosti, denni doba fizeni, zptisob uchovavani zdznamu
o provozu vozidla a vyjimky z téchto ustanoveni.

Rok 2010 pfinesl mimo zdkon o vefejnych sluzbach také nafizeni a provadéci
vyhlasky pro tento zakon. Jedna se o nasledujici dokumenty: Natizeni vlady ¢. 295/2010 Sb.,
ze dne 20.ft{jna2010 o stanoveni pozadavkli a postupll pro zajisténi propojitelnosti
elektronickych systémii plateb a odbaveni cestujicich, Vyhlaska ¢. 296/2010 Sb., ze dne
20. fijna 2010, o postupech pro sestaveni finanéniho modelu a ureni maximalni vySe
kompenzace, kterd stanovuje zejména uznatelné polozky kalkulacniho vzorce, zplisob urceni
nadmérné kompenzace, maximélni dovolenou miru vynosu na kapitdl a pravidla pro zmény
vyse kompenzace v ptipad¢ ptimého zadani. Dalsi provadéci vyhlaska pro zakon o verejnych
sluzbach v prepravé cestujicich je Vyhlaska ¢. 297/2010 Sb., ze dne 20. fijna 2010,
o stanoveni vzoru formuldfe pro uvefejnéni ozndmeni o zahdjeni nabidkového fizeni
pro vybér dopravce k uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach v ptepravé cestujicich.

Vroce 2011 bylo vydano Natizeni vlady €. 63/2011 Sb. o stanoveni minimalnich
hodnot aukazateli standardd kvality a bezpecnosti a o zpusobu jejich prokazovani
v souvislosti s poskytovanim vetejnych sluzeb v piepravé cestujicich a Vymér MF €. 01/2012
ze dne 28. listopadu 2011, kterym se vydava seznam zbozi s regulovanymi cenami.

Z hlediska strategie podpory dopravni obsluhy tzemi je kliCovym dokumentem
Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 — 2013. Na tento dokument dale navazuje
dokument Strategie podpory dopravni obsluhy Uzemi, vydany v roce 2006 Ministerstvem

dopravy.

1.2 Zakladni pojmy

%

Zakladni pojmy vychazeji predevS§im z definic Zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni

1%

dopravé adale ze Zakona ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich
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a 0 zmén¢ dalSich zdkonl. Pro potfeby dopravni obsluznosti je dilezité rozliSovat nasledujici

pojmy.

Silni¢ni doprava pro cizi potieby je doprava, pfi niz vznikd mezi provozovatelem silni¢ni
dopravy a osobou, jejiz pfepravni potfeba se uspokojuje, zavazkovy vztah, jehoz predmétem

je preprava osob, zvitat nebo véci. [1]

Vnitrostatni silni¢ni doprava je doprava, kdy vychozi misto, cilové misto a cela dopravni

cesta lezi na izemi jednoho statu. [1]

Linkova osobni doprava je pravidelné poskytovani ptrepravnich sluzeb na urcené trase
dopravni cesty, pii kterém cestujici vystupuji a nastupuji na pfredem urcenych zastavkach.
Linkovou osobni dopravu lze provozovat formou veiejné linkové dopravy nebo formou
zvlastni linkové dopravy, a to jako vnitrostatni nebo mezinarodni. Pfitom se rozumi vetejnou
linkovou dopravou doprava, piikteré jsou piepravni sluzby nabizeny podle piedem
vyhlaSenych podminek a jsou poskytovany k uspokojovani ptepravnich potieb; pokud je
doprava uskute¢iiovana pro potfeby meésta a jeho ptiméstskych oblasti, jedna se o méstskou
autobusovou dopravu, a zvlastni linkovou dopravou doprava urcenych vybranych skupin

cestujicich s vylou€enim ostatnich osob. [1]

PrileZitostna osobni silni¢ni doprava je nevefejna osobni doprava, kterd neni linkovou
osobni dopravou, mezindrodni kyvadlovou dopravou a ani taxisluzbou. Pfijimani zakazek
u tohoto druhu dopravy je mozné vyhradné cestou objednavky piepravni sluzby pfedem
(pisemné, telefonicky, faxem, elektronicky) v sidle nebo provozovné pravnické osoby, v misté

trvalého pobytu provozovatele nebo v misté podnikani u fyzické osoby. [1]
Linka je souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty urené vychozi a cilovou
zastavkou a ostatnimi zastdvkami, na nizZ jsou pravidelné poskytovany piepravni sluzby podle

platné licence a podle schvaleného jizdniho fadu. [1]

Spoj je jizdnim (letovym) fadem nebo jinak Casové a mistné¢ urcené jednotlivé dopravni

spojeni mezi uréitymi misty v ramci pravidelné dopravni obsluhy téchto mist. [1]
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Provozovatel silni¢ni dopravy (dale jen "dopravce") je pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera
provozuje silni¢ni dopravu podle tohoto zakona. Tuzemsky dopravce je fyzicka osoba
s trvalym pobytem nebo pravnicka osoba se sidlem v Ceské republice, kterd provozuje
dopravu silnicnimi motorovymi vozidly, kterym byla pfid€lena statni pozndvaci znacka
Ceskou republikou. Zahrani¢ni dopravce je fyzicka osoba s trvalym pobytem nebo pravnicka
osoba se sidlem mimo tzemi Ceské republiky, ktera provozuje dopravu silni¢nimi

motorovymi vozidly, kterym byla pfidélena statni poznévaci znacka cizim statem. [1]

Integrovanou dopravou se rozumi zajisStovani dopravni obsluznosti izemi vefejnou osobni
dopravou jednotlivymi dopravci v silni¢ni dopravé spole¢né nebo dopravei v silniéni doprave
spole¢né s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim dopravcem provozujicim vice druhil
dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni pifepravni smlouvy podle smluvnich

prepravnich a tarifnich podminek. [1]

Celostatni informacni systém o jizdnich Fadech je informacni systém obsahujici informace
o pfepravnim spojeni, ktery vede pro potieby vefejnosti Ministerstvo dopravy nebo jim
povéiend pravnicka osoba. [1]

Od 26. 10. 2001 je vedenim Celostatniho informacniho systému o jizdnich tadech

vefejné linkové osobni dopravy povéiena spole€nost CHAPS spol. s r.0.

Tarif je sazebnik cen za jednotlivé piepravni vykony pii poskytovani ptrepravnich sluzeb

a podminky jejich pouziti. [1]

Dopravnimi urady jsou podle tohoto zdkona krajské Urady. Pro méstskou autobusovou
dopravu je dopravnim Gfadem Magistrat hlavniho mésta Prahy, magistraty statutarnich mést
a obecni Urady obci s rozSifenou plisobnosti. Pro taxisluzbu je dopravnim Ufadem v hlavnim
mésté Praze Magistrat hlavniho mésta Prahy, ve statutarnich méstech magistraty téchto meést

a obecni Utady obci s rozsifenou plisobnosti. [1]

Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu piedevSim do
Skol a Skolskych zafizeni, k organtiim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych
zafizeni poskytujicich zékladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a
spoleCenskych potieb, vcetné¢ dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji

uzemniho obvodu. [2]
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Za ucelem ziskani koncese od zivnostenského uradu k provozovani silni¢ni dopravy
pro cizi potieby zivnostnikem nebo ziskani povoleni od dopravniho tradu k provozovani
silnicni dopravy pro cizi potieby pravnickou osobou je tfeba prokdzat dobrou povést

a odbornou zpusobilost. Finanéni zptisobilost je podminkou pouze u koncese.
1.2.1 Finan¢ni zpusobilost

Dopravcee, ktery chce na zaklad¢é koncese provozovat vnitrostatni nebo mezinarodni
silni¢ni dopravu autobusy a tahaci nebo nakladnimi vozidly o celkové hmotnosti vyssi nez
3,5 tuny s vyjimkou specidlnich vozidel, musi prokédzat financni zptlisobilost. Prokazovani
finan¢ni zpuUsobilosti se nevztahuje na vefejnou linkovou dopravu, kterou se zajistuje
dopravni obsluznost kraje.

Finanéni zpuasobilost dopravce prokazuje provoznim kapitdlem a rezervami
na 12 mésicti provozu, obchodnim majetkem a objemem dostupnych finan¢nich prostiedka.
Vyse provozniho kapitalu a rezerv je pro dosazeni financni zpiisobilosti stanovena ve vysi
330 000 K¢ pro prvni vozidlo a 180 000 K¢ pro kazdé dalsi vozidlo. Pro ur¢eni poc¢tu vozidel
se vychazi z evidence nahlasenych vozidel u dopravniho uradu.

Zpiisob prokazani financni zpusobilosti upravuje provadeci pravni predpis, kterym je
vyhlaska MD €. 366/1999 Sb. o zplisobu prokazani finan¢ni zptisobilosti dopravcem. Finan¢ni
zpusobilost se prokazuje dopravnimu Ufadu v misté sidla nebo trvalého pobytu Zadatele.
O splnéni finan¢ni zpusobilosti vyda ptislusny dopravni ufad zadateli pisemné potvrzeni.
Potvrzeni finan¢ni zptisobilosti je podminkou pro vydani koncese k provozovani dopravy.
Finan¢ni zplsobilost musi trvat po celou dobu provozovani silniéni dopravy. Trvani finan¢ni
zpusobilosti prokazuje dopravce pfisluSnému dopravnimu ufadu za kazdy kalendaini rok

nejpozdéji do 31. Cervence nasledujiciho roku.

1.2.2 Dobra povést

Dobrou povést pro ucely zdkona o silnicni dopravé ma osoba, kterd je bezihonna
podle Zivnostenského zékona, které zivnostensky ufad nezrusil v priitbéhu poslednich péti let
na navrh dopravniho ufadu nebo Ministerstva dopravy zivnostenské opravnéni, ktera
neprovozovala silni¢ni dopravu pro cizi potieby v priabehu poslednich péti let pred podanim
zadosti neopravnéné, a které nebyla v pribéhu poslednich péti let pfed podanim zadosti

zrusena koncese bud’ z divodl poruSovani povinnosti ulozenych pravnimi ptedpisy, které
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s provozovanim silni¢ni dopravy souviseji, nebo proto, ze neplnila podminky stanovené
v koncesi.

U pravnické osoby musi podminku dobré povésti splilovat statutarni organ nebo jeho
¢len, popiipadé odpoveédny zastupce, pokud je ustanoven. U fyzické osoby musi podminku
dobré povésti spliiovat fyzickd osoba sama a téz odpoveédny zastupce, je-li ustanoven. Dobra
povest se zkouma pét let zpét od podani zadosti a musi trvat po celou dobu provozovani
dopravy.

Dopravni ufad provadi provérku dobré povésti dopravce nejméné jednou za pét let
za ucCelem zjisténi, zda pravnicka nebo fyzicka osoba splituje podminku bezihonnosti. Podle
zakona si dopravni ufad vyzada podle zvlaStniho pravniho pfedpisu vypis z evidence
Rejstifku tresti. Zadost o vydani vypisu z evidence Rejstifku tresti a vypis z evidence
Rejstiiku trestll se predavaji v elektronické podobé€, a to zplisobem umoziujicim dalkovy

pristup.
1.2.3 Odborna zpiisobilost

Odbornou zpisobilost k provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potieby prokazuje
zadatel osvédcenim o odborné zpuisobilosti pro provozovani dopravy, které¢ vyda pfislusny
dopravni ufad na zdkladé Uspésné slozené zkousky z predmétit stanovenych provadécim
predpisem. Odborna zplsobilost musi trvat po celou dobu provozovani dopravy. U pravnické
osoby musi podminku odborné zpusobilosti spliiovat statutdrni organ nebo jeho ¢len nebo
odpovédny zastupce, pokud je ustanoven. U fyzické osoby musi podminku odborné
zpusobilosti splnovat fyzickd osoba sama nebo odpovédny zastupce, je-li ustanoven.
Odbornou zpiisobilost, obsah a rozsah zkousek a podrobnosti o sklddani zkouSek odborné

zpusobilosti stanovuje provadéci predpis.
1.3 Dopravni obsluZnost

Dopravni obsluZnost statu, kraji a obci je nezbytnym ptedpokladem pro ekonomicky
asocidlni rozvoj spolec¢nosti. V ramci Evropské unie se v poslednich letech stile vice
propaguje myslenka udrzitelného rozvoje. Evropsky parlament definoval udrzitelny rozvoj
jako zlepSovani Zivotni urovné a blahobytu lidi v mezich kapacity ekosystému pii zachovani
pfirodnich hodnot a biologické rozmanitosti pro soucasné a pfisti generace. Vzhledem ke stale
zvySujici se cené energii a nesniZzujicim se zatizenim zivotniho prostifedi emisemi vznikajicimi

v dopravé je tfeba posilovat vyznam a urovenn dopravni obsluznosti. Kvalitni dopravni
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obsluznost umoziuje zvysit celkovou efektivitu dopravy jako celku, snizit ekologickou zatéz
zivotniho prostfedi a umoziiuje rozvoj regionil a center na meziregionalni i mikroregionalni
urovni. Za timto ucelem je tfeba spravné nastavit priority dopravni obsluznosti nejen v rdmci
statu a kraju, ale i vramci jednotlivych obci. Vefejnd doprava a stim spojend dopravni

obsluznost ma podle [3] Sest hledisek, na které je tieba pfi jeji koncepci myslet:

e Socialni hledisko — Obc¢an, ktery nemiize pouzivat individualni automobilovou
dopravu, se musi dostat do Skoly a skolskych zatizeni, k 1ékafi, k Ofadim,
k soudiim, do zaméstnani za cenu, kterd pro n¢j bude pftijatelna.

e Prostorové hledisko — Individualni automobilova doprava je prostorové
narocna, zajisténi tohoto prostoru, véetné dopravy v klidu, je ve méstech velmi
obtizny ukol. Ve méstech konc¢i asto i cesty z regionu.

e Ekologické hledisko — Vefejna doprava jako celek produkuje vyrazné méné
mérnych emisi nez individudlni automobilovd doprava. Pro dobrou
ekologickou bilanci na jednotlivych dopravnich sluzbach ale potiebuje
odpovidajici pfepravni proudy.

e Bezpecnostni hledisko — Ve srovnani s pouzitim individualni automobilové
dopravy zaznamenava vetejna doprava na prepraveného cestujicitho vyrazné
méné¢ nehod. Velkou roli zde hraje kolejovd doprava provozovand po
zabezpecfené dopravni cesté.

e VyvaZenost regiondlniho rozvoje — Kvalitni vefejna doprava vyznamné
pfispivd  k rovhomérnému regionalnimu rozvoji, ma vliv napf. na

zamé&stnanost, zabrafiuje vysidlovani venkovskych oblasti.

Nabidka spojii vetejné dopravy obsluhujici obce do 3000 obyvatel v sobotu je na
obrazku 1. Kartogram vyuZivajici data z roku 2008 vystihuje kvalitu dopravni obsluznosti
v jednotlivych ¢astech republiky a poukazuje na nerovnomérnost napiic¢ kraji pii objednévani
spoju. Nehled¢ na geografické podminky, nejlépe na tom s urovni dopravni obsluznosti byly

ty kraje, kde v roce 2008 fungoval organizator vetejné dopravy jako samostatny subjekt.
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Obrazek 1: Spoje vetejné dopravy obsluhujici obce do 3000 obyvatel v sobotu
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Zdroj: http://www.dvs.cz/clanek.asp?id=6470710

Koordinaci pozadavki obci a kraje na dopravni obsluznost zajiStuje praveé
koordinator/organizator vetejné dopravy, ve vétsing krajii pisobi za timto ti¢elem samostatny
subjekt. V ostatnich krajich (v dob& psani prace $lo o Ustecky kraj, Stiedocesky kraj a Kraj
Vysocina) je ¢innost organizatora ¢astecné zastavana odborem dopravy ptislusného krajského
ufadu. Hlavnim ukolem organizitora by mélo byt shromaZzd’ovani podkladi o hromadnych
prepravnich potifebach jednotlivych €asti kraje, na zaklad€ nichz predklada kraji varianty
feSeni dopravni obsluznosti a stim souvisejicitho financovani. Dale organizator navrhuje
pravidla a normy vztahujici se k zajisténi dopravni obsluznosti kraje, monitoruje stav
dopravni obsluznosti v jednotlivych regionech a pribézné dopravni obsluZznost optimalizuje.
V neposledni fadé¢ uvadi do provozu schvéaleny rozsah dopravni obsluZnosti. Princip
fungovani organizatora je znadzornén na obrazku 2. Organizator umoziuje odd¢lit uroven
objednavateli a dopravcli. Diky snaze o soulad pozadavkll organizator snizuje moznost

vzniku stfetu z4jml objednavateld.
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Obrazek 2: Grafické znazornéni funkce organizatora

——— % Shér informaci

ﬁ Navrhy ve variantach

ﬁ Rozhodnuti o schvaleném reseni a povéreni realizaci

Zdroj: http://www.oredo.cz/cz/oredo/funkce-organizatora.html

Organizatory dopravy v Ceské republice od roku 2004 sdruzuje Ceskd asociace
organizatord vefejné dopravy. V asociaci jsou i vyrobci odbavovacich systémi a dva
organizatoii dopravy na Slovensku (KoSicky a Bratislavsky). Odborna cinnost asociace je
¢lenéna do péti oblasti. Prvni je oblast organizace dopravy a jizdni fady, druhou oblasti jsou
tarify a odbavovaci systémy, do tfeti oblasti spadd ekonomika a financovani dopravy.
Legislativa a smluvni vztahy jsou ¢tvrtou oblasti a marketing a informacéni systémy jsou
oblasti patou. Jednim z vyznamnych cilti asociace bylo dosazeni pfijeti zdkona o vetejnych
sluzbach v prepravé cestujicich. Jednim z diivod, ktery vede ke ziizeni organizétora, je vznik
integrovaného dopravniho systému (IDS) v rdmci daného tzemniho celku. Vice o IDS je

v kapitole 1.3.5.

1.3.1 Dopravni obsluZnost pred rokem 2010

%

Pred pfijetim zakona Zikon ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v pieprave
cestujicich a o zméné¢ dalSich zdkonl byl pojem dopravni obsluZznost definovan ve dvou
zakonech, a to v zédkoné ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé a v zakoné €. 266/1994 Sb.,

o drahach. Tyto dva zakony nezévisle na sob¢ definovaly a dé€lily dopravni obsluznost
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do dvou zakladnich kategorii. Jednalo se o dopravni obsluznost zakladni a ostatni. Zakladni
dopravni obsluznosti se v zdkon€ o drahach rozumélo zajisténi ptimétené dopravy po vSechny
dny v tydnu z davodi vefejného zajmu, predevS§im do Skol, do ufadl, k soudum,
do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a do zaméstnani, vCetné
dopravy zpét, ptispivajici k trvale unosnému rozvoji tohoto uzemniho obvodu.

Ostatni dopravni obsluznost byla definovana jako zajisténi dopravnich potieb
uzemniho obvodu obce nad rdmec zékladni dopravni obsluznosti izemniho obvodu okresu,
pozdé&ji kraje. Na zajisténi ostatni dopravni obsluznosti uzavirala obec s dopravcem zavazek
vetejné sluzby a hradila ze svého rozpoctu prokazatelnou ztratu vzniklou dopravei plnénim
zavazkl verejné sluzby. V silni¢ni dopravé byla zdkladni a ostatni dopravni obsluznost
definovana obdobné.

Dopravni obsluznost byla zajistovéna, a dodnes tomu tak na mnoha mistech stale je,
na zaklad¢ pisemné smlouvy mezi ministerstvem dopravy a dopravcem ve vefejném zajmu
na zajisténi dopravnich potfeb stitu. Pfedchozi véta se tyka predevsim dalkovych spoji
zelezni¢ni dopravy. V ptipad€ okrest, pozdéji krajl, sjednaval dopravni obsluznost ptislusny

dopravni ufad. V rdmci obci objednavaly dopravni obsluznost obce samy.

1.3.2 Dopravni obsluznost po roce 2010

Schvélenim zékona o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich doslo k implementaci
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007. Zékon upravuje postup statu,
kraji a obci pfii zajiStovani dopravni obsluZnosti vefejnymi sluzbami v piepravé cestujicich
vetejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou. Nové stanovuje predevSim
zpiisob objednavani a financovani dopravni obsluznosti tak, aby byla zajisténa volna soutéz
dopravcii na trhu.

Nové se dopravni obsluznost nerozdé€luje na zékladni a ostatni. § 2 zdkona o vetejnych
sluzbach v pfepravé cestujicich tikd, ze dopravni obsluZnosti se rozumi zabezpeceni dopravy
po vSechny dny v tydnu predev§im do Skol a Skolskych zafizeni, k orgdniim vetejné moci,
do zaméstnani, do =zdravotnickych =zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci
a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spoleCenskych potieb, vcetné dopravy zpeét,
pfispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji tizemniho obvodu.

Nova definice dopravni obsluznosti je de facto pouze aktualizovanym vyjadienim
toho, co jiz bylo definovano v pivodnich zakonech. Redefinice tohoto pojmu v zdkoné se
skladala z n€kolika dil¢ich zmén. Pojem tinosny rozvoj byl pfeformulovan na trvale udrZitelny

rozvoj. Dale se v nové definici nepiSe o dopravé ve vefejném zdjmu. Zatimco prvni ¢ast

21



definice dopravni obsluznosti dava jasnou predstavu, jaka mista maji byt obsluhovana, druha
cast jiz tak jasnd neni. Pod, do definice nov¢ pfidanymi, kulturnimi, rekrea¢nimi
a spolecenskymi potfebami se totiz dokaze skryt v podstaté jakékoliv misto v ramci kraje.
Proto bude zalezet pouze na libovili objednavatele, co vSe zahrne do objednavané dopravni
obsluznosti. Definice dopravni obsluznosti tedy ziistdva volna. Kompetence pifi objednavani
dopravni obsluznosti zdkonem nebyly ménény, vice o zajistovani dopravni obsluznosti
v kapitole 1.3.3.

Dne 22. 12. 2011 byla nové do zakladnich registrii Ceské republiky zanesena agenda
s kddem A572 snazvem Zajisténi dopravni obsluznosti vefejnymi sluzbami v preprave
cestujicich. Jejim ohlaSovatelem je Ministerstvo dopravy. Do agendy by se mély pfipojit
vSechny kraje a obce. Odpovéd’ na podnét, Ze se v obci nikdo agendé A572 nevénuje je
zvefejnéna na webovych strankach registru. Jeji znéni je nésledujici: ,,Skutecnost, Ze dnes
konkrétni obec neobjedndva zaddnou dopravni obsluznost (linkové autobusy, regionalni
vlaky), neznamena, Ze ji tato agenda nepfislusi. Kazda obec kdykoliv mtize zacit objednavat
vetejnou dopravu — v ten moment bude agendu vykondvat i realné prakticky (je to podobné,
jako kdyby obec méla vydavat zivnostenska opravnéni, ale protoze k ni dosud Zadny Zadatel
o zivnostenské opravnéni nepfisel, tak je nevydava a agendu prakticky nevykonava — i tak se
ale musi k agend¢ prtihlasit). K agend€ zajistovani dopravni obsluznosti by se proto meéla

piihlasit kazda obec Ceské republiky.“ [4]
1.3.3 Zajistovani dopravni obsluZnosti

Zakon €. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich
zakonl déle definuje, kdo zajistuje dopravni obsluZnost. ,,Kraje a obce ve své samostatné
pusobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti a zajistuji dopravni obsluznost vetejnymi
sluzbami v pfepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vetfejnou linkovou
dopravou a jejich propojenim.* [2]

V Ceské republice je dopravni obsluznost zajiifovana jiz zminénymi kraji, obcemi
anadto staitem. Za stat dopravni obsluznost v prepravé cestujicich sjedndva Ministerstvo
dopravy. To objednava dopravu nadregionalniho a mezinarodniho charakteru u dopravct
provozujicich drazni osobni dopravu. Provoz takovych spojii, pokud dopravci jejich
provozovani nepokryva naklady a piiméfeny zisk, dotuje Ministerstvo dopravy podle dohody
o maximalni vySi kompenzace s Ministerstvem financi. Nadregionalni 1 mezindrodni

autobusova doprava je zajiStovana silnicnimi dopravci vyhradné na zéklad¢€ podnikatelského
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rizika. Zjednodusené fe¢eno, pokud si autobusové spoje na svlij provoz nevydélaji, je pouze
na dopravcich, zda budou nadale piisobit na dopravnim trhu v tomto segmentu.

Dopravni obsluznost kraje zajistuje ptimo piislusny kraj. Doprava je zajistovana
silni¢ni a drazni dopravou, piicemz se pii objednavani dopravy dba na propojeni jednotlivych
druhii dopravy a zajisténi celkove kvalitnéjsi dopravni sluzby pro cestujici. K tomuto cili jsou
v jednotlivych krajich ziizovéani regionalni organizatofi dopravy. Casto pak tyto organizace
byvaji poveéfovany objednavanim dopravnich sluzeb pro kraj. Organizatoii fungujici jako
samostatny subjekt maji formu spoleCnosti s ru¢enim omezenim, piispévkové organizace,
akciové spolecnosti i jiné. Majetkovou ucast v organizatorovi mize mit pouze kraj nebo obec.

Obce maji dvé moznosti, jak zajistovat svou dopravni obsluznost. Bud’'to v ramci kraje
spolupracuji s organizatorem dopravy a spoji obsluhujicimi jejich obec si zajistuji dopravni
obsluznost na tzemi obce nebo, v pifipadé vétSich obci a mést, objednavaji dopravu
u dopravcti samostatné. Pficemz ze zakona vyplyvda, Zze obce mohou zajisténi dopravni
obsluznosti sjednavat s dopravci ptimo, bez nutnosti vyhlasovat vybérové fizeni.

Rozsah dopravni obsluhy obci autobusovou dopravou v letech 2005 az 2010 je patrny
z tabulky 1 sestavované Ministerstvem dopravy (novéjsi data nebyla v dobé vydani
diplomové prace k dispozici). Tabulka nerozliSuje, zda jsou spoje objednavany samospravou,

¢i jsou provozovany na komer¢ni riziko dopravce.

Tabulka 1: Dopravni obsluha vefejnou autobusovou dopravou

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet autobusovych spojii v pracovnim dni | 295235 | 302 531 | 304 866 | 336 162 | 329267 | 329 184

Pocet autobusovych spoji v sobotu 63992| 66453| 68660 78526| 77158| 79 853
Pocet autobusovych spoji v nedéli 73223 | 75487 77430 87000| 85097| 87856
Zdroj: [5]

Na rozdil od autobusovych spoji nedochazi u Zelezni¢ni dopravy béhem tydne
k vyraznému rozdilu v poctu spoji. V roce 2010 pocet autobusovych spojit v pracovni den
petindsobné prevySoval pocet zelezni¢nich spoji. O vikendu se pomér snizoval na necely

dvojnasobek. PocCty spojit drazni dopravy se nachazi v tabulce 2.
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Tabulka 2: Dopravni obsluha drazni dopravou

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Pocet vlakovych spoji v pracovnim dni 61 888 | 63555| 64539| 66373| 67193| 66345
Pocet vlakovych spojii v sobotu 50691 | 50943 | 51898| 52607| 52106| 50434
Pocet vlakovych spoji v nedéli 50049 | 50129| 51054| 51157| 48981 | 47350
Zdroj: [5]

Pro ucelenou predstavu o dopravni obsluznosti v Ceské republice je v tabulce 3
uvedeno mezioborové srovnani piepravnich vykonti osobni dopravy v milionech
osobokilometrii. Toto srovnani piehledné ukazuje vykony jednotlivych dopravnich moda

vetejné dopravy a individualni automobilové ptepravy.

Tabulka 3: Mezioborové srovnani piepravnich vykonti osobni dopravy (v mil. oskm)

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Pi‘epravni vykon celkem 108 602 | 110612 | 112800| 115045 115184 | 107 509
Zelezni¢ni doprava 6 667 6922 6 898 6 803 6 503 6591
Autobusova doprava 8 607 9501 9519 9215 9494| 10816
Letecké doprava 9736| 10233| 10477| 10749| 11331| 10902
Vnitrozemska vodni doprava 18 13 13 17 11 13
Méstska hromadna doprava 14934 14313| 14353| 15881 | 15555| 15617
Verejna doprava celkem 39962 | 40982| 41260 42665| 42894| 43939
Individuélni automobilova preprava osob 68640 | 69630| 71540| 72380| 72290| 63570

Zdroj: [5]

1.3.4 Plan dopravni obsluZnosti

Ze zékona o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich nové vyplyva povinnost kraji
a Ministerstva dopravy vytvéfet plany dopravni obsluznosti. Cilem dopravniho planovani je
vytvofit podminky pro hospodarné, efektivni a Ucelné zajiStovani dopravni obsluZnosti
a vzajemnou spolupraci statu, krajii a obci pii této Cinnosti. Patefi dopravniho pldnovani pti
zajistovani dopravni obsluznosti maji byt spoje vefejné drazni osobni dopravy. Ackoliv zakon
mluvi o spolupréci s obcemi, vytvareni planu obsluznosti izemi obcim nenafizuje.

Plan dopravni obsluZnosti izemi se pofizuje na dobu nejméné péti let a obsahuje
zejména popis zajiStovanych vetejnych sluzeb v pieprave cestujicich, predpokladany rozsah
poskytované kompenzace, ¢asovy harmonogram a postup pii uzavirani smluv o veifejnych
sluzbach a harmonogram a zplisob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci
vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich. Plany dopravni obsluznosti izemi jsou ze zdkona
zvetejnény zpusobem umoziujicim vzdaleny pfistup. V soucasné dobé¢ jsou plany dostupné

na internetovych strankach vSech dotcenych subjekta.
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1.3.5 Integrovany dopravni systém

nIntegrovany dopravni systém (IDS) je systém dopravni obsluhy ur¢itého uceleného
uzemi vefejnou dopravou zahrnujici vice druhii dopravy (napf. meéstskou, regionalni,
zelezni¢ni apod.) nebo linky vice dopravct, jestlize jsou cestujici v rdmci tohoto systému
pfepravovani podle jednotnych piepravnich a tarifnich podminek.* [6]

Prvni IDS v podminkach CR za&inaji vznikat v porevolu¢nim obdobi, tedy v 90. letech
minulého stoleti. Prvnimi IDS byly v roce 1992 IDS Zlin — Otrokovice a v roce 1993 IDS
v oblasti Prahy a okoli s ndzvem Prazska integrovana doprava. Nasledovaly IDS v dalSich
krajich, zejména okolo vétSich mést napfi¢ republikou, tedy Brna (IDS Jihomoravského
kraje), Olomouce (IDS Olomouckého kraje), Ostravy (IDS Moravskoslezského kraje)
a dalSich. Vznikly také lokalni IDS, jako napiiklad IDS Taborska spojujici Tabor, Sezimovo
Usti a Planou nad LuZnici. V pribéhu let byly nékteré IDS zruseny (Ceské Budgjovice,
Ustecky kraj), nicméné v soucasnosti se pracuje na jejich obnové. Dale doslo ke sloudeni
dvou samostatnych IDS v okoli Hradce Kralové a Pardubic v jeden velky IDS (Integrovana
regionalni doprava Kralovéhradeckého a Pardubického kraje). V Kraji Vysocina nebyl dosud
IDS zaveden a s jeho zavedenim se v soucasnosti nepocita.

V Plzeniském kraji je v soucasnosti zaveden IDS Integrovanéd doprava Plzenska (IDP),
do kterého jsou zapojeni vSichni dopravci provozujici dopravu v ramci vefejné sluzby
v piepravé cestujicich. Jsou jimi PMDP, CSAD autobusy Plzeii, Ceské drahy a.s., PROBO
BUS a.s., Autobusova doprava — Miroslav Hrouda s.r.o. a Mésto Blovice. Tarif je zonovy
a vztahuje se pouze na predplatni kupony, které si cestujici nahravaji na cipovou kartu
s nazvem Plzenska karta. Vyse jednotlivého jizdného je v kompetenci jednotlivych dopravct.
V soucasnosti neni mozné vramci IDP cestovat najednordzovy piestupni doklad.
Koordinatorem IDP je Plzensky organizator vetejné dopravy — POVED s.r.o. Obrazek 3

ukazuje zemni rozmisténi integrovanych dopravnich systémi v ramci Ceské republiky.
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Obrazek 3: Integrované dopravni systémy v CR

Integrované dopravni systémy v CR

. IDS s organizatorem
[:) IDS bez organizatora

Zdroj: http://www.caovd.cz/IMG/IDS-CR.gif

1.3.6 Standardy dopravni obsluZnosti

V souvislosti s ptipravou zdkona o vefejné dopravé vznikla pracovni skupina
pro standardy ve vefejné dopravé, kterou ustanovilo Ministerstvo dopravy. Na zéklad& prace

této skupiny je mozné standardy délit do péti skupin [7]:
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e dosazitelnost (miize byt charakterizovana frekvenci a Casovym rozlozenim spoji,
dochazkovou vzdalenosti ke stanicim a zastdvkam atd., kvalitou a dostupnosti
informaci o provozované doprave, dostupnosti pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu nebo orientace, moznostmi piepravy détskych kocarkl, jizdnich kol,
zavazadel)

e spolehlivost (napf. dodrzovani jizdniho tadu, operativni nahrazovani vadnych
vozidel a nizka poruchovost, atd.)

e bezpecnost (moderni vozidla v fadném technickém stavu, dodrzovani
bezpecnostnich predpist pro provoz i udrzbu atd.)

e ckologi¢nost (moderni vozidla v rddném technickém stavu, udrZzovani Cdistoty
a nakladéani s odpady pfi udrzbé a deponaci atd.)

e kultura cestovani (dostatecnd kapacita vozidel, pfijemné a pohodlné prostiedi
ve vozidlech i1na stanicich a zastavkach, Uklid a 0drzba, osvétleni a ochrana
pred vlivy pocasi pfi ¢ekani, neptipusténi nezadoucich osob do ptepravnich prostor,
doplnkové sluzby ve vozidlech a ve stanicich a zastavkach — napt. obcerstveni,

zachody, umyvarny, aj.)
1.4 Linkova doprava

V Ceském pravnim fadu pouZziva termin linkovd osobni doprava zejména zakon
o silni¢ni dopravé, ktery jim oznacuje osobni linkovou dopravu provozovanou autobusy nebo
jinymi silniénimi motorovymi vozidly urenymi pro piepravu osob. Podle tohoto zdkona
mohou cestujici v linkové osobni dopravé vystupovat a nastupovat jen na predem urcenych
zastavkach. Linkova organizace dopravy je ovSem bé&zna 1 u drazni, vodni a letecké dopravy,
ackoliv ne vzdy se pro ustalené dopravni trasy termin linka pouziva. Typické je vyrazné
oznacovani linek zejména pro méstskou hromadnou dopravu autobusy, tramvajemi
a trolejbusy a v integrovanych dopravnich systémech. [§]

Linkova doprava mulZe byt vefejnd nebo nevefejnd, piicemz vefejnou linkovou
dopravou je doprava, pii které jsou prepravni sluzby nabizeny podle pfedem vyhlasenych
podminek a jsou poskytovany k uspokojovani piepravnich potieb. Pokud je doprava
uskuteCfiovana pro potieby meésta ajeho piiméstskych oblasti, jedna se o meéstskou
autobusovou dopravu. Zvlastni linkovou dopravou je doprava uréenych vybranych skupin
cestujicich s vylou€enim ostatnich osob, jako jsou napiiklad rtizné zaméstnanecké linky,

nicméné¢ musi spliiovat definici danou zdkonem, tedy zastavuji na piedem urcenych
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zastavkach. Mezi linkovou dopravu je zafazena i nahradni autobusovéa doprava provozovana

namisto docasné prerusené drazni dopravy.
1.4.1 Zastavky

Jednim z pfedpokladii existence linkové dopravy jsou zastdvky. Norma
CSN 73 6425-1 pouziva nasledujici definici pro zastavku: ,,Zastavka je predepsanym
zpuisobem oznaceny prostor pro zastaveni dopravniho prostfedku linkové dopravy, nastupisté
a vybaveni. Pokud slouzi pro odstaveni vozidel a odpocinek fidice, jde o manipulacni
zastavku. Pokud slouzi po prechodnou dobu, jednd se o docasnou nebo piechodnou
zastavku.” [9]

Norma dédle mimo jiné stanovuje navrhovani, umistovani a vybaveni zastdvek vcetné
oznacovani zastavek. Dle normy se v usecich linek zajist'ujicich mistni dopravni obsluznost
maji zastavky umistovat tak, aby vzdalenost zastdvek na lince byla v rozmezi
300 m az 700 m, ptfi¢emz dochazkova vzdalenost z vychozich a cilovych mist v obci nebo
v blizkosti komunikace nebude vétsi nez 500 m. Norma nicméné dodava, ze v odlivodnénych
pripadech mohou byt vzdalenosti pfiméfené upraveny podle mistni potieby. Mistni potieba
neni nikde definovdna a muze se za ni skryt jakdkoliv odchylka od normy dle potieby
objednavatele dopravni obsluznosti.

Zvlastni kapitolou je pak oznacovani zastdvek. Norma upravuje naleZitosti ozna¢niku,
zakon o silni¢ni dopravé upravuje povinnost oznacnik zfidit. Tato povinnost pfipadne, pokud
zastavka nebyla ozna¢nikem vybavena, na dopravce. V souvislosti se zastdvkou pak dopravce
musi na vSech oznacnicich vyvésit schvaleny jizdni fad a nédzev zastavky, v méstské
autobusové dopravé dale Cislo linky. U zastdvky méstské autobusové dopravy urené pouze
pro vystup cestujicich neni vyvéSeni jizdniho tadu ani Cisla linky povinné. Dopravce dale
musi zajistit udrzbu oznaéniku zastdvky a dal§iho zastavkového vybaveni (pfistiesek, zatfizeni
pro vyveéseni jizdniho fadu), pokud je jeho majitelem, nebo pfispivat na jeho udrzbu majiteli

oznac¢niku a dalSiho zastavkového vybaveni na smluvnim zékladg.
1.4.2 Pridélovani licenci

Licence k provozovani linkové osobni dopravy je podle zakona ¢. 111/1994 Sb.
podminkou k provozovani linkové osobni dopravy jak vetejné, tak i1 nevetejné (tzv. zvlastni),
a to at' je doprava provozovana na zakladé koncese, nebo na zakladé¢ povoleni, at je
provozovana autobusy, nebo napiiklad osobnimi automobily. Licence vydava dopravni Grad

pro kazdou linkou zvlast, pticemz zdkonnym diivodem k odepfteni licence je naptiklad soub¢h

28



s krajem nebo obci dotovanou dopravou, ktera dostate¢né pokryva piepravni potteby, nebo
pokud se dopravce v minulosti dopustil nékterych poruseni zékona. [10]

Dopravnimi ufady podle zakona ¢. 111/1994 Sb. jsou krajské urady (pfed svym
zruSenim jimi byly okresni ufady). OdliSné jsou stanoveny dopravni ufady pro méstskou
autobusovou dopravu a pro taxisluzbu, pro néz jsou dopravnimi ufady obecni ufady obci
s rozSifenou pusobnosti, ve statutarnich méstech a v Praze magistraty. Nékteré obdobné
plsobnosti piislusi Ministerstvu dopravy Ceské republiky, avsak to neni zahrnuto pod pojem
dopravniho ufadu a je v pfislusnych ustanovenich jmenovano zvlast. Vykonava-li ptisobnost
dopravniho ufadu krajsky urad, magistrat nebo obecni fad, jde o pfenesenou piisobnost statni
spravy. [11]

Pti podavani zadosti o udéleni licence musi predkladatel zarovenn dodat a dolozit

nasledujici dokumenty a skute¢nosti:

Doklad o vydani koncese nebo povoleni.

e Formu linkové osobni dopravy, véetn¢ urceni, zda jde o méstskou, vnitrostatni nebo
mezinarodni dopravu.

e Zvlastni formy linkové dopravy kategorie cestujicich a udaje o pravnické nebo
fyzické osobé, pro kterou se ma tato doprava provozovat.

e Navrh jizdniho fadu, jedna-li se o mezinarodni linkovou dopravu.

e Trasu linky, vCetné zastdvek pro nastup a vystup, jejich uplné nazvy a urceni
vychozi a cilové zastavky a informaci o ¢asovém rozloZeni spoji linky.

e Navrh tarifu, jedna-li se 0 mezinarodni linkovou dopravu.

e Navrh smluvnich pfepravnich podminek, jednd-li se o mezindrodni linkovou
dopravu.

e Denni dobu fizeni, nepfetrzitou dobu fizeni, dobu odpocinku kazdého z fidica,

bezpecnostni piestavky; toto ustanoveni se nevztahuje na méstskou autobusovou

dopravu.

O udéleni licence poté rozhoduje dopravni Gfad, ktery je mistné pfislusny k vychozi
zastavce. Napiiklad pokud linka obsluhuje zastavky dvou kraji a v prvnim kraji dopravce
nedostane licenci, je mozné zménit vychozi zastdvku a nasledné zédat o licenci v druhém kraji
a uspét. Takto postupovala napiiklad spole¢nost Student Agency, s.r.0., kdyZ ji Dopravni Gfad

v Liberci neudélil licenci na provozovani linky Liberec — Praha. Dopravni Ufad v Praze
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nasledné licenci linky Praha — Liberec ud¢lil bez ohledu na rozhodnuti Dopravniho tGfadu
v Liberci. Lhita na rozhodovani o udéleni licence je stanovena v zdkonu o silni¢ni dopravé,
kde je uvedeno: ,,Dopravni ufad rozhodne o Zzadosti oudéleni licence pro vnitrostatni
linkovou osobni dopravu nebo méstskou autobusovou dopravu ve lhiuté 45 dnt od jejiho
podani. Jedna-li se o mezindrodni linkovou osobni dopravu, rozhodne Ministerstvo dopravy
o zadosti o udéleni licence ve 1htté 30 dnt od doruceni povoleni od pfislusného tiadu ciziho
statu pro vedeni linky na tzemi tohoto statu.* [1]

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach v § 25 stanovuje podminky pro ziskani licence
k provozovani drazni dopravy, pficemz tyto podminky jsou obdobné jako u silni¢ni dopravy.
Doplnénim u drazni dopravy je bod d, ktery vyjma odborné zpisobilosti, finan¢ni zptisobilosti
a bezuhonnosti stanovuje, Ze licence miize byt udélena, pokud to technické podminky drahy
umoznuji. Ekvivalentem dopravniho Gfadu je drazni spravni Ufad, vykon piisobnosti drazniho

spravniho ufadu zajistuje Drazni urad.
1.4.3 Typy linek

Pti ptid€lovani licence musi mit dopravce vybran trasu linky, kterou hodla provozovat.
Zvolena trasa mimo jiné urcuje typ linky, jehoz klasifikace je na obrazcich 4 a 5. Na obrazku
4 je znazornéno C¢lenéni linek z hlediska provozu na homogenni a nehomogenni. Homogenni
linky jsou takové linky, které jsou provozovany stile po stejné trase. Nehomogenni jsou
ty linky, jejichz trasa se v prubéhu dne odchyluje od zakladni trasy, at' uz z ddvodu
prodlouzeni linky ve Spi¢ce nebo pii interaktivni dopravni obsluze zaloZené na poptavce

zakaznikl (naptiklad spoje na objednavku, zavolani).

Obrazek 4: Znazornéni vedeni tras linek z hlediska provozu

° * homogenni
o ®---------- B nehomogenni
Zdroj: [12]

Na obrazku 5 jsou uvedeny tyto typy vedeni trasy linky s ohledem na centrum

zajmového uzemi:
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e Radialni — trasa linky vede z okraji oblasti do centra, kde konci

e Diametralni — trasa linky vede z okraji do centra, kde nekon¢i, ale pokracuje dale
k jinému okraji oblasti

e Tangencidlni — trasa linky je vedena mimo centrum oblasti

e Okruzni — trasa linky za¢ina v centru oblasti, je vyvedena vn¢ a opét se vraci zpét,
piipadné je vedena cela mimo centrum, které obchazi

e Tranzitni — trasa linky vede z okraje na okraj a vhodné dopliiuje ostatni linky,
zpravidla vede skrz centrum oblasti

e Smyckové — trasa linky je obdobna jako u okruzni linky, pfi¢emz cast tiseku linky
je spolecna pro oba sméry

e Osmickové — trasa linky zajiSt'uje na okrajich oblasti obsluhu na velké plose, jedna

se o obdobu tranzitni linky

Obrazek 5: Znazornéni vedeni tras linek s ohledem na centrum zajmového uzemi

osmickove

Zdroj: [12]
Vzhledem k odli$né technologii dopravy se pojem linka v drdZni osobni dopraveé

vyskytuje pouze v piipadé drahy tramvajové, trolejbusové a specidlni. U Zelezni¢ni osobni
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dopravy se zatim linky nevyuzivaji s jednou vyjimkou. Tu tvofi linky, které jsou zatazeny

do integrovanych dopravnich systému.
1.5 Financovani dopravni obsluznosti

Za dopravu provozovanou ve veiejném zajmu, tedy na zéklad¢é objednavky statu, kraje
nebo obce, pfislusi dopraveiim kompenzace, ktera, zjednodusené feceno, pokryva rozdil mezi
souctem kalkulovanych nakladi s pfiméfenym ziskem a jizdnym vybranym od cestujicich.
Kompenzaci v rozsahu stanoveném ve smlouvé poskytuje objednatel ze svého rozpoctu.
Financovani dopravni obsluznosti bylo a je po dlouha Iéta pfedmétem mnoha spori mezi
samospravou a dopravci i mezi samospravnymi celky samotnymi

Medialné znama je kauza, kdy stavajici vlada Petra Necase neuznavd memorandum
podepsané v roce 2009 za vlady Jana Fischera, které krajim zarucovalo 2,6 miliardy korun
az do roku 2019. Tehdej$i ministr dopravy podepsal spolu s hejtmany jednotlivych krajii
memorandum o zaji$téni stabilniho financovani dopravni obsluznosti vetfejnou regionalni
zelezni¢ni osobni dopravou. To mélo podpoftit vefejnou regionalni zeleznic¢ni dopravu a dodat
krajim jistotu, Ze budou schopny tuto dopravu financovat po dobu smluv na dobu ur¢itou,
které byly nasledné uzavirany na 10 let s moznosti prodlouzeni na 15 let. Stavajici vladou toto
memorandum neni vnimano jako zdvazné a v nasledujicich letech chce snizit pfislibenou
dotaci. Vzhledem k pozdnimu terminu rozhodnuti o snizeni dotace pro rok 2012 zatim nebyla
dotace snizena (planovéna byla redukce o 300 milionii K¢), nicméné se v pfistich letech daji
¢ekat dalSi medialni a v pfipadé nedohody i pravni spory, které mohou vyustit ve sniZeni
kvality dopravni obsluznosti kraja.

Na trovni krajd 1ze zminit krizi z roku 2006 v Usteckém kraji, kdy nedoslo k dohodé
mezi majoritnim dopravcem Dopravni podnik Usteckého kraje a.s. a Usteckym krajem
anasledné byla s dopravcem vypovézena smlouva o provozovani dopravy. V souvislosti
s netransparentnimi kalkulacemi doSlo v roce 2011 k podani vypovédi vSem autobusovym
dopravcim 1 ve StfedoCeském kraji a pfipravuji se vybérova fizeni na nové dopravce, ktefi
by méli linky pfevzit po novych vybérovych fizenich v roce 2013. Kraj si od tohoto kroku
slibuje usporu kompenzace poskytované dopravcim.

Na méstské trovni je situace stabilngjsi, nicméné naptiklad v Ceské Lipé probih4 jiz
delsi dobu spor o financovani mezi byvalym méstskym dopravcem VETT a.s. a méstem.
Je mozné vést polemiku o divodech pro vySe zminéné vypoveédi, nicméné faktem zlstava,

ze konkurence mezi dopravci vramci vybérovych fizeni v krajich miize vést k inovacim
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v tvorbé linek a technologii dopravy, optimalizaci spoji a v kone¢ném dusledku k tuspote
nakladl objednavatele.

Dopravni obsluznost nemusi byt financovana pouze z veifejnych zdroja, ale mize byt
zajistovana Cist¢ komer¢nim spojem nebo linkou. Spoj miize byt hrazen pfimo dopravcem
nebo subjektem, ktery takovou linkovou dopravu objednava. Ve druhém ptipadé se zpravidla
jednd o smluvni linky obsluhujici tovarny nebo obchodni centra nad ramec dopravni
obsluznosti.

Souhrnné udaje o financovani dopravni obsluznosti je mozné vyc¢ist z Ro¢niho vykazu
o dopravni obsluznosti uzemi kraje, ktery zpracovavd na zdkladé podkladli Ministerstva
dopravy Cesky statisticky ufad. Dokument neni vefejnosti zpfistupnén zpiisobem
umoznujicim vzdaleny pfistup. Postupy pro sestaveni financniho modelu pro kompenzaci
vnitrostatni autobusové a drazni osobni dopravy jsou dany ve Vyhlasce ¢. 296/2010 Sb.,
o postupech pro sestaveni finanéniho modelu auréeni maximalni vySe kompenzace.
Objednavatel je povinen na zaklad¢ finan¢niho modelu zkontrolovat, zda poskytovana
kompenzace neni nadmérna.

Tarify vefejné linkové osobni vnitrostatni silnicni dopravy a Zzeleznicni osobni
vnitrostatni dopravy, provozované v ramci integrovanych vetejnych sluzeb podle § 5 zakona
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich, maji odlisSny zptisob vypoctu, nejsou tedy vécné
usmériiovanou cenou. Pfi tvorbé tarifu IDS se povinné uplatiiuje pouze rozsah a bezplatné
pfepravy a vySe poskytovanych slev stanovené v pfiloze Cenového véstniku MF. Zamérné
zde neni uvadéna podkapitola financovani méstské hromadné dopravy. Ta jezdi vyluéné
na objednavku obce, piipadné dalSich zainteresovanych subjektd, a jeji tarif je stanoven
rozhodnutim pfislusného vedeni (zastupitelstva) dané obce, neni tedy, stejné jako tarif IDS,

zatazen do kategorie Ufedné stanovenych cen.

1.5.1 Financovani vefejné vnitrostatni autobusové dopravy

Ceny v dopravé maji vyznamny vliv na poptavku po dopravnich sluzbach
a na celkovou ulohu vetejné dopravy. Cena jizdného je pro cestujiciho vyznamnym faktorem
ovlivitujicim poptavku po dopravnich sluzbach, proto je usmériiovana staitem. Vybrané jizdné
je nedilnou soucésti financovani linkové dopravy. Kalkulaéni vzorec, ktery je platny
pro vypocet tarifu ve vefejné vnitrostatni autobusové doprave (linkové doprave), je stanoven
v Cenovém véstniku Ministerstva financi. Cenovy véstnik vydava jako svilij publikacni
prostiedek Ministerstvo financi. V ptiloze Cenového véstniku jsou uvedeny ceny pro propocet

plného vécné usmérnovaného jizdného, jde o tzv. TOP-TARIF. Tyto ceny jsou zakladem
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pro vypocet tarifu dopravce, jehoz maximalni vysi stanovuje souin ceny TOP-TARIFu

a koeficientu k, ktery se vypocita dle nasledujiciho vzorce.

Vzorec 1: Vztah pro vypocet koeficientu k, ovliviiujictho maximalni moznou vysi tarifu dopravce

N+2Z

“T+D
Vysvetlivky:

XxXn

k = koeficient, kterym se nasobi TOP-TARIF — pro urceni maximalni mozné vyse tarifu dopravce

N = ekonomicky opravnéné ndklady linkové dopravy v roce 2010; do ekonomicky opravnénych nakladii nelze
zahrnout naklady na zpétny leasing

Z = priméreny zisk odpovidajici podminkam roku 2010

T = trzby celkem bez dané z pridané hodnoty za linkovou dopravu v roce 2010

D = prostredky poskytnuté z rozpoctu krajit a obci za plnéni smlouvy o zavazku verejné sluzby v roce 2010

n = rocni rist provoznich nakladii roku 2012 ve vysi 1,063

Zdroj: [13]

Ptiméteny zisk silnicniho dopravce se vypocita dle vzorce 2.

Vzorec 2: Vztah pro vypocet pfimétené¢ho zisku dopravce
AXC, 1
:G7?_ 1-d 1=f
Vysvetlivky:

+1—0A—0Jx - D,

Z = priméreny zisk

A = pocet autobusit dopravce nezbytnych pro zajistovani linkové dopravy, za takovy se povazuje autobus, ktery
ujede ve verejné linkové dopravé v daném roce vice nez 80 % kilometrii z celkového poctu ujetych kilometrii

Cy = cena autobusu ve vysi 4,5 mil. K¢

I = rocni objem investic souvisejicich s provozovanim linkové dopravy, popr. podil z budouci investice
pripadajici na prislusny rok

d = koeficient zdaneni ve vysi 0,19 (vychazi z vysSe dané z prijmii pravnickych osob pro rok 2012)

f = koeficient povinného pridelu do fondu ve vysi 0,05 u podnikit s nenaplnénym rezervnim fondem, ve vysi
0 u podnikii s naplnénym rezervnim fondem

0, = castka celkovych uplatnénych ucetnich odpisii autobusii pouzivanych v linkove dopravé

O, = castka celkovych uplatnénych ucetnich odpisii investic souvisejicich s provozovanim linkové dopravy

D, = castka priznané dotace ze statniho rozpoctu a z rozpocti krajii nebo rozpoctii obci na ndakup nove

vyrobenych autobusii
Zdroj: [13]

Na zaklad¢ téchto vzorci dopravce vypocte tarif, podle kterého mu cestujici plati
za poskytované sluzby. Cenovy véstnik dale stanovuje, jaké slevy musi dopravce poskytovat
a stanovuje jejich vysi. Stanovené slevy se fadi do oblasti socialnich slev a rozdil mezi plnym

azlevnénym jizdnym kompenzuje Ministerstvo dopravy. Vypocet kompenzace, kterd je
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poskytovana obci nebo krajem v linkové dopravé se stanovuje dle vypoctu predlozeného
dopravcem. Vychozi finanéni model pro vypocet kompenzace se nachazi v piiloze ¢. 2

k vyhlasce €. 296/2010 Sb.

1.5.2 Financovani osobni drazni dopravy

Jizdné ve verejné drazni osobni dopravé stejné jako u autobusové dopravy poskytuje
uzivateli podklad pro rozhodovani o volbé dopravniho prosttedku. Jeho vyse je vypocitana
dle nasledujiciho vzorce, ktery je také vydan v Cenovém véstniku. Pokud je k jizdnému
kalkulovéan pftiplatek za pouziti vlakti vyssi kvality, je dopravce povinen provést kalkulaci
tohoto ptiplatku samostatné. Tabulka pro vypocet kompenzace, kterou je povinen predkladat

dopravce v Zelezni¢ni dopravé, je dana piilohou €. 1 k vyhlaSce ¢. 296/2010 Sb.

Vzorec 3: Vztah pro vypocet vécné usmériiované ceny v zeleznicni vnitrostatni dopraveé

N+Z-D=T

Vysvetlivky:

N = ekonomicky opravneéné naklady na provozovani zeleznicni verejné vnitrostatni pravidelné

osobni dopravy (pouze preprava osob) a provozovani a provozuschopnost zeleznicni dopravni cesty pro verejnou
vnitrostatni pravidelnou osobni dopravu predchazejiciho roku zvysené o prokazatelné ndklady na vstupech
bézného roku; do ekonomicky opravnénych nakladii nelze zahrnout naklady na zpétny leasing

Z = primereny zisk vztahujici se k provozovani Zeleznicni verejné vnitrostatni pravidelné osobni dopravy
odpovidajici podminkam bézného roku

T = planované trzby za zeleznicni verejnou vnitrostatni pravidelnou osobni dopravu (jizdné, priplatky
uplatiiované k jizdnému pro viaky vyssi kvality, za mistenku, lehatko, liizko, cenné znamky k pritkazkam na slevu
apod.) na bézny rok bez dané z pridané hodnoty

D = dotace poskytnuté ze statniho rozpoctu, statnich fondii ¢i rozpoctit krajii a obci, popr. prostiedky hrazené z
Jinych zdroju, na provozovani zeleznicni verejné vnitrostatni pravidelné osobni dopravy a na dopravni cestu

Zeleznicni verejné vnitrostatni pravidelné osobni dopravy na bézny rok

Zdroj: [13]
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2 Analyza soucasného stavu zajiSCovani dopravni obsluZnosti

obchodnich center v Plzni

Analyza soucasného stavu zajistovani dopravni obsluznosti obchodnich center v Plzni
se zabyva vetejnou linkovou autobusovou dopravou (v ramci analyzy souhrnné oznacovano
jako regionalni doprava), dale linkami méstské hromadné dopravy obsluhujicimi obchodni
centra a linkami pfimo objedndvanymi obchodnimi centry. Dopravni obsluznost je
posuzovana predevsim na zakladé poctu linek/spojt, jejich intervalii, dochazkové vzdalenosti
a rozsahu provozu. Dochazkova vzdalenost je zkouména na zakladé vzdjemné polohy
jednotlivych zastavek a vstupti do obchodnich center. Velikost vzdalenosti je ru¢né méfena
na zéklad¢ leteckych snimkl na internetovych strankach www.mapy.cz. Za pouZitelné se
povazuji zastavky vzdalené do 500 metrti od obchodniho centra.

Obchodni centra, pro kterd je tato analyza zpracovavana, jsou ta, kterd spliuji
podminky stanovené Mezindrodni radou obchodnich center (ICSC) pro obchodni centra
v Evropé [14]. Jedn4 se o centra tradi¢niho typu, kterd se rozkladaji na ploSe minimalné 5 000
m” a obvykle se skladaji z jednoho supermarketu nebo hypermarketu a fady mengich najemcii
(minimalné deseti). Z hlediska nazvoslovi jsou pojmy nakupni centrum a obchodni centrum
povazovany za synonymni. Zkoumana obchodni centra v Plzni spadaji do kategorii dle

tabulky 4.

Tabulka 4: Déleni obchodnich center v Plzni dle ISCS

Déleni obchodnich center v Plzni (dle ICSC)
Typ: Rozloha: Obchodni centrum: Hlavni obchod:
Velké 40 000 m2 — 79 999 m2 OC Olympia HM Albert
ot OC Plzen HM Tesco Extra
Sl AV =SB, NC Borska pole HM Tesco Extra
OC Globus (Chotikov) HM Globus
OC Plzen Plaza SM Albert
Malé 5000 m2 — 19 999 m2 OC Dvorak SM Billa
NC Area Bory HM Kaufland
OC Rondel HM Kaufland

Zdroj: autor dle [14]

Definice ICSC se také zabyva obchodnimi (retail) parky. Ty jsou specifikovany jako
samostatné budovy v ramci jedné lokality — parku, které jsou stavény developerem a jsou
pronajimany jednotlivym firmam. Pro rozlohu retail parkd opét plati spodni hranice 5 000 m”.

V Plzni jsou celkem tfi retail parky splitujici toto kritérium. Dva z nich spadaji k vétSim
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obchodnim centrim (retail park Berounka spada k OC Plzen a retail park Olympia spada
k OC Olympia), a proto nebudou analyzovany samostatné. Tieti retail park Area Bory je
kombinaci obchodniho centra s mensimi najemci a hypermarketem a nékolika samostatnych
budov v ramci retail parku. Dopravni obsluznost tohoto centra je analyzovana v kapitole 2.7.
V priloze 1 jsou na mapovém podkladu vyznacena zkoumana obchodni centra v Plzni
z hlediska dopravni obsluznosti. Z divodu poctu najemcti zde neni zatazeno napiiklad
Obchodni centrum Hornbach, které méa rozlohu piiblizng 30 000 m”. Z diivodu velikosti
nejsou uvadeéna ,,sidlistni* obchodni centra (OC Luna na Borech, OC Plzeiika na Lochotiné
a dalsi) a mensi hypermarkety a obchodni domy (Interspar u Stavebnich stroji, HM Albert

na Lochotiné, OD Tesco u hlavniho nadrazi, aj.).
2.1 Obchodni centrum Olympia Plzen

Obchodni centrum Olympia Plzenn (OC Olympia) se nachazi na jithovychodnim okraji
Plzné v méstské ¢asti Cernice. Jedna se o nejvétsi nakupni a zabavni centrum v Plzni i celych
zépadnich Cechach. Prodejni plocha se rozklada na vice nez 53 000 m?, pri¢emZ nejvétsim
prodejcem je hypermarket Albert. Vyjma prodejnich prostor se zde nachézi jedno ze dvou kin
v Plzni — multikino CineStar. OC Olympia bylo otevieno v roce 2004, ptilehly retail park pak
v letech 2007 a 2008. Majitelem OC Olympia i ptilehlého retail parku je spole¢nost Centrum

Olympia Plzen s.r.o.
2.1.1 Analyza méstské hromadné dopravy

Dopravni obsluznost OC Olympia zajiStuji dvé linky méstské hromadné dopravy.
Nejcastéji k obchodnimu centru zajizdi trolejbusova linka 13, kterd k OC byla prodlouZena
vroce 2005. Finanén€ zajizdéni linky 13 k obchodnimu centru zajiStuje spolecnost
provozujici obchodni areal Olympia. Linka 13 byla historicky prvni linkou v Plzni, ktera
pravidelné vyuZzivala pro provoz trolejbusti pomocny dieselovy agregat. Jiz v roce 2005 bylo
v planu prodlouZzeni trolejbusové trati smérem k obchodnimu centru, nicméné predevSim
z finan¢nich divodl se toto prodlouzeni neuskutecnilo a jeho realizace je otazkou spiSe
vzdalenéj$i budoucnosti. Vzhledem k automatickému stahovani a nasazovani sbéraci
nedochazi k vyraznéjSimu zdrzeni a i proto dostavba této trasy neni prioritou. Na dieselovy
agregat se tedy jezdi dodnes, nasazované trolejbusy jsou typu 24 Tr. Pivodné nasazované

trolejbusy typu 21 TrACI jsou nasazovany pouze v piipadé¢ mimotadnych udalosti.
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Linka 13 s koncovymi zastivkami Doubravka, Na dlouhych a Cernice, nakupni zona
je vedena diametralné a obsluhuje vnitini Cast sidlisté Doubravka, projizdi centrem a ptes
Doudlevce, Slovany, Bruénou a Cernice se dostava do své koneéné u OC Olympia. Jizdni
doba zkonecné na konecnou ¢ini 39 minut. Interval na lince se li§i v pracovni dny
a o vikendech a reflektuje tak prepravni poptavku. Prvni spoje k obchodnimu centru ptijizdi
pted pal osmou, posledni spoje odjizdi po jedenéacté vecer. O vikendech a svatcich je interval
od 8 do 19:30 15 minut, dale do ukonceni provozu 20 minut. Naproti tomu v pracovni den
interval kolisa mezi 15 a 30 minutami, pfi¢emz jednotlivé spoje nejezdi v pevném intervalu,
protoZe interval spoji musi navazovat na spoje vyjizd&jici z koneéné zastavky v Cernicich.
Tim vznikd naptiklad mezi 17 a 19 hodinou interval mezi spoji 15, 15, a 30 minut. Tato
nepravidelnost je dani za prodluzovani pouze né&kterych spoji. Spoje nezajizdéjici
k OC Olympia se v piepravni Spicce otaci na 1 km vzdaleném kruhovém objezdu u zastavky
Cernice, K Cihelndm. Mimo piepravni $pi¢ku spoje konéi v zastavce Cernice, ktera je
vzdalena 1 750 m. Zastavka Cernice, ndkupni zona, spole¢na s linkou 32, je od obchodniho
centra vzdalena 150 metrt. VSechny spoje linky 13 jsou garantované nizkopodlazni.

Tangencialni linka 32 jezdi mezi zastivkami Bory a Cernice, nakupni zéna. Linka
obsluhuje sidli§té Bory, oblast Vysluni, Radoby¢ice a Cernice. Jeji provoz objednava
a financuje v plném rozsahu mésto Plzen. Provozni doba linky je denné cca od paté hodiny
ranni do jedenacté hodiny vecerni. Linka jezdi vyjma Spickovych obdobi pracovnich dnli
pfevazné v hodinovém intervalu. Jizdni doba linky ¢ini 18 minut. Na vétSinu spoji jsou

nasazovana nizkopodlazni vozidla.

2.1.2 Analyza regionalni dopravy

V blizkosti centra se nachazi pouze jedna zastdvka linek vetejné autobusové dopravy,
ato Plzei, Cernice, rozc. Zastavka je vzdalena 270 metrd od nejblizsiho vchodu
do obchodniho centra. Na této zastdvce zastavuji linky 200080, 433650, 440581, 440606,
440615, 450170, 450551, 450556, 450582, 450590, 450591, 450601. Objednavatelem téchto
linek, vyjma linky 200080, je Plzenisky kraj. V pracovni dny je zastavka obsluhovana 41 pary
spoju, nicméné piiblizné Ctvrtina spoju jede ptred provozni dobou hypermarketu, ktery se
otevird v 7 hodin. O vikendech je provoz téchto linek velmi fidky. Celkem se v nedé&li
a ve svatek jedna o pét spojii v kazdém sméru. V sobotu je situace o néco lepsi, celkem
zastavku obsluhuje sedm spoji v kazdém smeéru. VétSina spoji obsluhuje zastdvky Bruc¢na,

Ul. U skolky, Habrova a CAN. To ale neni z hlediska zadkazniki OC Olympia pfili§ pfinosné,

38



nebot’ prvni dvé zastavky jsou shodné s linkou 13 a zastdvka Habrova netvofi pfestupni bod
s MHD v Plzni.

Vyjimkou je linka 450170 veden4 v trase Stahlavy — Stary Plzenec — Plzefi. Tato linka
obsluhuje zastavku Plzen, Nam. M. Horakové, ¢imz zajistuje piimy pfestup na tramvajovou
linku 1. Linka v useku Plzef, Cernice, rozc. a Plzeti, Nam. M. Horakové nema Zadné nacestné
zastavky a proto je vhodnou alternativou k trolejbusové lince 13, ktera stejnou trasu jede
15 minut a ma 12 nacestnych zastavek. Linka 450170 je zafazena do IDP a plati na ni
predplatné pro zoénu P (001), stejné jako v linkach MHD. Jednotlivé obycejné jizdné stoji dle

tarifu dopravce 10 K¢, tedy o 8 K& méné, nez jednotlivé jizdné PMDP.

Tabulka 5: Jizdni fad linky 450170

Linka 450170
Plzen, Cernice,
rozc.

5:03 | 6:28 | 7:08 | 7:58 | 10:28 | 11:33 [ 12:56 | 14:28 | 16:28 [ 17:03 | 18:28 [ 22:25

Plzefi, Nam. M. 5,07 | 633 [ 7.2 | 8:02 | 1032 [ 11:37 ] 13:00 | 14:33 | 16:32 | 17:07 | 18:32 | 22:29
Horédkové

Provozv:| X | X6 ]| X X X e+ | x | x6| x |6+ ] x | xo6
Plzen, Nam. M. | 5.5 | 6151 9:20 | 10220 | 11:20 | 12:20 [ 13:22 | 1520 | 15:50 | 17:20 | 19:55 | 21:27
Horédkové

Plzen, Cernice,
r0ZzC.

5:31 | 6:19 1 9:24 | 10:24 | 11:24 | 12:24 | 13:26 | 15:24 | 15:54 | 17:24 | 19:59 | 21:32

Provoz v:| X,6 X X 6,+ X X X.,6 X 6,+ X X X,6

Vysvetlivky: X=jede v pracovnich dnech
6=jede v sobotu

+=jede v nedéli a ve statem uznané svatky
Zdroj: http://www.csadplzen.cz/mainindex/45017001.htm, zpracovano autorem

2.1.3 Analyza linek objednavanych obchodnim centrem

OC Olympia bylo otevieno v roce 2004 a jiz od pocatku objednavalo zvlasStni linku
440000 (oznacovana jako linka O) vtrase CAN — U Prace, Americkd — II. poliklinika
— Nam. M. Hordkové —OC Olympia. Objednavani zvlastni linkové dopravy bylo
vychodiskem ze situace, kdy v okoli centra az do jeho otevieni nebyla zavedena Zadna vetejna
doprava. Z vybérového fizeni vzesla vitézn& spoleénost CSAD autobusy Plzeii as., a tak
od stfedy 23. 3. 2004 zacaly na lince jezdit dva autobusy Karosa C 934 v reklamnim polepu
OC Olympia. Po necelych 14 dnech provozu vSak doslo k upraveé. Od soboty 3. 4. 2004 byl
na dosavadni lince 440000 zredukovan provoz na 4 pary spojui v pracovni dny a 2 pary spoji
o vikendech. Naopak byla nov€ zavedena okruzni linka 440010 vedend v trase

OC Olympia — Bru¢na — Nam. M. Hordkové — U Svétovaru — OC Olympia. Na té

39



v pracovnich dnech jezdilo 16 spoji, o sobotich 18 spoji a o nedélich spoja 14.
V ptedvanocnim obdobi roku 2004 byl pocet spoji navysen na 31 spoji denné pfi
Spickovém intervalu 20 minut. Linka byla zruSena v souvislosti s objednanim trolejbusové
linky 13.

Od btezna roku 2005 byla objednavéana pouze linka 440000, ktera jezdila celodenné,
celotydenné v nezménéné trase do biezna roku 2009. Na internetovych strankach
OC Olympia se dnes nachézi tato stru¢na informace. ,,Vazeni zakaznici, od 1. 4. 2009 jsou
na zakladé pokynu vlastnika centra spoje linky Olympia bus pozastaveny, nikoli zruSeny.
Doprava trolejbusy €. 13 pokracuje ve stejném rezimu kromé posledniho spoje ve 21.00hod.
Odjezd trolejbusu ¢. 13 od OC Olympia Plzen je od 1. 4. 2009 posunut z 21.00hod
na 21.15hod. Dékujeme za pochopeni.* [15]

Navzdory vySe uvedené informaci byla linka O v provozu jest¢ dvakrat, a to
v predvanocnich obdobich let 2009 a 2010. V roce 2009 byla linka v provozu od ¢&tvrtka
do nedéle a obsluhovala vSemi spoji celou svou trasu CAN — OC Olympia (letdk na provoz
této linky je zafazen jako pfiloha ¢islo 12). Vroce 2010, kdy byla linka v provozu
celotydenné a vétSina spojii koncila/za¢inala na namésti Milady Hordkové na Slovanech
(na CAN zajizdély pouze 3 spoje z 19). Po roce 2010 jiz nebyla linka O v provozu.

Prozatim posledni zménou linky byla administrativni zména kategorie linky
ze zvlastni linkové dopravy na méstskou hromadnou dopravu a s tim souvisejici prec¢islovani
linky. Aktudlni ¢islo linky je 445100 a v jizdnim fadu 2011/2012 ma uveden pouze jeden par
spojui jedoucich 3. 10. 2012. Toto opatieni slouzi k tomu, aby byla licence linky kdykoliv
k dispozici, napiiklad pro ptredvdnocni provoz, bez nutnosti znovu absolvovat proces
schvalovani nové linky. Pismenné oznaceni linky zistalo beze zmén. Aktudlni jizdni fad linky

O je ptilohou préce cislo 2.
2.2 Obchodni centrum Plzen

Obchodni centrum Plzen (OC Plzen), slangové oznacovano jako ,,Tesco
na Rokycanské* nebo ,velké Tesco®, bylo otevieno vI1été¢ roku 2000. Nachazi se
na vychodnim okraji Plzn& u dalniéniho piivadéée dalnice D5 v blizkosti Usttedniho hibitova.
Svou rozlohou se fadi mezi vét§i obchodni centra v Plzni, na prodejni ploSe o rozloze
21 000 m” se nachazi vice nez 50 obchodi. V blizkosti obchodniho centra je také retail park

Berounka spole¢nosti SWPF Plzefi s.r.o. o rozloze prodejni plochy 4 100 m? ktery dale
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roz§ifuje nakupni moznosti zdkaznikti. Majitelem obchodniho centra Plzen je spole¢nost

Tesco Stores CR, a.s.

2.2.1 Analyza méstské hromadné dopravy

Vzhledem k umisténi obchodniho centra v blizkosti Ustfedniho hibitova bylo centrum
od pocatku obsluhovano existujici trolejbusovou linkou ¢islo 11, ktera je ukoncena v jeho
blizkosti. Vystupni zastavka Ustéedni hibitov IL je od vstupu do centra vzdalena 270 metrt,
nastupni zastdvka je od vstupu vzdalena 170 metrt. Linka je objedndvana méstem a je
financovana z jeho rozpoctu.

Vedeni trolejbusové linky 11 je radialni. Trasa linky s kone¢nymi zastavkami Ustiedni
hibitov II. a CAN, Husova obsluhuje zastdvky na Rokycanské tiid€, oblast okolo hlavniho
nadrazi (zastavky Sumavska a HI. nadr. CD, Americké) a dale zastavky v Americké a Tylové
ulici. Na Husové ndmésti byla linka do roku 2002 ukonéena blokovou smyckou, od roku 2002
na tomto misté ptejizdi z Tylovy do Husovy ulice. Tim se dostdva do své cilové zastavky
u autobusového nadrazi.

Specifikem linky 11 je jizdni fad, ktery je stejny po cely tyden. Druhou zajimavosti
je rozvrstveni spojii béhem dne, které nerespektuje vliv piepravnich $pi¢ek. Prvni spoje
vyjizdi pfed patou hodinou ranni, do osmi hodin je interval na lince 30 minut, od osmi hodin
do ukonceni provozu ve dvacet hodin veCer €ini interval 15 minut. Provoz na lince je
zajiStovan z poloviny garantovanymi nizkopodlaznimi spoji, na kterych jsou nasazovany
trolejbusy 21 TrACI nebo 24 Tr. Na ostatnich spojich jsou nasazovany piedevs§im standardni

trolejbusy typu 14 Tr.

2.2.2 Analyza regionalni dopravy

Nejblizsi zastavka regionalni dopravy je ve sméru z centra zastavka Ustiedni hibitov
IL., ktera je totozna se zastivkou MHD. Ve sméru do centra je nejblize zastivka Ustiedni
hibitov L., ktera je vzdalena od vstupu piiblizn€ 400 metrii. Zastavky jsou vzajemné protilehlé,
nicméné pro cestu na zastdvku ve sméru do centra je tieba vyuzit podchod. Zastavku
obsluhuji regionalni linky 210046, 470260, 460320 a 470560. Objednavatelem téchto linek je
Plzenisky kraj. V pracovni dny jsou zastavky obsluhovany 20 pary spojli, v sobotu to jsou
3 pary, v nedéli 2 pary. Linky jsou trasovany z plzenského centralniho autobusového nadrazi
pres zastavku Plzen, Hl. nadr. CD Sumavska, vybrané spoje stavi i v zastavkach Plzef, Stav.

stroje Rokycanska a Plzen, Pietas. Obsluhuji tedy stejné spadové oblasti jako linka 11.
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Vsechny linky spadaji do IDP a plati na nich ptedplatné jizdné pro zénu P (001).
Z hlediska provozu je zajimavosti, ze tyto 4 linky provozuji celkem 3 rizni dopravci (PROBO
BUS a.s., CSAD autobusy Plzefi a.s. a Autobusova doprava — Miroslav Hrouda s.r.0.). Jizdni
doba v zavislosti na dopravci, poctu obsluhovanych zastavek a dennim obdobi z centralniho

autobusového nadrazi ¢ini 10 az 14 minut.
2.2.3 Analyza linek objednavanych obchodnim centrem

V souvislosti s otevienim obchodniho centra byla od 18. 7. 2000 objednana
a zavedena novéa autobusova linka T od CAN k hypermarketu Tesco v OC Plzen. Linka byla
provozovéana méstskym dopravcem PMDP. Provoz na lince byl celodenni, celotydenni, se
Spickovym intervalem 20 minut. Trasa linky T do zna¢né miry kopirovala trolejbusovou linku
11 a stala se v podstat¢ jeji zrychlenou variantou. V obdobi od 18. 7. do 26. 7. byla linka
ve sméru k OC Plzen ur€ena pouze pro nastup cestujicich. Od 26. 7. 2000 bylo toto opatieni
zruseno. Na trase CAN, Husova — U Tesca obsluhovala zastdvky U Prace, Mrakodrap,
HI. nadr. CD, Americkd a Pietas. V dob& svého vzniku byla linka T brana jako do¢asna
varianta pfed dokonfenim vystavby prodlouzeni trolejbusové trati z prostor dosavadni
smy¢ky u Ustfedniho hibitova do prostor nad Obchodnim centrem. Vystavba prodlouzeni
byla od pocatku planovéana, jeji uskutecnéni vSak =zlstalo pouze ve stadiu projektu
a vsoucasné dobé se s prodlouzenim pocitd pouze v dlouhodobém horizontu, coz v praxi
znamend dalS§i odkladani vystavby. Stejné tak nedoSlo k pldnovanému prodlouzeni
trolejbusové trati z kone¢né Doubravka, Na dlouhych Hibitovni ulici smérem k Ustiednimu
hibitovu. Stejné jako trat’ k OC Olympia ani tato trat’ dnes neni pro mésto, pies moznost
ziskani casti finan¢nich prosttedk od OC, prioritni. Zastdvka U Tesca je od vstupu do OC
Plzen vzdalena 175 metrti a nachazi se ve stejné vyskové urovni, jako obchody uvnitf centra.
Zastavka Na Svabinach byla oteviena pozdgji a do jejiho atrakéniho obvodu spada o 4 roky
mladsi retail park Berounka.

JelikoZ objednavatel linky T, spoleénost Tesco Stores CR a.s., neprodlouzil smlouvu
na provozovani linky, byla dne 1. 4. 2004 zruSena bezplatna linka T provozovana PMDP.
Na zékladé vybérového Fizeni byl na tuto linku vybran novy dopravce CSAD autobusy Plzeii
a.s., pficemz doSlo k nahrazeni linky T novym dopravcem v plném rozsahu. Zakaznik tak
poznal zménu jen diky pouZiti vozidel ve standardnim néatéru vlastnim pro CSAD. Vozidla

byla doplnéna polepy obchodniho domu a vyraznym pismenem linky, coz doklada obrazek 6.
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Zdroj: http:// autobusy.plzenskamhd.net/foto/040401 203.jpg a
http://autobusy.plzenskamhd.net/foto/040401 014.jpg, upraveno autorem

Linka T vrezii CSAD dostala nové ¢&islo licence 440001. Daldi zmény probihaly
zejména v oblasti vozového parku, kde byly nahrazovany nevyhovujici standardni autobusy
novymi castecné nizkopodlaznimi vozidly SOR BN 12, kterd umoznila lepsi dostupnost
centra pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Od prosince 2007 zastavuje
autobus ve sméru z CANu 1 v zastavce Plzen, Sady Pétatficatniki. Zménou licence byla
od 1. 4. 2011 linka pfevedena z kategorie zvlastni linkové dopravy do kategorie méstské
hromadné dopravy. Bylo ji pfidéleno nové Cislo linky 445101 i piesnéjsi oznaceni T1. Linka
T1 je dle aktualné platného jizdniho fadu v provozu po cely tyden od Sesti do deviti
a od devatenacti do tfiadvaceti hodin s intervalem 60 minut. Mezi devatou hodinou ranni
a sedmou hodinou vecerni je interval 30 minut. Jizdni doba linky z kone¢né na kone¢nou cini
22 minut. Jizdni fad linky je ptilohou prace s pofadovym Cislem 3.

V nedéli 20. 1. 2008 byl spustén provoz v potadi jiz tfeti bezplatné linky Tesco.
Polookruzni linka ¢islo 440100 spojovala OC Plzen a ¢tvrt’ Slovany. Od 2. 1. 2011 linka
zménila licenci ze zvlaStni linkové dopravy na linku MHD Plzent a nesla cislo 445100,
v souvislosti se zménami dalSich linek doslo jesté¢ ke zméné 1. 4. 2011 a od tohoto data nese
linka ¢islo 445102. Autobusy této linky jsou oznacovany kombinaci pismena a cisla T2.
Autobusy jezdi z kone¢né Na Svabinach pres zastavky U Tesca, Pietas, Lobzy, Castkova,
U Svétovaru, Nam. M. Hordkové, Francouzskd a II. poliklinika zpét k OC Plzen. Autobusy
jedou vzdy v intervalu jedné hodiny, a to z vychozi zastdvky od 9:20 do 17:20. Jizdni doba
jednoho spoje je 30 minut. Na ndmésti M. Horakové se cestujici dostanou za 15 minut. Jizdni

rad linky T2 je ptilohou prace Cislo 4.
2.3 Obchodni centrum Globus

Obchodni centrum Globus (OC Globus) jako jediné zkoumané obchodni centrum

nelezi na uzemi mésta Plzné, ale spadéa do katastrdlniho izemi obce Chotikov. Hranice mezi
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Chotikovem a Plzni protina Uné&Sovskou ulici, ktera je ptilehla k obchodnimu centru a jezdi
po ni autobusy MHD. OC Globus bylo dokonéeno v roce 2006. Jeho vlastnikem je Praha
West Investment k.s. Sté¢Zejnim obchodem centra je hypermarket Globus. Obchodni centrum
nabizi svym zékaznikim prodejni plochu o velikosti pfiblizng 17 000 m’. Oteviraci doba
centra je denn¢ od 8 do 21 hodin. Toto obchodni centrum pro své zdkazniky neobjednava

zvlastni linku vetfejné hromadné dopravy.
2.3.1 Analyza méstské hromadné dopravy

V souvislosti s otevienim obchodniho centra byla od 1. 6. 2006 zajiSténa dopravni
obsluha OC zménou trasy vybranych spoji autobusové linky 30. Na nové trase byla zfizena
jedna obousmérna zastavka s nazvem Uné&Sovska, Globus, kterd je ve sméru na Kosutku
umisténa do prostoru obvodové komunikace na parkovisti a ve sméru z KoSutky
do Un&sovské ulice za zasobovaci komunikaci nakupniho zafizeni. Zastavka ve sméru
do centra je od vstupu do OC Globus vzdalena 90 metri, zastdvka pro spoje jedouci z centra
je vzdéalena pfiblizn€ 65 metri. Tento fakt fadi OC Globus mezi centra s nejmensi
dochazkovou vzdalenosti na spoje vetejné dopravy. Linka 30 od roku 2006 nedoznala vétSich
zmen a jeji trasovani v oblasti severniho predmésti je stalé. Objednavatelem linky je mésto,
OC Globus financuje zajizdéni vybranych spojii k obchodnimu centru.

Linka 30 je ma tangencialni charakter a obsluhuje primyslovou zénu Borska pole,
méstské Ctvrti Bory, Doudlevce, Slovany, Lobzy, Doubravku, Bilou Horu, Bolevec
a KoSutku. Jizdni doba z kone¢né na konecnou ¢ini 61 minut. Na lince nejCastéji jezdi
ttinapravoveé Solarisy Urbino 15, dale kloubovy Solaris Urbino 18. Méné¢ ¢asto, zpravidla jako
posilové nebo vikendové spoje, jsou vypravovany také autobusy Irisbus (Renault) Citybus
a Citelis nebo SOR BN 12 City. VSechny spoje linky jsou garantované nizkopodlaZni.
Tabulka 6 srovnava c¢asové polohy odjezdi z vychozi zastavky Kosutka, KraSovska
a Un&ovska, Globus. Symbol X v tabulce znamend, e dany spoj obchodni centrum
neobsluhuje. Rozvrstveni spojii v pribéhu dne je podobné jako na lince 11. Spoje
neobsluhujici obchodni centrum diky jiné trase miji zastdvku Hokejova hala, proto se
v tabulce vyskytuji spoje obsluhujici obchodni centrum mimo oteviraci dobu. Stejné jako
u linky 13 je vidét vliv $picky na Casové polohy spojii, kdy se ¢as odjezdu od obchodniho

centra pfizplsobuje tak, aby bylo v celé trase dosazeno prokladu jednotlivych spoju.
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Tabulka 6: Srovnani odjezdu linky 30 ze zastavek ve sméru do centra v pracovni dny
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Zdroj: www.idos.cz, zpracovano autorem

Re¢i absolutnich ¢&isel je v pracovni dny obchodni centrum obsluhovano 62 pary spoj.
To znamena, ze OC obsluhuje 57 % z celkem 109 spoji vychozich ze zastavky KoSutka,
Krasovska. O vikendu je centrum obsluhovano 64 pary spojui z celkem 67 spoji. Z divodu
rozliSeni spoji jedoucich k OC Globus maji spoje obsluhujici obchodni centrum tuto
informaci napsdnu na cCelnich a vnitfnich elektronickych informacnich panelech. Napis
na ¢elni linkové orientaci autobusu na obrazku 7 predéva cestujicim informaci o zajizdéni
spoje k OC Globus. Fakticky je informace Spatné, protoze zastavka Hypermarket Globus
neexistuje. V soucasnosti se na panelech zobrazuje pouze informace ,,pfes Globus®, coz ale
také neni spravny nazev zastavky. Nicméng tato situace se pravdépodobné brzy zméni, nebot’
Sprava vetejného statku mésta Plzné pfipravuje pirejmenovani piiblizné 50 % z celkového
podtu 320 zastavek v Plzni. O tom, Ze se zméni nazev zastavky Uné&Sovska, Globus hovoii
v ptipravovaném dokumentu zasada cislo 6, kterd zni takto: ,,v ndzvech zastavek pokud
mozno nepouzivat firemni nebo obchodni nazvy, ale pouzit neutrdlni vyrazy (,,Nakupni

centrum Cernice, ,,Nakupni centrum Letna“, apod.)“. [16]
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Obrazek 7: Autobus Solaris Urbino 15 na lince 30 s ¢elni orientaci informujici o zajizdéni k OC Globus

Zdroj: http://autobusy.plzenskamhd.net/foto/061203 026.jpg

Kromé linky 30 zastivku Uné&Sovska, Globus obsluhuje také linka 27, jeji podil
na dopravni obsluznosti OC Globus je nizky ze tii divodd. Prvnim divodem je kratka doba
provozovani této linky, diky niz si lidé jeSté nenavykli linku uzivat (linka je v provozu
od 1. 9. 2011), druhym divodem je celodenni a celotydenni hodinovy interval linky. Ttetim
divodem je typ nasazovaného vozidla, kterym je autobus SOR B 9,5. Tento typ autobusu

nabizi oproti standardnim 12 metrovym autobustim o 25 % nizsi kapacitu.
2.3.2 Analyza regionalni dopravy

Nejbliz§i zastavka vefejné linkové autobusové dopravy Plzen, Kosutka nakupni
centrum je od vchodu do OC Globus vzdéalena 270 metrli. Zastavku obsluhuji linky 421232,
440080, 460040, 460101, 460150. Linka 421232 se fadi mezi dalkové linky a neni zafazena
do IDP. Ostatni linky jsou zatazeny do IDP. Pro cesty do/z ndkupniho stfediska ve sméru
centrum je mozné vyuzit vSechny linky. Na linkach plati pfedplatni jizdenky pro zénu P (001)
a jednotlivé jizdné dle tarifu dopravce, kterym je, vyjma linky 421232, CSAD autobusy
Plzen. Linku 421232 provozuje dopravce Autobusy Karlovy Vary, a.s. Jizdni doba na CAN,
mésta Plzné linky obsluhuji vyjma uvedenych zastavek jesté zastdvku Plzen, Severka BUS,

kde je mozny prestup na tramvajovou linku 4 a dalsi autobusové linky MHD. Jizdni doba
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mezi zastavkou Plzen, Kosutka nakupni centrum a Plzen, Severka BUS je ve vSech piipadech

2 minuty.
2.4 Obchodné administrativni centrum Rondel

V fijnu 2000 byl otevien Kaufland, hlavni najemce Obchodné administrativniho centra
Rondel (OC Rondel) a v souvislosti s jeho otevienim zacaly OC Rondel vyuzivat i dalsi
najemci, ktefi si najimaji prodejni plochu o celkové rozloze 14 500 m®. Majitelem OC je
spolecnost Gebo Immobilia — Rondel s.r.o. Z historického hlediska patii centrum mezi
nejstarsi novodoba nakupni centra v Plzni. Oteviraci doba hypermarketu Kaufland je od 7
do 22 hodin. Dopravni obsluznost obchodniho centra je plné zajiStovana stavajicimi spoji

MHD.
2.4.1 Analyza méstské hromadné dopravy

Od pocatku provozu obchodniho centra je problémem dochdzkova vzdalenost
ze zastavek vefejné hromadné dopravy. Tramvajové linky nemaji v blizkosti centra svou
zastavku, ackoliv osa trati lezi 100 metri od vstupu do obchodniho centra. Nejbliz§imi
tramvajovymi zastavkami jsou zastavka Pod Zahorskem, vzdalend 600 metrii, a zastavky
v oblasti pfestupniho uzlu v sadech Pétatficatnikti, kde se nachazi zastdvka Solni, posta
(obsluhuji tramvajové linky 1 a 2 ve sméru z centra), vzdidlend 570 metrl, a zastavka
V sadech Pétatticatnikl (obsluhuji tramvajové linky 1, 2 ve sméru do centra a linka 4 v obou
smérech), vzdalend 630 metrii. To mnoho lidi odrazuje od nakupovani v tomto obchodnim
k uspokojeni ndkupnich potieb. Zastavka v oblasti Rondelu, tedy v blizkosti OC Rondel, byla
navrhnuta, nicméné z finan¢nich a technickych diivoda byla zamitnuta.

Z hlediska autobusové dopravy je dopravni obsluznost lepsi a v blizkosti OC Rondel
se nachazi hned né¢kolik autobusovych zastavek. Autobusova linka 20 obsluhuje zastavku
Malicka, kterd se nachazi ve stejnojmenné ulici a je od vstupu do obchodniho centra vzdalena
210 metrt. Linka 20 obsluhuje oblast stfedu mésta, Bilé Hory a Roudné. Celotydenné linka
Ctyfmi pary spoji obsluhuje i obec Zru¢-Senec lezici ve vnéjSim pasmu. Ackoliv ma linka
uvedenu konecnou zastdvku Mrakodrap, fakticky se jednd o polookruzni linku. Ve sméru
od Bil¢ Hory linka ze zastavky Malicka pokracuje ptes zastdvku Otylie BeniSkové, Namésti
Republiky a Muzeum do zastavky Mrakodrap a z této zastavky okamzité¢ odjizdi do své

kone¢né Bila Hora pies zastdvky U Prace, Americka, Sady Pétatficatnikid a nésledné pies
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zastavku Malicka jiz po stejné trase. Interval na lince je ve Spickach 15 minut, mimo Spicku
30 minut. O vikendech je interval proménlivy, a to 40 — 60 minut. Na mimospickovych
a vikendovych spojich jsou nasazeny 12 m autobusy a spoje jsou garantované nizkopodlazni.
V pracovni dny €ini podil garantované nizkopodlaznich spoji 80 % z celkového poctu spojt.
Linka je v provozu celotydenné od 4 do 23 hodin.

Pon¢kud nepiehlednd situace je v oblasti zastdvek pojmenovanych Rondel. Tento
nazev totiz nesou tfi prostorové roztrousené zastavky. Vzhledem k prostorovému uspotradani
je vhodné si rozdélit dopravni obsluznost témito linkami do dvou skupin. Do prvni skupiny
jsou zarazeny autobusové linky 33 a 40, jejichz trase je vedena v bezprostiedni blizkosti
obchodniho centra a obsluhuji zastdvku Rondel v ulici Otylie Beniskové. Ve sméru do centra
je zastavka Rondel vzdalena od vstupu do obchodniho centra 60 metrli. Ve sméru z centra je
zastavka Rondel umisténa na ndjezdu na Karlovarskou tfidu a je vzdalena 320 metrii. Diky
velké vzdalenosti k zastdvce Rondel ve sméru z centra je alternativou vyuziti zastavky Otylie
Beniskové, kterou obé linky taktéz obsluhuji. Ta je od vchodu ve vzdalenosti 150 metrt.
Radialni linka 33 s koncovymi zastdvkami Muzeum a KoSutka, KraSovska obsluhuje centrum
meésta, Roudnou (okoli Rondelu), zajizdi k Fakultni nemocnici Plzen a déale zapadni cast
severniho predmésti, zejména oblast KosSutky. Jizdni doba z kone¢né na konecnou cCini
23 minut. Jizdni doba z Rondelu do zastavky Muzeum ¢ini 7 minut. V sedlovych obdobich
ma linka interval 15 minut, o vikendech je interval 30 minut. V téchto obdobich jsou spoje
linky garantované nizkopodlazni. Linka je v provozu od 5 do 22 hodin.

Autobusova linka 40 je doplitkovou linkou k lince 33. Kopiruje jeji trasu s vyjimkou
zajizdéni k Fakultni nemocnici Plzen. Z tohoto faktu plyne provozni doba na lince, linka je
v provozu pouze v pracovni dny v ranni a odpoledni piepravni Spicce a je prokladana s linkou
33. Vranni $picce jezdi linka 40 od 4 do 5 hodin. Odpoledne je prokladana s linkou 33
v 7 — 8 minutovém intervalu. Jizdni doba linky ¢ini 20 minut. Oproti lince 33 je na vétSing
spoju provoz zajistovan standardnimi vozidly.

Do druhé skupiny spojii jsou zafazeny autobusové linky jedouci po Karlovarské tiidé
od sadu Pétatticatnikl. Jedna se o autobusové linky 27, 34, 41 a 56. Spoje jedouci do centra
obsluhuji zastavku Rondel na najezdu na Karlovarskou tfidu na zdpadni stran€ Rondelu, ta je
vzdalena 310 metri od vchodu do obchodniho centra. Spoje jedouci zcentra obsluhuji
320 metrt vzdalenou zastavku Rondel shodnou s linkami 33 a 40. Linka 27 byla popséna
v kapitole 2.3.1. Linka 34 neni z hlediska dopravni obsluznosti OC Rondel vyznamna, nebot
denné je v provozu maximalné 8 spojli, z nichz vét§ina jede mimo oteviraci dobu obchodniho

centra.
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Linky 41 a 56 hraji vyznamnéjs$i roli. Obé linky maji v useku Vinice — Kfimice
shodnou trasu, linka 41 je v Kfimicich ukoncena, spoje linky 56 pokracuji za hranice mésta
Plzné do M¢ésta Touskova. Zastavku Rondel obsluhuje v pracovni dny 6 part spoju linky 56,
o vikendu tuto zastavku linka 56 neobsluhuje. Déle bude zminovana pouze linka 41, nicméné
vzhledem ke shodnému trasovani plati poznamky o trase i na linku 56. Kone¢na zastavka
Vinice spolu s dal$imi ¢tyimi zastavkami linky 41 obsluhuji stejnojmenné sidlisté, z konecné
Vinice se do zastavky Rondel cestujici dostanou za 8 minut. Linka dale pokracuje ptes
obc¢asnou konecnou zastavku Sady Pétatiicatnikit Husovou ulici na zastavku CAN, Husova,
kde je vétsina spoji linky ukoncena. Ve sméru na Skvrilany a Kfimice pokracuji pouze
vybrané spoje linky. V mimospickovych obdobich a o vikendech jsou na linku nasazovany
garantované nizkopodlazni autobusy, pouze ve Spickach pracovnich dnl jsou nékteré spoje
vedeny standardnimi autobusy. Mimospi¢kovy a vikendovy interval 15 minut je v obdobi
ranni a odpoledni pfepravni Spicky kracen na 5 minut.

Grafické znazornéni zastavek, dochazkovych vzdalenosti a pésich tras od obchodnich

center k autobusovym zastdvkdm je zachyceno na obrazku 8.

Obrazek 8: Piehled zastavek u OC Rondel
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2.5 Nakupni a zadbavni centrum Plzen Plaza

Nakupni a zdbavni centrum Plzen Plaza (OC Plaza) patfi mezi novéjsi obchodni centra
v Plzni. Bylo otevieno v listopadu roku 2007. Najemcum je k dispozici vice nez 120 jednotek
na 19500 m” ve tiech patrech. V obchodnim centru se nachazi druhé a zatim posledni
oteviené multikino v Plzni. OC Plaza stoji na misté byvalého Vystavisté a tézi tak z lukrativni
polohy uvnitt mésta v blizkosti centra, ktera zptusobuje jeho vybornou dopravni obsluznost
stavajicimi linkami MHD. Oteviraci doba supermarketu Albert je od 7 do 20 hodin, kino
a zébavni podniky zaviraji v no¢nich hodinach. Majitelem centra je spolecnost Klépierre
Plzen, a.s. Obchodni centrum neobjednava pro své zékazniky, vzhledem k dobré dostupnosti

OC stavajicimi linkami MHD, zvlastni linkovou dopravu.

2.5.1 Analyza méstské hromadné dopravy

Z hlediska dopravni obsluznosti je nejvyznamnégj$i tramvajova linka 2. Linka
obsluhuje zastavku Vystaviste, kterd je vzdalena piiblizné 100 metrti do vchodu do OC Plaza.
Svym vedenim linka pokryva z hlediska dopravni obsluznosti celé sidlisté¢ Skvrnany, oblast
centra (sady Pétatficatnik(, namésti Republiky a oblast Zvonu a Hlavniho nadrazi), dale ¢asti
ctvrti Petrohrad, Slovany a Svétovar. Linka ma diametralni charakter a jizdni doba z kone¢né
na kone¢nou ¢ini 29 minut. Zastdvka Vystavisté je od konecné zastavky Svétovar vzdalena
17 minut, jizdni doba nakonecnou Skvritiany je z Vystavist¢ 12 minut. Vyznamnou
skutecnosti je blizka poloha obchodniho centra viici sadiim Pétatficatnikd (420 metri),
nicmén¢ vzhledem k faktu, Ze tento ptestupni uzel obsluhuje i linka 2 nejsou linky obsluhujici
sady Pétatiicatnikli zv1ast feseny.

Na linku 2 jsou nasazovany vSechny typy tramvajovych vozl provozovanych v Plzni,
s vyjimkou typu Skoda 03T. V pracovni dny je podil garantované nizkopodlaznich spojii
pfiblizné 63 % z celkového poctu 168 spojii. O vikendech je provoz zajiStovan pouze soélo
vozy a pocet nizkopodlaznich spoju klesa na 40 % z celkového poctu 140 vypravenych spojt.
Rozvrstveni spojit v pritbé¢hu dne z vychozi zastavky Svétovar, véetné poctu nizkopodlaznich

spoju, je znazornéno na obrazku 9. Provoz na lince za¢iné ve 4 hodiny rdno a kon¢i o ptilnoci.
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Obrazek 9: Prehled poctu spojl v pribéhu dne na tramvajové lince 2 (vychozi zastavka Svétovar)
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Zdroj: www.pmdp.cz, zpracovano autorem

Druhou nejbliz8§i zastdvkou MHD je zastavka Kalikova, kterd je od vstupu
do OC Plaza vzdalena pfiblizn€ 280 metrli a je obsluhovana autobusovou linkou 35. Ve sméru
z centra tato linka obsluhuje pfedevsim méstské ¢asti Kiimice, Malesice a Radc¢ice. Do centra
se dostava ze zastavky Kalikova pies zastdvku CAN, Husova a dale obsluhuje zastavky
v Tylové a Americké ulici. Linka je ukondena v koneéné zastavce HI. nadr. CD, U Jeziska.
Interval na lince je vranni a odpoledni pfepravni Spi¢ce 15 minut, v mimoSpickovych
obdobich se prodluzuje na 30 minut. O vikendech se interval pohybuje mezi 30 a 60
minutami. V Rad¢icich dochazi k rozvétveni linky na spoje do Malesic a Kiimic v poméru
1:1. Jizdni doba ze zastavky Kalikova ve sméru k Hlavnimu néadrazi ¢ini 11 minut, ve sméru
do Kiimic je jizdni doba 14 minut a do Malesic 9 minut. Spoje jedouci v sobotu, nedéli
a svatky jsou garantované nizkopodlazni, stejné jako spoje v mimospickovych obdobich.
Ve $picce je nizkopodlazni kazdy druhy spoj. Linka je v provozu od piil paté rano, posledni

spoje ze zastavky Kalikova odjizdi po jedenécté hodiné vecerni.
2.5.2  Analyza regionalni dopravy

V tésné blizkosti OC Plaza nenachazi zastdvka vefejné linkové dopravy, nejblizsi
zastavkou je zastavka Plzen, Sady Pétatficatnikl ve vzdalenosti 420 metrti a dale autobusové
nadrazi I. kategorie Plzen, CAN, vzdalen¢ ptiblizn€¢ 600 metr. Obé& tyto autobusové zastavky
jsou propojeny tramvajovou linkou 2, ktera je pro OC Plaza z hlediska dopravni obsluznosti

klicova. Proto nebude vetejna linkova doprava tohoto obchodniho centra dale analyzovana.
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2.6 Nakupni centrum Borska pole

Nakupni centrum Borska pole (NC Borska pole) bylo otevieno v roce 1998. Nachazi
se jihozapadné od centra Plzné a patfi mezi prvni obchodni centra svého druhu v CR.
Nedilnou souc¢asti NC Borské pole je hobby market OBI. Obchodni centrum se rozprostira
na plose pres 30 000 m® a své produkty mohou zékaznici vyhledat ve vice neZ &tyfech
desitkach obchodt. Pavodni kotevni obchod hypermarket Carrefour byl v roce 2006 prevzat
obchodni siti Tesco a nésledné prestavén do korporatniho stylu tohoto fetézce. Hypermarket
Tesco je otevien nonstop. Obchodni centrum spravuje spoleénost CEGIS CR, s.r.0. Vlastniky
obchodniho centra jsou EDEN Development, a.s. a Societ¢ Tchéque de Centres

Commerciaux, S.r.0.

2.6.1 Analyza méstské hromadné dopravy

Dopravni obsluznost v oblasti Borskych poli bylo a je z hlediska MHD nosné téma
od vystavby prvni tovaren ve vznikajici primyslové zoné na pocatku 90. let. Vzhledem
k tomu, ze se jednalo o vystavbu ,na zelené louce”, poskytovala Borskd pole unikatni
ptilezitost k vybudovani kvalitni sit¢ MHD véetné infrastruktury s ni souvisejici. Trend
vystavby dalSich podnikli v€etné NC Borska pole se vSak méstu nepodatilo Upln€ zachytit.
Dusledkem toho byla znacna pieplnénost spoji MHD ptedevsim v dobach dopravni
Spicky — predevsim v dobé¢ stiidani smeén ve velkych podnicich Panasonic, Daikin a dalSich.
Na pretizené linky zareagovaly PMDP jednanim s dotcenymi subjekty a posunutim smén tak,
aby byla poptavka po doprave ¢asove rozvrstvena.

Kromé pribézného pietrasovavani a zmén casovych poloh doslo 27. 8. 2010
k vyznamnému milniku, a to k otevieni trolejbusové trati na Borska pole. S tim souvisi vznik
trolejbusovych linek 15, 17 a 18, které obsluhuji zastavku NC, Folmavska u OC Borska pole.
Zastavka ve sméru do centra je od nejbliz§iho vchodu vzdalena 120 metrti. Vzhledem k tomu,
Ze zastavka ve smeéru zcentra je umisténa na vzdéalenéjSi stran€ Ctyfproudové silnice
od obchodniho centra, dochazkova vzdalenost k zastavce je vyrazné prodlouzena o cestu
k nejbliz§imu ptechodu. V souctu €ini celkova vzdalenost zastavky z OC 260 metri. Spolu
s otevienim trolejbusové trat€¢ doSlo také ke zméné tras autobusovych linek v oblasti.
Dopravni obsluznost NC Borska pole v soucasnosti zajist'uji autobusové linky 24, 29 a 30.

V souvislosti s otevienim trolejbusové trati, ktera vede z oblasti vlakové stanice Plzen
— Jizni ptedmésti ulici Borskou a Folmavskou s rozvétvenim do koncenych zastdvek Nova

Hospoda a Borska pole, Teslova doslo ke zméné dopravni obsluznosti Borskych poli. V ramci
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zmeén byla zruSena autobusova linky 41, kterd byla trasovana smérem k autobusovému nadrazi
a dale na sidlist¢ Vinice. Jeji ndhradou se od autobusového nadrazi stala trolejbusova linka 18,
nicmén¢ rozsahem provozu linku 41 nezastoupila. Linka 18 jezdi v trase CAN, Husova —
Borska pole, Teslova s jizdni dobou 13 minut. Z CAN, Husova k obchodnimu centru jizdni
doba ¢ini 9 minut. Linka je v pracovni dny v provozu od 5 do 8 hodin, kdy navazi pracovniky
do zaméstnani na Borskd pole, a dale od 13 do 18 hodin v pfiblizné hodinovém intervalu.
Jediny vecerni spoj linky odjizdi ze zastavky CAN, Husova ve 21:30. Mimo uvedené casové
polohy je linka v provozu pouze v sobotu, a to v podob¢ dvou parti rannich spoji. Vzhledem
k tomu, ze linka slouzi ptfedevSim pro navoz a odvoz pracovnikli na Borska pole, s ¢imz
souvisi 1 jeji znana vytizenost, neni vhodna pro zdkazniky obchodniho centra.

Podobny charakter jako linka 18 ma trolejbusova linka 17 s konecnymi zastavkami
Doubravka, Zabélska a Nova Hospoda. Linka je v provozu ve vSedni dny mezi 5 a 6 hodinou
ranni, odpoledne mezi 14 a 22 hodinou pak jedou v celé trase pouze 3 pary spoju.
O vikendech jede jeden par spoji v sobotu rano, druhy par v nedéli vecer. Z tohoto popisu
vyplyvd, Ze ani linka 17 nezvySuje vyraznym zplusobem kvalitu dopravni obsluznost
obchodniho centra. V pracovni dny jsou na linku nasazovany vyhradné¢ nizkopodlazni vozidla.

Jedinou trolejbusovou linkou, kterd zajistuje dopravni obsluznost NC Borska pole
po cely den, je linka 15 s kone¢nymi zastavkami Lobzy, Pod vrchem a Borska pole, Teslova.
Linka obsluhuje méstskou cast Lobzy, zastdvky na ulicich Rokycanska a Americka, dale
zastavku Kopernikova, odkud linka odbocuje do Borské ulice a po nové trati se dostdva
stejnojmennou ulici az do ulice Folmavska k obchodnimu centru. Linka déle pokracuje do své
kone¢né zastavky Borské pole, Teslova nebo Nova Hospoda, kam zajizdi kazdy druhy spoj.
Jizdni doba z kone¢né na koneCnou ¢ini 34 minut. Jizda ze sttedu mésta ze zastavky
Mrakodrap k obchodnimu centru trvd 11 minut. Provozni doba linky je od pll paté rano
do plilnoci. Interval ve Spi¢ce 10 minut se v mimoSpi¢kovych obdobich prodluzuje
na 15 minut. Po sedmé hodin€ ve€erni se interval prodluzuje na 20 minut a po desaté hodiné
¢ini 30 minut. Vikendovy a svate¢ni provoz se vyznacuje do osmé hodiny ranni intervalem
20 minut, do devaté hodiny vecerni je interval 15 minut. Po devaté hodiné vecerni je interval
opét 20 minut astejn¢ jako v pracovni den po desaté vecerni ¢ini interval 30 minut.
Garantované nizkopodlazni spoje tvoii v pracovni den 45 % spojl, o vikendu je pomér mirné
nadpolovicni, a to 51 %.

Vyjma trolejbusovych linek obsluhuji NC Borska pole také tfi autobusové linky. Prvni
z nich je tangencialni linka 24, ktera v aktualni podob¢ jezdi v trase Skvrniany, sidlist¢ — Bory.

Linka obsluhuje sidlist¢ Skvriiany, oblast Nové Hospody, Borskd pole a je ukoncena
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v pfestupnim terminalu Bory. Jizdni doba z kone¢né na konecnou €ini 16 minut. Z kone¢né
na sidlisti Skvriiany je jizdni doba k obchodnimu centru 11 minut, ve sméru z konecné Bory
je jizdni doba dle jizdniho fadu 5 minut. Dopravni obsluznost obchodniho centra zajistuje
linka zastavkou Podnikatelska, kterd je vzdalena ve sméru na Bory 360 metri. Ve sméru
na Skvrilany je situace lepsi, vzdalenost od nejbliz§iho vchodu k zastavce ¢ini pfiblizné
180 metrd. V pracovni dny jezdi po dobu vyucovani na Zapadoceské univerzité v celé trase,
atim tedy i k ndkupnimu centru, pouze vybrané spoje. Vikendovy a svatecni provoz je
na lince zajistovan garantované nizkopodlaznimi spoji v hodinovém intervalu piiblizné od pul
Sesté do pul jedenacté. V pracovni dny zacind provoz na lince v celé trase jiz v pét hodin rano
a konc¢i opét o pul jedenacté. Od péti do pil osmé ¢ini interval pfiblizné 15 minut, stejné tak
odpoledne od pil druhé do péti. BEhem dopoledniho sedla €ini interval 30 minut, stejné jako
od ukonceni odpoledni Spicky do ukonceni provozu. Podil garantovanych nizkopodlaznich
spojti provozovanych v celé trase béhem pracovnich dnii ¢ini 33 %.

Dalsi autobusovou linkou obsluhujici NC Borska pole je tangencialni linka 29. Tato
linka ma vétSinu trasy (60 % zastdvek) shodnou s linkou 30. Rozdilem je jeji zakonceni
na Doubravce avedeni v oblasti Bor a Borskych poli. Linka skone¢nou zastdvkou
Doubravka, Zabélska a Borskd pole, Teslova obsluhuje Doubravku, Lobzy, Slovany,
Doudlevce, Bory a Borska pole. Jizdni doba z kone¢né na kone¢nou ¢ini 30 minut. Intervaly
v ranni pfepravni Spicce od 4 do 8 hodin ¢ini 15 minut, stejné tak béhem odpoledni Spicky
od 14 do 16 hodin. Mezi 16 a 18 hodinou jsou intervaly mezi spoji 30 minut. Mimo tato
obdobi, vcetné¢ ned¢li a svatkil je interval do ukonceni provozu po 22 hodin€¢ 60 minut.
O vikendech je garantované nizkopodlazni kazdy druhy spoj. Ze 34 spoju v pracovni den je
20 spoju garantované nizkopodlaznich, mezi 8 a 14 hodinou a po 18 hodin¢ jsou garantované
nizkopodlazni v§echny spoje. Linka obsluhuje v obou smérech zastavku NC, Folmavska.

Posledni linkou méstské hromadné dopravy, kterd obsluhuje obchodni centrum, je
linka 30, ktera jiz byla rozebirana v kapitole 2.3.1. Jeji provoz je o vikendu redukovéan
v useku Bory — Borska pole, Teslova na interval 60 minut. V obdobi mimo ptepravni $picky
mezi 9 a 13 hodinou je interval 30 minut. Po 19 hoding se interval prodluzuje do ukonceni
provozu na 15 az 60 minut. Linka obchodni centrum obsluhuje ve sméru z Bor pouze
v zastavce Podnikatelska spolecné s linkou 24. Ve sméru na Bory obsluhuje zastavky

NC, Folmavska (do centra) i Podnikatelska.
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2.6.2 Analyza regionalni dopravy

Autobusové linky 000020, 400320, 400321, 403021, 450669, 460060 a 490600
doplituji dopravni obsluznost NC Borska pole. Linky zastavuji v zastavce Plzen,
NC Folmavska, ktera je shodna se zastavkou linek MHD ve Folmavské ulici. Linka 000020 je
licencovana jako mezindrodni a je provozovana dopravcem RDS Bus s.r.o. ve spolupraci
s CSAD autobusy Plzeii a.s. Tato linka zahrnuje pouze 6 spojii obsluhujicich obchodni
centrum a je v provozu pouze ve stiedu a v patek, proto nebude dale zkoumana. Spoje
dopravece CSAD autobusy Plzeii jsou souéasti linky 400320.

Linka 400320 DomaZlice — Plzeii dopravce CSAD autobusy Plzeti obsluhuje obchodni
centrum nékolika pary spoji po cely tyden. Linka bez zastaveni spojuje CAN v Plzni
a obchodni centrum a pokracuje dale smér Domazlice. Je ale tfeba dbat na spravné Cteni
datumovych poznamek a ptipadnych dalSich omezeni v jizdnim fadu. Linka neni zafazena
do IDP, proto je bez ohledu na vlastnictvi predplaceného kupénu na Plzenské karté tieba
uhradit jizdné dle kilometrické vzdalenosti, ktera ¢ini 3 km. Z toho vyplyva vyse obycejného
jizdného 10 K¢, kterd je nizsi nez tarif jednotlivého jizdného MHD (18 K¢). V pracovni den
zastavku obsluhuje 11 spojii, v pondé€li a v patek 12 spoji, v sobotu spoje 3 a v nedéli spojt 7.
Jizdni doba se pohybuje dle sméru a spoje mezi 5 a 10 minutami. Dalkova linka 400321
Domazlice — Plzen — Praha taktéz obsluhuje obchodni centrum, nicméné mnozstvi
datumovych poznamek a casové polohy jednotlivych spoji neumoziuji zakaznikim
obchodniho centra vyuZzit plny potencidl tohoto dopravniho spojeni. Linka 403021 dopravce
RDS bus s.r.0. nebude rozebirana z téhoz divodu.

Mezi linky zatazené do IDP v této lokalit¢ spadaji linky 450669, 460060 a 490600.
Linka 450669 obsluhuje obchodni centrum jednim péarem spoji v sobotu, jeji vyznam je
pro dopravni obsluZnost centra prakticky nulovy a proto nebude déle rozebirdna. Podobné je
na tom linka 460060, ktera obsluhuje centrum jednim spojem v pracovni den a tfemi pary
v sobotu. Linka 490600 obsluhuje obchodni centrum tfemi pary spojii v pracovni den

a jednim spojem v nedé¢li.
2.6.3 Analyza linek objednavanych obchodnim centrem

Historie linky T3, jakoZto linky nyni objedndavané obchodnim centrem NC Borska
pole, respektive firmou Tesco Stores CR a.s., zapodala jiz v roce 1998. V tomto roce ptivodni
majitel hypermarketu, spole¢nost Carrefour, zavedl ucelovou linku C pro dopravu

zaméstnancu hypermarketu. Tato linka byla po pil roce provozu zrusena. Linka jezdila v trase
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HI. nadr. CD, Americkd — Americkd — Tylova — Kopernikova — Klatovska — Kaplifova
— Borska Pole, Podnikatelsk4. V roce 2004 doslo béhem ptredvanocniho prodlouzeni oteviraci
doby hypermarketu Carrefour, ve dnech 21. az 23. 12, k zajisténi dopravy od OC Sesti
posilovymi spoji linky 30, oznaCenymi jako 30C a jejich navdzani na posilové spoje
tramvajové linky, oznacené jako 4C. Pieprava na posilovych spojich byla bezplatna.

1. bfezna 2005 zacal hypermarket Carrefour své zakazniky opét zdarma vozit. Linka
op¢ét oznacend pismenem C jezdila ze sadl Pétatficatnikti k ndkupnimu centru. V provozu
byla po cely tyden od 8 do 21 hodin se stejnym jizdnim tfadem. Jeji trasa kopirovala dnesni
linkové vedeni. Po pfevzeti spolecnosti Carrefour spolecnosti Tesco na zakladé ukonceni
smlouvy o zaji§téni dopravy na lince C ze strany Tesco Stores CR, a.s. k 30. 11. 2006,
pterusily PMDP provoz této linky. Od 1. 12 2006 nové linku pod licenci 440011 provozovala
spole¢nost CSAD autobusy Plzefi, ktera na linku primarné nasazovala novy, pro tyto ucely
zakoupeny, nizkopodlazni autobus SOR BN 12.

Stejn¢ jako u ostatnich linek objedndvanych obchodnimi centry v Plzni znamenala
zména licence vroce 2011 faktické pievedeni licence linky z kategorie zvlaStni linkové
dopravy do kategorie méstské hromadné dopravy. Linka nyni vystupuje pod cislem 445103.
Jedinou zménou v trasovani linky v poslednich letech je neobsluhovani zastavky
Boettingerova od data otevieni NC Area Bory. Vychozi zastavkou linky je zastavka CAN,
Husova, odkud je linka vedena ptes zastavky Sady Pétatticatnikid, Divadlo J. K. Tyla (tyto
dvé zastavky jsou obsluhovany jen ve sméru NC U Letisté), Kopernikova, Jizni predmésti,
Dobrovského, Fakultni nemoc. Bory a Sukova do zastavky NC U Letist€, kde je ukoncena.
Jizdni doba linky je 20 minut. Zastavka NC U LetiSté je vzdalena od nejbliz§iho vchodu
obchodniho centra 130 metrti a slouzi pouze jako vystupni. Nastupni zastavka linky T3
NC, Folmavska je spolecnd s autobusovymi a trolejbusovymi linkami. Linka T3 je
provozovana celodenné, celotydenné od 8 do 21 hodin. Pfed 12 hodinou je interval
120 minut, odpoledni spoje jedou v hodinovém intervalu. Jizdni fa4d linky je fazen jako
ptiloha ¢islo 5.

Linka C (dnes T3) nebyla v historii NC Borska pole jedinou objednévanou linkou.
Dne 03. 10. 2005 byla zavedena v pracovni dny nové autobusova linka C2 vedend ze sidlisté
Skvriany k hypermarketu Carrefour. Vzhledem k neexistujicimu silniénimu propojeni
Borskych poli a Skvrnan linka jezdila pfes DomaZlickou a Vejprnickou ulici. Linka méla
polookruzni charakter a obsluhovala zastavky v nasledujicim potadi: Folmavska, Carrefour

(dnes NC, Folmavskd) Malesicka BUS, Vejprnicka, Internaty, Machackova BUS, Labkova,
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Skvriany, sidlisté, Machackova BUS, Vejprnickd, Internaty, Malesickda BUS a Carrefour,
U letisté (dnes NC U Letisté). Linka byla v provozu od 8:30 do 20:35 hodin.

K lince C2 ptibyla 15. 10. 2005 i linka C3, ktera se udrzZela v provozu pouze tyden
ajezdila z Mésta Touskova ke Carrefouru, stejné tak byly k obchodnimu centru od tohoto
data o vikendech prodlouzeny vybrané spoje linky ¢. 55 z Vejprnic a Tlucné. Nicméné
z diivodu postupného ukondovani pusobnosti spoleénosti Carrefour v CR a jejimu
naslednému prechodu pod Tesco doslo od soboty 22.10. 2005 ke zruSeni provozu nové
zavedenych linek C2, C3 1 prodlouzenych spoji autobusové linky ¢. 55 na Borska pole
ke Carrefouru. Linky, které mély mit kratkodoby charakter a mély jezdit hlavné v obdobi
pfedvanocnich nakupt, nakonec jezdily pouze n€kolik dni. Na lince C3 jely béhem jediného
vikendu provozu dokonce jen 4 pary spoji. Tato linka se svym doslova jepi¢im Zivotem tadi

mezi linky s nejkrat$im provozem v CR viibec.

2.7 Nakupni centrum Area Bory

Nékupni centrum Area Bory (NC Area Bory) patfi mezi nejmladsi obchodni centra
v Plzni, bylo otevieno v roce 2009. Jeho otevieni na sebe nevazalo zddné zmény v MHD,
nicméné doslo k ukonceni obsluhy zastavky Boettingerova linkou C (dnes T3), kterou
objednava pro své zakazniky NC Borska pole. NC Area Bory kombinuje obchodni centrum
aretail park. Hlavnim najemcem je hypermarket Kaufland a hobby market OBI. Nakupni
centrum s 21 prodejnami se rozkladd na plose piiblizng 30 000 m*. Vzhledem k poloze
nakupniho centra je spoléhdno pfedevsim na individudlni automobilovou dopravu zékazniki.
Oteviraci doba retail parku je od 9 do 20 hodin, hypermarket Kaufland ma otevieno od 7
do 22 hodin. Pronajimatelem obchodniho centra spole¢nost InterCora — Bory, s.r.o. NC Area
Bory pro své zdkazniky neobjednava linkovou dopravu a pln€ spoléhé na zajisténi dopravni

obsluZnosti centra individualni automobilovou dopravou a linkami MHD.

2.7.1 Analyza méstské hromadné dopravy

Nejblize obchodnimu centru se nachazi zastavka Boettingerova, kterou v soucasnosti
obsluhuje pouze linka 29. Popis linky a rozsah jejiho provozu je uveden v kapitole 2.6.1.
Zastavka ve sméru do centra je vzdalena 160 metrid, zastdvka ve sméru z centra pfiblizné

310 metrt. V dochazkové vzdalenosti 500 m od centra se nenachézi dalsi zastavky MHD.
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2.7.2 Analyza regionalni dopravy

Ve vzdalenosti priblizné 400 metrti se nachazi zastdvka Plzen, Kaplifova, kterd je
obsluhovana linkami 000020, 403021 a 450558. Linky 000020 a 403021 jsou popsany
v kapitole 2.6.2. Linka 450558 obsluhuje zastavku dohromady sedmi spoji denné, z toho
Ctyfmi spoji béhem oteviraci doby obchodniho centra. Linkova autobusova doprava tak

na dopravni obsluznost NC Area Bory nema vyznamngjsi vliv.
2.8 Nakupni centrum Galerie Dvorak

Poslednim uvazovanym obchodnim centrem je Nakupni centrum Galerie Dvorak
(OC Dvotdk) finan¢ni skupiny Karel Dvorak, které bylo otevieno na podzim roku 2007.
Majitelem centra je spolecnost Galerie Dvotdk Plzen, s.r.o. Centrum bylo postaveno
na Slovanech v zastavbé mezi ulicemi Koterovska a Francouzska, ztoho vytézilo velmi
dobrou dopravni obsluZznost. Oteviraci doba centra je od 9 do 20 hodin s vyjimkou
supermarketu spole¢nosti Billa, ktery otevira jiz v 7 hodin rano. Vzhledem k mnozstvi spojt
MHD, obsluhujicich toto OC, neni centrem objednavana linka VHD. OC Dvotdk neni

obsluhovano spoji regionalni dopravy.
2.8.1 Analyza méstské hromadné dopravy

Nékupni centrum Galerie Dvotak je obsluhovéano linkami ¢islo 2, 29, 30 a linkou T2.
Linka 2 je analyzovéana v ¢asti 2.5.1, linka 29 v ¢asti 2.6.1, linka 30 v kapitole 2.3.1 a linka T2
v kapitole 2.2.3. Dochazkova vzdalenost na tramvajovou zastavku, obsluhovanou linkou 2, je
od vchodu do centra pfiblizné 90 metrii. Autobusova zastavka II. poliklinika (linky 29, 30

a T2) je vzdalena pfiblizné¢ 80 metrti.
2.9 Srovnani dopravni obsluznosti obchodnich center

V zé&véru této kapitoly jsou srovnana jednotliva obchodni centra z hlediska dopravni
obsluznosti. Porovnavano je predev§im mnozstvi spojli, denni piepravni kapacita dle hodnot
vychazejicich z tabulky obsaditelnosti vozidel ,,Statistickd obsaditelnost vozidel pouzivanych
v MHD* Ministerstva Dopravy [17], podil spojii obsluhujicich obchodni centra béhem jejich
oteviraci doby a podil garantovanych nizkopodlaZnich spoji. Pro potfeby srovnani jsou brany
hodnoty pro kapacitu trolejbusu a autobusu v priméru 88 mist, pro tramvaj v pracovni dny
220 mist (souprava T3), o vikendech 110 mist (provoz sélo vozl). Vysledek srovnani je

uveden v nékolika nasledujicich tabulkach. Tabulka 7 srovnava obchodni centra z hlediska
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poctu linek. Nejlépe jsou na tom z hlediska poctu linek OC Rondel a NC Borska pole.

Nejvetsi pocet regionalnich autobusovych linek zastavuje u OC Olympia.

Tabulka 7: Srovnani poctu linek zajistujicich dopravni obsluznost jednotlivych centra

Obchodni Oteviraci doba hlavniho Linek MHD | Linek BUS VHD | Ostatni
centrum najemce (oteviraci doba celkem celkem linky
ostatnich obchodii) celkem

| |

| OCGlobus | 8-21 |2 |5 - ]
OCRondel  [7-22 |7 [
| |

NC Borska pole | nonstop (9 —20) 6 |7 11 |

OC Dvorik 7-20 (9 — 20) 3 ; 1

Zdroj: www.idos.cz, zpracovano autorem

Tabulka 8 1épe vypovida o celkovém stavu dopravni obsluznosti obchodniho centra
v pracovni den. Je vni uveden celkovy denni pocet spoju, podily nizkopodlaznich spoji
apodily spoji, které obchodni centra obsluhuji béhem jejich oteviraci doby. Denni
kumulativni kapacita spojl je vykonovym ukazatelem, ktery ukazuje maximalni mozny pocet
pfepravenych osob za jeden den na linkach obsluhujicich obchodni centra. Jednoznacné
nejlépe z hlediska dopravni obsluznosti jsou natom OC Dvordk a OC Plaza, které jsou
umistény v blizkosti tramvajové linky 2. Jeji kapacita a intervaly umoznuji kvalitni dopravni
obsluZznost v prib¢hu celého dne. Nejhiife je na tom zhlediska po¢tu spojii a denni

kumulativni kapacity spoji NC Area Bory.

Tabulka 8: Srovnani dopravni obsluznosti obchodnich center MHD v pracovni dny

Obchodni Pocet | Podil garantované | Podil spojti Denni kumulativni
centrum spoju | nizkopodlaZnich obsluhujicich OC kapacita spoju
spoju béhem oteviraci doby | (v osobach)

| |
| |
|

|
NC Borski pole 100 % 14080
|

OC Dvorak 305 74 % 76 % 49 016

Zdroj: www.idos.cz, zpracovano autorem

Stejné srovnani jako tabulka 8 poskytuje tabulka 9, ktera vychézi z vikendového
provozu MHD. Z hlediska poc¢tu spoji dochazi u vétSiny center k poklesu, nicméné ptesto 1ze

vysledovat u prvnich tii vyjmenovanych center mirny narast. U OC Olympia a OC Globus je
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mozno narGst vysvétlit tak, ze tato centra si objednédvaji zajizdéni linek MHD a snazi se
zékaznikim nabidnout velmi dobré dopravni spojeni i o vikendu. U OC Plzenn dochazi
o vikendech k zachovéani poctu spoji diky neSpickovému provozu linky 11. Dulezitou roli
hraje vazba linky 11 na Ustfedni hibitov a zvySena poptavka po piepravé pravé do této

zastavky a zpét.

Tabulka 9: Srovnani dopravni obsluznosti obchodnich center MHD o vikendech

[ Obchodni Pocet | Podil garantované | Podil spojt Denni kumulativni
centrum spoju | nizkopodlaznich obsluhujicich OC kapacita spoju

béhem oteviraci doby | (v osobach)
| OCOlympia | 80|
OC Plzei 100 % 5016
| |
OC Rondel 13 376
|

|
NC Borska pole 100 % 7216
NCAreaBory | 18] ~ 50%|  100%| 1584}

OC Dvorak 225 59 % 79 % 22 880

Zdroj: www.idos.cz, zpracovano autorem

V ramci analyzy sou¢asného stavu zajiStovani dopravni obsluznosti obchodnich center
v Plzni byla obchodni centra v Plzni srovnana z hlediska poctu linek MHD, regionalni
dopravy a linek objednavanych obchodnimi centry. Bylo zjisténo, ze celkem polovina
obchodnich center zajistuje dopravni obsluZnost center financovanim spoji MHD. Z toho
OC Olympia a OC Globus financuji prodlouzeni pravidelnych linek MHD, provozovanych
PMDP, OC Plzeit a NC Borskd pole financuji provoz linek MHD urcenych k obsluze
obchodnich center, provozovanych CSAD autobusy Plzei.

Linky regionalni dopravy (v nékterych piipadech mezi n¢ spadaji i linky dalkové
amezinarodni dopravy) obsluhuji pét zosmi obchodnich center. Nicméné praktickd
pouzitelnost téchto linek pro zakazniky OC je vzhledem k nerovnomérnému provozu
v pribéhu dne, nestalych intervalech, linkovému vedeni, obsluhovanymi zastdvkami v Plzni
a zatizeni linek regiondlni dopravou vice nez spornd. Za alternativu k MHD se da povaZovat
predevsim linka 450170, obsluhujici OC Olympia. Vyhodou linek regionalni dopravy je vyssi

Z hlediska dochazkové vzdalenosti od vstupu do centra je na tom nejlépe OC Globus,
kde tato vzdalenost primérné ¢ini 77,5 m. Nésleduje OC Dvotdk s primérnou vzdalenosti
85 m a OC Plaza se 100 m. Nejdelsi vzdalenost musi cestujici urazit u NC Area Bory, kde
tato vzdalenost ¢ini 235 ma OC Plzen, kde je primérnd vzdalenost od vchodu 220 m.

U OC Plzenn je situace lepsi v pfipadé linek objedndvanych obchodnim centrem, kde
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vzdalenost na zastavku ¢ini 175 m. Casovy rozdil mezi nejlépe a nejhiife dostupnym centrem
&ini pii jedné navitévé obchodniho centra, pii uvazované rychlosti bézné chiize 4 km.h™,
témet 5 minut. Podil nizkopodlaznich spoju na celkovém mnozstvi spoji MHD je u vsech
sledovanych OC vétsi nez 50 %. Regiondlni linky a linky objednavané obchodnimi centry
nemaji v jizdnich fadech nizkopodlazni spoje vyznaceny a nasazeni nizkopodlaznich vozidel
tak neni garantovano.

Vychozi stav zjistény analyzou struktury spoju, linkového vedeni, cetnosti a dalSich
parametrii je vyuzit pro zpracovani navrhu optimalizace linek zajiStujicich dopravni

obsluznost obchodnich center v Plzni v kapitole 3.
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3 Navrh optimalizace linek zajiStujicich dopravni obsluZnost

obchodnich center v Plzni

Tato kapitola obsahuje navrh optimalizace linek zajiStujicich dopravni obsluznost
jednotlivych obchodnich center. Navrh se tyka téch linek, které jsou objednavany obchodnimi
centry a maji za cil zkvalitnit dopravni obsluznost daného obchodniho centra. Se zkvalitnénim
dopravni obsluznosti souvisi rast zajmu zakaznikii o dané obchodni centrum, vyssi prestiz
atim i zdjem téch, ktefi dosud obchodni centrum nevyuzivali zejména z divodu Spatné
dopravni dostupnosti nebo vlivem nakladl, prevySujicich pfinos navstévy obchodniho centra
(jizdné MHD, néklady na pohonné hmoty, aj.).

Objednavanymi linkami jsou linky MHD provozované PMDP a zvlastni linky,
licenéné spadajici také do MHD v Plzni, provozované spole¢nosti CSAD autobusy Plzei.
Celkem jsou v soucasnosti nad ramec dopravni obsluznosti objednavané méstem obsluhovana
centra OC Olympia, a to prodlouZenim trolejbusové linky 13, OC Globus autobusovou linkou
30, OC Plzen autobusovymi linkami T1 a T2 a NC Borska pole autobusovou linkou T3.
Linky T1, T2 a T3 jsou predmétem optimalizace a jejich aktualni trasy jsou znazornény

na obrazku 10.

Obrazek 10: Prehled linek obsluhujicich obchodni centra provozovanych CSAD Plzeit
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Zdroj: http://www.mapy.cz/#x=13.405236&y=49.736979&z=11, zpracovano autorem
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Linky 13 a 30, jejichz zajizdénim jsou obsluhovana obchodni centra OC Globus
a OC Olympia, patii mezi patefni linky plzeiiské dopravy. Jejich trasovd optimalizace
piekracuje rozsah této prace, protoZe by bylo nezbytné piepracovat a optimalizovat 1 dalsi
linky MHD v Plzni tak, aby byla zachovéna funk¢nost syst¢tmu MHD v Plzni. Je nutné
respektovat ptivodni ucel linky, tedy zajistovani dopravni obsluznosti na izemi mésta Plzné¢.
Nad ramec tohoto zaméru je pak objednavano zajizdéni linek k obchodnim centriim. Stejné je
nutno vnimat i ¢asovou optimalizaci spojli, tedy dobu provozu linek a pfedevSim jejich
intervaly, které se podfizuji zejména v dopravnich Spickéch provozu na zbytku linky. Také
optimalizace jizdného nepfichazi z divodu provozu na zbytku linky v uvahu. Grafické
znazornéni tras linek, s tmavé zvyraznénymi Useky provozovanymi na zakladé objednavek

obchodnich center, se nachazi na obrazku 11.

Obrazek 11: Prehled linek obsluhujicich obchodni centra provozovanych PMDP
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Zdroj: http://www.mapy.cz/#x=13.405236&y=49.736979&z=11, zpracovano autorem

3.1 Piedpoklady optimalizace

V tabulce 10 se nachazi ptehled doporucené dochazkové a dojizd’kové vzdalenosti

do obchodnich center zmista bydlisté. Optimalizace navrhuje takové linkové vedeni,
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aby jizdni doba spoje v jednom sméru videdlnim piipadé nepiekracovala 20 minut.
Predpokladem uspéchu navrhovaného feseni je vedeni linek husté¢ obydlenymi oblastmi

a obsluhou vyznamnych ptestupnich mist.

Tabulka 10: Doporucend dochazkova a dojizd’kova vzdalenost podle stupiiti poptavky

Stupeii poptavky | Casova dostupnost

40 — 60 min prostfedkem hromadné dopravy

Zdroj: [18, s 31]
Z hlediska financovani linek vefejné dopravy existuji tfi zakladni modely. RozliSuji se

dle podilu, ktery hradi zainteresované subjekty:

e Provoz linky hradi objednavatel — tento zpisob financovani je v soucasnosti
na linkach T1, T2 a T3 uplatiiovan

e Na lince je vybirano jizdné, které kryje cast nakladl na provoz, zbylou ¢ast nakladt
hradi objednavatel — typické pro provoz v zavazku vetejné sluzby, obchodni centra
v CR tento model zpravidla nevyuzivaji

e Linka je provozovana dopravcem na vlastni podnikatelské riziko, cestujici hradi
jizdné, které by mélo pokryt néklady na provoz linky — vyuzivano piedevsim

u dalkovych linek

Né&ktera obchodni centra (napfiklad Designer Outlet Parndorf u Vidn¢) nabizi spojeni
autobusovou linkou zdarma pouze ve sméru do obchodniho centra, pro cestu zpét je tieba
zakoupit listek v informacnim kiosku obchodniho centra. Takovy systém by u obchodnich
center v Plzni nefungoval, pro jeho funkc¢nost je zapotfebi izolace obchodniho centra
od dalSich systémti VHD. Dalsi alternativou je hrazeni ,,zalohového jizdného cestujicim
ve spojich jedoucich do obchodniho centra, s moznosti vraceni jizdného oproti vydanému
jizdnimu dokladu pfi nédkupu nebo na informacich. Tento zplisob odbaveni ale pfinasi
zvySenou administrativni zat€z a zdrzeni pii odbavovani cestujicich, kterd je pro linku MHD
nezadouci. Optimalizace linek z vySe uvedenych diavodi ptedpoklada uplatnéni stavajiciho
modelu financovani. Tedy plné hrazeni provozu linek obchodnimi centry. Jizda zdarma

znamena pro dospélého zékaznika Gisporu na jizdném (oproti jizd¢ MHD provozované PMDP)
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18 K¢ vjednom sméru. Pti nakupu jizdného u fidie dochdzi k nardstu uspory na 30 K¢
v jednom sméru.

Na zéklad¢ analyzy stavajici dopravni obsluznosti obchodnich center vychazi navrh
optimalizace z ptuvodniho linkového vedeni. Optimalizace je vedena snahou o vyuziti
maximalniho potencialu trasy linky. Volba zastavek respektuje fakt, Ze cestujici ,,Tesco* linek
jsou zatizeni na cesté zpét z OC ndkupem (v ptipad¢ vraceni zbozi, reklamace nebo odevzdani
vratnych oballl i na cesté tam), linka by tedy méla danou zastavku obsluhovat ve sméru tam
1zpét, vzdalenost protilehlych zastavek by neméla ptekrocit 150 metri. Optimalizace se
podfizuje charakteru linek. Diky ti¢elu a zpisobu financovani linek neni ucelné budovat nové
zastavky a infrastrukturu s nimi spojenou (pfistiesky, informacni systém, atd.).

Navrhované jizdni fady respektuji zacatek provozni doby mensich obchodl v rdmeci
obchodnich center, upravuji jizdni doby a pro zjednoduSeni orientace cestujicich usiluji
o jednotny interval v prubéhu celého dne. Odjezdy objednavanych linek obsluhujicich stejné
zastavky jsou upraveny tak, aby si linky vzajemné nekonkurovaly. Piijezdy veCernich spoji
k ptestupnim bodim jsou uzpiisobeny vazbé na ostatni linky MHD, zejména na pateini

tramvajové linky.
3.2 Vychozi stav linek

Soucasti optimalizace je zjiSténi piepravnich proudii a stavajiciho provozu spoji
na objednavanych linkdch. Zvolenou metodou byl piepravni priizkum, ktery prob¢hl ve dnech
30.4.2012 a 2.5.2012. Soucasti prizkumu bylo sledovani jizdnich dob spoji a kontrola
spravnosti a uplnosti daji na zastdvkovych oznacnicich. Na oznaéniky jsou umistovany
jizdni fady CSAD v méstském provedeni (ukazka je fazena jako p¥iloha 6) a oznaéeni linky.
Piepravni prizkum prob¢hl na celkem osmnécti spojich linek T1, T2 a T3. Vysledky jsou
uvedeny pro kazdou linku zvlast. Zdrojové tabulky jsou fazeny jako samostatné piilohy této

préce (ptilohy 7, 8 2 9).
3.2.1 LinkaT1

Linka T1 v trase CAN, Husova — Na Svabinach obsluhuje vyznamné piestupni body,
zastavky CAN, Husova, Sady Pétatficatnikt, U Prace, Americka, Hl. nadr. CD, Americka
a Pietas. PoCty nastupujicich a vystupujicich cestujicich ukazuji, ze linka neslouzi pouze

k v dopravé do OC Plzei, ale také jako vyznamny dopravni prostfedek pro cestujici z okoli

vvvvvvvv
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T1 jsou ztohoto ditvodu mistnimi obyvateli brany jako bezplatna alternativa k lince 11.
Celkovy podil cestujicich, ktefi vyuzivaji linku k ucelu dopravy do/z OC, ¢ini 41 %. Zbyli
cestujici vyuzivaji linku jako soucast MHD v Plzni.

Souhrnné vysledky pifepravniho prizkumu linky T1 ve sméru k OC jsou uvedeny
v tabulce 11. V primérné odchylce neni zahrnut spoj 69, ktery byl opozdén v celé trase
z divodu pozdniho pfistaveni k odjezdu. Pozdni pfistaveni je diisledek vedeni linky, ktera je
fakticky polookruzni, nebot jizdni tfady jsou konstruovany tak, aby koncena zastavka
CAN, Husova nebyla linkou TI1 vyuZivdna jako manipula¢ni. Toto byl poZadavek
pfi schvalovani licence linky v roce 2011, nebot’ kone¢na CAN, Husova ve sméru do centra

byla kapacitn¢ pln¢ vytizena stavajicimi linkami PMDP.

Tabulka 11: Pfepravni priizkum na lince T1, smér Na Svabinach

Smér Na Svabinach Odchylka od Nastup Vystup
jizdniho Fadu (osob) (osob)
Zastavka (min) — primérné | —primérné | — prumérné

Sady Pétatficatnikil
(Mrakodrap | 2| 7] 2

Na Svabinach -2 0 1

Zdroj: autor

Ve sméru CAN, Husova je celodenné zaznamenan pokles poctu cestujicich
s nastupnimi zastavkami u OC Plzeit Na Svabinach a U Tesca. Moznou pii¢inou tohoto jevu
je vzdalenost nastupni zastavky Ustfedni hibitov II. od OC Plzeii, ktera &ini 170 metri.
Uvedena zastavka je ve stejné vySkové Urovni jako nejbliz§i vychod z obchodniho centra
a do jeji vybavenosti spada zastavkovy pristteSek. Tim je na rozdil od cesty do OC smazan
rozdil mezi jednotlivymi dopravnimi prostiedky. Trolejbusova linka 11 ma vyhodu v kratSim
intervalu mezi jednotlivymi spoji.

Vysledky pfepravniho prizkumu linky T1 ve sméru CAN, Husova jsou v tabulce 12.
Pozdni pftistaveni spoje ve vychozi zastdvce je disledkem nevhodné stanovené jizdni doby

mezi zastavkou Na Svabinach a U Tesca. Ty jsou od sebe vzdaleny 250 m, pfi¢emz jizdni
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doba je stanovena na 2 minuty. S touto jizdni dobou fidi¢i kalkuluji a zdmérné piistavuji viz

pozdgji, aby eliminovali &ekani spoje na pravidelny &as odjezdu dle JR ze zastavky U Tesca.

Tabulka 12: Piepravni pruzkum na lince T1, smér CAN, Husova

Smér CAN, Husova Odchylka od Nastup Vystup
jizdniho Fadu (osob) — (osob)
Zastavka (min) — pramérné | prumérné — prumérné

 UTesa | o] 8] 0

Hlnddr. CD, Americkd | 0] 4] 7
U Préce, Americké I T I U

Zdroj: autor

Béhem piepravniho prizkumu vyplynulo, Zze ne vSechny zastavkové oznacniky
nalince T1 o jejim provozu informuji. Problémem je zejména pismenné oznaleni linky
v horni &asti oznaéniku. Zastavka HI. nadr. CD, Americka ve sméru do centra oznacuje linku
pivodnim oznacenim —pismenem T v modrém provedeni na bilém podkladu. Ve sméru
do OC Plzen o lince oznacnik v tézZe zastavce neinformuje. Jizdni fady jsou v obou ptipadech
spravné umistény. Na zastavce Sady Pétatficatnikt také chybi oznaceni linek (T1 i T3), jizdni
rady vyvéseny jsou.

Zastavka Mrakodrap ma v horni ¢asti ozna¢niku informaci o lince uvedenu, nicméné
jizdni tady na oznaéniku neni mozno nalézt. V obou smérech se jizdni tad nachéazi
na zastavkovém pristieSku. Ve sméru na CAN je nalepen na sklo pfistfesku, ve sméru
do OC Plzei je umistén na pfidavném plechu nasroubovaném na pfistieSku. Ackoliv se jedna
o linky MHD, nov¢ zfizované digitalni informaéni panely zatim informace o ,,Tesco® linkach
neposkytuji. Tento problém je systémovy a jeho feSenim je dialog mezi PMDP a CSAD
autobusy Plzen. Na obrazku 12 je digitalni informacni panel v zastdvce Mrakodrap, ktery
nezobrazuje spoj 7 linky T1 s pravidelnym odjezdem z této zastavky v 8:37. Stejné tak nejsou

spoje zobrazovany na informacnich panelech o spojich MHD na CAN.
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Obrazek 12: Digitalni informac¢ni panel v zastdvce Mrakodrap

Zdroj: autor

3.2.2 Linka T2

Dulezitou soucasti dopravni obsluznosti OC Plzen je linka T2, ktera obsluhuje
predev§im méstskou c¢ast Slovany. NejvyznamnéjSimi zastdvkami jsou zastavky
Nam. M. Hordkové a II. poliklinika diky svym vazbam na blizké tramvajové linky 1, resp. 2.
Jako nedostatek se ukdzaly nevhodné stanovené jizdni doby. Pfi cesté na Slovany dochézelo
k opozd’ovani spoje, naopak ve sméru ze Slovan dochdzelo k nezddoucimu odjizdéni spoje
pred asem pravidelného odjezdu. Resenim je nejen tprava jizdnich dob, ale i dodrzovani

¢asl odjezdu fidici 1 za cenu prodluZovani pobytil v zastavkach.

Tabulka 13: Prepravni pruzkum na lince T2

Polookruzni linka | Odchylka od Nastup Vystup
jizdniho Fadu (osob) (osob)
Zastavka (min) — primérné | — prumérné | — prumérné

[ UTesca | 0] 9] 0
[ UAsty | 1| 0] 0
Svétovar BUS

| Francouzska | 0] 4] 1
UPietasu | 2] 0| 1]
[UTesca [ 1] 0] ___17]

Zdroj: autor
Oznaceni linky T2 je pfitomné na vSech zastavkovych oznaénicich, nicméné ne vzdy
je toto oznaceni snadno dohledatelné. Piikladem je zastdvka Svétovar BUS (viz obrazek 13),

ktera je vyuzivana pouze nocni linkou N2 a linkou T2. Oznaceni T2 je spole¢né s jizdnim

68



fddem patrné v levé dolni Casti na obrazku 12. Druhym nedostatkem je nedostatek mista
na stavajicich oznacnicich, z ¢ehoz vyplyva nutnost umisténi jizdniho fadu na dodatecnou
tabulku, pfipadné na zadni, nekrytou stranu oznaéniku, kde je jizdni tdd nachylny
povétrnostnim vliviim a zejména vandalismu. To se tyk4 zejména zastdvek U Astry ve sméru
na Slovany a Nam. M. Hordkové, kde byly vyvésené jizdni taddy v dobé piepravniho

prazkumu poskozené.

Obrazek 13: Zastavkovy oznaénik Svétovar BUS

Zdroj: autor
Pro ptepravni prizkum linky T2 se kvtli polookruznimu charakteru linky ukazala jako
vhodnéj$i metoda scitacich listkil, nicméné pro jeji narocnost bylo od provedeni prizkumu

touto metodou upusténo.

3.2.3 Linka T3

Linka T3, dfive C, hrdla vyznamnou roli pii zajiStovani dopravni obsluznosti
NC Borska pole, nicméné jeji role se zménila zejména po otevieni NC Area Bory, které
zpusobilo zménu nakupniho chovani zakaznikl v jihozapadni ¢asti mésta, kam obé¢ tato centra
spadaji. V listopadu roku 2011 doslo k vyznamné redukci dopolednich a ve€ernich spoji, coz

ma za nasledek dalSi sniZeni atraktivity linky pro zékazniky NC Borska pole. Naproti
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ptedpokladu z ptepravniho prizkum vyplynulo, Ze linka neni vyrazné zatizena cestujicimi,
kteti by linku nevyuzivali k dopravé k obchodnimu centru. Vyznamnym nedostatkem je
nedodrzeni ¢asu odjezdu z vychozi zastavky, kde dochazelo k odjezdu v priméru o minutu
difive, nez urcuje jizdni fad. Dale se ukazuje jako nevhodna jizdni doba stanovend mezi
zastavkami CAN, Husova a Sady Pétatficatnikd, kde spoje nabiraly v priméru 3 minuty
zpozdéni vlivem kongesci v Pfemyslové ulici. Spoj 1 neni do primérné odchylky zapocitan,
nebot’ doslo k pozdnimu pfistaveni autobusu do zastavky. Pocet cestujicich spoje 1 je
ovlivnén zacatkem pracovni doby v obchodech NC. Souhrnné vysledky pifepravniho

prazkumu jsou uvedeny v tabulce 14.

Tabulka 14: Pfepravni prizkum na lince T3, smér NC U Letiste

Smér NC U Letisté Odchylka od Nastup Vystup
jizdniho Fadu (osob) (osob) —
Zastavka (min) — pramérné primérné | prumérné

CAN.Husova | -l| 3/ 0

| Sady Pétatficétnika | 3] 4] 0
| |

 Kopernikova | 2| 2| 0
| |

Dobrovského 2] 4] 0
| Fakultni nemoc. Bory |

| |

Zdroj: autor

Ve sméru na CAN nejsou obsluhovany zastavky Sady Pétatticatnikti a Divadlo
J. K. Tyla, coz zpasobuje snizeni atraktivity linky ve sméru z NC. Cestujici, ktefi linku
vyuzivaji k cestdm do/z ndkupniho centra, tvoii z celkového poctu cestujicich pfiblizné 68 %.
Spoje ve sméru CAN jezdi v celé trase vcas, do cilové zastdvky diky benevolentni jizdni dobé
spojit oproti ¢asu odjezdu dle jizdniho tadu. Z divodu zpozdéni spoje 1 doslo k opozdéni
obratového spoje 2, od odchylky spoje 2 jsou proto odecteny 4 minuty, o které byl spoj v Case

odjezdu z vychozi zastavky opozdén.
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Tabulka 15: Pfepravni prizkum na lince T3, smér CAN, Husova

[ Smér CAN , Husova | Odchylka od Nastup Vystup
jizdniho radu (osob) — (osob) —
Zastavka (min) — prumérné | primérné primérné

 NC,Folmavské | 0 8 0
Sukova | 0] 3] 2

I

| Dobrovského | 0| 2] 1|
| |

| Kopernikova | 0| 0] 1|

CAN.Husova | 5| 0] 7]

Zdroj: autor

Oznacovani zastdvek je vyjma zmiflované zastavky Sady Pétatficatnikl, kterd je
s linkou T1 spolecnd, v pofadku. Né&které zastavky vSak mistem vylepeni informace o lince
nepusobi pfili§ vérohodné. Piikladem takového mista je zastavka Dobrovského ve sméru
NC U Letist¢ (viz obrazek 14), kde se cestujici dozvidd o lince T3 az ze zadni strany
zastavkoveého oznacniku vedle informace o zédkazu vylepovani plakati. Toto umisténi mlze
byt zejména pro cestujici, ktefi prichdzeji od tramvajové zastdvky Dobrovského, Klatovska
a neprojdou kolem zadni strany ozna¢niku, matouci, nebot’ vyvolava mylny dojem, Ze linka

T3 zastavku neobsluhuje.

Obrazek 14: Predni a zadni strana zastavkového oznac¢niku zastavky Dobrovského (smér NC U Letiste)

Zdroj: autor

V dobé piepravniho prizkumu na lince T3 jezdil na spojich 1, 2, 11 a 12 zalozni

autobus Karosa C 734, ktery pouzival staré informacni tabule (na obrazku 15). Ty oznacuji
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linku pismenem C a jako cilovou uvadi zastavku Plzeni, NC Folmavska. Ob¢ tyto informace
uvadi cestujici v omyl, nebot’ linka nese oznaceni T3 a cilovou zastavkou je NC U Letiste.
Na odpolednim spoji obsluhovaném vozem SOR BN 12 bylo oznaceni linky v potadku,

cilova zastdvka byla oznacena rovnéz chybn¢.

Obrazek 15: Linkova orientace spoje linky T3

Zdroj: autor

3.3 Optimalizace linky T1

Optimalizace linky T1 je zpracovana z hlediska casového, prostorového a charakteru

linky k dosazeni cile zajisténi kvalitni dopravni obsluhy obchodniho centra OC Plzen.
3.3.1 Uprava trasy

Linka T1 je ve své podstaté expresni variantou trolejbusové linky 11, se kterou sdili
naprostou vétsinu své trasy vyjma zajizdéni k Sadlim Pétaticatnikli a zakonceni u obchodniho
centra. Proto by bylo Zadouci linku upravit tak, aby k tomuto soub&hu nedochazelo v tak
velké mife. Nicméné prostorové uspofadani pfestupnich bodli a komunikaci v centru mésta
neumoziuje pretrasovat linku T1 tak, aby v jiné trase pfinasela alespon stejny uzitek jako
doposud. Soucasna délka linky dle informaéniho systému CSAD ¢&ini 7 km ve sméru CAN,
Husova a 8 km v opacném sméru. Do té€chto vzdalenosti jsou zapocteny manipulacni jizdy
v koncovych zastavkach. Soucet vzdalenosti ¢ini 15 km. Jako vhodné se jevi vzhledem
k poctu nastupujicich, obsluze pouze v jednom sméru a faktu, Ze tuto zastavku obsluhuje linka
T3, vynechani zastavky Sady Pétatficatnikii. Timto dojde k tspofe 1 km najeden spoj,
ptedpokladana casova uspora €ini 3 minuty. Nespornou vyhodou tohoto feSeni je zamezeni
pfenaseni vlivu kongesci v Pfemyslové ulici na dal$i provoz linky.

------

hodinovém intervalu az do 22:30. Posledni spoj 40 odjizdi ze zastavky Na Svabinach
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ve 23:10 a je ukonden u hlavniho nadrazi v zastavce Sumavska. Od 9:00 do 19:00 je
CAN, Husova, ve stejny cas jako linka T3 ve sméru NC Borska pole.

Vzhledem k hustot¢ provozu pravidelnych autobusovych linek a zaroven vlivu
kongesci v Americké ulici na pravidelnost provozu linky T1 je navrzeno ukonceni vybranych
spojii v zastivce HI. nadr. CD, Americkd ve sméru CAN. Piedpokladana tuspora takto
vedenych spoji ¢ini 3 km/spoj. Odstaveni spojli je navrzeno v zastavce Muzeum. V piipadé
nedohody o vyuziti zastavky Muzeum k odstaveni spojii je alternativné mozno linku
ze zastavky Pietas vést polookruzn¢ s obsluhou Anglického néabiezi nebo linku ukoncit

v zastavee HI. nadr. CD, Sumavska.
3.3.2 Optimalizace JR

Z vysledka ptepravniho prizkumu (viz ptfiloha 7) vyplyva nutnost revize stanovenych
jizdnich dob, které jsou stejné pro vSechny spoje celotydenné vyjma spoju 6, 17, 20, 34, 36
a38. Ztohoto divodu dosSlo ke zkraceni jizdnich dob obousmérné mezi zastdvkou
Na Svabinach a U Tesca v obou smérech na 1 minutu, mezi zastdvkami U Tesca a Pietas
ve sméru k obchodnimu centru na 4 minuty, mezi zastdvkami Mrakodrap a U Prace,
Americka v uvedeném sméru na 1 minutu a mezi zastavkami U Prace, Americka a CAN,
Husova na 3 minuty v obou smérech pro spoje jedouci v celé trase v optimalizované podobé.
Jizdni doba pro ,,maly okruh“, tedy pro spoje ukonéené v zastavce HI. nadr. CD, Americka je
stanovend totozné.

Zakladnim poZadavkem je pfijezd zejména rannich spojii 10 — 20 minut pted celou
hodinou z divodu nastupu zaméstnancii obchodii do zaméstnani, vecCerni spoje musi
respektovat konec pracovni doby v obchodech a ndvaznosti na dalsi linky MHD. Snahou
optimalizovaného jizdniho fadu je odstranéni jizdy tésné pred linkou 11 v obou smérech.

Odjezdy linky T1 od hlavniho nadraZi jsou stanoveny tak, aby dochazelo k prokladu
mezi spoji jedoucimi na CAN a spoji jedoucimi pfes Anglické nabieZi. Mezi 5 a 19 hodinou
je celodenné Cas odjezdu v XX:36 (XX reprezentuje kazdou celou hodinu), spoje jedouci
po 19 hodin¢ jedou jednotné v XX:51. Ze zastavky CAN, Husova spoje odjizdi vzdy
o 6 minut diive. Odjezdy ze zastavky U Tesca ve sméru do centra jsou v XX:05, po 19 hodiné
je odjezd planovéan na 20 minut po celé az do 23:20. Posledni spoj je ukoncen na hlavnim
nadrazi. Stejn¢ tak jsou na hlavnim nadrazi ukonceny spoje odjizdéjici ze zastavky U Tesca
v hodinovych intervalech od 9:35 do 17:35 a spoj jedouci v 19:05, ktery po dojezdu
k hlavnimu nadrazi odjede do garaze CSAD.
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Dusledkem posunuti spoji vznikaji u navrhovaného jizdniho fadu ve vecernich

nasledujici pfestupni vazby:

e Spoj 77 vytvaii prestupni vazbu v zastavce Pietas (pfijezd 21:23) na linku 30
v obou smérech a linku 15 ve sméru Lobzy jedouci ze zastavky U Pietasu (doba
potiebna na prestup je piiblizné 2 minuty); v zastavce HI. nadr. CD, Americka
(ptijezd 21:30) je vytvofena pfestupni vazba na tramvajové linky 1 a 2, které
na pfestup je piiblizné¢ 2 minuty) a v zastdvce U Prace, Americka (pfijezd 21:33) je
pfestupni vazba na linku 4, kterd odjizdi 1, resp. 2 minuty po piijezdu spoje (doba
potfebna na piestup je priblizné 1 minuta)

e Spoj 79 vytvaii prestupni vazbu v zastavce Pietas (pfijezd 22:23) na linku 30
v obou smérech, linku 15 ve sméru Lobzy a linku 29 smér Doubravka jedouci
ze zastavky U Pietasu (doba potiebné na ptestup je ptiblizn€ 2 minuty); v zastavce
HI. nadr. CD, Americka (pifjezd 22:30) je vytvofena piestupni vazba na tramvajové
spoje (doba potiebna na piestup je pfiblizné 2 minuty) a v zastavce U Préce,
Americka je prestupni vazba na linku 4, kterd odjizdi 1, resp. 4 minuty po piijezdu
spoje

e Spoj 81 vytvaii pfestupni vazbu v zastdvce Pietas (pfijezd 23:23) na linku 15
ve sméru Lobzy s odjezdem 23:33, jedna se o posledni spoj linky 15 smér Lobzy;
a dale vytvafi prestupni vazbu v zastavce HI. nadr. CD, Americké (pfijezd 23:30)
po piijezdu spoje (jednd se o posledni spoje tramvajovych linek 1 a 2, které

projedou celou trasu)

Vysledkem optimalizace linky T1 je zachovani poctu spoji (28 partl), snizeni vlivu
kongesci na provoz linky odstranénim zajizdéni do zastavky Sady Pétaticatnikli a vytvorenim
pobytu v zastdvce CAN, Husova ve vysi 9 minut. Dale dosSlo k navdzani vecernich spojl
na linky MHD a byl odstranén €asovy soubéh linek T1 a 11. Pocet ujetych kilometr za den
se snizil z ptivodnich 434 km o 44 km na 390 km.

Optimalizovany jizdni fad linky T1 je uveden v samostatné piiloze prace ¢islo 10.
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3.4 Optimalizace linky T2

Primérny pocet cestujicich, ktefi nastupuji/vystupuji u OC Plzeii je u linky T1 14 osob
aulinky T2 17 osob. Tento fakt ukazuje na dulezitost kvalitni dopravni obsluznosti
jednotlivych obchodnich center nejen zhlediska dopravy do méstského centra, ale
i do konkrétnich ¢tvrti. Linka T2 (455102) svou trasou obsluhuje ¢ast Slovan a Lobzy. Jeji
provoz v soucasné dobé za¢ina vyjezdem z koneéné Na Svabinach v 9:20 a konéi piijezdem

do této zastavky v 17:50. Trasa linky je polookruzni.

3.4.1 Uprava trasy

Jedinou zastavkou v oblasti Slovan, u které neni v dochazkové vzdalenosti hustsi
zastavba, je Svétovar BUS. Proto névrh optimalizace pocitd s pietrasovanim linky mimo tuto
zastavku. Vzhledem k poloze jednotlivych zastdvek na Slovanech névrh ptedpoklada
pokracovani linky ze zastavky Castkova po stejnojmenné ulici. Na kfizovatce Castkovy ulice
a Slovanské¢ tfidy se po odboceni vlevo linka dostava do zastavky OlSova na Slovanské tiidé,
kterou obslouzi a déale pokracuje pres zastavku Viesova do stavajici zastavky
Néam. M. Hordkové a zpét k OC Plzen po své plivodni trase. Zména trasovani je vyhodna,
nebot’ obslouzi vétsi Uzemi, neprodlouzi celkovou vzdalenost a nepfinaSi vyrazné
prodluzovani jizdnich dob na lince. Vyhodou je vyuziti stavajicich zastavek na Slovanské
tfid¢ bez nutnosti dalSich investic. V disledku zmén na lince T1 je v optimalizované podobé
navrzeno zastavovani v zastavce Pietas 1 ve sméru do centra (piijezd v XX:23) s moZnosti

pfestupu na trolejbusovou linku 11 smér centrum (odjezd linky 11 vzdy v XX:28).
3.4.2 Optimalizace JR

Stavajici jizdni fad obsahuje 9 spojii, jedoucich v hodinovém intervalu. Navrh
optimalizace ze stavajiciho rozsahu vychazi a ptredpoklada prodlouZeni provozu linky T2
o jeden spoj (spoj 19), ktery obslouzi oblast Slovan a svou jizdu ukonci v zastavce U Pietasu
v 18:44, kde je moZnost pfestupu na trolejbusovou linku 11 smér OC Plzen s odjezdem
ze zastavky Pietas v 18:48. Vzdalenost zastdvek U Pietasu a Pietas je ptiblizné 160 metrQ
bez nutnosti prechdzet silnici. Celkovy pocet kilometrii ujetych béhem jednoho dne se
v disledku zmén trasy a pfidani spoje 19 navysi ze 119 km na 123 km (vCetné pfistavné
a odstavené jizdy).

Odjezdy linky T2 ze zastavky U Tesca ve sméru na Slovany jsou situovany piesné

do ptulhodinového intervalu linky T1. Linka T2 bude vedena pfes zastavku Pietas i ve sméru
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do centra, kde je moznost pfestupu na navaznou trolejbusovou linku 11. O této moznosti

mohou byt cestujici informovani formou poznamky v navrhovaném JR.

Optimalizovany jizdni ¥ad linky T2 je uveden v samostatné ptiloze prace ¢islo 11.

3.5 Optimalizace linky T3

Linka T3 (445103) je vsoucasnosti nejméné vyuzivanou linkou objednévanou
obchodnimi centry v Plzni. Primérny pocet nastupujicich a vystupujicich cestujicich
u obchodniho centra je 11 osob. Optimalizace linky spocivajici v upravé trasy linky

a ¢asovych poloh spojit ma za cil zptistupnit tuto linku SirSimu spektru zakaznik.
3.5.1 Uprava trasy

Diky své trase pokryva linka T3 Siroké Gizemi méstského obvodu Plzen 3, nicméné
za soucasn¢ho stavu obsluhuje zastavky Divadlo J. K. Tyla a Sady Pétatficatniki pouze
ve sméru k NC Borské pole. Pro zpatecni cestu musi cestujici prestupovat, coz ma za nasledek
sniZeni atraktivity této linky pro cestujici z této oblasti. Ke zlepSeni dopravni obsluznosti dané
oblasti pfispéje zavedeni zastavky Tylova v Kopernikové ulici ve sméru na CAN. To je
navrzeno z divodu velké dochazkové vzdalenosti protilehlych zastdvek Kopernikova, které
jsou od sebe vzdaleny 340 metri. Naproti tomu zastdvka Tylova je vzdalena od protilehlé
zastavky Kopernikova jen 100 metra.

Béhem piepravniho prizkum bylo zjiSténo, Ze primérné v zastavce Divadlo J. K. Tyla
nastupuje 1 cestujici. NejvyznamngjSimi zastavkami z hlediska obratu cestujicich jsou pak
CAN, Husova, Sady Pétatticatniki, Dobrovského a Sukova. Navrhovanym feSenim je
polookruzni vedeni linky v oblasti CAN a Sadii Pétatficatnikli, které ma za cil zjednodusit
cestujicim cestovani do stiedu mésta. V oblasti Bor je navrZena zména trasy tak, aby pokryla
1 vnitini ¢ast sidlist€ Bory. Proto je uvaZzovano zajizdéni linky do zastavky U Teplarny, které
pfinese mirné prodlouZeni trasy i jizdni doby, nicméné pfedpokladany piinos by mél pokryt
casové i finan¢ni naklady vzniklé se zajizdénim do této zastavky. Predpokladané prodlouzeni
delky a jizdni doby v jednom sméru ¢ini 1 km a 2 minuty. Zména trasy je vyznacena

v obrazku 16 pterusovanou ¢arou.
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Obrazek 16: Detail pietrasovani linky T3 v oblasti sidlisté Bory
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Zdroj: http://www.mapy.cz/#x=13.405236&y=49.736979&z=11, zpracovano autorem

Linky objednédvané obchodnimi centry v Plzni zastavuji ve vSech nacestnych
zastavkach pro nastup 1 vystup cestujicich. Z obav, aby linka T3 nebyla vyuzivana k doprave
do NC Area Bory, bylo ode dne otevieni zminéného NC ukonceno zastavovani v prilehlé
zastavce Boettingerova. To mélo zanasledek zhorSeni dostupnosti NC Borska pole
pro obyvatele této ¢asti Plzné. Z tohoto diivodu je navrzeno obnoveni této zastavky na lince

T3 ve sméru NC Borska pole pouze pro néstup, ve zpateCnim smeru pouze pro vystup.
3.5.2 Optimalizace JR

Jizdni tad linky T3 je v soucasnosti odd€leny pro sméry tam a zpét. Z divoda
zminénych v kapitole 3.5.1 je navrzena zména jizdniho f&du na polookruzni s vychozi
zastavkou NC, Folmavska. Odjezdy od NC Borska pole respektuji soucasny stav a zaroven
dochazi k prokladu s linkou 29 o vikendech ve sméru na Bory. Spoj 1 zafne svou jizdu
v zastadvece CAN, Husova, spoj 25 ukonci svou jizdu v zastavce Sady Pétatficatnikd, odkud
pojede bez cestujicich zpét do zastdvky NC, Folmavskd, aby odvezla zakazniky
a zamé&stnance obchodu, které konci ve 20 hodin. Oproti stavajicimu stavu se jednd z hlediska
poctu spojit o posileni dopoledniho provozu, ktery byl v listopadu roku 2011 omezen (zruSeny
spoje 3,4 a 7,8). Hodinovy interval je obnoven z diivodu snahy o ptilakani cestujicich v nové
obsluhovanych lokalitach zastavek U Teplarny a Boettingerova.

Mezi zfizenymi zastdvkami v tseku Fakultni nemoc. Bory a NC U Letisté¢ jsou
stanoveny nov¢ jizdni doby. Na zbytku linky dochéazi k drobnym upravam tak, aby jizdni
doba pravdivéji kopirovala skutecny stav a reflektovala obsluhu zastavky Tylova, ktera je

pro linku T3 nové zfizena.

Optimalizovany jizdni fad linky T3 je uveden jako samostatna piiloha prace ¢islo 11.

77



3.6 Propagace linek a obchodnich center

Nedilnou soucésti optimalizace linky je snaha o co jeji nejvétsi efektivitu, tedy
vytiZzenost spoji. Té dosahneme nejen stanovenim kvalitni trasy a vhodnych ¢asovych poloh
jednotlivych spoji, ale predevSim propagaci, ktera bude efektivné zacilena na skupinu
cestujicich vyuzivajicich ,,Tesco* linky. Zakaznici vyuzivajici téchto linek ziskavaji zdarma
sluZzbu dopravy do obchodniho centra a zpét, nicméné linka je vyuZzivana i dal§imi cestujicimi,
ktefi bud’ nejedou do obchodniho centra (napiiklad cestujici v trase Pietas — centrum na lince
T1) nebo do konecné stanice jedou, ale nenakupuji v obchodnim centru. Toto jsou
potenciondlni zakaznici, ktefi mohou byt osloveni cilenou reklamou piimo ve vozech.

Propagace obchodnich center na linkach je v soucasnosti zajiSténa celovozovou vnéjsi
reklamou na vozech obvykle nasazovanych na tyto linky. Na linku T1 a T2 jsou standardné
nasazeny tfi tfidvefové autobusy SOR BN 12 (RZ 3P5 2173, 3P5 2174 a 3P8 2873) nesouci
celovozovou reklamu na OC Plzein. Vyjma uvedenych vozl se na linkach objevuje autobus
Karosa B 952 (RZ2P6 8753) se stejnou reklamou. Linka T3 je obvykle obsluhovéana
¢tytdvetovym autobusem SOR BN 12 (RZ 2P9 2665) s celovozovou reklamou NC Borska
pole. SOR BN 12 s celovozovou reklamou na OC Plzeit a HM Tesco Extra je na obrazku 17.
Reklamni plocha je poskytovana OC zdarma. Jedinym nakladem jsou naklady na instalaci

reklamy.

Obréazek 17: Autobus SOR BN 12 s celovozovou reklamé na OC Plzeii na koneéné zastdvee Na Svabinach
—linka T1

Zdroj: autor
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Naproti propracované vnéjsi reklamé nejsou interiéry vozii vybaveny informaci ani
o0 obsluhovaném obchodnim centru, ani o provozované lince — chybi naptiklad jizdni ¥ad nebo
schéma linky. Reklama ve vozech by se mohla skladat naptiklad z vyvéSenych akénich letaki,
vyhledové je mozno, v souvislosti s rozvojem IDP, pocitat s akustickym hldSenim, které by
mohlo mimo hlaSeni zastavek upozoriiovat i na aktudlni akce z OC nebo na slevy produkti.
Tim by se rozrostl komunikacni kanal obchodnich center smérem k zakaznikim.

Souc€asny stav informovanosti zdkaznikli obchodnich center OC Plzeni a NC Borska
pole o odjezdech linek pfimo v centru se omezuje pouze na informacni kiosek, kde jsou
poskytovany informace o odjezdech spoji. Ke zlepSeni povédomi zdkaznikli o odjezdech

jednotlivych spoju, at’ uz prechodné po dobu zmén nebo trvale, jsou navrzZeny tfi nové cesty.

e VyvéSeni aktudlnich jizdnich fadi objednavanych linek u vSech vhodnych vystupti
z0OC

e Hlaseni informace o odjezdu spoje 5 — 10 minut pied ¢asem jeho pravidelného
odjezdu reprodukované informacnim systémem obchodniho centra

e Vytisténi informace o provozu linek na zadni stranu uctenky z HM Tesco — ptiklad

rubové strany uctenky z HM Tesco je na obrazku 18

Obrazek 18: Rubova strana uctenky z HM Tesco
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Zdroj: autor
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Obrazek 19: Schéma optimalizovaného linkového vedeni linek objednavanych OC
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Zdroj: http://www.mapy.cz/#x=13.405236&y=49.736979&z=11, zpracovano autorem
Vysledné linkové vedeni linek T1, T2 a T3 po optimalizaci je znazornéno
na mapovém podkladu na obrazku 19. V této Casti prace byl stanoven navrh optimalizace
jednotlivych linek, vcetné jeho podrobného popisu na zakladé¢ vysledki provedeného
prepravniho prizkumu. Optimalizace byla provedena s ohledem na stavajici stav tak, aby byla
pro objednavatele pfijatelnd a pro dopravce realizovatelnd. Ekonomické zhodnoceni

optimalizace je feSeno v nasledujici ¢asti prace.
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4 Ekonomické zhodnoceni navrhu optimalizace

Ekonomické zhodnoceni navrhu optimalizace piedkladd naklady souvisejici
s provedenim optimalizace a zkouma jeji celkovy pifinos pro obchodni centra OC Plzen
a NC Borska pole. Zhodnoceni srovnavd vychozi a optimalizovany stav a dava jasnou
predstavu o efektivnosti predlozeného navrhu. Navrh optimalizace neptedpoklada investi¢ni
naklady, nebot’ bude vyuzita stavajici infrastruktura. Ekonomickou opravnénost kalkulované
ceny predkladd dopravce objednavateli pii uzavirdani nebo prodluzovani smlouvy

o provozovani linkové dopravy. Vybér dopravcee je provadén na zaklade vybérovych fizeni.
4.1 Predpoklady pro vypocet ekonomického prinosu linek

Ekonomicky pfinos linek objedndvanych obchodnimi centry se odviji pfedevSim
od poctu zakaznik, ktefi jsou dopraveni do pfislusného OC a v tomto centru také nakoupi.
Primérna hodnota jednoho ndkupu byla v roce 2011 dle zdroje [19] 679 K¢. To, nakolik je
vySe prumérné utraty ovlivnéna pouzitym dopravnim prostiedkem, nebylo piedmétem
zkouméni této prace. VySe primérné utraty zakaznika vyuzivajicitho autobusové linky
k dopravé do OC je redukovana koeficientem redukce r. Redukce je provedena na zakladé
predpokladu, ze zdkaznik vyuzivajici linky objednavané OC utrdci méné¢ nez zakaznik
vyuzivajici k dopravé do OC individualni automobilovou dopravu. Primérna cena ndkupu

zakaznika OC je déna vzorcem 4. Jeji vySe pii koeficientu redukce 0,5 ¢ini 340 K¢&.

Vzorec 4: Vztah pro vypocet primérné ceny jednoho nakupu cestujiciho
PN =PNyx*r

Vysvetlivky:

PN, = prumérna cena jednoho nakupu v HM, v roce 2011 cinila 679 K¢
PN = pritmérna cena jednoho ndakupu cestujiciho

r = koeficient redukce

Zdroj: autor

Primérnd marze HM Tesco neni zvetejnéna, konkurenéni hypermarket Albert uvadi
cilovou provozni marzi 5 % [20]. Pfedpokladanou 5 % vySi provozni marze potvrzuje
1 analyticky dokument spole¢nosti CYRRUS, a.s. [21, s 1]. Nicméné provozni marZe se
vypocitava jako podil zisku po zdanéni a celkovych trzeb. Pfinos cestujicich pro obchodni
centrum, bez zapocitani ndkladi na jeho provoz, je pocitdn jako rozdil mezi nakupni
a prodejni cenou dané¢ho zbozi, tedy na zaklad¢ hrubé marze. Predpokladem pro dalsi vypocty

je odhadovana hrubd marze ve vysi 20 %, ktera je odhadovéna na zakladé¢ dostupnych
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informaci o dlouhodobé hodnoté hrubé marze obchodii Wal-Mart [23]. Z kazdého ndkupu by
za tohoto ptfedpokladu pfipadlo fetézci 20 %, vyuzitelnych na pokryti provozu dané linky.
Vztah pro vypocet hrubé marze nakupu cestujiciho se nachazi ve vzorci 5. Pfedpokladana

hruba marze nakupu cestujiciho je na zaklad¢ vypoctu dle uvedeného vzorce 68 K¢.

Vzorec 5: Vztah pro vypocet hodnoty hrubé marze nakupu cestujiciho
HM = PN x k

Vysvetlivky:

HM = hodnota hrubé marze z jednoho ndakupu cestujiciho

PN = priumeérna cena jednoho nakupu cestujiciho

k = velikost hrubé marze obchodu (20 % = 0,2)

Zdroj: autor

4.2 Ekonomika soucasného provozu linek

Veskeré niZze uvedené vypocty vychéazeji z pfedpokladanych hodnot uvedenych
v kapitole 4.1. Jejich stanoveni ovlivnilo néasledné vypocty a kalkulace, nicmén¢ snahou
autora bylo co nejpreciznéjsi stanoveni téchto veli¢in. V ptipadé dodani ptesnéjsich udaji je
mozné na zakladé vzorct v kapitole 4 stanovit ekonomicky ptinos linky a spoji, resp. ob&hii
daleko ptesnéji.

Cena za 1 ujety km linkami obsluhujicimi OC je v soucasnosti piiblizné 33 K¢&
v¢. DPH za ujety km. V souc€asné dob¢ je dle platného jizdniho fadu provozovano 56 spoji
linky T1, s celkovym dennim probéhem 434 km (7,5 km/spoj). Linku T2 obsluhuje 9 spoji
s celkovym probé¢hem 118 km (12 km/spoj) denné€ a linku T3 22 spojl s celkovym dennim
probéhem 162 km (7 km/spoj). Do celkovych dennich probéhli linek jsou zapocitany
1 ptistavné a odstavné jizdy.

Pti vypoctu ekonomiky provozu linek je nutné pocitat s dvojnasobnou kilometrickou
hodnotou, protoZe zdkaznikovi je poskytnuta doprava do i z OC. Vyjimkou jsou polookruzni
linky, které jednim spojem zékazniky odvezou i pfivezou. Pfi vypoctu neni mozné zohlednit
nastupni zastavku cestujiciho, nebot’ to, na které zastavce nastoupi, neovlivituje pocet ujetych
km spoje. Pfi vypoctu ekonomiky provozu linek T1 a T3 je kilometrickd vzdalenost ujetd
zékaznikem pfi jedné cesté pocitana jako dvojnasobek ujeté vzdalenosti jednoho spoje (ob¢h),
tedy 15 km u linky T1 a 14 km u linky T3. U linky T2 ¢ini trasa jednoho spoje 12 km.

Do celkového zisku linky je zapoc€itan i zisk z celovozové reklamy na autobusech.
Plocha autobusu je OC poskytovana zdarma, jedinym nakladem pro OC je cena instalace

a odstranéni reklamy. Odhadovana cena 70 000 K¢ na vz vychazi z ceny [23] srovnatelného

82



12 m autobusu. Prondjem plochy srovnatelného autobusu MHD v Plzni pro celovozovou
reklamu stoji 100 000 K¢ rocné [23]. Pfedpokladem je, ze takto stanovend cena je
pro objednavatele reklamy rentabilni, tedy Ze bez zapocteni nédkladl na instalaci a odstranéni
piinasi celovozova reklama na jednom autobusu objednavateli minimalni zisk 100 000 K¢
za rok. Pfedpokladana Zivotnost reklamy je 6 let. Velikost pfinosu reklamy je, vzhledem
k zachovani poctu autobusii, pro navrh optimalizace stejnd. Vztah pro jeji vypocet je urcen

vzorcem 6.

Vzorec 6: Vztah pro vypocet piinosu reklamy
NR
PRr=n*MZR—n*7
Vysvetlivky:
PR, = prinos reklamy v K¢ za rok
n = pocet autobusii nasazovanych na linku
MZR = predpokladany zisk z reklamy v K¢
NR = nadklady na instalaci a odstranéni reklamy v K¢
z = doba zivotnosti celovozové reklamy v letech

Zdroj: autor
Vydélenim vysledné hodnoty piinosu reklamy PR; ve vysi 353 333 K¢ poctem spoji
nebo ob&hti dostaneme hodnotu piinosu reklamy na jeden spoj nebo ob¢h. Pii celkovém poctu
48 ob&hii na objednavanych linkach za den je roéni pocet ob&hii roven 17 520. Upravou
ziskavame vyslednou hodnotu piinosu reklamy ve vysi 20 K¢ na jeden ob¢h.
Vzorec 7 vyjadifuje postup vypoctu ekonomické piinosnosti jednoho obéhu

pro obchodni centrum.

Vzorec 7: Vztah pro vypocet ekonomického ptinosu jednoho obéhu
CKM x PMK

EPO =PC0*HM—CKM*PKK—f+PRO

Vysvetlivky:

EPO = ekonomicky prinos obéhu v K¢

PCO = pocet cestujicich obéhu vystupujicich u obchodniho centra

HM = hodnota hrubé marze z jednoho ndkupu cestujictho v K¢

CKM = cena za ujety km na lince v K¢

PKK = pocet km ujetych spojem béhem jednoho obéhu na lince

PMK = denni pocet manipulacnich km linky

x = denni pocet spojii linky

PR, = prinos reklamy jednoho obéhu v K¢

Zdroj: autor
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Na zékladé tudaju ziskanych provedenym piepravnim prizkumem je v tabulce 16
vypocitan ekonomicky piinos ob¢hil, na kterych cestujici vystupuji ze spoje uvedené¢ho
v prvnim sloupci. Zaporné hodnoty ekonomického piinosu znamenaji, ze dany ob&h je

ztratovy.

Tabulka 16: Ekonomicky pfinos stavajicich ob¢ht dle provedeného ptepravniho prizkumu

Linka T1 | Pocet cestujicich | EPO

Spojst | 18] 738K
| |
joo | 14

Spoj9 | 19| B879Ke
| |
Linkat3 | |

Spoj1 | 20| 903Ke|

Zdroj: autor

4.3 Srovnani vychoziho a cilového stavu optimalizace

V ramci vychoziho stavu je objednavéano 48 parti spojl, z toho 28 paril spojl na lince
T1, 9 spoju na lince T2 (u polookruzni linky je bran jeden spoj zaroven jako par) a 11 parQ
spojit na lince T3. Celkovy soucet tras spoju vcéetné piistavnych jizd je 714 km denné.
Pti primérné cen¢ 33 K¢ za ujety km c¢ini celkova hodnota objednavky, vypocétena dle vzorce

8,23 562 K¢ s DPH denné.

Vzorec 8: Vztah pro vypocet celkové hodnoty objednavky
HO = PKM; + CKM

Vysvetlivky:

HO = celkova hodnota objednavky v K¢

CKM = cena za ujety km na lince v K¢

PKM, = pocet ujetych km denné

Zdroj: autor

Jednim ze zamért prace bylo piedlozit takové feSeni, u kterého by objem denni
objednavky vyraznéji nepiekracoval ptivodni rozsah. Diky tomuto rozhodnuti je vytvaren tlak
na efektivitu optimalizovaného linkového vedeni. Zména v provozu linky T1 pocitd se

zrusenim obsluhy zastdvky Sady Pétatficatnikli a se zkracenim vybranych spoji s ohledem
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na zachovani dopravni obsluznosti hlavniho nadrazi a pfilehlého OD Tesco. Uskute¢nénim
uvazovanych zmén je predpoklddano snizeni objednavaného rozsahu linky T1 o 11 %
ze 434 km na 390 km denné. Predpokladana uspora tohoto feseni je 1 452 K¢ denné.
Aby doslo ke znehodnoceni navrhované uspory, muselo by v souvislosti se zkracenim
vybranych spoji dojit ke ztraté alespont 22 zakazniki denné. To neni vzhledem k zachovani
vysokého standardu dopravni obsluznosti OC piedpokladano, nebot omezeni provozu se
dotyka jen Giseku CAN, Husova — HI. nadr. CD, Americka. V tomto useku ma optimalizovana
podoba linky T1 shodnou trasu slinkami 11, 12 a 35. Pocet pari spoji (obchi) je
optimalizovanym feSenim navySen na 30 pard. Dva nové pary spoji, pii prumérném obsazeni
linky T1 dle ptepravniho prizkumu ve vysSi 16 cestujicich, poskytnou celkovy ptinos
1088 K¢.

Optimalizované feSeni neptedpoklada u linky T2 zkréceni trasy. Naopak je pocitdno
s prodlouzenim provozu o jeden spoj, ktery od OC pojede po své trase na Slovany a zpét a je
ukoncen v zastavce U Pietasu, kde je mozny prestup na linku 11 ve sméru k OC. V ptipadé
zdjmu by misto pfestupu na linku 11 mohl byt prodlouzen pobyt linky T1 v zastavce Pietas,
¢imz by doslo k vytvofeni pfestupni vazby z posledniho spoje linky T2 na spoj linky T1
k OC. Diky zkraceni trasy posledniho spoje a zkraceni ndjezdové trasy na linku doslo
k navySeni poctu km za den ze 118 km na 123 km. Pokud by k témto Gpravam nedoslo,
znamenalo by pfidani jednoho spoje narast az na 130 km. Oc¢ekavanym piinosem je obsluha
dvou novych zastavek Viesova a OlSova namisto obsluhy zastavky Svétovar BUS. Nové
obsluhované zastavky maji velky potencidl ptiladkat nové cestujici, nebot’ leZi uprostied husté
zastavby a vyjma tramvajové linky 1 nejsou obsluhovany. Celkovy ptinos by mél byt diky
navySeni poctu obsluhovanych zastdvek minimalné ve vysi 18 cestujicich za den, pokud
pocitame priméerny pocet nastupujicich ve vysi dvou osob. Piinos nové zavedeného spoje je
odhadovén na 12 cestujicich (vypocet dle primérného obsazeni spoju linky T2 s vynechanim
spoje 1, ktery je hojné¢ vyuzivan zaméstnanci OC Plzen). NavySeni poctu cestujicich
0 30 osob znamena finan¢ni ptinos ve vysi 2 040 K¢ denné. Negativni dopad optimalizace
casovych poloh a obsluhovanych zastavek na zbytku linky T2 neni vzhledem k jejich rozsahu
predpokladan.

Trasa linky T3 je sloucenim spojii zménéna na polookruzni a je doplnéna o celkem
tfi spoje. Dva dopoledni spoje, které¢ puli stavajici 120 minutovy interval pfed 12 hodinou,
jedou v celé trase linky. Predposledni spoj je dle optimalizované varianty JR ukon&en
v zastavce Sady Pétatficatnikl a autobus bez cestujicich piejizdi opét k OC, aby obslouzil

posledni spoj opét do zastavky Sady Pétatficatnikii, kde je ukoncen a ze které pokracuje
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do gardze. Optimalizovand trasa nové¢ obsluhuje zastdvku Boettingerova (dle sméru jizdy
pouze pro nastup/vystup) a zastdvku U Teplarny na sidlisti Bory. Nariist nakladd ve vysi
66 K¢ (prodlouzeni trasy ¢inilkm vjednom sméru) by byl kompenzovan, pokud
by v zastavce U Teplarny primérné nastupoval pouze jeden nakupujici zakaznik.

Celkovy rozsah linky T3 v optimalizované podob¢ ptredpoklada diky uprave trasy
navyseni poctu denné ujetych km ze 162 km na 216 km. Z finan¢niho hlediska neni nartst
01782 K¢ denné zanedbatelny, ale pfi predpoklddaném primérném navySeni cestujicich
0 3 osoby diky obsluze novych nacestnych zastdvek na lince T3 ve sméru NC U Letiste
(+2 osoby — zastavka U Teplarny, +1 osoba — zastdvka Boettingerova) je predpoklad nartstu
celkového poctu cestujicich o 30 osob, coz znamena finan¢ni piinos ve vysi 2 040 K¢. K tomu
je nutno pfi¢ist finan¢ni piinos dvou novych spojii. Na zdkladé¢ soucasného primérného
vytizeni 15 osob v jednom spoji a predpokladu ptilakéani dalSich tfi zakaznikl diky upravené
trase znamena provozovani téchto spoji dalsi nartst ve vysi 36 zdkaznikd, tzn. dal§i navyseni
ptinosu linky ve vysi 2 448 K&. Po odecteni nakladti na provoz linky v optimalizované trase
ve vysi 1 782 K¢ od celkového pfinosu optimalizované varianty ve vysi 4 488 K¢ se jedna
o Cisty pifinos oproti stavajicimu stavu ve vysi 2 706 K¢ denné. Vypocet ekonomického
pfinosu optimalizovanych ob¢hii vSech linek dle ptfedpokladaného poctu cestujicich se

nachéazi v tabulce 17.

Tabulka 17: Ekonomicky ptinos optimalizovanych ob&ht dle ptedpokladaného poctu cestujicich

| | |
LinkaT2 | | |

| | |
Spoj9 | 21| 1038Ke

Spoj 23 8 15 K&

Zdroj: autor

V souhrnu se délka objednavanych linek navysi o5 km ze 714 km na 729 km.
Celkova hodnota denni objednavky by se tak zvysila dle vzorce 8 z 23 562 K¢ na 24 057 K¢
v¢. DPH. U linky T1 je pfedpoklad nartstu poctu cestujicich ve vysi 32 osob denné, u linky

86



T2 je ptedpokladem nartst o 30 osob denné a u linky T3 nartst 66 osob denné. Zména poctu
cestujicich ve vysledku znamena po odecteni nékladii na optimalizaci ptredpoklddany nértst
hrubé marze HM Tesco v obsluhovanych OC ve vy$i 7 121 K¢. Graficka interpretace zmén

objemu objednévané dopravy je na obrazku 20.

Obrazek 20: Srovnani objemu objednavané dopravy pred a po optimalizaci

Objem objednavané dopravy
800 714729
'g‘ 700
= 600
=
3 500 434
c 390 N . .,
B 400 B Pred optimalizaci
© 300 216 B Po optimalizaci
.°E_’. 200 118123
u
0
T1 T2 T3 Celkem

Zdroj: autor

Finan¢ni pfinos optimalizace je graficky vyjadien na obrazku 21.

Obrazek 21: Srovnani dennich finan¢nich ukazatelti objednavanych linek

Srovnani dennich finanénich ukazatelu
objednavanych linek

30 000 K¢

25 000 K& 24v057 Ké

20000 K¢

. 14322Ke
15 000 K¢

10 000 K¢

4 059 K¢
94 K¢ 2 040KE&

5000 K¢

0 Ke

T1 T2 T3 Celkem

m Naklady na provoz pred optimalizaci
B Naklady na provoz po optimalizaci
1 Financni prinos prirdstku cestujicich po optimalizaci

H Celkovy finanéni pfinos po optimalizaci

Zdroj: autor
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Z obrazku 21 je ve sloupci celkem mozno vycist mirny nardst nakladi na provoz,
ktery je kompenzovan celkovym financnim pfinosem linek. Ze sloupcti jednotlivych linek je
pak nejpatrnéjsi pokles néklada u linky T1 a narast naklada linky T3. Roc¢ni pfedpokladany
finan¢ni pfinos optimalizace ¢ini pro OC Plzen 1611475 K¢ Pro NC Area Bory je
predpokladany rocni piinos optimalizace ve vysi 987 690 K¢&.

Z ekonomického zhodnoceni vyplyva jednoznacna piinosnost navrhu optimalizace.
Vzhledem ke spolupraci se spole¢nosti CSAD autobusy Plzen a.s., a jejich zajmu o vysledky
diplomové¢ prace, budou vystupy optimalizace v kontextu jejiho pfinosu pro obchodni centra
dale postoupeny k jednani s objednavatelem linek. Predpokladanym vysledkem je zdjem
objednavatele Tesco Stores CR, a.s. o provedeni jednotlivych zmén. Navrhem autora je
optimalizovat linky jednotlivé. Prvnimi optimalizovanymi linkami by v pfipad¢ zajmu mély
byt linky T2 a T3 od 1. 9. 2012, tedy od ukonéeni prazdninového provozu VHD. Vysledky
optimalizace na téchto linkach pak autor doporucuje v prubéhu zafi a fijna prabézné
monitorovat. Zmény nalince T1 by mély byt situovany, vzhledem k jejich rozsahu,

na pocatek predvanocniho obdobi roku 2012.
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Z.avér

Cilem této prace bylo analyzovat a zhodnotit stavajici stav dopravni obsluznosti
obchodnich center, optimalizovat provoz linek provozovanych na zaklad¢ objednavek
obchodnich center a zvysit atraktivitu téchto linek tak, aby ve vysledku mély pro zakazniky
dotéenych obchodnich center vyssi uzitek a staly se komplementem sit¢ méstské hromadné
dopravy v Plzni.

V Uvodni pasdzi byl definovan ramec dopravni obsluznosti a zpusob jejiho
objednavani v dané oblasti. Na zdékladé¢ analyzy =ziskanych informaci spada dopravni
obsluznost obchodnich center mezi mista vefejného z4jmu, tedy ta mista, kam by méla byt
vetejnd doprava objednavana. Rozbor soucasného stavu dopravni obsluznosti jednotlivych
center v kapitole 2 pfinesl poznatek o dulezitosti prostorového umisténi obchodniho centra
v ramci aglomerace. Obchodni centra, kterd jsou umisténa v okrajovych oblastech, nemaji
srovnatelnou kvalitu dopravni obsluznosti v porovnéni s obchodnimi centry umisténymi
do stavajici zastavby. Existuji dva zékladni pfistupy, jak se s timto nedostatkem vyrovnat.
Obchodni centra mohou spoléhat na individudlni automobilovou dopravu nebo se rozhodnou
pro objednavani linek vetejné dopravy, které nabidnou rychlé a kvalitni spojeni obchodniho
centra s méstem a zpiistupni tak obchodni centra Sirsi skupiné zakaznika.

Linkovou dopravu ve zkoumané oblasti v soucasnosti objednavaji obchodni centra
OC Olympia, OC Plzen, OC Globus a NC Borska pole. OC Olympia a OC Globus
objednavaji pro své zadkazniky zajizdéni stavajicich linek MHD. Jinou cestou §ly HM Tesco
v OC Plzeit a NC Borska pole, které celkem objedndvaji tfi zvlastni linky, licenéné vedené
také jako MHD. Vzhledem k sitovému charakteru linek zajist'ujicich dopravu do OC Olympia
a OC Globus se optimalizace vztahovala pouze na linky obsluhujici OC Plzent a NC Borska
pole.

Optimalizace linek vychédzela pfedev§Sim z analyzy stavajiciho stavu dopravni
obsluZnosti, znalosti mistnich pomért a situace. DilleZitou sou¢ésti optimalizace byl pfepravni
prazkum, jehoz uspéSnou realizaci zajistil autor prace. Na zaklad¢ vstupnich udaji o poctu
spoju obsluhujicich obchodni centra, jejich relaci a z analyzy obsazenosti a jizdniho tadu
stavajicich spojl byla navrzena optimalizace jednotlivych linek z hlediska linkového vedeni
a jizdniho tadu. V posledni casti prace dosSlo ke stru¢nému ekonomickému zhodnoceni
a zjednodusené kalkulaci nékladt stavajiciho a optimalizovaného linkového vedeni. Vyjma
optimalizace samotné je doporuceno disledné vyuZzivat vSech moznosti k osloveni zédkazniki

béhem jizdy nebo pii ndkupech a zvySovat tim povédomi o objednavanych linkach. Zaroven
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je poukédzano na nekteré stavajici nedostatky v provozu linek. At uz se jedna o zpozd’ovani
linek, jejich nespravné oznacovani nebo chybéjici informace na zastdvkovych oznacnicich.

Optimalizované linkové vedeni linky T2 v oblasti Slovan a linky T3 v oblasti Bor
a centra mésta zlep3uje dopravni obsluznost obchodnich center. Upravy vedernich spojti linky
T1 snévaznosti na prosttedky MHD v hlavnich pfestupnich zastdvkach zvysuji celkovy
uzitek linky pro zdkazniky, ktefi chtéji uspokojit své ndkupni potieby ve vecernich hodinach.
Redukci spoju linky T1 jedoucich do zastavky CAN, Husova dojde ke snizeni tranzitujicich
cestujicich, nevyuzivajicich linku k dopravé zado OC Plzen. Zaroven optimalizace
predpoklada vyssi spolehlivost spoji z hlediska jejich pravidelnosti.

V kapitole 4 byla optimalizace hodnocena po ekonomické strance. Pfinos optimalizace
spociva v ptedpokladu ptisunu novych zakaznikii do obsluhovanych obchodnich center, ktery
by mél nastat z divodu provozu linek v navrhované podobé. Pfinos zédkaznikli pak spociva
v navysSeni trzeb jednotlivych obchodnich center, ptficemz jedinymi naklady na realizaci celé
optimalizace jsou ndklady vyvolané navySenim celkového objemu objednavanych dopravnich
vykonil o 2 %.

V souhrnu optimalizace linek objedndvanych obchodnimi centry pfinasi zkvalitnéni
sluzby dopravy zakaznikG do obchodnich center, rozsifeni uzemi obsluhovaného témito
linkami, redukce vlivu kongesci na linky, rozsifeni rozsahu provozu a v dusledku toho nartst
poctu zdkazniki obchodnich center. Byly také identifikovany faktory, které negativné
ovliviiuji provoz na linkéch, a jejichZ odstranéni napomiize dal§imu rozvoji linek. Jedna se
o zlepSeni informovanosti cestujicich o linkdch na zastavkovych oznacnicich,
na elektronickych informacnich panelech 1 ve vozidlech. V neposledni fadé¢ se jednd o zvyseni
spolehlivosti spoji diky upravam jizdnich ada v oblasti jizdnich dob a pobytl na kone¢nych
zastavkach. To vSe pfi mirném narlistu ceny v souvislosti s navySenim rozsahu objednavané

dopravy. Cil prace byl navrhem finanéné ptinosného a efektivniho feSeni optimalizace splnén.
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Priloha 1: Rozmisténi vyznamnych obchodnich center v Plzni

7

MALESICE

A

Zdroj: http://www.mapy.cz/#x=13.405236&y=49.736979&z=11, zpracovano autorem
Vysvétlivky:

Obchodni centrum Olympia Plzen

Obchodni centrum Plzen

Obchodni centrum Globus

Obchodn¢ administrativni centrum Rondel

Nakupni a zabavni centrum Plzen Plaza

Nakupni centrum Borska pole

Nékupni centrum Area Bory

0 9N N N bk WD~

Naékupni centrum Galerie Dvorak



Ptiloha 2: Jizdni fad linky 445100 (linka O)
445100 CAN-Cernice, nakupni zona

Prepravu zajisfuje : CSAD autobusy Plzef a.s.V Malé Doubravece 27 Plzef, Plzer, tel 377 227 575, 606 706 386, fax 377 260 302, www _csadplzen.cz

Tq 2
| 10 |
1lod CAN .. . _. P | ] | | | 98
2 U Prace, Americka ... ... 0T = e | 915
3 | HLnadr. CD, Americkd ... || o | o | | |91
4 | 1. poliklinika, . .. .. [ B I | 9og
5 | Francouzska . R A (U U A O R O - 1
6 Nam M Horakové - .. ... ....... 0 || = e | 9o7]
8l pf ernlce, nakupnizéna ... .. Codl | [ | 1 | 7 | 900

[ 10 | ede jen 3.10.12
Na lince ]Jsou plepravovani cestugci bezglatné Prepravni podminky jsou stanoveny dohodou mezi dopravcem a objednatelem.Piimé&fené také plati ustanoveni zak. 111/19945Sb. o silni¢ni
dopravé ve znéni pozdéjSich zmen a vyhlaska ¢.175/2000 Sb o silni¢nim pfepravnim fadu.

Zdroj: interni materialy spole¢nost CSAD autobusy Plzefi a.s.



Ptiloha 3: Jizdni tad linky 445101 (linka T1)

445101 CAN, Husova-Na Svabinach
Prepravu zajistuje : CSAD autobusy Plzefi a.s.,V Malé Doubravce 27, Plzen, Plzer, tel.377 227 575, 606 706 386, fax 377 260 302, www.csadplzen.cz

T¢ 1 3 5 7 51 9 53 1 55 | 13 [ 57 | 15 | 89 | 17
| 25 | | 25 | | 25 | | 25 | | 25 | | 25 | | 25 | [ 25 1125 11 25 |1 25 1 25 1] 25 |

1lod CAN,Husova ...................... ... | 525 .. | 628 .. |730 .. |83 .. |9o0 .. | 930 .. (1000 ... (1030 11 0011 30/12 00|12 30{13 00|13 25 ...
2 Sady Pétatricatnika . ... ... .. ... v | D29 ... [ 629 ... | 734 ... | 834 ... | 904 .. | 934 .. |1004] .. |1034 11 0411 3412 04{12 34|13 04{13 29
3 U Prace, Americka .................. e |53 ... | 63| .. | 736 .. | 836 .. | 908 .. |93 .. |1006 .. [1036 11 06/11 36{12 06|12 36|13 0613 31
4 Mrakodrap . ........... ...t . | 532 .. | 632 .. | 737 .. | 837 .. |907 .. |937 .. |1007 .. [1037 110711 37|12 07|12 3713 0713 32
5 HI. nadr. CD, Americka .............. 534 ... 634 ... 733 .. 833 .. 909 .. 9a3g ... (1009 ... |103g 11 09|11 3912 09|12 39(13 05|13 34
6| | Sumavska ......................... SUUS I A OO OO N O o I OO I IO I O O O L I

7 Pietas ....... ... ... ... .. ... | 540 ... | BG40 ... | 745 ... | Ba5 ... | 915 .. | 9a5 .. |1015 .. [104s 11 15/11 45(12 15/12 45|13 15(13 40
8 UTesca ........oiviiiiinnnnnn.. .. | Bas ... |64 .. |7s0 .. | 8&s0 .. | 920 .. | 950 .. (1020 ... (1050 112011 50|12 20{12 5013 20|13 45
9lpf NaSvabinach ..................... ... | 547l ... I 647l ... | 752l ... 1852 ... 1922 ... 1952 ... M022 ... 1052 11 22111 52112 22112 52113 22113 50

pokracovani

Tg 61 19 63 21 65 23 57 25 69 | 27 | 29 | 31 [ 33 | 35
1lod CAN,Husova ...................... ... |1400 .. (1430 ... [1500 ... |1530 .. |1600| .. (1630 .. (1700 ... [1730 18 00|18 30|19 30|20 4021 30{22 30
2 Sady Pétatricatnika ................. v (1404 ... (1434 ... [1504] ... [1534] .. (1604 .. |1634] .. |1704] ... |17 34 18 0418 34(19 34|20 44(21 34|22 34
3 U Prace, Americka .................. ... |1408 .. (1438 .. |1508 .. |1536 .. |160s .. |1636 .. |1706 .. (1736 18 0618 36|19 36|20 46|21 36(22 36
4 Mrakoedrap . ........... ... oot ... 1407 .. (1437 .. |1507| .. 1537 .. [1607 .. |1637 .. 1707 .. (1737 18 07|18 37|19 37|20 47|21 3722 37
5 HI. nadr. CD, Americka .............. ... 1409 .. (1439 ... |1508 .. [1539 ... |160a| .. 1633 ... [1709 .. |17 39 18 09|18 33(19 39|20 43[21 35[22 29
6| | Sumavska ............ ... .. ..... SUUS U N AU N AUt OO I U o I OO I IO I O U I
7 Pietas ....... ... ... . ... ... .. 1415 ... (1445 ... |1515 ... |1545 .. [1615 .. |164a5 .. |1715 .. [1745 18 15/18 45(19 45/20 55|21 45[22 45
8 UTesca ........coviiininnennnnn.. .. 1420 .. (1490 ... [1520 ... |1550 .. |1620] .. |1650/ .. (1720 ... (1750 18 20118 50|19 50|21 00|21 5022 50
Slpf NaSvabinach .................. ... .. 11420 ... Mds2 ... 11522l ... 11552 ... 1622 ... 11652 ... 722 ... 1752 18 22118 52119 52121 02121 52122 52




opaény smér

T¢| 6 8 10 12 52 14 54 16 5 | 18 | 58 | 20 | 60 | 22
9/od NaSvabinach ..................... 605 .. | 708 .. | 808 .. |908 .. | 938 .. [1008 .. (1038 .. |1108 11 38{12 08/12 38|13 05/13 38|14 08
8 UTesca ........... ... oo . 6or| .. 710 ... 810 ... 910 ... 940 ... |1010| ... [1040[ ... |1110 11 40|12 10|12 40|13 07|13 40(14 10
7 Pietas .......... ... ... .. .. ...... . | 810 ... | 713 ... | 813 .. | 913 .. | 943 .. |1013 ... (1043 ... |1113 1143|112 13|12 43|13 10|13 43(14 13
6 Sumavskd . ... ] 1 T U O OO Y A IO I [ R
5 HIl. nadr. CD, Americkd .............. 618 .. | 721 .. | 821 ... | 921 ... | 951 ... [1021] ... [10s| .. |1121| ... [11511221|1251]13 18/13 51|14 21
4 Mrakodrap . ...... ... .. ... .. ... ... 621 ... | 723 ... | 823 .. |929 .. | 953 .. |1023 .. |10s3] .. |[1123 .. |1153[12231253/13 20/13 531423
3 U Prace, Americka 623 .. 725 ... 825 .. 925 .. 985 .. |1025 .. (1055 ... |1125 ... |11551225/1255/13 22|13 5514 25
2 Sady Pétatficatnika I { { { { { { { { { { { { { {
1pf CAN,Husova ...................... 625 .. 730 .. 830 .. 930/ .. 1000/ .. 1030/ ... (1100l .. (1130 ... [1200[12 30113 00/13 2514 0014 30

opacény smér - pokracovani

T¢| 62 24 54 26 56 28 58 30 70 | 32 | 34 | 36 | 38 | 40
9/od NaSvabinach ..................... ... 1438 ... |1508 ... |1538 .. |1608 .. |1638 .. |1708 .. |1738 ... (1808 ... |1838/19 082020121 1022 1023 10| ...
8 UTesca ... ... |1440 ... {1510 ... [1540| ... (1610 ... |1640 .. (1710 17 40| ... |1810[ ... [1840[19 1020 22]21 12|22 1223 12
7 Pietas . ....... .. ... ... ... ... .. 1443 ... (1513 ... |1543| ... |[1613| ... |1643| .. |1713| .. (1743 .. |1813| ... |18 4319 1320 25121 1522 1523 15
6 SUMAVSKE - oo oo oo [ ... [l .. [ ... [ ... | I ... o ] 2320
5 HIl. nadr. CD, Americka .............. .. 1451 ... (1521 ... |1551] ... 1621 ... |1651] ... 1721 ... 1751 ... 1821 ... |1851|1921203121 212221 ...
4 Mrakodrap .. ........ .. .. .. .. 1453 ... |1523 .. (1553 .. |1623] .. |1653 .. [1723] .. |17s53| ... |1823 ... |1853(1923|20 33121232223
3 U Prace, Americka .................. ... |1455 ... |1825 ... |1555 .. |1625 .. |1655 .. |1725 .. |[1755 ... (1823 ... |1855/19 25120 35121 2522 25
2 Sady Pétatficatnika ................. ( { { ( { { { 4 { { { { (
1lpf CAN,Husova ...................... ... 1500 .. (1530 .. 600l .. 1630 .. 1700 .. 1730 .. 18ool ... 11830l ... 1190011930120 40121 30122 30

[ 25 | nejede 25.12.11,1.1.12 | 26 | nejede 24.12.11,25.12.11,1.1.12

nejede 24.12.11,25.12.11,31.12.11,1.1.12

Na lince jsou pfepravovani cestujici bezplatné.Jizdni kola se neprepravuji.

Prepravni po minkgojsou stanoveny dohodou mezi dopravcem a objednatelem, pfi¢emz prfimérené plati ustanoveni zakona 111/1994 Sb. o silniéni dopravé ve znéni pozdéjsich zmén a
vyhlaska €. 175/2000 Sb. o silniénim pfepravnim fadu.

Ve dnech 25.12. a 1.1. neni z divodu uzavieni hypermarketu TESCO a OC Plzen doprava zajisfovana.Dne 24.12. je otevieno pouze do 14 hodin a dne 31.12. pouze do 17 hodin.

Zdroj: interni materialy spole¢nost CSAD autobusy Plzefi a.s.



Ptiloha 4: Jizdni fad linky 445102 (linka T2)

445102 Na Svabinach-Nam. M. Horakové-Na Svabinach
Prepravu zajisfuje : CSAD autobusy Plzen a.s.\V Malé Doubravce 27 Plzen, Plze, tel.377 227 575, 606 706 386, fax 377 260 302, www.csadplzen.cz

TE 1 3 5 7 9 1 13 15 17
1lod NaSvabinach ..................... . | 9200 ... |1020 1120 1220, ... (1320 .. |1420| .. ({1520 ... |1620 .. |17 20
2 UTesca ......... ... e | 921 0 102 112 1221) ... 1321 ... |1421| ... 1521 ... 1621 ... 172
3 UPietasu ............. ... ... ... .... . | 924 .. |1024 1124 1224 ... (1324] ... |1424] ... |1524] ... 1624 ... |17 24
4 UAstry ... .. | 926/ ... |1028 1126 1226 ... (1326 ... |1426| ... {1528 ... |1626| ... |17 26
5 Castkova . ...... ... .. ... ... ... . | 929/ ... [1029 1129 1229 ... (1329 ... |1429 ... |1529| .. 1629 ... 1729
6 SvétovarBUS . ... ... ... ... .. | 9321 ... |1032 1132 12320 ... (1332 ... |1432| ... |1532] ... 1632 ... |17 32
7 Nam. M. Horékove .................. .. | 935 ... 1035 1135 1235 .. [133s] .. |1435] .. (1535 .. (1635 .. |1735
8 Francouzska ....................... .. | 937 ... [103a7 1137 1237 ... [1337] ... [14s37] ... [15a37 ... [1637] ... [173a7
9 Il. poliklinika ....................... .. | 939 ... |1039 1139 1239 ... |1339] ... |143a] ... (1539 .. (1639 .. |17 39

10 astkova . ... .. ... L. .. | 942 .. |1042 1142 12420 ... (1342] ... |1442| ... |1542| ... 1642 ... |17 42

11 UAstry ...... . . B e | 944 ... |1044 1144 1244 ... |1344] ... |1444 1544 1644| ... |17 44

12 U Pietasu Ao .. | 948 ... |1048 1146 1248 ... (1348 ... |1445 15 45 1646 ... |17 48

13 Pietas .. .. Ao .. | 947 .. |1047 11 47 1247 ... (1347 ... |1447 15 a7 1647 ... |17 47

14 UTesca ....... o ... | 949 ... |1049 1149 1249 ... |[1349| ... |1449 15 49 1640 ... |17 49

15/pf NaSvabinach ..................... .. | 950 ... 11050 1150 1250l ... 113500 ... 11450 15 50 16500 ... 11750

nejede 25.12.11,1.1.12 [ 26 | nejede 24.12.11,25.12.11,1.1.12

27 nejede 24.12.11,25.12.11,31.12.11,1.1.12

Na lince jsouc!:r‘epravovéni cestujici bezplatné.Jizdni kola se neprepravuiji.
Prepravni po minkg&sou stanoveny dohodou mezi dopravcem a objednatelem, pficemz pfimérené plati ustanoveni zakona 111/1994 Sh. o silnicni dopravé ve znéni pozdéjsich zmén a
vyhlaska €. 175/20

Ve dnech 25.12. a 1.1. neni z dlvodu uzavreni hypermarketu TESCO a OC Plzen doprava zajisfovana.Dne 24.12. je otevieno pouze do 14 hodin a dne 31.12. pouze do 17 hodin.

Sb. o silniénim prepravnim fadu.

Zdroj: interni materialy spole¢nost CSAD autobusy Plzef a.s.



Ptiloha 5: Jizdni tad linky 445103 (linka T3)

445103 CAN, Husova-NC, Folmavska
Prepravu zajistuje : CSAD autobusy Plzeii a.s.,\V Malé Doubravce 27 Plzer, Plzeri, tel. 377 227 575, 606 706 386, fax 377 260 302, www.csadplzen.cz

1 5 9 | 11 | 13 | 15 | 17 | 19 | 21 | 23 | 25 |T¢ 2 6 [ 10 | 12 | 14 | 16 | 18 | 20 | 22 | 24 | 26
L25 11251125 [1.25 |1 25 |1 26 || 26 || 26 || 27 || 27 ] 27 | 125 11 25 J1 25 J 25 || 25 |j 26 |§ 26 |j 26 || 27 | 27 | 27}
8 00[10 00|12 o013 00|14 00|15 00|16 00|17 oo{18 00{19 00|20 00| 1|od CAN,Husova ...................... pf 8 55|10 55|12 55|13 5514 55|15 55/16 5517 55|18 55/19 5520 55
80310 03|12 0313 03|14 03|15 03|16 03|17 03{18 03{19 03|20 03| 2 Sady Pétatficatnika ... ... ... .. ...

8 05(10 05|12 0513 05(14 05|15 05{16 05|17 05{18 05(19 05|20 05| 3 Divadlo JK.Tyla ....................

8 07[10 07|12 07|13 07|14 07|15 07|16 07|17 07|18 0719 07|20 07| 4 Kopernikova . .. .......... ... 848(10 48|12 48(13 48|14 48|15 4816 48(17 48|18 48|19 48|20 48
8091009120913 0914 09|15 09|16 0917 0918 09|19 0920 08| 5 Jiznipredmeésti ............. ... ..., 84610 46|12 46|13 46|14 4615 46|16 46|17 46|18 4619 46|20 46
8 1110 11|12 11|13 1114 11|15 11|16 11|17 11|18 11{19 11|20 11| & Dobrovského .. .......... . ... .. ... 8 44(10 44|12 44(13 44({14 24|15 44{16 24{17 44|18 44|19 4420 44
812[10 12|12 12|13 12|14 12|15 12|16 12|17 12|18 12{19 12|20 12| 7 Fakultninemoc. Bory ................ 8 43(10 43|12 43(13 43|14 43|15 43{16 43|17 43|18 43|19 43|20 43
81510 15|12 1513 1514 15|15 15/16 15|17 15{18 15(19 15|20 15| 8 Sukova ... 8 40(10 40|12 40(13 40|14 40|15 40|16 40{17 40|18 40|19 40(20 40
8 2010 20/12 2013 20(14 20|15 2016 20|17 20|18 20{19 20|20 20| 9 NCUIetité .. ..................... { { { { ( { { { { { {
N P oo ..., N0lpf NC,Folmavska .................... od 83510 35|12 35|13 35(14 35/15 35/16 35[17 35(18 35(19 3520 35

FE nejed925.1211.1 A2 [ 26 | nejede 24.12.11,25.12.11,1.1.12

. 1
nejede 24.12.11,25.12.11,31.12.11,1.1.12 . . . e
VE DNECH 25.12. A 1.1. NENI Z DUVODU UZAVREN| HYPERMARKETU TESCO A NAKUPNIHO CENTRA BORSKA POLE DOPRAVA ZAJISTOVANA.
Na lince jsou pfepravovani cestujici bezplatné.Prepravni podminky jsou stanoveny dohodou mezi dopravcem a objednatelem.
Pfimérené také plati ustanoveni zak. 111/19948b. o silnicni dopravé ve znéni poZdéjsich zmén a vyhlaska ¢.175/2000 Sb o silniénim pfepravnim fadu.

Zdroj: interni materialy spole¢nost CSAD autobusy Plzefi a.s.



Ptiloha 6: Jizdni fad linky 445101 (linka T1) — verze vyvéSovana na zastadvkové oznacniky

Plzen B Linka Plzen B Linka
Zastavka : HI. nadr. CD, Americka T1 Zastavka : HI. nadr. CD, Americka T1
Smér : Na Svabinach Smér : CAN, Husova
445101-CAN, Husova-Na Svabinach 445101-CAN, Husova-Na Svabinach
Plzeri tel:377 227 575, 606 706 386 fax:377 260 302, www.csadplzen.cz Plzen tel:377 227 575, 606 706 386 fax:377 260 302, www .csadplzen.cz
CAN, Husova Pracovni dny Soboty Na Svabinach Pracovni dny Soboty
Sady Pétatficatniku hod minuty hod minuty U Tesca hod minuty hod minuty
U Préce, Americkd 5| 345 5|34p3 Pietas 6| 185 6]18K5
Mrakodrap 6|34pg 6134F3 Sumavska 7121p5 71213
HI. nadr. CD, Americka | 7[30Fg 71393 HI. nadr. CD, Americka | 8[21Fg3 8|21
Pietas 8394 8]39¥3 Mrakodrap 9(21p@a 51¥4 9|21p5 51¥H
U Tesca | 91097 3995 9109¢7 394 U Préce, Americka 10{21¥3 513 10| 21¥3 51E5
11| 097 3994 11| 09¥= 39PH 12| 217 51¥4 12|21¢5 5165
12{ 097 39F3 12| 09EF 39EF 13| 18FF 51E3 13|18E3 51E7
13| 09¥7 34¥FH 13|09¢5 34¥H 14| 21¥5 51¥5 14|21¥5 51F3
14| 09¥m 39¥4 14| 09e5 39¥H 15| 21¥7 51¥3 15|21¢5 51¥3
15|09 394 15| 097 39E3 16| 213 51EG 16| 213 51E3
16| 09¥E 39FF 16]09F3 39F3 17| 21¥3 5164 17|21F3 51F3
17| 093 39FAE 17|09F3 39F3 18| 213 51FH 18|21K3 51F4
18| 09px 39FH 18| 09FH 39FH 19| 215 19|21 ¥F5
19| 39FH 19|39 20| 31rH 20| 31FH
20| 49¥5 20| 49€m 21| 21¢H 21|21
21| 39¥3 21|39¢3 22| 21FH 22| 21FH
22| 39rH 22|39FH
Nedéle a svatky
Nedéle a svatky
6 189 12 213 51E5H 18 | 213 51EH
5 |34p4 11 | 095 39¥H 17 | 09¥7 39E3 7 |21p57 13 |18¥5 51¥H 19 | 2165
6 |34FF 12 |09¥F5 39FH 18 |09FE 39FH 8 |121Fk4 14 |21F5 51F5 20 [31FH
7 |39F4 13 |09¥5 34FH 19 | 39Fn 9 |121FkF 51FH 15 |21¢5 513 21 |21p5
8 [39pHF 14 | 09¥5 39PH 20 [49p5 10 |21¥53 51¥H 16 |21p3 513 22 [21p5
9 |09g7 39p5 15 | 097 39E3 21 | 39g3 111213 51E5 17 1213 51E3
10 |09¥7 39FH 16 109¥7 39F3 22 | 39Ky
Vysvétlivky: Plati od 01.10.2011
Vysvétlivky: Plati od 01.10.2011 F4 - nejede 25.12.11,1.1.12
F4 - nejede 25.12.11,1.1.12 Hid- nejede 24 12.11,2512.11,1.1.12
Hi - nejede 24 12.11,2512.11,1.1.12 EZ - nejede 24.12.11,25.12.11,31.12.11,1.1.12
F - nejede 24.12.11,25.12.11,31.12.11,1.1.12 BEZPLATNA PREPRAVA
BEZPLATNA PREPRAVA

= i

Zdroj: interni materialy spole¢nost CSAD autobusy Plzefi a.s.



Ptiloha 7: Vysledky ptepravniho prizkumu na lince T1

TAM - 2. 5. 2012 Spoj 51 Spoj 53 Spoj 61

Pravidelny Odchylka Pravidelny Odchylka Pravidelny Odchylka
Zastavka Cas od JR Nastup  Vystup |cCas od JR Nastup Vystup | Cas od JR Nastup Vystup
CAN, Husova 9:00 0:00 5 0 10:00 0:04 6 0 14:00 0:01 3 0
Sady Pétatficatnikd 9:04 0:00 3 1 10:04 0:04 1 0 14:04 0:01 13 1
U Prace, Americka 9:06 0:01 4 0 10:06 0:04 13 1 14:06 0:01 10 0
Mrakodrap 9:07 0:01 1 2 10:07 0:05 7 1 14:07 0:01 3 1
HI. nadr. CD, Americka 9:09 0:01 9 0 10:09 0:05 4 14 14:09 0:01 16 5
Pietas 9:15 0:00 4 5 10:15 0:06 5 6 14:15 0:02 1 20
U Tesca 9:20 0:01 0 16 10:20 0:05 0 11 14:20 0:00 0 19
Na Svabinéach 9:22 0:02 0 2 10:22 0:04 0 3 14:22 0:01 0 0
TAM - 2. 5. 2012 Spoj 63 Spoj 69

Pravidelny Odchylka Pravidelny ~Odchylka
Zastavka Cas od JR Nastup Vystup |cCas od JR Nastup Vystup
CAN, Husova 15:00 0:01 13 0 18:00 0:19 9 0
Sady Pétatficatnikd 15:04 0:01 6 0 18:04 0:18 1 3
U Prace, Americka 15:06 0:01 12 1 18:06 0:17 8 0
Mrakodrap 15:07 0:01 11 5 18:07 0:18 11 0
HI. nadr. CD, Americka 15:09 0:01 0 7 18:09 0:17 9 9
Pietas 15:15 0:00 1 14 18:15 0:17 5 17
U Tesca 15:20 0:01 0 15 18:20 0:15 0 13
Na Svabinach 15:22 0:02 0 1 18:22 0:14 0 1




ZPET - 2. 5. 2012

Zastavka

Na Svabinach

U Tesca

Pietas

HI. nadr. CD, Americka
Mrakodrap

U Prace, Americka
CAN, Husova

Poznamky:

Spoj 52

Pravidelny Odchylka

Gas

9:38
9:40
9:43
9:51
9:53
9:55
10:00

Predjeti oznaceno ¢ervenym pismem

Kocédrek zvyraznén tué¢nou kurzivou

od JR
0:02
0:01
0:03
0:01
0:04
0:05
0:04

Nastup

O WNN-_WDN

Vystup

N~NOo1oo OO0

Pravidelny

cas

14:38
14:40
14:43
14:51
14:53
14:55
15:00

Spoj 69 zpozdén z divodu kratkodobého pferuseni provozu u hlavniho nadraZi

Zdroj: autor

Spoj 62

Odchylka
od JR

0:00
0:01
0:01
0:00
0:01
0:00
0:01

Nastup Vystup

2
12
9

O -_0ONDN

aANPdPdO OO

Pravidelny

cas

18:38
18:40
18:43
18:51
18:53
18:55
19:00

Spoj 70

Odchylka
od JR

0:01
0:00
0:00
0:00
0:00
0:01
0:02

Nastup Vystup

2

OO Wwhoo

A A WO-0O0O0




30. 4. 2012 Spoj 1
Pravidelny Odchylka
Zastavka Cas od JR
Na Svabinach 9:20 0:00
U Tesca 9:21 0:00
U Pietasu 9:24 0:03
U Astry 9:26 0:02
Castkova 9:29 0:01
Svétovar BUS 9:32 0:02
Nam. M. Horakové 9:35 0:01
Francouzska 9:37 0:00
1. poliklinika 9:39 0:00
Castkova 9:42 0:01
U Astry 9:44 0:00
U Pietasu 9:46 0:01
Pietas 9:47 0:02
U Tesca 9:49 0:00
Na Svabinach 9:50 0:00

Poznamky:
Predjeti oznaceno ¢ervenym pismem

Zdroj: autor

Nastup Vystup
3 0
1 0
0 2
0 0
1 0
6 1

10 2
6 0
11 3
5 1
8 4
0 2
0 0
0 31
0 5

Pravidelny

cas

13:20
13:21
13:24
13:26
13:29
13:32
13:35
13:37
13:39
13:42
13:44
13:46
13:47
13:49
13:50

Spoj 9
Odchylka
od JR

0:00
0:00
0:02
0:02
0:02
0:02
0:01
0:01
0:00
0:01
0:01
0:02
0:02
0:01
0:01

Nastup Vystup
4 0
17 0
5 1
0 0
1 4
2 5
2 8
4 1
2 6
5 1
4 2
1 0
0 0
0 13
0 6

Pravidelny

cas

17:20
17:21
17:24
17:26
17:29
17:32
17:35
17:37
17:39
17:42
17:44
17:46
17:47
17:49
17:50

Ptiloha 8: Vysledky piepravniho prizkumu na lince T2

Spoj 17
Odchylka
od JR

0:00
0:00
0:01
0:01
0:01
0:01
0:00
0:01
0:02
0:03
0:02
0:03
0:03
0:02
0:02

Nastup Vystup

5 0
10 0
3 5
0 1
1 4
2 2
5 4
1 2
2 0
1 4
0 0
0 2
0 0
0 6
0 0




Ptiloha 9: Vysledky piepravniho priizkumu na lince T3

TAM - 2. 5.2012 Spoj 1 Spoj 11 Spoj 19

Pravidelny Odchylka Pravidelny Odchylka Pravidelny Odchylka
Zastavka Cas od JR Nastup Vystup | Cas od JR Nastup Vystup | Cas od JR Nastup Vystup
CAN, Husova 8:00 0:11 2 0 13:00 0:00 9 0 17:00 0:01 4 0
Sady Pétatficatnikd 8:03 0:10 5 0 13:03 0:02 6 0 17:03 0:07 4 0
Divadlo J.K.Tyla 8:05 0:10 0 0 13:05 0:02 2 0 17:05 0:07 1 0
Kopernikova 8:07 0:09 2 0 13:07 0:01 0 1 17:07 0:07 6 0
Jizni pfedmésti 8:09 0:08 0 0 13:09 0:01 1 0 17:09 0:07 6 1
Dobrovského 8:11 0:10 8 0 13:11 0:00 4 0 17:11 0:07 5 1
Fakultni nemoc. Bory 8:12 0:11 2 1 13:12 0:01 0 2 17:12 0:08 0 3
Sukova 8:15 0:12 2 0 13:15 0:00 3 1 17:15 0:07 0 8
NC U Letisté 8:20 0:10 0 20 13:20 0:01 0 21 17:20 0:05 0 13
TAM - 2. 5. 2012 Spoj 23

Pravidelny Odchylka
Zastavka Cas od JR Nastup Vystup
CAN, Husova 19:00 0:01 2 0
Sady Pétatficatnikd 19:03 0:00 2 0
Divadlo J.K.Tyla 19:05 0:00 0 0
Kopernikova 19:07 0:01 1 0
Jizni pfedmésti 19:09 0:01 0 0
Dobrovského 19:11 0:00 2 0
Fakultni nemoc. Bory 19:12 0:00 0 3
Sukova 19:15 0:01 2 1
NC U Letisté 19:20 0:01 0 5




ZPET - 2. 5. 2012

Zastavka

NC, Folmavska
Sukova

Fakultni nemoc. Bory
Dobrovského

Jizni pfedmésti
Kopernikova

CAN, Husova

Poznamky:

Pravidelny

Cas
8:35
8:40
8:43
8:44
8:46
8:48
8:55

Predjeti oznaCeno ¢ervenym pismem

Zdroj: autor

Spoj 2

Odchylka
od JR Nastup Vystup
0:04 4
0:04
0:04
0:04
0:04
0:03
0:01

O OO OO N
A ONOONO

Pravidelny

Cas
13:35
13:40
13:43
13:44
13:46
13:48
13:55

Spoj 12

Odchylka
od JR

0:01
0:02
0:01
0:01
0:01
0:01
0:04

Nastup Vystup

6

OO ~~010 W

ON-20O0NO

Spoj 20

Pravidelny Odchylka

Cas
17:35
17:40
17:43
17:44
17:46
17:48
17:55

od JR
0:00
0:01
0:01
0:01
0:00
0:01
0:06

Nastup Vystup

15
2

O ONO O

NN WDNWNO




Ptiloha 10: Navrh optimalizovaného jizdniho fadu linky T1

min 445101 3 5 T 9 53 i b5 13 57 15 59 17 61 19
0 Ma Svabinach G:04 7:04 g:04 9:04 9:34 10:04 10:34 11:04 11:34 12:04 12:34 13:04 13:34 14:04
1 U Tesca 6:05 7:05 3:05 9:05 9:35 10:05 10:35 11:05 11:35 12:05 12:35 13:05 13:35 14:05
4 Pietas najezd 603 7:08 5:08 najezd 9:08 9:38 10:08 10:38 11:08 11:38 12:08 12:38 13:08 13:38 14:08

11 HI. nadr. €D, Americka z G:15 7:15 g:15 z 9:15 945 10:15 10:45 11:15 11:45 12:15 12:45 13:15 13:45 14:15
13 Mrakodrap garaze 6:17 A7 817 garaze 9:17 1017 1117 12:17 1317 1417
14 U Prace, Americka CSAD G:13 7:18 5:18 CSAD 9:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18
17 CAN, Husova (pfijezd) 6:21 721 8:21 9:21 10:21 11:21 12:21 13:21 14:21
i 4 B G 52 10 54 12 56 14 58 16 60 18 62 20
26 CAN. Husova (odjezd) 5:30 6:30 730 4:30 9:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30
28 U Prace, Americka 533 6:33 7:33 8:33 9:33 10:33 11:33 12:33 13:33 14:33
30 Mrakodrap 5:34 G:34 7:34 5:34 9:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34
32 HI nadr CD. Americks 5:36 G-36 7:36 8:36 9:06 9:36 10:06 10:36 11:06 11:36 12:06 12:36 13:06 13:36 14:06 14:36
38 Pietas 5:42 642 742 0:42 9:12 9:42 10:12 10:42 11:12 11:42 12:12 12:42 13:12 13:42 14:12 14:42
42 U Tesca 546 G486 746 546 9:16 9:486 10:16 10:46 11:16 11:46 12:16 12:46 13:16 13:46 14:16 14:48
43 MNa Svabinach 5:47 G:47 747 8:47 9:17 9:47 10:17 10:47 11:17 11:47 12:17 12:47 13:17 13:47 14:17 14:47
km 12 14 14 14 9 14 1 14 b 14 11 14 b 14 11 14

BUS1 - 3P5 2173
BUSZ - 3PG 2873

min 445101 63 21 65 23 67 25 69 27 T 29 73 75 [ T4 81
0 Ma Svabinach 14:34 15:04 15:34 16:04 16:34 17:04 17:34 18:04 18:34 19:04 19:19 20:19 2118 2219 2318
1 U Tesca 14:35 15:05 15:35 16:05 16:35 17:05 17:35 18:05 18:35 19:05 19:20 20:20 21:20 22:20 23:20
4 Pietas 14:38 15:08 15:38 16:08 16:38 17:08 17:38 15:08 15:38 19:08 19:23 20:23 21:23 22:23 2323
11 HI nadr. CD, Americka | 14:45 15:15 15:45 16:14 16:45 17:15 17:45 18:14 18:45 19:1% 19:30 20:30 21:30 22:30 23:30
13 Mrakodrap 15:17 16:17 1717 18:17 18:47 19:32 20:32 21:32 22:32
14 U Prace, Americka 15:18 16:18 17:18 18:18 18:48 zatah 19:33 20:33 21:33 22:33 zatah
17 CAM. Husova (pfijezd) 15:21 16:21 1721 18:21 18:51 do 19:36 20:36 21:36 22:36 do
G4 22 GG 24 63 26 70 28 72 garaZe 74 76 78 a0 garaze
26 CAN. Husova (odjezd) 15:30 16:30 17:30 18:30 19:00 CSAD 19:45 20:45 21:45 22:45 CSAD
29 U Prace, Americka 15:33 16:33 17:33 18:33 19:03 19:48 20:43 21:48 22:48
30 Mrakodrap 15:34 16:34 17:34 18:34 19:04 19:49 20:49 21:49 22:49
32 HI nadr. CD. Americka | 15:06 15:36 16:086 16:36 17:06 17:36 15:086 15:36 19:06 1951 20:51 21:51 22:51
38 Pietas 16:12 15:42 16:12 16:42 17:12 17:42 18:12 18:42 19:12 19:57 20:57 21:57 2287
42 U Tesca 15:16 15:46 16:16 16:46 17:16 17:46 18:16 18:46 19:16 20:01 21:01 22:01 23:01
43 Ma Svabinach 16:17 15:47 16:17 16:47 1717 17:47 18:17 18:47 19:17 20:02 21:02 22:02 23:02 km denné
ferm b 14 1 14 i 14 1 14 14 49 14 14 14 14 9 380

Zdroj: autor



min
Ma Svabinach
IJ Tesca
Pietas
IJ Pigtasu
8 U Astry
11 Castkova
14 Ol5ova
15 \iesova
17 Mam. M. Horakové
18 Francouzska
18 1. poliklinika
21 Castkova
24 U Astry
25 U Pietasu
26 Pietas
30 U Tesca
31 MNa Svabinach

[ E -]

Ptiloha 11: Navrh optimalizovaného jizdniho fadu linek T2 a T3
445102

KK:28

prestup linka 11
smér CARN

ze zast. Pietas

18:48

prestup linka 11
smér Tesco

ze zast. Pietas
10 1

km denné
123

fm 4 12 12 12 12 12 12 12 12

12

MC, Folmavska

U Teplamy

]
3 Boettingerova (pro wystup)
]
8

Fakultni nemoc. Bory

§ Dobrovskeho
JiZni predmésti
Kopernikova
Tylova

CAM. Husova

Divadlo J K. Tyla
24 Kopernikova

26 Jizni predmésti
28 Dobrovskeho

29
31
33
34
a7

I Teplarmy
Sukaova

MC U Letiste

Zdroj: autor

Sady Pétatficatnild

Fakultni nemoc. Bory

Boettingerova {pro nastup)

445103

km denné
216

13 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 14 13

km



Ptiloha 12: Letak piedvanoc¢nich spoji OC Olympia z roku 2009

OLYMPIA

vanocgni jizdni fad

Odjezdy Odjezdy trolejbust
VANOCNI EXPRESS él13

Dle jizdniho fadu takeé pojede
21,22,23.,24.12.09

24, 12. 09 odjizdi posledni
aufobus ve 14,30 hod.

Zdroj: archiv autora
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