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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva moznosti zvySeni tratové rychlosti pro regionalni trat’ ¢. 281
Valasské Mezifici — Roznov pod Radhostém. ZvySeni rychlosti je posuzovano pro stavajici
geometrické parametry koleje i pro geometrické parametry koleje s navrhovanymi zménami,

které v8ak neprekracuji maximalni a minimalni hodnoty normy CSN 73 6360-1.
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ANNOTATION

The diploma thesis deals with the possibility of increasing the line speed for the regional line
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existing geometric parameters of the track as well as for the geometric parameters of the tracks
with the proposed changes, which, however, do not exceed the maximum and minimum values

of the CSN 73 6360-1 standard.
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1. UVOD

Hlavnim cilem préce je provéiit moznosti navysSeni tratoveé rychlosti regiondlni trat¢ €.
rychlosti je feSeno v podob& zlepSeni geometrickych parametrii tratového useku se
snahou minimalizovat zasahy do krajiny s co nejmensim dopadem na Zivotni prostiedi. V ramci
samotného navrhu je kladen diraz na plynulost Zelezni¢ni dopravy s minimalnimi poklesy
tratové rychlosti. Trat’ je spojnici mést Roznov pod Radhostém a Valasské Mezifici, jez se
nachazeji v okrese Vsetin v kraji Zlinském.

Pti zpracovani vykresové Casti a pii samotném vypoctu ke zlepSeni parametrt tratového
useku jsem vychdzel z podkladl poskytnutych Spravou Zeleznic, s.o. Byly mi poskytnuty
v tabulkové podobé¢:

- smerové poméry trati

- vyskové pomeéry trati

- rychlostni poméry

- pasport zelezni¢niho svrsku — prazce, kolejnice, vyhybky

- seznam propustkll a mostl
Dalsi podklady mi poskytnul zeméméticsky utad, a to bezplatné. Jednalo se o mapové listy v
digitalni podobé ZABAGED® - polohopis, ZABAGED® - polohopis 3D vrstevnice, ortofoto

snimky.
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2. STAVAJICI STAV

2.1 Vedeni trasy

na némz se tento usek naléza, je rovinatého az mirné zvinéného charakteru. Na trati se
nenachézeji zadné vyrazné naspy nebo zatfezy a je ve vetsi ¢asti soubézna se silnici 1/35.

Trat’ zacina v zst. ValasSské Meziti¢i na zhlavi smérem na Hranice na Moravé vyhybkou
¢. 79, ze které po kratké meziptimé navazuje na slozeny pravy oblouk. Za timto slozenym
obloukem trat’ pokracuje okrajovou casti mésta cca 2,0 km, kde se skladd z5 smérovych
obloukil. V tomto useku se nachazi 4 zelezni¢ni prejezdy a zastavka na znameni Krhova. Po
kratké piimé a slozeném oblouku se nachézi zastdvka na znameni Hrachovec. Za zastavkou
pokracuje trat’ slozenym obloukem, ktery zaroven prekonava potok Zhradek. Poté se nachazi
na piimé dlouhé 1,77 km 2 zelezni¢ni piejezdy, za kterymi nésleduje zastdvka na znameni
Zasova. V navazujicim useku, ktery je dlouhy 3,9 km, se nachazi 4 smérové oblouky. Tento
usek je veden pievazné v pfimé s minimalnimi naspy a zarezy. Dale pokracuje pravym
obloukem ve Stfitezi nad Be¢vou. Trat' mezi témito obcemi je vedena pfevazné v piimé
s vyjimkou jednoho smérového oblouku o poloméru 1000 m. Nasledné trat’ pokracuje okolo
hamerskych rybnikti az do zastavky Zubfti. Ze zast. Zubii trat’ pokracuje 3 smérovymi oblouky

az do zst. Roznov pod Radhostém, pted kterou miji primyslovou ¢ast mésta.

2.2 Smérové poméry
Na trati se nachazi 28 smérovych obloukd. Poloméry jsou v rozmezi 200 — 18 250 m.

Tabulka 1 - Smérové poméry - stavajici stav

Cislo StaniCeni Polomér Délka Smér
oblouku | Zacatek | Konec [m] [m] oblouku
1 0,164 0,405 212 241,0 P
2 0,405 0,469 421 64,0 P
3 0,469 0,660 233 191,0 P
4 0,834 0,996 486 162,0 L
5 0,996 1,238 500 242.0 L

|6 | 1263 | 1500 | 376 | 2370 | P |
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Cislo Staniceni Polomér Délka Smér
oblouku | Zacatek Konec [m] [m] oblouku
7 1,618 1,825 990 207,0 L

|8 | 1930 | 2073 | 2230 | 1430 | L |
|9 | 2358 | 2373 | 18250 | 150 | L |

11 2,924 3,047 270 123,0 L
12 3,047 3,164 222 117,0 P
13 3,164 3,185 251 21,0 P
14 3,185 3,281 225 96,0 P

|15 | 3455 | 3680 | 600 | 2250 | L |
16| 3771 | 389 | 320 | 1210 | P |

17 3,924

4,092 234 168,0

=

| 21 | 7731 | 7850 | 200 | 1190 | P |
|23 | 9918 110097 | 500 | 1790 | P |

25 12,031

12,165 250 134,0

—

| 28 | 12770 | 12844 | 9100 | 740 | P |
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2.3 Sklonové poméry

Trat’ v pfevazné ¢asti stoupa smérem ke stanice Roznov pod Radhostém. Nejvyssi
podélny sklon je 14,09 %e..

Tabulka 2 - Sklonové poméry - stavajici stav

Staniceni ) 0
Zatitek | Konec Délka [m] | Sklon [%eo]

0,000 0,230 230,0 0,00
0,230 0,468 238,0 6,95
0,468 0,660 192,0 11,04
0,660 0,910 250,0 7,01
0,910 1,088 178,0 3,88
1,088 1,138 50,0 5,00
1,138 1,250 112,0 2,86
1,250 1,359 109,0 7,13
1,359 1,518 159,0 2,37
1,518 1,550 32,0 3,02
1,550 1,690 140,0 4,84
1,690 1,900 210,0 3,06
1,900 2,100 200,0 0,00
2,100 2,350 250,0 2,15
2,350 2,450 100,0 2,34
2,450 2,619 169,0 2,86
2,619 2,689 70,0 2,29
2,689 2,986 297,0 5,82
2,986 3,116 130,0 5,11
3,116 3,181 65,0 6,15
3,181 3,287 106,0 3,35
3,287 3,378 91,0 1,17
3,378 3,427 49,0 4,55
3,427 3,676 249,0 5,58
3,676 3,743 67,0 7,91
3,743 3,763 20,0 6,13
3,763 3,829 66,0 8,62
3,829 3,912 83,0 4,92
3,912 4,011 99,0 4,70
4,011 4,257 246,0 4,40
4,257 4,500 243,0 5,30
4,500 4,650 150,0 5,84
4,650 4,750 100,0 2,70
4,750 4,952 202,0 3,96
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Staniceni

Zatitek | Konec Délka [m] | Sklon [%o]
4,952 5,007 55,0 6,54
5,007 5,100 93,0 12,18
5,100 5,200 100,0 13,40
5,200 5,300 100,0 11,70
5,300 5,450 150,0 10,86
5,450 5,650 200,0 10,00
5,650 5,800 150,0 12,05
5,800 5,950 150,0 12,23
5,950 6,020 70,0 11,92
6,020 6,037 17,0 3,00
6,037 6,061 24,0 3,00
6,061 6,300 239,0 0,00
6,300 6,450 150,0 1,55
6,450 6,981 531,0 5,15
6,981 7,400 419,0 6,94
7,400 7,550 150,0 5,87
7,550 7,751 201,0 8,31
7,751 7,838 87,0 6,93
7,838 8,015 177,0 1,65
8,015 8,070 55,0 4,62
8,070 8,150 80,0 8,84
8,150 8,284 134,0 14,09
8,284 8,373 89,0 0,63
8,373 8,490 117,0 8,19
8,490 8,610 120,0 9,83
8,610 8,700 90,0 8,60
8,700 8,950 250,0 6,14
8,950 9,100 150,0 4,55
9,100 9,205 105,0 5,13
9,205 9,550 345,0 8,32
9,550 9,917 367,0 8,75
9,917 9,950 33,0 8,19
9,950 10,188 238,0 2,35
10,188 10,363 175,0 9,52
10,363 10,600 237,0 6,23
10,600 10,800 200,0 8,45
10,800 10,950 150,0 9,33
10,950 11,200 250,0 11,68
11,200 11,250 50,0 0,00




Staniceni

Zatitek | Konec Délka [m] | Sklon [%o]
11,250 11,500 250,0 0,96
11,500 11,700 200,0 4,95
11,700 11,950 250,0 8,28
11,950 12,031 81,0 6,72
12,031 12,071 40,0 11,22
12,071 12,145 74,0 7,00
12,145 12,190 45,0 11,23
12,190 12,299 109,0 13,22
12,299 12,550 251,0 7,70
12,550 12,638 88,0 9,02
12,638 12,828 190,0 12,40
12,828 12,931 103,0 7,62
12,931 13,226 295,0 2,50
13,226 13,249 23,0 0,18
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2.4. Rychlostni poméry

Tabulka 3 — Trat'ova rychlost - stdvajici stav

6a. TRATOVE POMERY ROZHODUJICi O TRATOVE RYCHLOSTI

Zacatek trati: Roznov p.Rad. (km 13,249)
Konec trati: Valasské Mezifici (km 25,055)
Plati pro Usek: RoZnov pod Radhostém - Valasské MeaziFici
(Roznov pod Radhostém - Valasske
Plati pro kolej: 1. tratovou Mezificr,
Plati pro jizdu obéma
smeéry
Zabrzdna vzdalenost v tuseku Do
Roznov pod Radhostém Valasské Mezifici 400
Nejvétsi povolena délka viaku 210 m
Normativ délky N (vlaky ndkladni dopravy) 101 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 85m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 85m
Jednotlivé useky traté Nejvy$si tratova rychlost v tseku [km/h]
Roznov pod Radhostém |Va|a§ské Mezifici 60
Jako rozhodny spad pro jizdu PMD v daném useku se uréi vyssi hodnota sklonu bez ohledu na smér jizdy
(tabulky potfebné brzdici védhy jsou umistény na Portéle provozovani drahyy).
® Rychlostniky Rychlostniky wt
‘tl\' Poznamky Umisténi Poznamky to
= R 3 N N 3 R Rf
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Roznov pod
(9] RadhoﬁtF:‘ém
E 60 12,845 40 zab. vyh. E
= zab. wyh. 40 8,010 60 =]
Stritez nad
Becvou
60 7,660 40 zab. vyh.
prej 30 7,254 60
= 60 7,214 30 prej 2
zab. vyh. 40 6,267
6,237| 60
60 |6,210
Zasova nz
60 6,191 60
E pfech 50 4,257 60 E
= 60 3,928 50 pfech S
60 3,385 60
Hrachovec nz
prech 50 3,280 60
60 2,924 50 pfech _
& prech 50 0,612 60 .g
0,210 50 prech
‘;:.I::.kc? (50) (z kol.&.8)

Zdroj [spravce trati — S7, s.0.]
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2.5 Zeleznié¢ni svriek
Na celém tuseku je zfizena kolej jako bezstykova, kolejové loze vizualn€ neni zaneseno.

Podrobny popis Zelezni¢niho svrsku podle kolejnic a prazct je uveden v tabulce.

Tabulka 4 - Zelezni¢ni svriek - kolejnice - stavajici stav

Staniceni [km] Délka Pas Tvar Rok
km za¢. | km kon. [m] kolejnice | vlozeni
0,160 0,659 499,00 L+P S49 2016
0,659 1,113 454,00 L+P T 1968
1,113 1,202 89,00 L+P S49 2014
1,202 1,227 25,00 P T 1968
1,202 1,227 25,00 L S49 2014
1,227 1,343 116,00 L+P T 1968
1,343 1,358 15,00 L+P S49 2014
1,358 1,371 13,00 L+P T 1968
1,371 1,474 103,00 P S49 2015
1,371 1,474 103,00 L T 1968
1,474 1,833 359,00 L+P T 1968
1,833 1,873 40,00 L+P S49 2007
1,873 2,218 345,00 L+P T 1968
2,218 2,251 33,00 L+P S49 2018
2,251 2,296 45,00 L+P T 1968
2,296 2,328 32,00 L+P S49 2016
2,328 3,260 932,00 L+P T 1968
3,260 3,284 24,00 L+P S49 2014
3,284 3,354 70,00 L+P S49 2018
3,354 3,394 40,00 L+P S49 2014
3,394 3,460 66,00 L+P T 1968
3,460 3,485 25,00 P S49 2020
3,460 3,485 25,00 L T 1968
3,485 3,565 80,00 L+P T 1968
3,565 3,590 25,00 L+P S49 2020
3,590 3,757 167,00 L+P T 1968
3,757 3,767 10,00 L+P S49 2014
3,767 3,792 25,00 L+P S49 2014
3,792 3,887 95,00 L S49 2014
3,792 3,887 95,00 P S49 2014
3,887 3,912 25,00 L+P S49 2021
3,912 4,240 328,00 L+P T 1968
4,240 4,255 15,00 P T 1968
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Staniceni [km] Délka Pas Tvar Rok
km zag&. | km kon. [m] kolejnice | vlozeni
4,240 4,255 15,00 L S49 2021
4,255 4,334 79,00 L+P S49 2021
4,334 4,357 23,00 L+P S49 2014
4,357 4,482 125,00 L+P S49 2021
4,482 4,945 463,00 L+P S49 2021
4,945 4,970 25,00 L+P S49 2015
4,970 6,035 1065,00 L+P S49 2021
6,035 6,060 25,00 L+P T 1968
6,060 6,212 152,00 L+P S49 2009
6,237 6,302 65,00 L+P T 1968
6,302 6,740 438,00 L+P S49 2020
6,740 6,809 69,00 L+P T 1968
6,809 6,840 31,00 L T 1968
6,809 6,840 31,00 P S49 2019
6,840 7,213 373,00 L+P T 1968
7,213 7,221 8,00 L+P S49 2003
7,221 7,246 25,00 L+P S49 2015
7,246 7,256 10,00 L+P S49 2003
7,256 7,651 395,00 L+P T 1968
7,651 7,664 13,00 L+P S49 2020
7,697 7,710 13,00 L+P S49 2020
7,710 7,949 239,00 L+P S49 2009
7,949 7,962 13,00 L+P S49 2020
7,995 8,008 13,00 L+P S49 2020
8,008 8,427 419,00 L+P S49 2021
8,427 8,727 300,00 L+P S49 2021
8,727 8,792 65,00 L T 1968
8,727 8,792 65,00 P S49 2021
8,792 8,995 203,00 L+P S49 2020
8,995 9,191 196,00 L+P S49 2020
9,191 9,690 499,00 L+P T 1968
9,690 9,800 110,00 L+P S49 2020
9,800 9,878 78,00 L+P S49 2011
9,878 10,003 125,00 L+P S49 2011
10,003 10,144 141,00 L+P S49 2011
10,144 10,379 235,00 L+P S49 2011
10,379 11,940 | 1561,00 L+P T 1968
11,940 11,972 32,00 L+P S49 2020
11,972 12,141 169,00 L+P T 1968
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Staniceni [km] Délka Pas Tvar Rok
km zag&. | km kon. [m] kolejnice | vlozeni
12,141 12,176 35,00 L+P S49 2014
12,176 12,601 425,00 L+P T 1968
12,601 12,676 75,00 L+P S49 2015
12,676 12,845 169,00 L+P S49 2013
12,908 13,249 341,00 L+P T 1968
Tabulka 5 - Zelezni¢ni svriek - prazce - stavajici stav
StaniCeni Délka Typ Druh | Rozdéleni| Rok
km za¢. | km kon. prazce prazce prazcu vlozeni
0,160 0,407 247,00 SB8 B d 2016
0,407 0,647 240,00 SB3/4 B d 1968
0,647 0,657 10,00 SB8 B d 2016
0,657 0,845 188,00 SB3/4 B c 1968
0,845 1,030 185,00 SB3/4 B d 1968
1,030 1,122 92,00 SB3/4 B c 1968
1,122 1,128 6,00 B D u 2014
1,128 1,271 143,00 SB3/4 B C 1968
1,271 1,343 72,00 SB3/4 B d 1968
1,343 1,358 15,00 SB8 B u 2014
1,358 1,370 12,00 SB3/4 B d 1968
1,370 1,390 20,00 SB3/4 B C 1968
1,390 1,489 99,00 SB3/4 B d 1968
1,489 1,820 331,00 SB3/4 B c 1968
1,820 1,872 52,00 SB8 B C 2007
1,872 2,218 346,00 SB3/4 B C 1968
2,218 2,248 30,00 SB8 B c 2018
2,248 2,253 5,00 SB3/4 B C 1968
2,253 2,277 24,00 D D C 1968
2,277 2,302 25,00 SB3/4 B c 1968
2,302 2,310 8,00 D D c 1968
2,310 2,928 618,00 SB3/4 B C 1968
2,928 3,260 332,00 SB3/4 B d 1968
3,260 3,284 24,00 SB8 B u 2014
3,284 3,352 68,00 SB8 B C 2018
3,352 3,394 42,00 SB8 B d 2014
3,394 3,767 373,00 SB3/4 B c 1968
3,767 3,792 25,00 SB8 B u 2014
3,792 3,880 88,00 SB3/4 B d 1968
3,880 3,928 48,00 SB3/4 B c 1968
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StaniCeni Délka Typ Druh |Rozdéleni| Rok
km zag&. | km kon. prazce prazce prazcu vlozeni
3,928 4,257 329,00 SB3/4 B d 1968
4,257 4,334 77,00 SB3/4 B c 1968
4,334 4,354 20,00 SB8 B u 2014
4,354 4,951 597,00 SB3/4 B C 1968
4,951 4,959 8,00 D D u 2015
4,959 6,040 1081,00 | SB3/4 B c 1968
6,040 6,050 10,00 D D C 2009
6,050 6,062 12,00 B D C 2009
6,062 6,199 137,00 SB8 B c 2009
6,199 6,237 38,00 D D c 2009
6,237 6,265 28,00 B D C 2009
6,265 7,221 956,00 SB3/4 B c 1968
7,221 7,246 25,00 SB8 B d 2015
7,246 7,651 405,00 SB3/4 B C 1968
7,651 8,008 357,00 SB8 B C 2020
8,008 8,290 282,00 SB3/4 B c 1968
8,290 8,310 20,00 D D C 1968
8,310 9,799 1489,00 | SB3/4 B C 1968
9,799 10,379 580,00 SB6 B c 2011
10,379 11,221 842,00 SB3/4 B c 1968
11,221 11,227 6,00 - - - 1968
11,227 12,028 801,00 SB3/4 B C 1968
12,028 12,155 127,00 SB3/4 B d 1968
12,155 12,173 18,00 VPS B u 2014
12,173 12,295 122,00 SB3/4 B d 1968
12,295 12,601 306,00 SB3/4 B c 1968
12,601 12,676 75,00 SB8 B c 2015
12,676 12,908 232,00 SB6 B C 2013
12,908 13,225 317,00 SB3/4 B c 1968
13,225 13,249 24,00 B D c 1968

2.6 Zelezni¢ni spodek

Téleso zelezni¢niho spodku v naspu tvoii zpravidla zemina, které byla ziskana pfi
budovani zafezu. V pfimém tuseku je Sitka zemni plané 5,000 m, v obloucich je rozsifena.
Prakticky v celém tiseku chybi drazni stezka. Odvodnéni trati je feSeno nezpevnénymi piikopy,

na kterych se projevila nedostate¢né tidrzba.
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2.7 Mostni objekty

Na trati se nachdzi 7 mosti a 27 propustki. Pro ptehlednost jsou zaznamendny

v jednotlivych tabulkach.

Tabulka 6 - Mosty - stavajici stav

Sta[‘gfl]em Delk[amn]losm TypNK | Material NK
2,306 10,20 Tramova Ocel
4,186 9,38 Deskova /B
6,045 13,39 Tramova Ocel
8,300 11,00 Deskova /B
10,022 11,20 Deskova /B
11,224 8,08 Tramova Ocel
12,700 5,98 Deskova /B

Tabulka 7 - Propustky - stavajici stav

Ste[lgg]em Délka F;lcipustku Typ NK Material NK
0,854 0,73 Trubni /B
1,122 0,90 Deskova /B
1,356 0,95 Trubni /B
1,867 0,80 Deskova /B
2,910 1,43 Trubni /B
3,490 1,30 Deskova /B
3,649 1,30 Deskova /B
4,357 0,52 Trubni PB
4,458 0,68 Trubni /B
4,730 0,70 Trubni /B
4,969 0,78 Trubni /B
5,405 0,73 Trubni /B
5,702 0,95 Trubni /B
6,282 1,17 Trubni /B
6,662 1,10 Deskova /B
7,264 1,90 Deskova /B
7,561 0,82 Trubni /B
7,977 0,95 Trubni /B
8,097 0,90 Trubni /B
8,975 0,95 Trubni /B
9,194 0,98 Trubni /B
10,042 0,78 Trubni /B
10,622 0,60 Trubni /B
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Ste[lgijznl Délka E;(}pustku Typ NK Material NK
11,129 1,24 Trubni /B
11,310 1,01 Trubni /B
12,042 1,38 Trubni /B
12,601 1,30 Deskova /B

2.8 KriZeni s pozemnimi komunikacemi
Na trati se nachdzi 16 zeleznic¢nich piejezdi. Je pouzito zabezpecovaci zafizeni v podobé

vystrazného kiize, svételného piejezdového zabezpecovaciho zatizeni bez a se zavorami.

Tabulka 8 - Zelezni¢ni prejezdy - stavajici stav

Ste[lgfl]em Evécilslr(l) ot Typ komunikace Zabezpeceni
1,125 P7409 Ugelova polni cesta Vystrazny kiiz
1,352 P7410 Mistni komunikace Svételné PZZ se zavorami
2,265 P7412 Silnice III., Krhova - spojovaci | Svételné PZZ bez zavor
3,272 P7413 Obsluzna Svételné PZZ se zavorami
3,779 P7414 Obsluzna Svételné PZZ bez zavor
4,139 P7415 Mistni komunikace Svételné PZZ bez zavor
4,344 P7416 Obsluzna Svételné PZZ bez zavor
4,955 P7417 Mistni komunikace Vystrazny kiiz
6,055 P7418 Mistni komunikace Vystrazny kiiz
6,253 P7419 Silnice III., Zasova-piijezdna Svételné PZZ bez zavor
7,234 P7420 Mistni komunikace Svételné PZZ bez zavor
9,200 P7422 Mistni komunikace Vystrazny kiiz
9,759 P7423 Mistni komunikace Vystrazny kiiz
9,971 P7424 Silnice III., Zubfti-ptijezdna Svételné PZZ se zavorami
10,911 P7425 Obsluzna Vystrazny kiiz
12,162 P7426 Obsluzna Svételné PZZ bez zavor

25



3. CHARAKTERISTIKA STAVAJICIHO STAVU GPK

Ve stavajicim stavu byly ovéfeny parametry smérovych obloukt z hodnot poskytnutych
od spravce trati. Posouzeni bylo vypo¢itano dle platné normy CSN 73 6360-1 Konstrukéni a
geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast I:

Projektovani.

3.1 KruZnicové oblouky s prechodnicemi a sloZené oblouky
Pro kruznicové oblouky s piechodnicemi a slozené¢ oblouky byly vypocitany ke
stavajicim hodnotadm poloméru oblouku R, pievyseni D, délkam ptfechodnic Lk a vzestupnic Ly
parametry teoretického prevyseni Dgq, nedostatku pfevyseni I a soucinitele sklonu linearni

vzestupnice n.

Teoretické prevyseni:

11,842
Deg = —— [mm)]
Nedostatek prevyseni:
I= DEQ_ D [mm]

Soucinitel sklonu vzestupnice:

_ Lg*1000
D

Tabulka 9 - GPK — kruznicové s piechodnicemi a sloZzené oblouky - stavajici stav

v

C. R [m] Lkt | Lo | Lar | La2 D \% Deq I n s
oblouku [m] | [m] | [m] | [m] |[mm]|[km/h]|[mm] |[mm]
1 212 | 34,0 30,0 |34,0|30,0| 85 50 140 | 55 | 400 | 353
2 421 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 47 50 71 24 0 0
3 233 |30,0{59,0]30,0|590| 85 50 127 | 42 | 789 | 694
4 486 | 56,0 | 0,0 | 56,0 | 0,0 | 58 60 88 30 | 966 | O
5 500 | 0,0 {43,0| 0,0 |43,0] 58 60 85 27 0 | 741
6 376 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 100 60 113 | 13 | 690 | 690
7 990 | 23,0|23,0|23,0]|23,0| 24 60 43 19 | 958 | 958

—_—
—_—

270 |43,0|43,0]43,0|43,0| 75 50 110 | 35 | 573 | 573
12 222 | 51,0| 0,0 | 51,0 0,0 | 90 50 133 | 43 | 567 | O
13 251 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 90 50 118 | 28 0 0
14 225 | 0,0 {50,0| 0,0 | 50,0 | 90 50 132 | 42 0 | 556
15 600 | 23,0 |30,0|23,0|30,0| 32 60 71 39 | 719 | 938
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v

C. R [m] Lkt | Lo | Lat | Lz | D A" Degq I n s
oblouku [m] | [m] | [m] | [m] |[mm]|[km/h]|[mm]|[mm]
16 320 | 45,0 57,0 |450|57,0| 82 60 133 | 51 | 549 | 695
17 234 | 57,0 51,0 | 57,0 | 51,0 | 48 50 127 | 79 | 1188|1063
18 225 | 58,0|70,0|58,0]70,0]| 55 50 132 | 77 |1055]1273
19 950 |17,0|17,0 17,0 |17,0| 27 60 45 18 | 630 | 630
20 1000 | 15,0 | 15,0 | 15,0 | 15,0 | 24 60 43 19 | 625 | 625
21 200 |32,032,0]32,0/|32,0| 60 40 95 35 | 533 | 533
22 997 |37,0|37,0|37,0|37,0| 24 60 43 19 | 1542|1542
23 500 | 36,0 36,0 0,0 | 0,0 0 60 85 85 0 0
24 500 | 35,0 35,0 |3501350| 58 60 85 27 | 603 | 603
25 250 | 40,0 | 43,0 | 40,0 | 43,0 | 76 60 170 | 94 | 526 | 566
26 250 | 43,0 43,0 43,0/43,0| 78 60 170 | 92 | 551 | 551

Nevyhovujici mista na stavajicim tseku: V oblouku €. 1 je hodnota strmosti krajni vzestupnice

rovna 353 (resp. 1:353), coZ je hodnota vy3si nez minimalni, kterou dovoluje CSN 73 6360-1.

3.2 Prosté kruznicové oblouky

Pro prosté kruznicové oblouky byla vypocitana ke stavajici hodnoté poloméru oblouku

R hodnota nahlé zmény nedostatku ptevyseni al.

Nahl4 zména nedostatku pievyseni:

2
*
Al = LL8*

R

[mm]

Tabulka 10 - GPK - prosté kruznicové oblouky - stavajici stav

g ]| Y D | al
oblouku [km/h] | [mm] | [mm]
8 2230 | 60 0 19
9 18250 60 0 2
10 1810 | 60 0 23
27 11600 60 0 4
28 9100 | 60 0 5

27



4. OVERENI MOZNOSTI ZVYSENI RYCHLOSTI

4.1 Maximalni dosazitelna rychlost pro stavajici stav

Byl proveden vypocet maximalni rychlosti se zachovanim soucasnych geometrickych
parametri koleje bez jakéhokoli zdsahu do samotného télesa trati. Jednalo se pfedevsim o
vyuziti maximalni mozné hodnoty parametru nedostatku pievySeni I a pievySeni D.
Z maximalnich hodnot byly vypocteny maximalni rychlost Vmax, a ty byly nésledné

zaokrouhleny dolti na nejblizsich 5 km/h.

Maximalni tratova rychlost pro maximalni hodnotu pfevyseni a limitni hodnotu nedostatku

prevyseni:

R*(D
Vinax = [ [knv/h]

Maximalni tratova rychlost pro maximdlni hodnotu pfevySeni pro maximalni hodnotu

nedostatku prevyseni:

/ R*(D+Imax)
Vmax = T [km/h]

Dale bylo tfeba zachovat maximalni hodnotu pfevySeni pro smérové oblouky R < 290 m z

divodu zasad pro hodnoceni GPK za provozu:

D< X2 [mm]
~ 15

Toto ovéteni bylo provedeno v oblouku ¢. 1,3,11,12,13,14,17,18,21,25 a 26.

Tabulka 11 - Maximalni dosaZzitelnd rychlost pro stavajici stav

¢ D \V4 Vioo Vi3o
R [m]
oblouku [mm] | [km/h]

Vmax [km/h] Vv [km/h] Vmax [km/ h] Vv [km/ h]

1 [ 212 [ 85 [ 50 61 os
2 21 | 47 50 94 90 | 99 95
3 233 ] 85 | 50 66 70 70
4 | 486 | 58 | 60 101 100 107 105
5 |50 | 58 | 60 102 100 108 105
6 | 376 | 100 | 60 89 85 94 90
7 | 990 | 24 | 60 144 140 153 150
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C. D \V4 Vioo Vi3o
oblouku | ® ™ | tmm] | ke
Vinax [km/h] | V [km/h] | Vina [km/h] | V [km/h]
8 12230 o0 60 160 160 160 160
9 [18250] 0 60 160 160 160 160
10 [1810] o 60 160 160 160 160
11 [ 270 [ 75 | 50 75 75 79 75
12 [ 222 [ 90 | 50 63 67
13 | 251 | 90 50 70 74
14 | 225 [ 90 | 50 64 68
15 | 600 | 32 | 60 112 110 119 115
16 | 320 | 82 | 60 82 87 85
17 [ 234 [ 48 | 50 66 70 70
18 [ 225 | 55 | 50 64 s N
19 [ 950 [ 27 | 60 141 140 150 150
20 [1000 | 24 | 60 145 145 154 150
21 [ 200 | 60 | 40 58 62 [
2 [ 997 | 24 | 60 145 145 153 150
23 [ 500 | 0 60 102 100 108 105
24 [ 500 | 58 | 60 102 100 108 105
25 [ 250 | 76 | 60 70 70 74 70
26 | 250 | 78 | 60 70 70 74 70
27 11600 0 60 160 160 160 160
28 9100 | 0 60 160 160 160 160

Leienda ichlosti Vv

V <65 km/h

65 km/h <V <75 km/h
75 km/h <V <85 km/h
85 km/h <V <95 km/h
95 km/h <V <160 km/h

4.2 Vypocet parametri smérovych obloukii pri konstantni rychlosti

S pfihlédnutim na stavajici stav v podobé maximalni mozné rychlosti V3o byl proveden

vypocet parametrti smérovych obloukil pro tratové rychlosti 70, 80 a 90 km/h. U smérovych

obloukti nebyly ménény geometrické parametry. Pfechodnice byly uvazovany ve tvaru klotoidy

a s linedrnimi vzestupnicemi. Délka prechodnice a vzestupnice byla zvolena pii kone¢ném

navrhu totozna.
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Bylo ovéteno a vypocteno:

- Ve smérovych pomérech minimalni délky meziptimych useki mezi jednotlivymi smérovymi

oblouky dle nésledujici tabulky.

Tabulka 12 - Delka kruznicovych ¢asti obloukt a pfimych mezi vzestupnicemi dle
CSN 73 6360-1

Rychlost [km/h] Lijim [m] | Limin [m]
V=80 20 15
80 < V=160 0,20-\2 20
160 < V=200 0,50-vV 0,20-w
200 < V<300 0,70'Vv 0,50V
300 < V=360 250 200

@ Pro rychlosti do 100 km/h nejméné 20 m.

bV piipadé rekonstrukce na stavajicim zem-
nim télese 20 m.

- Minimalni délka prechodnice s linedrnim narastem kiivosti - klotoida:

n[*I
>
Ly = 1000 [m]

Kde parametr n; byla zvolena maximalni hodnota z nésledujici tabulky.

Tabulka 13 - Hodnoty soucinitele zmény nedostatku pfevySeni ni a asove zmény
nedostatku prevyseni di/d; pro linedrni piechodnice dle CSN 73 6360-1

Rychlost Standardni hodnota Mezni hodnota Maximalni / minimalni hodnota
[km"h] M (d’/d thn M lim (dl'fdf)llm Mi,min (did t)max
V=160 4V 69,44 4-V 69,44
160< V<200 10V 27,78 8V 34,72
6V 46,30
200< V= 360 9V 30,87

Zaroven nutno splnit podminku minimalni délku piechodnice s linearni vzestupnici:

L>0,7%/R [m]

Kratsi pfechodnice se musi prodlouzit na tuhle délku, minimaln¢ vSak pro rychlost V >
60 km/h délka 20 m a pro rychlost V > 200 km/h musi byt pfechodnice dlouhd
minimélné 60 m.

- Minimalni délka linearni vzestupnice:

n*D
La = 7000 [m]
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- = [m]
7 3
dt

Kde parametr n byla zvolena maximalni hodnota a dD/dt byla zvolena minimalni

hodnota z nasledujici tabulky.

Tabulka 14 - Hodnoty soucinitele n ur€ujiciho sklon linearni vzestupnice a ¢asove
zmény pievysSeni dD/dt dle CSN 73 6360-1

Soucinitel sklonu vzestupnice n [-]
Rychlost Casova zména pfevyseni (dD/df) [mm/s]
[km/h] Standardni Mezni Maximalni / minimalni
M (dD/d)n Mim (dD/dt)iim Mmin (dD/dt)max
V<80 6- Ve 46,302 6\ 46,300
80< V=120 M 39,68 6V 46,30
10-v 27,78
120 < V=160
8-V 34,72 7V 39,68
160 < V=200
200< V=360 TV 39,68 6-V 46,30 5V 55,56
a

Soucgasné sklon linearni vzestupnice nema byt vétsi nez 1:500.

b Sougasné sklon linearni vzestupnice nesmi byt vétsi nez 1:400.

- V misté napojeni z pfimé na kruznicovou c¢ast prostého kruznicového oblouku (bez

prechodnic) nahléd zména nedostatku pievyseni:

2
al = LBV [mm]

Kde je nutno dodrzet maximéalni hodnotu z nésledujici tabulky.

Tabulka 15 - Hodnoty nahlé zmény nedostatku prevyseni (Al) dle CSN 73 6360-1

Hlavni kolej staniéni a kolej Kolejova spojeni a rozvétveni
priib&Zna trat'ova a ostatni koleje
Standardni Mezni Maximalni | Standardni Mezni Maximalni
Rychlost hodnota hodnota hodnota hodnota hodnota hodnota
[km/h] Al Allim Almax Aln Aliim Almax
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
V=100 50 - 100 80 100
100 < V=120 85 95
40 60 80
120< V=170 50 60 85
170 < V=230 25 302 40 50 60
2 Pro vyménové styky vyhybek plati hodnota 40 mm.

31



- V kruznicové ¢asti smeérového oblouku maximélni hodnota ptevySeni pro oblouky R <290 m

z diivodu zasad pro hodnoceni GPK za provozu:

R-50

D<
- 1,5

[mm]

Pro smérové oblouky s polomérem vyssim nez 290 m bylo vypocteno pievysSeni:

11,8%V?2

D= T' Imax [I’Ill’l’l]

Pficemz byla uvazovdna maximalni mozna hodnota nedostatku prevyseni Imax = 130
mm z nasledujici tabulky.
Tabulka 16 - Hodnoty standardniho, mezniho a maximalniho nedostatku ptrevysSeni I,

Liim, Imax v kolejich, ve kterych je hodnota nedostatku pfevySeni konstantni nebo plynule
se ménici a ve kterych nelezi vyhybky ani vyhybkové konstrukce dle CSN 73 6360-1

Standardni hodnota Mezni hodnota Maximalni hodnota

RVChIOSt In Tiim Tmax
L {mm] [mm] [mm]
V<80 100 (1302)
80
80 V=230 100 130 (150°)
230 < V<250 130
70
250 < V=300 80 100
300 < V=360 60 65 80 (909
Lze pouze pro polomér smérového oblouku R 2250 m. V polomérech R < 250 m |ze projektovat /max= 130 mm pouze
pro vozidla s omezenymi silovymi G€inky na trat' (maximalni hmotnost na napravu 18 t).
Lze pouze pro vozidla osobni dopravy.
Lze pouze v Useku pevné jizdni drahy.

4.2.1 Hodnoty parametrii smérovych oblouki pro V =70 km/h

Hodnoty parametrti kruznicovych obloukii s pfechodnicemi a slozenych obloukl pii

zvyseni rychlosti na 70 km/h jsou uvedeny v tabulce 17.

Tabulka 17- Piehled hodnot parametri smérovych oblouki pfi rychlosti 70 km/h - ¢ast 1

C. R D | Diim Lz 1%210 L=z 0,7*VR | Lx> 20 m; | Ly = ln(;?o a 3,11;%

sibllont | [Fo | oo | ]| [ ] VEEY e (m]
i

1 202 BN 108 | 36400 | 10,092 | 20,000 | 60.060 | 60,055

2 421 8 | 150 | 36400 | 14363 | 20,000 | 3360 | 3360

3 233 ] 119 | 122 | 36400 | 10,685 | 20,000 | 49980 | 49,976

4 |486| 0 | 150 | 36400 | 15432 | 20,000 | 0,000 | 0,000

s 1500] 0 | 150 | 36400 | 15,652 | 20,000 | 0,000 | 0,000
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*D *D
9 L= 2L >0,7%VR| L2 20m; [ L= 1o |Le= Tom

oblo{Jku [m] |[mm]|[mm] [m] [m] \12; /?10 [m] [m] .

6 376 | 24 | 150 | 36,400 13,574 20,000 10,080 10,079
7 990 | O 150 | 36,400 22,025 20,000 0,000 0,000
11 270 | 85 | 146 | 36,400 11,502 20,000 35,700 35,697

12 222 114 | 36,400 10,430 20,000 55,020 55,016
13 251 | 101 | 134 | 36,400 11,090 20,000 42,420 42,417
14 225 116 | 36,400 10,500 20,000 53,340 53,336

15 600 | O 150 | 36,400 17,146 20,000 0,000 0,000
16 320 | 51 | 150 | 36,400 12,522 20,000 21,420 21,418
17 234 | 118 | 122 | 36,400 10,708 20,000 49,560 49,556

18 225 116 | 36,400 10,500 20,000 53,340 53,336
19 950 150 | 36,400 21,575 20,000 0,000 0,000
20 1000 150 | 36,400 22,136 20,000 0,000 0,000

21 200
22 997

100 | 36,400 9,899 20,000 67,200 67,195
150 | 36,400 22,103 20,000 0,000 0,000
23 500 150 | 36,400 15,652 20,000 0,000 0,000
24 500 150 | 36,400 15,652 20,000 0,000 0,000
25 250 | 102 | 133 | 36,400 11,068 20,000 42,840 42,837
26 250 | 102 | 133 | 36,400 11,068 20,000 42,840 42,837

Legenda
h Nevyhovujici hodnota

Zavér: V oblouku ¢. 1,12,14, 18 a 21 vychazi hodnota prevyseni vyssi nez dovoluje CSN 73

6360-1, resp. pro oblouky s R <290 m. Oblouky je tfeba fesit jinymi moznostmi pro zvyseni

rychlosti napft. zvétSeni poloméru.

Hodnoty parametrii prostych kruznicovych obloukt pti zvyseni rychlosti na 70 km/h jsou

uvedeny v tabulce 18.

Tabulka 18 — Pfehled hodnot parametrit smérovych obloukt pii rychlosti 70 km/h - ¢ast 2

>

obl(cf{lku R[m] | D[mm] | al [mm] | almax [mm]
8 2230 0 26 100
9 18250 0 4 100
10 1810 0 32 100
27 | 11600 [ 0 5 100
28 | 9100 0 7 100
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Zavér: U vSech posuzovanych obloukt jsou hodnoty ndhlé¢ zmény nedostatku prevyseni v ramci

dovolenych maximalnich hodnot dle CSN 73 6360-1.

4.2.2 Hodnoty parametrii smérovych oblouki pro V =80 km/h
Hodnoty parametrti kruznicovych obloukii s pfechodnicemi a slozenych obloukl pii

zvyseni rychlosti na 80 km/h jsou uvedeny v tabulce 19.

Tabulka 19 - Pfehled hodnot parametrti smérovych oblouki pfi rychlosti 80 km/h - ¢ést 1

C. R D | Diim = l_r;)% L= 07*VR | Lx> 20 m; | Ly = 1“;(])30 ko= 3,116%
siollots | o] | ]| || ] ] VR [m]
km/h
1 212 108 | 41,600 | 10,192 | 20,000 | 108,960 | 108,951
2 | 421 150 | 41,600 | 14363 | 20,000 | 24,000 | 23,998
3 233 122 | 41,600 | 10,685 | 20,000 | 93,600 | 93,593
4 | 486 150 | 41,600 | 15432 | 20,000 | 12,480 | 12,479
5 500 150 | 41,600 | 15652 | 20,000 | 10,560 | 10,559
6 |376 150 | 41,600 | 13574 | 20,000 | 34,080 | 34,077
7 1990 150 | 41,600 | 22,025 | 20,000 | 0,000 | 0,000
11 [ 270 146 | 41,600 | 11,502 | 20,000 [ 72,000 | 71,994
12 |222 114 | 41,600 | 10430 | 20,00 [101,280 | 101,272
13 | 251 134 | 41,600 | 11,090 | 20,00 | 82,080 | 82,073

14 225 116 | 41,600 10,500 20,000 98,880 98,872
15 600 150 | 41,600 17,146 20,000 0,000 0,000
16 320 | 106 | 150 | 41,600 12,522 20,000 50,880 50,876
17 234 122 | 41,600 10,708 20,000 92,640 92,633
18 225 116 | 41,600 10,500 20,000 98,880 98,872

19 950 | 0 150 | 41,600 21,575 20,000 0,000 0,000
20 1000 O 150 | 41,600 22,136 20,000 0,000 0,000
21 200 - 100 | 41,600 9,899 20,000 | 119,040 | 119,030
22 997 |1 0 150 | 41,600 22,103 20,000 0,000 0,000

23 500 | 22 | 150 | 41,600 15,652 20,000 10,560 10,559
24 500 | 2 150 | 41,600 15,652 20,000 10,560 10,559
25 250 133 | 41,600 11,068 20,000 83,040 83,033
26 250 133 | 41,600 11,068 20,000 83,040 83,033

Legenda
h Nevyhovujici hodnota

W

Zavér: V oblouku ¢. 1,3,11,13,14,17,18,21,25 a 26 vychazi hodnota prevyseni vyssi nez

[\

dovoluje CSN 73 6360-1, resp. pro oblouky s R < 290 m. Oblouky je tieba fesit jinymi

moznostmi pro zvySeni rychlosti napt. zvétSeni poloméru.
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Hodnoty parametrii prostych kruznicovych oblouki pti zvySeni rychlosti na 80 km/h jsou

uvedeny v tabulce 20.

Tabulka 20 - Piehled hodnot parametrii smérovych obloukt pii rychlosti 80 km/h - ¢ast 2

>

oblgﬁku R[m] | D[mm] |l [mm] |almex[mm]
8 2230 0 34 100
9 18250 0 5 100
10 1810 0 0 100
27 11600 0 7 100
28 9100 0 5 100

Zaver: U vSech posuzovanych oblouktl je hodnota nahlé zmény nedostatku prevyseni v rdmci

dovolenych maximalnich hodnot dle CSN 73 6360-1.

4.2.3 Hodnoty parametrii smérovych oblouki pro V =90 km/h
Hodnoty parametrti kruznicovych obloukii s pfechodnicemi a sloZzenych obloukl pfi

zvySeni rychlosti na 90 km/h jsou uvedeny v tabulce 21.

Tabulka 21 - Piehled hodnot parametrit smérovych obloukt pii rychlosti 90 km/h - ¢ast 1

C. R | D | Din |52 ti0 [Le207*VR|Li2 20 m; | L= o |V é
oblouku | [m] |[mm] |[mm] [m] [m] /el [m] [m]
km/h

1 212 108 | 46,800 10,192 20,000 | 173,340 | 173,326
2 421 m 150 | 46,800 14,363 20,000 52,920 52,916
3 233 122 | 46,800 10,685 20,000 | 151,740 | 151,728
4 486 | 67 | 150 | 46,800 15,432 20,000 36,180 36,177
5 500 | 62 | 150 | 46,800 15,652 20,000 33,480 33,477
6 376 | 125 | 150 | 46,800 13,574 20,000 67,500 67,495
7 990 | O 150 | 46,800 22,025 20,000 0,000 0,000

11 270 146 | 46,800 11,502 20,000 | 120,960 | 120,950
12 222 114 | 46,800 10,430 20,000 | 162,540 | 162,527
13 251 134 | 46,800 11,090 20,000 | 135,540 | 135,529
14 225 116 | 46,800 10,500 20,000 | 159,300 | 159,287

15 600 150 | 46,800 17,146 20,000 15,822 15,821
16 320 150 | 46,800 12,522 20,000 91,260 91,253
17 234 122 | 46,800 10,708 20,000 | 150,660 | 150,648
18 225 116 | 46,800 10,500 20,000 | 159,300 | 159,287
19 950 150 | 46,800 21,575 20,000 0,000 0,000
20 1000| O 150 | 46,800 22,136 20,000 0,000 0,000
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n*l Iy _»D [ _ nD_
C. R D | Dim |[“%= Tooo L= 0,7VR LkVZ >2(één, L= To00 [ 36550
oblouku | [m] |[[mm] |[mm] [m] [m] Km/h [m] [m]
21 [ 200 NBHE 100 | 46,800 | 9,899 | 20,000 | 187,920 | 187,905
22 997 0 [ 150 | 46,800 [ 22,103 | 20,000 | 0,000 | 0,000
23 500 62 [ 150 | 46,800 | 15,652 | 20,000 | 33,480 | 33477
24 500 62 | 150 | 46,800 | 15,652 | 20,000 | 33,480 | 33477
25 [ 250 133 | 46,800 | 11,068 | 20,000 | 136,620 | 136,609
26 | 250 133 | 46,800 | 11,068 | 20,000 | 136,620 | 136,609
Legenda
! Nevyhovujici hodnota

Zavér: V oblouku ¢. 1,3,11,12,13,14,17,18,21,25 a 26 vychazi hodnota prevyseni vyssi nez
dovoluje CSN 73 6360-1, resp. pro oblouky s R < 290 m. Oblouky je tfeba fesit jinymi

moznostmi pro zvySeni rychlosti napt. zvétSeni poloméru.

V oblouku &. 16 vychazi hodnota prevyseni vyssi nez dovoluje CSN 73 6360-1, resp.

pro kolej s provoznim zatizenim do 20 mil.hrt/rok Diim= 150 mm. Smérovy oblouk je tfeba fesit

jinymi moznosti pro zvyseni rychlosti napt. zvétSeni poloméru.

Hodnoty parametrii prostych kruznicovych oblouki pfi zvySeni rychlosti na 90 km/h jsou

uvedeny v tabulce 22.

Tabulka 22 - Pfehled hodnot parametrti smérovych oblouk pii rychlosti 90 km/h - ¢ast 2

oblgﬁku R[m] | D[mm] |l [mm] |almex[mm]
8 2230 0 3 100
9 18250 0 6 100
10 1810 0 = 100
27 11600 0 9 100
28 9100 0 T 100

Zaver: U vSech posuzovanych oblouktll je hodnota nahlé zmény nedostatku prevyseni v rdmci

dovolenych maximalnich hodnot dle CSN 73 6360-1.
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5. NAVRZENE VARIANTY
5.1 Varianta A

5.1.1 Popis varianty

Navrh varianty A byl koncipovan tak, aby navrhované rychlosti 70 km/h bylo mozné
dosdhnout v co nejdels$i mozné mife se zachovanim stavajiciho zemniho télesa. Dlraz byl
kladen na stavebni jednoduchost, ekologii a bezpecnost. Umisténi Groviiovych Zelezni¢nich
piejezdl je na ptvodnich mistech. V ramci zvySeni tratové rychlosti by bylo nutno splnit
podminku zabezpeceni v podobé¢ svételného signalizaniho zafizeni se zavorami. Jednalo by se
o zelezni¢ni prejezdy v km P7409 v km 1,125; P7412 v km 2,265; P7414 v km 3,779; P7415
v km 4,139; P7416 v km 4,344; P7417 v km 4,955; P7418 v km 6,055; P7419 v km 6,253;
P7420 v km 7,234; P7422 v km 9,200; P7423 v km 9,759; P7425 vkm 10,911 a P7426 v km
12,162. Dalsi podminkou by byla rozebiratelnost ptejezdové konstrukce vozovky. Zde by autor
navrhnul pfejezdovou konstrukci z celopryzovych piejezdovych panelid. Konstrukce by se
skladala z vnitfnich a vnéjsich ptejezdovych paneld.

NavrzZena varianta feSeni pouze GPK koleje a nezabyvéa se feSenim odstranéni propadu
rychlosti na 40 km/h v useku pied prejezdem P7419 v km 6,253 ve sméru jizdy z Roznova pod
Radhostém na Valas§ské Mezifi¢i a ani propadu na 30 km/h v misté Zelezni¢niho piejezdu P7420
vkm 7,234 v obou smérech. Reseni by si vyzadalo rozsahlej§i zasah do zabezpedeni trati a
stavajici sité prilehlych pozemnich komunikaci.

I ptes volbu maximalnich hodnot pii vypoctu parametrti smeérovych obloukt bylo tieba
snizit rychlost na 60 km/h v km 3,185 — 3,281 z diivodu stavajici vyhybky; v km 7,731 — 7,850
z divodu smérového oblouku o poloméru 200 m a na 65 km/h v km 0,000 — 0,405 z divodu
slozeného oblouku o poloméru 212; 421 a 233 m, v km 2,924 — 3,185 z diivodu slozeného
oblouku o poloméru 270; 222 a 251 m, v km 4,092 — 4,264 z davodu smérového oblouku o

poloméru 225 m.

5.1.2 Vypocet parametri smérovych obloukii pro 60 a 65 km/h
Z diavodu lokélniho sniZeni trat'ové rychlosti na 60 a 65 km/h byly vypocteny parametry
kruznicovych oblouki s pfechodnicemi a slozenych smérovych obloukl na danych tusecich.

Hodnoty parametrd jsou uvedeny v tabulce 23 a 24.
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Tabulka 23 - Pfehled hodnot parametrti smérovych oblouku pii rychlosti 60 km/h

| . _ n*D _ n*_D
C. R D | Diim L.z 1%& L= 0,7*VR | Lk>20 m; | L = 1000 | d 3,6*3_3
Gloten | o] | [Feaa| o] ] ] WEGL ey ]
° km/h
14 | 225 59 | 114 | 33.800 | 10,500 | 20,000 | 23.010 | 23,008
21 | 200 83 | 100 | 31200 | 9,899 | 20,000 | 29,880 | 29,878

Tabulka 24 - Pfehled hodnot parametrti smérovych oblouku pii rychlosti 65 km/h

C. R D | Diim L.z lr;:)IO L= 0,7VR| L= 20 m; La= 1110(]’)0 a” 31‘3_3
sl ] | o] | ]| R ] VEED ]
i

212 | 106 | 108 | 33,800 | 10,192 | 20,000 | 41340 | 41337
3 233 ] 84 | 122 | 33800 | 10,685 | 20,000 | 32,760 | 32,757
12 | 222] 95 | 114 | 33,800 | 10,430 | 20,000 | 37,050 | 37,047
13 | 251 69 | 134 | 33,800 | 11,090 | 21,000 | 26910 | 26,908
18 | 225| 92 | 116 | 33,800 | 10,500 | 20,000 | 35,880 | 35877

Pti kone¢ném uprave byla dle moznosti volena velikost doporuc¢eného prevysSeni:

7,1%V2

Dy = R

5.1.3 Navrh smérovych obloukii

[mm]

Tabulka 25 — Tabulka nédvrhu smérovych obloukt varianty A

STAVAJICI STAV NOVY STAV
OBLVOUK R [m] L1 Lk D R [m] L1 Lk D | Al
C. [m] | [m] | [mm] [m] | [m] | [mm] |[mm]| [mm]
1 212 [34,00(30,00| 85 | 212 |41,34(30,00| 106 | 130 -
2 421 | 0,00 | 0,00 | 47 | 421 | 0,00 | 0,00 | 83 55 -
3 233 130,00 (59,00 | 85 | 233 |30,00|59,00| 119 | 130 -
4 486 |56,00| 0,00 | 58 | 486 |56,00| 0,00 | 72 | 47 -
5 500 | 0,00 | 43,00 58 | 500 | 0,00 |43,00| 72 | 44 -
6 376 69,00 | 69,00 | 100 | 376 |69,00 (69,00 100 | 54 -
7 990 [23,00(23,00| 24 | 990 |36,40|36,40| 36 23 -
8 2230 | 0,00 | 0,00 | 0 |2230] 0,00 | 0,00 | © - 26
9 18250| 0,00 | 0,00 | 0 |18250| 0,00 | 0,00 | © - 4
10 1810 | 0,00 | 0,00 | 0 | 1810 0,00 | 0,00 | 0 - 32
11 270 |43,00(43,00| 75 | 270 |43,00|43,00| 101 | 114 -
12 222 [51,00] 0,00 | 90 | 222 [51,00| 0,00 | 114 | 111 -
13 251 | 0,00 | 0,00 | 90 | 251 | 0,00 | 0,00 | 114 | 85 -
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STAVAJICI STAV NOVY STAV
OBLOUK | (] L | Lo D |p (] L | Lo D I Al
C. [m] | [m] | [mm] [m] | [m] | [mm] | [mm]| [mm]
14 225 | 0,00 | 50,00 90 | 225 | 0,00 |50,00| 114 | 75 -
15 600 |23,00[30,00| 32 | 600 |36,40|36,40| 58 39 -
16 320 | 45,00 | 57,00 | 82 | 320 |45,78|57,00| 109 | 72 -
17 234 [57,00|51,00 | 48 | 234 [57,00|51,00| 120 | 128 -
18 225 | 58,00 70,00 55 | 225 |58,00|70,00| 116 | 106 -
19 950 | 17,00 | 17,00 | 27 | 950 |36,40 | 36,40 | 37 24 -
20 1000 | 15,00 | 15,00 | 24 | 1000 | 36,40 | 36,40 | 35 23 -
21 200 |32,00 32,00 60 | 200 |36,00|36,00| 100 | 113 -
22 997 |37,00 |37,00| 24 | 997 |37,00|37,00| 35 23 -
23 500 |36,00 36,00 0 500 |36,40 |36,40| 70 | 46 -
24 500 |35,00|3500| 58 | 500 |36,40/[3640| 70 | 46 -
25 250 | 40,00 |43,00| 76 | 250 |42,84|43,00| 102 | 130 -
26 250 [43,00(43,00| 78 | 250 |43,00|43,00| 102 | 130 -
27 11600| 0,00 | 0,00 | 0 |11600| 0,00 | 0,00 | © - 5
28 9100 | 0,00 | 0,00 | 0 |9100 | 0,00 | 0,00 | © - 7

Pti kone¢ném navrhu nového stavu PievySeni bylo dle moznosti upraveno na hodnotu
doporuceného. Parametry prostych kruznicovych obloukt byly vSechny zachovany. Jednalo se
o oblouky ¢. 8,9,10,27 a 28. Bylo nutno snizit tratovou rychlost v km 3,185, aby bylo mozno

splnit maximalni nedostatek pievyseni Imax = 100 mm ve vyhybce €. 1 — zastdvka Hrachovec.

5.1.4 Rychlostni graf a cestovni doba
Graf 1 - Rychlostni graf varianty A

100 km/h
90 km/h
80 km/h
70 km/h
60 km/h
50 km/h
40 km/ht
30 km/h
20 km/hj
10 km/h

0,000
0,405
3,047
3,185
3,281
4,092
4264

7,731
7,850
13,249

Ptipocet 60 s k cestovni dob¢ z diivodu 4 zastavek na znameni

Cestovni doba =665s+60s=>12min.a5s
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5.2 Varianta B

5.2.1 Popis varianty

Navrh varianty B byl koncipovan tak, aby navrhované rychlosti 90 km/h bylo mozné
dosahnout v co nejdelsi mozné mife se zachovanim stavajiciho zemniho télesa. Dlraz byl
kladen na stavebni jednoduchost ekologii a bezpecnost. Minimalizovat zemni prace a zébor
pudy zejména v zastavenych oblastech. Umisténi Zelezni¢nich piejezdid je na plvodnich
mistech. V rdmci zvySeni tratové rychlosti by bylo nutno splnit podminku zabezpeceni v
podobé svételného signalizacniho zafizeni se zdvorami. Jednalo by se o Zelezni¢ni piejezdy
v km P7409 v km 1,125; P7412 v km 2,265; P7414 v km 3,779; P7415 v km 4,139; P7416 v km
4,344; P7417 v km 4,955; P7418 v km 6,055; P7419 v km 6,253; P7420 v km 7,234; P7422
v km 9,200; P7423 v km 9,759; P7425 v km 10,911 a P7426 v km 12,162. Dalsi podminkou by
byla rozebiratelnost a povrch piejezdové konstrukce vozovky. Zde by autor navrhnul
piejezdovou konstrukci z celopryzovych piejezdovych panelti. Konstrukce by se skladala
z vnitinich a vnéjsich ptejezdovych panelti.

Navrzena varianta fesi pouze GPK koleje a nezabyva se feSenim sniZeni rychlosti na 40
km/h v tiseku pted prejezdem P7419 v km 6,253 ve sméru jizdy z RoZnova pod Radhostém na
Valasské Mezifici a ani snizeni rychlosti na 30 km/h v misté Zelezni¢niho piejezdu P7420 v km
7,234 v obou smérech. Reseni by si vyzadalo rozséhlejii zasah do zabezpe&eni trati a stavajici
sité ptilehlych pozemnich komunikaci.

Varianta nezahrnuje zvyseni rychlosti v km 0,000 — 0,660 a 12,033 -13,254. Prvni usek
pouze v rdmci parametri smérovych obloukt ¢. 1,2 a 3. Druhy tsek se nachazi v ptilehlém
tratovém useku a v zst. Roznov pod Radhostém. V ném bude zvyseni rychlosti pouze v ramci
parametri smérovych oblouki ¢. 25 a 26. U obou sekt se jedné o rozjizdéci a brzdnou drahu
draznich vozidel. V km 2,786 — 3,298 a 3,767 — 4,279 byla snizena tratova rychlost na 80 km/h

se zamérem uspor zemnich praci.

5.2.2 ReSeni problémovych tseki - pielozKy
5.2.2.1 Usek v km 2,876 027 — 3,409 655
Ve stavajicim stavu za¢ind v feSeném useku v km 2,924 levy kruznicovy oblouk s
nesymetrickymi piechodnicemi o poloméru 270 m, na ktery navazuje v inflexnim bod¢ pravy
slozeny oblouk z tfi kruznicovych ¢asti o poloméru 222, 251 a 225 m. Ten kon¢i krajni

prechodnici délky 50 m v km 3,281. V tiseku se nachazi zastavka na znameni Hrachovec.
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Nové navrzena trasa zahrnujici zvySeni tratové rychlosti na 80 km/h by zac¢inala v km
2,876 027 levym kruznicovym obloukem s nesymetrickymi pfechodnicemi o poloméru 320 m,
na ktery by navazoval za meziptimou délky 22,436 m pravy oblouk se symetrickymi
piechodnicemi o poloméru 275 m. Konec snizeni rychlosti by byl v km 3,298 380. Pielozka by
si nevyzadala zdsah mimo drazni pozemek. V km 3,2 by byla osa nové koleje posunuta od
stavajici o cca 2,5 m. Na stavajici zastavbu, kterd je na pozemku Spravy zeleznic, s.o0., by
prelozka vliv neméla. Doslou by pouze k polohové zméné néstupiste, resp. ndstupni hrany, v
délce 20 m. Podminka Dmax = 110 mm v misté nastupisté by byla dodrzena. Umisténi piejezdu
P1413 v km 3,272 by zstalo stejné. Stavajici propustek v km 2,910 by byl zruSen a nahrazen
novym na pielozce dle lokalnich odtokovych poméri. V ramci zmény by doslo ke zruSeni
stavajici obloukové vyhybky ¢. 1 vkm 3,185 a minimalni ¢asti odbo¢né vétve slouzici
k napojeni vlecky firmy PWO Czech Republic a.s. Novy koncept by zahrnoval napojeni vlecky
pomoci kolejové spojky o dvou vyhybkach J49 1:9 - 300 a vytazné koleje v délce 90 m mezi
ZV v.¢. 1 a zarazedlem. Vytazna kolej by témé&f kopirovala odbo¢nou vétev piivodni obloukové
vyhybky v km 3,185. Jeji délka byla stavena s piihlédnutim na nejvétsi délku vleckové koleje.
Ta ¢ini mezi KV a zardzedlem cca 190 m. Umisténi vyhybky €. 2 bylo zvoleno do piimé koleje,
kde by doslo ke snizeni opotiebeni a narokt na udrzbu v porovnéani s ptvodni vyhybkou €. 1,
ktera se nyni nachazi v kruznicové ¢asti oblouku o poloméru 225 m a prevyseni 90 mm.

Na zakladé mistniho Setieni je patrné dlouhodobé nevyuziti dané vlecky. Lze tedy zvazit

1 variantu zahajeni procesu zrusent.

5.2.2.2 Usek v km 3,767 096 — 4,279 011

Ve stavajicim stavu zacina v feSeném useku v km 3,771 pravy oblouk s nesymetrickymi
piechodnicemi o poloméru 320 m. Dale navazuje piimy usek délky 32 m, za nim za¢ind v km
3,924 levy kruznicovy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o poloméru 234 m, na ktery
v inflexnim bod¢ prechdzi pravy kruznicovy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o
poloméru 225 m.

Noveé navrzena trasa zahrnujici zvyseni tratové rychlosti na 80 km/h by zacinala v km
3,767 096 pravym kruznicovym obloukem s nesymetrickymi pfechodnicemi o poloméru 325
m, na ktery by navazoval v km 3,894 278 v inflexnim bodé levy oblouk s nesymetrickymi
piechodnicemi o poloméru 280 m a v dal$im inflexnim bodé v km 4,089 180 by navazoval
pravy kruznicovy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o poloméru 280 m. Konec feSen¢ho
useku by se nachéazel v km 4,279 011. Pfelozka by si nevyzadala zasah mimo drazni pozemek.

V km 4,0 — 4,1 by se ptelozka trati osové posunula az o 6 m. Koncept by pocital s omezujicim
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prvkem v podobé mostu s pribéznym kolejovym lozem v km 4,186. Zde by nova trasa
kopirovala polohové stavajici. Piejezd P1414 vkm 3,779 a P1415 vkm 4,139 by zlstal

zachovan, zménila by se jeho poloha v ramci posunu osy.

5.2.2.3 Usek v km 7,589 135 — 7,920 577

Ve stavajicim stavu zacind v feSeném useku v km 7,731 pravy oblouk se symetrickymi
piechodnicemi o poloméru 200 m, ktery konc¢i v km 7,850. Smérovy oblouk a dopravni funkce
je duasledek snizeni trat'ové rychlosti. ZvysSeni rychlosti bude feSeno pro vyhybnu Stiitéz nad
Becvou.

Nové navrzena trasa zahrnujici zvySeni tratové rychlosti na 90 km/h by zacinala v km
7,589 135 nove vlozenou vyhybkou €. 3 tvaru J49 1:12 - 500. Za vyhybkou by po kratké pitimé
zaCinal pravy oblouk se symetrickymi pirechodnicemi o poloméru 350 m. Déle by se napojil
pravy oblouk na stavajici pfimou. Vyhybna by byla koncep¢né feSena pro kiizovani vlakovych
souprav délky 50 m, uzite¢na délka koleji umozni kiizovani souprav ze zdvojenych jednotek
(jako za soucasného stavu). Ze sméru od Roznova pod Radhostém umoziuje odboceni vlakoveé
soupravy pres vyhybku €. 1 J49 1:9 — 300 rychlosti 50 km/h. Ze sméru od Valasského Mezific¢i
umoznuje odboceni vlakové soupravy pres vyhybku €. 3 J49 1:12 — 500 rychlosti 60 km/h. Toto
feSeni vychdzi zexcentrického umisténi mista zastaveni pii kfizovani vlakll smérem

k roznovskému zhlavi. Zmény v mostnich objektech by pielozka nevyzadovala.

5.2.3 Tabulka smérovych obloukii — stavajici a novy stav

Tabulka 26 - Tabulka ndvrhu smérovych oblouki varianty B

STAVAJICI STAV NOVY STAV
OBLVOUK R [m] L1 Lo D I il L1 Lk D I Al
C. [m] | [m] | [mm] [m] | [m] | [mm] | [mm]| [mm]
1 212 [34,00 (30,00 85 | 212 | 41,34 | 30,00 | 106 | 130 -
2 421 | 0,00 | 0,00 | 47 | 421 | 0,00 | 0,00 | 83 55 -
3 233 (30,00 59,00 85 | 233 | 30,00 | 59,00 | 119 | 130 -
4 486 |56,00| 0,00 | 58 | 486 | 56,00 | 0,00 | 93 104 -
5 500 | 0,00 |43,00| 58 | 500 | 0,00 | 50,22 | 93 99 -
6 376 | 69,00 |69,00| 100 | 376 | 70,20 | 70,20 | 130 | 125 -
7 990 [23,00 (23,00 24 | 990 | 46,80 | 46,80 | 59 38 -
8 2230 | 0,00 | 0,00 | 0 | 2230 0,00 | 0,00 0 - 43
9 18250| 0,00 | 0,00 | 0 |[18250| 0,00 | 0,00 0 - 6
10 1810 | 0,00 | 0,00 | 0 | 1810 | 0,00 | 0,00 0 - 53
11 270 | 43,00 (43,00 75 | 320 | 51,36 | 51,36 | 107 | 129 -
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STAVAIJICI STAV NOVY STAV

OBLVOUK R [m] L1 Lo D R [m] L1 Lk D 1 Al
C. [m] | [m] | [mm)] [m] | [m] | [mm] | [mm]| [mm]
12 222 (51,00 | 0,00 | 90
13 251 [ 0,00 | 0,00 | 90 | 275 |69,600[69,600| 145 | 130 -
14 225 | 0,00 |50,00| 90
15 600 |23,0030,00| 32 | 600 | 51,84 | 51,84 | 96 64 -
16 320 |45,00|57,00| 82 | 325 |49,920|53,672| 104 | 129 -
17 234 (57,00 |51,00| 48 | 280 |72,251|71,483| 140 | 130 -
18 225 (58,00 |70,00| 55 | 280 |71,483(67,200| 140 | 130 -
19 950 |17,00|17,00| 27 | 950 | 46,80 | 46,80 | 61 40 -
20 1000 | 15,00 | 15,00 | 24 | 1000 | 46,80 | 46,80 | 58 38 -
21 200 [32,00(32,00| 60 | 350 | 77,76 | 77,76 | 144 | 130 -
22 997 (37,00 (37,00 24 | 997 | 46,80 | 46,80 | 58 38 -
23 500 |36,00 36,00 0 500 | 59,40 | 59,40 | 110 | 82 -
24 500 |35,00 35,00 58 | 500 | 62,64 | 62,64 | 116 | 76 -
25 250 [40,00 (43,00 76 | 250 | 42,84 | 43,00 | 102 | 130 -
26 250 [43,00 (43,00 78 | 250 | 43,00 | 43,00 | 102 | 130 -
27 11600| 0,00 | 0,00 | 0 |11600| 0,00 | 0,00 0 - 9
28 9100 | 0,00 | 0,00 | 0 | 9100 | 0,00 | 0,00 0 - 11

Pti kone¢ném navrhu nového stavu byla stanovena nova délka prechodnice z hodnot stavajici
nebo zvétSena na minimalni délku. PrevySeni bylo dle moZnosti upraveno na hodnotu
doporuceného. V oblouku ¢. 23 bylo upraveno pfevyseni na 110 mm z divodu polohy u

stavajiciho ndastupisté, tedy hodnotu maximalni Dmax =

110 mm. Parametry prostych

kruznicovych obloukli byly vSechny zachovany. Jednalo se o oblouky ¢. 8,9,10,27 a 28.

5.2.4 Rychlostni graf a cestovni doba

Graf 2 - Rychlostni graf varianty B
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5.3 Varianta C

5.3.1 Popis varianty

Navrh varianty C byl koncipovan tak, aby navrhované rychlosti 90 km/h bylo mozné
dosahnout v co nejdelsi mozné mire. Diiraz byl kladen na stavebni jednoduchost ekologii a
bezpecnost. Zemni prace jsou rozsahlejsiho charakteru nez predeslych variant. Nedochazi ke
zruSeni zelezni¢nich piejezdd, ménila by se pouze poloha v rdmci posunu trasy. V ramci
zvyseni tratové rychlosti by bylo nutno splnit podminku zabezpeceni v podobé svételného
signalizacniho zafizeni se zdvorami. Jednalo by se o Zelezni¢ni prejezdy v km P7409 v km
1,125; P7412 v km 2,265; P7414 v km 3,779; P7415 v km 4,139; P7416 v km 4,344; P7417
v km 4,955; P7418 v km 6,055; P7419 v km 6,253; P7420 v km 7,234; P7422 v km 9,200;
P7423 v km 9,759; P7425 vkm 10,911 a P7426 vkm 12,162. Dalsi podminkou by byla
rozebiratelnost a povrch piejezdové konstrukce vozovky. Zde by autor navrhnul piejezdovou
konstrukci z celopryzovych piejezdovych panelli. Konstrukce by se sklddala z vnitinich a
vnéjSich piejezdovych paneli.

Navrzena varianta fesi pouze GPK koleje a nezabyva se feSenim sniZeni rychlosti na 40
km/h v tiseku pted piejezdem P7419 v km 6,253 ve sméru jizdy z RoZznova pod Radhostém na
Valasské Mezifici a ani snizeni rychlosti na 30 km/h v misté Zelezni¢niho piejezdu P7420 v km
7,234 v obou smérech. Reseni by si vyzadalo rozséhlejii zasah do zabezpe&eni trati a stavajici
sité ptilehlych pozemnich komunikaci.

Varianta nezahrnuje zvyseni rychlosti v km 0,000 — 0,660 a 12,028 -13,249. Prvni tsek
pouze v ramci geometrickych parametrii smérovych obloukt €. 1,2 a 3. Druhy usek se nachézi
v ptilehlém tratovém useku a v Zst. Roznov pod Radhostém. V ném bude zvyseni rychlosti
pouze v ramci geometrickych parametrti smérovych obloukt €. 25 a 26. U obou useki se jedna

o rozjizdeci a brzdnou drahu draznich vozidel.

5.3.2 Reseni problémovych iiseki - pi-elozky
5.3.2.1 Usek v km 2,808 562 — 3,409 151
Ve stavajicim stavu zac¢ind v feSeném useku v km 2,924 levy kruznicovy oblouk o
poloméru 270 m s nesymetrickymi ptfechodnicemi, na ktery navazuje v inflexnim bodé¢ pravy
slozeny oblouk ztii kruznicovych Casti o poloméru 222, 251 a 225 m. Ten kon¢i krajni

prechodnici délky 50 m v km 3,281. V tiseku se nachazi zastavka na znameni Hrachovec.
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Nové navrzena trasa zahrnujici zvySeni tratové rychlosti na 90 km/h by zacinala v km
2,808 562 levym kruznicovym obloukem se symetrickymi pfechodnicemi o poloméru 400 m.
Za nim by navazoval ptfimy usek délky 42,263 m, na ktery by navazal pravy kruznicovy oblouk
se symetrickymi piechodnicemi o poloméru 345 m. Ptelozka by si vyzadala zdsah mimo drazni
pozemek v km 2,9 — 3,1. Zde by se osa trati piicné posunula az o 16 m. Druh zasaZené¢ho
pozemku je trvaly travni porost se zpisobem ochrany nemovitosti — zemédélsky ptdni fond.
Nutno uvazovat vyjmuti dotcené ¢asti pozemku ze zemédélského pidniho fondu. Vedeni trasy
by respektovalo stavajici te¢novy polygon a zachovani zastavby, ktera je na pozemku Spravy
zeleznic, s.0. Doslou by pouze k polohové zméné¢ nastupisté, resp. nastupni hrany, v délce
40 m. Podminka Dmax = 110 mm v misté néstupisté by byla dodrzena. Umisténi piejezdu P1413
v km 3,272 by ztstalo stejné. Stavajici propustek v km 2,910 by byl zruSen a nahrazen novym
na prelozce dle lokalnich odtokovych poméra. V ramci zmény by doSlo ke zruSeni stavajici
obloukové vyhybky €. 1 v km 3,185 a minimalni ¢asti odbo¢né vétve slouzici k napojeni vlecky
firmy PWO Czech Republic a.s. Novy koncept by zahrnoval napojeni vlecky pomoci kolejové
spojky o dvou vyhybkéch J49 1:9 - 300 a vytazné koleje v délce 90 m mezi ZV v.C. 1 a
zarazedlem. Vytazna kolej by témét kopirovala odbocnou vétev ptivodni obloukové vyhybky
v km 3,185. Jeji délka byla stavena s pfihlédnutim na nejvétsi délku vleckové koleje. Ta €ini
mezi KV a zardzedlem cca 190 m. Umisténi vyhybky €. 2 bylo zvoleno do ptimé koleje, kde
by doslo ke snizeni opotiebeni a narokl na udrzbu v porovnani s ptivodni vyhybkou €. 1, ktera
se nyni nachazi v kruznicové ¢asti oblouku o poloméru 225 m a pievyseni 90 mm.

Na zédklad¢ mistniho Setfeni je patrné dlouhodobé nevyuziti dané vlecky. Lze tedy zvazit

1 variantu zahéjeni procesu zruSeni.

5.3.2.2 Usek v km 3,771 000 — 4,320 243

Ve stavajicim stavu za¢ina v feSeném tseku v km 3,771 pravy oblouk s nesymetrickymi
pfechodnicemi o poloméru 320 m. Dale navazuje ptimy usek délky 32 m, za nim za¢ina v km
3,924 levy kruznicovy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o poloméru 234 m, na ktery
v inflexnim bod¢ ptechazi pravy kruznicovy oblouk s nesymetrickymi piechodnicemi o
poloméru 225 m.

Nové navrzena trasa zahrnujici zvySeni tratové rychlosti na 90 km/h by zacinala v km
3,771 000 ptimym usekem, na ktery by navazal v km 4,062 065 pravy oblouk se symetrickymi
piechodnicemi o poloméru 900 m. Nova trasa by navazala na pivodni v km 4,320 243 cca
24 m pied Zelezni¢nim piejezdem P7416 v km 3,344. Koncept by pocital s omezujicim prvkem

v podobé mostu s prubéznym kolejovym lozem v km 4,186. Zde by nova trasa kopirovala
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polohoveé stavajici. Navrhované feseni vedeni trasy by zcela upustilo od stavajiciho te¢nového
polygonu z ditvodu jeho délkového omezeni, které znemoziuje vlozeni tii smérovych obloukt
s parametry pro tratovou rychlost 90 km/h. Déle by navrh vyzadoval hluboky zatfez cca 5 m
vkm 3,9 — 4,1. Nelze také vyloucit rozsahlejsi feseni odvodnéni pii realizaci a nasledném
provozu s ptihlédnutim, Ze se jednéa o pozemek plnici funkci lesa. Trasa by vedla mimo stavajici
drazni pozemek a zcela by lokalné zmeénila raz krajiny. V km 3,9 — 4,1 by se ptelozka trati

osove posunula az o 34 m a doslo by k zdsahu mimo drazni pozemek.

5.3.2.3 Usek v km 7,584 213 — 7,915 655

Ve stavajicim stavu zacind v feSeném useku v km 7,731 pravy oblouk se symetrickymi
piechodnicemi o poloméru 200 m, ktery konc¢i v km 7,850. Smérovy oblouk a dopravni funkce
je duasledek snizeni trat'ové rychlosti. ZvysSeni rychlosti bude feSeno pro vyhybnu Stiitéz nad
Becvou.

Nové navrzena trasa zahrnujici zvySeni tratové rychlosti na 90 km/h by zacinala v km
7,584 213 nove vlozenou vyhybkou €. 3 tvaru J49 1:12 - 500. Za vyhybkou by po kratké pitimé
zaCinal pravy oblouk se symetrickymi pirechodnicemi o poloméru 350 m. Déle by se napojil
pravy oblouk na stavajici pfimou. Vyhybna by byla koncep¢né feSena pro kiizovani vlakovych
souprav délky 50 m, uzite¢na délka koleji umozni kiizovani souprav ze zdvojenych jednotek
(jako za soucasného stavu). Ze sméru od Roznova pod Radhostém umoziuje odboceni vlakoveé
soupravy pres vyhybku €. 1 J49 1:9 — 300 rychlosti 50 km/h. Ze sméru od Valasského Mezific¢i
umoznuje odboceni vlakové soupravy pres vyhybku €. 3 J49 1:12 — 500 rychlosti 60 km/h. Toto
feSeni vychdzi zexcentrického umisténi mista zastaveni pii kfizovani vlakll smérem

k roznovskému zhlavi. Zmény v mostnich objektech by pielozka nevyzadovala.

5.3.3 Tabulka smérovych obloukii — stavajici a novy stav

Tabulka 27 - Tabulka ndvrhu smérovych obloukt varianty C

STAVAJICI STAV NOVY STAV
OBLOUK R [m] L | L D R [m] Lu | Lo D I Al
C. [m] | [m] | [mm] [m] | [m] | [mm] | [mm] | [mm]
1 212 (34,00 (30,00 | 85 | 212 | 41,34 | 30,00 | 106 | 130 -
2 421 | 0,00 | 0,00 | 47 | 421 | 0,00 | 0,00 | 83 55 -
3 233 (30,00 59,00 85 | 233 | 30,00 | 59,00 | 119 | 130 -
4 486 (56,00 | 0,00 | 58 | 486 | 56,00 | 0,00 | 93 104 -
5 500 | 0,00 | 43,00 58 | 500 | 0,00 | 50,22 | 93 99 -
6 376 |69,00|69,00| 100 | 376 | 70,20 | 70,20 | 130 | 125 -
7 990 [23,00 23,00 24 | 990 | 46,80 | 46,80 | 59 38 -
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STAVAIJICI STAV NOVY STAV

OBLVOUK R [m] L1 Lk D R [m] L1 Lo D 1 Al
C. [m] | [m] | [mm] [m] | [m] | [mm] | [mm]| [mm]
8 2230 | 0,00 | 0,00 | 0 |2230| 0,00 | 0,00 0 - 43
9 18250| 0,00 | 0,00 | 0 |18250| 0,00 | 0,00 0 - 6
10 1810 | 0,00 | 0,00 | 0 | 1810 | 0,00 | 0,00 0 - 53
11 270 [43,00 (43,00 75 | 400 | 58,86 | 58,86 | 109 | 130 -
12 222 (51,00 | 0,00 | 90
13 251 [ 0,00 | 0,00 | 90 | 345 [79,920(79,920| 148 | 130 -
14 225 | 0,00 |50,00| 90
15 600 |23,00|30,00| 32 | 600 | 46,80 | 46,80 | 96 64 -
16 320 |45,00(57,00| 82
17 234 (57,00 51,00 48 | 900 | 57,60 | 57,60 | 64 43 -
18 225 (58,00 | 70,00 | 55
19 950 |17,00|17,00| 27 | 950 | 46,80 | 46,80 | 61 40 -
20 1000 | 15,00 | 15,00 | 24 | 1000 | 46,80 | 46,80 | 58 38 -
21 200 {32,00(32,00| 60 | 350 | 77,76 | 77,76 | 144 | 130 -
22 997 |37,00 |37,00| 24 | 997 | 46,80 | 46,80 | 58 38 -
23 500 |36,00|36,00| 0 500 | 59,40 | 59,40 | 110 | 82 -
24 500 |35,00 35,00 58 | 500 | 62,64 | 62,64 | 116 | 76 -
25 250 [40,00 (43,00 76 | 250 | 42,84 | 43,00 | 102 | 130 -
26 250 [43,00 (43,00 78 | 250 | 43,00 | 43,00 | 102 | 130 -
27 11600| 0,00 | 0,00 | 0 [11600| 0,00 | 0,00 0 - 9
28 9100 | 0,00 | 0,00 | 0 [9100| 0,00 | 0,00 0 - 11

Pti konec¢ném navrhu nového stavu byla stanovena nova délka piechodnice z hodnot stavajici

nebo zvétSena na minimalni délku. PrevySeni bylo dle moZnosti upraveno na hodnotu

doporuc¢eného. V oblouku ¢. 23 bylo upraveno ptrevySeni na 110 mm z divodu polohy u

stavajiciho ndastupisté, tedy hodnotu maximalni Dmax =

110 mm. Parametry prostych

kruznicovych obloukt byly vSechny zachovany. Jednalo se o oblouky ¢. 8,9,10,27 a 28.
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5.3.4 Rychlostni graf a cestovni doba
Graf 3 - Rychlostni graf varianty C

100 km/h

90 km/h

80 km/h

70 km/h

80 km/h

50 km/h

40 km/h

30 km/h

20 km/h

10 km/h

0,000
0,405
0,660

Ptipocet 60 s k cestovni dobé z ditvodu 4 zastavek na znameni

Cestovni doba=553s+60s=>10 min. a 13 s
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6. UPRAVY ZARIZENI PRO OSOBNI PREPRAVU

Zatizeni pro osobni piepravu byla fesena v zast. Krhova a Hrachovec. Zelezniéni stanice
nebyly shledany dtvody pro jejich upravu. Nové navrzend nastupisté budou mit uziteCnou
délku 100 m, jednak z ditvodu sjednoceni délky nastupisté v celém tratovém useku, jednak
z divodu umoznéni provozu zdvojenych dvouvozovych motorovych jednotek (délka jednotky

cca45 m).
6.1 ValaSské Mezirici
V zelezni¢ni stanici se nachazeji celkem tii nastupiste. Jsou to dvé oboustranné ostrovni

a jedno jednostranné vnéjsi urovilove, ze které¢ho pravidelné odjizdi osobni vlaky smér Roznov

pod Radhostém. Vsechny nastupisté jsou typu TISCHER a zlstavaji beze zmény.

6.2 Krhova
Névrh upravy zafizeni pro osobni pfepravu spociva ve zruSeni stavajiciho vnéjsiho
jednostranného urovitové nastupisté typu TISCHER a nahrazeni nastupiStnich prefabrikatt
tvaru H130. Zmeéna je zakreslena v pficném fezu. Navrh nezahrnuje vedeni nn, vn a k nému

pridruzené osvétleni, orientacni systém a objekt zastavky — pristiesek.

6.3 Hrachovec

v

Stavajici vn&jsi jednostranné uroviiové nastupisté je feSeno v podob¢ nastupistnich
prefabrikati H130 a zlistava beze zmény. V ptipad¢ ziizeni prelozky a zasahovani pfechodnice

az ke hran¢ néstupisté bude nutné zfidit nastupisté nové a to z nastupistnich prefabrikata H130.

6.4 Zasova
Stavajici vnéj$i oboustranné nastupisté je feSeno typu TISCHER a nachézi se mezi
kolejemi €. 1 a 3. Navrh nezahrnuje zménu. Pfipadna zména na néstupisté z prefabrikatt tvaru

H130 by si vyzadala zruseni kusé kolej ¢.3.

6.5 Zubri

v

Stavajici vnéjsi jednostranné nastupisté je feSeno v podob¢ nastupistnich prefabrikata

tvaru L a zstdva beze zmény.
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6.6 RoZnov pod RadhoStém

Ve stanici se nachéazeji dveé nastupisté. Jednostranné vnéjsi a oboustranné zlstavaji beze
zmény. Sprava Zeleznic, s.o0. pfipravuje celkovou rekonstrukei Zelezni¢ni stanice, kde bude

zfizeno jedno néstupisté vnéjsi a jedno poloostrovni jednostranné.
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7. ZAVER

V diplomové praci byly ovéfeny moznosti zvyseni tratové rychlosti v tuseku Valasské
Meziti¢i — Roznov pod Radhostém ve tfech variantach. Jednim z ukazatelti zvySeni tratové
rychlosti je zkraceni cestovni doby. To bylo vypocteno ze statického rychlostniho profilu a

porovnano se stavajici cestovni dobou.

Varianta A mé¢la za cil zvysit tratovou rychlost na 70 km/h s lokélnim sniZenim na 60 a
65 km/h. V celém tseku by trat’ kopirovala stavajici drazni téleso. Zkraceni cestovni doby je

2 min. a 17 s ve sméru Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém a 2 min. a 19 s ve sméru

vvvvv

Varianta B m¢la za cil zvysit tratovou rychlost na 90 km/h s ponechanim rychlostnich
omezeni v zst. Valasské Mezifici, Roznov pod Radhostém a pftilehlych tratovych tusecich.
Tohoto cile se povedlo dosdhnout v vyjimkou kratkych lokalnich propadti rychlosti na 80 km/h.
V podstatné délce useku by trat’ kopirovala stavajici drazni téleso. Zkraceni cestovni doby je
4 min. a 4 s ve sméru Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém a 4 min. a 6 s ve sméru

Roznov pod Radhostém — Valasské Mezifici.

Varianta C m¢la za cil zvysit tratovou rychlost na 90 km/h s ponechanim rychlostnich
omezeni v zst. Valasské Mezifi¢i, RoZznov pod Radhostém a pftilehlych tratovych usecich.
Zemni prace byly uvazovany rozsédhlejSiho charakteru nez u ptedeslych variant. Zkraceni

vvvvv

11 s ve sméru Roznov pod Radhostém — ValaSské Mezifici.

Autor doporucuje variantu B. V porovnéni s variantou A se jedna o témét dvojnasobné
zkraceni cestovni doby. S pfihlédnutim na finan¢ni naklady by se jednalo pouze o navySeni
z divodu navrzenych ptelozek. Variantu C autor nedoporucuje z hlediska velkého objemu

zemnich praci a minimalniho rozdilu cestovni doby oproti varianté B.
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9. FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1 — Zacatek feSeného useku — zst. Valasské Mezitic¢i — vyhybka ¢. 79

Obrazek 2 — Most v km 2,306
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Obrazek 4 — Zastavka na znameni Hrachovec
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Obrazek 6 — Smérovy oblouk €. 17 o poloméru 234 m
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Obrazek 8 — Most v km 4,186
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Obrazek 10 - Zastavka na znameni ZaSova
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Obrazek 12 - Vyhybna Stfitéz nad Be¢vou - vyhybka €. 2
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Obrazek 13 - Zelezniéni piejezd P7426 v km 12,162 — smér Zst. Roznov pod Radhostém
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10. PRILOHY

A.l

B.1

B.2.1.1
B.2.1.2
B.2.2.1
B.2.2.2
B.2.3.1
B.2.3.2

C.1

C2.1.1
C2.1.2
C22.1
C222
C23.1
C232

D.1

E.1

PREHLEDNA SITUACE VARIANTY A

PREHLEDNA SITUACE VARIANTY B

USEK V KM 2,876 027 — 3,409 655

USEK V KM 2,876 027 — 3,409 655 S HRANICEMI PARCEL
USEK V KM 3,767 096 — 4,279 011

USEK V KM 3,767 096 — 4,279 011 S HRANICEMI PARCEL
USEK V KM 7,589 135 — 7,920 577

USEK V KM 7,589 135 — 7,920 577 S HRANICEMI PARCEL

PREHLEDNASITUACE VARIANTY C

USEK V KM 2,808 562 — 3,409 151

USEK V KM 2,808 562 — 3,409 151 S HRANICEMI PARCEL
USEK V KM 3,771 000 — 4,320 243

USEK V KM 3,771 000 — 4,320 243 S HRANICEMI PARCEL
USEK V KM 7,584 213 — 7,915 655

USEK V KM 7,584 213 — 7,915 655 S HRANICEMI PARCEL

SMEROVE POMERY VARIANT

VZOROVY PRICNY REZ V KM 2,200
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R=212m R=421m R=233m R =376 m

R=222m R=251m R=225m R=320m §=§§5m ,
D =85mm D =47 mm D =85mm D =100 mm D=90mm D=90mm D=90mm D=82mm =90 mm
Lk1= 34,00 m Lk1=0,0m  Lk1=30,00 m Lk1= 69,00 m Lk1= 51,00 mLk1=0,0m Lk1= 0,00 m Lk1= 450 m Lk1= 58,00 m LEG E N DA RYC H LOSTI
Li= 177,00 m Li=6400m  Li=102,00m Li = 99,00 m Li=66,00m Li=21,00m Li=46,00 m Li=19,00 m Li = 44,00 m .
Lk2 = 30,00 m Lk2=0,0m  Lk2=59,00m Lk2 = 69,00 m Lk2=0,00m Lk2=0,0m [k2=50,0m Lk2=57,0m Lk2 =70,0 m stavajici stav
ST AV AJ | Ci PFima 164,00 m / \ Pfima 174,00 m Pfima 25,00 Pfima 118,00 m PFima 105,00 m Pfima 285,00 m PFima 212,00 m Pfima 201,00 m \ PFima 174,00 m Pfima 32,00 m Pfima 616,00 m Pfima 1770,00 m 60 km/h
R=212m R=421m R=233m \ R=376m / R=222m R=251m R=225m R=320m R=225m \ / 65 km/h
D = 106 mm D =83 mm D =119 mm D =100 mm D=114mm D=114mm D= 114 mm D =109 mm D =116 mm 70 km/h
Lk1= 41,34 m Lk1=0,0 m Lk1= 30,00 m R =486 m R =500 m Lk1= 69,00 m R =990 m R=2230m R = 18250 m R=1810m R=270m | 1= 51,00 m Lk1=0,00 m Lk1=0,00 m R =600 m Lk1=45,78'm R=234m Lk1= 58,00 m R =950 m
Li=173,33m Li=64,00m  Li=102,00m D =58 mm D =58 mm Li =99,00 m D =24 mm D=0mm D =0 mm D =0 mm D=75mm | ;_g500m Li=21,00mLi=46,00m D =32 mm Li=18,61m D =48 mm Li = 44,00 m D =27 mm 80 km/h
Lk2 = 30,00 m Lk2=00m  Lk2=59,00m Lk1= 56,00 m Lk1=0,00 m Lk2 = 69,00 m Lk1=23,0m Lk1=0,00 m Lk1=0,0m Lk1=0,00 m Lk1=43,00m | 5 - 0,00 m Lk2 =0,00 mLk2 = 50,00 m Lk1=23,00 m Lk2 = 57,00 m Lk1=57,0m Lk2 =70,0m Lk1=17,00 m
Li= 105,00 m Li = 200,00 m Li=161.00 m Li=143,00 m Li=15,00 m Li=138,00 m Li=37,00 m Li=172,00 m Li =60,00 m Li=110,00 m 90 km/h
AN ] Lk2 = 0,00 m Lk2 = 43,00 m LK2 = 23.0 m Lk2 = 0,00 m Lk2=0,0m Lk2 = 0,00 m "y Lk2 = 43,00 m | o Lk2 = 30,00 m Lk2 = 51,00 m Lk2 = 17,00 m
VARIANTA A PFima 160.33 m Prima 174,00 m PFima 25,00 Pfima 111,30 m ’ PFima 98,30 m Pfima 285,00 m Pfima 212,00 m Pfima 201,00 m PFima 167,30 m PFfima 87,41 m PFima 32,00 m PFima 606,30 m PFima 1749,60 m
R=212m R=421m R=233m \ R=376m /
D = 106 mm D =83 mm D =119 mm D =130 mm
Lk1= 41,34 m Lk1=0,0 m Lk1= 30,00 m R =486 m R =500 m Lk1=70.20 m R =990 m R =2230m R =18250 m R=1810m R=270 m R =600 m R =234 m R =950 m
Li=173,33 m Li=64,00m Li=102,00 m D=72mm D=72mm Li=97é0m D =36 mm D=0mm D=0mm D=0mm D =101 mm D =58 mm D =120 mm D =37 mm
Lk2 = 30.00 m Lk2 =0.0m LK2 = 59.00 m Lk1= 56,00 m Lk1= 0,00 m LK2 = 70.20 m Lk1= 36,40 m Lk1= 0,00 m Lk1= 0,00 m Lk1= 0,00 m Lk1= 43,00 m Lk1= 36,40 m Lk1= 57,0 m Lk1= 36,40 m
- - - Li = 105,00 m Li = 200,00 m : Li = 147,60 m Li = 143,00 m Li = 15,00 m Li = 138,00 m Li=37,00 m Li=162,10 m Li = 60,00 m Li = 90,60 m
AN pd \ Lk2 = 0,00 m Lk2 = 43,00 m Lk2 = 36,40 m Lk2 = 0,00 m Lk2 = 0,00 m Lk2 = 0,00 m o Lk2 = 43,00 m o Lk2 = 36,40 m Lk2 = 51,00 m Lk2 = 36,40 m o
VARIANTA B Pfima 160,33 m Pfima 174,00 m Pfima 20,79 Pfima 105,50 m PFima 93,10 m Pfima 285,0 m Pfima 212,00 m PFima 153,027 m Pfima 153,968 m PFima 64.408 m Pfima 591,011 m PHma 1739.20 m
R=212m R=421m R=233m \ R=376m / R =345m / R =900 m
D =106 mm D=83mm D =119 mm D =130 mm D = 148 mm D =64 mm
Lk1= 41,34 m Lk1=0,0 m Lk1= 30,00 m R=486m R=500m Lk1=70,20 m R=990m R=2230m R =18250 m R=1810m LK1= 79.92 m R=600m Lk1= 57,60 m R =950 m
Li=173,33m Li=6400m  Li=102,00m D =93 mm D =93 mm Li=97,80 m D =59 mm D=0mm D=0mm D=0mm Li= 167371 m D =96 mm Li= 142,978 m D=61mm
Lk2 = 30,00 m Lk2 =0,0 m Lk2 = 59,00 m Lk1= 56,00 m Lk1=0,0 m Lk2 = 70.20 m Lk1= 46,80 m Lk1=0,00 m Lk1=0,00 m Lk1=0,00 m LK2 = 79‘ 92 m Lk1=51,84 m Lk2 = 57,60 m Lk1= 46,80 m
Li = 105,00 m Li = 196,39 m : Li = 137,20 m Li = 143,00 m Li=15,00 m Li = 138,00 m : Li = 146,66 m Li = 80,20 m
AN ] \ Lk2=0,0m Lk2 = 50,22 m Lk2 = 46,80 m Lk2 = 0,00 m Lk2 = 0,00 m Lk2 = 0,00 m Lk2 = 51,84 m / \ Lk2 = 46,80 m
VARIANTA C Pfima 160,33 m PFima 174,00 m \ PFima 20,79 m PFima 105,50 m Wm Pfima 285,0 m PFima 212,00 m PFima 85,562 m PFima 42,263 m PFima 120,001 m / P¥ima 374,486 m PFima 544,857 m PFima 1739.20 m
R =486 m R =500 m R =990 m R=2230m R=18250 m R=1810m R =400 m R =600 m R =950 m
D =93 mm D =93 mm D =59 mm D=0mm D=0mm D=0mm D =109 mm D =96 mm D =61 mm
Lk1= 56,00 m Lk1=0,0 m Lk1= 46,80 m Lk1= 0,00 m Lk1= 0,00 m Lk1= 0,00 m Lk1= 58.86 m Lk1= 51,84 m Lk1= 46,80 m
Li = 105,00 m Li=196,39 m Li=137,20m Li=143,00 m Li=15,00 m Li=138,00 m Li=21,486m Li = 146,66 m Li =80,20 m
Lk2=0,0m Lk2 = 50,22 m Lk2 = 46,80 m Lk2 = 0,00 m Lk2 = 0,00 m Lk2 = 0,00 m Lk2 = 58.86 m Lk2 = 51,84 m Lk2 = 46,80 m
a O o O o O o O a O a O o
© \ © \ © \o © \o © \o © \ ©
0,0 0,5 1,0 0,5 2,0 0,5 3,0 4,0 0,5 5,0 0,5 6,0 0,5
R=200m R =500 m R =250 m
D =60 mm D=0mm D =78 mm
Lk1= 32,0 m Lk1= 36,00 m Lk1= 43,00 m
Li = 55,00 m Li = 107,00 m Li=41,00m
Lk2=32,0m Lk2 = 36,00 m Lk2 = 43,0 m
ST AV Al | C| PFima 678,00 m Pfima 4900 m PFfima 1140,0 m PFima 101,00 m Pfima 1622,0 m PFima 384,00 m PFima 37,00 m PFima 405,00 m
\ / R=200m \ R =500 m / R =250 m
D =100 D=70mm -
R=1000m D 3som R=997m Lkl 36,40 m R=500m R=250m Ek1_12§[)“(;“ R=11600m  R=9100m
D =24 mm Li=51.00m D =24 mm Li = 106.60 m D =58 mm D =76 mm L'-_4160 m D=0mm D=0mm
Lk1= 15,00 m LKk2 = 3;6 om Lk1= 37,00 m LKk2 = 3é 40 m Lk1=35,00 m Lk1=40,0 m L:(E _ 4’3 Om Lk1=0,00 m Lk1=0,00 m
Li = 229,00 m ’ Li = 364.00 m : Li = 140,00 m Li = 52,00 m —0m Li=57,00 m Li = 74,00 m
Lk2 = 15,00 m Lk2 = 37,00 m o Lk2 = 35,00 m Lk2 =43,00 m Lk2 = 0,00 m Lk2 =0,00 m
VARIANTA A Pfima 665,30 m Pfima 488,0 m Pfima 1139,80 m Pfima 100,10 m Pfima 1619,88 m Piima 384,00 m PFima 37,00 m PFima 405,00 m
\ / R=350m \ R =500 m / R=250m
D = 144 D =110 mm D =102 mm
R = 1000 m e 77 R=997m LK1= 59.40 m R = 500 m R=250m LK1= 43.00 m R=11600m  R=9100m
D =35mm S D =35mm Li=8360m D =70 mm D =102 mm S~ 10 D=0mm D=0mm
Li=74,327m , _ Li=41,00m
Lk1= 36,40 m k2 = 7776 m Lk1= 37,00 m Lk2 = 59,40 m Lk1= 36,40 m Lk1= 42,84 m Lk2 = 43,00 m Lk1= 0,00 m Lk1= 0,00 m wypracoval —
Li = 207,60 m ’ Li = 364,00 m Li=138,60m Li = 50,58 m Li = 57,00 m Li=74,00m : vedouel prace: UNIVERZITA
Lk2 = 36,40 m Lk2 = 37,00 m o Lk2 = 36,40 m Lk2 = 43,00 m Lk2 = 0,00 m Lk2 =0,00 m Bc. Ondrej Domes Ing. Martin Jacura, Ph.D. PARDUBICE
VARIANTA B Pfima 616,908 m Pfima 417,576 m Prima 1123,40 m Pfima 76,95 m PFima 1606.76 m Pfima 384,00 m Pfim4 37,0 m PFima 405,00 m DOPRAUNT
\ / R=350m \ R =500 m R =250 m DIPLOMOVA PRACE JFﬁhllJ\L;ﬁE\RN e
D = 144 mm D =110 mm D =102 mm
R =1000 m Lki=77.76 m R=997 m Lk1= 59,40 m R =500 m R=250m LK1= 43,00 m R= 11600 m R=9100m téma:
D =58 mm Li=74,327 m D =58 mm Li=83,60m D=116mm D =102 mm Li = 41,00 m D =0 mm D =0mm y o PR kod pfedmétu: YADPC | formaty:
Lk1= 46,80 m Lk2 =77.76 m Lk1= 46,80 m Lk2 = 59,40 m Lk1= 62,64 m Lk1= 42,84 m Lk2 = 43.00 m Lk1=10,00 m Lk1=10,00 m REKONSTRUKCE ZELEZNICNI TRATI VALASSKE od predmetu: 8 Xﬁ4
Li = 197,20 m : Li = 354,20 m Li=112,36 m Li = 50,58 m ‘ Li=57,00 m Li = 74,00 m T oNT 5 STE datum: 05/2022
L2 = 46.80 m A Lk2 = 46.80 m Lk2 = 62,64 m . Lk2 = 43,00 m k22000m  Lk2=0,00m MEZIRICI - ROZNOV POD RADHOSTEM atum:
VARIANTA C Pfima 616,908 m PFima 417,576 m PFima 1123,40 m PHima 76.95 m PFima 1606,76 m PFima 384,00 m Pfima 37,0 m PFima 405,00 m
méfitko:
\ / \ 1:5 000
R =1000 m R =997 m R =500 m R=250m R=11600 m R=9100 m — -
D =58 mm D =58 mm D =116 mm D =102 mm D=0mm D=0mm pfiloha:
Lk1= 46,80 m Lk1= 46,80 m Lk1= 62,64 m Lk1= 42,84 m Lk1= 0,00 m Lk1= 0,00 m = . =
Li=197,20 m Li=354,20m Li=112,36 m Li=50,58 m Li=57,00m Li= 74,00 m SMEROVE POMERY VARIANT D.1
Lk2 = 46,80 m Lk2 = 46,80 m Lk2 = 62,64 m Lk2 = 43,00 m Lk2 = 0,00 m Lk2 = 0,00 m
o) o o) .\ o o o o o o o o Studijni obor - Dopravni stavitelstvi, Magisterské studium, 2. roénik
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KOLEJ C.1
PRIMA

D=

1,200 1,670

0 mm

L 1,700 2,106

0,400

+0,550

CHODNIKOVY OBRUBNIK 1000x100x250
PODKLADNI BETON C16/20

TK +0,000

ZP -0,759 Ry

NASTUPISTNi DESKA TL. 80 mm
STERKODRT FR. 4/8 TL. 30 mm
STERKODRT FR. 0/32 TL. 150 mm
ZHUTNENY NENAMRZAVY MATERIAL
NASTUPISTNI BLOK L - HRANA H130
PODKLADNIi BETON C16/20 TL. 150 mm
VYROVNAVACI VRSTVA ZE STERKODRTI

4 %

e

1:n

—— KOLEJNICE 49 E1

—— SESTAVA UPEVNOVADEL 754

—— BET. PRAZEC SB 8 P

—— STERKOVE LOZE 31,5/63 BI TL. 350 mm
—— ZEMINA SOUDRZNA

vypracoval: vedouci prace:

Bc. Ondrej Domes Ing. Martin Jacura, Ph.D.

DIPLOMOVA PRACE

téma:
REKONSTRUKCE ZELEZNICNI TRATI VALASSKE
MEZIRICI - ROZNOV POD RADHOSTEM

UPRAVY ZARIZENi PRO OSOBNIi PREPRAVU

UNIVERZITA
PARDUBICE
DOPRAVNI|
FAKULTA

JANA PERNERA

kod predmétu: YADPC formaty:
3 xA4

datum: 05/2022

méfitko:
1:50

VZOROVY PRICNY REZ V KM 2,200

pfiloha:

E.1
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