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ANOTACE

Tato diplomova prace je vénovana dopravé v Kklidu v méstské casti
Pferov — Predmosti. Hlavnim cilem je analyza soucasného stavu a navrzeni novych

parkovacich stani v této méstské ¢asti.

V prvni c¢asti prace je uveden rozbor uli¢niho prostoru vcetné jeho ucastniki,
problematika dopravy v Klidu, dalsi ¢ast prace charakterizuje méstskou Cast. Posledni cast

je vénovana navrhu novych parkovacich stani.

KLICOVA SLOVA

doprava v klidu, parkovani, Pierov, Pfedmosti, méstska ¢ast

TITLE

Solution of stationary traffic in the urban neighborhood Prerov — Predmosti

ANNOTATION

This Thesis is devoted to stationary traffic in the urban neighborhood Pterov —
Piedmosti. Principal aim is analyze current situation propose a new parking spaces in this

neighborhood.

The first part contains an analysis of street space, including its participants, the issue
of parking, another part of the city characterized. The last part is devoted to the design of new

parking spaces.

KEYWOARDS

stationary traffic, parking, Prerov, Predmosti, urban neighborhood



Podékovani

Rad bych podékoval své vedouci prace pani Ing. Michaele Ledvinové, Ph.D.

za cenné rady, pfipominky a za ¢as, ktery mi v€novala pfi tvorbé mé diplomové prace.

Dale bych rad podékoval zaméstnancim odboru rozvoje Magistratu mésta Prerova

za cenné a zajimavé informace a sv0ji rodin€ za podporu pfi studiu.



L6070 O 9
1 4 ;16 3} I 01011011 PP UPRUPR 10
1.1  Organizace MEStSKE dOPTAVY .uvvviiiiiiiiiiiiiiiie i 10
1.2 Funk¢ni tfidy mistnich komuniKaci.........coceiiiiiiiiiiiiiieee e 12
1.3 THAENT VOZIACL....c.eeiiiiiiie e 12
1.4 ZDYINA AOPTAVA ..ottt ettt 13
1.5 Automobilova doprava v KIdU ........ccceiiiiiiiiiiicce e 13
1.5.1  VElIKOSE SEANT ..ecveiiiiiiiiiiiiiesiie sttt nree s 14

1.5.2 ZpUsob umiStOVANT STANT ....c.eeiveeiiiiiiiieiie s 17

1.5.3 Pozadavky pro umistovani odstavnych a parkovacich stani..............cccoceeenne. 21

1.5.4 Vyhrazend StAND ........cccoooiieiiiiiiiee e 22

2 ANalyza SOUuCASNENO SEAVU .....oviiviiiiiiiiiiiieieie e 24
2.1 Charakteristika mESta PTEIOV .......c.cciiiiiiiiiiiiiiicieee e 24
2.2 Megstskd Cast Pierov II — PFedmosti ........oooveiiiiiiiiiiciic e 25
2.2.1  CharakteristiKa...........coiviieiiiiiic e 25

2.2.2 Dostupnost oblasti prostiedky hromadné dopravy .........cccocvviiiiiiiiiiinnnnn 26

2.2.3  ParKOVANT ....ooiiiic s 26

2.2.4 ROZAEIENT UZEMI ..ot 29

3 Navrh novych parkovacich a odstavnych Stani..........cccocviiiiiiiii 39
3.1  Dopravni prazkum parkOVANT .........c.coveiiiiiiieiiiiese e 39
3.2 Dopravni pruizkum parkovani v méstské ¢asti Predmosti.........cccooevvieeiieiieeinnnnne. 40
3.3 Vypocet potiebného poctu stani dle normy CSN .......coovvvieeeiveriveersiieeeseeeeeneeeas 42
34 Varianty TESCNT....ceuiiuiiitieieiie ittt 43
341 LOKAITA PL. ..o 44

3.4.2  LOKAITA P2 45

3.4.3 LoKAlta P 51



344 LOKAITA PA. ... 53

345 LOKAITa P5......oeicic e 55

3.5 ZhodnOCEnT VATTANT ......cccuiiiiieiiiiiiieiiie ettt b et 57
3.5.1  SWOT QNALYZA......oiiiiiiiiiieiece e 57

3.5.2 Nakladoveé ZhodnoCen . .......cccueiiiiiiiiiiiiiiie e s 61

3.5.3  Pocet navrZenych StANT ......c.ccoveiiiiiiiieiiieec e 62
ZLAVET ettt R e Rt R e e R et e E et e e b et e eR R e e e R R et e R b e e be e e e ne e e e nr e annes 63
Seznam POUZItE IILETALULY ........civiiiiiiiiieic e 64
SEZNAM ODTAZKTL ...ttt e e 65
SEZNAM TADUIEK ...t 67
SEZNAM FOVNIC....vitiiiiiiiisie bbbttt 68
SEZNAM ZKIALEK ......ociiiiiiiic e 69

SeZNAM PIILON ... e 70



UvVOD

Doprava je dulezita soucést lidského zivota. Od vynélezu kola pfes parni stroj

az po spalovaci motor vyznam dopravy vzristal.

V méstském prostfedi ma na zhorSovani kvality zivotniho prostiedi podil predevsim
prudky rozvoj automobilismu ve 20. stoleti. Rostouci pocet automobill a intenzita provozu
ma za nasledek zvySovani zatéze zivotniho prostfedi. Nasledky poc¢tu automobilti spocivaji
ve zhorSovani zdravotniho stavu méstské populace az po omezeni zivota nemotorizovanych
obyvatel mést, chodcl, cyklistl, ovliviiuje provoz hromadné dopravy. Jednou z pficin
nekontrolovatelného rozvoje automobilismu je jednostrannd orientace dopravnich politik mést
na podporu individudlni automobilové dopravy. Neblahé uc¢inky automobilové dopravy
je tfeba zmirnit, resp. kompenzovat a tim zabranit nekontrolovatelnému Zivelnému vyvoji,
ktery by v budoucnu piinesl nezvladnutelny chaos v dopravé a v ulicnim prostoru. Neni
vhodné automobilovou dopravu uptfednostiiovat pred ostatnimi dopravami, ale navrhnout

alternativni dopravu.

Klic¢ové pro budouci rozvoj mésta z hlediska dopravniho je izemni planovani, kterym
je mozné nasmérovat rozvoj dopravniho systému mésta k trvalé udrzitelnosti dopravy

nebo naopak jednostrannou orientaci zablokovat dalsi pokrok neautomobilové dopravy.

Rostouci pocet uzivateli automobild pfindsi i rostouci naroky na jejich odstavovani
a parkovani, protoze vozidlo je z vétsi Casti v neprovoznim stavu. Uzemni planovani se musi
zabyvat nejen dopravou v pohybu, ale také dopravou v klidu, kterd také nekontrolovatelné

suzuje obyvatele mést a obci.

Pro odstavovani a parkovani vozidel slouzi parkovaci a odstavné plochy. A praveé
téchto odstavnych a parkovacich ploch je nedostatek, zvlasté v méstské Casti Pierov —
Predmosti, kterd bude v této praci feSena. Absence ploch miize byt zplsobena hustou
zastavbou a nemoznosti vzniku novych ploch, ¢i zlou organizaci dopravy na jiz
vybudovanych plochach. Nabidnout obyvatelim a néavstévnikim méstské casti Predmosti

vetsi pocet parkovacich a odstavnych stani je cilem této diplomové prace.



1 ZAKLADNI POJMY

V této kapitole jsou vysvétleny zakladni pojmy této problematiky.

1.1 Organizace méstské dopravy

Organizace dopravy je soubor planovité zpracovanych opatieni v méstské doprave,

nevyzadujici stavebni prace (oproti zklidiiovani dopravy), a ktera zlepsuji pohyb, stani

wewvr

Organizace dopravy musi zohlednovat rtiznd hlediska, mezi které patii stavebné

urbanistické, dopravni a demografické hledisko.

A. Stavebné urbanistické hledisko
Zde jde predevsim o definovani a charakteristiku oblasti tizce souvisejicich s Zivotem
lidi po vSech jeho strankach pii vSech cCinnostech. Mésto ¢i sidlo se prostoroveé deli
na urbanistické jednotky, coz jsou urbanistick¢ sidelni zoény, nebo sidelni lokality.
Urbanisticka sidelni zona je zemné vymezena ve mésté a v jeho uzemnim planu. Rozdéleni
mésta ¢i sidla na sidelni zony podle charakteru lidskych Cinnosti:
= Zobna bydleni — oblast, ve které lidé bydli. Je zakladni sloZzkou osidleni a sidel.
Ma celou fadu rozdilnych podob od riznych forem nizkopodlaZnich rodinnych domi

aZ po soustfedéné vézové bytové domy.

= Zona vyrobni — oblast takto oznacena zahrnuje primyslové soubory vyrobnich okrskii,
obvodu ¢i celé vyrobné technické zony, nebo vyrobni zony zemédélské vyroby apod.
Zbna, obvod ¢i okrsek se vziajemné li§i svou rozlohou. Nachdzime v nich velké

mnozstvi podnikill a tim 1 pracovnich ptilezitosti.

= Zobna rekreace — zabezpecuje traveni volného ¢asu v dennim, tydennim ¢i ro¢nim cyklu
(chatové kolonie, zahradkaiské kolonie, parky, sportovni zafizeni rekreaéniho

charakteru).

= Zbna vyssiho obcanského vybaveni — tato oblast se zpravidla nachéazi v centralni casti
meésta. Je zde soustfedéno velké mnozstvi obchodu, sluzeb a zafizeni celoméstského
vyznamu. V této zon¢ se mimo jiné nachazi i Skolské zatizeni, zdravotnické, vystavni

a veletrzni aredly, divadla, kina, sportovni zatizeni apod.
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B. Dopravni hledisko
Pro vypracovani vhodné dopravni politiky je dilezité znat stavajici stav a kapacitu

nejen komunikaci, ale 1 parkovacich stani a objektt.

C. Demografické hledisko

Demografické udaje (pocet obyvatel a navstévniki) a pocet pracovnich piilezitosti
jsou pii spravném vyhodnocovani velmi cennym informa¢nim zdrojem pro feSeni organizace
dopravy v dané oblasti. Na zakladé téchto udaju se rozdéluje obyvatelstvo do skupin
potencidlnich uzivatelll komunikaci a parkovacich a odstavnych stani. Dale se sleduje stupen

motorizace a automobilizace.

Kategorizace obyvatel:

» Rezidenti — osoby s trvalym bydlist¢ém v dané oblasti. Pro zaji$téni mista pro parkovani
vozidel rezidentl existuji direktivné vymezena parkovisté. K tomu, aby na nich

parkovali, je opraviiuji tzv. rezidentské karty.
= Abonenti — pravnické osoby se sidlem v dané oblasti. Direktivné vytvoiena parkovisté
byvaji i pro abonenty. K tomu, aby na nich parkovali, je opraviiuyji tzv. abonentni karty.
* Pracujici — ti, ktefi potfebuji zaparkovat v misté pracoviste.
» Zakaznici a klienti — potiebuji zaparkovat v misté sluzeb a nakupti.

* Navstévnici dané oblasti — bydlici v jinych méstech nebo v jiné ¢asti mésta, parkuji

pouze kratkodobé.

= Zdravotné a té¢Zce postiZzeni S naroky na Sir$i stani, s bezbariérovym vstupem

Stupen motorizace udava, kolik registrovanych motorovych vozidel pfipadéa na jeden
tisic obyvatel zajmového tzemi (mésta, statu apod.), poptipad¢ uvadi, kolik obyvatel ptipadne

na jedno motorové vozidlo.

Stupent automobilizace udava kolik registrovanych osobnich a dodavkovych
automobill pfipada na jeden tisic obyvatel zajmového izemi (mésta, statu apod.), poptipadé
uvadi, kolik obyvatel pfipadne na jedno motorové vozidlo.

Stupent motorizace a stupen automobilizace jsou jedny z parametrt slouzici k vypoctu

potiebného poctu stani.
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1.2 Funkéni tfidy mistnich komunikaci

Zpusob vyuziti mistni komunikace je urcujici pro vybér spravného opatfeni zklidnéni

dopravy i1 pro navrhovéani parkovacich a odstavnych stani. Déleni komunikaci podle

své urbanisticko dopravni funkce je znazornéno v tabulce 1.

Tabulka 1: Funkéni tfidy komunikaci (urbanisticko dopravni funkce)

oznaceni mistni
komunikace

funkce

charakteristika mistnich
ko wunikaci

dalsi de€lent

A - rychlostni

dopravni

vyznamné rychlostni
komunikace ve vétsich
meéstech

Al, A2

B - sbérné

dopravng - obsluzna

sbérné komunikace ve
méstech, pritahy silnic L.,
II. a I1I. tfidy obcemi

B1, B2

C - obsluzné

obsluzna

obsluzné komunikace
maji vyznam pou e
lokalni, lemuji hranice
mistni zastavby a zajist'uji
pfevazné obsluhu
jednotlivych objektl

C1,C2, 3

D - nemotoristické

nemotoristické

pési a obytné zony
cyklistické stezky, pruhy
a pasy, stezky pro pési,
chodniky, prichody apod.

D1 — zklidnéné,
D2 — cyklistické,
D3 — pro pési

1.3 Tridéni vozidel

Zdroj: [4]

Podle druhii a pfipustnosti parkovani jsou vozidla zatazena do téchto skupin [12]:

= vozidla skupiny 1: osobni automobily, motocykly, mopedy a jejich pfipojna vozidla,

= vozidla skupiny 2: nakladni automobily, autobusy, specialni automobily,

= vozidla skupiny 3: tahace, pfipojna vozidla, jizdni soupravy, kloubové autobusy,

traktory a samojizdné stroje.

Orientacni rozméry vysSe zminénych tfidénych vozidel jsou uvedeny v tabulce 2.
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Tabulka 2: T¥idéni vozidel a jejich orientacni rozméry

vozidlo orienta¢ni rozméry v (m)
skupina | podskupina druh sitka | délka | vyska | rozvor
malé a stfedni osobni

0O1 ] 1,65 | 4,25 1,5 2,4
. automobily

02 velké osobni automobily, 1,80 5 79 2,8

karavany 2,10 5 2,5 -
malé a stfedni nakladni
N1 2,3 7,3 2,8 4,65
automobily, malé autobusy

2

N2 velké nakladni automobily 2,5 9,4 3,2 5,8

A autobusy 2,5 11,5 3,2 5,7

) nejvetsi piipustné rozméry:
tahace, pfivesy, navésy, jizdni
Sitka 2,50 m, vyska 4,00 m, délka
3 soupravy, kloubové autobusy, _ . .
jednotlivého vozidla 12,00 m,
traktory _
délka jizdni soupravy 22,00 m

Zdroj: [12]

1.4 Zbytna doprava

Pii feSeni izemi, organizace dopravy v tomto tizemi a politiky parkovani je dulezité
zabyvat se dalSi ¢asti dopravy, a to zbytnou dopravou. Zbytné doprava je v dané lokalité
nezadouci a je tfeba ji minimalizovat ¢i vyloucit.

Zbytnou dopravu délime dle stupnti:

* 1. stupn€ — v daném izemi nema zdroj ani cil — tzv. prijezdna doprava,

= 2. stupné — vV daném Uzemi ma svlij zdroj nebo cil, ale tento cil je v daném Uzemi

nezadouci,

= 3. stupné — doprava za spravn¢ a funkén€ umisténym cilem, ale nezadoucim dopravnim

prostiedkem, zde je nutné nabidnout jiny dopravni prostiedek (MHD). [5]

1.5 Automobilova doprava v klidu

Je tfeba rozliSovat pojmy odstavovani a parkovani vozidla.
»  QOdstavovani je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikace na parkovaci stani

(zpravidla v mist¢ bydlisté, popf. sidla provozovatele vozidla), na dobu casové

13



neomezenou. Béhem této doby neni vozidlo pouzivano. Nejcastéji byva odstavovano

v misté bydlisté pro pokryti potieb rezidentt.

»  Parkovani je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikace na parkovaci stani (napf.
po dobu navstévy, zaméstnani, nakupu apod.) na dobu ¢asové omezenou. Parkovani

muzeme podle délky délit na:

o kratkodobé (do dvou hodin stani),
o dlouhodobé (nad dvé hodiny stani).
= Stani je plocha slouzici k odstaveni (odstavné stani) nebo parkovani (parkovaci stant)

vozidla.

Parkovani a odstavovani vozidel se realizuje na vefejnych parkovistich

nebo na vyhrazenych parkovistich (s jasné vymezenym okruhem uzivatelll parkoviste).

Odstavné a parkovaci plochy se pro ucely navrhovani podle druhu zatiZzeni rozdéluji
na plochy pro nakladni vozidla, osobni automobily s obfasnym parkovanim nakladnich

vozidel a osobni automobily s vylou¢enym parkovanim nakladnich vozidel. [12]

1.5.1 Velikost stani

Velikost stani se stanovuje z pudorysnych rozméri vozidla, které jsou zvétSeny
o nejmensi dovolené vzdalenosti vozidla od hrany plochy, nebo o polovicni hodnoty téchto
vzdalenosti od sousednich vozidel. Obecné plati, Ze na jednom stani pro osobni automobily
lze umistit 4 motocykly nebo 6 mopedl ¢i 1 karavan, popi. 1 velky nebo 2 malé nakladni
ptivésné voziky za osobni vozidlo. Velikost stani pro jednotlivé druhy vozidel podle jejich
rozméru je uvedeno v tabulce 3 a vyobrazeny na obrazku 1. Nejmens$i dovolené vzdalenosti
od hranice plochy, pevné prekazky nebo vozidel vii¢i sobé navzijem vyznacené Vv obrazku

2 a 3 jsou uvedeny v tabulce 4. [12]

I

by |
' 4
by l

R f i e | g

Obrazek 1: Rozmeéry stani

Zdroj: [12]
14



Tabulka 3: Velikosti stani a $ifky komunikaci mezi stanimi

\ﬁOZi‘dIO itk Plocha} potfebr%é pro jedno
tazeni AP Rozméry stani v m komljrniiace \.IOZK?IO v prsan \r/]gziggl
(podle vm v jedné Ly .
Tabulky Fads ve vice fadach m
2) $ a b, b, c E F G
o1 2,00 5,50 - 11,00 - 18,20
02 2,20 6,50 - 14,50 - 15,40
podélné N1 3,10 9,60 - 30,00 - 10,40
N2 3,40 | 12,00 - 41,00 - 8,30
A 3,50 | 14,50 - 50,80 - 7,10
o1 2,25 3,20 4,40 4,00 2,90 23,50 |18,50| 17,50 | 31,20
2,40 3,40 4,40 4,00 2,90 25,00 (20,00| 18,50 | 29,40
Sikme 45° 02 2,40 3,40 5,10 4,60 3,40 29,00 |23,00| 21,50 | 29,40
N1 4,40 7,70 6,60 6,00 60,50 (47,00| 42,00 | 22,70
N2 4,80 9,40 8,20 7,00 78,50 [62,00| 56,00 | 20,80
A 500 | 11,00 | 9,70 7,00 90,00 |72,50| 66,00 | 20,00
o1 2,25 2,60 4,80 4,50 3,10 20,50 (16,50 15,50 | 38,50
2,40 2,80 4,80 4,50 3,10 22,00 |18,00| 17,00 | 35,70
Sikmé 60° 02 2,40 2,80 5,50 5,20 3,50 25,00 (20,50 19,50 | 35,70
N1 3,50 8,30 7,50 8,00 57,00 |43,00| 40,50 | 28,50
N2 3,90 | 10,30 | 9,40 9,40 77,00 |58,50| 55,00 | 25,60
A 4,00 | 12,10 | 11,30 9,50 86,40 (67,40 64,20 | 25,00
o1 2,25 4,80 4,70 4,30 21,50 |16,50| 16,00 | 42,60
2,40 4,80 4,70 4,30 23,00 (17,50 17,00 | 40,00
Sikmé 75° 02 2,40 5,60 5,50 4,30 25,00 |19,50| 19,00 | 40,00
N1 8,40 8,00 11,50 63,50 (45,50 44,00 | 31,30
N2 10,40 | 10,00 13,50 83,50 [60,00| 58,50 | 28,60
A 12,50 | 12,00 13,50 93,60 |69,30| 67,50 | 27,80
o1 2,25 4,50 - 6,00 23,50 (17,00 - 44,40
2,40 4,50 - 5,50 24,00 |17,50 - 41,70
Kolmé 02 2,40 5,30 - 6,00 27,00 |20,00 - 41,70
N1 3,10 7,80 - 14,00 67,50 |46,00 - 32,30
N2 3,40 9,90 - 16,50 90,00 |61,50 - 29,40
A 3,50 | 12,00 - 17,00 101?5 (71,80 - 28,60
Zdroj: [12]
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Tabulka 4: Nejmensi vzdalenost od vozidla

pro vozidla délky v m
vzdalenost do 4,25 od 4,5 do 5,00
nejmensi vzdalenost v m
mezi pevnou piekazkou a bokem vozidla na
- . 0,60 0,70
strané fidi¢e; mezi vozidly vedle sebe
mezi hranici plochy a vozidlem; mezi pevnou
prekazkou a bokem vozidla na opacné strané
1 : 0,25 0,25
fidiCe; mezi pevnou piekazkou a bokem
vozidla pti Sikmém tazeni
mezi ¢elem vozidla a pevnou piekazkou; mezi
. 0,50 0,60
dvéma vozidly za sebou
mezi koncem vozidla a pevnou piekazkou 0,50 0,50
mezi dvéma vozidly pfi podélném stani 1,00 1,50
Zdroj: [1]

Obrazek 2: Vzdalenost mezi pevnou piekazkou a vozidlem, mezi vozidly pti kolmém stani
za sebou, mezi vozidly pii Sikmém stani

A
A 4

Zdroj: [1]

A

A 4

Obrazek 3: Vzdalenost mezi dvéma vozidly pfi podélném fazeni

Zdroj: autor
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1.5.2 Zptsob umist’ovani stani

Navrhovani rozmisténi parkovacich a odstavnych stani je izce spojeno s celkovym
urbanistickym konceptem feSeni mést a Gzemnim planem mésta. Pii ndvrhu umisténi
se doporutuje dodrzovat piislusné technické normy (napt. CSN 73 6056 Odstavné
a parkovaci plochy silni¢nich vozidel), zakladni hygienické pozadavky, respektovat ochranu
zivotniho prostfedi pred hlukem, vibracemi a vyfukovymi plyny. Povrchové a podzemni vody

je nutno chrénit pted znecisténim ropnymi produkty z parkujicich automobili.

Pti rozhodovéani o umisténi odstavnych a parkovacich mist je nutné dbat pozadavki
pozarni bezpe€nosti a pozadavkii provozu na pozemnich komunikacich. Vzdy je tieba

vychézet z pozadavk, které kladou nejvyssi naroky.

Stani lze umistit:

= do terénu,
* pod objekty obcanského vybaveni,

» v parkovacich garaZich nadzemnich a podzemnich.

Umisténi odstavnych a parkovacich stdni na terénu a v objektech ovliviiuje také

maximalni dochazkové vzdalenost (doporuduje norma CSN 73 6110), ktera nema piekrodit:

» pro kratkodobé parkovani osobnich automobili 100 m,
» pro dlouhodobé parkovani osobnich automobilli 200 m,
» pro odstavovani osobnich automobilt 300 m.

V soustfedéné stavajici zéastavbé, kde neni mozné v plném rozsahu dodrzet
tyto vzdalenosti, je nutné se k nim co nejvice pfiblizit. Odstavné a parkovaci plochy pro
osobni automobily se navrhuji pro vozidla podskupiny O1, kromé odstavnych a parkovacich

ploch urcenych pro vozidla podskupiny O2 naptiklad v blizkosti letiSt, kongresovych budov.

Stani v terénu

Odstavna a parkovaci stani na terénu Se navrhuji:

= na parkovacich pruzich podél komunikaci, kde se stani fadi podéln¢ ke komunikaci
17



nejcastéji na obsluznych méstskych komunikacich funkéni tfidy Cq, Cp a Cs
pti¢ny sklon parkovaciho pruhu nema ptekrocit 5 %, podélny sklon do 9 % -
dle sklonu silnice

pii zajizdéni fidi¢ couva

vyuziva se zejména na komunikacich s hustSim provozem, po kterych jsou

vedeny trasy MHD a tramvajovych linek,

= na parkovacich pasech podél komunikaci, kde se stani fadi kolmo nebo Sikmo

ke komunikaci

o

nejéastéji na obsluznych méstskych komunikacich funkéni tfidy Cq, C, a zejm.
Cs, nesmi se vyskytovat na komunikacich ttidy A a B,

pti¢ny sklon parkovaciho pruhu nema piekrocit 5 %, podélny sklon do 9 % -
dle sklonu silnice

pfi zajizdéni vétSinou fidiCi zajizdi jizdou vpted, pii vyjizdéni vSak musi
couvat

navrhuji se na komunikacich s mensi intenzitou provozu, kterymi nejsou

vedeny linky MHD

* na samostatnych plochéch (parkovisté), kde se stani fadi podle vnitinich komunikaci

zpravidla kolmo nebo sikmo k nim. Mezi vlastnosti parkovist patii:

o

o

pti¢ny sklon parkovaciho pruhu nema piekrocit 5 %, podélny sklon do 3 %,
piijezdové a vyjezdové komunikace K parkovisti nesmi ustit piimo
na rychlostni komunikace funk¢ni tfidy A. Vyjimku tvoii zachytna parkovisté
(systémy P+R), u kterych musi byt vytvofen pro odboceni a ptipojeni zvlastni
odbocovaci a piipojovaci pruh, a mohou tstit pfimo na obsluzné komunikace
funkéni tiidy C. V pfipadé vyuasténi na sbérnou komunikaci tfidy B musi byt
op¢t vytvoren odbocovaci a pfipojovaci pruh.

vnitini komunikace parkovist' musi byt zadldzdény, nebo mohou mit Zivicny
povrch, v odiivodnénych piipadech mize byt plocha parkovacich stani tvofena
zatraviiovacimi panely (viz Obrazek 4), které piinasi lepsi vizualni dojem
a lepsi vsakovani destovych vod.

V zahraniéi i v CR se v sou¢asné dob& buduji parkovi§té systémy Park and
Ride (,,zaparkuj a jed* s mezindrodné pouzivanym symbolem P+R) a Park and

Go (,zaparkuj a béz“). Tyto systémy patii mezi moznosti, jak omezit

vvvvvvvv
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navstévnikiim nabidnou odstaveni vozidla na okraji mésta a zlevnéné cestovani
prosttedky MHD. Z toho vyplyva, Ze zachytnd parkovisté mohou plnit svou
funkci jen tehdy, jsou-li umisténa blizko stanic rychlé MHD (metro, tramvaje,

autobusy, méstska dréha aj.), €1 v blizkosti centra samotného.

Obrazek 4: Zatraviiovaci panely
Zdroj: [9]
* na chodnicich (¢aste¢né ¢i uplné)
o pouze tam, kde tento druh parkovani je povolen piislusnou dopravni znackou

a musi zde byt zajiSténa dostatecna Sitka prostoru pro chodce,

= ve dvorech jako nevetejné parkovani.

Stani v objektech

Odstavna a parkovaci stani v objektech se uskuteCnuje v garazich. Garaze jsou
objekty, které slouzi k odstavovani a parkovani vozidel a poskytujici jim ochranu pted
povétrnostnimi  vlivy, poskozenim a odcizenim. Zfizuji se jako samostatné objekty,
nebo se pristavuji ¢i vestavuji do objektl slouzicich k jinym ucelim. Parkovat a odstavovat
vozidla je mozno:

= Vv jednotlivych garazich,
= v fadovych gardzich,
* V hromadnych garaZich.

Jednotliva garaz je objekt, popf. prostor pro odstavovani silnicnich vozidel,

ma nejvyse 3 stani a mize mit jen jeden spolecny vjezd
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Radova garaz je objekt, popf. prostor pro odstavovani silni¢nich vozidel, ma vice nez
3 stani. Stani se fadi vedle sebe v jedné tfad¢ nebo ve dvou fadach za sebou a kazdé stani

V prvni fadé ma samostatny vjezd.

Jednotlivé a tadové garaze slouzi pro odstavovani pfevazné soukromym osobam

a jednotliveiim. Pro parkovani ve méstskych centrech maji velky vyznam hromadné garaze.

Hromadna garaz je objekt, popt. oddéleny prostor, ktery slouzi k odstavovani
(odstavna gardz) nebo parkovani (parkovaci garaz) vozidel a ma vice nez 3 stani, stani jsou
fazena bud’ u vnitini komunikace, nebo ve vice fadiach za sebou na celé plose podlazi.
Hromadné garaze rozliSujeme podle nasledujicich hledisek:

* podle ucelu

o odstavna,
o parkovaci,

= podle dispozi¢niho feSeni

o jednopodlazni,
o vicepodlazni,

= podle vztahu k tGrovni ptilehlého terénu

o nadzemni,
o podzemni,

= podle provozu vozidel uvnitt objektu

o pohyb vozidel vlastni silou se samoobsluhou nebo s obsluhou zaméstnance,
o s mechanickou dopravou vozidel pomoci mechanického zatizeni,

» podle druhti a pfistupnosti a parkovani vozidla

o pro vozidla skupiny 1 (osobni automobily, motocykly, mopedy a jejich
pfipojna vozidla),

o pro vozidla skupiny 2 (nakladni vozidla, autobusy, specidlni automobily),

o pro vozidla skupiny 3 (tahace, piipojna vozidla, jizdni soupravy, kloubové

autobusy, traktory, samojizdné pracovni stroje).
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Vertikalni doprava vozidel v gardzich je uskuteciiovana pomoci ramp, kdy se vozidla
pohybuji vlastni silou, nebo se vozidla ptfemist'uji pomoci vytahu automaticky. Rampy délime
podle:

= poctu jizdnich pruhii — jednopruhové, dvoupruhové,

» puadorysného tvaru — ptimé, zakfivené (kruhové, eliptické),

* umisténi — uvnitf objektu (vnitini), vn¢ objektu (vnéjsi),

= prekonané vysky — rampa piekonava celou vysku, 2 vySky nebo méné nez 2 vysky

podlazi (vyrovnavaci).

Pti feseni provozu hromadné garaze je nutné uvazovat denni (tydenni) provozni Spicky

a pro ty navrhnout provoz. Projekt provozu hromadné garaze musi fesit:

» evidenci doby piijezdu vozidla,
» evidenci volnych mist,
= vybirani poplatku za parkovani,
= kontrolu zaplaceni poplatku.
Pti posuzovani provozu v gardzi je rozhodujici rychlost, s jakou jsou vozy pfijimany

a odbavovany za ¢asovou jednotku — dynamicka kapacita garaze. ,,Vykon gardze* musi byt

v souladu s provozem ve $pic¢kach a zavisi na kapacité ramp, vjezdt a vybéréich mist.

1.5.3 Pozadavky pro umist'ovani odstavnych a parkovacich stani
Hygienické pozadavky

Odstavna a parkovaci stani, popf. plochy na terénu by se méli podle moznosti
umistovat podél ruSnych komunikaci a Zelezni¢nich trati, aby nevytvafely dalSi zdroj
nezadouciho hluku, vibraci ¢i jinych rusivych vlivii v obytnych zénach. V obytnych zénach
se smi umistovat pouze stani vozidel skupiny 1 (osobnich vozidel, motocykld, mopeda
a jejich pfipojnych vozidel). Umistovani odstavnych a parkovacich ploch je nutné fesit
snavrhem dopravni sit€ a rozmistovanim jednotlivych objektd v obytnych celcich tak,
aby v sidlisti vznikly ¢asti klidného a zdravého obytného prostiedi a ¢asti s rusivymi vlivy.
[12]
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Pozadavky na umisténi na komunikacich

Odstavnd a parkovaci stani pro vozidla skupiny 1 je mozno umistovat v obytnych
¢astech mésta. Odstavna a parkovaci stani vozidel skupiny 2 (nédkladni automobily, autobusy,
specidlni automobily) a skupiny 3 (tahaCe, navésy, ptiveésy, jizdni soupravy, kloubové
autobusy, traktory a samojizdné stroje) se musi umistovat pouze mimo obytné ¢asti mést.
Vyjimku tvoii odstavna a parkovaci stani pro specidlni automobily policejni, pozarnické,

sanitni a obytné.

Odstavna a parkovaci stani na parkovacich pasech se nenavrhuji na mistnich
komunikacich funkéni tfidy Al, A2 a Bl. V odivodnénych ptipadech lze na mistnich
komunikacich funkéni tfidy B2 umistit parkovaci pruhy tam, kde to uUzemni poméry
a intenzita dopravy dovoluji. Odstavna a parkovaci stani nelze umistit [12]:

= Vv prostoru rozhledovych poli kiizovatek,

» u kfizovatek mistnich komunikaci a v celé délce tadicich pruht kiizovatek,
=V prostoru zastavek MHD,

= Vv rozhledovych polich Zelezni¢nich piejezdi,

= Vv mistech pfechodu pro pési,

* Vv mistech vjezdl (vyjezdil) z ucelovych komunikaci, pozemkd.

Podobné zasady plati 1 pfi umistovani gardzi. GaraZe vozidel skupiny 1 se mohou
umist'ovat v obytnych zonach mést, gardze vozidel skupin 2 a 3 se umistuji mimo obytné

zOony meést.

1.5.4 Vyhrazena stani

Stani pro vozidla ZTP

Dle Vyhlasky 369/2001 Sb. O obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace musi byt na vsech
vyznacenych parkovistich vyhrazena stani pro télesné postizené osoby nejméné v poctu:

= | stani pii celkovém poctu do 20 stani,

= 2 stani pfi celkovém poctu 20 — 40 stani,
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= 5%stani  pii celkovém poctu presahujicim 40 stani, procentni podil se zaokrouhluje

vzdy nahoru,

Stani pro tyto vozidla ma mit Sitku 3,50 m a sklon maximaln¢ 1:20. Uzsi stani
je mozno navrhnout, jestlize paralelné se stanim je volnd plocha napt. chodnik o minimalni
Sifce 1,5 m.

Podle novely vyhlaS8ky Ministerstva dopravy a spoju ¢. 30/2001 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni provozu
na pozemnich komunikacich, musi byt vyhrazena stdni oznacena:

= gvislou dopravni znackou IP 12 Vyhrazené¢ parkovisté se symbolem O 1 symbol

vozickare (viz Obrazek 5),

Obrazek 5: Svislé dopravni znaceni IP 12 se symbolem O 1
Zdroj [8]

» vodorovnym dopravnim znacenim V 10f  Vyhrazené parkovist¢ pro vozidlo
ptepravujici osobu té€Zce postizenou nebo osobu téZzce pohybové postizenou (viz

Obrazek 6).

o
2
—

Obrazek 6: Vodorovné dopravni zna¢eni V 10f
Zdroj [8]
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

2.1 Charakteristika mésta Prerov

Statutdrni mésto Pterov, lezici uprostfed Moravy v Olomouckém kraji, ¢itd na rozloze
58,48 km? 47 373 obyvatel, ktefi Ziji v samotném centru mésta a v pfilehlych méstskych
¢astech. [11]

Na nadtazené dalni¢ni a silni¢ni tahy navazuje méstsky komunikacni systém. Systém
komunikaci v Perové je rozdélen na dvé ¢asti. Zakladni silni¢ni skelet pfivadi do mésta nebo
jeho blizkosti vyznamné dalkové tahy a silnice 1. a II. tfidy. Méstsky komunikaéni systém
navazuje na tyto silnice, pfevadi je zastavénym uzemim mésta a dopliluje vyznamnymi
mistnimi komunikacemi. Mé&sto Pferov, stejné jako mnoho dalsich mést v Ceské republice,
ma vazné problémy s vyraznym nardstem poctu vozidel, hustotou silni¢ni dopravy
a nedostateCnym komunikaénim systémem, ktery neni schopen zvladat soucasny nardst

dopravy. [7]

Centralni ¢ast Pferova je v soucasnosti zklidnénd organiza¢nim opatfenim - p&si zonou
a zonou s dopravnim omezenim, které pokryvaji historickou €ast a tfi namésti v centru.
Rozsah zklidnéné ¢asti vychdzi ze stavajicich moznosti a redlného stavu. Mezi vyznamna
opatfeni pro zvysSeni bezpe€nosti pfispiva 1 provadénd rekonstrukce prisecnych a stykovych
ktizovatek na kiizovatky okruzni s délicimi prvky na pésich pfechodech na jejich ramenech.

Pterov ma dostatek parkovacich mist v centru mésta, kde se nachéazi prevazné placena
parkovisté. Nejvétsi parkovaci plocha se nachazi na Zerotinové namésti, dale pak na namésti
T. G. Masaryka, Hornim ndmésti, Na Marku a v Kratochvilové ulici. VySe jmenovana
parkovisté jsou zpoplatnéna (20 Kc¢/hod). Ve mésté se také nachazi bezplatnd zachytna
parkovisté, a to u obchodniho domu Prior v Cechové ulici, u autobusového nadrazi na ulici
Tovarni a nedaleko centra na nabtezi ProtifaSistickych bojovnikl. Blizko centra je také
moznost ponechat bezplatn€ automobil na ulici Kozlovskd. Pro ndkladni automobily je
vyhrazena parkovaci plocha véetné zdzemi pro fidi¢e v arealu CSAD-STS na ulici 9. kvétna.

Stani vozidel nad 3,5 tun je v Casovém rozmezi 18:00 — 6:00 zakézano na celém tizemi mésta.

Mésto Pierov se skladd z 9 velkych obytnych ¢asti: Predmosti, Kopaniny, Osmek,

Jizni Ctvrt, Svisle, Dvotakova, Velka Dlazka, Zelatovska a Travnik.

Cilem diplomové prace je teSeni dopravy v klidu v méstské casti Prerov II —

Pfedmosti. Diivodem je nedostatek parkovacich a odstavnych stani.
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2.2 Meéstska cast Prerov II — Predmosti

2.2.1 Charakteristika

V mistni casti Pfedmosti zije 4879 obyvatel v 1767 bytovych jednotkach. Oblast
je situovéna na severu mésta. Tato zona bydleni patii z hlediska odstavovani a parkovani
vozidel Kk nejkriti¢téjsim oblastem v mésté. Pievazna c¢ast tohoto sidlist€é se stavéla
v 80. letech, kdy se vSak do budoucna dostate¢né nepocitalo s takovym vyvojem a soucasnym

stupném automobilizace.

Ptevaznou cast sidlist¢ tvofi 7 podlazni domy panelového typu. Tato zéstavba
se vyskytuje podél ulic Pod Skalkou, Hranicka, TyrSova a Telickova. Dalsi obyvatelé bydli
v rodinnych domech Vv okoli panelového sidlisté v ulicich Prostéjovska, 1. kvétna, U Posty,
¢ast ulice Telickova a TyrSova, déle ulice Sportovni, Zahradni, Kotkova, Janackova,
Karasova. V centralni ¢asti je skupina objektl obchodniho centra a mistni pobocky posty.
V severni Casti sidlisté se nachazi materska a zakladni Skola. Nachazi se zde plochy se sidelni

zeleni 1 zpevnénymi asfaltovanymi plochami a cyklostezkami.

Sidlist¢ je ohraniCeno Zelezni¢ni trati a silnici I/55 (s dopravnim zatiZenim
13 639 voz/24 hod.) Stfedem sidliSt¢ je vedena velmi frekventovand silnice 11/436 (ulice

Hranicka s dopravnim zatizenim 6247 vozidel/24hod).

o
&

Obrazek 7: Méstska ¢ast Predmosti na mapé
Zdroj: www.mapy.cz
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2.2.2 Dostupnost oblasti prostifedky hromadné dopravy

Celkem na osmi autobusovych zastavkach zastavuji:

linka MHD 1 (925 001) Pfedmosti — nemocnice — Kozlovice
o 50 spoji smér centrum / pracovni den,
o 9 spoju smér centrum / sobota, nedéle, stitem uznany svatek,
» linka MHD 2 (925 002) Vinary — aut.st. — Per.stroj.hl.brana
o 32 spojit smér centrum / pracovni den,
» linka MHD 6 (925 006) Vinary — nemocnice
o 19 spoji smér centrum / sobota, ned¢le, statem uznany svatek,
= piimé&stské linky do okolnich méstskych ¢asti a okolnich obci (Vinary, Pencice, TrSice,

Zeravice a dalsi)

o 43 spoji smér centrum / pracovni den,

o 22 spoju smér centrum / sobota, nedéle, staitem uznany svatek.

Do oblasti jsou vedeny Siroké chodniky pro pé&si, které jsou kopirovany cyklostezkou.

2.2.3 Parkovani

Parkovani a odstavovani vozidel v této oblasti je zajisténo ttemi velkymi parkovacimi
plochami a dal$imi kolmymi i podélnymi stanimi Vv ulicich sidlisté. Celkem je v této oblasti
rezidentim i abonentim k dispozici 945 stani, kterda ve vecernich hodinich jsou zcela
zaplnéna. Nékterd vozidla jsou odstavovana na plochach k parkovani a odstavovani vozidel
neur¢ena (travniky, pfechody pro chodce a jejich okoli, chodniky, plochy pro nadoby

na komunalni odpad, vjezdy do soukromych objektli, nakladaci rampy a jiné).

Mezi nejvétsi parkovaci plochy (parkovisté oznacené svislym dopravnim znacenim
IP11a Parkoviste) patii parkovisté na ulici Telickova, Pod skalkou a Dr. Milady Horakové
(viz. Obrazek 8)
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Parkovisté

,,Pod Skalkou‘
) 2
i / /"b%/
= S
. &
Parkovisté s
. , , LS
,Dr. Milady Horakové* .
_ Parkovisté
,,Telickova“
e

Telickova

Obrazek 8: Velka parkovisté v méstské casti

Zdroj: mapové podklady GIS Magistrat mésta Pferov, upravy autor

Parkovisté ,,Telickova*

Parkovisté je umisténé pii jiznim vjezdu do oblasti (od Pterova) s vjezdem z ulice
Telickova. Parkovisté o kapacité 55 stani slouzi obyvatelim pfilehlych panelovych domi
a navstévnikiim blizkych restauraci, obchodl a posty. Odstavovani a parkovani vozidel je na
tomto parkovisti vyzna¢eno vodorovnym dopravnim zna¢enim V10b Stani kolmé. 2 stani pro
vozidla ZTP jsou vyznacena svislym dopravnim znacenim IP 12 se symbolem O 1

a vodorovnym znacenim V 10f.

Parkovisté ,,Dr. Milady Horakové*

Parkovisté je situovano mezi ulicemi U Posty a domem Dr. Milady Horakové 1 - 7
(licha cisla popisnd). Vjezd na parkovisté je zajiStén z ulice Dr. Milady Hordkoveé, vyjezd
do téze ulice. Parkovistém je zajisténo stani a parkovani pro 106 vozidel, z toho 5 stani
pro vozidla ZTP. Odstavovani a parkovani vozidel je na tomto parkovisti vyznaceno
vodorovnym dopravnim znac¢enim V10b Stani kolmé. Stani pro vozidla ZTP jsou vyznacena

svislym dopravnim znacenim IP 12 se symbolem O 1 a vodorovnym zna¢enim V 10f.
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Parkovisté ,,Pod Skalkou*

Parkovisté je situovano mezi bytovym domem Pod Skalkou 1 - 9 (licha ¢isla popisna)
a bytovym domem Hranicka 1 - 9 (licha ¢isla popisna) V panelové zastavbé. Vijezd
na parkovisté je zaji$tén z ulice Pod Skalkou, vyjezd do ulice Pod Skalkou nebo Prost&jovska.
Parkovisté s kapacitou 98 vozidel a s kolmym stanim bylo v roce 2009 zrekonstruovano.
Nové parkovisté (viz Obrazek 9) s kapacitou 125 vozidel, z toho 8 stani pro ZTP caste¢né
pokryla poptavku po parkovacich a odstavnych stani. Rozsifovani tohoto parkovisté jiz neni
nadéale mozné z diivodu zastavby a sklonovym a terénnim pomértim. Architektonické feseni
nového parkovisté se vSak nelibi obyvateliim ani fidicim. Odstavovani a parkovani vozidel
je na tomto parkovisti vyznaceno vodorovnym dopravnim znacenim V10b Stani kolmé. Stani
pro vozidla ZTP jsou vyznacena svislym dopravnim znacenim IP 12 se symbolem O 1

a vodorovnym zna¢enim V 10f.

REGENERACE PANELOVEHO SIDLISTE PREROV Il - PREDMOSTI (G13) <
ZJEDNODUSENY PREHLEDNY ZASTAVOVACI PLAN
ma,er
Obrazek 9: Zastavovaci plan parkovisté v ulici Pod Skalkou
Zdroj: [3]
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2.2.4 Rozdéleni uzemi

Uzemi méstské &asti Piedmosti bylo rozd&leno pro uéely této prace na 5 lokalit, které
se budou posuzovat zvlast’, avsak lokality na sebe navazuji a vozidla obyvatel z jedné lokality

mohou pouzivat stani Vv lokalité druhé. Schéma rozdéleni izemi obsahuje Ptiloha 2.
Lokalita P1

Lokalita vymezena ulicemi U posty, Prostéjovska (tato ulice pouze urcuje hranici
lokality, v této lokalité se s ni nepocita) a Hranicka (tato ulice pouze urcuje hranici lokality,

Vv této lokalité se s ni nepocita).

V lokalité se nachazi samoobsluha, spolecenské kluby, zdravotnické zatfizeni. Vozidla
jsou odstavovana v této lokalité na parkovisti ,,.Dr. Milady Hordkové* s celkovym poctem
106 stani, dale na dalSich plochach s kolmym stanim S kapacitou 47 stani. Obyvatelé
bytového domu Dr. Milady Horakové 9, 11 a 13 maji k dispozici nova stani na nové
vybudovaném parkovisti v poctu 15 stani. V této lokalité je tfeba feSit kapacitu velkého
parkovisté, pfipadné vystavbu gardzovych stani a odstavovani vozidel obyvatel rodinnych
domt v ulici U Posty, ktefi svymi odstavenymi vozidly zuzuji prijezdny prufez této ulice.
Zvyseni kapacity parkovacich stani te$i rozSifeni parkovisté¢ ,,Dr. Milady Hordkové*

s dostatecnym architektonickym feSenim a vystavba garaZi v ulici U Posty.
Vsechny komunikace v této lokalité jsou feSeny jako obousmérné.
Parkovaci a odstavné plochy jsou v této lokalité znaceny:

= vodorovnym dopravnim znac¢enim

o VI10b Stani kolmé — na parkovisti ,,Dr. Milady Horakové* a v ulici Dr. Milady
Horakové,

o V10e Vyhrazené parkovisté - pied nakladaci rampou samoobsluhy,

o VI10f Vyhrazené parkovisté pro vozidlo piepravujici osobu tézce postizenou
nebo té¢Zce pohybove postizenou,

* svislym dopravnim znacenim

o IP11b Parkovisté (kolmé nebo §ikmé) — pfi vjezdu na parkoviste ,,Dr. Milady

Horakové®,
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o IP 12 Vyhrazené parkovisté se symbolem O1 s dodatkovou tabulkou urcujici
smér a $itku stani, ptipadné s registra¢ni znackou vozidla, které¢ na tomto misté

smi stat — v ulici Pod Skalkou.

Umisténi svislého dopravniho znaceni je zobrazeno na Obréazek 10. Ostatni svisla
a vodorovna znaceni nejsou v této lokalit€¢ pouzita. Vodorovné a svislé dopravni znaceni

je uvedeno v Piiloze 5.

r. Mllady Horakove ‘ IPlib / )
/ — : /
‘ T ' / AT

IP11b

IP12

L1l //

Obrazek 10: Umisténi svislého dopravniho znaceni v lokalité P1

Zdroj: mapové podklady GIS Magistrat mésta Prerov, Upravy autor

Lokalita P2

Lokalita vymezena ulicemi Prostéjovskd, Pod Skalkou a Hranicka (tato ulice pouze
urCuje hranici lokality, v této lokalité se s ni nepoc€itd). Tato lokalita je absenci parkovacich
a odstavnych stani nejkriti¢téjsi. V lokalité¢ se nachazi hibitov, matefska a zakladni Skola

Matetidouska, sklady firmy FKK, areal byvalého koupalisté.

Ulice Prostéjovska je fteSena jakou obousmérna, ulice Pod Skalkou v useku
od kfizovatky s ulici Prostéjovska k parkovisti ,,Pod Skalkou* je feSena v daném smeéru jako
jednosmérna, zbyla ¢ast ulice Pod Skalkou jako obousmérna. Ulice Pod Skalkou je feSena
jako Zona 30.
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V ulici Prostéjovska v tseku mezi ulicemi Pod Skalkou a Hranickd je 28 kolmych
stani a 14 podélnych stani pro osobni automobily a 1 odstavné stani pro autobus MHD.
Ostatni mozna stani jsou osazena dopravnim znacenim B28 Zakaz zastaveni. Na konci ulice
Pod Skalkou se nachazi parkovisté ,,Pod Skalkou“ s kapacitou 125 parkovacich mist.
K odstavovani a parkovani vozidel bylo od roku 2009 vyclenéno i sportovni hiisté

(viz Obrazek 11), které nabizi 22 stani.

Pfijezdova komunikace byla k tomuto hfisti vybudovana v ¢ervnu roku 2009.

Parkovisté neni znac¢ené svislym ani vodorovnym znacenim.

Obrazek 11: Sportovni plocha slouzici jako parkovisté v ulici Pod Skalkou
Zdroj: autor

AT A

Obrazek 12: Sportovni plocha slouzici pro odstavovani vozidel zakreslena na mapé

Zdroj: www.mapy.cz, uprava autor
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Rozsitovani parkovacich a odstavnych ploch v této lokalité mezi panelovymi domy

neni z divodu husté zastavby a terénu mozné (viz Obrazek 13).

Obrézek 13: Pohled na prostor mezi obytnym domem
a vyvysenym parkovistém v ulici Pod Skalkou

Zdroj: autor

Moznym feSenim je odkoupeni staré¢ho arealu koupalisté (viz Obrazek 14), ktery je
momentalné v neudrzovaném stavu a na tomto misté vystavét dvoupodlazni parkovaci dim,

ktery by svou kapacitou poptavku po parkovacich a odstavnych mistech uspokojil.

Obrazek 14: Areal byvalého koupaliste v Pfedmosti

Zdroj: autor
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Dals$i variantou je rozsifeni a celkova rekonstrukce parkovisté na misté byvalého
sportovniho hfisté. U této varianty je dilezité uvést, Ze pro rozsifeni parkoviste¢ je nutné

odkoupit ptilehlé pozemky od spolecnosti Zubr a.s.
Parkovaci a odstavné plochy jsou v této lokalit¢ znaceny:

* vodorovnym dopravnim znacenim

o VI10a Stani podélné — v ulici Prostéjovska v useku od hibitova po kiizovatku
s ulici Pod Skalkou,

o V10b Stani kolmé — v ulici Pod Skalkou a Prostéjovska,

o V10c Stani sikmé — v ulici Pod Skalkou,

o V10e Vyhrazené parkovisté¢ - pfed naklddaci rampou stravovaciho zatizeni
matetské Skoly s ¢asovou platnosti pondéli — patek od 6:00 do 18:00,

o VI10f Vyhrazené parkovisté¢ pro vozidlo piepravujici osobu tézce postizenou
nebo t¢zce pohybove postizenou,

» svislym dopravnim znacenim

o [IP11b Parkovist¢ (kolmé nebo Sikmé) — pii vjezdu na parkovisté ,,Pod
Skalkou*,

o [P 12 Vyhrazené parkovisté se symbolem O1 s dodatkovou tabulkou urcujici
smér a Sifku stani, ptipadné s registra¢ni znackou vozidla, které na tomto misté

smi stat — v ulici Pod Skalkou.
Umisténi svislého dopravniho znaceni je zobrazeno na Obrazek 15. Vodorovné
a svislé dopravni znaceni je uvedeno v Ptiloze 5.

Z diivodu zajisténi bezpecného prijezdu vozidel integrovaného dopravniho systému,
vozidel pro svoz komunalniho odpadu a vozidel dopravni obsluhy je na ulici Pod Skalkou

pouzito svislé dopravni znaceni B28 Zakaz zastaveni a B29 Zakaz stani.
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Obrazek 15: Umisténi svislého dopravniho znaceni v lokalité P2

Zdroj: mapové podklady GIS Magistrat mésta Prerov, upravy autor

Lokalita P3

Soucasti lokality P3 je prostor kolem hlavni ulice sidlisté, ulice Hranicka (Cisla
popisna 1 - 27). Tato lokalita se jako druha potyka s absenci parkovacich a odstavnych stani.
Obyvatelé této lokality proto sva vozidla odstavuji do ostatnich ulic (vztazenych K jinym
lokalitam). V lokalit¢ P3 podél ulice Hranickd je rezidentim i abonentim k dispozici
116 kolmych stani a 15 podélnych. Rozsiteni parkovacich ploch na ulici Hranicka je z divodu
husté zastavby domi velmi komplikované. ReSenim miZe byt rozvoj stani v okolnich
lokalitdich a poptavku po parkovacich a odstavnych stani z této lokality pfesunout do jiné
lokality nebo vystavba nového parkovisté v misté byvalé cihelny u zamysleného arealu
Mamutov. Zde je pro rezidenty planovano 96 mist z toho 6 pro vozidla ZTP (viz Piiloha 4).
Nevyhodou je umisténi parkovist€ mimo panelovou =zastavbu a da se ocekavat,
ze toto parkovisté obyvatelé této lokality nebudou dostate¢né vyuzivat v zavislosti na velké
dochdzkové vzdalenosti, ktera je ptiblizn€ 300 m od parkovisté k bytovému domu Hranicka
11 — 19 (licha cisla popisnd), jehoz obyvatelé odstavuji a parkuji sva vozidla na kolmych

stanich pted domem.

Obyvatelé domit Hranickd 21 k odstavovani svych vozidel vyuzivaji pfilehlé Siroké

chodniky a asfaltovou plochu u sportovni haly TJ Pozemni stavby Pterov, jejiz ptipadni

oy e
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Parkovaci a odstavné plochy jsou v této lokalité znaceny:

* vodorovnym dopravnim znacenim

o VI10b Stani kolmé — pted bytovymi domy Hranicka 6-12 (sudé ¢isla popisnd),
Hranicka 11-19 (licha ¢isla popisnd, Hranicka 25 a 27,

o VI10f Vyhrazené parkovisté pro vozidlo piepravujici osobu téZce postizenou
nebo té¢zce pohybove postizenou,

» svislym dopravnim znacenim

o IP 12 Vyhrazené parkovisté se symbolem O1 s dodatkovou tabulkou urcujici
smér a $itku stani, ptipadné s registracni znackou vozidla, které na tomto misté

smi stat.

Umisténi svislého dopravniho znaeni je zobrazeno na Obrazek 16. Ostatni svisla
a vodorovna znaceni nejsou v této lokalit¢ pouzita. Vodorovné a svislé dopravni znaeni

je uvedeno v Piiloze 5.

Obrazek 16: Umisténi svislého dopravniho znaceni v lokalité P3

Zdroj: mapové podklady GIS Magistrat mésta Prerov, Upravy autor
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Lokalita P4

Lokalita vymezena ulicemi Telickova, TyrSova, Kotkova (tato ulice pouze urcuje
hranici lokality, v této lokalit¢ se s ni nepocita) a Hranicka (tato ulice pouze urcuje hranici

lokality, v této lokalité se s ni nepocita).

V lokalit¢ se nachazi posta, obchody se spotfebnim zbozim a kostel. Bydli zde
353 obyvatel ve 127 bytovych jednotkach. V jihovychodni ¢asti této lokality jsou 3 objekty

s 200 garazovymi stanimi ve dvoupatrovych parkovacich domech.

U objektu byvalé teplarny se nachézi asfaltova plocha (viz Obrazek 17), kterou fidi¢i
vyuzivaji k parkovani. Nabizi 19 parkovacich a odstavnych stani. Na této plose neexistuje

vodorovné dopravni znaceni, které by zajistilo pfesny pocet stani.

Obrazek 17: Asfaltova plocha u byvalé teplarny

Zdroj: autor
Parkovaci a odstavné plochy jsou v této lokalit¢ znaceny:

= vodorovnym dopravnim znac¢enim

o VI10b Stani kolmé — v ulici Telickova a TyrSova,

o V10e Vyhrazené parkovisté - pied naklddaci rampou u restaurace s ¢asovou
platnosti pondéli — patek od 12:00 do 15:00,

o VI10f Vyhrazené parkovisté pro vozidlo piepravujici osobu tézce postizenou

nebo té¢zce pohybove postizenou,
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» svislym dopravnim znacenim

o IP11a Parkovisté — pfi vjezdu na parkovisté TeliCkova,

o IP11b Parkovisté (kolmé nebo Sikmé) — kolma stani v ulici Telickova,

o IP 12 Vyhrazené parkovisté¢ se symbolem Ol s dodatkovou tabulkou urcujici
smér a $itku stani, ptipadné s registraéni znackou vozidla, které¢ na tomto misté
smi stat — v ulici Telickova a TyrSova.

Umisténi svislého dopravniho znaceni je zobrazeno na Obréazek 18. Ostatni svisla
a vodorovna znaceni nejsou v této lokalit¢ pouzita. Vodorovné a svislé dopravni znaceni

je uvedeno v Piiloze 5.

Vol
: 'iac»kov
]

IP11a

Obrazek 18: Umisténi svislého dopravniho znaceni v lokalité P4

Zdroj: mapové podklady GIS Magistrat mésta Prerov, Upravy autor

Lokalita P5

Lokalita vymezena ulicemi Telickova, Sportovni, Kotkova a Hranicka (tato ulice
pouze urcuje hranici lokality, v této lokalité se s ni nepocitd). V této lokalité se nachazi husta
zastavba rodinnych domi. Majitelé piiblizné 80% domt Vv této lokalité¢ ma zajisténo parkovani

¢i odstaveni vozidel pomoci garaze nebo odstavnou plochou na pozemku. Budova servisniho
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centra firmy Olympus sidlici v této lokalité pro své zaméstnance a navstévniky vybudovala

vlastni parkovisté. S timto parkovistém nebude v této praci uvazovano.

Do této lokality, pfesnéji do ulice Sportovni a Zahradni, pfechdzi poptavka
po parkovacich stanich z lokality P3. Roz$ifenim poctu parkovacich stani ve zminénych dvou
ulicich jiZ neni mozné z divodu husté zastavby domu a vyhrazenému parkovacimu pruhu

pro vozidla MHD.

Parkovaci a odstavné plochy v této lokalité¢ nejsou znaceny svislym ani vodorovnym
znacenim. V ulici Telickova jsou vozidla odstavovana a parkovana na jedné strané
komunikace. Touto ulici je vedena autobusova linka MHD ¢.1. Odstavena vozidla znemoziuji

nasledné vyhybani proti sobé jedouciho vozidla a autobusu.

V ulici Sportovni je v useku od kiiZzovatky Sportovni — TyrSova ke kiiZovatce
Sportovni — Hranicka pouzito svislé dopravni znaceni B28 Zakaz zastaveni s dodatkovou

cedulkou ,,Mimo bus“.
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3 NAVRH NOVYCH PARKOVACICH A ODSTAVNYCH
STANI

Navrhovana feSeni statické dopravy v méstské Casti Pferov — Pfedmosti jsou zamétena

pfedev§im na vytvoreni lépe dopravné organizovany uli¢ni prostor. Vzhledem k omezeni

stavajici zastavby je moznost rozsifovani stani velmi limitujici.

3.1 Dopravni prizkum parkovani

Dopravni prizkumy jsou vychozim podkladem pro plénovani v dopravé. Cilem
prizkum je stanoveni maximalni moznosti stavajiciho stavu, zjistit vyuziti parkovacich mist

a zjistit skute¢né naroky na parkovani na daném tzemi.

Pro prizkum je dulezité rozdé€lit oblast na vhodna izemi, kterd je v daném casovém
intervalu (15, 30 nebo 60 minut) s¢itajici osoba schopna projit. Kratsi interval s¢itani pfinasi
presnéjii informace. Udaje ziskané z priizkumu se zaznamenévaji do predem pfipraveného

formuléfe nebo do schematické mapy s vyznacenymi stanimi.

Prizkumy parkovani se provadi v pracovnich dnech tydne, nejlépe utery, stfeda
¢i Ctvrtek. Ostatni dny neni doporuceno prizkum provadeét, jelikoZ o vikendu (patek, sobota,
nedéle a pond¢€li) odjizdi vétSina obyvatel na vylety, za sportem ¢i zébavou. Prizkum
parkovani se provadi v mésicich biezen, duben, kvéten, Cerven, zafi a fijen. V ostatnich
mésicich je velka pravdépodobnost vlivu klimatickych podminek na cesty vozidly (snih, dést,

nizké teploty, mraz).
Z vysledkl priazkumu parkovani Ize stanovit:
= casovy prubeh parkovani,
» obsazenost parkovacich stani (parkovani kratkodobé, dlouhodobé),
= pramérnou dobu parkovani,
= pocet parkujicich za dany ¢asovy usek (Spicka, sedlo, doba priizkumu),

» vyuziti parkovaci plochy Vp, podle vztahu (1).

ocet parkujicich vozidel v dany ¢asovy usek
y,, = Py Y . 100 -] (1)

pp kapacita parkovaci plochy
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3.2 Dopravni pruzkum parkovani v méstské ¢asti PFredmosti

Prizkum parkovéani v méstské casti Prerov — Pfedmosti byl proveden Vv lokalitdch P1,

P2, P3 a P4 v mésici biezen, a to v utery 9.3.2010, ve stfedu 10.3.2010 a ve ¢tvrtek 11.3.2010

V lokalité P5 nebyl prizkum provadén z divodu, ze parkovacich a odstavnych stani je v této

lokalité dostatek. S¢itani provadeli 3 scitaci trikrat denné v 10:00, v 16:00 a ve 20:00. Dané

Casy byly zvoleny pro komplexni pokryti denniho cyklu abonentt i rezidentti v dané lokalite.

Cas 10:00 piedstavuje ¢as, kdy vétsina obyvatel je v zaméstnani, ¢as 16:00 piedstavuje

ptijezd rezidentd ze zaméstnani a ¢as 20:00 predstavuje ustavani dopravniho ruchu a piijezd

ostatnich rezidentli z ndkupt, ze sportovnich a kulturnich zatfizeni. Ziskané udaje z prizkumu

parkovani jsou uvedeny v tabulce 5.

Tabulka 5: Pocet parkujicich vozidel v jednotlivych dennich dobach

pocet parkujicich vozidel [vozidlo]

o . datum priizkumu
= parkovaci g g | utery 932010 | streda 10.3.2010 | &tvrtek 11.3.2010
S plochy &% B, cas priizkumu [h]
10:00 16:00 20:00 10:00 16:00 20:00 10:00 16:00 20:00
parkoviste ,.Dr. M. | 966 | 905 | 105 | 108 | 98 | 102 | 107 | 90 | 87 | 110
p1 Hordkové
stani v ulici
Dr M Homiovs | 47 | 23| 43 | 53 | 16 | 42 | 50 | 14 | 33 | 52
parkoviste
PP od Skalkou® 125 | 86 | 123 | 124 | 93 | 112 | 128 | 77 | 98 | 132
stani v ulici
. |Pod Skalkou 210 | 83 | 200 | 212 | 65 | 198 | 218 | 77 | 203 | 209
sanina o5 | g | o9 | 23 | 4 |15 | 22 | 12 | 20 | 24
sportovnim hfisti
sténi v ulici 42 | 36 | 40 | 42 | 25 | 41 | 45 | 20 | 34 | 40
Prostéjovska
stani v ulici 131 | 100 | 113 | 131 | 95 | 108 | 130 | 104 | 130 | 134
Hranicka
P3 f}g‘;“pom’vm 39 | 17 | 30 | 37 | 20 | 33 | 39 | 12 | 34 | 40
stani u byvalé 21 | 3 | 6 | 21| 4 |12 19| 2 | 20 23
cihelny
parkovisté 60 | 32 | 40 | 60 | 21 | 46 | 62 | 35 | 42 | 60
,,Telickova
stni v ulici 69 | 43 | 60 | 69 | 38 | 67 | 63 | 39 | 61 | 70
P4 Telickova
stani u byvalé 19 |10 |19 | 17| 6 | 16 | 19 | 7 | 13 | 19
teplarny
stdni v ulici 54 | 21 | 45 | 51 | 13 | 50 | 57 | 15 | 36 | 55
TyrSova
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Je-li pocet parkujicich vozidel v dany cas prizkumu parkovani vétsi nez kapacita
parkovaci plochy, znamena to, Ze jsou vozidla odstavena na mistech, kterd nejsou urcena
k odstavovani a parkovani vozidel, jako jsou napiiklad vefejna zelen, chodniky pro pé&si,

prostor ptechodu pro chodce, najezdové rampy apod. (viz Piiloha 3).

Vyuziti parkovacich ploch dle vztahu (1) je uvedena v tabulce 6.

Tabulka 6: Vyuziti parkovaci plochy (Vpp) béhem prizkumu parkovani

Vyuziti parkovaci plochy Vpp [%]
datum pruzkumu
(4o N
= parkovaci atery 9.3.2010 | streda 10.3.2010 | ¢tvrieck 11.3.2010 | ¥
= plochy cas prizkumu [h] DS_
10:00 | 16:00 | 20:00 | 10:00 | 16:00 | 20:00 | 10:00 | 16:00 | 20:00
parkovisté .Dr. M. | 955 | 991 | 1019 | 925 | 96,2 | 1009 | 84,9 | 82,1 | 1038 | 95,2
P1 Horakové
stani v ulici
Dr M. Hotkoud 489 | 915 | 1128 | 340 | 894 | 1064 | 298 | 70,2 | 1106 | 77,0
parkovisté 68,8 | 984 | 99,2 | 744 | 89,6 | 1024 | 61,6 | 784 | 1056 | 86,4
,,Pod Skalkou
stani v ulici 395 | 952 1010 | 31,0 | 943 | 1038 | 36,7 | 96,7 | 995 | 775
P2 Pod Skalkou
;tggtlina‘“’pmo"mm 273 | 90,9 | 1045 | 182 | 68,2 | 1000 | 545 | 90,9 | 109,1 | 73,7
stani v ulici 857 | 952 | 1000 | 595 | 97,6 | 107,1 | 476 | 81,0 | 952 |854
Prost&jovska
sténi v ulici 76,3 | 863 | 1000 | 725 | 824 | 992 | 79.4 | 992 | 102,3 | 88,6
Hranicka
P3 ;;‘*II;“SPO“OV“‘ 436 | 76,9 | 949 | 51,3 | 84,6 | 100,0 | 308 | 87,2 | 1026 | 74,6
stani u byvalé 14,3 | 28,6 | 100,0 | 19,0 | 571 | 905 | 95 | 952 | 109,5 | 58,2
cihelny
parkoviSte 53,3 | 66,7 | 100,0 | 350 | 76,7 | 1033 | 58,3 | 70,0 | 100,0 | 73,7
,,Lelickova
stani v ulici 62,3 | 87,0 | 100,0 | 551 | 97,1 | 913 | 565 | 884 | 101,4 | 82,1
P4 Telickova
stani u byvalé 52,6 | 1000 | 895 | 31,6 | 84,2 | 1000 | 36,8 | 684 | 100,0 | 73,6
teplarny
stani v ulici TyrSova | 38,9 | 833 | 944 | 241 | 92,6 | 1056 | 27,8 | 66,7 | 101,9 | 70,5

Zdroj: autor

Z hodnot v tabulce 5 je zfejmé, ze vétsina parkovacich ploch byla béhem prizkumu
vyuzita vice nez 40%. Po 20. hodiné jsou parkovité vyuzita z 90 — 113%. Cisla vétsi nez
100% znamenaji, ze jsou vozidla odstavovana na mistech, na kterych je odstavovani ¢i

parkovani vozidel zakdzano svislym dopravnim znacenim B28 Zakaz zastaveni, B29 Zakaz
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stani ¢i vodorovnym dopravnim znacenim V12c¢ Zéakaz zastaveni, V12D Zakaz stani nebo
na mistech, které nejsou vhodnd z divodu zajisténi dostatecné Sitky jizdniho pruhu pro
prijezd vozidel integrovaného zachranného systému, vozidel svozu komunalniho odpadu

a jinych vozidel zajist'ujici dopravni obsluznost.

Na parkovacich plochach je mozné v rannich hodinach zaparkovat bez problémi,
avSak po 16. hodin¢, kdy vétSina rezidentl pfijizdi z prace, je jiz odstaveni ¢i zaparkovani
vozidla slozitéj§i. VéEtSina parkovacich a odstavnych stani je jiz zaplnéna. Dochéazkova

vzdalenost od zaparkovaného vozidla k bytovému domu je nekdy vétsi nez 250 m.

3.3 Vypocet potiebného poétu stani dle normy CSN

Vypocet potfebného poctu parkovacich a odstavnych stani probéhl na zédkladé normy
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. Na zakladé této normy ma objekt piifazen
stanoveny pocet stani. Vypocet je zavisly na funkénim vyuziti a druhu staveb v dané oblasti
a na stupni automobilizace ve mésté. Vypocet je orientacni a slouzi k posouzeni s readlnou

potiebou stani.

Celkovy pocet stani pro feSené tizemi (sidlisté Pferov — Pfedmosti) se urci dle vztahu

(2) s doplnénymi hodnotami z tabulky 7.

N =0y kq+Py-kg ky, [stani] (2)
kde:

N — celkovy pocet stani pro posuzované tizemi [stani];

Oy — zakladni pocet odstavenych stani pfi stupni automobilizace [stani];

Po — zékladni pocet parkovacich stani [stani];

ka — souéinitel vlivu stupné automobilizace [-];

kp — soucinitel redukce poctu stani [-];

Tabulka 7: Vstupni hodnoty pro vypocet potiebného poctu stani

proménné Op [stani] Po [stani] Ka[-] Ko [-]

hodnoty 1490 60 1,0 0,6

Zdroj: autor
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Dosazenim vstupnich hodnot z tabulky 7 do vzorce (2) se ziska celkovy pocet stani

Vv dané oblasti.
N=1425-1+4+60-1:0,8

N = 1473 stdni

Rozdilem vypocteného poctu dle vzorce (2) a aktudlnim poctem stani se ziska deficit
chybéjicich stani.
Neficit = N = Nakruini

Neficit = 1473 — 945 = 528 stdni

Norma CSN 73 6110 podita ve vypodtu nejen s poétem stani pro odstaveni ale
I S poctem stani pro parkovani vozidel. Méstska Cast Prerov — Pfedmosti se sklada z vétsi ¢asti
Z obytnych domt. V této lokalité¢ se vSak nachdzi zakladni a matetskd Skola, posta, zdravotni
sttedisko a obchody, u kterych je nutné pocitat s poctem stani pro parkovani navstévniki. Ve
vétSiné pripadi navstévnici téchto objektd parkuji svd vozidla na volnych stanich

po vozidlech obyvateld bytovych domd.

V nynéjS§i dobé je moZné pozorovat, Ze vétSina rodin vlastni 2 a vice vozidel.
V nésledujicich odstavcich s navrhy novych stani se proto bude uvazovat s poctem

1,5 vozidla na 1 bytovou jednotku.

3.4 Varianty reSeni
Nabidku parkovacich ¢i odstavnych stani 1ze navysit:
= rozSifenim stavajicich parkovacich ploch,
= vystavbou novych parkovacich a odstavnych stani,
= vystavbou garazovych stani a parkovaciho domu,

= rekonstrukci mist, které fidiéi jiz vyuzivaji, ale které nejsou urceny k parkovani.

43



Omezujicimi podminkami jsou:
= prostor, na kterém se zvazuje vystavba ¢i rozsieni parkovacich a odstavnych ploch,
= esteticky dojem nové plochy,

= zabor pudy vii¢i dopravnim stavbam V zédvislosti na zachovani zeleng¢.

3.4.1 Lokalita P1

Parkovisté ,,Dr. Milady Hordkové® c¢itd 106 stani, okolni mald parkovisté v této

lokalité nabizi 47 stani. Celkem je k dispozici rezidentliim a abonentiim této lokality 153 stani.

V lokalit¢ P1 bydli ve 213 bytovych jednotkach 556 obyvatel. Bude-li na jednu
bytovou jednotku piipadat 1,5 parkovaciho ¢i odstavného stani, je nutné v této lokalité zajistit

320 stani.
Varianty navySeni po¢tu parkovacich a odstavnych stani (viz Obrazek 19):

* Pfed bytovym domem Dr. Milady Hordkové 1 — 7 (licha ¢isla popisnd) se navrhuje

vystavba 30 parkovacich a odstavnych stani, z toho 4 stani pro vozidla ZTP.

* V misté nakladaci rampy samoobsluhy zfidit vodorovnym dopravnim zna¢enim V10b
Stani kolmé a svislym dopravnim znaenim IP11b Parkovisté (kolmé ¢i Sikmé)

12 novych kolmych parkovacich a odstavnych stani.

* Na komunikaci pted domy U Posty 2 se navrhuje zfidit vodorovné dopravni znaceni
V12¢ Zakaz zastaveni pro zajisténi bezpecné prujezdné Sitky. Nyni na tomto useku
parkuji 4 osobni vozidla. Pro tato vozidla je mozno vystavét 7 Sikmych stani na ulici
U posty. Vystavbou dojde k pfesunu chodniku dale od silnice U posty. Jako povrch
novych Sikmych stdni se navrhuje pouZiti zatraviiovaci dlazby S pouzitim vhodné

pojezdu odolné travnaté smési.
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Obrazek 19: Navrhy v lokalité P1
Zdroj: mapové podklady GIS Magistrat mésta Prerov, Upravy autor

3.4.2 Lokalita P2

V lokalit¢ P2 bydli 1683 obyvatel v 611 bytovych jednotkach. V této lokalité
je rezidentim a abonentim k dispozici vulici Pod Skalkou 210 stani, na parkovisti
,»Pod Skalkou® 125 stani a na sportovnim hfisti zménéném na parkovaci plochu 22 stani.
Dalsi kolma a podélna stani jsou na ulici Prostéjovska v poctu 42. Celkem je k dispozici

399 parkovacich a odstavnych stani.

Bude-li na jednu bytovou jednotku piipadat 1,5 parkovaciho ¢i odstavného stani,
je nutné v této lokalité zajistit 917 stani. Rozdil vyhledového a aktualniho stavu poctu stani
¢ini

518 stani.

V ulici Pod Skalkou se navrhuje vystavba novych stani (viz Obrazek 24). Pii vjezdu

do ulice Pod Skalkou z ulice Prostéjovska se navrhuji nasledujici upravy:

* Vuseku od kifizovatky po levotoCivou zataCku - na pravé stran¢ komunikace

vodorovnym znacenim V10a vytvofit 9 podélnych stani, na levé strané¢ komunikace
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vytvotit 12 Sikmych stani. Chodnik v tomto misté¢ bude zrusen a vystavén na pravé
stran¢ ulice. Prechdzeni chodct zajisti pfechod pro chodce umistény pied levotocivou

zatackou.

U levotocivé zatacky — na pravé strané vystavba 4 kolmych stani, z toho 1 pro vozidla
ZTP sbezbariérovym vjezdem na chodnik, stdni oznacCend svislym dopravnim
znaenim. Na levé stran¢ zatdCky vytvoreni vodorovného dopravniho znaceni V12c

Zakaz zastaveni.

U bytovych domt Pod Skalkou 15, 17, 19 a 21 se navrhuje vytvofeni na levé strané
komunikace 20 Sikmych stani, z toho 2 stani pro vozidla ZTP s bezbariérovym vjezdem
na chodnik, oznafené svislym dopravnim znaenim IP12 Vyhrazené parkovisté
se symbolem O1. Pfi vystavbé parkovacich a odstavnych stani zdstanou zachovany
vzrostlé stromy a lampy vefejného osvétleni. V pravotoCivé zatdcce se navrhuje

vybudovat plochu pro nddoby na komunalni odpad.

Pted bytovym domem Pod Skalkou 14, 16, 18 a 20 se na pravé stran¢ komunikace
navrhuje vytvotfeni 10 kolmych stani, z toho 1 stdni pro vozidla ZTP s bezbariérovym
vjezdem na chodnik, oznacené svislym dopravnim znacenim IP12 Vyhrazené
parkovisté se symbolem O1. Vedle parkovacich stani se navrhuje nové vystavba plochy

pro nadoby na komunélni odpad, kterd bude zasahovat Castecné do zelené.

Pted bytovym domem Pod Skalkou 14 se navrhuje rozsifeni poctu stani z ptivodnich
10 stani na 26 stani se zachovanim Sitky 4,6 m prijezdné komunikace. Roz§ifenim
parkovaci plochy (viz Obrazek 20) dojde ke zruSeni nevyuZzivaného vydlazdéného
prostoru mezi bytovymi domy a piesunu chodniku blize k bytovému domu
Pod Skalkou 12.

Vedle bytového domu Pod Skalkou 12 se na levé strané komunikace navrhuje vystavba
5 kolmych stani. Na pravé strané komunikace se navrhuje vytvofeni vodorovného
dopravniho znaceni V12¢ Zakaz zastaveni, pro bezpecny vyhled na ptechod pro chodce

pred bytovym domem Pod Skalkou 12. Sitka komunikace ziistane nezménéna.
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a)

b)

Pod Skalkou 14| Pod Skalkou 14

I Pod Skalkou 12

Pod Skalkou 12

Obrazek 20: a) ptivodni stav parkovani pred domem Pod Skalkou 14 , b) navrh novych stani

Zdroj: mapové podklady www.mapy.cz, aprava autor

Pted bytovym domem Pod Skalkou 2 se navrhuje na levé strané komunikace vytvofit
vodorovnym dopravnim zna¢enim V10a 7 podélnych stani. Sitka komunikace véetnd
navrhovanych podélnych stani (bez stavebnich uprav) je dostacujici pro prijezd

vozidel integrovan¢ho zachranného systému ¢i vozidel pro svoz komundlniho odpadu.

Za bytovym domem Pod Skalkou 2 se navrhuje vystavba 8 kolmych stani (viz Obrazek
22). Z duvodu zaboru pudy se navrhuje pouzit zatraviiovaci dlazbu pro esteticky

dojem.

Mezi bytovym domem Pod Skalkou 2 a bytovym domem Hranicka 11, 13 a 15
na misté asfaltové plochy sportovniho hfisté, které nyni slouzi pro parkovani
a odstavovani vozidel, se navrhuje rozsifeni na parkovisté s vnitini komunikaci o Sitce
4,7 m a s kapacitou 35 stani o Sifce 2,4 m a se 2 stanimi o Sifce 3,5 m pro vozidla ZTP
(viz Obrazek 21). Pro rozsifeni plochy je nutné zajistit odkup ¢asti pozemku
(viz Obrazek 23) od spolecnosti Zubr a.s. S vystavbou nového parkovisté souvisi
vystavba nové piijezdové komunikace o Sifce 6,6 m zajist'ujici obousmérny prijezd
komunikaci, ktera zajisti vjezd vozidel z ulice Pod Skalkou. Pfi vjezdu na parkovisté
se navrhuje umisténi svislého dopravniho znafeni IP1la Parkovisté, na ploSe

parkovisté se navrhuje vodorovné dopravni znaceni V10b Stani kolmé.
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Obrazek 21: Schéma nové parkovaci plochy mezi bytovymi domy v ulici Pod Skalkou a
Hranicka

Zdroj: autor
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Obrazek 22: Navrh na vystavbu 8 parkovacich stani za bytovym domem Pod Skalkou 2
Zdroj: autor

Obrazek 23: Plocha vhodna pro vystavbu nového parkoviste

Zdroj: autor
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Zdroj: mapové podklady GIS Magistrat mésta Prerov, upravy autor

Rekonstrukce plochy pfed domem Pod Skalkou 8 (viz Obrazek 25) na zakladé

pozadavkll obyvatel a tim vytvofeni 1 parkovaciho stdni neni mozné z divodu zajisténi

dobrého rozhledu chodce na ptechodu pro chodce.

Obrazek 25: Prostor pted domem Pod Skalkou 8

Zdroj: autor
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Parkovaci dam

Dalsi variantou, kterd by zajistila dostate¢ny pocet stdni, odkup pozemkt od firmy
Zubr a.s. na misté objektu byvalého koupalisté (viz Obrazek 14) a vystavba 2 podlazniho

parkovaciho domu.

Parkovaci dim je navrZen S vnitinimi rampami mezi podlazimi uprostied budovy
a bude slouzit pro 100 vozidel. Vjezd i vyjezd bude osazen automatickou zavorou napojenou
na Ctecku karet, které budou vydavany na vozidlo. Cena mésicniho prondjmu 1 stani bude
¢init 200 K¢ Na zakladé zaplaceni bude aktivovdna karta umoziujici vjezd a vyjezd
z parkovaciho domu. Zaplacenim poplatku bude mit majitel vozidla zarucené vzdy své stani,

nemusi tedy v pozdnich odpolednich hodinach hledat misto na parkovani.

Vystavba parkovaciho domu, finanéné¢ velmi nakladnd, pocitd se vstupem subjektu
s dostateénym financnim kapitadlem. Ptijezdovd komunikace k aredlu koupalisté jiz existuje,

je nutna rekonstrukce a jeji rozsifeni.

Vyhody parkovani v parkovacim domé je ochrana vozidla pied nepiiznivymi vlivy,
je-li vozidlo odstaveno ve spodnim podlazi domu, V piipadé zajisténi kamerového systému
¢1 hlidaci sluzby je vyhodou ochrana vozidla pfed zlod¢ji. Nevyhodou je zakaz vjezdu vozidel

na pohon LPG.

Diky vhodnému umisténi parkovaciho domu je dochazkova vzdalenost k okolnim
bytovym domiim mensi nez 300 m. Areal parkovaciho domu by byl esteticky zasazen

do terénu s moznosti vysadby zelené na stieSe objektu.

3.4.3 Lokalita P3

Rezidentim a abonentim v této lokalit¢ slouzi k parkovani a odstaveni vozidla
131 stani v ulici Hranickd, 39 stani na plose u sportovni haly a 21 stani na plose u byvalé
cihelny, je-li uvazovan pouze prostor se zpevnénym povrchem. Neuvazuje se moznost

odstavovat vozidla na travnaté plose. Celkem je k dispozici 191 stani.

V této lokalite¢ bydli 1270 obyvatel ve 474 bytovych jednotkach. Bude-li na jednu
bytovou jednotku pfipadat 1,5 parkovaciho ¢i odstavného stani, je nutné v této lokalité zajistit

711 stani.
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V lokalit¢ P3 Kk nyngjsim 116 kolmym a 15 podélnym stanim je mozné dostavét
dalsich 8 podélnych stani (viz Obrazek 26) pfed domem Hranicka 7 a 9 sohledem
na stanovené rozméry parkovacich a odstavnych stani (viz tabulka 3). Vystavba novych stani
spoc¢iva v rozsifeni komunikace o parkovaci pruh a umisténim svislého dopravniho znaceni

IP11c Parkovisté podélné s vodorovnym dopravnim zna¢enim V10a Stani podélné.

Vystavba 8
podélnych stani

:,\45‘\'
{

Stavajici plochy pro odstavovani a
/f parkovani

Obrazek 26: Navrhy na mapé¢ lokality P3
Zdroj: mapové podklady GIS Magistrat mésta Prerov, Upravy autor

Dalsim feSenim, jak zvysit nabidku parkovacich a odstavnych stani, je vybudovani
nového parkovisté v misté byvalé cihelny (u obytného domu Hranickd 29) v rdmci stavby
arealu Mamutov (viz Ptiloha 4) spoctem 96 mist pro rezidenty této oblasti. Nevyhodou
je umisténi piipravovaného parkovist¢ mimo panelovou zastavbu, dochdzkova vzdalenost

tedy bude vice nez 300 m.
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Obrazek 27: Vystavba nového parkovisté na misté byvalé cihelny

Zdroj: mapové podklady GIS Magistrat mésta Prerov, upravy autor

V této lokalité€ jiz neni mozné dalSi navySovani poctu stani z dvodu husté zastavby.
Obyvatelé této lokality mohou k odstavovani a parkovani svych vozidel vyuzit sousedici
lokality. Po realizaci navrhi v lokalit¢ P2 je obyvatelim lokality P3 k dispozici rozsirené

parkovisté na misté byvalé sportovni plochy ¢i sluzby parkovaciho domu.

3.4.4 Lokalita P4

V této lokalité bydli 353 obyvatel ve 127 bytovych jednotkach. Bude-li na jednu
bytovou jednotku ptipadat 1,5 parkovaciho ¢i odstavného stani, je nutné v této lokalité zajistit

191 stani.

Pied bytovym domem Telickova 6 na volné plose vedle komunikace (viz Obrazek 28)
lze vytvotit 14 kolmych stani ztoho 1 pro vozidla ZTP jako pokracovani kolmych
parkovacich a odstavnych stani v této ulici (viz Obrazek 29). Mezi stavajici plochou a nové
navrzenou vznikne prostor se vzrostlym stromem a zeleni v¢etné nové plochy pro nadoby

na komunalni odpad.
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Obrazek 28: Plocha pied domem Telickova 6

Zdroj: autor

a)

[T ] —1 T

IP 12 Nadoby na komunalni odpad
b) sesymbolemO1  V1O0f IP 11b

TTTT/R8M 1T

Obrazek 29: Navrh novych stani v ulici Telickova, a) ptivodni stav, b) navrh

Zdroj: autor

Podél ulice Telickova jsou vozidla odstavovdna na pravém okraji silnice. Zde
se navrhuje provést dopravni znaceni vodorovné V10a Stani podélné spolecné se svislym

dopravnim znac¢enim IP11c Parkovisté podélné (viz Obrazek 30).
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Obrazek 30: Navrh novych stani na ulici Telickova na mapé

Zdroj: mapové podklady GIS Magistrat mésta Prerov, upravy autor

Na plose u byvalé teplarny (viz Obrazek 17) se navrhuje nové vodorovné V10b Stani
kolmé a V10c Stani Sikmé 1 svislé znaceni IP11a Parkovisté, které zajisti striktni vymezeni
parkovacich stani. Po rekonstrukci teplarny na sportovni centrum bude tato plocha urc¢ena

vyhradné pro navstévniky centra.

Vodorovné a svislé dopravni znaceni je uvedeno v Piiloze 5.

3.4.5 Lokalita P5
V lokalit¢ bydli 171 obyvatel v 65 bytovych jednotkach. VétSina rodinnych domu

Vv této lokalité ma sva vlastni parkovaci stani na pozemcich majitelti nebo obyvatelé odstavuji
¢1 parkuji sva vozidla pii pravé krajnici vozovky, ktera svou Sitkou takovéto odstavovani
umoznuje. Vyjimku tvoii ulice Telickova, kde jsou vozidla odstavovana na pravé strané
komunikace, kdy neni zajistén bezpecny prijezd vozidel v obou smérech. Ulici Telickova
a Sportovni vede trasa linky MHD ¢. 1, kdy pfi prijezdu autobusu a odstavenymi vozidly neni
zajistén bezpecny prijezd protijedouciho vozidla. Zakon 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, toto stani zakazuje. Pro zajiStény danych stani se navrhuje na ulici

Telickova a Sportovni v lokalit¢ 5 zjednosmérnéni provozu ve sméru od kiizovatky Telickova —
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Kotkova po kiizovatku TyrSova — Sportovni. Stani a odstavovani vozidel by bylo povoleno
na levé stran¢ komunikace. Pro zajisténi tohoto provozu bude pozito svislého dopravniho znaceni
IPO4b Jednosmérny provoz a znaCeni B02 Zakaz vjezdu vSech vozidel (viz Obrazek 31).
V ulicich Janackova a Karasova bude pouzito svislé dopravni znaceni CO3b Piikazany smér jizdy

zde vlevo.

: IPO4b
] .
3 . 7
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‘ o \ 4
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Obrazek 31: Vyznaceni umisténi svislého dopravniho znaceni a vyobrazeni moZnosti stani pii
zjednosmérnéni provozu v ulici Teli¢kova a Sportovni

Zdroj: mapové podklady GIS Magistrat mésta Prerov, Upravy autor

Vystavba novych parkovacich a odstavnych stani neni v této lokalit¢ nutna. Vsechny
komunikace jsou feSeny jakou obousmérné s dostaCujici Sitkou vozovky, kterd dovoluje
odstavovani a parkovani vozidel na okrajich. Obyvatelé ptilehlych domt vSak odstavuji

a parkuji sva vozidla vedle jiz odstavenych vozidel. Timto dochazi k zizeni prijezdného
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prifezu komunikace. Dostate¢na prijezdnad Sitka je dilezitd pro prijezd vozidel

integrovaného zachranného systému a vozidel pro svoz komunalniho odpadu.

V ulicich Kotkova, Janackova, Karasova a Sportovni v této lokalité se navrhuje zfizeni

Zo6my 30 oznacované také jako zona Tempo 30.

Tempo 30

Plosné opatfeni Tempo 30 je projevem aplikace nové dopravni politiky, chranici
tzv. slabé ucastniky provozu, ale téZ pozadujici zmirfiovat negativni vlivy dopravy a zvySovat
kvalitu bydleni. Je-li v oblasti plosného zklidnéni Tempo 30 Skola, ma toto opatieni

blahodarny vliv na bezpec¢nost déti v jejim okoli.

Princip je jednoduchy (a bézné uzivany ve vétSin€ meést zapadni Evropy): rychlost
50 km/h je v obci povolena pouze na hlavnich (popf. sbérnych) mistnich komunikacich, které
slouzi i ddlkovym dopravnim vztahlim, zatimco na komunikacich, které zajist'uji predevsim
plosnou dopravni obsluhu a pfistup k pozemkiim a nemovitostem v obytné Ctvrti, se zavede

omezeni na 30 km/h. Zde je tfeba pfiméten¢ zohlednit ptipadné naroky na MHD.

V centrdlnich, dopravné zklidnénych oblastech mésta, kde je velky provoz chodct

a prevlada pobytovy funkce, je mozné stanovit rychlostni omezeni i na mén¢ nez 30 km/h.

Na zéklad¢ ztizeni Zony 30 se navrhuje vyznacit odstavna a parkovaci stani

vodorovnym dopravnim znacenim V10a Stani podélné.

3.5 Zhodnoceni variant

3.5.1SWOT analyza

SWOT analyza je metoda, pomoci které je mozno identifikovat silné a slabé stranky,
ptilezitosti a hrozby, spojené surcitym projektem, typem podnikani, podnikatelskym

zamé&rem, politikou, apod. Jedna se o metodu analyzy uzivanou piedevS§im v marketingu.

SWOT analyza znazoriiuje silné (oznacovano pismenem S) i slabé (oznacovano
pismenem W) stranky navrhu zvySovani poctu parkovacich a odstavnych stani v dané lokalité,
dale pfilezitosti (oznaCovano pismenem O), jejichZ plnénim by mohl pocet stani vzriist a dale
také SWOT analyza znazoriiuje rizika neboli ohroZzeni (oznacovano pismenem T), kterym

by se mélo prechazet a tim zamezit jejich vzniku.
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Lokalita P1

Silné i slabé stranky, ptilezitosti i rizika navrhti v lokalité P1 jsou uvedeny v tabulce 8.

Tabulka 8: SWOT analyza navrha v lokalité P1

Lokalita P1
Silné stranky: Slabé stranky:
e Vyuziti asfaltové plochy — mensi e Zabor pudy pod okny bytového domu
zabor pudy Dr. Milady Horakové 1- 7

e Oblast rekreace a sportu neni dotcena

e Vystavba Sikmych stani v ulici U
posty znamend veétsi bezpecnost
provozu v této ulici

Piilezitosti: Rizika:
e Vystavba podzemnich garazi ptipadné e VEtsi poptavka po poctu stani muze
podzemniho parkovaciho domu piinést veétsi zabor zeln€ véetné oblasti

rekreace a sportu

Zdroj: autor

V lokalité Plse jevi jako silné stranky navrhii nizky zabor pidy a dopad na klidovou
a rekreacni zonu v okoli bytovych domi. AvSak ¢im dal vétsi poptavka po stanich mulze
zpusobit vetsi zabor zelené stavbou novych stani, coz se jevi ve SWOT analyze jako riziko.
Vystavbou novych stani v ulici U posty bude zajistén bezpecny prijezd touto komunikaci,
kdy odstavend vozidla nebudou zuzovat prijezdny prafez. Jako pfileZitosti, které
by v budoucnu ptispély ke zlepseni dopravy v klidu, se jevi vystavba podzemnich garazi
pripadné podzemniho parkovaciho domu. Dopad na obyvatele bytovych domi by byl

minimalni, jelikoz horni ¢ast objektu by slouZila stale jako rekreac¢ni a sportovni zona.

Lokalita P2

Velky pocet navrZzenych novych stani v lokalit¢ P2 se ve SWOT analyze stalo silnou
strankou. AvSak na ukor slabych stranek, mezi které patii zdbor pliidy a podtizeni se uli€niho
prostoru dopravé. Rizikim vétSiho zaboru zelené a husté zastavby mizeme predchazet

vystavbou nadzemnich ¢i podzemnich objekti slouzicich k odstavovani a parkovani vozidel.

Silné i slabé stranky, pfilezitosti i rizika navrhti v lokalité P2 jsou uvedeny v tabulce 9.
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Tabulka 9: SWOT analyza navrha v lokalité P2

Lokalita P2

Silné stranky:

e Velky pocet navrzenych novych stani

Slabé stranky:

e Zabor zelené
e V uli¢nim prostoru pievlada dopravni
funkce

Prilezitosti:
e Vystavba novych parkovacich domt
e Vystavba novych podzemnich garazi
e Vystavbou novych stani dojde ke
zkulturnéni okoli domd, kter¢ je nyni
zanedbané

Rizika:
e Bytova zastavba nedovoli nadale
zvySovani po¢tu novych stani
e VEtsi zabor zelené

Lokalita P3
Silné 1 slabé stranky, pfilezitosti i

Vv nasledujici tabulce 10.

Zdroj: autor

rizika navrhi v lokalit¢ P3 jsou uvedeny

Tabulka 10: SWOT analyza navrhi v lokalité P3

Lokalita P3

Silné stranky:

e Vystavba 8§ stani v husté zastavbé

Slabé stranky:

e Velka dochdzkova vzdalenost
Z parkovisté Mamutov

e Zabor zelené vcetné kaceni stromi pii
stavbé novych stani

Ptilezitosti:
e Vystavba podzemnich gardzi

e Vystavba podzemniho parkovaciho
domu

Rizika:
e Bytova zastavba nedovoli nadale
zvySovani poc¢tu novych stani
e Piskové podlozi nevhodné pro stavbu
hlubokych podzemnich garazi

Zdroj: autor

Rizika v husté bytové =zastavbé v lokalit¢ P3 nedovoli stale zvySovat pocet

parkovacich a odstavnych stdni na povrchu. Vystavbou podzemnich objektl s garaZzemi ¢i

stanimi muze byt poptavka po stanich castecné uspokojena. Pied vystavbou podzemnich

objekti je dilezity rozbor plidy a podlozi pod bytovymi domy.
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Lokalita P4

Mezi silné stranky navrhii v této lokalité se zafazuje vystavba vyssiho poctu stani, nez
je v této lokalité zapotiebi. Volna parkovaci mista mohou vyuzivat rezidenti i abonenti této
1 dalSich lokalit. Dostavbou sportovniho centra muze opét dojit k nedostatku parkovacich
stani, kdy navstévnici sportovniho centra budou sva vozidla parkovat pravé v této lokalité.
Jako pfilezitost ve SWOT analyze navrht lokality P4 1ze vystavbou parkovaciho domu zvysit
pocet stani. Vystavbou novych stani vSak opét, stejné jako i1 v nékterych piedchozich

lokalitach, mtze dojit k zaboru piidy, coZ se fadi jako slabé stranka ve SWOT analyze.

Silné i slabé stranky, pfiilezitosti i rizika ndvrhid v této lokalité jsou uvedeny

Vv nasledujici tabulce 11.

Tabulka 11: SWOT analyza navrhi v lokalité P4

Lokalita P4

Silné stranky:
e Celkovy pocet stavajicich a
navrzenych stani piesahuje
odhadovanou potiebu

Slabé stranky:

e Zabor zelené pti stavbé novych stani

Ptilezitosti:
e Stavba nového parkovaciho domu na
misté parkoviste ,, Telickova“

Rizika:
e Dostavba sportovniho centra — musi se
zajistit stani pro navstévniky

Lokalita P5

Zdroj: autor

Ziizeni Z6ny 30 a vyznaceni stani bez zaboru pudy patii k silnym strankam ve SWOT

analyze navrht v lokalit¢ P5. Majitelé rodinnych doml mohou k odstavovani a parkovani

svych vozidel vyuzivat dvorni trakty budov, jelikoZ hustd bytova zastavba jiz nedovoluje

zvySovani poctu novych stani v této lokalité.

Silné i slabé stranky, pfilezitosti i rizika navrhd v lokalit¢ P5 jsou uvedeny

Vv nasledujici tabulce 12.
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Tabulka 12: SWOT analyza navrhu v lokalité P5

Lokalita P5
Silné stranky: Slabé stranky:
e Zklidnéni provozu vznikem Zony 30 e Vystavba novych stani v husté
e Zadny zébor zelend zastavbé
e Zjednosmérnénim ulice vznik stani
Ptilezitosti: Rizika:
e Majitelé rodinnych domii mohou e Bytova zastavba nedovoli nadale
vyuzivat dvory svych domt zvySovani poctu novych stani

Zdroj: autor

Z tabulek 8 — 12 vyplyva, ze vystavbou novych parkovacich a odstavnych stani dojde
k zaboru zelené, které neni v této Casti mésta hodné. Jako pfilezitosti se naskyta vystavba
podzemnich gardzovych stani a podzemnich parkovacich domti. Vystavba je vSak omezena
na podlozi, které v lokalit¢ P3 je piskové a neni vhodné pro vystavbu hlubokych podzemnich

komplex.

3.5.2 Nakladové zhodnoceni

Pro feSeni problematiky nedostatku odstavnych a parkovacich stani jsou dulezitym
hlediskem néklady, které musi byt vynaloZeny pro realizaci t€chto navrhi. Nejméné nakladna
je varianta s instalaci vodorovného dopravniho znaceni' V10a — V10c za 175 K& bez DPH/m?
(pfi pouziti jednoslozkové rozpoustédlové barvy pii natéru 150 — 500 m?), V10e a V10f
za 500 K¢ bez DPH. Instalace svislého dopravniho znaceni c¢ita piiblizné ¢astku
2580 K¢ / instalace 1 dopravni znacky (potfizovaci cena dopravni znacky 1420 K¢ bez DPH,
ziizeni patky 470 K& bez DPH, sloupek 690 K& bez DPH) + prace firmy zfizujici dopravni
znaceni. Dalsi ndklady souvisi se stavebnimi tipravami ploch pro parkovani (vykopové prace,
prelozky inZenyrskych siti, pokladka vrstev, vysadba zelen€). Nejndkladngjs$i variantou
je vystavba parkovaciho domu v ulici Pod Skalkou, kterd ¢itd odkup pozemkii od spolecnosti

Zubr a.s., samotna stavba parkovaciho domu a dal$i naklady na provoz.

V posuzovanych lokalitach bylo navrhnuto navySeni po¢tu odstavnych a parkovacich
stani. PoCet navrzenych stani je uveden v tabulce 13. V lokalité¢ P5 nebylo navrzeno zadné

nové parkovaci a odstavné stani, proto tato lokalita v tabulce 13 neni uvedena.

! Zdroj informaci — cenik spole¢nosti Topznak dostupné z http://www.topznak.cz/
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3.5.3 Pocet navrZenych stani

Pocet noveé navrzenych stani je zobrazen v tabulce 13.

Tabulka 13: Pocet potiebnych, stavajicich a novych stani

. p pocet pocet novych
lokalita p oc_eet dl:%[t(; ‘((yCh potiebnych stavajici pocet navrzenych Rozdil
] A stani (C) stani (B-C-D)
(B=A*1,5) (D)
P1 213 320 153 49 118
P2 611 917 399 128 390
P3 474 711 191 104 416
P4 127 191 157 14 20
celkem 1425 2139 900 295 944

Zdroj: autor

Navrhy zvysi pocet odstavnych a parkovacich stdni o 295 stani. Podminkou navrhi
je minimalizace zaboru pudy pfi vystavbé novych parkovacich a odstavnych stani. V lokalité

P2 neni zapocitana kapacita parkovaciho domu, ktery je mozny v této lokalité vystavet.

Dle vysledku vzorce (2) pottebného poctu parkovacich a odstavnych stani by

vystavbou 295 novych stani se sniZil pocet potfebnych stani z 528 na 233 stani.

Kladné ¢islo v kolonce rozdil v tabulce 13 ukazuje stale nedostatek po parkovacich

a odstavnych stani za piedpokladu potieby 1,5 stani na 1 bytovou jednotku.
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ZAVER

Automobilova doprava ma dosud pro fungovani modernich sidel velmi dulezitou roli.
Pfi stavbé novych sidel je tfeba pocitat nejen s dopravou v pohybu, ale i s dopravou v klidu.

Kazdy motorizovany navstévnik daného sidla potiebuje své vozidlo zaparkovat ¢i odstavit.

V praci byla feSena méstska ¢ast Pferov — Pfedmosti. Toto nejvétsi prerovské sidlisté
se stale vice potyka s nedostatkem parkovacich a odstavnych stani. V praci jsou uvedeny
navrhy na rozSifeni poctu stani, ale z dvodu husté zastavby neni mozné celou poptavku

po parkovacich a odstavnych stani uspokojit.

Vystavba novych parkovacich a odstavnych stani ¢i rekonstrukce stavajicich
pro navyseni kapacity je schopno Mésto Pferov financovat samo poptipadé z dotaci od statu
¢i Evropské unie. Nakladnou vystavbu parkovaciho domu v ulici Pod Skalkou je nutné

financovat z prostiedk jinych subjektt.

V nékterych lokalitdich neni mozZné ani po realizaci ndvrhii v této praci nabidnout
obyvateliim dané lokality pozadovany pocet parkovacich a odstavnych stani. Navrhy v této
praci je nutné pied realizaci rozpracovat do podrobnosti (napt. posouzeni z hlediska

stavebniho, ekologického apod.)

Doprava v klidu je stile diskutovatelnym tématem, jehoz Uplné vyfeSeni neexistuje.
Rostouci stupent automobilizace a motorizace pifindsi stale vEtSi naroky na parkovaci
a odstavna stani. Dilezitad je také vychova obyvatel sidlisté, prevazné fidich. Stat pred

vlastnim domem je snem majitelii vozidel. BohuZel ne vS§em se to podaii.

Realizace navrhli zlepsi kulturu Zivota obyvatelim nejvétSiho pferovského sidliste.
Vystavbou novych parkovacich a odstavnych stani dle ndvrhi v této praci vSak miize
uspokojit nynéjsi potfebu. Tématem dopravy v klidu v této méstské cCasti je potieba

si i v dalsich letech zabyvat, jelikoZ rozvoj automobilismu stale roste.
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Priloha 3  Fotografie parkovani obyvatel sidliSté
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Priloha5 Vodorovné a svislé dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni
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