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ANOTACE

Prvni kapitola této diplomové prace se zabyva analyzou organizace soucasné¢ho stavu
organizace dopravni obsluznosti na uzemi mikroregionu Svazku obci Loucna.
Tato kapitola analyzuje vyznamné dokumenty jednotlivych mést a obci, tarifni odbaveni,
vefejnou linkovou dopravu, Zelezni¢ni dopravu, nasazovana vozidla, autobusové zastavky
a dochazkové vzdalenosti k nim. Druha kapitola je zaméfena na navrhy zmén za Gcelem
zlepSeni dopravni obsluznosti. V této kapitole jsou pfedlozeny navrhy na zménu jizdnich radi,

vedeni linek, umisténi a upravu autobusovych zastavek.

KLICOVA SLOVA

autobusové zastavky, dopravni obsluznost, jizdni fady, linkové vedeni, mikroregion Loucna,

zelezni¢ni doprava

TITLE

Organisation of transport services on the territory of the microregion of the Lou¢na

ANOTATION

The first chapter of this thesis deals with the analysis of the current state of the organization
of transport services on the microregion of the Louc¢nd. This chapter analyzes important
documents of individual cities and municipalities, fare clearance, public line transport,
rail transport, used vehicles, bus stops, and walking distances to them. The second chapter
focuses on proposals for changes to improve transport services. In this chapter,
proposals for changes to timetables, bus lines, and the location and modification of bus stops

are presented.
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UvVOD

Tato diplomova prace se zabyvd organizaci dopravni obsluznosti na uzemi
mikroregionu Svazku obci Lou¢na. Dopravni obsluznosti se podle zakona ¢. 194/2010 Sb.,
o vefejnych sluzbach v ptepraveé cestujicich a o zmeéné dalSich zakonl, ve znéni pozdé¢jSich
predpist (1) rozumi zabezpeCeni dopravy po vSechny dny v tydnu ptedevsim do skol
a Skolskych zafizeni, k organim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zatizeni
poskytujicich zékladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spole¢enskych
potieb, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu.

Diplomova prace je ¢lenéna do dvou hlavnich kapitol. V prvni kapitole této préace
analyzovan soucasny stav (2025) a rozsah dopravni obsluznosti na uzemi mikroregionu
Svazku obci Lou¢na. Nejprve bude demograficky vymezeno analyzované izemi a analyzovany
informace z hlediska dopravni obsluznosti vyplyvajici ze strategickych plani rozvoje mést,
planit rozvoje nebo programl rozvoje obci. Nésledné bude na zéklad€ jizdnich tadi
analyzovano linkové vedeni, Zelezni¢ni doprava a rozsah dopravni obsluznosti v pracovnich
dnech a o vikendech a statnich svatcich. V této souvislosti nelze zapomenout na tarifni
odbaveni, které plati na analyzovaném tzemi. Z hlediska pohodli a komfortu cestujicich
jepoticba se také zaméfit na nasazovand vozidla a jejich bezbariérovost.
S pohodlim a komfortem cestujicich tzce souvisi stav autobusovych zastavek, vcetné
dochazkovych vzdalenosti k nim.

Ve druhé kapitole budou piedlozeny navrhy na zlepSeni dopravni obsluznosti.
Jedndse o zmény v jizdnich ftadech jak v pracovnich dnech, tak i o vikendech
a statnich svatcich. Se zménou jizdnich fadl souvisi zména vedeni ¢i zavadéni novych linek.
V ptipad¢ vice navrhii na odstranéni obdobného nedostatku je potfeba navrhy porovnat a zvolit
lepsi z nich. Soucasti této kapitoly budou také navrhy na zlepSeni stavu ¢i pfemisténi vybranych
nevyhovujicich autobusovych zastavek.

V této praci bude nejprve zanalyzovan soucasny stav (2025) organizace dopravni
obsluzZnosti na izemi mikroregionu Svazku obci Louéna. Pfi analyze mohou byt nalezeny
nedostatky s ohledem na linkové vedeni, Zelezni¢ni dopravu, jizdni Fady,
stav autobusovych zastavek a dochazkové vzdalenosti k nim, nasazovana vozidla
¢i v tarifnim odbaveni. Cilem této prace je u zjiSténych nedostatkii predloZit navrhy
na jejich odstranéni ¢i omezeni za icelem zlepSeni celkového stavu dopravni obsluznosti

na izemi mikroregionu Svazku obci Loucna.
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1 ANALYZA VYMEZENE OBLASTI

Analyza organizace dopravni obsluznosti bude probihat na uzemi mikroregionu
Svazku obci Loucna, jehoz celkova rozloha je 13 962 ha a trvale zde zije 14 979 obyvatel (2).
Mikroregion Svazku obci Louc¢nd vznikl dne 30. 11. 1999 a v soucasné dobé (2025)
je jeho souéasti 11 obci: Byst, Casy, Choteé, Chvojenec, Kosténice, Lany u Dasic, Moravany,
Rokytno, Slepotice, Spojil, Uhfeticki Lhota a 2 mésta: Dasice, Sezemice (3).
Mapa Svazku obci Lou¢na se nachézi na obrazku 1. VSechny obce a mésta se nachazeji
na uzemi Pardubického kraje, okresu Pardubice, a to vychodné od univerzitniho a statutarniho
mésta Pardubice. Cilem sdruzeni Svazku obci Loucna je spolecné piipravovat strategii rozvoje
regionu v oblastech: dopravy, udrzby komunikaci, bydleni, zaméstnanosti, obcanské

vybavenosti, bezpe€nosti a prezentace regionu pro ucely turistiky a rekreace (3).

REGION ") Rolytno €
KUNETICKE HORY " SRS

*Pardubice" .

Loucna

Zdroj: (3)

Obrazek 1 Mapa s vyzna¢enim mikroregionu Svazku obci Loucna

Svazek obci Louc¢nd ma dle (4) rostouci tendenci poctu obyvatel a je také atraktivni
pro bydleni zejména diky dobré dostupnosti vétsSich mést (Pardubic, Holice, Hradce Kralové
a Chrudimi), kterd nabizeji  pracovni pfilezitosti a  obCanskou  vybavenost.
Ve Svazku obci Louc¢na Ize také ocCekavat klidn€jsi a levnéjsi bydleni. Z hlediska vékové
struktury obyvatelstva dochézi k rtistu poc¢tu obyvatel v neproduktivnim véku, s ¢imz je spojen
trend starnuti obyvatel (4). Z tohoto diivodu je vhodné na feSeném uzemi v rdmci dopravni

obsluznosti sledovat i obanskou vybavenost a sluzby.
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Soucasti ptilohy A je tabulka s rozlohou a poctem obyvatel jednotlivych obci a mést,
které se nachdzeji na analyzovaném tizemi. V tabulce je zaroven u jednotlivych obci a mést
uveden pocet osob vyjizdé€jicich z izemi a pocet osob dojizd¢€jicich do tzemi, vzdy ve vztahu
ke tfem méstiim s nejvyssim poctem vyjizdéjicich z uzemi a dojizd¢€jicich do uzemi.

Podrobnéjsi analyza organizace dopravni obsluznosti na uzemi mikroregionu Svazku
obci Lou¢na bude probihat podle nésledujici osnovy stanovené autorem této prace:

e analyza vyznamnych dokumentt,

e tarifni odbaveni na analyzovaném tizemi,
e analyza linkového vedent,

e analyza nasazovanych vozidel,

e analyza zelezni¢ni dopravy,

e analyza autobusovych zastavek.

1.1 Analyza vyznamnych dokumenti

Tato kapitola je zaméfena na analyzu poslednich zpracovanych rozvojovych dokumenti
jednotlivych obci a mést, které se nachazeji na analyzovaném Uzemi vcetné samotné
»Strategie rozvoje na obdobi od 2021 do 2025“ mikroregionu Svazku obci Lou¢na (4).
Strategicky plan rozvoje maji zpracovana mésta Sezemice a DasSice. Plan rozvoje ¢i program
rozvoje maji zpracovany pouze obce Byst, Rokytno, Chvojenec, Slepotice a Spojil.
Z téchto dokumentli budou wuvedeny informace tykajici se dopravni obsluznosti.
Cilem analyzovani téchto dokumentt je také identifikovat nedostatky v dopravni obsluznosti.

Samotny mikroregion Svazku obci Lou¢na ma vypracovanou ,,Strategii rozvoje
na obdobi od 2021 do 2025 (4) a s ohledem na dopravni obsluznost je soucasti dokumentu
dotaznikové Setfeni mezi obcemi, ze kterého vyplyva, Ze dopravni obsluZznost je dostatecna.
Vyhodnoceni dopravni obsluznosti probihalo ale pouze na zakladé celkového poctu spojl
v pracovnich dnech. Dokument dale obsahuje SWOT analyzu, ktera ve slabych strankach uvadi
nedostate¢nou dopravni obsluznost v mistnich ¢astech, jeZ nejsou blize specifikovany.

Mésto  Sezemice méa  zpracovan  ,Strategicky plan  rozvoje = mésta
na obdobi 2019 az 2024 (5) a v ¢asti planu zaméteného na dopravni obsluznost je uveden jako
zasadni problém doprava z/do mistnich c¢asti Lukovna, Drazkov, Kladina, Veska
a Velké a Malé Kolod¢je o vikendech a statnich svatcich, protoze zde na autobusovych
zastavkach nezastavuji zadné spoje linek. Obyvatelé mistnich ¢asti Kladina, Velké a Malé
Kolodéje a Veskd zaroveil nemaji moZnost cestovat z/do Pardubic bez pfestupu.

Néavrhy na odstranéni téchto nedostatkti budou pfedlozeny v kapitolach 2.2, 2.3 a 2.4.
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M¢ésto DaSice ma zpracovan ,Strategicky plan rozvoje mésta pro obdobi
od 2023 do 2035 (6) a s ohledem na dopravni obsluznost je v analytické ¢asti strategického
planu pouze zminéno, ze mésto DaSice je s meéstem Pardubice velmi uzce spojeno dopravni
obsluznosti. Navrhova cast strategického planu obsahuje vysledky dotaznikového Setfeni,
v jehoz ramci se mohli obyvatelé¢ vyjadfit k tomu co ve mésté nejvice chybi nebo vnimaji jako
nedostatek. Jako nedostatek identifikovali obCané to, ze by mélo dojit k rozsifeni poctu spoji
a zavedeni novych linek méstské hromadné dopravy (MHD), které nejsou blize specifikovany.
V soucasné dobé (2025) vSak do mésta DaSice nejsou vedeny zadné linky MHD.
V dokumentu je také zpracovana SWOT analyza, kterd v silnych strankach zminuje dobrou
dopravni obsluznost.

Obec Byst ma posledni plan rozvoje zpracovan na obdobi 2021 az 2023.
Dokument ,,Plan rozvoje obce na obdobi 2021 az 2023 (7) je zpracovan pouze formou tabulky,
kde je stanovena priorita jednotlivych akci, které budou realizovany. V planu rozvoje se fesi
napiiklad vystavba ptechodl pro chodce nebo oprava autobusové zastavky v Bélecku.

Obec Rokytno ma zpracovan ,Strategicky plan rozvoje obce na obdobi
0d 2021 do 2027¢ (8) a s ohledem na dopravni obsluznost vyplyva zplanu rozvoje
nasledujici: mistni ¢ast Draho$ je zcela bez dopravni obsluznosti, nedostacujici dopravni
obsluznost je uvedena ve slabych strankach SWOT analyzy, pficemz neni blize specifikovana,
a uprava jizdnich fadd v ramci uspor, ktera plyne z hrozeb SWOT analyzy. V kapitole 2.2 a2.4
autor této prace navrhne zajisténi dopravni obsluZnosti pro mistni ¢ast DrahoS. U ostatnich
nedostatkli bude autor této prace navrhovat zmény aZz v ptipadé dalSich poznatki
zjisténych v analyze.

Obec Chvojenec mé posledni plan rozvoje zpracovany na obdobi 2019 az 2023.
Z dokumentu ,,Program rozvoje obce na obdobi 2019 az 2023“ (9) vyplyva nedostatek
u dopravni obsluZznosti nutnost piestupit pii cestovani do/z Pardubic. Soucasti programu
rozvoje je 1 SWOT analyza, kterd v silnych strankach zminuje zajiSténi dopravni obsluznosti
v ramci Pardubického kraje a ve slabych strankach Spatnou dopravni obsluznost o vikendech.
Autor této prace nesouhlasi se Spatnou dopravni obsluznosti o vikendech, protoze obyvatelé
Chvojence maji v soucasné dobé (2025) moznost vyuzit linky 542005, 650650 a 680036,
které jsou trasovany Hradce Kralové. Nutnost prestupti pii cestovani do Pardubic je nedostatek,
u né&jz autor této prace v kapitole 2.4 navrhne jeho odstranéni.

Obec Slepotice ma zpracovan ,,Program rozvoje obce na obdobi 2020 az 2025 (10),
ktery zminuje celkem pfiznivou dopravni dostupnost po silnicich III. tfidy, pravidelnou

linkovou dopravu a Zelezni¢ni stanici Moravany, ktera je od obce vzdalena 1,5 km.
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Dopravni obsluznost neni v programu rozvoje (10) nijak vice rozebirana, lze zde vSak
nalézt slabé stranky obce jako je nizky stupen obcanské vybavenosti. U nizkého stupné
vybavenosti je uvedena absence zakladni $koly (ZS), posty a zdravotnického zafizeni.
S uvedenym autor této prace nesouhlasi, protoze dle (11) je dochazkova vzdalenost
k Zelezni¢ni stanici Moravany 1,5 km od nejbliz§iho obytného domu, ale od nejvzdalenéjsiho
z mistni ¢asti Lipec je to 4,8 km. S celkem piiznivou dopravni obsluznosti autor této prace také
nesouhlasi, a proto bude tento problém blize analyzovan v kapitole 1.3.9.

Obec Spojil ma zpracovan ,,Program rozvoje obce na obdobi 2019 az 2025 (12)
a dopravni obsluznost MHD linkou 655009 je v ném hodnocena jako vyhovujici.
Linka 655009 je zaroven jedinou, ktera poskytuje obci Spojil dopravni obsluznost, a to z toho
divodu, Ze obec Spojil ma hranice pouze s méstem Pardubice. Obec Spojil je dle (11) vzduSnou
¢arou od centra Pardubice (Masarykova namésti) vzdalena pouze 4 km. Z tohoto diivodu miize

byt pro obyvatele obce Spojil atraktivni pii cestovani do Pardubic vyuzit cyklistickou dopravu.

1.2 Tarifni odbaveni na analyzovaném uzemi

Na analyzovaném uzemi je zavedeno celkem 22 autobusovych linek. Na 19 linkach plati
tarifni a smluvni pfepravni podminky integrovaného dopravniho systému (IDS) integrované
regionalni dopravy Kralovéhradeckého a Pardubického kraje (IREDO). Na linkach zatfazenych
do IREDO je odbaveni mozné za pomoci bezkontaktni ¢ipové karty IREDO nebo je mozné
ve vozidlech také platit v hotovosti €1 platebni kartou. Na linkach 655009 a 655028 plati taritni
asmluvni podminky méstské hromadné dopravy (MHD) Pardubice a na dalkové
lince 542005 plati tarifni a smluvni podminky provozovatele RETROBUS Line, s. r. 0. (16)

Linky 655009 a 655028 provozuje Dopravni podnik mésta Pardubic, a. s. a plati na nich
tarifni a smluvni podminky MHD Pardubice, kde je hlavnim jizdnim dokladem
Pardubickad karta. V piipadé uplatiiovani cCasové jizdenky je mozné pouzit virtudlni
Pardubickou kartu (ViPKA) kdy jejim nosiCem je aplikace ViIPKA v mobilnim telefonu.
Ve vozidle MHD Ize uplatnit papirové jizdenky z ptedprodeje ¢i provést odbaveni hotovostni
platbou u fidi¢e. Odbaveni ve vozidlech MHD Pardubice je mozZné i z elektronické penézenky
IREDO karty, ale neplati zde tarif IREDO a je Gi¢tovano jizdné MHD Pardubice, a to zakladni
(v pfipadé¢ naroku zlevnéné). Z hlediska bezkontaktnich plateb je odbaveni dale
mozné vyuzitim platebni karty ¢i In Karty Ceskych drah a jizdné je uétovano stejnym zptisobem
jako u IREDO karty. Jizdné MHD Pardubice jerozdéleno do tarifni zonyIall.
Autobusové zastavky na analyzovaném uzemi spadaji do tarifni zony II. Pro jizdu do/z tarifni

z6ny 11 je nutné zakoupit €1 mit platny jizdni doklad na obé tarifni zony zaroven. (13)
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S ohledem na Zelezni¢ni dopravu, kterd se nachazi na analyzovaném tzemi, lze vyuzit
Vychodocesky dopravni integrovany systém (VYDIS) pro vlaky, a to na dusecich
zelezniCnich trati 010 Chvaletice — Pardubice hl. n. — Moravany a 016 Moravany — Holice.
Do systému VYDIS spada i MHD Pardubice a MHD Hradec Kralové. Nosi¢em pro casovou
jizdenku VYDIS je Pardubicka karta, Méstska karta Hradce Kralové nebo In Karta
Ceskych drah. (14)

Z hlediska Zelezni¢ni dopravy na analyzovaném uzemi patii do IDS IREDO Zeleznic¢ni
traté 010 Kolin — Pardubice — Ceska Ttebova a 016 Holice — Moravany — Chrudim (15).

Z uvedeného v této kapitole vyplyvéa, ze IDS IREDO ma na analyzovaném Uzemi
dominantni ¢i hlavni postaveni. Pro cestujici vefejné dopravy je to vyhodné, protoze se jedna
o uceleny systém vefejné dopravy, a sta¢i jim jeden jizdni doklad. V tomto ptipadé se jedna

o bezkontaktni ¢ipovou kartu IREDO.

1.3 Analyza linkového vedeni
V této kapitole bude analyzovano linkové vedeni na uzemi mikroregionu Svazku obci
Loucna, a v ptipadé potieby i mimo néj. U jednotlivych linek bude analyzovano nésledujici:
e oznaceni linky,
e dopravce,
e tarifni a smluvni podminky,
e autobusové zastavky na kterych zastavuji spoje linky na analyzovaném tizemi,
e trasa linky a pfipadné varianty trasy linky, a dle nich celkova délka linky a jizdni doba

z vychozi autobusové zastavky po kone¢nou autobusovou zastavku,

e pocet spojil na lince v pracovnich dnech a o vikendech a jejich rozloZeni v rdmci dne

s ohledem na jejich ¢asovou polohu,

e zhodnoceni vyznamu linky pro dopravni obsluZnost.

Stanoveny postup analyzy linek se muze liSit podle charakteru jednotlivych linek,
zejména v piipadech, kdy ma linka né€kolik variant tras. U poctu spojli na lince v dopravni
obsluznosti povazuje autor této prace za stézejni ty, které¢ rano (od 4:00 do 8:30) slouZzi
pro dojizdéni do préce a skol a odpoledne (od 12:30 do 16:00) spoje k névratu zpét. Nelze vSak
zanedbat spoje v dopolednich hodindch (od 8:30 do 12:30), napiiklad k cesté¢ za Iékafem
¢i ve vecernich (od 16:00 do 22:00) az no¢nich hodinach (od 22:00 az do 4:00) za tcelem
kulturnich akci. VSechny autobusové linky budou analyzovany dle platnych jizdnich
rada 2024/2025 (16), z nichz také vychéazeji vSechny uvedené informace v podkapitolach
kapitoly 1.3. Vyluky nebudou pfi analyze linkového vedeni zohlediiovany.
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1.3.1 Linka 542005 (Liberec — Olomouc)

Dalkovou linku 542005 (Liberec — Hradec Kralové — Brno — Olomouc) provozuje
RETROBUS Line, s. r. 0. a plati na ni kilometricky tarif a smluvni podminky tohoto dopravce.
Celkova délka trasy linky z Liberce do Olomouce je 330 km a doba spoje je 6 hodin a 15 minut.
Na analyzovaném Uuzemi je linka trasovana pies autobusové zastavky Byst, Skola
a Chvojenec, obecni urad.

Pocet spojt linky pro analyzované uzemi je nasledujici: v pracovnich dnech ma linka
pouze jeden spoj, ktery odjizdi z Hradce Kralové v 11:40 a je trasovan smérem na Olomouc.
O vikendech a statnich svatcich ma linka pro kazdy smér jizdy jeden spoj.
Prvni spoj odjizdi z Olomouce v 7:15 a je trasovan smérem na Liberec. Druhy spoj pro opacny
smér jizdy odjizdi z Liberce v 16:30. V ned¢€li a o statnich svatcich ma linka jeden spoj,
ktery odjizdi z Olomouce v 10:35 a kon¢i v Hradci Kréalové.

Linka 542005 je jedinou linkou, ktera umoznuje obyvatelim na analyzovaném uzemi
cestovat az do Brna, Olomouce ¢i Liberce. Celkova doba spoje uvedena v prvnim odstavci této
kapitoly se nejevi pro cestujici jako pfilis§ piivétiva, a je tak pravdépodobné, ze cestujici vyuziji
tuto linku pouze na ¢4sti jeji trasy. Z hlediska analyzovaného uzemi se jevi nejlepsi vyuZiti této
linky pro obyvatele obce Byst’ a Chvojenec pfi cesté¢ do/z Hradce Kralové.

Z toho diivodu, Ze se jedna o dilkovou linku, ktera je na analyzovaném tizemi
trasovana pouze pres dvé autobusové zastavky, tak autor této prace u ni nebude
(napfiklad na linky, které jsou na analyzovaném uzemi trasoviany pres vice

autobusovych zastavek).

1.3.2 Linka 650200 a 661200 (Pardubice — Rychnov nad KnéZnou)

Linku 650200 (Pardubice — Holice — Borohradek — Kostelec n. O. — Rychnov n. Kn¢z.)
provozuje CAR — TOUR spol. s r.0. a plati na ni tarifni a smluvni podminky IREDO.
Z hlediska dopravni obsluZnosti na izemi mikroregionu Svazku obci Louc¢na je linka trasovana
pres autobusové zastdvky: Sezemice, Pocaply, Chalupy, Sezemice, zamosti,
Sezemice, Havlickova, Casy, Chote¢, $kola. Délka trasy linky je 57 km a doba spoje
je 1 hodina a 40 minut. Linka ma pro kazdy smér jizdy 4 spoje, a to pouze v pracovnich dnech.
Interval mezi spoji linky v pracovnich dnech je ¢tythodinovy, kdy prvni spoj z Pardubic

odjizdi v 4:10 a prvni spoj z Rychnova nad Knéznou v 6:02.
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Linka 661200 (Rychnov n. Knéz. — Kostelec n. O. — Borohradek — Holice — Pardubice),
doplituje linku 650200. Linku 661200 provozuje Transdev Cechy s. r. 0. a plati na ni tarifni
a smluvni podminky IREDO. Linka 661200 ma zcela shodnou trasu a autobusové zastavky
s linkou 650200. Linka se od linky 650200 liSi v tom, ze ma spoje i o vikendech a statnich
svatcich.

Z toho dGvodu, ze maji linky 650200 a 661200 zcela shodnou trasu
a autobusové¢ zastavky, byl pocet jejich spoji zaznamenan do spolecnych tabulek.
V tabulce 1 se nachazeji spoje jedouci smérem na Rychnov nad Knéznou a v tabulce 2 spoje

jedouci smérem na Pardubice.

Tabulka 1 Pocet spoji na lince 650200 a 661200 (smér Rychnov nad Knéznou)

Réno Dopoledne Odpoledne Vecer
4:00 — 8:30 8:30 — 12:30 12:30 - 16:00 16:00 — 22:00
Pracovni dny 2 2 2 2
Vikendy 0 1 1 1
Zdroj: (16)
Tabulka 2 Pocet spojii na lince 650200 a 661200 (smér Pardubice)
Réno Dopoledne Odpoledne Vecer
4:00 — 8:30 8:30 — 12:30 12:30 - 16:00 16:00 — 22:00
Pracovni dny 2 2 2 2
Vikendy 1 1 0 1
Zdroj: (16)

Linky 650200 a 661200 jsou jediné, kterymi se lze z analyzovaného Gzemi cestovat
do/z Rychnova nad KnéZnou, a to zdroven bez pfestupu. Linky se zaroven dopliuji s intervalem
vzdy zhruba po dvou hodinéch. Z tabulek 1 a 2 vyplyva dobry pocet spoju téchto linek a jejich
rozloZeni v ramci pracovnich dnil. Tyto linky jsou jediné, které zajist'uji o vikendech a svatcich
dopravni obsluznost mistni &asti Casy mésta Sezemice.

Pocet a rozlozeni spojii o vikendech 1ze hodnotit také kladn€, vyjma toho, ze prvni spoj
smérem na Rychnov nad KnéZnou odjiZdi z Pardubic az v 10:10. U linek 650200 a 661200
nebyl autorem této prace nalezen vétSi nedostatek, a proto u nich nebude navrhovat
Zadné zmény a také z toho diivodu, Ze v navrhové casti se bude vénovat linkam,

u kterych byly zjiStény vétSi nedostatky.

19



1.3.3 Linka 650601 (Pardubice — Hradec Kralové)

Linku 650601 (Pardubice — Dfite¢ — Borek — Vysoka nad Labem — Hradec Kralové)
provozuje CAR — TOUR spol. s r.0. a plati na ni tarifni a smluvni podminky IREDO.
Na analyzovaném tuzemi je linka trasovana pouze pies autobusovou zastavku
Rokytno, Bohumile¢, Zastava, kterd je vzdy na znameni. Spoje této linky jsou jediné,
které zajistuji dopravni obsluznost osad¢ (ulici) Zastava obce Rokytno, a to pouze
v pracovnich dnech. Varianta trasy linky 650601, jejiz spoje zastavuji na autobusové zastavce
Rokytno, Bohumile¢, Zastava, ma celkovou délku 38 km a doba spoje z Hradce Kralové
do Pardubic je 1 hodina a 6 minut. Na autobusové zastdvce Rokytno, Bohumile¢, Zastava
pro smér na Hradec Kralové zastavuje denné 6 spoji. Jedna se o 1 ranni, 1 dopoledni spoj
a 4 vecerni spoje. Pro opacny smér jizdy na Pardubice zde zastavuje 7 spojii denné, a to 4 réno,
1 dopoledne, 1 odpoledne a 1 vecer.

Podle autora této prace poskytuje soucasny pocet spoju a jejich rozlozeni v pribéhu dne
kvalitni dopravni obsluznost v pracovnich dnech. O vikendech je osada (ulice) Zastava obce
Rokytno zcela bez dopravni obsluZnosti, ale ani s ohledem na to nebude autor této prace
u linky 650601 navrhovat Ziadné zmény, protoZe vlastnim pozorovanim zjistil,
Ze spoje linky 650601 zde ¢asto pouze projiZdéji a o vefejnou dopravu zde pravdépodobné

neni velky zajem.

1.3.4 Linka 650603 (Pardubice — Holice)

Linku 650603 (Pardubice — Sezemice — Rokytno — Byst' — Vysoké Chvojno — Holice)
provozuje CAR — TOUR spol. s r.0. a plati na ni tarifni a smluvni podminky IREDO.
Autor této prace povazuje linku za stézejni €1 pateini, protoze ze vSech linek na analyzovaném
uzemi je trasovana pifes nejvice autobusovych zastavek na analyzovaném uUzemi.
Linka je na analyzovaném Uzemi trasovdna pfes 30 autobusovych zastdvek a mimo
néj dalsich 11. Spoje linky nezastavuji vZdy na vSech 30 zastavkach, protoZe linka 650603
ma nékolik variant tras. Autor této prace nebude jednotlivé varianty tras dale analyzovat,
ato z toho divodu, Ze dle jizdniho fadu jich podle kilometrickych vzdalenosti jednotlivych
spoju existuje celkem 14 (smér Holice) a pro opacny smér jizdy (smér Pardubice) celkem 13.

V pracovni dny ma linka pro smér na Holice celkem 16 spoji a pro opacny smér jizdy
je to 20. Jednotlivé spoje jsou rovnomérné rozlozeny po cely den, a to od rdna az do vecera.
Rozdily mezi jednotlivymi variantami tras jsou velké. Pro smér na Holice ma nejkratsi varianta
linky trasu o délce 18 km a doba spoje je 19 minut. Nejdelsi varianta linky mé pak trasu

o délce 35 km a doba spoje je 57 minut.
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Z divodu velkého poctu variant tras nemusi byt jizdni fad pro nékteré cestujici
uzivatelsky pfili§ pfehledny. Na tuto linku je potieba nahlizet takovym zplsobem, ze z diivodu
jejiho velkého poctu variaci se teoreticky jedna o vice linek.

Nevyhodou linky 650603 je, Zze na analyzovaném Uzemi je trasovana
ptes 30 autobusovych zastavek, ale o vikendu nema zadné spoje. Z tohoto diivodu to zptsobuje
nékterym obyvateliim na analyzovaném uzemi komplikace. Jednd se zejména o mistni ¢asti
obci a mésta Sezemice, pro které zaroven spoje této linky jako jediné zajiStuji dopravni
obsluznost v pracovnich dnech. Kvili této lince je bez dopravni obsluznosti zcela
mistni ¢ast Lukovna a Drazkov mésta Sezemice, mistni ¢ast Bohumile¢ obce Rokytno,
mistni ¢ast Hrachovisté obce Byst, a to plati pro jeji mistni casti Bélecko a HodeSovice,
obsluznost 1 linka 650650.

u kterych ale v pracovnich dnech zajiStuje dopravni

Z duvodu zjisténych nedostatki u této linky navrhne autor prace v kapitole 2.1.1 zménu.

1.3.5 Linka 650608 (Pardubice — Chrast)

Linku 650608 (Pardubice — Hrochtiv Tynec — Rosice — Chrast) provozuje dopravce
CAR-TOUR spol.sr.0. a plati na ni tarifni a smluvni podminky IREDO.
Linka je na analyzovaném uzemi trasovdna pouze pies jednu autobusovou zastavku,
a to Uhieticka Lhota. Linka ma nékolik variant tras, ale autor této prace je nebude analyzovat,
ato z divodu, ze dle jizdniho fadu existuje podle kilometrickych vzdalenosti jednotlivych
spojit celkem 12 variant (smér Chrast) a pro opacny smér jizdy celkem 11. Délky tras spoji
se pohybuji v rozmezi od 26 km do 36 km a doby spojti od 43 minut do 1 hodiny a 1 minuty.

Vychozi autobusovou zastavkou je vzdy Pardubice, Hlavni nadrazi a konecnou
autobusovou zastavkou Chrast, nam. Na autobusové zastavce Uhfeticka Lhota zastavuji vzdy
vSechny spoje linky. V tabulce 3 je uveden pocet spoju linky 650608, které maji vychozi
autobusovou zastavku Pardubice, Hlavni nadraZi. V tabulce 4 je uveden pocet spojli pro opacny
smér jizdy s vychozi autobusovou zastavkou Chrast, ndm. Z tabulek vyplyva vysoky pocet

spojii zastavujicich v obci Uhfetice, které jsou vedeny do Pardubic a Chrasti.

Tabulka 3 Pocet spojti na lince 650608 (smér Chrast)
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Rano Dopoledne Odpoledne Vecer Noc
4:00 —8:30 | 8:30—-12:30 | 12:30-16:00 | 16:00 —22:00 | 22:00 — 4:00
Pracovni dny 4 2 3 3 1
Vikendy 2 1 1 1 0
Zdroj: (16)



Tabulka 4 Pocet spoji na lince 650608 (smér Pardubice)

Réno Dopoledne Odpoledne Vecer Noc
4:00 — 8:30 | 8:30 —12:30 | 12:30-16:00 | 16:00 — 22:00 | 22:00 — 4:00
Pracovni dny 4 2 3 2 0
Vikendy 1 1 2 1 0
Zdroj: (16)

Dopravni obsluznost obce Uhieticka Lhota je v pracovnich dnech velice dobra,
atoiveveCernich a nocnich hodindch (posledni spoj zPardubic odjizdi v 22:15).
Pozitivné 1ze hodnotit, Ze o vikendech a statnich svatcich ma linka pro kazdy smér jizdy 5 spoja
a je tak zajiSténa dopravni obsluznost. Z divodii uvedenych v tomto odstavci nebude autor

této prace u linky 650608 navrhovat Zadné zmény.

1.3.6 Linka 650609 (Pardubice — Horni Jeleni)
Linka 650609 (Pardubice — DaSice — Horni Jeleni) je provozovana dopravcem

CAR — TOUR spol. s . 0. a plati na ni tarifni a smluvni podminky IREDO. Z hlediska dopravni

obsluznosti na analyzovaném uzemi je linka trasovdana pifes autobusové
zastavky: DaSice, Pod Dubem, DaSice, Zminny, DaSice, Malolanské, Lany u Dasic,
Dasice, Velkolanské, DaSice, Mrazirny, DaSice, nam., DaSice, odb. Prachovice

a DaSice, Prachovice. Spoje linky nezastavuji vzdy na vSech autobusovych zastavkach,
protoze linka ma celkem 7 variant tras (pro oba sméry jizdy). Vychozi autobusovou zastavkou
pro smér jizdy na Horni Jeleni je s vyjimkou jednoho spoje vzdy Pardubice, Hlavni nadraZi.
Pro opa¢ny smér maji spoje vychozi autobusovou zastavku dle varianty trasy. Délky tras spojt
se pohybuje od 5 km do 33 km a doby spojti od 4 minut do 58 minut.

V pracovnich dnech ma linka ve sméru na Horni Jeleni celkem 18 spoji, kdy prvni spoj
odjizdi z vychozi autobusové zastavky Pardubice, Hlavni nadrazi v 5:30 a posledni v 22:37.
V pracovnich dnech jsou spoje linky vhodné rozloZeny po cely den. O vikendech a statnich
svatcich ma linka 4 kdy prvni odjizdi

z vychozi autobusové zastavky

spoje,
Pardubice, Hlavni nadrazi az v 10:37 a posledni v 19:37. Pro opa¢ny smér jizdy (na Pardubice)
v pracovnich dnech ma linka celkem 17 spojii, kdy prvni odjizdi z autobusové zastavky
Horni Jeleni, ndm. v 4:22 a posledni z autobusové zastdvky DaSice, Mrazirny v 22:05.
V pracovnich dnech jsou spoje linky opét vhodné rozlozeny po cely den. O vikendech a statnich
svatcich ma linka pro smér jizdy na Pardubice 4 spoje. Prvni odjizdi z autobusové zastavky

Horni Jeleni, ndm. v 8:35 a posledni z autobusové zastavky DaSice, Mrazirny v 20:00.
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Linka 650609 nabizi velice dobrou dopravni obsluznost v pracovnich dnech z diivodu
poc¢tu spojii a jejich rozlozeni v ramci dne. O vikendech a statnich svatcich uz nikoliv,
protoze prvni spoj ma piijezd na autobusovou zastdvku Pardubice, Hlavni nadrazi az v 9:28.
Spoje linky 650609 o vikendech a statnich svatcich nezastavuji na autobusové zastavce DaSice,
Prachovice a mistni ¢ast Prachovice mésta DasSice, je potom zcela bez dopravni obsluznosti.
U této linky navrhne autor této prace v kapitole 2.1.2 doplnéni spoji, a to pro vikendy

a statni svatky.

1.3.7 Linka 650610 (Pardubice — Horni Jeleni)

Linka 650610 (Pardubice — Sezemice — Holice — Horni Jeleni) je provozovana
dopravcem CAR — TOUR spol. s r. 0. a plati na ni tarifni a smluvni podminky IREDO.
Spoj 11 linky 650610 je atypicky oproti ostatnim spojim této linky (a to i spoji ostatnich linek
na analyzovaném tzemi), protoze dle (16) neni zajiStovdn bezbariérovym vozidlem.
Z hlediska dopravni obsluznosti je linka na analyzovaném Uzemi trasovana ptes autobusové
zastavky: Sezemice, Pocaply, Chalupy, Sezemice, zamosti, Sezemice, Havlickova,
Sezemice, posta, Sezemice, Severni, Casy, Chotec, odb., Chote¢, Choted, skola.

Spoje linky nezastavuji vzdy na vSech autobusovych zastavkach. V pracovnich dnech
lze spoje linky ¢lenit na dvé skupiny spojl, kdy vychozi autobusovou zastavkou pro spoje
je vzdy Pardubice, Hlavni nadrazi a konecnou autobusovou zastdvkou Holice, aut. nadr. nebo
Horni Jeleni, nam. Prvni skupinou jsou spoje, které nezastavuji na autobusové zastavce
Sezemice, Havlitkova a Casy. Délka trasy pro tuto skupinu spojii je 19 km a doba spoje
je 35 minut. Druhou skupinou jsou spoje, které zastavuji i na autobusovych zastavkach prvni
skupiny spojii, ale nezastavuji na autobusovych zastdvkdch Sezemice, posta,
Sezemice, Severni, Chotec¢, odb. a Chote¢. Délka trasy pro tuto skupinu spojti je 20 km a doba
spoje je 36 minut. Existence dvou skupin spojt se odviji od poloh jednotlivych autobusovych
zastavek, protoZze by spoje nemohly byt nikdy smysluplné trasovany pres vSechny
autobusové zastavky.

V pracovnich dnech ma linka smérem na Holice (Horni Jeleni) 22 spojti a pro opacny
smér jizdy 21. Spoje jsou rovnomérné rozloZeny po cely den smérem na Holice (Horni Jeleni),
kdy z autobusové zastavky Pardubice, Hlavni nadrazi odjizdi prvni spoj v 4:35 a posledni
spoj v 22:37. Pro opaény smér jizdy odjizdi prvni spoj v 4:04 a posledni spoj v 22:00.
O vikendech a statnich svatcich ma tato linka 1 spoje, jejichz vychozi autobusova zastavka
je Holice, aut. nadr. a konec¢nd Horni Jeleni, ndm. Autor této prace je nebude ale dale

analyzovat, protoZe jejich trasy se nachazeji mimo analyzované uzemi.
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O vikendech a statnich svatcich ma linka zhlediska dopravni obsluZznosti
na analyzovaném Uzemi smérem na Holice (Horni Jeleni) celkem 6 spojt, a to i pro opacny
smér jizdy. Tyto spoje jsou rovnomérné rozlozeny po cely den.

Linka 650610 zajistuje casti analyzované¢ho tzemi kvalitni dopravni obsluznost
jak v pracovnich dnech, tak o vikendech a svatcich. Dle autora této prace neni tuto linku

mozné vylepsit, a proto u ni nebude provadét Zadné zmény.

1.3.8 Linka 650616 (Holice — Trusnov)

Linku 650616 (Holice — Uhersko — Trusnov) provozuje CAR —TOUR spol. s r. 0.
aplati na ni tarifni a smluvni podminky IREDO. Z hlediska dopravni obsluznosti
na analyzovaném Uuzemi je linka trasovana pfes autobusové zastavky DaSice, nam.,
a Moravany, Ceradice. Pro autobusovou zastavku Moravany, Ceradice je tato linka jedina,
jejizspoje na ni zastavuji a zaroven zajiStuji dopravni obsluZznost mistni Casti
Ceradice obce Moravany. Z tohoto diivodu se autor této prace zaméii predevsim na dopravni
obsluznost autobusové zastavky Moravany, Ceradice.

Jako prvni nevyhodou dopravni obsluznosti pro Ceradice je to, Ze linka 650616
ma spoje pouze v pracovnich dnech. Pro smér na Trusnov ma linka celkem 7 spoju a zadny
z nich nema stejnou trasu. Pro opa¢ny smér ma linka celkem 8 spojii a 2 z nich maji stejnou
trasu. Dopravni obsluznost Ceradic Ize hodnotit s ohledem na vyjizdéni a dojizdéni.

Prvni spoj, kterym lze vyjet z Ceradic, odjizdi v 6:27 s tim, Ze jeho kone¢na autobusova
zastavka je Uhersko, Zel. st., kde je mozny piestup na Zelezni¢ni dopravu. Jednd se o Zeleznicni
trat’ 010 (Kolin — Ceska Tiebova). Druhy spoj odjizdi v 6:53 a jeho kone¢nou autobusovou
zastavkou je Trusnov. V 9:05 a 13:03 odjizdi z Ceradic spoje, které maji kone&nou autobusovou
zastavku na autobusové zastavee Holice, aut. nadr. Z hlediska spoji, kterymi Ize cestovat zpét
do Ceradic, zde prvni zastavuje v 6:52 a jeho vychozi zastavkou je Uhersko, Zel. st.,
odkud odjizdi v 6:42. Dalsi dva spoje zastavuji v Ceradicich v 8:55 a v 13:00, kdy je jejich
vychozi autobusovou zastavkou vzdy Holice, aut. nadr.

Z provedené analyzy linky 650616 vyplyva, ze z Ceradic je mozné vyjet do zaméstnani
¢1 Skoly, ale neni mozné se dostat zpct. Dopravni obsluznost tohoto typu zcela ztraci
sviij vyznam. Ceradice nenabizeji zadné pracovni pfileZitosti, a proto by bylo logiGtéjsi,
kdyby spoje zastavujici v Ceradicich v polednich hodinach byly vyuZity pro odpoledni
¢i veCerni hodiny a zajistily tak navrat ze zaméstnani a Skol. Z dévodu zjiSténych nedostatkii
autor této prace navrhne zlepSeni dopravni obsluZnosti misti &asti Ceradice

obce Moravany s ohledem na linku 650616 v kapitole 2.1.3.
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1.3.9 Linky 650649 a 650651 (DasSice — LuZe)

Linka 650649 (Dasice — Chroustovice — JeniSovice — Luze) je provozovana dopravcem
CAR — TOUR spol. s . 0. a plati na ni tarifni a smluvni podminky IREDO. Z hlediska dopravni
obsluznosti na analyzovaném uzemi je trasovana pies autobusové zastavky: DaSice, nam.,
Moravany, Moravansky, Moravany, hfist¢, Moravany, Smetanova, Slepotice, kiiz,
Moravany, Turov, Slepotice, Slepotice, Bé€leSovice, rozc., Slepotice, Lipec. Linka ma spoje
pouze v pracovnich dnech a pro analyzované uzemi ma jeden spoj pro kazdy smér jizdy.
Délka trasy linky je 31 km a doba spoje je 1 hodina a 2 minuty.

Linka 650651  (Dasice — Uhersko — Chroustovice — JeniSovice — Luze — Skutec),
kterou provozuje ARRIVA autobusy a. s., a na niz plati tarifni a smluvni podminky IREDO
dopliuje linku 650649. Linka 650651 ma oproti lince 650649 delsi trasu, ale jeji spoje obsluhuji
na analyzovaném uzemi zcela shodné autobusové zastavky jako linka 650649.
Linky 650649 a 650651 jsou jediné, které zastavuji na téchto autobusovych zastdvkach
(vyjma autobusové zastavky DaSice, nam.). Linka 650649 ma spoje pouze v pracovnich dnech.
Z cehoz vyplyva, ze obyvatelé bézné vyuzivajici autobusové zastdvky, které obsluhuji spoje
linek 650649 a 650651 jsou o vikendech a statnich svatcich bez dopravni obsluznosti.

Obyvatelé obce Moravan, ktefi bézn¢ vyuzivaji autobusové zastavky Moravany, hiisté
a Moravany, Smetanova nelze povazovat za zcela bez dopravni obsluznosti,
protoze maji tu vyhodu, ze se vtéto Casti obce nachdzi zelezni¢ni stanice Moravany,
na které zastavuji vlaky 1 o vikendech a statnich svatich. To plati i pro obyvatele
vyuzivajici autobusovou zastavku Moravany, Moravansky, kteti mohou vyuZzit zelezni¢ni
stanici Kosténice.

Kvili absenci spojii o vikendech na téchto dvou linkdch zlstavd bez dopravni
obsluznosti zcela obec Slepotice s 474 obyvateli a mistni ¢ast Turov obce Moravany (2).
Pro obyvatele mistni ¢asti Turov se jevi jako redlné pro zajisténi dopravni obsluZnosti
o vikendech a statnich svatcich moznost dochazet dle (11) na 1,5 km vzdalenou Zelezni¢ni
stanici Uhersko. Musi byt vSak ochotni akceptovat del§i dochazkovou vzdalenost.

V pracovnich dnech ma linka 650651 z hlediska zastavujicich spojlii na autobusovych
zastavkach na analyzovaném uzemi celkem 2 spoje pro oba smeéry jizdy. Na autobusovych
zastavkach Slepotice, kiiz a Moravany, Turov zastavuje pouze jeden spoj (smér Skutec).
Tento jeden spoj linky 650651 ale doplni jeden spoj linky 650649 smérem na DasSice a tyto dve
autobusové zastdvky maji ndsledn€ troven dopravni obsluznosti takovou, ze maji jeden spoj,
kterym je mozné odjet v 6:59 do Skoly ¢i zaméstndni a nésledné¢ se vratit druhym

spojem v 15:47 (uvedeny piiklad plati pro autobusovou zastavku Moravany, Turov).
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Pocet spojui linek 650649 a 650651 je pro analyzované tizemi celkem 3 pro kazdy
smér jizdy. Tyto spoje jsou v ramci dne rozlozeny tak, Ze je mozné rdno vyjet a odpoledne
se vratit zpét.

Z analyzy linek vyplyva, Ze v pracovnich dnech jsou obyvatel¢ obce Slepotice
v dopolednich a vecernich hodinach bez dopravni obsluznosti. O vikendech a statnich svatcich
jsou vsak tito obyvatelé bez dopravni obsluznosti zcela. Obyvatelé mistni ¢asti Turov obce
Moravan maji také velice Spatnou dopravni obsluznost, protoze v pracovnich dnech maji pouze
jeden spoj, kterym lze vyjet, a jeden spoj, kterym se Ize vratit. Z divodu zjisSténych
nedostatkii u linek 650649 a 650651 shrnutych v tomto odstavci budou autorem této prace

predloZeny navrhy na jejich odstranéni, a to v kapitole 2.1.4.

1.3.10 Linka 650650 (DasSice — Hradec Kralové)

Linka 650650 (Dasice — Holice — Byst' — Hradec Kralové) je provozovana dopravcem
CAR — TOUR spol. s r. 0. a plati na ni tarifni a smluvni podminky IREDO. Na analyzovaném
uzemi je trasovana pies 15 autobusovych zastavek, které se nachazeji v obcich Byst, Chvojenec
a Rokytno. Z hlediska dopravni obsluznosti téchto obci na analyzovaném uzemi ma linka
v pracovnich dnech 10 spoji ve sméru na Hradec Kralové, a to 1 pro opacny smér jizdy.
O vikendech jsou to 3 spoje pro kazdy smér jizdy. Pocet spojli smérem na Hradec Kralové

je uveden v tabulce 5 a pocet spojii smérem na Dasice je uveden v tabulce 6.

Tabulka 5 Pocet spojti na lince 650650 (smér Hradec Kralové)

Réno Dopoledne Odpoledne Vecer
4:00 — 8:30 8:30 —12:30 12:30 — 16:00 16:00 — 22:00
Pracovni dny 3 1 4 2
Vikendy 0 1 1 1
Zdroj: (16)
Tabulka 6 Pocet spojil na lince 650650 (smér Dasice)
Réno Dopoledne Odpoledne Vecer
4:00 — 8:30 8:30 - 12:30 12:30 - 16:00 16:00 — 22:00
Pracovni dny 2 2 3 2
Vikendy 0 1 1 1
Zdroj: (16)
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Z tabulek 5 a 6 vyplyva dobry pocet spoju v pracovnich dnech, a to pro oba sméry jizdy.
Spoje linky zajistuji dopravni obsluznost i o vikendech a jsou rovnomérné rozlozeny po cely
den pro oba sméry jizdy, vyjma toho, Ze o vikendech chybi jakykoliv ranni spoj. Toto ale neni
problém, protoze pii cest¢ do Hradce Kralové mohou obyvatelé obci Byst a Chvojenec
vyuzit spoje linek 680035 a 680036. U linky 650650 dle autora této priace neni mozné

navrhnout zlepSeni.

1.3.11 Linky 650652 a 650653 (DaSice — Pardubice, Hostovice)

Linka 650652 (Dasice — Kosténice — Pardubice, Hostovice) je provozovana dopravcem
ARRIVA autobusy a.s. a plati na ni tarifni a smluvni podminky IREDO. Spoje linky
jsou na analyzovaném Uzemi trasovany pies autobusové zastavky: Kosténice, ObU,
Kosténice, Zel. st., Uhteticka Lhota, Dasice, nam. Linka ma spoje pouze v pracovnich dnech
azhlediska spoji, které zastavuji na autobusovych zastdvkdch nachézejicich
se na analyzovaném izemi, ma linka pouze 2 spoje, a to ve sméru na Pardubice.

Linku 650652 dopliiuje linka 650653 (Pardubice — Uhieticka Lhota — Dasice),
kterou provozuje UMBRELLA Coach & Buses s.r.0. a plati na ni tarifni a smluvni
podminky IREDO. Linka 650653 zastavuje na stejnych autobusovych zastavkach
jako linka 650652, ale ma delsi trasu a je trasovana pies vice autobusovych zastavek.
Na analyzovaném uzemi jsou spoje linky trasovany navic pies autobusové
zastavky: Dasice, Pod Dubem, Dasice, Zminny, DaSice, Malolanské, Lany u Dasic
a DaSice, Velkolanské. Linka ma spoje pouze v pracovnich dnech. Jedna se o jeden spoj
smérem na DaSice a jeden spoj smérem na Pardubice. Spoje linky nezastavuji vZdy na vSech
uvedenych autobusovych zastavkach na analyzovaném tGzemi.

Autor této prace se u linek 650652 a 650653 podrobnéji zaméfi na jejich analyzu,
protoze jsou to jediné autobusové linky, které poskytuji dopravni obsluznost obci Kosténice,
ktera se nachazi na analyzovaném tizemi. Obec Kosténice ma celkem dvé autobusové zastavky
a zelezni¢ni stanici Kosténice. Prvni autobusovou zastavkou je Kosténice, ObU, a druhou
autobusovou zastavkou je Kosténice, zel. st., kde je mozny piestup na zelezni¢ni dopravu,
ato v Zeleznicni stanici v Kosténicich. V pifipad¢é Zelezni¢ni dopravy se jedna o Zelezni¢ni
trat’ 010 (Kolin — Ceska Ttebova). Linky 650652 a 650653 nemaji zadné spoje o vikendech

a statnich svatcich, a je tedy mozné vyuzit pouze Zelezni¢ni dopravu (vice kapitola 1.5).
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Celkova dopravni obsluznost linkami 650652 a 650653 obce Kosténice
je nasledujici: linka 650653 slouzi pro vyjizdéni v rannich hodinéach, protoze ma pouze jeden
spoj (smér Dasice), ktery zastavuje na autobusovych zastavkach Kosténice, ObU,
Kosténice, zel. st., a tento spoj lze zaroven vyuzit pro dojizdéni zpét do Kosténic
(spoj odjizdi z autobusové zastavky Pardubice, Hlavni nadrazi v 6:50). Kone¢nou autobusovou
zastavkou je DaSice, nam. Linka 650652 ma dva spoje, které zastavuji na autobusovych
zastavkach v Kosténicich. Prvni odjizdi z autobusové zastavky DaSice, nam. v 13:40
a druhy v 15:08. Tyto spoje slouzi k navratu zpét z DaSic.

Spoje linek 650652 a 650653 zastavujici na autobusovych zastavkach v Kosténicich
slouzi zejména pro vyjizdéni z Kosténic do Dasic, a naopak pro dojizdéni (vraceni se zpét).
O vikendech a statnich svatcich tyto linky nemaji Zadné spoje, stejné tak v pracovnich dnech
v brzkych rannich, dopolednich a vecernich hodinach. Nedostate¢nou dopravni obsluznost
Kosténic lze fesit zminénou zelezni¢ni dopravou v této kapitole, avSak z nejvzdalenéjsiho
obytného domu k Zelezni¢ni stanici Kosténice je dle (11) dochdzkova vzdalenost 1,8 km,
cozdle autora této prace nemusi vSichni obyvatelé Kosténic akceptovat. Pocet spoji
linek 650652 a 650653, kdy jeden slouzi v rannich hodinach k vyjizdéni a dva k dojizdéni zpét,
je dle autora této prace nedostacujici. A to i s ohledem na celkovy pocet obyvatel Kosténic,
ktery je 574 (2). S ohledem na uvedené v tomto odstavci autor této prace navrhne

u linek 650652 a 650653 v kapitole 2.1.5 zménu v jizdnim radu.

1.3.12 Linka 650680 (Sezemice — Veska — Kunétice — Sezemice)

Linka 650680 (Sezemice — Veskd — Kunétice — Sezemice) je provozovana dopravcem
CAR —TOUR spol. s r. 0. a plati na ni tarifni a smluvni podminky IREDO. Mésto Sezemice
se musi financné podilet na kryti ztradty mimoskolnich okruznich autobusovych spoji
u této linky, protoZe se jedna o zajisténi dopravni obsluznosti nad rdmec dopravni obsluznosti
poskytované Pardubickym krajem (17). Skolnimi spoji se rozumi spoje zastavujici
na autobusové zastavce Sezemice, $kola, ktera se nachazi v arealu ZS Sezemice.

Linka je od ostatnich linek atypické tim, Ze je trasovana pres autobusové zastavky,
které¢ se vSechny nachazeji pouze na analyzovaném tuzemi, a méa okruzni charakter.
Linka je zaroven jedinou, kterd zajiStuje dopravni obsluZznost pro obyvatele, ktefi bézné
vyuzivaji autobusové zastavky: Sezemice, Kladina, Sezemice, Velké Kolodéje,
Sezemice, Malé Kolodé¢je. Tato linka je pfedevSim urcena pro obyvatele mistnich Casti mésta

Sezemice, a to: Kladina, Velké a Malé Kolod¢je, Veska a Pocaply.
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Spoje linky zastavuji i na autobusové zastavce Sezemice, Veska, most, kde zarovei
v pracovnich dnech zastavuji spoje linky 655028 (MHD Pardubice), a je zde tak mozny piestup.
Pti cest¢ naptiklad na Zelezni¢ni stanici Pardubice je ale nutné uskutecnit dals$i ptestup,
protoze spoje  linky 655028 nejsou  trasovadny  pies  autobusovou  zastavku
Pardubice, Hlavni nadrazi, kde by zaroven zastavovaly.

Cestu na zelezni¢ni stanici Pardubice je také mozné uskutecnit piestupem
z linky 650680 na spoj jiné linky na autobusové zastdvce Sezemice, zamosti.
Linka 650680 ma okruzni charakter, takze nelze jednoznacné urcit smer, ale ma celkem 7 spojt
pro jeden smér jizdy a 2 pro druhy. Spoje jsou rovnomérné rozlozeny po cely den.

Linka 650680 ma spoje pouze v pracovnich dnech a obyvatelé mistnich
casti Veskd, Malé a Velké Kolodéje a Kladina mésta Sezemice jsou nasledné o vikendech
a statnich svatcich bez dopravni obsluznosti. Autor této prace povazuje za problematické,
ze obyvatelé, kteti vyuzivaji spoje této linky bézné v pracovnich dnech musi pii smétovani
do/z Pardubic piestupovat i presto, ze je Zelezni¢ni stanice Pardubice vzdusnou carou dle (11)
vzdalena od mistnich ¢asti mésta Sezemice pouze 7 az 9 km. Z tohoto diivodu bude autorem
této prace navrZzeno mozné prodlouZzeni trasy linky 655009 v kapitole 2.3.1 a linky 655028
v kapitole 2.3.2. ProdlouZeni téchto linek by mohlo nahradit stavajici linku 650680.
V kapitole 2.4 bude pak autorem této priace predloZen navrh na zcela novou trasu

linky 650680.

1.3.13 Linka 651690 (Pardubice — Destné v Orlickych horach)

Linku 651690 (Pardubice — Holice — Rychnov n. Kn&z. — Ri¢ky — Destné v Orl. horach)
provozuje UMBRELLA Coach & Buses s.r.o. a plati na ni tarifni asmluvni
podminky IREDO. Spoje linky jsou provozovany pouze v obdobi od 24. 5. 2025 do 28. 9. 2025,
protoZe se jedna o sezonni turistické autobusy. V tomto obdobi mé linka spoje v pracovnich
dnech, o vikendech a statnich svatcich. Jizdni fad garantuje, Ze na spojich linky je moZno
pfepravovat jizdni kola. Na analyzovaném tUzemi je linka trasovdna pouze pies jednu
autobusovou zastavku (Sezemice, Havlickova). Délka trasy linky je 104 km a doba spoje
je 3 hodiny. Vychozi autobusova zastavka je Pardubice, Hlavni nadrazi a kone¢né autobusova
zastavka je Destné v Orlickych horach, Zakouti hotel Orlice.

Linka ma jeden spoj denné pro kazdy smér jizdy. Spoj z autobusové zastavky Pardubice,
Hlavni nadrazi vyjizdi v 7:00 a spoj z autobusové zastavky Destné v Orlickych horach, Zakouti
hotel Orlice odjizdi v 15:45. U této linky nebude autor prace navrhovat Zzadné zmény,

protoZe je urcena predevsim pro turistické ucely v letnim obdobi.
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1.3.14 Linka 655009 (Pardubice, Hlavni nadrazi — Sezemice, Havlickova)

Linku 655009 (Pardubice, Hlavni ndadrazi — Sezemice, Havlickova) provozuje
Dopravni podnik mésta Pardubic, a. s. a plati na ni tarifni a smluvni podminky MHD Pardubice.
Linka mé celkem tii varianty trasy a lze je rozlisit podle konecnych autobusovych zastavek
pro jednotlivé spoje linky. Kone¢nymi autobusovymi zastdvkami jsou: Pardubice, Hirka,
Spojil, tocna a Sezemice, Havlickova. VSechny spoje linky 655009 maji vzdy stejnou trasu
na izemi mésta Pardubice (po zastavku Pardubice, Hiirka) a 1i$i se az na tizemi mikroregionu
Svazku obci Loucna.

Prvni varianta trasy linky md& koneCnou autobusovou zastdvku Pardubice, Hurka
a nezajistuje dopravni obsluznost na izemi mikroregionu Svazku obci Louc¢na, a proto ji autor
této prace nebude dale analyzovat.

Druhou variantou je trasa linky, kde je kone¢nou autobusovou zastavkou Spojil, to¢na.
Trasa této varianty linky ma celkovou délku 7 km a doba spoje je 17 minut. Varianta této trasy
linky je na analyzovaném uzemi trasovana pies autobusové zastavky Spojil a Spojil, tocna.
Linka mé spoje této varianty pouze v pracovnich dnech a kazdy smér jizdy jich mé celkem 10.

Tteti variantou je trasa linky, kterda ma konecnou autobusovou zastdvku Sezemice,
Havlickova. Trasa této varianty linky ma celkovou délku 11 km a doba spoje je 23 minut.
Spoje této varianty trasy jsou na analyzovaném Uzemi trasovany pies autobusové
zastavky: Spojil, Spojil, to¢na, Sezemice, Pocaply, Chalupy, Sezemice, zdmosti
a Sezemice, Havlickova. Linka ma spoje této varianty trasy celkem 4 v pracovnich dnech
a 3 o vikendech a statnich svatcich. Toto plati 1 pro opacny smér jizdy. Jeden ze spoji
této varianty linky v pracovnich dnech, ktery odjizdi v 21:55 z vychozi autobusové zastavky
Pardubice, Hlavni nadrazi, neni trasovan pies autobusové zastavky v obci Spojil.
Toto plati i pro opacny smér jizdy pro spoj, ktery odjizdi z autobusové zastdvky Sezemice,
Havlickova v 22:39.

Tato linka je jedina, ktera zajist'uje dopravni obsluznost obci Spojil, kterd se nachazi
na analyzovaném Uzemi. Z piedchoziho odstavce vyplyva velky pocet spojii linky 655009
v pracovnich dnech, které jsou rovnomérné rozloZeny po cely den. O vikendech a svatcich
ma obec Spojil 3 spoje pro kazdy smér jizdy s tim, ze chybi spoj v polednich hodinach.
U této linky autor prace nenalezl vétSi nedostatek a bude u ni navrhovat v kapitole 2.3.1

zmény pouze v souvislosti s linkou 650680.
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1.3.15 Linka 655028 (Pardubice, Zavodu miru — Sezemice, Veska, most)

Linku 655028 (Pardubice, Zavodu miru — Sezemice, Veska, most) provozuje
Dopravni podnik mésta Pardubic a. s. a plati na ni tarifni a smluvni podminky MHD Pardubice.
Linka mé vzdy vychozi autobusovou zastavku Pardubice, Hlavni naddrazi a ma nékolik variant
tras linek. Autor této prace je rozliSuje podle konecnych autobusovych zastdvek
jednotlivych spoji: Pardubice, Starocensko, Pardubice, Hostovice, Sezemice, Veskda, most
a Pardubice, Cerna za Bory.

Z hlediska analyzy dopravni obsluznosti na izemi mikroregionu Svazku obci Loucna
autor této prace zanalyzuje pouze variantu trasy linky, kterdA ma konecnou autobusovou
zastdvku Sezemice, Veskd, most, protoze jako jedind poskytuje dopravni obsluznost
na analyzovaném uzemi. Varianta této trasy linky ma celkovou délku 12 km a doba
spoje je 25 min a na izemi mikroregionu Svazku obci Loucnd je trasovana pies autobusové
zastavky Dasice, Pod Dubem, DaSice, Zminny, odb. Veskd a Sezemice, Veska, most.
Na zastavce DaSice, Pod Dubem je mozny pfestup na linky 650609 a 650653.
V tabulce 7 je uveden pocet spojii pro pracovni dny avikendy na lince 655028,
které zastavuji na autobusovych zastdvkdch na analyzovaném uzemi. Pocet spojii uvedeny
v tabulce 7 je shodny pro oba sméry. Z tabulky 7 vyplyva, Zze v pracovnich dnech ma linka

pouze 4 spoje za den a o vikendech a statnich svatcich zadné.

Tabulka 7 Pocet spoji na lince 655028 (v obou smérech)

Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
4:00 —8:30 8:30 —12:30 12:30 - 16:00 16:00 —22:00
Pracovni dny 1 0 2 1
Vikendy 0 0 0 0
Zdroj: (16)

Linku 655028 hodnoti autor této prace pozitivné, protoze ji lze cestovat az do centra
mésta Pardubice bez pfestupu a zdroven spoje linky zastavuji na autobusové zastdvce
(Pardubice, nem.) pfed Nemocnici Pardubického kraje. Absence spoju u linky 655028
o vikendech a svatcich je nevyhodou pouze pro mistni ¢ast Veska mésta Sezemice,
ktera je nasledné zcela bez dopravni obsluznosti. U linky 655028 bude autor této prace
navrhovat zmény, a to pouze s ohledem na linku 650680. Tento navrh bude soudasti

kapitoly 2.3.2.
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1.3.16 Linky 680035 a 680036 (Svitavy — Hradec Kralové)

Linku 680035 (Svitavy — Litomysl — Vysoké Myto — Holice — Hradec Kralové)
provozuje BusLine Pardubicko s.r. 0. a plati na ni tarifni a smluvni podminky IREDO.
Na analyzovaném Uzemi je trasovdna pfes autobusové zastdvky Chvojenec, obecni ufad
a Byst, skola. Linka mé 2 spoje z mésta Svitavy a pro opacny smér z mésta Hradec Kralové
také 2 spoje. Ze Svitav odjizdi prvni spoj v 7:05 a druhy spoj v 13:05. Z Hradce Kralové odjizdi
prvni spoj v 12:05 a druhy spoj v 16:05. Linka ma spoje pouze v pracovnich dnech.

Linku 680036 (Svitavy — Litomysl — Vysoké Myto — Holice — Hradec Kralové)
provozuje ZDAR, a. s. a plati na ni také tarifni a smluvni podminky IREDO. Linka 680036
dopliiuje linku 680035. Trasa a autobusové zastavky linky 680036 jsou zcela shodné
s linkou 680035. Celkova délka trasy linky je 79 km a doba spoje je 1 hodina a 40 minut.
Linka 680036 ma na rozdil od linky 680035 i spoje o vikendech a statnich svatcich. Pocet spojit
na lince 680036 z autobusové zastavky Svitavy zel. st. (ve sméru na Hradec Kralové) je uveden

v tabulce 8.

Tabulka 8 Pocet spojii na lince 680036 (smér Hradec Kralové)

Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
4:00 — 8:30 8:30 - 12:30 12:30 - 16:00 16:00 — 22:00
Pracovni dny 5 2 2 1
Vikendy 1 0 1 1
Zdroj: (16)

Pocet spojii z autobusové zastdvky Hradec Kralové, Terminal HD (smér Svitavy)

je uveden v tabulce 9. Z tabulky vyplyva ze mezi 16:00 a 20:00 odjiZzdi z Hradce Kralové
celkem 4 spoje. Z Hradce Kralové se tak lze dostat do Svitav i ve vecernich hodinach,
kdy posledni spoj odjizdi v 19:35, ¢ehoz mohou vyuzit cestujici, kteti bézné vystupuji

na autobusovych zastavkach Chvojenec, obecni tifad a Byst, skola.

Tabulka 9 Pocet spoji na lince 680036 (smér Svitavy)
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Rano Dopoledne Odpoledne Vecer
4:00 —8:30 8:30 —12:00 12:30 - 16:00 16:00 — 22:00
Pracovni dny 4 1 3 4
Vikendy 1 0 0 2
Zdroj: (16)



Spoje linek 680035 a 680036 vzajemné poskytuji dobrou dopravni obsluznost
v pracovnich dnech z hlediska poctu spoji a jejich rozlozeni v ramci dne. O vikendech
a statnich svatcich ma spoje pouze linka 680036 a jejich pocet a rozlozeni v ramci dne vyplyva
z tabulek 8 a 9. Smérem na Hradec Kralové nema linka dopoledne Zzadny spoj a smérem
na Svitavy nemé dopoledne a odpoledne také zadny spoj. Nejedna se ale o nedostatek, protoze
obyvatelé obci Byst' a Chvojenec maji moznost vyuzit spoje linky 650650. U linek 680035

a 680036 autor této prace nenalezl Zidné nedostatky a nebude u nich navrhovat zmény.

1.3.17 Linky 680813 a 680814 (Litomysl — Pardubice)

Linku 680813 (Litomysl — Vysoké Myto — Holice — Pardubice) provozuje ZDAR, a. s.
aplati na ni tarifni a smluvni podminky IREDO. Linka 680813 mé vychozi autobusovou
zastavku Litomysl, aut. nadr. a kone¢nou autobusovou zastavku Pardubice, Hlavni nadrazi.
Linka ma spoje pouze v pracovnich dnech, a to pouze jeden spoj pro kazdy smér jizdy.
Spoj z Litomysle odjizdi v 11:25 a spoj z Pardubic odjizdi v 15:53. Na analyzovaném uzemi
je linka trasovana pies autobusové zastavky DaSice, ndm., DaSice, Mrazirny a DaSice, Zminny.

Linku 680813 dopliuje linka 680814 (Litomysl — Vysoké Myto — Holice — Pardubice),
kterou provozuje BusLine Pardubicko s. r. 0. a plati na ni také tarifni a smluvni podminky
IREDO. Linka 680814 je obdobna s linkou 680813, vyjma toho, Ze je na analyzovaném
izemi navic trasovana pfes autobusové zastivky Casy a Sezemice, Havlickova.
Linka 680814 ma dvé hlavni skupiny spoji. Prvni skupinou spoji je ta, ktera ma vychozi
autobusovou zastavku Zamrsk, Nova ves a konecnou Holice, aut. nadr. Tyto spoje vSak
nezajist'uji dopravni obsluznost na izemi mikroregionu Svazku obci Louéna. Druhou skupinou
jsou spoje s vychozi autobusovou zastdvkou LitomysSl, aut. nadr. a konecnou
Pardubice, Hlavni nadrazi. Tyto spoje zajist'uji dopravni obsluznost mikroregionu Svazku obci
Louc¢na na stejnych autobusovych zastavkach jako linka 680813 a navic na autobusové zastavce
Casy a Sezemice, Havlickova. Linka ma tyto spoje 2 pro kazdy smér jizdy a pouze
v pracovnich dnech. Z LitomySle odjizdi prvni spoj v 6:00 a druhy spoj v 14:15.
Z Pardubic odjizdi prvni v 9:18 a druhy v 17:18. Linka ma také jeden spoj, ktery ma vychozi
autobusovou zastavku Litomysl, aut. nadr. a konec¢nou Vysoké Myto, aut. nadr.

Z hlediska toho, Ze se jedna o linky, které nabizeji spojeni z Litomysle az do Pardubic,
o celkové délce trasy (dle linky a jejich spoji) zhruba 58 km a dobé spoje
zhruba 1 hodina a 17 minut, tak jsou dle autora této prace spoje vhodné rozloZeny po celém dni
za ucelem cestovani do/z préce a Skol. Nedostatkem linek 680813 a 680814 je to, ze o vikendu

a statnich svatcich nemaji zadny spoj.
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I ptesto, ze o vikendu a statnich svatcich linky 680813 a 680814 nemaji jediny spoj,
tak autor této prace nebude navrhovat zddné zmény, protoze obyvatelé mésta Dasice mohou
o vikendech a statnich svatcich vyuzit linku 650609. To stejné plati i pro obyvatelé obce Casy
a mésta Sezemice, ktefi mohou o vikendech a statnich svatcich vyuzit linky 650610 a 661200.
Ve spojitosti s linkami 680813 a 680814 bude autor této prace navrhovat vyssi pocet spoji
u linky 650009, a to pro vikendy a statni svatky. Tento navrh bude soucasti kapitoly 2.1.2.
Stejné tak obyvatelé obce.

1.4 Analyza nasazovanych vozidel

Na uzemi mikroregionu Svazku obci Loucnd se lze setkat s osmi dopravci,
ktefi zajist'uji prepravu (16). V této kapitole budou analyzovédna jimi nasazovanad vozidla,
ktera vychazi ze zdroje (18) a z vlastniho zjisténi autora této prace:

e Sest dopravct, jejichz provozované linky patii do IDS IREDO nasazuji vozidla
obdobného typu, a to:
o Setra S 415 LE business,
o Mercedes-Benz Citaro C2 LE U a Intouro II ME,
o Iveco Crossway 12M, 14,5M, LE LINE 10,8M a 12,8M,
o Irisbus Crossway LE 12M,
o SORCN10,5,12,3aBN 12;
e Dopravni podnik mésta Pardubic a. s., zajiSt'uje na analyzovaném uzemi dv¢ linky MHD
a nasazuje na n¢ vozidla:
o Iveco Streetway 12M, Urbanway 12M (i CNG) a Crossway LE CITY 12M,
o Irisbus Citybus 12M 2071 a Citelis 12M (i CNG);
e RETROBUS Line, s. 1. 0., zajiSt'uje na analyzovaném tuzemi pouze jednu linku dalkové
dopravy, a to na lince 542 005. Na tuto linku nasazuje vozidla:
o Volvo 9700 H,
o Irisbus Crossway 12M a LE 12M, Domino HDH 12,4M, Evadys H 12M
a HD 12,8M.

Ve vsech jizdnich tadech (16), kde je uvedeno, Ze na dané lince plati tarifni a smluvni
piepravni podminky IREDO, je zaroveinn uvedeno i to, Zze vSechny spoje jsou zajisStovany
nizkopodlaznimi  (bezbariérovymi) vozidly (vyjma spoje 11 linky 650610).
Po provéfeni této skutecnosti autorem této prace lze konstatovat, Ze uvedend informace
je pravdiva. Vozidla nasazovanéd dopravcem Dopravni podnik mésta Pardubic a. s. jsou zaroven

vSechna nizkopodlazni (bezbariérova) (16).
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Nasazovand nizkopodlazni (bezbariérovd) vozidla vSak ¢éastecné ztraceji sviyj ucel,
a to s ohledem na stav autobusovych zastavek, protoze nékteré nemaji ani vyvysenou nastupni
hranu (toto vyplyva zkapitoly 1.6.2) a zaroven tak zanika vzajemné moznost vytvoreni
synergického efektu mezi autobusovymi zastavkami a nasazovanymi vozidly.

Nasazovand vozidla maji délku vrozmezi od 10,8 m do 14,5 m a poskytuji
tak dostateCnou obsaditelnost pro cestujici (18). Dle vlastniho pozorovani autora této prace
jsou nejCastéji nasazovana vozidla o délce 12 m s primérnym stafim piiblizné¢ 7 let.
Vsechna nasazovana vozidla dle autora této prace odpovidaji charakteru dopravy, a proto neni

potieba je dale analyzovat a ani navrhovat zlepSeni.

1.5 Analyza Zelezni¢ni dopravy

Z hlediska zelezni¢ni dopravy, kterou je zajistovana dopravni obsluznost na uzemi
mikroregionu Svazku obci Lou€nd, prochédzeji uzemim dvé zelezni¢ni traté, které jsou
vzajemné propojeny v obci Moravany, kde je také na Zelezni¢ni stanici v Moravanech
mozny piestup. Jednd se o Zelezniéni trat 010 (Kolin — Ceska Tiebova),
na které v analyzovaném tzemi lezi  Zelezni¢ni stanice Moravany a Kosténice,
a o zelezniéni trat’ 016 (Holice — Chrudim), na které¢ v analyzovaném uzemi lezi Zelezni¢ni
zastdvka Platénice. Bezprostfedni piestup na autobusovou dopravu je umoznén pouze
u zelezni¢ni stanice Kosténice, a to na linky 650652 a 650653 (16). Nejbliz$i autobusova
zastavka (Moravany, hti§t€) je od nadrazi v Moravanech vzdalena dle (11) chiizi zhruba 700 m.
Nejblizi autobusova zastavka (Moravany, Ceradice) je od Zelezniéni zastavky v Platénicich
dle (11) chiizi vzdalena dokonce 2,2 km. Dopravni obsluZnost na jednotlivych Zelezni¢nich

tratich bude v kapitolach 1.5.1 a 1.5.2 analyzovana dle platnych jizdnich fadt 2024/2025 (16).

1.5.1 Zeleznié¢ni trat’ 010 (Kolin — Ceska T¥ebova)

Pti analyze této Zelezni¢ni trat€ se autor této prace zaméfil pouze na vlaky zastavujici
v Zelezniénich stanicich Moravany a Kosténice. Podet vlakii smérem na Ceskou T¥ebovou
jeuveden v tabulce 10 a smérem na Kolin v tabulce 11. Ztabulek vyplyva,
ze jsou vlaky rovnomérné rozloZeny po cely den a dopravni obsluZnost neni problém brzy rano,
v ranni ¢i odpoledni Spicce, dopoledne, vecer €i v noci. Stejné plati pro pracovni dny i vikendy

a statni svatky.
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Tabulka 10 Pocet vlakii na Zelezniéni trati 010 (smér Ceska Trebova)

Rano Dopoledne Odpoledne Vecer Noc
4:00 — 8:30 | 8:30 —12:00 | 12:00 —16:00 | 16:00 — 22:00 | 22:00 — 4:00
Pracovni dny 5 3 4 5 1
Vikendy 2 2 2 3 2
Zdroj: (16)
Tabulka 11 Pocet vlaki na Zelezni¢ni trati 010 (smér Kolin)
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer Noc
4:00 — 8:30 | 8:30 —12:00 | 12:00 — 16:00 | 16:00 — 22:00 | 22:00 — 4:00
Pracovni dny 6 2 3 6 1
Vikendy 3 2 2 3 1
Zdroj: (16)

1.5.2 Zelezni¢ni trat’ 016 (Holice — Chrudim)

Pfi analyze této ZelezniCni traté¢ se autor této prace zamctil pouze na vlaky

zastavujici v zelezni¢ni stanici v Moravanech a zelezni¢ni zastavce v Platénicich. Pocet vlakt

smérem na Holice je uveden v tabulce 12 a smérem na Chrudim v tabulce 13. Z tabulek

vyplyva, Ze jsou vlaky rovnomérné rozlozeny po cely den. To plati pro vikendy i pracovni dny.

Tabulka 12 Pocet vlaki na Zelezni¢ni trati 016 (smér Holice)

Rano Dopoledne Odpoledne Vecer Noc
4:00 — 8:30 | 8:30 —12:00 | 12:00 — 16:00 | 16:00 — 22:00 | 22:00 — 4:00
Pracovni dny 5 2 3 5 1
Vikendy 2 2 2 3 1
Zdroj: (16)
Tabulka 13 Pocet vlaki na Zelezni¢ni trati 016 (smér Chrudim)
Rano Dopoledne Odpoledne Vecer Noc
4:00 —8:30 | 8:30—12:00 | 12:00 — 16:00 | 16:00 — 22:00 | 22:00 — 4:00
Pracovni dny 5 2 4 4 1
Vikendy 2 2 2 3 1
Zdroj: (16)
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1.6 Analyza autobusovych zastavek
V této kapitole budou analyzovany autobusové zastavky, které se nachazeji
na analyzovaném uzemi. Autobusové zastavky maji dle CSN 73 6425-1 Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovi§té — Cast 1: Navrhovani
zastavek (20) spliovat nasledujici soubor pozadavku:
e dochazkova vzdalenost,
e umisténi (v zalivu, v jizdnim pruhu, fyzicky oddé¢lend),
e vodorovné dopravni znaceni ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu® V 11a,
e Dbezbariérovy a bezpecny piistup k autobusové zastavce a s tim spojena navaznost
na existujici/neexistujici sit’ chodnikti pro chodce s ptechody pro chodce,
e bezbariérové prvky (signalni pas, kontrastni bezpecny odstup, vodici linie, vyvySena
nastupni hrana ¢i bezbariérovy obrubnik nastupni hrany),
e vybaveni (jizdni fad, oznac¢nik, lavicka, pfistiesek, osvétleni a odpadkovy kos).
Protoze se na analyzovaném uzemi nachazi celkem 66 autobusovych zastavek,
tak v kapitole 1.6.1 budou feSeny dochazkové vzdélenosti ke vSem autobusovym zastavkam.
V kapitole 1.6.2 budou zkracené¢ analyzovany vSechny autobusové zastavky v jednotlivych
obcich a méstech, které se nachazeji na analyzovaném tzemi. A to pro zjisténi celkového pocétu
vyhovujicich a nevyhovujicich autobusovych zastavek. Nékteré autobusové zastavky budou
v kapitole 1.6.3 analyzovany podrobnéji, protoZe u nich bude autor této prace navrhovat zmény,

a to v podkapitolach kapitoly 2.6.

1.6.1 Dochazkové vzdalenosti

Maximalni ochotu cestujicich dochdzet na autobusovou zastavku urcuje dochazkova
vzdalenost, kterou autor této prace osobné¢ vnima jako 1000 m. Tato skute¢nost
bude u jednotlivych autobusovych zastdvek zjisténa vykreslenim izochor na mapovych
podkladech s polomérem 1000 m. Z davodu ptehlednosti bude Uzemi mikroregionu
Svazku obci Loucnd rozdéleno do tii casti.

Dochazkové vzdalenosti autobusovych zastavek pro mésto Sezemice a obce Casy,
Spojil, Chote¢ a Lany u DaSic se nachdzeji na obrazku 2. Izochory o poloméru 1 000 m
jsou vykresleny cerné€ okolo jednotlivych autobusovych zastavek. Ve vSech ptipadech izochory

zcela pokryvaji obytnou zastavbu.
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Obrazek 2 Izochory autobusovych zastavek — 1. ¢ast

Dochazkové vzdalenosti pro autobusové zastdvky mésta DaSice a obce Kosténice,
Moravany, Slepotice a Uhteticka Lhota se nachazeji na obrazku 3. Na obrazku je mozno vidét,
ze izochory ve vsech piipadech zcela pokryvaji obytnou zastavbu. Oproti obrazku 2 se na tomto
obrazku nachézi 1 tfi modré izochory o poloméru 1 500 m. Tyto izochory patii Zelezni¢ni
zastavce v Platénicich a zelezni¢nim stanicim Moravany a Kosténice. Polomér izochor 1 500 m
byl autorem této prace zvolen z toho divodu, ze predpokladéd vétsi ochotu obyvatel dochézet
za rychlejSim a kvalitn€j§im spojenim oproti autobusové doprave. Z obrazku 3 nevyplyvaji
zadné nedostatky v dochazkovych vzdalenostech. Bylo vSak zjisténo, ze mistni ¢ast Platénice
obce Moravany nedisponuje viibec autobusovou zastavkou a jeji obyvatelé¢ jsou odkézani

na Zelezni¢ni stanici Moravany a Zelezni¢ni zastavku Platénice.
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Obrazek 3 Izochory autobusovych zastavek — 2. ¢ast

Dochazkové vzdalenosti autobusovych zastavek pro obce Byst, Chvojenec a Rokytno
se nachazeji na obrazku 4. Jako jediny nedostatek v dostupnosti, ktery je dle autora této prace
potieba fesit, je oblast od izochor ohranicend Cervené, a to konkrétné Drahos, coz je mistni ¢ast
obce Rokytno, kterd je bez dopravni obsluznosti. Navrh na odstranéni tohoto nedostatku

bude autorem této prace predloZen v kapitolach 2.2 a 2.4.
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Obrazek 4 1zochory autobusovych zastavek — 3. Cast
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1.6.2 Analyza autobusovych zastavek mést a obci

V této kapitole bude provedena analyza vSech 66 autobusovych zastavek
z analyzovaného uzemi za Ucelem zjisténi celkového poctu vyhovujicich a nevyhovujicich.
U autobusovych zastdvek bude z divodu rozsahu prace analyzovano zejména umisténi,
vyvysend nastupni hrana a piistupnost k nim.

Ve mésté Sezemice se nachazi celkem 16 autobusovych zastavek a dle autora této prace
jejich 11 ve vyhovujicim stavu. Pouze 4 autobusové zastavky jsou umistény v zalivu.
Nevyhovujici pfistupnost maji 4 autobusové zastdvky a vyvySend nastupni hrana chybi
u 3 autobusovych zastavek. U 4 autobusovych zastavek zcela chybi zastavka pro opac¢ny smér
jizdy, a to z diivodu stisnénych podminek a prostorového uspotadani.

V obci Byst' se nachazi celkem 10 autobusovych zastavek. A dle autora této prace
je jich 6 ve vyhovujicim stavu. Polovina autobusovych zastdvek je umisténa v jizdnim pruhu.
K 6 autobusovym zastavkam existuje pristup po chodniku pro chodce a maji zaroven
vyvysenou nastupni hranu.

Ve mésté DaSice se nachazi celkem 9 autobusovych zastavek a dle autora této prace
jejich 6 ve vyhovujicim stavu. K 7 autobusovym zastdvkdm je piistupnost po chodniku
pro chodce. Pouze 3 autobusové zastavky jsou umistény v zalivu a 3 nemaji vyvysenou
nastupni hranu.

V obci Moravany se nachazi 5 autobusovych zastavek a dle autora této prace
jsou 2 ve vyhovujicim stavu. VyvySenou nastupni hranu maji 3 autobusové zastavky.
Pouze jedna autobusova zastavka je umisténa v zéalivu. Ptistupnost po chodniku pro chodce
je mozna ke 3 autobusovym zastavkam.

V obci Slepotice se nachazeji 4 autobusové zastavky, kdy je zastavovani autobusu
ve vSech piipadech v jizdnim pruhu. Pouze jedna zastavka pro jeden smér jizdy ma vyvysenou
nastupni hranu a existujici pfistupnost po chodniku pro chodce. Dle autora této prace
jsou v obci Slepotice 4 zastavky v nevyhovujicim stavu.

V obci Spojil se nachazeji 2 autobusové zastavky. Obé dvé jsou umistény v jizdnim
pruhu a maji vyvySenou néstupni hranu s tim, Ze k jedné neexistuje pfistupnost po chodniku
pro chodce. Dle autora této prace je v obci Spojil jedna zastavka v nevyhovujicim stavu.

V obci Uhfetickd Lhota se dle nazvu autobusové zastavky Uhfeticka Lhota nachazi
jedna autobusova zastavka, ktera vSak existuje jako 3. V pfipad¢ linky 650652 a 650653
je zde pouze pro smér jizdy na Hostovice a je v nevyhovujicim stavu. Dale se zde nachazi
autobusova zastavka, pro oba sméry jizdy s vyvySenou nastupni hranou a je umisténa v jizdnim

pruhu. Dle autora této prace je autobusova zastavka v Uhfetické Lhoté v nevyhovujicim stavu.
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Na uzemi obce Lany u Dasic se nachazi jedna autobusova zastavka, ktera je podle autora
této prace umisténa na nepiehledném misté. Autobusova zastdvka ma CéasteCné vyvySenou
nastupni hranu a je k ni umoznéna piistupnost po ¢astecné existujici siti chodnikii pro chodce.
Dle autora této prace je tato autobusova zastavka v nevyhovujicim stavu.

V obci Kosténice se nachézi 2 autobusové zastavky a zastavovani autobusu je umoznéno
v jizdnim pruhu. Autobusova zastdvka Kosténice, zel. st. je tvofena pouze oznacnikem,
ktery je zarostly mezi stromy. K autobusové zastavce Kostdnice, ObU je piistupnost
po chodniku pro chodce a ma vyvysenou nastupni hranu pouze pro jeden smér jizdy.
Dle této prace je v Kosténicich jedna autobusova zastavka v nevyhovujicim stavu.

V obci Chvojenec se nachdzi 6 autobusovych zastavek. Vyjma jedné autobusové
zastavky pro jeden smér jizdy jsou vSechny umistény v zalivu. Ke vSem existuje piistupnost
po chodniku pro chodce. Z 6 autobusovych zastavek jsou 4 zrekonstruované. Dle autora této
prace je v obci Chvojenec 6 autobusovych zastavek ve vyhovujicim stavu.

V obci Casy se nachazi jedna autobusovéa zastavka, ktera je pro jeden smér jizdy
umisténa v zélivu a bez vyvysSené nastupni hrany a existuje k ni pfistupnost po existujici
infrastruktufe chodnikl pro chodce. Autobusova zastdvka pro opaény smér jizdy je umisténa
v jizdnim pruhu a mé vyvysenou nastupni hranou. Neexistuje k ni v§ak ptistupnost po chodniku
pro chodce. Dle autora této prace je autobusova zastavka v obci Casy ve vyhovujicim stavu.

V obci Chote¢ se nachazeji 2 autobusové zastavky, kdy autobusova zastavka Chote¢
je umisténa pro oba sméry v zalivu a ma vyvySenou nastupni hranu a existujici ptistupnost
po chodniku pro chodce. Autobusova zastavka Chotec, Skola je pro oba sméry jizdy umisténa
v jizdnim pruhu. K autobusové zastavce smérem na Pardubice neexistuje logicka ptistupnost
a nema vyvysenou nastupni hranu. Autobusova zastdvka pro opacény smér jizdy ma vyvySenou
nastupni hranu a existujici pfistupnost, ale zcela ji chybi ozna¢nik a jizdni ftad.
Dle autora této prace je v obci Chote¢ jedna autobusova zastavka v nevyhovujicim stavu.

V obci Rokytno se nachazi 7 autobusovych zastavek. V mistni ¢asti Bohumilec¢
se nachazi 5 autobusovych zastdvek a vzdy zde chybi autobusové zastavky pro opacny smér
jizdy. Zadn4 zde nema vyvysenou nastupni hranu a zastavovani autobusu je vzdy umoznéno
v jizdnim pruhu. Autobusova zastdvka Rokytno, stfed je umisténa v zalivu a je k ni pfistupnost
po chodniku pro chodce, ma vyvysSenou ndstupni hranu. Autobusova zastavka Rokytno, les
je umisténa v jizdnim pruhu. Pro jeden smér jizdy ma vyvySenou néstupni hranu a je pfistupna
po chodniku pro chodce. Dle autora prace v obci Rokytno nevyhovuje 5 autobusovych zastavek.

V této kapitole bylo zjiSténo, Ze z celkem 66 autobusovych zastavek,

které se nachazeji na analyzovaném tzemi, je jich 24 v nevyhovujicim stavu.
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1.6.3 Analyza vybranych autobusovych zastavek

Autobusovou zastavku Slepotice, Be¢leSovice, rozc. povazuje autor této prace
za nebezpecné€ umisténou. Tato autobusova zastavka slouZzi pro oba sméry jizdy a je vyznacena
pouze oznacnikem s vylepenym jizdnim tadem, ktery je umistén na ostrivku se zeleni
uprostied kiizovatky. Provedeni této zastavky je nevhodné, protoze autobus musi vzdy zastavit
uprostied kiizovatky a v jizdnim pruhu. Umisténi zastdvky v kiiZzovatce neni dle autora
této prace bezpecné pro ¢ekajici a nastupujici 1 vystupujici cestujici. Ptistup k této autobusové
zastdvce je nebezpecny, protoze je mozny pouze po silnicich I11/32266 a 111/32264,

kde je nejvyssi dovolena rychlost 90 km/h. Tato autobusova zastdvka se nachazi na obrazku 5.

Autor prace bude v pripadé této autobusové zastavky navrhovat zménu v kapitole 2.6.1.

Zdroj: autor na podkladu (11), foto autor

Obrazek 5 Autobusova zastdvka Slepotice, BéleSovice, rozc.

Autobusova zastavka Sezemice, Pocaply, rozc. se nachdzi v mistni ¢asti Pocaply
meésta Sezemice. Tato autobusova zastavka existuje pouze pro jeden smér jizdy.
Autobusova zastavka je umisténa v jizdnim pruhu, kde chybi vodorovné dopravni znaceni
»Zastavka autobusu nebo trolejbusu“ V 11a (19), coz by ani nebylo mozné, protoze zhruba
v ptlce jeji délky se nachdzi zpomalovaci prah. Ptistupnost k autobusové zastavce je umoznéna
po castecné existujici infrastruktuie chodniku pro chodce. Autobusova zastadvka ma vyvysenou
nastupni hranu a spravné provedené ostatni bezbariérové prvky. Vybavenim autobusové
zastavky je pouze oznacnik s jizdnim fadem. NejvétSim nedostatkem je to, Ze tato autobusova
zastavka je pravdépodobné z hlediska prostorového uspofdddni umisténa na misté,
kam nemiiZze autobus zajizdét, protoze by se nemohl vratit zpét na svoji trasu.
Autobusova zastavka pro opacny smér jizdy chybi, ale to neni problém, protoze v PoCaplech

se nachazi to¢na, kde se autobus otac¢i a jede zpét. U této autobusové zastavky bude autor

prace navrhovat zménu v kapitole 2.6.2.
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Autobusova zastavka Kosténice, Zel. st. je v nevyhovujicim stavu, protoze informace
o jeji existenci udavaji mapové podklady dle (11) a jizdni fady dle (16), ale nalezeni autobusové
zastdvky na mist¢ mize byt pro Cast cestujicich slozit¢é az neredlné, protoze zastdvka
je vyznacena pouze oznacnikem s jizdnim faddem. Oznaénik je zarostly mezi stromy,
a navic v mistech, které vibec nepfipominaji autobusovou zastavku. Zastavovani autobusu
je umoznéno Vv jizdnim pruhu. Infrastruktura chodnikl pro chodce v obci Kosténice existuje,
ale jakékoliv logicka ptistupnost k této zastavce neexistuje. DalSim nedostatkem je cekani
cestujicich na autobus mezi stromy, a to aZz nebezpecn¢ blizko u silnice 111/34044,
anavic v mistech, kde by fidi¢i vozidel pravdépodobné¢ zadné osoby neocekavali.

Autobusova zastavka pro opacny smér jizdy zcela chybi. Nevhodné provedeni a umisténi

autobusové zastavky je zachyceno na obrazku 6. Z divodu zjisténych nedostatkii bude autor

této prace navrhovat v kapitole 2.6.3 zménu pro tuto autobusovou zastavku.

Zdroj: foto autor

Obrazek 6 Autobusova zastavka Kosténice, zel. st.

Autobusova zastavka Sezemice, Malé Kolod¢je se nachazi v mistni ¢asti Malé Kolod¢je
mésta Sezemice. Zastavovani autobusu je umoznéno v jizdnim pruhu, ktery neni oznacen
vodorovnym dopravnim znafenim ,Zastdvka autobusu nebo trolejbusu“ V 1la (19).
Ptistupnost k autobusové zastdvce je umoznéna po chodniku pro chodce. Nastupni hrana
autobusové zastavky je vyvySend a bezpecny odstup od nastupni hrany je kontrastné¢ odlisSen
od zbytku néstupni plochy. Signalni pas a vodici linie chybi. Néstupni plocha autobusové
zastavky je v zanedbaném stavu a zarostld zeleni. Vybaveni autobusové zastavky je plechovy
pristfesek s lavickou, odpadkovym kosem a jizdnim faddem. Oznacnik této autobusové zastavky
zcela chybi. Stejné tak zcela chybi autobusova zastavka pro opacny smér jizdy.

U této autobusové zastavky bude autor této prace navrhovat zménu, a to v kapitole 2.6.4.
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1.7 Zavéry analyzy

Ze strategickych plant rozvoje mést, plani rozvoje a programi rozvoje obci vyplynuly
dlouhodobé nedostatky v dopravni obsluznosti. Pfi analyze 22 linek, které jsou vedeny
pies mikroregion Svazku obci Louc¢na, vyplynuly velké odlisnosti, a to zejména s ohledem
na dopravni obsluznost jednotlivych obci, mést ¢i jejich mistnich ¢asti. Dopravni obsluznost
lze ve vétSin¢ ptfipadi v pracovnich dnech hodnotit jako uspokojivou ¢i dostacujici.
V horsich ptipadech je feSena pouze takovym zptusobem, kdy je mozné rano vyjet do skoly
¢i prace a odpoledne se vratit zpét. O vikendech a statnich svatcich je dopravni obsluznost
oproti pracovnim dniim obecné vyrazné slabsi, a to od dostaujici po nulovou.
Dle autora této prace se v tomto piipadé¢ jedna o nejvetsi zjisStény nedostatek v dopravni
obsluznosti na analyzovaném tizemi, ktery zarovei postihuje nejvice obyvatel.

Nejvetsi zjisténé nedostatky z planii rozvoje mést, planti rozvoje obci, programi rozvoje
obci a analyzy linkového vedeni, u kterych bude autor této prace navrhovat jejich odstranéni
¢i zmirnéni jsou uvedeny v nasledujicich sedmi odstavcich.

Linka 650603 je na analyzovaném uzemi trasovana pies 30 autobusovych zastavek,
a o vikendech a statnich svatcich nema zadné spoje. Zejména z tohoto ditvodu jsou bez dopravni
obsluznosti o vikendech a statnich svatcich zcela obyvatelé mistni ¢asti Lukovna a Drazkov
meésta Sezemice, mistni ¢asti Bohumile¢ obce Rokytno a mistni ¢asti Bélecko, Hrachovisté
a Hodésovice obce Byst'.

Linka 650609 je jedind, ktera zajiStuje dopravni obsluZnost o vikendech a statnich
svatcich méstu DaSice s 2 642 obyvateli (2), a to se ¢tyfthodinovym intervalem mezi spoji.
Mistni ¢ast Prachovice mésta DaSice je pak ve spojitosti s touto linkou o vikendech a statnich
svatcich zcela bez dopravni obsluZnosti.

Linka 650616 je jedin4, ktera zajistuje dopravni obsluznost mistni Gasti Ceradice
obce Moravany, a to pouze v pracovnich dnech. Linka ma nelogicky rozlozené spoje v ramci
pracovnich dni, a obyvatel¢ Ceradic nemaji nasledné moznost se v odpolednich a ve¢ernich
hodinach vratit zpét.

Linky 650649 a 650651 maji nedostatecny pocet spoji v pracovnich dnech,
coz nejvice ovliviiuje obyvatele obce Slepotice a mistni casti Turov obce Moravany.
Tito obyvatelé jsou navic zcela bez dopravni obsluZznosti o vikendech a statnich svatcich,
protoze tyto linky nemayji jediny spoj.

Linky 650652 a 650653 maji nedostatecny pocet spoji v pracovnich dnech
pro obyvatele obce Kosténice, a to zejména pro cestovani do a z mésta DaSice.

Toto plati i pro vikendy a statni svatky, kdy tyto linky nemaji Zadné spoje.

44



Linka 650680 je jedina, kterd zajiStuje dopravni obsluznost zejména mistnim castem
Veska, Velké a Malé Kolod¢je a Kladina mésta Sezemice. Pti cestovani do a z mésta Pardubice
¢1 jinam je nutné realizovat piestup. O vikendech a statnich svatcich jsou obyvatelé zminénych
mistnich ¢asti zcela bez dopravni obsluznosti.

Mistni ¢ast Draho§ obce Rokytno je bez dopravni obsluznosti zcela,
a to jak v pracovnich dnech, tak o vikendech a statnich svatcich. Pfi cestovani z obce Chvojenec
do mésta Pardubice a zpét je ve vétSin€ piipadech nutné realizovat piestup.

Dopravni obsluznost Zelezni¢ni dopravou s ohledem na Zeleznicni trat¢ 010 a 016 autor
této prace hodnoti z hlediska poctu vlaki a jejich rozlozeni v pracovnich dnech, a o vikendech
a statnich svatcich jako dobie nastavenou pro cestujici a nebude navrhovat zadné zmeény.
Obyvatelé na analyzovaném uzemi v blizkosti Zelezni¢ni zastavky Platénice a Zelezni¢nich
stanic Moravany a Kosténice maji zdroven z tohoto diivodu vyhodu oproti t€ém obyvatelim,
ktefi maji moznost vyuzivat pouze veiejnou linkovou dopravu.

Pfi cestovani na analyzovaném uzemi maji cestujici moznost v naprosté vétsiné pripadii
vyuzit bezbariérova vozidla a stejné tak uceleny systém tarifntho odbaveni IREDO.
Vyznam bezbariérovych vozidel se vSak ¢aste€né vytraci, a to z diivod, Ze nékteré autobusové
zastavky nemaji ani vyvySenou nastupni hranu. Autobusové zastavky lze hodnotit pozitivné
s ohledem na jejich pocet a privétivé dochazkové vzdalenosti (do 1 km) k nim z obytné
zastavby, vyjma mistni ¢asti Draho§ obce Rokytno. Stav autobusovych zastavek
je velice riznorody. Od nové zrekonstruovanych autobusovych zastdvek ¢i starSich
v uspokojivém stavu aZ po autobusové zastdvky bez vyvySené nastupni hrany
nebo bez existujiciho €1 nebezpecného piistupu. V nékterych piipadech je autobusova zastavka
vyznacena pouze ozna¢nikem bez jizdniho fadu ¢i zcela chybi autobusova zastavka pro opacny
smér jizdy. Na tizemi mikroregionu Svazku obci Lou¢né se nachézi celkem 66 autobusovych
zastavek a dle autora této prace je jich 24 v nevyhovujicim stavu, cozZ je 36,4 % ze vSech
autobusovych zastavek.

Z uvedeného v této kapitole vyplyva Spatna dopravni obsluznost o vikendech a statnich
svatcich na uzemi mikroregionu Svazku obci Loucnd. Pro jednoznacné postihnuti toho,
kolik obyvatel je bez dopravni obsluznosti o vikendech a statnich svatcich, byla autorem
této prace vytvorena tabulka 14. V prvnim sloupci tabulky je uvedeno mésto ¢i obec, v druhém
sloupci jejich mistni ¢asti, kdy ve tfetim sloupci se nachazi pocet obyvatel téchto mistnich ¢asti,
kteti jsou o vikendech a statnich svétcich zcela bez dopravni obsluznosti. V poslednim sloupci
tabulky je také uvedena linka ¢i linky, které bézné zajiStuji dopravni obsluznost

v pracovnich dnech.
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V tabulce 14 je také uvedena ulice (osada) Zastava, kterd patii k obci Rokytno,
ale z toho divodu, ze se jedna o ulici (osadu), neni mozné jednoznacné dohledat jeji pocet
obyvatel. Dle (11) je zde evidovano 24 adres, a z toho diivodu autor této prace pocet obyvatel
odhaduje na 40. Z tabulky 14 vyplyva, ze bez dopravni obsluznosti je o vikendech a statnich

vvvvvv

Svazku obci Lou¢na.

Tabulka 14 Pocet obyvatel bez dopravni obsluznosti o vikendech a statnich svatcich

Mésto/Obec Mistni ¢ast Pocet obyvatel | Linka/linky v pracovnich dnech
Kladina 189
- 650680
Velké a Malé Kolod¢je 193
Sezemice Veska 358 650680, 655028
Lukovna 66
650603
Drazkov 100
DaSice Prachovice 96 650609 a 650650
Bélecko 220
- 650603 a 650650
Byst Hodé&Sovice 319
Hrachovisté 92 650603
Drahos 45 Zcela bez dopravni obsluznosti
Rokytno Bohumile¢ 192 650603
Zastava 40 650601
Moravany Ceradice 44 650616
Slepotice 349
. Lipec 39
Slepotice - 650649 a 650 651
Bélesovice 26
Nove HoleSovice 25
Celkem 2393

Zdroj: (2), (16), autor
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2 NAVRHY NA ZLEPSENIi DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

V této kapitole budou predlozeny névrhy na =zlepSeni dopravni obsluznosti
na analyzovaném uzemi. Cilem névrhi je odstranit ¢i zmirnit zjiSténé nedostatky z kapitoly 1
ajejich podkapitol. V podkapitolach kapitoly 2.1 budou piedlozeny navrhy na zmény
v jizdnich fadech. V kapitole 2.2 bude ptfedlozen navrh na zavedeni dopravni obsluznosti
do mistni ¢asti Draho§ obce Rokytno prodlouzenim nékteré ze stavajicich linek.
Kapitola 2.3 je zaméfena predevSim na zkvalitnéni dopravni obsluznosti mistnich casti
mésta Sezemice, a to s ohledem na zjisténé nedostatky u linky 650680 v kapitole 1.3.12.
V kapitole 2.4 bude autorem této prace predloZzen navrh na novou trasu linky za ucelem
odstranéni vice zjisténych nedostatkli najednou. V kapitole 2.5 budou porovnany ptredlozené
navrhy z kapitol 2.2.1, 2.3.1, 2.3.2 a 2.4. V kapitolach 2.6.1 az 2.6.4 budou predlozeny navrhy

na upravy u nevyhovujicich autobusovych zastavek z kapitoly 1.6.3.

2.1 Navrhy zmén jizdnich Fadi

V této kapitole budou ptedlozeny zmény, které autor této prace navrhuje provést
zejména u stavajicich 2024/2025 jizdnich tadt (16). Jedna se zejména o doplnéni,
prodlouzeni ¢i pozménéni tras nékterych spoju linek, a to jak s ohledem na pracovni dny,

tak i na vikendy a statni svatky.

2.1.1 Navrh zmény jizdniho Fadu linky 650603 (Pardubice — Holice)

V kapitole 1.3.4 byl u linky 650603 autorem této prace zjiStén znacny nedostatek.
Linka je na analyzovaném uzemi trasovana pifes celkem 30 autobusovych zastavek,
ale nema Zadné spoje o vikendech a statnich svatcich. To zplisobuje nepifijemnosti zejména
obyvatelim mistni ¢asti Lukovna a Drazkov mésta Sezemice, mistni ¢asti Bohumile¢
obce Rokytno a mistnich ¢asti Bélecko, HodéSovice a Hrachovisté obce Byst'.

Pro feSeni tohoto problému se jevi jako nejjednodu$si najit spoj linky 650603,
ktery je trasovan pies nejvice autobusovych zastavek, které se nachdzeji v mistech,
kde jsou obyvatelé o vikendech a statnich svatcich zcela bez dopravni obsluznosti.

Smérem na Pardubice (pro vyjizdéni) se jevi jako nejvhodnéjsi spoj 22,
ktery je provozovan dle platného jizdniho fadu 2024/2025 pouze od 28. 6. 2025 do 31. 8. 2025.
Tento spoj ma vychozi autobusovou zastavku Byst', Bélecko a kone¢nou autobusovou zastavku
Pardubice, Hlavni nadrazi. Konecna autobusova zastdvka tohoto spoje je velkou vyhodou,
protoze spoje linky 650603 maji v pracovnich dnech nékdy kone¢nou autobusovou zastavku,

jiz ve mésté Sezemice a nasledné je zde nutny piestup. Doba zvoleného spoje je 55 minut. (16)

47



Doba spoje se nemusi jevit pro obyvatele mistni ¢asti BéleCko obce Byst jako privétiva,
a to v pfipad¢ jejich sméfovani az na koneCnou autobusovou zastavku. Autor této prace
je vSak toho nazoru, ze cestujici budou o vikendech ochotni akceptovat delsi jizdni dobu.

Autor této prace zvolil spoj 22 linky 650603, protoze je trasovan pies vSechny
autobusové zastavky, které beézné vyuzivaji obyvatelé mistnich ¢asti uvedenych
v prvnim odstavci této kapitoly. Dle (16) se jedna se o autobusové zastavky: Byst, Bélecko,
Byst, HodéSovice, hajovna, Byst, HodéSovice, Byst, Hrachovisté, Rokytno, Bohumilec,
Rokytno, Bohumile¢, hiist€é, Rokytno, Bohumile¢, odb. Drazkov, Sezemice, Drazkov
a Sezemice, Lukovna. Trasa spoje 22 je vyhodnéd v tom, Ze je trasovana pies autobusovou
zastavku Pardubice, k nemocnici, kterd se nachazi u Nemocnice Pardubického kraje.

Po nalezeni vhodného spoje linky 650603, a to spoje 22, ktery lze vyuzit pro dopravni
obsluznost o vikendech a statnich svatcich, je potfeba dle jeho vzoru zajistit dopravni
obsluznost pro mistni ¢asti uvedené v prvnim odstavci této kapitoly. Podle tohoto spoje
je tedy potieba zavést dalsi spoje pro vikendy a statni svatky, jejichz trasa bude s timto spojem
zcela shodnd. Pti zavadéni dalSich spojii je potfeba zohlednit jejich rovnomérné rozlozeni
po cely den a zdroven z hlediska provoznich nakladl tohoto nédvrhu zavést pouze ptriméteny
pocet spoji. Nove navrzené spoje timto zptisobem jsou autorem této prace zamysleny pouze
pro dopravni obsluznost o vikendech a statnich svétcich. To znamend, Ze v jizdnim fadu
musi byt nad ¢asem odjezdu u kazdého z nové navrzenych spoji uveden symbol (symboly),
jejichz vyznam bude nasledné uveden v legendé¢ jizdniho fadu. Vyznam symbolu (symbolit)
musi byt ndsledujici: spoj jede v sobotu, v ned¢€li a stitem uznané svatky.

Pro cesty smérem na Pardubice o vikendech a statnich svatcich z mistnich ¢asti obci
byl nalezen vhodny spoj. Obdobnym zplisobem je potieba postupovat i pro opany smér jizdy
(smérem na Byst). V tomto ptipadé se vSak v jizdnim fadu (16) pro opacny smér jizdy
nenachazi vhodny spoj, a proto autor této prace vyuZzije trasu spoje 22 linky 650603.

Pro zavedeni spoji linky 650603 do jizdniho fadu pro vikendy a statni svatky je nejprve
potieba urcit jejich pocet a rozloZeni v ramci dne. Autor této prace navrhuje interval mezi spoji
linky 650603 o vikendech a statnich svatcich dvouhodinovy, ato pro oba sméry jizdy.
Prvni spoj bude z autobusové zastavky Pardubice, Hlavni nddrazi odjizdét v 6:30 a prvni spoj
z autobusové zastavky Byst, Bélecko bude odjizdét v 7:40. Posledni spoj z autobusové
zastavky Pardubice, Hlavni nadrazi bude odjizdét v 16:30 a posledni spoj z autobusové
zastavky Byst, Bélecko bude odjizdét v 15:40. Navrhovany rozsah dopravni obsluznosti

je 6 spoji smérem na Byst’ a 5 spoji smérem na Pardubice.
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Jedna se o celkem 11 spoju, jejichz zavedeni je dle autora této prace alespon v tomto
rozsahu nezbytné. Mén¢ spoji by znamenalo delSi nez dvouhodinovy interval mezi spoji.
Takto nastavena dopravni obsluznost by dle autora této prace jiz zcela ztratila svlij vyznam.
Zaroven je potieba piihlédnout k tomu, Ze navrhované spoje linky 650603 jsou jediné,
které by nové zajist'ovaly dopravni obsluznost o vikendech a statnich svatcich celkovému poctu
obyvatel uvedenému v tabulce 15. V tabulce 15 je uvedeno, pro kolik obyvatel by byla
predlozenym navrhem u linky 650603 nové zajisténa dopravni obsluznost i o vikendech
a statnich svatcich. V tabulce je uvedena i obec Ujezd u Sezemic, ktera se nachazi mimo
analyzované uzemi, a to ztoho divodu, Ze jeji obyvatelé¢ jsou v souCasné¢ dobé (2025)
o vikendech a statnich svatcich bez dopravni obsluznosti a navrhovana trasa spoji zahrnuje
autobusovou zastavku Ujezd u Sezemic. Navrzeny jizdni fad se nachazi v ptiloze B. Pro lepsi

ptehlednost se v jizdnim fadu nachézeji pouze spoje pro vikendy a statni svatky.

Tabulka 15 ZlepsSeni dopravni obsluznosti o vikendech a statnich svatcich linkou 650603

Mésto/Obec Mistni ¢ast Pocet obyvatel
Lukovna 66
Sezemice

Drazkov 100
Bélecko 220
Byst Hodé&sovice 319
Hrachovisté 92
Rokytno Bohumile¢ 192
Ujezd u Sezemic 207

Celkem 1196

Zdroj: (2)

2.1.2 Navrh zmény jizdniho Fadu linky 650609 (Pardubice — Horni Jeleni)
Navrhy ve zmén¢ jizdniho tadu linky 650609 vychdzeji z nedostatkll zjisténych
v kapitole 1.3.6, kdy prvni spoj z autobusové zastavky DaSice, ndm. odjizdi o vikendech
a statnich svatcich az v 8:35 (16). Soucasti mesta DaSice je i mistni ¢ast Prachovice,
kterd zOstdva o vikendech a statnich svatcich zcela bez dopravni obsluZznosti.
Me¢ésto DaSice ma 2 642 obyvatel, znichz 96 trvale bydli v mistni ¢asti Prachovice (2).
I pres velky pocet obyvatel je dopravni obsluznost o vikendech a svatcich zajisStovana pouze

linkou 650609.
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Tato linka na analyzovaném uzemi zajist'uje dopravni obsluznost o vikendech a statnich
svatcich pouze méstu DaSice. Navrhem je zavést dopravni obsluznost o vikendech a statnich
svatcich i do Prachovic a zajistit, aby prvni spoj do Pardubice mél odjezd diive nez v 8:35
(z autobusové zastavky Horni Jeleni, nam.), a dale zajistit posileni spoju (16).
Z celkového poctu vSech vyjizdéjicich obyvatel z DaSic jich smétuje 61 % do Pardubic (21).
Posileni spojti je 1 v souvislosti s tim, Ze linka 650609 jako jedina zajistuje dopravni obsluznost
o vikendech a statnich svatcich pro mésto DaSice, a navic jeji spoje zastavuji na autobusové
zastavce Pardubice, k nemocnici, ktera se nachazi u Nemocnice Pardubického kraje (16).

Zajisténi dopravni obsluznosti o vikendech a statnich svatcich mistni ¢asti Prachovice,
lze provést vyuzitim trasy spoje linky pro pracovni dny, ktery zastavuje i na autobusové
zastdvce DaSice, Prachovice. Dle platného jizdniho tadu 2024/2025 (16) linky 650609
se jedna o spoj 12. Autor této prace navrhuje, aby dle spoje 12 mély shodnou trasu vSechny
spoje pro vikendy a statni svatky, které maji vychozi autobusovou zastavku Pardubice, Hlavni
nadrazi a kone¢nou autobusovou zastavku Horni Jeleni, ndm. (a naopak). Doba spoje
z Pardubic do Horniho Jeleni se touto upravou zvysi o 5 minut pfi porovnani se spojem 102
pro vikendy a statni svatky. Casy spoje 12 byly pouzity jako vychozi pro tvorbu jizdniho #adu.

Posileni dopravni obsluznosti o vikendech a statnich svatcich autor této prace navrhuje
dle tabulky 16. V tabulce se nachazi Casy odjezdii (do Pardubic) a pfijezdl (z Pardubic),
které se vztahuji k autobusové zastdvce DaSice, ndm. Tucné jsou zvyraznény Casy odjezdii
a pfijezdii spoju, které autor této prace navrhuje doplnit. V Casech odjezdl a piijezda
je Jiz zohlednéno trasovani spoji pifes Prachovice. Nejvyznamnéj$im doplnénim je spoj
odjizdéjici v 7:11 smérem na Pardubice, protoze pokud chtéli obyvatelé¢ mésta Dasic doposud
vyjizdét do Pardubic, tak jim to bylo umoZznéno az v 9:06 (16). Zbytek zmén 1ze chapat jako
prolozeni stavajicich spojl, protoZe se autor této prace neztotoziuje napiiklad s Casem piijezdu
spojti z Pardubic do Dasic v 10:59 a nasledné az v 14:59 (16). Ctyrhodinovy interval mezi spoji
byl v tomto ptipad¢ zkracen na dvouhodinovy. Tyto zmény byly provedeny i s ohledem na to,
7ze meésto DaSice ma celkem 2 642 obyvatel (2) a spoje linky 650609 jsou jediné,
které mu o vikendech a statnich svatcich zajiSt'uji dopravni obsluznost.

Navrhované zmény byly zaznamendny do jizdniho fadu. Z divodu prehlednosti autor
této prace vytvoril jizdni tad pouze pro spoje o vikendech a statnich svatcich.

Upraveny jizdni fad je soucasti ptilohy C.
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Tabulka 16 Navrhované zmény v jizdnim fadu linky 650609

Odjezdy (smér Pardubice) Prijezdy (z Pardubic)
Spoj Cas odjezdu Spoj Cas piijezdu
1 7:11 2 8:59
3 9:11 4 10:59
5 11:11 6 12:59
7 13:11 8 14:59
9 15:11 10 17:59
11 17:11 12 19:07
13 20:00

Zdroj: (16), autor

2.1.3 Navrh zmény jizdniho Fadu linky 650616 (Holice — Trusnov)

V této kapitole bude navrzena zmeéna jizdniho tadu linky 650616 s ohledem
na nedostatky zjisténé v kapitole 1.3.8, kdy je pro mistni ¢ast Ceradice obce Moravany
zajiStovana dopravni obsluznost pouze pro vyjizdéni, ale neni mozné se dostat zpét,
a také zcela chybi dopravni obsluznost o vikendech a statnich svatcich. Autor této prace upravil
jizdni tad takovym zptisobem, aby odstranil dle svého ndzoru nejvétsi nedostatek, kdy nebylo
obyvatelim Ceradic umoznéno se v pracovnich dnech vratit zpét.

Jizdni tad byl upraven takovym zplisobem, aby doslo k co nejmensi zméné aktualniho
platného jizdniho fadu 2024/2025 linky 650616 a to i s ohledem na pocet ujetych kilometru.
Pro dojizdéni zp&t do Ceradic autor této prace navrhl prodlouZit spoje 11, 13 a 15 linky 650616,
protoze nemusi dojit k pfili§ velké zmé&né na jejich trase linky, a to z toho diivodu, Ze tyto spoje
nejsou vyuzivany v celé své délce, v piipad¢ piihlédnuti k spojim 7 a 9. Obdobnym zplisobem
byl upraven spoj 14, ktery slouzi naopak pro vyjizdéni. (16)

Provedena uprava byla zaméfena predevsim s ohledem na dojizdéni obyvatel Ceradic
v pracovnich dnech zpét v odpolednich hodinach, a ne aZ tolik na vyjizdéni. Pro vyjizdéni byl
proto pfidan (prodlouZen) pouze spoj 14. A to z toho dlivodu, Ze by obsaditelnost dalSich spoji
linky 650616 byla pravdépodobné minimalni ¢ zadna. Z toho diivodu, Ze mistni &ast Ceradice
obce Moravany ma dle (2) pouze 44 obyvatel, a na zaklad¢ vlastniho sledovani autora této prace
na analyzovaném Uzemi, byla v pracovnich dnech, zejména v dopolednim sedle a ve€ernich
hodinach, zjisténa minimalni obsazenost vozidel. Upraveny jizdni tad linky 650616

se nachazi v ptiloze D.
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V tabulce 17 se nachazi ptivodni dopravni obsluznost mistni &asti Ceradice obce
Moravan v pracovnich dnech a pro porovnani navrhovand. Nové¢ prodlouzené spoje
jsou vyznadeny tuéng. Casy odjezdl a piijezdi uvedené v tabulce jsou vzdy s ohledem
na autobusovou zastavku Moravany, Ceradice. V prvnim sloupci jsou uvedeny spoje
(ur¢ené pro vyjizdéni) linky 650616 v druhém sloupci jsou uvedeny ¢asy odjezdll a ve tietim

sloupci jejich smér trasy. Treti az $esty sloupec je to stejné akorat pro cesty zpét do Ceradic.

Tabulka 17 Zmény v jizdnim fadu linky 650616

Vyjizdéni (odjezdy) Dojizdéni (prijezdy)

Spoj Cas odjezdu Smér Spoj Cas piijezdu Ze sméru

5 6:27 Trusnov 6 6:52 Holice
19 6:53 Trusnov 7 8:55 Trusnov
8 9:05 Holice 9 13:00 Trusnov
10 13:03 Holice 11 13:58 Trusnov
14 15:14 Holice 13 15:29 Trusnov
15 16:58 Trusnov

Zdroj: (16), autor

Jak jiz bylo zminéno v prvnim odstavci této kapitoly, u mistni ¢asti Ceradic obce
Moravany byl zjiStén 1 nedostatek v absenci dopravni obsluznosti o vikendech
a statnich svatcich. Dopravni obsluznost Ceradic je zajiitovana v pracovnich dnech pouze spoji
linky 650616 a jako nejjednodussi pro zajisténi dopravni obsluznosti o vikendech a statnich
svatcich by bylo pouZit autorem této prace upraveny jizdni f&d pro pracovni dny a vyuzit
jej v celém rozsahu pro vikendy a statni svatky. Autor této prace se rozhodl, Ze tento navrh
nebude aplikovat, protoze v piipadé mistni &asti Ceradice obce Moravany piedpoklada

minimalni pocet nastupujicich a vystupujicich.

2.1.4 Navrh zmény jizdnich Fadua linek 650649 a 650651 (DaSice — LuZe)

Tato kapitola je zaméfena na odstranéni nedostatkii u linek 650649 a 650651 zjisténych
v kapitole 1.3.9. Autor této prace bude tyto nedostatky feSit zménou jizdnich fada.
Pfi zméné¢ jizdnich fadi je nutné zanechat stavajici navaznosti. Z ,,Planu dopravni obsluZnosti
Pardubického kraje pro obdobi 2021 — 2026 (22) vyplyva nésledujici: jedinou navaznosti jsou
vybrané vlaky sohledem na autobusovou zastavku Uhersko, Zel. st., a linku 650651.

Tyto navaznosti ale plati pro spoje linky, které nejsou viibec vedeny na analyzované izemi.
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Prvni Gpravou u jizdnich tadt je zaclenéni autobusovych zastavek Slepotice, kiiz
a Moravany, Turov do trasy stavajicich spoju, které zajistuji dopravni obsluznost na izemi
mikroregionu Svazku obci Loucna. Konkrétné se dle (16) jedna o stavajici (2025) spoj 7 linky
650649 a spoje 10, 11 a 12 linky 650651. Tyto spoje nezastavuji na autobusovych zastavkach
Slepotice, kiiz a Moravany, Turov, coz ma za nésledek nedostacujici dopravni obsluznost
mistni ¢asti Turov obce Moravany. Pti dalSich upravach jizdniho tadu linky 650649 doslo
k precislovani spoji, kdy se ze stavajiciho (2025) spoje 7 stal spoj 5.

Druhou tpravou je posileni spoju v pracovnich dnech. Linky 650649 a 650651 spolecné
nabizeji v pracovnich dnech pouze 3 spoje pro vyjizdéni (smér DaSice) a 3 spoje pro dojizdéni
(z Dasic) (16). V jizdnich tadech bude tedy muset dojit k pfidani dalSich spoji nebo
prodlouZeni stavajicich. Doplnéni nebo prodlouzeni spoji bude provedeno s ohledem na denni
Casova obdobi stanovena autorem této prace v kapitole 1.3. Z hlediska provoznich nakladi
budou doplnény nebo prodlouzeny pouze spoje, kvili kterym jsou v nékterém z dennich
casovych obdobi zcela socialné vylouceni obyvatelé, ktefi vyuzivaji autobusové zastavky
linek 650459 a 650651 v obci Moravany a Slepotice. V soucasné dob¢ (2025) zcela chybi spoje
pro vyjizdéni v brzkych rannich a dopolednich hodindch a pro dojizdéni zpét v rannich
hodinach a ve vecernich hodinach. Prodluzovani dalSich spojt linky 650651 se v tomto ptipadé
nejevi jako piiliS§ realné, protoze by doSlo k poruseni hlavnich pfestupnich vazeb,
které jsou sté¢Zejni s ohledem na vyjizdéni a dojizdéni do Pardubic. Dle (21) 55 % vSech
vyjizd€jicich z Moravan smétfuje do Pardubic, 27 % vSech vyjizdéjicich ze Slepotic smétuje
do Moravan a 36 % do Pardubic. S ohledem na uvedené¢ se jevi jako nejlepsi zavést nové spoje
linky 650649. Pti vyjizdéni do Pardubic Ize uskutecnit piestup v Zelezni¢ni stanici Moravany,
ale je nutné vystoupit na autobusové zastavce (Moravany, hiist€), ktera je od zelezni¢ni stanice
vzdalena dle (11) chiizi 550 m (zhruba I minuta chize). Dale je mozné prestoupit
na autobusové zastavce Dasice, nam. Stejné to plati i pro dojizdéni zpét.

S ohledem na vyjizdéni navrhuje autor této prace u linky 650649 doplnit 3 spoje
pro vyjizdéni, kdy casy jejich piijezdi na autobusovou zastavku DaSice, nam.,
budou v 5:50 (spoj 2), 9:10 (spoj 6) a 11:10 (spoj 8). S ohledem na dojizdeéni zpét autor této
prace navrhuje doplnit 3 spoje, kdy Casy jejich odjezdl z autobusové zastavky DaSice, nam.,

budou v 7:07 (spoj 1), 9:07 (spoj 3) a 17:07 (spoj 7).
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Casy piijezdi/odjezdtt 6 novych navrhovanych spojii jsou s ohledem na prestupni
vazby, které jsou nésledujici: spoj 2 bude zastavovat na autobusové zastavce Moravany, hiisté
v 5:36 a vlak 5002 (smér Pardubice) z zelezni¢ni stanice Moravany odjizdi v 5:51.
Na autobusové zastavce DaSice, nam. bude spoj 2 zastavovat v 5:50 a spoj 4 linky 650609
smérem na Pardubice odsud odjizdi v 6:00. Dale lze vyuzit spoj 10 linky 650609 smérem
na Pardubice, ktery odsud odjizdi v 6:10. Spoj 6 bude zastavovat na autobusové zastavce
Moravany, hfisté v 8:56 a vlak 5006 (smér Pardubice) z Zelezni¢ni stanice Moravany odjizdi
v 9:04. Spoj 8 bude zastavovat na autobusové zastavce Moravany, hiist€¢ v 10:56 a vlak 5008
(smér Pardubice) z zelezni¢ni stanice Moravany odjizdi v 11:04. (16)

Spoj 1 bude zastavovat na autobusové zastavce Moravany, hiisté¢ v 7:19 a vlak 1493
(sm&r Chocen) zastavuje v Zelezni¢ni stanici Moravany v 7:09. Spoj 3 bude zastavovat
na autobusové zastdvce Moravany, hfist€¢ v 9:19 avlak 5005 (smér Choceil) zastavuje
v zelezni¢ni stanici Moravany v 8:58. Spoj 7 bude zastavovat na autobusové zastavce
Moravany, hiisté v 17:19 a vlak 5018 zastavuje v Zeleznicni stanici Moravany v 17:04. (16)

Pro ptehlednéjsi shrnuti zmén v jizdnich fadech v pracovnich dnech byly jednotlivé
spoje linek s ohledem na dojizdéni a vyjizdéni zaznamenany do tabulky 18.
Vyjizdéni je vzdy smérem na DasSice a dojizdéni vzdy pro opacény smér jizdy. VSechny udaje
v tabulce jsou vztazeny k autobusové zastavce Moravany, Turov, protoze u ni byla autorem této
prace shledana nejhorsi dopravni obsluZznost. Spoje zvyraznéné tuéné byly jedinou dopravni

obsluZnosti mistni ¢asti Turov obce Moravany v pracovnich dnech pfed provedenim upravy.

Tabulka 18 Zmény v jizdnim fadu linek 650649 a 650651

Vyjizdéni (odjezdy) Dojizdéni (prijezdy)

Linka Spoj Cas odjezdu | Linka/spoj Spoj Cas piijezdu
650649 2 5:29 650649 1 7:28
650649 4 6:59 650649 3 9:28
650649 6 8:49 650649 5 12:18
650649 8 10:49 650651 11 14:22
650651 10 13:04 650651 15 15:47
650651 12 14:54 650649 7 17:28

Zdroj: (16), autor
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Treti upravou je zajisténi dopravni obsluznosti o vikendech a statnich svétcich.
V tomto ptipadé autor této prace navrhuje doplnit spoje u linky 650649 a to takovym zpiisob,
ze budou mit shodnou trasu jako spoje v pracovnich dnech. Pfi tvorb¢ jizdniho fadu bylo opét
piihlizeno na piestupni vazby s ohledem na Zelezni¢ni stanici Moravany, a to obdobnym
zpisobem jako pfi tvorbé jizdniho fadu pro pracovni dny. Interval mezi spoji o vikendech
a statnich svatcich byl zvolen zhruba dvouhodinovy. Tento interval je shodny s intervalem
v pracovnich dnech. Prvni spoj o vikendech a statnich svatcich bude z autobusové zastavky
Dasice, ndm. odjizdét v 6:57 a posledni v 16:57. Pro opacny smér jizdy z autobusové zastavky
Chroustovice, ndm. bude prvni spoj odjizdét v 6:22 a posledni v 14:32. Linka 650649 bude mit
o vikendech a statnich svatcich celkem 6 spojii pro smér na Chroustovice a 5 spoji
pro smér na DasSice.

Upravené jizdni fady pro pracovni dny, vikendy a statni svatky jsou soucasti piilohy E.
Pti upravé jizdnich fadt nebylo ptihlizeno k ob&htim vozidel, protoze je to nad ramec fesené¢ho
uzemi a zaroven ztoho divodu, Ze vozidla ptejizdéji mezi linkami. Autorem této prace

byl feSen pouze problém na vymezeném analyzovaném tizemi.

2.1.5 Navrh zmény jizdnich Fadi linek 650652 a 650653 (DaSice — Pardubice)

Zmeéna jizdniho tadu u linek 650652 a 650653 bude probihat s ohledem na zjisténé
nedostatky v kapitole 1.3.11 u dopravni obsluznosti obce Kosténice, a to jak o vikendech,
tak v pracovnich dnech.

Z obce Kosténice sméfuje 46,8 % vSech vyjizdéjicich (286 osob) do Pardubic,
25,5 % do Dasic a 4,2 % do Hradce Kralové. Ze vSech dojizd&jicich do vybraného tzemi
jich je 20,5 % z Pardubic, 16,7 % z Dasic, 7,5 % z Holic a 5,2 % z Moravan. Do Kosténic
dojizdi celkem 306 osob. (21)

Obec Kosténice ma jako jediny ¢len Svazku Obci Loucnd vice osob sméfujicich
Kosténice se nachazi naptiklad nésledujici zaméstnavatelé: Wolters Packing Czech s. r. o.,
Alba Waste a. s., RF trend s. r. 0., CZ PLAST s. r. 0., a ihned za hranicemi obce Kosténice
na Uzemi mésta DaSice se nachazi Cerea, a. s (11).

Z kapitoly vyplyva 1.3.11, Ze u dopravni obsluznosti obce Kosténice je maly pocet spoju
hlavné pro vyjizdéni do DaSic a vraceni se zpét. Vyjizdéni do Pardubic a vraceni se zpét
je mozné bez souvislosti s DaSicemi chapat takovym zpusobem, Ze obyvatelé Kosténic
akceptuji delsi vzdalenost pfi cesté k Zelezni¢ni stanici Kosténice, protoze se u ni nachazi stojan

na kola, ktery dle priizkumu autora této prace byva z vétSiny obsazeny.
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Autobusova doprava tedy slouzi ptedevsim s ohledem k cestovani do/z DasSic. Autor této
préace bude tedy zmény jizdniho fadu linek 650652 a 650653 fesit pouze s ohledem na Dasice.
Tento problém je mozné fesSit pouze doplnénim novych spojli. Jedna se o doplnéni spoji
u linky 650652, které budou mit vychozi autobusovou zastavku DaSice, namésti a kone¢nou
Pardubice, Hostovice. Autor této prace navrhuje tyto spoje doplnit takovym zplsobem,
aby byly rovnomérné rozlozeny po cely den. Jedna se o celkem 4 spoje smérem na Pardubice
a 5 spoji smérem na DaSice. Dopravni obsluznost o vikendech a statnich svatcich navrhuje
autor této prace ve stejném rozsahu jako pro pracovni dny, a to s ohledem
na linku 650652 i 650653. Pro ptehlednost jsou nové navrzené spoje i se stavajicimi uvedeny
v tabulce 19, kdy casy odjezdii a pfijezdd jsou vzdy vztazeny k autobusové zastavce
Kosténice, ObU. Casy odjezdii jsou pro smér na Dasice a &asy piijezdil jsou smérem z Dasic.
Tucné jsou v tabulce zvyraznény spoje, kterymi byla zajiStovdna dopravni obsluznost

pred navrhovanou zménou jizdnich fadii. Upravené jizdni fady jsou soucasti ptilohy F.

Tabulka 19 Zmény v jizdnim fadu linek 650652 a 650653

Vyjizdéni (odjezdy) Dojizdéni (prijezdy)

Linka Spoj Cas odjezdu Linka Spoj Cas ptijezdu
650653 1 7:18 650652 1 6:40
650652 2 8:34 650652 3 8:10
650652 4 11:04 650652 5 10:40
650652 6 13:14 650652 7 13:40
650652 8 14:44 650652 9 15:08
650652 14 16:14 650652 11 16:30

Zdroj: (16), autor

2.2 Zajisténi dopravni obsluznosti mistni ¢asti DrahoS obce Rokytno

Z analyzy dochazkovych vzdélenosti z kapitoly 1.6.1 vyplynulo, Ze obec Rokytno
ma mistni ¢ast obce Drahos, kterd je zcela bez dopravni obsluznosti. Draho§ ma dle (2)
pouze 45 obyvatel, ale jeji obyvatelé jsou z diivodu absence dopravni obsluznosti oproti jinym
obyvatelim socialn¢ znevyhodnéni ¢i vylouceni. Draho§ nema Zadnou obcanskou vybavenost
ani pracovni pfilezitosti, a z tohoto divodu musi vSichni obyvatelé za Ucelem svych
potieb vyjizdét. Celkovy pocet obyvatel se mize v soucasné dobé (2025) zdat zanedbatelnym,

ale v budoucnosti je ptedpoklad, Ze mize napiiklad v Drahosi rist obytna zastavba.
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Zaroven se vytraci udrzitelnd mobilita, kdy obyvatelé kvili absenci dopravni
obsluznosti mohou preferovat individualni automobilovou dopravu pted veiejnou dopravou.

Autor této prace z divodu poctu obyvatel jednoznacné necili na zavedeni dopravni
obsluznosti do Drahose, ale dle uvedeného v prvnim odstavci této kapitoly se piiklani k nazoru,
ze jeji zajisténi je vhodné. Dopravni obsluznost lze zajistit vybudovanim nové autobusové
zastavky a prodlouzenim nékteré z existujicich linek. Pro zavedeni dopravni obsluznosti
v tomto pfipadé je potfeba nejprve urcit vhodnou linku pro zajisténi dopravni obsluznosti
a nasledné dle jeji trasy navrhnout a umistit autobusovou zastavku na vhodné a bezpecné misto.
Z hlediska linek z okoli se nabizi pét, které mohou smysluplné zajistit dopravni obsluznost
a nemuseji zasadn€ ménit své trasy. Jedna se o linky:

e 650603 (Pardubice — Sezemice — Rokytno — Byst' — Vysoké Chvojno — Holice),

e 650610 (Pardubice — Sezemice — Holice — Horni Jeleni),

e 650650 (Dasice — Holice — Byst' — Hradec Kralové),

e 650200 a 661200 (Pardubice — Holice — Borohradek — Kostelec n. O. — Rychnov n. K.).

Vsech pét linek mize zajisSt'ovat dopravni obsluznost. V piipad¢, Ze by to méla byt pouze
jedna linka, m¢lo by se rozhodné jednat o linku, ktera nejvice postihuje potteby vyjizdgjicich
z Gzemi obce Rokytna, jejiz soucasti je mistni ¢ast Draho$. Podle (21) obyvatelé Rokytna
poctu vyjizdéjicich pak nasleduje toto potfadi: Hradec Kralové, Byst, Sezemice a Holice (21).
Dle autora této prace v tomto piipadé nejlépe odpovida potiebam (cilim cest vyjizdejicich
obyvatel) obyvatel linka 650603.

Pro zajiSténi dopravni obsluZnosti mistni ¢asti Draho§ obce Rokytno bude autor
této prace navrhovat prodlouzeni linky ¢i linek z druhého odstavee této kapitoly.
Nekteré z téchto linek maji vice variant tras a pro vybér vhodné varianty trasy linky se bude
autor této prace drzet téch variant tras linek, které maji nejblize k mistni ¢asti Draho$
obce Rokytno autobusovou zastavku ¢i zastavky. A to z toho divodu, aby pii prodlouzeni
nékteré z tras linek doSlo k co nejmensi ujeté vzdalenosti navic. Zaroven je nutné piihliZet
k tomu, aby pii prodlouzeni nékteré z linek bylo mozné se vratit zpét na jejich pivodni trasu,
aniz dojde k vynechani nékteré z autobusovych zastavek, ptes které jsou linky trasovany. Tato
skutecnost byla u uvazovanych péti linek zachycena na obrazku 7. Autobusové zastavky jsou
vyznaceny ¢erné a varianty tras linek barevné v pfipadé¢, kdy méla jedna linka dal$i vhodnou
variantu trasy, tak byla vyznacena teckované. Z obrazku 7 je ziejmé, Ze vhodnym feSenim muize

byt pouze prodlouzeni varianty trasy linky 650603 anebo 650650.
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Obrazek 7 Uvazované linky pro zajisténi obsluZnosti mistni ¢asti Draho§ obce Rokytno

Mozné prodlouzeni variant tras linky 650603 bude feSeno v podkapitole 2.2.1 a mozné
prodlouZeni variant tras linky 650650 v kapitole 2.2.2. Navrhy na prodlouzeni variant tras linek
budou porovnany az v kapitole 2.5, a to z toho divodu, Ze v kapitole 2.4 bude autor této prace
navrhovat 1 jinou moznost zavedeni dopravni obsluznosti do mistni ¢asti Draho§ obce Rokytno.

Tato skutecnost se tyka i piipadného vytvareni jizdniho fadu.

2.2.1 ProdlouZeni variant tras linky 650603 (Pardubice — Holice)

Pfi prodluZzovani variant tras linky 650603 do mistni ¢asti Draho§ obce Rokytno
je nejprve nutné uvést, které spoje linky l1ze pro to vyuzit. Jednd se o spoje, které maji vétSinu
trasy shodnou dle obrazku 7 v kapitole 2.2 a jsou provozovany pravidelné v pracovnich dnech
(linka nemé pro vikendy a statni svatky spoje) dle platného jizdniho fadu 2024/2025 (16).
Jejasné, ze pokud ma linka vice variant tras, tak budou spoje linky z/do Drahose
vyjizdét/zajizdet rozdilnym zplisobem. S ohledem na spoje smérem na Holice je l1ze rozdélit

do dvou skupin.
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Prvni skupinou jsou spoje, které bézné =zastavuji na autobusové zastavce
Chvojenec, odb. Draho$ a nasledné jsou trasovany smérem na Chvojenec. Druhou skupinou
jsou spoje, které zastavuji na autobusové zastadvce Chvojenec, odb. Svoboda a nasledné jsou
trasovany smérem do Bysté (pfipadné do Chvojence). Do prvni skupiny spoji patii
spoje 5, 9, a 45 a do druhé skupiny spoje 15, 19, 21, 35, 43 a 47. (16)

Pro zajizdéni a vyjizdéni spoji do DrahoSe je nutné zvolit vhodnou trasu a zaroven
takovou, aby nedoslo k vynechani nékteré autobusové zastavky, na které tyto spoje bézné
zastavuji. Linka je bézné¢ vedena pies silnici I1I/29821, kterda prochazi Chvojencem,
z niz by se pokracovalo ptes silnici [11/29818, ktera prochazi DrahoSem a nasledné se napojuje
na nove vznikly obchvat obce Rokytno (silnice 11/298). Nésledn¢ by byla trasa shodna jako
doposud, kdy by doslo k napojeni zpét ze silnice 11/298 na silnici 11I/29821. Autor této prace
provedl prizkum popisované trasy a dospél k zavéru, Ze prijezd autobus na popisované trase
je mozny. Silnice I11/29818 prochéazejici DrahoSem ma dle méteni (11) $itku 5,5 az 6 m.

Navrhovana trasa zajizdéni/vyjizdéni z/do DrahoSe pro prvni skupinu spoju se nachazi
na obrazku 8, kde jsou pro lepsi orientaci zaroven vyznaceny jednotlivé autobusové zastavky
(¢ern€) 1 s nazvem. Z obrazku 8 je ziejmé, Ze pifi navrhovaném projizdéni by nebylo mozné
zastavit na autobusové zastdvce Rokytno, odb. Drahos, a z tohoto je nutné vybudovat novou
autobusovou zastavku (modie) s tomu odpovidajicim nazvem. Autobusova zastavka
by se nachdzela na uzemi obce Chvojenec, a proto autor této prace navrhuje ndzev Chvojenec,
Drahos. Stejné tak musi vzniknout nova autobusova zastavka v Drahosi. V tomto piipad¢ autor
této prace navrhuje ndzev Rokytno, DrahoS. Pro vznik novych autobusovych zastavek

je zde dostatek mista.

(4]

.
~% Drahod

Zdroj: autor na podkladu (11)

Obrazek 8 Trasa priijezdu mistni ¢asti Draho§ obce Rokytno smérem na Chvojenec

59



Trasa pro zajizdéni/vyjizdéni z/do DrahoSe pro druhou skupinu spojii je obdobna,
s tim rozdilem, ze zastavuji na autobusové zastavce Chvojenec, odb. Svoboda a jsou trasovany
smérem na Byst' (16). V tomto piipad¢ budou spoje z druhé skupiny zastavovat jako doposud

na autobusové¢ zastavce Chvojenec, odb. Svoboda. Trasa se nachazi na obrazku 9.

€

Chvojenec, odb. Drahos

Chvojenec, odb. Svoboda

)

Rokytno, les

Lt e
N Rokytno

Rokytno, stied X
U

.
L

D?;hoé
Zdroj: autor na podkladu (11)

Obrazek 9 Trasa prijezdu mistni ¢asti Draho$ obce Rokytno smérem na Byst’

Obdobnym zpiisobem jako u spojii smérem na Holice je nutné rozdélit spoje pro smér
na Pardubice. V tomto piipad¢ do prvni skupiny spojit spadaji spoje, které bézné zastavuji
na autobusové zastdvce Chvojenec, odb. Draho$, ajsou trasovany smérem na Pardubice.
Druhou skupinou jsou spoje, které zastavuji na autobusove zastavce Chvojenec, odb. Svoboda,
a nasledné jsou trasovany do Pardubic. Do prvni skupiny spojii patii spoje 8, 12, 16, 20 a 42,
a do druhé skupiny spoje 2 a 48. (16)

Prvni skupina spoji bude mit shodnou trasu, kterd se nachazi na obrazku 8,
akorat pro opaény smér jizdy a zaroven budou namisto autobusové zastavky
Chvojenec, odb. Drahos zastavovat na autobusové zastavce Chvojenec, DrahoS. Druhd skupina
spojit bude mit shodnou trasu s trasou na obrazku 9 pro opacny smér jizdy a spoje budou
zastavovat pouze na autobusové zastavce Chvojenec, odb. Svoboda.

Dale je potieba provést vypocet pro €asti tras linek, které se nachazi na obrazku 8 a 9.
Primérny pobyt autobusu na autobusové zastavce autor této prace stanovil na 40 sekund.
Vypocet musi nejprve probéhnout s ohledem na obrazek 8 od autobusové zastavky Rokytno, les
az po autobusovou zastavku Chvojenec, hiisté. Autor této prace provedl piesny piepocet pouze
pro zménénou ¢ast trasy, aby bylo mozné porovnat ¢asovy rozdil s ptivodni trasou. Zbytek ¢ast

na trasach spoji muze byt pro vyssi pfesnost pievzat ze stavajiciho (2025) jizdniho fadu (16).
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Vypocet je uveden v tabulce 20, kdy se v prvnim sloupci nachézi bud’ pobyt
na autobusové zastavce anebo jizda na useku mezi autobusovymi zastdvkami. Délka usekti byla
zjisténa s vyuzitim planovace trasy podle (11). V druhém sloupci se nachazi autorem této prace
odhadovana primérna rychlost na daném tseku. Ve tietim sloupci se nachazi shrnuti jizdni dob
a pobyti. VSechny vypocty jizdnich dob v tabulce 20 byly provedeny dle vzorce 1.
Pro ptipadnou tvorbu jizdniho fadu bylo v tabulce provedeno zaokrouhleni nahoru na celé

minuty, a to vzdy pii pfijezdu na autobusovou zastavku.

(\'.
Il
2 |6«

[min] (1)

Kde: t— casjizdy [min]
s — draha useku [m]

V —rychlost [km/h]

Tabulka 20 ProdlouZeni varianty trasy linky 650603 (smér Chvojenec)

Jizda/pobyt P:’ll:n];i:ll(li 1['l)(flcnh/lho]st Jizdni d[(;::?n? pobyty
Pobyt — zastavka Rokytno, les 0,67
Jizda 550 m 60 0,55
Jizda 700 m 70 0,60
Jizda 680 m 60 0,68
Zaokrouhleni 3
Pobyt — zastavka Rokytno, Draho$ 0,67
Jizda 1 300 m 65 1,20
Zaokrouhlent 2
Pobyt — zastavka Chvojenec, Drahos 0,67
Jizda 1 300 m 40 1,95
Zaokrouhlent 3
Celkem 8

Zdroj: (11), autor

Pfi porovnani se zjiSt€énym v tabulce 20 a jizdnim fadem (16) bylo zjisténo, Ze se doba
vSech spojlii jedoucich po trase na obrazku 8 se prodlouzi o 6 minut, coz lze povazovat

ze témé&f zanedbatelné. Délka trasy se dle méfeni (11) prodlouZzi z 2,5 km na 4,5 km.
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S ohledem na obrazek 9 musi byt vypocet proveden od autobusové zastavky
Rokytno, les az po autobusovou zastdvku Chvojenec odb. Svoboda. A to stejnym zplsobem
jako v tabulce 20. Pii porovnani se zjisténym v tabulce 21 a jizdnim fadem (16) bylo zjisténo,
ze se doba vsSech spoji jedoucich po trase na obrazku 9 se prodlouzi o 5 minut,
coz lze povazovat za zanedbatelné. Délka trasy prodlouzi z1,3 km na 3,6 km (11).
Celkové prodlouzeni dob spojit vychdzi ptiznivé, a to z toho divodu, ze Cast trasy je vedena
po silnici 11I/298, kde je nejvyssi dovolena rychlost 90 km/h a autor této prace zde uvazoval

pramérnou rychlost 70 km/h.

Tabulka 21 Prodlouzeni varianty trasy linky 650603 (smér Byst’)

Jizda/pobyt P;f;rgfgﬂi ;‘l)(flcnh/lholst Jizdni d{(:lli?nzll pobyty

Pobyt — zastavka Rokytno, les 0,67

Jizda 550 m 60 0,55

Jizda 700 m 70 0,60

Jizda 680 m 60 0,68
Zaokrouhlent 3

Pobyt — zastavka Rokytno, Draho$ 0,67

Jizda 1 650 m 55 1,98
Zaokrouhleni 3

Celkem 6

Zdroj: (11), autor

2.2.2 ProdlouZeni variant tras linky 650650 (Dasice — Hradec Kralové)
ProdluZovani variant tras linky 650650 do mistni ¢asti Draho§ obce Rokytno je o néco
jednodussi, ato ztoho divodu, ze m4d méné variant tras (16). V tomto piipadé budou mit
vSechny spoje obdobnou trasu jako na obrazku 8 v kapitole 2.2.1, vyjma 3 spoju, které autor
této prace nebude uvaZzovat, protoze maji ptilis§ rozdilnou trasu a nelze je vyuzit pro tento navrh.
Jelikoz ma linka 650603 spoje pouze v pracovnich dnech (16), tak bude autor této prace
pro piipadné porovnani pracovat pouze se spoji, které ma linka 650650 v pracovnich dnech
(tato linka ma spoje 1 o vikendech a statnich svatcich). V ptipad¢ linky 650650 budou vSechny

spoje zajizdét/vyjizdét do/z DrahoSe stejnym zpiisobem.
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Spoje linky pro smér na Hradec Kralové v pracovnich dnech vyuzitelné pro zajizdéni
do Drahose jsou: 1,3,5,7, 11, 13,15, 17, 21 a 23. Spoje linky pro smér na DaSice v pracovnich
dnech vyuzitelné pro zajizdéni do DrahoSe jsou: 4, 6, 8, 12, 14, 16, 18 a 20. (16)

Spoje pro oba smeéry jizdy budou mit shodnou trasu pro =zajizdéni/vyjizdéni
z/do Drahose. Tato trasa se nachdzi na obrazku 10 a vychazi ze stejného ndvrhu jako trasa

v kapitole 2.2.1 z obrazku 8.

S Chvojenec, odb. Draho3 =

D?;ho.é
Zdroj: autor na podkladu (11)

Obrazek 10 Trasa prijezdu mistni ¢asti Drahos obce Rokytno smérem na Hradec Kralové

Z obrazku 10 je zfejmé, Ze pii navrhovaném projizdéni by nebylo mozné zastavovat
na autobusové zastavce Rokytno, odb. Draho$ (stejné¢ tak jako v kapitole 2.2.1) a z tohoto
divodu zde musi vzniknout autobusova zastavka Chvojenec, DrahoS. Autobusovou zastavku
v téchto mistech staci umistit do jizdniho pruhu, protoZe intenzita dopravy v téchto mistech
je dle autora této prace meéné nez 50 vozidel za hodinu. Plnohodnotna autobusovou zastavka
musi byt vybavena v§im uvedenym v poslednim odstavci kapitoly 2.6.1.

Vypocet jizdnich dob (dle vzorce 1) a jejich zaokrouhleni probéhne stejnym zplisobem
jako v kapitole 2.2.1. V tomto piipadé od autobusové zastavky, od které dojde ke zméné trasy
po autobusovou zastavku, kde bude trasa jiz neménnd. Vypocet musi probéhnout od autobusoveé
zastavky Chvojenec, hfist¢ az po autobusovou zastdvku Rokytno, les. Vypocet je uveden

v tabulce 22.
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Tabulka 22 ProdlouZeni varianty trasy linky 650650 (smér Hradec Kralové)

Jizda/pobyt P;f;lgf:ll(li i*lirrcril/lho]st Jizdni d[orﬁ?n? pobyty
Pobyt — zastavka Chvojenec, htiste 0,67
Jizda 1 300 m 40 0,83
Zaokrouhleni 2
Pobyt — zastavka Chvojenec, Drahos 0,67
Jizda 1 300 m 65 1,20
Zaokrouhleni 2
Pobyt — zastavka Rokytno, Drahos 0,67
Jizda 680 m 60 0,70
Jizda 700 m 70 0,58
Jizda 550 m 60 0,55
Zaokrouhleni 3
Celkem 7

Zdroj: (11), autor

Pti porovnani se zjisténym v tabulce 22 a jizdnim fadem (16) bylo zjisténo, ze se doba
vSech spoju jedoucich po trase na obrazku 9 se prodlouzi o 4 minuty, coz lze povazovat skoro

za zanedbatelné. Délka trasy se dle méteni (11) prodlouzi z 2,5 km na 4,5 km.

2.3 Zkvalitnéni dopravni obsluznosti mistnich ¢asti mésta Sezemice

Z kapitoly 1.3.12 vyplynuly nedostatky v dopravni obsluznosti u ¢asti mésta Sezemice,
a to u téch kde je dopravni obsluznost zajistovana pouze linkou 650680. Nedostatky se tykaji
mistnich ¢asti: Kladina, Velké a Malé Kolodéje, Veska mésta Sezemice.

Mezi nedostatky patii absence dopravni obsluZznosti o vikendech a statnich svatcich
a zaroven nutnost uskuteCnit pfestup pfi cestovani do/z Pardubic. Nelze vSak zapomenout
na smysl existence linky 650680, to kviili svozu/rozvozu do/z ZS Sezemice, coZ je zohlednéno
v jizdnim tadu (16). Navrh na zlepSeni dopravni obsluZznosti a zaroven zachovani stavajici
pro ZS Sezemice se v tomto piipadé nabizi jako nahrazeni stavajici linky 650680 prodlouzenim

trasy linky MHD Pardubice 655009 ¢i 655028.
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2.3.1 Varianta 1 prodlouZeni linky 655009 (Pardubice — Sezemice)

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 1.3.14, tak tato linka ma tfi varianty trasy,
pficemz byly autorem této prace podrobnéji analyzovany dvé varianty trasy a to ty,
které zajistuji dopravni obsluznost na izemi mikroregionu Svazku obci Loucna.

Pro tento navrh se vSak nabizi vyuzit zejména variantu trasy linky, kterd v soucasnosti
neni vedena na izemi mikroregionu Svazku obci Lou¢na a méa kone¢nou autobusovou zastavku
Pardubice, Hurka. Tato varianta trasy ma zaroven oproti zbylym dvéma variantdm nejvetsi
pocet spojii (24 pro oba sméry jizdy). (16)

Néavrh spociva v pfipadném prodlouzeni trasy nékterych spoji linky koncicich
na autobusové zastavce Pardubice, Hlrka, a to takovym zpiisobem, aby zastavovaly na vétSing
autobusovych zastdvek linky 650680, a byl tak zachovan jeji stéZejni charakter uvedeny
v kapitole 1.3.12. Navrh na prodlouzeni spoji linky 655009 (zelena ¢ast trasy), které maji
kone¢nou autobusovou zastavku Pardubice, Hurka se nachazi na obrazku 11, a to i s Casti trasy
od vychozi autobusové zastavky po autobusovou zastavku Pardubice, Hurka, ktera zistava beze
zmeény (Cervend ¢ast trasy). Dle (11) je navrhované prodlouzeni 13 km. Takto navrzena nova
varianta trasy linky 655009 je ptivEtivejsi a atraktivnéj$i pro cestujici, a to z toho davodu,
ze by pii cestovani z/do Pardubic odpadla nutnost piestupovat, jak je tomu stavajici
u linky 650680.
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Zdroj: autor na podkladu (11)

Obrazek 11 Navrhované prodlouzena varianta trasy linky 655009
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Spoje navrhované varianty trasy linky 655009 by s ohledem na stavajici linku 650680
nemohly nadale zastavovat na autobusové zastdvce Sezemice, posta, a to pro oba sméry jizdy.
Toto vSak nebude mit zadny vliv na dopravni obsluznost, protoze tato autobusova zastavka
je urcena pro nékteré spoje linky 650680 pouze jako vychozi ¢i kone¢na. Navrhovanou variantu
trasy linky 655009 by nebylo mozné trasovat ptes tuto autobusovou zastavku, protoze by se jeji
spoje musely nelogicky odklonit od navrhované trasy, na kterou by se nemohly vratit zpét.
Od autobusové zastavky Sezemice, posta je dle (11) chlzi vzdalena pouze zhruba 300 m
autobusova zastivka Sezemice, Havlickova. Autobusova zastivka Sezemice, Havlickova
je v soucasné dob¢ (2025) obsluhovéana vétSinou spoji linky 650680 (16) a varianta trasy
linky 655009 je uvazovana takovym zptisobem, ze zde budou vzdy zastavovat vSechny spoje
pro navrhovanou variantu trasy. Tato autobusovd zastdvka nemd Zadny vliv na dopravni
obsluznost ZS Sezemice, protoze ta je od ni dle (11) chiizi vzdalena zhruba 550 m.
Autobusova zastavka Sezemice, posta je tedy pro dopravni obsluznost nepodstatna.

Spoje navrhované varianty trasy linky 655009 nebudou moci zastavovat na autobusové
zastavce Sezemice, zdmosti, a to pouze pro smér jizdy na Pardubice z dlivodu jejiho umisténi.
V tomto piipad¢ autor této prace predpokladd minimalni vliv na dopravni obsluznost.
U linky 650680 tato autobusova zastdvka slouzi pro pfestup na spoje linek vedenych
do Pardubic, jenomze s navrhovanou variantou trasy linky 655009 odpadne nutnost ptestupovat
pfi cesté do Pardubic zcela. S ohledem na ZS Sezemice je vliv spekulativni, protoZe
ZS Sezemice je od této autobusové zastavky vzdalena dle (11) chiizi pouze 750 m.
Cesta je navic bezpecna, protoze jeji vétSina vede pres park. Zaroven je pii této vzdalenosti
zcela zbyte¢né platit jizdné i nastupovat do autobusu. S ohledem na autobusové zastavky linky
650680 a navrhovanou trasu linky 655009, 1ze konstatovat, ze stézejni trasa linky je zachovéna.

Pro realizaci navrhované varianty trasy linky 655009 je potfeba provést zménu
jizdniho tadu. V jizdnim fadu musi byt zachovan hlavni charakter linky 650680. Jedna se o ¢as
pfijezdu spoje linky 650680 na autobusovou zastavku Sezemice, Skola pifi svozu
do ZS Sezemice a ¢asy odjezdii spojil pii rozvozu z této autobusové zastavky. Jako stéZejni
pro navrh jizdniho fadu je zachovat dopravni obsluznost ZS Sezemice, a to takovym zptisobem,
aby prodlouzené spoje linky 655009 mély piijezdy/odjezdy s ohledem na autobusovou zastavku
Sezemice, Skola ve shodné Casy (¢i minimalné odlisné) jako stavajici spoje linky 650680.

Jizdni tad linky 650680 na obdobi 2024/2025 ma 4 spoje, které zajiSt'uji dopravni
obsluznost ZS Sezemice. Spoj 5 je uréen ke svozu a na autobusovou zastavku Sezemice, $kola
ma ptijezd v 7:31. Spoje 19, 11 a 13 jsou urceny k rozvozu. Tyto spoje maji ve shodném potadi

odjezdy z autobusové zastavky Sezemice, Skola v 12:44, 13:28 a 14:43. (16)
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Pfi navrhu jizdniho fadu je déle potfeba zohlednit to, Ze navrhovana varianta trasy
linky 655009 nemé okruzni charakter, jako linka 650680 a s ohledem na to je potieba zajistit
&asy piijezdd a odjezdt pro dopravni obsluznost ZS Sezemice. To znamena, Ze v ptipadé svozu
do ZS Sezemice v rannich hodinach bude spoj nové navrhované varianty trasy linky 655009
veden z Pardubic pies mistni ¢asti Veska, Malé a Velké Kolod¢je a Kladina mésta Sezemice.
Nasledné zastavi na autobusové zastavce Sezemice, Skola, kde vystoupi ¢ast cestujicich (déti).
Spoj linky bude dale veden do mistni ¢asti PoCaply mésta Sezemice, kde bude mit kone¢nou
autobusovou zastdvku Sezemice, Pocaply, tocna. Nésledné zde dojde k nastupu cestujicich
(déti) s tim, ze vozidlo pojede zpét (uz jako jiny spoj) po shodné trase.

Obdobnym zptisobem musi byt v jizdnim fadu zohlednén rozvoz ze ZS Sezemice
v odpolednich hodindch. Rozdil bude vtom, Ze si nejprve nastoupi cestujici (déti)
smétujici do Pocapel. Nésledné se vozidlo (uz jako jiny spoj) vrati a nastoupi si cestujici (déti),
kteti smétuji do jedné z mistnich Casti Kladina, Mal¢ a Velké Kolod€je nebo Veska.
V tomto ptipadé Ize vnimat i vyhodu oproti rozvozu, ktery =zajistuje linka 650680,
protoZe cestujici sméfujici do Pocapel, musi zbytecné cestovat pfes mistni casti
Sezemic (Kladina, Malé¢ a Velké Kolodé&je a Veskd) a az nasledné se dostanou do Pocapel.
Obdobn¢ je tomu i v rannich hodinéach, kdy je situace opacna. Cestujici (déti) z mistnich ¢asti
meésta Sezemic (Kladina, Malé¢ a Velké Kolodéje a Veskd) musi cestovat do Pocapel
a az pak mohou vystoupit na autobusové zastavce Sezemice, Skola.

Pti tvorbé jizdniho fadu je potieba zjistit jizdni doby pro novou navrhovanou variantu
trasy linky 655009. V tomto pfipadé¢ Ize provést namisto vypoctu zjednoduSeni,
které bude oproti samotnému vypoctu presnéjsi a bude odpovidat vice skutecnosti.

Z kapitoly 1.3.14 vyplyva, ze linka 655009 ma tfi varianty trasy, kdy jedna z nich ma
kone¢nou autobusovou zastavku Sezemice, Havli¢kova. Tato varianta trasy ma pro smér
na Sezemice aZ po autobusovou zastavku Sezemice, zdmosti zcela shodnou trasu, a tedy 1 jizdni
doby. Pro zbytek navrhované varianty trasy linky 655009 1ze vyuzit jizdni doby z jizdniho fadu
linky 650680 od spoje, ktery méa shodnou trasu az po konecnou autobusovou zastavku
(Sezemice, Pocaply, to¢na). (16)

U jizdniho tadu by bylo potifeba nejprve vytvofit pevné pary spoji s ohledem
na ZS Sezemice, jejichz nutnost vychazi zuvedeného v patém az devatém odstavci
této kapitoly. Pevnymi pary spoji se rozumi napiiklad pi¥i svozu do ZS Sezemice
pfijezd z Pardubic na autobusovou zastavku Sezemice, Skola v 7:20, a po otoceni v Pocaplech

pfijezd na stejnou autobusovou zastavku v 7:30.
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Odjezdy a ptijezdy pevnych parG spojii by bylo nutné navazat na stavajici spoje
s konec¢nou autobusovou zastdvkou Pardubice, Hirka. JelikoZ musi mit $kolni spoje pevné dané
Casy odjezdi a ptijezdi, které neni mozné porusit, tak by se musely piizplsobit Casy odjezdi
apfijezdli stavajicich spoji s konecnou autobusovou zastdvkou Pardubice, Hurka.
Tuto Gpravu vsak autor této prace nedoporucuje, protoze by doslo k pfili§ velkému ¢asovému
posunu spoji a byly by tak naruseny pfepravni vztahy na tUzemi mésta Pardubice.
Jedinou moznosti by bylo, Ze by 8kolni spoje pro ZS Sezemice nevznikly prodlouZzenim
trasy spoju s konecnou autobusovou zastavkou Pardubice, Hirka a vznikly by jako zcela
nové spoje, jejichz vychozi autobusova zastavka by byla Pardubice, Hlavni nadrazi.
Toto plati i pro mimoskolni spoje. Toto by vsak ztratilo vyznam tohoto navrhu, a navic by byla
pravdépodobné nizkd obsaditelnost vozidel, protoze by nové spoje linky 655009 mély
duplicitni trasu na Izemi mésta Pardubice se souasnymi spoji (2025).

V pracovnich dnech se tedy tento navrh nejevi jako vhodny. Jind situace ovSem nastava
o vikendech a statnich svatcich, kdy se tato varianta jevi jako vhodna. O vikendech a statnich
svatcich jiz tolik nezélezi na Casech odjezdil a ptijezdl a cestujici mize byt zaroveit ochoten
akceptovat delsi jizdni dobu. Zaroven to odstrani nejvétsi nedostatek linky 650680, a to ten,
ze obyvatel¢ mistnich casti Kladina, Mal¢ a Velké Kolodéje a Veskd mésta Sezemice
jsou o vikendech a statnich svatcich zcela bez dopravni obsluznosti.

Pro aplikaci tohoto névrhu je potieba piihlizet k jizdnimu fadu linky 655009
pro vikendy a statni svatky. Linka 655009 mé o vikendech a statnich svatcich dvé skupiny
spoju. Prvni skupinou jsou spoje, které¢ maji konecnou na autobusové zastavce Pardubice,
Hurka. Druhou skupinou spoji jsou spoje, které jsou trasovany pies autobusovou zastavku
Pardubice, Spojil az do Sezemic. (16)

Pfi tomto ndvrhu se tedy nabizi upravit trasu zejména druhé skupiny spojd,
a to obdobnym zpisobem, jiZ popsanym v prvnim odstavci této kapitoly. S tim rozdilem,
ze v tomto ptfipadé bude navrhované prodlouZeni linky trasovano i pfes obec Spojil a nebude
nutné zastavovat na autobusové zastavce Sezemice, Skola. Navrhované prodlouzeni trasy linky
pocitd se zastavovanim spoji linky i na autobusové zastdvce Sezemice, Havlickova.
Tato autobusova zastavka je dle vlastniho sledovani autora této prace -cestujicimi
nejvyuzivanéjsi ve méste Sezemice ze vSech autobusovych zastavek na jeho izemi.

Navrhované prodlouZeni trasy linky je provedeno takovym zplsobem, ze pokryje celé
mésto Sezemice (dochdzkové vzdalenosti k autobusovym zastavkdm do 1 km), s vyjimkou
mistnich ¢asti Lukovna a Drazkov, pro které byl navrh na zajisténi dopravni obsluznosti

o vikendech a statnich svatcich ptredloZen v kapitole 2.1.1.
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Navrhované prodlouZeni trasy linky pro vikendy a statni svatky se nachazi
na obrazku 12, pfi¢emz pivodni Cast trasy je vyznacena Cervené a nové prodlouzeni zelené.
Na obrazku 12 jsou zaroven u jednotlivych autobusovych zastdvek vykresleny izochory
o poloméru 1 km pro zndzornéni pokryti tzemi mésta Sezemice zminéného v odstavci

pted timto odstavcem.
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Obrazek 12 Navrhovana prodlouzena varianta trasy linky 655009 pro vikendy

Nasledna tprava jizdniho tadu linky 655009 pro vikendy a statni svatky probéhla
sohledem na stavajici jizdni fad linky 655009 platny pro obdobi 2024/2025 (16).
Uprava byla navrzena tak, aby pocet spojii linky 655009 na tizemi mésta Pardubice ziistal
shodny jako doposud s tim, Ze dojde k posunuti ¢asti odjezdl a ptijezda. Trasa druhé skupiny
spoju linky 655009 byla v navrhovaném jizdnim fadu zcela nahrazena spoji s nové navrzenou
trasou z obrazku 12.

Né&které spoje z prvni skupiny spojii byly prodlouZeny podle navrhované trasy,
¢imz dojde k posunuti Casti odjezdi a piijezdii. Ne vSechny spoje z prvni skupiny
byly prodlouzeny timto zptisobem, protoze by to bylo nad ramec autorem této prace
navrhované dopravni obsluznosti uvazované pro vikendy a stitni svatky u mistnich
casti Veskd, Velké a Malé Kolodéje a Kladina mésta Sezemice. V tomto piipadé se jedna
0 spoje, mezi nimiz je v brzkych rannich hodinach zhruba piilhodinovy interval a ve zbytku dne
vétsSinou hodinovy interval (16). Tyto spoje budou mit naddle konecnou autobusovou

zastavku Pardubice, Hirka.
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Nové navrhovany jizdni fad linky 655009 pro vikendy a statni svatky bude mit
dvé skupiny spoju. Prvni skupina spoji bude mit jako dosud kone¢nou autobusovou zastavku
Pardubice, Hlrka, a druha skupina spojti bude mit autorem této prace navrzenou trasu.

Spoje vedeny az do mésta Sezemice byly navrzeny autorem této prace nasledovné.
Odjezdy z autobusové =zastdvky Pardubice, Hlavni nadrazi jsou: 7:08 a po zhruba
dvouhodinovém intervalu az do 17:12, nasledné v 19:34 a posledni ¢as odjezdu zlstal zachovan
jako doposud a to v 21:56. Jedna se o celkem 8 spojt, jejichz pocet bude shodny i1 pro opacny
smér jizdy. Pro prehlednost se v tabulce 23 nachazi ¢asy odjezdli (smérem na Pardubice)
a pfijezdt (z Pardubic) z navrhovaného jizdniho tadu, které jsou vzdy vztazeny k autobusové

zastavce Sezemice, Kladina.

Tabulka 23 Zména v jizdnim tadu linky 655009 pro vikendy a statni svatky

Cas odjezdu 8:06 10:01 | 11:44 | 13:49 | 15:55 | 18:03 | 20:25 | 22:47
Cas ptijezdu 7:40 9:40 11:25 | 13:30 | 15:36 | 17:44 | 20:06 | 22:28

Zdroj: autor

S ohledem na navrhované prodlouzeni linky 655009 a navrhovanou zménu jizdniho
fadu dojde zaroven ke zlepSeni dopravni obsluznosti obce Spojil, kterd méa v soucasné
dobé (2025) o vikendech a pracovnich dnech nelogicky utvofenou dopravni obsluznost.
S ohledem na autobusovou zastavku Spojil 1ze z obce Spojil vyjet smérem na Pardubice v 7:47,
16:44 a 22:48 a z Pardubic se vratit v 7:23, 16:00, 22:11 (16). Pocet spojui pro autobusovou
zastavku Spojil nové odpovida autobusové zastavce Sezemice, Kladina dle tabulky 23.
Upraveny jizdni fad linky 655009 pro vikendy a statni svatky je soucasti pfilohy G.

Tento navrh odstranil n¢jvétsi nedostatek a to, ze obyvatelé mistnich Casti Veska,
Malé a Velké Kolodéje a Kladina mésta Sezemice nebudou o vikendech a statnich svatcich
socidln¢ vylouceni, protoZze jim bude umoznéno cestovat do Pardubic ¢i Sezemic a zpct,
zaroven nebude nutné piestupovat na spoje jiné linky. Tento ndvrh mize zaroven dle autora
této prace zvysit atraktivitu cestovani atois ohledem na navrzeny pocet spojii a jejich
rozlozeni v ramci dne. Stejné tak toto prodlouzeni linky mtze byt atraktivni i pro obyvatele
obce Kunétice, a to naptiklad pficestovani do meésta Sezemice, které nabizi obcanskou
vybavenost jako jsou naptiklad obchody s potravinami, které jsou otevieny i o vikendech.
Dochézkova vzdalenost k autobusové zastdvce Sezemice, Pocaply, tocna je ze stfedu
obce Kunétice dle (11) zhruba 580 m. Kunétice maji dle (2) celkem 447 obyvatel a jedinou

linkou, kterd jim zajiSt'uje dopravni obsluZnost je linka 650601 (Pardubice — Hradec Kralove).
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Tuto linku mohou zarovenl vyuzivat obyvatelé mistni ¢asti Pocapel mésta Sezemice
pfi vyuziti autobusové zastdvky Kunétice ke které je obdobnd dochazkova vzdalenost
jako ze stfedu Kunétic k autobusové zastavce Sezemice, Pocaply, to¢na. Toto neplati pro ¢ast
Pocapel, a to ptesnéji Pocapelickych Chalup, kterymi prochazi silnice 1/36.

Pro obyvatele Pocapel mize byt tento navrh také atraktivni a to zejména z toho divodu,
ze zde vznikla nova zastavba rodinnych domu a ocividné bude vznikat i dalsi, coz Ize usoudit

z jiz vystaveéné ptijezdové cesty k parcelam tomu rozmérové pripravenym (23).

2.3.2 Varianta 2 prodlouzeni linky 655028 (Pardubice — Sezemice)

Moznost prodlouzeni linky 655028 vychazi z toho, Ze ma tfi varianty trasy a jedna z nich
zajiStuje dopravni obsluznost na izemi mikroregionu Svazku obci Lou¢na. Tato varianta trasy
byla podrobnéji analyzovana v kapitole 1.3.15. Tato varianta trasy linky ma konecnou
autobusovou zastdvku Sezemice, Veska, most. Navrhem je prodlouZeni téchto spoji linky
obdobnym zptisobem jako v kapitole 2.3.1, a to tak, aby byl opét zachovan stéZejni charakter
linky 650680 a bylo zastavovano na vétSiné autobusovych zastdvek této linky.
Navrhovana novd prodlouzend varianta trasy linky 655028 se nachdzi na obrazku 13.
Cervené je vyznadena stavajici ¢ast trasy a zelen& autorem této prace navrhované prodlouZeni.
Délka Cervené ¢asti trasy je 12 km a dle (11) se trasa prodlouzi (zelen€) o 7,2 km.

Délku navrhované varianty této trasy je mozné i Castecn¢ zkratit dle (11) o 1,6 km,
ale to na ukor dochazkové vzdalenosti, pokud nebude zastavovdno na autobusové zastavce
Sezemice, Veska, most ale pouze na autobusové zastdvce Sezemice, Veska, Détské centrum.
Autobus by se v mistni ¢asti Veska mésta Sezemice nemusel otacet jako doposud a pokracoval
by pfimo na Velké Kolodée. Dochazkovd vzdalenost k autobusové =zastavce
Sezemice, Veska, Détské centrum je znejvzdalenéj$i obytné zastdvky mistni ¢asti Veska
meésta Sezemice dle (11) chiizi zhruba 1 km, coz je ale v souladu s autorem této prace

stanovenym pozadavkem v kapitole 1.6.1.
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Obrazek 13 Navrhovana prodlouZena varianta trasy linky 655028

Pfi porovnani s navrhem v kapitole 2.3.1 je tato varianta linky pro cestujici opé&t
vyhodna v tom, Ze pfi cestovani do/z Pardubic by nebylo nutné ptestupovat. Navrh se naopak
li§i v trase linky na izemi mésta Pardubice, kde spoje linky 655028 zastavuji na autobusové
zastavce Pardubice, nemocnice pfimo pied Nemocnici Pardubického kraje. Linka ma vSak
dle autora této prace oproti lince 655009 mén¢ atraktivni trasu, protoZe neni trasovana pres
autobusovou zastavku Pardubice, Hlavni nadrazi, kterd se nachazi pted Zelezni¢ni stanici
Pardubice. Tuto varianta lze realizovat obdobnym zptisobem jako variantu trasy linky 655009
uvedenou v kapitole 2.3.1, ale z divodu jeji nizSi atraktivity autor této prace nebude

navrhovat jizdni fad.

2.4 Navrh nové trasy linky 650680 (Pardubice — Vysoké Chvojno)

Jak vyplyvd znazvu této kapitoly, tak bude zaméfena na ndvrh zcela nové trasy
linky 650680. Navrh zcela nové trasy linky vychazi ze zjiSténych nedostatkli v dopravni
obsluznosti na izemi mikroregionu Svazku obci Lou¢na a ze zjisténych poznatkii pfi tvorbé
navrhi z kapitol 2.2,2.2.1,2.2.2, 2.3, 2.3.1 a 2.3.2. Zjisténé poznatky zde budou zapracovany

a zaroven rozSireny.
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Dlvodem vzniku zcela nové trasy linky 650680 je odstranit nékolik nedostatkl
najednou. Nova navrhovand trasa linky ma u zjisténych nedostatkti zajistit nasledujici:

e u mistnich ¢asti Kladina, Mal¢ a Velké Kolod¢je a Veska mésta Sezemice eliminovat
nutnost prestupovat pii cestovani z/do Pardubic a zaroven piipadné zajistit dopravni
obsluznost o vikendech a statnich svatcich,

e dopravni obsluznost pro mistni ¢ast Drahos obce Rokytno, a to jak v pracovnich dnech,
tak pfipadné i o vikendech a statnich svatcich,

e obyvatelim obce Chvojenec cestovat do/z Pardubic v pracovnich dnech Ccastéji
bez nutnosti pfestupu a zaroven piipadné zajistit moznost cestovat o vikendech
a statnich svatcich nove zcela bez prestupu do/z Pardubic.

Jelikoz ma nova trasa linky 650680 odstranit vSechny tyto nedostatky, tak je skoro
pfedem zndm4a jeji trasa. Linka bude trasovana z mésta Pardubice, pfes mésto Sezemice,
obec Chote¢, obec Dolni Redice, obec Rokytno (mistni ¢ast DrahoS), obec Chvojenec
az do obce Vysoké Chvojno. Navrhovana trasa linky ma délku 29,6 km (11). Aby bylo mozné
realizovat tuto trasu, tak by bylo nutné v piipad¢é sméfovani na Chvojenec projet ulici Palackého
ve mésté¢ Sezemice. Toto neni problém, protoze se zde nachazi svislé dopravni znaceni
»Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzitd hmotnost pfesahuje vyzna¢enou mez*“ B 13 (3,5 tuny),
ktera je doplnéna dodatkovou tabulkou E 13, na které je uvedeno: ,, MIMO BUS LINKOVE
DOPRAVY“ (19). Tato skutecnost je s trasou linky zachycena na obrazku 14. Pro opaény smér
jizdy neni nutné projizdéet ulici Palackého a je mozné vyuZit silnice 111/298 a 1/36.

Na obrazku 14 je zaroven zelené orientacné vyznacena zastdvka v mistni ¢asti Draho§
obce Rokytno, kterd by zde musela vzniknout. Pro lepsi dochdazkovou vzdalenost by mohla
vzniknout samostatnd autobusovd zastdvka pro casti Stary DrahoS a Novy Drahos.
Z hlediska celkovych vynaloZenych investicnich nadkladl by pak mohla vzniknout pouze jedna.
V ptipadé, kdy by byla vybudovana pouze jedna autobusova zastdvka u silnice I111/29819
zhruba uprostfed mezi ¢asti Stary Draho$ a Novy Drahos, tak by dle (11) byla dochazkova
vzdalenost z obou ¢asti zhruba 700 m. Intenzita dopravy na silnici I11/29819 je dle autora
této prace mén¢ nez 50 vozidel za hodinu, a proto je mozné tuto autobusovou zastavku umistit
do jizdniho pruhu. Déle by bylo vhodné, aby vznikla i autobusové zastavka Chvojenec, Drahos,

jejiz umisténi a divody vzniku byly bliZze popsany v kapitole 2.2.1.
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Obrazek 14 Navrh nové trasy linky 650680

Na navrhované trase linky by bylo mozné na autobusové zastavce Sezemice, zamosti
zastavovat pouze v jednom sméru. Tento problém byl blize popsan v kapitole 2.3.1. Obdobna
situace nastdva 1 u autobusové zastdvky Sezemice, Havlickova ve sméru
na Pardubice a u autobusové zastavky Sezemice, posta ve sméru na Chvojenec. Na autobusové
zastavce Sezemice, Skola by nebylo viibec zastavovano, protoZe by to nebylo nutné.

Navrhovana trasa linky ma vychozi autobusovou zastavku Pardubice, Hlavni nadrazi
a konecnou Vysoké, Chvojno, Sobéslavova. Kone¢na autobusova zastavka Vysoké, Chvojno,
Sobéslavova je umisténa na autobusové tocné, a tudiz staci jedna autobusovéa zastavka pro oba
sméry jizdy. Na této autobusové zastavce by doslo k otoceni autobusu a jizdé zpét smérem
na Pardubice. Tato kone¢né autobusova zastavka byla zvolena z toho dlivodu, protoze trasovani
linky déle dle autora této prace nedavalo smysl. Jedinym logickym mistem, kam by bylo mozné
pokracovat je mésto Holice. Cestovani do Holic ale jiz zajist'uje linka 650650, kterd by nasledné
ztratila svilj vyznam. Nejveétsi podil cestujicich, ktefi by vyuzivali tuto linku autor této prace
pfedpokladd z mistnich ¢asti Kladina, Malé a Velké Kolod&je a Veskd mésta Sezemice.
Podle (21) vsak vyjizdi ze Sezemic do Holic pouze 1,5 % vSech vyjizdé€jicich. Toto je dalsi
divod, pro¢ nema smysl tento navrh této nové linky trasovat az do Holic. Zvolena konecna
autobusova zastdvka je nejbliz§i misto, které umozni autobusu otoCeni zpét smérem
na Pardubice a nebudou tak zbytecné ujety dalsi kilometry navic.

Vyhodou navrZené¢ trasy linky je i to, Ze by bylo zastavovano na autobusové zastavce

Pardubice, k nemocnici, ktera se nachazi v blizkosti Nemocnice Pardubického kraje.
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Tento navrh ma i své nedostatky, protoZe navrhovana trasa linky neni vedena do mistni
¢asti Pocaply mésta Sezemice. Jeji obyvatelé by tedy museli jako doposud akceptovat
dochazkovou vzdalenost dle (11) zhruba 580 m do obce Kunétice, kde na autobusové zastavce
Kunétice zastavuji spoje linky 650601 (Pardubice — Hradec Kralové). V piipadé Pocapel
by vznikl i dal3i nedostatek, a to pfi svozu a rozvozu do ZS Sezemice. Pro jeho odstranéni
by bylo nutné ponechat pouze 4 stéZejni spoje linky 650680 pro svoz a rozvoz do ZS Sezemice,
které¢ byly blize popsany v kapitole 2.3.1. V tomto piipadé by bylo podle autora této prace
nejlepsi zavést novou linku, ktera by méla pouze 4 Skolni spoje. Timto by se zaroven dosahlo
zjednodugeni a vétsi prehlednosti jizdniho fadu pro déti ze ZS Sezemice.

Obyvatelé obce Chvojenec, ktefi smétuji do Pardubic, a naopak nemuseji pozitivné
vnimat navrhovanou trasu linky, protoZze by byla vedena i pfes mistni ¢asti Kladina,
Malé a Velké Kolodéje a Veskd mésta Sezemice. Tento nadvrh ma ale odstranit uvedené
v ,,Programu rozvoje obce Chvojenec na obdobi od 2019 do 2023 (9) ze kterého vyplyva
nedostatek nutnosti prestupti pii cestovani do Pardubic, a to i o vikendech.
JenomzZe podle (21) smétuje do Pardubic 18,4 % vSech vyjizdé&jicich, coz je pouze 36 obyvatel.
Z tohoto divodu by obyvatelé Chvojence museli akceptovat dels§i jizdni dobu.
Cestovani bude na druhou stranu zcela bez piestupu. Obecné by stejné mohlo dojit ke zvySeni

atraktivity cestovani z Chvojence do Pardubic a nazpét.

2.5 Porovnani navrhi u linek 650603, 650650, 650680 a 655009

V této kapitole budou autorem této prace porovnany piedlozené navrhy na prodlouzeni
tras linek 650603 (kapitola 2.2.1), 650650 (kapitola 2.2.2), 655009 (kapitola 2.3.1) a nova trasa
linky 650680 (kapitola 2.4). Vzijemné budou porovnavadny pouze ty navrhy,
u kterych se vzajemné shoduje jejich ¢ast trasy spoju linek. Po porovnani téchto navrha bude
autorem této prace doporuceno, které ndvrhy realizovat, a pro n¢ bude vytvoien jizdni fad.

V kapitole 2.2 bylo autorem této prace zjiSté€no, Ze pro zajiSténi dopravni obsluznosti
mistni ¢asti Draho§ obce Rokytno pfi prodluzovani tras linek 1ze smysluplné vyuZzit pouze
linku 650603 €1 650650. V kapitole 2.2.1 a 2.2.2 bylo autorem této prace nasledné navrZzeno
prodlouZeni téchto linek. Jelikoz by obé¢ linky vyuzivaly shodnou trasu pro prijezd DrahoSem,
tak se prodlouzi délka tras jejich spojti 1 doba spojii téméf stejné. V kapitole 2.2 bylo zjisténo,
ze linka 650603 nejlépe odpovida potiebdm obyvatel Rokytna, a proto autor této prace

pro piipadnou realizaci jednozna¢né upiednostituje navrhované prodlouzeni linky 650603.
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Toto by vSak platilo pouze pro pracovni dny, protoze linka 650603 nemé o vikendech
a statnich svatcich zadné spoje. Autor této prace v kapitole 2.1.1 navrhl zavedeni spoji
linky 650603 pro vikendy a statni svatky, ale tyto spoje by nebylo mozné trasovat pies Drahos,
protoze by se nemohly smyslupln¢ vratit zpét na svou trasu.

Dale je potieba porovnat navrh nové trasy linky 650680 z kapitoly 2.4 s prodlouzenim
linky 650603 z kapitoly 2.2.1. Prodlouzeni trasy linky 650603 vychazi z jeji stavajici trasy
a autor této prace predpoklada, ze by to bylo zhlediska provoznich nakladii vyhodnéjsi
nez zavadéni nové trasy linky 650680 z kapitoly 2.4. V ptipad¢€, kdy by bylo v pracovnich
dnech zavedeno navrhované prodlouzeni trasy linky 650603, tak by obyvatelé mistnich ¢asti
Kladina, Malé a Velké Kolod¢je a Veskd mésta Sezemice museli nadale ptestupovat.
To stejné plati i pro obyvatele Chvojence pfi cestovani z/do Pardubic, ktefi by museli ve vétsing
pfipadi pifestupovat. V pracovnich dnech autor této prace uptednostiiuje zruSeni prestupil
pro mistni ¢asti mésta Sezemice. Namisto prodlouzeni trasy linky 650603 autor této prace
navrhuje pro pracovni dny zavést novy navrh trasy linky 650680 z kapitoly 2.4.

Pro zajiSténi dopravni obsluznosti mistni ¢asti Draho§ obce Rokytno o vikendech
a statnich svatcich navrhuje autor této prace vyuzit navrhované prodlouZzeni trasy linky 650650
z kapitoly 2.2.2, protoze tato linka ma spoje i o vikendech a statnich svatcich.
V soucasné dob¢ (2025) ma ale linka 650650 o vikendech a statnich svatcich pouze 3 spoje
pro kazdy smér jizdy, kdy prvni z Holic smérem na Hradec Kralové odjizdi az v 9:15 (16).
V tomto piipad¢ autor této prace navrhuje doplnéni dalSich spojii to takovym zplsobem,
aby byly rovhomérné rozloZeny po cely den. V pftiloze H se nachazi navrhovany jizdni fad
linky 650650, kde jsou pro piehlednost uvedeny pouze spoje linky pro vikendy a statni svatky.
Navrhované spoje na doplnéni smérem na Hradec Kralové jsou 101, 105 a 105.
Smérem na Holice navrhuje autor této prace doplnit spoje 102, 106, 110 a 112. Mezi spoji
linky 650650 bude nasledné o vikendech a statnich svatcich zajistén dvouhodinovy interval.

V kapitole 2.3.1 bylo autorem této prace navrzeno prodlouzeni linky 655009,
které nasledné nebylo mozné sesouladit s jejim jizdnim fddem v pracovnich dnech. Naopak
bylo zjisténo, ze se jevi jako vhodné pro vikendy a statni svatky. Oproti noveé navrzené trase
linky 650680 zkapitoly 2.4 mé prodlouzeni linky 655009 vyhodu v tom, Ze mize dojit
o vikendech a statnich svatcich k prodlouzeni jejich spoji. Navrh nové trasy linky 650680
z kapitoly 2.4 neni mozné realizovat prodlouZenim jiné linky. A proto by jeji spoje mély
z autobusové zastavky Pardubice, Hlavni nadrazi az do Sezemic zcela shodnou trasu jako
vSechny linky, které jsou z Pardubic vedeny na tzemi mikroregionu Svazku obci Loucna

(toto plati 1 pro opacny smér jizdy). Tato Cast trasy by tedy byla nevyhodné duplicitni.
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Aby odpadla nutnost pfestupovat pro obyvatele mistnich ¢asti Kladina, Malé a Velké
Kolodéje a Veska mésta Sezemice, tak se navrzend varianta trasy linky 650680 z kapitoly 2.4
jevi vyhodna v pracovnich dnech. Zaroven zajisti dopravni obsluznost mistni ¢asti Draho$
obce Rokytno a cestovani z Chvojence do Pardubic bez piestupi.

Po porovnani navrhu na prodlouzeni linky 655009 a navrhu nové trasy linky 650680
z kapitoly 2.4 vyplyva sohledem na stavajici trasu linky 650680 vyuzit prodlouzeni
linky 655009 pro vikendy a statni svatky. Trasu linky 650680 z kapitoly 2.4 nasledn¢ navrhuje
autor této prace vyuzit pro pracovni dny stim, Ze dopravni obsluZnost ZS Sezemice
bude zachovana dle uvedeného v kapitole 2.4. Soucasti ptilohy I je vypocet jizdnich dob mezi
jednotlivymi autobusovymi zastavkami a pobyty na nich pro navrhovanou trasu linky 650680.
Tyto udaje jsou potiebné pro konstrukci jizdniho tadu, ktery je soucasti pftilohy J.
Autor této prace v tomto piipadé navrhl 11 spoji pro kazdy smér jizdy,
tak aby byly rovnomérné rozlozeny po cely den. S hodinovym intervalem mezi spoji v ranni

a odpoledni Spicce a dvouhodinovym intervalem v dopolednim a ve¢ernim sedle.

2.6 Navrhy na upravy autobusovych zastavek
V podkapitolach 2.6.1 az 2.6.4 této kapitoly budou autorem této prace
ptedlozeny navrhy na upravy vybranych autobusovych zastavek, a to z divodu nedostatki

zjisténych u nich v podkapitole 1.6.3.

2.6.1 Navrh na Gpravu autobusové zastavky Slepotice, BéleSovice, rozc.

Tento névrh je zaméten na odstranéni nedostatkil zjiSténych u této autobusové zastavky
v kapitole 1.6.3. Nejpodstatnéjsi je najit nové vhodnéjSi a bezpecnéj$i umisténi
pro tuto autobusovou zastavku. Jak jiz vyplyvd z ndzvu autobusové zastavky,
je predevsim urcena pro obyvatele mistni ¢asti BéleSovice obce Slepotice. Z tohoto diivodu
je pii hledani nového mista pro umisténi autobusové zastavky nutné zohlednit dochazkové
vzdalenosti z mistni Casti BéleSovice. Déle je potiteba také zohlednit trasy linek 650649
a 650651, jejichz spoje jsou jediné, které na této autobusové zastavce zastavuji (16),
atotakovym zpisobem, aby nedoSlo k zbytecnému prodluzeni jejich tras.
Z uvedeného vyplyva, ze autobusovad zastdvka musi zlstat umisténa na silnici I111/32264
jako doposud. Umisténi jinam ani neni mozné, a to z divodu dochazkovych vzdalenosti a tras
linek 650649 a 650651.

Problematika navrhu na upravu této autobusové =zastdvky spociva v tom,
Ze autobusova zastavka musi zlistat umisténa na silnici 111/32264, kde je nejvyssi dovolena

rychlost 90 km/h.
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V tomto ptipadé by tedy dle (20) mélo dojit k vybudovani autobusové zastavky,
kterd bude fyzicky oddé€lena. Toto by bylo realizovatelné, ale v pfipad¢, kdy je nutné fesit
1 nebezpecnou piistupovou cestu k této autobusové zastavce, musel by zde kvili nejvyssi
dovolené rychlosti vzniknout mimoturoviiovy pfistup, a to podchod ¢i nadchod (20).
Toto neni dle autora této prace jak z investicnich nakladu, tak i ptipadné realizace mozné.

Jako alternativni feSeni, a to i1 z hlediska bezpecnosti, investi¢nich nakladu i realizace
se nabizi umisténi této autobusové zastavky do zalivu. Toto feSeni se nachazi na obrazku 15
(fialoveé jsou vyznacCeny zalivy urCené pro zastavovani autobusu). Z hlediska bezpecnosti
je v téchto mistech nizka intenzita dopravy. Dle vlastniho pozorovani autora této prace se jedna
o mén¢é nez 50 vozidel za hodinu v odpoledni Spi¢ce. Zaroven na této autobusové zastavce
v soucasné dob¢ (2025) zastavuji v pracovnich dnech pouze 3 spoje pro kazdy smér jizdy (16).

Dochézkova vzdalenost k navrhované autobusové zastdvce z nejvzdalenéj$i obytné
zastavby Bélesovic dle (11) ¢ini zhruba 900 m. Oproti pivodnimu umisténi zastavky
se dochazkova vzdalenost dle (11) prodlouzi zhruba o 100 m, coz je s ohledem na ukor vyssi
bezpecnosti cestujicich dle autora této prace zanedbatelné.

V souvislosti s navrZenym umisténim autobusové zastavky je potieba fesit i pristupovou
cestu a prechazeni mezi autobusovymi zastavkami pro opaény smeér jizdy. V tomto piipade
autor této prace z hlediska bezpecnosti navrhuje pro oba sméry jizdy pouzit svislé dopravni
znaceni ,,Nejvyssi dovolena rychlost® B 20a a to 50 km/h (19). Toto dopravni znaceni musi byt
umisténo takovym zpisobem, jak je zndzornéno naobrazku 15, protoze pokud
by bylo umisténo dfive, tak by jeho platnost byla zruSena hranici ki¥izovatky.
S navrhovanym umisténim dopravniho znaceni by se zdroven zajistilo bezpecné zajizdéni
autobusu do zalivu a zaroved jeho vyjizdéni. Uskalim tohoto navrhu miize byt to, Ze vSichni
fidi¢i nemusi toto dopravni znaceni zcela respektovat. V piipad¢ jizdy od autobusové zastavky
je zde potfeba umistit svislé dopravni znaceni ,,Konec nejvyssi dovolené rychlosti“ B 20b
(50 km/h), které¢ ukoncuje platnost svislého dopravniho znaceni ,,Nejvyssi dovolena
rychlost® B 20a (19).

Pokud ma byt feSeno i prechdzeni mezi autobusovymi zastavkami pro opacny smér
jizdy, a v ptipadé, kdy by zde mél vzniknout piechod pro chodce, by autor této prace namisto
n¢j upfednostnil z hlediska bezpecnosti misto pro piechdzeni (na obrazku 15 cerné),
a to z toho dlivodu, Ze zde chodci nebudou mit pfednost. Pfipadné 1ze fesit tento problém pouze
vyuzitim varovnych pasti na konci obou dvou autobusovych zastavek, kde je zamySleno

pfechéazeni chodcti.
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Ptistupnost k navrzené autobusové zastdvce z mistni ¢asti BéleSovice obce Slepotice
jemozna pouze po silnici II1/32266 a nasledné po silnici I11/32264. Vedle podél
silnice 11I/32266 z obou stran vSak neni dostatek mista na to, aby zde mohl byt vybudovan
chodnik pro chodce. Z tohoto diivodu autor této prace, pro zajiSténi bezpecnosti chodcii
navrhuje vybudovat pouze ¢ast chodniku pro chodce, a to takovym zplsobem, aby doslo
k odvedeni chodci mimo silnici 11I/32264 na silnici 111/32266, kterou vyuzivaji zejména
obyvatelé BéleSovic. Chodnik pro chodce musi byt zakonfen varovnym pésem.
Navrhovana ¢ast chodniku pro chodce i s jeho ¢astmi pro autobusové zastavky pro oba sméry

jizdy je na obrazku 15 vyznacena modre.

Zdroj: autor na podkladu (11)

Obrazek 15 Navrh na umisténi autobusové zastavky Slepotice, BéleSovice, rozc.

S ohledem na navrhované upravy u autobusové zastavky Slepotice, BéleSovice, rozc.
se autor této prace inspiroval nové zrekonstruovanou autobusovou = zastavkou
Dasice, odb. Prachovice, kde byl feSen obdobny problém. Tato autobusova zastavka se nachazi

na obrazku 16.
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Zdroj: foto autor

Obrazek 16 Autobusova zastavka Dasice, odb. Prachovice

Navrhovana autobusova zastavka se stane plnohodnotnou, azZ bude vybavena svislym
dopravnim znac¢enim ,,Oznac¢nik zastavky* 1J 4b, pfistteSkem, lavickou a odpadkovym koSem.
Daéle je nutny jizdni fad (s tarifni mapou) s ¢imz je spojeno i osvétleni autobusové zastavky,
které musi zajistit Citelnost jizdniho fadu v no¢nich hodinach. Z hlediska bezbariérovosti nesmi
chybét vyvysSend néstupni hrana (¢i bezbariérovy obrubnik), bezpecny kontrastni odstup,
signalni pas a vodici linie. Déle nelze zapomenout na oznaceni zalivu autobusové zastavky,

a to vodorovnym dopravnim znacenim ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu V 11a. (20)

2.6.2 Navrh na dpravu autobusové zastavky Sezemice, Poc¢aply, rozc.

Tuto autobusovou zastavku navrhuje autor této prace na upravu z divodu uvedeného
v kapitole 1.6.3. Pro nové umisténi této autobusové zastavky se nenabizi pfili§ mnoho
moznosti, a to s ohledem na to, aby nebyla pfili§ vzdéalena od piivodni autobusové zastavky
a zaroven ziistala umisténa ve stejném smeru jizdy. Nové umisténi této autobusové zastavky
bylo autorem této prace navrzeno s ohledem na jiz existujici spolecnou stezku pro chodce
acyklisty. Od pivodni autobusové zastavky bude dle (11)vzdalena chizi 140 m.
Cast stavajici stezky pro chodce a cyklisty muze byt vyuzita jako nastupni plocha,
jejiz obrubnik zéroven =zajisti vyvySenou nastupni hranu. Autobusovd zastavka muze
byt umisténa 1 v jizdnim pruhu, protoze v téchto mistech je nejvyssi dovolena rychlost 50 km/h
a zaroven je zde nizkd intenzita dopravy. Dle pozorovani autora této prace se jedna o méne
nez 75 vozidel za hodinu v odpoledni Spicce. Jizdni pruh, kde bude autobus zastavoval, je nutné

vyznacit vodorovnym dopravnim znacenim ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu“ V 11a (19).
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V ptipadé, kdy bude stavajici ¢ast spolecné stezky pro chodce a cyklisty slouzit jako
nastupni hrana, tak je nutné z hlediska bezpecnosti zohlednit projizdéjici cyklisty.
Jako nejbezpecnéjsi feSeni se nabizi vedeni cyklistl za autobusovou zastavkou, kdy by doslo
ke kontrastnimu odliSeni cyklostezky, a to Cervenou zdmkovou dlazbou. Autor této prace
takového provedeni navrhuje na zaCdtku vyznacit svislym dopravnim znacenim
»Stezka pro chodce a cyklisty délend™ C 10a a na konci ,,Stezka pro chodce a cyklisty
spole¢na® C 9a (19). Toto musi platit pro oba sméry jizdy.

Ptistupova cesta k této autobusoveé zastavce je jiz Castecné vyfeSena, protoze v soucasné
dobé (2025) se zde nachazi jak z jeji zadni, tak piedni strany mista pro ptrechazeni chodci,
kde ale chybi vodorovné dopravni znaceni ,,Misto pro ptfechazeni“ V 7b (19). Dle (20) se maji
pfechody pro chodce u autobusovych zastavek umisténych v jizdnim pruhu navrhovat zasadné
ve sméru jizdy pfed koncem autobusové zastavky, a proto navrhuje autor této prace z divodu
bezpecnosti zrusit misto pro pfechazeni z ¢elni strany.

Pro zachovani pfistupnosti k této autobusové zastavce pro vSechny obyvatele autor této
prace nasledné navrhuje vybudovat chodnik pro chodce naproti autobusové zastavce,
ktery se napoji na stavajici misto pro pfechdzeni ze zadni strany autobusové zastavky.
Navrhovany chodnik pro chodce mé dle (11) délku zhruba 70 m.

Zamyslené¢ umisténi a provedeni autobusové zastavky se nachazi na obrazku 17.
Mista pro ptechdzeni chodctll jsou vyznacena Cerné, bile je znazornén prostor, kde by vznikl
pfistfeSek zastavky, ¢ervené cyklostezka vedend za autobusovou zastavkou a zluté vodorovné
dopravni znaceni ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu“ V 11a (19). Modie je na obrazku
vyznacen autorem této prace navrhovany chodnik pro chodce. Zastavka musi byt vybavena
v§im uvedenym v poslednim odstavci kapitoly 2.6.1, a to 1 bezbariérovymi prvky.

Nebylo by vSak nutné fesit vefejné osvétleni, protoze se v t€chto mistech jiz nachazi.

Zdroj: autor na podkladu (11)

Obrazek 17 Navrh na umisténi autobusové zastavky Sezemice, Pocaply, rozc.
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Obdobnym zplisobem lze postupovat i v ptipadé, kdy by byla tato autobusova zastavka
umisténa v zéalivu. V tomto pfipadé by se ale jednalo o nékladné&jsi variantu.
Z hlediska investi¢nich nékladu staci v soucasné dobé (2025) pouze autobusova zastavka pouze
pro jeden smér jizdy, protoZze zhruba 300 m dle (11) se od této autobusové zastavky nachéazi
toc¢na, kde se autobus otaci a jede zpet. Autobusova zastavka zlistane zachovana pro stejny smér
jizdy jako doposud. Pfi nédvrhu této autobusové zastavky se autor této prace inspiroval jiz
existujici autobusovou zastdvkou S. K. Neumanna v Pardubicich, kterd se nachazi

na obrazku 18.

Zdroj: foto autor

Obrazek 18 Autobusova zastavka S. K. Neumanna v Pardubicich

2.6.3 Navrh na dpravu autobusové zastavky Kosténice, Zel. st.

U této autobusové zastavky bylo v kapitole 1.6.3 zjisténo, ze je umisténa
na nevyhovujicim misté, a navic existuje pouze pro jeden smér jizdy. V tomto ptipadé¢ se jedna
o navrh autobusovych zastavek ve stisnénych podminkach z hlediska prostorového uspotéadani.
Nové umisténi autobusovych zastdvek navrhuje autor této prace z hlediska bezpecnosti
dle obrazku 19.

Umisténi autobusové zastavky na pravé stran€ obrazku 19 (smér Hostovice) je navrzeno
takovym zpisobem, kdy dojde k vyuziti stdvajiciho chodniku pro chodce jako
nastupni plochy autobusové zastavky. Autobus by zde zastavoval v jizdnim pruhu,
ktery by byl vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu‘

V 11a (na obrazku 19 vpravo zlut¢) (19).
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Zastavovani autobusu v jizdnim pruhu je zde mozné, ato z divodu nizké intenzity
dopravy (dle sledovani autora této prace se jednad o méné nez 50 vozidel za hodinu v odpoledni
Spickové hoding), nejvyssi dovolené rychlosti v téchto mistech 50 km/h, a protoze v soucasné
dobé (2025) na této autobusové zastdvce pro smeér jizdy na Hostovice zastavuji
pouze 2 spoje denné (16). Umisténi autobusové zastavky v zalivu by bylo mozné pouze na tkor
vzrostlych stromti. Pfi navrhovaném umisténi autobusové zastavky bude jiz zajiSténa
vyvySend nastupni hrana, kterou zajisti stavajici obrubnik chodniku pro chodce.
Bile je na obrazku 19 (vpravo) vyznaCen priistfeSek pro tuto autobusovou zastavku.
Ptistupnost k této autobusové zastavce je jiz zajiSténa po existujici infrastruktufe chodnik
pro chodce a ptechodu pro chodce, ktery je fadn€ oznacen vodorovnym dopravnim znacenim
»Prechod pro chodce” V 7a a svislym dopravnim zna¢enim ,,Pfechod pro chodce® IP 6 (19).

Vzhledem k tomu, Ze dle (20) se maji pfechody pro chodce u autobusovych zastdvek
umisténych v jizdnim pruhu navrhovat zasadn¢ ve sméru jizdy za koncem autobusové zastavky,
navrhuje autor této prace umistit samotnou autobusovou zastavku 50 m od stavajiciho ptechodu
pro chodce za Gcelem zachovani bezpecnych rozhledd.

Autobusovou zastdvku je nutné dovybavit v§im uvedenym v poslednim odstavci
kapitoly 2.6.1, a to i bezbariérovymi prvky. Vyjimkou je vetejné osvétleni, které se v téchto
mistech jiz nachézi. Stejné tak je zde odpadkovy kos, ktery 1ze ptesunout blize k pristiesku.

Navrhované umisténi autobusové zastavky pro smér na DaSice se nachézi na obrazku 19
na levé stran¢. Od autobusové zastavky pro opacny smér jizdy je takto navrzend autobusova
zastavka chiizi vzdalena dle (11) zhruba 180 m. Takovéto umisténi autobusové zastavky zvolil
autor této prace z toho diivodu, protoze to blize neni mozné. Jak je mozné vidét z obrazku 19,
je mezi navrhovanymi autobusovymi zastdvkami na silnici 111/34044 vyrazny smérovy oblouk.
Umisténi v téchto mistech by nebylo bezpecné, protoze usek této pozemni komunikace
neni piehledny. Autor této prace navrhl umisténi této autobusové zastavky na nejbliZsi
bezpecné a piechledné misto, kde jiz silnice 1II/34044 nema smérovy oblouk.
Autobusovou zastavku by piipadné bylo mozné umistit jeSté dale. Autobusovd zastavka
je navrZzena obdobné jako pro opaény smér jizdy, a to opét s umisténim v jizdnim pruhu
a je vyznac¢ena vodorovnym dopravnim znacenim ,,Zastdvka autobusu nebo trolejbusu® V 11a
(na obrazku 19 vlevo zluté) (19). Umisténi autobusové zastavky v téchto mistech by bylo
mozné v zalivu, ale vyzadalo by si to vyssi investi¢ni nédklady oproti vybudovani autobusové

zastavky v jizdnim pruhu.

83



Navrhované provedeni se v zdsad¢ nelisi od autobusové zastavky pro opacny smeér jizdy.
Vybaveni autobusové zastdvky musi byt stejné jako je uvedeno v poslednim odstavci
kapitoly 2.6.1 v¢etné€ bezbariérovych prvki. Pro tuto autobusovou zastavku plati to stejné jako
pro opacny smér jizdy ato, Ze se zde jiZ nachédzi vefejné osvétleni a také odpadkovy kos,

ktery lze piesunout blize k piistiesku.

Zdroj: autor na podkladu (11)

Obrazek 19 Navrh na umisténi autobusové zastavky Kosténice, Zel. st.

2.6.4 Navrh na upravu autobusové zastavky Sezemice, Malé Kolodéje

Tuto zastavku navrhuje autor této prace na upravu ato piedevSim z davodu,
ze zcela chybi autobusova zastdvka pro opacny smér jizdy (vice kapitola 1.6.3).
Stavajici (2025) autobusova zastdvka smérem na mistni ¢ast Veskd mésta Sezemice je sice
v zanedbaném stavu, ale je skoro vyhovujici. Z hlediska investicnich naklad( sta¢i provést
pouze revitalizaci této zastavky. Jedna se o odstranéni plevelu z nastupni plochy, doplnéni
signalniho pasu, vodici linie, vodorovného dopravniho znaceni ,,Zastdvka autobusu
nebo trolejbusu® V 11a a svislého dopravniho znaceni ,,Oznacnik zastavky* 1J 4b (19).

Neexistujici autobusovou zastdvku pro opac¢ny smér jizdy autor této prace navrhuje
z hlediska investi¢nich nakladli umistit do jizdniho pruhu namisto zalivu. Zastavovani autobusu
v jizdnim pruhu je zde mozné, a to z divodu nizké intenzity dopravy dle sledovani autora této
prace se jedna o zhruba 50 vozidel za hodinu v odpoledni Spic¢ce. V téchto mistech je zaroven
nejvyssi dovolena rychlost 50 km/h (jedna se o intravilan) a v soucasné dob¢ (2025)
na této (neexistujici) autobusové zastavce zastavuji pouze 3 spoje denné (16) (toto neplati
pro autobusovou zastdvku pro opacny smér jizdy). Navrhované provedeni a umisténi
autobusové zastavky se nachazi na obrazku 20. Autobusova zastdvka bude od autobusové
zastavky pro opaény smér jizdy dle (11) chiizi vzdalena 130 m. Zluté je vyznaéeno vodorovné
dopravni znaceni ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu V 11a (19) a modie chodnik pro chodce,

ktery bude zaroven slouzit jako nastupni plocha autobusové zastavky.
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Ptechod pro chodce je na obrazku 20 vyznacen €erné, a za nim modie ¢ast chodniku
pro chodce, ktery je nutné vybudovat, aby existovala bezbariérovd navaznost na stavajici
chodnik pro chodce. Pfechod pro chodce musi byt vyznac¢en vodorovnym dopravnim zna¢enim
»Prechod pro chodce* V 7a a svislym dopravnim znacenim ,,Pfechod pro chodce” IP 6,
a to na obou stranach prechodu pro chodce (19). Zastavka musi byt vybavena v§im uvedenym

v poslednim odstavci kapitoly 2.6.1, véetné bezbariérovych prvkda.

Zdroj: autor na podkladu (11)

Obrazek 20 Navrh na umisténi autobusové zastavky Sezemice, Malé Kolodéje

2.7 Zhodnoceni navrhi

V této kapitole bude provedeno zhodnoceni autorem této prace predlozenych navrhi.
Celkové pocty nove ujetych kilometrii uvedenych u jednotlivych linek v celé této kapitole
vychazeji z ptilohy K, kde probéhl jejich vypocet.

V kapitole 2.1.1 bylo autorem této prace navrzeno zajiSténi dopravni obsluznosti
o vikendech a statnich svatcich pro obyvatele mistni ¢asti Lukovna a Drazkov mésta Sezemice,
mistni ¢asti Bohumile¢ obce Rokytna, mistnich ¢asti Bélecko, HodéSovice a Hrachovisté
obce Byst’ a obce Ujezd u Sezemic. Jedna se o celkem 1 196 obyvatel (2). Zajisténi dopravni
obsluZnosti bylo navrZeno po vzoru existujiciho spoje, ktery je provozovan pouze o letnich
prazdninach. Tento spoj zastavuje na vSech autobusovych zastdvkach ve zminénych mistnich
&astech v prvni vétd tohoto odstavee, a navic v obei Ujezd u Sezemic, ktera se nachazi mimo
analyzované uzemi. Dle trasy tohoto spoje bylo navrZzeno zavedeni novych spoju pro vikendy
a statni svatky s dvouhodinovym intervalem mezi spoji. Jedna se o celkem 6 spojii smérem
z Pardubic na Byst' a 5 spoju pro opacny smér. Nové spoje linky 650603 dle tohoto navrhu
ujedou za jeden vikendovy den 330 km, coz je dle autora této prace s ohledem
na pocet obyvatel, ktefi budou mit nové zajisténou dopravni obsluznost nezbytné.

Tito obyvatelé by jinak zlstali nadale zcela bez dopravni obsluznosti.
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V kapitole 2.1.2 byl autorem této prace navrzen vyssi pocet spoji u linky 650609
pro lepsi dopravni obsluznost o vikendech a statnich svatcich mésta DaSice. Zaroven bylo
navrzeno, aby vSechny spoje o vikendech a svatcich mély shodnou trasu dle spoje,
ktery je v pracovnich dnech trasovén i pies mistni ¢ast Prachovice mésta DaSice (zde zastavuje
na autobusové¢ zastavce DaSice, Prachovice). Mistni ¢ast Prachovice mésta DasSice je totiz
v soucasné dob¢ (2025) o vikendech a statnich svatcich zcela bez dopravni obsluznosti.
Navrzeny vysSi pocet spoji zohlednoval také to, Ze meésto DaSice ma dle (2)
celkem 2 642 obyvatel a jeho dopravni obsluznost o vikendech a statnich svatcich je v soucasné
dobé¢ (2025) zajistovana pouze 4 spoji linky 650609 pro kazdy smér jizdy (16). Nove se jedna
0 3 spoje navic pro smér jizdy na Pardubice a 2 spoje pro smér jizdy na Horni Jeleni.
Autorem této prace navrhovanymi Upravami nové ujedou spoje linky 650609 za jeden
vikendovy den 198 km, coz je dle autora této prace potiebné pro odstranéni nevyhovujiciho
¢tythodinového intervalu mezi nékterymi spoji. Déle také s ohledem na celkovy pocet obyvatel
meésta Dasice a to, ze spoje linky 650609 jsou zaroven jediné, které zajistuji méstu DaSice
dopravni obsluznost o vikendech a statnich svatcich.

Kapitola 2.1.3 byla zaméfena na odstranéni nedostatku v dopravni obsluznosti,
ktery postihuje obyvatele mistni ¢asti Ceradice obce Moravany. Spoje linky 650616 jsou jediné,
které v souasné dobé (2025) a pouze v pracovnich dnech zajist'uji dopravni obsluznost Ceradic
s tim, Ze posledni spoj, kterym se mohou obyvatelé Ceradic vratit zpét pfijizdi na autobusovou
zastavku Moravany, Ceradice uz v 13:00 (16). Autorem této prace byl piedlozen navrh
na prodlouzeni tras 3 stavajicich spoji (2025) linky 650616 pro zajisténi smysluplné dopravni
obsluznosti. Tyto spoje maji ¢asy piijezdu na autobusovou zastivku Moravany, Ceradice
v 13:58, 15:29 a 16:58. Zarovenn byla prodlouzena trasa jednoho spoje, ktery je urcen
pro vyjizdéni, a to s Casem odjezdu v 15:14. ProdlouZeni tras vSech 4 spoju zvysi pocet ujetych
kilometrti u linky 650616 zajeden pracovni den o 22 km, coZ je dle autora této prace
irelevantni, protoze prodlouzeni trasy téchto spoju bylo nutné.

V kapitole 2.1.4 byla navrzena zména jizdniho fadu u linky 650649 a 650651.
V tomto piipad¢ zejména za ti€elem zlepSeni nedostacujici dopravni obsluZznosti v pracovnich
dnech, o vikendech a statnich svatcich mistni ¢asti Turov obce Moravany a pro obec Slepotice.
Pro pracovni dny doslo ke zméné u spojti 10, 11, 12 linky 650651, kde bylo navrzeno za¢lenéni
autobusovych zastavek Slepotice, kiiz a Moravany, Turov do jejich trasy.
U linky 650649 bylo doplnéno 6 zcela novych spoji. Spoje byly autorem této prace navrzeny
tak, aby byly rovhomérné rozloZeny po cely den a zaroveil byly zohlediiovany ptestupni vazby

na Zelezni¢ni dopravu v Zelezni¢ni stanici Moravany pii cestovani do Pardubic a zpét.
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Zajisténi dopravni obsluznosti o vikendech a statnich svatcich bylo navrzeno pfidanim
novych spojii linky 650649. Jedna se o 6 spoji smérem na Chroustovice a 5 spojii smérem
na Pardubice. Mezi spoji byl navrzen dvouhodinovy interval a zaroven byly zohlednovany
piestupni vazby v Zelezni¢ni stanici Moravany. Autorem této prace navrzenymi upravami
ujedou spoje linky 650651 za jeden pracovni den navic 15 km. U linky 650649 se jedna za jeden
pracovni den o 125 km navic a za jeden vikendovy den o 220 km navic. Ujeté kilometry navic
u linek 650649 a 650651 jsou dle autora této prace pro zajiSténi smysluplné dopravni
obsluznosti potiebné, a to zejména o vikendech a statnich svatcich, kdy jsou obyvatelé obce
Slepotice a mistni ¢asti Turov obce Moravany zcela socialné vylouceni.

Kapitola 2.1.5 byla zameétena na zlepSeni dopravni obsluznosti, a to zejména mezi obci
Kosténice a méstem DaSice, a to jak o vikendech, tak i v pracovnich dnech. Pro pracovni dny
doslo u linky 650652 k doplnéni 4 spoji smérem na Pardubice a 5 spoji smérem na DasSice,
a to takovym zptsobem, aby byly rovnomérné rozlozeny po cely den. Pro vikendy a statni
svatky byla dopravni obsluznost autorem této prace s ohledem na obec Kosténice navrzena
ve stejném rozsahu jako pro pracovni dny. V ptipad¢ realizace ptedloZenych navrhii ujedou
spoje linky 650652 za jeden pracovni den navic 72 km a o jeden vikendovy den 88 km.
U linky 650653 se jedna o 18 km za jeden vikendovy den.

Zhodnoceni navrht na prodluzovani tras linek 650603 (kapitola 2.2.1),
650650 (kapitola 2.2.2), 655609 (kapitola 2.3.1) a nové trasy linky 650680 (kapitola 2.4)
vychéazi zejména z kapitoly 2.5, kde bylo autorem této prace provedeno porovnani téchto
navrhi a doporuceni nékterych z nich k realizaci.

Nové€ navrZenou trasu linky 650680 z kapitoly 2.4 autor této prace navrhl vyuzit
v pracovnich dnech. Pfi jejim zavedeni nebude nadale nutné ptestupovat pii cestovani z/do
Pardubic pro obyvatele mistnich ¢asti Veska, Velké a Malé Kolod¢je a Kladina mésta
Sezemice. To samé plati pro obyvatele obce Chvojenec, ktefi musi v soucasné dobé (2025)
ve veétSing pripadl prestupovat. Tento navrh dale nové zajisti dopravni obsluZznost mistni ¢asti
Draho$ obce Rokytno. Autor této prace u noveé navrzené trasy linky 650680 vytvofil jizdni fad,
kde navrhl 11 spoji pro kazdy smér jizdy. Navrhované spoje budou rovnomeérné rozloZeny
po cely den. Pti zavedeni jizdniho fadu v navrhovaném rozsahu ujedou spoje linky 650680
navic 617 km za jeden pracovni den. Z divodu celkového poctu ujetych kilometri navic
a s ohledem na nutnost uhradit kompenzaci dopravci za kazdy ujety kilometr se navrhovany
jizdni tad linky 650680 s 11 spoji pro kazdy smér jizdy nejevi z hlediska provoznich néklada
jako ptili§ ptivétivy. Pocet najetych kilometri je také vysoky z toho ditvodu, Ze se jedna o zcela

novy navrh trasy linky, a ne o prodlouzeni.
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V tomto piipadé€ je nevyhodou, jiZ zminéné v Sestém odstavci kapitoly 2.5, kdy ma nové
navrzena trasa linky 650680 duplicitni trasu s jinymi linkami, a to na uzemi mésta Pardubice
az na autobusovou zastdvku Sezemice, zamosti. Navrhovand nova trasa linky 650680
méla odstranit vice nedostatkli uvedenych najednou v kapitole 2.4 a pii navrhu jizdniho fadu
bylo autorem této prace zejména pfihlizeno k tomu, aby byl piivétivy pro cestujici.
To znamena, Ze v ranni a odpoledni Spicce byl autorem této prace navrzen interval mezi spoji
jedna hodina a v dopolednim a vecernim sedle dvouhodinovy. Pro snizeni poctu ujetych
kilometrii by tak muselo dojit ke snizeni celkového poctu spojii, a to napiiklad zavedenim
intervalu jeden a piill hodiny mezi spoji v ranni a odpoledni Spicce a ptipadné vynechani spoji
v dopolednim a vecernim sedle. Jizdni fad linky 650680 by pak mohl mit naptiklad 6 az 7 spoja
pro kazdy smér jizdy. V ptipadég, kdy by navrh nové trasy linky 650680 nebyl z provoznich
nakladl realizovéan a zistala by zachovana jeji plivodni trasa linky 650680, tak by na nové
navrzené trase linky v pracovnich dnech zistala bez dopravni obsluznosti pouze mistni ¢ast
Drahos, jejiz dopravni obsluznost by bylo mozné zajistit navrhovanym prodlouzenim trasy
linky 650603 z kapitoly 2.2.1.

Nové navrzena trasa linky 650680 je pfi porovnani s prodlouzenim trasy linky 650603
vice pfivétiva pro cestujici, protoze odpadne nutnost prestupovat. Z hlediska optimalizace
provoznich nékladi a zajisténi dopravni obsluznosti pro vSechny obyvatele na analyzovaném
uzemi v pracovnich dnech je pak vyhodnéjsi navrhované prodlouzeni spoji linky 650603,
protoze pii prodluzeni jejich spoju se jejich trasa prodlouzi pouze o 2 km.

Navrhované prodlouzeni trasy linky 655009 z kapitoly 2.3.1 navrhl autor této prace
vyuzit pro vikendy a statni svatky. Tento navrh zcela nové zajisti dopravni obsluZnost
o vikendech a statnich svatcich mistnim ¢astem Veskd, Velké a Malé Kolod¢je a Kladina mésta
Sezemice. S ohledem na mistni ¢ast Pocaply mésta Sezemice a obec Kunétice by pii zavedeni
tohoto navrhu mohlo dojit ke zvysSeni atraktivity cestovani. ProdlouZeni trasy linky 655009
zohlednuje také to, aby bylo mozné z/do Pardubic cestovat bez prestupu. Autor o vikendech
a statnich svatcich navrhl jizdni fad takovym zptisobem, aby byly spoje rovnomérné rozlozeny
po cely den. Jedna se o celkem 8 spoji pro kazdy smér jizdy. Navrzenym poctem spoji
s ohledem na jejich rozloZeni zaroveit doslo ke zlepSeni dopravni obsluZznosti obce Spojil,
kdy namisto 3 spoji za den zde bude zastavovat 8 spoji (pro kazdy smér jizdy).
Spoje linky za jeden vikendovy den nové ujedou o 204 km vice. Z hlediska celkového poctu
nové ujetych kilometrii a s ohledem na provozni naklady se dle autora této prace nejevi

jako pfili§ vhodné realizovat navrhovany pocet spojti v celém rozsahu.
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Navrh jizdniho ta4du zohlednoval rovnomérné rozlozeni spoji po cely den, a to,
aby byl pfivétivy pro cestujici s ohledem na intervaly mezi spoji (ve vétSiné piipada
dvouhodinové). Nelze vsak opomenout fakt, Ze prodlouzeni spojt linky 655009 bylo navrzeno
z toho diivodu, aby byla odstranéna absence dopravni obsluznosti o vikendech a statnich
svatcich u mistnich ¢asti Veska, Velké a Malé Kolodéje a Kladina mésta Sezemice.
mistni ¢asti nebyly o vikendech a statnich svatcich doposud trasovany zddné spoje linek a jedna
se o tak zcela novy dopravni vykon, s cilem, aby nebyly obyvatelé téchto mistnich ¢asti nadale
socialné vylouceni. Pro ptipadné uspory v provoznich nékladech l1ze zavést pouze mensi pocet
spoju ¢i prodlouzit interval mezi nimi. Dle autora této prace je potieba pro zajisténi smysluplné
dopravni obsluznosti zavést alespoii 6 spoji (dle vzoru autorem této prace navrzené¢ho
prodlouzeni) pro kazdy smér jizdy. S ohledem na navrzeny jizdni fad a ¢asova obdobi v rdmci
dne by se naptiklad nemuselo uvazovat s prodlouzenim u navrzenych dopolednich
spojit 17 a 18, veCernich spojit 37 a 38. Po této upravé by spoje linky 655009 ujely za jeden
vikendovy den navic 144 km.

Pro zajiSténi dopravni obsluznosti o vikendech a statnich svatcich mistni ¢asti Draho$
obce Rokytno se dle autora této prace jevi jako jediné vhodné vyuzit navrhované prodlouzeni
linky 650650 z kapitoly 2.2.2. V tomto ptipadé doslo pfi uprave jizdniho fadu linky 650650
zarovenn k posileni poctu spojit pro vikendy a statni svatky. Namisto 3 stavajicich spojl
pro kazdy smér jizdy byly autorem této prace doplnény dalsi 3 pro smér na Hradec Kralové
a 4 pro smér na Holice. Spoje byly doplnény, tak aby byly vSechny spoje linky rovnomérné
rozlozeny po cely den. Pfi realizaci tohoto navrhu ujedou spoje linky 650650 za jeden
vikendovy den nové navic 215 km.

Pro shrnuti ptedloZzenych navrhli na zajiSténi dopravni obsluznosti o vikendech
a statnich svatcich byla autorem této prace vytvorena tabulka 24. V tabulce se nachazi pro kolik
obyvatel bylo navrzeno zajiSténi dopravni obsluznosti o vikendech a statnich svatcich.
V prvnim sloupci tabulky je uvedeno meésto ¢i obec a v druhém sloupci jejich mistni Cast/¢asti.
Ve tietim sloupci se nachazi pocet obyvatel mistnich ¢asti. V poslednim sloupci se nachazi
linka, kterou by byla dle autorem této prace piedloZzenych navrhii dopravni obsluZnost
zajistovana. Z tabulky 24 vyplyva, ze byla pro vikendy a statni svatky noveé navrzena dopravni
obsluznost pro celkem 2 516 obyvatel. V tabulce 24 je uvedena i obec Ujezd u Sezemic,
kterd se nenachazi na analyzovaném uzemi, protoze v kapitole 2.1.1 bylo zji§téno, ze jeji
obyvatelé jsou o vikendech a statnich svétcich bez dopravni obsluznosti. Navrhovana trasa

spoju linky 650603 z kapitoly 2.1.1 ale odstranila i tento nedostatek.
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S ohledem na uzemi mikroregionu Svazku obci Lou¢nd byla pak o vikendech a statnich
svatcich navrzena dopravni obsluznost celkem pro 2 309 obyvatel, coz je 96,5 % ze vSech

obyvatel, ktefi byli autorem této prace v kapitole 1.7 shledéani, ze jsou zcela bez dopravni

vvvvvv

Svazku obci Lou¢na.

Tabulka 24 Obyvatelé s nové zajisténou dopravni obsluznosti o vikendech a svatcich

Mésto/Obec Mistni ¢ast Pocet obyvatel Linka
Kladina 189
Velké a Malé¢ Kolod¢je 193 655009
Sezemice Veska 358
Lukovna 66
650603
Drazkov 100
Dasice Prachovice 96 650609
Bélecko 220
Byst Hodé&Sovice 319 650603
Hrachovisté 92
Drahos 45 650650
Rokytno -
Bohumile¢ 192 650603
Slepotice 349
) Lipec 39
Slepotice - 650649 a 650651
BéleSovice 26
Nové HoleSovice 25
Ujezd u Sezemic 207 650603
Celkem 2516

Zdroj: (2), (16), autor

V tabulce 25 se nachazi shrnuti, kolik kilometri by bylo nové navic ujeto,
pokud by byly zavedeny autorem této prace predlozené navrhy, tak jak byly navrzeny a v celém
rozsahu. Hodnoty ujetych kilometrii byly vypocteny v ptiloze K, kdy tabulka 25 slouzi
pro jejich souhrn. V prvnim sloupci tabulky se nachazi linka, které se tykd konkrétni ndvrh.
Ve druhém sloupci se nachazi, o kolik kilometrii najedou vice spoje dané linky za jeden
pracovni den. Tteti sloupec tabulky je obdobou druhého sloupce stim ze v tomto piipadé
se jedna o pocet kilometrii, které najedou navic spoje dané linky za jeden vikendovy den
(statni svatek). Ve ¢tvrtém a patém sloupci se nachazi, o kolik kilometrii ujedou spoje dané

linky navic v pracovnich dnech a o vikendech a statnich svatcich za jeden rok.
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Autor této prace uvazuje 251 pracovnich dnti a 114 vikendovych dnti (statnich svatki).
V Sestém sloupci se nachdzi, kolik kilometrGi by celkem spoje linky ujely za rok.
Z tabulky 25 vyplyva, ze by pii zavedeni vSech doporucenych navrha by za jeden rok spoje
linek ujely navic 358 723 km. Uvedena hodnota celkového poctu nové najetych kilometri
v podstaté¢ odpovida dopravnimu vykonu ve vozokilometrech.

Pro zjisténi kompenzace na 1 vozokilometr vyuzije autor této prace
informace z ,,Planu dopravni obsluznosti Pardubického kraje na obdobi 2021 — 2026 (22),
ve kterém je uvedeno zajiSténi vefejné linkové autobusové dopravy na uzemi Pardubického
kraje zroku 2021 na obdobi 10 let. Na tato obdobi je piedpoklddan rozsah dopravni
obsluznosti 163 786 500 vozokilometra s kompenzaci ve vysi 3 512 437 362 K¢&, coz odpovida
kompenzaci 21,45 K¢ najeden vozokilometr. Pro nové navrhovany rozsah dopravni
obsluznosti 358 723 vozokilometrit pii kompenzaci ve vysi 21,45 K¢ na vozokilometr

to odpovida celkové kompenzaci 7 694 608 K¢ za jeden rok.

Tabulka 25 Celkovy pocet nové ujetych kilometra

Linka Prac[(;:;:ll]i den \;il(srfﬁz:iy Prac[(;(vlgi’ dny Vi[ll((c:::]dy Celkem [km]
650603 330 37 620 37 620
650609 198 22 572 22 572
650616 22 5522 5522
650649 125 220 31375 25 080 56 455
650651 15 3765 3765
650652 72 88 18 072 10 032 28 104
650653 18 2 052 2052
650650 215 24510 24510
650680 617 154 867 154 867
655009 204 23 256 23 256
Celkem 834 1303 213 601 145122 358 723

Zdroj: (16), autor

U vysokého poctu nové ujetych kilometri je nutné piihlizet i k definici dopravni
obsluznosti, kterd je uvedena v prvnim odstavci kapitoly uvod, a kterou zaroven autor této prace
zohlednoval pfi tvorbé ndvrhi. Vysoky pocet nové ujetych kilometrli u ptedlozenych navrha
byl zpiisoben také tim, ze byla v nékterych ptipadech zjiSténa Spatnd dopravni obsluznost

¢1 Zadna, a to pfedevsim o vikendech a statnich svatcich.
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U navrhii na odstranéni téchto nedostatkii dochazelo zejména k dopliiovéani spoju,
ato ve vétsSingé piipadl s dvouhodinovym intervalem mezi spoji. Z tohoto ditvodu nasledné
pocet nové ujetych kilometri skokové roste s kazdym ptfidanym spojem. Toto bylo ale
¢i nedostatecné. VSechny nedostatky nebylo mozné feSit prodluzovanim stavajicich spoja,
a zavadéni novych spojii bylo tak nevyhnutelné. V ptipadé, kdy neni dopravni obsluznost
zajisStovana vibec nebo je mezi spoji linky napiiklad ctythodinovy interval,
coz miize dle autora této prace vést obyvatele ke zvySenému vyuzivani individudlni
automobilové dopravy. Nasledné se vytraci udrzitelnd mobilita a zaroveii mohou vznikat
problémy s parkovanim ve méstech, coz byva naptiklad disledkem nedostacujiciho poctu
parkovacich mist.

Pro pfipadnou optimalizaci najetych kilometri a Usporu provoznich nakladd,
vyjma snizovani poctu spoju se jako nejlepsi feSeni jevi zavedeni poptavkové dopravy.
Poptavkova doprava typu spoje na zavolani uvazuje pevné stanovené spoje v jizdnich tadech
(s pevnou trasou, ¢asem a urCenymi autobusovymi zastavkami). Tyto spoje by v podstaté
jezdily pravidelné, ale pouze v ptipadé, pokud je n€kdo hodla vyuZit s tim, Ze by bylo nutné je
tieba telefonicky doptedu objednat, a to naptiklad 30 az 45 minut pfedem pted jejich odjezdem
z vychozi autobusové zastavky. S ohledem na autorem této prace predlozené navrhy se jevi
vyuziti poptavkové dopravy (spojli na zavolani) jako idedlni u zcela nové navrzenych spojt
u linek 650649, 650652, 650653, 650650, a piipadné i 650603 a 650609, ¢i spoju linky 650680
mimo ranni a odpoledni Spicku. A to jak v pracovnich dnech, tak o vikendech a statnich
svatcich. JelikoZ vSech 7 uvaZzovanych linek spadd do IDS IREDO, tak by objednani mohlo
byt realizovano pfes call centrum IREDO ¢i webovy formulaf. Pro dalsi Gsporu provoznich
nakladil (s ohledem na spotifebu pohonnych hmot) by v tomto piipad¢ bylo mozné vyuZivat
vozidla s mensi obsaditelnosti nez bézn€ nasazované autobusy o délce od 10,8 m do 14,5 m,
které byly autorem této prace zjistény v kapitole 1.4.

V kapitolach 2.6.1 az 2.6.4 byly pfedlozeny navrhy na zlepSeni u 4 autobusovych
zastavek. U autobusové zastavky Slepotice, Bé&leSovice, rozc. bylo navrZzeno jeji umisténi
s ohledem na zvySeni bezpe¢nosti pro cestujici do zalivu. Autobusova zastdvka Sezemice,
Pocaply, rozc. byla autorem této prace navrZzena na premisténi, a to takovym zplsobem,
aby na ni mohl nové smysluplné a plnohodnotné zastavovat autobus. Pro autobusovou zastavku
Sezemice, Malé¢ Kolodéje bylo navrzeno misto pro vznik chybéjici autobusové zastavky
pro opacny smér jizdy. U autobusové zastdvky Kosténice, zel. st. bylo i ve stisnénych

podminkach navrzeno jeji nové umisténi, a to pro oba sméry jizdy.
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ZAVER

Cilem této prace bylo analyzovat stavajici stav (2025) dopravni obsluznosti na izemi
Mikroregionu Svazku obci Lou¢nd, nalézt nedostatky a predlozit navrhy na jejich odstranéni
¢iomezeni za ucCelem zlepSeni celkového stavu dopravni obsluznosti. Prace je clenéna
do dvou hlavnich kapitol.

V prvni kapitole bylo autorem této prace zjisténo, ze dopravni obsluznost je ve vétsing
ptipadd v pracovnich dnech uspokojiva ¢i dostacujici. V nékterych ptipadech byl zjistén
nedostacujici pocet spoji Ci jejich nelogické rozlozeni v ramci dne. Bylo zjisténo,
ze o vikendech a statnich svatcich je na analyzovaném tzemi 2 393 obyvatel zcela bez dopravni
obsluznosti. V nékterych ptipadech byla o vikendech a statnich svatcich zjisténa dopravni
obsluznost s nedostateénym poétem spojii béhem dne. Zelezni¢ni doprava zajistujici dopravni
obsluznost na analyzovaném Uzemi byla autorem této prace shledana ve vyhovujicim stavu.
Na analyzovaném Uzemi je zaveden uceleny systém tarifniho odbaveni IREDO a vétSina
nasazovanych vozidel je bezbariérova. Ze vSech 66 autobusovych zastavek,
které se na analyzovaném izemi nachazeji, bylo zjisténo, ze 24 z nich je v nevyhovujicim stavu.

V druhé kapitole byly autorem této prace predloZeny navrhy na odstranéni zjiSténych
nedostatkll. Jednalo se o zmény v jizdnich fddech 7 linek za tcelem zkvalitnéni a zajiSténi
smysluplné dopravni obsluznosti v pracovnich dnech, o vikendech a statnich svatcich.
Bylo navrzeno prodlouzeni trasy linky 655009 pro vikendy a statni svatky, které zcela nové
obyvatelim mistnich ¢asti Veskd, Velké a Malé Kolodgje a Kladina mésta Sezemice zajisti
dopravni obsluznost a cestovani z/do Pardubic bez pfestupti. S ohledem na cestovani
bez piestupll v pracovnich dnech byla pro obyvatele téchto mistnich ¢asti navrzena nova trasa
linky 650680. Tato trasa linky by v pracovnich dnech také zajistila dopravni obsluznost mistni
¢asti Draho§ obce Rokytno a obci Chvojenec s tim, Ze cestovani z/do Pardubic
bude bez prestupu. Pro zajisténi dopravni obsluznosti o vikendech a statnich svatcich mistni
¢asti Draho§ obce Rokytno bylo navrZzeno prodlouZeni linky 650650. U 4 autobusovych
zastavek byly navrZeny Upravy, a to 1 za uCelem zvySeni bezpec¢nosti pro cestujici.

Vysledky a ptinosy prace:

e Upravy jizdnich fadi linek 650603, 650609, 650616, 650649, 650651, 650652 a 650653
pro zajisténi smysluplné dopravni obsluznosti mést, obci a jejich mistnich ¢asti,

e navrh nové trasy linky 650680 a prodlouzeni linek 650603, 650650, 655009 a 655028,

e 7ajiSténi dopravni obsluznosti pro 2 516 obyvatel o vikendech a statnich svatcich,

e navrhy na upravu 4 autobusovych zastavek.
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Piiloha B Navrhovany jizdni fad linky 650603 pro vikendy a statni svatky

650603 Pardubice-Sezemice-Rokytno-Byst-Vysoké Chvojno-Holice Plati od 15.12.2024 do 13.12.2025

Pfepravu zajistuje: CAR - TOUR spol. s r.0., Pohfebacka 182, 533 45 Opatovice nad Labem, tel. 466 941 129, www.car-tour.cz

1 3 5 7 9 11 |km| TPZ | T¢ 2 4 6 8 10
GHIGMHICGMIGHIGHIGK GHIGMICAHIGHICK
630 | 830 {1030/1230|1430|1630] O (P600| 1 | od Pardubice,,Hlavninadraii ................. MHD pf | 835 (1035|1235(1435|1635
634 834 (1034(1234|1434|1634) 1 |P600| 2 Pardubice,,Hlavacova ....MHD 831 (1031|1231|1431)1631
636 | 836 (1036|1236 1436|1636} 2 |P600| 3 Pardubice,,k nemocnici ..MHD 829 11029|1229|1429|1629
638 | 838 (1038|1238 1438|1638} 5 |P600| 4 Pardubice,,Na Drazce MHD 827 | 1027|1227 1427|1627
641 | 841 (1041(1241| 1441|1641} 6 |P600| 5 Pardubice,Dubina,centrum.. ... MHD 824 11024(1224|1424| 1624
644 | 844 11044)|11244|1444|1644] 7 |P680| 6 Sezemice,Pocaply,Chalupy.......cccccvvernnenn. 821 11021|1221|1421|1621
646 | 846 (1046|1246 1446|1646 9 |P680| 7 Sezemice,,ZAMOStl cccuuvveeeeeeeiiiieeee e 819 (1019|1219|1419|1619

$ $ $ $ $ $ S |P680| 8 Sezemice,,Havlitkova ........ccovvvvvvreiiieeenns $ $ $ $ $

$ $ $ $ $ N 5 |P680| 9 Sezemice,,SKola ....uvveeiiiiiiiiiiei e N § $ $ $

4
p¥ ) .
9 |P680| 10 E Sezemice,,POSta .....uuuruueiiiiiiiad

654 | 854 1054|1254 1454|1654 11 |P681| 11 Sezemice,Lukovna .. . 811 |1011|1211|1411)1611
656 | 856 (1056 (1256|1456 |1656| 12 |P681| 12 Sezemice,Drazkov 809 (100912091409 |1609
$ § $ § $ $ $ |P680| 13 SEZEMICe,,SEVEINI ..cvveeveeeeeeeieeceeeeteeereeean, $ § $ § $
S § S § 9 S 5 [P680| 14 x Choteg,,0db. ....ccoeverrennne S 9 S § 9
658 | 858 [ 1058 1258|1458 16 58] 12 |P683| 15 Rokytno,Bohumile¢,odb.Drazkov............... 807 | 1007|1207 1407|1607
$ $ $ § $ $ S |P683| 16 x Rokytno,Bohumileg kanal $ § $ $ $
$ $ $ $ $ S 5 |P683| 17 Rokytno,,stfed S § $ $ $
$ $ $ $ $ S 5 |P613]| 18 Rokytno,,les S § $ $ $
659 | 859 [1059(1259|1459|1659] 14 |P683| 19 Rokytno,Bohumileg,hfisté. 806 |1006|1206| 1406|1606
700 | 900 |1100|1300|1500(1700] 18 |P683| 20 Rokytno,BohumileC........cccocveveniiiiniinennnns 805 |1005|1205|1405| 1605
$ § $ § $ S 5 |P695| 21 DFIEEC oottt N $ S § $

$ $ $ $ $ S 5 |P695| 22 BUKOVING N L. S $ S $ $
702 [ 902 [1102(1302| 1502|1702} 16 |P696| 23 J
704 (904 (1104(1304|1504|1704] 18 |P696| 24
$ $ $ $ $ N 5 |P613| 25 x Chvojenec,,0db.Svoboda

708 | 908 | 1108|1308 1508|1708] 20 |P613| 26 Byst,Hrachovisté 757 | 957 |1157| 1357|1557
711 (911 (1111(1311|1511|1711} 22 |P613| 27 Byst,,Svoboda 754 | 954 (1154 1354|1554
7131913 (1113|1313|1513|1713] 23 |P613| 28 |V Byst,,stied 752 | 952 | 1152|1352 1552
714|914 |1114)1314(1514 (1714 23 |pe1al 29 | pf BYEE hOSEINEC.. oo ocv| 751 | 951 |[1151)1351 (1551
715915 (1115|1315|1515|1715 od pf| 750 | 950 |1150( 1350|1550
$ $ $ $ $ S 5 |P613| 30 BYSt,,8K0la...ueeeieiie e S 5 S $ $

718 | 918 | 1118|1318(1518|1718] 25 |P613| 31 Byst,Koliba,vysilad .......cccveeveeviieneenienienns 747 | 947 |1147)|1347( 1547
721|921 (1121(1321|1521|1721}) 27 |P613| 32 BY3t,HOAE30VICe.....cveereereeieeciie e 744 | 944 (1144113441544
722|922 |1122|1322|1522(1722] 28 |P613| 33 By3t,Hodé3ovice,hdjovna 743 |1 943 | 1143|1343|1543
725|925 |1125(1325(1525|1725] 30 |P614| 34 Byst,Bélecko.. 740 | 940 | 1140|1340( 1540

P612| 35 Chvojenec,,Stfiden .

P612| 36 Chvojenec,,0db.Drahos .........ccccceeviieennnes

P612| 37 Chvojenec, hfiSté.......cccovieiiiieiiiiieenieenne

P612| 38 Chvojenec,,obecni urad

P612| 39 Chvojenec,,rybnicek ..

P612( 40 Vysoké Chvojno,,Sobéslavova.....

P610( 41 | pt Holice,,aut.nddr. .......cccvvvvvvverereririrernianennnnn, od

@ jede v sobotu

t jedevnedéli a statem uznané svatky
S spojjede pojiné trase

x  zastavka naznameni

MHD zastavka s mozZnosti pfestupu na méstskou hromadnou dopravu
Na lince plati tarif a smluvni pfepravni podminky vyhlasené dopravcem, které jsou shodné s tarifem a prepravnimi podminkami IREDO.
Informace jsou zverejnény ve vozidlech na lince. Informace o garantovanych ¢ekacich dobdach a ndvaznostech na izemi Pardubického kraje jsou

zvefejnény na www.pardubickykraj.cz. Viechny spoje jsou zajistovany nizkopodlaznimi vozidly. Call centrum IDS IREDO: 491 580 333. Aktualni
poloha spojd v mobilni aplikaci IDS IREDO a na iredo.online.

Zdroj: (16), autor
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Piiloha C Navrhovany jizdni fad linky 650609 pro vikendy a statni svatky

650609 Pardubice-Dasice-Horni Jeleni Plati od 15.12.2024 do 13.12.2025

PFepravu zajistuje: CAR - TOUR spol. s r.0., Pohfebacka 182, 533 45 Opatovice nad Labem, tel. 466 941 129, www.car-tour.cz

2 4 6 8 10 12 km TPZ | T¢ 1 3 5 7 9 11 13
GMIGMIGMIGMICGMION GHIGMICMIGMICMICMIGCK
837 (1037|1237|1437(1737|1937} 0 [ O | O |P600| 1 |od Pardubice,,Hlavni nadrazi MHD pi ] 733|933 |1133(1333|1533|1733|2018
840 (1040|1240|1440(1740|1940f 2 | 2 | 2 |P600| 2 Pardubice,,Hlavacova ...MHD 730 (930 |1130|1330(1530| 1730|2015
842 (1042(1242|1442|1742|1943) 3 | 3 | 4 [P600O| 3 Pardubice,,k nemocnici MHD 728 | 928 (1128|1328|1528|1728|2013
844 (1044(1244|1444|11744|11945) 4 | 4 | 4 |P60O| 4 Pardubice,Slovany,Spojilska . MHD 726|926 (1126(1326|1526|1726|2011
847 (1047(1247|1447|1747|1948) 6 | 6 | 6 [P60O| 5 Pardubice,Cerna za Bory,odb.7el.zast. MHD 723|923 (1123(1323|1523|1723|2008
849 (1049(1249|1449|1749|1950) 8 | 8 [ | [P652| 6 Dasice,Pod Dubem MHD 721|921 (112113211521 |1721| |
851 |11051(1251(1451|1751|1952§ 9 | 9 [ 9 |P652( 7 Dasice,Zminny 7191919 |1119(1319(1519| 1719|2005
852 |1052(1252| 1452|1752 § 919 $ |P652| 8 Dasice,Malolanské. 718 | 918 | 1118|1318 1518|1718| S
855 |1055(1255|1455[1755| § 12 $ | § |P652| 9 Lany u Dasic . 715|915 |1115[1315|1515[1715|
857 |1057|1257(1457|1757| § 13( $ | § |P650| 10 Dasice,Velkolanské..........ccceevveeiiniinicnns 713|913 (1113(1313|1513(1713| §

$ S $ $ $ 1956) ¢ | 12| 12 |P650| 11 Dasice,,Mrazirny .......coccoeverenereneneneennens $ $ $ $ $ S 2002
859 {109}12°911459 11759 119070 13| 13| 13 |P650| 12 |2 Dadice, ndm. oo od} 711 911 |1111 1131111511 1171112000
859 (1059(1259|1459|1759| .. od pf] 711|911 |1111|1311|1511 (1711
901 (1101|1301|1501|1801| ... |14 P650| 13 x Dasice,,odb.Prachovice ........c.cccceeriennennnns 709 | 909 (1109|1309|1509|1709
903 (1103(1303|1503|1803| ... |15 P650| 14 Dasice,Prachovice ........cccecveeieeicniecieeene 707 | 907 (1107|1307|1507|1707
908 (1108(1308| 1508|1808 ... | 19 P653| 15 Dolni Roven,Komarov 702|902 (1102|1302|1502|1702
910 (1110(1310| 1510|1810 ... J 20 P653| 16 Dolni Roveri,,u Novakovych 700 | 900 (1100|1300| 1500|1700
911 |1111(1311(1511|1811| ... 21 P653| 17 DolniRoven,,Zel.zast. .. 659 | 859 [1059|1259| 1459|1659
913 (1113(1313|1513|1813| ... | 22 P653| 18 DolniRoven,,skola.... 657 | 857 [1057|1257| 1457|1657

$ S $ $ $ $ P654| 19 Dolni Roven,Horni Roveri,3kola................... $ $ $ $ $ S
915 (1115(1315|1515|1815| ... | 23 P654| 20 Dolni Roven,Horni Rover,has.zbroj. ... 655 | 855 [1055|1255| 1455|1655
917 (1117(1317|1517|1817| ... | 24 P654| 21 Dolni Roveri,Horni Roven,u Cihakovych . 653 | 853 (1053|1253| 1453|1653
919 |1119(1319( 1519|1819 ... 25 P654| 22 Dolni Roven,Litétiny. 651 | 851 |1051(1251( 1451|1651
923 (1123(1323|1523|1823| ... | 28 P662| 23 Ostretin,Vysoka u Holic,motorest 647 | 847 (1047|1247| 1447|1647

$ S $ $ $ N P662| 24 x OstFetin,,0db.Vysokd u Holic ........ccccevuenne $ $ $ S $ S
927 (1127(1327|1527|1827| ... |31 P664| 25 Jaroslav,,naves 643 | 843 (1043|1243|1443|1643
929 (1129(1329|1529|1829| ... |32 P664| 26 Jaroslav,,nadrz 641 | 841 (1041|1241|1441)|1641
933 (1133(1333|1533|1833| ... |35 P660| 27 HorniJeleni,,skola 637 | 837 (1037|1237| 1437|1637

$ S $ $ $ $ P660| 28 HorniJeleni,,Miroslavska. . $ $ $ $ $ S
935 [1135[1335[1535|1835| .. |36 P660| 29 | od HorniJeleni,,nam..........ccccerienienicnienies pf ] 635 | 835 |1035[/1235[1435| 1635

@ jede v sobotu
t  jede v nedéli a statem uznané svatky
§  spojjede po jiné trase
x  zastavka naznameni
| spoj zastavkou projizdi
MHD zastdvka s moznosti pfestupu na méstskou hromadnou dopravu

Na lince plati tarif a smluvni pfepravni podminky vyhlasené dopravcem, které jsou shodné s tarifem a prepravnimi podminkami IREDO. Informace jsou zvefejnény ve
vozidlech na lince. Informace o garantovanych ¢ekacich dobach a navaznostech na izemi Pardubického kraje jsou zvefejnény na www.pardubickykraj.cz. VSechny
spoje jsou zajistovany nizkopodlaznimi vozidly. Call centrum IDS IREDO: 491 580 333. Aktualni poloha spojd v mobilni aplikaci IDS IREDO a nairedo.online.

Zdroj: (16), autor
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Piiloha H Navrhovany jizdni fad linky 650650 pro vikendy a statni svatky

650650 Dasice-Holice-Byst-Hradec Kralové Plati od 15.12.2024 do 13.12.2025
Pfepravu zajistuje: CAR - TOUR spol. s r.0., Pohfebacka 182, 533 45 Opatovice nad Labem, tel. 466 941 129, www.car-tour.cz
km| T¢ 101 | 103 | 105 | 107 | 109 | 111
©®©t1©®H®HO®H® O
24 24 24 24 24 24
0| 1 [od Holice,,aut.nddr. .....ccceevvvviiriieieeirieeee e, 7151 915 (1115(1315| 1445|1615
S| 2 HONICE,, Z5 et 5 § § 5 § §
113 Holice,,MUSKa........cceveeriiiieee e 717 | 917 [1117(1317| 1447|1617
41 4 Vysoké Chvojno,,V Chalupach..........c....cccee. 720 ( 920 |1120|1321( 1450|1621
5|5 Vysoké Chvojno,,Pod Kopcem...........covveeeennee 722 (922 1122|1323 (1452(1623
516 Vysoké Chvojno,,Sobéslavova............ccecuueenne 724 ( 924 |1124|1325(1454| 1625
717 Chvojenec,,rybniCek........cccvveeeevccieeeeeencnneenn. 726 926 [1126(1327|1456 (1627
8| 8 Chvojenec,,obecniGrad .........ccceeevuivieeeenniinns 728 | 928 [1128(1329|1458 (1629
S 19 Chvojenec,,StHden........cccovvveeeeecciieeee e, $ § § $ $ §
9110 Chvojenec,,hfisté........ W . 1729929 |1129|1330|1459( 1630
¢ {11 Chvojenec,,0db.Drahos..........cccceecvveeeeeeccnnnnns $ § § $ $ §
10| 12 Chvojenec,Drahos........covvvvvieeeiinnciiieeeeeeiines 731931 (1131(1332|1501(1632
11 13 Rokytno,Drahos..........cccceeeviieeeieciiieee e, 7331933 (1133(1334|1503(1634
13| 14 ROKYENO,,1€5..cuveieeiiiiiiiei e 736 | 936 [1136(1337|1506 | 1637
15| 15 ByS3t,,Svoboda.......ccoeiuieiiiiieeiececee e 738 1 938 [1138(1339|1508 | 1639
16 16 [V BYSt,StFed .ooieeceiceeceeeee e 7391939 (1139(1340|1509 | 1640
16| 17 FEL BJE, hOSHINEC..oerrrersereesessrsesesesseserse 740 940 1114011341 1151011641
od 740 | 940 [1140(1341|1510(1641
5 118 BYSt,,3K0l@...ueicveeiieciiecte e 9 5 5 9 9 5
5119 Byst,Hodésovice,hadjovna 9 5 5 9 $ 5
5120 Byst,Bélecko 9 § 5 9 9 5
5121 Byst,Hodésovice,hadjovna 9 5 5 9 $ 5
5|22 BYSt,HOAEZOVICE ..ovveviveeereiecteereereeteere v $ 5 5 9 9 5
18| 23 Byst,Koliba,vysilac ... 742 | 942 | 1142 1343|1512| 1643
5124 Hradec Kralové,,Novy Hradec Kralové.... MHD | ... § 5 5 9 $ 5
24 | 25 HradecKralové,,NaBrné ...................... MHD 748 | 948 [1148(1349|1518 (1649
25| 26 Hradec Kralové,,Hotel Garni ................. MHD 750 | 950 [1150(1350|1520( 1650
26 | 27 Hradec Kralové,,Zimni stadion............... MHD 752 ] 952 [1152(1352|1522(1652
27| 28| W HradecKralové,,5imkova.........ccccoeveveurvenennne. 754 |1 954 [1154(1354)|1524 (1654
29| 29 | pf HradecKrdlové,, Termindl HD ................ MHD ] .. 758 | 958 [1158 (1357|1528 (1657
@ jede v sobotu § spoj jede po jiné trase
t jede vnedéliastatem uzenané svatky MHD  zastdvka s mozZnosti prestupu na méstskou hromadnou dopravu

nejede 24. 12. 24
Na lince platitarif a smluvni pfepravni podminky vyhlasené dopravcem, které jsou shodné s tarifem a prepravnimi podminkami
IREDO. Informace jsou zvefejnény ve vozidlech nalince. Informace o garantovanych ¢ekacich dobach a ndvaznostech na tzemi

Pardubického kraje jsou zvefejnény na www.pardubickykraj.cz. VSechny spoje jsou zajistovany nizkopodlaznimi vozidly. Call
centrum IDS IREDO: 491 580 333. Aktualni poloha spojd v mobilni aplikaci IDS IREDO a na iredo.online.

Zdroj: (16), autor
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650650 Dasice-Holice-Byst-Hradec Kralové

Plati od 15.12.2024 do 13.12.20:

Pfepravu zajistuje: CAR - TOUR spol. s r.0., Pohfebacka 182, 533 45 Opatovice nad Labem, tel. 466 941 129, www.car-tour.cz

km| T¢ 102 | 104 | 106 | 108 | 110 | 112 | 114
GHIGHICEIGEIGHIGCEIIGCE
24 24 24 24 24 pZ 24
0 | 29 [od HradecKrdlové, Terminal HD ................ MHD 800 |1000(1200|1400|1530( 1700|1900
2|28 Hradec Kralové,,Simkova..........ccccereeennnnne. 805 |1005|1205|1405]1535|1705|1905
3127 Hradec Kralové,,Zimni stadion............... MHD 807 |1007|1207|1407(1537|1707| 1907
4126 Hradec Kralové,,Hotel Garni ................. MHD 810 |1010|1210|1410|1540|1710|1910
5|25 HradecKralové,,NaBrné ....................... MHD 812 |1012(1212|1412|1542(1712|1912
§ |24 Hradec Kralové,,Novy Hradec Kralové.... MHD $ § § 9 § 9
11| 23 Byst,Koliba,vysilac .......cccoveevviieiiiieiriicenieees 818 11018 (1218|1418|1548 (1718|1918
5|22 BYSt,HOAEZOVICE vt § 5 5 9 5 5 9
6|21 Byst,Hodé&3ovice,hajovna § 5 5 9 § 5 9
5 |20 Byst,BEIECKO ...eevvereeerenns § 5 5 9 5 5 9
5119 By3t,Hod&3ovice,hajovna § § § § § § §
§ 1 18|V BYSE,,8K0la i § § § 5 § § 5
13 17p—v BYSt,,hOStINEC...cuvveiiiiieciieeccecee i) 821 110211122111421115511172111921
od 821 |1021|1221(1421(1551(1721|1921
13| 16 BYSE,,Stred .eeveereieeieeiee e 822 |1022|1222|1422|1552|1722|1922
14| 15 BYSt,,SVOD0da. . cciieiecie e 823 |1023|1223|1423|15531723|1923
16| 14 ROKYtNO,,1€S.c..eviiiiiiiiiieciiicececc e 826 |1026|1226|1426|1556 |17 26|19 26
18| 13 Rokytno,Drahos........cccevevieeeniiieiiieeniiee e 829 |1029(1229|1429|1559|1729]1929
19| 12 Chvojenec,Drahos.........ccocveeevieiinieciniiceen, 831 103112311431 |1601|1731]1931
S 111 Chvojenec,,0db.Drahos..........ccccoviieieiennnnnes N § § N § § N
20| 10 Chvojenec,,hristé..... 833 |1033|1233|1433|1603 1733|1933
519 Chvojenec,,Stfideri S 5 5 § 5 5 9
21| 8 Chvojenec,,obecnitfad .......ccccceerivernnncennnen. 835 (103512351435 1605]1735]1935
22| 7 Chvojenec,,rybnitek........ccccovvviiniiiiiiiiennnecn. 837 11037(1237|1437|1607 (1737|1937
24| 6 Vysoké Chvojno,,Sobéslavova...........cccuveeennne. 840 |1040(1240|1440|1610( 1740|1940
241 5 Vysoké Chvojno,,Pod Kopcem..........ccceevuveennnne 841 11041(1241|1441|1611(1741|1941
25| 4 Vysoké Chvojno,,V Chalupach............ccccc.ee 842 |1042|1242|1442|1612|1742)1942
28| 3 Holice,,MUSKa.......c.ccccuvrrrrriiiiiiiineeeerereeeeeeeeeeeee 845 |1045(1245|1445|1615(1745| 1945
S L 2 |V HOHCE,ZS oo § § 5 5 5 § 5
29| 1 | pf Holice,,aut.nddr. .c.cccevviiiiieeeeiiiiee e 847 |1047 (124714471617 (1747|1947
@ jede v sobotu 5 spoj jede po jiné trase

t jede vnedéli astatem uzenané svatky

MHD

B nejede24.12.24

zastavka s moznosti pfestupu na méstskou hromadnou dopravu

Na lince platitarif a smluvni pfepravni podminky vyhlasené dopravcem, které jsou shodné s tarifem a prepravnimi podminkami
IREDO. Informace jsou zvefejnény ve vozidlech nalince. Informace o garantovanych ¢ekacich dobach a ndvaznostech na tzemi
Pardubického kraje jsou zvefejnény na www.pardubickykraj.cz. VSechny spoje jsou zajistovany nizkopodlaznimi vozidly. Call
centrum IDS IREDO: 491 580 333. Aktualni poloha spojd v mobilni aplikaci IDS IREDO a na iredo.online.
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Piiloha I Podklady pro konstrukci jizdniho fadu pro navrzenou trasu linky 650680

Ziskani podkladt pro konstrukce jizdniho fadu (jizdni doby, pobyty na autobusovych
zastavkach) pro nove navrzenou trasu linky z kapitoly 2.4, probéhlo obdobnym zptsobem jako
prodlouZzeni trasy linky 650603 v kapitole 2.2.1. Primérny pobyt autobusu na autobusové
zastavce autor této prace stanovil na 40 sekund a primeérnou rychlost jizdy pro vSechny
useky 60 km/h. Uvazovana autobusova zastavka, ktera musi vzniknout v mistni ¢asti Draho§
obce Rokytno, byla pojmenovana Rokytno, Stary DrahoS. Vypocet vSech jizdnich dob byl
proveden dle vzorce 1 uvedené¢ho v kapitole 2.2.1. Pobyty a jizdni doby pro smér jizdy
na Vysoké Chvojno se nachazi v tabulce A. V tabulce B se nachazi totéz, ale pro opacny

smér jizdy. Novée navrzeny jizdni fad je soucasti ptilohy J.

Tabulka A Pobyty a jizdni doby pro smér jizdy na Vysoké Chvojno

Jizda/pobyt Jizdni doba a pobyty [min]

Pobyt — Pardubice, Hlavni nadrazi 0,67
Jizda 1 600 m 1,6
Zaokrouhlent 3
Pobyt — Pardubice, Hlavacova 0,67
Jizda 1 100 m 1,1
Zaokrouhlent 2
Pobyt — Pardubice, k nemocnici 0,67
Jizda 770 m 0,77
Zaokrouhleni 2
Pobyt — Pardubice, Na Drazce 0,67
Jizda 1 200 m 1,2
Zaokrouhlent 2
Pobyt — Pardubice, Dubina, centrum 0,67
Jizda 2 600 m 2,6
Zaokrouhleni 4
Pobyt — Sezemice, Pocaply, Chalupy 0,67
Jizda 950 m 0,95
Zaokrouhleni 2
Pobyt — Sezemice, zamosti 0,67
Jizda 2 500 m 2,5
Zaokrouhlent 4
Pobyt — Sezemice, Veska, most 0,67
Jizda 420 m 0,42
Zaokrouhleni 2
Pobyt — Sezemice, Veska, Détské centrum 0,67
Jizda 1 000 m 1
Zaokrouhleni 2
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Jizda/pobyt Jizdni doba a pobyty [min]
Pobyt — Sezemice, Malé Kolodéje 0,67
Jizda 900 m 0,9
Zaokrouhleni 2
Pobyt — Sezemice, Velké Kolodgje 0,67
Jizda 1 200 m 1,2
Zaokrouhlent 2
Pobyt — Sezemice, Kladina 0,67
Jizda 2 900 m 2,9
Zaokrouhleni 4
Pobyt — Sezemice, Severni 0,67
Jizda 1 100 m 1,1
Zaokrouhlent 2
Pobyt — Chotec, odb. 0,67
Jizda 1 100 m 1,1
Zaokrouhlent 2
Pobyt — Chote¢ 0,67
Jizda 620 m 0,62
Zaokrouhleni 2
Pobyt — Chotec, skola 0,67
Jizda 3 200 m 3,2
Zaokrouhlent 4
Pobyt — Rokytno, Stary Draho§ 0,67
Jizda 2 000 m 2
Zaokrouhlent 3
Pobyt — Chvojenec, Draho§ 0,67
Jizda 1 300 m 1,3
Zaokrouhleni 2
Pobyt — Chvojenec, hiisté 0,67
Jizda 700 m 0,7
Zaokrouhlent 2
Pobyt — Chvojenec, obecni trad 0,67
Jizda 850 m 0,85
Zaokrouhleni 2
Pobyt — Chvojenec, rybnicek 0,67
Jizda 1 600 m 1,6
Zaokrouhlent 3
Celkem 53
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Tabulka B Pobyty a jizdni doby pro smér jizdy na Pardubice

Jizda/pobyt Jizdni doba a pobyty [min]

Pobyt — Vysoké Chvojno, Sobéslavova 0,67
Jizda 1 600 m 1,6
Zaokrouhlent 3
Pobyt — Chvojenec, rybnicek 0,67
Jizda 850 m 0,85
Zaokrouhlent 2
Pobyt — Chvojenec, obecni uiad 0,67
Jizda 700 m 0,7
Zaokrouhleni 2
Pobyt — Chvojenec, hiisté 0,67
Jizda 1 300 m 1,3
Zaokrouhlent 2
Pobyt — Chvojenec, Draho§ 0,67
Jizda 2 000 m 2
Zaokrouhleni 3
Pobyt — Rokytno, Stary Drahos 0,67
Jizda 3 200 m 3,2
Zaokrouhleni 4
Pobyt — Chote¢, skola 0,67
Jizda 620 m 0,62
Zaokrouhlent 2
Pobyt — Chote¢ 0,67
Jizda 1 100 m 1,1
Zaokrouhleni 2
Pobyt — Chotec, odb. 0,67
Jizda 1 100 m 1,1
Zaokrouhleni 2
Pobyt — Sezemice, Severni 0,67
Jizda 600 m 0,6
Zaokrouhlent 2
Pobyt — Sezemice, posta 0,67
Jizda 400 m 0,4
Zaokrouhleni 2
Pobyt — Sezemice, Havlickova 0,67
Jizda 2 000 m 2
Zaokrouhlent 3
Pobyt — Sezemice, Kladina 0,67
Jizda 1 200 m 1,2
Zaokrouhlent 2
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Jizda/pobyt Jizdni doba a pobyty [min]

Pobyt — Sezemice, Velké Kolodé&je 0,67
Jizda 900 m 0,9
Zaokrouhlent 2
Pobyt — Sezemice, Malé Kolodgje 0,67
Jizda 1 000 m 1
Zaokrouhlent 2
Pobyt — Sezemice, Veskd, Détské centrum 0,67
Jizda 420 m 0,42
Zaokrouhleni 2
Pobyt — Sezemice, Veska, most 0,67
Jizda 3 450 m 3,45
Zaokrouhlent 5
Pobyt — Sezemice, Pocaply, Chalupy 0,67
Jizda 2 600 m 2,6
Zaokrouhleni 4
Pobyt — Pardubice, Dubina, centrum 0,67
Jizda 1 200 m 1,2
Zaokrouhleni 2
Pobyt — Pardubice, Na Drazce 0,67
Jizda 770 m 0,77
Zaokrouhlent 2
Pobyt — Pardubice, k nemocnici 0,67
Jizda 1 100 m 1,1
Zaokrouhleni 2
Pobyt — Pardubice, Hlavacova 0,67
Jizda 1 600 m 1,6
Zaokrouhlent 3
Celkem 55
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Ptiloha J Navrhovany jizdni fad linky 650680 pro pracovni dny
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Priloha K Pocet nové ujetych kilometrti u jednotlivych linek

V této priloze bude uvedeno, kolik kilometri navic ujedou jednotlivé spoje linek
u autorem této prace predlozenych navrhii. Pro pfepocet nové ujetych kilometri po dobu
jednoho roku (365 dni) autor této prace uvazuje 251 pracovnich dnti a 114 vikendovych dna
a statnich svatka.

U linky 650603 bylo nové navrzeno 11 spoju pro vikendy a statni svatky s tim,
ze délka jejich trasy je dle (16) vzdy 30 km. Dle vzorce 2 byl vypocten celkovy pocet nove
ujetych kilometrd spoji na lince za jeden den. Spoje linky 650603 za jeden vikendovy den

(statni svatek) ujedou navic 330 km.
U;=S-1 [km/den] (2)

Kde: U4 — pocet nove ujetych kilometrl spoji na lince za jeden den [km/den]
S — pocet novych spoju linky [spoji/den]
1 — délka trasy nového spoje [km]

Dle vzorce 3 bylo autorem této prace vypocteno kolik kilometrii nové ujedou
navrhované spoje linky za jeden rok. Spoje linky 650603 za 114 vikendovych dnu (statnich
svatkill) ujedou navic 37 620 km.

U.-=U;-D [km/rok] 3)

Kde: U;—pocet nové ujetych kilometrt spoji na lince za jeden rok [km/rok]
Uqg — pocet nove ujetych kilometra spoji na lince za jeden den [km/den]

D — pocet dnt1 v roce, kdy jsou spoje linky v provozu [dnii/rok]

U linky 650609 bylo navrzeno, aby vSechny spoje o vikendech a statnich svatcich byly
vedeny pies autobusovou zastavku DaSice, Prachovice, na které budou zaroveil zastavovat.
Tato zména se tykd 6 stavajicich spojii linky se shodnou trasou, ktera se prodlouzi
dle (16) o 3 km. Dale se tato zména tyka 5 novych spojii linky, které maji vzdy shodnou trasu
o délce 36 km (16). Dle vzorce 4 bylo vypocteno, kolik celkem ujedou nové navrhované
a prodlouzené spoje za jeden den. Spoje linky 650609 za jeden vikendovy den (statni svatek)
ujedou navic 198 km. Podle vzorce 3 bylo vypocteno, ze za 114 vikendovych dnt

(statnich svatkill) ujedou spoje linky 650609 navic 22 572 km.
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Ug=(S-D+(P-p)

[km/den]

4

Kde: Uqg - pocet nove ujetych kilometrti spoji na lince za jeden den [km/den]

S — pocet novych spoju linky [spoji/den]
1 — délka trasy nového spoje [km]

P — pocet prodlouzenych spoji [spoji/den]

p — délka prodlouzeni trasy pro prodlouzené spoje [km]

U linky 650616 bylo navrzeno, prodlouzeni 4 stavajicich spojii v pracovnich dnech,

a to takovym zplsobem, aby zastavovaly 1 na autobusové zastavce Moravany, Ceradice.

Spoje, kterych se tyka navrhované prodlouzeni jsou uvedeny v tabulce C a stejné tak,

o kolik se prodlouzi jejich trasa, ktera vychazi ze zdroje (16). Z tabulky C vyplyva, Ze spoje

linky 650616 za jeden pracovni den ujedou navic 22 km. Po dosazeni do vzorce 3 bylo autorem

této prace vypocteno, ze spoje linky 650616 ujedou za 251 pracovnich dni navic 5 522 km.

Tabulka C Délka prodlouzeni spojii linky 650616

Spoj Délka prodlouZeni [km]
11 5
13 4
14 4
15 9
Celkem 0272

Zdroj: (16), autor

U linky 650649 bylo pro pracovni dny navrZeno u ptivodniho spoje 7 (nove po Upravé

jizdniho tadu se jednd o spoj 5) jeho prodlouzeni, a to takovym zplsobem, aby zastavoval

na autobusovych zastdvkach Moravany, Turov a Slepotice, kiiZ. Trasa tohoto spoje se dle (16)

prodlouzi o 5 km. U linky 650649 bylo pro pracovni dny dale navrzeno doplnéni 6 spoji,

které maji vzdy shodnou trasu o délce 20 km (16). Dle vzorce 4 bylo autorem této prace

vypocteno, ze spoje linky najedou za jeden pracovni den navic 125 km. Dosazenim do vzorce

3 bylo zjisténo, ze spoje linky 650649 ujedou za 251 pracovnich dni 31 375 km.
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V souvislosti s linkou 650649 u ni zarovenn doslo k doplnéni 11 spojii pro vikendy
a statni svatky se stejnou trasou o délce 20 km (16). Po dosazeni do vzorce 2 bylo zjisténo,
ze spoje linky 650649 za jeden vikendovy den (statni svatek) ujedou 220 km a po dosazeni
do vzorce 3, Ze za 114 vikendovych dni (statnich svatkii) ujedou 25 080 km.

U linky 650651 bylo navrzeno prodlouzeni 3 spoji pro pracovni dny. Trasa téchto spoja
se shodné prodlouzi o 5 km. Pro vypocet nové ujeté vzdalenosti spoji linky 650651 lze vyuzit
vzorec 4, a to v ptipad¢, kdy bude vyuzita pouze ¢ast, ve které se dosazuje pocet prodlouzenych
spoju za den a délka prodlouzeni trasy pro prodlouzené spoje. Po dosazeni bylo vypocteno,
ze prodlouzené spoje linky 650651 za jeden pracovni den ujedou navic 15 km a po dosazeni
do vzorce 3 bylo zjisténo, ze se jedna o celkem 3 765 km za 251 pracovnich dnti.

U linky 650652 bylo navrzeno doplnéni celkem 9 spoji, které maji vZdy shodnou trasu,
ato o délce 8 km (16). Po dosazeni do vzorce 2 bylo vypocteno, Ze spoje linky 650652 ujedou
za jeden pracovni den navic 72 km, a po dosazeni do vzorce 3, Ze spoje linky ujedou
za 251 pracovnich dni navic 18 072 km.

Pro zajisténi dopravni obsluznosti obce Kosténice o vikendech a statnich svatcich bylo
navrzeno zavedeni jizdniho fadu linky 650652 v celém rozsahu jako pro pracovni dny. V tomto
pripadé se jedna o celkem 11 spoji, které maji zcela shodnou trasu i jeji délku jako spoje
pro pracovni dny. Po dosazeni do vzorce 2 bylo vypocteno, Ze spoje linky 650652 ujedou
za jeden vikendovy den (statni svatek) navic 88 km, a po dosazeni do vzorce 3, Ze spoje linky
ujedou za 114 vikendovych dni (statnich svatki) navic 10 032 km.

S ohledem na zkvalitnéni dopravni obsluznosti pro obec Kosténice o vikendech
a statnich svatcich bylo u spoje 1 linky 650653 navrzeno jeho zavedeni 1 pro vikendy a statni
svatky. Tento spoj ma dle (16) délku trasy 18 km. Po dosazeni do vzorce 3 bylo zjisténo,
ze spoj linky 650653 ujede za 114 vikendovych dnt (statnich svatki) navic 2 052 km.

U linky 650650 bylo navrZeno vyuzit jeji prodlouzeni z kapitoly 2.2.2 pro vikendy
a statni svatky. Toto prodlouzeni se tyka celkem 6 stavajicich (2025) spoju, kdy se jejich trasa
prodlouzila o 2 km. Zarovein bylo u pro vikendy a statni svatky u linky 650650
doplnéno 7 dalSich spoji, které byly zaroveil uvazovany s navrZzenym prodlouZenim
z kapitoly 2.2.2. Délka trasy je pro nové doplnéné spoje 29 km. Po dosazeni do vzorce 4 bylo
autorem této prace zjiSténo, ze spoje linky za jeden vikendovy den (statni svatek) ujedou
navic 215 km. Po dosazeni do vzorce 3 bylo zjiSténo, ze spoje linky 650650 ujedou

za 114 vikendovych dnti (statnich svatka) navic 24 510 km.
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Pro linku 650680 autor této prace navrhl novou trasu pro pracovni dny o délce 30 km.
Autor této prace navrhl pro pracovni dny zavedeni celkem 22 spoji u této linky.
Po dosazeni do vzorce 2 bylo zjisténo, Ze spoje linky by za jeden pracovni den nové
yjely 660 km. U linky 650680 by pii zavedeni navrhu z kapitoly 2.4 doslo ke zruSeni jejich
stavajicich spojii, vyjma 4 Skolnich spoji, které autor této prace navrhl zachovat
dle uvedeného 2.4. Autor této prace proto od ujeté vzdalenosti spojlii nove€ navrzené trasy linky
odecte denni ujetou vzdalenost zrusenych spojii bézné¢ provozovanych v pracovnich dnech,
vyjma spoju provozovanych pouze o letnich prazdninach. Jelikoz se jedna o spoje s rozdilnou
délkou trasy, byly rozepsany do tabulky D. Z tabulky D vyplyvé, Ze zrusené spoje linky

by za jeden pracovni den ujely 43 km.

Tabulka D ZruSené spoje linky 650680

Spoj EJjet.a’l vzdz’lleslos't spoje
pred jeho zruSenim [km]
2 8
3 7
6 8
7 12
9 8
Celkem 43

Zdroj: (16)

Nové€ navrzené spoje linky 650680 by za jeden pracovni den ujely 660 km, a zruSené
spoje by ujely 43 km, z ¢ehoz vyplyva, Ze novy skutecny pocet ujetych kilometrd u spoji
linky 650680 bude za jeden pracovni den 617 km. Po dosazeni do vzorce 3 bylo vypocteno,
ze spoje linky 650680 za 251 pracovnich dnti ujedou celkem 154 867 km.

U linky 655009 bylo autorem této prace navrZzeno prodlouZeni jeji trasy pro vikendy
a statni svatky. Navrhované prodlouzeni z kapitoly 2.3.1 z obrazku 12 ma v tomto ptipad¢ zcela
nahradit 3 stavajici (2025) spoje linky 655009, které maji kone¢nou autobusovou zastavku

Sezemice, Havlickova (toto plati i pro opacny smér jizdy).
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Navrhované prodlouzeni bylo autorem této prace zarovei navrzeno vyuzit o vikendech
a statnich svatcich i pro dalSich 6 spoju linky, které maji kone¢nou autobusovou zastdvku
Pardubice, Hlrka (toto plati i pro opacny smér jizdy). Toto podrobnéji vyplyva z piilohy G,
kde se nachazi jizdni fad linky 655009. V tomto piipad¢ je vSak podstatné zjistit, o kolik
kilometrti ujedou vice spoje linky 655009 o vikendech a statnich svatcich.

Stavajici (2025) spoje s kone¢nou autobusovou zastdvkou Sezemice, Havlickova maji
dle (16) délku trasy 11 km. Trasa nové navrZzenych spoji ma délku 20 km. V tomto ptipade
bude tedy pfi nahrazeni trasy spoju, které maji v soucasnosti (2025) kone¢nou autobusovou
zastavku Sezemice, Havlickova rozdil 9 km. Toto se projevi u celkem 3 spoji pro kazdy
smér jizdy. Celkem se tedy jedna o 6 spoju, které maji v obou piipadech zcela shodnou trasu.
Pro vypocet nové ujeté vzdalenosti 6 novych spojli pii nahrazeni 6 stavajicich (2025) spoji
lze vyuzit ¢ast vzorce 4, kde se dosazuje pocet prodlouzenych spojii za den a délka prodlouzeni
trasy pro prodlouzené spoje. Pfi dosazeni 6 spojti s délkou prodlouzeni 9 km bylo autorem této
prace vypocteno, ze za jeden vikendovy den (statni svatek) bude v tomto piipadé navic
ujeto 54 km.

Dale je potieba vypocitat, o kolik kilometra vice ujede dalSich 5 prodlouzenych spojt,
které mely konecnou autobusovou zastavku Pardubice, Hurka. Toto plati i pro opacny smér
jizdy, kdy se tedy jedna o celkem 10 spojt. Délka autorem této prace navrzené¢ho prodlouzeni
trasy od autobusové zastavky Pardubice, Hurka je 15 km. Pti dosazeni do vzorce 4 stejnym
zpisobem jako v odstavci pied timto bylo vypocteno, Ze bude za vikendovy den (statni svatek)
navic ujeto 160 km.

Ze dvou odstavcu pred timto odstavcem vyplyva, ze prodlouzené spoje linky 655009
za jeden vikendovy den (stitni svatek) navic ujedou 204 km. Po dosazeni do vzorce 3
bylo zjisténo, ze spoje linky 655009 ujedou za 114 vikendovych dnl (statnich svatkl)
navic 23 256 km.

V ptipad¢€, kdy by nebylo uvazovano prodlouzeni u 4 spoji (spoje 17, 18, 37 a 38),
kdy by mél kazdy prodlouzenou trasu o 15 km, tak pfi vyuziti druhé poloviny vzorce 4
bylo zjisténo, Ze by bylo ujeto o 60 km méné. Pokud by bylo realizovano autorem této prace
navrhované prodlouzeni spoji v celém rozsahu, spoje linky 655009 by ujely za jeden
vikendovy den (statni svatek) 204 km a pii neprodluzovani trasy 4 spoju by to bylo o 60 km

méng, coz €ini 144 km za jeden vikendovy den (statni svatek).
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