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ANOTACE

Tato bakalaiska prace se vénuje soucasnym vylukovym ¢innostem na zelezni¢ni trati ¢islo 271
v useku Pierov (Olomouc) - Bohumin, a pifedevs§im jejich dopadem na nakladni Zelezni¢ni
dopravu. V praci je charakterizovan dotCeny tsek a vylukové ¢innosti souvisejici zejména
s 2. stavbou ZST Pierov. Jednotlivé vlivy téchto vylukovych ¢innosti na nakladni zelezniéni
dopravu jsou zanalyzovany a vyhodnoceny na zaklad¢ porovnani dat z provoznich aplikaci
0 skute¢nych jizdach vybranych vlaktu nakladni dopravy dotéenymi misty S jejich

jizdnimi, popft. vylukovymi jizdnimi fady.

KLICOVA SLOVA
vyluky, nakladni, doprava, rekonstrukce

TITLE
Exclusion activities and their impact on freight railway transport

ANNOTATION

This bachelor thesis is focused on ongoing exclusion activites on the railway line 271 in the
segment Pferov (Olomouc) - Bohumin, and especially their impact on freight railway transport.
The thesis characterizes this railway segment and ongoing reconstruction works related to phase
2 modernization of Pferov railway station. Each impact of these reconstruction works on freight
railway transport are analysed and evaluated based on comparsion of data taken from
operational applications including actual jorneys of selected freight trains through this line with

their normal, or exclusive timetables.

KEYWORDS

exklusions, freight, transport, reconstruction
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UvVOD

Zakladem kazdé vyspé€lé zeleznice je bezesporu spravné fungujici infrastruktura, diky které je
zajisténa v prvni fadé bezpecnost, ale také plynulost zelezni¢ni dopravy, na kterou jsou na ¢eské
zeleznici rok od roku kladeny ¢im dal tim vyssi pozadavky. Aby byla tato bezpecnost
a plynulost zachovana musi dochéazet k nejriznéj$im opravam, udrzbé a rekonstrukcim
infrastruktury. Z hlediska bezpe¢nosti se nejcastéji jedna predevsim o opravy a udrzbu, naopak
z hlediska plynulosti zejména o rekonstrukce stavajicich ¢asti infrastruktury.

Aby mohly tyto ¢innosti bezpe¢n€ a nerusené probihat je potieba na urcitou dobu dotenou ¢ast
infrastruktury vyloucit, coz si pochopitelné¢ vybird dann v podobé omezeni, nebo v horSim
ptipadé€ 1 zastaveni Zelezni¢niho provozu, které se at’ uz v mensi ¢i vEtsi mife projevuji na
zpozdénich vlaki osobni i nakladni dopravy.

Zpozdéni vlaku z diivodu vylukovych ¢innosti na trati je divod, ktery kazdy ¢lovek vyuzivajici
pravidelné¢ Zzelezni¢ni osobni dopravu slychdva ze stani¢niho ¢i vlakového rozhlasu dnes
a dennég. Tato prace ovSem odhlédne od osobni zelezni¢ni dopravy a zaméti se na vylukové
¢innosti samotné, a pfedevsim na jejich negativni vliv na nakladni Zelezni¢ni dopravu.

Cilem této prace je charakteristika a popis vylukovych ¢innosti souvisejicich zejména s aktudlni
druhou stavbou pferovského Zelezni¢niho uzlu a nasledna analyza a vyhodnoceni naruseni jizd

vybranych vlakl nékladni dopravy riiznych dopravct v tomto dotéeném useku.
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1 Charakteristika dotéeného useku a vybranych vyluk

Tato kapitola je zaméfena na struCnou charakteristiku dotéen¢ho tuseku Pierov
(Olomouc) - Bohumin a jeho technickych parametri. Dale je podrobnéji popsana ¢ast tohoto
useku Prerov (Vyh Dluhonice) - Prosenice, a to jak ve stavu ptred rekonstrukci, tak pfedevsim
behem soucasnych vylukovych ¢innosti tykajicich se druhé stavby pferovského zelezni¢niho
uzlu. Na zavér této kapitoly bude uvedeno nékolik dalSich mensich vylukovych akei, které maji

negativni dopad na plynulost zelezni¢ni nakladni dopravy.

1.1. Charakteristika traté 271 v iseku Pierov — Bohumin

Zelezniéni trat’ &islo 271 patfi k jedné z nejvyznamnéjsich a nejvytizengjsich trati v Ceské
republice propojujici Pferov (Olomouc) s Ostravou a nasledné i s Polskem a Slovenskem. Usek
Pierov (Olomouc) — Bohumin je zaroven soub&éhem druhého (Bteclav - Pierov - Petrovice
u Karviné) a tietiho tranzitniho koridoru (Cheb - Plzen - Praha - Ostrava - Mosty u Jablunkova)
(15). Z hlediska nakladni Zzelezniéni dopravy je tento usek také soucasti evropskych
zelezniénich koridoru RFC, konkrétné se jedna o RFC 9 (Praha - Ostrava - Zilina - Cierna nad
Tisou) a RFC 5 Jadran - Balt (Italie - Rakousko - Bieclav - Pterov - Ostrava - Polsko) (10).
Za zajimavost lze povazovat fakt, ze az do roku 2012 byl zde dodrzovan levostranny provoz.

Mapa celého tseku je znazornéna na obrazku €. 2.

Z hlediska parametra se jedna o dvojkolejnou elektrifikovanou trat’ napdjenou stejnosmérnou
trakéni soustavou o napéti 3 kV a snormalnim rozchodem koleje. Délka traté cinni
92,5 km (Pferov - Bohumin) resp. 92 km (Vyh Dluhonice - Bohumin). Rozhodny spat ¢inni
v obou tratovych kolejich pro oba sméry 4 %o a minimélni zdbrzdna vzdalenost je 1000 m.
S vyjimkou nyni rekonstruovaného useku Pierov (Vyh Dluhonice) - Prosenice), ZST Hranice
na Moravé a ZST Ostrava hl. n. je trat kompletné koridorizovana a vlaky zde mohou dosahovat
rychlosti 160 km/h. Normativ délky pro vlaky nakladni dopravy ¢inni maximalné 636 m a pro
vlaky osobni dopravy maximaln¢ 350 m. O zabezpeceni jizd vlaki na trati se stara obousmérny
automaticky blok. Soucasti trati je 23 ptejezdovych zabezpecCovacich zatizeni. Cely tisek Pierov
(Olomouc) - Bohumin mimo ZST. Ostrava hl. n. a Vyh Dluhonice je dalkové fizen z centralniho
dispecerského pracovisté v Prerové, dale jen CDP Prerov (6). Seznam vSech dopraven

je uveden v nasledujici tabulce ¢. 1 resp. tabulce ¢. 2.
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Tabulka 1 - Seznam dopraven (Pirerov-Bohumin).

Poradi | Nazev dopravny Kilometr | Poradi | Nazev dopravny Kilometr
1. Pierov o0s. n 183,453 11. Jistebnik 252,568
2. Prosenice 191,376 12. Polanka nad Odrou z 256,910
3. Osek nad Be¢vou z 194,673 13. Vyh Polanka nad Odrou | 257,913
4, Lipnik nad Be¢vou 198,645 14. Ostrava-Svinov 261,869
5. Drahotuse 207,123 15. Ostrava Mar. Hory z 264,840
6. Hranice na Moravé 211,845 16. Ostrava hl. n. 267,249
7. Bélotin z 217,446 17. Ostrava-Hrusov 269,385
8. Polom 221,765 | 18. Bohumin-Vrbice 271,996
9. Jesenik nad Odrou z 228,575 19. Bohumin-ptednadrazi 274,300
10. Studénka 244,710 20. Bohumin os. n. 275,908
Poradi | Nazev Dopravny Kilometr | Poradi | Nazev Dopravny Kilometr
1. Vyh Dluhonice 186,775 | 2. Prosenice 191,376

Zdroj: autor na zdkladé podkladu z TTP 305 a 309 (6).
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O 25 i 'ob
ymarov =
Hradec nad  “ee
. Moravici . : OSTRAVA
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@] Vyh Polanka n.O.
Bilovec R N
Fulnek
Studénka
Frydek-I
Suchdol n. O.
ydlant
Hranice na Mor. hd
Mc

O
. Ostravice
o] V/-Oe

Prosenice  \/51agské Mezifici o
Vyh Dluhonice RozZnov pod Radhostém
e Prerov Valles

Obrazek 1 - Cervenou barvou zndazornén tisek Olomouc (Pierov) - Bohumin. Zdroj: www.spravazeleznic.cz,
Autor: Ing. Pavel Kryze, Ph.D
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Popis useku Pierov - Prosenice

Jednim s nejvice kritickych a zaroven i nejvytizenéjSich mist na celé této trati je bezesporu usek
mezi ZST Pierov, ZST Prosenice a Vyh Dluhonice. DileZitost toho tseku je dana piedev§im
faktem, Ze zde dochézi k soub&hu a propojeni druhého a tetiho zelezni¢niho koridoru. Bohuzel
1 pfes obrovsky vyznam tohoto bodu se az do roku 2020 stale jednalo o nezrekonstruovanou
¢ast druhého, resp. tretiho koridoru z ¢ehoz vyplyvala na dnes$ni poméry jiz nedostatecna

propustnost. Na obrazku ¢. 2 si lze prohlédnout trasovani tohoto tseku (1).

Obrazek 2 - Trasovani useku Prrerov (Vyh Dluhonice) - Prosenice. Zdroj: Stavby.szdc.cz

Systém trasovani jednotlivych trat’ovych koleji

Trasovani jednotlivych tratovych koleji mezi ZST Pierov, ZST Prosenice a Vyh Dluhonice 1éta
komplikoval konflikt v pravostranném a levostranném provozu. Zatimco V useku ftrati
Bfeclav - Pierov - Bohumin byl z historickych divodt dodrzovan levostranny provoz, tak
na tuseku trati Ceska Tfebova - Olomouc - Perov byl naopak dodrzovan provoz pravostranny.
Tento problém byl vyfeSen pomoci mimouroviiového kiizeni tratové koleje cislo 2S
(ZST Prosenice - Vyh Dluhonice) nad tratovymi kolejemi ¢&islo 1, 2 (ZST Prosenice - ZST
Pierov) a 1S (Vyh Dluhonice - ZST Prosenice). Diky tomuto pfesmyku bylo jiz mozné mezi
ZST Prosenice a Vyh Dluhonice pfechézet z levostranného na pravostranny provoz, aniz by tim

byla narusena jizda vlakl jedoucich od Pierova (1).

Levostranny provoz na této trati byl vSak definitivné ukoncen v roce 2012 a tim pochopitelné

doslo k pojizdéni vsech zminénych tratovych koleji v opaéném sméru, ¢imz nové vzniklo
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ve Vyh Dluhonice vzajemné ruseni jizd vlakd nejen mezi pfimym a odbo¢nym smérem, ale i
mezi vlaky odbo¢ného sméru navzajem (1). Na obrazku €. 3 je schématicky znazornéno vedeni

tratovych koleji.

18§ TK

Vyh. Dluhonice Prosenice

28 TK

yﬁh. Dluhonice - ZST Prosenice
Z%T Pierov - ZST Prosenice
Vyh. Dluhonice - ZST Prerov

1DLK| 2DLK 2TK | 1. TK

TK - Trat'ova kolej
DLK - Tratova kolej smér Vyh Dluhonice (DL)
S TK - Spojka (S) Vyh Dluhonice - ZST Prosenice

Prerov

Obrazek 3 - Schéma reseni tratovych koleji. Zdroj: Autor

Je potieba zminit, Ze 1 ptres komplikovangj$i vedeni tratovych koleji se stale jednd o dva
dvojkolejné a na sob& nezavislé tseky, bez moznosti piejeti z jedné tratové koleje na jinou.
Jinymi slovy, diky absenci jakékoliv jiné dopravny umoziujici upravu sledu vlakl v tseku
mezi ZST Pterov, ZST Prosenice a Vyh Dluhonice je smér vlaku vzdy uréen v jedné z téchto
tfi dopraven s kolejovym rozvétvenim. Pokud tedy napiiklad odjede vlak ze ZST Prosenice na

2.TK ve sméru Pferov, tak se jiz v daném sméru nemize dostat na Vyh Dluhonice.

Parametry tratovych koleji pred rekonstrukei

Spravou koleji pro smér ZST Pierov - ZST Prosenice je 1.TK, ktera je zatisténa v obou stanicich
do 1.SK. Kolej byla vybavena obousmérnym automatickym blokem se ¢tyimi oddilovymi
navéstidly v obou smérech, rozdelujici mezistaniéni tisek na pét tratovych oddilt. Délka 1.TK
vV mezistani¢nim useku ¢inila 5,57 km. Vlaky zde mohly dosahovat rychlosti maximalné 100

km/h.
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Spravnou koleji pro smér ZST Prosenice - ZST Pierov je 2.TK, kterd je zatsténa v obou
stanicich do 2. SK. Kolej byla vybavend obousmérmnym automatickym blokem se ¢tyimi
oddilovymi navéstidly v obou smérech, rozd€lujici mezistani¢ni usek na pét tratovych oddili.
Délka 2. TK v mezistani¢énim useku ¢inila 5,57 km. Vlaky zde mohly dosahovat rychlosti
maximalné 100 km/h.

Spravnou koleji pro smér ZST Prosenice - Vyh Dluhonice je 1S TK, které je zausténa v obou
dopravnach do 4. SK. Kolej byla vybavena obousmérnym automatickym blokem se ¢tyifmi
oddilovymi navéstidly pro smér ZST Prosenice - Vyh Dluhonice, rozdélujici mezistaniéni tsek
na pét tratovych oddild, a péti oddilovymi navéstidly pro smér Vyh Dluhonice — ZST Prosenice
rozdélujici mezistani¢ni usek na Sest tratovych oddilt. Délka 1S TK v mezistani¢nim tseku
¢inila 6,17 km. Vlaky zde mohly dosahovat rychlosti maximalné 100 km/h.

Spravnou koleji pro smér Vyh Dluhonice - ZST Prosenice je 2S TK, ktera je zatsténa
ve Vyh Dluhonice do 6.SK a v ZST Prosenice do 3.SK. Soudasti 2S TK je Zelezni¢ni
most, umoznujici mimotroviove kiizit tratové koleje 1, 2, 1S, viz obrazek ¢. 4. Kolej byla
vybavena obousmérnym automatickym blokem se ¢tyimi oddilovymi néavéstidly pro smér
ZST Prosenice - Vyh Dluhonice, rozdélujici mezistaniéni isek na pét tratovych oddilt a péti
oddilovymi navéstidly pro smér Vyh Dluhonice - ZST Prosenice, rozdélujici mezistaniéni tisek
na Sest tratovych oddilti. Délka 2S TK v mezistani¢nim useku ¢inila 6,17 km. Vlaky zde mohly
dosahovat rychlosti maximalné 100 km/h (6).

Obrazek 4 - Tratova kolej 2S mimouroviiové kiiZujici tratové koleje 1,2 a 1S. Zdroj: www.spravazeleznic.cz
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1.2. Rekonstrukce ZST P¥erov, 2. stavba

Rekonstrukce ZST Pierov, 2. stavba je nazev oznaGujici modernizaci tratovych usektl mezi
ZST Pterov - ZST Prosenice a ZST Prosenice - Vyh Dluhonice. Stavba dale zahrnuje kompletni
modernizaci Vyh Dluhonice a rekonstrukci dluhonického zhlavi v ZST Prosenice. Vylukové
prace jsou zaméieny na upravu zelezni¢niho svrsku, spodku, mostl a propustkii. Celkoveé bude
poloZeno pies 29 km novych koleji a 27 novych vyhybek. Upravou prochazeji také elektricka
zatizeni vCetné trakéniho vedeni a osvétleni, prace se tykaji pochopitelné také zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizeni. Soudasti této stavby je poloZeni viibec prvni vyhybky v Ceské
republice, ktera umoznuje prujezd vlakt do odbo¢ného sméru rychlosti az 160 km/h a také
kompletni vyména Zzelezni¢niho mostu tratové koleje 2S. Pro zvysSeni bezpecCnosti jak
zelezni¢ni, tak i silni¢ni dopravy budou pfejezdy ve Vyh Dluhonice nahrazeny silni¢nim
nadjezdem a lavkami pro pé&si (1).

Cilem této stavby je pfedeviim navézat na jiz zrekonstruovanou ZST Pferov a piilehlé
koridorizované iseky Prosenice - Hranice na Moraveé a Olomouc - Brodek u Prerova. Pfinosem
bude zlepseni jizdniho komfortu, zvyseni tratové rychlosti az na 160 km/h se snizenim jizdnich

dob, stejné jako zvySeni bezpeénosti Zelezni¢niho provozu (1).

Nova podoba Vyhybny Dluhonice

, V navrhovaném stavu kolejisté vyhybny bude jiz respektovan pravostranny provoz na
tratovém useku Breclav — Prerov — Bohumin. Dopravna bude obsahovat namisto soucasnych
Sesti celkem sedm dopravnich koleji** (1). Nova dopravni kolej ¢islo 8 vznikne propojenim
soucasnych kusych manipula¢nich koleji ¢islo 8a, 8b. Za timto t¢elem musi byt pfemistén
silni¢ni nadjezd jehoZ podpéra umisténa v kolejisti by stavbu koleje ¢islo 8 znemoziiovala.
Cisla koleji a jejich prijezdové rychlosti jsou uvedeny v tabulce &. 3. Upravou projdou i obé
zhlavi, pficemz u zhlavi ve sméru Brodek u Pierova se jiz bude pocitat se 3. stavbou jejimz
zamérem je vybudovani nového piesmyku, diky kterému by se v Dluhonicich odbouraly kolizni
jizdy vlakt jedoucich od nebo do Prosenic (1). Porovnani aktualniho a navrhovaného rozlozeni
dopravny je zobrazeno na obrazku ¢. 5 a 6.

»INa Prerovském, resp. Prosenickém zhlavi budou odstranény oba Zeleznicni prejezdy. Jedna se
o urovinové krizeni se silnici Il1I. tridy a mistni komunikaci. N mistech téchto prejezdu budou
vybudovany lavky pro pési a cyklisty, na novém misté jiz vznika novostavba silnicniho nadjezdu,

diky cemuz se v Dluhonicich zméni dopravni obsluha * (1).
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Z diivodu sSpatného technické stavu byla soucasnd budova, ve které se nachazela dopravni

kancelat, technologické, zabezpeCovaci a sdé€lovaci zafizeni jiz snesena. Na jejim misté bude

vybudovana nova technologicka budova vyhovujici dnesnim pozadavkiam (1).

Tabulka 2 - Navrhovand maximalni rychlost na jednotlivych dopravnich kolejich ve Vyh Dluhonice.

Kolejova skupina Cislo koleje Maximalni rychlost
Licha 3 60 km/h
Licha 1 (hlavni) 130 km/h
Suda 2 (hlavni) 130 km/h
Suda 4 80 km/h
Suda 6 120 km/h
Suda 8 120 km/h
Suda 10 60 km/h

Zdroj: Autor na zakladé podkladu z www.spravazeleznic.cz
Vyhybna DLUHONICE
186,775 = 0,000
e

Obrazek 5 - Aktualni stavebni Feseni Vyh Dluhonice. Zdroj: www.spravazeleznic.cz, autor: Ing. Stanislav Vavra
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Obrazek 6 - Navrhované stavebni ieseni Vyh Dluhonice. Zdroj: www.spravazeleznic.cz, autor: Ing. Stanislav
Vavra

Prvni etapa vylukovych &innosti spojenych s 2. stavbou ZST Prerov

Pripravné prace byly zapocaty jiz v prvni ¢tvrtin€ roku 2019 a mély charakter dennich vyluk.
Povaha praci tedy umoznovala vecer, v noci a ve vybrané dny zachovani provozu Vv plném
rozsahu bez omezeni. Vylukové prace probihaly ve formé kolejovych a napétovych vyluk
postupné na vSech tratovych kolejich (1, 2, 1S, 2S) a na urcenych stani¢nich kolejich, zhlavich
a zahlavich v ZST Prosenice, ZST Pierov a Vyh Dluhonice.

Cilem téchto praci byla pfedev§im betonaz zakladu pro trakéni vedeni, pfiprava pro stavbu
stozar trakéniho vedeni, stavba stozari trakéniho vedeni a stavba objektd uréenych pro
umisténi navéstidel (5).

No¢ni vyluky slouzily pracovnim ¢innostem, které jiz vyzadovaly Gplné zastaveni provozu.
Pro tyto ucely byly zcela pochopitelné¢ vybrany pravé no¢ni hodiny, a to piiblizné v dobé
od 23:00 do 4:00 nasledujiciho dne, pficemz kazda z téchto no¢nich vyluk byla rozdélena
na nékolik etap, mezi kterymi dochézelo na urcitou dobu k obnoveni provozu pfedevsim kviili
nutnosti prijezdu no¢nich rychliki a poStovnich nakladnich exprest. Pti zpoZzdéni téchto vlakl
bylo mnohdy nutné fesit celou véc na operativni trovni.

Cilem praci béhem noc¢nich vyluk byla zejména demontdz a sneseni starych bran trak¢niho
vedeni, stavba novych bran trakéniho vedeni a demontaz navéstnich lavek. V ramei noc¢nich
vyluk byla také polozena zcela nova kolejova spojka ¢islo 29x/30x ve Vyh Dluhonice. No¢ni

vyluky probihaly pravidelné¢ i nadale po celou dobu rekonstrukce tohoto tseku (5).
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Nepretrzita vyluka tratovych koleji v mezistani¢nich tsecich byla zahajena na podzim roku
2019 po dokonéeni p¥ipravnych praci. Konkrétné byla vylougena 2. TK (ZST Prosenice - ZST
Pierov) a 1S TK (ZST Prosenice - Vyh Dluhonice). Provoz byl tedy uskute¢iiovan v obou
usecich obousmérné pouze po jedné ze dvou tratovych koleji, a to pii zachovani funkce
tratového zabezpeCovaciho zatfizeni, tzn. jizda v tratovych oddilech dle automatického
bloku (13). Nicméne¢ v 5,5, respektive 6,2 km mezistani¢nim useku bylo potieba navic pocitat
s nutnosti pomalych jizd kolem mist se stavebni aktivitou, coz mélo za nasledek narust jizdnich
dob jednotlivych vlaki v daném sledu.

Cilem této nepftetrzité vyluky tratovych koleji 2 a 1S byla ,,kompletni rekonstrukce kolejového
svrsku, uprava kolejového spodku, pokladani kabelovodu, Gprava tratového zabezpecovaciho
zafizeni vcCetné umisténi a aktivace oddilovych ndvéstidel v novych kilometrickych
polohach (5). Na nasledujicim obrazku ¢. 7 je uvedeno schéma pojizdéni tratovych koleji

béhem této neptetrzité vyluky (5).

18 TK

Vyh. Dluhonice Prosenice

\

Provozovana kolej
Vyloucena kolej

1DLK | 2DLK 2TK |1.TK

Prerov

Obrazek T - Schéma pojizdent tratovych koleji behem vyluky koleji 2.TK a 1S. Zdroj: autor
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Nepfretrzité vyluky v prilehlych dopravnach s kolejovym rozvétvenim probihaly paralelné
s nepietrzitou vylukou tratovych koleji a tykaly se ZST Prosenice, ZST Pierov
a Vyh Dluhonice. Ugelem vyluk ve zminénych dopravnach byla Gprava &i kompletni
rekonstrukce téch ¢asti zhlavi a zéhlavi, které bezprosttedné navazovali na vyloucené tratové
koleje 2 a 1S.

Vzhledem k velikosti a dob¢ trvani téchto vylukovych ¢innosti, nelze kompletné popsat kazdou
jednotlivou etapu, proto se autor v nasledujicim textu zamé&fi pouze na ty nejzavaznéjsi, a to jak
zZ casoveého, tak dopravniho hlediska.

ZST Prosenice prosla kompletni rekonstrukci jiz v minulosti, a to v ramci optimalizace
druhého, resp. tetiho koridoru, proto doslo pouze k Gpravam na Pierovsko - Dluhonickém
zhlavi a zahlavi.

Predmétem této faze vylukovych cinnosti byla uprava geometrické polohy koleji, Gprava
trakéniho vedeni, rekonstrukce vyhybek a kolejovych spojek, propracovani koleji a vyhybek
automatickou strojni podbijeckou, prace se dotkly také zabezpeCovaciho zafizeni® (5).
S ohledem na rekonstrukci pivodnich vyhybek ¢islo 27 a 30 (nové 27 a 31) véetné vlozeni
jejich nové a podstatné delsi kolejové spojky doslo na Pferovsko - Dluhonickém zhlavi k Gpravé
¢islovani vyhybek a sefad’ovacich navéstidel. Na nasledujicich obrazcich ¢. 8 a 9 je graficky

znazornén rozsah vylouéeného kolejisté v ZST Prosenice (5).

Zhlavi a zahlavi smer Prerov / Dluhonice

-8 al
Y X
2[4'3]]1” B i;:ll n:“ COR0H
4:4131111!) @ fa @ al ?»a 0T
675 J J Kolejova vyluka - 8 -
Vyluka napéti traknciho vedeni

-()I W
00 OOROCIEH]

]

Obrdzek 8 - Rozsah vylouceni na zhlavi a zahlavi ve sméru Prerov | Dluhonice Zdroj: Piiloha ¢.1 k SR ZST
Prosenice (3) pldanek stanice upraven autorem.

21



Se 24

ol Se 27 m 25 - Dluhonice
@ Do coscCHEH| 2 DS
= (25}~
Tezz 1 - Pferov
(o] COBCCIE| 1S
[ 7 |-
Do 2 - Prerov

Se 25 ceexcE=-{| 28

=ﬂ

3e22 Do 1S - Dluhonice
ol se26  C@ECCWEN| 1DS
f1s
.. Do . Ly - .
Kolejova vyluka se2s Vyluka napeti trakcniho vedeni

Obrazek 9 - Detail vylouceného zdhlavi v navaznosti na vyloucené tratové koleje cislo 2 a 1S ve sméru
Prerov IDluhonice. Zdroj: Priloha ¢.1 k SR ZST Prosenice (3) planek stanice upraven autorem.

Za nejvyrazngjsi slozku této vylukové etapy lze zcela jist€é povaZovat vloZeni novych
vysokorychlostnich vyhybek ¢islo 27 a 31 a jejich kolejové spojky. Jedna se totiz o viibec prvni
kolejovou spojku v Ceské republice, ktera umoziiuje prijezd odboénym smérem rychlosti az
160 km/h.

Celkova délka této kolejové spojky ¢inni 307 m, coZ je téméf dvojnasobek plvodni délky
spojky, kterda méfila 157 m a umoznovala prijezd do odbocného sméru rychlosti maximalné
100 km/h. Vyhybka ¢islo 31 je vybavena vicezavérovym hydraulickym pfestavnym systémem,
naopak vyhybka ¢islo 27 vyuzivd mechanickymi zavéry a pfestavniky. Mimo snimacl
koncovych poloh je soucasti obou vymeén také fada snimact, které pomohou vyhybku po dobu
provozniho ovérovani sledovat z hlediska parametrti stanovenych pro hodnoceni dynamické
odezvy na projizdgjici vozidla (2).Vyrobcem vyhybky je prostéjovska firma
DT — Vyhybkarna a strojirna, a.s. Na obrazku ¢.10 Ize vidét srdcovkovou ¢ast vyhybky ¢ 31.

i

SOOI 2 oe-woee]

Obrdzek 10 - Srdcvkod Cast vyhybky cislo 31 .béhem procesu stavby. zdroj: www.dtvs.cz
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Jak Jiz bylo zminéno, délka této kolejové spojky je témét dvojnasobna oproti ptivodnimu
feSeni, coz si pochopitelné vyzadalo posunuti n¢kterych sefad’ovacich névéstidel. Disledkem
tohoto posunuti je nutnost Upravy jejich Cislovani, jakozto i ¢islovani vyhybek samotnych.
Na nasledujicich obrazcich ¢islo 11 a 12 si lze v§imnout, Ze vyhybky ¢ 30 a 31 se oproti
minulosti nachazeji v opacnych pozicich a Gplnym precislovanim prosly setad’ovaci navéstidla

Se 19 - Se 24.
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Obrdzek 11 - Zhlavi v okoli vyhybek cislo 27 a 30 (stav pred rekonstrukci). Zdroj: Priloha ¢.1 k SR ZST Prosenice
(3) planek stanice upraven autorem.
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Obrazek 12 - Zhlavi v okoli vyhybek 27 a 31 (stav po rekonstrukci). Zdroj: Piiloha ¢.1 k SR ZST Prosenice (3)
planek stanice upraven autorem.

ZST Pierov byla jako celek predmétem 1. stavby, jejiz dokon&eni probéhlo jiz v roce 2013.
Prvni stavba ovSem uZ nezahrnovala Upravu zahlavi, a to jak ve sméru na Prosenice, tak
i na Dluhonice. V ramci 2. stavby zde tedy dochazi pouze k upravé téchto zahlavi, a to véetné
trakcniho vedeni. Behem této etapy bylo vyloucCeno zéhlavi navazujici na jiz vyloucenou
tratovou kolej €. 2 po prvni sefad’ovaci navéstidlo Se 11 platné pro opa¢ny smér jizdy. Kvuli
potiebé vypnuti napéti trakéniho vedeni nad timto zahlavim muselo dojit i k vypnuti napéti celé

2.SK. Na obrazcich ¢. 13 a 14 je zobrazen rozsah vylouéeni (5).
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Obrazek 13 - Rozsah vylouceni na zhlavi a zdhlavi ve sméru Prosenice / Dluhonice v ZST Prerov.
Zdroj: Priloha ¢.1k SR ZST Prerov (3) planek stanice upraven autorem.

Obrdzek 14 - Pokracovani Prosenicko-Dluhonického zhlavi az k Os. n. ZST Prerov véetné zndzornéného vypnuti
napeti trakcniho vedeni 2.SK. Zdroj: Priloha ¢.1 k SR ZST Prerov (3) planek stanice upraven autorem.

Vyhybna Dluhonice je ze vSech dotcenych dopraven s kolejovym rozvétvenim jedinou, ktera
za celou dobu své existence neproSla Zadnou rekonstrukci, diky ¢emuz je stav kolejového
svrsku, trakéniho vedeni ale 1 zabezpecovaciho zatfizeni na pokraji Zivotnosti. O nové podobé
této dopravny bylo jiZ pojednano v €asti Nova podoba Vyhybny Dluhonice.

Prvni etapu vylukovych ¢innosti Ize obecné rozdélit na tiéi soub&zné ¢asti. Prvni z nich je
vylouceni zdhlavi navazujici na jiz vylou€enou trat’ovou kolej 1S po sefad’ovaci ndvéstidlo Se6,
které kryje prvni pojizdénou vyhybku €. 2. Druha ¢ast se tyka vystavby opéry nového silniéniho
nadjezdu, coz si vyzadalo vylouceni stani¢nich koleji ¢. 10, 10a, 10b v¢etné napéti trakéniho
vedeni. Posledni ¢ast zahrnuje vystavbu nové budovy pro umisténi technologii a vystavbu
kabelovodi, v disledku ¢ehoz bylo potieba vyloudit staniéni kolej ¢. 3 véetné napéti trakéniho
vedeni, diky jeji bezprostfedni blizkosti k této stavbé. Na obrazcich ¢. 15 a 16 je graficky

znazornén rozsah tohoto vylouceni (5).
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Obrdzek 15 - Rozsah vylouceni na zahlavi smér Prerov / Prosenice ve Vyh Dluhonice. Zdroj: Priloha ¢.1 k SR Vyh
Dluhonice (3) planek stanice upraven autorem.
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Obrdzek 16 - Vyloucené stanicni koleje ¢islo 3, 10, 10a ve Vyh Dluhonice. Zdroj: Piiloha ¢.1 k SR Vyh Dluhonice
(3) planek stanice upraven autorem.

Druha etapa vylukovych ¢innosti spojenych s 2. stavbou ZST Pierov

7 owr

Po dokonceni stavebnich praci souvisejicich s rekonstrukei tratovych koleji ¢islo 2 a 1S, vcetné
uprav zahlavi, pfipadné 1 zhlavi bezprostfedné navazujici na zminéné tratové koleje
v ZST Pierov, ZST Prosenice a Vyh Dluhonice pfisla v 1été roku 2020 fada na druhou etapu.
Tato etapa pochopitelné¢ zahrnovala prace na zbyvajicich dvou tratovych kolejich ¢. 1
(ZST Pterov - ZST Prosenice) a 2S (Vyh Dluhonice - ZST Prosenice) a stejné jako v piipadé
prvni etapy i v€etné navazujicich zahlavich a zhlavich ve vsech tfech dopravnach s kolejovym
rozvetvenim.

Nepretrzita vyluka tratovych koleji v mezistani¢nich usecich byla podobné jako v ramci
prvni etapy zaméfena na kompletni rekonstrukci kolejového svrsku, tGpravu kolejového
spodku, instalaci nového trakéniho vedeni, pokladani kabelovodl, upravu tratového
zabezpecovaciho zafizeni vcetné¢ umisténi a aktivace oddilovych ndvéstidel v novych

kilometrickych polohach. Tentokrat se ovSem prace dotykaly tratovych koleji ¢islo 1 a 28S.
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Béhem této etapy byl provoz uskutec¢novan na jiz zrekonstruovanych tratovych kolejich
¢. 2 a 1S ato pti zachovani funkce tratového zabezpecovaciho zatizeni tzn. jizda v tratovych
oddilech dle automatického bloku. Na obrazku ¢. 17 je zobrazeno schéma pojizdéni tratovych

koleji béhem této nepietrzité vyluky (5).

18 TK

Vyh. Dluhonice Prosenice

\

—— 28 TK

Provozovana kolej
Vylouéena kolej

10LK | 2DLK 2.TK |1.TK

Pierov

Obrazek 17 - Schéma pojizdeni tratovych koleji beéhem druhé etapy vylukovych ¢innosti. Zdroj: autor

Jako nejvyznamnéjsi udalost této etapy lze povaZovat kompletni vyménu mostni konstrukce
nadjezdu tratové koleje 2S, téz znamé jako Dluhonické spojky. Pivodni konstrukce vazici
240 t, ktera jiz nevyhovovala sou¢asnym parametrim byla snesena dne 26. 9. 2020. Umisténi
nové konstrukce s pribéznym Stérkovym loZzem o hmotnosti 270 t se uskutecnilo
dne 28. 9. 2020 (11).

Ob¢ tyto akce trvaly zhruba 5 hodin a z divodu zachovani bezpec¢nosti zelezni¢ni dopravy
musel byt provoz na vSech tratovych kolejich mezi Pferovem (Dluhonicemi) a Prosenicemi po
celou dobu téchto praci uplné zastaven (5). Nové umisténa mostni konstrukce umozni zvyseni
maximalni tratové rychlosti a pfispéje k znatelné redukci hluku (1). Na obrazku ¢. 18 je
zachyceno umistovani nové konstrukce dne 28. 9. 2020, ptivodni jiz snesena konstrukce lezi

dole v pravé ¢asti fotografie.
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Obrazek 18 - Prubéh nasazovani nové mostni konstrukce tratové koleje 2S. Zdroj: www.moravia.cz
(Moravia Consult Olomouc a.s.)

Nepretrzité vyluky v prilehlych dopravnach s kolejovym rozvétvenim byly taktéz jako
V ramci prvni etapy zaméteny predevsim na Upravu zhlavi a zdhlavi, tentokrat ovSem navazujici

na tratové koleje 1 a 2S v ZST Prosenice, ZST Pierov a Vyh. Dluhonice.

ZST Prosenice, jak jiz bylo zminéno prosla celkovou rekonstrukci v minulosti. Proto
I v piipad€ této nepfetrzité vyluky bylo cilem zahlavi navazujici bezprostfedné na tratové
koleje 1 a 2S. Na rozdil od prvni etapy, kterd si vyZadala vloZeni nové unikatni vyhybky zde
nyni nedoslo k zadnym dlouhodobym vylukovym pracim na zhlavi, jehoz ¢ast byla v tomto
pripadé vyloucena predevsim diky umisténi sefad’ovacich navéstidel Se 16 a 18 které tvorily
hranici mezi vyloucenou a provozovanou ¢asti kolejisté. Za zminku také stoji fakt, Ze v této fazi
nedoslo v ZST Prosenice k zadné dlouhodobé vyluce napéti trakéniho vedeni. Rozsah

vylouceni kolejisté je znazornén na obrazcich ¢. 19 a 20 (5).
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Zhlavi a zahlavi smér Pierov / Dluhonice Prerov

Se 16 = shlavi et
= s Se18: e o zahlavi TN
® ) :

Kolejova vyluka
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/
@y gt

LB LB

=

Dluhonice

Obrdzek 19 - Rozsah vylouceni na zhlavi a zahlavi v ZST Prosenice ve sméru Prerov / Dluhonice (2. etapa).
Zdroj: Priloha ¢.1 k SR ZST Prosenice (3) planek stanice upraven autorem.
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Obrazek 20 - Detail vylouceného zdahlavi v ndvaznosti na vyloucené tratové koleje cislo 1 a 2S ve smeru
Prerov | Dluhonice. Zdroj.: Priloha ¢.1 k SR ZST Prosenice (3) planek stanice upraven autorem.

ZST Pierov byla obdobné jako V ramci prvni etapy rekonstruovana piedeviim na zahlavi,

tentokrat v pokracovani tratové koleje Cislo 1. Vyloucena ¢ast kolejisté zasahovala aZz do ¢asti

zhlavi, kde se nachazi prvni sefad’ovaci navéstidlo platné pro opacny smér jizdy - Sel8.

Z diivodu nutnosti vypnuti napéti trakéniho vedeni nad vylouc¢enou ¢asti kolejisté navazujici na

prvni tratovou kolej, muselo dojit také k vypnuti napéti nad 1.SK a koleji 1a (5). Rozsah

vylouceni na zéhlavi, zhlavi a také ¢asti osobniho nadraZi je zndzornén na obrazcich ¢. 21 a 22.
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ZST Prerov - zhlavi a zahlavi
smér Prosenice / Dluhonice

Kolejova vyluka ®
Vyluka napéti trakéniho vedeni

Obrazek 21 - Rozsah vylouceni na zhlavi a zdhlavi ve sméru Prosenice / Dluhonice v ZST Prerov (2.etapa).
Zdroj: Priloha ¢.1 k SR ZST Prerov (3) planek stanice upraven autorem.
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Obrdzek 22 - Pokracovani Prosenicko-Dluhonického zhlavi az k Os. n. ZST Prerov véetné zndzornéného vypnuti
napéti trakcniho vedeni 1.SK a koleje 1a. Zdroj: Priloha ¢.1k SR ZST Prerov (3) planek stanice upraven autorem.

Vyhybna Dluhonice byla podobné jako ZST Prosenice vylougena na zéhlavi ve sméru tratové
koleje 2S. Rozsah vylouceni ov§em také zahrnuje navaznou ¢ast zhlavi a navic i celou 6.SK
a kolej 6a vcetné vyluky trakéniho vedeni. Nesmi byt opomenuta ani pokracujici vystavba
opéry silni¢niho nadjezdu z prvni etapy, ktera si vyzadala vyluku 10.SK, jejiz trakéni vedeni
z diivodu této stavby bylo uplné€ sneseno. Na druhou stranu diky dokonéeni hrubé stavby nové
budovy pro umisténi technologii, byl obnoven provoz 3.SK (5). Rozsah vylouceni

na zéahlavi, zhlavi a dopravnich kolejich je zndzornén na obrézcich ¢. 23 a 24.
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Obrazek 23 - Rozsah vylouceni na zhlavi a zahlavi ve sméru Prosenice / Prerov ve Vyh Dluhonice (2.etapa).
Zdroj: Priloha ¢.1 k SR Vyh Dluhonice (3) planek stanice upraven autorem.
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Obrazek 24 - Rozsah vylouceni dopravnich koleji ve Vyh Dluhonice. Zdroj: Priloha ¢.1 kK SR Vyh Dluhonice (3)
planek stanice upraven autorem.
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1.3. DalSi priklady vylukovych €¢innosti v iseku Pierov — Bohumin

Mimo rekonstrukce Zelezni¢ni infrastruktury musi také neustale dochazet k pravidelné udrzbé
a opravam vsech jejich soucasti. Tyto prace se mohou dotykat napt. samotnych koleji, vyhybek
a jejich soucasti, trak¢niho vedeni, zabezpecovaciho zafizeni nebo také prostého odstranovani
nezadouci vegetace.

Pro tento ucel jsou provadény planované a Vv ptipad¢ nutnosti (napf. z divodu okamzitého
odstranéni havarijniho stavu dulezitého prvku infrastruktury) také neplanované vyluky (13).
Doba trvani téchto vyluk se 1i§i v zavislosti na povaze praci a vylukovou dotceného
zafizeni, nicméné jako obecny standart lze vramci jednodenni vyluky uvést dobu
od 7:00 do 17:00 (5).

V této podkapitole jsou uvedeny dvé konkrétni vyluky, pficemz kazda z nich mé zcela odlisny

charakter negativniho vlivu na nakladni zelezni¢ni dopravu.

ZST Bohumin Vrbice — vyhybka &islo 609

Bohumin - Vrbice patii z hlediska nakladni Zelezni¢ni dopravy k dilezitému dopravnimu
bodu, protoze spojuje Ceskou republiku s Zelezni¢ni stanici Chatupki, ktera jiz leZi na uzemi
Polska. Z tohoto divodu je zde smérovano velké mnozstvi vlakti nakladni dopravy riznych
relaci a dopravcu.

Kolejisté ZST Bohumin - Vrbice lze rozdélit na tii Gasti, prvni &ast je tvofena dopravnimi
kolejemi ¢islo 601 a 602, které slouzi k prijezdim vlakli mezi Ostravou hl. n. - Bohuminem
0S. n. Druha ¢ast zahrnuje dopravni koleje 604 - 614, které jsou vybaveny zafizenim pro
zjiStovani volnosti koleje. Posledni ¢4sti jsou dopravni koleje Cislo 616 - 626 s absenci zatizeni
pro zjiStovani volnosti koleje, diky ¢emuz na tuto skupinu koleji neni dle stani¢niho fadu
dovoleno postavit vjezdovou vlakovou cestu, a navic to zabezpeCovaci zatizeni ani legalné¢
neumoznuje (4).

Pii vylouceni vyhybky ¢islo 609 ovSem vznika problém, protoZe nelze odjet ze skupiny koleji
604 - 614 ve smeru Chatupki resp. Bohumin os. n. V piipad¢ této vyluky Ize koleje 604 - 614
povazovat za kusé. Odjezd Vtomto sméru je za dané situace mozny pouze z koleji
616 - 626, ale jak jiz bylo zminéno, nelze od Ostravy na tyto koleje postavit vjezdovou vlakovou
cestu. Vznika tedy situace, pi1 které¢ lze vjet na koleje, ze kterych uz neni mozné dal

pokracovat, anaopak nelze vjet na ty koleje, ze kterych by pokracovat v jizdeé bylo mozné (4).
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Jediné feSeni spociva ve vjezdu vlaku od Ostravy hl. n. na skupinu dopravnich koleji ¢islo
604 - 614 a naslednému piestaveni celé soupravy na skupinu koleji 616 - 626, ze kterych lze
pokracovat dale ve sméru Chatupki / Bohumin os. n. S nutnosti takovéto manipulace neni
bohuzel spousta dopravcl sezndmena, a to 1 pfes to, ze jim jsou zasilany plany vyluk vcetné

dopravnich opatfeni, diky c¢emuz vznikd zpozdéni pozdnim nebo v hor§im piipadé

neuskutecnénym prestavenim soupravy. Pro pochopeni je celd situace zndzornéna na obrazcich

¢. 25a 26.

Zhlavi smér Chatupki / Bohumin os. n.

@& Chatupki

Vyloucené misto SR "
Dopravni koleje |- 620
Dopravni koleje, na které nelze vjet od Ostravy hl.n.

Obrazek 25 - Situace beéhem vyluky vyhybky ¢.609 na zhlavi ve sméru Chalupki / Bohumin os. n.
Zdroj: Priloha ¢.1 kSR ZST Bohumin (4) planek stanice upraven autorem.

Prujezdné koleje smér Bohumin os. n. rosoo /Er”’/m

- D = g S
g @ e £ ‘-'—.

606 - @ @ 9 &

o - © ) LT 7  Zhlavi smér Ostrava hl.n.

i

- e @ o
610 .__. 2 - E, Frickaasapdeen et i da *

612 ©

VEDoseD & =
614 ?
616 m Dopravni kolegje
618 _— "B B Dopravni koleje, na které nelze vjet od Ostravy hl.n.
620 - Y

Obrdazek 26 - Zhlavi ve sméru Ostrava hl. n., na dopravni koleje 616-622 nelze od Ostravy hl. n. postavit vjezdovou
vlakovou cestu. Zdroj: Pitloha ¢.1 k SR ZST Bohumin (4) planek stanice upraven autorem.

Ostrava hl. n. - obvod levé nadrazi, svazny pahrbek

Tento obvod patfi vramci Ostravy hl. n. k nejvytizengjSimu mistu z hlediska nékladni
dopravy, a to predevsim diky aktivnim rozfazovacim pracim, které ma na starost spolecnost
CD Cargo. Jsou zde tvofeny pravidelné nakladni vlaky tvofené zvozovych zasilek
tzv. smésky, a to v€etné nakladnich expresti jedoucich do Vidné, Dé&Cina nebo Mostu, U

kterych je v€asny odjezd dulezity.
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V ptipadé vyluky vyhybky ¢. 488 ovSem nelze sunout vozy z piijezdové skupiny koleji
snazvem Ostrava Nova Ves (ONV) na svazny pahrbek a nésledné rozifazovat jednotlivé
skupiny vozii s pouzitim kolejovych brzd. Rozfazovani jednotlivych odvésti musi za téchto
okolnosti probihat odrazy na spojovacich kolejich 417a + 419a, ze kterych lze obslouzit pouze
¢ast smerovych koleji a navic mimo signalisty a dozorce spadovisté je v tomto piipade
vyzadovana znacna spolutcast vypravéiho (14). Tento zpusob je tedy casové znatelné
vychozich nakladnich vlakl. Tento stav nemusi nutné souviset pouze s vyhybkou Cislo 488, ale
s jakoukoliv soucasti svazného pahrbku nebo samotnych kolejovych brzd (4).

Takto vzniklému zpozdéni se da vyvarovat tvorbou soupravy Vv dostatecném predstihu.
vlakd, které by se za normalnich okolnosti stihly do tvofené soupravy jesté zatadit. Cela situace

je znazornéna na obrazku ¢. 27.

Smérova skupina koleji
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Obrazek 27 - Situace béhem vylukovych cinnosti na svazném pahrbku na levém nadrazi v ZST Ostrava hl. n.
Zdroj: Priloha ¢.1 k SR ZST Ostrava (4) planek stanice upraven autorem.
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2 Hustota nakladni Zelezni¢ni dopravy ve vybraném useku

Tato kapitola je vénovana rozsahu zelezni¢ni nakladni dopravy béhem vylukovych ¢innosti
souvisejicich s vyse uvedenou rekonstrukci ZST Pterov, 2. stavba. Tento piehled se tedy tyka
useku Prerov - Prosenice, resp. Dluhonice - Prosenice a je sestaven na zakladé dat z GVD
2019/2020, konkrétné se jedna piedevsim o nakresné a tabeldrni jizdni fady pravidelnych vlakt
nakladni Zelezni¢ni dopravy. Do piehledu nejsou pochopitelné zahrnuty lokomotivni vlaky

a nékladni vlaky jedouci v mimotadnych trasach.

2.1. Prehled dopravci provozujicich drazni dopravu v daném tdseku
Pted samotnym piehledem je v nasledujici tabulce ¢. 3 uveden seznam vSech nakladnich
zelezni¢nich dopravet provozujicich drazni dopravu v useku Prerov (Dluhonice) - Prosenice,

kterym byly pfifazeny dle GVD 2019/2020 pravidelné trasy.

Tabulka 3 - Seznam dopraveii provozujicich drdzni dopravu pravidelnymi viaky ndkladni dopravy v useku
Prerov (Dluhonice) - Prosenice.

Nazev dopravce Zkratka dopravce
CD Cargo CDC
Rail Cargo Carrier RCC
PKP Cargo PKP C
PKP Cargo International PKP CI
Unipetrol Doprava UNIDO
Cargo Motion CMO
CER Slovakia CER SK
DB Cargo DBC

Zdroj: Autor na zdklade TJR (8) a aplikace ISOR (12).
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2.2. Vlaky nakladni dopravy jedouci v useku Prosenice-Prerov

V nasledujicich tabulkach ¢. 5 - 8 je vytvoien celkovy piehled pravidelnych vlakt nakladni
dopravy jedoucich v tomto tGseku. Kazda tabulka reprezentuje 24 hodinovy usek a rozd€luje
pocty vlaki dle druhu a konkrétnich dopravct. Detailni seznam vlakt nakladni dopravy je

soucasti tabulek ¢.1 - 16 v ptiloze A.

Tabulka 4 - Prehled viakii ndkladni dopravy jedoucich z Prosenic do Prerova v case od 00:00 - 24:00.

Dopravce Druh vilaku
Nex Pn Mn Celkem
CDC 12 10 2 24
RCC 9 - - 9
PKP C 5 - - 5
PKP CI 2 3 - 5
CER SK 3 - - 3

Zdroj: Autor na zdkladé TJR (8) a NJR (7)
Tabulka 5 - Prehled viakii nakladni dopravy jedoucich z Prerova do Prosenic v ¢ase od 00.:00 - 24:00.

Dopravce Druh vlaku
Nex Pn Mn Celkem
CDC 10 9 2 21
RCC 9 - - 9
PKP C 5 - - 5
PKP CI 3 3 - 6
CER SK 3 - - 3

Zdroj: Autor na zdkladé TJR (8) a NJR (7)
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Z uvedenych tabulek ¢. 4 a 5 vyplyva, ze dle GVD 2019/2020 v useku mezi ZST Prosenice
a ZST Pierov bylo zavedeno zhruba 90 pravidelnych vlakd nékladni dopravy béhem 24 hodin.
Je ovSem tieba brat v potaz, ze ne vSechny tyto vlaky musely jezdit denné. Za zminku také stoji
fakt, ze ve vice jak poloviné piipadu se jedna o nakladni expresy. V souvislosti s plynulosti
zelezni¢ni dopravy je zasadni rozvrzeni vlakl ndkladni dopravy v jednotlivych ¢astech dne.
Minimalné ve sméru Prosenice - Pferov je dle tabulek ¢. 1 - 8 v pfiloze A patrné, Ze nejvetsi
podil nakladni zelezni¢ni dopravy byl v dobé od 00:00 - 6:00 a od 18:00 - 24:00, naopak
od 6:00 — 18:00 je diky hustsi osobni dopravé podil nakladni dopravy nizsi.

Je dulezité zminit, ze jizdni fady vlakt nékladni dopravy nejsou az na vyjimky (poStovni
nakladni expresy) ani zdaleka tak striktné dodrzovany jako v piipadé dopravy osobni. V praxi
jsou tyto jizdni fady spiSe orientacni, a neni tedy nic vyjimecného spatfit vlak jedouci se
zpozdénim 1000 minut a vice, nebo naopak se zna¢nym naskokem. Diky vySe zminénému byva
ve findlnim diasledku ndkladni Zelezni¢ni doprava organizovand ze strany fizeni provozu

viceméné operativng.

2.3. Vlaky nakladni dopravy jedouci v iiseku Dluhonice — Prosenice
V nasledujicich tabulkach ¢. 6 a 7 je podobné jako v piedchozi podkapitole vytvotren piehled
poc¢ta vlaki nakladni dopravy jedouci tentokrat v tiseku Prosenice - Dluhonice dle GVD
2019/2020. Tabulky opét reprezentuji 24 hodinovy tGsek a hodnoty jsou rozdéleny dle druht

vlakt a jednotlivych dopravct.

Tabulka 6 - Prehled viakii ndkladni dopravy jedoucich z Prosenic do Dluhonic v case od 00:00 - 24:00.

Dopravce Druh vlaku
Nex Pn Mn Celkem
CDC 18 10 - 28
DBC 1 - - 1
UNIDO 1 - - 1
CMO - 1 - 1

Zdroj: Autor na zdakladé TJR (8) a NJR (7)
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Tabulka 7 - Prehled viaki nakladni dopravy jedoucich z Dluhonic do Prosenic v case od 00:00 - 24:00.

Dopravce Druh vlaku
Nex Pn Mn Celkem
¢DC 17 12 - 29
DBC 1 - - 1
UNIDO 1 - - 1
CMO - 1 - 1

Zdroj: Autor na zdkladé TJR (8) a NJR (7)

Z Tabulek ¢. 6 a 7 1ze vy¢ist, ze celkovy pocet pravidelnych vlakd nakladni dopravy jedoucich
Vv obou smérech mezi ZST Prosenice a Vyh Dluhonice se pohybuje kolem &isla 60, pti¢emz
drtivou pfevahu maji vlaky spole¢nosti CD Cargo. Velmi zajimavy je ovSem razantni rozdil
Vv poctech vlaku v jednotlivych ¢astech dne, kdy dle tabulek ¢. 9 - 6 v pfiloze A je v ¢ase od
6:00 do 18:00 zavedeno pouhych 18 pravidelnych vlakd nakladni dopravy. Zbyvajici pocet
priblizné Ctyticeti vliakl pak tedy piipada na dobu od 18:00 do 6:00 rano.

Pfi porovnani obou zminénych usekl si lze vSimnou urcitych rozdilt. Napiiklad celkové
mnozstvi pravidelnych vlakti nédkladni dopravy je mezi Prosenicemi a Pferovem vyssi nezli
mezi Prosenicemi a Dluhonicemi. Co se tyce rozlozeni poctu vlaki do jednotlivych ¢asti
dne, tak i zde panuje pomérné velky rozdil, protoze i pfes mensi vykyvy byla mezi Pferovem
a Prosenicemi nékladni doprava rozloZena béhem 24 hodin rovnomérnéji. Tyto rozdily vychéazi
predevsim z vétsi hustoty osobni dopravy jedouci v tiseku Dluhonice - Prosenice, a to zejména

pies den.
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3 Vliv vylukovych ¢innosti na nakladni Zelezni¢ni dopravu

Tato kapitola bude jiz zaméfena na konkrétni naruseni plynulosti nakladni Zelezni¢ni dopravy
vlivem vylukovych ¢innosti v tiseku Pferov - Prosenice, resp. Dluhonice - Prosenice. Jako
nastroj k uréeni tohoto naruseni a jeho velikosti u dot¢enych vlakt bude vyuzito srovnani jejich
jizdnich tadt s informacemi o skute¢né jizdé ziskanych z aplikace ISOR. Jednotlivé vlaky
nakladni Zelezni¢ni dopravy dle GVD 2019/2020 jsou zptisobem stanovenym autorem vybirany

ze seznamu vlakl uvedeného v piiloze A.

3.1. Divody vzniku naruseni plynulosti jizdy vlaku
Béhem vylukovych cinnosti vnika celd fada omezeni, ktera maji negativni vliv na plynulost
7eleznini dopravy. V piipadé vylukovych akci spojenych s 2. stavbou ZST Pierov byl
primarnim divodem vzniku zpozdéni vlakli ndkladni dopravy jednokolejny provoz mezi jiz
nckolikrdt zminénymi dopravnami s kolejovym rozvétvenim. Tento jednokolejny provoz
pochopitelné umoznuje na autobloku v jednotlivych oddilech jizdu vlakt pouze v jednom
sméru, a to dle tratového souhlasu, pokud je tedy toto tratové zabezpeCovaci zafizeni
v ¢innosti  (13). Z tohoto divodu musi v dopravnach s kolejovym rozvétvenim dochazet

ke kiizovani, popfi. predjizdéni jednotlivych vlaku, a to pfedevsim na zakladé jejich dilezitosti.

Mezi sekundarni pfic¢iny vzniku zpozdéni vlakl patii omezeni jejich rychlosti. Toto omezeni je
dano v prvnim ptipad¢ zavedenou pomalou jizdou, a to zejména kolem pracovnich mist kvuli
zajisténi bezpe€nosti na pracovisti stavby. V druhém piipadé¢ se jedna o beznapétové
useky, které musi hnaci vozidlo elektrické trakce projet setrvacnosti se stazenymi sbéraci, diky
¢emuz mohou ptedevsim vlaky nakladni dopravy znatelné prodlouzit jizdni dobu. Schéma

takovéhoto omezeni mezi ZST Prerov a ZST Prosenice je znazornéno na obrazku ¢. 28.

Prosenice Mezistaniéni usek Pferov

Licha kolejova skupina
1.TK
< =
2.TK o
—-q..,.... =
Suda kolejova skupina
- Smeér jizdy viaku -
_ Usek bez napéti
Vylou€ena kolej trakéniho vedeni

Obrazek 28 - Schéma rychlostniho omezent jizdy viaku pii odjezdu ze sudé kolejové skupinu ZST Prerov do ZST
Prosenice behem 1. casti rekonstrukce. Zdroj: Autor na zdaklade VR.
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3.2. NaruSeni jizdy konkrétnich vlakii z diivodu vylukovych ¢innosti

Zékladem této podkapitoly jsou data uvedené v tabulkach ptilohy B, které zahrnuji vybrany
vzorek vlakl nékladni dopravy jedoucich v prvni tfetiné roku 2020, a to béhem prvni ¢asti
vylukovych ¢innosti v tsecich Prosenice — Pferov a Prosenice - Dluhonice. Kazdy z vybranych
vlaki je sledovan v péti riznych dnech, pfi¢emz u vétSiny vlakt byl vybran jeden den v mésici.
Pro ucely této prace je sledovano naruSeni jizdy pouze v téchto usecich bez ohledu na vznik
naruseni V jinych dopravnich bodech. Vzhledem k tomu, Ze u vlaka nakladni dopravy neni ani
z daleka jizdni tad dodrzovan, je naruseni sledovano také wu vlaku jedoucich
s naskokem, ackoliv z hlediska predpisu SZDC D1 v tomto p¥ipadé zpozdéni vlaku neexistuje.
Udaje v tabulkéch piilohy B zvyraznéné Gervenou barvou piedstavuji vzniklé zpozdéni, naopak
udaje zvyraznéné zelenou barvou predstavuji eliminaci zpozdéni, resp. kraceni jizdni doby.
Pokud jede vlak jiz zpozdén z jiného dopravniho bodu, je jeho fadek v tabulce zvyraznén

¢ervenou barvou, v ptipad¢ jizdy dle JR nebo s naskokem zistava barva nezménéna.

Naruseni jizdy vybranych vlaki jedoucich v iseku Prosenice - Pferov v obou smérech
V nasledujicich grafech na obrazcich ¢. 29 - 33 je z n¢kolika pohledl procentualné zobrazen
celkovy prehled 0 naruSeni jizdy vSech vybranych vlakd nakladni dopravy jedoucich v tseku
Prosenice - Pierov a opa¢né. Procentualni udaje v grafech jsou v souladu s pocetnimi tdaji
Vv tabulkéach ptilohy B.

Celkovy pocet vlaki

= Nex
= Pn

Obrazek 29 - Celkovy pocet viakii v useku Prosenice - Prerov a opacné, ktery je navic rozdélen na viaky kategorie
Nex a Pn. Zdroj: Autor na zdakladeé TJR (8) a aplikace ISOR (10)

Na obrazku €. 29 je uveden graf s celkovym poctem 120 vlaki. Pievazuji ndkladni vlaky
kategorie Nex, a to z davodu jejich vétsi pravidelnosti, diky ¢emuz bylo mozné pro tuto praci

ziskat lepsi data.
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Procentuilni pomér zpoZdénych a nezpozdénych vlaku

= Zpozdéné vlaky

= NezpozZdéné vlaky

Obrazek 30 - Procentualni pomér zpozdenych a nezpozdenych vlakii V useku Prosenice - Prerov a opacné.
Zdroj: Autor na zdklade TJR (8) a aplikace ISOR (10)

Na obréazku €. 30 je znazornén procentudlni pomér mezi zpozdénymi a nezpozdénymi vlaky
nakladni dopravy. Z celkového poctu 120 vlaki bylo za sledované obdobi z dlivodu této vyluky
zpozdéno 55 vlak, tj. 46 %.

Velikost zpozdéni vybranych vlaki

2%

4% = Do 5 minut
= 6 - 15 minut
=16 - 30 minut
31 - 45 minut
= 46 - 60 minut

= Nad 60 minut

Obrazek 31 - Procentudlne vyjadrend velikost zpozdeni vybranych vlakii vV useku Prosenice - Prerov a opacné.
Zdroj: Autor na zaklade TJR (8) a aplikace ISOR (10)

Dle grafu na obrazku ¢. 31 byl pocet zpozdénych vlakt s rostouci velikosti zpozdéni spise
klesajici, tzn. nejvice vlaki bylo zpozdéno do 5 minut, mensi mnozstvi do 15 minut a v tomto
duchu lze pokracovat. Jedinou vyjimku zde tvoti zpozdéni v rozmezi 46 - 60 minut, ve kterém

bylo o jeden vlak vice, nez v rozmezi 31 - 45 minut.
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Procentualni pocet zpoZzdénych vlaki dle denni doby

= 00:00 - 6:00

= 06:00 - 12:00

= 12:00 - 18:00
18:00 - 24:00

Obrazek 32 - Procentudlni vyjadieni poctu zpozdénych viakii dle denni doby v useku Prosenice - Prerov a opacné.
Zdroj: Autor na zdkladé TJR (8) a aplikace ISOR (10)

Na grafu obrazku ¢. 32 lze pozorovat relativné rovnomérné rozlozeni mnozstvi narusenych
vlaki v jednotlivych ¢astech dne, zejména pak v ¢ase od 00:00 do 06:00 a od 06:00 do 12:00.
Naopak v odpolednich hodinach, kdy byva provoz nejhustéjsi, bylo narusenych vlaki nakladni
dopravy nejméné ze vSech dennich dob. Celkové lze fict, ze u vybraného vzorku vlakl

nedochazelo v jednotlivych ¢astech dne k velkym vykyvim

Procentualni pocet zpoZdénych a nepoZdénych vlaki dle
kategorie

= Zpozdéné vlaky kategorie Nex

= Nezpozdéné vlaky kategorie Nex

® Zpoizdéné vlaky kategorie Pn
= NezpoZdéné vlaky kategorie Pn

Obrazek 33 - Procentudlni pocet zpozdeénych a nezpozdenych viakii dle kategorie V usek Prosenice - Prerov a
opacné. Zdroj: Autor na zdkladé TJR (8) a aplikace ISOR (10)

40



Z hlediska vlaka kategorie Nex bylo naruSeno 37 z 85 vlakd, tj. 46 %. Z vybraného vzorku
vlakt kategorie Pn bylo zpozdéno 18 ze 35 vlaki tj. 51 %. I ptes rozdilné pocty sledovanych
vlakd téchto dvou kategorii bylo v poméru méné zpozdénych vlakd u vyssi kategorie Nex.
K vyse uvedenym grafiim je ovSem dulezité dodat, ze z celkového poctu 55 vlakd, které byly
touto vylukou zasazeny jelo 20, tj. 36 % s naskokem, a proto ve finalnim dasledku neméla
popisovana vylukova ¢innost na tyto vlaky zasadnéjsi negativni vliv. Naopak u zbylych 35

vlakd tj. 64 % doslo k zisku, anebo k navyseni zpozdéni.

Naruseni jizdy vybranych vlaki jedoucich v useku Prosenice - Dluhonice v obou
smérech

V nasledujicich grafech na obrazcich €. 34 - 38 je z n€kolika pohledi procentualné zobrazen
celkovy piehled naruSeni jizdy vSech vybranych vlaki nékladni dopravy jedoucich v tseku
Prosenice - Dluhonice a opa¢né. Procentualni tdaje v grafech jsou v souladu s pocetnimi udaji
Vv tabulkach ptilohy B.

Celkovy pocet vlaki

= Nex
= Pn

Obrdazek 34 - Celkovy pocet viakii v iseku Prosenice - Dluhonice a opacné, ktery je navic rozdélen na viaky
kategorie Nex a Pn. Zdroj: Autor na zakladeé TJR (8) a aplikace ISOR (10)

Na grafu obrazku ¢. 34 je zobrazen celkovy pocet 90 sledovanych vlakd. Stejné jako

Vv pfedchozim ptipadé i zde pievazuji ze stejného dlivodu nékladni vlaky kategorie Nex.

41



Procentuilni pomér zpoZdénych a nezpozdénych vlakua

= Zpozdéné vlaky

= Nezpozdéné vlaky

Obrdazek 35 - Procentudlni pomér zpozdénych a nezpozZdénych viakii v useku Prosenice - Dluhonice a opacné.
Zdroj: Autor na zdklade TJR (8) a aplikace ISOR (10)

Na obrazku €. 35 je zndzornén pomér mezi zpozdénymi a nezpozdénymi vlaky. Celkovy pocet
zpozdénych vlaki ¢ini 54 z 90 tj. 60 %. V procentualnim poméru se tedy jedna o 14 % vétsi
podil, nez tomu bylo v pfipad¢ tGseku Prosenice - Pferov. Za jednu z hlavnich pficin lze

povazovat vétsi rozsah osobni dopravy v tomto useku.

Velikost zpozdéni vybranych vlaki

= Do 5 minut
6% .
= 6 - 15 minut
= 16 - 30 minut
31 - 45 minut

= 46 - 60 minut
= Nad 60 minut

Obrdzek 36 - Procentudlné vyjadiend velikost zpozdéni vybranych viakii v uiseku Prosenice - Dluhonice a opacné.
Zdroj: Autor na zaklade TJR (8) a aplikace ISOR (10)

Z hlediska velikosti zpozdéni 1ze na obrazku ¢. 36 pozorovat pomérné odlisnou situaci, nezli
Vv piipad€ tseku Prosenice - Pferov. MnozZstvi vlaki s narGstajicim zpozdénim neni zde totiz

klesajici, ale ani rostouci. Napf. pocet vlaki se zpozdénim od 16 do 30 minut je vyssi, nez pocet

vlakll s niz§im zpozdénim od 6 do 15 minut a nasledné v rozmezi zpozdéni od 31 do 45 minut
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je pocet vlaki opét nizsi. Dilezity je ovSem také fakt, ze téméf polovina vlakl zde ziskala

zanedbatelné zpozdéni maximalné do 5 minut.

Procentualni pocet zpozdénych vlaki dle denni doby

= 00:00 - 6:00

= 06:00 - 12:00

= 12:00 - 18:00
18:00 - 24:00

Obrdzek 37 - Procentudlni vyjadreni poctu zpozdénych viakii dle denni doby v useku Prosenice - Dluhonice a
opacné. Zdroj: Autor na zdklade TJR (8) a aplikace ISOR (10)

V tseku Prosenice - Dluhonice jiz pocet zpozdénych vlaki nakladni dopravy nebyl dle grafu
na obrazku ¢. 38 v jednotlivych castech dne tak rovnomérny jako v ptipadé useku
Prosenice - Pterov. Zajimavy je piedevsim fakt, ze jizda vice jak poloviny vlaki byla narusena
ve veCernich a nocnich hodinach. Dle délek zpozdéni nekterych vlakli uvedenych v piiloze B

1ze ptedpokladat, Ze hlavni pfi¢inou byly no¢ni vyluky se zastavenym provozem.

Procentualni pomeér zpozZdénych a nezpozdénych vlaku dle
kategorie

= Zpoidéné vlaky kategorie Nex

= Nezpozdéné vlaky kategorie Nex

= Zpoidéné viaky kategorie Pn

# Nezpozdéné vlaky kategorie Pn

Obrazek 38 - Procentudlni pocet zpozdénych a nezpozZdénych vlakii dle kategorie v iisek Prosenice - Dluhonice a opacné.
Zdroj: Autor na zakladé TJR (8) a aplikace ISOR (10)

43



Na obrazku €. 38 lze pozorovat, ze z celkového poctu 50 vlaki kategorie Nex bylo zpozdéno
27 vlaka, tj. 54 %. U vlaki kategorie Pn bylo zpozdéno z celkového poctu 40 vlaka také 27
vlaki, tj. 68 %. I pfes rozdilné pocty sledovanych vlaki obou kategorii byly na tom opét
v pom¢éru lip vlaky vyssi kategorie Nex.

Stejné jako v pfipad¢ useku Prosenice - Pferov je i zde potieba zdlraznit, Ze z celkového poctu
54 vlakl, jejichz jizda byla vramci této vyluky narusena jelo 30 vlakd tj. 54 %
s naskokem, diky ¢emuz nebyl ve findlnim disledku vliv téchto vyluk na zminéné vlaky nijak

zasadni.

Srovnani naruseni jizd vlaku v obou tsecich

Pii pohledu na grafy, resp. data z obou tseku 1ze konstatovat, ze mnohem vétsi dopad méla za
zvolené Casové obdobi vylukova Einnost mezi ZST Prosenice a Vyh Dluhonice. Primérné
zpozdéni (naruSeni jizdy) pfipadajici na jeden vlak nakladni dopravy zde totiz ¢inilo
17 minut, v Gseku ZST Prosenice - ZST Pierov tato hodnota predstavovala 13 minut. Podil
narusenych vlakti dosahoval v useku Prosenice - DIluhonice 60 % oproti 46 % Vv useku
Prosenice - Pterov. I z pohledu velikosti zpozdéni se vice vlakt pohybovalo v rozmezi od 16
minut do vice jak jedné hodiny pravé v tseku Prosenice - Dluhonice. Z hlediska poctu
nakladnich vlaki jejichz jizda byla touto vylukou narusena nemél Gsek Prosenice - Dluhonice
tak rovnomérné rozlozeni do jednotlivych ¢asti dne jako usek Prosenice - Pierov. Jedinym
aspektem, ve kterém mél usek Prosenice - Dluhonice pozitivngjsi vysledek byl podil vlaka
jedoucich dle JR anebo s naskokem, ten totiz &inil 54 % oproti 36 % v tseku Prosenice - Pferov.
Nicméng¢ jiz bylo zminéno, tak tento faktor pfili§ nesouvisi s vylukovou ¢innosti popisovanou

V této praci, ale autor povazuje za dilezité na tento fakt upozornit.
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ZAVER

Na zdkladé provedené analyzy bylo zjisténo, ze z diivodu popisované vylukové Cinnosti
Vv usecich Prosenice - Pierov a Prosenice - Dluhonice doslo za sledované obdobi k naruSeni
jizdy celkem 109 vybranych vlaki. Celkovy pocet vybranych vlakt dosahoval ¢isla 210. Na
jeden vlak tedy v pruméru ptipadalo zpozdéni 15 minut. Mnohem vétsi dopad na plynulost
nakladni dopravy méla zminéna vylukova ¢innost na tsek Prosenice - DIuhonice. Nesmime
ovSem opomenout, ze se dle popisu v kapitole ¢. 1 jednalo o rozsahlou rekonstrukci, a to navic
na velmi vytizeném misté, ve kterém mimo jiné dochazi k propojeni dvou trati, pfi¢emz jedna
z nich nebyla az do soucasnosti ptili§ uzptisobena k pravostrannému provozu. Omezeni vzniklé
touto vylukovou c¢innosti bude v budoucnu vykoupeno vét§i propustnosti, vyssi tratovou
rychlosti, odbouranim koliznich jizdnich cest a samoziejmé také vys§im komfortem jizdy. Dle
nazoru autora této prace je tedy negativni vliv téchto vylukovych ¢innosti na sledované vlaky
nakladni dopravy vzhledem k vyse zminénému pomérné pfijatelny a je nutné znova
upozornit, ze téméf polovina z vybranych vlakt s naruSenou jizdou jela s naskokem, tudiz
naruseni jejich jizdy z hlediska GVD nebylo aZ natolik vyznamné. Posledni faktorem, na ktery
je taktéz potieba poukazat jsou za posledni rok opatifeni spojena s $ifenim nakazy COVID 19 a
Z nich vyplivajici omezeni osobni Zelezni¢ni dopravy nejen v CR. S mensim poétem vlaki
osobni Zelezni¢ni dopravy, a to pfedevsim vlakid vysSich kategorii ¢aste¢né odpada také fada
dopravnich situaci, ve kterych je nutné osobni dopravni dopravu pfed dopravou nékladni dle

predpisu SZDC D1 upfednostnit.
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Priloha A

Smér Prosenice = Prerov

Tabulka 1 - Seznam viakii ndkladni dopravy jedoucich z Prosenic do Prerova v case od 00:00 - 6:00.

Poradi | Cislo vlaku | Druhvlaku | Dopravce | Cas (Prosenice) | Cas (Pierov)
1. 49405 Pn ¢DC 00:49 01:00
2. 42511 Nex ¢DC 01:32 01:40
3. 64420 Pn ¢DC 02:15 02:25
4, 60409 Nex ¢DC 02:27 02:38
5. 48071 Pn PKP CI 02:33 02:43
6. 45061 Nex RCC 02:45 02:53
7. 81112 Mn ¢DC 03:18 03:28
8. 46777 Nex PKP C 03:29 03:38
9. 46721 Nex PKP C 04:04 04:13
10. 43405 Nex RCC 05:22 05:31
11. 46771 Nex PKP C 05:38 05:47

Zdroj: Autor na zdkladé tabeldrnich (8) a ndakresnych (7) jizdnich iadii pro rok 2019/2020

Tabulka 2 - Seznam viakii ndkladni dopravy jedoucich z Prosenic do Prerova v ¢ase od 6:00 - 12:00.

Poradi | Cislo vlaku | Druhvlaku | Dopravce | Cas (Prosenice) | Cas (Pierov)
12. 62000 Pn ¢DC 08:39 08:48
13. 45043 Nex ¢DC 08:43 08:52
14, 45063 Nex RCC 08:54 09:04
15. 46729 Nex PKP C 09:07 09:16
16. 47855 Nex PKP ClI 10:03 10:12
17. 47721 Nex CER SK 10:08 10:17
18. 60400 Nex CDC 10:18 10:29




Poradi

Cislo vlaku

Druh vlaku

Dopravce

Cas (Prosenice)

Cas (Pferov)

19.

81110

Mn

¢DC

11:07

11:17

Zdroj: Autor na zdakladeé tabeldarnich (8) a nakresnych (7) jizdnich radii pro rok 2019/2020

Tabulka 3 - Seznam viakii ndkladni dopravy jedoucich z Prosenic do Prerova v ¢ase od 12:00 - 18:00.

Poradi | Cislo vlaku | Druhvlaku | Dopravce | Cas (Prosenice) | Cas (Pierov)
20. 49401 Nex ¢DC 12:11 12:22
21. 64100 Pn ¢DC 12:18 12:28
22. 45065 Nex RCC 13:04 13:14
23. 62172 Pn ¢DC 13:40 13:50
24. 45067 Nex RCC 15:56 16:06
25. 40513 Nex RCC 16:11 16:20
26. 46801 Pn ¢DC 16:30 16:43
27. 48073 Pn PKP CI 17:15 17:25

Zdroj: Autor na zakladé tabeldarnich (8) a nakresnych (7) jizdnich radii pro rok 2019/2020

Tabulka 4 - Seznam vlakii ndakladni dopravy jedoucich z Prosenic do Prerova v ¢ase od 18:00 - 24:00.

Poradi | Cislo vlaku | Druhvlaku | Dopravce | Cas (Prosenice) | Cas (PFerov)
28. 47729 Nex CER SK 18:08 18:18
29. 47041 Nex RCC 18:35 18:44
30. 60209 Nex CDC 18:42 18:52
31. 48105 Pn ¢DC 19:51 20:01
32. 45047 Nex CDC 20:09 20:17
33. 40501 Nex PKP C 20:15 20:24
34. 43401 Nex CDC 20:22 20:30
35. 61520 Nex CDC 20:32 20:41
36. 41721 Nex ¢DC 20:38 20:46
37. 62002 Pn CDC 20:43 20:53




Potadi Cislo vlaku Druh vlaku | Dopravce Cas (Prosenice) Cas (Pferov)
38. 45069 Nex RCC 21:14 21:23
39. 65523 Pn CDC 21:34 21:44
40. 40749 Nex PKP CI 21:40 21:49
41. 48151 Nex CDC 21:44 21:55
42. 69230 Pn PKP CI 21:51 22:02
43. 60102 Nex CDC 22:22 22:33
44, 48057 Pn CDC 22:55 23:05
45. 47723 Nex CER SK 23:00 23:09
46. 45071 Nex RCC 23:23 23:31

Zdroj: Autor na zdakladé tabelarnich (8) a nakresnych (7) jizdnich radii pro rok 2019/2020

Smér Pierov = Prosenice

Tabulka 5 - Seznam viakii nakladni dopravy jedoucich z Prerova do Prosenic v case od 00:00 - 06:00.

Potadi Cislo vlaku Druh vlaku | Dopravce Cas (Pferov) Cas (Prosenice)
1. 65121 Nex ¢DC 00:32 00:42
2. 80113 Mn CDC 01:03 01:13
3. 40748 Nex PKP CI 01:15 01:24
4. 48106 Pn ¢DC 02:57 03:07
5. 45060 Nex RCC 03:22 03:30
6. 40514 Nex RCC 03:28 03:37
7. 60401 Nex ¢DC 03:33 03:43
8. 41720 Nex CDC 03:57 04:06
0. 42510 Nex RCC 04:04 04:12
10. 62001 Pn CDC 04:08 04:17
11. 45222 Nex CDC 04:17 04:26

Zdroj: Autor na zdakladeé tabelarnich (8) a nakresnych (7) jizdnich radii pro rok 2019/2020




Tabulka 6 - Seznam viakii nakladni dopravy jedoucich z Prerova do Prosenic v case od 06:00 - 12:00.

Potadi Cislo vlaku Druh vlaku | Dopravce Cas (Pferov) Cas (Prosenice)
12. 43400 Nex ¢DC 06:40 06:48
13. 45062 Nex RCC 07:10 07:19
14. 60105 Nex CDC 08:32 08:43
15. 48070 Pn PKP ClI 08:45 08:55
16. 81111 Mn CDC 08:59 09:09
17. 45064 Nex RCC 10:45 10:54
18. 60208 Nex ¢DC 10:50 11:00
19. 47854 Nex PKP CI 11:26 11:36
20. 47720 Nex CER SK 11:34 11:44

Zdroj: Autor na zdakladé tabelarnich (8) a nakresnych (7) jizdnich radii pro rok 2019/2020

Tabulka 7 - Seznam viakii nakladni dopravy jedoucich z Prerova do Prosenic v ¢ase od 12:00 - 18:00.

Poradi Cislo vlaku Druh vlaku Dopravce Cas (Pferov) Cas (Prosenice)
21. 46730 Nex PKP C 13:34 13:44
22. 65522 Pn CDC 13:39 13:50
23. 60220 Nex CDC 14:31 14:42
24, 45066 Nex RCC 14:46 14:56
25. 47722 Nex CER SK 15:01 15:10
26. 46754 Nex PKP C 15:09 15:18
27. 62003 Pn ¢DC 15:14 15:23
28. 46774 Nex PKP C 16:46 16:56
29. 43404 Nex RCC 17:33 17:43
30. 47856 Nex PKP CI 17:38 17:48
31 64101 Pn CDC 17:43 17:53

Zdroj: Autor na zdakladeé tabelarnich (8) a nakresnych (7) jizdnich radii pro rok 2019/2020




Tabulka 8 - Seznam viakii nakladni dopravy jedoucich z Prerova do Prosenic v case od 18:00 - 24:00.

Potadi Cislo vlaku Druh vlaku | Dopravce Cas (Pferov) Cas (Prosenice)
32. 49404 Pn CDC 18:09 18:18
33. 45068 Nex RCC 18:45 18:54
34, 60408 Nex CDC 20:42 20:52
35. 46722 Nex PKP C 21:09 21:18
36. 47728 Nex CER SK 21:15 21:25
37. 62173 Pn CDC 21:34 21:45
38. 64421 Pn ¢DC 21:48 21:57
39 45070 Nex RCC 22:26 22:36
40. 48072 Pn PKP ClI 22:53 23:03
41. 40502 Nex PKP C 23:13 23:23
42. 48058 Nex CDC 23:25 23:36
43. 46800 Pn CDC 23:30 23:40
44, 69231 Pn PKP CI 23:55 00:04

Zdroj: Autor na zdkladé tabeldrnich (8) a ndakresnych (7) jizdnich iadii pro rok 2019/2020




Smér Prosenice = Dluhonice

Tabulka 9 - Seznam viaki ndkladni dopravy jedoucich z Prosenic do Dluhonic v ¢ase od 00:00 - 06:00.

Poradi | Cislo vlaku Druh vlaku | Dopravce Cas (Prosenice) Cas (Dluhonice)
1. 41700 Nex CDC 00:00 00:09
2. 47201 Nex ¢DC 00:08 00:16
3. 69150 Pn CMO 00:23 00:32
4, 42338 Nex ¢DC 01:08 01:17
5. 43207 Nex CDC 01:18 01:27
6. 64700 Pn ¢DC 01:27 01:36
7. 48738 Pn ¢DC 02:01 02:11
8. 48330 Nex CDC 02:41 02:50
9. 45730 Nex ¢DC 03:45 03:54
10. 48730 Nex ¢DC 04:32 04:44

Zdroj: Autor na zakladé tabelarnich (8) a nakresnych (7) jizdnich radii pro rok 2019/2020

Tabulka 10 - Seznam viakii ndkladni dopravy jedoucich z Prosenic do Dluhonic v case od 06.:00 - 12:00.

Poradi | Cislo vlaku Druh vlaku | Dopravce Cas (Prosenice) Cas (Dluhonice)
11. 64000 Pn CDC 06:01 06:14
12. 47306 Nex DBC 07:36 07:47
13. 43205 Nex CDC 08:06 08:18
14, 60106 Nex CDC 08:13 08:27
15. 62012 Pn ¢DC 09:15 09:24
16. 65524 Pn CDC 10:38 10:48
17. 62018 Pn ¢DC 11:12 11:21

Zdroj: Autor na zdkladé tabeldarnich (8) a ndkresnych (7) jizdnich radii pro rok 2019/2020




Tabulka 11 - Seznam viakii ndkladni dopravy jedoucich z Prosenic do Dluhonic v ¢ase od 12:00 - 18:00.

Poradi | Cislo vlaku Druh vlaku | Dopravce Cas (Prosenice) Cas (Dluhonice)
18. 69510 Nex UNIDO 12:36 12:45
19. 62014 Pn CDC 14:34 14:43
20. 47334 Pn CDC 16:15 16:24

Zdroj: Autor na zdkladé tabeldrnich (8) a ndkresnych (7) jizdnich iadii pro rok 2019/2020

Tabulka 12 - Seznam viakii ndkladni dopravy jedoucich z Prosenic do Dluhonic v case od 18:00 - 24:00.

Poradi Cislo vlaku Druh vlaku | Dopravce Cas (Prosenice) Cas (Dluhonice)
21. 45732 Nex ¢DC 18:03 18:13
22. 62016 Pn CDC 20:05 20:14
23. 60050 Nex CDC 20:46 20:53
24, 60052 Nex CDC 21:56 22:03
25. 60100 Nex CDC 22:.01 22:14
26. 61010 Nex CDC 22:15 22:24
27. 48746 Nex CDC 22:25 22:34
28. 48706 Nex ¢DC 22:32 22:41
29. 48358 Nex CDC 22:50 22:59
30. 60054 Nex CDC 23:17 23:24
31 64400 Pn ¢DC 23:41 23:50

Zdroj: Autor na zdkladé tabeldrnich (8) a ndakresnych (7) jizdnich iadii pro rok 2019/2020

Smér Dluhonice = Prosenice

Tabulka 13 - Seznam viakii ndkladni dopravy jedoucich z Dluhonic do Prosenic v ¢ase od 00:00 - 06:00.

Poradi | Cislo vlaku Druh vlaku | Dopravce Cas (Dluhonice) Cas (Prosenice)
1. 60051 Nex ¢DC 00:48 00:56
2. 69511 Nex UNIDO 00:57 01:07
3. 69151 Pn CMO 01:08 01:19
4. 64701 Pn ¢DC 01:47 01:59




Poradi | Cislo vlaku Druh vlaku | Dopravce Cas (Dluhonice) Cas (Prosenice)
5. 60053 Nex CDC 02:00 02:07
6. 42339 Nex CDC 02:14 02:24
1. 66041 Pn CDC 02:34 02:45
8. 48731 Nex CDC 03:03 03:12
9. 65501 Pn CDC 03:37 03:48
10. 65525 Pn CDC 03:43 03:53
11. 45713 Nex CDC 05:20 05:29
12. 60055 Nex ¢DC 05:42 05:49
13. 48329 Pn CDC 05:58 06:07

Zdroj: Autor na zdakladé tabelarnich (8) a nakresnych (7) jizdnich radii pro rok 2019/2020

Tabulka 14 - Seznam viakii ndkladni dopravy jedoucich z Dluhonic do Prosenic v case od 06:00 - 12:00.

Poradi | Cislo vlaku Druh vlaku | Dopravce Cas (Dluhonice) Cas (Prosenice)
14. 60101 Nex ¢DC 06:32 06:44
15. 64401 Pn ¢DC 09:02 09:12

Zdroj: Autor na zdkladé tabeldarnich (8) a ndakresnych (7) jizdnich radii pro rok 2019/2020

Tabulka 15 - Seznam viakii ndkladni dopravy jedoucich z Dluhonic do Prosenic v case od 12:00 - 18:00.

Poradi | Cislo vlaku Druh vlaku | Dopravce Cas (Dluhonice) Cas (Prosenice)
16. 43206 Nex CDC 13:13 13:22
17. 62019 Pn ¢DC 13:28 13:38
18. 47307 Nex DBC 14:44 14:56
19. 62013 Pn CDC 15:26 15:36
20. 45711 Nex CDC 15:34 15:49
21. 48739 Nex CDC 16:40 16:51

Zdroj: Autor na zdkladé tabelarnich (8) a ndkresnych (7) jizdnich radii pro rok 2019/2020




Tabulka 16 — Seznam viakii ndakladni dopravy jedoucich z Dluhonic do Prosenic v ¢ase od 18:00 - 24:00.

Poradi | Cislo vlaku Druh vlaku | Dopravce Cas (Dluhonice) Cas (Prosenice)
22, 47200 Nex CDC 18:40 18:50
23. 43204 Nex CDC 19:27 19:39
24, 61011 Nex CDC 20:30 20:40
25. 41701 Nex CDC 20:37 20:47
26. 64411 Pn CDC 21:12 21:22
27. 48359 Nex CDC 21:25 21:35
28. 62015 Pn CDC 21:29 21:39
29. 48707 Nex ¢DC 22:42 22:51
30. 60057 Nex CDC 23:08 23:15
31. 64001 Pn CDC 23:35 23:45
32. 62017 Pn CDC 23:59 00:09

Zdroj: Autor na zakladé tabelarnich (8) a nakresnych (7) jizdnich radi pro rok 2019/2020



Priloha B

Vlaky spole¢nosti CD Cargo V tiseku Prosenice-Pierov

Tabulka 8 - Prehled narusent jizd viakii spolecnosti CD Cargo ve sméru Prosenice - Prerov

Pn 60409
Den Piijezd Prosenice | Odjezd Prosenice | Ptijezd Pferov | Jizdni doba TJR / Zpozdéni
TJIR / SKuteény TJIR / SKkuteény TJIR/Skuteény Skute¢na z diivodu vyluky
21.02.20 02:27 /1 02:54 02:27 /1 02:54 02:38/03:01 | 11 min/7 min -4 min
Patek
25.03.20 02:27/02:34 02:27/03:04 02:38/03:14 | 11 min/ 10 min +29 min
Sti‘eda
18.04.20 02:27 / 14:00 02:27 / 14:00 02:38/14:08 | 11 min/8 min -3 min
Sobota
01.05.20 02:27 /10:41 02:27 /10:41 02:38/10:50 | 11 min/9 min -2 min
Pondéli
11.06.20 02:27 /1 07:56 02:27 / 07:56 02:38/08:05 | 11 min/9 min -2 min
Nedéle
Pn 62000
21.02.20 08:39 / 08:46 08:39/08:46 08:48 / 08:53 9min/7 min -2 min
Patek
25.03.20 08:39/11:05 08:39/11:19 08:48 /11:29 9 min/ 10 min + 15 min
Stireda
10.04.20 08:39/10:00 08:39/10:00 08:48/10:10 9 min/ 10 min +1min
Patek
07.05.20 08:39/08:53 08:39/08:58 08:48/09:10 9 min/ 12 min +8 min
Ctvrtek
02.06.20 08:39/08:35 08:39/08:37 08:48 / 08:46 9 min/9 min +2min
Utery
Nex 45043
21.02.20 08:43/08:41 08:43/08:43 08:52/08:49 9 min /6 min -1 min
Patek
25.03.20 08:43/08:31 08:43/08:34 08:52/08:43 9 min/9 min +3 min
Stieda
18.04.20 08:43/09:19 08:43/09:19 08:52/09:28 9 min/9 min + 0 min
Sobota
18.05.20 08:43/08:44 08:43/08:44 08:52 /08:52 9 min /8 min -1 min
Pondéli
21.06.20 08:43/08:07 08:43/08:38 08:52 /08:47 9 min/9 min +31 min
Nedéle




Pn 62172

Den Piijezd Prosenice | Odjezd Prosenice | Ptijezd Pferov | Jizdni doba TJR / Zpozdéni
TJIR / SKuteény TJIR / SKkuteény TJIR/Skuteény Skute¢na z diivodu vyluky
21.02.20 13:40/12:38 13:40/12:38 13:50/12:44 10 min /6 min -4 min
Patek
25.03.20 13:40/12:24 13:40/12:24 13:50/12:33 10 min /9 min -1 min
Stieda
10.04.20 13:40/14:41 13:40/ 14:43 13:50/14:53 | 10 min/10 min + 12 min
Patek
18.05.20 13:40/13:35 13:40/13:36 13:50/13:46 | 10 min/10 min + 1 min
Pondéli
04.06.20 13:40/14:15 13:40/14:15 13:50/14:25 | 10 min/ 10 min +0min
Nedéle
Nex 45047
21.02.20 20:09/19:57 20:09/19:57 20:17/20:03 8 min /5 min -3 min
Patek
25.03.20 20:09/19:59 20:09/19:59 20:17/20:09 8 min /10 min +2 min
Stireda
18.04.2020 20:09 / 20:46 20:09/20:46 20:17/20:56 8 min /10 min +2 min
Sobota
18.05.20 20:09/21:23 20:09/21:23 20:17/21:31 8 min/ 8 min + 0 min
Pondéli
21.06.20 20:09 / 19:57 20:09 / 19:57 20:17 / 20:06 8 min/ 9 min +1min
Nedéle
Pn 62002
21.02.20 20:43/21:17 20:43/21:17 20:53/21:24 10 min/ 7 min -3 min
Patek
25.03.20 20:43/21:25 20:43/21:25 20:53/21:33 10 min /8 min -2 min
Stieda
18.04.2020 20:43 /20:59 20:43/20:59 20:53/21:09 | 10 min/10 min + 0 min
Sobota
18.05.20 20:43 / 22:05 20:43 /22:06 20:53/22:16 | 10 min/10 min +1min
Pondéli
21.6.2020 20:43 /20:53 20:43 / 20:56 20:53/21:07 | 10 min/11 min + 4 min
Nedéle

Zdroj: Autor na zdkladé tabeldrnich (8) a ndkresnych (7) jizdnich Fadii pro rok 2019/2020 a aplikace ISOR (10)




Vlaky spolecnosti Rail Cargo Carrier ve sméru Prosenice-Pierov

Tabulka 9 - Prehled naruseni jizd vilakii spolecnosti Rail Cargo Carrier ve sméru Prosenice - Prerov

Nex 45061
Den Piijezd Prosenice | Odjezd Prosenice | Prijezd Pierov Jizdni doba TJR / Zpozdéni
TJIR / Skuteény TJR / Skute¢ny | TJR/Skuteény Skuteéna z ditvodu
vyluky
21.02.20 02:45/04:13 02:45/04:13 02:53/04:21 8 min /8 min + 0 min
Patek
25.03.20 02:45/00:47 02:45/00:48 02:53/00:59 8 min/ 11 min + 4 min
Stireda
18.04.20 02:45/00:47 02:45/00:47 02:53/00:53 8 min/ 6 min -2 min
Sobota
18.05.20 02:45/01:59 02:45/01:59 02:53/02:07 8 min / 8 min + 0 min
Pondéli
21.6.2020 02:45/03:17 02:45/03:19 02:53/03:28 8 min/ 9 min +3min
Nedéle
Nex 45063
21.02.20 08:54 /05:08 08:54 / 05:08 09:04 /05:16 10 min /8 min -2 min
Patek
18.03.20 08:54/05:12 08:54 /06:17 09:04 / 06:27 10 min /10 min + 65 min
Stieda
18.04.20 08:54 / 10:46 08:54/10:46 09:04 /10:55 10 min /9 min -1min
Sobota
18.05.20 08:54 /10:12 08:54/10:16 09:04 /10:27 10 min/ 11 min +5min
Pondéli
21.6.2020 08:54 /10:02 08:54/10:21 09:04/10:31 10 min /10 min +19 min
Nedéle
Nex 45065
28.02.20 13:04 / 14:32 13:04/ 14:32 13:14/ 14:40 10 min /8 min -2 min
Patek
04.03.20 13:04/15:08 13:04/15:08 13:14/15:16 10 min /8 min -2 min
Sti‘eda
18.04.20 13:04/12:44 13:04/12:44 13:14/12:53 10 min /9 min -1 min
Sobota
18.05.20 13:04/12:21 13:04/12:21 13:14/12:29 10 min /8 min -2 min
Pondéli
07.06.20 13:04 / 09:54 13:04 / 09:54 13:14/10:03 10 min /9 min -1 min
Nedéle




Nex 45067

Den Piijezd Prosenice | Odjezd Prosenice | Ptijezd Pferov | Jizdni doba TJR / Zpozdéni
TJIR / SKuteény TJIR / SKkuteény TJIR/Skuteény Skute¢na z diivodu vyluky
21.02.20 15:56/15:21 15:56/15:33 16:06 / 15:41 10 min /8 min + 10 min
Patek
25.03.20 15:56 / 16:12 15:56 /16:19 16:06/16:29 | 10 min/10 min + 7 min
Stieda
25.04.20 15:56 /19:22 15:56 /19:22 16:06/19:32 | 10 min/10 min + 0 min
Sobota
18.05.20 15:56/17:05 15:56/17:05 16:06/17:14 10 min/ 9 min -1 min
Pondéli
21.6.2020 15:56/18:01 15:56/18:01 16:06 / 18:09 10 min /8 min -2 min
Nedéle
Nex 45069
21.02.20 21:14/18:10 21:14/18:10 21:23/18:16 9 min /6 min -3 min
Patek
25.03.20 21:14721:16 21:14/21:16 21:23/21:23 9min/7 min -2 min
Stieda
05.04.20 21:14/22:39 21:14 1 22:41 21:23/22:51 9 min/ 10 min +3 min
Nedéle
18.05.20 21:14 / 23:55 21:14 / 23:55 21:23/00:03 9min/8 min -1 min
Pondéli
14.06.20 21:14/00:21 21:14/00:21 21:23/00:35 9 min/ 14 min +5 min
Nedéle
Nex 45071
14.02.20 23:23/21:38 23:23/21:38 23:31/21:45 8 min/ 7 min -1 min
Patek
25.03.20 23:23/23:33 23:23/23:33 23:31/23:43 8 min /10 min +2 min
Stieda
11.04.20 23:23/00:49 23:23/00:49 23:31/00:57 8 min/ 8 min + 0 min
Sobota
02.05.20 23:23/01:43 23:23/01:43 23:31/01:52 8 min/ 9 min + 1 min
Sobota
04.05.20 23:23/02:30 23:23/02:30 23:31/02:38 8 min/ 8 min + 0 min
Pondéli

Zdroj: Autor na zdkladé tabeldrnich (8) a ndkresnych (7) jizdnich #adii pro rok 2019/2020 a aplikace ISOR (10)




Vlaky spole¢nosti CD Cargo Vv tiseku P¥erov — Prosenice

Tabulka 10 - Prehled narusent jizd viakii spolecnosti CD Cargo ve sméru Pierov - Prosenice

Pn 62001
Den Piijezd Pierov Odjezd Pierov Piijezd Prosenice Jizdni doba Zpozdéni
TJIR / Skuteény | TJR/ Skute&ny TJIR/Skuteény TJR / Skute¢na z diivodu vyluky
21.02.20 04:08 / 03:48 04:08 / 03:48 04:17/03:56 9 min /8 min -1 min
Patek
25.03.20 04:08 / 04:58 04:08 / 04:58 04:17/05:07 9 min /9 min +0 min
Sti‘eda
18.04.20 04:08 / 05:36 04:08 / 05:36 04:17/05:47 9min/ 11 min +2 min
Sobota
18.05.20 04:08/03:39 04:08 / 03:56 04:17 / 04:05 9 min /9 min + 17 min
Pondéli
21.6.2020 | 04:08/04:00 04:08 / 04:00 04:17 /1 04:11 9 min/ 11 min +2 min
Nedéle
Nex 45222
21.02.20 04:17 /01:25 04:17 /01:25 04:26 /03:32 9min/ 7 min -2 min
Patek
18.03.20 04:17 /03:19 04:17 /03:19 04:26 /03:27 9 min /8 min -1 min
Stieda
18.04.20 04:17 /02:24 04:17 /02:24 04:26 / 02:34 9 min/ 10 min + 1 min
Sobota
18.05.20 04:17/02:16 04:17 /02:16 04:26 /1 02:25 9 min /9 min + 0 min
Pondéli
21.6.2020 | 04:17/02:58 04:17/03:35 04:26 / 03:45 9 min/ 10 min + 38 min
Nedéle
Nex 60105
21.02.20 08:32/07:30 08:32/07:52 08:43/07:59 11 min/7 min + 18 min
Patek
25.03.20 08:32/7:22 08:32/7:53 08:43/08:03 11 min /10 min + 30 min
Stireda
25.04.20 08:32/10:13 08:32/10:19 08:43/10:31 11 min/ 12 min +7 min
Sobota
12.05.20 08:32/08:16 08:32/08:16 08:43/08:25 11 min/9 min -2 min
Pondéli
21.6.2020 | 08:32/12:19 08:32/12:34 08:43/12:43 11 min/9 min + 13 min
Nedéle




Pn 62003

Den Piijezd Pierov Odjezd Pierov Piijezd Prosenice Jizdni doba Zpozdéni
TJIR / Skuteény | TJR/Skutetny TJIR/Skuteény TJR / Skute¢na z diivodu vyluky
21.02.20 15:14/14:38 15:14 1 14:59 15:23/15:05 9 min /6 min + 18 min
Patek
18.03.20 15:14 7 14:27 15:14/ 14:56 15:23/15:05 9 min /9 min + 29 min
Stireda
14.04.20 15:14/12:04 15:14 /12:04 15:23/12:12 9 min /8 min -1 min
Utery
09.05.20 15:14/05:42 15:14/05:42 15:23/05:51 9 min /9 min + 0 min
Sobota
04.06.20 15:14/12:16 15:14/12:17 15:23/12:26 9 min /9 min + 1 min
Ctvrtek
Pn 49404
21.02.20 18:09 / 23:48 18:09 / 23:48 18:28/23:58 9 min/ 10 min + 1 min
Patek
18.03.20 18:09/22:01 18:09/22:10 18:28/22:19 9 min /9 min +9min
Sti‘eda
18.04.20 18:09/23:05 18:09/23:05 18:28/23:14 9 min /9 min +0 min
Sobota
18.05.20 18:09/19:56 18:09/19:56 18:28/20:08 9 min/ 12 min +3min
Pondéli
07.06.20 18:09/17:01 18:09/17:01 18:28/17:18 9 min/ 17 min +8 min
Nedéle
Nex 60408
21.02.20 20:42 /20:42 20:42 /1 20:42 20:52/20:51 10 min /9 min -1 min
Patek
25.03.20 20:42/20:58 20:42/21:43 20:52/21:56 10 min / 13 min + 48 min
Stireda
04.04.20 20:42 /03:59 20:42 / 04:57 20:52 / 05:07 10 min /10 min + 58 min
Sobota
18.05.20 20:42/01:11 20:42/01:11 20:52/01:20 10 min /9 min -1 min
Pondéli
07.06.20 20:42 /04:00 20:42 /04:09 20:52 /04:19 10 min /10 min +9 min
Nedéle

Zdroj: Autor na zdkladé tabeldrnich (8) a ndkresnych (7) jizdnich Fadii pro rok 2019/2020 a aplikace ISOR (10)




Vlaky spolecnosti Rail Cargo Carrier ve sméru Pierov-Prosenice

Tabulka 11 - Prehled naruseni jizd viakii spolecnosti Rail Cargo Carrier ve sméru Prerov - Prosenice

Nex 45060
Den Piijezd Pierov Odjezd Pierov Piijezd Prosenice Jizdni doba Zpozdéni
TJR / Skuteény | TJR/Skute&ny TJIR/Skuteény TJR / Skuteéna | z diivodu vyluky
21.02.20 03:22/02:35 03:22/02:35 03:30/02:41 8 min /6 min -2 min
Patek
25.03.20 03:22/07:19 03:22/07:58 03:30/08:06 8 min /8 min +39 min
Sti‘eda
04.04.20 03:22/03:59 03:22 / 04:57 03:30/ 05:07 8 min / 10 min + 60 min
Sobota
18.05.20 03:22/01:11 03:22/01:11 03:30/01:20 8 min/ 9 min +1min
Pondéli
07.6.20 03:22/04:00 03:22 /04:09 03:30/04:19 8 min / 10 min + 11 min
Nedéle
Nex 45062
21.02.20 07:10/08:44 07:10/08:59 07:19/09:07 9 min/8 min + 14 min
Patek
25.03.20 07:10/11:08 07:10/11:09 07:19/11:18 9 min/ 9 min + 1 min
Stieda
06.04.20 07:10/08:18 07:10/08:18 07:19/08:27 9 min/ 9 min + 0 min
Pondéli
18.04.20 07:10/03:25 07:10/03:25 07:19/03:34 9 min/ 9 min + 0 min
Sobota
19.04.20 07:10/ 06:46 07:10/06:55 07:19/07:05 9 min /10 min + 10 min
Nedéle
Nex 45064
21.02.20 10:42 / 11:52 10:45/11:56 10:54 / 12:04 9 min /8 min +3 min
Patek
25.03.20 10:42 / 14:01 10:45/14:01 10:54 / 14:09 9 min /8 min -1 min
Sti‘eda
18.04.20 10:42 / 14:02 10:45/ 14:09 10:54 / 14:19 9 min / 10 min +8 min
Sobota
18.05.20 10:42 / 12:57 10:45/13:12 10:54 /13:20 9 min /8 min + 14 min
Pondéli
21.06.20 10:42 /10:48 10:45/11:01 10:54 /11:13 9 min /12 min + 16 min
Nedéle




Nex 45066
Den Ptijezd Pferov Odjezd Pierov Piijezd Prosenice Jizdni doba Zpozdéni
TJIR / Skuteény | TJR/Skutetny TJIR/Skuteény TJR / Skute¢na z diivodu
vyluky
21.02.20 14:42 / 16:37 14:46 / 16:37 14:56 / 16:42 10 min /5 min -5 min
Patek
18.03.20 14:42 ] 17:58 14:46 1 17:58 14:56 / 18:06 10 min/ 8 min -2 min
Sti‘eda
11.04.20 14:42 /15:00 14:46 1 15:00 14:56 / 15:10 10 min / 10 min + 0 min
Sobota
18.05.20 14:42 1 15:32 14:46 1 15:41 14:56 / 15:48 10 min/ 7 min +6 min
Pondéli
21.6.2020 | 14:42/18:02 14:46/18:10 14:56 /18:19 10 min/ 9 min +7 min
Nedéle
Nex 45068
21.02.20 18:42 /1 21:56 18:45/21:56 18:54/22:02 9 min /6 min -3 min
Patek
25.03.20 18:42/18:00 18:45/18:00 18:54/18:09 9 min /9 min + 0 min
Sti‘eda
18.04.20 18:42 /1 16:55 18:45/16:55 18:54/17:04 9 min /9 min + 0 min
Sobota
18.05.20 18:42/21:43 18:45/21:43 18:54/21:51 9 min /8 min -1 min
Pondéli
21.6.2020 | 18:42/21:04 18:45/21:04 18:54 /21:13 9 min/ 9 min + 0 min
Nedéle
Nex 45070
20.02.20 22:26 /1 23:31 22:26 /23:31 22:36/23:37 10 min /6 min -4 min
Ctvrtek
25.03.20 22:26 /00:24 22:26 /00:24 22:36/00:33 10 min /9 min -1 min
Stireda
18.04.20 22:26 /22:13 22:26 /22:13 22:36/22:22 10 min /9 min -1 min
Sobota
25.05.20 22:26 / 22:44 22:26 /22:51 22:36 / 23:01 10 min /10 min +7 min
Pondéli
21.6.2020 | 22:26/22:19 22:26 /22:27 22:36/22:35 10 min /8 min + 6 min
Nedéle

Zdroj: Autor na zdkladé tabeldrnich (8) a nakresnych (7) jizdnich #adii pro rok 2019/2020 a aplikace ISOR (10)




Vlaky spole¢nosti CD Cargo ve sméru Prosenice-DIuhonice

Tabulka 12 - Prehled naruseni jizd viakii spolecnosti CD Cargo ve sméru Prosenice - Dluhonice

Nex 43207
Den Piijezd Prosenice Odjezd Prosenice | Prijezd Dluhonice Jizdni doba Zpozdéni
TJIR / SKkuteény TJIR / SKkuteény TJR / Skuteény TJR / Skute¢na z diivodu
vyluky
21.02.20 01:18/23:25 01:18 /23:25 01:27 /23:33 9 min/ 8 min -1 min
Patek
23.03.20 01:18 / 08:56 01:18/09:10 01:27 /09:22 9min/ 12 min +17 min
Pondéli
25.03.20 01:18/16:25 01:18/16:29 01:27/16:40 9min/ 11 min + 6 min
Sti‘eda
04.05.20 01:18/03:29 01:18/03:29 01:27/03:38 9 min/9 min + 0 min
Pondéli
27.6.2020 01:18/03:54 01:18 /04:45 01:27 / 04:57 9min/ 12 min + 54 min
Nedéle
Pn 64000
21.02.20 05:47 /1 05:15 06:01/05:15 06:14 / 05:24 13 min/9 min -4 min
Patek
25.03.20 05:47 /1 04:57 06:01 / 04:57 06:14 /05:10 13 min / 13 min + 0 min
Stieda
18.04.20 05:47 /05:01 06:01/05:01 06:14 /05:09 13 min /8 min -5 min
Sobota
04.05.20 05:47/23:19 06:01/23:19 06:14/23:28 13 min /9 min -4 min
Pondéli
06.06.20 05:47 / 04:25 06:01 / 04:57 06:14 / 05:08 13 min/ 11 min + 30 min
Nedéle
Pn 62012
21.02.20 09:15/08:48 09:15/08:48 09:24 /1 08:57 9 min/9 min + 0 min
Patek
25.03.20 09:15/08:12 09:15/08:15 09:24/08:26 9 min/ 11 min +5min
Stieda
18.04.20 09:15/09:15 09:15/09:15 09:24 /09:26 9min/ 11 min +2 min
Sobota
05.05.20 09:15/08:26 09:15/08:26 09:24 /08:36 9 min/ 10 min +1 min
Utery
21.6.2020 09:15/08:27 09:15/08:27 09:24 /08:39 9min/ 12 min +3 min
nedéle




Pn 62014

Den Piijezd Prosenice Odjezd Prosenice | Prijezd Dluhonice Jizdni doba Zpozdéni
TJIR / SKuteény TJIR / SKkuteény TJR / Skuteény TJR / Skute¢na z diivodu
vyluky
21.02.20 14:34/13:58 14:34 ] 14:42 14:43 1 14:52 9 min/ 10 min + 45 min
Patek
25.03.20 14:34 / 14:21 14:34 /14:21 14:43 /14:31 9 min/ 10 min + 1 min
Stieda
14.04.20 14:34 / 15:26 14:34 / 15:26 14:43 /15:38 9min/ 12 min + 3 min
Utery
21.05.20 14:34 1 14:05 14:34 ] 14:47 14:43 /14:59 9min/ 12 min + 45 min
Ctvrtek
01.06.20 14:34 / 15:05 14:34 /15:15 14:43 / 15:26 9min/ 11 min +12 min
Pondéli
Nex 60050
21.02.20 20:46 / 20:52 20:46 / 20:52 20:53/20:59 7 min/ 7 min + 0 min
Patek
25.03.20 20:46 / 20:45 20:46 /1 20:45 20:53/20:53 7 min/ 8 min + 1 min
Stireda
25.04.20 20:46 1 20:49 20:46 / 20:51 20:53/21:01 7 min/8 min + 3 min
Sobota
18.05.20 20:46 / 20:48 20:46 / 20:48 20:53 /20:56 7 min/ 8 min + 1 min
Pondéli
06.06.20 20:46 / 20:40 20:46 / 20:40 20:53/20:48 7 min/ 8 min + 1 min
Nedéle
Nex 60100
21.02.20 22:01/21:15 22:01/21:15 22:14 1 21:27 13 min /12 min -1 min
Patek
25.03.20 22:01/21:51 22:01/21:52 22:14 1 22:03 13 min /11 min -1 min
Stieda
04.04.20 22:01/00:27 22:01/00:27 22:14/00:38 13 min /11 min -2 min
Sobota
18.05.20 22:01/21:59 22:01/22:14 22:14 [ 22:27 13 min /13 min + 15 min
Pondéli
21.6.2020 22:01/22:49 22:01/22:49 22:14/23:00 13 min /11 min -2 min
Nedéle

Zdroj: Autor na zdkladé tabeldrnich (8) a ndkresnych (7) jizdnich vadii pro rok 2019/2020 a aplikace ISOR (10)
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Vlaky ostatnich dopravci jedoucich ve sméru Prosenice-Dluhonice

Tabulka 13 - Prrehled naruseni jizd ostatnich dopravcii ve sméru Prosenice - Dluhonice

Pn 69150 (CMO)
Den Piijezd Prosenice Odjezd Prosenice | Prijezd Dluhonice Jizdni doba Zpozdéni
TJIR / SKkuteény TJIR / SKkuteény TJR / Skuteény TJR / Skuteéna z diivodu
vyluky
21.02.20 00:23 / 23:06 00:23 /23:06 00:32/23:16 9 min/ 10 min + 1 min
Patek
24.03.20 00:23/19:35 00:23/19:37 00:32/19:48 9min/ 11 min + 4 min
Utery
18.04.20 00:23/20:27 00:23 /20:27 00:32 /20:38 9 min/ 10 min + 1 min
Sobota
06.05.20 00:23/21:13 00:23/21:13 00:32/21:22 9 min/ 9 min + 0 min
Ctvrtek
21.06.20 00:23/20:23 00:23/20:37 00:32/20:48 9 min/ 11 min + 16 min
Nedéle
Nex 47306 (DBC)
02.02.20 07:36 /08:15 07:36 /08:15 07:47108:24 11 min/9 min -2 min
Nedéle
29.03.20 07:36 /07:25 07:36 /07:25 07:47/07:35 11 min /10 min -1 min
Nedéle
26.04.20 07:36 /07:20 07:36 /07:20 07:47/07:31 11 min/ 11 min + 0 min
Nedéle
10.05.20 07:36 / 06:39 07:36 /06:39 07:47 /06:48 11 min/9 min -2 min
Nedéle
07.06.20 07:36 / 05:30 07:36 /05:30 07:47 /05:39 11 min/9 min -2 min
Nedéle
Nex 69510 (UNIDO)
21.02.20 12:36 / 20:04 12:36 / 20:04 12:45/20:12 9 min/ 8 min -1 min
Patek
25.03.20 12:36/01:43 12:36 / 04:50 12:45/05:02 9min/ 12 min +190 min
Stireda
04.04.20 12:36 / 15:16 12:36 /15:16 12:45/15:26 9 min/ 10 min + 1 min
Sobota
25.05.20 12:36 / 22:24 12:36 / 22:49 12:45/23:02 9min/ 13 min + 28 min
Pondéli
21.6.2020 12:36/18:39 12:36/18:51 12:45/719:02 9 min/ 11 min + 14 min
Nedéle

Zdroj: Autor na zdkladé tabelarnich (8) a néakresnych (7) jizdnich fadii pro rok 2019/2020 a aplikace ISOR (10)
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Vlaky spole¢nosti CD Cargo ve sméru Dluhonice-Prosenice

Tabulka 14 - Prehled narusent jizd viakii spolecnosti CD Cargo ve sméru Dluhonice - Prosenice

Nex 60051
Den Prijezd Dluhonice | Odjezd Dluhonice | Prijezd Prosenice Jizdni doba Zpozdéni
TJIR / Skuteény TJR / Skuteény TJR / Skuteény TJR / Skuteéna z ditvodu
vyluky
21.02.20 00:48 / 00:50 00:48 /00:51 00:56 / 00:59 8 min /8 min +1min
Patek
25.03.20 00:48 / 00:55 00:48 / 00:56 00:56 / 01:05 8 min /9 min +2min
Sti‘eda
18.04.20 00:48 / 00:42 00:48 /00:43 00:56 / 00:48 8 min /5 min -2 min
Sobota
18.05.20 00:48 /00:48 00:48 / 00:49 00:56 / 00:59 8 min / 10 min + 3 min
Pondéli
06.06.20 00:48 / 00:59 00:48 /01:01 00:56 / 01:09 8 min /8 min +2min
Sobota
Nex 60055
21.02.20 05:42 / 04:45 05:42 / 04:46 05:49 / 04:55 7 min /9 min +3min
Patek
25.03.20 05:42 /1 04:54 05:42 /05:12 05:49/05:20 7 min/8 min +19 min
Stieda
18.04.20 05:42/05:18 05:42/05:19 05:49/05:28 7 min/9 min +3min
Sobota
05.05.20 05:42/05:15 05:42/05:17 05:49 / 05:27 7 min /10 min +5min
Utery
21.6.2020 05:42/04:39 05:42 / 04:45 05:49 / 04:54 7 min/9 min +8 min
Nedéle
Nex 60101
21.02.20 06:32/07:42 06:32/08:03 06:44/08:16 12 min /13 min + 22 min
Patek
25.03.20 06:32 / 05:54 06:32/06:01 06:44 /06:12 12 min/ 11 min +6 min
Sti‘eda
04.04.20 06:32/06:21 06:32/06:21 06:44 /06:32 12 min /11 min -1 min
Sobota
18.05.20 06:32/05:31 06:32/05:31 06:44 /05:41 12 min /10 min -2 min
Pondéli
20.6.2020 06:32 /05:51 06:32/06:11 06:44 /06:22 12 min/ 11 min + 19 min
Sobota
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Pn 62013
Den Prijezd Dluhonice | Odjezd Dluhonice | Prijezd Prosenice Jizdni doba Zpozdéni
TJIR / SKuteény TJIR / SKkuteény TJR / Skuteény TJR / Skute¢na z diivodu
vyluky
21.02.20 15:26 / 14:46 15:26 /15:18 15:36 /15:30 10 min /12 min + 30 min
Patek
25.03.20 15:26 /13:32 15:26 /13:32 15:36 /13:42 10 min /10 min + 0 min
Sti‘eda
18.04.20 15:26/14:19 15:26 / 14:30 15:36/14:43 10 min / 13 min + 14 min
Sobota
19.05.20 15:26/14:38 15:26/14:38 15:36/14:49 10 min /11 min +1min
Utery
28.6.2020 15:26 / 16:59 15:26 /17:43 15:36/ 17:57 10 min / 14 min +48 min
Nedéle
Pn 62015
21.02.20 21:29/20:59 21:29/21:07 21:39/21:16 10 min /9 min +7 min
Patek
25.03.20 21:29/18:27 21:29/18:27 21:39/18:38 10 min /11 min + 1 min
Sti‘eda
18.04.20 21:29/21:10 21:29/22:23 21:39/22:35 10 min / 12 min + 75 min
Sobota
18.05.20 21:29/21:06 21:29/21:34 21:39/21:46 10 min /12 min +30 min
Pondéli
06.06.20 21:29 /04:04 21:29/04:04 21:39/04:15 10 min /11 min + 1 min
Sobota
Pn 64001
07.02.20 23:35/23:19 23:35/23:19 23:45/23:28 10 min /9 min -1 min
Patek
25.03.20 23:35/06:27 23:35/06:27 23:45/06:36 10 min /9 min -1 min
Stireda
19.04.20 23:35/22:56 23:35/23:15 23:45/23:26 10 min /11 min +20 min
Nedéle
19.05.20 23:35/23:13 23:35/23:35 23:45/23:44 10 min /9 min + 21 min
I'Jtery
07.06.20 23:35/23:09 23:35/23:13 23:45/23:22 10 min /9 min + 3 min
Nedéle

Zdroj: Autor na zdkladé tabelarnich (8) a nakresnych (7) jizdnich iadii pro rok 2019/2020 a aplikace ISOR (10)
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Vlaky ostatnich dopravci jedouci ve sméru Prosenice-Dluhonice

Tabulka 15 - Prehled naruseni jizd ostatnich dopravcii ve sméru Dluhonice - Prosenice

Nex 69511 (UNIDO)
Den Prijezd Dluhonice | Odjezd Dluhonice | Prijezd Prosenice Jizdni doba Zpozdéni
TJIR / SKkuteény TJIR / SKkuteény TJR / Skuteény TJR / Skute¢na z diivodu
vyluky
21.02.20 00:57 / 02:45 00:57 / 02:45 01:07 / 02:55 10 min / 10 min + 0 min
Patek
25.03.20 00:57 / 04:56 00:57 /05:19 01:07 / 05:27 10 min / 8 min +21 min
Sti‘eda
11.04.20 00:57 /01:02 00:57 /01:02 01:07/01:12 10 min / 10 min + 0 min
Sobota
11.05.20 00:57 / 04:16 00:57 /1 04:17 01:07 / 04:27 10 min / 10 min + 1 min
Pondéli
07.06.20 00:57 / 03:46 00:57 / 03:46 01:07 / 03:56 10 min / 10 min + 0 min
Nedéle
Pn 69151 (CMO)
07.02.20 01:08 /20:32 01:08 /20:32 01:19/20:41 11 min/9 min -2 min
Patek
25.03.20 01:08 /06:27 01:08 / 06:27 01:19/06:36 11 min/9 min -2 min
Sti‘eda
25.04.20 01:08 / 09:57 01:08 /09:58 01:19/10:08 11 min/ 10 min + 0 min
Sobota
18.05.20 01:08 /23:30 01:08 /23:30 01:19/23:41 11 min/ 11 min + 0 min
Pondéli
21.6.2020 01:08 /07:31 01:08/08:12 01:19/08:23 11 min/ 11 min + 41 min
Nedéle
Nex 47307 (DBC)
01.02.20 14:44 1 14:17 14:44 1 14:17 14:56 / 14:29 12 min /12 min + 0 min
Sobota
14.03.20 14:44 1 12:56 14:44 ] 12:56 14:56 / 13:06 12 min /10 min -2 min
Sobota
04.04.20 14:44 1 11:40 14:44111:40 14:56 / 11:52 12 min / 12 min + 0 min
Sobota
09.05.20 14:44 1 12:09 14:44 /12:10 14:56 / 12:20 12 min /10 min -1 min
Sobota
27.06.20 14:44 1 14:58 14:44 1 15:15 14:56 / 15:26 12 min /11 min + 16 min
Sobota

Zdroj: Autor na zdakladé tabelarnich (8) a néakresnych (7) jizdnich Fadii pro rok 2019/2020 a aplikace ISOR (10)
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