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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva ptifazenim funkce pozemni komunikace a tvorbou zakladni a podiazené
komunikaéni sité. Cilem prace je navrZzeni metodiky pro tfidéni komunikaci v intravilanu a jeji
praktické aplikovani na meésto Pardubice. Soucasti diplomové prace je zjisténi stfetu funkci
komunikaci a navrhnuti feSeni moznosti pfistupu ke zméné organizace dopravy na jednotlivych

kategoriich pozemnich komunikaci.
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TITTLE

Communication and conceptual network of roads in Pardubice

ANNOTATION

This diploma thesis is focused on the assignment of the functions of road
communications and the creation of basic and subordinate communication networks. The aim
of the thesis is to design a methodology for classifying communications within the intravilan and its
practical application to the city of Pardubice. Part of the diploma thesis is to find out the clash of the
functions of communications and to propose solutions to the possibilities of access to the change

of organization of transport on individual categories of roads.
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Uvod

Soucasny ptistup k feSeni dopravni situace v intravildnu je nesystematicky (nekoncepcni).
Dochézi zde k tomu, Ze je sice zndma sit’ komunikaci, ktera se na daném tzemi nachézi, ale neni znam
pfesny dopravni a urbanisticky vyznam jednotlivych pozemnich komunikaci vramci celé sité.
Z tohoto divodu provadéné zmény organizace dopravy na jednotlivych usecich sit¢ Casto na sebe
nenavazuji. EXistuje sice metodika, kterda umozfiuje tfidit pozemni komunikace podle uritého

dopravniho vyznamu, avSak metodiku neni vhodné pouzit v zastavéném tzemi.

Cilem prace je navrZeni metodiky pro tiidéni komunikaci v intravilanu a jeji praktické
aplikovani na mésto Pardubice. Soucasti diplomové prace je zjisténi stfetu funkci
komunikaci a navrhnuti eSeni mozZnosti pristupu ke zméné organizace dopravy na jednotlivych

kategoriich pozemnich komunikaci.

Diplomova prace ma cCtyfi kapitoly. Prvni dvé kapitoly se zabyvaji navrhnutim metodiky
pro tfidéni komunikaci a aplikovanim této metodiky na komunikacni sit’ mésta Pardubice. Kapitola tfi
fesi tfi mozné priistupy zmeény organizace dopravy, tak aby tato feSeni byla koncepcni v ramci celé

dopravni sité. Ctvrta kapitola hodnoti dosazené vysledky a piinos diplomové prace.
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1 Analyza sit¢ pozemnich komunikaci z dopravné-inZenyrského

hlediska

Kapitola se vénuje analyze pozemnich komunikaci (PK) z dopravé-inzenyrského
hlediska a je rozdélena do dvou casti. Prvni Cast se zabyva metodikou, kterou autor prace pouzil
pro analyzu PK z dopravné-inZzenyrského hlediska. Druha cast shrnuje vysledky provedené analyzy
z dopravné-inZenyrského hlediska, kde autor prace tiidi pozemni komunikace na izemi mésta do péti

kategorii podle jejich dopravni dulezitosti.

1.1 Metodika pro tfidéni pozemnich komunikaci z dopravné-inzenyrského
hlediska

Zaklad navrhu metodiky pro tfidéni komunikaci z dopravné-inzenyrského hlediska vychazi
z technickych podminek (TP) 131 Zdsady pro upravu silnic véetné priitahu obcemi (1). V téchto
podminkach je definovany vzorec (1) pro vypocet Indexu dopravniho vyznamu (lpv), ktery umoznuje
tiidit pozemni komunikace (PK) podle jejich dulezitosti. Index dopravniho vyznamu se vypocita jako

soucin jednotlivych kritérii dané pozemni komunikace a nabyva hodnot vétSich nez nula.

Ipy = It~ Ip * Ispr * Iypr ~ Ivpr * Isk 1
kde:
lov index dopravniho vyznamu [-],
Iy index tfidy komunikace [-],
Io index dopravni dulezitosti [-],
Ispi index sou¢asné dopravni intenzity [-],
lvo index vyhledové dopravni intenzity [-],

Ivor  index vyznamu dopravni funkce spojovaci [-],
IsF index stietu funkei [-].

Problémem vzorce vsak je, ze kromé dopravné-inzenyrské funkce pozemni komunikace, t¥idi
PK i z urbanistického hlediska (Isr index stietu funkci). To znamena, Ze v piipadé€ pouziti toho vzorce
Vv intravilanu dojde ke zkreslenym vysledkiim. Proto je nutné upravit vzorec (1), tak aby neobsahoval
index stietu funkci. Vysledny vzorec (2) tedy umozni tiidit komunikace pouze z dopravné-

inzenyrského hlediska.
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Ipiv = Lt - Ip “ Ispr * Iypr - lvpr 2
kde:

loiv index dopravné-inZzenyrského vyznamu [-],

Iy index tfidy komunikace [-],

Ib index dopravni dilezitosti [-],

Ispi index soucasné dopravni intenzity [-],
lvo index vyhledové dopravni intenzity [-],

Ivor  index vyznamu dopravni funkce spojovaci [-],

Index tfidy komunikace

Index tiidy komunikace vychazi z rozdéleni pozemnich komunikaci dle platného znéni zdkona
¢. 13/1997 Sb. (2), ktery rozdéluje komunikace do jednotlivych tfid. Index tfidy komunikace nabyva
hodnot 0,4 az 1,5 podle typu tiidy jednotlivé komunikaci. Tabulka 1 uvadi hodnoty I..

Tabulka 1: Uréeni indexu tiidy dopravni dulezitosti

Ttida komunikace ‘ Index I

Dalnice 1,50
Silnice L. tfidy 1,00
MK i S zafazené do ZAKOS | 0,80
Silnice II. tfidy 0,70
Silnice II1. tfidy 0,50
Ostatni mistni komunikace 0,40

Zdroj: (1), upraveno autorem

Index dopravni duleZitosti
Index dopravni dulezitosti rozd€luje silnice podle jejich dalezitosti na mezinarodni
silnice a ostatni silnice. Pro mezinarodni silnice je hodnota l¢ rovna 1,5 (1), pro ostatni pozemni

komunikace je to 1,0 (2).

Index dopravni intenzity

Index dopravni intenzity rozdéluje pozemni komunikace do deviti kategorii (znaci
se fimskymi ¢islicemi), a to podle toho, kolik danym usekem projede vozidel. Metodika pouzita
v TP 131 (1) uvadi, ze se vybere smér pozemni komunikace (ten s vyssi intenzitou) a V tomto sméru

se vybere pouze jeden jizdni pruh pozemni komunikace.

Zde je potieba opét upravit pouzitou metodiku, protoze v piipad¢, ze by se bral pouze jeden

jizdni pruh pozemni komunikace, tak by to znamenalo, ze dalnice 0 3 pruzich s intenzitou dopravy

14



9 000 vozidel / 24 hodin / smér (3 000 vozidel / 24 hod. / pruh) bude stejné dopravné vyznamna, jako
silnice s jednim jizdnim pruhem s intenzitou dopravy 3 000 vozidel / 24 hodin / smér. Autor prace
navrhuje brat vzdy intenzitu dopravy v jednom sméru PK, respektive v jednom jizdnim pasu, nikoliv

Vv jednom jizdnim pruhu.

Zpusob urceni indexu dopravni dtlezitosti je stejny, jak pro soucasnou, tak i pro vyhledovou

intenzitu dopravy a je definovan tabulkou 2.

Tabulka 2: Uréeni indexu dopravni intenzity

od Do Kategorie Isoi, lvol
[vozidel / 24 hodin / smér] [vozidel / 24 hodin / smér] [-]
30001 vice l. 5,00
20 001 30 000 . 4,00
15001 20 000 [l 3,40
10 001 15 000 V. 2,80
5001 10 000 V. 2,00
2501 5000 VI. 1,50
1501 2500 VII. 1,30
501 1500 VIIIL. 1,10
0 500 Xl. 1,00

Zdroj: (3), upraveno autorem

Autor prace vychazi z Modelu silnicni dopravy (3), ktery si mésto Pardubice nechalo
zpracovat vroce 2012,a ve kterém jsou uvedeny, jak hodnoty intenzity dopravy vroce 2012,
tak i vyhledové intenzity dopravy (2050) v celém feSeném tzemi. Vyhledové intenzity dopravy
predpokladaji existenci severovychodniho i jizniho obchvatu Pardubic (trasovanim obchvatu

se zabyva ¢ast 1. 2. 3 Vliv obchvatu na komunikacni sit).

Autor prace porovnal hodnoty z Dopravniho modelu Pardubic (3) s vysledky celostatniho
s¢itani dopravy (4), které si vroce 2010 nechalo provést Reditelstvi silnic a dalnic, aby zjistil, jak
se jednotlivé hodnoty 1isi (tabulka 3). Cilem tohoto porovnani bylo ovéfit spravnost hodnot

V dopravnim modelu mésta Pardubice.
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Tabulka 3: Porovnani udaji z celostatniho s¢itani dopravy a dopravniho modelu

Celostatni scitani dopravy 2010 Dopravni model Pardubic, 2012

[vozidel / 24 hodin / smér] [vozidel / 24 hodin /smér]

s 1. pruh Udaj neni k dispozici 7 900
(&]
i
& 2. pruh Udaj neni k dispozici 7 100
[3+]
[
S Celkem 14771 15 000
[ | Rouzdil 229 vozidel / 24 hodin (1,52 %)
1. pruh Udaj neni k dispozici 7 500
2. pruh Udaj neni k dispozici 11 700
Celkem 19 453 19 200
T Rodil 253 vozidel / 24 hodin (1,30 %)

Zdroj: autor prace s vyuzitim dat z (3) a (4)

Vysledky obou s¢itani dopravy selisi vtadu jednotek procent, proto autor prace bude

pro hodnoty indexu dopravnich intenzit vyuzivat hodnoty z Dopravniho modelu Pardubic. Model
kromé& hodnot zakladniho komunika¢niho systému mésta, obsahuje i v§echny dal$i potfebné hodnoty,

to znamena hodnoty intenzity dopravy vSech dalSich silnic @ mistnich komunikaci.

Index vyznamu dopravni funkce

Index rozdéluje pozemni komunikace podle tii funkci. Prvni funkci je funkce spojovaci, coz
znamena, ze hlavnim ucelem takovychto PK je spojovani urbanistickych celka a sidel. Druhou
funkci je funkce obsluzna. To v praxi znamena, ze pomoci takovéto komunikace je provadéna
obsluha pfilehlych nemovitosti. Pojem obsluha znamend pristup osobnich vozidel obyva-
tel a navstévnikii a vozidel zasobovacich, servisnich a zachrannych. Obsluzna Sfunk-
Ce je omezovadna a ztéZovana prijjezdnou dopravou, zatimco zdrojovd a cilova doprava je pro ni
charakteristicka. Komunikace plni obsluznou funkci tim lépe, ¢im mensi je narok najeji funkci
spojovaci. (1) Treti funkci je pobytova funkce komunikace neboli nedopravni, to v praxi
znamena, ze kromé obsluhy prilehlych nemovitosti zahrnuje i hru déti, pobyt osob v prostoru mistni
komunikace (MK), pobyt v prredzahrddkdach a ohranicenych zelenych plochdach, néakupni ruch, pobyt
V poulicnich kavdrndch, prohlizeni pozoruhodnosti, prochdzky, pristup Kvyznamnym budovim
(radnicim, verejnym budovam, muzeim, Skolam, nemocnicim, domoviim diichodci a zarizenim
pro zdabawu a zotaveni). (1) Typickym piikladem komunikaci s pobytovou funkcije zona 30,

obytna a pési zona.

Pii urovani funkcei jednotlivych pozemnich komunikaci se Casto narazi na problém piekryvu
jednotlivych funkci. MiZe nastat pifipad, Ze komunikace ma jak obsluznou, tak i pobytovou funkci.

V obcich neni ani vyjimkou, Ze mtze dochazet K piekryvu vSech tii funkci. Pfi uréovani indexu

16



dopravni dulezitosti proto autor prace postupuje podle obrazku 1, na kterém je zobrazeno,

jak je mozné ur¢it dominantni funkce jednotlivych komunikaci.

Mimo zastavéné tizemi

Uvnitf zastavéného tzemi (véetné piechodového pasma)

Ptilehlé tizemi Nezastavéné Obestavéné

Rozhodujici funkee Spojovaci Obsluna Pobytova
I | | | | |
Kategorijni skupina a b c d e
| | | | | I
Vazba na: D Al B1 C1 C1
CSN 73 6101 S A2 B2 C2 DI
CSN 73 6110 B3 C3

Obrazek 1: Kategorie komunikace dle prevladajici funkce Zdroj: (1), upraveno autorem

Hodnoty indexu dopravni funkce nabyvaji hodnot, které jsou uvedeny v tabulce 4.

Tabulka 4: Urceni indexu vyznamu dopravni funkce

Kategorie a b c d e
0,9 0,8 0,6 0,4
Zdroj: (1), upraveno autorem

Index lvoE 1,0

Vysledky metodiky

Tabulka 5 zobrazuje princip zobrazeni vysledk pouzité metodiky. Ve sloupci A je uvedeno
pofadové &islo zaznamu. Sloupec B blize specifikuje feSené tizemi. To znamend, Zze pokud je tam
uvedeno CPCE, tak to znamena, Zejeto G&ast Pardubic neboli piimé centrum mésta.
V piipadé, Ze je uvedeno PO, tak z toho vyplyva, Ze feSeny tsek PK nespada do samotného centra
Pardubic, ale Ze sejedna o piidruzenou obec (Cerna za Bory, Staro¢ensko, Doubravice atd.).
Ve sloupci C je uvedeno, Vv jaké konkrétni ¢asti mésta se dana komunikace nachazi a sloupec D uz
konkrétné specifikuje danou ulici. Sloupce Baz D presné uréuji, kde se dany usek pozemni
komunikace nachazi. Sloupce E az Q tvoii jednotlivé indexy, pifi¢emz sloupec Q je vysledkem

vzorce (2).

17



Tabulka 5: Priklad zobrazeni vysledku tfidéni PK z dopravné-inzenyrského hlediska

A B C D E = G H [ Q
Cislo CPCE | Sidlist&

, Podrobnéjsi popis |t |D |SDI |VDI |VDF |DIV
zaznamu PO PO J81 pop

5 Jana Palacha (od JP x
179 CPCE | Dukla Teplého x Pichlova 0,80 | 1,00 | 2,00 | 2,80 | 0,80 | 3,58
po Zborovské namesti)

Zdroj: autor

V ptipadé, Ze je feSena ulice Jana Palacha, tak to znamena, ze z tabulky 5 je ziejmé, ze

se jedna o ulici, ktera je pfimo v Pardubicich, na sidlisti Dukla. Konkrétné se jednd o usek silnice
od kiizovatky ulic Jana Palacha, Teplého a Pichlova az po Zborovského namésti. Silnice je zafazena
do zakladniho komunika¢niho systému mésta, intenzita dopravy je vétsi nez 5 000 voz. za 24 hod
Vjednom sméru. Vyhledova intenzita dopravy bude nad 10 000 voz./ 24 hod./ smér. Soucasné
se jedna o silnici s funkci spojovaci, ktera je v obestavéném tzemi. Index dopravné inzenyrského

vyznamu podle vzorce (2) je 3,58.

Na tomto ptikladu je ukdzano, Ze pomoci tabulky5 dojde Kk rychlému a pi¥ehlednému
roztiidéni dat. Kromé setazeni dat podle indexu dopravné-inZenyrského vyznamu je moznost sefadit

data i podle:
e toho, zda se jedna 0 silnici nebo mistni komunikaci,
e toho, zda je tato komunikace zafazena do zakladniho komunika¢niho systému,
e skutecné a vyhledové intenzity dopravy,

e dominantni funkce komunikace (spojovaci, obsluzna, pobytova).
1.2 Analyza teSeného uzemi z dopravné-inzenyrského hlediska

Mésto Pardubice se skladd celkem ze sedmi méstskych obvodd, které se znaci fimskymi
Cislicemi I. az VII. Toto rozdéleni vSak neni pro analyzu mésta z hlediska pozemnich komunikaci
vhodné, protoze napiiklad Bilé Predmésti zasahuje, jak do Méstského obvodu Pardubice I,
tak i do Méstského obvodu Pardubice III. Proto se autor prace rozhodl pozemni komunikace

rozdélovat podle toho, v jaké ¢asti Pardubic se nachazi.

Pozemni komunikace pattici do jednotlivych pardubickych ¢asti zobrazuje tabulce 6.
Tabulka zobrazuje jednotlivé nazvy. Plus jsou zde pismena L nebo P, ktera uréuji, zda se sidlisté ¢i
obec pripojena pod Pardubice nachazi nalevém nebo pravém biechu feky Labe. Zkratka CPCE,
znamena, ze Se jedna 0 ¢ast Pardubic a zkratka PO definuje, Ze se jedna o pfidruzenou obec, ktera

spada pod Pardubice.
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Tabulka 6: Rozdéleni Pardubic

Bieh  Cast Pardubic Cast Pardubic

Labe Pfidruzena obec Ptidruzena obec
Bilé Predmésti L CPCE Opocinek L PO
Dubina L CPCE Mnétice L PO
Dukla L CPCE Nemogice L PO
Pardubicky L CPCE Popkovice L PO
Slovany L CPCE Rosice L PO
Staré mésto L CPCE Staré Civice L PO
Studanka L CPCE Starogensko L PO
Zelené Predmésti L CPCE Svitkov L PO
Cihelna P CPCE Zizin L PO
Polabiny P CPCE Lany na Dilku L PO
Cerna za Bory L PO Doubravice P PO
Drazkovice L PO Ohrazenice P PO
Drozdice L PO Semtin P PO
Hostovice L PO Nezatazeno - -

Zdroj: autor prace

Z tabulky 6 vyplyva, ze autor prace rozdélil Pardubice na 26 ¢asti, z ¢ehoz 17 tvofi pridruzené
obce. Neékteré pozemni komunikace vSak nelze zafadit dozadné ztéchto  Casti.
Je to z dlivodu, Ze pozemni komunikace tvofi pfesnou hranici mezi jednotlivymi tzemimi. Jedna
se napiiklad o prijezdni usek silnice 1/36, ktera je vedena po ulici Na Drazce. Usek silnice tvoii
pfesnou hranici mezi Castmi Pardubic snazvem Bile Pfedmésti a Studanka. Soucasti feSeného
uzemi je i obec Srnojedy, ktera se v roce 1994 osamostatnila, avSak pfes ni vede dulezité propojeni

(silnice 111/3221) ¢asti Svitkov s Lany na Dulku a Opoc¢inkem.

Komunika¢ni sit’ mésta Pardubice tvotfi 3 silnice I. tfidy, 3 silnice II. tiidy, 9 silnic
1. tiidy a soustava mistnich komunikaci. Mapa zékladniho komunikaéniho systému (ZAKOS) mésta
Pardubice je zobrazena na obrazku ¢. 2. ZAKOS tvoii silnice 1/2, 1/36, /37, 11/322, 11/324, 11/355,
111/3224, 111/3239, 111/34026, 111/34028, 11/34039 a vyznamné mistni komunikace.
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SCHEMA ZAKL ADKIHO K DMUMIKACNIHO SYSTEMU MESTA PARDUBICE [ZAKO0S)

/ 11/324 / 1136
111/3239

111/32224

1/36

11/322

[T el isa s ataiiat] III/3402
EORUASCACT MADRES Mol el | I I |/34026

EORARIACT L OOl TS0 WAL

EORLURIACT WIS 756 EHC VT DL

= v

Obrazek 2: Zakladni komunikaéni systém mésta Pardubice Zdroj: (5) upraveno autorem

Vyznamnost jednotlivych silnic a mistnich komunikaci bude podrobné popséna v ¢astech

1. 2. 1 Silnice a 1. 2. 2 Mistni komunikace.

1.2.1 Silnice

Resenym tzemim prochazi celkem tii silnice I. t¥idy. Samotnym centrem mésta Pardubice
prochazi silnice 1/36, ktera do Pardubic vstupuje na severovychodé mésta, v ¢asti Semtin a vede az
ke kiizovatce se silnici 1/37 (kfizovatka ,,U Globusu®). Dal§i pokracovani této silnice je na kiizovatce
,U Nadrazi,” kde je vedena po ulici Palackého tiida, Hlavacova, Kpt. Jarose, Na Drazce, Hurka, odtud
pak pokracuje smér Holice. Dale je tu silnice 1/37, ktera vede v okrajovych ¢astech Pardubic od severu
(od Hradce Kralové) az najih (smér Chrudim). Treti silnici I t¥idy je silnice 1/2, ktera vede
od Pielouce a protind ~ Staré  Civice a Popkovice.  Silnice je vedena poulici  Prazské a kon¢i

na ktizovatce ,,U Parama,” coz je kiizovatka tfech vyznamnych silnic (1/2, 1/36 a 1/322).

Dale se v feSeném Uzemi nachazi tfi silnice II. tfidy. Jedna se o silnici 11/324, kterd protina
Pardubicemi od severu k jihu a je vedena samotnym stiedem mésta. Do Pardubic vstupuje na severu
mésta v ¢asti Fablovka a je vedena po ulici Hradecka, a dale ptes Masarykovo namésti, ulici 17.
listopadu, Jana Palacha, Chrudimska. Silnice 1I/322 =zadind najiz zminéné kiizovatce ,,U
Parama‘ a vede po ulici Teplého, az na ktizovatku silnic 11/322 a I1/324 (Teplého a Jana Palacha).
Silnice dale pokracuje az od Pardubicek, a to konkrétné od pardubické nemocnice (kiizovatka ulic
Pramyslova, Kyjevskd) smérem Cerna za Bory a DaSice. Tieti silnice II. téidy, kterd se nachazi

vieseném Uzemi je silnice 11/355, ktera =zaind nakiizovatce ulic DaSicka, Kpt. Jarose,
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Na Drazce a vede po ulici Dasicka a Praimyslova smér Cerna za Bory, Zizin, Hostovice a dile smér

Hrochtiv Tynec.

V feSeném uzemi Se dale nachazi devét silnic Il téidy, které slouzi ptevazné K napojeni
okolnich obci a ptidruzenych obci na sit silnic L. a II. tfidy. Vyjimku ale tvofi silnice 111/32224, ktera
spojuje silnice 1. tfidy ¢. 36 a 37 se silnici I1. t¥idy ¢. 324. Tato silnice je vedena po ulici Podébradska.

Mapa silni¢ni sité je zobrazena na obrazku 3.

7 Silnice I. tFidy

‘ o Silnice 1. tifidy
56 - ™ Silnice III. tiidy
Zh /| L Mistni komunikace

36
355

2 SR e o8 322

355

324

Obrazek 3: Mapa silniéni sité Zdroj: autor, mapové podklady (6)

Index dopravné-inZenyrského vyznamu jednotlivych useki silnic
Pfi vypoctech indexu dopravniho vyznamu autor prace rozdélil jednotlivé silnice na tseky.
K tomuto déleni autor prace pfistoupil z divodu, ze hodnota jednotlivych indexti neni ve vSech

ptipadech na celé délce silnice stejna.

e

Nejvyznamnéj$i useky silnic z dopravné-inzenyrského hlediska jsou uvedeny v tabulce 7.
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Tabulka 7: Nejvyznamnéjsi useky silnic

Poradi

Nazev useku

Ispi

Ivoi

loiv

1 |Silnice 1/37 2,80 | 3,40 ] 9,52
2 Palackého tfida (od kiiZzovatky Palackého tfida, Hlavacova
2,80 | 2,80 | 7,06
po kiizovatku Palackého tida, Kpt. Bartose)
3 | Hradecka (od kiizovatky Hradecka, Podébradska po Masarykovo
3,40 | 2,80 | 6,85
namesti)
4 Silnice 1/36 (Globus — Semtin) 2,00 | 2,80 | 5,60
5 | Kpt. JaroSe (kiizovatka Na Drazce x Dasicka, Kpt. JaroSe az
2,80 | 2,00 | 5,04
po kiizovatku Anenska, Kpt. Jarose, Hlavacova)
6 Palackého tiida (od kiizovatky Kpt. Bartose, Palackého tiida k Lidlu) | 2,00 | 2,80 | 5,04
7 |NaDrazce 2,00 | 2,80 | 4,48
8 | Pod¢bradska 2,00 | 2,80 | 4,48
9 |Prazska 2,00 | 2,00 | 4,00
10 |Hlavacova 2,00 | 2,00 | 3,58

nutné znamenat rostouci lpiv. Coz je vidét naptiklad na tseku silnice vedené po ulici Palackého tiida.

Palackého tiida ma intenzity dopravy sice niz§i nez ulice Hradecka, avSak je podle hodnoty indexu

Z tabulky 7 vyplyva, Ze rostouci intenzita dopravy, at’ uz skute¢na nebo vyhledova, nemusi

dopravné-inzenyrského vyznamu vyznamnéjsi nez ulice Hradecka.

1.2.2

pfi analyze silnic. To znamenda, Ze jednotlivé mistni komunikace (MK) jsou rozdéleny na useky.

V usecich je zjistovan index dopravné-inzenyrského vyznamu dané MK. Tabulka 8 zobrazuje deset

Hodnoty vSech indext feSenych komunikaci jsou v ptiloze A.

Mistni komunikace

V ptipadé analyzy mistnich komunikaci vychazi autor prace ze stejného predpokladu jako

nejvyznamnéjsich tsekd mistnich komunikaci.
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Tabulka 8: Nejvyznamnéjsi useky mistnich komunikaci

Nazev useku

1 Sukova tfida (v¢etné namésti Republiky) 0,80 | 2,80 | 2,00 ] 3,58

2 Jahnova 0,80 | 2,80 | 2,00 | 3,58
Strossova (od nadjezdu k nemocnici ke kiizovatce Sakafova,

3 Strossova, Bubenikova) 0,80 1 2,00 1 2,001 256

4 Bubenikova 0,80 | 2,00 | 2,00 | 2,56

5 Ky!CVSk? (od nadjezdu u nemocnice po kfizovatku Primyslova, 0,80 | 1,50 | 2,00 | 1,44
Kyjevska)

6 S. K. Neumanna (od Anenské k Pichlové) 0,40 | 2,00 | 2,00 | 1,28

Palackého tfida (od kiizovatky Masarykovo nameésti,
7 17. listopadu, Palackého tfida, po kiizovatku Palackého tiida. 0,40 | 2,00 | 2,00 1,28

Hlavacova)
8 Karla IV. 0,40 | 2,00 | 2,001 1,28
9 Anenska 0,40 | 2,00 | 2,001 1,28
10 S. K. Neumanna (od Pichlovy k Pod Btizkami) 0,40 | 1,50 | 1,30 1,25

Zdroj: autor

Z této tabulky 8 vyplyva, ze pokud je dany tsek mistni komunikace zafazen do zakladniho
komunikaéniho systému mésta, tak to znamena, ze dany tsek je soucasné vyznamngéjsi nez usek, ktery

do tohoto systému zafazeny neni.
Podrobnéjsi vysledky analyzy, véetné hodnot vSech indexd, jsou opét v ptiloze A.

1.2.3 VIliv obchvatu na komunikaéni sit’

Pii analyze vyhledové intenzity dopravy (Ivpi) autor prace vychazi z predpokladu, ze jiz bude
postaven obchvat mésta. Tento obchvat ma za cil odvést tranzitni dopravu z centra mésta, véetné té€zké
nakladni dopravy. Tato c¢ast setudiz vénuje porovnani, jak vypada stavajici feSeni napojeni

nejvyznamngéjsich prumyslovych zon v Pardubicich, a jak tomu bude po vystavbé obchvatu.

Vyznamné primyslové zony a jejich souc¢asné napojeni na komunikaéni sit’

Obrazek 4 jsou vyznaceny 3 nejvyznamnéjsi primyslové zony v Pardubicich. Na severu je to
prumyslova zona Semtin (/21216 Semtin-jih, 137389 Semtin-sever (8)), ktera je obsluhovana silnici
1/36, 1/37, ptipadné dalnici D11 (napojuji Se nani silnice 1/36 al/37). Zapadni primyslova zdéna
se nachazi pobliz Starych Civic (329029 Primyslovd zéna Staré Civice (8)) a je obsluhovana silnici
1/2.  Jihovychodni primyslovou zonu tvofi soustava firem, které senachazi mezi
Pardubickami a Drozdicemi (117811 Pardubicky-priumysiovy obvod, 318183 Studdnka-priimyslovy
obvod, 321338 Drozdice prumyslovy obvod (8)). Primyslova zona je obsluhovana silnicemi 11/322,
11/355.

23



SCHEMA PROMYSLOVYCH ZON

Obrazek 4: Vyznamné pramyslové zony mésta Zdroj: (5)

Obrazek 5 zobrazuje napojeni jednotlivych primyslovych zén na stavajici dopravni sit’.

Cervenou barvou je zobrazeno trasovani t&zké nakladni dopravy.

Obrazek 5: Napojeni primyslovych zon na silniéni sit’ Zdroj: autor, mapové podklady (5)

Vystavba obchvatu mésta

Trasovani obou obchvatu je uvedeno na obrazku 6. Severovychodni obchvat usnadni fidi¢im
spojeni obci Lazné Bohdane¢ a Holice, ¢imz odvede tuto tranzitni dopravu z centra mésta. Doprava
ve stavajicim stavu projizdi bud’ po silnici 111/3224, 11/324 a 1/36 nebo v ptipadé nakladni dopravy

po silnici 1/37, a pak po silnici 1/36, ktera protina stiet mésta od zapadu K vychodu. Navic existence
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obchvatu umozni snadné&jsi propojeni severovychodu a severozapadu Pardubic. Jizni obchvat naopak
usnadni fidicim spojeni ve sméru Prelou¢ a Dasice, tak aby opét nedochézelo K prijezdu této tranzitni
dopravy centrem mésta. Dale umozni snadnéjsi propojeni jizni ¢asti mésta (Dukla, Jesni¢anky, Letiste

Pardubic) s jihozapadni ¢asti mésta (Pardubicky, Krajska Nemocnice Pardubice).

27
324 32224 Silnice 1. tridy]
Silnice 1. tiidy
36 A Silnice II1. tiridy]
/ - Mistni komunikace|
36 Obchvat]
355
O e g e g 322
252
T 2 ‘ : :
355
3 /
324
Obrazek 6: Mapa silni¢ni sité s obchvatem Zdroj: autor, mapové podklady (6)

1.2.4 Kategorie PK podle hodnot dopravné-inzenyrského indexu

Kompletni vysledky analyzy pozemnich komunikaci z dopravé-inzenyrského hlediska jsou
Vv pfiloze A. Pro vétsi prehlednost komunikaéni sité se autor prace rozhodl tato data zobrazit i na mapé
feSeného uzemi. Pii tomto zobrazovani autor prace rozdé€lil pozemni komunikace do péti kategorii
podle hodnoty indexu dopravné-inZzenyrského vyznamu. Ke grafickému zobrazeni dat vyuzil program

OmniTRANS 6.0.26.

Tabulka 9 reprezentuje zptsob zobrazeni jednotlivych isekti pozemnich komunikaci v mapé,
ktera je uvedena Vv pfiloze C. Kategorie jsou oznaceny fimskymi cislicemi 1. az V. a doplnény

pfislusnou barvou.
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Tabulka 9: Rozdéleni jednotlivych tiseki podle dopravné-inzenyrského vyznamu

Kategorie Barevné zobrazeni v mapé

Cervena barva

Hnéda barva (1,0; 0,3>
V. Puvodni barva 0,3; 0>
Zdroj: autor

v

Nejvyznamnéjsi tseky pozemnich komunikaci jsou tudiz oznaceny Cervenou barvou. Jedna
se naptiklad o silnici 1/36, vedouci z Chrudimi pies okraj Pardubic do Hradce Kralové. Dale silnici
11/324, konkrétné tsek vedeny poulici Hradecka asilniici 1/36 ato konkrétné tusek vedeny

po Palackého tiida a ulici Kapitana Jarose.
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2 Analyza urbanistického vyznamu pozemnich komunikaci

Kapitola je rozdélena do dvou podkapitol, kdy prvni podkapitola se vénuje pouzité metodice,
ktera opét vychazi z TP 131 Zasady pro upravu silnic véetné priitahu obcemi (1). Druha podkapitola

se jiz zabyva analyzou feSeného izemi z urbanistického vyznamu pozemnich komunikaci.

2.1 Metodika pro tfidéni pozemnich komunikaci z urbanistickou hlediska

Pfi analyze pozemnich komunikaci zurbanistického vyznamu vychdzi autor price opét
z metodiky, ktera je pouzita v TP 131 Zasady pro upravu silnic véetné pritahu obcemi (1). Konkrétné
ze vzorce (1), ktery je definovan v podkapitole 1. 1 Metodika pro dopravné-inzenyrskou analyzu

uzemi.

Avsak v piipad¢ analyzy komunikaci z urbanistického hlediska vychazi autor prace pouze
z indexu lse neboli indexu stietu funkci, kde hodnota tohoto indexu je rovna indexu urbanistického
vyznamu (Iuv). Je potieba uvést, ze metodika, ktera je uvedena v TP 131 (1) uvazuje, Ze Se vzdy
vybere pouze jeden stiet s funkci komunikace. Takovyto pfistup K dané problematice je vhodny pouze
Vv extravilanu, kde je mozné jednozna¢né ur¢it stret dvou funkci. V obcich vSak ¢asto dochazi ke stietu
nékolika funkci. CoZz v praxi znamena, ze K ¢im vice stietim funkci dochazi, tak tim vic je dana
komunikace vyznamné&;jsi pro obec. Je to z divodu, ze kdyz dojde k uzavirce takovéto komunikace, tak
kromé individualni automobilové dopravy narusi tato uzavirka i ostatni dopravu (pé&si, cyklistickou,

hromadnou), ¢i ovlivni obsluhu daného izemi. Autor definuje index stietu funkci podle vzorce (3):

luv = Isk = Isf1 + Isr2 + Isk3 + Isa + Isps + Isret Iskr 3)
kde:
luv index urbanistického vyznamu [-],

IsF index stietu funkei [-].

Isk1 pfima obsluha Gzemi (extravilan) [-],
Isk2 piima obsluha tzemi (intravilan) [-],
Isks se zastavkami hromadné dopravy [-],
Iska S p&simi nebo cyklistickymi proudy [-],
Isrs s ru$nou obchodni tiidou [-],

Isrs s pobytovou funkci, lazetiskou, zdravotnickou apod. [-],
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Isk7 neni stiet [-],

Index stietu funkei

Hodnoty Isr1 az Ise7 jsou uvedeny v tabulce 10.

Tabulka 10: Uréeni indexu stfetu funkei

Index Isr Isr1 Isr2 IsFs IsFa Isrs Isrs Isk7

Hodnota 1,05 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 1,25 | 1,30 | 1,00

Zdroj: autor

Vysledky metodiky

Tabulka 11 zobrazuje princip zobrazeni vysledkli pouzité metodiky. Sloupce A az D, jsou
stejné jako v kapitole 1. 1 Metodika pro tridéni komunikaci z dopravné-inzenyrského hlediska a ptesné
vymezuje dany feSeny usek. Sloupce E az K jsou jednotlivé polozky vzorce. Pficemz, pokud dany
feSeny usek nema tuto funkci, tak je zde 0. Sloupec L reprezentuje vysledky tiidéni komunikaci

Z urbanistického hlediska.

Tabulka 11: Ptiklad zobrazeni vysledka tfidéni PK z urbanistického hlediska

A B C D E F G H I J K L

M “PCE idliste s .
CzZ Cpg Slp(ljse Podrobnéjsi popis Iskr | Isk2 | lsez | Isra | Ises | Ises | lIse7 | luv

Jana Palacha (od
17. listopadu az
179 | CPCE | Dukla | po kiizovatku ulic | 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
JP, Teplého
a Pichlova)

Zdroj: autor

V ptipadé, ze je feSena ulice Jana Palacha, tak to znamena, ze tabulka 11 jasn¢ definuje, kde

pfesné se ulice nachazi. Jedna o ulici, ktera je pfimo v Pardubicich, na sidlisti Dukla, konkrétné
se jedna o tsek silnice od 17. listopadu az po k¥izovatky ulic Jana Palacha, Teplého. Silnici 11/324
vedenou po ulici Jana Palacha probiha pfima obsluha uzemi, dale jsou zde zastavky méstské hromadné
dopravy a prochazi tudy i pési a cyklistické proudy. Soucasné plni i funkci pobytovou. Hodnota

indexu dopravni vyznamu je podle vzorce (3) 4,75.

Pomoci tabulky 11 dojde Kk rychlému a ptehlednému roztfidéni dat. Kromé sefazeni tiseku
komunikaci podle urbanistického vyznamu je moznost i oOkamzité zjistit, zda se na daném useku

nachazi zastavky méstské hromadné dopravy, ¢i zda tudy vedou tieba cyklistické a pési proudy.
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2.2 Analyza feSeného tizemi z urbanistického hlediska

Piedmétem diplomové prace je feSeni stietu dopravné-inzenyrské funkce a urbanistické funkce
dané pozemni komunikace. V Kkapitole 1 Analyza site pozemnich komunikaci z dopravné-inzenyrského
hlediska, doslo Kk projiti vSech pozemnich komunikaci v daném tzemi, proto v kapitole 2 neni
potiebné se zabyvat celou siti pozemnich komunikaci. Sta¢i pouze analyzovat pozemni komunikace,
které jsou pro dané mésto vyznamné z dopravné-inzenyrského hlediska (kategorie 1. az IV.) a tyto PK

dale posoudit z urbanistického hlediska.

2.2.1 Silnice

Tabulka12 zobrazuje nejvyznamnéj§i useky silnic  z urbanistického  hlediska.
Z tabulky je zfejmé, Ze vSechny tseky jsou v intravilanu, protoze index Isr1 (pfima obsluha extravilan)

ma hodnotu 0.

v

Tabulka 12: Nejvyznamngéjsi Gseky silnic (z urbanistického hlediska)

Nazev Gseku Is;r lspz Isks Iska lses Ises luv
[ 1 [17.listopadu 0,00 1,10]1,15/1,20|1,25|1,30]6,00
Masarykovo ndmésti 0,00 10,00[1,15|1,20|1,25|1,30]4,90
;Z”i‘ﬁ‘:ggﬁagz‘;ZbomVSkeho namestl 0,00 11,10|1,15(1,20{0,00|1,30]4,75
Preloudska 0,00 11,10|1,15|1,20|0,00|1,30|4,75
Staro¢enska 0,00 {1,10|1,15|1,20{0,00|1,3014,75
Prazska 0,00 11,10|1,15|1,20|0,00|1,30|4,75
| 7 | Teplého 0,00 /1,101,15[1,20{0,00|1,30]4,75
Zizin, Hostovice (silnice I1/355) 0,00 11,10]1,15|1,20]0,00|1,30]4,75
Drazkovice (silnice 11/324) 0,00 11,10|1,15|1,20|0,00|1,30|4,75

Dasicka (od ktizovatky Na Drazce, Kpt. Jarose,
10 | Dasicka az po ktizovatku Starocernska, 0,00 0,00(1,15{1,20|0,00|1,30]3,65

Dasicka)

*barva Cisla uvadi kategorii dopravné-inzenyrského vyznamu PK

Zdroj: autor

Nejvyznamnéj$i tsekem je Gisek silnice 11/324,ato konkrétné usek vedeny po ulici
17. listopadu a useky vedené pies Masarykovo naméstia ulici Jana Palacha. V samém centru
mésta jeto jeSté silnice II/355, konkrétné tsek vedeny po ulici DaSicka. Dale silnice 11/322,

ktera je vedena po ulici Teplého.

Dalsi vyznamné useky silnic jsou mimo centrum meésta. Jedna se hlavné o silnici I/2, ktera

prochazi Starymi Civicemi a Popkovicemi.
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2.2.2 Mistni komunikace

Mistni komunikace, které jsou vyznamné zurbanistického hlediska, jsou zobrazeny
v tabulce 13. Jak je mozné vidét, tak nejvyznamnéjsi je Palackého tfida v centru mésta a ulice Jana
Zajice na sidlisti Dubina. Mezi dal$i vyznamné useky mistnich komunikaci patfi ty, které se nachdzi

opét v centru Pardubic. Jedna se o Sukovu tfidu, namésti Republiky, ulici Jahnova a dalsi.

N

Tabulka 13: Nejvyznamnéjsi useky MK (z urbanistického hlediska)

Néazev ulice Is;r | lsk2 | Iskz Iska | Ises lses luv

Palackého tf¥ida (od kiizovatky Masarykovo

namésti, 17. listopadu, Palackého tfida az 0,00 1,10(1,15|1,20|1,25|1,30]6,00
po ktizovatku Palackého tiida, Hlavacova)
AN Jana Zajice 0,00/1,10(1,15(1,20|1,25|1,30]6,00
3 | Sukova tiida (v¢etné namésti Republiky) 0,001,10(1,15(0,00 | 1,25|1,30] 4,80
Jahnova 0,001,10|1,15(1,20|0,00| 1,30 4,75
Strossova (od nadjezdu k nemocnici
ke kiiZovatce Sakafova, Strossova, 0,00/1,10(1,15|1,20 0,00 | 1,30} 4,75
Bubenikova)
K Polabinam 0,00/1,10/1,15(1,20{0,00|1,30]4,75
Dasicka (od ktizovatky Na Drazce, Dasicka,
Kpt. Jarose az po kfizovatku Dasicka, 0,001,10(1,15(1,20|0,00| 1,30 4,75
Strossova.

Kyjevska (od nadjezdu u nemocnice
po kiizovatku Primyslové x Kyjevska) 000110 1,15/1,20 1000130475

Karla IV. 0,00|1,10|1,15|1,20 | 0,00 | 1,30 | 4,75
Bélehradska 0,00 1,10|1,15| 1,20 | 0,00 | 1,301 4,75

*barva Cisla uvadi kategorii dopravné-inzenyrského vyznamu PK

Zdroj: autor

2.2.3 Kategorie pozemnich komunikaci podle hodnot urbanistické indexu

Kompletni vysledky analyzy pozemnich komunikaci z urbanistického hlediska, jsou obsazeny
vpiiloze C. Autor rozdélil pozemni komunikace do ¢tyfech kategorii podle hodnoty indexu
urbanistického vyznamu. Kategorie jsou oznaceny fimskymi cislicemi 1. az IV. a doplnény pfislusnou

barvou.

Tabulka 14 udava do které kategorie spadaji jednotlivé hodnoty Iuv.
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Tabulka 14: Ttidéni pozemnich komunikaci podle urbanistického vyznamu

Kategorie Barevné zobrazeni v mapé

Cervena barva

Hnéda barva (2,0; 1,0>
Zdroj: autor

v

Nejvyznamnéjsi Gseky pozemnich komunikaci jsou tudiZz oznaceny Cervenou barvou. Jedna
se naptiklad o silnici 11/324, konkrétné usek vedeny po ulici 17. listopadu. Dale 0 mistni komunikace

vedené po ulici Palackého tiida, Sukova tfida a namésti Republiky.
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3 Navrh zmény organizace dopravy na pozemnich komunikaci
na zéklad¢ aplikace navrhované metodiky
Kapitola 3 se sklada ze dvou c¢asti. Prvni ¢ast se vénuje tomu, jak autor prace pfistupuje

k samotnému navrhu feSeni, a jaké jsou moznosti a specifika feSeni. V druhé cCasti jsou feSeny

praktické ptiklady moznosti aplikace navrhované metodiky na konkrétni ulice v Pardubicich.

3.1 Filozofie navrhu

Cilem prace je zjistit, kde dochazi ke stietu dopravné-inzenyrské a urbanistické funkce
pozemni komunikace a navrhnout moznosti feSeni tohoto stietu. Vzorec (4) definuje vypocet stretu
funkci, jednad se o rozdil hodnoty dopravné-inzenyrského vyznamu PK, ktery se vypocital podle
vzorce (2) a hodnoty indexu urbanistického vyznamu PK. Ze vzorce (4)jepatrné, Ze ¢&im

mensi je vysledna hodnota rozdilu, tim vétsi je pravdépodobnost, ze dojde ke stietu funkei.
A= |Ipyy — Iyl 4)
kde:
A rozdil index [-].
lov  index dopravné-inzenyrského vyznam pozemni komunikace [-].
luv index urbanistického vyznam pozemni komunikace [-].

Autor prace navrhuje tii mozné piistupy, jak je mozné zlepSovat funkci danych pozemnich

komunikaci (obrazek 7)

Kategorie I Kategorie IT Kategorie IIT

Inmv T A Im_l ]Dn.l A ]UTT nelze maximalizovat ¢i minimalizovat,

komunikace potfebuje plnit obé& funkce

Obrazek 7: Mozné ptistupy k navrhu tprav na pozemnich komunikacich Zdroj: autor

Prvnim moznym pfistupem je to, Zze dojdeme K maximalizaci dopravné inzenyrského
vyznamu PK a zarovenl minimalizaci urbanistického vyznamu PK. Coz v praxi znamena, Ze cilem je,

aby komunikace plnila pouze dopravni vyznam, jeji urbanisticky vyznam je naopak potlacovany.
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Druhy mozny pfistup je ptimy opak. Problém vsak je, ze komunikaéni sit’ mésta byla navrzena diive,
nez doslo k masivnimu nartistu motorové dopravy a zméné zastavby Gzemi. V nékterych specifickych
ptipadech nelze maximalizovat Ipiv nebo lyy, protoZze pozemni komunikace potiebuje plnit obé dvé
funkce a neni vhodné, aby byla jedna z téchto funkci byla potlatovana. V tomto specifickém piipadé
autor prace navrhuje, aby doslo k Gpraveé prostoru pozemni komunikace s cilem snizeni stietu téchto

funkci (snizeni konflikti, zlepSeni vztahti jednotlivych druhti dopravy).

Jednotlivé praktické moZznosti ptistupu budou popsany dale.
3.2 Aplikace navrzené metodiky na dopravni prostor v ulici Hradecka

Ulice Hradecka senachazi vseverni ¢asti Pardubic, mezi méstskymi castmi
Polabiny a Cihelna. ReSeny tusek zagina nakiizovatce ulic Hradeckd, U Stadionu (most Pavla
Wonky) akonéi nakiizovatce ulic Hradeckd, Bélehradska a Studentskd. Reseny usek je dlouhy

850 m a celym tizemim prochazi silnice 11/324.

Index dopravné inzenyrského vyznamu daného useku urceného nazakladé navrzené
metodiky je 6,85. Z tabulky 15 je ziejmé, Ze se jedna 0 usek zafazeny do zakladniho komunika¢niho
systtmu  mésta  Pardubice a silnice  plni funkci spojovaci. Soucasna intenzita
dopravy je 15000 voz. / 24 h / smer (3). Vyhledova intenzita dopravy piedpoklada snizeni intenzity
na 12 000 voz./ 24 h/smer (3). Urbanisticky index tGseku urCeny nazakladé navrzené
metodiky je 2,25. Nachazi sezde zastavky méstské hromadné dopravy, adale tudy

prochazi i p&si a cyklistické proudy. Funkce bydleni zde neni obsazena.

Tabulka 15: Porovnani Ipiv a luv naulici Jana Palacha

Cislo CPCE | Sidlisté
z. PO PO

Podrobné&jsi popis It Ip Ispi

Hradecka
(od ktizovatky ulic
Hradecka, U
Stadionu
po kiizovatku ulic
Hradecka,
Bélehradska,
Studentska)

sk Iska lses lsrs

177 | CPCE | Nezai.

Zdroj: autor

Ulice patii do kategorie I. Pro mésto Pardubice je dopravné vyznamny, ale z urbanistického
hlediska jiz tak vyznamny neni. Coz dokladaji hodnoty obou indext. Proto je zde vhodné

maximalizovat dopravné-inZzenyrsky vyznamu, a naopak snizovat urbanisticky vyznam silnice.

Tabulka 16 definuje rozdéleni feSeného mista na dva useky, ozna¢ené velkymi pismeny A a B.

K rozd¢leni autor prace pristoupil z divodu vétsi piehlednosti feSené situace a navrhovaného feSeni.

33



Tabulka 16: Definovani feSenych tisekti na ulici Hradecka

Usek od do Délka
Usek A Most Pavla Wonky 170 m
, kfizovatka ulic Hradecka,
Usek B konec mostu Pavla Wonky Bélehradska, Studentska 680 m

Celkova délka 850 m

Zdroj: autor

Navrh je rozdélen do dvou podkapitol, kde prvni Cast Se vénuje analyzy stavajiciho stavu
organizace dopravy ve vztahu K urbanistickému charakteru dil¢ich usekd. Druha ¢ast se vénujeme

moznostem feSeni daného useku.

3.2.1 Soucasna situace na ulici Hradecka

Usek A je tvoten mostem Pavla Wonky. Letecky pohled na most je na obrazku 8. Obrazek 9
zobrazuje §itkové uspofadani mostu. V hlavnim dopravnim prostoru ma most celkem 5 jizdnich pruhti
Sitky 3,50 m. T#i jizdni pruhy vedou do centra mésta, pfi¢emz jeden znich slouzi pro odbocéeni
do ulice U Stadionu. V opa¢ném sméru se nachazi dva jizdni pruhy. Po obou stranach mostu Pavla

Wonky je vedena stezka pro chodce a cyklisty se smisenym provozem. V useku A se nenachazi zadné

zastavky méstské hromadné dopravy.

Zdroj: (10)

3,00 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,00

Obrazek 9: Hradecka, Sitkové uspofadani tseku A Zdroj: autor, s vyuzitim (12)

Na obrazku 10 jsou zobrazeny moznosti piekonani silnice v iseku A. Chodci maji zde
moznost vyuziti dvou ptfechodd pro chodce, které jsou navic uprostied rozdéleny bezpecnostnim

ostrivkem. Chodci tudiz piekondvaji §ifi maximalné¢ dvou jizdnich pruhd najednou. Dale jsou tu
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pro né¢ dostupné dva podchody pro chodce, které jsou spoleéné s podjezdy pro cyklisty. Podjezdy
davaji cyklistim jedinou moznost, jak piekonat silnici, bez toho, aby museli slézt z jizdniho kola. Je
potteba si uvédomit, Ze podjezdy slouzi hlavné Kk bezpecnému podjeti/podchodu mostu, kdyz
se cyklisté a chodci pohybuji po komunikacich, které kopiruji tok feky Labe. V piipadé, ze cyklista
jede v ptidruZzeném dopravnim prostoru po ulici Hradecka, a chce pouze piekonat silnici a pokracovat
Vv jizd¢ po druhé stran¢ ulice Hradecka, tak daleko cast&ji voli slezeni z jizdniho kola a piejiti pies

ptechod pro chodce nez vyuziti podjezdi.

Prechod pro chodce

Podchod pro chodce / podjezd pro cyklisty

Obrazek 10: Moznosti prekonani ulice Hradecka v useku A Zdroj: autor, mapové podklady (10)

Nejvétsi problémem tseku A je stezka pro chodce a cyklisty se smisenym provozem, ktera
vede po obou stranach mostu. Je zde vysoka intenzita cyklistt (kvéten 2016. 2 210 cyklistit | 24 h, leva
strana mostu; 1 781 cyklistit | 24 h, pravd strana mostu (11)) a chodcti v obou smérech. Navic zde
dochazi ke konfliktim mezi chodci a cyklisty, jelikoz Sitka stezky je pouhé 3,00 m. Do této
Sitky je zapocitano i zabradli, které je natoeno smérem do Stezky a tim stezku opticky zuzuje.
Na druhé strané je stezka od silnice II. tfidy oddélena pouze obrubnikem Sitky 0,25 m, ktery je téz

zapocitan do sitky stezky a krajnici silnice stejné Sitky.

Obrazek 11 a 12 zobrazuje soucasnou situaci naulici Hradecka, vuseku B. V hlavnim
dopravnim prostoru Se nachazi dva jizdni pruh v kazdém sméru pozemni komunikace. Kazdy jizdni
pruh ma §ifku 3,50 m. Soucasti vozovky je i sttedovy délici pas, ktery ma 8itku 1,00 m a je vyznacen
vodorovnym dopravnim znac¢enim. PO stranach vozovky je jesté krajnice $itky 0,25 m. V pfidruzeném

dopravnim prostoru Se nachazi stezka pro chodce a cyklisty, ktera ma smiSeny provoz. Schéma ¢lenéni
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stezky je uvedeno v piiloze F. PfidruZzeny dopravnim prostor je od hlavni dopravniho prostoru oddélen

zelenym pasem, ktery ma v primeéru Sitku 2,00 m.

Obrazek 11: Hradecka, soucasna situace v tiseku A Zdroj: (10)

- -~ A
o 2. 8 8 8
T‘. r.’:[ypi? i;: "-\;a ,; 3
— ||. — ‘
4,00 2,00 3,50 3.30 1,00 3,50 350 _I , 2.00 4,00
| i ull
Obrazek 12: Hradecka, §itkové usporadani useku B Zdroj: autor, s vyuzitim (12)

Vuseku B jsou umistény tii zastavky meéstské hromadné dopravy. Jedna se o zastavku
Stavafov (oba sméry) a zastavku Zimni stadion (smér do centra). Kazdou zastavku obsluhuje celkem
9 linek, ¢tyfi trolejbusové linky ¢islo 3, 4, 7, 11 a pét autobusovych linek &islo 10, 14, 16, 17, 23.

Pozici zastavek zobrazuje ptiloha E.

Moznost bezpe¢ného prejiti ulice Hradecka je zde umoznéno v jednom ptipadé. Prechod
pro chodce s bezpe¢nostnim ostrivkem Ve stiedu Se nachazi mezi zastivkami MHD Stavafov. Dalsi
Ctyfi prechody pro chodce jsou po stranach ulice Hradecka, kde nasilnici navazuji ucéelové
komunikace slouZici K vjezdu/vyjezdu z Cerpacich stanic. Piejezd pro cyklisty se v feSeném useku

nenachazi.

Hlavnim problémem tseku B je pohyb chodct a cyklistd v pfidruzeném dopravnim prostoru.
Piiloha E ukazuje, jakym zplsobem je zde feSen pfidruZzeny dopravni prostor. Jsou zde stezky
se smiSenym provozem cyklist a chodct, které jsou bud’ pro cyklisty jednosmérné nebo obousmérné.
Dale je zde i samostatny chodnik a chodnik, na ktery je povolen vjezd cyklistd. V prostoru zastavek
MHD je fesen pohyb cyklisti tfemi zpsoby. Zastavku Stavafov smér z centra protina smiseni stezka

pro chodce a cyklisty s jednosmérnym provozem cyklisti (obrazek 13). Zastavku Stavafov v opaéném
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sméru protind smiSend stezka s obousmérnym provozem cyklistd. Zastavkou Zimni stadion je vedena
Zjedné strany smiSena stezka pro chodce a cyklisty az druhé strany chodnik, na ktery je diky

dodatkové tabulce umoznén vjezd cyklisti.

T3 ﬁ
! &
ZASTAVKOVY ulfl 4
ZALIV :
0,25 P 3,50 P 3,00
) 3,50 R
Obrazek 13: Hradecka, sitkové uspofadani v prostoru zastavky Zdroj: autor, s vyuzitim (12)

Stavarov

Na zavér je potieba fici, Ze feSeny usek B se vyuziva i pro dopravu v klidu. V dobé konani
hokejovych zapast na zimnim stadionu ¢i jinych sportovni nebo kulturnich akci je usek vyuzivan
pro podélné stani motorovych vozidel. Podélné parkovaci pruhy jsou docasné ziizeny na obou
stranach feseného tGseku B. Vzhledem K tomu, Ze feSeny tisek ma 2 jizdni pruhy v kazdém sméru, tak
autor prace nevidi zadny problém ve vyuzivani jednoho jizdniho pruhu pro docasné parkovani.
Vyhrazené podélné parkovaci pruhy nemaji vliv na plynulost dopravy na ulici Hradecka (nevznikaji
kongesce).

3.2.2 Zména organizace dopravy na ulici Hradecka

Usek A (most Pavla Wonky) je moznost fesit étyfmi riznymi variantami.

Varianta 0 znamena zachovani stavajiciho feseni — smiSena stezka pro chodce a cyklisty $iiky
3,00 m.

Varianta 1 uvazuje zménu organizace dopravy v piidruzeném dopravnim prostoru, a to
vybudovani stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem, pficemz provoz cyklisti bude
povolen pouze v jednom sméru. Sitka pasu pro cyklisty bude 1,00 m (12). Pro p&si dopravu bude
k dispozici 2 x 0,75 m (12) stezky. Sitkové uspotadani hlavniho dopravniho prostoru ziistane stejné.
Obrazek 14 ukazuje navrhované §itkové usporadani, pficemz se zde podle TP 179 (12) uvazuji
stisnéné podminky, to znamena, ze Sifka déliciho pasu i bezpecnostni odstup od kraje budou 0,25 m
(12). Varianta 1 je z hlediska platnych TP 179 (12) mozna, avsak vzhledem K jiz zminéné intenzité

cyklistii v obou smérech nevhodna.
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8- 9: 8
1
025 | [ 100] | 025
2x0.75
Obrazek 14: Hradecka, usek A, varianta 1 Zdroj: autor, s vyuzitim (12)

Varianta 2 uvazuje zménu organizace dopravy v HDP i PDP. V PDP jde o0 navrh vybudovani
stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem jako ve varianté 1. Cyklisté zde vsak budou
vedeni opaénym smérem, nez je smér jizdy motorové dopravy. Souéasné stouto jednosmérnou
cyklostezkou dojde ke zbudovani vyhrazenych jizdnich pruht pro cyklisty (obrazek 15). Podminkou
realizace varianty 2 je zruSeni odbocovaciho jizdniho pruhu ve sméru do centra mésta. Varianta je opét
dle TP 179 (12) a CSN 73 6110 (13) mozna, avsak nevhodna. Duvodem je zrufeni odbolovaciho
pruhu, ktery je zde nezbytny diky vysokym intenzitam dopravy v obou smérech (prres 14 000
vozidel / 24 h / smeér (3)). Dale z divodu problematického napojeni stezky pro chodce a cyklisty
se smiSenym provozem na stezku pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem a na vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty. Problematické je napojeni zejména v oblasti zastavky méstské hromadné dopravy

Zimni stadion a Vv prostoru kiizovatky ulic Hradecka, U Stadionu.

¢
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Obrazek 15: Hradecka, usek A, varianta 2 Zdroj: autor, s vyuzitim (12)

Varianta 3 vychazi z varianty 0, ktera zachovava stavajici stav na mostu Pavla Wonky.

Varianta je doplnéna 0 vystavbu lavky pro pésia cyklisty, kterd povede ze sidlisté Poseidon.
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K realizaci lavky mélo dojit jiz pii vystavbé sidlisté, avSak z projektu byla v posledni chvili
vySkrtnuta, z divodu cenové tspory. V fijnu roku 2015 si méstsky obvod Pardubice | nechal zpracovat
novou studii na realizaci lavky od ADAM PRVNI spol. s r. 0. Vizualizace lavky je na obrazku 16.

AL o 7: S A e
Obrazek 16: Hradecka, usek A, varianta 3 Zdroj: (16)
Podle nazoru autor prace dojde diky realizaci lavky k rozprostfeni cyklistickych a chodeckych
proudu a diky tomu dojde k odlehéeni situace na mostu Pavla Wonky. Jedna se pouze o nazor autora
prace, protoZze mésto Pardubice neméd v soucasné dobé zpracovanou studii, ktera by potvrzovala

vyuzitelnost lavky chodci a cyklisty, ktefi jinak sméfuji pfes most Pavla Wonky.

Varianta 3 se viak jevi jako nejpfijatelnéjsi, protoZze na mostu Pavla Wonky jsou vysoké

intenzity motorové a cyklistické dopravy.

V Gseku B je nejvétsi problém nesourodost cyklistické infrastruktury v pfidruzeném
dopravnim prostoru a vedeni cyklistické dopravy v prostoru zastdvek meéstské hromadné dopravy.
Navrh  feSeni nesourodosti  cyklistické infrastruktury je zobrazen v pfiloze G. Zasadni
zménou je zruseni spole¢né stezky pro chodce a cyklisty se smiSenym provozem, ktera je pro cyklisty
jednosmérnd. Podle autora prace neni nutné v této Casti segregovat sméry jizdy. Cyklisté zde navic

nerespektuji smér jizdy a dochazi ke kolizim, protoze chodec v daném sméru cyklistu neocekava).

Dojde zde proto ke zméné dopravni znadeni, stezka bude nové obousmérnad pro cyklisty.
V misté zastavky méstské hromadné dopravy Stavarov dojde k oddé€leni cyklistické a pési dopravy.
Bude zde vytvotena stezka pro chodce a cyklisty s oddéleny provozem, ktera povede cyklisty mimo
prostor zastavky méstské hromadné dopravy. Oddélenim cyklisti od prostoru zastavky je zadouci,
jelikoz  nebude  dochazet ke stietu  cyklistdachodci v ptipadé  Cekani  naspoj,
¢i pfi nastupovani a vystupovani z vozidel méstské hromadné dopravy. Realizace je zobrazena na
obrazku 17. Pivodni §itka smiSené stezky pro chodce a cyklisty byla 3,00 m. Podle CSN 73 6425-1

Navrhovani zastdavek (15) je mozné snizit prostor pro chodce (nastupisté) na 2,00 m (15). Nastupisté
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bude od cyklostezky oddéleno zabradlim, jako je tomu napiiklad na zastavce Globus (obrazek 18).
Za zébradlim bude jiz zminéna cyklostezka, ktera bude mit dle platnych TP 779 §ifku 2,00 m (12).
Po obou stranach bezpecnostni odstup 0,25 m (12).

ZASTAVKOVY ki —
ZALIV
0,25 3,50 0.25 0,25
< “— «
3,50 2,00 2,00
< > «——»
Obrazek 17: Hradecka, navrhované Sitkové uspotfadani v prostoru zastavky Zdroj: autor,

S vyuzitim (12)

Obrazek 18: Priklad vedeni cyklistické dopravy v prostoru zastavky MHD Zdroj: autor prace

Kromé této upravy dojde na pravé strané i ke zbudovani dvou piejezdi pro cyklisty, které
budou spole¢né s piechodem pro chodce. V téchto mistech bude umisténa vodorovna dopravni znacka
V 8¢ sdruzeny prechod pro chodce a cyklisty (18) (obrazek 19) a doplnéna svislymi dopravnimi
znackami IP 6 prechod pro chodce (17) a IP 7 prejezd pro cyklisty (18).
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Obrazek 19: Piiklad sdruzeného piechodu pro cyklisty s pfechodem pro chodce  Zdroj: autor prace

Soucasné dojde ke zruseni sjezdu ze stezky se spole¢nym provozem cyklistt @ chodct na ulici
Hradecka (obrazek 20). Sjezd se nachazi pied kiizovatkou ulic Hradecka, Bélehradska, Studentska.
Zde je nezadouci, aby cyklisté byli smérovani do hlavnim dopravnim prostoru. Bude jim vSak
nabidnuta nahradni trasa, kdy na chodniku, ktery vede podél silnice, dojde ke zméné dopravniho
znaceni. Ke stezce pro chodce pribude dodatkova tabulka (Vjezd cyklistl povolen.), kterd bude
umoznovat pohyb cyklisti po chodniku, divodem je nizkad intenzita chodct (pouze ti, co bydli
v domé). V piipadé umisténi dodatkové tabulky budou pro cyklisty platit obdobna pravidla, jako

pro pohyb v pési zon€ (chodec zde ma absolutni pfednost).

Obrazek 20: Sjezd pro cyklisty Zdroj: autor prace
V piipadé, Ze cyklisté potiebuji prekonat ulici Hradecka, tak i pfi zruseni sjezdu na silnici

11/324 maji dvé moznosti, jak ji piekonat. Prvni je piejiti pfechodu pro chodce (v misté zastavky

Stavafov) a pokratovani  po druhé strané ulice. Druhou mozZnosti je dojeti Kk Univerzité

Pardubice a vyuziti podjezdu v misté zastavek Hradecka.
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Na levé strané useku B dojde ke sjednoceni znaceni na spole¢né stezce pro chodce a cyklisty.
Mimo jiné navrh fesi provoz cyklistll v prostoru zastavek Stavatrov a Zimni stadion. Zde neni mozné
postupovat stejnym zpuisobem jako v opacného sméru, jelikoZ zde neni dostatecna Sitka prostoru
pro realizaci cyklostezky mimo prostor zastavky méstské hromadné dopravy. Soucasné vzhledem
k dopravnimu vyznamu ulice Hradeckd neni vhodna ani realizace vyhrazenych jizdnich pruht
pro cyklisty, které by umoznovaly, aby nedochazelo ke stfetu chodci a cyklisti v prostoru zastavky.
Proto zde bude umisténa znacka C14 Cyklisto ved’ kolo (17), ktera alespon ¢astecné tesi konflikty mezi
chodci a cyklisty v prostoru zastavky méstské hromadné dopravy. Podobna realizace je uz v misté
zastavek Na Okrouhliku v ulici Dasicka, kde téZ nebylo vhodné vést cyklisty mimo prostor zastavky
(obrazek 21).

Obrazek 21: Umisténi znacky Cl4a/b Zdroj: autor prace
3.3 Aplikace navrzené metodiky na dopravni prostor ulice Strossova

Reseny tsek ulice Strossova se nachazi v ¢asti Pardubic s nazvem Bilé Predmésti. Hodnota
indexu dopravné-inzenyrského vyznamu je 0,54. Z tabulky 17 vyplyva, Ze sejednd o0 mistni
komunikaci, kterda ma intenzitu dopravy vétsi jak 2500 voz./24 h./smér a funkce této
komunikace je obsluzna. Hodnota urbanistického indexu je 3,60. Ulice slouzi Kk pfimé obsluze
obchodt, restauraci a dal§ich objektt, které se zde nachazi, déle jsou zde smétovany péesi a cyklistické

proudy, soucasné plni i funkci pobytovou.
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Tabulka 17: Porovnani Ipiv a luv naulici Strossova

C. CPCE
Z. PO

Sl(él(l)ste Podrobné;jsi popis Ivo lvor  low

Strossova (0d kiiz.
Strossova,
Bubenikova, Is,s sk lsres | lsrs luv
Sakatova po kfiz.
Strossova, Husova)

Bilé

94 | CPCE Pifedmeésti

Zdroj: autor

3.3.1 Soucasna situace na ulici Strossova

Reseny tusek ulice Strossova je dlouhy 160 m. Jedna se 0 jednosmérnou mistni komunikaci,
ktera je pro motorovou  dopravu  prijezdna vesméru od  kfizovatky ulic  Strossova,
Bubenikova a Sakafova. V hlavnim dopravnim prostoru je i doprava v klidu. Po obou stranach ulice
se nachazi parkovaci pruhy pro podélna stani motorovych vozidel. Stani motorovych vozidel je zde
zpoplatnéno. Obrazek 22 ukazuje umisténi parkovacich pruhd v ulici. Méstska hromadna doprava

Vv tomto useku neni vedena.

N Mﬂ hlavni dopravni prostor
5 ¢ o % parkovaci pruhy pro podélné stani motorovych vozidel

Obrazek 22: Umisténi parkovacich pruht Zdroj: autor, mapové podklady (10)

Cyklisticka doprava je vedena v hlavnim dopravnim prostoru ulice Strossova. V roce 2016
byla provedena uprava mistni komunikace, kdy doslo k zruseni ptivodnich $ikmych parkovacich stani.

Stani byla nahrazena parkovacimi pruhy Spodélnym stanim, to umoznilo zrealizovat zde
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cykloobousmérku. Vzhledem k vysoké intenzité dopravy (2 400 voz / 24 h) zde doslo i ke zklidnéni
dopravy. Zklidnéni dopravy je zadouci i vzhledem  k Sitkovému  uspofadani ulice (vjezd
do jednosmérky 11,00 m, vyjezd z jednosmérky 7,00 m), protoze fidi¢i maji pocit, ze vjizdi do Siroké
ulice, takze nedodrzuji pfedepsanou rychlost. V ramei zklidnéni dopravy zde byla snizena rychlost
z 50 km/h na 30 km/h. Problém vsak je, ze znacka B20a omezeni rychlosti na 30 km/h (17) je umisténa

za sloupem, ktery nese trolejové vedeni a fidici ji ¢asto pehlédnou (obrazek 23).

Obrazek 23: Spatna viditelnost znatky B20 Zdroj: autor prace

Dalsim problém je nedostate¢né zklidnéni motorové dopravy na vjezdu do jednosmérné ulice
(obrazek 24). Kdy zde doslo ke zzeni vjezdu do jednosmérné ulice, které je v8ak provedeno pouhym

vodorovnym znacenim, které fidici nedodrzuji.

— @

Obrazek 24 N;aostateéné zklidnéni dopravy T Zdroj: (10)

Dalsim problém je, ze v ramci zklidnéni dopravy zde doslo k umisténi zpomalovacich polstait

kruhové tvaru. Polstafe jsou vSak S$patné umistény, nékteré zde dokonce chybi (obrazek 25), takze

.....

zpomalovaci polstafe objizdi mistem, kde je ¢ast vyhrazeného pruhu pro cyklisty, ¢imz dochazi

k vzniku nebezpec¢nych situaci. Zklidnéni dopravy je zde tudiZz naprosto nedostacuji a netiéinné.
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Na zavér je potieba zminit, ze dopravni model mésta Pardubice pocita s tim, Ze v budoucnu zde ma
jezdit 4 100 voz. / 24 h (3), proto je nutné a zadouci zde zavést takové zklidnéni dopravy, které bude

bezpecné a dostacujici pro vSechny ucastniky provozu.

Obrazek 25: Spatné umisténi zpomalovacich pol§tait Zdroj: autor prace
3.3.2 Zména organizace dopravy na ulici Strossova

V ramci navrhu posileni urbanistické funkce dojde ke zklidnéni dopravy pomoci vybudovani
dlouhého piiéného prahu v prostoru vjezdu do jednosmérky (kiizovatka ulic Strossova, Bubenikova,
Sakafova). Soucasti prahu bude i pfechod pro chodce. TP 85 Zpomalovaci prahy (18) umoziuji
navrhovat dva druhy zpomalovacich praht, které maji integrovany pifechod pro chodce ¢i misto
pro piechazeni. Prvni je lichob&znikovy tvar zpomalovaciho prahu a druhy je stupriovity tvar (neboli
,»schody*). Diky umisténi dlouhého zpomalovaciho prahu dojde K zvyraznéni charakteru dopravniho
rezimu na komunikaci a podpore dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti, a tim zvyseni bezpecnosti

vSech ucastnikii provozu a sniZeni ndsledkii pripadnych dopravnich nehod. (18)

Autor prace se zde rozhodl pouzit kombinaci dvou vySe zminénych prahi, kdy na vjezdu
do jednosmérné ulice bude pouZit stupiiovity tvar zpomalovaciho prahu z dlazby. Zpomalovaci prah
bude mit ¢tyfi vyskové stupné, pti¢emz posledni stupen bude stejné vysoky jako okolni chodnik
(obrazek 26). Délka nejvyssiho stupné bude 3,00 m (18). Diky tomu je mozné na zpomalovaci prahu
vyznacit pfechod prochodce. Druhou stranu prahu bude tvofit lichobéZnik. Navrh a umisténi
zpomalovaci prahu je v ptiloze I. Je potieba doplnit, Ze soucasti vybudovani zpomalovaciho prahu
bude i rozsifeni chodniku na pravé strané, tak aby fidi¢i motorovych vozidel byly vedeni do jizdniho
pruhu $itky 3,00 m. Soucasné dojde k fyzickému oddé€leni ¢asti protismérného vyhrazeného jizdného
pruhu pro cyklisty — pomoci obrubniku, ktery bude stejné vysoky jako nejvyssi ¢ast zpomalovaci
prahu.
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Obrazek 26: Ptiklad pouziti stupiiovitého zpomalovaciho prahu Zdroj: (21), upraveno autorem

Sougasti zklidnéni dopravy navjezdu do ulice Strossova budeizména umisténi svislé
dopravni znacky B 20a nejvyssi dovolend rychlost 30 km/h (17). Ta bude nové posunuta dopiedu
smérem do kiizovatky ulic Strossova, Bubenikova, Sakafova, tak aby nedochéazelo k prehlédnuti této

znacky.
3.4 Aplikace navrzené metodiky na dopravni prostor ulice Jana Palacha

Ulice Jana Palacha se nachazi v jizni ¢asti Pardubic s ndzvem Dukla. Reseny tsek je dlouhy
450 m a zac¢ina na konci ulice 17. listopadu a kon¢i na kfizovatce ulic Jana Palacha, Teplého, Pichlova

(tato ktizovatka nebude predmétem posouzeni navrhu).

Ulice patii do kategorie 111, ve které je vhodné provést pouze dil¢i Gpravy, které budou mit
zanasledek zlepSeni vztahi mezi jednotlivymi 1castniky dopravy azvySeni bezpecnosti.
Dopravné-inzenyrsky index nelze tudiz sniZovat, jelikoz je to jedina ulice, ktera spole¢né s ulici
S. K. Neumana propojuje méestskou ¢ast Dukla s centrem Pardubic. Soucasné se jedna o silnici II. tfidy
Cislo 324, ktera je navic zafazena do zakladniho komunika¢niho systému mésta. Nelze snizovat ani jeji
urbanisticky vyznam, protoze plni funkci nakupni tfidy, soucasné je zde i parter na bydleni a je zde

provozovana méstska hromadna doprava. Hodnoty jednotlivych indexti zobrazuje tabulka 18.

Tabulka 18: Porovnani Ipiv a lyv naulici Jana Palacha

Cislo  CPCE  Sidliste Podrobngjsi
zaznamu PO PO popis

Ispi Ivoi Ivor  lpiv

(od 17. listopadu

179 CPCE Dukla po kfizovatku JP lsk1 = Isks Iska Isks Iske | 57

x Teplého x
Pichlova)

0,00|1,101,15| 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75

Zdroj: autor
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Podkapitola 3. 4 je rozdé€lena do dvou c¢asti. Prvni ¢ast je vénovana tomu, jak to zde vypada
ve stavajicim stavu, a to nejen z pohledu automobilové dopravy, ale i z pohledu méstské hromadné
dopravy, cyklistické a pési dopravy. Druha ¢ast ukazuje moznosti snizeni konfliktli mezi jednotlivymi

druhy doprav a moznosti zlepsSeni stavajici situace.

Tabulka 19 definuje rozdéleni feSeného mista na téi tiseky, oznacené velkymi pismeny A az C.
Grafické vyznaceni jednotlivych feseny useki je v piiloze J. K rozdélen ulice na fesené useky autor

prace pfistoupil z ditvodu vétsi prehlednosti fesené situace.

Tabulka 19: Definovani feSenych tisekt na ulici Jana Palacha

Usek od do Délka

Usek A | konec ulice 17 listopadu ktizovatka ulic Ja.ma Palacha, Milheimova, 230 m
Na SpravedInosti
Usek B | samotna kiizovatka ulic Jana Palacha, Milheimova, Na SpravedInosti 30m
, kfizovatka ulic Jana Palacha, ktizovatka ulic Jana Palacha, Teplého,
Usek € Milheimova, Na SpravedInosti Pichlova 190m
Celkova délka 450 m

Zdroj: autor

3.4.1 Soudasna situace na ulici Jana Palacha

Usek A, ktery za¢ind na konci ulice 17. listopadu a konéi na kiiZovatce ulic Jana Palacha,
Milheimova, Na Spravedlnosti. Délka useku A je 230 m. Na obrazku 27 je mozné vidét letecky pohled
na cast feSen¢ho useku A. Obrazek 28 zobrazuje Sitkové uspofadani ulice. V hlavnim dopravnim
prostoru jsou dva jizdni pruhy, které maji Sitku 2 x 3,50 m, dale jsou zde po obou stranach parkovaci
pruhy s podélnym stani motorovych vozidel, které maji standardni sirku 2,50 m (22), (23). V piipadé
zaplnéni vSech podélnych parkovacich stani (uvazovana délka parkovaciho stani 5,00 m (22),

(23)) je k dispozici celkem 27 parkovacich mist smérem ven z centra a 28 mist smérem do centra.

V piidruzené dopravnim prostoru je sou¢asné vedena stezka se smiSenym provozem

chodcti a cyklist, ktera ma sitku 4,00 m. Je potieba vSak dodat, ze stezka pro cyklisty je jednosmérna.
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Obrazek 28: Sitkové usporadani useku A Zdroj: autor, s vyuzitim (12)

Co se tyka moznosti prejiti vozovky, tak to neni v tomto useku bezpe¢né¢ umoznéno, jelikoz
se zde nenachazi zadny piechod pro chodce. Nejblizsi piechod pro chodce je na kiizovatce ulic Jana
Palacha, Milheimova a Na SpravedInosti nebo v misté kiizovatky ulic 17. listopadu a Smilova. Chodci
mohou navic vyuzit nadchod nad ulici 17. listopadu / Jana Palacha.

Usek B je tvofen samotnou kfizovatkou ulic Jana Palacha, Milheimova a Na SpravedInosti.
Ulici Milheimova tvofi jednosmérna mistni komunikace, ktera je pro motorovou dopravu prijezdna
ze sméru Jana Palacha. Po obou stranach této ulice je podélné stani pro osobni automobily. Cyklisticka
dopravy je zde vedena mimo hlavni dopravni prostor,ato pomoci oddélené stezky
pro chodce a cyklisty s jednosmérnym provozem cyklisti. Oddélené stezky pro chodce a cyklisty
vedou soubézn€¢ smistni komunikaci. Ulici Na Spravedlnosti tvofi mistni komunikace,
ktera je pro motorovou dopravu prijezdna ze sméru Jana Palacha. Podélné statni pro osobni
automobily se nachazi na pravé strané (ve sméru jizdy) mistni komunikace. Cyklisticka doprava je zde
vedena Vv pfidruzeném dopravnim prostoru po oddélené stezce pro chodce a cyklisty, kterd vede

po levé strané soub&ézné s mistni komunikaci.

Nyni jiz ksamotné kiizovatce, ktera je zobrazena na obrazku 29. Jedna se 0 nefizenou
kiizovatku, soucasti kfizovatky jsou dva piejezdy pro cyklisty atii prechody pro chodce. Jak

uz je z obrazku 29 ziejmé, tak zde dochazi k n€kolika problémim, a to hlavné pfi tom, kdyz chodci, ¢i
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cyklisté ptekonavaji ulici Jana Palacha, jelikoZ soucasti ulice jsou ipodélné parkovaci stani.
To znamena, ze chodec (cyklista) musi vstoupit do vozovky, aby se viilbec mohl rozhlédnout na obé
strany. V minulych letech zde doslo sice Kk instalovani ochrannych ostrivki (1, 2), které maji za cil
posilit bezpe¢nost chodcti (cyklisti). Vzhledem k dopravné-inZzenyrskému vyznamu komunikace
(intenzita dopravy je 7900voz./24 h / smer (3))jetoto feSeni vSak nedostateéné. DalSim
problémem je zde piejezd pro cyklisty (3), ze dochazi K jeho vyuzivani i ze strany chodct, pro které

ptejezd neni uréen a fidi¢i motorovych vozidel s jejich pfitomnosti nepocitaji.

<
N

\ ' —____—_

1|

-..-.b-.'-. 4

Obrazek 29: Soucasna situace v useku B Zdroj: autor, mapové podklady (10)

Usek Cjedlouhy 190 mazatina nakfizovatce ulic Jana Palacha, Milheimo-
va a Na SpravedInosti a kon¢i na kiizovatce ulic Jana Palacha, Teplého a Pichlova. Soucasna situace

Vv useku je zobrazena na obrazku 30.
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Obréazek 31: Sitkové usporadani useku C Zdroj: autor, s vyuzitim (12)
Sitkového usporadani prostoru (obrazek 31) je podobné jako v useku A, avsak uréité rozdily
tu jsou. Cyklisté se zde pohybuji v hlavnim dopravni prostoru spoleéné s motorovou dopravou. Chodci
maji k dispozici samostatny chodnik, ktery ma Sitku 3,00 m. Chodnik ve v8ak zGZeny v mistech,
kde se nachazi zastavky méstské hromadné dopravy. Zastavka méstské hromadné dopravy
,»Na Spravedlnosti* se nachazi na obou stranach ulice Jana Palacha. Zastavku obsluhuji trolejbusy €. 1,
z Dukly, Vozovny, kde je odstavné stanovisté méstské hromadné dopravy Pardubice. V tomto useku
se opét nachazi parkovaci pruhy s podélnym stanim motorovych vozidel. Ve sméru z centra je to stani

pro 7 motorovych vozidel (pii uvazované délce 5,00 m (22), (23) a ve sméru do centra je to 8 stani.

Ve vSech feSenych usecich na ulici Jana Palacha je k dispozici 86 stani pro motorova vozidla

(43 v kazdém sméru).

3.4.2 Zména organizace dopravy na ulici Jana Palacha

Cilem navrhu je snizit konflikty mezi jednotlivymi druhy dopravy, a soucasné zvysit

bezpecnost vSech tcastniki silni¢niho provozu.
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V celé délce feseného ulice (isek A, tsek B, tisek C) navrhuje autor prace zménu uspotadani
pozemni komunikace (obrazek 32, obrazek 33). Dojde ke ziZeni jizdnich pruhti pro motorovou
dopravu (z ptvodnich 3,50 m na 3,00 m). Disledek zOZeni jizdnich pruht je i zklidnéni dopravy
(kladny vliv smérem K urbanistické funkci). Dale dojde k zruSeni parkovacich pruhl nalevé strané
pozemni komunikace a souc¢asné dojde k posunuti stitedové délici ¢ary (osy komunikace). Diky témto
upravam je mozné vybudovani vyhrazenych jizdnich pruht pro cyklisty podél obou stran jizdnich
pruh pro motorovou dopravu. Hodnoty Sitky vyhrazenych jizdnich pruhti pro cyklisty vychazi
z platnych TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (12). Podle TP 179, bude $itka cyklopruhu
na levé stran¢ (smér z centra) 1,50 m (12), kde 1,00 m je sirka samotného vyhrazenych jizdnich pruhii
pro cyklisty @ 0,50 m je bezpecnostni odstup (12). Napravé strané (smér do centra) bude Sitka
vyhrazenych jizdnich pruht pro cyklisty 1,75 m, kdy opét 1,00 m je sirka samotného vyhrazenych
Jjizdnich pruhii pro cyklisty a 0,75 m je bezpecnostni odstup (12). Odstup je na této strané vyssi
z dtvodu, ze se zde nachdzi podélné stani osobnich vozidel a tento bezpecnostni odstup slouzi

K zajisténi bezpecnosti cyklistt, i #idich, ktefi budou vystupovat z vozidel.
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Obrazek 32: Navrhované sitkové uspotadani v Gseku A Zdroj: autor, s vyuzitim (12)
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Obrazek 33: Navrhované sitkové usporadani v tiseku C Zdroj: autor, s vyuzitim (12)

, V piipadé zmény Sifkového usporadani je nutné v useku A vyieSit napojeni jizdnich pruht
pro motorovou dopravu a vyhrazenych jizdnich pruhtt pro cyklisty naulici 17. listopadu.
Napojeni je vyfeSeno v piiloze K. V ramci zachovani bezpecnosti v8ech ti¢astnikl silniéniho provozu
neni vhodné, aby cyklistickd doprava byla v prostoru podjezdu vedena v hlavnim dopravnim
prostoru — nedostate¢na Sitka jizdnich pruht, vysoka intenzita vozidel MHD, rychlost 50 km/h.
Je zde proto navrhnuto napojeni vyhrazenych jizdnich pruhtt pro cyklisty na stavajici stezky

pro chodce a cyklisty se smiSenym provozem (provoz cyklisti vZdy pouze v jednom sméru).
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Navrh feseni useku B, je zobrazen v piiloze L. Naulici Jana Palacha dojde v prostoru
piechodu pro chodce k rozsiteni chodniku, tak aby chodci vstupovali do vozovky az v prostoru jizdy
cyklistl @ motorovych vozidel, nikoliv v prostoru parkovacich pruhd. Ptiklad vedeni vyhrazenych

jizdnich pruhd v prostoru kiizovatky a pfechodu pro chodce je na obrazku 34 a 35.

Obrazek 34: Ptiklad vedeni vyhrazenych jizdnich pruhu pro cyklisty v prostoru Zdroj: autor
ktizovatky

Obrazek 35: Priklad vedeni vyhrazenych jizdnich pruhti pro cyklisty v prostoru Zdroj: autor
ptechodu pro chodce

Ulice Na SpravedInosti bude nové v rezimu zony 30. Je zde navrhnut dlouhy pficny prahu
lichobéznikového tvaru, ktery upozorni fidi¢e na zménu rezimu na mistni komunikaci. Dlouhy pficny
prah bude zbudovan v misté stavajiciho prechodu pro chodce, ktery bude zachovan. Obrazek 36
ukazuje zaintegrovani piechodu pro chodce do dlouhého piiéného prahu. V tomto misté bude téz
dle platné vyhlasky ¢. 294/2015 Sb. (25) umisténa svisla dopravni znacka IP 25 a zéna 30 (17), ktera

informuje ucastniky provozu, ze vjizdi do zény 30.
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Obrazek 36: Lichobéznikovy zpomalovaci prah s integrovanym Zdroj: (18), upraveno autorem

ptfechodem pro chodce

Soucasné zde dojde ke zméné dopravniho rezimu cyklisti, kdy cyklisté jedouci ze sméru Jana
Palacha jiz nepojedou po stezce pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem, ale pojedou piimo
po mistni komunikaci. TP 218 Navrhovani zén 30 (19) doporucuji vzoné 30 zbudovani
cykloobousmérky, to znamena, ze Se cyklisté budou pohybovat v obou smérech MK. Zbudovani
cykloobousmérky je vzhledem K podélnému parkovacimu stani (pouze na jedné strané vozovky)

mozné.

Vulici  Milheimova dojde kupravé pohybu cyklisti. Bude zruSena stezka
pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem cyklistd, ktera Se nachazi napravé strané mistni
komunikace (ve sméru jizdy motorovych vozidel). Cyklisté zde budou nové vedeni Vv hlavnim
dopravnim prostou. V opaéném sméru bude smiSena stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem cyklistli (pohyb cyklistd pouze v jednom sméru) zachovana. Zbudovani cykloobousmeérky
zde neni mozné, divodem je nedostate¢na $ifka vozovky, ktera je navic snizena na 3,00 m, protoze se

po obou stranach nachazi podélna parkovaci stani.

Piechod pro chodce, ktery je spoleény s piejezdem pro cyklisty se pozméné sitkového
uspofadani pozemni komunikace (vedené po ulici Jana Palacha) bude nachazet v tésné blizkosti
ktizovatky ulic Jana Palacha, Milheimova a Na spravedlnosti. Zde proto neni vhodné vybudovani
dlouhého zpomalovaciho prahu s integrovanym ptfechodem pro chodce, jelikoz by muselo dojit
Kk posunuti ptechodu pro chodce dal smérem do ulice Milheimova, coz je z hlediska pohybu chodct

nezadouci.
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Usek C bude vypadat stejné, jako useku A. To znamena, e dojde ke zrueni jednoho
parkovaciho pruhu pro podélné stani osobnich vozidel plus budou posunuty jizdni pruhy a pfidany
vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty (viz predchozi obrazek 33). Zastavky méstské hromadné dopravy
Na Spravedlnosti jsou ob¢ vybudované jako zalivové zastavky, to znamend, ze zde neni nutné
preruovat vyhrazeni jizdni pruhy pro cyklisty, &ije nahrazovat cyklopiktokoridory. Sitka PK
umoznuje vedeni vyhrazenych jizdnich pruhi i v misté zastavek méstské hromadné dopravy. Piiklad
vedeni cyklopruhti v misté zalivové zastavky je uveden na obrazku 37, jedna se 0 zastavku Polabiny,

hotel. Listopadu.

Obrazek 37: Ptiklad vedeni vyhrazenych jizdnich pruht pro cyklisty v misté Zdroj: autor
zastavky MHD

Z navrhu vyplyva, ze diky zméné Sitkového uspotradani pozemni komunikace a zvySeni
bezpeénosti v prostoru kiizovatky ulic Jana Palacha, Milheimova a Na SpravedInosti, dojde ke snizeni
poctu parkovacich stani v ulici Jana Palacha. V ramci zruSeni jednoho parkovaciho pruhu s podélnym
stanim, dojde ke zruSeni 43 parkovacich mist. Soucasné bude zruseno jedno parkovaci misto ve sméru
do centra. Je to z divodu napojeni cyklostezky na silnici. Ridi¢i budou mit k dispozici 42 parkovacich

stani (48 % z ptivodnich parkovacich stani).

K dispozici jsou vSak dalsi alternativni mista pro parkovani, jak uvadi obrazek 38.
Tti parkovisté jsou dostupna v ulici Na Spravedlnosti, kdy parkovist¢ P1je 70 m od ulice Jana
Palacha. Parkovist¢ P2225 m od ulice Jana Palachaaparkovist¢ P3300 m.
Soucasné je k dispozici i parkovisté P4, které se nachazi mezi ulice 17. listopadu a Stefanikova.

Dochazkova vzdalenost do stiedu feSené¢ho prostoru (isek B) je 360 m.
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Obrazek 38: Alternativni mista k parkovani Zdroj: autor, mapové podklady (10)
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4 7Zhodnoceni

Pro tfidéni komunikaci existuje metodika, ktera je uvedena v TP 131 Zasady pro upravu silnic
véetné prutahit obcemi (1, str. 12). Metodika umoznuje roztiidit komunikace podle indexu dopravniho
vyznamu Ipy. Problém je, ze metodika, se kterou pracuji TP 131 (1) slouzi pro pouziti na komunikaéni
siti v extravilanu, protoze urbanisticky vyznam pozemni komunikace je zde zminén pouze hodnotou
jednoho ¢isla v pouzitém vzorci. Metodika umoziuje tfidit pozemni komunikace podle dopravniho
vyznamu, coz je pro pouziti v intravilanu nedostate¢né. V intravilanu totiz nejde jenom o dopravnim
vyznam pozemni komunikace, ale i o jeji urbanisticky vyznam, a to, jak feSit pfipadny stfet téchto

dvou funkeci.

Autor prace navrhdje metodiku, ktera slouzi k posouzeni vyznamnosti PK v ramci
intravilanu. V ramci metodiky zvlast' posuzuje dopravné-inzenyrsky vyznam a urbanisticky vyznam
PK. Autor prace pouziva dva indexy —index dopravné-inZzenyrského vyznamu (Ipwv)a index
urbanistického vyznamu (Iuv). Na zékladé dopravné-inzenyrského indexu PK je mozné stanovit
zakladni sit’ PK mésta. V ramci urbanistického indexu dochazi k dal$imu roztiidéni komunikaci, které
jsou vyznamné z dopravné-inzenyrského hlediska. Na zdkladé¢ porovnani indexd je mozné nalézt
komunikace, kde dochazi ke stfetu funkci. Stiet funkci je problém, ktery ma negativni vliv
na bezpecnost provozu na PK a na kvalitu Zivota ve mésté. Proto se musi posuzovat a nasledné
v piipadé potieby omezovat. SoucCasné je potieba na né& brat zietel i pfi navrhovani novych

komunikaci.

V praci jsou uvedeny tii priklady pfistupd k feseni stfetu funkci na PK. Jedna se o aplikaci
metodiky v praxi. Navrh ukazuje, jak je mozné na zakladé navrzené metodiky pfistupovat ke zméné
organizace dopravy na jednotlivych pozemnich komunikacich v Pardubicich. Jsou navrzeny tfi mozné

ptistupy k feseni uprav na pozemnich komunikacich-, které vedou k vyvazeni funkci.

V feseném tuseku ulice Hradecka jde o maximalizaci dopravné-inZzenyrského vyznamu
pozemni komunikace. Divodem je vysoka dopravni dileZitost dané PK. Reseny tsek je rozdélen
dodvou &asti. Cast A (most Pavla Wonky) je feSena jak v hlavnim dopravnim prostoru,
tak i v ptidruzeném dopravnim prostoru. Jsou zde navrzeny tfi varianty mozného feSeni situace
chodcti a cyklisti na mostu Pavla Wonky. Dvé varianty (varianta 1, varianta 3) fesi provoz cyklistické
dopravy pouze v PDP, tfeti varianta (varianta 2) fesi tento provoz cyklisti v HDP. Vsechny varianty
jsou dle platnych TP 179 (12) a CSN 73 6101 (14) mozné, aviak pouze jedna z nich je vhodna. Jedna
se o variantu, kdy je ponechana v pfidruzeném dopravnim prostoru smiSena Stezka
pro chodce a cyklisty. Most Pavla Wonky je doplnén o dalsi most, ktery se bude nachazet dale
po proudu feky Labe a bude slouzit pouze pro péesi a cyklistickou dopravu. V ¢asti B (od mostu Pavla

Wonky po kiizovatku ulic Hradecka, Studentska, Beélehradska) se jedna pievazné o upravu

56



ptidruzeného dopravniho prostoru, kdy dojde ke sjednoceni infrastruktury v tomto PDP. Nesouroda
cyklistickd  infrastruktura je  vcelé délce feSeného  useku  nahrazena  stezkou
pro chodce a cyklisty se smisenym provozem. Daéle dojde k vybudovani piejezdl pro cyklisty v misté
ktizeni s ucelovou pozemnich komunikaci, ktera slouzi k ptijezdu (vyjezdu) z Cerpaci stanice. Navrh
soucasné feSi provoz cyklisti v mistech zastdvek méstské hromadné dopravy tak, ze nedochazi
ke konfliktu mezi chodci ¢ekajicimi na spoj méstské hromadné dopravy a cyklisty jedouci po smiSené
stezce pro chodce a cyklisty. V hlavnim dopravnim prostoru navrh fe$i znemoznéni vjezdu cyklist
na ulici Hradeckou a vytvofeni alternativni trasy. Autor prace zde rovnéz fesi, pro¢ neni vhodné vést
cyklistickou dopravu v HDP, ¢i zklidiovat dopravu na této silnici. Divodem je, ze by rostl

urbanisticky vyznam PK, coz je nezadouci.

Na ulici Strossova jde o maximalizaci urbanistického vyznamu. Jedna se o tisek mistni
komunikace, ktery je 160 m dlouhy. V tomto tseku byly jiz v minulosti provedeny tGpravy, které mély
za cil zklidnit dopravu. Upravy jsou z pohledu autora prace nedostate¢né a nemaji pozadovany efekt
(rychlost 30 km/h  se zde nedodrzuje; dochazi k nebezpe¢nym situacim). Autor zde navrhuje
vybudovani dlouhého pfi¢ného prahu a fyzické zizeni jizdniho pruhu. Soucasn¢é zde fesi i nové
umisténi dopravniho znaceni z divodu vétsi piehlednosti. V ramci zklidnéni dopravy dochazi
k minimalizovani indexu dopravné-inzenyrského vyznamu. Jedna se piedev§im o slozku vyhledové
intenzity dopravy (lvoi), ktera po zklidnéni dopravy jiz nebude dale rast. Index tiidy

komunikace i index vyznamu funkce spojovaci ztistane stejny.

Ttetim pfipadem je ulice Jana Palacha, kdy nelze maximalizovat dopravné-inZenyrsky
nebo urbanisticky vyznam PK, a to z divodu, Ze uvedend pozemni komunikace ma vyznamnou
dopravni funkci (zafazena v ZAKOSu mésta Pardubice) a sou¢asné ma dilezity urbanisticky vyznam,
kdy tvofi nakupni tfidu, kde je obsazena i funkce bydleni. Autor prace zde fe$i moznosti sniZeni
konflikti mezi jednotlivymi druhy dopravy. V pfidruZzeném dopravnim prostoru nové vede pouze pési
doprava. HDP je kromé motorové dopravy nové vedena i cyklisticka doprava. Ta je zde feSena pomoci
vyhrazenych jizdnich pruht pro cyklisty, které budou zbudovany po obou stranach PK. Pfi jejich
realizaci dojde ke zruseni parkovaciho pruhu pro stani motorovych vozidel. Jako ndhradu za zruseni
parkovaciho pruhu navrh nabizi alternativni moznosti parkovani motorovych vozidel. Zmenseni §itky
jizdnich pruhii pro motorova vozidla ma pak za nasledek zklidnéni dopravy (posileni urbanistické
funkce pozemni komunikace). Index urbanistického vyznamu dale poroste, protoZe se z ulice stane

plnohodnotna obchodni tfida (zvySovani Isrs). Dopravné-inZzenyrsky index ztistane stejny.

Pomoci navrhnutych zmén organizace dopravy dojde k zvyseni bezpecnosti dopravy a snizeni

konfliktth mezi jednotlivymi druhy dopravy.
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Zaver

Cilem prace je navrZeni metodiky pro tiidéni komunikaci v intravilanu a jeji praktické
aplikovani na mésto Pardubice. Soucasti diplomové prace je zjisténi stietu funkci
komunikaci a navrhnuti feSeni moznosti piistupu ke zméné organizace dopravy na jednotlivych

kategoriich pozemnich komunikaci.

Autor prace navrhuje metodiku, kterd umoziuje provést piehledné tfidéni komunikacni sité
daného tzemi. Pfi tom nové piedstavuje pouziti indexti dopravné-inzenyrského a urbanistického
vyznamu dané komunikace. Metodika tfidi PK z dopravné-inzenyrského vyznamu do péti kategorii
podle jejich vyznamnosti 8 mimo jiné také umozni urcit zdkladni komunikacni systém mésta. Stiet
funkci ve mésté je nezadouci, protoze znamena snizovani kvality zivota obyvatel a je Casto pti¢inou
vzniku konflikth mezi jednotlivymi ucastniky dopravy. Diky aplikovani druhého indexu
urbanistického vyznamu je mozné urcit v jakych ¢astech sité dochazi ke stietu téchto dvou funkci

PK a omezit tak piipadné konflikty.

Autor prace aplikuje metodiku na dopravni sit’ mésta Pardubice a navrhuje tfi mozné piistupy
K upravam organizace dopravy na PK. Prvni pfistup uvazuje maximalizaci dopravné-inZzenyrského
vyznamu komunikace, @ naopak minimalizaci urbanistického vyznamu. Na ulici Hradecka jsou
navrzeny upravy pridruzeného dopravniho prostoru, které maji za cil nabidnout cyklistd vhodnou
infrastrukturu mimo hlavni dopravni prostor. Diky této Upravé je mozné vyuzivat hlavni dopravni
prostor silnice pouze pro motorovou dopravu. Druhym pfistupem je piesny opak, to znamena, ze dojde
k omezeni dopravné-inzenyrského vyznamu PK a posileni urbanistického vyznamu. V dopravnim
prostoru jednosmérné ulice Strossova je aplikovano zklidnéni dopravy, které ma za cil posilit pravé
urbanisticky vyznam ulice, a naopak snizit dopravné-inZzenyrsky vyznam PK. V nékterych
specifickych ptipadech nelze maximalizovat jeden z indexd, protoze pozemni komunikace potfebuje
plnit obé dvé funkce a neni vhodné, aby byla jedna z té€chto funkci potlatovana. Z tohoto divodu
v tomto specifickém piipadé autor prace navrhuje na ulici Jana Palacha takovou upravu hlavniho
dopravniho prostoru komunikace, kterda ma za cil snizeni stfetu funkci (snizeni konfliktd, zlepSeni

vztaht jednotlivych druhti dopravy).
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Ptiloha A

Tabulka 1: Index dopravné inzenyrského vyznamu

Sidliste

Nazev ulice

Nazev PO Nazev PK Poznimka o lsorlvoy
237 | CPCE |Nezaiazeno Silnice 1/37 nadjezd U Parama smér Chrudim 1,00 1,00 | 2,80 | 3,40 | 1,00 k4
238 | CPCE | Nezafazeno Silnice 1/137 nadjezd U Parama - ke Globusu 1,00 | 1,00 | 2,80 | 3,40 | 1,00 k¥4
173 | CPCE | Nezatazeno Palackého trida gg Kfzovaty Paackeho gigz Eﬁvga"rfjse 1,00 | 1,00 | 2,80 | 2,80 | 0,90 JRAVS
177 | CPCE | Nezafazeno Hradecké od iiZovatky Hradeckd, Podebradskd, 0,80 | 1,00 | 3,40 | 2,80 | 0,90 K5
po Masarykovo namésti
445 PO |Semtin Silnice 1/36 1,00 1,00 | 2,00 | 2,80 | 1,00 REHe;
5 ktizovatka Na Drazce, Dasickd, Kpt. JaroSe az
86 | CPCE | Nezafazeno Kpt. Jarose po kiizovatku Anenska, Kpt. JaroSe, Hlavacova 1,00 | 1,00 | 2,80 | 2,00 | 0,90 peeyeZ:
(Anensky podjezd)
174 | CPCE | Nezatazeno Palackého tfida od ktizovatky Kpt. BartoSe x Palackého tiida k Lidlu | 1,00 | 1,00 | 2,00 | 2,80 | 0,90 jsNeZ:
47 | CPCE |Nezatazeno Na Drazce 1,00 | 1,00|2,00|2,80|0,801]4,48
239 | CPCE | Polabiny Podébradska III k Intersparu 0,80 | 1,00 | 2,00 | 2,80 | 1,00 | 4,48
236 | CPCE |Dukla Prazska 1,00 | 1,00 | 2,00 | 2,00 | 1,00 | 4,00
5 od kiizovatky Anenska, Kpt. Jarose a Hlavacova
87 | CPCE | Nezatrazeno Hlavacova (Anensky podjezd) po kiizovatku Hlavacova, 1,00 | 1,00 |2,00|2,00 0,90 | 3,60
Palackého tfida (autobusové nadrazi)
5 od ktizovatky Na Drazce, Kpt. JaroSe, DasSicka az
48 | CPCE | Nezatazeno Dasicka po kiizovatku Staroc¢enska, DaSicka (zelezni¢ni 0,80 | 1,00 | 2,00 | 2,80 | 0,80 | 3,58
piejezd)
130 | CPCE | Staré Mésto Jahnova 0,80 | 1,00 |2,80|2,000,80] 3,58
131 | CPCE | Staré Mésto Sukova ttida véetné namésti Republiky 0,80 | 1,00 | 2,80 | 2,00 | 0,80 | 3,58
175 | CPCE |Nezatazeno 17.listopadu 0,80 | 1,00 | 2,00 2,80 0,80} 3,58
179 | CPCE |Dukla Jana Palacha od JP x Teplého — Zborovského nam. 0,80 |1,00|2,00|280]0,80]}3,58
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240 | CPCE | Polabiny Podébradska III do centra 0,80 | 1,00 | 2,00 | 2,00 | 1,00 3,20
16 | CPCE | Nezafazeno Hurka 1,00|1,00|1,50| 2,00 1,00 ¢ 3,00
180 | CPCE |Dukla Jana Palacha od JP x Teplého po 17. listopadu 0,80 1,00 | 2,00 | 2,00 | 0,90 | 2,88
248 | CPCE |Nezatazeno Hradecka 1 %ﬁ;‘;gt‘évatky Hradeckd x Podébradskd do Star¢ho | 4 76 | 1 99| 2,00 | 2,00 | 1,00 | 2,80
93 | CPCE |Bilé Predmesti | Strossova od nadjezdu k nemacnici ke kiizovatce Sakafovax | g g4 | 1 09 | 2,00 | 2,00 | 0,80 | 2,56
Strossova x Bubenikova
96 | CPCE |Bilé Predmésti Bubenikova az po zastavku U Kostelicka 0,80 | 1,00 | 2,00 | 2,00 | 0,80 } 2,56
63 | CPCE | Nezafazeno Primyslova o érolrz;’vatky Dasickd x Priamyslové smér Cernd 1 4 g4 | 4 09 | 1,50 | 2,00 | 1,00 | 2,40
397 PO |Cerna za Bory Staro¢enska 0,80|1,00|1,50|2,00|1,00}f2,440
425 | CPCE | Nezatazeno Silnice 11/324 spojnice Jesni¢anek a Drazkovic 0,80 1,00|1,50|2,00]1,00}2,40
64 | CPCE |Nezatazeno Pramyslova od kiizovatky DaSicka x Primyslova az k obchvatu. | 0,80 | 1,00 | 1,50 | 2,00 | 0,90 | 2,16
182 | CPCE | Dukla Teplého 0,80(1,00|2,00|1,50(0,90]}2,16
432 PO |Staré Civice Prazska, Pielouc¢ska 1,00|1,00(1,50|1,50|0,901]2,03
49 | CPCE |Nezafazeno Staro¢enska 0,8011,00 1,50 |2,00]0,80
176 | CPCE | Nezatazeno Masarykovo nam. 0,80|1,00|1,50| 2,00 0,80
427 PO |Popkovice Prazska 1,00 {1,00(2,00|1,00]0,90
65 | CPCE | Nezatazeno Primyslova od obchvatu ke ktizovatce Primyslova x Kyjevska. 0,80]1,00|1,50|1,50]|0,90
396 | PO |CernazaBory |Nadjezd Cerna za Bory 0,50 [ 1,00 | 1,50 | 2,00 | 1,00
~ 12 DY o Xt v 1 s od kfizovatky Na Drazce x Dasicka x jot. JaroSe az
89 | CPCE | Bilé Piedmésti Dasicka 00 kiizovatku Dasickd x Strossova (U Kostelicka) 0,8011,001,50]1,50]0,80
223 | CPCE | Dukla Nemosicka 0,80|1,00|1,50|1,50|0,80
83 | CPCE | Pardubicky Kyjevska od nadjezdu u nemocnice po kfizovatku Primyslové | g4 | 4 59 | 1,50 | 2,00 | 0,60
x Kyjevska
84 | CPCE | Pardubicky Kyjevska od Kftizovatky Primyslova x Kyjevska po obchvat 0,80|1,00|1,30| 1,50 0,9
455 PO |Nezafazeno Silnice 111/340236 Pardubic¢ky — NemoSice 0,80(1,00|1,30|1,30]|1,00
144 | CPCE | Staré Mésto Karla IV. 0,40 | 1,00 | 2,00 | 2,00 | 0,80
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Sidlisté
Nazev PO

Nazev ulice
Nazev PK

Poznamka

Io

Ispi

Ivoi

145 | CPCE | Staré Mé&sto Anenska 0,40 | 1,00 | 2,00 | 2,00 | 0,80
172 | CPCE | Nezatazeno Palackého tiida Egﬁf;féz t};iiiﬁ‘;ﬁi;‘ﬁjﬁlgjkﬁ‘};’gg‘};f 0,40 | 1,00 | 2,00 | 2,00 | 0,80
203 | CPCE | Dukla S. K. Neumanna od Anenské k Pichlové 0,40 | 1,00 | 2,00 | 2,00

383 PO |Zizin, Hostovice |Silnice 11/355 0,80|1,00|1,10|1,50|0,90
384 PO |Hostovice Silnice 1l 0,80|1,00|1,10|1,50|0,90

5 od ktizovatky Starocenska x Dasicka (od
50 | CPCE | Nezafazeno Dasicka zelezni¢niho piejezdu) az po kiizovatku Dasicka x 0,701 1,00|1,30| 1,50 0,80
Priimyslova)

407 PO |Nemosice Ostiesanska 0,80(1,00|1,50 1,50 0,60
385 PO |Cerna za Bory Hostovicka 0,80|1,00|1,10|1,50|0,80
95 | CPCE | Bilé Piedmésti Strossova od jednosmérky az po Mlynsky ostrov 0,40 1,00 |2,00| 1,50 | 0,80
178 | CPCE | Dukla Kpt. Bartose 0,40 | 1,00 |2,00| 1,50 0,80
202 | CPCE |Dukla Pichlova 0,40 1,00|2,00|1,500,80
241 | CPCE | Polabiny Jifiho Pottcka + ¢ast po hlavni je Bohdaneéska 0,40 | 1,00 | 2,001,501 0,80
242 | CPCE | Polabiny Okrajova 0,40 1,00|2,00|1,50|0,80
244 | CPCE | Polabiny Bélehradska 0,40 | 1,00 | 2,00 | 1,50 0,80
426 PO |Drazkovice Silnice 11/324 0,80|1,00|1,30|1,50|0,60
367 PO |Ohrazenice Hradi$t'ska 0,50|1,00|1,30|1,50|0,80
446 PO | Doubravice Silnice 111/3239 0,80|1,00|1,10|1,10| 0,80
351 | CPCE | Nezafazeno Svitkov - Rosice spojnice 0,4011,00|1,50|1,50]|0,80
254 | CPCE | Polabiny Lidicka, Kpt. BartoSe 0,40 |1,00|2,00|1,50|0,60
350 | PO |Svitkov Srnojedska gjrgljé‘l‘(’;f(‘f)ja\ftgﬁ‘oyjjjegﬁ pfechod na ulici 0,50 | 1,00 | 1,30 | 1,30 | 0,80
447 PO |Starocensko Borska 0,50(1,00|1,10|1,50 0,80
181 | CPCE | Dukla Chrudimska 0,70 1,00|1,00|1,00|0,90
88 | CPCE | Bilé Predmésti Husova 0,40|1,00|1,50|1,30|0,80

(3/5)

0,96
0,96
0,96
0,96
0,96
0,94
0,78
0,77
0,72
0,72

0,68

0,66
0,63
0,62




Sidlisté
Nazev PO

Nazev ulice
Nazev PK

Poznamka

Io

Ispi

Ivoi

204 | CPCE | Dukla S. K. Neumanna od Pichlovy k Pod Bfizami 0,40 | 1,00 | 1,50 | 1,30 | 0,80 2
206 | CPCE |Dukla Pod Biizami 0,40 | 1,00 | 1,50 | 1,30 | 0,80 P72
132 | CPCE | Staré Mésto Mezi Mosty 0,40 | 1,00 | 2,00 | 1,30 | 0,60 P72
133 | CPCE | Staré Mésto Labskd 0,40 [ 1,00 [ 2,00 | 1,30 | 0,60 2
134 | CPCE | Staré Mésto U stadionu 0,40 | 1,00 | 2,00 | 1,30 | 0,60 JO}¥
398 | PO |CerndzaBory |Holandské 0,40 | 1,00 1,30 | 1,30 | 0,90 JeXe!
245 | PO |Ohrazenice Trnové 0,50 | 1,00 | 1,10 | 1,30 | 0,80 JoJxs
94 | “PCE | Bilé Piedmest Strossova pd kflioYatky Sakafova, Strossova, Bubenikova, cela 0,40 | 1,00 | 2,00 | 1,50 | 0,60 [
jednosmeérka
135 | CPCE | Staré Mésto Na Tiisle 0,40 | 1,00 | 1,30 | 1,30 | 0,80 JoJL!
243 | CPCE | Polabiny Kosmonautfi 0,40 | 1,00 | 1,30 | 1,30 | 0,80 JoJL!
164 | CPCE | Zelen¢ Predmésti | K Polabindm 0,40 | 1,00 [ 1,50 | 1,50 | 0,60 [l
352 | PO |Rosice Generala Svobody 0,40 | 1,00 | 1,50 | 1,50 | 0,60 POJL!
353 | PO |Rosice Rybitevska Od kfizovatky Rybitevska x Generala Svobody 0,40 | 1,00 | 1,50 | 1,50 | 0,60 [l
po most pies Labe
. - Od kiizovatky Chelcického, Rybitevska
354 | PO |Rosice Chelgického 00 KiiZovatku ChelZického. Generdla Svobody 0,40 | 1,00 | 1,50 | 1,50 | 0,60 [l
405 | PO |Drozdice Holandské 0,80 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 0,60 JOJE:
ass | po |LénynaDulku, g /30001 0,40 | 1,00 | 1,30 | 1,10 | 0,80 OIS
Opocinek
386 | PO |CerndazaBory |Ke Kobelnici hlavni 0,50 | 1,00 [ 1,00 | 1,10 | 0,80 el
399 | PO |Mstice TumSchodskd, 0,50 | 1,00 | 1,00 | 1,10 | 0,80 JlZ:
Cernoborska
85 | CPCE | Pardubicky Primyslové g{illjuhoveho objezdu u Foxconu ke Zdravotnické | 41 4 50 | 110 | 1,10 | 0,90 [IORLE
149 | CPCE | Staré Mésto Jirdskova 0,40 | 1,00 | 1,30 | 1,30 | 0,60 o}t
166 | CPCE | Zelené Piedmésti | Nerudova az k Palackého tfidé 0,40 (1,00|1,30|1,30 | 0,60 ow&N
201 |CPCE |Dukla Na SpravedInosti 0,40 | 1,00 | 1,30 | 1,30 | 0,60 poK-xS8
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Sidliste

Nazev ulice

Nazev PO Nazev PK Poznamka lo lsor o
224 | CPCE | Dukla Dem. mladeze 0,40 | 1,00 | 1,30 | 1,30 | 0,60 ol
225 | CPCE |Dukla Kpt. Nalepky 0,40 [ 1,00 | 1,30 | 1,30 | 0,60 [RoRZEL
226 | CPCE |Dukla Lexova 0,40 1,00 | 1,30 | 1,30 | 0,60 HoR:xH
11 | CPCE | Dubina Blahoutova 0,40 | 1,00 | 1,10 | 1,10 0,80
62 |CPCE |Slovany K Silu 0,40 [ 1,00 | 1,10 | 1,10 | 0,80 ROkE]
247 | PO |Ohrazenice Doubravicka 0,40 1,00 |1,10] 1,10 0,80
290 | CPCE |Polabiny Karla Sipka 0,40 | 1,00 | 1,10 | 1,00 | 0,80 e}l
119 | CPCE | Bilé Predmésti | Ke Kamenci kfiZovatka Strossova ke Kamenci a kfiZovatka 0,40 | 1,00 | 1,10 | 1,30 | 0,60 Jol
Dasicka x Ke Kamenci
151 | CPCE | Staré Mé&sto Arnosta z Pardubice 0,40 (1,00 (1,30 | 1,10 | 0,60 pueRet:
249 | CPCE | Cihelna Studentska 0,40 [ 1,00 | 1,30 | 1,10 | 0,60 ok
443 | PO |[Staré Civice U Panasonicu 0,40 | 1,00 | 1,10 | 1,30 | 0,60 [ofeH!
4 | CPCE |Dubina Dubinské 0,40 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 0,80 [oke¥
6 CPCE | Dubina Josefa Janacka 0,40 (1,00 | 1,00 | 1,00 | 0,80 oK
7 | CPCE | Dubina Jana Zajice 0,40 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 0,80 [oke¥
205 |CPCE | Dukla Svobody 0,40 [ 1,00 | 1,00 | 1,00 | 0,80 [oke¥
406 | PO |Drozdice MK prochdzejic 0,80 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 0,40 [¥EZ
Drozdicemi
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Ptriloha B

Obrazek 1: Grafické zobrazeni dopravné-inzenyrského vyznamu PK

lpiv € (05 5,0> lpiv € (5,0; 2,0> VAS (1,0; 0,3>

low € (0,3; 0>

Zdroj: autor




Ptiloha D

Tabulka 1: Index urbanistického vyznamu

Sidliste

Nazev ulice

«, | CPCE .

cz ’ PO ’ Nazev PO Nazev PK Poznamka Isre | IsF7 ( luv

7 | CPCE |Dubina Jana Zajice 0,00 | 1,10 | 1,15 [ 1,20 | 1,25 | 1,30 | 0,00 JRHe)

5 ktizovatka 17. listopadu x Palackého tiida (u AFI)
172 | CPCE |Nezarazeno |Palackého tiida po kiizovatku Palackého ttida, Hlavac¢ova 0,00 1,10 | 1,15 1,20 | 1,25 | 1,30 | 0,00 JGKee]
(autobusové nadrazi)

175 | CPCE |Nezatazeno | 17. listopadu 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 1,25 | 1,30 | 0,00 IO

176 | CPCE |Nezatazeno | Masarykovo nam. 0,00 | 0,00 | 1,15 | 1,20 [ 1,25 | 1,30 | 0,00 XN

131 | CPCE | Staré Mésto | Sukova tiida véetn ndmésti Republiky 0,00 | 1,10 [ 1,15 [ 0,00 | 1,25 | 1,30 | 0,00

4 | CPCE |Dubina Dubinské 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75

11 | CPCE |Dubina Blahoutova 0,00 | 1,10 | 1,15 [ 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75

49 | CPCE |Nezatazeno | Staro¢ernska 0,001,101 1,15| 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75

65 | CPCE |Nezatazeno |Primyslova I?y;icsi‘;at“ ke kfizovatce Priimyslové x 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75

83 | CPCE |Pardubicky |Kyjevska Od nadjezdu u nemocnice po kfizovatku 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75

Primyslova, Kyjevska

g8 | cpce |B  |Husova 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75

Piedmésti
x Bilé v 1, od kiizovatky Na Drazce, Dasicka, Kot. Jarose

89 | CPCE Piedmésti Dasicka po ktizovatku Dasicka, Strossova (U Kostelicka) 0,00 110 | 1,15 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 S48

93 | ¢pce B |&trossova od nadjezdu k nemocnici ke kfizovatce Sakafova x| o | 119 | 115 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
Piedmésti Strossova x Bubenikova

130 | CPCE |Staré Mésto |Jahnova 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75

144 | CPCE |Staré Mésto | Karla IV. 0,00 | 1,10 | 1,15 [ 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75

164 | CPCE | 281 1K Polabinam 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
Piedmésti
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178 | CPCE |Dukla Kpt. Bartoge 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
179 | CPCE |Dukla Jana Palacha od kiizovatky JP, Teplého po Zborovské nam. 0,001,101 1,15| 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
180 | CPCE |Dukla Jana Palacha od kiizovatky JP, Teplého po 17. listopadu 0,001,101 1,15| 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
181 | CPCE |Dukla Chrudimska 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 [ 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
182 | CPCE |Dukla Teplého 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
224 | CPCE | Dukla Dem. mladeze 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 [ 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
225 | CPCE | Dukla Kpt. Nalepky 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
226 | CPCE | Dukla Lexova 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 [ 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
241 | CPCE |Polabiny | Jifiho Poticka |+ &ast po hlavni je Bohdane&ska 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 [ 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
244 | CPCE |Polabiny  |Bélehradska 0,00 | 1,20 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
245 | PO |Ohrazenice | Trnova 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 [ 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
254 | CPCE |Polabiny | Lidickd, Kpt. 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
BartosSe
352 | PO |Rosice g\fggﬁ; 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
367 | PO |Ohrazenice |Hradistska 0,00 | 1,20 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
383 | po |Z4n Silnice 11/355 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
Hostovice
384 | PO |Hostovice |Silnice Il 0,00 | 1,20 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
407 PO [NemoSice |Ostifesanska 0,001,101 1,15| 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
426 | PO |Drazkovice |Silnice 11/324 0,00 | 1,20 | 1,15 | 1,20 [ 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
427 | PO |Popkovice |Prazska 0,00 | 1,20 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
432 | PO |Staré Civice | FTAZ5K4, 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,75
Pieloucska
405| PO |Drozdice |Holandska 1,05 | 0,00 | 1,15 | 1,20 [ 0,00 | 1,30 | 0,00 | 4,70
133 | CPCE | Staré Mésto | Labska 0,00 | 0,00 | 0,00 | 1,20 | 1,25 | 1,30 | 0,00 | 3,75
6 | CPCE |Dubina Josefa Janagka 0,00 | 0,00 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,65
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Od kiizovatky Na Drazce x Kpt. Jarose x Dasicka
48 | CPCE |Nezarazeno | Dasicka az po ktizovatku StaroCenska x Dasicka 0,00 | 0,00 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,65
(zelezni¢ni prejezd)
243 | CPCE |Polabiny Kosmonaut 0,00 | 0,00 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,65
385 | PO Cernd Hostovicka 0,00 | 0,00 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,65
za Bory
386 | PO Saeglgry Ke Kobelnici (hl) 0,00 | 0,00 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,65
399 | PO |Matice Tunéchodsks, 0,00 | 0,00 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,65
Cernoborska
Lany
444 | PO |naDdalku, |Silnice IV/32221 0,00 | 0,00 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,65
Opocinek
446 | PO |Doubravice |Silnice 111/3239 0,00 | 0,00 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,65
od ktizovatky Starocenska, Dasicka (od
50 | CPCE |Nezafazeno | Dasicka zelezniéniho piejezdu) az po kiizovatku Dasicka, | 0,00 | 1,10 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 } 3,60
Primyslova
62 | CPCE |Slovany K Silu 0,00 | 1,10 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
o4 | cpce |BI€ IStrossova od krizovatky Sakafova, Strossova, Bubenikova, | 4 55 | 1 19 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
Predmésti cela jednosmeérka
95 | CPCE Efl:lmés ” Strossova od jednosmeérky az Mlynsky ostrov 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
96 | CPCE BVI 1é . .. | Bubenikova az po zastavku U Kostelicka 0,00 | 1,10 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
Predmésti
132 | CPCE | Staré Mésto | Mezi Mosty 0,00 | 1,10 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
134 | CPCE | Staré Mésto | U stadionu 0,00 | 1,10 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
135 | CPCE | Staré Mésto | Na Tiisle 0,00 | 1,10 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
149 | CPCE | Staré Mésto | Jiraskova 0,00 | 1,10 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
151 | CPCE | Staré Mésto | Arnosta z 0,00 | 1,10 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
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Pardubice
166 | CPCE | 281" | Nerudova az k Palackého t¥idé 0,00 | 1,10 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
Piedmésti
201 | CPCE |Dukla Na SpravedInosti 0,00 | 1,10 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
202 | CPCE |Dukla Pichlova 0,00 | 1,10 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
353| PO |Rosice  |Rybitevskd Od kfizovatky Rybitevské x Generala Svobody | o 55 | 1 19| 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
po most pies Labe
354 | PO |Rosice Cheléického Sgigigzig gﬁgggtzﬁg éﬁ?{;ﬁvgﬁbo dy 0,00 | 1,10 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
447 | PO |Starogensko | Borska 0,00 | 1,10 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,60
47 | CPCE |Nezatazeno | Na Drazce 0,00 1,10 | 1,15 | 0,00 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,55
84 | CPCE |Pardubicky |Kyjevska od Kiizovatky Priimyslovéa x Kyjevska po obchvat | 1,05 | 0,00 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,55
406 | PO |Drozdice g:;zlaﬁcéglrﬁzejm 1,05 | 0,00 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,55
5 Kftizovatka Na Drazce x Dasicka x Kpt. Jarose az
86 | CPCE |Nezatazeno |Kpt. Jarose po kiizovatku Anenska x Kpt. Jarose x Hlavacova | 1,05 | 0,00 | 1,15 | 0,00 | 0,00 | 1,30 | 0,00 | 3,50
(Anensky podjezd)
206 | CPCE |Dukla Pod Bfizami 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 3,45
242 | CPCE |Polabiny | Okrajové 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 3,45
249 | CPCE |Cihelna Studentska 0,00 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 3,45
5 Od kiizovatky Dasicka x Primyslova az
64 | CPCE |Nezafazeno | Primyslova k obchvatu. Konec obchvatu (u 1,05 | 0,00 | 1,45 | 1,20 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 3,40
elektrarny a fotbalového hriste).
85 | CPCE |Pardubicky |Primyslova 0d kruhového objezdu u Foxconu ke Zdravotnické | 4 o5 | 600 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 3,40
236 | CPCE |Dukla Prazska 1,05 | 0,00 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 3,40
239 | CPCE Polabiny Podébradska I11 k Intersparu 1,050,001 1,15 | 1,20 | 0,00 | 0,00 | 0,00 § 3,40
119 | CPCE |Bilé Ke Kamenci kiizovatka Strossova ke Kamenci a kiizovatka 0,00 | 0,00 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00 -
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Sidliste
Nazev PO

Nazev ulice
Nazev PK

Poznamka

Piedmésti Dasicka x Ke Kamenci
290 | CPCE |Polabiny  |Karla Sipka 0,00 | 0,00 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,30 | 0,00
223 | CPCE |Dukla Nemosicka 0,00 | 0,00 | 1,15 | 0,00 | 0,00 | 1,30 | 0,00
205 | CPCE |Dukla Svobody 0,00 | 0,00 | 1,15 | 1,20 | 0,00 | 0,00 | 0,00
145 | CPCE | Staré Mésto | Anenska 0,00 | 1,20 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 0,00 | 0,00
173 | CPCE |Nezafazeno | Palackého tiida | 09 KFiZovatky Palackého trida x Hlavacova 0,00 | 1,10 | 1,15 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
po kiizovatku Palackého tfida x Kpt. Bartose ' ' ' ' ' ' '
174 | CPCE |Nezatazeno | Palackého tida ﬁiﬁﬁ"vatky Kpt. BartoSe x Palackého tfida 0,00 | 1,10 | 1,15 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
203 | CPCE |Dukla S.K.Neumanna | od Anenské Kk Pichlové 0,00 | 1,20 | 1,15 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
e ukla . K. Neumanna |od Pichlovy k Pod Biizami , , , , , , )
204 | CPCE |Dukl S.K.N d Pichlovy k Pod B 0,00 | 1,20 | 1,15 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
240 | CPCE |Polabiny  |Podsbradska 11 | do centra 0,00 | 1,10 | 1,15 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [2.25]
350 | PO |Svitkov  |Smojedska Od vlakové zastavky az po prechod na ulici 1,05 | 0,00 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Pardubickou v Srnojedech ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
16 | CPCE |Nezafazeno | Hirka 1,05 0,00 | 1,15 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
63 | CPCE |Nezafazeno | Pramyslova %dé‘;‘éovatky Dasicka x Primyslovd smér Cernd | 1 o5 | 09 | 1,15 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
351 | CPCE |Nezafazeno |Svitkov — Rosice |spojnice 0,00 | 0,00 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 0,00 | 1,00
397 | PO S:g‘gry Starodenska 1,05 | 0,00 | 1,15 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
443 | PO |Staré Civice | U Panasonicu 1,05 | 0,00 | 1,15 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
445 PO |Semtin Silnice 1/36 1,05 | 0,00 | 1,15 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
247 | PO |Ohrazenice |Doubravicka 0,00 | 0,00 | 0,00 | 1,20 | 0,00 | 0,00 | 0,00 L)
177 | CPCE |Nezatazeno |Hradecka gg ﬁ;‘xiﬁ?ﬁg;ﬁxPOdebradSka’ 0,00 | 0,00 | 1,15 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 IS
Od kiizovatky Anenska x Kpt. Jarose a Hlavacova
87 | CPCE |Nezatazeno | Hlavacova (Anensky podjezd) po kiizovatku Hlavacova x 0,00 | 1,10 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 pEEKe)

Palackého tiida (autobusové nadrazi)
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Sidliste
Nazev PO

Nazev ulice
Nazev PK

Poznamka

248 | CPCE |Nezatazeno | Hradecki 11 I"{Cz‘;il;‘évatky Hradecka x Podébradska do Starcho | 4 oo 00 | 000 | 0.00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 JERNS
398 | PO S;E“gry Holandska 1,05 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 JEMES
237 | CPCE |Nezatazeno |Silnice 1/37 nadjezd U Parama smér Chrudim 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 1,00 00
238 | CPCE |Nezatazeno | Silnice 1/37 nadjezd U Parama - ke Globusu 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 1,00 H¥0eL0]
396 | po |Cema Nadjezd Cerna 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 1,00 [EHN
za Bory za Bory
425 | CPCE | Nezatazeno | Silnice 11/324 Spojnice Jesni¢anek a Drazkovic 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 1,00 PEN!
455 | PO |Nezatazeno | Silnice 11/340236 | Pardubicky - Nemosice 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 1,00 PEN!
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Ptiloha E

Tabulka 1: Stiet funkci

PO

Sidliste
Nazev PO

Nazev ulic.
Nazev kom.

Poznamka

loiv

luv

Nezarazeno | Silnice 1/37 nadjezd U Parama smér Chrudim
CPCE |Nezatazeno |Silnice 1/37 nadjezd U Parama — ke Globusu
5 od kiizovatky Palackého t¥ida x
CPCE | Nezarazeno |Palackého tfida | Hlavac¢ova po kiizovatku Palackého tfida [0
x Kpt. Bartose
CPCE | Nezatazeno | Hradecka od kiizovatky Hra’decvzke} x Podébradska,
po Masarykovo namésti
PO |Semtin Silnice 1/36
5 Kftizovatka Na Drazce x Dasicka x Kpt.
CPCE | Nezarazeno |Kpt. Jarose Jarose az po kiizovatku Anenska x Kpt. [KH0Z8 3,50 | 1,54
Jarose x Hlavacova (Anensky podjezd)
CPCE |Nezafazeno |Palackého tfida Ovd krlonatky Kpt. Bartose x Palackého 5,04
tiida k Lidlu
CPCE |Nezafazeno |Na Drazce 4,4813,5510,93
CPCE |Polabiny Podébradska IIT | k Intersparu 4,48]3,40| 1,08
CPCE | Dukla Prazska 4,00(3,40|0,60
Od ktizovatky Anenska x Kpt.
v y . Jarose a Hlavacova (Anensky podjezd)
CPCE | Nezarazeno |Hlavacova 00 Kfizovatku Hlavacova x Palackého 3,60 [HMeN 2,50
tiida (autobusové nadrazi)
Od kiizovatky Na Drazce x Kpt. JaroSe x
CPCE |Nezatazeno |Dasicka Dasicka az po kfizovatku Staro¢enska x |3,5813,65( 0,07
Dasicka (zelezni¢ni piejezd)
CPCE |Staré Mésto |Jahnova 3,584,75|1,17
CPCE | Dukla Jana Palacha | od JP, Teplého — Zborovského nam. 3,58(4,75|1,17
CPCE | Staré Mésto | Sukova tiida véetné namesti Republiky 3,58 [EX:0) ‘ 1,22
CPCE |Nezafazeno |17.listopadu 3,58 2,42
CPCE |Polabiny | Podébradska III | do centra 3,20 |53 0,95
CPCE |Nezafazeno |Hurka 3,00 A0 ‘ 0,80
CPCE | Dukla Jana Palacha od JP x Teplého po 17. listopadu 2,88 1,87
CPCE |Nezafazeno |Hradecka I od kI’lZ(’)VB_tky Hr'zvtdvecka x Podebradska 2,80 1,75
do Starého Hradisté
CPCE Bvﬂe oy Bubenikova az po zastavku U Kostelicka 2,5613,60|1,04
Predmésti
« Bilé v od nadjezdu k nemocnici ke kiizovatce
CPCE Predmésti Strossova Sakatova x Strossova x Bubenikova R ] > °
CPCE | Nezafazeno Primyslova Odvknvzovartky Dasicka x Primyslova 2,40 0,20
smér Cerna za Bory
po |Cemd Starotensk 2,40(2,20| 0,20
za Bory
CPCE | Nezatazeno |Silnice 11/324 | Spojnice Jesni¢anek a Drazkovic 2,40 1,40
5 Od ktizovatky DasSicka x Primyslova az
CPCE | Nezarazeno |Primyslova k obchvatu. Konec obchvatu (u 2,1613,40 1,24
elektrary a fotbalového htiste).
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Sidliste

Nazev ulic.

Nézev PO Nazev kom. Poznimka
CPCE | Dukla Teplého
e Prazska,
PO | Staré Civice Pieloucska
CPCE |Nezafazeno |Staroenska
CPCE | Nezafazeno N!asarykovo
nam.
PO |Popkovice |Prazska
CPCE |Nezafazeno |Primyslova Od'obch\’/atu ke ktizovatce Primyslova x
Kyjevska.
Cerna Nadjezd Cerna
PO
za Bory za Bory
CPCE |Dukla Nemogicka
5 Bilé Od ktizovatky Na Drazce x Dasicka x
CPCE Piedmesti Dasicka jot. JaroSe az po kfizovatku Dasicka x
Strossova (U Kostelicka)
CPCE |Pardubicky | Kyjevské Odc nadjezd,u u nemocn!ce po k¥izovatku
Primyslova x Kyjevska
CPCE | Pardubicky |Kyjevskd od Ktizovatky Primyslova x Kyjevska
po obchvat
Silnice . .
PO |0 111/340236 Pardubicky — Nemosice
CPCE |Dukla S. K. od Anenské k Pichlové
Neumanna
CPCE |Staré Mésto | Anenské
CPCE | Staré Mésto | Karla IV,
ktizovatka 17 listopadu x Palackého tfida
CPCE | Nezarazeno |Palackého tiida | (u AFI) az po kiizovatku Palackého tfida
x Hlavacova (autobusové nadrazi)
PO |4ZM sinice 11/355
Hostovice
PO | Hostovice | Silnice Il
) Od ktizovatky StaroCenska x Dasicka (od
CPCE | Nezatazeno |Dasicka zelezni¢niho piejezdu) az po kiizovatku
Dasicka x Primyslova)
PO | Nemosice OstieSanska
PO Cerna Hostovicka
za Bory
CPCE |Polabiny Okrajova
. Bilé v . y N 1
CPCE Piedmesti Strossova od jednosmeérky az Mlynsky ostrov
CPCE |Dukla Pichlova
CPCE | Dukla Kpt. Bartose
CPCE |Polabiny Jifiho Potiicka |+ ¢ast po hlavni je Bohdaneéska
CPCE |Polabiny Bélehradska
PO |Drazkovice |Silnice 11/324
PO |Ohrazenice |Hradistska
PO |Doubravice |Silnice I11/3239
CPCE |Nezafazeno |Spojnice Svitkov - Rosice
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CPCE

Sidliste

Nazev ulic.

PO Nazev PO Nazev kom. Poznémka lov | A
« Bilé v od kiizovatky Sakafova x Strossova x
CPCE Predmésti Strossova Bubenikova — cela jednosmérka
v . Lidicka, Kpt.
CPCE | Polabiny Bartose
, . . Od vlakové zastavky az po prechod
PO | Svitkov Smojedska na ulici Pardubickou v Srnojedech
PO |Starocensko |Borska
CPCE | Dukla Chrudimska
CPCE | Dukla S. K. od Pichlovy k Pod Biizami
Neumanna
CPCE |Dukla Pod Biizami
. Bilé
CPCE Piedmesti Husova
CPCE | Staré Mésto | Mezi Mosty
CPCE | Staré Mésto | U stadionu
CPCE | Staré Mésto | Labské
po |Cemd Holandské 0,61 1,05
za Bory
PO |Ohrazenice |Trova
CPCE | Staré Mésto |Na Trisle
CPCE | Polabiny Kosmonautt
. . , Od kiizovatky Rybitevskd x Generala
PO | Rosice Rybitevska Svobody po most pies Labe
Od kiizovatky Chelcického x Rybitevska
PO |Rosice Chelcického po Ktizovatku ChelCického Generala
Svobody
CPCE |28 % polabingm
Predmésti
. Generala
PO |Rosice Svobody
PO | Drozdice Holandska
Lany -
. Silnice
PO naDilku, /30951
Opocinek
PO Cerna Ke Kobelnici
za Bory (hl)
" Tunéchodska,
PO | Métice Cernoborska
x . . . Od kruhového objezdu u Foxconu
CPCE | Pardubicky |Primyslova ke Zdravotnické Skole
CPCE | Staré Mésto | Jiraskova
CPCE | Z81n¢ | Nerudova a7 k Palackého tHdé
Predmésti
. Na
CPCE | Dukla SpravedInosti
CPCE |Dukla Dem.mladeze
CPCE | Dukla Kpt. Nélepky
CPCE | Dukla Lexova
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PO

Sidliste
Nazev PO

Nazev ulic.
Nazev kom.

Poznamka

Ohrazenice |Doubravicka
CPCE | Slovany K Silu
CPCE |Dubina Blahoutova
CPCE | Polabiny Karla Sipka
PO |Staré Civice | U Panasonicu
5 Bilé _ kfizovatka _gtros§ova '
CPCE | .. oy Ke Kamenci ke Kamenci a kiizovatka DaSicka x Ke
Predmésti .
Kamenci
CPCE | Cihelna Studentska
CPCE | Staré Mésto Arnoéte_l z
Pardubice
CPCE | Dukla Svobody
MK
PO |Drozdice prochazejici
Drozdicemi
CPCE | Dubina Josefa Janac¢ka
CPCE | Dubina Dubinsk4 032
CPCE | Dubina Jana Zajice 0,32 6,00

(414)
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Obrazek 1: Riznorodost infrastruktury v PDP Zdroj: autor, mapové podklady (10)



Priloha G

e

ROFABIN)Y

i
-

smiSend stezka mmsm  pfechod pro chodce, chodnik ~ —— smisend stezka (ptejezd/pirechod) mess  oddélena cyklostezka

smiSend stezka (jednosmér.) === chodnik (+vjezd cykl. povolen) === | | piechod pro chodce, chodnik . chodnik (+vjezd cykl. povolen)

Obrazek 1: Pivodni a navrhovany stav na ulici Hradecka v tiseku B Zdroj: autor, mapové podklady (10)



Ptiloha H

Ptivodni stav Navrhovany stav

zabradli ===  pavrhovana trasa ...  hranice mezi HDP, PP s

Obrazek 1: Puvodni a navrhovany stav na zastavce Stavarov Zdroj: autor, mapové podklady (10)



Ptiloha |

Navrhovany stav

priény prah ™= hranice mezi HDP, PP ™=  chodnik ===

Obrazek 1: Pavodni a navrhovany stav na vjezdu do jednosmérky v ulici Strossova Zdroj: autor, mapové podklady (10)



Priloha J

UsekA — ['JsekB — I'JsekC

Zdroj: autor, mapové podklady (10)

Obrazek 1: Definovani feSenych usekt na JP



Ptiloha K

vod. dopr. znateni —  hranice mezi HDP, PP ™

Obrazek 1: Puvodni a navrhovany stav na ulici Jana Palacha v tseku A Zdroj: autor, mapové podklady (10)



Ptiloha L
Puvodni stav ‘ = : Navrhovany stav
i
£ ‘::Hf = B -___f__..!.
L o T .
%1 - . PIeA P Semapl e
b\ 4 B ® &= ﬁ .:.', " * .“:
vod. dopr. zna¢eni ——  hranice mezi HDP, PP === chodnik mee=
Zdroj: autor, mapové podklady (10)

Obrazek 1: Puvodni a navrhovany stav na ulici Jana Palacha v tseku B



