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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyva vyhodnocenim vyvoje mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich
drahach Ceské republiky za pomoci vyuziti statistickych informacich Drazni inspekce. Hlavnim
cilem je posoudit vyvoj poétu mimoiadnych udélosti na Zelezniénich drahach v Ceské republice
a v jednotlivych krajich Ceské republiky. Nejprve je pozornost sméfovana k definici pojmu
doprava nasledné je pak pozornost vénovana problematice bezpecnosti a v neposledni fad¢ je
definovana funkce Drazni inspekce. Prace je zakoncCena analyzou vyvoje mimoiradnych udalosti
na Zelezni¢nich drahéch, zamétenou zejména na vyvoj mimotadnych udalosti v letech 2015 az
2022 —ato i ve vztahu ke ,,covidovym lockdowniim*, na miru vyskytu stfetli s osobami v ramci
mimotradnych udalosti, na ¢etnost mimotadnych udalosti v jednotlivych krajich v souvislosti
s délkou Zelezni¢ni trati a na souvislost mimofaddnych udalosti na Zelezni¢nich piejezdech

a poétem piejezdi v krajich Ceské republiky.

KLICOVA SLOVA

zelezni¢ni doprava, Drazni inspekce, mimotadnd udalost, stiet s osobami, Zelezni¢ni piejezdy
TITLE

Evaluation of the development of incidents on railway lines

ANNOTATION

The subject of this bachelor's thesis is focused on the evaluation of extraordinary events on the
railway tracks in the Czech Republic, using Rail Safety Inspection Office's statistical
information. The main aim is to assess the development of the number of exceptional
occurrences on the railway tracks in the Czech Republic and in the individual regions. First, the
transportation term is defined, followed by a focus on safety issues, and finally, the function of
the Rail Safety Inspection Office is specified. The thesis concludes with an analysis of the
development of extraordinary events on the railway tracks, with a specific focus on the period
from 2015 to 2022, including the impact of "COVID-19 lockdowns", frequency of occurrence
of collisions with persons in incidents, the density of these events in single regions regarding
the length of the railway track, and the interaction between extraordinary events at railway

crossings and the number of crossings in the regions of the Czech Republic.
KEYWORDS

railway transport, Railway Inspectorate, extraordinary event, collision with persons,

level crossings
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file://///Users/marekbrokes/Desktop/BP/BP_Brokeš.docx%23_Toc133512754
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UvVoD

Zelezni¢ni doprava je z historického hlediska jednim z prvnich typt dopravy, ktera
umoznovala ptepravu velkého poctu osob ¢i velkého mnozstvi materialu. Tento typ dopravy je
spojovan s mimotadnymi udéalostmi, které vznikaji od jejiho pocatku. Tyto mimotadné udélosti
se s dobou vyvijely a predstavovaly bezpeCnostni rizika. Tak jako se vyvijely mimotadné
udalosti, tak se stejnou mérou vyvijela i bezpecnost a bezpecnostni technologie, které se snazi

eliminovat jiz zmiflované mimoiadné udalosti.

V soucasné dob¢ na draznich systémech piisobi nespocet subjektii a jinak tomu neni ani
v Ceské republice. Z tohoto diivodu vznikaji statni regulace drazniho systému. Tato regulace je
v Ceské republice zakotvena zejména v zdkoné o drahach (CR, 1994) a dalsich ptisluinych

pravnich norméch.

Cilem této prace je posoudit vyvoj mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich drahach
Ceské republiky a v jednotlivych krajich Ceské republiky. K vyhodnoceni této problematiky je
potfebné vymezeni pojmu mimotadnd udélost na zelezni¢nich drahdch a také vymezeni
postaveni, pusobnosti a funkce Drazni inspekce Ceské republiky. Hodnoceni vyvoje
mimotradnych udélosti na Zelezni¢nich drahédch je zaméfeno nejen na samotny vyvoj poctu
vzniklych mimotadnych udalosti, ale také na samotné pficiny a nasledky, které sebou vzniklé
mimofadné udalosti nesou. Vysledky této analyzy jsou dosaZeny za pomoci statistickych

dokumentt Dréazni inspekce.

Pro dosazeni cili prace jsou stanoveny vyzkumné otazky: Jaky vliv mély ,,covidové
lockdowny** na vyvoj mimotadnych udélosti na Zelezni¢nich drahach a neZelezni¢nich drahach
véetné metra v Ceské republice mezi lety 2015-2022? V jaké mife se vyskytovaly v ramci
mimotadnych udalosti stiety s osobami a jejich nasledky v Ceské republice mezi lety
2015-2022? Jaké rozdily v cetnostech mimotadnych udélosti na Zelezni¢nich drahach byly
zaznamenany v krajich Ceské republiky pii srovnani let 2015 a 2021? Existuje statisticky
vyznamnd pozitivni korelace mezi pocty Zelezni¢nich piejezdii a poftem mimotadnych

udalosti, které na nich vznikly v ¢eskych krajich v roce 20227
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Vymezeni vybranych pojmu dopravy

1.1 Podstata a ¢lenéni dopravy

Jak zminuje Wee a kol. (2013) vétSina lidi uziva dopravu, aby uspokojili své potieby
a zajmy nachdazejici se na riznych mistech. Zajmy a potieby se mezi lidmi ve spolecnosti 1isi,
a proto je pojem doprava dulezité definovat, ale zaroven je tento pojem definovan mnoha autory
jinak.

Foltynova (2009, str. 14) definuje pojem doprava ve vztahu s mobilitou: ,,VSechna
technicky realizovatelnd prani zménit misto za ucelem naplnéni své potreby oznacujeme jako
mobilitu®, a dale tedy pojem doprava definuje takto: ,,Doprava pak predstavuje prostiedek

pro napliiovani potieb mobility* (ibidem).

Chmelik (2009) tika, Ze dopravu lze definovat dle riznych kritérii, ale zakladem je
prostiedi, kde je doprava realizovana a zpusob jakym je realizovana. Dopravu rozdéluje déle
dle ¢tyft kritérii.

Prvnim kritériem je prostiedi, ve kterém se nachazi dopravni cesta:
e pozemni (kolejova a bezkolejova),
e podzemni,
e vzdusna,
e vodni,

Druhym kritériem je zptsob uskuteénéni dopravy na dané dopravni cesté:

e silni¢ni,
e ZelezniCni,
o Jetecké,
e plavebni,

Ttetim zpltisobem rozdéleni je dle typu vzdalenosti a mista, na kterém je doprava provozovana:

e dalkova,
e mistni,
e mestska,

e specialni,

13



Posledni rozdé€leni je zavislé na druhu ptepravy:

e nakladni,

e osobni.

Jak uvadi Wee a kol. (2013) ekonomové Casto spojuji faktor dopravy s piijmem
jednotlivych osob. Pokud mé osoba vétsi pfijem, tak ma tendenci napliovat potieby a zdjmy
majici vyssi finan¢ni charakter. Za témito zajmy musi urazit urcitou vzdalenost. Mize se jednat
napftiklad o traveni dovolené v zahrani¢i. Za uspokojenim tohoto zdjmu musi dana osoba urazit

uréitou vzdalenost.

60
59,8 km
50
46,9 km
E 40
=
2 37,4 km
g 30
9 30 km
% 25,5 k
S 20 23,9 km o
17,2 km
10
0
Mlads$i 12 let, Star$i12let, Pfijem méné PFijem od Ptijem od Pfijem od PFijem vyssi
zadny ptijem Zadny pfijem nez 7500 EUR 7500 do 15000 15000 do 22500 do nez 30000 EUR
Roéni pFijem (2007) EUR 22500 EUR 30000 EUR

Obrazek 1 Prijmy jednotlivych osob v zavislosti na poctu ujetych km
Zdroj: viastni zpracovani dle Wee a kol. (2013)

Obrazek 1 vymezuje na ose X ro¢ni ptijem v eurech jednotlivych kategorii osob. Vybrané
kategorie jsou mladsi 12 let s Zadnym pfijmem, star$i 12 let s Zddnym piijem, kategorie
s ro¢nim pfijmem menSim neZ 7 500 EUR, kategorie s ro¢nim pfijmem mezi 7 500 EUR
az 15000 EUR, kategorie s ronim piijmem mezi 15 000 EUR az 22 500 EUR, kategorie
s ro¢nim piijmem 22 500 EUR az 30 000 EUR a kategorie s rocnim piijmem pievysujici
30000 EUR . Osa Y zndzoriuje vzdalenost v kilometrech. Z obrazku 1 vyplyva, Ze urazena

vzdalenost s rostoucim pfijmem ve vétSin€ piipadech stoupa.
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1.1.1 Drazni doprava

S ohledem na téma bakalaiské prace je hlavni zaméfeni na dopravu Zeleznicni.
Zelezni¢ni doprava je doprava, ktera je provozovana na Zelezniéni trati. Jde o ,jakykoli pohyb
zbozi a/nebo cestujicich pomoci Zeleznicniho vozidla na dané Zeleznicni siti* (Publications
Office of the European Union, 2019). Zakon o drahach (CR, 1994, §24) fika, ze drazni doprava
je vykonavana dvojim zplusobem, a to jako doprava veiejna nebo doprava nevetejna. Drazni
doprava vefejna je vykondvana dopravcem za cilem naplnéni pfepravnich potieb dle pfedem
smluvenych pfepravnich podminek a tarifi a dale je vykondvéana dle stanovené¢ho a vetejné
dostupného jizdniho fadu. Cilem nevefejné dopravy je také uspokojeni individualnich
ptepravnich potieb podle stanovenych smluvnich podminek, rozdilem je ale to, Ze nevetejna
doprava nema stanoveny jizdni fad ani tarif. Dale tento zikon o drahach (CR, 1994, §24a)
definuje podminky dopravcti pro vykon drazni dopravy. Jednd se o podminky, které uréuji,
ze dopravece musi byt usazen v Clenském staté, dopravcei musi byt vystavena licence
a osvédceni, které vystavil drazni spravni Gfad nebo Agentura Evropské unie pro Zeleznice,
dopravce ma piidélenou kapacitu dopravni cesty a ma uzavienou smlouvu s provozovatelem

dréhy o provozovani drazni dopravy.

S draZzni dopravou souvisi pojem draha. Tento pojem je definovany zidkonem
o drahach (CR ,1994, §2): ,,.Drahou je cesta urcéend k pohybu drdznich vozidel véetné pevnych
zarizeni potrebnych pro zajisteni bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy. Provozuschopnosti
drahy je technicky stav drahy zarucujici jeji bezpecné a plynulé provozovani.* Déle dle zakona
o drahach (CR,1994) Ize Zelezni¢ni drahu rozdélit na zakladé vyznamu, tuéelu a technickych
podminek. Prvni z nich je draha celostatni. Celostatni draha je draha, které slouzi k mezinarodni
a celostatni vefejné dopraveé. Druhou je pak draha regionélni. Ta se vyznacuje tim, Ze ma pouze
mistni nebo regiondlni vyznam. Tteti je drédha mistni. U tohoto typu drahy je mistni drédha
oddéland od celostatni ¢i regionalni drahy. O oddélenou drédhu jde v pfipadech, kdy dréha
umoziuje presun drazniho vozidla na jinou drahu pouze za uZiti specidlniho zafizeni, nebo
draha slouzi vyhradn€ pro provozovani nevetejné osobni drazni dopravy, nebo pro provozovani
osobni drazni dopravy pro potieby cestovniho ruchu nebo provozované historickymi vlaky.
Ctvrtou nasledujici je vletka. Vletkou se rozumi draha, jez slouzi vlastnimu uZitku
provozovatele ¢i jiného podnikatele a je v€lenéna do celostatni drahy nebo do drahy regionélni
¢i jiné vlecky. Patou zajimavou je zkuSebni draha. Tato drédha se vyznacuje tim, Ze na ni je
testovan provoz draznich vozidel a draZni infrastruktury. Posledni Sestou je draha specialni. Ta

slouzi k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce.
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K pochopeni pojmu draha je potfebné definovat prvky drahy. Prvky drédhy definuje
Asociace podnikti ¢eského Zelezni¢niho pramyslu (2016) takto: Draha se sklada z zelezni¢niho
svriku. Zelezni¢ni svriek vytvaii jizdni drahu, po které vlaky jezdi. Sklada se z koleji
a kolejového 16ze. Kolejové loze je obvykle tvofeno Stérkem, avSak pokud Zelezni¢ni svrSek
neobsahuje kolejové loze, tak v tomto ptipad¢ se jedné o pevnou jizdni drahu. Koleje jsou celek,
ktery je tvofen kolejnicemi, prazci a vyhybkami. Kolejnice urcuji pohyb vlaku po stanovené
draze, maji riznou hmotnost a tvar a jsou spojovany svary nebo Srouby. Vyhybka je zafizeni
nachazejici se v mist¢, kde se koleje rozchazeji ¢i sbihaji. Vyhybka tvofi prvek, ktery urcuje
prevedeni koleje do pozadovaného sméru. Prazce byly v pocatku Zelezni¢ni dopravy kamenné
podpory, které nesly kolejnice a od téchto podpor se pieslo k ptiénym prazcim. Prazce se
v pocatku vyrabély ze dieva, poté z oceli, ale nyni se k vyrobé prazch pouziva beton. Prazce
vytvateji rozchod koleji ve stanovené vzdalenosti za pomoci upeviiovadel, kterymi jsou prazce

vybaveny.

S drdhou souvisi 1 Zelezni¢ni piejezdy a Zeleznicni mosty. Zakon o provozu na
pozemnich komunikacich (CR, 2000a) definuje Zelezni¢ni piejezd jako misto, kde se pfimo
kiizi pozemni komunikace s Zelezniéni dréhou. Zelezni¢ni piejezd je oznalen prislusnou
dopravni znackou. Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu (2018) uvadi nasledujici dopravni
znaceni Zelezni¢niho piejezdu. Pro fidice dopravniho prostfedku na pozemni komunikaci je
Zelezni¢ni prejezd oznaen tiemi za sebou jdoucimi navéstnimi deskami zndzornénymi na

obrazku 2 pismeny A, B a C. V obrazku 2 zndzoriiuje A navéstni desku, kterd je umisténa na

4A\\\U

<  3<

Obrazek 2 Dopravni znaceni Zeleznicniho prejezdu

Zdroj: vlastni zpracovani dle Centra sluzeb pro silnicni dopravu (2018)
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pozemni komunikaci ve vzdalenosti 240 metli, B znazoriiuje navéstni desku ve vzdalenosti 160
metrd a C navéstni desku ve vzdalenosti 80 metri. Déle je zelezni¢ni piejezd oznacen bud’
znackou znazoriujici Zelezni¢ni prejezd se zavorami, tuto znacku v obrazku 2 naznacuje
pismeno D, anebo je Zelezni¢ni piejezd oznacen znackou Zelezni¢ni prejezd bez zavor, tuto
znacku lze vidét v obrazku 2 pod pismenem E. Dale je Zelezni¢ni pfejezd oznacen vystraznym
ktizem. V obrazku 2 jsou zndzornény dva typy kiiza. F znédzorfiuje vystrazny kiiz pro zelezni¢ni

piejezd jednokolejny a G znazoriuje vystrazny kiiz pro Zeleznicni piejezd vicekolejny.

Asociace podnikli ceského zelezni¢niho primyslu (2016) rozd€luje dva typy
zelezni¢nich mostl. Prvnim typem je viadukt. Viadukt je most vytvafen skupinou vysokych
obloukt, v n¢kterych ptipadech je tvofen i vice patry. Druhym typem je estakdda. Estakéda se
stavi na mistech, kde by vzhledem k okolnimu terénu bylo vysoce nédkladné ¢i nemozné postavit
drahu, ktera by kopirovala okolni terén. Déle se vyuziva v zastavbé k vyhnuti se uroviiového

ktizeni drahy.

Pro dalsi kapitoly bakaldiské prace je dilezité urCit mnozstvi Zelezni¢nich prvkda.

Nasledujici obrazek 3 predstavuje Zelezni¢ni mapu v Ceské republice. Z mapy na obrazku 3 lze

Tranzitni koridory
Railway transit corridors

PRAHA

MYMALRK

Obrazek 3 Mapa zeleznicnich tranzitnich koridori Zdroj: Kiiz (2022)
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urcit Ctyfi hlavni tranzitni koridory ceské zeleznice. V obrazku 3 jsou tyto Ctyfi koridory

znazornény oranzovou, fialovou, modrou a zelenou barvou.

Zékladni charakteristiku neboli mnozZstvi Zelezni¢nich prvki v Ceské republice uréuje

Sprava zeleznic (2022b) v nésledujici tabulce 1.

Tabulka 1 Zeleznicni prvky CR stav ke dni 31. 12. 2022

Prvky Mérna jednotka MnozZstvi
délka trati celkem km 9355
délka jednokolejnych trati km 7 287
délka dvojkolejnych trati km 2 003
délka vicekolejnych trati km 65
délka elektrizovanych trati km 3215
délka neelektrizovanych trati km 6 141
stavebni délka koleji celkem km 15102
pocet uroviiovych piejezdl prejezd 7 646
pocet Zelezni¢nich mostl most 6 733
délka zelezni¢nich mosti m 156 110
pocet tunelil tunel 169
délka tunelt m 55942
pocet Zelezninich stanic zelezniCni stanice 1 062
pocet zastavek zastavka 1 546
pocet budov budova 6 622

Zdroj: vlastni zpracovani dle Spravy Zeleznic (2023b)

V tabulce 1 je mozné vidét, Ze celkovy poéet Zelezni¢nich trati v Ceské republice je
9 355 km, z toho jednokolejné traté tvoii 77,9 % a 21,4 % tvoti dvojkolejné traté. Vicekolejné
traté jsou v Ceské republice zastoupeny pouze 65 km. Jednim z nejvyznamngjsich udaji pro
tuto bakalaiskou praci vyplyvajici z tabulky 1 je po¢et uroviiovych piejezdi. V Ceské republice
se nachazi 7 646 troviovych piejezdi, z cehoz vyplyva, Ze prejezd se nachazi na trati v poméru

jeden piejezd na kazdych 1,22 kilometru.

1.2 Subjekty piisobici v ¢eském draznim systému

V Ceském zelezni¢nim systému plisobi mnoho subjektti. Mezi hlavni subjekty Ize zaradit
Drazni ufad, Drazni inspekci, Spravu Zeleznic, Ceské drahy, Regiojet a Leo Express.
Nejvyznamnéj$im subjektem pro tuto bakalafskou praci je Drazni inspekce. Drazni inspekcei

bude vénovana samostatna kapitola, proto v této podkapitole nebude rozebirana.
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Jak zminuje Drazni afad (2016) na svych internetovych strankéach, hlavnim zaméfenim
tohoto institutu je zajiStovani a zvySovani bezpe€nosti provozovanych drah. Je zfizovan
zdkonem o drahach (CR, 1994) a od za¢atku pUisobnosti se jedna o spravni ufad vykonavajici
spravu nad drahami, jez je podiizen Ministerstvu dopravy. Jiz od pocatku se zabyva drahou
zelezni¢ni, tramvajovou, trolejbusovou, lanovou a specidlni. Specialni drahou se rozumi draha,
na které je provozovano metro. V &ele tfadu stoji feditel!. Hlavni tkony DraZniho tfadu jsou
kontrolni a dozorova Cinnost, stavebni Cinnost, schvalovaci ¢innost, spravni ¢innost. Mezi
kontrolni a dozorovou ¢innost patii statni dozor v oblasti drahy a ve vécech stavebniho fadu
anasledné kontrolni prohlidky staveb. Stavebni cinnost zahrnuje c¢innost vykonavanou
specialnim stavebnim ufadem v oblasti stavby drahy. Ukolem schvalovaci &innosti je
schvalovéni technickych zafizeni, novych vozidel a modernizace vozidel. Do spravni ¢innosti
spadd ukladani a vybirani pokut nebo uklddani zdkazu ¢innosti anebo ukladani potadkovych
pokut vlastnikovi drahy, provozovateli drdhy ¢i dopravci za nesplnéni piikazu soby

vykonavajici statni dozor.

Spréva Zeleznic (2023d,e,f,g) urcuje své zékladni poslani plnénim funkce provozovatele
drahy, jakozto vlastnik drahy. Sprava zeleznic vznikla v roce 2003 zidkonem o akciové
spolecnosti Ceské drahy a ostatni organizaci Sprava zeleznic (CR, 2002). Ptivodnim nézvem
Spravy Zeleznic bylo Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. V roce 2020 doslo
k pfejmenovani na Sprava Zeleznic. Jedna se o organ hospodafici s majetkem tvoftici Zelezni¢ni
sit. Pfedmétem cinnosti tohoto orgdnu je zabezpeceni chodu, udrzby a opravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, dale pak modernizace a rist zelezni¢ni dopravni cesty. Mezi dalsi predmét
¢innosti patii zpracovavani podkladi pro uzavirani zavazkl vetejné sluzby. Ve vedeni Spravy
zeleznic stoji generalni feditel®. Organizace je ¢lenéna do péti dil¢ich usekti: usek generalniho
reditele, ekonomicky usek, Gsek pro modernizaci drah, Gsek provozuschopnosti drah a usek

fizeni provozu.

Ceské drahy (2023a,b,c,d) na internetovych strankach zmifiuji, Ze jsou spole&nosti
zabyvajici se jak dopravou osobni, tak dopravou ndkladni. Dale zabezpecuji funkénost
zelezniéni dopravni cesty. Ceské drahy, a. s. vznikly v roce 2003, jako jedna z nastupnickych
organizaci po transformaci statni organizace Ceské drahy. Nyni se tedy jedna se o akciovou
spole¢nost. Ceské drahy maji stanoveny vize, jak by méla spole¢nost v budoucnu vypadat. Tyto

vize jsou rozdé€leny do Ctyt zédkladnich segmentd. Prvnim je orientace na zakaznika, nasleduje

! Prvnim feditelem byl Jaroslav Vrana a nyn&jsim feditelem je Jifi Kolaf.
2V soucasné dobé zastupuje funkci generalniho feditele Be. Jiff Svoboda, MBA.
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stabilita podniku, governance neboli vedeni a integrace. Organizaéni struktura Ceskych drah je
tvofena fidicimi organy a organiza¢nimi slozkami. Mezi fidici organy patii predstavenstvo,
dozor¢i rada, fidici vybor a valnd hromada. Organizacni slozky jsou tvoieny generalnim
feditelstvim a jednotlivymi organiza¢nimi jednotkami, kterymi jsou Oblastni feditelstvi osobni
dopravy, Oblastni centra udrzby, Centrum historickych vozidel, Oduc¢tovna ptepravnich trzeb,
Zasobovaci centrum, Centrum internich sluzeb, Regiondlni sprava majetku a Zatizeni sluzeb.
Generalni feditelstvi je vrcholny organ spolecnosti a v jeho Cele stoji predstavenstvo. V cele

predstavenstva je piedseda piedstavenstva.

Jak uvadi Regiojet na svych internetovych strankach (2023) jedna se o spolecnost
spadajici pod dcefinou akciovou spolecnost STUDENT AGENCY, které vznikla v roce 1993.
Samostatny Regiojet poté vznikl v roce 2009. Regiojet zprostiedkovava osobni Zelezni¢ni
dopravu na Zelezni¢nich trasich jak v Cesku, tak na Slovensku. Hlavnim znakem této
spoleCnosti jsou zelezni¢ni vozy zluté barvy. V roce 2019 spolecnost spustila rychlikovou
dopravu na trase R8, jednd se o trasu mezi Brnem a Bohuminem. V cele celé spolecnosti stoji

feditel spole¢nosti’.

Jak je uvedeno na internetovych strankach Leo Expressu (2023), hlavnim zakladatelem
je Leos Novotny a spolecnost ma své sidlo v Praze. Prvni spoj spole¢nost vypravila v roce 2012.
Spolecnost Leo Express se zamétuje na osobni Zelezni¢ni dopravu. V soucasné dobé spolecnost

provozuje dopravu do vice nez 100 mést v 6 zemich.

3V soucasnosti je feditelem Regiojetu Radim Jan¢ura.
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2 Vymezeni pojmu bezpec¢nost

Obsah terminologie bezpecnosti ma mnoho uthli pohledu a pojeti. Porada (2019) déli
bezpec¢nost z hlediska némeckého a francouzského pojeti. V némeckém pojeti je diraz
sméfovan na ochranu hodnot proti vné€j$im a vnitinim ohroZenim. V rdmci socidlniho systému
je dulezité zabezpeceni a uspokojeni danych hodnot. U francouzského pojeti je vychozim
bodem ,,stav klidu, za neéhoz nehrozi Zadné nebezpeci (ibidem). Dosazeni tohoto stavu se
odviji od seskupeni opatfeni, postupti a prostfedki, které¢ byly formulovany, aby zejména
chranily lidské zivoty a hmotné statky. Ackoliv se tyto definice mohou zdat na prvni pohled

odlisné, z obou vychazi, ze ucelem je ochrana chranénych aktiv.

Na pojem bezpecnost tizce navazuji i dalsi pojmy. Mezi tyto pojmy patii hrozba, riziko,
hodnota, chrdnény zajem a chranéné aktivum. VSechny tyto pojmy tvoii soucasti, které dopliuji

jiz definovany pojem bezpec€nosti.

Ministerstvo vnitra (2016) ve svém terminologickém slovniku vysvétluje definici pojmu
hrozba jako proces majici potencidl, coz znamend, Ze tento potencidl mé schopnost byt
aktivovan a zpiisobit Skodu. Potencidl mize byt vyvolan pfirodnimi podminkami, anebo
¢innosti ¢loveéka. Hrozba sebou piindsi urcité riziko. Ministerstvo vnitra (2016) ve stejném
slovniku definuje riziko, jako moznost, ze vznikne udalost majici z bezpecnostniho hlediska
nezadouci vliv. Tato moznost vzniké s urc€itou pravdépodobnosti. Riziko Ize vyvodit z dané
hrozby. Porada (2019) dale zmitiuje, Ze s hrozbou a rizikem je spojena hodnota (asset, value).
Zeman ve své knize (2002) formuluje hodnotu jako pravné chranény zéjem nebo postulovany
zajem ¢1 aktivum majici materidlni zaklad nebo naopak aktivum majici nematerialni zaklad,

jehoz si cenime. Hodnoty jsou zranitelné a opatfenimi se snaZzime hodnoty chranit pted skodou.

Vyse byly zminény rovnéZ pojmy chranény zajem a chranéné aktivum. Definice
chranéného zajmu zni: ,, Chranény zajem je soubor zdkladnich hodnot, které jsou predmétem
ochrany, coz jsou napriklad pro spolecnost zejména zivoty, zdravi, majetkova prava obyvatel
a dodrzovani pravniho radu.“ (Porada, 2019, str. 28). Ministerstvo vnitra (2016) nasledné
oznacuje za chranéné aktivum vSe majici hodnotu pro danou organizaci ¢i spolec¢nost, ktera
muZe byt snizena ptisobenim hrozby. Chranéna aktiva Ize rozdélit na hmotnd a nehmotna. Mezi
hmotnd se fadi osoby, nemovitosti, penize ¢i informace a pfedméty. Nehmotnym je pak

napiiklad zdravi.

Cilem bezpecnosti je vyvarovat se bezpecnostnim udalostem. Bezpecnostni udalost

neboli incident urcuje Porada (2019) jako udélost nesouci potencial vzniku Skody, nebo ujmy
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ohrozujici chranény objekt ¢i chranény zajem. Jedna se o d¢j, ktery nastal v minulosti, ale mtize
se jednat i o d¢j, ktery je v ptipravé anebo probihd. V oblasti ochrany zdravi se za tento incident
oznacuje udalost ohrozujici zdravi osob, anebo udalost, pii které miize dojit ke ztraté zivota.
Jedna se tedy o stav, ktery ohrozuje celkovy aspekt lidského zdravi, majetku a zivotniho

prostiedi.

Bezpecnostni udalost je mozné rozdé¢lit do tid tiid (Belan, 2015 cit. podle Porada,2019):

e malem nehoda,
e nehoda,

¢ nebezpecna udalost.
Malem nehoda (anglicky near miss) je pojmenovani popisujici incident, kde nenastaly
zadné Gjmy na majetku ani na zdravi. Avsak kdyby se incident odehral v jen trochu jiném Case
a prostoru, ujma na majetku ¢i zdravi mohla nastat.

Nehoda (anglicky accident) je neplanovana a nahld udélost, s neptiznivym dopadem

Mrwe

na zivotnim prosttedi. Nehoda mtze zptsobit i kombinaci vSech jiz zminénych ztrat. Nehody

nevznikaji imysIn¢, ale 1ze je pfedchdzet nebo minimalizovat zavedenim ochrannych opatieni.

Nebezpecna udalost (anglicky dangerous occurrence) je d€j nezadouci a neplanovany.
Tento d&j s sebou nese potencial zplsobit zranéni a Skody na majetku, zafizeni nebo Zivotnim

prostiedi.

Jak nehody, tak nebezpecné udalosti jsou vysledkem kombinace fady momentl

a okolnosti. Patii mezi né¢ kombinace (Belan, 2015 cit. podle Porada,2019):

e nebezpetnych ¢innosti,
e nebezpecnych podminek,
e poruch systému,

e lidského faktoru,

e nebo zanedbani.

2.1 Obecné vymezeni pojmu mimoradna udalost
V pojeti této bakalaiské prace lze za bezpecCnostni udalost povazovat mimotadnou

udalost. Ta je definovdna zdkonem o integrovaném zachranném systému (dale jen ,,zdkon
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0 [ZS*), jako pusobeni Skodlivych sil a jevi, které mohou byt vyvolany ptirodnimi vlivy
¢i ¢innosti ¢loveka, ale mize se jednat i o havérie, které ohrozuji zivoty, zdravi, majetek Ci
zivotni prostiedi (CR, 2000b, §2). Kli¢ovym defini¢nim prvkem mimotadné udélosti je nutnost

zachrannych a likvida¢nich praci.

Pojmy zachranné prace a likvidacni prace jsou definovany ve stejném zdkoné o IZS.
Zachrannymi pracemi se dle tohoto zakona (CR, 2000b, §2) rozumi &innosti vedouci
k odvraceni nebo omezeni rizik, které byly zptisobeny mimotadnou udalosti. Témito riziky je
mysleno Gjma na zdravi ¢i Zivoté, majetku nebo na Zivotnim prostiedi. Zachranné prace vedou
k odvraceni rizika vzniku mimotadné udalosti. Likvidacnimi pracemi se dle tohoto zdkona

(CR, 2000b, §2) vypotadavaji nasledky, které vznikly z mimoiadné udalosti.

Ze zakona o 1ZS (CR, 2000b, §3) vyplyva, e zachranné a likvidaéni prace provadi slozky
integrované zachranné¢ho systému. Jejich cilem je koordinovany postup pii piipravé
na mimotadné udalosti a vykonavani zachrannych a likvidacnich praci. Integrovany zdchranny
systém se pouzije pii mimoiadné udalosti, jejiz charakter vyZzaduje vykondni zachrannych
a likvidac¢nich praci, na kterych se musi podilet dvé nebo vice slozek integrovaného

zachranného systému.

Integrovany zachranny systém se déli na dvé skupiny slozek. Jedna se o slozky zakladni

a ostatni. Mezi zakladni slozky dle zékona o I1ZS (CR, 2000b, §4) pati:

e, Hasicsky zachranny sbor Ceské republiky,
o jednotky pozarni ochrany zarazené do plosného pokryti kraje jednotkami
pozarni ochrany,
o poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby,
e Policie Ceské republiky.
Mezi ostatni slozky, dle zikona o IZS (CR, 2000b, §4) pati:

o sily a prostredky ozbrojenych sil,

e ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory,

e ostatni zachranné sbory,

e organy ochrany verejného zdravi,

e havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby,

e zrizeni civilni ochrany,
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o neziskové organizace a sdruzeni obcanii, jichz lze vyuzit kzdchrannym

a likvidacnim pracim.

Ostatni slozky vykonavaji zachranné a likvidacéni prace jako planovanou pomoc
na vyzadani. Dle zakona o IZS (CR , 2000b, §4): ,, Zdkladni slozky integrovaného zdachranného
systéemu zajistuji nepretrzitou pohotovost pro prijem ohldseni vzniku mimoradné udalosti, jeji
vyhodnoceni a neodkladny zasah v misté mimoradné udalosti. Za timto ucelem rozmistuji své

sily a prostiedky po celém tizemi Ceské republiky.

Rozsahlejsi udalosti, nez je mimotadna udalost je mimotadna situace. Tu charakterizuji
Senovsky a Adamec (2004) jako situaci, ktera je zap¥i¢inéna mimotradnou udalosti. Lze ji tedy
charakterizovat zpisobem, ze jedna mimoiadna udalost vyvola dal§i mimoiadnou udélost
a jedna se tedy o Fetézec udalosti. Clenit mimofadnou situaci Ize z hlediska Easu na kratkodobou
trvajici dny az tydny, stfednédobou trvajici mésice ¢i roky a dlouhodobou, jez miiZe trvat roky

az desitky let.

Dulezitou souc¢asti mimotadnych udélosti je jejich feSeni. Timto se zabyva management
pro fedeni mimotadnych udalosti. Dle Senovského a Adamce (2004) jde o proces vykonavany
fidicim funkcionafem, kterym je naptiklad velitel zdsahu, operacni distojnik, hejtman kraje
Ci starosta obce. Funkcionaf za uziti manazerskych funkci a dostupnych zdroji stanovi
zasahové cile a jejich naslednou realizaci, kterd vede k vyfeSeni mimotradné udalosti ¢i situace.

Zakladni manazerské funkce, které funkcionaf vyuziva zobrazuje obrazek 4.

‘Organizuvﬁni ’
(Pla’movénD omunikovani

Zasahové zdroje:
. sily
« prostiedky
« sluzby
« metody
. finance

Management zasahu Zasahovy cil

Rozhodovani Kontrola
Motivovani

Obrazek 4 Obecné schéema managementu reseni mimordadné udalosti

Zdroj: viastni zpracovani dle Senovského a Adamce (2004)
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Senovsky a Adamec (2004) uréuji hlavnim zasahovym cilem mimotadné udalosti
ochranu Zivoti, zdravi a majetek dotCenych osob a také zivotni prostiedi. Tohoto cile Ize docilit
fadnym uzitim zasahovych zdrojl ve spravném Case a na spravném miste. Zasahovym zdrojem
Ize dle Senovského a Adamce (2004) povaZovat cokoliv, co je mozné pouzit k usp&$nému
vyfeSeni mimotadné udalosti. Mtze se tedy jednat o osoby, prostiedky, sluzby, finance ¢i

metody.

2.1.1 Kategorizace mimoradnych udalosti

Mimotéadné udalosti lze roz¢lenit dle bezpe€nostni hrozby, jeZ predstavuji. Jak zmifuji
Rehak, Martinek a Razickova (2015) ve své knize aktudlni hrozby lze rozdélit dle jejich
charakteru do dvou skupin, a to na naturogenni neboli pfirodni a antropogenni. Naturogenni
hrozby ptedstavuji hrozby, jez se daji ovlivnit jen velice obtizng€. To vyplyva z jejich pivodu
v pfirodnich zékonitostech. Antropogenni hrozby maji sviij plivod v lidském faktoru. U tohoto

typu hrozby lze pozorovat v poslednich sto letech markantni narGst zapfic¢inény

védeckotechnologickym pokrokem.

Dle vyse zminénych charakteristik 1ze mimotradné udalosti rozdélit do kategorii. Rehak,

0 Wt w

Martinek a Razickova (2015) zminuji nasledujici rozdéleni kategorii:

e naturogenni hrozby
o klimatologické hrozby,
o biologické hrozby,
o geologické hrozby.
e antropogenni hrozby
o vngj$i hrozby:
= technologické hrozby,
* socialni hrozby,
* krimindlni hrozby.
o vnitini hrozby:
= personalni hrozby,
= procesni hrozby,
= technické hrozby.
Rehak, Martinek a Ruzickova (2015) definuji, Ze u obou kategorii je patrny negativni

dopad ptisobici na spole¢nost. Ten Ize spatfovat v ohroZeni obyvatelstva a jejich majetku nebo
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také v ohrozeni zivotniho prostiedi. Dllezité je také spatiovat diisledky, kdy jedna situace miize

vyvolat sled vice udélosti s konecnym vznikem jiz zminéné mimotadné situace.

Jak uréuji Rehak, Martinek a Ruzickova (2015), naturogenni hrozby maji pivod
v prirodnich zdkonitostech a jsou celkové oprostény o lidsky aspekt. Prvni skupinou
naturogenni udélosti jsou udalosti majici charakter klimatologické hrozby. Do této skupiny
hrozeb patii hrozby atmosférické, které maji svlij pivod v dusledku vyrovnavani odlisnych
tlakti. Z tohoto vyrovnani tlaku vznika silny vitr, ktery je znam jako vichfice, orkan, tornado,
¢i tropicka cyklona. Do skupiny klimatologickych hrozeb také patii nekontrolované lesni
pozéry zaptic¢inéné dlouhodobym suchem a ptirozené povodné, u kterych se jedna o vyrazné
zvySeni vodniho toku ¢i jiné vodni plochy a néasledné vyliti do okolniho prostfedi. Déle sem
patii hrozby zapficinéné kosmickymi vlivy. Zdrojem hrozby tohoto typu jsou vesmirné procesy,
jsou znamé jako napiiklad vychyleni zemské osy, vlivy kosmické ¢i slunecniho zéafeni nebo
dopad meteoritu. Jako dal$i sem spadaji biologické hrozby. Jednad se o epidemii, epizootii
a epifytii. Epidemii Ize chépat, jako vyskyt infekéniho onemocnéni zvysujici nemocnost tohoto
onemocnéni nad béznou hranici v jedné lokalit¢ v daném case. Epidemie mulze piejit
v pandemii. Pandemie je odliSna od epidemie v tom, Ze se jiz nevyskytuje pouze na jednom
misté a neni omezena ¢asovym obdobim. U epizootie se jedna o hromadné nakazeni velké
skupiny zvifat na konkrétnim uzemi a v konkrétnim Case. Epyfitie poté pfedstavuje hromadnou
nakazu zeméd¢lskych plodin. Posledni sem spadajici jsou geologické hrozby majici sviij ptivod
v geologickych jevech. Jedna se o zemétieseni, které vznikd nahlym pohybem zemské kury,
rychld vlna, vznikajici pohybem oceanského dna. Dalsi geologickou hrozbou je vulkanicka

¢innost a sesuvy pudy.

Rehak, Martinek a Ruzickova (2015) definuji antropogenni hrozby jako hrozby
zavinéné lidskym cinitelem. Prvni skupinou spadajici pod antropogenni hrozby jsou
technologické hrozby. Sem patii havarie s inikem nebezpecnych chemickych latek, dale
havarie s unikem radiace nebo dopravni nehoda. Dopravni nehodou Ize chépat jako doptedu
neznamou srazku jednoho ¢i vice dopravnich prosttedki, pii kterém dojde ke hmotné Skodée
nebo Uymé na zdravi ¢i na zivoté. Druhou jsou socialni hrozby, jako je prelidnéni, etnické
andbozenské problémy a masovd migrace. Tieti jsou krimindlni hrozby. Ty jsou
charakteristické imysInym zamérem lidského &initele. Jedna se napiiklad o terorismus. Ctvrtou
jsou persondlni hrozby. Ty jsou zavinény ¢innosti zaméstnancti daného podniku. Péatou jsou

hrozby procesni. Ty jsou spojeny s procesnimi procesy, jako je nastaveni procesi (absence
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¢i komplikovanost internich pravidel), vstup procest (v€asnost dodani zdroji vstuptli), zdroj
procest (Spatnd kvalita zdroji) a vystup procesii (kvalita vystupti). Posledni jsou technické

hrozby, které maji svlj charakter ve Spatném zabezpeceni technického vybaveni subjektu.

2.2 Mimoradna udalost v Zelezni¢ni dopravé

Mimotadnou udalost v Zelezni¢ni dopravé Ize pojmout jako zelezni¢ni nehodu nebo
nehodovou udalost. Tyto dva pojmy definoval Chmelik (2009). Zelezniéni nehodu uréuje jako
mimotradnou udalost, kterd vznikla v drdzni dopravé a je zapfi¢inéna pohybem drazniho
vozidla. Nasledkem této udalosti vznikla ijma na zdravi ¢i smrt nebo vznikla Skoda na majetku
majici velky rozsah. Nehodova udalost je potom negativni udalost, kterd vznikla v drazni

dopravé, ale nelze ji klasifikovat jako zelezni¢ni nehodu.

Zelezni¢éni nehoda mize byt dle Chmelika (2009) ovlivnéna dvéma Siniteli. Prvnim
faktorem neboli Cinitelem je objektivni skutecnost. Objektivni skuteCnost je zpiisobena
bez lidského piicinéni, tudiz je vyvolana bez lidského faktoru. Dle objektivni skutecnosti sice
nehoda nevznika lidskym pficinénim, nicméné lidsky ¢initel mtiize nehodu eliminovat napiiklad
spravnou reakci strojvedouciho, na zaklad¢ jeho znalosti drazni dopravy. Mezi objektivni
skute€nosti patii technické zavady, zivelni udalosti ¢i jinak nepfedvidatelné udalosti. Druhym
faktorem jsou pficiny subjektivni, které vznikaji za pti¢inéni lidského faktoru a Ize je rozdélit
do Ctyt kategorii. Prvni pfi¢inou je pfi€ina vyplyvajici z charakterovych vlastnosti ¢lovéka,
druhou je pficina vyplyvajici z fyzického a psychického ptedpokladu jedince, teti vzniké diky
nepeclivému vykonu prace vlakové posadky a posledni vznika kvili nepeclivé praci tratovych

zameéstnancu.

Ve své knize cleni Schrotter, Lapacek a Fultner (2021) ¢leni Zelezni¢ni nehody

nasledovné:

o srazky vlak:
o Celni srazka,
o srazka zezadu, najeti,
o bocni srazka.

¢ vykolejeni podle mista:

o trat,
o oblouky,
o vyhybky.
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e jiné pficiny:
o pozary,
o vybuchy,
o srazky s osobou na kolejich.
e chyby strojviidct
e chyby dopravnich zaméstnancti
e porucha kolejovych vozidel

e projektové chyby

Jak je jiz uréeno vyse ve ¢lenéni zelezni¢nich nehod, miize dojit ke srazce vlaku. Srazku vlaku
déli Chmelik (2009) na srazku na volné trati, srazku s jinym kolejovym vozidlem a srazku se
silnicnim vozidlem. Za Zelezni¢ni nehodu pfii stfetu s vozidlem na Zelezni¢nim piejezdu lze
povazovat pouze tu nehodu, které je zapfi¢inéna zcela, nebo alespoii z ¢4sti pracovnikem dréhy.

Pokud tuto nehodu nezavinil pracovnik drahy jedna se o silni¢ni nehodu.

Jak uréuje Chmelik (2009) mimotadné udalosti Ize zatadit do kategorii dle pti¢in vzniku
a nasledkt vzniku mimotadnych udalosti. Prvni skupinou je skupina A. Skupina A zahrnuje
zavazné nehody. Za zadvaznou nehodu je povazovana srazka nebo vykolejeni drazniho vozidla.
Podminkou je, ze ke srazce ¢i vykolejeni doslo pii provozovani drazni dopravy a nasledkem
této udalosti je ijma na zdravi ¢i na Zivoté, a to nejméné péti osob anebo skoda velkého rozsahu.
Druhou skupinou je skupina B. V této skupin€ se jednd o udalosti spojené s provozovanim
drahy s nasledkem 0jmy na zdravi ¢i Zivoté osoby nebo doslo ke znaénym Skoddm. Do posledni
skupiny C patii ohroZeni, kdy se nejednd o mimotadnou udalost, jeZ nelze definovat ani jako
zavaznou nehodu nebo pouze nehodu. Usmrcenou osobou, se rozumi osoba, jeZ umfela v ptimé
souvislosti s mimotadnou udalosti, a to pfimo pfi vzniku mimotadné udélosti, nebo do 30 dnil

od vzniku mimotadné udalosti.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty ve svém piedpisu D17 (2017) definuje konkrétni

skupiny mimotédnych udalosti:

e , srazka draznich vozidel,

¢ vykolejeni draZniho vozidla,

e najeti drazniho vozidla na ptekézku na dopravni cesté drahy,

e stietnuti draZnich vozidel se silni¢nimi vozidly, véetné stietnuti draZnich vozidel

s chodci na urovitovém kiizeni drahy s pozemni komunikaci,
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e stietnuti draznich vozidel se silnicnim vozidly mimo uroviové kiizeni drahy
s pozemni komunikaci,

¢ lom kolejnice,

¢ lom kola nebo népravy drazniho vozidla,

e vyboceni koleje,

e selhani navéstnich systému,

e nedovolend jizda drazniho vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu,

e nezajisténad jizda drazniho vozidla,

e piedcasnad zména navestniho znaku hlavniho névéstidla,

e ujeti drazniho vozidla,

e jizda drazniho vozidla pii otevieném piejezdu,

e roztrzeni drazniho vozidla,

e pozary dréznich vozidel,

e Unik nebo ohrozeni bezprostfednim rizikem uniku nebezpecné véci pii jeji
pteprave po zeleznici, kterd neni zavaznou nehodou nebo nehodou,

e blize nespecifikované mimotadné udalosti, vzniklé v souvislosti s pohybem
drazniho vozidla,

e bliZze nespecifikované mimotadné udalosti, vzniklé bez souvislosti s pohybem
drézniho vozidla.*

Setfeni mimotadnych udalosti poté Chmelik (2009) uréuje jako zjistovani pii¢in udalosti,
které vedly ke vzniku mimotddné udalosti. Toto zjiStovani provadi organ ¢inny v trestnim
fizeni v blizké spolupraci s povéfenou osobou provozovatele drahy nebo dopravecem. Setieni
mimofadnych udalosti je stanoven v ptedpisu D17 Spravy Zeleznicni dopravni cesty (2017)

nasledujicim postupem:

e ohledani mista ¢inu mimofadné udalosti,

e shromazd’ovani diikkazi a dokumentace ¢i zaznama,

e prohlidka, méteni a zdpis mimotradné udalosti,

e sepsani zapisu se zaméstnanci,

e vyhodnoceni §kod,

e vyhodnoceni zdznam{,

e urceni pfiCin a odpoveédnosti za vznik mimotadné udalosti,

e definice skupin mimotadnych udalosti,
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e zvlastni postupy pii stanoveni pfic¢in a odpoveédnosti mimoradné udalosti

e vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku mimotadnych udalosti.*
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3 Drazni inspekce

Drazni inspekce je zfizena zékonem o drahach (CR, 1994). V tomto zékoné je drazni
inspekce definovana jako spravni ufad podfizeny Ministerstvu dopravy. Jednd se tedy
o organizac¢ni slozku statu se sidlem v Praze. Chmelik (2009) ve své knize zmifuje vznik drazni
inspekce k 1.1.2003, a dale také to, ze tento ufad svou ¢innost zah4jil jako jeden z prvnich

organti tohoto typu v Evropské unii.

Jak Dréazni inspekce (2023c) uvadi na svych internetovych strankach, hlavni naplni tohoto
ufadu je vysetfovani okolnosti a pfi¢in vedouci ke vzniku mimotadnych udalosti na drahéch.
Pti vykonu vySetfovani Drazni inspekce vystupuje jako nezavisly organ, to znamena, Ze ¢innost

vykonavana Drazni inspekci je nezavisla na jakémkoliv provozovateli drahy ¢i drazni dopravy.

Drazni inspekce ma vypracovany Plan strategického rozvoje Drazni inspekce (2023d),
v kterém je uvedena organizacni struktura Drdzni inspekce. Ta vykonava svoji plsobnost
po celé Ceské republice a déli se na tfi diléi uzemni inspektorty a dale také na ustiedni
inspektorat. Jednd se o Uzemni inspektorat Cechy, Uzemni inspektorat Brno a Uzemni

inspektorat Ostrava, coZ zobrazuje obrazek 5.

i . Hranice utvari platné od 1. 1. 2023
I Uzemni inspektorat Cechy e a o g
k] ) e 17914 Opatos

pracovisté Praha

Uzemni inspektorat
Ostrava

Uzemni inspektorat Cechy &
pracovisté Plzen

Obrazek 5 Mapa pokryti uzemnich inspektoratii Zdroj: Drazni inspekce (2023)
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Ve stejném strategickém planu rozvoje Drazni inspekce (2023d) je uvedeno, ze Uzemni
inspektorat Cechy ma své zakladni sidlo ve mé&stech Plzefi a Praha. V piedchozich letech Drazni
inspekce prosla zménou organizacni struktury a v rdmci této zmény byla nucena snizit sviij

pocet sluzebnich mist. Na obrazku 6 je vyobrazena cela organizac¢ni struktura drazni inspekce.

Generalni inspektor
Drazni inspekce
vedouci sluZebniho afadu

QOdbor Odbor Odbor
Ustiedni inspektorat Uzemni inspektorat Uzemni inspektorat Uzemni inspektorat
Ostrava Brno Cechy

Oddéleni I - infrastruktury

a zabezpecovaciho zafizeni

« Oddéleni II - provozu a
urcenych technickych
zafizeni

« Oddéleni I1I - Plzen

« Oddéleni I - infrastruktury
a zabezpecovaciho zafizeni
« Oddéleni II - provozu a
ur¢enych technickych
zafizeni

« Oddéleni I - infrastruktury
a zabezpecovaciho zafizeni
« Oddéleni II - provozu a
urcenych technickych
zafizeni

+ Ustedni inspektorat - EKO

« Ustiedni inspektorat - OI

. Ustiedni inspektorat - COP

Obrazek 6 Organizacni struktura drazni inspekce
Zdroj: vlastni zpracovani dle Drazni inspekce (2023)

Generalni inspektor je dle DraZzni inspekce (2023b) statutarnim orgén, ktery zastava své kony
jako vedouci organizaéni slozky statu. Jeho ukolem je fidit ¢innost Drazni inspekce, déle je
potom garantem nezavislosti pfi vykonu Setfeni mimotadnych udalosti drazni dopravy, zaroven
je opravnén vydavat doporuceni drdznimu spravnimu organu k zajisténi bezpecnosti
pfi provozovani dréhy. Reditelé jednotlivych utvari jsou piimo odpovédni generalnimu
tediteli. Ustiedni inspektorat je ¢lenén na 3 oddéleni, dale pak Uzemni inspektorat Brno

a Ostrava je kazdy rozdélen na 2 oddéleni a Uzemni inspektorat Cechy je ¢lenén na 3 oddéleni.

Chmelik (2009) definuje jako hlavni smysl Drazni inspekce pfedchazeni mimotfadnym
udalostem. Tuto prevenci vymezil jako zjiStovani pfi¢in mimotddnych udélosti v draZznim
prostiedi, vyhleddvani nedostatktli, jez ohrozuji bezpetnost v draznim prostfedi a nasledné
ukladani opatteni provozovatelim drahy k zajiSténi odstranéni nezadoucich stavii ohrozujici
bezpecnost na draze, dale pak dohliZi na plnéni téchto opatfeni. Poslednim vymezenym bodem
prevence je posuzovani vyvojovych trendii nehodovosti na drahéach a vytvaieni opatieni, ktera

by vylepsila dany vyvoj trendu.
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Chmelik (2009) déle definuje ¢innost Drazni inspekce jako statni dozor. Tento statni

dozor rozd¢€luje do 4 ttid:

e oznameny statni dozor — Jedna se o rozsahly statni dozor, jehoz cilem je jsou
zélezitosti administrativniho charakteru. Tyto administrativni zalezitosti
vyzaduji pfipravu ze strany provozovatele.

e neoznameny statni dozor — Je to statni dozor, ktery neni tak rozséhlého
charakteru. Jde tedy o mensi rozsah statniho dozoru, ktery je zaméten
na konkrétni ¢innost, oblast ¢i rizikovy jev. Jedna se o neoznameny statni dozor
z davodu objektivity, jelikoz neni zadoucim jevem piedchozi upozornéni
provozovatele.

¢ nasledny statni dozor — Tento typ dozoru nasleduje po piedchozim dozoru nebo
po mimotadné udalosti se zdmerem kontroly odstranéni pfedeslych zjisténych
negativnich stavu.

e statni dozor zamétfeny na mimotadné udalosti — Cilem tohoto druhu dozoruje je

dozor nad ¢innosti provozovateli drahy pfi feSeni mimotadné udalosti.

Jsou-li Drazni inspekei odhaleny pii provadéni statniho dozoru negativni stavy, pozada
provozovatele drahy v daném terminu k odstranéni tohoto negativniho stavu. Po této Zadosti
Drazni inspekce vyrozumi pfislusny DraZni spravni 0fad, ktery vydal povoleni ¢innosti

provozovateli.

Zakon o drahach (CR, 1994) stanovi, ze Drazni inspekce Setii pfi¢iny, které vedly
ke vzniku véaznych nehod na Zeleznicni dréze, bez zahrnuti specialni drahy. Jak jiz bylo
zminéno vyse, do probihajiciho vySetfovani nemlZe Drazni inspekci zasahovat Ministerstvo
dopravy ani jiny subjekt. Zakon o drahach (CR, 1994) dale uklada povinnost zahdjit Setfeni
vazné nehody bez zbytecného odkladu, nejdéle vSak do 2 mésicli od zjisténi dané nehody.
Dréazni inspekce je zmocnéna pozadat o pomoc jiny ptisluSny organ Clenského statu EU
¢1 Agenturu Evropskeé unie pro Zeleznici o vykonani ukonu, jenZ by napomohl objasnéni pticiny
vzniku mimotadné udélosti. Tuto pomoc si mize vyzadat v piipadech, kdy by bylo obtizné
nebo pfili§ nakladné dany ukon provést ¢i by nebyla schopna dany ukon provést. Jeli nasledkem
mimotadné udalosti zasazeno i jiné uzemi ¢lenského statu EU, tak je Drazni inspekce povinna

spolupracovat s tamnim povéfenym organem.
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Pti vykonu vySetfovani musi byt pro vySetiujici inspektory stanovena opravnéni, ktera
napomahaji k ispéSnému vySetfeni mimotradné udalosti. Tato opatfeni jsou definovana

v zakoné o drahach (CR, 1994, §53d), ktery jim tedy uklada pravomoc:

e , vstupovat na misto nehody nebo incidentu, na souvisejici prostory drdhy
a do draznich vozidel,

o vykonavat dozor pri odklizeni trosek drazniho vozidla, soucasti drahy a dalsich
zarizeni drahy,

e zgjistovat trosky drazniho vozidla, soucasti drahy a dalSich zarizeni drahy pro
budouci zkoumani,

e pozadovat povoleni pristupu kzaznamovému zarizeni a porizovat zdznam
z téchto zarizeni,

o vyzadovat vysledky z pitvy tél obeéti a vysledky zkouSek provedeny na vzorcich
odebranych z tél obéti,

o vyzadovat vysledky vyslechii dotcenych osob,

e wZadovat vysledky zkousek zamérenych na zjisténi pritomnosti alkoholu nebo
Jinych navykovych latek a pripadnych dalsich lékarskych vysetieni dotcenych
osob,

e zgjistovat dalsi ditkazy pro vySetiovani mimoradné uddlosti a vyZadovat pristup
k dalsim informacim tykajici se nehody,

e vyzadovat od dotéené osoby soucinnost nezbytnou pro provedeni ovérovacich

¢

pokusi.

Pti vykonu své ¢innost jsou inspektofi povinni prokazat se ptislusnym priikazem DraZni
inspekce. Vyzaduje-li povaha ptipadu odbornou konzultaci, je Drdzni inspekce zmocnéna
vyuZzit odborného konzultanta v daném oboru. Na misté mimotadné udalosti pii vySetfovani
okolnosti, které vedly ke vzniku mimotfadné udélosti DraZzni inspekce spolupracuje se sloZzkami

integrovaného zachranného systému.

Po dokonceni vySetfovaciho procesu je stanovena Drazni inspekce povinna bez
zbyte¢ného prodleni vypracovat zaveéreCnou zpravu o vysledcich vySetfovani mimotradné
udalosti. Lhiita pro nejzazsi vypracovani zavéreéné zpravy je stanovena zakonem (CR, 1994)
na 12 mésicii. Tato doba zacina plynout dobou vzniku mimotadné udélosti. Jsou-li prekazky,

které znemoziuji vypracovani zavérecné prace do 12 mésict od vzniku mimotradné udalosti, je
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Drazni inspekce povinna vydat v této lhité zpravu o dosavadnich pokrocich ve vySetfovani

mimoiadné udalosti.

4 Analyza vyvoje mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich drahach

Tato kapitola se zabyvéa analyzou vyvoje mimoiadnych udalosti na Zelezni¢nich drahach
v Ceské republice a je ¢lenéna do &étyi podkapitol. V prvni znich je vysvétlena metodika
analyzy, v dalsSich podkapitolach jsou prezentovany vysledky samostatné analyzy, tj. v oblasti
vyvoje mimoradnych udalosti na drahach Zelezni¢nich a na drahdch nezelezni¢nich véetné
metra v Ceské republice v kontextu ,,covidovych lockdownt®, v oblasti miry vyskytu stfetd
s osobami a jejich nasledkii v rdmci mimofddnych uddlosti, a nakonec v oblasti Cetnosti
mimoftadnych udalosti v jednotlivych krajich Ceské republiky, zvlasté pak na Zelezniénich

prejezdech. V navaznosti na cil prace byly stanoveny nasledujici vyzkumné otazky:

e Jaky vliv mély ,,covidové lockdowny* na vyvoj mimotaddnych udalosti na
zelezni¢nich drahach a neZelezni¢nich drahach véetné metra v Ceské
republice mezi lety 2015-20227?

e V jaké mife se v Ceské republice vyskytovaly v ramci mimoiadnych udalosti
stiety s osobami a jejich nasledky mezi lety 2015-20227?

e Jaké rozdily v ¢etnostech mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich drahéach byly
zaznamenény v krajich Ceské republiky pii srovnani let 2015 a 2021?

e Existuje statisticky vyznamna pozitivni korelace mezi pocty Zelezni¢nich
prejezdii a poctem mimotadnych udalosti, které na nich vznikly v Ceskych

krajich v roce 20227

4.1 Metodika analyzy vyvoje mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich

drahach

Cilem této analyzy je posoudit vyvoj mimorddnych udalosti na zelezni¢nich drahach
v Ceské republice a v jednotlivych krajich Ceské republiky. Vysledky analyzy navazuji na tuto

metodickou subkapitolu a jsou roz¢lenény do tii podkapitol.

Z hlediska vyvoje mimotadnych udalosti na izemi Ceské republiky je pro naplnéni cile
prace stanovena nésledujici vyzkumna otazka: ,, Jaky viiv mély ,, covidové lockdowny *“ na vyvoj
mimoradnych udalosti na zeleznicnich drahdach a nezeleznicnich drahach vcéetne metra v Ceské

republice mezi lety 20152022 ? “
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Sledované obdobi v této analyze se tykd obdobi mezi roky 2015 az 2022. Pro
analyzovani tohoto cile je také stanoven ,,covidovy lockdown®, kterym se rozumi statni
restrikce, které byly provedeny béhem pandemie Covidu—19. Jednd se zejména o omezeni
volného pohybu osob v tomto obdobi. Z tohoto diivodu obsahuje tato analyza i data, ktera jsou
ocisténa o toto obdobi (2019-2021). Dulezitym momentem pro zjiSténi tohoto vyvoje je
porovnani vyvojového trendu mimofadnych wudalosti na zelezni¢nich drahach a na
nezelezni¢nich drahach vcetné metra. Pro analyzu jsou vyuzita data dostupna na internetovych
strankach Dréazni inspekce (2023a), ktera kazdy rok zpracovava data tykajici vyvoje
mimotéadnych udalosti jak na drahach Zelezni¢nich, tak na drahéch nezelezni¢nich vcetné metra.
Jako vyuzité metody se pouzije grafické zpracovani dat, které zajisti lepsi prehlednost

problematiky, ureni vyvojového trendu a vysledné porovnani obou skupin.

Pro vyhodnoceni vyskytu stietl s osobami na Zelezni¢nich drahach v Ceské republice
je stanovena vyzkumna otazka: ,, V jaké mire se vyskytovaly v ramci mimoradnych udalosti
stiety s osobami a jejich ndsledky v Ceské republice mezi lety 2015-2022?“ Zkoumanym
obdobim této problematiky jsou opét roky 2015 az 2022. Data vyuzitd v analyze tohoto
problému jsou dostupnd na internetovych strankadch Drazni inspekce (2023a). Konkrétné se
jedna o data, ktera se tykaji poCtu stfetti s osobami na drahach zelezni¢nich. Tato data obsahuji
celkovy pocet stietnuti pro jednotlivé roky, ale také nasledky, které stietnuti nesla. Jedna se
o nasledky usmrceni a zranéni osob. Tento typ dat DraZni inspekce vydava kazdy rok.
Impulsem k zaméteni na tuto analyzu je zavaznost dopadl tohoto typu mimotadné udalosti.
Prvni metoda uZita pti analyze je procentualni zastoupeni stietli s osobami v zavislosti na poctu
vzniklych mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich drahéach, zaloZen4 na principu podilu danych
veli¢in. Druhou metodou je grafické zpracovani dat o vyskytu stietl s osobami a jejich nasledkt

na Zelezni¢nich drahéch, které zajist'uje lepsi prehlednost problematiky.

K analyze vyskytu mimofadnych udalosti v jednotlivych krajich Ceské republiky jsou

stanoveny dvé vyzkumné otazky.

Prvni z nich zni: ,,Jaké rozdily v cetnostech mimoradnych udalosti na Zeleznicnich
drahdach byly zaznamendny v krajich Ceské republiky pii srovndni let 2015 a 20217
Zkoumanym obdobim této analyzy jsou roky 2015 a 2021. Pro relevantni vyhodnoceni vyvoje
mimofadnych udalosti na Zelezniénich drahach v jednotlivych krajich Ceské republiky jsou
vyuzita data ze stranek SYDOS (2023) o délce Zeleznignich trati v jednotlivych krajich Ceské

republiky. Tato databaze neuvadi data pro rok 2022, a proto je zde zkoumané obdobi urceno
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pouze pro roky 2015 a 2021. Data z Drazni inspekce (2023a) se tykaji vyvoje mimotadnych
udalosti v jednotlivych krajich Ceské republiky pro roky 2015 a 2021. Vyskyt mimofadnych
udalosti je piepo¢ten na 100 kilometrii ZelezniGnich trati v jednotlivych krajich Ceské
republiky. Prvni metodou uzitou pro tuto analyzu je grafické zpracovani dat pro lepsi
vyobrazeni problematiky. Druhou pouzitou je meziro¢ni nérust, ktery byl vypocitan jako podil
mezi jednotlivymi roky a pfeveden na procenta. Tteti uzitou jsou indexy rustu mimotadnych
udalosti na zelezni¢nich drahéach a indexy rastu délky zelezni¢nich trati, které byly zjiStény jako
podil hodnoty kazdé z veliCin roku 2021 ku roku 2015. Posledni vyuzita metoda je piepocet
poctu mimotfadnych udalosti na 100 km Zelezni¢nich trati zaloZen na principu podilu délky
zelezniéni trati a poétu mimotadnych udalosti vzniklych v jednotlivych krajich Ceské republiky

a nasledném vynasobeni piisluSnym poctem kilometra.

Druha vyzkumna otdzka ma nasledujici formulaci: ,, Existuje statisticky vyznamna
pozitivni korelace mezi pocty Zeleznicnich prejezdu a mimoradnymi udalostmi, které na nich
vznikly v ceskych krajich v roce 20227 Zkoumanym obdobim v této otdzce je rok 2022.
Analyzovand data jsou ziskdna z internetovych stranek Drazni inspekce (2023a). Tato data
nesou informace o poctu vyskytu mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich ptejezdech. Dalsi
analyzovana data jsou ziskana z internetovych stranek Spravy zeleznic (2023). Data ziskana od
Spravy zeleznic se tykaji poctu Zeleznicnich ptejezdli. Ackoliv Sprava zeleznic (2023c) na
svych internetovych strankach urcuje pocet Zelezni¢nich piejezdl jako 7646, tak ve svém
jmenném seznamu v$ech Zelezniénich piejezdii nachazejicich se v Ceské republice uvadi pocet
7635. S poctem 7635 piejezdil je pracovano v této analyze. Ackoliv se Cisla lisi, je zde pouze

mala diference 0,14 %, a proto se jedna o zanedbatelnou odchylku v datech.

Pro vyhodnoceni této problematiky je aplikovana korelacni analyza. Konkrétné je vyuzit

Spearmantiv koeficient pofadové korelace (1).

6>.D;
rp=1l-—4=—

n(n -1
Ve vzorci (1) rsp predstavuje Spermanuyv koeficient poradové korelace, D; predstavuje diferenci
veli¢in a n pocet proménnych. Pro vyhodnoceni vypoctu byla stanovena hladina vyznamnosti
alfa na 0,05 a pfislusnd kritickd hodnota 0,464 byla zjiSténa z tabulek kritickych hodnot.
Z ptisluSnych hodnot byla vytvoiena kriticka oblast. Déle byly stanoveny hypotézy HO a H1.
Jestlize rsp lezi uvniti kritické oblasti, pak se hypotéza HO zamit4d ve prospéch hypotézy H1

a naopak, lezi-li rsp vné kritické oblasti, hypotéza HO se pfijima. Dalsi metodou vyuzitou pro
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analyzovéani problematiky je pfepocet mimotfadnych udalosti na Zelezni¢nich piejezdech na

jeden piejezd v krajich Ceské republiky.

4.2 Analyza vyvoje mimoiadnych udalosti v draznim systému Ceské
republiky
Mimotadné udalosti, které se vyskytuji na draznim systému Ceské republiky mohou
vzniknout napft. v disledku Spatného technického stavu zelezni¢ni sité, z disledku selhani
naveéstniho systému, z disledku pozaru drazniho vozidla ¢i jako srdzka drazniho vozidla

s objektem nebo jinym subjektem. Mimotadné udalosti mohou také vzniknou zapiic¢inénim

lidského faktoru.

Pro zjisténi stavu vyvoje mimoiadnych uddlosti na Zzelezni¢nich drahdch a na
nezelezni¢nich drahéach se zahrnutim metra byla stanovena vyzkumna otazka ve znéni: ,, Jaky
viiv mély ,,covidové lockdowny* na vyvoj mimoradnych udalosti na zeleznicnich drahdch
a nezeleznicnich drahdch véetné metra v Ceské republice mezi lety 2015-2022?“ Do tohoto
obdobi se prolnulo obdobi pandemie Covidu-19, které mélo zna¢ny dopad nejen na cestovni
ruch. Vysledky analyzy dat o vyvoji mimofadnych udalosti na draznim systému Ceské

republiky jsou znazornény na nasledujicich obrazcich 7, 8, 9 a 10.

Pro zjisténi vyvojového trendu analyzované problematiky jsou uvedeny grafy, které
obsahuji obdobi covidovych restrikci (obrazek 7 a 8) a grafy, které jsou o obdobi covidovych
restrikci o€istény (obrazek 9 a 10). Obrazky jsou doplnény o linearni trendy a jsou vyznaceny

koeficienty determinace.
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Obrazek 7 zaznamenava udaje o vyvoji poc¢tu mimoifadnych udéalosti na zelezni¢nich
drahach na tzemi Ceské republiky mezi roky 2015 az 2022. Cervenym obdélnikem je
znazornéno obdobi ,,covidovych lockdowni®, kde je markantni propad ve vyvoji mimoiadnych
udalosti. Toto obdobi je v obrazku 8 znadzornéno mezi roky 2019 az 2021, kdy byla doprava
znaén€ oslabena. Vychozim bodem je rok 2015. Vroce 2015 bylo zaznamendno na
zelezni¢nich drahach 1052 mimotadnych udalosti. Koneénym rokem analyzy je rok 2022.
V tomto roce byl pocet mimotadnych udélosti na Zelezni¢nich drahéch 1260. Mezi témito roky
je nartst o 19,8 %. Nejmarkantnéj$i propad je jiz v uvedeném ,,covidovém lockdownu*
konkrétné mezi roky 2019 a 2020. Mezi témito roky byl zaznamenén propad o 6,5 % v poctu
mimotadnych udalosti. V obrazku 7 je znazornén linedrni trend a koeficient determinace
R?=0,5553. Linearni trend ma i ptes zahrnuté obdobi ,,covidovych lockdownl‘ rostouci trend,

coz z bezpecnostniho hlediska nelze vyhodnotit jako pozitivni jev.

Obrazek 8 znazoriuje vyvoj poc¢tu mimoiadnych udalosti na neZelezni¢nich drahach se
zahrnutim metra v obdobi mezi roky 2015 az 2022. Cervenym obdélnikem v obrazku jsou
znazornény covidové restrikce. Toto obdobi je zndzornéno z diivodu propadu v oblasti dopravy.
Vychozim analyzovanym rokem je rok 2015, kdy pocet mimotadnych udalosti doséhl poctu

3094. V poslednim analyzovaném roce pocet mimoiadnych udalosti dosdhl poctu 3214. Mezi
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témito roky lze spatfovat narGst o 3,9 %. V porovnani poctu mimotfadnych udalosti na
zelezni¢nich drahach a po¢tu mimotadnych udalosti na nezelezni¢nich drahach mezi vychozim
rokem a koncovym rokem analyzy z hlediska pfirastu poctu mimoiadnych udalosti je
problemati¢téjSi oblasti oblast zelezni¢nich drah, kde dosSlo k vétSimu nariistu v poctu
mimotadnych udalosti. NejmarkantnéjSi propad lze spatfovat mezi roky 2019 a 2020. Mezi
témito roky probé¢hly ,.covidové lockdowny®, které zapticinily markantni propad ve vyvoji
poctu mimotadnych udalosti. V roce 2019 bylo zaznamenano 3461 mimotadnych udalosti
a proti tomu v roce 2020 byl zaznamenan pocet 2543 mimoiadnych udalosti. Lze vidét propad
026,5 %. V obrizku 8 je znazornén linearni trend a koeficient determinace R*=0,0855.
Linearni trend ma klesajici pribéh, coz by z bezpe¢nostniho hlediska znamenalo zlepSeni,
avSak do zkoumaného obdobi se projevily ,,covidové lockdowny®, které analyzu zkresluji.
V porovnani linearnich trendii u jednotlivych vyvojii mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich
drahach a nezelezni¢nich drahach véetné metra, lze spatiit hlavni rozdil, a to ten ze vyvoj
mimoradnych udalosti na zelezni¢nich drahach nese rostouci linedrni trend a u vyvoje

mimotadnych udalosti na neZelezni¢nich drahéch a v metru je linearni trend klesajici.

Pro nezkreslenou analyzu jsou data v nasledujicich obrazcich ocisténa o roky
covidovych restrikci ve snaze o presnéjsi analyzu trendového vyvoje mimoradnych udalosti

v draznim systému Ceské republiky.
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Na obrazku 9 jsou vyobrazena data nesouci informace o vyvoji po¢tu mimotadnych
udalosti na Zelezni¢nich drahach v Ceské republice mezi roky 2015 az 2022. Tento obrazek
je oCistén o obdobi covidovych restrikci mezi roky 2020 az 2021 z divodu lep$i analyzy
vyvojového trendu. I po ocisténi dat o ,,covidové lockdowny* lze fict, Ze z bezpecnostniho
hlediska nese vyvoj poctu mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich drahach rostouci trend. Tento
trend je v obrazku 9 znazornén linearnim trendem a koeficientem determinace R? = 0,9762,

ktery vykazuje vyssi spolehlivost, nezli koeficient determinace u obrazku 7.

Obrazek 10 zaznamenava data o vyvoji poc¢tu mimotadnych udalosti na nezeleznicnich
drahéach a v metru mezi roky 2015 az 2022. Data jsou ociSténa o roky 2020 az 2021, kdy bylo
obdobi ,,covidovych lockdownli, z diivodu zkresleni dat. Mezi témito roky byla vyznamné
oslabena oblast dopravy. Tato problematika zkreslovala vyvojovy trend. Po ocCisténi dat je
patrné, Ze vyvojovy trend v Ceské republice v poétu mimotadnych udalosti na neZelezniénich
drahdch a v metru ma rostouci trend. Rostouci trend je v obrazku 10 zndzornén linearnim
trendem a koeficientem determinace R? = 0,2403. Linedrni trend z bezpe¢nostniho hlediska
nelze vyhodnotit pozitivné. Co vSak z bezpecnostniho hlediska pozitivné vyhodnotit Ize, je

posledni rok 2022, ve kterém lze vidét propad oproti roku 2019 o 7,1 %. Porovname-li vyvojové
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trendy obrazku 8 a 10, zjistime, Ze vétsi spolehlivost vykazuje koeficient determinace

u obrazku 10.

Vysledek analyzy vyvoje po¢tu mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich drahach v Ceské
republice mezi roky 2015 az 2022 vykazuje rostouci vyvojovy trend, ktery pii ocisténi obdobi
»covidovych lockdownii* je stale rostouci. Toto z bezpecnostniho hlediska nelze vyhodnotit
jako pozitivni jev. Trend vyvoje této kategorie mimotadnych udalosti nebyl ovlivnén

»covidovymi lockdowny*.

Pro analyzu vyvoje poctu mimotadnych udalosti na nezelezni¢nich drahach a v metru
v Ceské republice mezi roky 2015 az 2022 je vysledek takovy, Ze vyvojovy trend se zahrnutim
obdobi ,,covidovych lockdowni* je klesajici, avSak po ocisténi o obdobi ,.covidovych
lockdownt je tento vyvojovy trend rostouci, coz z bezpecnostniho hlediska predstavuje
negativni vyvoj. V této kategorii mimotadnych udalosti ,,covidové lockdowny* ovlivnily trend

vyvojoveé velmi vyrazné, prestoze mira spolehlivosti line4drniho trendu je stale nizka.

4.3 Analyza mimoiadnych udalosti v draznim systému Ceské republiky se
zamérenim na stiet s osobou

Pro analyzovéni problematiky mimotadnych udéalosti se zamétenim na stfety s osobami
je stanovena nasledujici vyzkumna otazka: ,, V jaké mire se vyskytovaly v ramci mimoradnych
uddlosti stiety s osobami a jejich ndsledky v Ceské republice mezi lety 2015-20227“
Analyzovanym obdobim této problematiky je obdobi mezi roky 2015 az 2022. Tento typ
mimoradné udalosti vznikd z disledku srazky drazniho vozidla a osoby. Analyza této
problematiky je vybrana z divodu zavaZnosti nasledkl pfi stfetu drdzniho vozidla s osobou,

které¢ mohou predstavovat nasledky zranéni ¢i usmrceni.
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Tabulka 2 Pocet MU a pocty stietii s osobou na Zeleznicnich drahdch CR mezi roky 2015 az
2022

Pocet MU | Stiet s osobou %
2015 1052 260 2015 24,71
2016 1111 258 2016 23,22
2017 1161 257 2017 22,14
2018 1171 225 2018 19,21
2019 1228 252 2019 20,52
2020 1148 250 2020 21,78
2021 1146 215 2021 18,76
2022 1260 270 2022 21,43
celkem 9277 1987 prumér 21,47

Zdroj: vlastni zpracovani dle Drazni inspekce (2023)

Tabulka 2 pfedstavuje pocet mimotadnych udalosti a stfety s osobou na Zelezni¢nich
drahach Ceské republiky mezi roky 2015 az 2022. Tabulka 2 je horizontalné rozdélena do
jednotlivych let a je zakoncena celkovym pocétem za sledované obdobi a procentualnim
primérem z celku. Vertikdlné¢ je tabulka2 rozdélena do tfi kategorii, a to do poctu
mimotradnych udalosti, poctu stetl s osobou a zakoncena je procentualnim vyskytem stietu
s osobou z poétu mimotadnych udalosti. Z tabulky 2 vychazi, ze v Ceské republice mezi roky
2015 az 2022 tvortily stfety s osobou v priméru 21,47 % mimotadnych udalosti. Statisticky
nejhor$im rokem byl vychozi rok analyzy 2015, ve kterém stiety s osobami tvorily témét 1/4
z celkového poctu mimotadnych udélosti na Zelezni¢nich drahach. Statisticky nejlep$im rokem
analyzovaného obdobi byl rok 2021, kdy doslo k 1146 mimotadnych udélosti, z cehoz tvorily
stfety s osobami 18,76 %.
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Zdroj: vlastni zpracovani dle Drazni inspekce (2023)

Data, ktera obsahuje tabulka 2, dopliiuje graf na obrazku 11. Obrazek 11 popisuje vyvoj
stfetll s osobami a jejich nasledky — usmrceni a zranéni — na Zelezniénich drahach Ceské
republiky mezi roky 2015 az 2022. V priméru mezi roky 2015 az 2022 m¢ély stfety s osobami
776,86 % nasledek smrti a z 24,24 % nesly nasledek zranéni. NejhorSim rokem v oblasti
usmrceni osob pfi stfetu osob s draznim vozidlem na Zelezni¢nich drahach byl rok 2018, kdy
nasledek usmrceni osob dosahl 89,78 %. Rok 2018 a 2022 byly jediné roky, kdy nasledek
usmrceni dosahl ¢i prekrocil hranici 200. V roce 2018 dosahl nasledek smrti pfi stietu osoby
s draZznim vozidlem na Zelezni¢nich drahach poctu 202 a v roce 2022 byl pocet usmrceni
zapiic¢inény stietem s draznim vozidlem na Zelezni¢nich drahach 200. Co se ty¢e poctu stietu
drazniho vozidla s osobami na zelezni¢nich drahach s nasledkem zranéni byl nejhorsi rok 2022
a2016. V roce 2016 pocet zranéni v diisledku stietu drazniho vozidla s osobou na Zelezni¢nich
drahach dosahl 67, coz ¢ini 25,97 % z celkového poctu stietd s osobami za rok 2016. V roce
2022 nesl nasledek zranéni z celkového poctu stfetli s osobami na zelezni¢nich drahdch
27,04 %, coz je celkem 73 zranéni za dany rok 2022. Statisticky nejlepSim rokem byl rok 2018,
kdy pocet zranéni zavinény stietem drazniho vozidla s osobou na Zelezni¢nich drahach dosahl
50, coz pro rok 2018 tvotilo 22,22 % z celkového poctu stietll s osobami na zelezni¢nich

drahach.

Vysledkem této analyzované problematiky je zjiSténi, Ze v priméru stiety s osobami

¢ini 21,47 % poctu mimotfadnych udalosti, coz s ohledem na nasledky tvoii problematickou
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oblast mimofadnych udélosti. Usmrceni zapficinéné stietem osob s draznim vozidlem na
zelezni¢nich drahédch tvoifi v priméru analyzovaného obdobi 76,86 % a zranéni zapiicinéné
sttetem osob s draznim vozidlem na Zelezni¢nich drahach se vyskytuje v analyzovaném obdobi
v pruméru 24,24 %. Z bezpecnostniho hlediska tuto problematiku nelze vyhodnotit neutralng
¢i pozitivné, jelikoz se jedna o zdvazné nasledky, které sebou tato problematika nese, pticemz

ochrana zivotl a zdravi je jednim z hlavnich pilifa bezpecnosti.

4.4 Analyza vyvoje mimoradnych udalosti v draznim systému jednotlivych
kraji Ceské republiky
Vychozim bodem analyzované problematiky jsou dvé vyzkumné otazky tykajici se

jednotlivych kraji Ceské republiky. Vyzkumné otazky maji nasledujici formulaci:

o Jaké rozdily v cetnostech mimoradnych udalosti na Zeleznicnich drahach byly
zaznamendny v krajich Ceské republiky pri srovnani let 2015 a 20217
o | Existuje statisticky vyznamnd pozitivni korelace mezi pocty zeleznicnich
prejezdii a poctem mimoradnych udalosti, které na nich vznikly v ceskych krajich
vroce 20227
Tato analyza je zaméfena na jednotlivé kraje Ceské republiky a jejim cilem je

analyzovat problematiku tykajici se vyvoje mimofadnych udalosti v krajich Ceské republiky.

V prvni ¢asti analyzy je pozornost vénovana vyvoji mimoiadnych udalosti na
zelezni¢nich drahach v porovnani roki 2015 a 2022 v jednotlivych krajich Ceské republiky
a meziroénimu nardstu mimofadnych udélosti v letech 2015 a 2022 v jednotlivych krajich

Ceské republiky.
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Obrdzek 12 Vyvoj MU na Zeleznicnich drahdch v jednotlivych krajich CR v letech
2015 a 2022

Zdroj: vlastni zpracovani dle Drazni inspekce (2023)

Obrazek 12 vyobrazuje graf nesouci data o vyvoji mimotfadnych udélosti na
zelezniénich drahach v jednotlivych krajich Ceské republiky v letech 2015 a 2022. Ve vét§ing
krajti Ceské republiky doslo k jejich nartistu v roce 2022 ve srovnani s rokem 2015. Ve tiech
krajich doslo k poklesu vzniklych mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich drahédch. Jedna se
o Jihocesky kraj, kde doslo k poklesu poctu vzniklych mimotradnych udalosti na zelezni¢nich
drahédch o 3, dale pak Moravskoslezsky kraj, ve kterém doslo k poklesu v poctu vzniklych
mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich drahach o 6 a poslednim krajem je Olomoucky kraj, kde
doslo k poklesu v poc¢tu vzniklych mimotadnych udéalosti na Zzelezni¢nich drahach o 36.
Olomoucky kraj tedy v porovnani mezi roky 2015 a 2022 vykazuje nejvétsi pokles ve vyskytu
mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich drahach Ceské republiky. Naopak nejvétsi narst
ptesahujici hranici 30 vzniklych mimotadnych udalosti v meziroénim porovnani roku 2015 a
2022 zaznamendva Hlavni mésto Praha, Jihomoravsky kraj, Pardubicky kraj, Sttedocesky kraj
a Ustecky kraj. Nejhorsi meziroéni nartisty zaznamenaly Stfedo¢esky kraj, ve kterém vzrostly
vzniklé mimotadné udalosti na Zelezni¢nich drahach o 43 a Ustecky kraj, ktery zaznamenal

narust o 44 vzniklych mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich drahach.

46



Radal

40,00% I 100,00%
41,12%
23.08%
8,11% 0,00%
37,35%
-40,00%
27,56% 55,56% 3.61%
24,07% R0
d 0
25,64%
-4,55% 38,75%

Pouiiva technologii Bing.
© GeoNames, Microsoft, ToamTom

Obrdzek 13 Mapa mezirocniho nariistu MU na Zeleznicnich drahdach mezi roky 2015 az 2022
v krajich CR

Zdroj: vlastni zpracovani dle Drazni inspekce (2023)

Nasledujici obrazek 13 vyobrazuje mapu Ceské republiky nesouci informace
0 meziro¢nim rastu mezi roky 2015 a 2022 v poctu vzniklych mimotadnych udalosti. Barevna
paleta prechdzi od zelené¢ barvy po barvu cervenou, kde zelend barva ukazuje Udaje
o meziro¢nim poklesu vzniklych mimotfadnych udalosti na Zelezni¢nich drahach a barva
¢ervena ukazuje tdaje o meziro¢nim nartistu mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich drahéach.
Zelenou barvou jsou vyobrazeny Olomoucky kraj, JihoCesky kraj a Moravskoslezsky kraj, kde
doSlo k meziroénimu poklesu v poctu vzniklych mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich
drahdch. Nejlépe dopadl Olomoucky kraj, kde mezi sledovanymi roky doslo k poklesu
0 33,96 %, druhy nejlepsi byl JihoCesky kraj, kde mimotadné udalosti na Zelezni¢nich drahach
poklesly o 4,55 % a poslednim krajem, ktery zaznamenal pokles o 3,61 % je Moravskoslezsky
kraj. Cervenou barvou jsou pak zobrazeny zbylé kraje Ceské republiky, které zaznamenaly
nariist ve srovnani roki 2022 a 2015. Nejhorsimi kraji neboli kraji, kde doslo k nejvétsimu
mezirocnimu narastu jsou Zlinsky kraj, kde mimotadné udalosti na zelezni¢nich drahach
zaznamenaly nartust o 77,14 %, dale pak Pardubicky kraj s narGstem o 55,56 % vzniklych
mimotaddnych udélosti. Posledni dva kraje, které zaznamenaly narast v poctu vzniklych
mimoradnych udalosti na Zelezniénich drahach pies hranici 40 % jsou Ustecky kraj a Liberecky

kraj.
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Nasledujici ¢ast analyzy se vénuje vyvoji poctu mimoiadnych udalosti na Zelezni¢nich
drahach jednotlivych krajii Ceské republiky v navaznosti na délku Zelezni¢nich trati na jejich
uzemi v porovnani roku 2015 a 2021.

Tabulka 3 Pocet mimoradnych udadlosti na Zeleznicnich drahdch a délka Zeleznicnich trati
v jednotlivych krajich CR

pocet 2elekzlrrlliéni pocet MU | pocet ielekzlrrlliéni pocet MU
MU frati na 100 km | MU frati na 100 km

index index
2015 2015 2015 2021 2021 2021 ristu | rastu km

MU zel. trati
Hl.m. Praha 83 241,0 34,438 84 211,7 39,673 1,01 0,88

Stiedotesky kraj | 156 | 12888 | 12,104 | 170 | 14586 | 11,655 | 1,09 1,13
Jihotesky kraj | 66 | 9754 6,766 | 66 | 9564 6,901 1,00 0,98
Plzetisky kraj | 54 | 706,5 7644 | 58 | 7190 8,067 1,07 1,02
Karlovarsky kraj | 37 | 4933 7500 | 39 | 4432 8,800 1,05 0,90
Ustecky kraj | 107 | 10202 | 10488 | 133 | 10797 | 12318 | 124 1,06
Liberecky kraj | 30 | 5485 5469 | 42 | 4543 9,244 1,40 0.83
Kral"vlf:‘:jadec"y 39 | 7154 5451 49 | 6665 7,352 1,26 0,93
Pardubicky kraj | 54 | 539,5 10,010 | 75 | 5815 12,898 | 139 1,08
Kraj Vysodina | 39 | 624,1 6249 | 57 | 5773 9,873 1,46 0,92
J“‘“‘:‘(‘r’;;ws"y 80 | 7836 | 10209 | 108 | 7536 | 14331 | 135 | o096
Olomoucky kraj | 106 | 602,6 17591 | 76 | 6207 12244 | 0,72 1,03
Zlinsky kraj 35 | 3587 9,758 51 | 357.1 14282 | 1.46 1,00
M"”Vlilr‘;’jsle”ky 166 | 6683 24839 | 138 | 6438 21,435 | 0,83 0,96

Celkem CR 1052 | 9 565,99 10,997 | 1146 | 9 523,5 12,033 1,09 0,996

Zdroj: vlastni zpracovani dle Drazni inspekce (2023) a SYDOS (2023)

Tabulka 3 ptredstavuje pocet vzniklych mimotadnych udélosti na Zelezni¢nich drahach
a délku Zelezni¢nich trati v jednotlivych krajich Ceské republiky, dale data o poétu
mimofadnych udalosti v pfepo¢tu na 100 km Zelezni¢ni trati a indexy rhstu jednak
mimofadnych udalosti a jednak délky Zeleznicnich trati. Vychozim bodem, ktery slouzi pro
porovnani nasledujici problematiky, je primér poétu mimoi-adnych udalosti pro celou Ceskou
republiku ve zkoumanych obdobich. Index riistu mimotadnych udalosti ve vétsing krajti Ceské
republiky piesahl hranici 1. Tuto hranici nepfekonaly pouze dva kraje, a to Olomoucky kraj
s indexem rtstu mimotfadnych udalosti 0,72 a Moravskoslezsky kraj s indexem rlstu poctu
mimotadnych udalosti 0,83. U velké &asti kraji Ceské republiky doslo k poklesu délky

Zelezni¢nich trati. Nejmarkantnéj$i pokles zaznamenal Liberecky kraj, kde index riistu dosahl
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hodnoty 0,83. Jedinymi kraji, kde index riistu piekrocil 1, jsou Sttedocesky kraj, Plzenisky kraj,
Ustecky kraj, Pardubicky kraj a Olomoucky kraj.

Celkem CR
Moravskoslezsky kraj
Zlinsky kraj
Olomoucky kraj
Jihomoravsky kraj
Kraj Vysoc¢ina
Pardubicky kraj
Kralovéhradecky kraj
Liberecky kraj
Ustecky kraj
Karlovarsky kraj
Plzensky kraj
JihocCesky kraj

Stfedocesky kraj
Hl.m. Praha
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Obrazek 14 Pocet MU na zeleznicnich drahdch v prepoctu na 100 km zeleznicnich trati v
jednotlivych krajich CR pro rok 2015

Zdroj: vlastni zpracovani dle Drazni inspekce (2023) a SYDOS (2023)

Graf na obrazku 14 ptedstavuje pocet vzniklych mimotadnych udélosti v pfepoctu na
100 km Zelezni¢ni trati v jednotlivych krajich Ceské republiky. Modra vertikalni ¢ara tvofi
hranici, ktera predstavuje hodnotu vyskytu mimotadnych udalosti na 100 km zelezniéni trati,
stejnou jako je hodnota vyskytu pro celou Ceskou republiku v roce 2015, tj. kdy se na 100 km
Zelezni¢ni trati vyskytlo 10,997 mimotfadnych udalosti. Tato hodnota slouzi jako vychozi
hodnota pro porovnani. Nasledn¢ jsou pak jednotlivé pruhy zatfazeny do dvou kategorii. Prvni
je kategorie znazornéna zelenou barvou. Touto barvou jsou znazornény kraje Ceské republiky,
které dosahly nizsiho vyskytu poctu mimotadnych udalosti na 100 km Zelezni¢ni trati, nezli
doséhla cela Ceska republika. Druhou kategorii predstavuji kraje, které dosahly vétsiho vyskytu
poétu mimotadnych udélosti, nezli byl vyskyt v celé Ceské republice. Druha kategorie je

znazornéna oranzovou barvou.
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Z obrazku 14 je patrné, 7e hranici Ceské republiky piekro¢ily &tyfi kraje Ceské
republiky, a to Hlavni mésto Praha, kde se vyskytlo 34,438 mimotadnych udalosti na 100 km
zelezni¢nich trati, didle Moravskoslezsky kraj s vyskytem 24,839 mimotadnych udalosti na
100 km Zelezni€nich trati, Olomoucky kraj s vyskytem 17,591 mimotfadnych udélosti na
100 km zelezni¢nich trati a Stfedocesky kraj, kde se vyskytlo 12,104 mimotadnych udalosti na
100 km Zelezni¢nich trati. NejlepSich vysledkt pak dosahly Liberecky kraj a Kralovehradecky
kraj, kde vyskyt poctu mimotadnych udalosti na 100 km Zelezni¢ni trati neptfesdhl pocet

6 mimotadnych udalosti.

Celkem CR
Moravskoslezsky kraj
Zlinsky kraj
Olomoucky kraj
Jihomoravsky kraj
Kraj Vysoc¢ina
Pardubicky kraj
Kralovéhradecky kraj

|
|
|
Liberecky kraj I
Ustecky kraj Iy
Karlovarsky kraj I
Plzensky kraj I
JihoCesky kraj I
Stfedocesky kraj I
Hl.m. Praha —
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40

Pocet MU

Obrazek 15 Pocet MU na Zeleznicnich drahdach v prepoctu na 100 km Zeleznicnich trati
v jednotlivych krajich CR pro rok 2021

Zdroj: vlastni zpracovani dle Drazni inspekce (2023) a SYDOS (2023)

Graf na obrazku 15 nese informace o poc¢tu vzniklych mimotadnych udélosti v pfepoctu
na 100 km Zelezniénich trati v jednotlivych krajich Ceské republiky a v celé Ceské republice
v roce 2021 a ma obdobné zpracovani jako graf na obrazku 14. Vychozim bodem analyzy jsou
data pro celou Ceskou republiku, tj. hodnota 12,033 mimofadnych udalosti na 100 km
7elezniénich trati. V tomto roce piekro¢ilo hodnotu Ceské republiky sedm kraji. Konkrétné
Moravskoslezsky kraj, Zlinsky kraj, Olomoucky kraj, Jihomoravsky kraj, Pardubicky kraj,
Ustecky kraj a Hlavni mésto Praha. Nejhorsich vysledki dosahlo Hlavni mésto Praha, kde dolo
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v pfepoctu na 100 km Zelezni¢ni trati k poctu 39,673 mimotadnych udalosti na Zelezni¢ni
drahéch, coz je nartst o 5,235 mimotfadnych udélosti v ptfepoctu na 100 km proti roku 2015
a Moravskoslezsky kraj, kde se vyskytlo 21,435 mimotadnych udalosti na 100 km Zeleznicni
trati. Ackoliv je Moravskoslezsky kraj statisticky druhym nejhor$im krajem v poctu
mimotéadnych udélosti v pfepoctu na 100 km zelezni¢ni trati, tak tento kraj zaznamenal pokles
ve vyskytu o 3,404, coz je z bezpe¢nostniho hlediska pozitivni jev. Jediny kraj, ktery v tomto
roce nepiesahl hranici 7 mimofadnych udalosti na 100 km Zeleznicni trati byl JihoCesky kraj.
Statistické zlepsSeni proti roku 2015 zaznamenal StfedoCesky kraj, kde doslo k poklesu
mimofadnych udélosti v pfepoctu na 100 km Zelezni¢ni trati o 0,449, coz je z hlediska
bezpecnosti kladnym jevem. Naopak statistické zhorSeni proti roku 2015 zaznamenal Zlinsky
kraj, kde doslo k nartistu mimotadnych v pfepoctu na 100 km Zeleznicni trati 0 4,524 a to je pro

bezpec¢nost negativnim jevem.

Posledni ¢ast této analyzy se vénuje korelaci mezi poctem vzniklych mimotadnych
udalosti a poétem Zelezni¢nich prejezdi v jednotlivych krajich Ceské republiky. Pro tuto
problematiku je stanovena vyzkumna otazka: ,, Existuje statisticky vyznamnd pozitivni korelace
mezi pocty zeleznicnich prejezdit a poctem mimoradnych uddlosti, které na nich vznikly
v Ceskych krajich vroce 2022?“ Tento typ mimotradné udalosti vznika v dusledku stfetu
draZzniho vozidla s jinym subjektem ¢i objektem na Zelezni¢nim piejezdu nebo jizda drazniho

vozidla pti otevieném piejezdu.
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Tabulka 4 Pocet Zeleznicnich prejezdii a vznikle MU na Zel. piejezdech v krajich CR
vroce 2022

kraj pgé(.et iel. ftlt’etnuti na ielv.

prejezdii prejezdech — pocet
Hlavni mésto Praha 50 4
Jihocesky kraj 855 18
Jihomoravsky kraj 362 13
Karlovarsky kraj 321 4
kraj Vysocina 458 8
Kralovehradecky kraj 644 7
Liberecky kraj 449 3
Moravskoslezsky kraj 581 11
Olomoucky kraj 474 18
Pardubicky kraj 530 7
Plzenisky kraj 540 15
Stiredocesky kraj 1272 25
Ustecky kraj 761 17
Zlinsky kraj 338 16

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Drazni inspekce (2023) a Spravy Zeleznic (2023)

Tabulka 4 zaznamenava potiebnd data pro vypocet Spermanova koeficientu pofadové
korelace o poétu Zelezninich prejezdii a stfetnuti na nich v jednotlivych krajich Ceské

republiky.

Vysledek Spermanova koeficientu pofadové korelace pro rok 2022 doséhl hodnoty
0,6076923. Vysledkem této korelacni analyzy je existence signifikantni pozitivni korelace mezi

poctem vzniklych mimotadnych udalosti a poctem Zelezni¢nich piejezdi.
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Tabulka 5 Pocet MU na jeden Zel. prejezd v krajich CR v roce 2022

stietnuti na
et p(jéfet ie{. . Zel. Pocet stvf’e.tnuti
prejezdu | prejezdech —| na 1 prejezd
pocet
Hlavni mésto Praha 50 4 0,080
Jihocesky kraj 855 18 0,021
Jihomoravsky kraj 362 13 0,036
Karlovarsky kraj 321 4 0,012
kraj Vysocina 458 8 0,017
Kralovlfilzi'jadecky 644 7 0,011
Liberecky kraj 449 3 0,007
Moravlil::jslezsky 531 11 0.019
Olomoucky kraj 474 18 0,038
Pardubicky kraj 530 7 0,013
Plzeinisky kraj 540 15 0,028
Stiedocesky kraj 1272 25 0,020
Ustecky Kkraj 761 17 0,022
Zlinsky Kkraj 338 16 0,047

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Drazni inspekce (2023) a Spravy zeleznic (2023)

Tabulka 5 nese data o poctu Zelezni¢nich piejezdi, stietnuti na Zelezni¢nich piejezdech
a vyskyt stfetnuti na Zelezni¢nich pifejezdech na jeden Zelezni¢ni piejezd v krajich Ceské
republiky. Kraje s nejlepSimi statistickymi vysledky jsou Liberecky kraj s 0,007 poctem
vyskytu mimotadnych udalosti v pfepoctu na jeden zelezni¢ni piejezd, Karlovarsky kraj s 0,012
poctem vyskytu mimotadnych udalosti v pfepoctu na jeden zelezni¢ni piejezd a Pardubicky
kraj s 0,013 poctem vyskytu mimotfadnych udalosti v pfepo¢tu na jeden Zelezni¢ni piejezd.
Hranici 0,03 po¢tu mimotadnych udalosti v pfepoctu na jeden Zeleznicni piejezd piekrocili 3
kraje Ceské republiky. Témito kraji byly Hlavni mésto Praha s poétem 0,080 vyskytu
mimofadnych udalosti v pfepoctu na jeden Zeleznicni piejezd, Jihomoravsky kraj s poctem
0,036 vyskytu mimotadnych udélosti v pfepoctu na jeden Zelezni¢ni piejezd, Olomoucky kraj
s poctem 0,038 vyskytu mimotadnych udalosti v pfepoctu na jeden Zelezni¢ni prejezd a Zlinsky
kraj s poctem 0,047 vyskytu mimotfadnych udalosti v pfepoctu na jeden Zelezni¢ni piejezd.

Kraje s vétsim vyskytem mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich piejezdech v prepoctu na jeden

o 24
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ptrejezdy ma dle statistiky Hlavni mésto Praha a Zlinsky kraj. Naopak nejbezpecnéjsi Zeleznicni

pfejezdy ma na svém uzemi Liberecky kraj.
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Zavér

Cilem této prace bylo posoudit vyvoj mimoiadnych udalosti na Zelezni¢nich drahach
Ceské republiky a v jednotlivych krajich Ceské republiky. Prace je rozdélena do &tyi &asti.
Prvni ¢ast je vénovana pojmu doprava. Je zde vysvétlen pojem doprava a jeji ¢lenéni a nasledné
je definovan pojem zelezni¢ni doprava a principy, na kterych zelezni¢ni doprava funguje. Druha
¢ast se zabyva problematikou bezpec¢nosti. Jsou zde popsana zékladni vychodiska bezpecnosti
a pojem mimofadnd udalost a jeji Clenéni. V neposledni fad¢ je zde definovan pojem
mimotadna udalost v zelezni¢ni doprave. Treti Cast je vénovana Drazni inspekci. V této Casti je

vysvétleno postaveni, plisobnost a samotna funkce Drazni inspekce.

Nasleduje analyza vyhodnoceni mimofadnych udalosti na Zelezniénich drahach Ceské
republiky. Samostatné analyze piedchazi popis metodiky zvolené pro naplnéni cile préce.
Analyza byla rozdélena do ¢tyf klicovych ¢asti. Prvni se zaméfuje na vyvoj mimotadnych
udalosti na zelezni¢nich drahach a nezelezni¢nich drahach vcetné metra. Druhd se zamétuje na
zavaznost stfetll s osobou a na nasledky, které mohou z diisledku stfetu vzniknout. Tteti ¢ast
analyzy je vénovand vyvoji mimofaddnych udalosti na Zelezni¢nich drahach v jednotlivych
krajich mezi roky 2015 a 2021 s pfepoctem na 100 km Zeleznicnich trati. Ve Ctvrté ¢asti je

pozornost vénovana zelezni¢nim piejezdiim a poctu mimotadnych udalosti na nich vzniklych

v roce 2022.

Na zaklad€ niZze uvedenych informaci byla zodpovézena vyzkumna otdzka ve znéni:
., Jaky viivmély ,, covidové lockdowny *“ na vyvoj mimoradnych udalosti na Zeleznicnich drahach

a nezeleznicnich drahdch véetné metra v Ceské republice mezi lety 2015-20227

Analyza vyvoje mimofadnych uddlosti na Zelezni¢nich drahidch a neZelezni¢nich
drahach véetné metra v Ceské republice byla v prvni fazi zkoumana se zahrnutim nestandardni
situace v podob¢ ,,covidovych lockdowni“. Bylo uvazovano, ze tyto ,,covidové lockdowny*
vyznamné ovlivnily vyvoj samotnych mimotfadnych udalosti. Toto vychodisko se potvrdilo
pouze u nezelezni¢nich drah a metra, kdy data, ktera nebyla o€isténa o problematické roky
»covidovych lockdowni®, vykézala klesajici vyvojovy linearni trend. V této kategorii doslo
v tomto obdobi k vyznamnému poklesu vyvoje mimotadnych udalosti, coz bylo zapticinéno
poklesem v oblasti dopravy. Pii o€iSténi dat vyvoje mimofadnych udalosti na neZelezni¢nich
drahéch a v metru o ,,covidové lockdowny* byl zjiStén opacny vysledek a to ten, Ze vyvojovy
linearni trend mé rostouci charakter. U vyvoje mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich drahach

byl zjistén pro sadu dat obsahujici roky ,,covidovych lockdownt‘ i pro sadu dat ocisténych
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0 ,,covidové lockdowny*“ obdobny vysledek, ktery nese rostouci vyvojovy linedrni trend

v poctu vzniklych mimotadnych udalosti.

Na zaklad¢ nize uvedenych vysledkl byla zodpovézena vyzkumna otazka ve znéni:
., V jaké mire se vyskytovaly v ramci mimoradnych udalosti strety s osobami a jejich nasledky

v Ceské republice mezi lety 2015-20227

Vysledky analyzy mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich drahach Ceské republiky se
zaméfenim na stiety s osobami a jejich nasledky byly zjistény informace, Ze v Ceské republice
se ve zkoumaném obdobi 2015 az 2022 vyskytly stfety s osobami v priméru 21,47 %.
Statisticky nejhor§im rokem v poctu stietl s osobami byl rok 2015, ve kterém stiet s osobou
tvotil témét ¥4 vzniklych mimotadnych udalosti na Zelezniénich drahach Ceské republiky. Byl
zjistén stav i pro nasledky stfetu s osobami na Zelezniénich drahach Ceské republiky. Usmrceno
pfi stfetu s osobou na Zelezniénich drahach Ceské republiky bylo v priméru mezi roky 2015 az
2022 v Ceské republice 76,86 % osob a zranéno pii stfetu s osobou na Zelezni¢nich drahach
Ceské republiky bylo v priiméru mezi roky 2015 az 2022 v Ceské republice 24,24 %. Statisticky
nejhor$im rokem, ktery nesl nasledek smrti byl rok 2018, kdy usmrceni tvofilo 89,78 %

z celkového poétu vzniklych stietii s osobou na Zelezniénich drahach Ceské republiky.

Ze zjisténych vysledkli uvedenych nize byla zodpovézena vyzkumna otazka ve znéni:
,,Jaké rozdily v cetnostech mimoradnych udalosti na Zeleznicnich drahdch byly zaznamendny v

krajich Ceské republiky pri srovndni let 2015 a 20217

Nasledujici analyzovana problematika se tykala vyvoje mimotadnych udalosti na
zelezni¢nich drahach jednotlivych kraji. Tato analyzovand problematika byla nejdiive
zamétena pouze na roky 2015 a 2021. V tomto obdobi bylo zjisténo, Ze ve vétsing krajii doslo
mezi témito roky k narustu v poctu vzniklych mimotadnych udalosti na zelezni¢nich drahéach
Ceské republiky. Pouze u tfi krajii byl vyhodnocen pokles v poétu vzniklych mimotadnych
udalosti. Zjisténymi kraji byly JihoCesky kraj, Moravskoslezsky kraj a Olomoucky kraj.
V ramci nariistu mezi roky 2015 a 2021 byly vyhodnoceny jako nejméné bezpecné kraje
Zlinsky kraj a Pardubicky kraj. AvSak pifi pfepocteni vzniku mimofadnych udélosti na
zelezni¢nich drahach na 100 km zelezni¢ni trati jednotlivych krajii byly zjistény vysledky, ze
na 100 km zelezni¢ni trati vznikne nejvice mimotadnych udalosti v Hlavnim mésté Praha,

a prave jiz zmiovaném Moravskoslezském kraji, a to pro oba roky 2015 i 2021.
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Za pomoci nize uvedenych vysledkl 1ze zodpoveédét posledni stanovenou vyzkumnou
otazku ve znéni: ,, Existuje statisticky vyznamna pozitivni korelace mezi pocty Zeleznicnich

prejezdit a poctem mimoradnych udalosti, které na nich vznikly v ceskych krajich v roce 20227

Posledni problematika, jez byla analyzovdna se vénovala korelacni zavislosti mezi
poctem vzniklych mimotadnych udélosti a poctem zelezni¢nich piejezdii v jednotlivych krajich
Ceské republiky. K vypoétu této korelace byl vyuzit Spearmantiv koeficient pofadové korelace.
Vysledkem Spermanova koeficientu pofadové korelace byla zjisténa signifikantni pozitivni
zévislost mezi poétem vzniklych mimotrddnych udélosti na Zelezniénich drahach Ceské
republiky a poétem Zelezniénich piejezdii v jednotlivych krajich Ceské republiky. P¥i piepodtu
poctu mimotadnych udalosti na jeden Zelezni¢ni piejezd v kraji byl zjistén stav bezpecnosti
zelezniénich prejezdi v jednotlivych krajich Ceské republiky. Statisticky nejbezpe&ngjsim
krajem je Liberecky kraj, a naopak statisticky nejméné bezpecnym je Hlavni mésto Praha

a Zlinsky kraj.

V dané problematice se stale jeSté¢ vyskytuje relativné znacné mnoZstvi problémt a je

stale potiebné tuto problematiku monitorovat a vénovat ji dostatek pozornosti.
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