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ANOTACE

Prace se zaobira zvySenim bezpeCnosti a efektivity provozu pfevedenim trat€¢ Horazdovice
predmeésti — Klatovy a ziizenim regiondlniho dispecerského pracovisté v Klatovech. Popisuje moznosti
uprav zabezpecovaciho zatizeni v jednotlivych dopravnach a analyzuje moznou redukci pracovnich mist
zavedenim dalkového fizeni provozu.

KLIiCOVA SLOVA

dalkové fizeni, zabezpecovaci zatizeni, dispecerské pracoviste, zvySeni efektivity

TITLE

Proposal for the establishment of Regional Dispatching Center Klatovy

ANNOTATION

The thesis concerns the improvement of safety and operational efficiency by transferring the railway
line form Horazd'ovice pfedmésti to Klatovy and the establishment of Regional Dispatching Center
in Klatovy. It describes the possibilities of adjusting the safety equipment in individual railway stations
and analyses the possible reduction of jobs by introducing remote traffic control.

KEYWORDS

remote control, railway safety equipment, dispatching center, increase in efficiency
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UvVOD

V dopravni soustavé Ceské republiky ma zelezni¢ni doprava své nesporné misto.
Dulezitymi soucastmi celého dopravniho systému jsou nejen zelezni¢ni koridory a hlavni traté,

ale i trat¢ regionalni.

Pro fungovani soudobé spolecnosti je doprava naprosto nepostradatelnd, nebot
uspokojuje rozsahlé a naro¢né piepravni potfeby obyvatelstva. Obcané cestuji do zaméstnani,
Skol 1 za volnocasovymi aktivitami a pfed kazdou cestou stoji pied rozhodnutim, zda pouzit

vlastni automobil nebo se svétit vefejné hromadné doprave.

V soucasné dobé se ozyvaji nékteré nazory, které pozaduji omezeni nebo uplné
zastaveni provozu osobni dopravy na regiondlnich tratich pro jeho velkou finanéni néro¢nost.
Je tudiz nutné hledat zpasoby, jak tyto naklady snizit a zaroven zachovat bezpecnost provozu
a jeho atraktivitu pro cestujici vetejnost. Opatteni, kterd je mozno v tomto ohledu uplatiiovat,
je cela Skéla a volba konkrétniho postupu musi vzdy vychazet z mistnich pomért na konkrétni
trati. Je nutno zohlednit pfepravni proudy, stav zelezni¢ni infrastruktury, povahu provozu,

umisténi a kapacitu dopraven, stavebné technické parametry traté¢ a mnohé dalsi aspekty.

Casto uzivanym fe$enim, které vedle zvyseni bezpecnosti a efektivity fizeni provozu
vede rovnéz k vyraznému sniZeni poctu provoznich zaméstnancl, tudiz formou uspory
mzdovych prostiedkil 1 ke kyZzenému efektu snizeni ndkladl na provoz trati, je tprava traté pro
dalkové ovladani zabezpecovacich zatizeni. Toto feSeni bylo zprvu pouzivano na hlavnich
tratich a koridorech, postupem doby se vSak dockalo realizace i v podminkach regionéalnich

trati, kde se v soucasnosti uplatiiuje ve stale v&tsim métitku.

Tato studie se zabyva navrhem opatfeni na pfechod Zelezni¢ni trat€¢ Horazdovice
predmésti — Klatovy na dalkové fizeni, at’ uz na poli modernizace zabezpeCovacich zatizeni
nebo Uprav kolejiste¢ v jednotlivych dopravnach, a v souvislosti s touto upravou rovnéz
ziizenim regionalniho dispecerského pracoviste Klatovy. Rovnéz zjistuje mozny rozsah

redukce provoznich zaméstnanct.



1. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Tato kapitola se zabyva strucnym popisem zelezni¢ni trati 710A Horazd’ovice
predmeésti — Klatovy. Uvadi zdkladni stavebné-technické parametry traté a podrobné
zpracovava analyzu stavajiciho stavu fizeni provozu v jednotlivych dopravnach. Analyza
stavajiciho stavu fizeni provozu v useku trati 711 Plzen hl. n. — Klatovy nebude provadéna,
nebot’ mezilehlé stanice v tomto tratovém useku jsou ve stavajicim stavu fizeny dalkove, tudiz

jejich integrace do RDP Klatovy bude pouze administrativni.

Pro ndzornost a snazsi orientaci je popis kazdé¢ dopravny doplnén o schematicky plan
vytvofeny autorem. Schematické plany vytvorené Spravou zeleznic, statni organizaci, nebyly

pro jejich nejednotnou grafickou upravu v této praci pouZzity.

1.1 Stavebné-technické parametry traté

V celé trati je zabrzdna vzdalenost 400 m, maximalni tratova rychlost je 65 km/h. Cela
trat’ je pomérné ¢lenitd, maximalni spad v obou smérech dosahuje hodnoty 14 %o.. Nejvyssi bod
trati s nadmoiskou vySkou 592 m se nachazi v nakladiSti Malonice v mezistani¢nim useku

Nemilkov — Kolinec.

Na celé trati nejsou vyznamnéjsi stavby zelezni¢niho spodku, trat’ neni vedena tunely

ani po stavebné¢ narocnych mostech.

1.2 Soucasné vyuziti trati

Zelezniéni trat’ 710A Horazd'ovice predmésti — Klatovy je v sou¢asné dobé v pievazné
mife vyuzivana vlaky osobni dopravy. V pracovnich dnech je v seku traté¢ Horazdovice
predmésti — Klatovy vedeno dvanact parti osobnich vlakil, z nichz nékteré v ZST Horazd'ovice
predmésti pfechazi na trat’ 709 a pokra¢uji az do ZST Strakonice. V ranni a odpoledni piepravni
Spicce jsou celoroéné v pracovni dny a v obdobi letnich prazdnin denné zavedeny posilové
osobni vlaky v tiseku Horazd’ovice predmésti — SuSice a zpét a dale je vedeno n€kolik part

posilovych vlakii v useku Horazd’ ovice pfedmésti — Horazd’ovice a zpét.

Ve dnech pracovniho klidu je v celé délce trat€ vedeno osm parti osobnich vlakt, opét

doplnénych o posilové vlaky v tiseku Horazd’ovice predmésti — SuSice a zpét.

Osobni pieprava na trati je dlouhodobé nejsilné€js$i v obdobi letnich Skolnich prazdnin,
nebot’ trat’ v ¢asti své délky kopiruje tok feky Otavy a je hojné vyuzivana pro rekreacni dopravu

zejména vodakd.



Pravidelna néakladni doprava je uskuteCniovana manipulacnimi vlaky spole¢nost
jsou zejména do stanic SuSice, Hradek u SuSice a do nékladist¢ Malonice vedeny ad-hoc vlaky

soukromych nékladnich dopravci.

1.3 Zelezni¢ni stanice Klatovy

Zelezni¢ni stanice Klatovy lezi v km 49,181 trati 711 Plzeti hl. n. — Zelezna Ruda-
Alzbétin, ktera je v Gseku Plzen hl. n. — Klatovy drahou celostatni a v Giseku Klatovy — Zelezna
Ruda-AlZbétin drahou regionalni. Ve sméru od Plzné hl. n. je trat’ a ZST Klatovy elektrizovana
stiidavou trakéni proudovou soustavou jednofazovou 25 kV, 50 Hz. Trakéni vedeni je ukonceno
na janovickém zahlavi vkm 47,290. ZST Klatovy dile lezi vkm 49,181 trati 710A
Horazd’ovice predmésti — Klatovy, ktera je drahou regiondlni. Trat€¢ 711 a 710A jsou v celé své

délce jednokolejné.

ZST Klatovy je smiSend podle povahy provozni prace. Stanice neni c¢lenéna
na jednotlivé obvody. Kolejisté je tvofeno péti dopravnimi a patnacti manipulaénimi kolejemi,
pricemz nékteré znich jsou dale ¢lenény na vice Casti, oznadenych pismennymi indexy.

Schematicky planek ZST Klatovy je zndzornén na Obrazku &. 1.

Jako stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je zde zfizeno reléové zabezpeCovaci zafizeni
AZD 71 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou, obsluhu provadi vypravéi z dopravni
kancelafe. Do stani€niho zabezpeCovaciho zafizeni jsou zapojeny vSechny vyhybky na
plzefiském zhlavi. Na janovickém zhlavi jsou z RZZ piestavovany pouze vyhybky
v dopravnich kolejich a dale vyhybky smérem do dopravnich koleji odvratné. Vyhybky
avykolejky na manipulacnich kolejich jsou do RZZ zavazany prostfednictvim
elektromagnetickych zamkt, nékteré jsou pak zcela bez zabezpeceni. VSechny vyhybky, které
jsou prestavovany ustiedné, jsou vybaveny elektrickym ohfevem vymeén. V obvodu RZZ jsou
pro kontrolu volnosti a obsazeni kolejovych useki pouzity kolejové obvody RZZ je doplnéno
o zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — jednotnym obsluznym pracovistém (JOP), které slouZzi
pro obsluhu piejezdovych zabezpeCovacich zatizeni v mezistani¢nim tseku Klatovy — B&Siny.
Do RZZ je déale zapojeno zabezpecCovaci zafizeni ndkladist¢ Tocnik, které se nachazi

v mezistani¢nim tGseku Klatovy — Svihov u Klatov.

Ve stanici je dale umisténo obsluzné pracovisté¢ DOZ Klatovy, odkud je fizen provoz na

trati Klatovy (mimo) — Plzefi hl. n. (mimo). Jedna se o ZST Svihov u Klatov, Pfetice,
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Chlumc¢any u Dobtan, Dobfany a Plzen-Valcha. Ve vSech stanicich je instalovano stani¢ni
zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo ESA 11. V mezistani¢nich usecich
je ziizeno tratové zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo AH-88A.
Mezistani¢ni Gseky Klatovy — Svihov u Klatov a Svihov u Klatov — Prestice jsou rozdéleny na

tratové oddily, ostatni mezistani¢ni tiseky jsou bez oddilovych navéstidel.

Ve vsech prilehlych mezistani¢nich tsecich je ziizeno tratové zabezpeCovaci zatizeni
3. kategorie — automatické hradlo. V mezistani¢nim tseku Klatovy — Svihov u Klatov se jedna
o automatické hradlo AH-88A s pocitaci naprav. Jsou zde ztizena oddilova navéstidla So a Lo
se samostatnymi predvéstmi PiSo a PfLo. V mezistani¢nich usecich Klatovy — Janovice
nad Uhlavou a Klatovy — Bé&iny je instalovano automatické hradlo AHP-03D, volnost
a obsazeni kolejovych usekl je zde rovnéz zjiStovéana pocitaci naprav. Mezistanicni usek
Klatovy — Janovice nad Uhlavou je rozdélen na dva tratové oddily oddilovymi navéstidly So
a Lo se samostatnymi piedvéstmi PfSo a PfLo. Mezistani¢ni usek Klatovy — Bé&Siny je bez

oddilovych néavéstidel.

Stanice je frekventovanym prestupnim uzlem osobni dopravy, provoz nakladni dopravy
je zde margindlni. K vyznamnéj$Simu naristu nékladni dopravy zde dochézi zpravidla pfi
vylukach na trati Plzef hl. n. — Domazlice, kdy je pies ZST Klatovy trasovana odklonova vozba.
Do stanice a pfilehlych mezistani¢nich Gseku je zatsténo celkem sedm vlecek. Nejvyznamné;jsi
z nich je bezesporu vle¢ka CD, a. s., Strojni stanice Klatovy, narazové je provadéna obsluha
vleCky Primagra a. s. — vlecka To¢nik, ktera je zausténa v jiz zminéném nakladisti. Ztidka je
obsluhovana také vlecka Agrowest Klatovy. Zbylé vlecky nejsou obsluhovany a nemaji vydano

ufedni povoleni k provozovani drahy.

Ve stanici vykonavaji dopravni sluzbu dva vyprav¢i v nepietrzitém provozu, kteti jsou
oznatovani jako vypravéi ZST Klatovy a vypravéi DOZ. Vypravéi nejsou vzijemnd
zastupitelni. Vypravéi ZST Klatovy je uréen pro obsluhu vlastni ZST Klatovy, idi provoz ve
stanici a prfilehlych mezistani¢nich usecich, vede dopravni dokumentaci prostfednictvim
provozni aplikace Elektronicky dopravni denik (EDD), sjednava jizdy na vleCky a z vlecek,
sestavuje pisemné rozkazy pomoci provozni aplikace Centralni rozkazy (CR) pro zpravovaci
tiseky Klatovy — Plzen hl. n., Klatovy — Horazd'ovice pfedmésti, Klatovy — Zelezna Ruda-

Alzbétin a Klatovy — Domazlice.

Vypravéi DOZ provadi fizeni provozu v tratovém tseku Klatovy (mimo) — Plzen hl. n.

(mimo). Pro vedeni dopravni dokumentace je zde uZivana graficko-technologickd nadstavba
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zabezpecovaciho zafizeni (GTN). Tato provozni aplikace umoziiuje automatické vedeni

dopravni dokumentace na zéklad¢ jizd vlak a ¢innosti zabezpeCovaciho zatizeni.

Vypravéimu ZST Klatovy jsou piimo podiizeni dozorce vyhybek, operator Zelezniéni
dopravy a stani¢ni dozorce. Dozorce vyhybek je obsazen v nepfetrzitém provozu, hlavni naplni
jeho préace je dorucovani pisemnych rozkazl strojvedoucim, piestavovani ruéné stavénych
vyhybek pro potieby posunu a sledovani jizd vlaki. V ptipadée poruch zabezpecovaciho zatizeni
prestavuje ustfedné stavéné vymény nouzové rucnim zpusobem, uzamyka je pfenosnymi
vyménovymi zamky, zjistuje, zda vlak vjel nebo odjel cely a provadi dalsi ukony v ramci své

odborné zpusobilosti a podle pokynt vypravciho.

Operator Zelezni¢ni dopravy pracuje podle rozvrhu sluzeb s no¢nim pierusenim. Naplni
prace operatora zelezni¢ni dopravy je obsluha informacniho systému pro cestujici, dale ptijem
a rozesilani sluzebni posty a dal§i pomocné prace v dopravni sluzb¢ podle pokynt vypravciho.
V dobé neptitomnosti operatora Zelezni€ni dopravy piebird jeho povinnosti vypravci

ZST Klatovy.

Stani¢ni dozorce je obsazen v dennich sménach a jeho hlavnim tkolem je poskytovani
pomoci osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace a dale distribuce materidlu
a sluzebni posty do jednotlivych stanic. Pro tyto potieby je vybaven osobnim automobilem,

nebot’ pfi vykonu prace se miize pohybovat v rdmci celého provozniho obvodu Plzen.

Vypravéimu DOZ je pi¥imo podiizen dozorce vyhybek se sidlem v ZST Dobiany.
Pracovisté je obsazeno v pracovnich dnech, pouze v dennich sménéach. Tento pracovnik se

pohybuje po celé fizené oblasti DOZ Klatovy a jeho hlavni pracovni ¢innosti je pfedevSim

provozni oSetfovani vyhybek v jednotlivych stanicich.
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Schematicky plan ZST Klatovy

Obrazek 1

Zdroj: autor
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1.4 Zelezni¢ni stanice BéSiny

Zelezniéni  stanice B&Siny lezi vkm 45327 trati 710A Horazdovice
predmésti — Klatovy, trat’ je drahou regionalni. ZST Bé&Siny je smiSena po provozni strance,
kolejiste je tvofeno dvéma dopravnimi a jednou manipulacni koleji. Dopravni sluzbu zde
vykonava jeden vypravci, v noci je zde vyluka dopravni sluzby. Tato za¢ind denné ve 20.30 po
vlaku 17522 a je ukonena v pracovni dny v 4.20 pied vlakem 17501 a v sobotu, ned¢li a svatek

v 5.20 pied vlakem 17503.

V ZST Bé&iny je instalovano elektromechanické zabezpedovaci zaiizeni 2. kategorie
s ustfednim pftistrojem, které je doplnéno o svételnad navéstidla a predvésti s rychlostni ndvéstni
soustavou. Vyhybky €. 1 a 10 jsou opatfeny elektromotorickymi piestavniky, ostatni vyhybky
a vykolejka Vk1 jsou opatfeny mechanickymi zdmky a zavislost na stani¢nim zabezpecovacim
zafizeni je zfizena pomoci pakovych zamki v ustfednim stavédle. Jejich prestavovani pii
posunu provadi vypraveéi nebo odborné zpusobily zaméstnanec dopravee. Volnost vlakové cesty
na dopravnich kolejich a na klatovském zhlavi a zahlavi je zjiStovdna pocitac¢i naprav.
V obvodu nemilkovského zhlavi a zdhlavi se volnost vlakové cesty zjistuje pohledem.

Schematicky planek ZST Bé&siny je na Obrazku &. 2.

V piilehlém mezistaniénim useku BéSiny — Klatovy je zfizeno tratové zabezpecovaci
zatizeni 3. kategorie automatické hradlo AHP-03D, volnost a obsazeni kolejovych usek je zde
zjiStovana pocitaci naprav. Mezistani¢ni usek B&Siny — Nemilkov je bez zabezpecovaciho

zatizeni, jizdy vlakl se zde zabezpecuji telefonickym dorozumivanim.
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Obrdzek 2 — Schematicky plan ZST Bésiny
Zdroj: autor

1.5 Zelezni¢ni stanice Nemilkov

Zelezniéni stanice Nemilkov leZi vkm 39,631 trati 710A Horazdovice

predmésti — Klatovy, trat’ je drahou regionalni. ZST Nemilkov je smiSena po provozni strance,
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kolejisté je tvofeno dvéma dopravnimi a jednou manipulacni koleji. Dopravni sluzbu zde
vykonava jeden vypravci, v noci je zde vyluka dopravni sluzby. Tato za¢ind denné ve 20.20 po
vlacich 17522 a 17523, ukoncena je v pracovni dny v 4.30 ptfed vlaky 17500 a 17501
a v sobotu, ned¢li a svatek v 5.30 pied vlaky 17502 a 17503.

V ZST Nemilkov je instalovano elektromechanické zabezpe&ovaci zaiizeni 2. kategorie
s ustfednim pfistrojem, které je doplnéno o svételna navéstidla a predveésti s rychlostni naveéstni
soustavou. Vyhybky €. 1 a 3 jsou opatieny elektromotorickymi pfestavniky, vyhybka ¢. 2
avykolejka Vkl jsou opatieny mechanickymi zamky, jejich zévislost na stanicnim
zabezpecovacim zafizeni je zfizena pomoci zastrékového zamku v ustfednim stavédle. Jejich
pfestavovani pii posunu provadi vyprav¢éi nebo odborné zplsobily zaméstnanec dopravce.
Volnost vlakové cesty v obvodu celé stanice je zjiStovana pocitaci naprav. Schematicky planek

ZST Nemilkov je na Obrazku ¢. 3.

Mezistanicni usek Nemilkov — BéSiny neni vybaven tratovym zabezpecovacim
zafizenim, jizdy vlakl se zde zabezpecuji telefonickym dorozumivanim. Mezistani¢ni usek
Nemilkov — Kolinec je vybaven tratovym zabezpeCovacim =zafizenim 3. Kkategorie,
automatickym hradlem AH-88A bez oddilovych navéstidel. Na TZZ je zavislé zabezpecovaci

zafizeni v nakladis$ti Malonice.
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Obrdzek 3 — Schematicky plan ZST Nemilkov
Zdroj: autor

1.6 Zelezni¢ni stanice Kolinec

Zelezniéni  stanice Kolinec lezi vkm 30,015 trati 710A Horazd'ovice
predmésti — Klatovy, trat’ je drahou regionalni. ZST Kolinec je smiSend po provozni strance,
kolejisté je tvofeno dvéma dopravnimi a jednou manipulacni koleji. Dopravni sluzbu zde
vykonavé jeden vypravci, v noci je zde vyluka dopravni sluzby. Tato zac¢ina denné ve 20.35 po
vlaku 17523, ukoncena je v pracovni dny v 4.20 pted vlakem 17500, a v sobotu, ned¢li a svatek

v 5.10 pted vlakem 17502.

15



7ST Kolinec je vybavena reléovym zabezpetovacim zatizenim AZD 71 3. kategorie
s rychlostni navéstni soustavou. Vyhybky ¢. 1 a 4 jsou osazeny elektromotorickymi
prestavniky, ostatni vyhybky a vykolejky jsou zabezpeCeny mechanickymi zamky a jejich
zavislost na SZZ je ztizena prostfednictvim elektromagnetickych zamkt v dopravni kanceléafi.
Dale jsou vyhybky €. 1 a 4 opatfeny elektrickym ohfevem vymén. Volnost vlakové cesty je
v celém obvodu stanice zjitovana poéitadi naprav. Schematicky planek ZST Kolinec je na

Obrazku ¢. 4.

Mezistani¢ni usek Kolinec — Nemilkov je vybaven tratovym zabezpecovacim zatfizenim
3. kategorie, automatickym hradlem AH-88A bez oddilovych navéstidel. Na TZZ je zavislé
zabezpecovaci zatizeni v nakladiSti Malonice. Mezistani¢ni usek Kolinec — Hradek u SuSice
neni vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizenim, jizda vlakll je zde zabezpeCovéana

telefonickym dorozumivanim.
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Obrdzek 4 — Schematicky plan ZST Kolinec
Zdroj: autor

1.7 Zelezni¢ni stanice Hradek u SuSice

Zelezniéni stanice Hradek u Susice lezi vkm 23,654 trati 710A Horazd’ovice
piedmésti — Klatovy, trat’ je drahou regionalni. ZST Hradek u Susice je smiSena po provozni
strance, kolejisté je tvofeno dvéma dopravnimi a jednou manipulacni koleji. Dopravni sluzbu
zde vykonava jeden vypravéi, pracovisté je obsazeno pouze v dennich sméndch v pracovni dny,
ve dnech pracovniho klidu a v noci je zde vyluka dopravni sluzby. Tato za¢ina v 18.00 po vlaku

17521, ukoncena je v 5.50 pied vlakem 17503.

ZST Hradek u Susice je vybavena elektromechanickym zabezpetovacim zafizenim
2. kategorie s Ustfednim pfistrojem, se svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou.
Vyhybky €. 1 a 2 jsou osazeny elektromotorickymi piestavniky, vyhybka ¢. 3 a vykolejka

Vkl1 jsou zabezpeCeny mechanickymi zdmky a jejich zavislost na SZZ je =zfizena
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prostfednictvim elektromagnetického zamku v dopravni kancelafi. Volnost vlakové cesty je
v celém obvodu stanice zjistovana pocitaci naprav. Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni je upraveno
pro provoz vlaki a PMD za vyluky dopravni sluzby vypravciho. V tomto ptipadé se jizdy vlaka
a PMD uskute¢iiuji v mezistaniénim useku Kolinec — Sugice. Schematicky planek ZST Hradek

u SuSice je na Obrazku €. 5.

Ptilehlé mezistani¢ni iseky Hradek u SusSice — Kolinec a Hradek u SusSice — SuSice jsou
bez tratového zabezpeCovaciho zafizeni, jizdy vlakl jsou zde zabezpecCovany telefonickym
dorozumivanim. Pfi pfepnuti stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni pro provoz za vyluky
dopravni sluzby vypravciho dojde k zapojeni tratovych telefonnich okruhli do pribézného
okruhu Kolinec — Susice, zaroven se v ZST Kolinec a Susice uvedou do ¢innosti indikace

koncovych poloh vyhybek a indikace zneplatnéni hlavnich navéstidel v ZST Hradek u Susice.
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Obrazek 5 — Schematicky plan ZST Hrdadek u Susice
Zdroj: autor

1.8 Zeleznic¢ni stanice SuSice

Zelezniéni stanice Sugice lezi v km 19,069 trati 710A Horazd'ovice predmésti — Klatovy,
trat’ je drahou regionalni. ZST Susice je smiSena po provozni strance, kolejiité je tvofeno tiemi
dopravnimi kolejemi a tfemi kolejemi manipulacnimi, déle je zde jedna Ucelova kolej pro
potieby Spravy zeleznic, s. 0, oznacend ¢islem 90. Do stanice jsou zatstény vlecky Jihozapadni
drevarskd a Primagra, a.s. — vleCka SuSice. Dopravni sluzbu zde vykondva jeden vypravéi,
v no¢ni dobé je zde vyluka dopravni sluzby, tato zac¢ind denné ve 22.00 po vlaku 17540,
v pracovni dny je ukoncena v 3.45 pted vlakem 17531, v sobotu, nedéli a ve svatek v 5.10 pred

vlakem 17502.

Dale ve stanici vykonavaji sluzbu dva dozorci vyhybek. Prvni z nich mé stanovisté na
byvalém St.2, odkud obsluhuje mechanické ptejezdové zabezpeCovaci zatizeni na piejezdu
v km 19,278. Pracovisté je obsazeno shodné s pracovni dobou vypravcich. Druhy dozorce

vyhybek ma stanovisté v dopravni kancelaii, provadi zejména provozni oSetfovani vyhybek,
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pfi posunu prestavuje rucné stavéné vyhybky a vykolejky, obsluhuje pomocné stavédlo na
zichovickém zhlavi a provadi dalsi ukony podle své odborné zptisobilosti a pokynii vypravciho.
Tento zaméstnanec je obsazen pouze v pracovni dny v osmihodinovych sménéach, v dobé
nepfitomnosti piebira jeho povinnosti vyprav¢i, vyjma prestavovani vyhybek a vykolejek pro

potieby posunu, které zajist'uje odborné zplisobily zaméstnanec dopravce.

ZST Susice je vybavena elektromechanickym zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie
s ustfednim pfistrojem, se svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou. Vyhybky ¢. 1,
2, 12 a 13 jsou osazeny elektromotorickymi ptestavniky, ostatni vyhybky a vykolejky jsou
zabezpeceny mechanickymi zamky a jejich zavislost na SZZ je zfizena prostfednictvim
elektromagnetickych zamkl v kolejisti. Na Zichovickém zhlavi je instalovano pomocné
stavédlo PSt.1. Pro kryti pfejezdu v km 18,557 pii posunu je na Zichovickém zahlavi umisténo
sefad’ovaci navéstidlo Sel, které zaroven plni funkci oznacniku. Volnost vlakové cesty je
v celém obvodu stanice zjisfovana pocitaéi naprav. Schematicky planek ZST Susice je na

Obrazku ¢. 6.

Mezistani¢ni usek SusSice — Hradek u SuSice neni vybaven zabezpeCovacim zafizenim,
jizdy vlakii jsou zde zabezpeCovany telefonickym dorozumivanim. V mezistani¢énim useku
SuSice — Zichovice je zfizeno tratové zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie — reléovy

poloautomaticky blok bez kontroly volnosti traté.
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Obrazek 6 — Schematicky plan ZST Susice
Zdroj: autor

1.9 Zeleznic¢ni stanice Zichovice

Zelezniéni  stanice Zichovice lexi vkm 12,784 trati 710A Horazdovice
predmésti — Klatovy, trat’ je drahou regionalni. ZST Zichovice je smiSena po provozni strance,

kolejisté je tvofeno dvéma dopravnimi a jednou manipulacni koleji. Do stanice jsou zalstény
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vletky Proagro a. s. Zichovice a Ekosrot Zichovice. Vle€ky nejsou provozovany a nemaji
vydano ufedni povoleni k provozovani drahy. Dopravni sluzbu zde vykonéva jeden vypravci,
v noci je zde vyluka dopravni sluzby. Vyluka dopravni sluzby za¢ina denné ve 22.05 po vlaku
17540, ukoncena je v pracovni dny ve 4.00 pted vlakem 17531, v sobotu, ned¢€li a ve svatek

v 6.10 pted vlakem 17503.

V ZST Zichovice je zfizeno elektromechanické zabezpetovaci zafizeni 2. kategorie
s ustfednim pfistrojem, které je doplnéno o svételna navéstidla a predveésti s rychlostni naveéstni
soustavou. Vyhybky ¢. 1 a 7 jsou opatfeny elektromotorickymi ptestavniky, vyhybka ¢. 2
a vykolejka Vk1 jsou opatieny mechanickymi zdmky a zavislost na stani¢nim zabezpecovacim
zafizeni je zfizena pomoci zastrckového zdmku v tstfednim stavédle. Jejich prestavovani pii
posunu provadi vypraveéi nebo odborné zpusobily zaméstnanec dopravee. Volnost vlakové cesty
v obvodu susického zhlavi a zéhlavi je zjiStovana kolejovymi tseky, na hyd¢ickém zhlavi jsou
pouzity pocitate naprav. Dopravni koleje nejsou vybaveny zafizenim pro kontrolu volnosti
vlakové cesty, jejich volnost zjidtuje vypravéi pohledem. Schematicky planek ZST Zichovice

je na Obrazku €. 7.

V mezistani¢nim useku Zichovice — Susice je ziizeno tratové zabezpeovaci zafizeni
2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok bez kontroly volnosti traté. Mezistani¢ni usek
Zichovice — Velké Hyd¢ice je zabezpeden TZZ 3. kategorie — automatickym hradlem AH-88A,

volnost trati je zjiStovana pocitaci naprav.
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Obrazek 7 — Schematicky plan ZST Zichovice
Zdroj: autor

1.10 Zelezni¢ni stanice Velké Hyd¢ice

Zelezni¢ni stanice Velké Hydgice lezi vkm 7,519 trati 710A Horazd'ovice
predmésti — Klatovy, trat’ je drahou regionalni. ZST Velké Hyd¢ice je smiSend po provozni
strance, kolejisté je tvofeno dvéma dopravnimi a dv€éma manipulacni koleji. Do stanice je

zausténa vle¢ka HASIT Sumavské vapenice a omitkarny. Dopravni sluzbu zde vykonavé jeden
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vypravei, pracovisté¢ je obsazeno pouze v dennich sménich v pracovni dny, ve dnech
pracovniho klidu a v noci je zde vyluka dopravni sluzby. Tato za¢ind v 18.00 po vlaku 17519,

ukoncena je v 5.50 pied vlakem 17504.

7ST Velké Hyd¢ice je vybavena reléovym zabezpetovacim zafizenim AZD 71
3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Vyhybky ¢. 1, 2, 5, 7 a vykolejky Vk1 a VK3 jsou
osazeny elektromotorickymi prestavniky, ostatni vyhybky a vykolejky jsou zabezpeCeny
mechanickymi zdmky a jejich zavislost na SZZ je ziizena prostifednictvim elektromagnetickych
zamki v kolejisti. Schematicky planek ZST Velké Hyd¢ice je na Obrazku &. 8. Volnost vlakové
cesty je v celém obvodu stanice zjistovana pocitaci naprav. Stanicni zabezpecovaci zafizeni je
upraveno pro provoz vlakli a PMD za vyluky dopravni sluzby vypravciho. V tomto ptipadé se
jizdy vlak@i a PMD uskuteéiiuji v mezistaniénim useku Zichovice — Horazd’ovice. V dobé
vyluky dopravni sluzby vypravéiho ZST Velké Hydgice jsou vijezdovéa navéstidla a odjezdova
navestidla v 1. staniéni koleji ve sméru udéleného tratového souhlasu automaticky

pfestavovana na navést dovolujici jizdu, na ostatnich navéstidlech je navést Stij.

V piilehlych mezistani¢nich usecich Velké Hydc¢ice — Zichovice a Velké Hydcice —
Horazd’'ovice predmésti je instalovano tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie —

automatické hradlo AH-88A. Kontrola volnosti traté je provadéna pocitaci naprav.
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Obrazek 8 — Schematicky plan ZST Velké Hydcice
Zdroj: autor

1.11 Zeleznic¢ni stanice Horazd’ovice

Zelezni¢ni stanice Horazd'ovice lezi vkm 2268 trati 710A Horazdovice
predmésti — Klatovy, trat’ je drahou regionalni. ZST Horazd’ovice je smiSena po provozni
strance, kolejisté je tvofeno ttemi kolejemi dopravnimi a ttemi manipulacnimi. Do stanice jsou
zaustény vleCky Forestina, Primagra, a. s. — vleCcka Horazd'ovice a LYCKEBY AMYLEX

Horazd’ovice. Posledni jmenovana vlecka neni provozovéana a nemé vydano fedni povoleni
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pro provozovani drahy. Dopravni sluzbu zde vykonava jeden vypravéi v dopravni kancelari
ana kazdém ze stavédel jeden signalista. V noci je zde vyluka dopravni sluzby, kterd zacina
denné ve 22.105 po vlaku 17540, ukonCena je v pracovni dny ve 4.05 pfed vlakem 17531,

v sobotu, ned€li a ve svatek v 6.15 pied vlakem 17503.

V ZST Horazd’ovice je ziizeno elektromechanické zabezpetovaci zatizeni 2. kategorie
s fidicim pfistrojem v dopravni kanceldii a dvéma zavislymi stavédly, které je doplnéno
o svételna navéstidla a predvésti s rychlostni navéstni soustavou. Vyhybky €. 1,2, 16, a 17 jsou
opatfeny elektromotorickymi piestavniky, ostatni vyhybky a vykolejky jsou opatieny
mechanickymi zdmky a jejich zavislost na stanicnim zabezpeCovacim zafizeni je zfizena
pomoci elektromagnetickych zamk a zastrckovych zamkl na fidicim a stavédlovych
ptistrojich. Piestavovani vyhybek za vlakové dopravy i pfi posunu provadi signalisté. Volnost
vlakové cesty v obvodu suSického zhlavi a zahlavi je zjistovana kolejovymi useky, na
hyd¢ickém zhlavi jsou pouzity pocitace naprav. Dopravni koleje a obé& zhlavi nejsou vybavena
zafizenim pro kontrolu volnosti vlakové cesty, jejich volnost zjistuje vypraveéi pohledem. Na
obou zahlavich jsou pro kontrolu prijjezdu vlakl ztizeny pocitace néprav. Schematicky planek

ZST Horazdovice je na Obrazku &. 9.

V piilehlych mezistani¢nich usecich Horazdovice — Velké Hydc¢ice a Horazd’ovice
— Horazd'ovice pfedmésti je instalovano tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie

— automatické hradlo AH-88A, volnost traté je kontrolovana pocitaci naprav.
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Obrazek 9 — Schematicky plan ZST Horazd'ovice
Zdroj: autor
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2. MOZNOSTI INTEGRACE DOPRAVEN DO RDP KLATOVY

Trat' Klatovy — Horazd’'ovice predmésti (mimo) bude fizena dalkové ovladanym
zabezpecovacim zatizenim. V nékterych stanicich navrhuji Gipravy kolejisté v souvislosti se
zavedenim DOZ, jedna se pfedevsim o ziizeni novych navéstidel. Ve vSech dopravnach, vyjma
ZST Susice a Horazd’ovice, jsou dvé dopravni koleje vybavené sypanymi nastupisti. Tento stav
je vzhledem k vytizenosti trati vyhovujici, nebot’ je zde v naprosté prevaze pravidelna osobni
doprava. Pravidelné manipulacni vlaky jsou vedeny pouze v tiseku trati Horazd’ ovice predmésti
— Kolinec, odkud je pravidelnymi vleckovymi vlaky provadéna obsluha nakladist¢ Malonice
s navratem vlaku do ZST Kolinec. ZST Horazd'ovice a SuSice maji po tiech dopravnich

kolejich, tento stav navrhuji ponechat.

Vzhledem k malé mife posunu na manipulaéni koleje navrhuje autor vyhybky
avykolejky na né sméfujici ponechat srucnim piestavovanim a jejich zavislost na
zabezpecovacim zafizeni zajistit elektromagnetickymi zamky, které budou umistény v kolejisti
vzdy u pfislusného vnéjsitho prvku zabezpeCovaciho zafizeni, pfipadné¢ budou soucésti
pomocnych stavédel. Pomocna stavédla navrhuji pouze v nékterych dopravnach, nebot jejich
ziizeni na velmi jednoduchych zhlavich, které obsahuji napf. pouze jedinou vyhybku je
neopodstatnéné a nerentabilni, nebot’” posunové cesty na takto jednoduchém zhlavi muze

snadno stavét vypravei DOZ obsluhou JOP.

Jako stanini zabezpeCovaci zafizeni navrhuje autor ve vSech dopravnach pouziti
elektronického stavédla s obsluhou prostfednictvim JOP. Ve vSech stanicich je nutné pro pfipad
poruchy nebo planovaného vypnuti zabezpecovaciho zatizeni ziidit desku nouzovych obsluh.
Ta umozituje obsluhu a kontrolu polohy ustfedné stavénych vymén, obsluhu ptivolavacich
navesti, zpravidla pouze ve vjezdovych néavéstidlech a rovnéZz je zni moZno v omezeném
rozsahu obsluhovat pfejezdova zabezpecovaci zatizeni. Pro kontrolu volnosti kolejovych tisekti

navrhuje autor ve vSech dopravnach pouzit pocitace naprav.

Ve vSech mezistani¢nich usecich, kde dosud neni zfizeno, navrhuje autor dosadit tratové
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo. Ucelné se jevi pouZiti automatického

hradla typu AHP-03D, kter¢ pro kontrolu volnosti kolejovych usekli pouziva pocitace naprav.

Vesker¢ ustfedné piestavované vymeény je nutné vybavit elektrickym ohfevem vymeén
pro zajisténi jejich hladkého chodu i v obdobi neptiznivych povétrnostnich podminek. Pro

maximalni efektivitu jejich provozu navrhuji na kazdém zhlavi zfidit ¢idlo teploty vzduchu,
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diky némuz muze byt provoz ohfevu vymén automatizovan, pficemz vypravéimu DOZ musi

byt umoznéno jej zapinat i vypinat manualné obsluhou JOP.

Indikacni prvky veskerych piejezdovych zabezpeCovacich zatizeni v fizené oblasti,
kromé ptejezdli vybavenych trvale uzamcenymi zabranami je nutné prenést do JOP, nebot’
vypravci DOZ musi byt o jejich stavu informovan. O uzavieni piejezdd opatienych trvale
uzamcenymi zébranami je vypravéi DOZ informovan uzamcenim vysledného klice do

prislusného elektromagnetického zdmku.

Pro informovani cestujicich o jizdach vlaki a zajisténi bezpecnosti navrhuji ve vSech
dopravnach a podle moznosti i na zastavkach instalovat audiovizualni informacni systém,
napiiklad INISS. V zékladnim stavu bude zafizeni informovat cestujici o vjezdovych
a odjezdovych kolejich podle informaci doddvanych zabezpefovacim zafizenim a provozni
aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace. Informace o zpozdéni vlaki budou do informacniho
systému pienaseny rovnéz automaticky, ov§em s moznym manualnim zasahem obsluhujiciho
zaméstnance. V pfipadé poruchy audiovizudlniho informac¢niho systému musi byt
obsluhujicimu zaméstnanci provést zivé hlaSeni do konkrétni stanice, vybrané skupiny stanic,

ptipadné do vSech stanic fizenych z RDP Klatovy.

Z divodu zajisténi bezpecnosti cestujicich je nutné ve vSech dopravnach instalovat
kamerovy systém. Kamerami je nutno pokryt zejména prostor nastupist’ a dalSich prostor, kde
se cestujici pohybuiji, jako jsou ¢ekarny, v ptipadé ZST Klatovy prostory podchodu a podobng.

Na zhlavich stanic navrhuji osadit oto¢né kamery s rozsahem 360°.

2.1 Zelezniéni stanice Klatovy

V ZST Klatovy navrhuje autor zfidit stani¢ni zabezpecovaci zaiizeni dle kapitoly 2.
Oproti souc¢asnému stavu navrh pocita s ur¢enim stanicnich koleji ¢. 6 a 8 jako dopravnich,
nebot’ v souCasném kolejovém uspotadani dalS$i dopravni koleje citeln€ chybi. Vystavbu
nastupi$t’ u téchto koleji autor neuvazuje, nebot’ stavajici pocet péti nastupnich hran je
adekvatni, u vychozich vlaki je navic mozné hranu rozdélit a odbavit u ni dva vlaky. Z divodu
pouziti stani¢nich koleji €. 6 a 8 jako dopravnich je nutné pro zajisténi pfimé bo¢ni ochrany
jizdni cesty na plzeniském zhlavi nové ziidit vykolejky Vk1 z koleje 16a, VK2 z koleji 12-22,
Vk3 z koleje ¢. 10, na janovickém zhlavi pak vykolejky VK5 z 10. koleje, Vk6 z vledky CD,
a. s., Vk7 z 12. koleje a déle vykolejku Vk8 z vytazné koleje 6v. Déle autor navrhuje vyhybky

v sudé skupin¢é na janovickém zhlavi zapojit do uUstfedniho piestavovani a osadit ptisluSna
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sefad’ovaci navéstidla. Stavajici vyhybky €. 111, 113, 114, 119, 121 a 122 navrhuji ponechat

rucné prestavované, bez zavislosti na staniénim zabezpecovacim zatizeni.

Tratova zabezpeCovaci zatizeni ve vSech pfilehlych mezistani¢nich tsecich je mozno

ponechat bez iprav.

Vesker¢ vyhybky a vykolejky v celém obvodu stanice autor navrhuje ptecislovat podle
nového stavu, odliSeni vyhybek v manipulac¢nich kolejich stovkovou sérii nepovazuji po

upravach zabezpecovaciho zafizeni za potiebné.

Sefad’ovaci navéstidla v celém obvodu ZST Klatovy je nutné vramci uprav
zabezpecovaciho zafizeni precislovat podle nového stavu, odliSeni sefad’ovacich navéstidel

v manipulacnich kolejich stovkovou sérii neni pottebné zachovavat.

Manipulacni kolej €. 30 autor navrhuje pro jeji dlouhodobé nevyuziti zrusit. Kolejovy
svrsek je ve velmi $patném stavu, nasledkem ¢ehoz je kolej jiz n¢kolik desetileti vyloucena.

Veskeré navrhované Gpravy v ZST Klatovy jsou patrné z Obrazku &. 10.
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Obrdzek 10 — Schematicky plan ZST Klatovy — navrhovany stav

Zdroj: autor
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2.2 Zeleznicni stanice BéSiny

Stani¢ni zabezpeGovaci zafizeni navrhuje autor ziidit podle kapitoly 2. Cislovani
vyhybek je nutno upravit podle nového stavu tak, jak je uvedeno na Obrazku ¢. 11. Pro kryti
PSZ v km 48,696 je nutné ziidit ve sméru do Klatov v dopravnich kolejich cestova navéstidla
Lcl a Lc3, ve sméru od Klatov pak trpasli¢i sefad’ovaci navéstidla Se2 a Se3. Témito Gipravami
dojde k rozd€leni stavajicich dopravnich koleji na dvé ¢asti s novym oznacenim 1, 1a, 3 a 3a.

Stavajici stani¢ni kolej ¢. 2b navrhuje autor v rdmci Uprav precislovat na kolej 2a.

Tratové zabezpecovaci zafizeni v mezistanicnim useku Bé&Siny — Klatovy je mozno
ponechat bez Uprav. V mezistani¢nim useku BéSiny — Nemilkov je potiebné zfidit tratové

zabezpecovaci zatfizeni 3. kategorie — automatické hradlo AHP-03D.

Dalsi trpaslici sefad’ovaci navéstidla je nutné ztidit pred krajnimi vyhybkami €. 1 (Sel)
a €. 5 (Sed). Opakovaci predvést OPfL3 je mozno snést, protoZe ziizenim cestového navéstidla
Lc3 bude odstranén problém se Spatnou viditelnosti odjezdového navéstidla L3 z prostoru

nastupisté pied vypravni budovou.

V prostoru nemilkovského zhlavi navrhuje autor zfizeni pomocného stavédla PSt.1 pro
mistni ovladani vyhybky €. 1, v pomocném stavédle bude rovnéz umistén elektromagneticky

zamek drzici kli¢ od vykolejky Vk1 a vyhybky ¢. 2.

Druhé pomocné stavédlo, PSt.2, navrhuje autor situovat pobliz vyhybkové spojky 3/4,
jejiz elektromagneticky zamek bude do pomocného stavédla umistén. Rovnéz bude z tohoto
pomocného stavédla mozné pii posunu mistné obsluhovat prejezdové zabezpeCovaci zatizeni

v km 48,696. Vyhybky €. 1 a 5 je nutné vybavit elektrickym ohfevem vymén.

PZ5

lemn 48,696
- -y
3 3a
1/ — le3-mm | T3
Nemilk 31 = s
emilkowv : .- T - P m Sed .-
L Seljm 2\ L /4L31|—- I—'|_1|—- 5 Klatowy
5 A
Vil P | a E-.

Obrazek 11 — Schematicky plan ZST Bésiny — navrhovany stav
Zdroj: autor
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2.3 Zelezni¢ni stanice Nemilkov

Upravy stani¢niho a tratového zabezpetovaciho zafizeni navrhuje autor provést podle
kapitoly 2. Pro fizeni posunu je nutné pied vyhybkami ¢. 1 a 3 zfidit trpaslici sefad’ovaci
navéstidla Sel a Se2. Osazeni pomocnych stavédel na zhlavich neni nutné, posunové cesty lze
stavét ustfedné z JOP. V prostoru u vykolejky VkI je nutné ziidit elektromagneticky zamek

drzici kli¢ Vk1/2. Vyhybky €. 1 a 3 je potfebné vybavit elektrickym ohfevem vymeén.

V mezistani¢nim tseku Bé&Siny — Nemilkov je nutné vybudovat tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo, naptiklad typu AHP-03D. Tratové zabezpecovaci

zafizeni v mezistani¢nim tseku Nemilkov — Kolinec je mozné ponechat bez uprav.

Vzhledem k umisténi stanice v oblouku je nutné v dopravnich kolejich instalovat
opakovaci predvésti OPfS1 a OPiS2, protoze z prostoru nastupisté jsou odjezdova navéstidla
S1 a S2 velmi obtizng viditelna. Veskeré potiebné upravy v ZST Nemilkov jsou patrné

z Obrazku ¢. 12.
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Obrazek 12 — Schematicky plan ZST Nemilkov — navrhovany stav
Zdroj: autor

2.4 Zelezni¢ni stanice Kolinec

Stani¢ni a tratové zabezpecovaci navrhuje autor ziidit podle kapitoly 2. V souvislosti
s planovanym neobsazenim ZST Kolinec dopravnim zaméstnancem po jeji integraci do
RDP Klatovy je nutné pfenést elektromagnetické zamky drzici klice Vk1/2 a Vk2/3 z dopravni
kancelate do kolejisté. Navrhované upravy jsou patrné z Obrazku €. 13. Vyhybky €. 1 a 4 je pro

moznost dalkového fizeni provozu zapotiebi dovybavit elektrickym ohfevem vymén.

V prostoru pted vypravni budovou navrhuje autor zfidit pomocné stavédlo, v jehoz
skiifice bude umistén elektromagneticky zdmek drzici tratovy kli¢, ktery si zde bude odebirat

obsluha vlaku jedouciho manipulovat do nékladist¢ Malonice. Po ndvratu vlaku do
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ZST Kolinec obsluha vlaku kli¢ opét uzamkne. Dale je nutno instalovat pomocné stavédlo PSt.1
na hradeckém zhlavi pro mistni obsluhu vyhybky €. 1. Do PSt.1 je mozné rovnéz integrovat
zminény elektromagneticky zamek Vk1/2. V blizkosti Vk2 navrhuje autor umistit pomocné
stavédlo PSt.2, které bude slouzit pro mistni obsluhu PSZ v km 30,203 pii posunu a dale v ném

bude integrovan elektromagneticky zdmek Vk2/3.

PZS
lern 30,203
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Obrazek 13 — Schematicky plan ZST Kolinec — navrhovany stav
Zdroj: autor

Tratové zabezpecovaci zafizeni v mezistani¢nim useku Kolinec — Nemilkov je mozno
ponechat bez uprav. V mezistani¢nim tseku Kolinec — Hradek u SuSice je potfebné vybudovat
tratové zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — automatické hradlo, naptiklad je mozno instalovat

typ AHP-03D.

2.5 Zelezni¢ni stanice Hradek u SuSice

V ZST Hradek u Susice navrhuje autor zfidit stani¢ni zabezpedovaci zatizeni podle
kapitoly 2. Kolejisté mize byt ponechano ve stavajici podobé¢, jeho upravy nejsou nutné. Pied
krajnimi vyhybkami €.1 a 3 je nutné zfidit trpasli¢i sefad’'ovaci navéstidla Sel a Se 2. Pro kryti
prejezdu v km 24,379 navrhuji zfizeni trpasliciho sefad’ovaciho navéstidla Se3, které bude
zaroven plnit funkci ozna¢niku. Vyhybky €. 1 a 2 je nutné vybavit elektrickym ohfevem vymeén.

Navrhované tupravy jsou patrné z Obrazku €. 14.

Pro mistni ovladani vyhybky €. 2 pfi posunu navrhuje autor na kolineckém zhlavi zfidit
pomocné stavédlo PSt.1. Do jeho ovladaci skiin€ je rovnéZ mozné integrovat
elektromagneticky zamek, ktery drzi kli¢ VkI1 /3 a dale mistni obsluhu PZS v km 24,379. Na
suSickém zhlavi neni nutné vzhledem k jeho jednoduchosti nutné pomocné stavédlo zfizovat,

posunové cesty bude stavét Ustfedné vypravei DOZ.

V ptilehlych mezistani¢nich tsecich je nutné zfidit tratové zabezpecovaci zafizeni

3. kategorie — automatické hradlo, naptiklad typu AHP-03D.
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Vzhledem k tomu, Ze je kolejiSt¢ stanice situovdno do oblouku, neni z prostoru
nastupist’ viditelnost odjezdovych navéstidel L1 a L3. Z tohoto diivodu navrhuje autor umisténi

opakovacich predvésti OPLL1 a OPTL3.
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Obrazek 14 — Schematicky plan ZST Hradek u Susice — navrhovany stav
Zdroj: autor

2.6 ZelezniCni stanice SuSice

Staniéni zabezpetovaci zafizeni v ZST Susice navrhuje autor zfidit podle kapitoly 2.
Z divodu velkého mnozstvi konéicich a vychozich osobnich vlakl navrhuji oproti stavajicimu
stavu zfidit u stani¢ni koleje €. 3 jednostranné néstupisté konstrukce SUDOP T s uroviiovym
pristupem od vypravni budovy. Nastupisté je vhodné vybudovat v délce alespon 60 m, coz

odpovida dvéma motorovym vozim fady 841.

Pro integraci ZST Susice do RDP Klatovy je nezbytné nutné stavajici mechanické
pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni prejezdu vkm 19,278 nahradit piejezdovym
zabezpecovacim svételnym. Po této Upravé je mozno stavajici objekt stavédla St.2 opustit,

pfipadné demolovat.

Vramci Uprav zabezpecovaciho zafizeni navrhuje autor dil¢i upravy kolejiste.
Manipulacni koleje €. 5a a 7 navrhuji vzhledem k jejich dlouhodobé vyluce a velmi Spatnému
stavu Zelezni¢niho svrSku zrusit. Pro zajiSténi pfimé bocni ochrany jizdnich cest je nutné
nahradou snesené vyhybky ¢. 6 instalovat vykolejku Vk2. Autor rovnéZ navrhuje sneseni
ucelové koleje €. 90 z divodu dlouhodobé nepotiebnosti a dlouhodobému Spatnému stavu
zelezni¢niho svrSku. Vyhybky a vykolejky v celé stanici je Zadouci ptecislovat podle nového
stavu. Pfed krajnimi vyhybkami je nutné osadit trpasli¢i sefad’ovaci navéstidla Se2 a Se3.
Veskeré navrhované upravy zachycuje Obrazek €. 15. Vyhybky €. 1, 2,9 a 10 je nezbytné opatfit

elektrickym ohfevem vymén.
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Stavajici pomocné stavédlo PSt.1 pro mistni obsluhu vyhybek €. 1 a 2 autor navrhuje
doplnit o prvky pro mistni obsluhu pfejezdového zabezpecovaciho zatizeni v km 18,557, které
zde ve stavajici podob¢ neni umisténo. Na hradeckém zhlavi autor navrhuje nové osadit
pomocné stavédlo PSt.2, které bude kromé prvkil pro mistni obsluhu vyhybek ¢. 9 a 10
obsahovat také prvky pro mistni obsluhu PZS v km 19,278. Déle je v prostoru hradeckého
zhlavi nutno instalovat elektromagnetické zamky, v nichz budou drzeny kli¢ce SVk1/10, 6/8
a PVk2/PVKkl. Vykolejky PVkl a PVk2 budou novée ziizeny pro kryti prejezdu v km 19,278

z vlecky Primagra a z manipula¢ni koleje €. 4.

V mezistaniénim useku SuSice — Hradek u SuSice je nezbytné vybudovat tratové
zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — automatické hradlo, naptiklad typu AHP-03D. Stavajici
tratové zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok bez kontroly
volnosti traté — v mezistani¢nim useku Susice — Zichovice je rovnéz nutné nahradit tratovym
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — automatickym hradlem, naptiklad jiz zminovaného

typu AHP-03D.
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Obrazek 15 — Schematicky plan ZST Susice — navrhovany stav
Zdroj: autor

2.7 Zeleznicni stanice Zichovice

Staniéni zabezpeovaci zafizeni v ZST Zichovice navrhuje autor vybudovat podle
kapitoly 2. V rdmci Uprav stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni autor navrhuje zruSeni vlecek
Proagro, a. s., a Ekogrot Zichovice, nebot’ vletky nejsou dlouhodobé provozovany a stav jejich
zelezni¢niho svrsku je velmi Spatny. Nepfedpokladd se obnoveni jejich provozu, nebot
v aredlech objektl, do nichZ vlecky vedou, je jiz zelezni¢ni svrsek ¢astecné snesen. Pro zajisténi
pfimé boc¢ni ochrany jizdnich cest je nutno instalovat vykolejky Vk1 a Vk2. Navrhované tipravy

jsou znazornény v Obrazku €. 16.
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Z diivodu umisténi stanice v oblouku autor navrhuje osadit v dopravnich kolejich
opakovaci predvésti OPTL1 a OPFL2, jelikoz z prostoru nastupist’ neni na odjezdova navéstidla
L1 a L2 dobry rozhled. Pfed krajnimi vyhybkami je nezbytné osadit trpasli¢i sefad’ovaci
navestidla Sel a Se2. Pro mistni obsluhu vyhybky €. 1 navrh pocita se zfizenim pomocného
stavédla PSt.1 na zichovickém zhlavi. V jeho ovladaci skiini bude rovnéz umistén
elektromagneticky zdmek, v némz bude drzen kli¢ Vk1/2. Elektromagneticky zadmek drzici kli¢
Vk2/3 navrhuji osadit v prostoru u vykolejky Vk2. Na suSickém zhlavi autor osazeni
pomocného stavédla neuvazuje, posunové cesty pies vyhybku ¢. 4 bude stavét ustfedné

vypravci DOZ. Vyhybky €. 1 a 4 je nutné opatfit elektrickym ohievem vymén.

V mezistani¢nim useku Zichovice — Susice je nutné stavajici tratové zabezpedovaci
zafizeni 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok bez kontroly volnosti traté¢ — nahradit
tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — automatickym hradlem, naptiklad typu
AHP-03D. Tratové zabezpetovaci zafizeni v mezistani¢nim useku Zichovice — Velké Hyd¢ice

je mozno ponechat bez tprav.
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Obrdzek 16 — Schematicky plan ZST Zichovice — navrhovany stav
Zdroj: autor

2.8 Zelezni¢ni stanice Velké Hyd¢ice

Stani¢ni zabezpedovaci zafizeni v ZST Velké Hyd¢ice autor navrhuje ziidit podle
kapitoly 2. Pro jeho zjednoduseni a tim sniZeni pofizovacich, provoznich i udrzovacich néklada
navrhuji oproti stavajicimu stavu opatfit vyhybky €. 2 a 5 a vykolejky Vk1 a Vk3 pouze
mechanickymi zdmky a jejich zavislost na stani¢nim zabezpecovacim zafizeni bude
zprostfedkovana elektromagnetickymi zdmky. Sefad’ovaci navéstidla Se4, Se5, Se6 a Se7 je
mozno odstranit. Touto Gpravou bude odstranéno déleni 1. stanicni koleje na ¢asti 1a a 1b, celéd
kolej bude nové oznacena Cislem 1, bez pismenného indexu. Ostatni sefad’ovaci navéstidla je

nutno pieznacit podle nového stavu.
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Z diivodu umisténi stanice v oblouku a je nutné ziidit v dopravnich kolejich opakovaci
predvésti OPTL1 a OPYL2, nebot” z prostoru nastupist’ neni na odjezdova navéstidla L1 a L2

rozhled. Navrhované tpravy jsou patrné z Obrazku ¢. 17.

Na zhlavich autor navrhuje osadit pomocna stavédla, na horazd’ovickém zhlavi
pomocné stavédlo PStl., v némz budou instalovany prvky pro mistni obsluhu vyhybky ¢. 1,
piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni vkm 7,211 a déle elektromagnetické zamky drzici
klice Vk1/2 a Vk2/3. Na zichovickém zhlavi bude ziizeno pomocné stavédlo PSt.2 pro mistni
obsluhu vyhybky €. 7 a rovnéz bude v ovladaci skiini umistén elektromagnetické zdmky drzici
klice Vk4/6 a V11/8. Elektromagneticky zdmek drzici kli¢ Vk2/3 autor navrhuje osadit
u vykolejky Vk3, vyhybka ¢. 4 bude ponechdna bez zavislosti na stanicnim zabezpefovacim

zafizeni. Vyhybky €. 1 a 7 je nezbytné osadit elektrickym ohfevem vymén.

Tratové zabezpeCovaci =zafizeni v pfilehlych mezistani¢nich tGsecich Velké

Hydgice — Zichovice a Velké Hydgice — Horazd’ovice nevyzaduje pro integraci do RDP Zadné

upravy.
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Obrazek 17 — Schematicky pldan ZST Velké Hydcice — navrhovany stav
Zdroj: autor

2.9 Zelezni¢ni stanice Horazd’ovice

Staniéni zabezpeovaci zafizeni v ZST Horazd'ovice navrhuje autor ziidit podle
kapitoly 2. Vramci Uprav stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni autor navrhuje sneseni
stani¢nich koleji €. 4a, 5a a 7, nebot’ jsou dlouhodobé vylouceny pro velmi Spatny stav
zelezni¢niho svrSku. Autor rovnéz navrhuje sneseni vlecky LYCKEBY AMYLEX, nebot” neni
jiz nékolik desetileti provozovana, zelezni¢ni svrsek je v nevyhovujicim stavu, misty je zcela
snesen a obnoveni provozu vlecky se neptedpokladd. Vyhybky budou precislovany podle

nového stavu. Z divodu zminénych tprav je nezbytné pro ptimou boc¢ni ochranu jizdnich cest
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nové ziidit vykolejky Vk1 a Vk2. Pred krajni vyhybkou €. 1 je nutné osadit trpasli¢i sefad’ovaci
navéstidlo Sel. Naopak sefad’ovaci navéstidla Se3, Se4 a Se5 je mozno zrusit bez nahrady,

sefad’ovaci navéstidlo Se6 bude preznaceno na Se2. Navrhované upravy zachycuje Obrazek €.

18.

Na obou zhlavich autor navrhuje instalovat pomocna stavédla. Na predméstském zhlavi
pomocné stavédlo PSt.1 pro mistni obsluhu vyhybek €. 1 a 2, na hyd¢ickém zhlavi pak pomocné
stavédlo PSt.2 pro mistni obsluhu vyhybek ¢. 16, 17 a déle ptejezdového zabezpecovaciho
zatizeni v km 2,822. Elektromagnetické zamky drzici kli¢e Vk1/3, 4/5, PVkl, Vk2/6, 7/8
a GVKk2/GVk1 budou umistény v blizkosti téchto prvkl zabezpecovaciho zatizeni. Vyhybky

¢. 1,2, 9 a 10 je nutné osadit elektrickym ohfevem vymén.

Tratové zabezpecovaci zatizeni v pfilehlych mezistani¢nich usecich nemusi byt pro

integraci do RDP Klatovy nijak upravovano.

PZ3
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B 3/ ER-53 ] A
Horazdovice L =
predmésti 1/ s I 10 | mSe2 S
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vl. Forestina 4
Pvk T 5 VK2

Obrazek 18 — Schematicky plan ZST Horazd'ovice — navrhovany stav
Zdroj: autor

2.10 Prejezdova zabezpecovaci zarizeni

Veskera piejezdova zabezpeCovaci zafizeni, kterd se nachazi na trati 710A Horazd’ovice
pfedmésti — Klatovy, s vyjimkou mechanického piejezdového zabezpecovaciho zafizeni
v km 19,278 v ZST Susice, jsou typu AZD 97 a je mozna jejich integrace do RDP Klatovy bez

uprav.

Na piejezdu v km 19,278 bude nové ziizeno piejezdové zabezpeCovaci zafizeni

svételné, napiiklad typu AZD 97, doplnéné zavorami.

Ovladdani a indikace stavii vSech prejezdovych zabezpecCovacich zafizeni bude

umoznéno z JOP vypravéiho DOZ. V deskach nouzovych obsluh v jednotlivych Zelezni¢nich

33



stanicich budou umistény indika¢ni a ovladaci prvky piejezdovych zafizeni zplsobem
odpovidajicim dne$Snimu umisténi kontrolnich stanovist. Dale zde bude na kazdé desce
nouzovych obsluh zfizena souc¢tova hlaska, indikujici pohotovostni, bezvylukovy a bezanula¢ni

stav vSech piejezdovych zabezpecovacich zafizeni v ptisluSném mezistanicnim useku.

2.11 Integrace zastavek

Na tratovém useku Klatovy — Horazd'ovice predmésti se nachdzi zastavky Klatovy
mésto, Luby u Klatovy, Vrhaveé, Neznagovy, Malonice a Mokrosuky. Zadna z vyjmenovanych

zastavek nevyzaduje provedeni uprav pro moznost pievedeni traté¢ na dalkové fizeni.

V ramci instalace audiovizualniho informac¢niho systému pro cestujici v jednotlivych
dopravnach autor navrhuje jeho zfizeni 1 na zastavkach, ale vzhledem ke skutecnosti, ze

v prostoru zastavek nedochazi k pohybu cestujicich v kolejisti, neni toto nezbytné nutné.

34



3. NAVRH TECHNOLOGIE PRACE RDP KLATOVY

Navrh ztizeni RDP Klatovy pocita s umisténim tohoto pracovisté do stavajici dopravni
kancelaie ve vypravni budové Zelezni¢ni stanice Klatovy. Ve stavajici podob¢ zde funguje
pracovisté vypravéiho ZST Klatovy, vypravéiho DOZ a operatora Zelezni¢ni dopravy. Dozorce

vyhybek a stani¢ni dozorce maji stanovisté v samostatné mistnosti ve vypravni budove.

3.1 Navrh vybaveni RDP Klatovy jednotnymi obsluznymi pracovisti

Navrh pocitd s vybavenim RDP Klatovy tfemi obsluznymi JOP a déle jednou JOP
nahledovou. Obsluzna pracovisté JOP budou obsluhovana vypravéim hlavni sluzby, vypravéim
DOZ 1 a vypravéim DOZ 2, pti€emZ vSechna obsluzna pracovisté jsou rovnocennd a rozdéleni
obvodii mezi jednotlivé vypravéi bude stanoveno administrativné v zédkladni dopravni

dokumentaci.

Nahledova JOP bude slouzit operatorovi Zelezni¢ni dopravy, aby byl informovan o déni

v jednotlivych dopravnach a mohl operativné obsluhovat informacni systém pro cestujici.

Pro ptipad poruch, vyluk zabezpecovaciho zatizeni a podobné, navrhuje autor zfidit
zalozni pracovi§té JOP v ZST Susice. Toto pracovisté nebude v zékladnim stavu obsazeno
vypravcim, jeho ptipadné obsazeni bude provadéno operativné. Ve vSech dopravnach fizenych
zRDP Klatovy autor navrhuje pro zabezpeCeni ftizeni provozu v pfipadé poruch

zabezpecovaciho zafizeni instalovat desku nouzové obsluhy.

3.2 Navrh obsazeni pracovist’ provoznimi zaméstnanci

Autor navrhuje obsazeni RDP Klatovy tfemi vypravcimi, jednim operatorem Zelezni¢ni
dopravy, jednim dozorcem vyhybek v ZST Klatovy a dale jednim dozorcem vyhybek v ZST
SuSice. VétSinu pracovnich postli na RDP Klatovy autor uvaZzuje s nepietrZitym provozem,
ovSem u téch zaméstnancl, kde je to moZné, je pro sniZeni personalni potieby a usporu

mzdovych nakladii navrzeno béhem smény takzvané preruseni.

Pracovisté stanicniho dozorce, ur¢eného zejména pro pomoc osobdm se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, ktery je ve stavajicim stavu podtizen vypravéimu ZST Klatovy,
navrhuje autor prevést do pisobnosti vedouciho smény provozniho obvodu Plzen, kterym je

dozor¢i provozu-vedouci smény v ZST Plzen hlavni nadrazi.
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3.2.1 Vypravéi hlavni sluzby

Vypravéi hlavni sluzby je navrzen jako vedouci smény celého RDP Klatovy. Tento
zaméstnanec bude zejména prostiednictvim JOP zajistovat obsluhu zabezpecovaciho zafizeni
a fizeni provozu ve vlastni ZST Klatovy, oviem v jeho pravomoci bude pii piipadné
nepiitomnosti nebo neobsazeni vypravcich DOZ 1 nebo DOZ 2 vstoupit do fizeni provozu
a obsluhy zabezpeCovaciho zafizeni i v jim piidélenych fizenych oblastech. Organizacni

struktura RDP Klatovy je znazornéna na Obrazku €. 19.

Vipravéi hlavnd

shuzby
FE— Operator Zeleznitni . . .,
Vypravii DOZ 1 dopravy Vipravii DOZ 2
A J
Z5T Svihoy ZST Klatovy ZST Bésiny > ZST Susice
u Klatov - 4
ZST Piestice < ZST Nemilkov ||  ZST Zichovice
ZSTu%fbf”‘:f“}' « ZSTKolinec [+ Z5T Velké Hydeice
ZSTDobfany ~ [¢ ZSTHradek | ] | 75T Horasdovice
u Sudice
ZST Plzei-Valcha |«

Obrazek 19 — Organizacni struktura RDP Klatovy
Zdroj: autor

Vypravéi hlavni sluzby projednava jizdy vlaki a PMD s vypraveimi DOZ 1, vypravéim
DOZ 2 a s vypravéim DOZ Zelezna Ruda-Alzbétin. Vypravéim DOZ 1 a DOZ 2 ohlasuje
piedvidany odjezd ustné, vypravéimu DOZ Zeleznd Ruda-Alzbétin prostiednictvim provozni
aplikace GTN. Ve své fizené oblasti provadi ptipravu vlakové cesty, projednava prestavné jizdy

na vlecky a z vlecek a dale provadi ptipravu posunovych cest. Ve své fizené oblasti vypravci

hlavni sluzby zahajuje, ukoncuje a pterusuje vyluky.

Dopravni dokumentace za fizenou oblast vypravc¢iho hlavni sluzby bude vedena
automaticky v graficko-technologické nadstavbé zabezpeCovaciho zafizeni. Pfi poruSe GTN

vede vypravci dopravni dokumentaci za ptidélenou fizenou oblast v tiskopisu dopravni denik.
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Vypravéi hlavni sluzby plni tkoly vypravciho zpravovaci stanice, tedy sestavuje
pisemné rozkazy pro zpravovaci ramena uvedena v Provadécim natizeni k pfedpisu SZDC D7
¢ast A. Pro tyto potfeby obsluhuje provozni aplikaci Centralni rozkazy, v niz pisemné rozkazy
sestavuje. Pisemné rozkazy uréené k doruéeni strojvedoucim v ZST Klatovy tiskne, podepisuje
a predava k doruceni dozorci vyhybek ZST Klatovy. Rozkazy uréené pro zpravovani vlakd
vychozich ze ZST Susice odesila prostfednictvim provozni aplikace Centréalni rozkazy dozorci
vyhybek ZST Susice na pracovisté typu ,,stani¢ni dozorce®. Pro potieby zpravovani vlaki vede
vyprav¢i hlavni sluzby zéznamnik pomalych jizd, evidenci pracovnich mist a dale evidenci

napét'ovych vyluk za celou fizenou oblast RDP Klatovy.

Vypravéi hlavni sluzby bude z titulu vedouciho smény RDP Klatovy komunikovat
s dispe€erskym aparatem, pii poruchach bude vyrozumivat pohotovosti udrzujicich pracovnikti
zabezpecovaciho zafizeni apod. Zaroven bude vypravéi hlavni sluzby plnit ¢innost
ohlaSovaciho pracovist¢ mimotadnych udalosti dle zakona 266/1994 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisti za celou Fizenou oblast RDP Klatovy, tedy vlastni ZST Klatovy, viechny Zelezni¢ni
stanice v tratovém Useku Klatovy — Plzeni hl. n. (mimo), Klatovy — Horazd’ovice pfedmésti

(mimo) a vesker¢ pfilehlé mezistani¢ni useky.

Vzhledem k vytiZzenosti vyprav¢iho hlavni sluzby a jeho urceni jako vedouciho smény

uvazuje autor toto pracovisté obsadit nepfetrzite.

3.2.2 Vypravéi DOZ 1

Vypravéi DOZ 1 je navrzen k obsluze JOP, jejimz prostiednictvim bude zajiStovat
obsluhu zabezpecovaciho zafizeni a fizeni provozu v ZST Svihov u Klatov, Piestice,
Chlumc¢any u Dobian, Dobtany a Plzen-Valcha. Fakticky se jedna o pfeneseni stavajiciho

pracovisté vypravcéiho DOZ Klatovy.

Vypravéi DOZ 1 projednava jizdy vlaki a PMD ze ZST Svihov u Klatov s vypravéim
hlavni sluzby, jizdy vlakéi a PMD ze ZST Plzei-Valcha s tratovym dispederem TD 513
CDP Praha, pii predani ZST Plzen hlavni nadrazi vypravéimu PPV Plzen 3 — zipad.
Vypravéimu hlavni sluzby ohlaSuje pfedvidany odjezd ustné, tratovému dispecerovi CDP
Praha, pfipadné vypravéimu PPV Plzent 3 — zapad obsluhou provozni aplikace GTN, pii jeji
poruse telefonicky. Ve své fizené oblasti provadi ptipravu vlakové cesty, projednava prestavné
jizdy na vlecky a z vlecek a dale provadi pfipravu posunovych cest. Ve své fizené oblasti

vyprav¢éi DOZ 1 zahajuje, ukoncuje a pteruSuje vyluky.
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Dopravni dokumentace za fizenou oblast vypravciho DOZ 1 bude vedena automaticky
v graficko-technologické nadstavbé zabezpeCovaciho zatizeni. Pii poruSe GTN vede vypravci
dopravni dokumentaci za ptid€lenou fizenou oblast v tiskopisu splnény grafikon vlakové

dopravy.

Vzhledem k vytizenosti vypravéiho DOZ 1 autor navrhuje toto pracovisté obsadit

nepretrzite.
3.2.3 Vypravci DOZ 2

Vypravéi DOZ 2 je navrzen k obsluze JOP, jejimz prostfednictvim bude zajistovat
obsluhu zabezpeovaciho zafizeni a Fizeni provozu v ZST Bé&iny, Nemilkov, Kolinec, Hradek
u Susice, Susice, Zichovice, Velké Hydcice a Horazd’ovice. Pocet osmi dalkové fizenych stanic
jednim zaméstnancem v tomto ptipad€ povazuje autor za pfijatelny, vzhledem k mensi intenzité

provozu na tomto tratovém useku.

Vypravéi DOZ 2 projednava jizdy vlakéi a PMD ze ZST Bé&iny s vypravéim hlavni
sluzby, jizdy vlakii a PMD ze ZST Horazd’ovice s vypravéim ZST Horazdovice predmésti.
Vypravéimu hlavni sluzby ohlasuje predvidany odjezd ustng, vypravéimu ZST Horazd'ovice
predmésti obsluhou provozni aplikace GTN, pii jeji poruse telefonicky. Ve své fizené oblasti
provadi ptipravu vlakové cesty, projednava prestavné jizdy na vlecky a z vlecek a dale provadi
ptipravu posunovych cest. Ve své fizené oblasti vypravci DOZ 2 zahajuje, ukoncuje a pteruSuje

vyluky.

Dopravni dokumentace za fizenou oblast vypravéiho DOZ 2 bude vedena automaticky
v graficko-technologické nadstavbé zabezpefovaciho zatfizeni. Pii poruSe GTN vede vypravci

dopravni dokumentaci za ptid€lenou fizenou oblast v tiskopisu splnény grafikon vlakoveé
dopravy.

Autor vzhledem k vytiZenosti pracovisté vypravcéiho DOZ 2 uvazuje jeho obsazeni
s no¢nim pferuSenim, toto navrhuje v Case piiblizné¢ od 21.00 do 4.00, aby byla zajiSténa
minimalni doba odpocinku 7 hodin podle ustanoveni Zékona €. 262/2006 Sb., zdkoniku préce.
V dobé& neobsazeni pracovisté vypravéiho DOZ 2 piebird jeho povinnosti vypravei hlavni

sluzby.
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3.2.4 Operator Zelezni¢ni dopravy

Operator zelezni¢ni dopravy je navrzen piedevSim k obsluze audiovizudlniho
informacniho systému pro cestujici v celé fizené oblasti RDP Klatovy. Je pfimo podiizen
vyprav¢imu hlavni sluzby, ale ve véci obsluhy audiovizualniho informacniho systému plni

1 pokyny dané vypravéim DOZ 1 nebo vypravéim DOZ 2.

Déle provadi obsluhu manipulacni kancelafe provozniho obvodu Plzen, ktera je
umisténa v ZST Klatovy. Prostiednictvim manipulacni kancelafe zpracovava depese a doslou

sluzebni postu, kterou dale distribuuje na uréend pracovisté.

Operator zelezni¢ni dopravy rovnéz sleduje pfenos obrazu kamerového systému,
prostfednictvim néhoz zjistuje naptiklad ukonceni pfestupu cestujicich a podobné. Toto

ohlasSuje pfislusnému vypravéimu.

Vzhledem k vytiZenosti pracovisté operatora zelezni¢ni dopravy uvazuje autor obsazeni

jeho obsazeni nepfetrzité.

3.2.5 Dozorce vyhybek ZST Klatovy

Dozorce vyhybek ZST Klatovy je bezprostiedné podiizen vypravéimu hlavni sluzby.
Tento zaméstnanec zejména dorucuje strojvedoucim pisemné rozkazy podle pokynl
vypravciho hlavni sluzby, jemuz doruceni rozkazu také neprodlené ohlasuje. Mezi jeho dalsi

povinnosti patii sledovani jizdy vlakl pfed dopravni kancelafi.

Dozorce vyhybek ZST Klatovy dale provadi daldi dopravni ukony v rozsahu své
odborné zplsobilosti. Z ptikazu vypravéiho hlavni sluzby zjistuje, zda vlak vjel nebo odjel
cely, zjistuje volnost koleje a podobné. Pfi nemoznosti piestaveni vyhybky nebo vykolejky se
pfestavuje vyhybky nouzové ruénim zpiisobem a podle potieby zabezpecuje pienosnymi

vyménovymi zamky. V obvodu ZST Klatovy &isti a maze vyhybky.

Vzhledem k vytizenosti pracovi§té dozorce vyhybek ZST Klatovy navrhuje autor

obsazeni tohoto pracovisté nepfetrzite.

3.2.6 Dozorce vyhybek SuSice

Dozorce vyhybek ZST Susice je bezprostiedné podiizen vypravéimu DOZ 2, oviem

plni 1 Ukoly ulozené vypravéim hlavni sluzby. Tento zaméstnanec zejména dorucuje
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strojvedoucim pisemné rozkazy podle pokynll vypravciho DOZ 2, jemuz doruceni rozkazu také
neprodlené¢ ohlaSuje. Pisemné rozkazy sestavené a zaslané vypravéim hlavni sluzby ze
ZST Klatovy prostiednictvim provozni aplikace Centralni rozkazy pomoci klienta typu
»stani¢ni dozorce* vytiskne, podepise a po doruceni rozkazu strojvedoucimu toto v provozni

aplikaci potvrdi. Mezi jeho dal$i povinnosti patii sledovani jizdy vlakt pted dopravni kancelafi.

Dozorce vyhybek ZST Susice dale provadi dalsi dopravni tikony v rozsahu své odborné
zpusobilosti. Z ptikazu vypravciho hlavni sluzby zjist'uje, zda vlak vjel nebo odjel cely, zjistuje
volnost koleje a podobné. Pii nemoznosti pfestaveni vyhybky nebo vykolejky se piesvédci
vyhybky nouzové ruénim zptisobem a podle potieby zabezpecuje pienosnymi vyménovymi

zamky. V obvodu ZST Susice &isti a maze vyhybky.

Vzhledem k mensi mife vytiZzenosti pracovisté dozorce vyhybek ZST Susice uvazuje
autor obsazeni tohoto pracovisté s no¢nim prerusenim. Toto pferuseni navrhuji v Case piiblizné
0d 20.30 do 3.30, aby byla zajiSt€éna minimdlni doba odpocinku 7 hodin podle ustanoveni

Zakona €. 262/2006 Sb., zakoniku prace.

3.3 Uspora zaméstnanci a mzdovych prostiedki

V piipadé ziizeni RDP Klatovy dojde k vyrazné uspofe provoznich zaméstnanct,
protoze kromé ZST Klatovy a ZST Susice navrh nepoéitd s obsazenim dopraven zaméstnanci
fizeni provozu. Vzhledem k velké uspofe mzdovych nakladl je pravé snizeni personalni
potieby zaméstnanct fizeni provozu jednim z nejvyznamnéjSich aspektli pro rozhodovani
o zavadéni dalkového fizeni provozu. Jak vyplyva z Tabulky €. 1, zavedenim dalkového tizeni

provozu dojde k tispofe celkem 41 provoznich zaméstnanct.

Jeleznicni stanice Pracovists Turnusova potieba | Turnusova potieba
(soucasny stav) (navrhovany stav)

vypravei ZST Klatovy 5,526 0,000

vypravéi DOZ 5,488 0,000

vyprav¢i hlavni sluzby 0,000 5,526

Klatovy vypravéi DOZ 1 0,000 5,526

vypravéi DOZ 2 0,000 3,835

dozorce vyhybek 5,526 5,526

operator Zelezni¢ni dopravy 3,835 5,526

Bé&siny vypravei 3,619 0,000
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Nemilkov vypravci 3,545 0,000
Kolinec vypravci 3,625 0,000
Hradek u Susice vypravci 1,960 0,000
vypravci 4,089 0,000
Susice dozorce vyhybek St.2 4,058 0,000
dozorce vyhybek DK 1,160 3,835
Zichovice vypravci 3,988 0,000
Velké Hydcice vypravci 1,960 0,000
vypraved 3,977 0,000
Horazd’ovice signalista St.1 3,944 0,000
signalista St.2 3,944 0,000
vypravci 49 15
Celkem dozorce vyhybek, signalista 19 10
g; O;?g;;‘; l)lleni operator zelezni¢ni dopravy 4 6
celkem 72 31

Tabulka 1 — Zmeény v persondlnim obsazeni pracovist

Zdroj: autor na zdklade internich udajii Spravy zZeleznic, s. o.

Usporou pracovnich mist zaméstnanct fizeni provozu dojde rovnéz k Gspote mzdovych

nakladl na tyto zaméstnance. Vypocet mési¢nich mzdovych nakladd jsou podrobné uvedeny

v Tabulce €. 2. Prostym porovnanim s Tabulkou €. 3, v niZ je uvedena kalkulace mési¢nich

mzdovych ndkladi po navrhované redukci provoznich zaméstnancl je patrné, Ze mésicni

uspora ¢ini celkem 951 330 K¢. Vzhledem k velkému provoznimu zatiZzeni zaméstnanct

navrhuje autor zatazeni vypravciho hlavni sluzby, vypravéiho DOZ 1 a vypravéiho DOZ 2 do

tarifniho stupné 10.

Zatazeni Tarifni Hruba Stavajici pocet | Stavajici mzdové
zaméstnance stupen | mzda (K<) zameéstnanci naklady (K<)
10 34 660 11,014 415 920,00
Vypravci
9 32320 26,763 872 640,00
Signalista 6 25790 7,888 206 320,00
Dozorce vyhybek 5 23 650 10,744 260 150,00
Operator Zel. dopravy 5 23 650 3,835 94 600,00
Celkem (po zaokrouhleni na cela ¢isla) 72 1 849 630

Tabulka 2 — Kalkulace mésicnich mzdovych nakladii ve stavajicim stavu
Zdroj: autor na zaklade internich udajit Spravy Zeleznic, s. o.
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Zatazeni Tarifni Hruba Stavajici pocet | Stavajici mzdové
zaméstnance stupenn | mzda (K<) zameéstnanci naklady (K<)
10 34 660 14,887 519 900,00
Vypravei
9 32320 0,000 0,00
Signalista 6 25790 0,000 0,00
Dozorce vyhybek 5 23 650 9,361 236 500,00
Operator Zel. dopravy 5 23 650 5,526 141 900,00
Celkem (po zaokrouhleni na cela ¢isla) 31 898 300

Tabulka 3 — Kalkulace mésicnich mzdovych nakladii v navrhovaném stavu
Zdroj: autor na zaklade internich udajii Spravy Zeleznic, s. o.

3.4 Navrh vybaveni RDP Klatovy provoznimi aplikacemi

Soucasné potieby fizeni Zelezni€niho provozu vyzaduji nasazovani nejriiznéjSich
provoznich aplikaci. Provozni aplikace slouzi pro vedeni dopravni dokumentace, sestavovani
pisemnych rozkazii pro zpravovani doprovodu vlakl, operativni fizeni provozu, zédznam
veSkerych omezeni infrastruktury, jako jsou vyluky, mimofaddné udalosti, poruchy
zabezpecovacich zafizeni a podobné. Dalsi aplikace se pouZivaji pro vedeni agendy

mimotéadnych zésilek, ptidélovani kapacity zafizeni sluzeb dopravelim a mnohé jiné tikony.

Provozni aplikace uZivané na siti Spravy Zeleznic, s. o., jsou vzijemné datové

propojeny, ¢imz je zajiSténa maximalni efektivita a ergonomie pro provozni zaméstnance.

Pro potieby fizeni provozu na RDP Klatovy autor navrhuje pouZiti provoznich aplikaci
Graficko-technologicka nadstavba a Centralni rozkazy. V ramci RDP Klatovy budou
pouzivéany i dalsi provozni aplikace, jejich fungovani v podminkach RDP Klatovy zde vSak

nebude popisovano, nebot’ jejich pouziti je v rdmci celé sité Spravy Zeleznic, s. 0. nerozdilné.

3.4.1 Graficko-technologicka nadstavba

Graficko-technologickd nadstavba slouzi pfedev§im k monitorovani ¢innosti
zabezpecovaciho zafizeni v redlném cCase a automatickému vedeni dopravni dokumentace.
Dopravni dokumentace je vedena v podobé nadkresného jizdniho tadu, obsahuje zdznam
splnéného grafikonu vlakové dopravy a dale vyhled provozni situace. V soucinnosti se

zabezpecovacim zafizenim automaticky ovlada audiovizualni informacni systém pro cestujici.

Na kazdém pracovisti, kde je instalovana graficko-technologicka nadstavba, je pro jeji

potieby definovdna tzv. zajmova oblast. Jednd se o mnozinu dopraven, z jejichz
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zabezpecovacich zafizeni prebira GTN datové informace o jizdach vlaki a tyto dale pfedava do

informacnich systémi fizeni provozu a ptipadné dalSich provoznich aplikaci.

Pro potteby RDP Klatovy navrhuji zfizeni tfech shodné nastavenych klienti GTN,
kazdé z nich bude ptidéleno k obsluze jednomu vypravcimu. Zajmovou oblast vSech ti klientii

navrhuji definovat jako celou fizenou oblast RDP Klatovy.

3.4.2 Centralni rozkazy

Provozni aplikace Centralni rozkazy slouzi pro sestavovani pisemnych rozkazi pro

zpravovani doprovodu vlakl. Tato provozni aplikace ma tii urovné klienti.

Prvni Grovni je klient typu ,,Centrum®. Téchto je v celé siti Spravy Zeleznic Sest, jejich
obvody pusobnosti jsou shodné s obvody jednotlivych oblastnich feditelstvi. Pracovisté
,Centrum* je obsazeno dispecerem zelezni¢ni dopravni cesty, ktery na zédkladé doslych
podkladii zajist'uje tvorbu tzv. instrukci. Instrukei je nazyvana jednotliva informace, o niz ma
byt doprovod vlaku zpraven, naptiklad konkrétni pomala jizda. Pracovisté ,,Centrum‘ nasledné
instrukci pfid€li vSem pracovistim typu ,,Dispozicni stanice, kterd u dotcené instrukce

ptipadaji v ivahu pro zpravovani doprovodu vlaku.

Klienty typu ,,Dispozi¢ni stanice* obsluhuji vypravci. Ze vSech dostupnych instrukei
vyberou ty, které¢ jsou relevantni pro zpraveni doprovodu konkrétniho vlaku a nésledné
vygeneruje pisemny rozkaz. Klient ,,Dispozi¢ni stanice® umoziuje piimy tisk pisemného

rozkazu nebo jeho pteddni na pracovisté typu ,,Stani¢ni dozorce*

V ptipad€ predani konkrétniho rozkazu na pracovisté typu ,,Stani¢ni dozorce*
obsluhujici zaméstnanec pisemny rozkaz vytiskne, porovna jeho znéni se znénim na monitoru,
podepiSe pfijmenim zaméstnance, ktery pisemny rozkaz sestavil, pfipoji svlij podpis s doloZkou
,»Z rozkazu“ a dorudi jej strojvedoucimu. Doruceni pisemného rozkazu v provozni aplikaci
potvrdi. Klienty typu ,,Stani¢ni dozorce* jsou zpravidla obsluhovény dozorci vyhybek ¢i

signalisty, v né¢kterych ptipadech je vSak obsluhuji vypravci.

Pro potieby fizeni provozu na RDP Klatovy uvazuje autor pouziti jednoho klienta typu

,Dispozi¢ni stanice* a jednoho klienta typu ,,Stani¢ni dozorce*.

Klienta ,,Dispozi¢ni stanice” bude obsluhovat vypravéi hlavni sluzby, ktery bude

sestavovat pisemné rozkazy pro zpravovani vlakid v ZST Klatovy a ZST Susice. Pisemné
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rozkazy uréené pro zpravovani vlaki v ZST Klatovy bude tisknout pfimo, rozkazy uréené pro

zpravovani vlaki v ZST Susice bude piedavat na klienta typu ,,Staniéni dozorce*.

Klient typu ,,Stani¢ni dozorce* bude umistén v ZST Susice, k jeho obsluze bude uréen
dozorce vyhybek ZST Susice. V ZST Susice je velké mnozstvi pravidelnych vychozich vlaka,

ziizeni tohoto klienta navrhuji pro potfeby zajisténi jejich zpravovani.

3.5 Sdélovaci zarizeni

V ramci RDP Klatovy navrhuje autor na vSech pracovistich vypravéiho hlavni sluzby,
vypravciho DOZ 1, vypravéitho DOZ 2 a operatora zelezni¢ni dopravy instalovat digitalni
telefonni zapojovace, napiiklad typu TouchCall. Digitalni telefonni zapojovae umoziuji
sousttedéni MB 1 AUT linek, zivé hlaSeni stanicnim rozhlasem, obsluhu osvétleni
v jednotlivych dopravnach a podobné. Rovnéz sem muizou byt svedeny mistni radiové sité

i tratové radiové spojent.

Mistni radiové sit€¢ jsou v kazdém provoznim obvodu upraveny Provoznim fadem
mistnich radiovych siti. Pro potfeby RDP Klatovy autor navrhuje pouziti vSeobecné operativni

sité, tratové operacni sité a sit¢ manipulacnich vlaka podle ustanoveni piislusnych predpist.

Vzhledem k velkému objemu mistni prace v ZST Klatovy uvaZzuje autor pro tuto stanici
dale zfizeni technologickych siti pro potieby fizeni posunu a dorozumivani pracovnikii na ném

zucastnénych. Technologické sité autor navrhuje zfidit alespon ve tfech kanalovych skupinéach.

Jako zékladni radiové spojeni navrhuje autor nahrazeni stavajici radiodispecerské sité
v celé tizené oblasti RDP Klatovy, tedy na tratich Klatovy — Plzeni hl. n. (mimo) a Klatovy —

Horazd'ovice predmésti (mimo) systémem GSM-R.

Systétm GSM-R je v soucasnosti béznym celoevropskym standardem bezdratové
komunikace hnacich vozidel a zaméstnancli fizeni provozu. Jeho dalSim piinosem je
skute¢nost, Ze funguje jako prenosovy systém pro ETCS, ¢ehoz mize byt vhodné vyuzito pii

jeho ptipadné implementaci.

44



ZAVER

Tato bakalarska prace se zaobird navrhem na zfizeni RDP Klatovy, jehoz zékladnim
ptedpokladem je pievedeni dopraven v tratovém useku Klatovy — Horazd’ovice predmésti
(mimo) na dalkové fizeni. Hlavnimi pfinosy navrhovaného feSeni je predevSim zvySeni
bezpecnosti provozu na této trati a zefektivnéni jeho fizeni.

v

Studie vychazi z provedené analyzy stavajiciho stavu fizeni provozu na trati. Ve vétsiné
dopraven a mezistani¢nich useki bylo zjiSténo nevyhovujici nebo zcela chybéjici
zabezpeCovaci zafizeni. Tyto skutecnosti neumoznuji prevedeni traté na dalkové fizeni ve

stdvajicim stavu.

Nejvyraznéjsim efektem prevedeni traté Klatovy — Horazd'ovice pfedmésti (mimo)
je mimo zvySeni bezpecnosti provozu rovnéz redukce 42 mist zaméstnanci fizeni provozu.
Vyznamna Uspora ndkladli na mzdy téchto zaméstnancii ve vysledku povede k vyraznému

snizeni nakladd na provoz této trati.

Vystavbou novych stani¢nich a tratovych zabezpe€ovacich zafizeni dojde rovnéz ke
zkréaceni stani¢nich i tratovych provoznich intervald, coz miize mit za nasledek mirné zkraceni

jizdnich dob.

Zanejvetsi prekazku v realizaci této nadvrhové studie povazuji velmi vysokou pocatecni
investici, nebot’ navrh pocita s komplexni modernizaci stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni
v deviti Zelezni¢nich stanicich a rovnéz vystavbou nového tratového zabezpecovaciho zatizeni
ve Ctyfech mezistani¢nich usecich. Je rovnéz nutné vybudovat jedno nové piejezdové

zabezpecovaci zafizeni.

V nékterych nazorovych proudech vznikaji pochybnosti, zda je vyhodné vkladat takto
velké finan¢ni prostfedky do regionélnich trati, zejména v situaci, kdy na mnohych hlavnich
trati a ve velkych uzlech modernizace zabezpefovaciho zafizeni je$t€ neprob¢hla, nicméné
jsem toho nazoru, Ze v ptipad¢ regionalnich trati je praveé dalkové fizeni provozu jednou z mala
moznosti, jak snizit celkové naklady na jejich provoz, a tudiz se vyhnout jeho omezovani nebo
uplnému zastaveni pro nerentabilnost. Faktem ovSem ziistdva, Ze pocatecni investice je nutné
provést jednordzove, kdezto jejich névratnost je dlouhodobym a postupnym procesem.
V ptipad€ rozhodovani o prevadeéni trati na dalkové fizeni neni mozné urcit obecné vhodné

feSeni, podminky na kazdé zkoumané trati musi byt posuzovany individualné.
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