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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva navrhy na rozsifeni vozového parku nejmenovaného dopravce
a navrhy vyuziti variant ¢asti pfepravni trasy v konkrétnich situacich. V prvni kapitole autor
analyzuje vozovy park spole¢nosti XY. Druha kapitola se zabyva analyzou ¢asti prepravni
trasy. Ve tieti kapitole jsou piedstaveny navrhy rozsifeni a obnovy vozového parku. Ctvrta
kapitola této prace je zaméfena na ndvrhy vyuziti ¢asti trasy v zavislosti na cili prepravy

a pouzitém vozidle. V posledni kapitole autor zhodnoti predlozené navrhy.
KLICOVA SLOVA
metoda WSA, naves, silni¢ni ndkladni doprava, varianta trasy, vozovy park

TITLE

Proposal for fleet expansion, comparison of transport route options and proposal for their use

in specific situations
ANNOTATION

The diploma thesis deals with proposals for the expansion of the fleet for an unnamed carrier
and proposals for the use of options part of the transport route in specific situations. In the first
chapter the author analyses the fleet of company XY. The second chapter deals with the analysis
of a part of the transport route. The third chapter presents proposals for fleet expansion
and renewal. The fourth chapter in this thesis focuses on proposals of the use part of the route
depending on the transport destination and the vehicle used. In the last chapter, the author

evaluates the presented proposals.
KEYWORDS

WSA method, semi-trailer, road freight transport, route option, fleet
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SEZNAM ZKRATEK

ADR Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni piepravé nebezpecnych véci
DPH dan z ptfidané hodnoty

HC  High Cube kontejner

HR  vozidlo s hydraulickou rukou

OBU palubni mytna jednotka

SSZ  svételné signalizacni zafizeni

WSA metoda vazeného souétu



UVOD

Tato diplomova prace se zabyva vozovym parkem a ¢asti trasy ve vybrané spolecnosti. Autor
tuto spole¢nost zna, avsak s ohledem na konkuren¢ni boj na piepravnim trhu, ji nebude v praci
nijak konkrétné jmenovat. Pro ucely této diplomové prace se firma jmenuje XY. Ta se zabyva

predevsim vnitrostatni a mezindrodni pfepravou namoinich kontejnerd.

Spole¢nost XY je tedy zaméfena na nedoprovazenou kombinovanou piepravu. Tento systém
ptredstavuje piepravu zboZi v jedné a téZe prepravni jednotce, kdy se na podstatnou a prevaznou
¢ast trasy vyuzije Zelezni¢ni nebo vodni dopravy. Nasledny svoz a rozvoz je zajistén pomoci
silniéni dopravy (1). V podminkach Ceské republiky to je pfedeviim import z Asie. Ale nelze

opomenout ani import a export z a do ostatnich ¢asti svéta.

Spolecnost plsobi mimo jiné na prekladisti kombinované piepravy v Pardubicich
v Cerné za Bory. Zde se podle autorovi zkusenosti jedna piedevdim o import elektronickych
souCastek z Asie. Vyznamnou cast pieprav piredstavuje také export dfevni kulatiny
a hygienickych prostiedkti. V mezinarodni dopravé se jedna hlavné o import do
Ceské republiky z némeckého p¥istavu Hamburg. Dale pak o export z Némecka a Polska do

Ceské republiky, odkud zbozi pokraduje déle Zelezni¢ni dopravou.

Kombinovana doprava se da povazovat za jeden ze symbolii globalizace. V minulosti zazila
velky rozkvét a objemy pieprav se téméf kazdoro¢né zvysuji. To zni déla i do budoucna

perspektivni segment dopravy.

Cilem této prace je navrhnout rozsireni vozového parku nejmenovaného dopravce. Dale
autor této prace zhodnoti 3 varianty &asti prepravni trasy a navrhne jejich vyuZiti

v konkrétnich pripadech.
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1 ANALYZA VOZOVEHO PARKU

Silni¢ni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ucelem provozu
na pozemnich komunikacich uréené pro piepravu osob, zvifat nebo véci. Jizdni souprava je
spojeni tazného s jednim nebo vice ptipojnymi vozidly. V piipadé firmy XY se jedna hlavné
0 jizdni soupravy navésové (taha¢ + naveés) a jednu piivé€sovou (nakladni automobil
+ piives) (2). Vozovy park spole¢nosti XY je slozen vyhradné z motorovych vozidel znacky
Scania. Celkem je ve spolecnosti 13 silni¢nich tahact (listopad 2022). Dale jedno solo vozidlo
uzpusobené pro prepravu 20stopych kontejneri a jedno vozidlo s hydraulickou rukou (dale jen
s HR). Firma XY vlastni také 35 navést pro piepravu kontejnerti, nejvice jich je od vyrobce
Kéassbohrer, nasledné sestupné setazeno Fliegl, Schwarzmiiller, Schmitz, D-TEC, Renders
a Krone. Dale 1 valnikovy navés s plachtou znacky Schwarzmiiller a 1 ptivés k vozidlu s HR
od vyrobce Schwarzmiiller. Na obrazku ¢islo 1 je zobrazen taha¢ s navésem firmy XY pfi

nakladce dievni kulatiny.

Foo utor

Obrazek 1 — Nakladka dievni kulatiny
1.1 Motorova vozidla

Jak jiz bylo zminéno Vv kapitole 1, tak flotila motorovych vozidel je tvofena vyhradné vozidly
znaCky Scania. Sklada se z 13 silni¢nich tahacti a 2 solo vozidel. Jedna se tedy o vozidla

kategorie N3 — nakladni s maximalni hmotnosti ptevySujici 12 tun. (2)
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1.1.1 Silnicni tahace

V tabulce ¢islo 1 jsou uvedeny vybrané specifikace konkrétniho vozidla Scania 540S nové
generace. Z tabulky cislo 1 vyplyva, Ze v sou¢asné dobé (listopad 2022) se pravné piipustné
a technické hmotnosti pfipadajici na jednotlivé napravy vozidla rovnaji. Z toho vyplyva, Ze

vyrobce neptedpoklada pretézovani vozidel.

Maximalni hmotnost jizdni soupravy cCini vtomto piipad¢ 45 tun. AvSak dle smérnice
Rady 96/53/ES, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni i mezindrodni provoz a maximalni piipustné
hmotnosti pro mezindrodni provoz, v nejnovejsim konsolidovaném znéni (3) mtze mit 40 tun

pro dvounapravovy tahac¢ a tfindpravovy naves.

V piipad¢ vnitrostatni pfepravy plati vyhlaska ¢. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech
a spojitelnosti vozidel, ve znéni pozdé&jsich prepist, ktera pfipousti maximalni hmotnost jizdni
soupravy 48 t (4). To plati pti béznych prepravach, firma XY je zaméfena predev§im na
kombinovanou piepravu. Zde je povolend maximalni hmotnost 42 tun, pro jizdni soupravu

slozenou z dvounapravového tahace a tfinapravového navésu. (4)

Z pohledu hmotnosti zde tak je prostor pro vytvareni silnicnich vlakd, které by umozZiovaly
piepravu tfech 20stopych kontejnerti nebo jednoho 20stopého s jednim 40stopym. Z autorovi
zkuSenosti je hmotnost prazdného 20stopého kontejneru piiblizné 2 200 kg a 40stopého
kontejneru 3 600 kg az 3 900 kg. U importu elektroniky (nejéastéjsi piepravy u firmy XY) je
celkova hmotnost nalozeného 20stopého kontejneru ptiblizné 6 tun. U 40stopych byva celkova

hmotnost ptiblizné 12 tun az 15 tun.

Bohuzel je na tyto pfepravy potiebnd vyjimka, protoze v podminkach Ceské republiky se jedna
o nadrozmérnou prepravu. Povolené maximum 22 m je nedostacujici. (4) Nehled¢€ na problémy
s parkovanim na vetejné piistupnych parkovistich, kdy Casto byva problém odstavit vozidlo
standardnich rozmért. Nicméné poptavka po piepraveé 20stopych kontejneri je v tomto piipadé

nepravidelnd, autor se touto moznosti proto nebude jiz dale zabyvat.
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Tabulka 1 — Vybrané specifikace vozidla

Konfigurace naprav 4x2
Konfigurace pérovani Vzduchové
Rozvor 3 750 mm
Sitka vozidla 2 550 mm
Maximalni vyska vozidla 4m
Maximalni pravné pfipustna hmotnost 1. napravy | 8 000 kg
Maximalni pravné pfipustna hmotnost 2. napravy | 11 500 kg
Maximalni pravné piipustna hmotnost vozidla 18 000 kg
Maximalni pravné pfipustna hmotnost soupravy 45 000 kg
Maximalni technické zatiZzeni 1. napravy 8 000 kg
Maximalni technické zatizeni 2. napravy 11 500 kg
Typ pérovani 1. napravy Vzduchové

Typ pérovani 2. napravy

Vzduchové — 2 méchy

Ovladani zvedaci napravy piipojného vozidla

Ano

Polohy nastaveni podvozku

1 jizdni + 2 paméti

Emise motoru — uroven Euro 6

Palivova nadrZ leva strana 550 1 hlinikova
Palivova nadrz prava strana 550 1 hlinikova
Ohfev paliva Ano

Objem Ad Blue nadrze 75 litra
Odpruzeni kabiny Vzduchové
Tachograf Smart Stoneridge

Omezeni rychlosti z pravniho hlediska

90 km/h

Provozni hmotnost vozidla

8 674 kg

Uzavérka diferencialu

Ano

Zdroj: Autor, na podkladé: interni firma XY, (3, 4)

Z tabulky cislo 1 vyplyva, Ze odpruZzeni vozidla je kompletné¢ vzduchové (obé napravy
i kabina). U nékterych vozidel se vyuziva 4 méchi na zadni naprave tahace. Jedna se predevsim

o takové pripady, kdy béhem jizdy dochazi k rychlé zméné hmotnosti ptipadajici na zadni
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napravu tahace. Typickym ptikladem miize byt pieprava tekutého nakladu v cisternach, kdy pfi
brzdéni dojde k preliti do pfedni ¢asti, a tim ke kratkodobému zvyseni hmotnosti pfipadajici na

zadni napravu.

Kapacita obou nadrzi dohromady ¢ini 1 100 1 motorové nafty. To pii primérné spotiebé
25 1/100 km znamena dojezd 4 400 km na jedno natankovani. Zde ovSem velmi zalezi na
charakteru preprav. Pomérné nizkd primérna spotfeba mize byt u pifeprav na dlouhé
vzdalenosti, kde velka Cast jizdy probiha na dalnicich. Na druhou stranu vyssi primérna
spotieba bude u regionalnich pfeprav s plnou tonazi (naptiklad s dfevni kulatinou), kde ¢ast
trasy vede po silnicich nizsich tfid. Za zminku stoji, ze v drtivé vétsiné ptipadl probiha jeden
smér piepravy s prazdnym kontejnerem nebo bez kontejneru. Tedy pfiblizné polovina najetych

kilometrt je s prazdnou soupravou.

Ohtev paliva slouzi pfedevSim v zimé. Zabranuje ztuhnuti paliva a zlepSuje pritok pies
palivové filtry, kterym tim zvy$i Zivotnost. Zaroven také zvySuje efektivitu palivové soustavy.
Omezeni rychlosti je ve vozidlech nastaveno na 90 km/h, u nékterych na 89 km/h. Pti
ptekroceni této rychlosti uz vozidlo nedovoli fidi¢i dale zrychlovat pomoci motoru. Mize dale
zrychlit pii jizde€ z klesani. Nasledné se ale automaticky sepne retardér, ktery rychlost snizi,
pfipadné zabrani dal§imu zrychleni. Maximalni povolend rychlost ¢ini sice 80 km/h, avSak

90 km/h se obecné toleruje.

Vsechny tahace ve spole¢nosti XY jsou v konfiguraci 4x2. To znamena, Ze vozidlo ma celkem
2 napravy, z toho je jedna (zadni) pohanéna. Na nich se nachazi 6 pneumatik, 2 na pfedni (fidici)

naprave a 4 na zadni (hnaci) naprave.

Vozidla maji uzavérku diferencidlu na hnaci napravé. Ta v pfipadé¢ aktivace slouzi
k rovhomérnému pienosu krouticiho momentu na vSechna kola na hnaci napraveé. V praxi se
vyuziva pti problémech s rozjezdem a v nizkych rychlostech. Typicky tedy v zimnim obdobi

na sn¢hu a ledu nebo na nezpevnénych povrsich (lesni cesty).

Mezi dal$i vybavu vozidel patii: adaptivni tempomat s nastavenim odchylky rychlosti, vystraha
pted vybocenim z jizdniho pruhu, systém nouzového brzdéni a systém podpory pozornosti
ridice.

Adaptivni tempomat s nastavenim odchylky rychlosti se vyuzivd pfedev§im na dalnicich.

Funguje tak, Ze tidi¢ nastavi pozadovanou rychlost, pozadovanou vzdalenost od vozidel ptfed

sebou a rychlost, pii které za¢ne vozidlo samo brzdit pii jizdé z kopce. Pokud je aktivovan
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ekonomicky rezim jizdy, 1ze nastavit rychlost jizdy maximaln€ na 85 km/h. Systém si pak sam
udrzuje odstup od predchozich vozidel, sam si fadi a upravuje rychlost i vzhledem k terénu
(pfed zacatkem stoupanim rychlost zvysi, pod vrcholem stoupani snizi a vozidlo tak vrchol

piekona pomoci kinetické energie). Tento systém ma niz§i primérnou spotiebu nez fidic.

Zdroj: Autor, na podklad: interni firmy XY
Obrazek 2 — Scania 560R

Oproti modelu specifikovanému v tabulce ¢. 1 mé nov¢jsi Scania 560R, na obrazku ¢islo 2
(pted polepenim), niz§i spotfebu diky novému pohonnému fetézci. Ten byl pfepracovan a nyni
obsahuje dalsi prevodovy stupent. Ktery je urceny pro jizdu na dalnicich konstantni rychlosti
V rovinaté oblasti. AvSak tento stupeni v automatickém rezimu fazeni je pii rychlostech pod

85 km/h zafazovan jen na rovinach nebo pfi jizdé z klesani.

Jinak vozidlo samo pretadi z pridaného stupné na 12. rychlostni stupen pfiblizné v 84 km/h. Pri
rychlostech pod 80 km/h je jeho vyuziti pouze pii volnych dojezdech v nizkych otackach bez
spotieby paliva, avSak je nutné jeho manudlni zafazeni. CoZ se pro praxi nejevi jako idedlni
moznost, protoze fidi¢ musi manudlné ptetadit i pfes nékolik rychlostnich stupnd. Zaroven se
musi pfi volném dojezdu neziidka vice soustiedit na okolni provoz. Je to také ¢innost, na kterou

fidi¢ snadno zapomene.

Pfi rychlosti 89 km/h tomuto stupni odpovida piiblizné 925 otac¢ek motoru (zavisi také na
hloubce dezénu pneumatik — u nizsi hloubky je potieba vice otacek ke stejné rychlosti). Nutno

podotknout, Ze maximalni tocivy moment tohoto motoru je od 900 otacek za minutu. Redlné je
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tak vyuziti tohoto stupné pouze pfi vyssich rychlostech (hlavné na dalnicich), pfi jizdé z kopce
a ptipadné u volnych dojezdl. Dle internich dat ¢ini rozdil ve spotiebé 2,2 1/100 km. Rozdil

byl zjisStovan na totozné trase se stejn¢ tézkym nakladem. (interni firma XY)

Vétsina tahacu ve flotile splituje v souc¢asné dobé (listopad 2022) nejpiisnéjsi emisni normu
Euro 6. Nicméné nachazi se zde i 1 vozidlo Euro 5 EEV, jedno spliujici Euro 5 a 3 vozidla
spadajici do normy Euro 3. Jak Ize tedy oCekavat, tak modernéjsi vozidla jsou vyuzivana hlavné
k mezinarodnim pfepravam a k vnitrostatnim na delSi vzdalenosti S jizdou po pozemnich
komunikacich zpoplatnénych mytnym. Star§i vozidla jsou vyuzivana hlavné v regionalni
dopravé, vyjimecné ve vnitrostatni na del$i vzdalenosti. Zaroven pusobi jako zalozni vozidla.

Nejsou tedy vSechna vyuZzivana neustale, jako ta novéjsi.

V emisni norm¢ Euro 6 je 5 vozidel zastoupeno modely Scania Streamline. Ta maji z vozidel
vyuzivanych i pro dalkovou pifepravu najeto nejvice kilometrii. Ptiblizn€ maji tato vozidla
najeto od 450 000 km do 550 000 km. Ale na pomé&ry u nakladnich vozidel se nejedna o zZadny
velky najezd a je zde ptedpoklad jejich bezproblémového provozu i v nasledujicich nékolika
letech.

Samoziejmé, ze vozidla nové generace R a S maji najeto i méné nez 100 000 km. Na druhou
stranu néktera s emisni normou Euro 3 maji najeto vice nez 1 000000 km a stale jsou
provozuschopna. Vsechny tahac¢e v norm¢ Euro 6 a jeden z normy Euro 3 disponuji upravou
pro ptepravu nakladu podle Evropské dohody o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych

véci (dale jen ADR).

Ve tieti kapitole, zabyvajici se navrhem rozsifeni vozového parku, bude autor v ptipadé¢ tahaca
fesit prubéZznou obnovu, aby pfili§ nenarostl primérny v€k vozidel. Pfedevs§im téch, ktera jsou
vyuzivana pro mezinarodni dopravu. Avsak navrhne vybaveni nékterych novych vozidel
pfidavnym zafizenim umoZiujicim vyuziti novych typl navésu, které autor taktéZ navrhne.
Autor bude navrhovat nakup novych vozidel nebo maximalné do 3 let stafi, protoZe je nutné
udrzovat vozovy park v ,,dobré kondici®“. Tim autor zabrani pfiliSnému zvysSeni pramérného

véku a kilometrového nédjezdu vozidel.

Na prvni pohled by se mohlo zdat rozumné vytadit vozidla v emisni tfidé Euro 3, nicméné pro
regionalni dopravu do pfiblizné¢ 80 km az 100 km od sidla firmy jsou stale dostatecna. Maji
mensi servisni naklady, protoZze opravy a udrzbu nemusi provadét autorizovany servis,
k provozu nepotiebuji AD Blue (u kterého v roce 2022 vyrazné vzrostla cena z 5 K¢ az 6 K¢

na az 36 K¢ (5), v extrémnich piipadech vSak cena vzrostla i vice). Na druhou stranu poskytuji
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mensi komfort fidi¢i, ale ten neni az tak rozhodujici, pokud travi denni a tydenni odpocinek

v misté bydlisté (pokud ve vozidle nespi).

1.1.2 Solo vozidla

Zde se jedna o 2 vozidla, a to o solo vozidlo uréené pro piepravu 20stopych kontejnert
(zobrazeno na obrazku c¢islo 3) a 0 vozidlo s HR, za ob¢ je mozné ptipojit ptipojna vozidla.
Avsak d¢je se tak pouze u vozidla s HR. K solo vozidlu na pfepravu kontejnerti neni ve
vozovém parku zadny ptivés, ktery by bylo smysluplné pouzit v jizdni soupravé s tim vozidlem.

V soucasné dob¢ (listopad 2022) jiz toto vozidlo také disponuje Gpravou pro piepravu ADR.

Zdroj: Autor, na podkladé: interni firmy XY

Obrazek 3 — Solo vozidlo na kontejnery
Vozidlo neni vyuZivano neustale. Je to dano 1 tim, Ze ho nemad ptidéleny zadny tidi¢ na stalo.
Jak |ze poznat z obrazku ¢islo 3, vozidlo ma celkem 3 napravy, z toho jednu hnaci. Konfigurace
tedy odpovidd 6x2. Posledni naprava je zvedaci afiditelna. Jeji fizeni je pevné spojeno
S predni fidici napravou, takze se nataci i kdyz je zvednuta. Napravu lze spustit/zvednout bud’

manuélné ovladanim na palubni desce, ptipadné se spusti sama podle zatiZeni.

Vozidlo je vybaveno méchy jak na zadnich napravéch, tak i na pfedni. Lze tedy regulovat vysku
celého vozidla. V ramci jeho vyuziti tvoii znacnou ¢ast preprava prazdnych kontejnerti. Pti
téchto prepravach je pfepravovan jednim smérem prazdny kontejner na prekladisté nebo
terminal. Cestou zpét pak jede vozidlo prazdné. Vzhledem K jeho stafi je vybaveno jesté
analogovym tachografem. Takze k jeho fizeni neni nutné, aby fidi¢ mél kartu do digitalniho

tachografu. Postaci tedy fidi¢sky prikaz pouze sk. C a osvédceni o profesni zpusobilosti fidice
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(které je vyznaceno na zadni stran¢ fidi¢ského prikazu). Je zapotiebi kotoucek do analogového

tachografu, tzv. kolecko. Ty jsou vSak soucasti vybaveni vozidla.

Posledni vozidlo, a to s HR ma také analogovy tachograf. V konfiguraci je 6x4, stim, Ze
posledni néprava je také zvedaci. Toto vozidlo je pro obchodni ucely vyuzivano minimalné.

Jeho vyuziti je hlavné pii vnitropodnikovych ¢innostech, kde plni funkci jefabu nebo nakladace.

Stejné jako solo vozidlo pro piepravu kontejnerd, které uz autor v kapitole 1.1 také zminil, ho
nema zadny fidi¢ pridélené na stalo. Jako jediné ma pouze denni kabinu. Nenachdzi se v ném
tak ani 10zko. Obsahuje tedy oproti ostatnim velmi malo odkladacich prostor. Nicméné pfi
¢innostech, ke kterym je vyuzivano neptedstavuje absence lizka a casti odkladacich prostor

problém. Ob¢ solo vozidla spadaji do emisni normy Euro 3.
1.2 Ptipojna vozidla

Ptipojna vozidla se ¢leni na ndvésy a piivésy nejen obecné, ale i ve spolecnosti XY. Ndvés je
pripojné vozidlo, které je konstruovdano a vyrobeno tak, aby bylo pripojeno k tahaci nebo
ojnicovému privésu a aby na tazné vozidlo nebo ojnicovy privées pusobilo vyraznym svislym
zatizenim. Do jizdni soupravy se pripojuje pomoci kralovského cepu a tocnice. Privés je kazdé
vozidlo konstruované a vybavené k prepravé zbozZi urcené k pripojeni za motorové vozidlo,

kromé navesu (2).

Pfipojna vozidla ve firmé XY lze rozdélit do dvou kategorii, a to na: navésy pro piepravu
kontejnerti a na ostatni. V druhé kategorii se v§ak nachazi pouze jeden navés a jeden piivés.
A ani jeden neni pfili§ vyuzivan. Z tohoto diivodu autor do druhé kapitoly ptidal také navésy
pro piepravu kontejneri s agregatem. Na rozdil od motorovych vozidel nejsou navésy od
jednoho vyrobce. VSechna piipojnd vozidla ve spole¢nosti XY jsou kategorie O4, tedy jejich
maximalni hmotnost pievySuje 10 tun. Nejvice jich je od némeckych vyrobcti Késsbohrer

a Fliegl.

Jak bylo uvedeno v kapitole 1, spolecnost XY vlastni celkem 35 navési pro piepravu
kontejnerti. To by na prvni pohled mohlo vypadat jako velky nepomér vic¢i tahactim, kterych
je 13. Tento rozdil je dan tim, Ze spolecnost provozuje dv¢ stalé linky, kde dochdzi
K tzv. pfepfahiim navésu. ZjednoduSené je princip takovy, ze na pickladisti dojde k naloZeni
kontejneru na navés, ten je dovezen k zdkaznikovi a tam je odstaven. Ridi¢ pfipoji jiny navés
S jiznaloZenym (nebo sloZenym) kontejnerem a s nim se vraci zpét na vychozi piekladisté. Tam

dojde k vymeén¢ kontejneru a nasledné se jizda znovu opakuje.
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Pro tuto praci je tak celkové vyhrazeno 24 navésu a 2 tahace. Ve zbylé casti flotily pak ptipada
na taha¢ jeden navés. Na obou linkach jsou neustale vSechny navésy roztaZzeny na prepravu
45stopych kontejnert. Pro jednoho zakaznika se jedna o prepravy 45stopych kontejnera a pro
druhého o 13,6 m dlouhé vyménné nastavby. Tato vymeénna nastavba je zobrazena na obrazku
¢islo 9. Nicméné roztazeni naveésu pro 45stopé kontejnery a tyto vyménné nastavby je identické,

jak autor vysvétli v kapitole 1.2.1. Lze tak i vyc¢ist z obrazku cislo 4.

1.2.1 Navesy pro prepravu kontejnerii — standardni

Navésy urcené pro prepravu kontejnerd maji urcitd specifika, kterd ostatni bézn¢€ pouzivané
naveésy nemaji. Naptiklad zpravidla vSechny typy téchto navést jsou alesponi v jedné casti
teleskopické. Maximalné jsou teleskopické ve 3 Castech. V ptedni (pted kralovskym cepem),
Vv prostfedni (mezi podpérnymi nohami a napravami) a v zadni ¢asti (za napravami). Je to dano

riznymi typy a zpusoby ulozeni kontejnert.

Nékteré moznosti jsou sice realné mozné, avSak pravnim ptedpisem (vyhlaska ¢. 209/2018 Sb.
o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel, ve znéni pozdé&jsich predpisu) zakazany (4).
Jedna se o presah 45stopého kontejneru az za zadni naraznik. Takto naloZeny kontejner na
naveésu lze sice bezpecné zajistit na vSech Ctyfech zajiStovacich bodech, ale vzniké presah za
zadni naraznik a tim moZné nebezpecné situace pro osobni automobily, nehledé na piekroceni

maximalni povolené délky soupravy. To vyplyva také z obrazku cislo 4.

Spole¢nost XY pouziva vSechny 3 moznosti teleskopickych névési: jen vzadu, uprostied
avzadu, na vSech tfech mistech. Na obrazku cislo 4 jsou zobrazeny moZnosti ulozeni
nejpouzivanéjSich typli kontejneri na navésu s pevnym stiedem. To znamend, ze je
teleskopicky pouze v ptedni a zadni ¢asti. V ptipadé€ ulozeni 45stopého kontejneru nebo 13,6 m
dlouhé néstavby (maji shodnou délku a rozmisténi zajis§t'ovacich bodi), je nutné prodlouzit
| pfedni ¢ast navésu, aby nedoslo k piesahu za zadni naraznik. Ten maji nékteré naveésy také

teleskopicky, nicméné to stale neumoziuje tento zptisob uloZeni.
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K K

20 ft fear flush 20 ft middle

Kossbonres owsponrer

K K

1 x40 ftHC 1 x40 ftISO

K K

1x45ftLT 1 x 45 ft HC ST illegal

EC SO

2 x20ft 1 x 13.60 CB lllegal

Zdroj: (6)
Obrazek 4 — Zpisoby naloZeni navésu pro piepravu kontejnert

Jedinou vyhodou tohoto zptisobu uloZeni je vétsi prostor mezi ¢elem navésu a kabinou tahace.

Tim je lepsi pfistup ke kabelim a vzduchovym hadicim v ptipad¢ pfipojovani a odpojovani

navésu. Nicméné muze u tézSich kontejnert dojit 1 k pfetizeni posledni napravy na navésu.
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Z obrazku &islo 4 tedy také vyplyvéa, Ze v Ceské republice (mimo uzaviené arealy) nelze

»legalné* prepravovat 45stopy kontejner na navésu, ktery nema teleskopickou i ptedni cast.

V pfipadé, Ze se jednd o navésy, které maji také teleskopicky stied, jsou zplsoby uloZeni
podobné. Navic je moznost nalozit 20stopy kontejner vice doptfedu tak, ze predni cast

kontejneru je na irovni podpér navésu a zadni shodné€ s koncem navésu.

B

e

| Zdroj: Foto autor
Obrazek 5 — Ovladani piedni Casti

ProdluZovani a zkracovani navésu v piedni €asti je Cist¢ manudlni. K uvolnéni zaji§tovacich

¢epti dojde pii pohybu pakou zobrazenou na obrazku ¢islo 5. V prostfedni ¢asti pomoci tahace

rowr

a v zadni ¢asti manualné pomoci kliky.

Na obrazku ¢islo 6 je zobrazeno ovladani zadni teleskopické Casti, zvyraznéno je ovladani
zadnich zajistovacich cepli. Pfi manipulaci s délkou v prostiedni a zadni ¢asti musi byt naveés
ruéné zabrzdén pomoci Cerveného ovladace na hlavnim ovladacim panelu navésu. Ten je
zobrazen obrazku ¢islo 7. Kdyz se navés nezabrzdi, tak nedojde k odjisténi cepti umoziujicich

prodlouzeni nebo zkraceni.

Pokud ftidi¢ neprovadi tuto ¢innost poprvé, ale piesné vi, jaké ukony je tieba vykonat, lze ji
provést v fadu ne€kolika minut. Dle autorova vlastniho métfeni a zkuSenosti 1ze zménu délky

naveésu v zadni ¢asti pomoci kliky provést pfiblizné za 2 minuty.
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Zdroj: Foto autor
Obrazek 6 — Ovladani zadni teleskopické ¢asti

Zkracovani nebo prodluzovani navésu v prostiedni a zadni Casti je pomérn¢ Casta Cinnost.

Nejcastéji se sice prepravuji 40stopé kontejnery, ale pfi jizd¢ bez kontejneru musi byt naves

zkracen do zakladni polohy, tj. nejkrat§i moZna.

Zdroj: Foto autor

Obrazek 7 — Hlavni ovladaci panel

Zékladni poloha navésu, u kterého lze teleskopicky ménit délku na 3 mistech je na obrazku
¢islo 8. Zde koncila pteprava 13,6 m dlouhé nastavby, takze bylo nutné zkratit navés na vSech
3 mistech. Autor to stihl pfiblizn¢ za 10 minut. Pokud se manipuluje pouze se stfedni a zadni

¢asti, 1ze potfebné ¢innosti vykonat i za mén¢ nez 5 minut.
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2dr0j Foto autor
Obrazek 8 — Zkraceny naves
Postup zkraceni je nasledujici:
e predni Cast:
o odjistit zajistovaci ¢epy pomoci paky umisténé v ramu v ptedni ¢asti navésu (na
obrazku ¢islo 5),
o ruéng¢ zatdhnout celou predni ¢ast k doraziim,
o zajistit zajist'ovaci Cepy (na obrazku ¢islo 5),
e stfedni ¢ast:

o ruéné zabrzdit naveés na hlavnim ovladacim panelu (na obrazku ¢islo 7),

o odjistit stfedni ¢epy (na obrazku &islo 7),

o popojet tahacem dozadu ptiblizné 10 az 30 cm pted pozadovanou délku,

o zajistit stredni Cepy (nezapadnou),

o dale popojet tahacem dozadu, dokud ¢epy nezapadnou (je slySet zacvaknuti),

o zkontrolovat zajisténi cepii (zkusit popojet doptedu),
o odbrzdit naves,
e zadni Cast:
o rucén¢ zabrzdit navés na hlavnim ovladdacim panelu (obrazek cislo 7),
o odjistit zadni zajistovaci ¢epy (obrazek ¢islo 6),
o uvolnit kliku a zatahnout zadni ¢ast (obrazek ¢islo 6),

o 5 az10 cm pied pozadovanou pozici zajistit zadni ¢epy (nezapadnou),
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o pokracovat v pohybu klikou, dokud zadni ¢epy nezapadnou,
o ujistit se pohybem klikou vpied a vzad, Ze Cepy spravné zapadly,
o vratit kliku do jizdni polohy (jako na obrazku ¢islo 6),

o odbrzdit naves.

Samoziejmé pii kazdém vystoupeni z kabiny, pohybu a préci kolem jizdni soupravy musi byt

pouzita také parkovaci brzda. Pti prodlouzeni nebo jiné zméné délky je postup obdobny.

Na obrazku ¢islo 9 je shodna souprava pred slozenim vyménné nastavby. Jeji zajisténi je stejné
jako u kontejnert, ale manipulace probiha jako u vyménné nastavby nebo intermodalnich

naveésu.

Zdroj: Foto autor

Obrazek 9 — Kontejnerovy naves s vymeénnou nastavbou

Tyto ndvésy maji pifedni ndpravu zvedaci. Spustit nebo zvednout népravu lze bud’ rucné
pfislusnym tlacitkem na pfistrojové desce nebo se spusti automaticky podle zatiZzeni. Pokud se

spusti automaticky kvtili zatizeni, tak ji nelze nasledné ru¢né zvednout.

Rozsah moznosti teleskopickych casti lze pfiblizit z celkové délky navésu, ktera Cini
11 120 az 13 420 mm u ndveésu bez teleskopické stiedové ¢asti. Lze ho tedy prodlouzit 0 2,3 m.

V piipadé, Ze se jedna o navés, ktery je teleskopicky i ve sttedové ¢asti je délka nasledujici:

e celkova: 9 485 az 13 960 mm,

e vzdalenost kralovského ¢epu od stiedu napravové ¢asti: 6 050 az 7850 mm.
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Z uvedenych rozméri 1ze tedy zjistit, ze rozdil mezi plné roztazenym navésem a jeho zakladni
polohou ¢ini 4 475 mm, tedy téméf 4,5 m. Stfedovou cast lze prodlouzit o 1,8 m. Rozdil
Vv celkové délce, a predevsim v rozdilné vzdalenosti ve stiedové Casti ma vliv na jizdni
vlastnosti. Vliv ma ale i zvedaci naprava. Hlavni rozdil je pfi prijezdu zatdCkami S malym

polomérem, jizd€ v serpentinach a pii jizde pies malé okruzni kiizovatky.

Jak 1ze vidét na obrazku Cislo 9, pii plném roztazeni v zadni ¢ésti je naraznik pomérné nizko
nad zemi. To mize v nékterych situacich zpisobit problém. Napiiklad pii jizdé v mistech, kde
dochazi k piechodu z kopcovitého do rovinatého terénu. Tato mista se Casto nachazeji
v uzavienych aredlech. Nicméné mohou Se nachazet také u podjezdi a zelezni¢nich piejezdu.
Pohotovostni hmotnost u navésu s pevnym stiedem ¢ini 5 398 kg a s teleskopickym stiedem

5562 kg. Rozdil v hmotnosti téchto navesu tedy ¢ini 164 kg. (6,7)

1.2.2 Ostatni pripojnd vozidla

Jak jiz bylo zminéno Vv kapitole 1.2, spole¢nost XY vlastni také 3 navésy, které jsou vybaveny
dieselovym agregatem. Ten vyrdbi elektrickou energii pro kontejnery ptepravujici zbozi pod
kontrolovanou teplotou (kontejnery umoziujici chlazeni, mrazeni nebo vyhfivani).
V ptipadech spole¢nosti XY se jednd o chlazené zbozi, které pochazi piedevSim

z Jizni Ameriky.

Ptepravy probihaji se specialnimi kontejnery, které maji vlastni chladici, systém, ale potiebuji
neustaly pfisun elektrické energie. Proto jsou také vybaveny kabelem, ktery se zapoji ke zdroji
energie, v tomto pfipadé do dieselového agregatu na navésu. Chladici kontejner je zobrazen na
obrazku ¢islo 10. Zde se uz jedna o ptipad, kdy bylo zbozi vylozeno, proto ma elektricky kabel

uklizeny v drZaku a je pfipraven na vraceni.

Na obrazku c¢islo 10 Ize také vidét, Ze chladici kontejner musi mit vybaveni pro udrzovani
teploty uvnitf, aby nebyly pfesazeny pozadované rozméry. Nachézi se v ném tedy mensi lozna
plocha a objem oproti béznému kontejneru o stejném rozméru. Na obrazku ¢islo 10 je zobrazen

1 displej pomoci kterého se nastavuje poZadovana teplota uvnitt kontejneru.

Jeden navés ma ptidavny agregat v predni ¢asti, zbylé dva ho maji umistény ve stiedové Casti
mezi ndpravami a podpérami. V prvnim piipadé€ je snadnéj$i zapojeni elektrického kabelu,
avSak snadnéji dojde k pretizeni zadni napravy tahace. V piipad€ uloZeni agregatu ve sttedové

¢asti nastane rovnomérnéjsi rozlozeni pridané hmotnosti.

27



P g # B
17— - 2
TRITON

jsijao b

* STAR COO

o —NO———CO - B [ o o
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Obrazek 10 — Specialni kontejner

Na obrazku ¢islo 11 je zobrazen pfidavny agregat umistény ve stfedové Casti na navésu

Késsbohrer. Tento konkrétni naveés umoziuje teleskopické nastaveni délky na 3 mistech.

rOJ: oto autor

Obrazek 11 — Agregat ve stiedové Casti
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Na obrazku ¢islo 12 je autorem této prace vyfocen odstaveny navés, ktery ma agregat v predni
¢asti. Tento konkrétni naves lze teleskopicky prodlouzit v zadni a sttedové ¢asti. Predni cast je

pevnd. To je také diivod, pro€ na ni lze agregat umistit.

Pokud je navés teleskopicky také v predni ¢asti, tak tam je manipulace vzdy pouze ru¢ni. Takze
by bylo nerealné ru¢né posouvat ¢ast ramu, a jeste cely agregat véetné nadrze. Dal§im divodem
je prostor. V ptipadé vysunuti ramu vice dopfedu uz by nebyl mezi kabinou a ptfedni ¢asti
navésu, potazmo kontejneru, dostatek prostoru pro umisténi agregatu. Z té€chto divodu se jevi

jako rozumnéjsi v piipade€ potizovani novych navési volit umisténi agregatu ve stiedové casti.

Zdrj: oo autor
Obrazek 12 — Agregat v piedni Casti

Spole¢nost XY vlastni také jeden tfinapravovy valnikovy navés s plachtou. Ten pro obchodni

ucely neni v soucasné dobé (listopad 2022) vyuzivan. Nyni slouzi spise jako sklad. Ale

Vv pfipadé potieby je mozné jeho obsah vyloZit a uskute¢nit 1 pfepravu za obchodnim ucelem.

Jedna se o klasicky 13,6 m dlouhy navés s maximalni loznou vySkou 2,7 m.

Déle spolecnost vlastni také jeden dvoundpravovy valnikovy tocnicovy piivés. Je urcen
K pouziti v jizdni soupravé s vozidlem s HR. Ma pouze bocnice a nema tedy nijak zakrytou
loznou plochu. Nicmén¢ jeho vyuziti je pouze narazové, stejné jako vozidla s HR. V minulosti
byla ob¢ vozidla vyuzivana pro ptepravu stavebnich materialt.. Avsak z personalnich divoda
a kvili primarnimu zaméteni spolecnosti (na kontejnerovou dopravu) doslo k postupnému

omezeni, a nakonec uplnému ukonceni téchto pieprav.
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Autor ve tieti kapitole, navrhne rozsifit zejména flotilu navési i o nové typy, které v soucasné
flotile (listopad 2022) nejsou, aby v budoucnu mohlo dojit k rozsifeni nabizené¢ho portfolia
sluzeb. Dlivodem rozs$ifeni je zvysit variabilitu moznych pteprav, aby bylo mozné pteklenout
obdobi snizsi poptavkou po piepravach kontejnert. V soucasné dobé (tnor 2023) je
pravdépodobné vzhledem ke globalni situaci, a predevsim ekonomickému vyvoji, ze dojde
k poklesu poptavky po pirepravé kontejnerd. Dale aby doslo k diverzifikaci zakaznikt a tim

| zdroji pfijmu spole¢nosti.
1.3 Zavéry analyzy vozového parku

Motorova vozidla spole¢nosti XY jsou homogenni, z pohledu vyrobce, a to Scania. Nejnovéjsi
vozidla jsou Nové generace S (1 tahac¢) a R (2 tahace). Nasleduji tahace Scania Streamline,
kterych je celkem 5. VSechna vozidla spliiuji emisni limity Euro 6. Dale jedno vozidlo ve flotile
splitiuje emisni limity Euro 5 EEV a jedno splituje emisni limity Euro 5. Dalsi 3 tahace spliuji
emisni limity Euro 3. VSechny tahac¢e Euro 6 a jeden Euro 3 disponuji upravou pro prepravu
ADR. Ve flotile jsou také 2 solo vozidla. Jedno uzptisobeno pro piepravu 20stopych kontejnera,
které spada do emisni tfidy Euro 3 a taktéz disponuje tpravou pro ptepravu ADR. Druhé solo
vozidlo je vybaveno HR a v soucasné dobé (tinor 2023) slouzi pfedevsim k vnitropodnikovym

¢innostem.

Firma XY se zabyva ptedevsim piepravou namotnich kontejnerti. Tomu také odpovidaji jeji
navésy. Celkem 35 navésu je uzptsobeno pro piepravu kontejneri. Z toho jsou 3 vybaveny
pridavnym dieselovym agregatem, ktery vyrabi elektrickou energii. Ta je stézejni pii pieprave
chladicich, mrazicich nebo vyhtivanych kontejnerti, aby byla zajisténa pozadovana teplota

zboZi po celou dobu piepravy.

Z analyzy provedené autorem této prace vyplynulo, Ze ne na vSech navésech lze prepravovat
i 45stopé kontejnery. ProtoZze ne vSechny navésy jsou teleskopické také v piedni casti.
V riiznych teleskopickych variantich bylo také zminéno umisténi pifidavného dieselového
agregatu a jeho vyhody a nevyhody. Spole¢nost XY vlastni také jeden piives k vozidlu s HR,
ktery neni pfiliS vyuzivan. Ddale vlastni také jeden bézny tfinapravovy valnikovy névés
s plachtou, ktery je vyuzivan spiSe jako sklad. Ale v ptipad¢ potieby by ho bylo mozné vyuzit

I k obchodni pieprave.

Autor bude ve 3. kapitole uvazovat pribéznou obnovu motorovych vozidel, aby pfili§ nenarostl

jejich pramérny veék. Oproti stavu, kdy by zadna obnova nebyla provadéna. Nicméné také bude
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uvazovat potizeni multifunkénich navést, které nejsou uzplisobeny pouze pro piepravu

kontejnerd.

Navrhne také pofizeni specialnich navéesi pro kontejnery se sypkym zbozim. K t€émto navésim
bude ale tfeba vybavit nékteré tahace pridavnym zafizenim, umoziujici jejich plnohodnotné
vyuziti. Déle autor navrhne rozsifit vozovy park o zcela novy typ navésu a zaméfit se tak na

dalsi segment trhu.

Obnovu vozového parku autor navrhuje z divodu, aby pfili§ nenarostl vék vozidel. Tim by
doslo ke snizeni spolehlivosti a moznému zvySeni servisnich ndklad. Opravy nenadalych
poruch a odtahy vozidel do servisu v zahranici (pfedev§im smérem na zapad, kam jsou vétSinou
orientovany zahraniéni piepravy) jsou draz$i neZ v podminkach Ceské republiky. Rozsifeni
vozového parku o navésy typu plato, které umoznuji prepravu kontejnerti, autor navrhne proto,
aby bylo mozné snadnégji pteklenout obdobi s niz§i poptavkou po ptepravach kontejneri.
Sklapéci naves pro prepravu kontejnert navrhne z divodu vétsi diverzifikace zdkaznikl a tim

1 zdrojt pfijmul z kontejnerové dopravy.

Néaves s posuvnou podlahou bude navrhovat proto, aby dopravce mohl oslovit nové zdkazniky
a pronikl do dalSiho segmentu trhu. Dojde taktéZ k diverzifikaci zakazniki a finan¢nich zdrojt,
navic se jedna o prepravy, které nejsou zavislé na piipadnych vykyvech v poptavce po prepraveé
kontejnerti. Na prvni pohled by se mohlo zdat vhodnéjsi zvolit spiSe bézny valnikovy navés
s plachtou. Ten ale dopravce ve flotile méa a také jich je na strané nabidky vyrazné vétsi
mnozstvi. Navés s posuvnou podlahou umoZiluje piepravit velkou cast nakladti shodnych
s valnikovym s plachtou, ale i n¢které navic. Napiiklad se muze jednat o sypké zbozi nebo

piepravy u kterych zakaznik poZaduje pevné stény vozidla (ztizeni pfipadné kradeze).
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2 ANALYZA VYBRANE CASTI TRASY

Znacna cast preprav (vice nez 60 %) zac¢ina nebo konc¢i v prumyslové zoné¢ v Pardubicich
v Cerné za Bory. Autor bude analyzovat pouze &ast trasy, ktera se nasledné dale vétvi podle
raznych cilt. Zag¢atek analyzované &asti trasy je v Pardubicich v Cerné za Bory na kruhovém
objezdu v ulici Holandska a Primyslova. Toto umisténi zvolil autor pfedev§im proto, Ze
dopravce obsluhuje rizné firmy v primyslové zon€. Druhym divodem je alespon ¢astecna
anonymizace, kterd ale nema zadny vliv na analyzu a z ni plynouci zavéry. Trasa ndkladniho

vozidla z anebo do primyslové zony musi pres tento kruhovy objezd vést vzdy.

Analyzovana ¢ast trasy konci na kiizovatce délnice D11 na sjezdu €. 39 ve sméru na Prahu se
silnici I/38. Z tohoto mista lze pokracovat po silnici I/38 do Nymburka (kde je jeden z Castych
cili cest) nebo do kontejnerového piekladisté v pristavu Mélnik. Po délnici 1ze jako mozny cil
zminit prumyslové aredly v Hornich Pocernicich a Jirnech, ptekladist¢ kontejnert Mélnik

a Lovosice nebo trasu po dalnici D8 dale do Némecka.

V podminkach Ceské republiky podléhaji vykonovému zpoplatnéni dalnice a vybrané useky
silnic I. tfidy. VySe mytného je stanovena pomoci systému elektronického mytného. Vozidlo
musi byt vybavenou palubni mytnou jednotkou (dale jen OBU). Toto zatizeni je nepfenosné

a vazané na konkrétni vozidlo (8).

Z autorovy vlastni zkuSenosti je provedeni OBU velice nepraktické. Jednd se predevsim
0 velikost (cca 15 x 10 cm) a nutnost mit pfi jizdé po placenych usecich pfipojenou jednotku
do zapalovace. Pro srovnani mytna jednotka pro Slovinsko ma rozméry pftiblizné€ jako krabicka
od sirek a nepotfebuje piipojeni do zapalovage. Vysi mytného v Ceské republice ovliviiuji

nasledujici parametry:

e druh vozidla (nédkladni nebo autobus),

e kategorie a tfida pozemni komunikace (dalnice nebo silnice 1. tfidy),
e Casové obdobi (datum a cas jizdy),

e pocet naprav vozidla nebo jizdni soupravy,

e emisni tiida vozidla,

e ujeta vzdalenost. (8, 9)

Autor se bude v analyze vénovat tfem variantam trasy. Tyto varianty umoziuji logickou volbu
trasy mezi vychozim a cilovym bodem, které autor stanovil v prvnim odstavci této kapitoly.

Jiné varianty by znamenaly zbyte¢nou zajizd’ku nebo poruseni zakazu vjezdu nakladnich
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vozidel pfi tranzitu. V obrazcich 13, 14 a 15 jsou uvedeny i Casy jizdy daného useku. Ty
nicmén¢ odpovidaji osobnimu automobilu a nejsou tak pro tuto praci smérodatné. Autor u kazdé

varianty uvede i €asy jizdy pro nakladni vozidlo.

U mzdovych nakladii autor vychdzi z priméru hrubé mési¢ni mzdy podle kategorie zaméstnani
CZ-ISCO 83322 Ridi¢i taha¢i. Ta v 1. pololeti 2022 dle Informaéniho systému o primérnych
vydélcich (IPSV) (10) ¢inila 28 549 K¢. Dale je zde uvedeno, ze praimérna pracovni doba fidice
¢inila v 1. pololeti 2022 celkem 179,7 hodin za mésic. (11) Primérna hruba hodinova mzda
tedy Cinila 158,87 K¢&/h. Tuto ¢astku autor zvysil o zdkonem stanovené pojisténi hrazené
zameéstnavatelem (25 % socialni pojisténi dle zdkona ¢. 589/1992 Sb., o pojistném na socidlni
zabezpeceni a piispévku na statni politiku zaméstnanosti, ve znéni pozd&jsich predpisi (12)
a zdravotni pojisténi, které ¢ini 13,5 %, ale zaméstnavatel hradi § tedy 9 % podle

zakona €. 48/1997 Sb., o vefejném zdravotnim pojisténi a o zméné a doplnéni nékterych
souvisejicich zakont, ve znéni pozdé&jsich piedpist (13)). Primérné hodinové mzdové naklady

zaméstnavatele ¢ini 212,89 K¢&/h.

Sazby mytného pro nékladni vozidlo o 5 a vice népravach s celkovou hmotnosti nad 12 tun
v dobé od 5:00 do 22:00 podle emisni tfidy a komunikace jsou uvedeny Vv tabulce ¢. 2.
Vzhledem k ptevazujicim vozidlim ve flotile dopravce autor do analyzy zahrnuje emisni tiidy

Euro 3 a Euro 6. Vyse mytného je v celé praci vztahovana k obdobi od 5:00 do 22:00.

Tabulka 2 — Sazby mytného [K¢/km]

Euro 3 Euro 6
Dalnice 6,295 4,969
Silnice 1. tfidy 4016 2,689

Zdroj: Autor, na podklad¢ (14)
2.1 Variantatrasy ¢. 1

Tato varianta vede z Cerné za Bory pies obce Staroernsko a Sezemice na dalnici D35 od
kilometru 139 a dale na D11. Trasa je zobrazena na obrazku ¢islo 13. Dle méfeni na mapovém
portdlu Mapy.cz (15) je délka této varianty 68,5 km. Autor provedl vlastni realné meéteni
Vv riznych dennich i no¢nich dobach s pfesnosti na minuty. Primérna doba jizdy nakladnim

vozidlem tak ¢ini 54 minut. Mzdové nédklady dopravce jsou tedy 191,6 K¢. V této varianté
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podléha mytnému celkem 57,71 km a vSe na dalnici. Mytné tak pro vozidla kategorie Euro 3

¢ini 363,3 K¢ a pro kategorii Euro 6 je to 286,74 K¢. Rozdil je tak 76,56 K¢.
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Obrazek 13 — Varianta trasy €. 1

Primérna spotieba v této varianté trasy u vozidel snalozenym kontejnerem o celkové
hmotnosti ptiblizné¢ 15 000 kg se pohybuje od 22,4 1/100 km do 29,6 1/100 km podle typu
pouzitého vozidla a stylu jizdy fidiCe. Pfi jizd€ s prazdnym kontejnerem, ktery ma hmotnost
pfiblizné€ 3 800 kg ¢ini primérna spotieba od 17,1 1/100 km do 25,1 1/100 km v zavislosti na
typu vozidla a stylu jizdy fidice. Primérné spotieby podle typti vozidel jsou uvedeny
v tabulce 5, v kapitole 2.4. Naklady na palivo pfi vyuziti prvni varianty trasy ¢ini od 443,81 K¢
do 586,46 K¢ s naloZzenymi vozidly a od 338,80 K¢ do 497,30 K¢ s prazdnymi vozidly, pti cené
28,924 K¢/l bez dané zptfidané hodnoty (dale jen DPH), coz odpovidd cené¢ 35 K¢/l
vcetné DPH.

Témer celd cast trasy vede po délnici a celd mimo mésta jako Pardubice nebo Prelouc. Je zde
tak mensi pravdépodobnost kongesci a tim mozné prodlouzeni doby piepravy. Vyhodou je také
absence prudkych stoupani, coz je vyhoda piedev§im v zimnim obdobi. V této varianté se
nachdzi pouze 1 kfizovatka se svételnym signalizacnim zafizenim (dale jen SSZ). Ostatnich
mist, kde fidi¢ musi zastavit vozidlo je na této variant¢ minimum (za idealnich podminek
zadné). Tato varianta je tedy optimalni z pohledu nejvyssi plynulosti jizdy. Podle autorovi
vlastni zkuSenosti je nevyhodou této varianty silnice 111/2983 ze Staro¢ernska do Sezemic. Pfi
mijeni se ndkladnich vozidel nezbyva mnoho volného prostoru po stranach a vznika tak riziko

stietu, sjeti ze silnice nebo utrZeni krajnice (pfedevsim u naloZenych vozidel).
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2.2 Varianta trasy ¢. 2

Varianta trasy ¢islo 2 je velmi podobna s variantou ¢islo 1. Rozdilna je pfiblizné prvni tietina,
ktera vede pres Pardubice a silnici I/37 na D35. Déle je shodné s variantou cislo 1. Piesné

vedeni trasy zachycuje obrazek cislo 14.
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Obrazek 14 — Varianta trasy ¢. 2

Délka této varianty trasy je podle mapového portalu Mapy.cz (15) 69,6 km. Je tedy o 1,1 km
delsi nez varianta ¢. 1. Nicméné doba jizdy zde ¢ini primérné 58 minut. Mzdové naklady tady
jsou ve vysi 205,79 K¢&. Rozdil je dan hlavné prijezdem pies Pardubice, ktery v dobé
dopravnich $pi¢ek mize vysledny ¢as prodlouzit. Nutno dodat, Ze z vlastni zkuSenosti autora
se vyrazn¢jsi kongesce tvoti ze smeéru od Hradce Kralové. V opaéném sméru byl vliv kongesci
vétSinou nepatrny cca do 5 minut. Jako nejuzsi misto (z pohledu kongesci) se na této trase jevi

Palackého tiida v Pardubicich.

Zpoplatnéni mytnym zde podléha celkem 58,81 km. Z toho 9,6 km na silnici L. tiidy a 49,21 km
po délnici. Mytné tak pro vozidla v kategorii Euro 3 ¢ini 348,02 K¢ a 270,01 K¢ pro vozidla
kategorie Euro 6. Z pohledu mytného je tak tato varianta nepatrné¢ vyhodnéjsi oproti
varianté €.1. Je zde ale rozdil ve vétsi nachylnosti ke kongescim a nizsi plynulost jizdy. Tu
snizuji predevsim kiizovatky se SSZ, kterych zde je 5 a obecné prijjezd méstem. Vyhodou (jako
u varianty 1) je absence vyraznych stoupani. V budoucnu by tuto verzi zvyhodnil planovany
severo-vychodni obchvat Pardubic. Po jeho zprovoznéni by se tak provoz mél vice rozlozit
a doba priijezdu méstem spolu s nachylnostmi ke kongescim snizit. Ten ale autor v této varianté

nezohlednil, protoZe v souc¢asné dob¢ (leden 2023) obchvat neni v provozu.
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Primérna spotieba u vozidel s nalozenym kontejnerem o hmotnosti cca 15 000 kg se pohybuje
od 22,5 1/100 km do 29,8 1/100 km v zavislosti na pouzitém vozidlu a stylu jizdy fidice.
Pramérna spotieba vozidel sprazdnym kontejnerem o hmotnosti piiblizné¢ 3 800 kg je
v rozmezi od 17,2 1/100 km do 25,2 1/100 km podle typu vozidla a stylu jizdy fidi¢e. Detailné
autor uvedl primérné spotieby v tabulce ¢islo 5 v kapitole 2.4. Pii cené 28,924 K¢/l bez DPH
tak néklady na naftu ¢ini u nalozenych vozidel od 452,95 K¢ do 599,91 K¢ a od 346,25 K¢ do
507,30 K¢ u vozidel s prazdnym kontejnerem. Ceny za motorovou naftu podle jednotlivych

variant a pouzitych vozidel autoru uvedl v tabulce ¢islo 6 v kapitole 2.4.
2.3 Varianta trasy ¢. 3

Tato varianta trasy je od téch ptedchozich velmi odli$na, protoze cela vede mimo dalnice D35

a D11. Z toho nasledné plynou i jeji vyhody a nevyhody. Pardubicemi prochazi po silnici 1/36,

na zapadnim okraji mésta pokracuje po silnici 1/2 dale ptes Prelou¢ az na silnici /38 a po ni na

ktizovatku s dalnici D11.
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Obrazek 15 — Varianta trasy €. 3

Jak Ize vidét na obrazku Cislo 15, délka této varianty je shodna s druhou variantou trasy. Podle
autorova vlastniho méfeni je ale primérna doba jizdy 1 hodinu a 17 minut. To je o 23 minut
delsi nez prvni varianta. Z toho vychézeji i vy$$i mzdové naklady oproti predchozim dvéma
variantam. V tomto pfipad¢ ¢ini 273,21 K¢. Rozdil samoziejmée plyne z vynechani dalnice. Jako
U druhé varianty je zde priijezd pfes Pardubice, a navic i pfes Prelou¢. To mize v dobé

dopravnich Spicek znamenat prodlouzeni jizdni doby.
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Jako vyhoda této varianty je jednozna¢né myto. To se plati jen na silnici I/38. Tedy celkem na
vzdalenosti 21,34 km. U kategorie vozidel Euro 3 ¢ini mytné 85,7 K¢ a 57,39 K¢ u vozidel
kategorie Euro 6. To je velmi vyrazny rozdil oproti variantam s vyuzitim dalnice, zvlasté kdyz

se jedna o Casto vyuzivanou trasu.

Nevyhodu (piedevs§im v zimnim obdobi) piedstavuje nékolik prudkych stoupani, predevsim
Vv obcich Valy, Zdechovice a Bernardov. Dalsi nevyhodou je dle autorovi zkuSenosti velmi
kratky pripojovaci pruh ze silnice I/2 na silnici I/38 ve sméru na Kolin. Ten neumoziuje
nakladnim vozidlim dostate¢ny rozjezd, aby bylo mozné jejich plynulé zafazeni. Toto je
problém piedevsim pii vysoké intenzité dopravy. Z autorovi vlastni zkuSenosti také vychazi, ze

smér do Pardubic je nachylnéjsi na zdrZeni v dobé& dopravnich Spicek.

U této varianty je spotfeba paliva tim i naklady na néj nejvyssi. Primérna spotieba vozidel
snalozenym kontejnerem o hmotnosti piiblizné 15000 kg je od 23,8 1/100 km do
32,31/100 km. U vozidel, ktera ptepravuji prazdny kontejner s celkovou hmotnosti
cca 3800 kg se primérna spotieba pohybuje od 18,4 1/100 km do 27 1/100 km. Pii cené
motorové nafty 28,924 K¢/l bez DPH to odpovidd nakladim od 479,12 K¢ do 650,23 K¢
U nalozenych vozidel a od 370,41 K¢ do 543,54 K¢. Detailni hodnoty primérné spotieby
a nakladt na motorovou naftu u jednotlivych variant v zavislosti na vyuzitém typu vozidla jsou

uvedeny v tabulkach 5 a 6 v kapitole 2.4.
2.4 Zavéry analyzy Casti trasy

Autor analyzoval celkem 3 varianty trasy. Porovnaval vzdalenost, jizdni dobu, myto a mzdové
naklady. Vzdalenosti v§ech variant jsou velmi podobné, u dvou dokonce stejné. U jizdnich dob

je rozdil predevsim ve varianté bez vyuziti dalnice.

Uspora ¢asu pii vyuziti dalnice je 23 minut u prvni a 19 minut u druhé varianty. U variant
s vyuzitim dalnice je vzajemny rozdil prakticky zanedbatelny. Primérné ¢asy, mzdové néklady
a rozdily (aspory) mezi jednotlivymi variantami jsou uvedeny v tabulce ¢. 3. Nejvétsi uspora
mzdovych nakladii je pfi vyuziti varianty 1 oproti varianté ¢islo 3 a to 81,61 K¢ na jednom
sméru jizdy. Pfi jizd¢ obéma sméry (tam a zpét) je Gspora pii vyuziti dalnice vice nez 160 K¢.
Autor uvadi ceny s pfesnosti na haléte (dveé desetinnd mista), protoze takto zaokrouhlené castky
se bézné vyuZzivaji v bezhotovostnim platebnim styku. U Sazeb myta a ceny motorové nafty

bez DPH jsou hodnoty uvedeny na 3 desetinna mista z divodu vyssi piesnosti vypoctu.
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Tabulka 3 — Primérny ¢as, mzdové naklady a rozdily mezi nimi U jednotlivych variant

Priumérny ¢as [min] Mzdové naklady [K¢]
Varianta 1 54 191,60
Varianta 2 58 205,79
Varianta 3 77 273,21
Rozdil 3-1 23 81,61
Rozdil 2-1 4 14,19
Rozdil 3-2 19 67,42

Zdroj: Autor

Mytné V jednotlivych variantach a rozdily v ném jsou uvedeny v tabulce ¢islo 4. Jak z ni lze
vycist, tak nejvyssi rozdil v mytném je u variant 1 a 3 s vozidlem v kategorii Euro 3 a to
277,6 K¢ za kazdy smér jizdy. To je 555,2 K¢ pfi cesté tam a zpét naptiklad z Pardubic do
Nymburka, kdy celkovy rozdil v jizdnim ¢ase bude dohromady pfiblizn€ 45 minut. Pi pouZiti
vozidla v kategorii Euro 6 bude tento rozdil pfiblizn€ o 100 K¢ nizs§i. Avsak v téchto rozdilech

neni zapocitana spotieba nafty a rozdil ve mzdovych nakladech.

Tabulka 4 — Mytné podle variant a rozdily [K¢]

Euro 3 Euro 6 Rozdil
Varianta 1 363,30 286,74 76,56
Varianta 2 348,02 270,01 78,01
Varianta 3 85,70 57,39 28,31
Rozdil 3-1 277,60 229,35
Rozdil 2-1 15,28 16,73
Rozdil 3-2 262,32 212,62

Zdroj: Autor, na podkladé: (16)

Primérna spotieba paliva podle typu vozidla a varianty trasy je zobrazena v tabulce ¢islo 5.
Autor ji uvadi a pocita s ni s piesnosti na desetiny litru, protoZe tuto presnost mé informacni

systém dopravce, ze kterého data pochazi. Sloupce s ndzvem ,,Plny* znamenaji prumérnou
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spotiebu tahac¢t s naloZzenym kontejnerem o celkové hmotnosti piiblizné 15 000 kg. Sloupce

S nazvem ,,Prazdny‘ zobrazuji primérnou spotiebu vozidel pfi jizd¢ s prazdnym kontejnerem

o délce 40 stop s celkovou hmotnosti pfiblizné 3 800 kg.

Tabulka 5 — Primérna spotieba nafty podle varianty trasy [1/100 km]

Vozidlo Euro 3 Euro 6 Nova generace Nova gel,l'j_ novy
Streamline pohonny ietézec

Varianta | Plny | Prazdny | Plny | Prazdny | Plny | Prazdny | Plny | Prazdny

1 29,6 25,1 25,3 20,1 24,5 19,2 22,4 17,1

2 29,8 25,2 25,4 20,3 24,7 19,3 22,5 17,2

3 32,3 27 26,9 21,7 26,1 20,6 23,8 18,4

Zdroj: Autor, na podkladé: interni firma XY

Cena nafty pfi jednom projeti trasy podle varianty a pouzitého vozidla je uvedena v tabulce

Cislo 6. Autor zde predpoklada cenu 35 K¢/l véetné DPH. Cena bez DPH tak ¢ini 28,924 K¢/1.

Ceny v tabulce ¢islo 6 jsou uvedeny bez DPH.

Tabulka 6 — Cena za motorovou naftu podle varianty trasy a typu vozidla [K¢]

Vozidlo Euro 3 S tFel;rrﬂ I?ne Nova generace Npgﬁifﬁ;}: tIg:cy
Varianta | Plny | Prazdny | Plny | Prazdny | Plny | Prazdny | Plny | Prazdny
1 586,46 | 497,30 | 501,27 | 398,24 | 485,42 | 380,41 | 443,81 | 338,80
2 599,91 | 507,30 | 511,33 | 408,66 | 497,24 | 388,53 | 452,95 | 346,25
3 650,23 | 543,54 | 541,53 | 436,84 | 525,42 | 414,70 | 479,12 | 370,41

Zdroj: Autor

Celkové ndklady (ndklady na motorovou naftu + myto + mzda fidi€e vcetné socialniho

a zdravotniho pojisténi hrazeného zaméstnavatelem) podle jednotlivych variant trasy a rtiznych

typt vozidel jsou uvedeny v tabulce ¢. 7. Z pohledu celkovych néklada je nejvice ekonomické

vyuzivat variantu trasy €. 3., protoZe jsou u ni vZzdy nejniz$i naklady.

Naopak nejdrazsi varianta je druhd, kdy trasa vede pies Pardubice a nasledné na dalnici D35

aDI11. Rozdil mezi témito moznostmi je az téméef 160 K¢ pii jednom projeti s vozidlem

Vv kategorii Euro 3 pfi ptepravé prazdného kontejneru.
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Rozdily mezi prvni a druhou variantou jsou zanedbatelné. Mimo vozidla v kategorii Euro 3

s plnym kontejnerem, kdy tento rozdil ¢ini 12,35 K¢, je rozdil vzdy mensi nez 10 K¢&. Vyuzivat

tedy druhou variantu trasy nedava za béznych podminek logicky vyznam.

Jeji vyuziti by tak bylo navrzeno pouze v ptipad¢, kdy by bylo nutné co nejvice zkratit jizdni

dobu a zaroven by v Gseku mezi silnici 111/2983 a kiizovatkou silnice 1/37 s dalnici D35 doslo

naptiklad k dopravni nehodé a tvorbé dopravnich kongesci nebo uzavirce silnice piipadné

dalnice. Avsak problematika navrzeni varianty bude rozebrana ve Ctvrté kapitole této prace

s nazvem: Navrh vyuziti jednotlivych variant trasy v konkrétnich situacich.

Tabulka 7 — Celkové naklady [K¢]

Vozidlo Euro 3 Euro 6 Nova generace Nova gel,l'j- novy

Streamline pohonny Fetézec
Varianta | Plny Prazdny | Plny | Prazdny | Plny | Prdzdny | Plny | Prdzdny
1 1141,36 | 1 052,20 | 979,61 | 876,58 | 963,76 | 858,75 | 922,15 | 817,14
2 1153,72 | 1061,11 | 987,13 | 884,46 | 973,04 | 864,33 | 928,75 | 822,05
3 1009,14 | 902,45 | 872,13 | 767,44 | 856,02 | 745,30 | 809,72 | 701,01
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3 NAVRH ROZSIRENI VOZOVEHO PARKU

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 1.3, autor bude navrhovat hlavné rozsiteni flotily ptfipojnych
vozidel dopravce. Béhem analyzy nezjistil nedostatky u motorovych vozidel, nicméné
pofizenim novych typt pifipojnych vozidel 1ze rozsitit portfolio poskytovanych sluzeb. Tim
dojde ke snizeni zavislosti na jednom typu poskytovanych pteprav, to je vyhodné hlavné

V obdobi s niz§i poptavkou.

Jednim z budoucich cilti je mit vozovy park ide4dlné homogenni co se tyce vyrobce. To bohuzel
vzhledem Kk variabilité ptipojnych vozidel neni mozné. Autor tak bude piedpokladat potizeni
novych navest od vyrobce Kissbohrer u variant, které tento vyrobce nabizi. Bohuzel neuvadi
ceny (neuvadi je ani ostatni vyrobci jmenovani v této praci), protoze se lisi podle kone¢né

specifikace modelu. Z tohoto dtivodu nejsou v rozhodovani nijak zahrnuty.
3.1 Navés typu plato

Jako prvni autor zvolil navés typu plato, ktery ale disponuje kontejnerovymi zamky a umoziuje
tak standardni pfepravu kontejnertt o délce 20 a 40 stop. Rozdil oproti béznym navésim pro
pfepravu kontejnerl je hlavné v tom, ze neni v Zadné Casti teleskopicky a po celé délce ma
podlahu. Kdssbohrer nabizi 2 varianty téchto navésu, které umoznuji prepravu kontejnert se
zajisténim pomoci béznych zamkt. Ob¢ disponuji 6 pary zamkd umoziujici prepravu

1 x 40stopého kontejneru, 1 x 20stopého uprostied a 2 x 20stopych.

Oba typy maji po stranach dérované liSty, které maji na kazdé stran€ navésu 96 otvorti pro
zajisténi nakladu pomoci textilnich popruht, tzv. kurtt. Kazdy zajistovaci bod ma pevnost
2 500 kg. Rovnéz ob¢ varianty umoziuji umisténi sloupki v 10 parech po stranach a ve 4 fadach
po 18 sloupcich napfi¢ loznou plochou. Sloupky napfic¢ tak umoziuji pridat az 4 Celni stény
v pfedem uréenych pozicich na lozné ploSe. Hlavni rozdily mezi prvnim

(K.SPS 3/ON 12/ 27) a druhym typem (K.SPS.XS 3/ ON — 15/ 27) jsou:

e celkova délka druhého typu je o 80 mm vétsi,

e délka mezi kralovskym cepem a prostfedni ndpravou je u druhého typu o 400 mm vétsi,

e prvni typ je o 165 kg t&zsi,

e prvni typ umoZiiuje piepravu High Cube (dale jen HC) kontejnert kviili vysce,

e druhy typ mé odnimatelné Celo,

e prvni typ disponuje dodate¢nymi zajiStovacimi body (7 parii) pro fetézy, kdy kazdy bod
ma pevnost 5 000 kg. (17, 18)
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Nevyhodou u obou typt je, Ze nelze prepravovat jeden 20stopy kontejner a provést béznou
vykladku nebo nakladku z rampy. Je to déno tim, Ze navés neni nijak teleskopicky. Pieprava
jednoho 20 stop dlouhého kontejneru je mozna pouze uprostied navésu. Je sice mozné ho
nalozit pouze do zadni Casti navésu, ale dojde vyraznému odleh¢eni zadni napravy u tahace.
Tim vzniké problém s trakci vozidla. Snizuje se také uc¢innost retardéru a motorové brzdy. Ze

stejného diivodu uvazuje autor v kapitole 3.2 pouze teleskopické navésy.

Pro vybér typu zvolil autor metodu vazeného souctu (dale jen WSA), protoze je relativné
jednoduchd, avsak neni nepiesnd. Zaroven diky ni lze urcit potfadi zkoumanych variant podle
vice kritérii a jejich vah. Nejdfive je tfeba prevést vSechna kritéria na maximaliza¢ni. Nasledné
urcit idedlni (maximalni) a bazalni (minimalni) hodnotu pro kazdé kritérium. V dalsim kroku
dojde k vypoétu transponované matice zpisobem, kdy se od ptvodni hodnoty odecte bazalni
hodnota daného kritéria. Tuto hodnotu je nutné vyd¢lit rozdilem idealni a bazalni hodnoty.

Vzorec c¢islo 1 slouzi pro vypocet transponované matice.

— Yy~bj
T =5 )
] J
Kde: rij....... maximalizovana hodnota proménné
Yijeouo.. vstupni hodnota proménné

Dj...... bazalni hodnota kritéria

Hi...... idedlni hodnota kritéria
u(a;) = Xjoqvj.13; 2)

Kde: u (a)...... uzitek alternativy
Vieeoonnn véha kritéria

Fijeeennnnnn maximalizovand hodnota proménné

Posledni krok vypoctu predstavuje uréeni uzitku, k tomu slouzi vzorec ¢islo 2. Zptisob zjisténi
uzitku je nasledujici: sou€in hodnot kazdého kritéria z transponované matice a vahy daného
kritéria. Poté je nutné secist vysledné hodnoty vsech kritérii pro dany typ. Typ S nejvyssim
uzitkem vychazi z této metody jako leps$i varianta. Vahy kritérii autor urcil pomoci metody

poradi.

V tabulce ¢islo 8 je uveden vychozi stav vypoétu metodou WSA. U vSech tabulek v kapitole
3.1 je popis proménnych nasledujici: L — celkova délka navésu [mm], Wb — vzdalenost mezi

kralovskym Cepem a prostfedni napravou [mm], M — pohotovostni hmotnost navésu [Kg],
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HC — mozZnost piepravovani HC kontejnerti, Celo — zda je odnimatelné, R — dodateéné kotvici

body.
Tabulka 8 — Vychozi stav vypoc¢tu u navésu typu plato
Typ L[mm] | Wb[mm]| M [kg] HC Celo R
Prvni 13 640 7700 5865 1 0 1
Druhy 13720 8 100 5700 0 1 0

Zdroj: Autor, na podkladé (17, 18)

V tabulce ¢islo 9 autor provedl pfevod na maximaliza¢ni kritéria, ur€il idealni a bazalni hodnoty
kazdému kritériu. Délky vyzaduje autor co nejmensi. Rozdil v celkovych délkach neni pfilis
vyznamny, avSak autor preferuje kratsi variantu. U hodnot Wb je rozdil vyznamnéjsi. V tomto
pripad¢ autor uptednostituje taktéz mensi hodnotu. Jeji vliv je predevsim v mensim nadchdzeni
naveésu pii prijezdu zatackami s malym polomérem nebo jizdée ptes okruzni kfizovatky. Vyhoda
vV odnimatelnosti ¢ela je pfedev§im sniZzeni hmotnosti (vyrobce ji na webovych strankach

v

neuvadi) pii vyuzivani navésu pro piepravu kontejneri. Vyhodnéjsi je rovnéz i pohotovostni

svwvr

Tabulka 9 — Pfevod na maximaliza¢ni kritéria, ureni idealni a bazalni hodnoty

L[mm] | Wb[mm] | M [ko] HC Celo R
Prvni typ 80 400 0 1 0 1
Druhy typ 0 0 165 0 1 0
Idealni h. 80 400 165 1 1 1
Bazalni h. 0 0 0 0 0 0

Zdroj: Autor

V tabulce ¢islo 10 je uvedena transponovand matice, hodnoty vah a jejich potradi u jednotlivych
kritérii a vysledna hodnota uzitku dle typu. Poradi vah je uréeno zptisobem, ze nejvyssi hodnotu
potadi ma kritérium s nejvyssi vahou. Z hodnot uzitku 1ze jednoduse zjistit, Ze vyrazné lépe

vychézi prvni typ navésu.
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Tabulka 10 — Transponovana matice, ur¢eni vah a uzitku

L [mm] [mz] M [kg] HC Celo R Uzitek
Prvni typ 1 1 0 1 0 1 0,76
Druhy typ 0 0 1 0 1 0 0,24
Vahy 0,095 0,238 0,190 0,286 0,048 0,143
Potadi vah 2 5 4 6 1 3

Zdroj: Autor

Jeho jedinymi nevyhodami oproti druhému jsou vys$i hmotnost a nemoznost odejmout celo.
Prevazily tak kratsi délky, moznost prepravovat HC kontejnery a dodate¢na zajistovaci oka.

které spolecnost XY piepravuje jsou pravé HC.

Navés prvniho typu (K.SPS 3/ ON — 12 /27) je zobrazen na obrazku ¢islo 16. Znazornén je jak
pii prepravé 40stopého kontejneru, tak pti vyuziti jako bézné plato. Pti pozorném prohlédnuti
Ize zjistit, ze se jednoznacéné jedna o vybrany navés. Treti textilni popruh od konce je umistén
do dodate¢ného zajistovaciho bodu, ktery je tedy uren zejména pro fetézy. Lze do néj
samoziejme umistit také textilni popruh, zde se vSak jedna o ilustra¢ni diivod, protoze obrazek
pochazi z webovych stranek vyrobce (19). Ze stejného diivodu jsou umistény i sloupky, funkéni
K zajisténi budou v tomto piipadé pouze ty, které tvoii dalsi ¢ela navésu. Zabranuji posunuti

nakladu vpted, naptiklad pti prudkém brzdéni.

Al

Zdroj: (19)
Obrazek 16 — Vybrany naves typu plato
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3.2 Navés pro prepravu kontejnera

Jako druhy typ navésti zvolil autor bézny naves pro prepravu kontejnerti. Neni to z diivodu, ze
by jich byl ve flotile nedostatek, ale ze vyslednd zjisténi mohou byt uplatnéna pfi pfirozené
obnove vozového parku. Tedy u pribézného nahrazovani starsich a vyslouzilych kust techniky
novymi modely. Autor se zaméiil na nabidku teleskopickych névésti opét od vyrobce
Kaéssbohrer. Pro vybér nejvhodnéjsiho modelu autor vyuzije opét metodu WSA, kterou jiz

popsal v kapitole 3.1 pomoci vzorci ¢islo 1 a 2. Vahy jednotlivych kritérii uréil metodou poradi.

Tabulka 11 — Vychozi stav vypoétu pro bézné navésy na prepravu kontejnert

Typ M [kg] S Mc [ka] K 457
K.SHG AVH_N/45-12/27 5000 0 39 000 1 1
K.SHG AH/45-12/27 5200 0 39 000 0 0
K.SHG AVH /45 -12/27 5280 0 39 000 1 1
K.SHG AMH /40 - 12/ 27 5050 1 43 000 0 0
K.SHG AVMH /45 - 12/ 27 5130 1 43 000 1 1

Zdroj: Autor, na podkladé (20, 21, 22, 23, 24)

V tabulce ¢islo 11 autor uvedl rozdilné parametry u jednotlivych modeld. Zaroven tato tabulka
slouzi jako vychozi krok k vypoctu metodou WSA. U vSech tabulek v kapitole 3.2 je oznaceni
proménnych nasledujici: M — pohotovostni hmotnost navésu [Kkg], S — teleskopicky stied
navésu, M¢ — celkova hmotnost navésu [kg], K — teleskopicka piedni ¢ast, 45" — zda lze nalozit

kontejner s délkou 45 stop.

U posledni proménné je nutno dodat, ze u modeld K.SHG AMH / 40 - 12 | 27
a K.SHG AH /45 - 12/ 27 je sice mozné 45 stopy kontejner piepravovat, avSak s povolenim
kvuli délce soupravy. Nicméné je mozné tento typ kontejneru nalozit a bezpecné prepravovat.
Z tohoto divodu autor uvazuje u téchto modelli, Ze nelze tento kontejner piepravovat.
Vyzadovalo by to zbytecné dalsi usili a vydaje (vyfizeni povoleni), které u ostatnich typa

neni potieba.

V dalsim kroku vypoctu, ktery je zobrazen v tabulce ¢islo 12, autor pievedl kritéria na

maximaliza¢ni. CoZ zde znamenalo pouze pohotovostni hmotnost, kterou autor vyzaduje co
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nejnizsi. U ostatnich je naopak vyzadovana hodnota co nejvyssi. Celkova hmotnost je

vyhovujici u vSech typt, avSak vyssi hodnota miize znamenat vyssi odolnost.

Vyssi odolnost navésu najde opodstatnéni piredevs§im pii jizdach s dievni kulatinou. Nakladky
mnohdy probihaji na lesnich cestach. Nasledna jizda s plnou tonazi po téchto komunikacich

vyzaduje vys$i odolnost. Zaroven V tomto kroku vypoctu autor také urcil idedlni a bazalni

hodnoty.
Tabulka 12 — Pfevod na maximaliza¢ni kritéria, idealni a bazalni hodnoty
Typ M [ka] S Mc [kg] K 45’
K.SHG AVH_N/45-12/27 280 0 39 000 1 1
K.SHG AH/45-12/27 80 0 39 000 0 0
K.SHG AVH /45-12/27 0 0 39 000 1 1
K.SHG AMH /40 - 12/ 27 230 1 43 000 0 0
K.SHG AVMH /45 - 12/ 27 150 1 43 000 1 1
Idealni hodnoty 280 1 43 000 1 1
Bazalni hodnoty 0 0 39 000 0 0

Zdroj: Autor

V nésledujicim kroku vypoctu, ktery je zobrazen v tabulce ¢islo 13, autor urcil transponovanou
matici a vahy jednotlivych kritérii. Z téchto hodnot nasledné vypocital uzitek jednotlivych
typl naveést.

Jak Ize z tabulky ¢islo 13 vy¢ist, tak nejlépe spliuje kritéria posledni typ navésu. Jeho jedinou
nevyhodou je vyssi pohotovostni hmotnost. Rozdil ¢ini 150 kg oproti nejlehéi varianté
K.SHG AVH / 45 - 12 | 27. Tyto typy navésu jiz spolecnost XY ve své flotile ma. Jejich
zobrazeni je napiiklad na obrazcich ¢islo 8 a 9. Jak Ize vidét na obrazku ¢islo 11, tato varianta
umoziuje 1 dodateCnou montdz agregatu pro vyrobu elektrické energie a tim 1 piepravy

napftiklad chladicich kontejnert.
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Tabulka 13 — Transponovana matice, ur€eni vah a uzitku

Typ M [kg] S Me [kg] K 45’ Uzitek
4KE;S_T23 /A2\7/H—N / 1 0 0 1 1 0,67
4KE;S_T23 /A;?' / 0,286 0 0 0 0 0,06
KSHOAVH/ | 0 0 1 1| o
4de_q(23 /AZ'\?/'H / 0,821 1 1 0 0 0,50
4Kés_qc2; /A2\7/MH / 0,536 1 1 1 1 0,91
Vahy 0,200 0,267 0,067 0,133 0,333

Poradi vah 3 4 1 2 5

Zdroj: Autor

Z této skute¢nosti Ize vyvodit zavér, ze podle kritérii uvedenych v tabulce 11 spole¢nost XY
vybrala nejlep§i moznost z nabidky vyrobce Késsbohrer. Pfi budoucich ndkupech at uz
z divodu prabézné obmeény naveésti ve vozovém parku dopravce nebo rozSifeni nabizené

kapacity autor této prace doporucuje dale nakupovat tento model navesu.

Za ptedpokladu, Ze se do té¢ doby nezméni nabidka a nepfibude nova varianta navésu, kterd by
1épe reflektovala pozadavky dopravce. Naptiklad pokud bude v budoucnu diky vyvoji mozné
dale snizit pohotovostni hmotnost navésu nebo vyrobce zatadi do svého portfolia uplné nové

navesy.
3.3  Sklapéci navés pro piepravu kontejnert

Tuto variantu bohuZzel vyrobce Késsbohrer nenabizi. Z tohoto diivodu musel autor provést
prazkum trhu. ProtoZe autor nechce déle rozsifovat mnozstvi jednotlivych vyrobct ve flotile,
rozhodl se prozkoumat jen ty, ktefi jsou ve vozovém parku v souc¢asné dob¢ (Unor 2023)
zastoupeni. Informace autor Cerpal z oficidlnich webovych stranek jednotlivych vyrobci.
Vysledkem tohoto prizkumu je, ze vyrobci: Késsbohrer (25), Krone (26), Renders (27),
D-TEC (28) a Schwarzmiiller (29) nenabizi zadny sklapéci navés urfeny pro piepravu

kontejnera.

Jediny Fliegl (30) nabizi 2 varianty. Prvni varianta umoziuje piepravu 20 stop a 30 stop

dlouhych kontejnerti, druhd 30 stop a 40 stop dlouhych kontejnert. Toto je dano tim, Ze tento
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typ navésii neumoznuje byt teleskopicky v zadni a predni ¢asti. Mohou byt teleskopické pouze
ve stiedové Casti. Vyklapéni vyzaduje zvySenou pevnost zadni a pfedni ¢asti, kterd neni nutna

u pteprav standardnich typt kontejnert.

TRAILER

Zdroj: (31)

Obrazek 17 — Sklapéci kontejnerovy naves

Sklapéci naves pro prepravu 30 stop nebo 40 stop dlouhych kontejnert je zobrazen na obrazku
¢islo 17. V tomto ptipad¢ je navés vybaven jesté dodatecnym elektro-hydraulickym pohonem,
ktery je umistén v piedni ¢asti v cerveném boxu. Zobrazeny naves se nachazi ve stazené poloze,

tedy pro piepravu 30stopého kontejneru nebo pro jizdu bez kontejneru.

Pokud se dopravce rozhodne koupit tento typ navésu, bude navic nutné néktery tahac¢ dodatecné
vybavit hydraulickym cerpadlem, které umoZzni vyuzivat sklapéci systém. Piipadné lze timto
cerpadlem vybavit ptimo ndvés (elektro-hydraulicky pohon). Tim ale dojde ke zvySeni zatéze
na zadni napravu tahace, podobn¢ jako v ptipad€¢ umisténi agregatu v predni ¢asti navésu. Na
druhou stranu dojde ke zvyseni variability k jednotlivym tahac¢iim. Nutné je ale také zaskoleni
fidice na obsluhu. Timto zaskolenim nemusi disponovat kazdy fidi¢ ve spole¢nosti. Hmotnost

dodate¢ného pohonu vyrobce na svych webovych strankdch neuvadi.

U téchto dvou variant neni tieba jejich porovnani a ziskani tak lepsi varianty pro dopravce. Zde
Se jedna pouze o praci s poptavkou o typu kontejnert. Dillezité je, zda se budou piepravovat
20 stop nebo 40 stop dlouhé kontejnery. Z autorovy vlastni zkuSenosti, to pravdépodobné
budou 20stopé.
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3.4 Navés s posuvnou podlahou

V ramci rozsifeni portfolia se autor zaméfil i na jiny druh preprav, aby dopravce mohl ziskat
nové zakazniky i z jinych odvétvi. Dojde tak k zajisténi vEétsi nezévislosti na typu obchodu.
Pokud v soucasné dobé (unor 2023) dojde K vyraznému snizeni poptavky po piepravé
kontejneri, nemad dopravce bez poiizeni nebo pujceni jinych vozidel (kromé jednoho
vlastnéného valnikového navésu s plachtou a jizdni soupravy s HR) moznost provadét
ptepravy. Proto autor zvolil navésy s posuvnou podlahou, u kterych se zpravidla jedna o zcela
jiné zdkazniky nez ty, ktefi jsou zaméteni na globalni obchod. Zarovei tyto naveésy umoziuji
velkou variabilitu, co se ty¢e ptepravovaného nakladu. Bézné probihaji ptepravy zemédélskych
komodit, uhli, dfevni $tépky, pelet nebo i kusového nakladu a zbozi na paletach. Zaroven
nékteré typy maji i boéni piistup k lozné ploSe. Tato variabilita je dilezita pro celoro¢ni provoz

bez vyraznéjsich vykyvil v poptavce.

Na druhou stranu neni téchto naveést na stran¢ nabidky tak velké mnozstvi jako béznych
valnikovych s plachtou. Pro chod posuvné podlahy je nutné hydraulické Cerpadlo na tahaci
stejné jako u nékterych naveést umoziujicich vyklapéni kontejnerd. Pro spole¢nost XY by to
znamenalo vstoupit na novy segment trhu, na kterém nefiguruje tolik vychodoevropskych

(levnéjsich) dopravci. Doslo by k vétsi diverzifikaci zakaznikd, a hlavné penéznich piijmd.

Vyrobce Késsbohrer ve své nabidce tyto navésy v soucasné dobé (tnor 2023) nemdé. Autor
proto musel opét provézt pruzkum trhu, kdy se zaméfil na vyrobcee, které jiz ve flotile dopravce
jsou. Podle prizkumu provedeného na webovych strankach jednotlivych vyrobcli maji tyto

navésy ve své nabidce pouze Fliegl (30) a Schwarzmiiller (29).

Z nabidky od Flieglu autor jesté pted celkovym porovndnim a vybérem vyloucil 2 modely.
Jedna se o model SDS 390 X-tra long, z davodu vétsi délky o 1,3 metru. Maximalni délka
navésové soupravy v podminkach Ceské republiky ¢ini 16,5 m. Kviili tomuto prodlouZeni by
se jednalo o nadrozmérnou piepravu. (4) Dale autor vyloucil model SZS 200 Twin z dvodu
pouhych dvou naprav navésu. Je tak urcen jen pro lehké naklady. V tomto pripadé je ale

vyzadovana co nejvétsi univerzalnost vozidla, kterou tento model jednozna¢né nesplituje.

V tabulce ¢islo 14 jsou uvedeny vstupni hodnoty u jednotlivych modelii, zadroven slouzi jako
vychozi krok vypoctu uzitku metodou WSA. Autor vypocty provadél podle vzorci €islo 1 a 2.
U vSech proménnych v kapitole 3.4 je popis promeénnych nasledujici: M — pohotovostni

hmotnost navésu [kg], Objem — objem nakladového prostoru vozidla [m®], Boéni vrata — zda
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naveés disponuje vraty pro bocni pfistup k lozné plose, Oka — slouzi k zajisténi kusového

nakladu nebo zbozi na paletach, L — délka lozné plochy [mm].

Tabulka 14 — Vstupni hodnoty pro navésy s posuvnou podlahou

Typ M [ko] o[?g]‘j]m Bo¢ni vrata Oka L [mm]
Fliegl SDS 390 7280 92 0 1 13 460
Fliegl SDS 390 light 6 760 92 0 1 13 460
Schw. s bo¢. vraty 8300 90 1 1 13 500
Schw. bez bo¢. vrat 7400 91 0 0 13500

Zdroj: Autor, na podkladé (32, 33, 34)

Z tabulky ¢islo 14 1ze vy¢ist, Ze rozdil mezi pohotovostnimi hmotnostmi jednotlivych navést
je az 1 540 kg. Vliv na hmotnost maji jednozna¢né boc¢ni vrata, ktera ale vyrazn¢ zvysuji
variabilitu moznych pfeprav s danym typem navésu. Dalsim faktorem je rizny pomér
hlinikovych a ocelovych ¢asti u jednotlivych vyrobct. Nutno podotknout, Ze nejlehci
z uvazovanych navésu je specialni odlehéena verze, coz lze poznat i z jeho nazvu. Vyhodou
prvnich tfech modell jsou zajistovaci oka. Ta umoznuji pfedev§im pomoci textilnich popruhti

dodate¢né zajistit naklad, byt 1ze Cast zajisténi provést opfenim o stény vozidla.

Tabulka 15 — Pfevod na maximaliza¢ni kritéria, idelni a bazalni hodnoty

Typ M [ko] O[tr)rjs]m Bo¢ni vrata Oka L [mm]
Fliegl SDS 390 1020 92 0 1 13 460
Fliegl SDS 390 light 1540 92 0 1 13 460
Schw. s bo¢. vraty 0 90 1 1 13500
Schw. bez bo¢. vrat 900 91 0 0 13 500
Idealni hodnoty 1540 92 1 1 13 500
Bazalni hodnoty 0 90 0 0 13 460

Zdroj: Autor

V tabulce c¢islo 15 autor pievedl vSechny hodnoty na maximaliza¢ni. Zde to znamenalo pouze

cvwr
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vozidla, tim vy$§i mize byt hmotnost pfepravované¢ho nakladu. U ostatnich proménnych jsou
naopak hodnoty vyzadovany co nejvyssi. Zaroven v tomto kroku autor urcil i idedlni a bazalni

hodnoty pro vSechny proménné.

V nasledujicim kroku vypoctu autor vypocital transponovanou matici, kterd je zobrazena

V tabulce ¢islo 16.

Tabulka 16 — Transponovana matice navésu s posuvnou podlahou

Typ M [kg] O[?Tl;i]m Bo¢ni vrata Oka L [mm]
Fliegl SDS 390 0,662 1,0 0 1 0
Fliegl SDS 390 light 1,0 1,0 0 1 0
Schw. s bo¢. vraty 0,0 0,0 1 1 1
Schw. bez bo¢. vrat 0,584 0,5 0 0 1

Zdroj: Autor

Vahy jednotlivych kritérii zde autor neur¢oval metodou potadi, jako v predchozich vypoctech,
protoZe nebyl schopen jednoznaéné urcit potadi dilezitosti jednotlivych kritérii. Nemohl tedy
vyuzit metodu potadi. V tomto ptipad¢ vyuzil Fullerovu metodu. Nékdy se nazyva metodou

parového srovnani kritérii.

Tabulka 17 — FullerGv trojuhelnik

M M M M

Objem Bo¢ni vrata Oka L
Objem Objem Objem

Bo¢ni vrata Oka L

Boc¢ni vrata | Boéni vrata

Oka L

Oka

L

Zdroj: Autor
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Preference v ramci jednotlivych dvojic kritérii zobrazil autor pomoci Fullerova trojuhelniku

Vv tabulce ¢islo 17. Preferované kritérium v jednotlivych dvojicich je znazornéno tu¢né.

Protoze by v tomto pifipadé mélo nejméné preferované kritérium (délka lozného prostoru)
nulovy pocet preferenci, pfipocetl autor ke kazdému poctu preferenci hodnotu 1. Tim je
zajisténo, ze kazdé kritérium bude ve vypoctu uzitku zahrnuto. Vypocet vah je proveden tak,
ze vaha kritéria je rovna podilu poctu preferenci daného kritéria zvySena o hodnotu 1 a souctu

preferenci v§ech kritérii, kdy je kazdy soucet taktéz zvysen o hodnotu 1.

Tabulka 18 — Preference a vahy kritérii, hodnoty uzitku

Objem Bo¢ni v

M [kg] [m3] vrata Oka L [mm] | Uzitek
Fliegl SDS 390 0,662 1,0 0,0 1,0 0,0 0,622
Fliegl SDS 390 1,000 1,0 0,0 1,0 00 | 0667
light
Schw. s bo¢. vraty 0,000 0,0 1,0 1,0 1,0 0,667
Schw. bez bo¢. vrat | 0,584 0,5 0,0 0,0 1,0 0,245
Pocet preferenci 1 2 3 4 0
Pocet pref. + 1 2 3 4 5 1
Vahy kritérii 0,133 0,200 0,267 0,333 0,067

Zdroj: Autor

V tabulce ¢islo 18 autor uvedl pocty preferenci a z nich plynouci vahy jednotlivych kritérii.
Nasledné uz bylo mozné vypocitat uzitek stejnym zptisobem jako u piedeslych typi névést.
Nastala zde situace, Ze nejvyssi hodnota uzitku je u 2 navést shodna. Jedna se o naves vyrobce

Schwarzmiiller s bo¢nimi vraty a o odlehc¢eny model vyrobce Fliegl.

Naves s bocnimi vraty bude mit vyrazné vétsi variabilitu moznych pteprav. Bohuzel ale jeho
pohotovostni hmotnost je o jiz zminénych 1 540 kg vyssi. Z toho plyne o vice nez 1,5 tuny niz$i
hmotnost maximalné piepravovaného nékladu. Zaroven ma také o 2 m® mensi objem. Takze se
jedna o nevyhody jak u tézkych, tak u lehkych a objemnych nakladt. Na druhou stranu zminéna
variabilita byla ur¢ena jako dulezité kritérium jiz v Givodni ¢asti kapitoly 3.4. Autor by proto

zvolil navés s bocnimi vraty, které umozni nakladku kusového nakladu nebo zbozi na paletach
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I Z levého boku vozidla. Vybrany naveés s posuvnou podlahou a bo¢nimi vraty je zobrazen na

obrazku ¢islo 18.

Zdroj: (33)

Obrazek 18 — Navés s posuvnou podlahou a bo¢nimi vraty

3.5 Motorova vozidla

V této casti vozoveého parku autor rozhodné doporucuje zachovat homogennost. Jednak kviili
jiz ovéiené spolehlivosti a spokojenosti s vozidly a dostupnosti servisnich sluzeb (autorizovany
servis se nachdzi na severnim okraji Pardubic). Zaroven Vv piipadé vyuziti neautorizovaného
servisu neni potifeba zajiStovat dostupnost ndhradnich dilii od riznych vyrobct. Potizeni
novych motorovych vozidel autor této prace neuvazuje z diivodu rozsifeni vozového parku, ale
kvili pribézné obnové. Aby pfilis nenarostl primérny vék a najeté kilometry u jednotlivych
vozidel. Pokud by najednou bylo nutné obmeénit vétsi ¢ast vozidlového parku kvili zvySenym
servisnim nakladiim a niz$i spolehlivosti. Znamenalo by to vyrazné finan¢ni vydaje, které by
spolecnost XY nemusela byt schopna uhradit. Kratkodobé by mohl nastat 1 pokles mnozstvi
nabizenych sluzeb, protoze by dopravce mél ve své flotile méné provozuschopnych vozidel.

Proto je nutné obmény délat prubézné po mensich ¢astech.

Autor doporucuje se zaméfit nejen na nakup novych vozidel (v ramci pravidelné obmény
vozoveého parku), ale také na nékup starSich vozidel. AvSak v dobrém stavu, servisovanych
Vv autorizovanych servisech a do piiblizné 3 let staii. V tomto véku jesté nemaji vozidla pFilis
velky néjezd kilometrti. Ptiblizné byva najezd 80 000 km az 120 000 km ro¢né. Velmi vSak

zalezi na charakteru pfeprav (vnitrostatni nebo mezinarodni doprava, provoz v jednom nebo
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vice fidi¢ich). Autor této prace piedpoklada, ze 3 roky staré vozidlo bude mit najeto ptiblizné
350 000 km pfti provozu v mezinarodni dopravé (ovSem i zde je nutné brat v tivahu, zda se jedna
o provoz mezi dvéma staty nebo po celé¢ Evrop¢). Toto mohou byt naptiklad vozidla po uplynuti
leasingu u jinych dopravc, ktefi je dale nechtéji a potidi si opét nova. Mize se jednat o vozidla
z firem, které zkrachovaly nebo musely snizit svoji kapacitu (to mize byt v roce 2023 opét
aktualni vzhledem ke globalni situaci) nebo o predvadéci vozidla. Ta zpravidla disponuji i vyssi
vybavou. Nakup starSiho vozidla je vSak vzdy nutné posoudit individualné, protoze musi byt
podrobné zkontrolovan technicky stav, servisni historie a zda uvedené udaje (napi. stav

najetych kilometrti, informace o historii vozidla) odpovidaji skute¢nosti.

I 3 roky staré vozidlo snizi primérny vék vozidel, pokud bude vyfazeno né&jaké ze starSich
vozidel. Muze se jednat o vyménu za vozidlo v kategorii Euro 5 nebo i Euro 6. Mezi prvnimi
vozidly by autor doporuc¢oval k vymeéne¢ ta bez retardéru. Zbyte¢n¢ se pak musi namahat brzdy,
coz zvysuje servisni vydaje u téchto vozidel. Zaroven se v piipadé dopravce XY jedna o vozidla
z kategorie Euro 5. Jejich vyména za moderné;jsi, byt i ptipadné 3 roky stard, by znamenala
nakup vozidel v kategorii Euro 6 a tedy i niZz§i naklady na myto. Vozidla z kategorie Euro 3
autor doporucuje ve flotile zanechat do doby, dokud nebudou udrzba se servisnimi naklady
pfiliS vysoké a spolehlivost nizkd. Je nutné pocitat také s tim, Ze vozidla vyuzivana
v kombinované dopravé maji vyraznou slevu na silni¢ni dani (v zavislosti na poctu jizd), av§ak
1 bez této slevy doslo k vyraznému sniZzeni sazeb. Tato sleva mlize byt az ve vysi 90 %, pokud
je vyuzito na vice nez 120 jizd v koneéném nebo pocatecnim tiseku kombinované dopravy ve
zdanovacim obdobi. V piipadé, Ze se jednd o jeho vylucné vyuziti v ramci pocatec¢niho nebo

koneéného useku kombinované dopravy, €ini tato sleva dokonce 100 %. (35)

V piipadé potizeni sklapéciho navésu pro piepravu kontejnerti (pokud nebude disponovat
elektro-hydraulickym pohonem) nebo navésu s posuvnou podlahou, bude nutné minimalné
jeden taha¢ dovybavit hydraulickym erpadlem. Autor vSak doporucuje vybavit jim alespon
dva tahace, aby byla mozna jejich vzajemna zastupitelnost. Nabizi se tak moznost, nechat toto
zafizeni pfidat do vybaveni vozidla jiz pfi jeho konfiguraci a nésledné objednévce u prodejce.
V silni¢ni doprave je nutnd velkd operativnost. Pokud bude taha¢ vybaveny timto zatfizenim
napiiklad v jiném staté s jinym naveésem, nebude mozné prepravu vyzadujici tento systém
poskytnout. Zaroven tak bude flotila pfipravena na rozsifeni o navés s posuvnou podlahou,
ptipadné o jiné navésy vyzadujici hydrauliku (napiiklad sklapéci nebo silo cisterny).
U sklapécich navesi je vSak vyssi sezonnost pieprav a maji mensi objem lozného prostoru

V porovnani s naveésy s posuvnou podlahou.
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4 NAVRH VYUZITI JEDNOTLIVYCH VARIANT TRASY
V KONKRETNICH SITUACICH

Aby bylo mozné zabyvat se navrhy vyuziti jednotlivych variant trasy, je tfeba zjistit ndkladové
a ¢asoveé rozdily mezi nimi. Rozdil vyznamnych polozek provoznich nakladi (motorova nafta
+ myto + mzda fidice v¢etné socialniho a zdravotniho pojiSténi hrazené¢ho zaméstnavatelem)
autor uvedl| v tabulce ¢islo 19. Jak jiz bylo zminéno v zavéru kapitoly ¢islo 2, nejvyssi rozdil je
mezi druhou a tieti variantou s vozidlem v kategorii Euro 3, které piepravuje prazdny kontejner.
Tento rozdil ¢ini témét 160 K¢. Coz pii naptiklad tfech prepravach (6 jizd usekem) béhem

jednoho dne z Pardubic do Nymburka znamena usporu vice nez 950 K¢.

Tabulka 19 — Rozdil nakladii [K&]

Vozidlo Euro 3 Euro 6 Nova generace Nova geI}.v+ novy
Streamline pohonny Fetézec
Rozdil Plny |Prazdny | Plny | Prazdny | Plny |Prazdny | Plny | Prazdny
1-3 132,22 | 149,75 | 107,48 | 109,14 | 107,74 | 113,45 | 112,43 | 116,13
2-3 14457 | 158,66 | 115,00 | 117,02 | 117,02 | 119,03 | 119,03 | 121,04
2-1 12,35 8,91 7,52 7,88 9,28 5,58 6,60 4,91

Zdroj: Autor

Prvni varianta ma oproti tfeti kratsi jizdni dobu primérné o 23 minut a oproti druhé o 4 minuty.
Jizdni doba u druhé varianty trasy je o 19 minut kratsi neZ u tfeti varianty. Tyto rozdily byly
taktéZ zminény jiZ v kapitole ¢islo 2. Druha varianta trasy tedy vychdzi jako nejdrazsi a zaroven

ani neni nejrychlejsi.

Vypocet uzitku (idedlni varianty v konkrétni situaci) v kapitolach 4.1, 4.2 a 4.3 autor opét
provede pomoci metody WSA, ktera byla prezentovana v kapitole Cislo 3. Divod jejiho vyuziti
je stejny jako ve tfeti kapitole a zaroven se jiz autorovi osvédCila praveé pii predchozich
vypoctech. Soucasné dojde ke zvySeni relevantnosti pii porovnani vysledki, kdyz bude vsude

pouzita stejna metoda vypoctu.

4.1 Prepravy na kratkou vzdalenost

Ptepravy na kratké vzdalenosti v ptipad¢ dopravce XY odpovidaji destinacim vzdalenym
maximalné 80 km od Pardubic a pouze v ramci Ceské republiky. Jak jiz bylo zmin&no v tvodni
¢asti druhé kapitoly této prace, jednim z Castych cili cest dopravce je pravé Nymburk, kam
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probihaji ptepravy z Pardubic. Vzhledem k charakteru pteprav do Nymburka, kdy je v jednom
sméru prepravovan nalozeny kontejner (s celkovou hmotnosti pfiblizn¢ 15 000 kg) a zpét

prazdny (pfiblizné o hmotnosti 3 800 kg) zvolil autor pro vypocet pramér spotieb jizd s plnym

a prazdnym kontejnerem.

Tabulka 20 — Kritéria a preference na trase z Pardubic do Nymburka

Varianta trasy Prim. Prim. doba Preference
avozidlo nakl. [K¢] Plynulost jizdy [min] Kongesce typu voz.
var. 1 Euro 3 1 096,78 1 54 1 1
var. 1 Streamline 928,09 1 54 1 2
var. 1 Nova gen. 911,25 1 54 1 3,5
var. ’1 Nova gven. + 869,65 1 54 1 35
novy pohon. fet.

var. 2 Euro 3 1107,42 2 58 2 1
var. 2 Streamline 935,80 2 58 2 2
var. 2 Nova gen. 918,68 2 58 2 3,5
var. 2Novd gen. + | g7 4 2 58 2 35
novy pohon. fet.

var. 3 Euro 3 955,80 4 77 3 1
var. 3 Streamline 819,79 4 77 3 2
var. 3 Nova gen. 800,66 4 77 3 3,5
var. 3 Novi gen. + | 5 o7 4 77 3 35
novy pohon. fet.

Zdroj: Autor

V tabulce ¢islo 20 autor uvedl vychozi krok vypoctu. Sloupec s nazvem plynulost vyjadiuje
plynulost provozu na dané varianté. Niz§i hodnota znamena vysSi plynulost. Autor tyto
hodnoty urcil na zaklad¢ vlastni zkuSenosti, které ziskal pti jizdach po jednotlivych variantach
trasy. Nejvyssi plynulosti jizdy disponuje prvni varianta trasy, protoZe zde neni priijezd pies

Pardubice, ale pouze pfes Sezemice a Starocernsko.

ProtoZe ve tfeti varianté je plynulost vyrazné niZ8$i nez v ostatnich, je hodnota proménné
dvojnasobna v porovnani s druhou variantou trasy. Coz odpovida realné situaci, kdy ve

variant¢ trasy ¢islo 2 vozidlo jiz jede plynule po dalnici D35 nebo D11, ale ve tfeti varianté
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trasy musi neustéale snizovat a zvySovat rychlost pfi prijezdu obcemi nebo jinymi misty, kde

je nutnd zmeéna rychlosti (zatacky s malym polomérem, ktizovatky, prudké stoupani nebo

cvwr

Sloupec s nazvem kongesce znamena pravdépodobnost vzniku kongesci a tim prodlouZeni
jizdni doby. Tyto hodnoty autor opét urcil na zédkladé vlastnich zkuSenosti. Niz§i hodnota
mimo Pardubice. Nejvyssi hodnotu ma varianta vedena mimo dalnice, protoze je zde prujezd
ptes vice mést a obci nez v ostatnich variantach. Zaroven je zde nejvyssi pravdépodobnost
pomalé jizdy za zeméd¢€lskou technikou, kterou s nakladnim vozidlem neni vzdy jednoduché

a rychlé predjet. Stupnice je tedy v tomto ptipadé od 1 do 3.

Posledni sloupec preference typu vozidla znamena, ktera vozidla by autor prednostné vyuzil.
Opét ¢im niz8i hodnota, tim vys$si preference vyuziti. U téchto pieprav je vhodné pocitat
s vyuzitim vozidel v kategorii Euro 3, protoze vzdalenost odpovida atrakénimu obvodu
uvedenému V prvni kapitole (do 80 km az 100 km) a zaroveinl neni Z ekonomickych divodi
nutné prednostné vyuzivat nejmodernéjsi vozidla ve flotile pti ptepravach na takto kratké

vzdalenosti.

U vozidel Nové generace a Nové generaceé Snovym pohonnym fetézcem je hodnota
preference nejvyssi a shodna. To je dano tim, ze autor nechce primarné vyuzit tato vozidla
u pieprav na kratké vzdalenosti. Protoze zde mezi nimi nerozliSuje, uréil hodnotu jejich
preference 3,5, jako prumér hodnot 3 a 4. Avsak v ptipadé€ zvySené poptavky je mozné vyuzit

I nejmodernéjsi vozidla ve flotile dopravce.

V tabulce ¢islo 21 autor pievedl vSechna kritéria na maximaliza¢ni, protoZe u vSech vychozich
kritérii autor vyzaduje co nejnizsi hodnoty. Zaroven jsou V tabulce ¢islo 21 uvedeny idealni

(maximalni) a bazalni (minimalni) hodnoty pro kazdé kritérium.
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Tabulka 21 — Pfevod na maximaliza¢ni kritéria, idealni a bazalni hodnoty

Varianta trasy Prim. PIvnulost Pram. doba Konaesce Preference
a vozidlo nakl [Kg] | Y jizdy [min] g typu Voz.
var. 1 Euro 3 10,63 3,00 23,00 2,00 2,50
var. 1 Streamline 179,32 3,00 23,00 2,00 1,50
var. 1 Nova gen. 196,16 3,00 23,00 2,00 0,00
var. [ Nova gen. + | 5a5 4 3,00 23,00 2.00 0,00
novy pohon. fet.

var. 2 Euro 3 0,00 2,00 19,00 1,00 2,50
var. 2 Streamline 171,62 2,00 19,00 1,00 1,50
var. 2 Nova gen. 188,73 2,00 19,00 1,00 0,00
var. 2Novagen. + | 5a9 ¢ 2,00 19,00 1,00 0,00
novy pohon. fet.

var. 3 Euro 3 151,62 0,00 0,00 0,00 2,50
var. 3 Streamline 287,63 0,00 0,00 0,00 1,50
var. 3 Nova gen. 306,75 0,00 0,00 0,00 0,00
var. 3 Nova gen. + | g5, o 0,00 0,00 0,00 0,00
novy pohon. fet.

Ideélni hodnoty 352,05 3,00 23,00 2,00 2,50
Bazélni hodnoty 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Zdroj: Autor

Nasledujicim krokem metody WSA je vypocet transponované matice pomoci vzorce 1, ktery
je uveden v kapitole ¢islo 3. Tato matice je v tabulce Cislo 22. Zaroven zde autor uvedl vahy
jednotlivych kritérii, které urcil pomoci metody potfadi (¢im vyssi hodnota, tim vétsi
preference). Autor v tomto piipadé zvolil stejnou vahu primérnym nakladim a primérné

Jizdni dobé, protoZe jsou velmi podobné dilezité.

vvvvvv

vozidla kategorie Euro 3. V poslednim sloupci je uveden uzitek dané moznosti. Cim vyssi
hodnota, tim 1épe spliuje kritéria. Vypocet uzitku byl proveden pomoci vzorce Cislo 2, ktery

je uveden v kapitole ¢islo 3.
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Tabulka 22 — Transponovana matice, vahy, uzitek na trase do Nymburka

Pritm Pram.
Varla}nta trasy nakl. | Plynulost Ej,Oba Kongesce Preference Uzitek
avozidlo (K¢] jizdy typu voz.

[min]

var. 1 Euro 3 0,03 1,00 1,00 1,00 1,00 0,77
var. 1 Streamline 0,51 1,00 1,00 1,00 0,60 0,75
var. 1 Nova gen. 0,56 1,00 1,00 1,00 0,00 0,56
var. I Nova gen.+ | g 1,00 1,00 1,00 0,00 0,59
novy pohon. fet.
var. 2 Euro 3 0,00 0,67 0,83 0,50 1,00 0,64
var. 2 Streamline 0,49 0,67 0,83 0,50 0,60 0,62
var. 2 Nova gen. 0,54 0,67 0,83 0,50 0,00 0,43
var. 2 Novd gen. + [ o6 0,67 0,83 0,50 0,00 0,46
novy pohon. fet.
var. 3 Euro 3 0,43 0,00 0,00 0,00 1,00 0,43
var. 3 Streamline 0,82 0,00 0,00 0,00 0,60 0,39
var. 3 Nova gen. 0,87 0,00 0,00 0,00 0,00 0,20
var. 3 Novd gen. + |4 4, 0,00 0,00 0,00 0,00 0,23
novy pohon. fet.
Pofadi vah 3,5 1 3,5 2 5
Viéhy 0,23 0,07 0,23 0,13 0,33

Zdroj: Autor

Jak lze vy¢ist z posledniho sloupce, jako nejlepsi moznost je zvolit vozidlo kategorie Euro 3
a zvolit variantu trasy ¢islo 1. Nepatrn¢ hor$i je moznost vyuzit stejnou trasu, ale s vozidlem
Scania Streamline. Pokud by nebylo mozné zvolit variantu trasy ¢islo 1, je podle uzitku
nejvhodnéjsi vyuzit variantu trasy c¢islo 2 nejdiive svozidlem Euro 3 a az poté
se Scania Streamline. Jako nejhorsi varianta trasy tedy v tomto ptipad€ vychazi treti, ktera je

vedena z Pardubic pies Pielou¢ a dale smérem na Kutnou Horu a Kolin.
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4.2  Ptepravy na stfedni vzdalenost

Piepravy na stfedni vzdalenost znamenaji viechny, které jsou v ramci Ceské republiky, ale

zaroven nejsou na kratkou vzdalenost. V piipad¢ spolecnosti XY jsou pfepravy na stfedni

vzdalenost zastoupeny cili cest v Mélniku a Lovosicich, kde se nachazi kontejnerova

piekladisté. Dalsi moznosti jsou primyslové aredly v Jirnech a Hornich Pocernicich. Autor

opét predpoklada jeden smér cesty s nalozenym kontejnerem o celkové hmotnosti ptiblizné

15 000 kg a druhy smér s prazdnym kontejnerem, ktery ma hmotnost piiblizné 3 800 kg. Proto

K vypoctu vyuziva pramérné naklady.

Tabulka 23 — Vychozi stav vypoc¢tu u stfedni vzdalenosti

novy pohon. fet.

Varianta trasy Prim. PIvnulost Pram. doba Kongesce Preference
a vozidlo nakl (K& | Y jizdy [min] g typu Voz.
var. 1 Euro 3 1 096,78 1 54 1 3,5
var. 1 Streamline 928,09 1 54 1 1
var. 1 Nova gen. 911,25 1 54 1 2
var. ,1 Nova gven. + 869,65 1 54 1 35
novy pohon. fet.

var. 2 Euro 3 1107,42 2 58 2 3,5
var. 2 Streamline 935,80 2 58 2 1
var. 2 Nova gen. 918,68 2 58 2 2
var. ,2 Nova gven. + 875,40 5 58 5 35
novy pohon. fet.

var. 3 Euro 3 955,80 4 77 3 3,5
var. 3 Streamline 819,79 4 77 3 1
var. 3 Nova gen. 800,66 4 77 3 2
var. 3 Nova gen. + 755,37 4 77 3 35

Zdroj: Autor

V tabulce c¢islo 23 jsou uvedeny vychozi hodnoty pro vypocet nejlepsi varianty ¢ésti trasy

v kombinaci s kategorii vozidla. Oproti tabulce ¢islo 20 se zde lisi preference vozidel. V tomto

piipadé autor zvolil jako nejvhodnéjsi Scania Streamline. Hlavnim divodem je naslednd vétsi

vzdalenost jizdy po zpoplatnénych tsecich pozemnich komunikaci (oproti prvni variant¢)
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a ptekroceni bézného obvodu vyuziti vozidel kategorie Euro 3, ktery je pfiblizné do 80 km az

100 km. Zaroven vozidla Nové generace a Nové generace S novym pohonnym fetézcem autor

preferuje hlavné na dalkové prepravy. Druhym vozidlem v potadi preference jsou vozidla

Nové generace.

Na stejné trovni se pak nachdzi vozidla Nové generace s novym pohonnym fetézcem

avozidla Euro 3. Oba typy je mozné vyuzit, avSak jejich primarni vyuziti by mélo byt

u preprav na dlouhé, resp. kratké vzdalenosti. V tabulce Cislo 24 autor pievedl vSechna kritéria

na maximaliza¢ni, urcil idealni (maximélni) a bazalni (minimalni) hodnoty pro kazdé

kritérium.

Tabulka 24 — Pievod na maximaliza¢ni kritéria, uréeni idealnich a bazalnich hodnot

Varianta trasy Prim. PIvnulost Pram. doba Kongesce Preference
a vozidlo nakl (K& | Y jizdy [min] g typu Voz.
var. 1 Euro 3 10,63 3,00 23,00 2,00 0,00
var. 1 Streamline 179,32 3,00 23,00 2,00 2,50
var. 1 Nova gen. 196,16 3,00 23,00 2,00 1,50
var. [ Novagen. + | 547 55 3,00 23,00 2,00 0,00
novy pohon. fet.

var. 2 Euro 3 0,00 2,00 19,00 1,00 0,00
var. 2 Streamline 171,62 2,00 19,00 1,00 2,50
var. 2 Nova gen. 188,73 2,00 19,00 1,00 1,50
var. 2Nova gen. + | 5a5 g 2.00 19,00 1,00 0,00
novy pohon. fet.

var. 3 Euro 3 151,62 0,00 0,00 0,00 0,00
var. 3 Streamline 287,63 0,00 0,00 0,00 2,50
var. 3 Nova gen. 306,75 0,00 0,00 0,00 1,50
var. 3Novagen. + | 55, o 0,00 0,00 0,00 0,00
novy pohon. fet.

Ideélni hodnoty 352,05 3,00 23,00 2,00 2,50
Bazalni hodnoty 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Tabulka 25 — Transponovana matice, vahy kritérii a uzitek na stiedni vzdalenosti

Pritm Pram.
Varla}nta trasy nakl. | Plynulost Ej,Oba Kongesce Preference Uzitek
avozidlo (K¢] jizdy typu voz.

[min]

var. 1 Euro 3 0,03 1,00 1,00 1,00 0,00 0,41
var. 1 Streamline 0,51 1,00 1,00 1,00 1,00 0,85
var. 1 Nova gen. 0,56 1,00 1,00 1,00 0,60 0,75
var. I Nova gen.+ | g 1,00 1,00 1,00 0,00 0,60
novy pohon. fet.
var. 2 Euro 3 0,00 0,67 0,83 0,50 0,00 0,28
var. 2 Streamline 0,49 0,67 0,83 0,50 1,00 0,72
var. 2 Nova gen. 0,54 0,67 0,83 0,50 0,60 0,62
var. 2 Novd gen. + [ o6 0,67 0,83 0,50 0,00 0,47
novy pohon. fet.
var. 3 Euro 3 0,43 0,00 0,00 0,00 0,00 0,13
var. 3 Streamline 0,82 0,00 0,00 0,00 1,00 0,55
var. 3 Nova gen. 0,87 0,00 0,00 0,00 0,60 0,44
var. 3 Nova gen. + | 4, 0,00 0,00 0,00 0,00 0,30
novy pohon. fet.
Poradi vah 45 1 3 2 4.5
Viéhy 0,30 0,07 0,20 0,13 0,30

Zdroj: Autor

V tabulce ¢islo 25 autor uvedl transponovanou matici, kterou vypocetl podle vzorce €islo 1
uvedeného Vv kapitole Cislo 3. Dale jsou v této tabulce uvedeny vahy jednotlivych kritérii, které
autor ur¢il metodou potadi. Vyssi hodnota pofadi znamena vys$i preferenci. Primérné
naklady na variantu a preference vozidla maji v tomto ptipad¢ shodnou véhu. V poslednim
sloupci je uveden uzitek dané alternativy. Ten autor spocital podle vzorce ¢islo 2, ktery je

uveden v kapitole ¢islo 3.

Nejvyssiho uzitku je dosazeno pii vyuziti prvni varianty trasy s vozidlem Scania Streamline.
Jako druha nejlepsi moznost je zvolit variantu trasy ¢islo 1 s vozidlem Nové generace. Tato
vozidla tak autor navrhuje jako druha v potadi, pokud nebudou k dispozici jiz zddné volné
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Scania Streamline. Naopak nejhor$i moznosti je vyuziti na tyto cesty vozidla kategorie
Euro 3 a to na tfeti, resp. druhé varianté trasy. Tato vozidla zde autor navrhuje zvolit jen
Vv ptipad¢€, pokud vSechny modernéjsi taha¢e budou pfifazeny u jinych pfeprav pravé na

stfedni nebo dlouhé vzdalenosti.
4.3  Ptepravy na dlouhou vzdéalenost

Ptepravami na dlouhou vzdalenost autor oznacil vSechny mezindrodni piepravy. Nejcastéji se
jedna o prepravy do Némecka, dale do Nizozemi a Belgie. Autor v tomto ptipad¢ vyloucil
vSechna vozidla Euro 3 a pro jizdy do zahrani¢i bude uvazovat pouze vozidla spliiujici emisni
normu Euro 6. Je to dano hlavné dlouhymi tseky jizdy po zpoplatnénych pozemnich
komunikacich. Dale je pii téchto cestach vétSinou nutné vykonavat denni odpocinek v kabin¢
vozidla, kdy modernéjsi vozidla poskytuji fidi¢i vyrazné vétsi komfort a pohodli. Hodnoty

jednotlivych kritérii pro vypocet jsou uvedeny v tabulce Cislo 26.

Tabulka 26 — Vychozi hodnoty pro vypocet na dlouhé vzdalenosti

Varianta trasy Prim. PIvnulost Prim. doba Kongesce Preference
avozidlo nakl. [K¢] y jizdy [min] g typu voz.
var. 1 Streamline 928,09 1 54 1 3
var. 1 Nova gen. 911,25 1 54 1 2
var. ,1 Nova gven. + 869,65 1 54 1 1
novy pohon. fet.

var. 2 Streamline 935,80 2 58 2 3
var. 2 Nova gen. 918,68 2 58 2 2
var. ,2 Nova gven. + 875,40 2 58 5 1
novy pohon. fet.

var. 3 Streamline 819,79 4 77 3 3
var. 3 Nova gen. 800,66 4 77 3 2
var. 3 Nova gen. + | 55 57 4 77 3 1
novy pohon. fet.

Zdroj: Autor

U nakladii autor opét bude vychazet z primérnych nakladi. I u cest do zahranici zpravidla
probiha jizda snalozenym kontejnerem pouze jednim smérem a druhym smérem je
ptepravovan pouze prazdny kontejner. Jak Ize z tabulky ¢islo 26 vy¢ist, nejvice autor preferuje

vyuziti vozidla Nové generace s novym pohonnym fetézcem. To oproti vozidlim Nové
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generace ma nizs§i pramérnou spotiebu, jak bylo uvedeno v kapitole ¢islo 1. Primarni vyuziti
této kategorie vozidel tak autor vidi pravé v mezinarodni doprave. Druhou nejvyssi preferenci
ma podle autora této prace kategorie vozidel Nové generace, protoze patii k nejmodernéjSim

vozidliam ve flotile dopravce.

Pokud budou vSechna tato vozidla jiz vytiZzena, je mozné bez jakychkoliv problému vyuzit
i vozidla Scania Streamline, ktera sice maji vyssi primérnou spotiebu, ale emisni normu
splnuji také Euro 6. Zaroven pohodli a komfort jaky poskytuji fidici je podle vlastni zkuSenosti
autora stale na vysoké urovni. V tabulce ¢islo 27 autor prevedl vSechna kritéria na
maximaliza¢ni, protoze u vSech vyzaduje co nejvyssi hodnoty. Zaroven v této tabulce uvedl

idealni (maximalni) a bazalni (minimalni) hodnoty pro vSechna kritéria.

Tabulka 27 — Maximalizace, idealni a bazalni hodnoty

Varianta trasy Prim. Plvnulost Prim. doba Kongesce Preference
a vozidlo nakl. [K¢] y jizdy [min] g typu voz.
var. 1 Streamline 7,70 3,00 23,00 2,00 0,00
var. 1 Nova gen. 24,54 3,00 23,00 2,00 1,00
var. I Novagen. + | g6 45 3,00 23,00 2,00 2,00
novy pohon. fet.

var. 2 Streamline 0,00 2,00 19,00 1,00 0,00
var. 2 Nova gen. 17,11 2,00 19,00 1,00 1,00
var. 2Nova gen. + | g1 59 2,00 19,00 1,00 2,00
novy pohon. fet.

var. 3 Streamline 116,01 0,00 0,00 0,00 0,00
var. 3 Nova gen. 135,13 0,00 0,00 0,00 1,00
var. 3 Novd gen. + | 101 43 0,00 0,00 0,00 200
novy pohon. fet.

Ideélni hodnoty 180,43 3,00 23,00 2,00 2,00
Bazalni hodnoty 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Zdroj: Autor

V tabulce ¢islo 28 autor uvedl transponovanou matici, kterou spocital podle vzorce ¢. 1

Vv kapitole 3. Déle urcil vahy jednotlivych kritérii pomoci metody potadi (¢im vyssi hodnota,

vvvvvv

jizdy po casti prepravni trasy. Preferenci typu vozidla autor urcil 3. potadi. Je sice dulezita,
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avsak vozidla kategorie Euro 3 jiz z tohoto vybéru vytadil a zaroven je toto kritérium Casteéné

zahrnuto v prumérnych nakladech pies spotfebu motorové nafty.

Tabulka 28 — Transponovana matice, vahy kritérii a uzitek u dlouhych vzdalenosti

Pritm Pram.
varianta trasy nakl. | Plynulost g’oba Kongesce Preference Uzitek
a vozidlo [K¢] jizdy typu voz.

[min]

var. 1 Streamline 0,04 1,00 1,00 1,00 0,00 0,48
var. 1 Nova gen. 0,14 1,00 1,00 1,00 0,50 0,61
var. 1 Novd gen. + | = 55 1,00 1,00 1,00 1,00 0,79
novy pohon. fet.
var. 2 Streamline 0,00 0,67 0,83 0,50 0,00 0,33
var. 2 Nova gen. 0,09 0,67 0,83 0,50 0,50 0,46
var. 2Nova gen. + | 33 0,67 0,83 0,50 1,00 0,64
novy pohon. fet.
var. 3 Streamline 0,64 0,00 0,00 0,00 0,00 0,21
var. 3 Nova gen. 0,75 0,00 0,00 0,00 0,50 0,35
var. 3 Novd gen. + 14 4, 0,00 0,00 0,00 1,00 0,53
novy pohon. fet.
Poradi vah 5 1 4 2 3
Vahy 0,33 0,07 0,27 0,13 0,20

Zdroj: Autor

Nejvyssi hodnoty uzitku, které autor spocital podle vzorce Cislo 2 z kapitoly 3, bude dosazeno
Vv ptipad¢ vyuziti vozidla Nové generace s novym pohonnym fetézcem na prvni variant¢ trasy.
Pokud by ji nebylo mozné vyuzit, druha nejlepsi alternativa je se stejnym vozidlem, ale po
druhé variant¢ trasy. Tato moznost ma, ale pomérné velky rozdil uzitku (0 hodnotu 0,15). To je

nejveétsi rozdil u prvnich dvou pozic ve vSech variantach u navrhii vyuziti trasy.

Vyuzit druhou variantu misto prvni by tak autor navrhl pouze v ptipadé, kdy by variantu ¢islo 1
nebylo mozné zvolit. Naptiklad z divodu dopravni nehody, kyvadlového fizeni dopravy nebo
uzavirky pozemni komunikace. V pfipad¢ nutnosti vyuZiti Scania Streamline, je nejlepsi
moznost trasy prvni varianta. Jako nejhorS$i moznost je nasazeni Scania Streamline na tfeti

variant¢ trasy.
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5 ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU

V této Casti diplomové prace autor zhodnoti navrhy, které predlozil ve teti a ¢tvrté kapitole.
Bude se tedy zabyvat pofizenim novych piipojnych vozidel, kterda umoziuji prepravu
kontejnerti a navésem s posuvnou podlahou. Zaroven se bude vénovat i motorovym vozidlim.
V posledni casti této kapitoly autor zhodnoti moznosti vyuziti Céasti trasy v konkrétnich
ptipadech (ptepravy na kratkou, stfedni a dlouhou vzdalenost). Do vypoctu zahrnul primérné
naklady, ve kterych je zahrnuta primérna spotieba vozidla, myto a mzda fidie vcetné
povinnych odvodli zaméstnavatele, protoze to jsou vyznamné polozky provoznich nakladd.
Dal$imi vstupy ve vypoctech byly: plynulost jizdy, primérna doba jizdy, pravdépodobnost
vzniku kongesci na jednotlivych variantach Casti trasy a preferovany typ vozidla pro dany typ

pieprav.
5.1 Zhodnoceni navrhi rozsifeni vozového parku

Autor ve tieti kapitole této prace navrhl rozsitit navésovou cast vozového parku dopravce.
Hlavnim divodem bylo rozsiteni portfolia poskytovanych sluzeb a zaméfeni se i na nové oblasti
trhu. V piipadé potizeni navési uréenych vyhradné pro piepravu standardnich kontejnert (neni
u nich nutné vyuZzivat sklapéni) a motorovych vozidel autor pocital pouze s priitbéZnou obnovou

vozového parku.

Novym typem navésu, ktery by podle autora jisté nasel uplatnéni ve flotile dopravce, je naveés
typu plato. Autor porovnal dvé piipojna vozidla od vyrobce Késsbohrer, kritéria 1épe spliiuje
typ K.SPS 3/0ON — 12/ 27. Jedna se o viceucelovy naves, na kterém je mozné ptrepravovat jak
kusovy néklad, tak pravé namoini kontejnery. Z vétsi ¢asti by tedy mohl byt vyuzivan ke
standardni pfeprave kontejnertl, ale pokud by doslo k vykyvu poptavky nebo naopak zajimavé
poptavce po piepravé bude na ném mozné piepravit kusovy néklad. Ten navic mlze fidi¢
zajistit 1épe pomoci ptidavnych opérnych sloupi nebo piidanych kotevnich boda pro fixaci
fetézy. V praxi je mozny také scénaf, kdy v jednom sméru pii pfepravé do zahrani¢i bude

pfepravovan kontejner a v opaéném sméru kusovy naklad.

Déle se autor zabyval navésy, které umoziuji pouze prepravy kontejnerii. Tedy o typ, ktery je
Vv soucasné dobé (biezen 2023) ve flotile dopravce nejvice zastoupen. V tomto piipadé se vSak
nejedna o rozsifeni. Z vypocth metodou WSA a uvaZované nabidky vyrobce Késsbohrer
vyplynulo, Ze nova pfipojnad vozidla, které¢ dopravce zakoupil jsou nejlepsi mozné podle
uréenych kritérii. U budoucich ndkupii autor doporucuje zachovat tento vybér, pokud nedojde

ke zméné nabidky vyrobce.
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Sklapéci naves pro prepravu kontejnert je poslednim typem navésu, ktery umoznuje prepravu
kontejnerti a autor ho zahrnul do navrhii. V tomto ptipadé by v§ak musel byt potizen od vyrobce
Fliegl, protoze preferovany Kéassbohrer tato piipojnd vozidla ve své nabidce nema. Pokud se
dopravce rozhodne K pofizeni tohoto navésu, mize nabidnout nové sluzby a tim rozsitit
nabidku v ramci kontejnerové dopravy. Mohl by oslovit i nové zakazniky a dale zvysit SvVoji
konkurenceschopnost na trhu. Nevyhodou je, Ze jeden naveés neumoziuje piepravovat 40stopé
a 20stopé kontejnery. Oba typy umoziuji piepravit 30stopy kontejner. Toto je dano omezenim
teleskopickych moznosti kviili zvySeni pevnosti, kterd je béhem vyklapéni nutnd. Pokud nebude
vybaven hydraulickym ¢erpadlem pfimo ndvés, musel by dopravce timto ¢erpadlem vybavit
minimaln¢ jeden taha¢ ve své flotile. Autor doporucuje vybavit timto ¢erpadlem alespoil
2 tahace, protoze pak bude mozna jejich vzajemnd zastupitelnost. Zaroven to bude potiebné

Vv piipad¢, pokud se dopravce rozhodne poftidit i posledni typ navésu, ktery autor navrhoval.

Tim je navés s posuvnou podlahou. V tomto piipadé se jedna pro spole¢nost XY o zcela novy
trh, na ktery mize expandovat. Protoze preferovany vyrobce Kdssbohrer tato pfipojna vozidla
nenabizi, musel autor provést prizkum trhu. Vybiral tedy z nabidky od Fliegl a Schwarzmiiller.
Metodou WSA porovnal 4 vozidla, 2 od kazdého vyrobce. Kritéria splitovaly 2 navésy shodné,
autor ale zvolil ten, ktery jako jediny disponuje také bo¢nimi vraty. Tim se vyrazné zvysuje
variabilita moZného vyuziti. Lze pfepravovat jak sypké ndklady (uhli, zeméd¢lské komodity,
dievni §tépku, pelety atd.) a zbozi na paletach, tak i kusovy naklad s nakladkou z boku vozidla.
Ptepravovany naklad miize fidi¢ zabezpecit proti pohybu i pomoci kotvicich ok umisténych po
stranach lozné plochy nebo piipadné i rozpérnymi tyCemi, které ale standartné ve vybavé
vozidla nejsou. Zaradit do flotily tento typ navésu autor doporucuje v piipadé, ze by se dopravce
rozhodl roz§ifit své sluzby a proniknout i do dalSiho segmentu trhu, ve kterém v souc¢asné dobé
(bfezen 2023) neni. Tyto navesy se bézn¢ pouzivaji ve vnitrostatni i mezinarodni doprave, coz

¢aste¢né odpovida soucasnému zaméfeni spole¢nosti XY.

Posledni cast tieti kapitoly autor vénoval motorovym vozidlim. Zde autor rozhodné doporucuje
zachovat stavajici homogennost, ¢emuz se podrobné&ji vénoval v podkapitole 3.5 této prace.
Zaroven nakup novych vozidla uvazoval pouze jako prubéznou obnovu flotily, nikoliv kvili
roz$iteni poskytovanych sluzeb. Vzhledem k souc¢asnému (bfezen 2023) velkému nedostatku
fidict nakladnich vozidel nad 7,5 t na trhu prace by bylo problematické nové vytvorené
pracovni pozice obsadit vhodnymi zaméstnanci. Nicméné se spolec¢nost XY nemusi zaméfit
pouze na nakup novych vozidel, ale 1 na pofizeni starSich vozidel do 3 let stafi. Zde je vSak

nutné kazdy ptipad posoudit individualné. V piipad¢ vytazeni vozidel autor doporucuje se
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zaméfit nejdiive na vozidla bez retardéru. U pieprav tézkych ndkladt (naptiklad dfevni
kulatina) dochazi k vétsimu opotiebeni brzd a tim zvySovani nakladl. V ptipadé pofizeni
sklapéciho navésu pro prepravu kontejnerti (pokud nebude vybaven vlastnim hydraulickym
Cerpadlem) nebo névésu s posuvnou podlahou musi dopravce néktera vozidla vybavit
hydraulickym ¢erpadlem, aby mohly byt nové navésy plné vyuzivany. AvSak neni nutné kvuli

tomu kupovat nova vozidla, ale 1ze jim dovybavit n¢ktera stavajici.
5.2  Zhodnoceni navrhil vyuziti variant ¢asti trasy

Ve ¢tvrté kapitole se autor vénoval vypoctu uZitku metodou WSA u vyuZiti jednotlivych variant
trasy v zavislosti na typu zvoleného vozidla. Tento vypocet provedl pro 3 moznosti pieprav,

a to na kratké, stfedni a dlouhé vzdalenosti.

Jako prvni autor zjiSt'oval nejlep$i moznou variantu trasy u preprav na kratké vzdalenosti, tedy
do vzdalenosti maximalné 80 km od Pardubic a pouze v ramci Ceské republiky. Typickym
cilem mtize byt v tomto ptipad¢ napiiklad Nymburk. Nejvétsiho uzitku je dosazeno v ptipadé,
kdy bude vyuzito vozidlo kategorie Euro 3 na varianté trasy ¢islo 1. Ackoliv se jedné o témét
nejdraz$i variantu z pohledu primérnych nékladl, prevazila zde ostatni kritéria, tedy hlavné
preference vozidla a primérna doba jizdy. Ta bude pii dvou piepravach béhem jednoho dne
(4 jizd Gsekem) krats$i o vice nez 1,5 hodiny. CoZ je vyrazna ¢asova uspora na takto kratké

vzdalenosti.

V podkapitole 4.2 se autor zaméftil na piepravy na stfedni vzdalenost. Ta byla definovana jako
v§echny piepravy v ramci Ceské republiky, které ale nejsou na kratkou vzdalenost. Typickym
cilem v tomto piipadé€ jsou kontejnerova prekladisté v Mélniku a Lovosicich nebo primyslové
arealy v Jirnech a Hornich Pocernicich. Autor opét do vypoctu zahrnul vSechny typy tahact ve
flotile dopravce. Nejlépe spliuje kritéria prvni varianta trasy s vozidlem Streamline. Zde
dosahuje uzitek hodnoty 0,85, coz je nejvyssi hodnota u vSech variant pieprav. Z pohledu

nakladl se tato moznost nachdzi na patém nejdrazs$im miste, tedy ptiblizné uprostied.

V posledni cCasti Ctvrté kapitoly se autor vénoval pfepravam na dlouhé vzdélenosti, coz
definoval jako mimo tizemi Ceské republiky. Cili na téchto piepravach jsou nejéastéji destinace
Vv sousednim Némecku, piipadné v Belgii a Nizozemi. Zde jiz z vypoctu vytadil vSechna
vozidla kategorie Euro 3. Proc tak ucinil je uvedeno v podkapitole 4.3. Kritéria nejlépe spliuje
vozidlo Nové generace s novym pohonnym fetézcem na prvni varianté trasy. V tomto piipadé
je nejvetsi rozdil v hodnoté uzitku mezi nejlepsi a druhou nejlepsi variantou a to 0,15. Autor
zde ocekaval, Ze nejlépe splni kritéria pravé tato nejlepsi moznost.
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V tabulce ¢islo 29 autor uvedl potadi a uzitek (v zavorce) jednotlivych variant trasy v zavislosti
na typu pouzitého vozidla. V poslednim sloupci neni u vozidel Euro 3 uvedeno zadné poradi

ani hodnota uzitku, protoZe autor tato vozidla z vypoétu vyfadil.

Tabulka 29 — Potadi jednotlivych variant a hodnoty uzitku

Varianta trasy a typ Kratka Sti‘edni Dlouha
vozidla vzdalenost vzdalenost vzdalenost
var. 1 Euro 3 1. (0,77) 9.(0,41) -
var. 1 Streamline 2. (0,75) 1. (0,85) 5. (0,48)
var. 1 Nova gen. 6. (0,56) 2.(0,75) 3.(0,61)
var. 1 Novéa gen. + novy

pohon. Fet. 5. (0,59) 5. (0,60) 1. (0,79)
var. 2 Euro 3 3.(0,64) 11. (0,28) -
var. 2 Streamline 4. (0,62) 3.(0,72) 8.(0,33)
var. 2 Nova gen. 9.(0,43) 4. (0,62) 6. (0,46)
var. 2 Novéa gen. + novy

pohon. fet. 7.(0,46) 7.(0,47) 2.(0,64)
var. 3 Euro 3 8. (0,43) 12.(0,13) -
var. 3 Streamline 10. (0,39) 6. (0,55) 9.(0,21)
var. 3 Nova gen. 12. (0,20) 8. (0,44) 7.(0,35)
var. 3 Nova gen. + novy

pohon. fet. 11. (0,23) 10. (0,30) 4. (0,53)

Zdroj: Autor

Zajimavym zjisténim je, Ze ackoliv tfeti varianta trasy v analyze vyplynula jako nejvyhodné;si
uzitkem ve vSech tfech typech pteprav (na kratké, stitedni a dlouhé vzdalenosti). Tento vysledek
je jisté dan poradim, a tedy vahou jednotlivych kritérii. Dosazeny vysledek autor neocekaval
U preprav na kratké vzdalenosti, kdy je nejvysSiho uzitku dosazeno ve varianté¢ s druhymi
nejvyS$imi primérnymi néklady. Dale autor neptedpokladal tak vyrazny rozdil v hodnoté
uzitku mezi nejlepsi a druhou nejlepsi variantou u preprav na dlouhé vzdalenosti. Dal§im podle
autora zajimavym faktem je skuteCnost, ze druha varianta ¢asti trasy je ve vSech ptipadech

nakladnéj$i nez prvni varianta ¢asti pfepravni trasy.
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ZAVER
Cilem této prace bylo navrhnout rozsifeni vozového parku spolecnosti XY. Zhodnotit 3 varianty

Casti prepravni trasy a navrhnout jejich vyuziti v konkrétnich pripadech.

V prvni kapitole autor analyzoval vozovy park spolecnosti XY. Zaméfil se na motorova
I pfipojna vozidla. VSechna motorova vozidla ve flotile dopravce jsou od §védského vyrobce
Scania. Nejstar$i tahace splituji emisni normu Euro 3, naopak nejmodernéjsi vyhovuji normé
Euro 6. Navésy jsou od riiznych vyrobct, ale nejvice jich je od vyrobce Késsbohrer. Nékteré
navésy disponuji ptidavnym naftovym agregatem, diky kterému je mozné piepravovat specialni

kontejnery vybavené chlazenim, mrazenim nebo vyhtivanim.

Druh4 kapitola této prace je zamétena na analyzu ¢asti pifepravni trasy a jeji 3 varianty. Autor
vyuzil vlastnich zkuSenosti, které nasbiral pii svych jizdach po jednotlivych variantach.
Zaroven si sam méfil primérny ¢as nutny k prijezdu danym tsekem. Tyto zkuSenosti

a poznatky vyuzil i ve ¢tvrté kapitole, kterd se zabyva navrhy vyuziti jednotlivych variant trasy.

Ve treti ¢asti autor navrhl rozsifeni flotily o nové typy pfipojnych vozidel. Konkrétné o naveés
typu plato, ktery umoznuje piepravu kontejnerd, sklapéci navés pro piepravu kontejnert
a 0 navés s posuvnou podlahou, coZ by pro dopravce znamenalo vstoupit na zcela novy segment
trhu. Déle se zabyval standardnimi ndvésy pro piepravu kontejnert. Z divodu nezvySovani
mnozstvi zastoupenych vyrobcii ve flotile vychéazel autor z nabidky ptipojnych vozidel od
vyrobce Kiassbohrer. Podle autorovych vypocti nejlépe splituje stanovena kritéria typ navesu,
ktery jiz dopravce vlastni. TakZe je doporucuje potfizovat pii obnové vozového parku i nadale.
Autor se také vénoval motorovym vozidlim. U nich ale nepfedpoklada pofizeni novych
z diivodu rozsiteni kapacity, nybrz kvtli pribézné obnoveé vozového parku a udrzovani kvalitni

flotily i nadale.

Ctvrta &ast této prace je zaméfena na navrhy vyuziti jednotlivych variant trasy podle typu
piepravy. Zaroven jsou navrhy rozsifeny i o typ pouzitého tahace v daném piipad€. Pomoci
vypocth autor zjistil, ze nejlepsi z hlediska uzitku je vyuzit u vSech typl pieprav prvni variantu

¢asti pfepravni trasy. V piipad¢ rozhodovani se vyhradné podle primérnych nakladii je vSak

NS4

V paté kapitole autor zhodnotil predlozené navrhy na rozsifeni vozového parku spolecnosti XY
a navrhy vyuziti variant ¢asti prepravni trasy. Na konci kapitoly uvedl zajimava zjiSténi, ke

kterym b&hem vypoctl a porovnani variant ¢asti trasy v této praci dosel.
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