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ANOTACE

Prace se zabyva porovnanim technickych, technologickych a ekonomickych parametra
jednotlivych kategorii ndkladnich vozidel. Pfedev§im se zaméfuje na porovnani parametri
U jizdnich souprav a souprav eurokombi. Také jsou podrobné piedstaveny podminky

provozovani eurokombi souprav v Ceské republice.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

The comparison of large goods vehicles and eurocombi sets transport

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with a comparison of technical, technological and economic
parameters of different freight vehicles categories. It focuses especially on comparison of road
sets and eurocombi sets. Conditions for eurocombi sets operation in the Czech Republic are

also presented in detail.
KEYWORDS
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UvVOD

Nékladni doprava je nedilnou soucasti hospodarského rozvoje. S rozvijejicim se
primyslem se neustale zvySuje poptavka po piepravach, které zajistuji zasobovani primyslu
surovinami potfebnymi pro vyrobu a naslednou distribuci hotovych vyrobku k zakazniktm.

V roce 2017 bylo dle informaci Ro¢enky dopravy piepraveno celkem 570 976 000 tun
nakladu. Tento objem piepravy byl realizovan vSemi druhy dopravy — zelezni¢ni, silni¢ni,
vnitrozemska vodni, leteckou a potrubni. Samotnou silni¢ni nakladni dopravou bylo ptepraveno
celkem 459 433 000 tun nakladu. Pteprava po silnici tedy zaujima 81 % celkového objemu
pfepravy. Pii porovnani s pfedchozimi roky (od roku 2013) je ztejmé, Ze objem pfepravovaného
nakladu po silnici se s vyjimkou roku 2016 kazdy rok zvySuje. Tento neustaly rust mnozstvi
pteprav vede ke zvySovani poctu registrovanych nakladnich vozidel na Ceskych silnicich
aneustale se také zvysuji naroky na kvalitu a hustotu dopravni infrastruktury. Rast poctu
vozidel nezadrzitelné vede ke zvySovani intenzity dopravy. V posledni dob¢ intenzita dopravy
neustale roste. Tento narist vede ke snizeni plynulosti dopravy a ke zvyseni hustoty dopravy.
To ma za nasledek také snizeni bezpecCnosti silni¢niho provozu. S nartistem poctu vozidel
souvisi také zvySovani produkce zplodin do ovzdusi, zvySend hlucnost a vibrace. V soucasné
dobé se néakladni silni¢ni doprava potyké také s nedostatkem fidict. V neposledni fad€ jsou
dopravci stale Castéji konfrontovani se snahou jejich zédkaznikli o neustalé snizovani vydajd,
které jsou piepravci ochotni za danou piepravu nakladu zaplatit.

Vsechny tyto divody vedou ktomu, ze se dopravci snazi piepravu co nejvice
optimalizovat. V silni¢ni dopravé je neustale snaha piepravit co nejvétsi mnozstvi nakladu
pomoci co nejmensiho poc¢tu dopravnich prostfedkt. Jednou z moznych cest, jak Celit vyse
zminénym problémim a zefektivnit pfepravu, je zacit pouzivat eurokombi soupravy.

Cilem této prace je porovnani technickych, technologickych a ekonomickych
parametri nakladnich vozidel, silni¢nich souprav a souprav eurokombi. Nasledné¢ budou
porovnany technologické a ekonomické parametry pii prepravé nakladu pomoci eurokombi

soupravy typu D a navésové jizdni soupravy mezi sklady v Ostravé a v Havifové.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Doprava i pieprava ma velky podil na ndrodnim hospodatstvi kazdého statu. Divodem je
predevsim fakt, ze doprava nebo pieprava se vyuzije pii kazdé socialni a ekonomické aktivité.
Cilem kazdé¢ nédkladni dopravy (pfepravy) je fungovat jako prostfednik mezi vyrobou,
obchodem a spotiebou. Konkrétn¢ silni¢ni nakladni pfeprava se vyuziva jednak na malé
vzdalenosti piepravy’, také se vyuziva pii prepravach na velké vzdalenosti?. Nakladni pfepravy
po silnici primarné zajistuji piedevsim piepravy nakladu v celovozové podobé. Také se
vyuziva v systémech nedoprovdzené kombinované piepravy (pfi realizaci svozli a rozvozi
intermodalnich pifepravnich jednotek, jako jsou ISO kontejnery, vyménné nastavby nebo
intermodalni navésy) (Novak, 2018, s. 7-10). Silni¢ni nakladni pfeprava je dynamicky se
meénici a rozvijejici prostfedi. Stejn¢ jako v jinych oborech, jsou i zde zavadény nové
technologie pro zrychleni a vylepSeni stavajiciho stavu. Podle Novaka (2018) patii mezi tyto
technologie napiiklad tzv. modularni koncept silni¢nich nakladnich souprav®. Tento koncept je
ve srovnani s provozem bézné silni¢ni nakladni dopravy vyraznéji efektivnéjsi a ekologictéjsi
(Novak, 2018, s. 10). Tomuto konceptu se bude tato bakalaiska prace vénovat v nasledujicich
kapitolach.

Silni¢ni doprava je, stejné jako jind odvétvi, ovliviilovana pravnimi normami ceskymi
I evropskymi. Z této legislativy vychazeji zakladni pojmy, které je tfeba na tivod definovat. Pro
ucely této prace budou potieba pravni normy, které udavaji podminky pro provozovani silni¢ni
dopravy, rozdé€luji dopravni prostiedky do jednotlivych kategorii a druhii podle rtznych
parametr a které urcuji maximalni pfipustné rozméry a hmotnosti. Zakladni pojmy budou
definovany podle zékona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjSich predpist a
podle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist.

1.1 Zakladni pojmy
V praci se budou pouzivat pojmy spojené s dopravou. Zakladni pojmy jsou zde vypsany
a definovany.

Silni¢ni doprava pro vlastni potreby je dopravou urcenou pro soukromé tucely nebo se

sni zajiStuje podnikatelskd Cinnost. Osoba, ktera dopravu provozuje, musi mit pro tuto

1 Jsou to ptepravy do 100 km. Tyto pfepravy se nazyvaji dopravou mistni a regionalni.
2 Mysli se tim doprava délkova jak vnitrostatni, tak mezinarodni.
3 Soupravy s délkou az 25,25 m.
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podnikatelskou ¢innost opravnéni podle Zivnostenského zakona. Pii této dopravé se neuzavira
7adny pravni zavazkovy vztah, ktery se tyka pfepravy osob, zvitat nebo véci (Cesko, 1994).

Silni¢ni doprava pro cizi potieby je doprava, u které vznika pravni zavazkovy vztah.
Tento zavazek je uzavien mezi provozovatelem silnicni dopravy (dopravce) a osobou, ktera
chce danou dopravu provést (Cesko, 1994).

Dopravce je fyzicka nebo pravnické osoba, kterd provozuje silni¢ni dopravu vlastni nebo
silni¢éni dopravu cizi (Cesko, 1994).

Koncese je nutna pro provozovani silni¢ni dopravy velkymi vozidly pro cizi potieby. Je
vydavana Dopravnim ufadem po splnéni nasledujicich podminek: usazeni, dobra poveést,
finanéni zptisobilost, odborna zptisobilost (Cesko, 1994).

,WSilnicni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ucelem
provozu na pozemnich komunikacich pro prepravu osob, zvirat nebo véci“ (Cesko, 2001).

Pripojné vozidlo je silnicni nemotorové vozidlo urcené k taZeni jinym vozidlem, s nimz je
spojeno do soupravy “ (Cesko, 2001).

Navés je vozidlo, kterym se piepravuje zbozi. K pfepravé je nélezité¢ konstruovano
a vybaveno. Navés je urceny ke sprazeni s motorovym vozidlem, pfedni ¢ast je na vozidle. Tim
dochazi k tomu, ze motorové vozidlo nese podstatnou ¢ast hmotnosti a nakladu (Novak, 2018,
s. 15-17).

Privés je kazdé vozidlo kromé navésu, které je konstruovano a vybaveno uréené
K ptepraveé zbozi. Je urcené k pfipojeni k motorovému vozidlu (Novak, 2018, s. 15-17).

Jizdni soupravou se mysli spojeni motorového vozidla s jednim nebo s vice ptipojnymi
vozidly. Bud’ jde o pfivésovou soupravu, ktera se skladd z motorového vozidla spfazené¢ho
S pfivésem, nebo o naveésovou soupravu, ktera se skladd z motorového vozidla spfazeného
snavésem. Do jizdni soupravy muize byt zapojen navés 1 piiveés, potom se jedna
0 kombinovanou (jizdni) soupravu (Novak, 2018, s. 15-17).

,Kategorie vozidla je skupina vozidel, kterda maji stejné technické podminky stanovené
provadecim pravnim predpisem. (tj. vyhlaskou ¢. 341/2014 Sb.). Silnicni vozidla a zvlastni
vozidla se rozdeéluji do kategorii L, M, N, O, T, C, R, S a Z. Rozdéleni silnicnich vozidel
a zvlastnich vozidel do kategorii, dalsi clenéni jednotlivych kategorii a jejich technicky popis
a zpiisob zarazeni vozidel do kategorii stanovi provadéci pravni predpis* (Cesko, 2001).

Typem silni¢niho vozidla Se rozumi silnicni vozidla urcité kategorie, jez se shoduji
alespon v zakladnich znacich. Typ vozidla miize zahrnovat varianty a verze. Zakladni znaky pro
urcent typu vozidel, variant a verzi stanovi pro jednotlivé kategorie provadeci pravni predpis.

(tj. vyhldskou ¢ 341/2014 Sb.)“ (Cesko, 2001).
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,Kategorie N jsou motorova vozidla konstruovana a vyrobend predevsim pro dopravu
nakladu. Kategorie N1 jsou vozidla kategorie N s maximdalni hmotnosti neprevysujici 3,5 tuny.
Kategorie N2 jsou vozidla kategorie N s maximdlni hmotnosti prevysujici 3,5 tuny, ale
neprevysujici 12 tun. Kategorie N3 jsou vozidla kategorie N s maximdlni hmotnosti prevysujici
12 tun“ (Cesko, 2014).

Preprava znamena jednak vysledny efekt pfemistovaciho (dopravniho) procesu,
tj. vlastni vysledna zména prostorového byti v ¢ase. V druhém piipadé se muze povazovat za
souhrn vSech aktivit zahrnujicich vlastni pfemistovaci (dopravni) proces a souhrn dalSich
sluzeb, které jsou s premistovacim procesem spojené (napt. nakladka, vykladka, prekladka,

pojisténi, celni formality) (Novak, 2018, s. 16-17).
1.2 Maximalni rozméry a hmotnosti

Maximalni pfipustné rozméry a hmotnosti jsou smérodatné pro piepravu nakladu. Urcuji,
jak bude dopravni prostfedek technicky vypadat. Od rozmérd a hmotnosti se odviji objem
pfepravovaného nakladu. Odlisné predpisy plati pro vnitrostatni i mezinarodni piepravu. Pro
lepsi ptedstavu jsou v tabulce 1 uvedeny maximalni piipustné rozméry nakladnich vozidel,
v tabulce 2 jsou uvedeny maximalni ptipustné zatiZzeni na napravu a v tabulce 3 jsou maximalni
piipustné hmotnosti nakladnich vozidel. VSechny tyto maximalni limity rozmérti a hmotnosti
nakladnich vozidel jsou platné podle evropské smérnice 96/53/ES.
Jak uz bylo zminéno, pro vnitrostatni ptepravy Ceskych dopravcii (resp. kabotdaznich
preprav) se nékteré udaje 1i8i. Tyto tdaje jsou upraveny vyhlaskou €. 341/2014 Sb. Jsou zde
vypsany nejdulezitéjsi skutecnosti, které se odlisuji od evropskych predpisii
(Novak, 2018, s. 64-65):
e Nejvétsi povolend hmotnost jizdni soupravy je 48* t.
e Motorové vozidlo se Ctyfmi a vice napravami ma nejvétsi povolenou hmotnost
stanovenu pausalné na 32 t.

e Hmotnost Ctyf a vicenapravového piipojného vozidla mize byt 32 t.

e Délka soupravy motorového vozidla s jednim piivésem ur¢enym pro piepravu vozidel
muze ¢init 20,75 m.

e Vyska vozidel kategorie N a O ur¢enych pro pfepravu vozidel miize byt 4,2 m.

e Délka soupravy se dvéma piivésy nebo s ndvésem a privésem mtize dosahovat 22 m.

e Vyska soupravy taha¢e s navésem muze byt 4 m + 2 % (tj. 0,08 m).

4 Nejvétsi povolena hmotnost jizdni soupravy v mezinarodni piepravé je 40 t.
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Tabulka 1 - Maximalni ptipustné rozméry nakladnich vozidel

Typ doprav. prostiedku Rozméry
nakladni automobil 12 m
piives 12m
12 m (od kralovského Cepu)
Vn¢jsi délka naves 12,15 m (v ptipadé

kontejneru nebo vyménné
nastavby o délce 45 stop

piivésova souprava 18,75 m
naveésova souprava 16,5m
nastavby
klimatizovanych
vozidel (kontejner 2,6m
Vngjsi Sitka ( ;o J . y
nebo vyménné
nastavby)
vSechna ostatni vozidla 2,55 m
Vnéjsi vyska vSechna vozidla 4m

Zdroj: Autor na zakladé (Novak, 2018)

Tabulka 2 - Maximalni ptipustné zatizeni na napravu

Pocet naprav Typ népravy Rozvor naprav Zatizeni
. ., hnaci néprava - 115t
jednotlivé - -
. naprava (neni
napravy hnaci) - 10t
mensi nez 1 m 115t
odlilmdol,3m 16t
18t
o naklad. 19 t (hnaci
M?’lealr’n automob./ tahace | od 1,3 m do 1,8 naprava s
p rlp,listn’e m dvojitymi pneu a
. zatlzepl . dvounapravy pneumatickym
J e(’lnothve zaveéSenim
d nap’ravy, mensi nez 1 m 11t
vounapravy a
frojnapravy o o odlmdol,3m 16t
piivésy anavésy | od 1,3 mdo 1,8 181
m
vétsi nez 1,8 m 20t
mens$inez 1,3 m 21t
od1,3mdol,4 o4t
trojnapravy | pfivésy a navésy m
od1,5mdo 1,8 971
m
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Tabulka 3 - Maximalni pfipustné hmotnosti nakladnich vozidel

Typ doprav. <o
yp y P Pocet naprav Hmotnost
prostiedku
dvounépravové 18t
25t, 26 t (pouze hnaci
naprava s dvojitymi
Maximalni nékladni pnvevum’at. a pneu.matlc. ’
iy ; tomobil/taha& v s . zavéSenim) nebo je hnaci
piipustna automobil/tanac tfinapravove , e,
hmotrost naprava vybavena dvojitymi
mo.g(IJS pneumat. a maximalni
vozidia zatizeni napravy neni veétsi
nez 9,5t
oo dvounapravovy 18t
prives — -
tiinapravovy 24t
dvounaprav. nakl. automob. 361
+ dvounéaprav. piiveés
dvounaprav. nakl. automob.
pf‘ivésové + tﬁnéprav. pﬁVéS
soupravy tiinaprav. nakl. automob. 40t
+ dvounaprav. ptives
tiindprav. nakl. automob.
+ tfindprav. piivés
dvounaprav. tahac¢ 361
+ dvounaprav. naves
dvounaprav. tahac + tiinaprav.
naves
Maximalni tiinaprav taha’c ! dvounéprav 40t
“r . naves
pripustna
hmotnost tiinaprav. tahac + tiinaprav.
soupravy naves
dvounéprav. tahac + tiinaprav.
N&vESOVé naves (intermod. pfeprava 42t
soupravy 0 max. d¢lce kontejneru 45
stop)
tiinaprav. taha¢ + dvounaprav.
naves (intermod. pfeprava
0 max. délce kontejneru 45
stop)
44 1

tiinaprav. taha¢ + tfinaprav.

naves (intermod. pfeprava

0 max. délce kontejneru 45
stop)

Zdroj: Autor na zaklad¢ (Novak, 2018)
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1.3 Charakteristika vozidel kategorie N2 od 3,5 tun do 12 tun hmotnosti

Tato kategorie nakladnich vozidel se vyuziva pro b&ézné piepravy nakladu. Vozidla musi
byt zkonstruovana dle piedpist pro maximalni ptipustné rozméry a hmotnosti. Rozméry plati
pro vSechny kategorie stejné, 1i$i se maximalni hmotnost jednotlivych kategorii. Maximalni
ptipustna hmotnost vozidel kategorie N2 se musi pohybovat mezi 3,5 a 12 tunami. Vozidla,
spadajici do této kategorie, se rozdéluji do riiznych druhii. Mezi druhy vozidel kategorie N2 se
fadi: pick-up, valnikovy, sklapéckovy, skiinovy, isotermicky, chladirensky, mrazirensky,
cisternovy a specialni. Rozd¢leni se odviji od toho, jakym zpiisobem bude vozidlo vyuzivano.
Nejcastéji je v silni¢ni nakladni doprave vyuzivano valnikovych vozidel. Tento druh vozidel se
déli na valnikové vozidlo bez plachty (tzv. otevieny valnik), valnikové vozidlo s plachtou (tzv.
valnik s plachtou) a valnikové vozidlo bez boc¢nic a zadniho Eela (tzv. plosinové vozidlo)
(Novak, 2018, s. 55). Na obrazku 1 je vyobrazené valnikové sklapéci vozidlo bez plachty a
valnikové vozidlo se shrnovaci plachtou. Valnikové vozidlo bez bo¢nic a zadniho cela je

zobrazeno na obrazku 2.

Zdroj: Tipcars, 2018 Zdroj: Autorent Praha, 2018

Obrazek 1 - Valnikové sklapéci vozidlo bez plachty a valnikové vozidlo s plachtou
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Zdroj: Truckscout24, 2019

Obriazek 2 - Valnikové vozidlo bez boc¢nic a zadniho ¢ela

1.4 Charakteristika vozidel kategorie N3 nad 12 tun hmotnosti

Kategorie nékladnich vozidel N3 se také vyuZziva pro bézné prepravy nakladu. Rozméry
plati pro vSechny kategorie stejné, li§i se maximalni hmotnost. Maximalni pfipustnd hmotnost
vozidel kategorie N3 musi byt vyssi nez 12 tun. Maximalni pfipustna hmotnost se mtize jeste
specifikovat podle poctu naprav vozidel. Pro vozidla se dvéma napravami plati, Ze tato
hmotnost mize dosahovat nejvyse 18 tun. V ptipad¢ pouziti tftinapravovych vozidel dosahuje
maximalni pfipustnd hmotnost 25 tun. Pokud vozidlo spliiuje specidlni konstrukéni pozadavky,
muze byt tato hmotnost navySena na 26 tun. Existuji 2 moznosti, jak mohou byt tato vozidla
s navySenou hmotnosti konstruovana. Prvni moZnosti je vozidlo, které ma hnaci napravu
s dvojitymi pneumatikami a tato naprava musi mit pneumatické zavéSeni. Druhou mozZnosti je
vozidlo, které je také vybavené dvojitymi pneumatikami. Rozdilem je, Ze toto vozidlo nemusi
mit pneumatické zavéSeni kol, ale maximalni zatizeni hnaci napravy vozidla neni vétsi nez
9,5 tuny. Pfi pouziti vozidla se Ctyfmi a vice napravami nesmi byt maximalni piipustna
hmotnost vyssi nez 32 tun.

Vozidla, spadajici do kategorie N3, se rozd¢luji do riznych druhl. Vyuzivaji se stejné
druhy vozidel, které byly uvedeny u predchozi kategorie N2. Mezi dal$i druhy, které se
pouzivaji, se fadi vozidla cisternova, autodomichévace, vozidla piepravujici vyménné néstavby
(nebo kontejnery), vozidla pro piepravu nakladu (Ziva zvifata, vozidla, lod¢, dfevo). Dale se
sem fadi tahace naveésu a tahace piivést. Na obrazku 3 je zobrazeno vozidlo pro prepravu

kontejnert ISO.
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Zdroj: Tipcars, 2019

Obrazek 3 - Vozidlo pro pfepravu kontejnertt ISO

1.5 Charakteristika jizdnich souprav do 40 tun hmotnosti

Jizdni soupravy se mohou skladat z tahace navési s navésem (naveésova jizdni souprava),
z tahace pfivést s piivésem nebo zndkladniho automobilu s pfivésem (pfivésova jizdni
souprava) (Siroky, 2016, s. 141). To jsou nejb&zngjsi typy jizdnich souprav. Existuji viak také
dalsi soupravy, které jsou vSak v silni¢ni nakladni dopravé vyuzivany mén¢. Podle Novaka
(2018) mezi n¢ patfi kombinované a mostové soupravy. I tato skupina vozidel musi byt
konstruovana dle piedpisii pro maximalni pfipustné rozméry a hmotnosti. Jizdni soupravy se
déli podle propojeni piipojného vozidla a tazného vozidla na navésovou nebo piivésovou jizdni
soupravu. Dale se mohou rozdélovat podle poctu a typu ptipojnych vozidel. VSechny tyto

soupravy budou podrobné¢ popsany nize.
1.5.1 Navésova jizdni souprava

Jedna se o motorové vozidlo, které je spfazeno s navésem (Novak, 2018, s. 15). Pojmem
motorové vozidlo je mySlen taha¢ navésii. Navés je k tahaci pfipojen pomoci tzv. kralovského
¢epu. Cela souprava je omezena piedepsanymi rozméry (viz Tabulka 1). Na obrazku 4 je
zobrazena ndvésova souprava s predepsanymi rozméry. Objem lozného prostoru standartni
navésove soupravy (o vnitinich rozmérech — délka: 13,62 m, sitka: 2,48 m, vyska: 2,72 m) €ini
92 m*. Standartni navésova souprava pojme 33 nebo 34 europalet. Pocet europalet, které lze
nalozit na naves, zaleZi na zpusobu usporadani europalet v lozném prostoru. Pokud je naloZeno
33 europalet, paletové jednotky jsou v navésu lozeny po dvou vedle sebe, posledni fada palet
nejblize ke dvefim navésu je loZzena po 3 paletach vedle sebe (tyto palety jsou oto¢eny o 90°).

Druhou moznosti uloZeni paletovych jednotek je lozeni po 3 paletich vedle sebe. V ptipadé
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nalozeni 34 europalet jsou palety lozeny po dvou po celé délce navésu. Oba zpusoby lozeni

jsou zobrazeny na nasledujicim obrazku 5.

Zdroj: TQM - holding s.r.0., 2018

Obrazek 4 - Navésova souprava s maximalnimi pfipustnymi rozméry

33 EUR pallets

13,60 m

Zdroj: Gefco, 2019
Obrazek 5 - Rozdilné uspotadani europalet v lozném prostoru naveésu

Navésové soupravy pro mezinarodni piepravu

Vsechny navésové soupravy musi splitovat limitni rozméry podle evropské smérnice
96/53/ES (viz Tabulka 1, Tabulka 2, Tabulka 3). Existuji celkem tii typy pouZzivanych

navésovych souprav.
1. typ navésové soupravy

Tento typ soupravy je nejvice vyuzivanou kombinaci vozidel. Souprava je slozena
z dvounapravového tahace, s pfedni napravou fizenou a zadni napravou hnaci. Druhou soucasti
je tfindpravovy ndveés s hnanymi napravami. Celkova délka je 16,5 m. Délka je sloZzena ze
dvou rozméri. Prvnim rozmérem je vzdalenost od ¢ela tahace po kralovsky Cep, ktera je 4,5 m.
Druhym rozmérem je vzdalenost kralovského cepu od konce néavésu, ktera je 12 m.
Dopliujicim rozmérem je maximalni délka piesahujici ¢asti navésu pres kralovsky cep
(tj. vzdalenost od kralovského ¢epu po zacatek navésu smérem k tahaci). Tento rozmér je 2,04
m. Navés je dlouhy celkem 13,6 m. Dalsi diilezitou hodnotou je rozvor kol. Rozvor predni

a zadni napravy tahace je 3,6 m. Rozvor jednotlivych naprav navésu je 1,31 m. Vzdalenost od
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kralovského Eepu po prostiedni napravu navésu mize byt az 8,115 m. Cim je tato délka vétsi,
tim se dosahuje lepsi trakce na hnaci néprave tahace, protoze hnaci naprava nese tézsi naklad
(Aurell, Wadman, 2007, s. 28-29). V tabulce 4 jsou uvedeny hmotnosti této navésové soupravy.

Tabulka 4 - Hmotnosti navésové soupravy 1. typu

Vozidlo Tahac Navés
Maximalni pfipustna hmotnost [t] 8 32
Uzitecna hmotnost [t] - 25

Zdroj: Autor na zakladé (Aurell, Wadman, 2007)

2. typ navésové soupravy

Druhy typ se tidi podle stejnych rozméri jako prvni typ. Odlisna je pouze vzdalenost
mezi kralovskym Cepem a prostfedni ndpravou navésu, kterd ¢ini 7,55 m. Je to nejkratsi
vzdalenost, kterd se vyuziva. Diky tomu se vétsi Cast zatizeni pienese z hnaci napravy tahace
na napravy navésu. V praxi se Casto stava, ze napravy naveésu jsou kvili této skutecnosti ¢asto

ptelozeny (Aurell, Wadman, 2007, s. 29). V tabulce 5 jsou uvedeny hmotnosti této navésové

soupravy.
Tabulka 5 - Hmotnosti navésové soupravy 2. typu
Vozidlo Taha¢ Navés
Maximalni ptipustna hmotnost [t] 8 32
Uzite¢na hmotnost [t] - 25

Zdroj: Autor na zakladé (Aurell, Wadman, 2007)

3. typ navésové soupravy

Tteti typ se od predeslych dvou typl odliSuje jinym konstrukénim feSenim tahace. Tahac
je totiz tfinapravovy. Vzdalenost pfedni a prvni zadni népravy je 3 m. Zadni ndpravy tahace
jsou mezi sebou vzdalené 1,37 m. Vzdalenost od cela tahace po kralovsky cep je v tomto
pripadé 3,14 m. Naves této soupravy ma, stejné€ jako u navésu prvniho typu soupravy, rozvor
naprav 8,115 m (Aurell, Wadman, 2007, s. 30). V tabulce 6 jsou uvedeny hmotnosti této
naveésove soupravy.

Tabulka 6 - Hmotnosti navésové soupravy 3. typu

Vozidlo Tahac Naves
Maximalni pfipustnd hmotnost [t] 9 31
Uzite¢na hmotnost [t] - 24

Zdroj: Autor na zakladé (Aurell, Wadman, 2007)
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Navesy
V dalsi casti prace jsou vypsany ruzné typy pouzivanych navési. Podle pouziti Se navesy
mohou délit na (Schwarzmiiller, 2018):
e valnikové,
o standartni,
o sedlové,
e skiinové,
o mrazirenské,
o chladirenské,
o 1zotermické,
o Double Decker,
e sklapéci,
e nizkolozné,
e klanicové,
e cisternoveé,
e vyménné.
V dalsi ¢asti jsou popsany nékteré vybrané typy vyse jmenovanych naveésu.
Valnikové navésy

Standartni

Valnikové navésy patii mezi ty nejvice rozsifené. Existuje velky pocet riiznych typii
téchto navést s riznym konstrukénim feSenim. Standartni navésy mohou mit dvé nebo tfi
napravy. Mohou byt vybaveny stahovatelnou plachtou, riizn€ vysokymi bo¢nicemi po stranéach,
hydraulickym pfizveddvanim stfechy pro lepsi nakladku nebo tifeba prohloubenym ltiZzkem
(muldou) pro piepravu svitkil plechu (Schwarzmiiller, 2018). Radi se sem také tzv. tautliner.
Tautliner je plachtovy naves, ktery nema bocnice. Tento navés je uren piedevsim pro piepravu
nakladu s nestandartnimi rozméry (Gefco, 2019). Dalsim konstrukénim feSenim je
tzv. lowdeck. Jedna se o standartni navésy, které jsou vybaveny napravami s pneumatikami
0 mensim priméru. Tyto specidlni pneumatiky umoziuji snizeni podlahy. Tyto navésy musi
byt zapojeny za taha¢ se sniZenou vyskou to¢ny. Vyska to¢ny tahace byva 0,95 m. Vyhodou

4

téchto navésu je samoziejme to, ze dokdzi prepravit vétSi objem ndkladu. Naklad se také

WV e

tabulce 7.
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Tabulka 7 - Porovnani jednotlivych typt standartnich navést

. Vnitini Vnitini Vnitini Objem Max. uz. Pocet
Navés . . hmotnost | europalet
délka [m] | Sitka [m] | vySka [m] [m?]

[t] [ks]

Standartni navés 13,6 2,45 2,70 85-92 24-25 34

Standartni navés | 44 g 2,45 3,00 100 24-25 34
lowdeck

Tautliner 13,6 2,50 2,70 85-92 24-25 34

Tautliner lowdeck 13,6 2,50 3,00 100 24-25 34

Zdroj: Autor na zakladé (Gefco, 2019)

Sedlové navésy

Tyto néavésy jsou specidlné konstrukéné upraveny pro vertikdlni prekladku. Maji
vyztuzeny ram a 4 zvedaci patky. Tyto patky jsou urcené pro vertikdlni prekladku vétSinou
pomoci klestin. Jsou uréené piedevsim pro intermodalni ptepravu (Zavesky, 2011, s. 16).
SkFinové navésy

Tyto navésy maji pevnou konstrukci. Slouzi k riznorodym piepravam a podle toho jsou
také konstruovany. Mezi tento typ navési patii naptiklad chladici, mrazici a izotermické navésy
pro ptepravu zkazitelnych potravin. Do specialni vybavy, kterou mohou byt skiiiové navesy
vybaveny, se tadi dvojita podlaha tzv. Double Decker. Dvojita podlaha je variabilni. To
znamena, ze ji lze vertikdln€é umistit dle potfeby do rizné vysky (podle vysky ndkladu na
paletach). Toto uspofadani zvySuje mnozstvi palet, které je mozné prepravit, na dvojnasobek.
Oproti 33 (34) europaletam, které se mohou maximalné prepravit ve standartnim navésu, se
mnozstvi piepravovanych europalet navysi na 66 (68). Dvojita podlaha je snadno
demontovatelna. Mezi dalsi volitelné vybaveni skifinovych navési patii posuvna podlaha.
Vhodna je naptiklad pro navésy, které se vyuzivaji na pfepravu hromadnych substrati (JAS
trans, 2018).

Sklapéci navésy

Jsou tvofeny podvozkem, na kterém je umisténa sklapéci korba. Sklapéni je feSeno
vétSinou pomoci hydrauliky. Pouzivaji se pro pfepravy hromadnych substrati (kameni, pisek,
zemedelské produkty atd.). UziteCné zatizeni se pohybuje kolem 27 t. Zalezi na konkrétnim
typu navésu. Sklapéci navésy jsou vétSinou vybaveny navijeci plachtou, kterd se upina
na spodni ¢ast korby. Navijeni plachty mize byt manualni i elektrické (Schwarzmiiller, 2018).
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NizkoloZné navésy

Dalsim ndzvem pro tento typ naveést muze byt podvalnik. Jak jiz nazev napovida, jedna
se 0 navéesy se snizenou vyskou. V piedni ¢asti je zalomeny ram. V zadni ¢asti je naves osazen
najezdovymi rampami. Tyto nizkolozné navésy se pouzivaji pro prepravu riznych pracovnich
stroji nebo jinych objemnych nakladl. Casto se vyuzivaji také pro pfepravu nadrozmérnych

nakladt (Schwarzmiiller, 2018).
Klanicové navésy

Jsou osazené klanicemi po podélnych stranach. Mohou byt konstruovany s pevnym

¢elem nebo bez néj. Slouzi predevsim pro piepravu dieva (Schwarzmiiller, 2018).
Cisternové navésy

Jsou konstruovéany vzdy podle konkrétniho pouziti. Jind konstrukce bude naptiklad pro
pfepravu nebezpecnych latek, které se prepravuji podle predpisit ADR a jina konstrukce bude
pro piepravu mléka. Spolecnym znakem miize byt spodni plnéni cisteren. Od konkrétniho
pouziti se také odviji vybaveni dané cisterny. Pouzivaji se pro pfepravu rtizného tekutého
nakladu napf. pohonné hmoty, potraviny, chemické latky atd (Schwarzmiiller, 2018).
Vyménné navésy

Skladaji se pouze z podvozku, ktery nese kontejnery nebo vymeénné nastavby. VéEtsinou
se pouziva pro kontejnery 20’ (ISO 1C) a 40’ (ISO 1A). Navésy maji na rohovych castech
podvozku trny pro uchyceni kontejneru na navésu. Pro uchyceni kontejnertt ISO 1C nebo
vyménnych néstaveb tfidy C se na podvozku nachazi dalsi trny na nosnicich uprostted navésu.

1.5.2 Privésova jizdni souprava

Ptivésovou soupravou se mysli motorové vozidlo, které je sprazeno s piivésem (Novak
2018, s. 15). Souprava je také omezena predepsanymi rozméry (viz Tabulka 1). Na obrazku 6

je ukazana piivésova souprava s vyznacenymi piedepsanymi rozméry.

Zdroj: TQM — holding s.r.0., 2018

Obrazek 6 - Pfivésova souprava s maximalnimi pfipustnymi rozméry
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Privésy se, stejné jako navésy, mohou delit do nékolika typt. Toto rozdeleni bylo blize
popsano vySe v pododdilu 1.5.1. (Navésové jizdni soupravy). Typy piivést se od navésu lisi
predevsim jinou konstrukei, s tim je spojené napiiklad odlisné zapojeni za nakladni vozidlo

nebo mensi lozna kapacita.
Souprava nakladniho vozidla a privésu s centralnimi napravami

Tento typ ptivésové jizdni soupravy se sklada z tfinapravového motorového vozidla
a tazen¢ho dvoundpravového privésu. Piives je k vozidlu pfipojen pomoci spiahla. Privés se
Casto nazyva tandemovym piivésem. Limitni hodnoty tandemové soupravy se fidi podle
evropské smérnice 96/53/ES. Maximalni ptipustna délka lozného prostoru je 15,65 m. To
znamena, Ze ob¢ lozné jednotky mohou mit maximalni délku lozného prostoru 7,82 m.
Maximadlni ptipustna Sitka je 2,55 m a maximalni pfipustna vyska je 4 m. Népravy u piivésu
jsou umistény v jeho sttedu. Vzdalenost mezi témito ndpravami ¢ini 1,8 m. Pokud je naklad
nalozZeny v ptivésu rovnomérné rozlozen, je svisla sila, ktera ptisobi na sptahlo, nulova (Aurell,
Wadman, 2007, s. 30-31). Objem lozného prostoru standartni tandemové soupravy
(o celkovych vnitinich rozmérech délka: 15,4 m, $itka: 2,48 m, vySka: 3 m) je 120 m*. Do
soupravy je mozné nalozit 38 europalet. Tedy 18 europalet je naloZeno na nékladnim
motorovém vozidle a 20 europalet je naloZzeno na tandemovém vozidle. V tabulce 8 jsou
uvedeny hmotnosti této piivésové soupravy s centralnimi napravami.

Tabulka 8 - Hmotnosti piivésové soupravy s centralnimi napravami

Vozidlo Nakladni motorove | - puro0ne v oidlo
vozidlo
Maximalni pfipustnd hmotnost [t] 23 17
Uzite¢na hmotnost [t] 13 13

Zdroj: Autor na zakladé (Aurell, Wadman, 2007
Také tandemové soupravy jsou Casto vybaveny specidlnim vybavenim. Do tohoto
vybaveni se fadi napfiklad dvojitd podlaha, kterd byla popisovana vySe. Jediny rozdil je
V maximalnim mnozstvi pfepravovanych palet. Do soupravy vybavené dvojitou podlahou Ize
nalozit az 76 europalet. DalSim specialnim vybavenim je propojovaci mustek, ktery je zobrazen
na obrazku 7. Podle informaci ¢erpanych z webovych stranek spole¢nosti Schmitz Cargobull
(2018) je mistek pevné pripevnén k ndkladnimu vozidlu a pouZziva se k propojeni ndkladniho

vozidla standemovym piivésem. Diky mustku se znacné urychli celkovy cas nakladky
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a vykladky, protoze jiz neni nutné pro naklddku nebo vykladku soupravu rozpojovat.

Manipula¢ni technika miize po mustku bez problému piejizdét z jedné ¢asti soupravy do druhé.

Zdroj: Schmitz Cargobull, 2018
Obrazek 7 - Propojovaci mustek

Souprava nakladniho vozidla a privésu s Fizenou napravou

Souprava se také skladd z tfindpravového motorového vozidla. Na rozdil
od ptedchoziho typu soupravy ma piipojné vozidlo této soupravy fizenou piedni napravu.
Nejcastéji je ptivés nesen na dvou ndpravach a ma kratsi loznou délku oproti tandemovému
piivésu (Aurell, Wadman, 2007, s. 31-32). V tabulce 9 jsou uvedeny hmotnosti této piivésové
soupravy s fizenou napravou.

Tabulka 9 - Hmotnosti piivésové soupravy s fizenou napravou

. Nékladni motorové v e .
Vozidlo vozidlo Ptipojné vozidlo
Maximalni ptipustnd hmotnost [t] 23 17
Uzite¢na hmotnost [t] 13 11,5

Zdroj: Autor na zakladé (Aurell, Wadman, 2007)
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1.5.3 Ostatni typy souprav
Kombinovana jizdni souprava

Kombinovanou soupravu tvofi vzdy tazné vozidlo a vice druhti pfipojnych vozidel. To
znamena, ze za tazné vozidlo jsou piipojené navésova i piivésova piipojna vozidla. Prikladem
muze byt souprava: taha¢ navési, naves a tandemovy priveés (Novak, 2018, s. 52). Tato uvedena
souprava je jednou z variant tzv. eurokombi souprav, které jsou popisovany v nasledujici

podkapitole 1.6.
Mostova jizdni souprava

Mostova souprava je tvofena opét taznym a piipojnym vozidlem. Rozdil oproti
ptedchozim soupravam je v propojeni téchto vozidel. Propojeni tazného a piipojného vozidla
dohromady zajist'uje naklad, ktery je pfepravovan. Pfi jizd€ soupravy bez nékladu je souprava
spojena pomoci zavésné¢ho zafizeni. Ptikladem této soupravy jsou tzv. oplenové soupravy.
Slouzi pro ptepravu nadrozmérnych nakladi, naptiklad pro piepravu riiznych stavebnich celkl
(betonové nosniky) nebo dlouhého dieva (Novak, 2018, s. 52). Tato oplenova souprava je

zobrazena na obrazku 8.

SVESTKA ™

Man
~

Zdroj: Umikov cz s.r.o., 2018

Obrazek 8 - Oplenova souprava

1.6 Charakteristika eurokombi souprav do 60 tun hmotnosti

Tyto soupravy jsou silni¢nimi vozidly, které se oznacuji zkratkou EMS — European
modular system. Kromé tohoto oznaceni se také pouzivaji oznaceni LHV (Longer and Heavier
Vehicles), EuroCombi, Eurokombi, EcoCombi nebo Gigaliner (Rathousky, 2009, s. 185-186).
V dalsi ¢asti prace se bude pro tyto soupravy pouzivat oznaceni EMS. Podle evropské smérnice
96/53 ES, ktera EMS soupravy zavadi, je maximalni ptipustnd délka téchto souprav 25,25 m
a jejich maximalni pfipustna hmotnost je 60 t. Rathousky (2009, s. 186-187) ve své publikaci
uvadi, Ze celkovy objem lozného prostoru se pohybuje kolem 150-160 m?, resp. 3 TEU. Do
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eurokombi soupravy je mozné nalozit 51 nebo 52 europalet. Zalezi na zpisobu nakladky
jednotlivych europalet. Pfi pouziti EMS souprav je mozné snizit pocet taznych vozidel, ktera
jsou ur¢ena pro svoz a rozvoz prepravnich prostiedki, az o 30 %. Pro lepsi piedstavu je tato
uspora taznych vozidel zobrazena na nésledujicim obrazku 10.

Maximalni hodnoty, které udava zmiiiovana evropska smérnice, jsou aplikovany pouze ve
Svédsku a Finsku. Kazdy ¢lensky stat Evropské unie (dale jen EU) miiZe sam tyto maximalni
hodnoty zpfisnit. Staty EU si mohou také sami zvolit, jaké kombinace existujicich
standardizovanych EU moduli budou povoleny a jaké budou zakazany (EMS, 2009).
Celkem existuje 7 téchto standardizovanych modulii. Jednotlivé varianty jsou zobrazeny na
nasledujicim obrazku 9. Z téchto vSech modull se nejvice pouzivaji moduly, které jsou
oznaceny pismeny A a D. Pismenem A je konkrétné oznacena kombinace tahace, sedlového
naveésu a tandemového piivésu. Kombinace oznacena pismenem D se sklada z nakladniho
vozidla, dolly podvozku a sedlového navésu. Podrobnéji budou v dalsi ¢asti prace popsany

kombinace, které jsou oznacené pismeny A, B, D.

Zdroj: Borre, Larsson, 2012
Obrazek 9 - Varianty eurokombi souprav
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Zdroj: Rathousky, 2009
Obrazek 10 - Ptinos vyuziti EMS souprav

1.6.1 Zakladni ¢asti souprav

Soupravy jsou slozeny z bézné¢ zndmych vozidel. Modularni kombinace se skladaji
z tahace, navésu, privésu s centralnimi napravami (tandemového ptivésu) a z dolly podvozku
(Aurell, Wadman, 2007, s. 31-32). Dalsi dopliiujici ¢asti modularnich souprav je tzv. B-naveés.
Na zaklad¢ sloZzenych kombinaci vozidel existuji 3 zakladni varianty (Rathousky, 2009,
s. 185):

e nakladni vozidlo + podvozek dolly + sedlovy navées (obrazek 11),

e tahaC + sedlovy navés + tandemovy piivés (obrazek 12),

e tahaC + sedlovy navés + sedlovy navées (obrazek 13).

Kromé standartnich navést se pro prepravu nakladu vyuZivaji také kontejnerové navésy,
které mohou nést kontejnery nebo vyménné nastavby. Pomoci eurokombi soupravy je mozné
ptepravit tfi 20" kontejnery fady ISO 1C nebo jeden 40’ kontejner fady ISO 1A a jeden 20’
kontejner fady ISO 1C. Obdobn¢ to muze platit i pro vyménné nastavby. Z toho vyplyva, ze
EMS je také vhodné pro logistické fetézce vyuZzivajicich kombinovanou dopravu. Jedna se
predevsim o tyto soucasti kombinované dopravy (Rathousky, 2009, s. 185):

e kontejnery 1SO,

e vyménné nastavby,

e sedlové navésy standardni konstrukce,

e sedlové navésy pro vertikalni prekladku.
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Zdroj: Engels, 2014

Obrazek 11 - Nékladni vozidlo + podvozek dolly + sedlovy naves

Zdroj: Engels, 2014

Obrazek 12 - Tahac¢ + sedlovy ndvés + tandemovy piives

Zdroj: Engels, 2014
Obrazek 13 - Tahac¢ + sedlovy naves + sedlovy navés
Dolly podvozek
Dolly podvozek je specidlni zafizeni, které umoznuje pfipojeni ndvésu za motorové
nakladni vozidlo (valnikové, skiiové, s vymeénnou nastavbou apod.) nebo za ptivés. V piedni
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¢asti dolly podvozku je tdhlo, kterym se podvozek ptipojuje za nakladni vozidlo nebo za piivés.
Na horni ¢asti je umistén kralovsky cep, ktery slouzi pro pfipojeni navésu. Pouzivaji se
podvozky s jednou, dvéma nebo tifemi napravami. Podle spole¢nosti I.T.E.C., INC. (2006) jsou
znamé celkem 2 razné typy dolly podvozki: A-dolly a C-dolly. Podvozky se rozd¢luji podle
ruzné konstrukce tahel. Tyto rtizné typy jsou vidét na obrazku 14.

A-dolly ma jednu taznou ty¢, ktera umoznuje podvozku pohybovat se ve sméru otaceni
vozidla pfed nim. Tahlo nahrazuje oto¢ny ¢ep. Vyhodou tohoto podvozku je snadna
manévrovatelnost se soupravou. Tento typ se pouziva v Evropé, USA a Australii (1.T.E.C.,
INC., 2006).

Konstrukce C-dolly je odlisna. Tento podvozek je vybaven dvéma tahly, ktera se
ptipojuji k vozidlu pted nim. Tato konstrukce ptfindsi vyhodu v podobé€ lepsi stability celé
soupravy. Nevyhodou je, Ze tato konstrukce zvétSuje polomér otaceni soupravy. Z tohoto
diavodu je C-dolly vybaveno fiditelnou piedni napravou. Tyto podvozky se pouzivaji ptedevsim

v Kanad¢ (I.T.E.C., INC., 2006).

= s
N — e
I 1 8 F_ e

A-dolly C-dolly

Zdroj: L.T.E.C., INC., 2006

Obrazek 14 - Rozdil mezi A-dolly a C-dolly
V ramci eurokombi souprav se dolly pouziva pro modularni kombinaci C a D. Tento
podvozek ma dal$i uplatnéni v zeméd¢lstvi, kde se vyuziva pro ptipojeni navési za traktor. Na
obrazku 15 je ukazan dvounapravovy A-dolly podvozek. Souprava vozidel s dolly podvozkem
musi spliiovat predpisy dané jiz zminovanou evropskou smérnici 96/53/ES. Podle této smérnice
musi byt souprava vozidel schopna se otocit kruhu, ktery neobsahuje Zadné prekazky a je

definovany vnitinim polomérem 5,3 m s vnéj$im polomérem 12,5 m (EU, 1996).
B-navés

Jedna se o specidlné konstruovany navés. Od standartniho navésu se 1isi jinou konstrukei
ramu. Tato odliSnost zptisobuje, Ze B-naves disponuje kratsi loznou plochou. Diivodem odlisné

konstrukce je to, ze na zadni Casti se nachéazi kralovsky ¢ep pro pfipojeni dal§iho navésu. Cep
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se nachazi ve vzdalenosti 0,39 m pied posledni napravou naveésu. Tento ndveés mize mit bud’ 2,
nebo 3 ndpravy. Nevyhodou u navésu se dvéma ndpravami je, ze zatizeni naprav se blizi
k maximalnimu pfipustnému zatiZzeni na napravu. Zatizeni na napravu se pohybuje kolem 19,5 t
a maximalni piipustné zatizeni je 20 t na napravu. Tato skute¢nost mize byt diivodem, proc je
EU upiednostiiovan modul B, tedy B-navés se tfemi nadpravami. Tento typ naveésu se pouziva
bud’ pro pfepravu vyménnych nastaveb, nebo pro prepravu ISO 1C kontejnerii. B-navés je

zobrazen na obrazku 16. (Aurell, Wadman, 2007, s. 32-33)

Zdroj: OU Krone Scanbalt, 2019

Obrazek 15 - Dolly podvozek

Zdroj: Trailersales PTY LTD, 2012

Obriazek 16 - Tfinapravovy B-navés
1.6.2 Vybrané typy eurokombi souprav
Nakladni vozidlo + podvozek dolly + sedlovy navés

Tato varianta je sloZzena z nakladniho vozidla, za které je zapojen dolly podvozek se
sedlovym navésem. Jedna se o sloZenou kombinaci modull ozna¢enou pismenem D. Nakladni
vozidlo je bézné urceno pro samostatnou jizdu nebo pro tazeni tandemového piivésu. Dolly
podvozek se piipoji obdobn¢ jako tandemovy piivés. Autoii Aurell a Waldman (2007) v jejich
publikaci zminuji, Ze vyhodou této varianty je hnaci naprava, ktera unese vysSi zatizeni.

Konkrétné hnaci naprava vozidla nese vice nez 25 % celkové hmotnosti soupravy. Tato vyhoda
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se projevi hlavné lepsi trakci v zimnim obdobi. V tabulce 10 jsou rozepsany hmotnosti této
soupravy.

Tabulka 10 - Hmotnosti soupravy nakladniho vozidla, podvozku dolly a sedlového navésu

. Nékladni v .
Vozidlo motorové vozidlo Dolly podvozek | Ptipojné vozidlo
Max. ptfipustnd hmotnost [t] 26 3 31
Uzitecna hmotnost [t] 16 - 24

Zdroj: Autor na zakladé (Aurell, Wadman, 2007)
Tahac + sedlovy navés + tandemovy privés

Tato souprava se sklada z tahace, sedlového navésu a tandemového ptivésu. Tandemovy
pfivés je k nadvésu pfipojen pomoci spojovaciho zafizeni, které je umisténo na pevnostnim
nosniku v zadni ¢asti navésu. Jedna se o slozenou kombinaci moduli oznacenou pismenem A.
Jednotlivé hmotnosti této soupravy jsou rozepsany v tabulce 11.

Tabulka 11 - Hmotnosti soupravy tahace, sedlového navésu a tandemového piivésu

Vozidlo Taha¢ Sedlovy navés Tan(virenvlovy
piivés
Max. ptipustna hmotnost [t] 9 31 20
Uzite¢na hmotnost [t] - 24 16

Zdroj: Autor na zakladé (Aurell, Wadman, 2007)
Taha¢ + sedlovy navés + sedlovy navés

Tteti variantou je kombinace tahaCe a dvou sedlovych navést. Jedna se o sloZenou
kombinaci moduli oznacenou pismenem B. Prvni sedlovy navés je nazyvan také B-navésem
a je specialné upraveny. Touto specialni Upravou je totiz kralovsky cep, ktery je na ném
umistén. Tento Cep je umistén 0,39 m pred posledni napravou B-naveésu. Na tomto kralovském
¢epu je zapojen druhy navés (Aurell, Wadman, 2007, s. 33-34). B-navés byl jiz popsan
Vv pfedchozi ¢asti prace. V tabulce 12 jsou rozepsany hmotnosti této soupravy.

Tabulka 12 - Hmotnosti soupravy tahace a dvou sedlovych navést

Vozidlo Tahac Sedlovy naves Sedlovy naves
Max. ptipustna hmotnost [t] 9 21,5 29,5
UziteCna hmotnost [t] - 15 22,5

Zdroj: Autor na zakladé (Aurell, Wadman, 2007)
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1.6.3 Provozovani ve svété

Eurokombi soupravy nejsou novinkou, ktera by byla vytvotfena jen v ramci EU. Tyto
soupravy se zacaly poprvé objevovat ve skandinavskych zemi jiz v padesatych letech minulého
stoleti. Na zaklad¢ ziskanych poznatkli z provozu souprav ve Skandinavii byl EU vytvoien
modularni systém, ktery se snazi zavadét soupravy ve vSech cClenskych statech tohoto
evropského spolecenstvi. Dlouhé soupravy se provozuji také v dalSich statech Evropy, které
nejsou Cleny EU. Patii mezi n€ napiiklad Rusko. Autofi Aurell a Waldman (2007) uvadéji, ze
podobné dlouhé nebo i delsi soupravy s podobnou nebo odlisnou konstrukci jednotlivych casti
souprav prepravuji naklad také v n€kterych zemich Severni a Jizni Ameriky (USA, Kanada,
Brazilie), Afriky (Jihoafricka republika), Australii a na Novém Zélandu.

Evropa

Mimo zemé ze Skandinavie (Norsko, Finsko, Svédsko) se EMS soupravy provozuji také
v Némecku, Nizozemsku, Dansku, Belgii a Rusku. (Rathousky, 2009, s. 11). V roce 2017 se
zadaly vyuzivat také ve Spanélsku (EMS, 2009). V Ceské republice (dale jen CR) jiz probéhl
nékolika mésicni testovaci provoz jedné soupravy EMS mezi Rokycany a Mladou Boleslavi
(Rathousky, 2009, s. 11). V nasledujici tabulce 13 jsou vypsany vybrané zemé, ve kterych byly
tyto soupravy povoleny. U kazdé zemé je v tabulce uvedena maximalni povolena délka
a hmotnost v pfislusné zemi. Za povSimnuti v tabulce stoji idaj o maximalni povolené délce
souprav ve Finsku, ktera ¢ini 34,5 m. Je to o vice nez 9 m vice nez v ostatnich statech, které
jsou v tabulce uvedeny. Pro provozovani takto dlouhych souprav ve Finsku je potieba splnit
naro¢né pozadavky. Podle finského Ministerstva dopravy a komunikace (2019) musi byt tyto
soupravy vybaveny bo¢ni kamerou, pokro¢ilym zachrannym brzdnym systémem a systémem
pro kontrolu jizdy v jizdnim pruhu, elektronickym systémem jizdni stability a elektronicky

kontrolovanymi brzdami.
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Tabulka 13 - Povolené zemé pro EMS soupravy

Zeme EMS souprava
Délka Hmotnost
Norsko 25,25 m 60 t
Svédsko 25,25 m 64 t
Finsko 34,50 m 761
Daénsko 25,25 m 60t
Nizozemsko 25,25 m 60t
Belgie 25,25 m 60 t
Némecko 25,25 m 40/44 t
Spanélsko 25,25 m 60 t
Ceska republika 25,25 m 48 t

Zdroj: Autor na zakladé (Alianz pro Schiene, 2019b)

Kazda clenskd zemé EU se muze rozhodnout, zda bude po dopravcich pozadovat
povoleni pro provozovani eurokombi souprav. V ramci evropského kontinentu existuji také
zemgé, které umoznuji provozovani eurokombi souprav bez nutnosti dopravce zadat o povoleni
k provozovani. Mezi tyto zemé& se fadi Svédsko, Finsko, Norsko, Déansko, Nizozemsko
a Némecko. Tyto zemé& lze jeSté rozdélit do dvou skupin podle toho, jestli 1ze soupravy
provozovat celoplosné na vSech silni¢nich komunikacich nebo jen na pfimo vybranych
komunikacich. Celoplo$né provozovani umoziuji Svédsko a Finsko. Toto provozovani je
samoziejmé také omezeno predpisy, které slouzi pro bezpe¢né provozovani. Do druhé skupiny,
kde 1ze soupravy provozovat bez povoleni pouze na vybranych komunikacich, patii Norsko,
Dénsko, Nizozemsko a Némecko. V pfipadé Nizozemska se zatim jednd pouze o zkuSebni
provoz. V Némecku funguje tento provoz bez povoleni na siti silnicnich komunikaci nazvané

tzv. Positivnetz. Tato silni¢ni sit’ bude popsana v dalsim odstavci. (Wikipedia, 2019).
Positivnetz

Némecko patii spolu se skandindvskymi zemémi mezi evropské prikopniky v oblasti
eurokombi souprav. Dokladem muzZe byt vytvoieni tzv. Positivnetz. Jedna se o vybranou sit’
némeckych silnic a délnic, které byly vybrany pro provoz eurokombi souprav. Na této siti
vybranych némeckych silni¢nich komunikacich neni tfeba mit zddné povoleni pro provozovani
téchto souprav. Dopravcim to znacné zjednodusuje organizaci i samotnou realizaci piepravy.
Tato silni¢ni sit’ zatim méti kolem 11 600 km. Tento pocet kilometrd neni kone¢ny, mize se
Casem ruzné meénit. Positivnetz pocita také s mezinarodnim provozem ptes hranice, ktery je ale

tieba nejdfive dohodnout se sousednimi staty (Gib acht im Verkehr, 2019). Zatim nejsou

36



uzavieny zadné dvoustranné mezinarodni dohody mezi sousednimi zemémi. Mapa této sité

komunikaci je pfilozena v Ptiloze A.
Severni Amerika

Po severoamerickém kontinentu se pohybuji odlisné soupravy nez ty, které jsou znamé
z Evropy. Tento rozdil je dén ptedev§im odliSnymi piedpisy pro maximalni hmotnosti
arozmeéry a také to je dano odlisnou konstrukci tahace a naveésu. Kromé toho, Ze maximalni
hmotnosti a rozméry v Severni Americe se od téch evropskych zna¢né odlisuji, je také rozdil
mezi predpisy federalnimi a predpisy v jednotlivych statech. Federalni piedpisy urcuji pouze
piedpisy na federalnich dalnicich. Oproti tomu piedpisy v jednotlivych statech stanovuji
predpisy na vsech silnicich a dalnicich daného statu s vyjimkou federdlnich délnic. Pro Severni
Ameriku je typické pouzivéani tahace s motorem vpiedu. Taha¢ ma obvykle 3 napravy, prvni
naprava je tidici, dal§i 2 ndpravy jsou hnaci. Na kazdé hnaci napravé tahace jsou umisténa 4

kola. Navésy maji obvykle 2 napravy (Wikipedia, 2019).
USA

Federalni ptedpisy v USA stanovuji maximalni rozméry vozidel, které je nutné pfi
provozu po federalnich silnicich a ddlnicich dodrzovat. Pfedpisy nestanovuji Zadnou maximalni
délku ani vysku vozidel. Je stanovena pouze maximalni Sifka, kterd ¢ini 2,6 m. Maximalni
hmotnost mize byt nejvyse 36,2 t. Je stanovena také hmotnost na jednu napravu, ktera je 9,1 t.
Hmotnost na dvojitou napravu je 15 t. Piedpisy v jednotlivych statech se od sebe mohou
vyrazng lisit. Napiiklad maximalni povolena hmotnost se pohybuje od 36 t do 74 t v zavislosti
na daném staté a daném typu soupravy (United States. Department of Transportation, 2015).

Po silnicich a dalnicich v USA jezdi celkem 4 typy souprav, které se od sebe odlisuji
riznou délkou a riiznym uspofddanim navést. Prvnim typem je STAA Double. Tato souprava
se sklada z navésu a piivésu. Dohromady jsou spojeny pomoci oje piivésu, kterd je zapojena
do ¢epu umisténém na naveésu. Naveés i piivés méti 8,7 m. Druhym typem je Triple. Tato
souprava je slozena z jednoho navésu a dvou piivési. Navés i oba piivésy méii shodné 8,7 m.
Navés je s piivésy dohromady propojen stejné jako u typu STAA Double, tedy oji. Tretim
typem je Turnpike Double. Skladé se ze dvou navést, z nichZz kazdy méti 14,6 m. Oba navesy
jsou propojeny pomoci dolly podvozku. Poslednim typem soupravy je Rocky Mountain
Double. Je sloZzen ze dvou navést nebo z navésu a piivésu. Prvni z navéstt musi méfit od 12,2
do 16,2 m a druhy navés (ptivés) méti 8,7 m. V piipadé pouziti dvou navésu se pro jejich

vzajemné propojeni pouziva dolly podvozek. V pifipadé pouziti ndvésu s piivésem se piiveés
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spoji s ndvésem pomoci oje piivésu. Oj je zapojena do Cepu, ktery je umistén na navésu

(Wikipedia, 2019). Vyjmenované typy souprav jsou zobrazeny na nasledujicim obrazku 17.
Kanada

Také v Kanadé¢ jsou stanoveny federalnimi piedpisy maximalni rozmeéry, které je nutné
pfi provozovani vozidel dodrzovat. Na rozdil od USA je stanovena maximalni vyska vozidel
na 4,15 m. Maximalni §ifka vozidel je 2,6 m. Dlouhé soupravy mohou mit délku nejvyse 25 m.
Vyjimkou je souprava B-Train, kterd mtize mit délku az 27,5 m. Maximalni hmotnost souprav
se pohybuje v rozmezi od 24,3 t do 62,5 t v zavislosti na typu daném typu soupravy (Provincial,
Territorial and Federal Government, 2016).

V této zemi se pouzivaji stejné typy souprav jako v sousednich USA. Nékteré odlisnosti
zde ale existuji. Rozdilné jsou rozméry u typt souprav Turnpike Double a Rocky Mountain
Double. U Turnpike Double je délka obou navést prodlouzena na 16,2 m. Souprava Rocky
Mountain Double se také odlisuje délkou. Délka prvniho navésu je stanovena na 15,2 m a délka
druhého navésu na 7,3 m. K jiz zndmym typiim se v Kanadé pouziva také jiz zminéna souprava
B-Train. Tato souprava se skladé z tahace, B-navésu a standartniho navésu. Cely B-Train miize
mit celkovou hmotnost nejvyse 62,5 t (Provincial, Territorial and Federal Government, 2016).

Popsané typy souprav jsou zobrazeny na nasledujicim obrazku 17.

Conventional Combination Vehicles

S-Axle Tractor Semi-Trailer ! g
Twin 2%.5-foot Double or
STAA Double

Longer Combination Vehicles

T-Axle Double
or Rocky Mountain Double
(RMIN -w

B-Axle B-Train Double

10-Axle Resource
Hauling Douhle

D-Axle
Turnpike Double
(TP

Triple Trailer
Combination

Zdroj: United States Department of Transportation, 2019
Obrazek 17 - Typy souprav pouzivané v USA a Kanadé¢
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Australie

Specifikem v této oblasti je predevsim jiny pocet naprav a S tim spojeny jiny pocet
pneumatik pouzivanych u tahacu a navési. Taha¢ ma 3 napravy, prvni naprava je fidici a zbylé
2 napravy jsou hnaci. Kazdé4 hnaci naprava tahace mé 4 pneumatiky. Australské navésy maji
také 3 napravy. Maximalni rozméry a hmotnosti se od zbytku svéta také odliSuji. V Australii
m, soupravy mohou byt Siroké maximalné 2,5 m a mohou mit maximalni vysSku 4,3 m. Nékteré
australské staty povolily zvySeni maximalni hodnoty vysky vozidel az na 4,6 m. Soupravy
s vySkou 4,6 m mohou vyuzivat pouze silnic, které jsou pro né¢ uréeny. Maximalni hmotnost
celé¢ soupravy muze dosahovat maximalné hodnoty 164 t a soupravy mohou byt slozeny
maximaln¢ ze 4 navésa (Wikipedia, 2019.

Australské dlouhé soupravy jsou oznacovany jako roadtrain. Vsechny tyto soupravy
jsou slozeny z riznych kombinaci navést, dolly podvozka a B-navésu. Existuje celkem 22
riznych kombinaci téchto roadtrainii, které se mohou rozdé€lit do tfi kategorii. Podle australské
firmy Vintage Road Haulage, (2019) se soupravy rozdéluji do jednotlivych kategorii podle
jejich délky.

Do prvni kategorie spadaji soupravy s délkou do 27,5 m vcetné. Soupravy druhé
kategorie maji maximalni délku od 27,5 do 36,5 m v¢etné. Tteti kategorie reprezentuje vSechny
soupravy, které maji délku od 36,5 m do 53,5 m v¢etné. Do prvni kategorie patii tzv. B-double
soupravy. Tedy soupravy, které se sklddaji z tahace a z jedné B-double jednotky®. Soupravy
Z prvni kategorie mohou mit maximalni délku 27,5 m. Mezi soupravy patiici do druh¢ kategorie
se fadi tzv. B-triple soupravy. Tato vozidla se skladaji ztahace, ze dvou B-navési
a z klasického navésu. B-triple soupravy se mohou provozovat pouze na uréené siti silnic. Mezi
dalsi soupravy, které jsou v této kategorii, patii Double Road Train, AB-Triple Road Train
a BAB-Quad Road Train. Double Road Train se sklada z tahace, navésu, dolly podvozku
a druhého navésu. AB-Triple Road Train je slozen z tahace, navésu, dolly podvozku a B-double
jednotky. BAB-Quad Road Train je sloZzen ze dvou B-double jednotek, které jsou spojené
dohromady pomoci dolly podvozku. Do posledni teti kategorie spada Triple Road Train. Tento
roadtrain tvofi tahac¢ a tfi navésy, které jsou dohromady spojeny dvéma dolly podvozky
(Australian Trucking Association Ltd, 2016). Uvedené typy souprav jsou zobrazeny na

nasledujicim obrazku 18.

% B-double jednotka je slozena z B-navésu a standartniho navésu.
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B-double, tandem drive,
tandem axle

B-triple, tandem drive, 3
tandem axle groups

Double road-train, tandem
drive, tri-axle, tandem dolly
AB-triple, tandem drive, fri
axle, tandem dolly

BAB-quad, tandem drive, ri
axle, tandem dolly

Triple road-train, tandem drive,
tri-axle, tandem dolly

Zdroj: Autor na zakladé (Australian Trucking Association Ltd, 2016)

Obrazek 18 - Soupravy pouzivané v Australii

Pro ptehlednost jsou jednotlivé tidaje o 3 vyse zminénych zemich uvedeny v nasledujici
tabulce 14. U maximalni délky jsou pro vozidla v Kanad¢ uvedeny 2 hodnoty. Délkou 25 m
jsou omezena vSechna vozidla s vyjimkou souprav B-Train, které mohou méfit az 27,5 m.
Maximalni vysku australskych vozidel urcuji také 2 rozméry. VySka 4,3 m je zdvazna pro
vétSinu statli Australie. Nékolik australskych stati povolilo provozovani vozidel s vyskou az
4,6 m. Pro vozidla s touto vySkou jsou ptesné uréeny silnice, kterych musi vozidla vyuzit.

Tabulka 14 - Porovnani maximalnich rozmért a hmotnosti v USA, Kanadé a Australii

Maximalni Maximalni Maximalni Maximalni
délka Sitka vyska hmotnost
USA neni stanovena 26m neni stanovena 36,274t
Kanada 25m (27,5 m) 2,6 m 4,15m 243-625t1
Australie 53,5m 25m 4,3m (4,6 m) 164 t

Zdroj: Autor

Ostatni staty

V zemich jako je Brazilie, Jihoafricka republika a Novy Zéland, se prevazné pouzivaji
soupravy B-double. Rozdil je jen v poctu naprav, které dané soupravy maji. V Brazilii

a Jihoafrické republice se pouzivaji soupravy Se 7 napravami (z toho taha¢ ma 3 napravy). Na
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Novém Zélandu maji B-double soupravy 8 naprav (z toho taha¢ ma 3 napravy). Krom¢ B-
double se na novozélandskych silnicich provozuji také Double Road Train soupravy (Aurell,

Wadman, 2007, s. 15).
1.6.4 Provozovani v Ceské republice

V Ceské republice jiz probéhl zmifovany testovaci provoz jedné EMS soupravy mezi
Rokycany a Mladou Boleslavi. Nezistalo ale jen u jedné soupravy. Prvni eurokombi souprava
v ramci bézného provozu vyjela na zacatku cCervna 2008. Nyni jezdi po Ceskych silnicich
celkem 67 souprav. Tyto soupravy zatim provozuje 12 dopravci a zajem o provoz eurokombi
souprav mezi dopravci stale roste. (Kovatova, 2018). V soucasné dobé lze v Ceské republice
provozovat EMS soupravy pouze na zakladé vydaného povoleni od Ministerstva dopravy Ceské
republiky (dale jen MD CR). Zadny z dopravci zatim nema povoleni s témito soupravami jezdit
mezinarodni piepravy. Pro ¢eské dopravce by nejvice pripadalo v uvahu Némecko. Divodem
je skutecnost, ze v Némecku existuje tzv. Positivnetz, ktera je popsana vyse.

Hlavnim divodem, pro¢ mezindrodni piepravy zatim nebyly povolené Zadnému ¢eskému
dopravci, je obava z rozpojeni souprav a ptekladky nakladu na hrani¢nich piechodech a dalSich
mistech, ktera k tomu nejsou uzptsobena. K takové situaci by mohlo dojit, pokud by dopravce
nem¢l vydané povoleni od vSech stat, pies které by chtél realizovat piepravu. Pokud néjaky
dopravce zadal MD CR o povoleni pepravy do zahraniéi, ministerstvo dopravy od n&j vzdycky
vyzadovalo potvrzeni od zemi, do kterych (pies které) chtél dopravce jet. V potvrzeni od dané
zem& by musela byt uvedena navazujici trasa na jiz povolenou ceskou trasu. Zatim zadny
dopravce tuto podminku nesplnil, proto zatim nebylo vydané Zadné povoleni pro mezinarodni

piepravu. (Toman, 2018).
Podminky provozovani

Provozovani EMS souprav je podle ceské legislativy pokladano za zvlaStni uZzivani
pozemnich komunikaci. Proto je nutné ziskat povoleni od pftislusSného spravniho uradu.
Soupravy mohou jezdit prevazné po dalnicich. Spravnim tfadem je tedy MD CR. Neni
vypracovany zadny predepsany formula¥ pro podavani zadosti. Znéni zadosti uréuje MD CR.
Obecné nalezitosti zadosti stanovuje provadéci vyhlaska zakonu o pozemnich komunikacich
(Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., § 40 odst. 2). Nejdulezitéjsi je do zadosti vyplnit danou trasu, na
které chce dopravce EMS soupravu provozovat. Druhou dlleZitou naleZitosti je popsat
techniku, kterou chce dopravce na dané trase provozovat. Podle materialit MD CR je platnost

povoleni pro vnitrostatni pfepravy 3 mésice. Pro mezindrodni pfepravy to je 1 mésic. Po
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uplynuti dané doby je tfeba zazadat o prodlouzeni doby platnosti povoleni. Na vyfizeni podané

7adosti o povoleni ma ministerstvo 30 dntl. Po splnéni podminek pozadovanych MD CR je

vydano povoleni ke zvlaStnimu uzivani pozemnich komunikacich. Toto povoleni je podle

zakona o spravnich poplatcich (Zakon ¢. 634/2004 Sb.) zpoplatnéno. Povoleni pro vnitrostatni

ptfepravu stoji 6 000 K¢ a pro mezinarodni pfepravu stoji povoleni 4 500 K¢&.

Pro provozovéni eurokombi souprav v CR je nutné splnit nékolik nasledujicich podminek

(Kovarova, 2018):

Provedeni tzv. statické zkousky. Touto zkouSkou se mysli prohlidka spojovacich
zafizeni u jednotlivych vozidel, ze kterych je souprava slozena. Kontroluje se zejména
spojovaci zafizeni mezi navésem a piivésem. Zde je totiz spojovaci zafizeni umisténé
nestandartnim zpisobem na zadi navésu. Kontroluje se ¢ep piivésu i pevnostni nosnik
na naveésu na kterém je spojovaci zafizeni umisténo. Prohlidka vozidla mlze byt
provedena v misté, kde je souprava odstavena nebo kde je nakladana. Dané misto
a zpusob prohlidky se pfedem projednavé s pracovniky povérené zkusebny DEKRA
automobil a.s. Provadi se, jen pokud parametry spojovaciho zafizeni nejsou
zapsany v technickém prikazu pripojného vozidla.

Maximalni hmotnost eurokombi souprav nesmi piekrocit 48 tun. Toto omezeni
hmotnosti je zejména kvili mostim, protoze nékteré mosty nejsou v dobrém
technickém stavu. Pokud by se méla piepravovat vy$si hmotnost, souprava by se musela
chovat jako béZny nadrozmérny ndklad. To znamend, ze napiiklad na zminénych
mostech by musela jet po stfedu mostu plynulou rychlosti 20 km/h.

Vybér trasy pro zamySlenou prepravu. Souprava se muze pohybovat pouze na
smérové délenych komunikacich. Souprava miize z téchto komunikaci sjet pouze pii
nakladce a vykladce. Cesta na nakladku i vykladku nesmi byt delsi nez 10 km a zaroven
souprava béhem cesty nemuize troviove kiizit Zelezni¢ni trat. Pokud planovana trasa
vede hlavnim méstem Prahou a prijezd je pldnovan na denni hodiny, je tfeba mit
piedchozi souhlas od MD CR. Souhlas neni nutné ziskat, pokud trasa povede pouze po
Prazském okruhu. Pfeprava realizovana pomoci eurokombi soupravy je vazana piimo

na tuto schvalenou stanovenou trasu.
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e Oznaceni soupravy. Oznaceni musi upozornit ostatni i€astniky silni¢niho provozu na
celkové parametry soupravy. Na soupravé musi byt umisténa reflexni cedule s napisem,
ktery vyznacuje celkovou délku. Rozméry reflexni tabule nejsou pfesné stanovené.
Ptiklad oznaceni reflexni ceduli je ukdzdn na obrdzku 9. Dal§i povinnosti je mit
oranzov¢ majaky. Tyto majaky musi byt umistény na kabin¢ fidi¢e a na zadni casti

privésu (navésu) pod reflexni ceduli.

| VEHICLE!

Zdroj: Kovarova, 2018

Obrazek 19 - Oznaceni soupravy reflexni ceduli
V soucasné¢ dob¢ se staticka zkouSka jiz témét neprovadi. Dopravei totiz vétSinou
nakupuji nové modularni ¢asti (navésy a dolly podvozky), které jiz maji vSechny parametry
spojovaciho zatizeni napsané v technickém prikazu ptipojného vozidla. Maximalni hmotnost,
ktera je stanovena na 48 tun, je podle nazoru autora dostacujici. Soucasny stav mostl totiz
neumoziuje provoz té€z8ich souprav v béZzném provozu. Také dopravci u eurokombi souprav
vyuziva piredevsim jejich zvyseny lozny objem, proto touto danou stanovenou hmotnosti nejsou
ptili§ limitovani. PFi vybéru trasy se musi dbat, aby trasa uroviiové nekiizila zelezni¢ni trat’.
Problém je zejména s zelezni¢nimi piejezdy, které nepocitaji s prijezdem takto dlouhych
souprav (az 25,25 m). V soucasné dob¢ je na zelezni¢nich piejezdech nastavena vystrazna doba,
kterd pocitd s maximdlni délkou projizdé¢jicich vozidel 22 m. V ptipadé povoleni prijezdu
eurokombi souprav pfes Zelezni¢ni piejezd by se musela navysit maximalni délka vozidel
minimalné na 25,25 m, ¢imz by se prodlouzila také vystrazna doba na piejezdech. Toto
prodlouZeni vystrazné doby by ovlivnilo plynulost dopravy, protoze by se prodlouzila ¢ekaci
doba vozidel na ptejezdech. Oznaceni vozidel upozoriiuje vSechny ucastniky silni¢niho
provozu na skutec¢nost, Ze souprava je del$i. Je to dilezité zejména proto, aby si Ucastnici
provozu uvédomili, ze doba predjizdéni téchto souprav zabere vice Casu, nez predjeti navésoveé

nebo piivésové soupravy.
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1.7 Nehodovost v nakladni dopravé

S provozem dopravnich prosttedkii po dopravnich cestdch jsou spojeny bohuzel také
dopravni nehody. Poéet silni¢nich vozidel registrovanych v CR se kazdym rokem zvysuje. Do
konce roku 2017 bylo registrovano celkem 7 873 837 vozidel. Suma zahrnuje motocykly,
osobni automobily, mikrobusy, autobusy, nakladni vozidla, silni¢ni tahace, navésy, ptivésy
a specialni vozidla. Pro porovnani je uveden rok 2016. Do konce tohoto roku bylo v CR
registrovano 7 584 063 vozidel. V roce 2017 byl meziro¢ni narist registraci o 3,8 %. Samotny
pocet nakladnich vozidel také neustale roste. Naptiklad za rok 2017 byl pocet registrovanych
nakladnich vozidel celkem 689 368. V roce 2016 to bylo 667 705 nakladnich vozidel. Pii
srovnani roku 2017 s ptedchozim rokem 2016 vzrostl pocet nakladnich vozidel mezirocné
0 3,2 % (Kastlova, Houst, 2018).

Se zvySenim poctu registrovanych vozidel roste také intenzita provozu na silni¢nich
komunikacich. Dusledkem vyssi intenzity provozu je také zvySeny pocet dopravnich nehod.
Celkové bylo za rok 2017 zpusobeno 103 821 dopravnich nehod. Témito nehodami bylo
bohuzel zmateno 502 lidskych Zivotl. Z celkového mnozstvi nehod jich fidi¢i nakladnich
vozidel zavinili celkem 11 811, coz je 11,4 % z celkového poétu nehod. Pro porovnani je opét
uveden rok 2016. V tomto roce bylo zptuisobeno 98 864 nehod, pii nichz zahynulo 545 lidi. Jak
je vidét, tak pocet nehod sice vzrostl, ale s po¢tem nehod nastésti nerostl i poéet smrtelnych
zranéni, ktera byla zpisobena dopravnimi nehodami. Pocet usmrcenych osob v roce 2016 Klesl
0 43 (Straka, Fabianova, 2018, s. 7). Z celkového poctu nehod jich bylo ndkladnimi vozidly
zpusobeno 11 177. Pti srovnani roku 2016 s rokem 2017 je mozné zjistit, Ze pocet nehod
zpusobenych nakladnimi vozidly vzrostl o 6 % (Straka, Fabianova, 2018, s. 12). Podrobné
rozdéleni dopravnich nehod podle riznych hmotnostnich tfid je uvedeno v tabulce 15 a zaroven
je rozdéleni zobrazeno na obrazku 18. V souvislosti s nakladnimi vozidly stoji za zminku také
tidaj o nehodach eurokombi souprav. Podle Kovatové (2018) se zatim v Ceské republice nestala

zadna dopravni nehoda, kterou by zptsobila nebo by se ji i€astnila eurokombi souprava.
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Hmotnost nakladnich

. do35t | 36-75t| 7,6-12t | nad 12t | nezjisténo
vozidel

Pocet nehod 5517 1015 1403 3798 78

Zdroj: Autor na zakladé (Straka, Fabianova, 2018)

nezjiiténo

nad 12t

T6-12t¢

36-75¢

mdo35t m36-75¢ 76-12t rnad 12t = nezjiiténo

Obrazek 20 - Graf zavislosti hmotnosti ndkladnich vozidel na poc¢tu dopravnich nehod

Zdroj: Autor na zakladé (Straka, Fabianova, 2018)

vvvvvvvv

ze se fidi¢i plné nevénovali fizeni vozidla. Tato pficina zaujima 24 % ze vSech dopravnich
nehod, které byly zptisobeny nakladnimi vozidly. Konkrétné se jedné o 2 804 piipadi. Druhou
nejCastéj$i pric¢inou bylo nespravné otaCeni nebo couvani s nakladnim automobilem.
Dusledkem tohoto nespravného chovani fidict se stalo celkem 1 684 nehod. Dal§im castym
prohieskem fidi¢ti nakladnich vozidel, ktery zplsobil dopravni nehodu, bylo nedodrZzeni
bezpecné vzdalenosti za vozidlem. Timto pfestupkem bylo zpisobeno 1 071 nehod (Straka,
Fabianova, 2018, s. 12). Pti porovnani nejcastéjsich pri¢in nehod v roce 2017 a 2016 je mozné
pticin. Cetnost jednotlivych piicin v roce 2016 je o nékolik desitek niz§i nez v roce 2017
(Straka, Fabianova, 2017, s. 12).
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1.8 Shrnuti

V prvni kapitole je provedena analyza souc¢asného stavu v nakladni dopravé. Nejdfive je
vysvétlena zakladni terminologie, ktera se tyka provozovani nakladni dopravy. Nasleduje popis
soucasné evropské i Ceské legislativy, ktera zahrnuje maximalni ptipustné rozméry, maximalni
pfipustné zatizeni na napravu a maximalni pfipustné hmotnosti nakladnich vozidel. Podle
legislativy se odviji nasledna konstrukce nakladnich vozidel jednotlivych kategorii. Déle jsou
Vv jednotlivych podkapitolach stru¢né piedstaveny kategorie vozidel N2 a N3. Podrobnéji se
prace zabyva jizdnimi soupravami. Jsou popsdny rizné typy ndvésovych a piivésovych
souprav. Naveésové soupravy se deli celkem na 3 rizné typy. Naproti tomu piivésové soupravy
se dé¢li na 2 typy. V dalSim oddilu jsou blize popsany eurokombi soupravy, které jsou stézejnim
tématem této prace. Byly zde podrobné popsany vybrané nejcastéji pouzivané typy eurokombi
souprav v Evropé. Tyto vybrané modularni soupravy jsou tvofeny specialni zatizenim, kterym
je bud’ dolly podvozek, nebo B-navés. Ob¢ tyto zatfizeni byly v praci popsany také. Podobné
soupravy jsou také provozovany i v jinych castech svéta. V bakalaiské praci je popsano
provozovani dlouhych souprav v téch zemich svéta, kde se provozuji nejcasteji. Mezi tyto zemé
se fadi Australie, Kanada a USA. Jsou popsany podminky pro provozovani (nutnost povoleni,
maximalni rozméry a hmotnosti) a jednotlivé typy dlouhych souprav v téchto zemich.
Provozovani téchto souprav v Ceské republice je podminéno ziskanim povoleni. Postup
i samotné podminky pro ziskani povoleni pro provozovani eurokombi souprav ve vnitrostatni
nebo mezinarodni piepravé jsou v této podkapitole také uvedeny a podrobné rozepsany.
Posledni kapitola se zabyva nehodovosti v nakladni dopravé. Je uvedeno porovnani poctu
nehod podle rtizné hmotnosti nékladnich vozidel. Podle dostupnych informaci z MD CR zatim
(rok 2018) provozovanim eurokombi souprav nebyla zptisobena zadna dopravni nehoda, ani

nedoslo k Zadné ucasti na nehodé.
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2 POROVNANI DOPRAVY

Na zaklad¢ porovnani dopravy nakladu velkymi nakladnimi vozidly a eurokombi
soupravami by mélo byt ziejmé, kterd ze souprav je vyhodnéjsi pro provozovani. Nelze to
samoziejm¢ zobecnit na vSechny piipady. Zalezi vzdy na vice faktorech, které ovlivituji vybér
daného zptisobu piepravy. Mezi tyto faktory patii napiiklad mnozstvi pfepravovaného nakladu,
pravidelnost pieprav, obousmérné vytizeni souprav nebo vzdalenost nakladky a vykladky od

dalnice.
2.1 Zhodnoceni provozovani eurokombi souprav

V dalsi c¢asti prace budou popsany jednotlivé vyhody a nevyhody pii provozovani
eurokombi souprav, konkrétné¢ modularni kombinace typu A a modularni kombinace
typu D (viz Obrazek 9).

2.1.1 Vyhody provozovani

Nejvétsi vyhodou je mnoZstvi a objem nakladu, které tyto soupravy dokazi prevézt. Do
soupravy lze nalozit 51 nebo 52 europalet (podle zptisobu nakladky) paletizovaného nakladu
nebo néklad o objemu maximalné 150 m?. V ptipad¢ prepravy kontejnerti se jedna o 3 TEU.
BliZsi ptedstavu uspory lze uvést na piikladu. Stejné mnozstvi nakladu (104 europalet) Ize
prepravit dvéma navésovymi a jednou tandemovou soupravou nebo jednou modulérni
kombinaci typu A a jednou moduldrni kombinaci typu D. USetii se tedy provozni ndklady na
jednu soupravu, naptiklad naklady na pohonné hmoty, mytné atd. Za eurokombi soupravu se
plati stejné mytné jako za navésovou nebo tandemovou soupravu.

Krom¢ provoznich nakladti na soupravu se usetii také naklady na ridice, ktery by danou
soupravu fidil. EMS soupravy by mohly tudiz ¢aste¢né vyiesit soucasny problém s nedostatkem
fidi¢h. Pro fizeni té€chto souprav postaci fidicim fidi¢ské opravnéni skupiny C+E a priikaz
profesni zpuisobilosti. Neni tedy nutné, aby tidi¢ vykonal néjaka dalsi Skoleni.

Dalsi vyhodou je vyuziti soupravy jako marketingového nastroje pro zviditelnéni
a odliseni se od ostatnich dopravct.

Velmi vyhodné je také unmiverzalnost vyuZziti jednotlivych moduld, ze kterych je
eurokombi souprava sloZena. Soupravy jsou slozeny z bézné vyuzivanych vozidel, proto je Ize
jednoduse rozpojit a preskladat podle aktualni potieby.

Eurokombi soupravy maji lepSi rozloZeni hmotnosti na napravu a také brzdna

vzdalenost je krat$i nez u kamionti nebo tandemovych souprav.
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2.1.2 Nevyhody provozovani

Mezi nejvétsi nevyhody se fadi vysSSi pocateCni porizovaci cena, kterd je ale
vykompenzovana jiz zminovanymi naslednymi Gsporami pfi provozu soupravy. V nasledujici
tabulce 16 jsou pro porovnani ukazany pofizovaci ceny navésové soupravy, tandemové
soupravy, modularni soupravy typu A a modularni soupravy typu C. Ceny jsou pouze
orienta¢ni, konkrétni cena vzdy zavisi na mnoha faktorech napf. vybaveni navésu nebo piivésu,
typu navésu nebo piivésu (napi. chladici, mrazici, izotermicky), specialni vybaveni (napf.
dvoupodlazni naves nebo prives).

Tabulka 16 - Orienta¢ni ceny vybranych souprav

Modularni Modularni
Néavésové Tandemova ] )
kombinace kombinace
souprava souprava
typu A typu D
Taha¢ 2 100 000 K¢ - 2 100 000 K¢ -
Naves 606 000 K¢ - - 606 000 K¢
Navés se zadnim
- - 710 000 K¢ -
zaveésnym zatizenim
Nékladni vozidlo se
zadnim zavés. zar. - 2 709 000 K¢ - 2709 000 K¢
(v€etné nastavby)
Dolly podvozek - - - 568 000 K¢
Tandemovy piivés - 632 000 K¢ 632 000 K¢ -
Celkem 2706000 K¢ | 3341000 K¢ | 3442000 K¢ | 3883000 K¢

Zdroj: Autor na zakladé (Turek, 2019)
Ceny jsou uvadény bez dané z pfidané hodnoty. Z tabulky je patrné, ze nejdrazsi na potizeni je
modularni kombinace typu D. MiiZe byt piekvapujici, ze pfi zakoupeni tandemové soupravy se
ve srovnani s modularni soupravou typu A usetii pouze 101 000 K¢&. Nejméné stoji potizeni
bézné naveésove soupravy.
DalSim problémem miiZze byt povinnost vlastnit povoleni pro proveozovani, které ma
omezenou platnost (jiz bylo zminéno v piedchozi &asti prace 1.6.3 Provozovani v Ceské

republice). Ziskani povoleni neni nijak naro¢né, je ale tfeba splnit jiz zminiované povinnosti.
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Velkym problémem neni ani omezena platnost. Povoleni 1ze samoziejmé prodlouzit, neprobiha
to ale automaticky. Zadost se musi opét projednat s MD CR.

Dalsi velkou nevyhodou je, Ze se soupravy zatim nemohou provozovat na
mezinarodnich piepravach. Ministerstvo dopravy nechce vydat povoleni pro mezinarodni
trasy, dokud dopravce nebude mit povoleni ze zahrani¢ni zemé, do které chce naklad
pfepravovat. Zatim zadny Cesky dopravce toto povoleni ze zahrani¢i neziskal, proto zatim neni
Vv provozu eurokombi souprava na zadné mezinarodni trase. ReSenim by bylo, kdyby EU
novelizovala platnou evropskou smérnici 96/53 ES, ktera EMS soupravy zavadi, nebo pokud
by projednala a pfijala novou smérnici, ktera by upravovala pravé mezinarodni provoz
eurokombi souprav v ramci tizemi EU. Konkrétné¢ by smérnice (novela) mohla stanovit, ze by
kazda ¢lenska zemé mohla vydat povoleni pro provozovani eurokombi souprav na mezinarodni
trase, které by platilo ve vSech dalSich ¢lenskych zemich EU, pies které by vedla planovana
mezinarodni trasa. V praxi by to znamenalo, ze dopravce, ktery chce provozovat mezinarodni
trasu, by nemusel zadat o povoleni v kazdém staté, pres ktery by na planované trase projizd¢l.
Pro vSechny zem¢ na planované trase by bylo vydano povoleni poc¢atecni nebo koncovou zemi.
Povoleni vydané v jedné ¢lenské zemi platilo i ve vSech dalSich ¢lenskych zemich EU, které
tyto soupravy povoluji. Se staity mimo EU by se mohli sjednat dvou nebo vicestranné
mezinarodni dohody mezi zainteresovanymi zemémi. Princip vydavani povoleni by poté byl
stejny jako mezi ¢lenskymi zemémi EU. Také by se podle vzoru Némecka mohla zavést n¢jaka
spole¢na evropska sit’ silnic a dalnic, na kterych by nebylo nutné zadat o0 povoleni pro
provozovani.

Nevyhodou je také tlak na co nejvétsi vyuziti lozné kapacity eurokombi souprav, tedy
snaha o jejich vytézovani do vySe maximalni kapacity souprav. Toto maximalni vyuzivani
lozné kapacity je nezbytné pro usetfeni nakladii za ptepravu. Proto jsou tyto soupravy vhodné
pro vozove kyvadlové ptepravy. Idealné by kyvadlova pfeprava méla byt obousmérné vytizena.

U takto dlouhych souprav je problematické také parkovami. KdyZz chce tidi¢ Cerpat
povinnou bezpecnostni prestdvku, musi vozidlo nékde odstavit. BéZné odpocivky na dalnicich
jsou podle normy CSN 73 6056 projektovany na mensi délku. Pro uéely této normy je stanovena
maximalni délka velkého nékladniho vozidla na 18,75 m. Na odpocivkach je pro nédkladni
a Sikmé stani 75°. Délka parkovacich mist pro nakladni vozidla je podle daného typu Sikmého
stani rizna. U Sikmého stani 45° to je 24 m, u Sikmého stani 60° to je 20 m a u Sikmého stani

75° 20,86 m. Z téchto udaji je videt, ze eurokombi souprava, ktera mefi 25,25 m, na téchto
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odpocivkach nemize byt odstavena. Nejjednodussim feSenim je soupravy odstavit na pfedem
sjednanych smluvnich mistech (napt. areal n¢jaké firmy).

Hrozi také presun pieprav nakladu ze Zeleznice na silnici. Divodem jsou nizSich
naklady za provoz eurokombi souprav v porovnani s piepravou po zZeleznici. Se zavedenim
eurokombi souprav se poptavka po ptepravach po Zeleznici mize snizit o vice nez 10 %.
Zvyseni mnozstvi nakladu prepravovaného po silnici vede ke zvySeni emisi oxidu uhli¢itého
vyprodukovanych silni¢ni dopravou o 2-4 % (Todts, 2013, s. 2).

Dal$im problémem je také samotna délka téchto souprav. Délka soupravy muze byt
ptekazkou zejména pii pohybu soupravy po méstské infrastruktuie. Zejména mohou byt
problematické prijezdy ktizovatek nebo kruhovych objezda, pti kterych muze dojit k ohrozeni

dalsich ucastniki silni¢niho provozu, ptipadné k poskozeni infrastruktury mésta.
2.2 Modelovy priklad

Pro porovnani dopravy slouzi nasledujici modelovy piiklad. Je porovnavana pieprava
nakladu modularni kombinaci typu D a navésovou soupravou. Pro porovnani jsou vyuzivana
data o zakazce, ktera jsou poskytnuta dopravcem. Z divodu internich informaci bude tento
dopravce v dalsi ¢asti prace oznacovan jako Dopravce A. Pro tuto zakazku byla Dopravcem A
nejdiive vyuzivana navésova souprava, nasledné tato souprava byla nahrazena eurokombi
soupravou. Pomoci eurokombi soupravy byl pfepraven ndklad lozeny celkem na 2 079
europaletach. Pro zjednoduSeni porovnani pfepravy bylo pro navésovou soupravu stanovené
stejné mnozstvi prepraveného nakladu, jako tomu bylo u eurokombi soupravy. Umérné
K upravenému prepravenému mnozstvi nakladu byla také piepocitina cena za piepravu

naveésovou soupravou.
2.2.1 Trasa

Pieprava byla porovnana na trase mezi sklady v Ostraveé a Havifové, které byly od sebe
vzdaleny 19,1 km. VétSina trasy ptepravy byla vedena po silnici I/11 (podle evropského
znaceni E75), ktera spojuje Ostravu a Havifov. Dopravce A piepravoval naklad po této trase
pravidelng. Pti preprave nakladu Cinila celkova ujetd vzdalenost eurokombi soupravou typu D
783,1 km. Navésova souprava by pii prepravé takového mnozstvi nakladu ujela vzdalenost

1203,3 km.
2.2.2 Naklad

Ptepravovaly se potraviny loZené na europaletach. Tyto potraviny vyZadovaly piepravu

pod teplotnim rezimem, z tohoto diivodu firma pro piepravu vyuzivala chlazené lozné prostory
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jak u navésové, tak u eurokombi soupravy. Pieprava v chlazenych loznych prostorech zvysuje
spotfebu pohonnych hmot. Pro zjednoduseni porovnani obou variant pieprav bylo stanoveny

stejny pocet europalet. Piepravované zbozi bylo lozené celkem na 2 079 europaletach.
2.2.3 Porovnani ekonomickych parametri

V nasledujici tabulce 17 jsou porovnany vybrané ekonomické parametry ze zakazky,
ktera byla realizovana Dopravcem A. Néklady za pifepravu jsou citlivymi informacemi
Z hlediska konkuren¢niho boje, proto byly tyto naklady uméle navyseny, aby nemohlo dojit
k jejich zneuziti. Navyseni nakladi probéhlo jak u nékladi za prepravu modularni kombinaci
typu D, tak u ndkladli za prepravu navésovou soupravou Z tabulky je ziejmé, ze celkové
naklady na piepravu byly vyssi u navésové soupravy. Do celkové ceny byly zapoCitany veskeré
néaklady za pfepravu, véetné piipadného poplatku za vydani povoleni od MD CR. V okamziku,
kdy Dopravce A nahradil navésovou soupravu eurokombi soupravou, doslo ke snizeni nakladt
0 3 688 K¢ za celou zakazku. V ptipadé¢ piepocitani nakladt na 1 loznou jednotku (europaletu)
je uspora nakladi za eurokombi soupravu jesté¢ vice patrnéjsi. Konkrétné se pii pouziti
eurokombi soupravy typu D snizily néklady na 1 europaletu 0 1,8 K¢€. Pii vztazeni ceny
pfepravy na ujetou vzdalenost bylo za pouziti eurokombi soupravy zaplaceno o 8,1 K¢ za
1 yjety kilometr vice. Je to dano kratsi celkovou vzdalenosti, kterou eurokombi souprava ujela.

Tabulka 17 - Porovnani vybranych ekonomickych parametra

Eurokombi T:())uprava typu Névésové souprava
Kapacita (pocet europalet) [ks] 51 (18+33) 33
Pocet piepravenych europalet [ks] 2079
Ujetéa vzdalenost [km] 783,1 1203,3
Celkové naklady na ptepravu [K¢] 25135 28 823
K¢ za 1 europaletu [K¢/ks] 12,1 13,9
K¢ za 1 yjety kilometr [K¢E/km] 32,1 24,0

Zdroj: Autor na zakladé (Dopravce A, 2018)
Jak uz bylo zminéno, pfepravovany naklad byl loZzeny na 2 079 europaletach. Z tohoto

mnozstvi 1ze jednoduchym podilem poctu palet a kapacity obou souprav zjistit, kolik jizd obou
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souprav bylo tieba pro ptepravu. Tento pocet piepravnich jednotek byl tedy prepraven pomoci
63 naveésovych souprav nebo pomoci 41 souprav eurokombi. V tabulce 18 je vidét porovnani
nakladii na pohonné hmoty u obou typti souprav.

Tabulka 18 - Naklady na pohonné hmoty

Eurokombi sguprava typu Navésova souprava
pOhOiE;TET}I:;ZIs([’I/T fgg km] 38,7 34,3
Priimérna cena nafty [K¢/1] 31,6
Cena za | soupravu [KC¢] 233,6 207,0
Cena za 41 souprav [K¢] 9577,6 -
Cena za 63 souprav [K¢] - 13041,0

Zdroj: Autor na zakladé (Dopravce A, 2018)
Naklady na pohonné hmoty byly vypocteny pomoci vzorce (1).

Npy = S:ﬁ * L x Ppy [Ke] 1)
kde:

NpH e eeeeerreneenienesieseens Naklady na pohonné hmoty [K¢],

SP10Q wreerrerrerrerrerienieanes Priimérna spotieba pohonnych hmot [1/100 km],
Lo Vzdalenost [km],

PpH e Cena pohonnych hmot [K¢/1].

Priimérna spotfeba eurokombi soupravy typu D je pouze o 4,4 1/100 km vyssi. Pro vypocet
nakladi na pohonné hmoty byla pouzita primérna cena nafty za rok 2018, kterou na svych
webovych strankich zaznamenal Cesky statisticky tifad. Z tabulky 18 je patrné, Ze nasazenim
eurokombi soupravy na danou zakizku Dopravce A snizil ndklady na pohonné hmoty

03463,4 K¢.
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ZAVER

Bakalatska prace se zabyvé porovnanim dopravy velkymi ndkladnimi vozidly a eurokombi
soupravami. V praci jsou porovnavany jejich technické, technologické i1 ekonomické
parametry.

Prvni kapitola prace pojednava o technickych a technologickych parametrech nékladnich
vozidel, jizdnich souprav a souprav eurokombi. Nejdiive jsou vysvétleny vybrané pojmy
z oblasti silni¢ni dopravy, ktera jsou dulezité pro dobrou orientaci v dalsi ¢asti prace. Dale jsou
predstaveny maximalni piipustné rozméry a hmotnosti, které jsou stanovené legislativou.
Nékteré hodnoty rozmérti a hmotnosti se v evropské a ¢eské legislativé 1isi. Tyto odliSnosti jsou
Vv praci také zaznamenany. Od popisovanych rozméri a hmotnosti se nasledné odviji objem
piepravovaného nakladu. V dalsi ¢asti prace jsou popsany technické a technologické parametry
jednotlivych kategorii nakladnich vozidel. Jsou zde popsany kategorie nakladnich vozidel N2
a N3, dale jsou charakterizovany jizdni soupravy a eurokombi soupravy. Nejvétsi prostor
v bakalatfské praci je vénovan pravé podrobnému popisu jednotlivych jizdnich souprav
a eurokombi souprav. U souprav eurokombi jsou predstaveny podminky pro provozovani, které
zavadi evropska smérnice 96/53 ES. Jedna se o stanoveni maximalni piipustné hmotnosti
a maximalni pfipustné délky souprav. Ddle jsou poOrovnany maximdlni piipustné délky
a hmotnosti ve vybranych statech Evropy. Popsany jsou také rozdily, kterymi se odliSuje
provozovani podobnych dlouhych souprav ve svéteé, zejména v USA, Kanadé a v Australii.
Konkrétné jsou pak predstaveny podminky pro provozovani eurokombi souprav v Ceské
republice, které od dopravcl vyzaduje Ministerstvo dopravy. Tyto podminky se od provozovani
béznych jizdnich souprav znacné odlisuji. Po splnéni podminek je dopravetim vydano povoleni
pro provozovani eurokombi souprav pro vnitrostdtni nebo mezinarodni pfepravy. V prvni
kapitole je také nastinéna nehodovost nakladnich vozidel, ktera k ptfepravé nakladu
neodmyslitelné patii. Je uvedeno porovnani poétu nehod podle rizné hmotnosti nakladnich
vozidel. Déle jsou popsany nejcastéjsi pti¢iny dopravnich nehod nakladnich vozidel.

V druhé kapitole se prace zabyva jiz konkrétnim porovnanim ekonomickych parametrt.
Nejdiive jsou popsany jednotlivé vyhody a nevyhody, které piinds$i provozovani téchto
dlouhych souprav. Nejvétsi vyhodou je mnozstvi a objem néakladu, které tyto soupravy dokazi
prepravit. Velkou nevyhodou pak je vyssi pocatecni potizovaci cena eurokombi souprav. Dalsi
velkou nevyhodou je fakt, Ze v soucasné dobé nelze provozovat soupravy na mezinarodnich
(pfeshranicnich) ptepravach. Déle jsou v kapitole porovnany ekonomické parametry za pomoci

modelového piikladu. Data, z kterych vychazi modelovy ptiklad, pochézeji z redlného provozu
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naveésové soupravy na trase mezi sklady v Ostravé a Havifové, kterd byla nahrazena eurokombi
soupravou typu D.

Eurokombi soupravy jsou zajimavou moznosti, jak drZet krok se stale se zvySujici
poptavkou po dopravé. Casteéné také mohou pomoci se sou¢asnym nedostatkem fidi¢t
a Vv neposledni fadé poméahaji také snizovat vynalozené néklady za ptepravu. Nevyhodou je, ze
soupravy zatim nelze provozovat do zahrani¢i, feSenim by mohla byt tprava evropské

smeérnice.
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