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ANOTACE

Bakalaiska prace analyzuje celkovy stav hospodaieni vozového parku u velkého nékladniho
dopravce. Téma prace se zaméfuje na stanoveni jasnych pravidel a postupti pro deponovani
nepouzivanych vozli béhem nepracovnich dnli po navratu ze zahranici, a taky na systematické
planovani a organizaci jejich efektivniho pohybu.

KLiCOVA SLOVA

CD Cargo a.s., nakladni doprava, ndkladni viiz, odstavovani vozu

TITLE

Determination of procedures for organizing the parking of unused vehicles of the working fleet

on return from abroad on non-working days in a selected company.

ANNOTATION

The bachelor thesis analyses the overall fleet management of a large freight carrier. The topic
of the thesis focuses on establishing clear rules and procedures for depositing unused vehicles
during non-working days after returning from abroad, as well as on systematic planning and

organization of their efficient movement.

KEYWORDS

CD Cargo a.s., freight transport, freight wagon, wagon parking
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UvVOD

V dnes$ni dobé nabyva zelezni¢ni ndkladni doprava opét na popularité predevsim diky
tlaku na snizovani produkci emisi oxidu uhli¢itého u spalovacich motorti. Dalsi silné stranky
zeleznice jsou v piepraveé nadrozmérnych a tézkych materiala, ¢imz se snizuji naklady na jednu
tunu. V neposledni fad¢ se jedna o bezpecny dopravni mod, ktery eliminuje zahlceni silni¢ni
infrastruktury.

Jako kazdy prosperujici podnik musi zelezni¢ni ndkladni dopravce minimalizovat své
naklady a maximalizovat zisk. Mtize toho dosahnout nékolika zptlisoby.

Kli¢ové je efektivné pracovat s lokomotivami, vozidly a s lokomotivnimi ¢etami.

Ve své bakalaiské praci se budu zabyvat problematikou hospodareni s nakladnimi vozy
u velké dopravni spolecnosti. Konkrétné se bude jednat o stanoveni postupt pro organizaci
odstavovani nevyuzitych vozl pracovniho parku pii ndvratu z ciziny v nepracovnich dnech ve
vybrané spole¢nosti.

Ve vztahu k vozovému hospodaistvi se jedna o v¢asnou a plynulou piistavbu vozi
k nakladce a vykladce, jejich prepravu a deponovani nebo zpétné zarazovani do provozu
aktudlné nepotiebného vozového parku, pfipadné jeho rozsifeni nebo prondjem.

Cilem této prace je na zakladé¢ provedené analyzy aktudlniho stavu organizace
odstavovani nevyuzitych vozl pracovniho parku pfi navratu ze zahrani¢i v nepracovnich dnech
identifikovat hlavni nedostatky v soucasné praxi a navrhnout zlepSeni organizace odstavovani
nevyuzitych vozi. Prace se zamétuje na popis a vyhodnoceni stavajicich postupli ve vybranych
lokalitach a na formulaci navrhi, které by mohly piispét k efektivnéjSimu fizeni odstaveni vozi

a tim 1 ke zvySeni celkové konkurenceschopnosti podniku.



1 TEORETICKE VYMEZENI DANE PROBLEMATIKY

Prvni kapitola bakalatské prace se podrobn¢ vénuje definovani a vysvétleni teoretickych
pojmu, které jsou nezbytné pro pochopeni principt a fungovani této specifické dopravni oblasti,
a také jejich konkrétnimu uplatnéni v ramei ¢innosti dané spole¢nosti. Tato kapitola slouzi jako
zakladni ramec pro dalsi Casti prace, kde budou tyto poznatky rozvijeny a aplikovany na

praktické ptiklady.

1.1 Pojmy souvisejici s jizdou vlaku

Aby bylo mozné spravné porozumét procesiim organizace zelezni¢ni dopravy a fizeni
vozového hospodaistvi, je nezbytné nejprve definovat zakladni pojmy souvisejici s jizdou
vlaku. Tyto pojmy tvoii terminologicky ramec, ktery je klicovy pro dal$i orientaci v tématu.
Nasledujici podkapitoly se proto zaméfuji na vysvétleni vybranych typt vlakl, operaci
souvisejicich s jejich pohybem, a také na zakladni infrastrukturni prvky, které s jejich provozem

uzce souviseji.

1.1.1 Pravidelny vlak

Podle Spravy zeleznic (2022) pravidelné vlaky predstavuji takové vlakové spoje, jejichz
trasy a ¢asové polohy jsou pevné stanoveny v platném grafikonu vlakové dopravy (GVD).
Slouzi pro prepravu jednotlivych vozovych zasilek a jejich charakteristickym rysem téchto
vlaki je jejich pravidelny provoz v predem uréenych ¢asech a dnech, pticemz podminkou pro
zafazeni spoje mezi pravidelné vlaky je vedeni vlaku alespon jednou tydné¢.

Pravidelné vlaky tvoii zdkladni strukturu Zelezni¢ni dopravy a zajistuji stabilitu
pfepravnich vykont jak v rdmeci vnitrostatni, tak i mezinarodni pfepravy. Pevné zatazeni téchto
vlakli do ro¢niho jizdniho fadu umoziuje efektivni planovani kapacit, optimalizaci vyuziti
dopravni cesty a predvidatelné fizeni provozu, coz pfispiva k plynulosti a spolehlivosti

Zelezni¢ni dopravy.

1.1.2 Uceleny vlak

Uceleny vlak pfedstavuje soupravu, jejiz vSechny vozy ¢i zasilky jsou pfepravovany
zjedné vychozi stanice (odesilaci, shromazd’ovaci nebo vstupni pohrani¢ni bod) do jedné
cilové stanice (ur€eni, rozptylu nebo vystupni pohrani¢ni bod). Tento typ ptepravy je realizovan
na zékladé pozadavku zdkaznika, ktery jej specifikuje v ptihlasce nakladky nebo jinym smluvné

dohodnutym zpiisobem.
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Podle piislu§né normy (CD Cargo, 2017) je uceleny vlak definovan jako vlak, ktery je
sestaven a prepravovan v nezménéné podobé po celé trase bez nutnosti rozpojovani
a manipulace s jednotlivymi vozy béhem piepravy.

Hlavni vyhodou ucelenych vlakli je optimalizace logistickych procesii, sniZeni
manipulacnich operaci a efektivnéjsi vyuziti kapacit zeleznicni dopravy. Tento zpiisob piepravy
nachazi uplatnéni predevsim pii prepravé velkoobjemovych zasilek (naptiklad suroviny pro
hutni primysl, automobilové soucastky nebo energetické suroviny), kde je klicovym faktorem
rychlost a plynulost dodavky.

Pro realizaci vnitrostatni pfepravy ucelenym vlakem je nezbytné, aby zakaznik podal
objednavku minimalné 24 hodin pied planovanym odjezdem vlaku. V ptipad¢ mezindrodni
pfepravy je pak stanovena delsi lhiita — objednavku je nutné zaslat nejpozdéji 48 hodin pied
planovanym zahajenim pfepravy. Tento Casovy ramec je dilezity pro zajiSténi dostatecné
operativni pripravy piepravy, pridéleni potfebnych kapacit a provedeni vSech souvisejicich

organizacnich opatieni.

1.1.3 Ad hoc vlak

V kategorii vlakid ad hoc se nachazeji vSechny ucelené vlaky, které nejsou zahrnuty
v ro¢nim jizdnim fadu nebo nejsou planované dle ¢asti 1.1.1. Jednd se tedy o mimotfadné
prepravy, které vznikaji na zékladé individualnich pozadavki zékaznikti mimo urcené kapacity
stanovené pravidelnym grafikonem vlakové dopravy. Do této skupiny spadaji rovnéz vlaky,
jejichz Casové posuny jizdy, zpiisobené zpozdénim nebo vyvolané specifickymi potfebami
a problémy zakaznika, znemoznuji vyuziti ptivodné planovanych kapacit.

Flexibilita vlakli ad hoc umoZiiuje Zeleznicnim dopravcim reagovat na aktudlni
prepravni potieby zékaznikli mimo ramec pravidelnych pland, avSak zaroven klade vyssi
naroky na schopnost rychlého planovani a koordinace mezi jednotlivymi slozkami Zelezni¢ni

infrastruktury (CD Cargo, 2024a).

1.1.4 Dopravni kolej

Podle Spravy Zeleznic (2022) dopravni koleje predstavuje zakladni prvek Zelezniéni
infrastruktury, ktery slouzi k pfimému zajisténi pohybu Zelezni¢nich vozidel v ramci Zeleznicni
stanice. Jsou to stani¢ni koleje primarné ur€ené pro vjezdy, prijezdy a odjezdy vlakl. Kromé
toho se po téchto kolejich mohou uskuteciiovat také jizdy pribézné manipulovaného dilu
(PMD) a posunovaci ¢innosti.

Tyto koleje tvofi patet zelezni¢ni stanice a zajist'uji zakladni pfepravni funkce spojené

s fizenim a organizaci vlakového provozu. Vzhledem ke své roli v infrastruktufe musi byt

11



dopravni koleje udrzovany v takovém technickém stavu, ktery umoznuje bezpecny a plynuly
pohyb vlakli v souladu s platnymi ptedpisy. Spravné vyuzivani dopravnich koleji je klicové
nejen pro dodrzeni jizdniho fadu, ale také pro efektivni manipulaci s vlaky a vozidly uvnitt

stanice.

1.1.5 Manipulac¢ni koleje

Manipula¢ni koleje jsou specifické stani¢ni koleje, které slouzi k manipulaci
s zelezni¢nimi vozidly nebo k jinym uceliim souvisejicim s provozem zelezni¢ni dopravy.
Podle Spravy zeleznic (2022) jsou manipulacni koleje nedilnou soucasti Zeleznicni
infrastruktury a jejich vyuziti se fidi zakladni dopravni dokumentaci (ZDD).

Jednim z typt manipulacnich koleji je odstavnd kolej, kterd je pfimo urcena
k doCasnému odstaveni vozidel, napiiklad pti ¢ekani na dalsi pfepravu, provadéni technickych
kontrol nebo pierozdélovani souprav. Sprava zeleznic definuje manipulacni koleje jako klicovy
prvek pro efektivni organizaci Zelezni¢niho provozu, zejména pii posunu vozidel, sestavovani

vlakovych souprav a operativnim fizeni dopravy na Zelezni¢nich stanicich.

1.2 Pojmy souvisejici s nakladnimi vozy

V této Casti jsou definovany zakladni pojmy tykajici se nakladnich vozi, které jsou
klicovym prvkem zelezni¢ni ndkladni dopravy. Porozuméni rozdiliim mezi jednotlivymi typy
vozu, jejich vyuzitim a provoznim stavem je nezbytné pro pochopeni postupii pii jejich fizeni,

planovani 1 odstaveni.

1.2.1 TazZené vozidlo

Podle Molkové (2010) Ize mezi tazend vozidla zafadit vSechna drazni vozidla, ktera
sama nevyvijeji taznou silu. Jejich vlastnosti jsou ureny nékolika klicovymi parametry, mezi
které patii hmotnost, konstrukéni rychlost, vozidlovy odpor, brzdici vaha a sou€initel rotujicich
c¢asti. Tyto parametry lze stanovit jak pro jednotlivé vozy, tak i souhrnné pro celou vlakovou

soupravu.

1.2.2 Vuz nikladni dopravy

Podle Spravy Zzeleznic (2022) jsou nakladni vozy klicovym prvkem Zeleznicni
infrastruktury a jejich vyuZiti se fidi technickymi normami a provoznimi pfedpisy. Nakladni
viz (viz obrazek 1) je zelezni¢ni vozidlo uréené pro piepravu ndkladu. Podle svého
konstrukéniho provedeni a vyuziti mize byt rozdélen do n€kolika kategorii, mezi které patii

kryté vozy, vysokosténné vozy, vysypné vozy, hlubinové vozy a kotlové vozy. Krom¢ vozl

12



slouzicich k pfepravé materiald existuji také sluzebni vozy, které jsou urceny k obsluze vlaki
nakladni dopravy.

Kazdy typ nakladniho vozu je navrzen s ohledem na specifické pozadavky piepravy
daného materidlu, a proto se jednotlivé vozy lisi nejen svou konstrukci, ale také nosnosti,
objemem a technickymi parametry. Pouziti konkrétniho druhu vozu zévisi na charakteru
pfepravovaného nakladu, provoznich podminkéach a pozadavcich zakaznikl. Sprava Zeleznic
(2022) stanovuje pravidla pro jejich provoz a udrzbu s cilem zajistit bezpecnou a efektivni

piepravu.

=
=l X N X ) [ X X K 1

Obrazek 1 Piiklad vozu nékladni dopravy (Sprava zeleznic 2022)

1.2.3 Souprava

Podle Spravy Zeleznic (2022) je souprava definovana jako sestavend a svéSena skupina
zelezni¢nich vozidel urcend k realizaci specifickych dopravnich procesti. Soupravy mohou byt
sestavovany pro ruzné ucely, pfiCemz mezi zékladni typy patii souprava vlaku, souprava
prabézné manipulovaného dilu a souprava posunového dilu.

Kazda souprava je sestavovana na zaklad€ provoznich pozadavk a jeji sloZzeni podléha
pfesné stanovenym pravidlim. Pii sestavovdni se zohlediiuje druh a pocet vozi, jejich
technické parametry, hmotnost, délka a provozni omezeni. Soupravy jsou klicovym prvkem
zelezni¢ni logistiky, protoZze umoznuji efektivni ptepravu nakladu a optimalizaci provozu na

zelezniéni siti.

1.2.4 Deponovany viiz
Podle piislusné normy (CD Cargo, 2017) se jako deponovany viiz oznaduje prazdny
zelezni¢ni vz poskytnuty dopravcem, ktery je odstaven z provozu z raznych divodu.
V zévislosti na stavu a t¢elu odstavovani se rozliSuji dvé kategorie deponovanych vozi:
e Vz provozniho parku — prazdny viz, ktery byl odstaven z diivodu piebytku
loZzného prostoru nebo jiného provozniho zajmu.
e Vuz neprovozniho parku — prazdny viiz s technickou zévadou, ktery byl vyfazen

z provozniho parku a oznacen nalepkami ,Nezpisobily provozu®,
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,K-nenakladat“ nebo ,,Nezpusobily pro technickou zavadu“. Tento stav je
evidovan v informaénim systému 14016 a pfisluSn€ oznacen v systému PRIS.
Pouziti deponovanych vozl se tidi pravidly stanovenymi v technickych a provoznich

normadch, které urcuji podminky jejich odstavovani a piipadného navratu do provozu.

1.2.5 Poskytnuté vozy
Podle CD Cargo (2025) se jako poskytnuté vozy oznacuji Zelezniéni vozy, ke kterym
ma CD Cargo (dle jen CDC) dispoziéni pravo, coz znamena, e s nimi mize nejen piepravovat
naklad, ale také je spravovat a hospodafit s nimi podle provoznich potieb.
Dle Smluvnich pfepravnich podminek (SPP) se mezi poskytnuté vozy tadi:
e vozy, jejichz drzitelem je CDC, a které nejsou pronajaty jinym subjektiim,
e vozy jinych drziteli, které ma CDC pronajaty,
e vozy smluvnich drziteli — Zelezni¢ni nakladni vozy jinych drzitelil, s nimiz ma
CDC uzavienou dohodu o vzdjemném pouzivani vozil.
Zda je konkrétni viiz pro danou ptepravu poskytnuty, 1ze zjistit v PDV, v aplikacich
PRIS nebo CNP.

1.2.6 Neposkytnuté vozy
Podle CD Cargo (2025) se jako neposkytnuté vozy oznacuji Zelezni¢ni vozy, ke kterym
CDC nema dispoziéni pravo, coZ znamena, 7e je mize pouze prepravovat, ale nemize s nimi
hospodafit nebo je vyuZzivat dle vlastnich potieb.
Dle Smluvnich ptepravnich podminek (SPP) se mezi neposkytnuté vozy fadi:
e vozy, jejichz drzitelem neni CDC,
e vozy, u nichz CDC nema uzavienou smlouvu o pronijmu nebo dohodu
o0 vzajemném pouzivani vozi.
Tyto vozy tedy zlstavaji pod spravou svych majiteli a mohou byt vyuzivany pouze

v ramci piepravnich smluv, které urcuji jejich konkrétni pouziti v Zelezni¢nim provozu.

1.3 Pojmy souvisejici s organizaci Zelezni¢ni nakladni dopravy

Organizace zelezni¢ni dopravy predstavuje komplexni soubor ¢innosti a postupd,
jejichz cilem je efektivni a bezpecné zajisténi pohybu vlakl. Nasledujici podkapitola
se zamétuje na zakladni organizacni pojmy, které jsou vyuZzivany pii kazdodennim fizeni

provozu a planovani kapacit dopravce.
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1.3.1 Rizeni provozu

Dangk a Teichmann (2007) rozd¢€luji fizeni provoznich procest v Zelezni¢ni dopraveé na
dvé¢ zakladni oblasti:

e zakladni fizeni,
e operativni fizeni.

Zakladni Fizeni se zaméfuje na tvorbu koncepcnich modelii provoznich procesi
a stanovovani dlouhodobych cilti, které vychazeji z predpoklddanych potieb piepravcu.
Organizace provozu jednotlivych zelezni¢nich stanic je v ramci zdkladniho fizeni ovlivnéna
celou fadou faktorti, mezi néz patii predevsim jejich organizacni struktura, personalni obsazent,
pouzitd technologicka feSeni, technické vybaveni, uspotadani stanice a rovnéz prostredky
uréené ke komunikaci mezi fidicimi a provoznimi zaméstnanci jak ve stanicich, tak v ptilehlych
tratovych usecich (Dan¢k a Teichmann, 2007).

Hlavnim ukolem zékladniho fizeni je pfimé fizeni ¢innosti realizovanych na dopravni
cesté. Pozadavky kladené na tuto Uroven fizeni jsou definovany v zdkladni dopravni
dokumentaci (ZDD), pficemz samotné provozni planovani je dano pfedevsim jizdnim fadem
vlakt (Gasparik a Kolat, 2017).

Operativni Fizeni predstavuje kazdodenni, nepietrzit¢ probihajici ¢innost, ktera je
zaloZena na existujicich koncep¢nich modelech, avSak pruzné reaguje na aktudlni potieby
amoznosti provozu. Operativni fizeni se zaméfuje na fizeni dopravnich, pfepravnich
a servisnich procesti v redlném case a jeho hlavnim cilem je zajistit koordinaci ¢innosti vSech
organizac¢nich utvari zapojenych do dopravniho procesu tak, aby byl zajistén bezpecny, plynuly
a efektivni chod Zelezni¢ni dopravy.

Tento typ fizeni je realizovan na stfedni a zdkladni Grovni a pfedstavuje konkrétni
a detailni ¥izeni vybrané Gasti systému v kratkém Casovém horizontu. V ramci sité SZ je
operativni fizeni soustfedéno zejména do dispecerskych pracovist’ umisténych ve vyznamnych
stanicich a na generalnim feditelstvi. V jednotlivych stanicich je sména fizena vypravcimi,
zatimco na urovni celé sité tuto roli zastava ustfedni dispecer (Danék a Teichmann, 2007).

Sprava Zeleznic (2014) uvadi, Ze na tratich fizenych Spravou zeleznic probihé operativni
tfizeni podle pfedpisu D7, ktery zdvazné upravuje pravidla pro organizaci Zelezni¢niho provozu
a ¢innost jednotlivych slozek podilejicich se na planovani, fizeni a zabezpeceni drazni dopravy.

Zaméstnanci odpovédni za fizeni provozu maji v rdmci operativniho fizeni nasledujici
povinnosti:

e nepfetrZit¢ monitorovat aktudlni provozni situaci v ramci svého obvodu,
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e aktivné ziskdvat a vyhodnocovat informace o provozni situaci v sousednich
obvodech,

e bezodkladné informovat ostatni obvody v ptipadé¢ vzniku komplikaci nebo
zhorseni provozni situace,

e na zéklad¢ aktualnich podminek operativné piijimat opatieni k zajisténi plnéni
planu vlakové dopravy,

e dohlizet na dodrzovani pfijatych opatieni a v piipadé potieby vyvozovat
prislusné dusledky,

e vkladat vCasné a piesné informace do provoznich informacnich systémi,

e poftizovat pravdivé, uplné a nezkreslené zaznamy o provoznich udalostech.

Vyznamné tloha operativniho fizeni se projevuje zejména pii feSeni mimotadnych
udalosti a odchylek od platného jizdniho tadu. Do kompetence operativniho fizeni spada
rozhodovani o zméndach sledli vlakd, zménach kiiZzovacich stanic, organizaci jizd odklonem,
jakoz i reakce na neptedvidatelné situace v provozu (Sprava Zeleznic, 2014).

V téchto ptipadech je prioritnim cilem (Gasparik a Kolat, 2017):

e zajistit dodrzeni stanoveného jizdniho fadu,

e zabezpecit bezpecnou a plynulou organizaci dopravniho procesu,

e garantovat realizaci objednanych tras dopravcl a naplnéni planovanych vykond,

e udrZet kontinuitu pfepravy i za podminek naruseni provozu, technickych poruch
¢1 jinych mimotadnych udélosti.

V ramci operativniho fizeni je rovnéz nezbytné pravidelné hodnotit a analyzovat
jednotlivé smény, sledovat kli¢ové provozni ukazatele a na zakladé téchto poznatkli navrhovat
opatteni vedouci k odstranéni zjiSténych nedostatkil a zlepSeni budouciho provozu.

Vyznamnou roli pti zefektivnéni operativniho fizeni sehrava rozvoj vypocetni techniky
a modernich informacnich systémi, které umoznuji racionalizaci sbéru a zpracovani dat
a prispivaji k rychlejsi, presnéjsi a kvalifikované;jsi reakci na dynamické zmény v zelezni¢nim

provozu (Dané€k a Teichmann, 2007).

1.3.2 Dirigovani vozi

Podle normy (CD Cargo, 2017) se dirigovani vozii oznaduje jako proces fizeni
a koordinace ptfesunu zelezni¢niho vozu do mista nakladky nebo jiné urené stanice. Tento
piesun probiha na zdklad¢ provoznich dispozic a aktudlnich ptepravnich pozadavki.

Podle normativnich pravidel je dirigovani vozl kli¢ovym prvkem efektivniho

hospodaieni s vozovym parkem, protoZze umoznuje optimalizaci vyuziti vozil, zkraceni
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neproduktivnich pfeprav a minimalizaci odstavek. Tento proces je fizen prostfednictvim

dispecerskych systému a je soucasti SirSiho fizeni zelezni¢ni nakladni dopravy.

1.3.3 Pohranicni prechodova stanice

Dan¢k a Teichmann (2007) uvadi, Ze pohrani¢ni pfechodové stanice predstavuji klicovy
prvek pii zajisStovani zelezni¢ni dopravy a piepravy pres statni hranice. Pohrani¢ni piechodova
stanice je definovana jako zelezni¢ni stanice nachézejici se na iizemi kazdého ze sousedicich
statl, kterd lezi na pohrani¢ni trati v bezprostiedni blizkosti statni hranice a pIni ulohu sty¢ného
bodu mezi jednotlivymi zelezni¢nimi spravami.

V ramci pohrani¢niho zelezni¢niho styku lze rozlisit tfi zakladni oblasti ¢innosti:

e Piechodovou sluzbu, ktera zahrnuje veskeré nezbytné ¢innosti souvisejici s pfedanim
vozidel a zasilek mezi sprdvami sousednich stati, zejména technické a piepravni
prohlidky, administrativni prace pfepravnich a vozovych kancelaii (VPK) a ¢innost
ptechodovych kanceléii (PK).

e Pfipojovou sluzbu, jez zahrnuje organizacni a technické ¢innosti nutné k uskute¢néni
dopravnich a prepravnich procesii v useku mezi pohraniéni stanici a samotnou statni
hranici.

e Pohrani¢ni kontrolni sluzby, které spocivaji v provadéni pasovych, celnich,
veterinarnich, hygienickych, protiepidemickych a rostlinolékaiskych kontrol podle
ptislusnych platnych piedpist.

Provozni ¢innost pohrani¢nich pfechodovych stanic je fizena na zdkladé
technologického postupu, ktery stanovi konkrétni pravidla a zasady koordinace jednotlivych
sloZek stanice 1 zapojenych Zelezni¢nich sprav. Tento technologicky ptedpis musi reflektovat
specifika kolejového uspotfddani, dostupného technického vybaveni a charakteru
prepravovanych zasilek. Soucasné je kladen diraz na optimalni soub&zné provadéni operaci
v souladu s platnymi vykonovymi normami, s cilem minimalizovat celkovou dobu pobytu
vlakli a vozil v pohrani¢nich pfechodovych stanicich.

Z dliivodu efektivity provozu a snahy o zrychleni piechodu vozil pies hranice je Zadouci
omezovat mnozstvi provadénych operaci pfimo ve stanicich, pfipadné specializovat jednotlivé

stanice na vybrané Cinnosti podle typu piepravované¢ho zbozi.

1.4 Legislativni ramec
Pravni ramec Zelezni¢ni dopravy tvofi zakladni strukturu, kterd urcuje odpovédnosti

jednotlivych subjektli, pravidla provozu i vztahy mezi dopravci a statni spravou. Tato ¢ast
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se vénuje definici pojml souvisejicich s legislativnim ukotvenim Zelezni¢ni ¢innosti, véetné

vybranych smluvnich vztaht.

1.4.1 Smluvni drzitel vozu

Podle normy (CD Cargo, 2017) je smluvni drzitel vozu fyzicka nebo pravnicka osoba,
ktera je vlastnikem vozu nebo je opravnéna s nim disponovat. Tato osoba vyuziva viz
ekonomicky a trvale jako dopravni prostfedek a je fadné registrovana v registru vozidel.

Dale se jako smluvni drzitel vozu oznacuje subjekt, ktery ma s CD Cargo uzavienou
dohodu o vzajemném pouzivani vozl, coz umoznuje jeho zafazeni do piepravniho procesu

v souladu s platnymi pravidly a normami.

1.4.2 Prihlaska nakladky

CD Cargo (2017) uvadi, ze ptihlaska nakladky ptredstavuje zakladni dokument, kterym
objednatel formuluje sviij pozadavek na pfistaveni vozu poskytnutého dopravcem za ucelem
planované ptepravy zbozi nebo jiného vyuziti vozu. Tento dokument je nedilnou soucasti
procesu organizace piepravy a jeho spravné a v€asné podéni je kli€¢ové pro zajisSténi plynulého
a efektivniho chodu Zelezni¢ni dopravy.

Prihlasku nakladky je mozné ptedlozit nekolika zptisoby (CD Cargo, 2020):

e Osobn¢ (pfipadné telefonicky s naslednym pisemnym potvrzenim nejpozdéji
nasledujici den), a to ve dvou vyhotovenich. Piihlaska se standardné predklada
ve stanici nakladky, pokud je obsazena odpovédnym zaméstnancem CD Cargo.
V opacném ptipadé€ se pfihlaSka predava ptisluSnému vozovému disponentovi,
jehoZz seznam je dostupny v aplikaci ,,Stanice a disponenti® na oficidlnich
webovych strankach spoleénosti CD Cargo.

¢ E-mailem, a to na ptfedepsaném formuléti ve formatu ,,.xls* nebo ,,.pdf*, ktery
je ptilozen k e-mailu.

e Elektronicky, pfimym zad4nim udaji do informaéniho systému CD Cargo podle
pokynti uvedenych v ptiloze SPP.

e Elektronickou vyménou dat mezi informaénimi systémy CD Cargo
a objednatele na zéklad¢ zvlastni dohody o datové komunikaci.

Kontrola prihlasky nakladky
Podle CD Cargo (2023) kazda pftijata prihlaSka, bez ohledu na zpisob jejiho dorucenti,
musi byt pfed dalSim zpracovanim ovéfena poveéfenym zaméstnancem. Tento zaméstnanec

kontroluje zejména:

18



e zda ptihlaska spliluje podminky stanovené ve SPP,

e zda jsou splnény podminky uvedené v seznamu stanic a dalSich dokumentech
vztahujicich se k ZAN nebo MZ,

e ovéfuje aktualnost dajui o zdkaznikovi v systému IS DOOD.

Soucasné je nutné provertit i prepravni podminky vztahujici se k dané zasilce.

V systému KAZAS ptejimajici zaméstnanec dale ovétuje:

e existenci rezervace koleje pro stanici nakladky na pozadovany den a ¢as. Pokud
rezervace neexistuje, zameéstnanec ji neprodlené vytvori,

e proveditelnost vykladky v cilové stanici, v pfipadé¢ technologickych ¢i
organizac¢nich ptrekazek je povinen konzultovat situaci s pfislusSnym vozovym
disponentem.

Zaméstnanec odpovédny za piijem piihlaSky je rovnéZ povinen ovéfit, zda jsou
objednatel ptepravy, odesilatel a platce spravné evidovani v systému IS DOOD. Pokud néktery
ze subjektl v systému chybi, zajisti jeho zavedeni prostfednictvim aplikace CNP.

Po dokonceni ovéfeni jsou udaje z ptihlasky predany vozovému disponentovi (VD)
v souladu s pravidly stanovenymi v Technologickych a dopravnich ptfedpisech (TDPP).
V piipadé, Ze piihlasku obdrzi piimo VD, provadi veskerou kontrolu on sam.

Evidovani a zmény prihlasky

Po piijeti prihlasky je objednavka zaevidovana do systému UDIV, kde je naslednd
ptifazen konkrétni viiz. Veskeré zmény nebo opravy tdajl je mozné provadét v systému pouze
na zékladé¢ pisemného pokynu objednatele. Kazdd zmé&na musi byt prokazatelné dolozZena a za
jeji spravné zapracovani nese plnou odpovédnost zaméstnanec, ktery zménu realizuje, at’ uz
se jedna o pracovnika pfijimajiciho e-mail, nebo uZivatele portalu CD Cargo.

Spravna a diisledna prace s pfihlaSkou nakladky je zdsadni pro minimalizaci provoznich

komplikaci a optimalizaci vyuziti vozového parku spoleénosti CD Cargo.

1.4.3 Drazni urad

Drazni afad (2025) byl ztizen na zékladé zakona €. 266/1994 Sb., o drahach (dale jen
»Zakon o drahach®), jako specializovany spravni orgén vykonavajici statni spravu v oblasti
drah. Od svého vzniku dohlizi na provoz Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych, lanovych
a specialnich drah, v&etné metra. Cinnost tohoto Gfadu je vymezena zejména zikonem

o drahach a souvisejicimi provadécimi pravnimi ptedpisy.
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Hlavnim poslanim Drézniho ufadu je zajiStovat vysokou uroven bezpecnosti
provozovani drah a pfispivat k rozvoji dopravni infrastruktury v Ceské republice. V ramci své
kompetence se zamétuje piedevsim na:

e kontrolni a dozorovou ¢innost, zahrnujici dohled nad technickym stavem drah,
vozidel a celkovou bezpecnosti provozu;

e schvalovaci a homologacni cCinnost, spocivajici v posuzovani technické
zpusobilosti infrastruktury a vozového parku;

e spravni ¢innost, v jejimz ramci Drazni Gfad vydava povoleni k provozovani drah,
ud¢luje licence k provozovani drazni dopravy a rozhoduje o dalSich spravnich
otazkach;

e dalsi Cinnosti svéfené¢ zakonem, mezi které patii napiiklad vykon funkce
specidlniho stavebniho titadu mimo Uzemi hlavniho mésta Prahy.

V oblasti zelezni¢nich drah vykondva Drazni ufad spravni plisobnost, pokud zakon
nestanovi, ze tuto pravomoc piebira jiny spravni ufad. V ptipad¢ tramvajovych, trolejbusovych
alanovych drah se ¢innost ufadu soustiedi pfedev§im na stavebni fizeni a schvalovani technické
zpusobilosti draznich vozidel.

Organizac¢ni struktura Drazniho tfadu je rozdélena do dvou hlavnich sekci:

e Sekce infrastruktury, kterda vykonava funkci specialniho stavebniho tfadu a je
uzemn¢ rozdélena na oblastni pracovisté v Praze, Plzni a Olomouci.

e Provozné-technicka sekce, zabyvajici se provozni problematikou, schvalovanim
vozidel, vydavanim licenci a povoleni, ¢lenéna dale na:

— odbor drazni dopravy a licenci,
— odbor ur¢enych technickych zatizeni (UTZ),
— odbor draznich vozidel a ECM (Entity in Charge of Maintenance).

1.4.4 Sprava Zeleznic

Sprava zeleznic s.o. (2025) je statni organizace, ktera na zéklad¢ zdkona o drahéach
zajiSt'uje provozovani celostatni a regionalni Zelezni¢ni drahy ve vlastnictvi statu. Je odpovédna
za jejich provozuschopnost, modernizaci a rozvoj v rozsahu nezbytném k pokryti dopravnich
potieb statu a zajisténi dopravni obsluznosti. V rdmci své ¢innosti Sprava zeleznic hospodaii
s majetkem tvofenym Zelezni¢ni dopravni cestou.

Sprava Zeleznic s.o. (dale jen Sprava Zeleznic) je aktivnim clenem vyznamnych
mezinarodnich organizaci v oblasti Zelezni¢ni dopravy, jako jsou:

e Mezinarodni Zelezni¢ni unie UIC (International Union of Railways),
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e Spolecenstvi evropskych Zeleznic a infrastrukturnich spole¢nosti CER
(Community of European Railways and Infrastructure Companies),
e dalSich zelezni¢nich sdruzeni.

Pifedmét podnikani

Spréva zeleznic vykonava svou podnikatelskou ¢innost v Sirokém spektru oblasti, které
odpovidaji jejimu postaveni spravce zelezni¢ni infrastruktury. V rdmci pravniho nastupnictvi
podle § 21 odst. 2 zdkona €. 77/2002 Sb. pokracuje ve vykonu ¢innosti, jez byly dfive svéfeny
Ceskym draham. Mezi tyto ¢innosti patii vykon zeméméfickych &innosti nezbytnych pro
spravu a rozvoj Zelezni¢ni sité.

Vyznamnou soucasti podnikatelské ¢innosti je distribuce a obchod s elektfinou, které
jsou nezbytné pro zajisténi napajeni Zeleznicnich trati a objektd. Sprava zeleznic rovnéZ provadi
stavebni prace, zahrnujici jak vystavbu novych objektt, tak zmény ¢i odstranovani stavajicich
staveb. V oblasti elektronickych komunikaci poskytuje sluzby, které podporuji moderni fizeni
zelezni¢ni dopravy.

Dal$imi ¢innostmi jsou provozovani celostatni 1 regiondlni drahy, véetné vlecek, coz je
dulezité pro propojeni primyslovych aredll se siti zeleznice. Sprava zeleznic se také zabyva
revizemi, prohlidkami a zkouSkami technickych zafizeni v provozu, coz je kliCové pro
bezpecnost zeleznicni dopravy. Soucasné vykonava technicko-organiza¢ni ¢innosti v oblasti
pozarni ochrany a poskytuje sluzby zamétené na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci.

V oblasti vystavby se organizace vénuje projektové Cinnosti, piipravé investi¢nich
projekti a vyrobé, obchodovani a poskytovani sluzeb, které nejsou uvedeny v piilohach
zivnostenského zakona. Pro zajisténi nédkladni dopravy provozuje silni¢ni motorovou dopravu
s vozidly o nejvétsi povolené hmotnosti nad 3,5 tuny. Dalsi odborné aktivity zahrnuji montaz,
opravy a revize elektrickych zafizeni, vyrobu a rozvod tepelné energie a vyrobu, instalaci
1 opravy elektrickych a telekomunikacénich zatizeni.

Pifedmét ¢innosti

V ramci své hlavni ¢innosti Sprava Zeleznic hospodaii s majetkem, ktery ji byl svéfen
podle § 20 zdkona ¢. 77/2002 Sb. Hlavnim ukolem organizace je zajiStovani provozovani
zelezni¢ni dopravni cesty a udrZzovani jeji provozuschopnosti. Tim je zajiStén bezpecny
a plynuly provoz vlakl po celé siti statnich a regionalnich drah.

Dtlezitou ¢asti ¢innosti je drzba a opravy Zelezni¢ni dopravni cesty, v€etné obnovy
a modernizace Zelezni¢ni infrastruktury s cilem zvysit jeji kapacitu, bezpecnost a efektivitu.

Sprava Zeleznic je rovné€z odpovédna za planovani a realizaci rozvojovych projekti, které maji
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za cil adaptaci zeleznice na budouci potfeby dopravy a zvySeni konkurenceschopnosti
zelezni¢ni prepravy.

Organizace také hospodaii s vymezenymi zavazky a pohledavkami byvalé statni
organizace Ceské drahy, které existovaly ke dni vzniku spole¢nosti Ceské drahy, a.s. V oblasti
vetejné sluzby se podili na ptipravé podkladil pro sjednavani zavazkl vetejné sluzby mezi
statem a dopravci.

Kromé¢ toho Sprava zeleznic vykonava kontrolu uzivani Zelezni¢ni dopravni cesty
dopravci, kontrolu provozu drahy a jeji provozuschopnosti, ¢imz napomaha zajisténi bezpecné,

efektivni a udrzitelné zelezni¢ni dopravy v Ceské republice.

1.5 Ekonomicka stranka

Ekonomické stranka Zelezni¢ni dopravy je neoddélitelnou soucasti jejiho fungovani.
Tato kapitola shrnuje zdkladni ekonomické pojmy a principy, které maji vliv na rozhodovani
dopravce, zejména v oblasti ndkladového hospodateni, optimalizace pteprav a ziskovosti

provozu.

1.5.1 Prepravné

Podle ustanoveni § 2555 odst. 1 ob¢anského zadkoniku se smlouvou o prepravé véci
(Cesko, 2012) zavazuje dopravce odesilateli, ze prepravi zasilku z mista odeslani do mista
urceni, zatimco odesilatel se zavazuje dopravci zaplatit sjednané piepravné. Dale je v § 2564
ob&anského zakoniku (Cesko, 2012) stanoveno, Ze piepravné je splatné bez zbyte¢ného odkladu
po provedeni piepravy do mista urceni. Pokud neni vyse pfepravného mezi smluvnimi stranami
vyslovné dohodnuta, nélezi dopravci obvyklé piepravné, které se urcuje podle podminek
platnych v dob¢ uzavieni smlouvy a s pfihlédnutim k povaze poskytované sluzby.

Soucasna pravni Uprava prepravného v ob¢anském zakoniku v podstaté piebira zakladni
JiZ uziva jednotné pojem ,,prepravné* a upousti od diive pouZivaného synonyma ,,iplata‘.

Ptepravné v SirSim smyslu piedstavuje souhrnnou cenu za realizaci ptepravy, kterd
zahrnuje nejen samotné zdkladni ndklady spojené s ptepravou zésilky (tzv. dovozné), ale rovnéz
1 pfipadné dalsi naklady souvisejici s poskytovanymi dopliikovymi sluzbami b&hem
piepravniho procesu. Tento komplexni piistup k vymezeni ptepravného zajistuje
transparentnost a pravni jistotu pro vSechny zicastnéné strany v piepravnich vztazich (Chlan

a Eisenhamerova, 2014).
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1.5.2 Dovozné
Chlan a Eisenhamerova (2014) uvadéji, ze dovozné piedstavuje zakladni slozku
prepravného, tedy primarni platbu za realizaci samotné piepravy zasilky z mista odeslani do
mista urCeni. VySe dovozného neni pevné stanovena, ale odviji se od fady faktori, které
odrazeji specifika konkrétni pfepravy a naroky kladené na jeji realizaci.
Mezi hlavni faktory ovliviiujici vysi dovozného patii zejména:
e druh pfepravovaného zbozi — pieprava riznych druhii zbozi vyzaduje rozdilné technické
a organizacni zabezpeceni, coz se promita do cenotvorby,
e hmotnost zasilky — vétSi hmotnost zasilky zpravidla znamena vyss$i ndklady na
piepravu,
e vzdélenost pfepravy — ¢im delSi je pfepravni trasa, tim vySSi je cena dovozného,
vzhledem k vys$8im provoznim ndkladim,
e pozadovana rychlost doruceni — expresni prepravy vyzaduji zvlastni organizaci a vyssi
kapacitni naroky, coz se promita do zvySenych cen,
e typ pouzitého vozu a jeho vlastnictvi — cena se muze liSit podle toho, zda je vyuZzivan
vuz vlastni, pronajaty nebo viz ciziho dopravce,
e druh prepravy — odlisné sazby se uplatnuji v rdmci vnitrostatni piepravy, piepravy
importni ¢i exportni,
e vlastnosti pouZitych intermodalnich ptfepravnich jednotek — technické parametry a typy

kontejnerti nebo vyménnych néstaveb rovnéz ovliviiuji kone¢nou vysi dovozného.
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2 ANALYZA STAYAJiCiCH PQSTUPﬁ PRO ORGANIZACI
ODSTAVOVANI NEVYUZITYCH VOZU VE VYBRANE
SPOLECNOSTI

Druha kapitola bakalafské prace se zaméfuje na predstaveni konkrétni dopravni
spole¢nosti CD Cargo a.s., jeji organiza¢ni strukturu a kli¢ové oblasti innosti. Zaroveti
se vénuje podrobnému popisu a analyze stavajicich postupi v oblasti organizace dopravy
a vozového hospodaistvi, pficemz identifikuje jejich silné a slabé stranky. Cilem této kapitoly
je poskytnout uceleny piehled o sou¢asném fungovani vybranych procest a vytvorit tak zaklad

pro nasledné navrhy na feseni, které budou rozpracovany v dalsi asti prace.

2.1 Predstaveni spole¢nosti CD Cargo, a.s.

Spolegnost CD Cargo, a.s. (dale CD Cargo), vznikla jako dcefina spole¢nost Ceskych
drah, a.s., v roce 2007 vkladem ¢&asti nékladni dopravy CD, a.s. CD Cargo je nejvétsim
nékladnim Zelezni¢nim dopravcem v Ceské republice. Poskytuje §irokou §kalu sluZeb v oblasti
vnitrostatni 1 mezindrodni piepravy, pfi¢emz vyuziva potencial svych dcetfinych spole¢nosti v

Evropé a zajistuje prepravu podle specifickych pozadavka klientt (CD Cargo, 2024a).

2.1.1 Poskytované sluzby
Spole¢nost CD Cargo, a.s., puisobi ve dvou hlavnich oblastech, které zahrnuji dopravu
a doplnkové sluzby. V oblasti dopravy se specializuje na provoz ucelenych vlakovych souprav
a prepravu jednotlivych vozovych zasilek, coz tvoti zaklad jeji nabidky v segmentu zelezni¢ni
nakladni dopravy. Dopliikové sluzby zahrnuji riizné aktivity, které podporuji hlavni pfepravni
¢innost spolecnosti. Mezi tyto sluzby patii napiiklad provozovani vlecek, zajistovani celnich
formalit, prondjem skladovych kapacit a udrzba ¢i opravy kolejovych vozidel pro externi
subjekty.
CD Cargo déli piepravu zbozi podle nasledujicich komodit (CD Cargo, 2024a):
e 7elezo a strojirenské vyrobky,
e stavebniny,
e hnédé uhli,
e Cerné uhli a koks,
e chemické vyrobky a kapalna paliva,
e dfevo a papirenské vyrobky,
e potraviny a zemédélské vyrobky,

e kontejnery,
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e vozy (bez urceni dalsi nakladky),

e automotiv,

® ostatni.

2.2 Organizace provozu a vozového hospodarstvi
Spole¢nost CD Cargo, a.s. je po strance organizace provozu rozdélena do dvou hlavnich
oblasti: ¥izeni provozu a vozové hospodaistvi. Rizeni provozu se zaméfuje na planovani tras
a organizaci a realizaci jizd vlakt, zatimco vozové hospodafstvi zahrnuje ¢innosti s nakladnimi
vozy, vcetné jejich ptistavby k nakladce, udrzby a vyrovnavky. Hospodateni s poskytnutymi
nakladnimi vozy na tzemi Ceské republiky je fizeno prostiednictvim systému UDIV, ktery
umoznuje efektivni sprdvu a koordinaci jejich pohybu. Tento systém zéaroven sleduje
i neposkytnuté vozy, které jsou soudasti prepravnich procesi CD Cargo. UDIV pracuje
v rezimu on-line a prubézné piebird data z riznych informacnich a databazovych systémi, coz
zajist'uje aktualnost a presnost dostupnych informaci o vozovém parku.
Organizace dopravy je realizovdna na dvou urovnich:
e Mistni Groven, kde probihd svoz zatéze a manipulace s vozy na konkrétnich
zelezni¢nich stanicich a vleckéch.
o Centralni dalkova troven, kterda se zabyva fizenim dalkové dopravy,

optimalizaci vyuZiti vozového parku a koordinaci mezinarodnich pieprav.

2.2.1 Mistni uroven

Mistni Uroven organizace dopravy je klicova pro zajisténi efektivniho svozu zatéze
a manipulace s vozy na jednotlivych stanicich.

Mistni svoz zatéZe zahrnuje organizaci svozu a rozvozu ndkladu mezi jednotlivymi
Zelezni¢nimi stanicemi a primyslovymi vle€¢kami. Tato ¢innost probihd v souladu s pozadavky
zakaznikl a je koordinovana dispecery mistnich provoznich jednotek.

Prace s vozem na mistni urovni se zamétuje na posunovaci operace, fazeni vlakovych
souprav a odstavovani nevyuzitych vozi. V ramci této ¢innosti se provadi také kontrola

technického stavu vozi a jejich pfiprava na dalsi pfepravu.

2.2.2 Centralni organizace dalkové dopravy

Centralni fizeni dalkové dopravy probiha pod vedenim Rizeni provozu Ceska Tiebova
(RP CT). Hlavni odpovédnosti tohoto centra je planovani a koordinace jizd dalkovych vlaki
v ramci Grafikonu vlakové dopravy (GVD), sledovéni jejich pohybu a fizeni provoznich

mimoradnosti.
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Mezi hlavni ¢innosti patii:

e Dirigovani vozii a vyrovndvky — zajisténi optimalniho pterozdéleni prazdnych vozi
mezi jednotlivymi regiony podle aktudlnich piepravnich potieb.

e Préice se soupravami — organizace sestavovani dalkovych vlakovych souprav a jejich
ptistavba do vychozich stanic. Tato Cinnost je klicova pro efektivni vyuziti ptepravnich
kapacit.

e Operativni feSeni mimotadnych situaci — v piipadé technickych poruch, zpozdéni nebo
jinych provoznich komplikaci RP CT koordinuje opatieni k minimalizaci dopadu na
dalkovou Zeleznicni dopravu. To zahrnuje komunikaci s dispeCerskym aparatem, fizeni
nahradnich tras nebo upravy vlakovych souprav dle aktualnich podminek.

e Komunikace s dopravci a zdkazniky — centralni fizeni zajiStuje také prenos informaci
mezi jednotlivymi organizaénimi slozkami CD Cargo a zakazniky. Pati sem napiiklad
poskytovani aktualnich informaci o stavu piepravy, predavani instrukci o nakladce
a vykladce nebo koordinace s ostatnimi zelezni¢nimi spradvami v rdmci mezindrodni
piepravy.

e Strategické planovani a optimalizace provozu — krom¢ kazdodenniho tizeni dopravy se
centrdlni dispecink zabyva také dlouhodobym planovénim, které zahrnuje analyzu
prepravnich trendt, optimalizaci tras a zlepSovani efektivity dalkovych pteprav.

Timto zplsobem je zajisténa plynulost Zelezni¢ni nékladni dopravy na narodni
imezindrodni Urovni, pfi¢emz dochdzi k maximalnimu vyuziti dostupnych zdroji

a minimalizaci provoznich nakladu.

2.3 Uspoiadani Rizeni provozu Ceska Tiebova

Rizeni vétsiny provoznich aktivit spolenosti je soustfedéno do specializovaného
pracovisté, které se nachazi ve mésté Ceska Tiebova. Toto oddéleni hraje klicovou roli pii
koordinaci a organizaci Zelezni¢ni dopravy a je soucasn¢ zakladnim prvkem v oblasti
hospodareni s vozy.

Organizaéni struktura Rizeni provozu Ceska Tiebova (RP CT) (viz obrazek 2) je
koncipovana tak, aby efektivné zajiStovala vSechny klicové Cinnosti souvisejici s fizenim
provozu, hospodatfenim s nakladnimi vozy a podporou provoznich procest v ramci spolecnosti
CD Cargo. Rizeni provozu je vnitiné rozdéleno do nékolika hlavnich utvart, pfiemz nékteré
jsou piimo podiizeny fediteli RP CT a jiné vedoucim jednotlivych oddéleni a skupin.

Pod piimé fizeni feditele RP CT spada Skupina ekonomiky, metodiky a datové podpory

(RP/3), ktera je zodpovédna za ekonomické agendy, tvorbu metodickych postupt a spravu
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datovych podkladii nezbytnych pro fizeni provozu. Tento utvar hraje diilezitou roli v oblasti
planovani a optimalizace provoznich ¢innosti, protoze zajistuje analytickou a administrativni
podporu na zakladé presnych dat a ekonomickych ukazateli. Soucasti tvara ptimo fizenych
feditelem je také sekretariat, ktery zabezpecuje administrativni a organizacni podporu celého
fizeni, véetné zpracovani korespondence, planovani schlizek a vedeni dokumentace.

Dalsi cast struktury tvoii utvary fizené vedoucimi jednotlivych oddéleni. Kli¢ovou
slozkou je Oddgleni provozniho fizeni (RP/1), v jehoZ ramci ptisobi n&kolik specializovanych
skupin. Skupina provozniho fizeni DAC (RP/11) se vénuje kazdodennimu fizeni dalkové
dopravy a koordinaci vlakovych vykont. Skupina zvlastnich preprav ZP (RP/12) zajiituje
organizaci preprav, které vyzaduji specidlni rezim ¢i podminky, naptiklad pfepravy
nebezpecénych materidlll nebo nadrozmérnych nékladi. Skupina operativni komunikace ZC
(RP/13) ma za ukol zabezpegit efektivni a nepfetrzitou komunikaci mezi jednotlivymi subjekty
zapojenymi do provozu, ¢imz vyznamné ptispiva k hladkému a bezpe¢nému chodu ptepravy.

Druhym vyznamnym oddélenim je Oddéleni fizeni provozu nakladnich vozi (RP/2),
které se specializuje na fizeni a operativni nasazovani ndkladnich vozl v ramci celého provozu.
Toto oddéleni se skladd ze Skupiny dirigovani nakladnich vozii — UDIV (RP/21), ktera
operativn¢ planuje pohyb nakladnich vozi podle aktualnich pfepravnich potieb a optimalizuje
jejich vyuziti, a ze Skupiny spravy dat a administrace — Dohled (RP/22), ktera zajistuje spravu
dat v informacnich systémech a dohliZi na administrativni podporu souvisejici s provoznimi

a pfepravnimi ¢innostmi.

Feditel
fizeni provozu Cesks Trebavd
RiPET

Skupina
ekonomiky, metodiky & datové podpory
[2TE]

+

Oddéleni
provozniho fizend
RPf1

{

1

1

1

Oddéleni
fizeni provozu néklzdnich vozl
Hnj2
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Skupina
provoznibe fizeni — DAC
krfa1

Skupina
zvi&nich pfeprav - ZP
kpf12

Skupina
operativni komunikace - IC
RPf13

Skupina

dirigovdni nkladnich wozii - Uoiv

fri21

Skupina

spravy dat a administrace - Dohled

Apf22

Obrazek 2 Organizaéni struktura fizeni provozu v Ceské Ttebové (CD Cargo, 2024b) (pro

lepsi ptehled viz ptilohu A)

Oddéleni provozniho fizeni RP/1 je tvoteno dispetery a koordinatory, ktefi organizuji
a zajist'uji dalkovou dopravu. Hlavnim prvkem je skupina provozniho fizeni, do které patii

dispecersky aparat. Mezi jejich hlavni tkoly patii tvorba a predavani sménovych plant Sprave
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zeleznic, zajisténi hnacich vozidel a strojnich ¢et pro zabezpeceni vlakd, kontrola jizdy vlakd,

feSeni provoznich zavad a pfedavani informaci o pohybu vlakt. (CD Cargo, 2012).

2.3.1 Dispefersky aparat CD Cargo

Podle CD Cargo (2022a) za ucelem zajisténi komplexni koordinace piepravnich
a provoznich ¢innosti v ramci spoleénosti CD Cargo byl vytvoren dispecersky aparat (viz
obrazek 3), ktery funguje na dvou organizacnich Grovnich — na tirovni centralni (fizeni dalkové
dopravy) a na trovni jednotlivych oblastné provoznich feditelstvi (OPR), kterad zajistuji
organizaci mistni prace dle pfid€lenych obvodl. Tato struktura zajistuje efektivni fizeni
vlakové dopravy na celostatni i regionalni Grovni a umoziiuje pruznou reakci na aktualni
provozni situace.

Na centralni Grovni pasobi ustfedni dispecer, hlavni dispecer a provozni dispecefi,
zatimco v jednotlivych OPR pracuji dispeéefi vedouci smény (D VS). Dispeéersky aparat ma
nadfazené postaveni nad vSemi zamé&stnanci, ktefi se podileji na operativnim fizeni ptfepravy,
a to bez ohledu na konkrétni zpiisob fizeni (klasicky nebo centralni).

Ustiedni dispeder odpovida za koordinaci smény v ramci celé sité CD Cargo. V ramci
své ¢innosti zajistuje spolupraci nejen s jednotlivymi oblastmi provozniho fizeni, ale také
s provozovateli Zelezni¢ni infrastruktury, zejména se Spradvou Zeleznic, a s ostatnimi
zelezni¢nimi dopravci. Hlavnim tkolem ustfedniho dispecera je realizace Planu vlakoveé
dopravy a zajiSténi v€asného a plynulého piepravniho procesu napfi¢ celou Zelezni¢ni siti.
Rozhoduje o potfebnych opatfenich v ptipadé mimotadnych udalosti a organizuje svolani
nezbytnych pracovnikii v souladu s platnymi svolavacimi plany. Vedle toho také zajistuje
plnéni ukoll souvisejicich s opatfenimi Integrovaného zachranného systému, zejména pii
omezenich Zelezni¢ni dopravy v krizovych situacich.

Hlavni dispecer plni podptirnou roli Gstfednimu dispecerovi, zejména pii operativnim
fizeni provozu a feSeni mimotddnych situaci. Koordinuje praci provoznich dispecert.
Zodpovida za vedeni dennich zadznamii o vzniklych mimotfadnostech, provoznich zdvadach
a pravidelné informuje Ustfedniho dispecera o aktualnim provoznim stavu.

Provozni dispecer je v pfidéleném obvodu zodpovédny za planovani a organizaci
vlakové dopravy v souladu s pozadavky dopravci. Sleduje plnéni jizdnich fadi, aktualizuje
provozni udaje v piisluinych informaénich systémech spole¢nosti CD Cargo. V piipadé potieby
pridéluje kapacitu dopravni cesty a provadi prvotni analyzu. Pfi této ¢innosti tizce spolupracuje
nejen s ostatnimi dispecery CD Cargo, ale i s dispeéery jinych dopravci, aby bylo dosazeno

efektivni koordinace piepravnich procesti a minimalizace provoznich komplikaci.
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Skupina provozniho fizeni RP/11
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Obrazek 3 Schéma dispegerského aparatu (CD Cargo)

2.3.2 Oddéleni Fizeni provozu nakladnich vozi

Skupina dirigovani nakladnich vozii RP/21 (viz obrazek 4) se specializuje na Fizeni
hospodateni s nakladnimi vozy, a to jak vozy spole¢nosti CD Cargo, a.s., tak vozy cizich
zelezni¢nich dopravnich podniki. Jeji hlavni ¢innost spociva v zabezpecovani piistavby vozi
k nakladce na zaklad¢ objednavek zakaznikt a dispozic obchodniho useku. Skupina rovnéz tridi
hospodareni s vozy na celostatnich drahach, regionalnich drahdch a vleckach, ¢imzZ zajistuje
optimalni rozmisténi vozového parku (CD Cargo, 2012).

Tato skupina analyzuje vyuzivani jednotlivych tad nakladnich vozl, zajistuje
dispecerské tizeni pohybu vozl a priibézné sleduje a vyhodnocuje jejich pfepravy v redlném
case. Kromé toho fidi pohyb vozil jinych zaraditelli na siti Spravy Zeleznic podle platnych
ptedpisti, smluv a dispozic.

Ve spolupraci s JOS a generalnim feditelstvim CD Cargo se podili na optimalizaci
amodernizaci parku nédkladnich vozl s ohledem na poZadavky pifepravci a aktualni trzni
potieby. Soucasti jeji Cinnosti je také kontrola a vyhodnocovani tidaji zadanych v informacnich

systémech, zejména ve vztahu k pohybu vozi.
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Dalsi vyznamnou oblasti prace je spoluprace s Odborem hospodateni s kolejovymi
vozidly, Odborem provoznich technologii a Odborem udrzby a oprav vozového parku
generalniho feditelstvi CD Cargo, jejimz cilem je efektivni vyuZivani vozového parku. Skupina
také zajistuje zapracovani vyjimek v hospodateni s vozy do informaéniho systému UDIV, coz
umozituje piizptisobeni provozu specifickym potiebam jednotlivych pieprav (CD Cargo, 2007).

Skupina spravy dat a administrace RP/22 (viz obrazek 4) se zaméfuje na zajisténi
spolehlivého a bezchybného pifenosu dat mezi provoznimi informacnimi systémy, ¢imz
podporuje efektivni provoz zelezni¢ni dopravy. Klicovou soucasti jeji Cinnosti je sprava a
administrace systému UDIV, ktery nejen udrzuje, ale také priib&Zné modernizuje a vylepsuje
tak, aby odpovidal potfebam provoznich zaméstnanct a technologickym pozadavkim. Tato
skupina fesi dotazy a problémy zaméstnancii v souvislosti s vyuzivanim systému UDIV, PRIS
a dalSich navazujicich IS, vCetné implementace modernich trendl ve spolupraci s Odborem
procesniho inzenyringu (CD Cargo, 2012).

Skupina kontroluje, vyhodnocuje a zapracovava udaje o pohybu vozi do pfisluSnych
informacnich systému, pficemz jeji ¢innost zahrnuje 1 zpracovani dat o zahajeni a ukonceni
prondjmu vozli v systému PRIS. Pfenos dat mezi jednotlivymi aplikacemi je pravidelné
vyhodnocovan, pti¢emz skupina zajist'uje hladké propojeni mezi provoznimi IS a evidenénimi
systémy pro tablety MDM.

Vyznamnou oblasti jeji Cinnosti je také =zajiSténi podpory strojvedoucich
prostfednictvim HelpDesku pro tabletizaci. Skupina se v€nuje feSeni problému s prenosem dat
mezi aplikacemi tabletl a provoznimi IS, blokovani SIM karet v piipad¢ ztraty zafizeni
a vymeéng¢ tabletl pii jejich poruse.

DalSim dilezitym ukolem skupiny je sprava a evidence jednotek GPS, v¢etné sledovani
jejich stavu nabiti a zajiStovani vymény v piipad€ poruchy. V piipadech potieby prenosu GPS
jednotek na jiny viiz zajiStuje jejich spravnou relokaci a datovou evidenci ve spolupréci

s Odborem hospodateni s KV (CD Cargo, 2012).
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2.4 Analyza organizace odstavovani nevyuZitych vozi v CD Cargo

Pro ucely analyzy byly vybrany zelezni¢ni uzly Ostrava a Ttinec, které hraji kli¢ovou
roli v organizaci nakladni dopravy v severovychodni &asti Ceské republiky. Tyto stanice jsou
dilezité nejen z hlediska vnitrostatni piepravy, ale i v rdmci mezindrodnich transportnich tras,
predevsim smérem do Polska a na Slovensko.

Ostrava — vyznamny zelezni¢ni uzel zahrnujici n¢kolik kli¢ovych dopravnich oblasti,
véetné Ostravy hlavniho nadrazi a Ostravy-Kuncic. Stanice je sou€asti hlavniho pfepravniho
koridoru a je kli¢ovym bodem pro piferozdéleni nakladnich vozl v regionu.

Ttinec — strategicka Zeleznicni stanice, kde dochazi k rozsédhlé manipulaci s ndkladnimi
vozy, zejména v souvislosti s pfepravou hutnich vyrobkll a propojenim s pohrani¢nimi
prechody v Ceském T&ing, Petrovice u Karviné a Bohuming.

Nevyuzity viz je Zelezni¢ni nakladni viiz, ktery v daném okamziku nema ptirazené
prepravni nasazeni a neni aktudlné potiebny pro realizaci zddné objednavky. Tyto vozy je nutné
docCasné odstavit na vhodnych kolejich, dokud se pro n¢ nenajde nové vyuziti v prepravnim

procesu.
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2.4.1 Organizace odstavovani nevyuZzitych vozi v pracovnich dnech

Pro pochopeni rozdili v procesu odstavovani nevyuzitych vozl po jejich navratu
ze zahrani¢i mezi pracovnimi a nepracovnimi dny je nejprve nutné analyzovat, jak tento proces
funguje ve standardnim pracovnim rezimu.

Jak bylo zminéno vyse, Skupina dirigovani ndkladnich voz se sklada z dispecert, kteti
jsou rozdéleni do nekolika podskupin. Kazda z nich odpovida za rizné typy nékladnich vozi,
a tedy 1 za rizné materidly, které se v téchto vozech ptepravuji. Krom¢ toho existuje
1 specializovany dispecer, ktery se zabyva vSemi druhy vozi, poskytovanych zahrani¢nimi staty
predevs§im v rdmci mezinarodnich pieprav a za urcitych podminek i ve vnitrostatni pieprave.

Soucasti této organizacni struktury je také vedouci skupiny dirigovani nakladnich vozu,
ktery tidi a koordinuje ¢innost vSech podskupin dirigovani vozii a zaroven teSi operativni
problémy, které presahuji kompetence béznych dispecerti.

V pracovni dny proces organizace vozového hospodafstvi probiha systematicky a je
fizen na zdklad¢ aktualnich prepravnich pozadavkl. Konkrétni postup zahrnuje nésledujici
kroky:

1. Pfijem pfepravni objednavky

Specializované¢ odd¢leni dirigovani nakladnich vozt obdrzi prostfednictvim
informa¢niho systému pozadavek na pfistaveni nékladnich vozi pro pfepravu zadaného
nakladu. Tento poZadavek pochéazi od zdkaznika (napf. primyslového podniku) a obsahuje
klicové informace:

e Zeleznicni stanici nakladky a vykladky,

e objem a hmotnost pfepravovaného nakladu,

e typ a pocet poZzadovanych vozi,

e druh pfepravovaného materiélu,

e datum a Cas, kdy maji byt vozy pfistaveny.
2. Vyhledani vhodnych vozt

Na zéklad¢ téchto udajii vozovy dispecer analyzuje dostupnost pozadovanych vozl
v ramci vozového parku spolecnosti. Zohledituje nejen technické parametry vozi, ale také
jejich aktualni polohu a provozni stav.

3. Nasazeni vozl do piepravy

Po identifikaci vhodnych vozii jsou prostfednictvim informa¢niho systému UDIV

vozidla ptid€lena konkrétni piepravé a smérovana do zelezni¢ni stanice, kde bude probihat

nakladka.
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4. Rizeni navratu vozi ze zahrani¢i
Po dokonceni pfepravy do zahrani¢i jsou vozy sestaveny do souprav a sméiuji zpét do
Ceské republiky. V systému UDIV je o nich dostupna pouze zékladni informace, pfi¢emz s nimi
nelze aktivné hospodatit. Moznost fizeni jejich pohybu nastavéa az v okamziku, kdy dorazi na
pohrani¢ni stanici.
5. Rozhodovéni o dalSim vyuziti vozl
Po pfijezdu na pohranicni stanici vozovy dispecer analyzuje aktualni pfepravni potteby
a rozhoduje o dal§im vyuziti vracenych vozii. Moznosti zahrnuji:
e okamzité pfid€leni vozl k nové preprave,
e planovani a smérovani vozii na konkrétni trasu,
e docasné odstaveni vozili, pokud nejsou v danou chvili pottebné.
6. Prevzeti odpovédnosti vedoucim skupiny dirigovani nékladnich vozii
V okamziku, kdy je nutné vozy do€asné odstavit, tato ¢innost pifechazi z kompetence
bézného vozového dispecera na vedouciho skupiny dirigovani nakladnich vozi. Ten ma na
starosti nalezeni vhodného feseni (stanice) pro odstaveni vozi a koordinaci tohoto procesu.
Prvnim krokem je kontaktovani ustfedniho dispecera s dotazem, zda jsou v ramci CD Cargo
k dispozici volné koleje pro docasné odstaveni vozl. Pokud vhodné kapacity nejsou dostupné,
vedouci skupiny dirigovani nakladnich vozii se obraci na Spravu zeleznic s zadosti o pridéleni
volnych koleji pro odstaveni vozli do doby, nez pro né vznikne nova piepravni potieba.
7. Uréeni mista odstaveni vozl
Po obdrZeni Zadosti od vedouciho skupiny dirigovani ndkladnich vozu provadi Sprava
zeleznic analyzu dostupnych koleji, které mohou byt vyuzity pro odstaveni nevyuzitych vozi.
Tento proces zohlediiuje aktudlni kapacitu stanic, provozni situaci na Zeleznicni siti a dalsi
faktory, které mohou ovlivnit plynulost Zelezni¢ni dopravy. Na zaklad¢ téchto informaci Sprava
Zeleznic urcuje konkrétni misto odstaveni a informuje o tom vedouciho skupiny dirigovani

nakladnich vozu, ktery nasledné zajisti pfesun vozl na ur¢ené misto.

2.4.2 Organizace odstavovani nevyuZzitych vozi v nepracovni dny

Ackoli se miize na prvni pohled zdat, Ze organizace vozového hospodafstvi v pracovnich
a nepracovnich dnech probiha zcela odlisné, pii blizSim pohledu 1ze konstatovat, Ze zakladni
ramec dispecerské cCinnosti zlstdva do znacné miry zachovan. Tento fakt je podminén
specifickym systémem prace v CD Cargo, kde dispedefi vykonavaji svou sluzbu v nepietrzitém
sménném provozu. Diky tomuto uspotadani je zajisténa permanentni pfitomnost odpovédného

pracovnika na kazdém oddéleni, a to 1 ve dnech pracovniho volna, svatkli nebo vikenda. Tim
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je zabezpecen hladky chod zakladnich procest, operativni reakce na vznikajici potieby
pfepravy a minimalizace naruseni plynulosti provozu.

Zasadni rozdil mezi pracovnim a nepracovnim dnem vSak spociva v absenci vedoucich
skupiny dirigovani nakladnich vozi, ktefi maji pravomoci k dlouhodobému odstaveni. Pravé
tato skutecnost ovlivituje rozhodovaci procesy, piredevsim v téch ptipadech, kdy je tieba
operativng fesit vyuziti nebo doc¢asné odstaveni nakladnich vozi, které se vratily ze zahranici
a pro néZ momentalné neexistuje zadné konkrétni prepravni zadani. V pracovnich dnech je to
praveé vedouci skupiny dirigovani nakladnich vozu, kdo ma v kompetenci rozhodovani o dalsim
vyuziti takovychto vozul, jejich pferozdéleni nebo odstaveni. Disponuje totiz komplexnim
ptehledem o kapacitach, aktudlnich pfepravnich potitebach a infrastrukturnich moznostech.

V ramci jednotlivych krokii fizeni vozového hospodafstvi plati, ze prvnich pét
zakladnich fazi — tedy pfijeti objedndvky, identifikace vhodnych vozi, jejich nasazeni do
prepravy, sledovani pohybu a navrat ze zahrani¢i — probiha v zasadé shodné jak ve vSedni dny,
tak o vikendech. Zména nastava az v okamziku, kdy se vozy vraci ze zahrani¢ni pfepravy a neni
pro né pfipravena zadné nasledna objednavka.

Zatimco v pracovnich dnech by v této tazi vedouci skupiny dirigovani nakladnich vozi
prijal odpovédnost za rozhodnuti o dal§im postupu a zajistil komunikaci se Spravou zeleznic ¢i
koordinaci v ramci internich dispecerskych struktur, o vikendu pfechazi tato kompetence na
dispecera, ktery je ve sluzbé. Tento dispecer je povéten nalezenim vhodného feseni.

V praxi obvykle postupuje dvéma zpusoby:

e Zakladni moznosti je pfimé kontaktovani ustfedniho dispecera, ktery ma ptehled

o aktudlnim stavu kapacit v ramci kolejovych prostor CD Cargo. Pokud to situace

umoziuje, je vozovému dispecerovi thned ptfidéleno konkrétni misto, kam je mozné

vozy docCasn¢ odstavit. V jinych ptipadech ustfedni dispecer oslovuje zastupce Spravy

Zeleznic a zada o ptidéleni volnych koleji, které 1ze vyuzit k odstaveni. Tento proces

vSak miZze byt o vikendech pomalejsi a méné flexibilni, pravé kvili omezené

dostupnosti persondlu na stran¢ infrastruktury i provozovatele a nemusi pfinést fesent.
e Druhou variantou, ktera byva uplatiiovana v ptipadech, kdy neni mozné nalézt vhodné
odstavné misto v ramci Ceské republiky, je ponechani vracejicich se vozii ve vhodné
stanici na uzemi sousedniho statu, ze které¢ho se souprava vracela. Tato alternativa je
vyuzivana zejména v situacich, kdy ve vikendovém provozu nelze operativné zajistit
pottebnou kolejovou kapacitu pro odstaveni vozil v rdmcei tuzemské infrastruktury.
Takto odstavené vozy ziistavaji po urcitou dobu zaparkovany na zahrani¢ni zeleznici,

zpravidla do pondélniho rana, kdy se do sluzby vraci vedouci skupiny dirigovani nakladnich
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vozll a piebira zpét odpovédnost za rozhodovani ohledn¢ dalSiho umisténi téchto vozi.
Nasledné je urceno, zda budou vozy smérovany na dalsi nakladku, pfistaveny k jiné pieprave,
nebo odstaveny na uzemi Ceské republiky.

Tento zpiisob Fizeni navratu vozi do systtmu CD Cargo piinasi uréité vyhody,
predevsim z hlediska snizeni okamzité operativni zatéze na tuzemskou dispecerskou strukturu.
Zaroven umoznuje efektivné pieklenout vikendové obdobi bez nutnosti slozité mezifiremni
koordinace ¢i ¢asové naro¢ného hledani volnych koleji v pieplnéné siti. Timto zpisobem je
rovnéz zjednodusena komunikace mezi dispeCery riznych Zzelezni¢nich podnikl, nebot
k pfimému presunu vozl na ¢eské uzemi dochazi az v momentg, kdy jsou k tomu vytvoteny
potiebné organizacni podminky.

Tato varianta v§ak neni bez nevyhod. Jednim z hlavnich problémi jsou finan¢ni nédklady
— pokud vozy zlstavaji na uzemi zahranicni zeleznice kvili organizaénim omezenim na strané
CD Cargo, mohou byt uétovany poplatky za stani, které zvysuji celkové provozni naklady.
Druhym a neméné dulezitym aspektem je otdzka divéry a spoluprice mezi narodnimi
zelezniénimi dopravei. Cast&ji vyuzivani této praxe by mohlo byt ze strany partnerskych
zahrani¢nich spolecnosti vnimano negativné¢, nebot dlouhodobé zatéZzovani jejich
infrastruktury bez okamzitého zpétného prevzeti vozii mize pisobit jako poruseni dohodnutych
pravidel a narusit budouci vyjednévaci pozice v ramci pteshrani¢ni spoluprace.

Z vyse uvedeného vyplyva, zZe ackoliv organizacni ramec dispecerské ¢innosti zistava
po vétSinu Casu konstantni, absence kli¢ového rozhodovaciho ¢lanku v podobé vedouciho
skupiny dirigovani nakladnich vozu o vikendech zpiisobuje odchylku v poslednich fazich fizeni
— konkrétn€¢ v okamziku, kdy se rozhoduje o docasném odstaveni vozl. Tato skutecnost klade
vy$$i naroky na operativni schopnosti sluzbu konajiciho dispecera a vyzaduje uzsi spolupraci

s dal$imi slozkami fizeni Zelezni¢ni dopravy.

2.4.3 Specifika organizace odstaveni vozii pro stanice Trinec a Ostrava

V ramci této Casti bakalarské prace bude pozornost zaméfena na dvé kli¢ové Zelezni¢ni
stanice — Ttinec a Ostrava, které hraji vyznamnou roli v procesu navratu a ptipadného odstaveni
nakladnich vozl po pfepravé ze zahrani¢i. Vzhledem k jejich provoznimu vytizeni a roli
v mezinarodni pfepravé, predstavuji ob€ stanice nejen vyznamné piepravni uzly, ale 1 mista,
kde je nutnd zvySend mira dispecerské koordinace, zejména v situacich, kdy dochazi

k ptekroceni kapacit nebo nepldnovanym provoznim komplikacim.
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Podrobné pochopeni fungovani téchto stanic je nezbytné pro analyzu rozdili mezi
pracovnim a vikendovym rezimem odstaveni vozl, stejné jako pro navrzeni efektivnéjSich
postupil pfi fizeni navrati prazdnych souprav z ciziny.

Jako prvni bude v této ¢asti hodnocena stanice Ttinec, ktera je typickym piikladem tizce
specializovaného pracovisté s omezenou kapacitou a vysokou intenzitou preprav.

Zelezniéni stanice Tiinec (viz obrazek 5) predstavuje jednu z nejvyznamnéjsich
strategickych stanic v ramci sit¢ CD Cargo, a to zejména z pohledu manipulace s nakladnimi
vozy, které jsou urCeny pro hutni pfepravy a zbozi velkych rozmért ¢i hmotnosti. Stanice se
nachazi v bezprostiedni blizkosti aredlu Ttineckych Zzelezaren, coz z ni ¢ini klicovy bod
v oblasti t¢Zzkého primyslu a ptimého napojeni na pohrani¢ni prechodové body smérem na
Slovensko a do Polska. Denné¢ zde dochazi k vysokému objemu pteprav, které vyzaduji pfesné

nacasovani, prostorovou koordinaci a peclivé planovani.

Obrazek 5 Mapa koleji na stanici Ttinec (CD Cargo) (pro lepsi piehled viz piilohu B)

Jednim z nejvétSich provoznich omezeni této stanice je jeji velmi mala kapacita
kolejisté konkrétné skutecnost, Ze stanice disponuje minimem manipulacnich koleji, které
mohou v daném case vyuzit vSechny vychozi a konéici vlaky, a to sloZeny s prazdnych
a lozenych vozi. Tato skute¢nost zdsadné ovlivituje plynulost provozu, zejména ve Spickovych
Casech, kdy jsou do stanice smérovany vétsi objemy vozi, nez je jeji fyzicka kapacita schopna
pojmout.

V praxi to znamen4, Ze i v piipadech, kdy odbératel — tedy Ttinecké Zelezarny — vcas
objedna potiebny pocet nakladnich vozli, mize dojit k provoznimu zpozdéni ¢i dokonce
pozastaveni pfistaveni dalSich vlak®. Dispecefi €asto obdrZzi od zastupcii stanice pokyn
k doc¢asnému stavu ,,stop*, tedy pteruseni ptisunu dalSich vozil, protoze v daném okamziku neni

mozné tyto vozy efektivné pfistavit, sloZzit, ani bezpe¢né¢ odstavit do doby dals$i manipulace.
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V takovych situacich se dispeceti museji operativné rozhodnout, kam tyto piebytecné
vozy docasné umistit. Vzhledem k pfetizenosti stanice Ttinec byva nejcastéjSim feSenim jejich
odstaveni na volnych kolejich mezi pohrani¢ni stanici a samotnym Ttincem, kde zGstavaji do
doby, nez se stanice opét uvolni. V nékterych ptipadech mtze také dojit k pfesmérovani téchto
vozu jinam, zejména tehdy, pokud by jejich stani na trati zplisobovalo komplikace v ramci
SirSiho provozu.

Druhou z analyzovanych oblasti je Zelezni¢ni uzel Ostrava, ktery — jak bylo uvedeno
vyse — predstavuje vyznamnou soucast hlavniho piepravniho koridoru a zaroven klicovy bod
pro pterozdélovani nakladnich vozii v ramci celého moravskoslezského regionu. Vzhledem
ke své strategické poloze a rozsahu manipulaci, které zde probihaji, patii ostravsky uzel
k nejdiilezit&jsim mistim na siti SZ, kde dochazi k intenzivni manipulaci s ndkladnimi vozy,
a v nekterych ptipadech i k jejich do¢asnému odstaveni.

Uzel Ostrava se sklada z n€kolika dil¢ich stanic, které spolecné vytvaieji komplexni
infrastrukturu vhodnou pro §iroké spektrum zelezni¢nich operaci. Mezi hlavni stanice nalezici
do tohoto uzlu patii Ostrava hlavni nadrazi, Ostrava stied, Ostrava-Kuncice, Ostrava-Svinov,
Ostrava-Tiebovice a Ostrava-Bartovice. Diky tomuto rozsdhlému c¢lenéni ma Ostrava
k dispozici relativné vysoky pocet koleji, které jsou ale rozdéleny podle svého urceni

a umoziuji realizaci riznorodych ¢innosti v oblasti vozového hospodarstvi.
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Obrazek 6 Mapa uzlu Ostrava (CD Cargo)

Jednim z hlavnich tkold, které se v ramci ostravského uzlu realizuji, je tzv. pfedfazeni
¢1 pfesmérovani vlakl a vozli, coz zahrnuje komplexni proces tfidéni jednotlivych nakladnich

vozu podle jejich cilovych destinact, typu pfepravovaného zboZi a ¢asové naléhavosti doruceni.
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Na zaklad¢ téchto kritérii dochazi ke sestavovani novych vlakovych souprav, které jsou
nasledné vypravovany dale do vnitrozemi nebo do zahranici.

Tyto rozsahlé operace si logicky vyzaduji znacné prostory, coz znamena, Ze vétSina
koleji v ramci ostravského uzlu je trvale obsazena vlaky v procesu manipulace. Tato trvala
vytizenost vede k tomu, ze stanice v rdmci uzlu nemaji dostate¢nou rezervni kapacitu, kterou
by bylo mozné vyuzit pro odstaveni vozil bez ptimého provozniho ucelu.

V kontextu této prace je proto dulezité¢ zduraznit, Ze neplanované odstaveni vozi
v oblasti Ostravy je z provozniho hlediska témét nemozné. Pokud zde presto dojde k potiebé
docasné odstavit viiz, jedna se vétSinou o nouzové feSeni a je vyzadovana piima koordinace
s vedenim provoznich dispecert a Spravou zeleznic. I ptes rozsahlou sit’ kolejist’ je totiz prave
Ostrava kvili vysoké intenzit€ provozu povazovana za oblast s extrémné omezenou

odstavkovou kapacitou.

2.5 Shrnuti analyzy

Na zéklad€ pfedchozi analyzy je zfejmé, Ze stanice Ttinec a Zelezni¢ni uzel Ostrava,
ptestoze hraji vyznamnou roli v systému zelezni¢ni nakladni dopravy, ¢eli celé fad€ provoznich
omezeni, ktera vyrazné ovlivituji efektivitu fizeni vozového hospodaistvi, zejména v souvislosti
s odstavenim nevyuzitych vozl vracejicich se z mezinarodni ptepravy.

Stanice Ttinec je typickym pfikladem kritického bodu s omezenou infrastrukturni
kapacitou. Disponuje minimem manipulacnich koleji, coz zdsadnim zplisobem omezuje jeji
schopnost piijimat vice vlakl v kratkém casovém horizontu. Tato skutecnost vede ke vzniku
stavil ,,stop®, kdy odbératel (zejména Ttinecké zelezarny) neni schopen piijmout dalsi vozy,
ato 1 v pfipadech, kdy jejich pfistaveni bylo pfedem objednano. Neexistence vhodnych
zaloznich koleji v pfimém dosahu stanice komplikuje cely proces a nuti dispecery hledat
alternativni mista k odstaveni vozi mimo samotnou stanici, ¢imz dochédzi k prodlouzeni
piepravnich tras a zvySovani provoznich nakladi.

Zelezni¢ni uzel Ostrava, prestoZe je vyrazné vétsi a zahrnuje nékolik dil&ich stanic, &eli
svym specifickym problémiim. Vysoka koncentrace tfidicich a smérovacich operaci, které jsou
v rdmci uzlu realizovany, zpisobuje trvalé zatiZzeni kolejist. Vzhledem k tomu, Ze vétSina
dostupnych koleji je urcena pro aktivni provozni ¢innost (tfidéni, sestavovani souprav,
manipulace), je zde minimalni prostor pro mimofadné odstaveni vozi, které nemaji v dany
okamzik dal$i vyuziti. Tato situace ¢ini Ostravu nevhodnou pro flexibilni operativni feSeni

navratovych toki v dob¢ vikendového provozu nebo pii vypadcich v piepravni poptavce.
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V obou piipadech se jednd o strukturdlni a organizani problémy, které omezuji
schopnost dopravce efektivné reagovat na proménlivou pfepravni situaci. Nedostatek kapacit,
pretizeni infrastruktury, ale i nedostatecna flexibilita pfi rozhodovani o do¢asném odstaveni
vozu jsou faktory, které maji ptimy vliv na provozni naklady, spolehlivost dopravy i vnimani
kvality poskytovanych sluzeb ze strany zédkaznik.

Z téchto divodu je nezbytné hledat vhodna opatfeni a optimaliza¢ni navrhy, které by
mohly piispét ke zlepsSeni soucasného stavu. Tato opatieni budou pfedmétem nasledujici ¢asti
prace, ktera se zaméti na konkrétni navrhy feseni s cilem zvysit efektivitu hospodaieni s vozy

v ramci vybranych stanic.
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3 NAVRH NA’ZLEPSENi ORGANIZACE ODSTAVQVANi
NEVYUZITYCH VOZU A JEHO VYHODNOCENI

Tato Cast bakalarské prace je vénovana navrhiim moznych feseni, kterd bezprostfedné
reaguji na konkrétni nedostatky identifikované v analytické ¢asti. V ramci provedené analyzy
byly popsany klicové provozni komplikace spojené s procesem odstaveni nevyuzitych vozi,
zejména pii jejich navratu z mezindrodni pfepravy v obdobi nepracovnich dnt.

Cilem této navrhové Casti je proto formulovat konkrétni opatieni, ktera by mohla piispét
ke zvySeni provozni efektivity, snizeni nakladti spojenych s odstavenim vozl, a zaroven
usnadnit praci dispe¢ertim CD Cargo. Diiraz je pfitom kladen na feSeni, kter4 jsou realisticka,
systémove vyuzitelnd a odpovidaji aktudlnim podminkdm a infrastrukturnim moZnostem
v okoli uzlt Tfinec a Ostrava.

Na zéklad¢ dosavadnich zjisténi byly identifikovany tfi konkrétni zptsoby, jakym
zpusobem by bylo mozné danou problematiku efektivné fesit a pfedejit tak nutnosti ad hoc

rozhodovani v kritickych chvilich vikendového provozu.

3.1 Kratkodobé provozni odstaveni draznich vozidel

Kratkodobé provozni odstaveni draznich vozidel predstavuje v praxi nejcastéji
vyuzivané a zakladni feSeni v situacich, kdy je nutné operativné odstavit vozy bez aktualniho
pfepravniho nasazeni, a to zejména béhem vikenddi a svatkli. Tento postup je zakotven
v pravidlech Spravy Zeleznic a umoziuje doCasné umisténi vozii na vybranych tratovych
kolejich mimo oficialni odstavné prostory.

Podminkou vyuZiti této moZnosti je ziskani souhlasu sluzbu konajiciho provozniho
dispecera Spravy Zeleznic, ktery posuzuje, zda planované odstaveni neohrozi plynulost provozu
ani nenarus$i jizdni fad na konkrétnim tratovém useku. Pokud takovy souhlas udé€li, mize byt
odstaveni provedeno bez slozité administrace a bez nutnosti dlouhodobé rezervace, coz ¢ini
tento zpusob velmi flexibilnim. Délka odstaveni je limitovdna na maximalné 168 hodin
(tj. 7 dni), pfiCemz v tomto obdobi neni uctovan Zadny poplatek. V piipad¢ piekroceni
dohodnutého ¢asu vSak dopravci hrozi smluvni sankce — za kazdych zapocatych 24 hodin
zpozdéni je uCtovana pokuta a je tieba pocitat 1 s reputacnimi disledky vii¢i provozovateli
infrastruktury.

Navzdory vyse uvedenym vyhodam nese toto feSeni i zna¢né nevyhody. Zasadni je
zejména vysoka mira zavislosti na lidském faktoru — rozhodnuti o schvaleni odstaveni zavisi

vyhradné na provoznim dispecerovi, jeho zkuSenostech, momentalni pracovni vytiZenosti
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a aktudlnim stavu infrastruktury. Neexistuje Zadny narok na vyuziti konkrétni koleje,
a rozhodnuti mize byt v riiznych dnech a situacich rozdilné i pro stejného dopravce.

Dalsi nevyhodou je nakladovost, kterda mize vzniknout v ptipad¢, ze pridélena kolej se
nachazi vyrazné¢ mimo zamysleny piepravni smér nebo cilovou oblast. Takové feseni s sebou
nese nejen logistické komplikace, ale i dodate¢né naklady spojené s ptistavenim vozi zpét na
pozadované misto. Tento aspekt je obzvlast’ problematicky v pfeplnénych uzlech jako Ostrava,
kde jsou volné koleje vzacnosti a Casto se nachazeji ve zcela jiné oblasti, nez kde by byly
potieba.

Z téchto divodi je nutné ptistupovat ke kratkodobému provoznimu odstaveni s urcitou
obezietnosti a vnimat jej spise jako nouzové nebo doplitkové opatieni, nikoliv jako systémové

a spolehlivé feseni pro planovani vikendového provozu.

3.2 Vyuziti sluzby dlouhodobého odstaveni draznich vozidel pres aplikaci
KAZAS

Druhym navrhovanym feSenim, které by mohlo pfispét k efektivnéj$i organizaci
vikendového odstaveni nevyuzitych vozi, je vyuziti oficidlni sluzby dlouhodobého odstaveni
draznich vozidel poskytované Spravou zeleznic. Tato sluzba umoznuje legalni a bezpecné
umisténi vozil na pfedem uréené koleje v ramci servisnich objektl oznacenych jako ,,odstavné
prostory“. Cely proces odstaveni musi byt proveden samotnym dopravcem a zabezpeceni vozl
proti samovolnému pohybu musi odpovidat platné legislativé a provoznim piedpistim.

Rezervace koleje probiha prosttednictvim webové aplikace KAZAS (viz obrazek 7),
ktera umoznuje vybér konkrétni koleje na zaklad¢ parametrt jako je délka, lokalita, technicky
stav nebo obsazenost. Pokud jsou dodrzeny podminky stanovené Spravou Zeleznic, rezervace
je bezplatna. Po ukonceni odstaveni je dopravce povinen zadat do systému datum a ¢as uvolnéni

koleje, v opacném piipadé mize byt sankcionovan a musi uhradit poplatek za dalsi vyuziti.
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KAZAS - Kapacita Zarizeni Sluze
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Obrazek 7 Priklad, jak vypadé rezervovani v aplikace KAZAS (autor)

24 ,

Tato moznost piinasi vyhodu v podobé¢ predvidatelnosti a moznosti planovat odstaveni
s dostate¢nym Casovym predstihem. Dispeceti by mohli smérovat vozy do konkrétnich lokalit
jiz béhem pracovni doby a eliminovat nutnost improvizovanych feSeni o vikendech.

Mezi nevyhody vSak patii zejména skutecnost, Ze aplikace KAZAS je vefejné piistupna
vSem licencovanym dopravcim. Z toho divodu byva obtizné vcas ziskat vhodnou kolej
v pozadované lokalit¢ a délce. Rezervace jsou Casto velmi rychle obsazeny a nelze na né
dlouhodobé spoléhat. Dale plati, Ze v pfipad¢ nevyuziti mize byt rezervace odebrana, coz
omezuje spolehlivé planovani. Zasadnim problémem je ale i to, Ze v oblasti Zelezni¢niho uzlu
Ostrava je nabidka téchto koleji velmi omezena, coZ znesnadiiuje jejich efektivni vyuZiti praveé
tam, kde je potieba nejvetsi.

Je dulezité také zminit, e v ramci spoletnosti CD Cargo je systém KAZAS
v soucasnosti vyuzivan piedev§im pro cely planovani a rezervaci koleji pfi béZném provozu,
nikoliv primarné pro systematické vikendové odstaveni vozl. Tim se otevird moznost rozsitit
vyuziti tohoto nastroje pravé v kontextu navrati vozi ze zahrani¢i v dob& omezeného
vikendového provozu.

Ptestoze toto feSeni neni bez omezeni, predstavuje potencialné efektivni zplisob, jak cast
vozl organizovan¢ a bezpecné¢ deponovat, aniz by zatézovaly klicové uzly infrastruktury

v obdobi snizené¢ho provozu.
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3.3 Individualni dohoda se Spravou Zeleznic o vikendovém odstaveni

Tteti navrh se opird o flexibilni domluvu mezi dopravcem a Spravou zeleznic, kdy je mozné
dohodnout kratkodobé odstaveni vozi na dopravni koleji, ktera za béznych okolnosti neni
uréena pro odstavné dely. V ramci této varianty by CD Cargo mohlo na zakladé individualni
zadosti ziskat souhlas s vikendovym odstavenim vozt v lokalit¢ co nejblize jejich cilovému
mistu — za predpokladu, ze danéd kolej nebude béhem doby odstaveni vyuzivana a nebude
omezovat bézny provoz.

Tato moZznost se uplatnuje predevsim v situacich, kdy neni k dispozici zddna oficialni odstavna
kolej (napft. v syst¢tmu KAZAS) a zarovei je potieba operativné reagovat na vikendovy navrat
vozu ze zahrani¢i. Odstaveni by bylo realizovano typicky v patek od 17:00 do pond¢li 6:00,
ptipadné s rezervou jednoho az dvou dni na piepraveni voza do jiného mista.

Ackoliv je za vyuziti koleje i€tovan poplatek, celkove se jednd o finanén€ vyhodnéjsi fesent,
nez kdyby vozy ziistaly po cely vikend odstaveny na infrastruktufe zahrani¢ni Zelezni¢ni
spravy. V takovém piipadé by CD Cargo muselo hradit poplatky za prostoje v cizing, které
byvaji vyrazné vyssi nez cena za kratkodobé vyuziti domaci infrastruktury.

Tato varianta rovnéz piispiva ke zjednoduseni komunikace mezi dispecery riznych dopravei,
nebot’ vozy se jiz nenachazeji mimo tizemi CR a jsou tak pod plnou kontrolou tuzemského
provozniho systému. Z hlediska budovani duvéry se jedna o odpovédny krok — ponechavani
vozl na infrastruktuie zahrani¢nich partnert bez realného diivodu by mohlo byt vnimano jako
zneuziti a v dlouhodobém horizontu by mohlo negativné ovlivnit vyjednavaci pozici CD Cargo
v mezinarodni spolupraci.

Mezi nevyhody patii zavislost na souhlasu Spravy Zeleznic a pfipadnd kolize s jinymi
provoznimi zajmy, nicméné pii spravné komunikaci a planovani Ize tento zpiisob povazovat za
praktické a realistické feSeni, které dopliiuje omezené moZznosti dlouhodobého odstaveni

v pretizenych regionech.
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ZAVER

Zelezni¢ni nakladni doprava si v dne$ni dobé& opét upeviluje své postaveni diky
zpusobl prepravy. Jeji dalsi vyznamnou vyhodou je schopnost piepravovat velkoobjemové
a tézké naklady pfi nizsich nakladech na ptepravenou jednotku. V neposledni fadé Zeleznice
predstavuje také bezpecny zptusob dopravy, coz je klicové z hlediska soucasnych narokl na
spolehlivost a udrzitelnost ptepravnich feseni.

Cilem této bakalaiské prace bylo na zakladé analyzy stavajiciho stavu organizace
odstavovani nevyuzitych vozl pracovniho parku pfi névratu ze zahranici v nepracovnich dnech
ve spole¢nosti CD Cargo identifikovat hlavni problémy a navrhnout konkrétni opatfeni
ke zlepSeni tohoto procesu. V praci byla analyzovana organizace fizeni vozového hospodatstvi
v bézném pracovnim rezimu i o vikendech, pfi¢emz byly zdiraznény specifické rozdily v fizeni
procesu v zavislosti na dostupnosti personalu a infrastrukturnich kapacit.

Analyza ukazala, ze nejvétsi komplikace pii organizaci odstavovani vozi nastavaji
pravé v nepracovni dny, a to piredevSim v dusledku absence vedouciho skupiny dirigovani
nakladnich vozl a omezené dostupnosti volnych koleji, zejména v exponovanych oblastech,
jako jsou zelezni¢ni uzly Ostrava a Ttinec. Nedostatecna kapacita vhodnych koleji asto vede
k improvizovanym feSenim, ktera mohou mit negativni dopad na plynulost provozu
1 ekonomickou stranku ptepravnich procest.

V ramci navrhové Casti byly pfedstaveny tfi hlavni moznosti pro zlepSeni soucasné
situace:

e operativni vyuZzivani kratkodobého provozniho odstaveni na zdkladé schvaleni
dispecerem,

e vyuziti sluzby dlouhodobého odstaveni draznich vozidel pres systém KAZAS,

o individualni dohody se Spravou Zeleznic o vikendovém odstaveni na vhodnych
dopravnich kolejich.

Kazda z téchto variant pfinasi své vyhody 1 urcitd omezeni, pficemz jejich vhodna
kombinace podle aktualnich provoznich potieb by mohla vyrazné ptispét ke zvysSeni provozni
efektivity, snizeni nakladl na odstaveni vozll a celkovému zlepSeni organizace piepravnich
procest.

Vysledky této prace mohou slouzit jako podklad pro dalsi zpracovani a rozvoj internich
postuptl spoleénosti CD Cargo v oblasti efektivniho hospodaieni s nakladnimi vozy, zejména

v kritickych obdobich s omezenym provoznim zajisténim.

44



POUZITA LITERATURA

CD CARGO, 2017. OR-1-B-2008, Néazvoslovi v nakladni prepravé. [cit. 2025-3-14].

CD CARGO, 2020. 1910-2020-07, SMLUVNi PREPRAVNI PODMINKY CD Cargo, a.s..
[cit. 2025-4-27].

CD CARGO, 2023. PP1-B-2008, Vnitini pravidla a postupy v nékladni ptepravé. [cit. 2025-
4-27].

CD Cargo. O spoleénosti [online]. 2024 [cit. 2024-11-27]. Dostupné z:
https://www.cdcargo.cz/o-spolecnosti

CD Cargo, 2024a. Organiza¢ni struktura CD Cargo, a.s. Interni dokument. [cit. 2024-11-27].
CD Cargo, 2022a. ORz-14-B-2012, Organizaéni ¥ad Rizeni provozu Ceské Tiebova. [cit.
2024-11-30].

CD Cargo, 2022b. PTs2-B-2007, Smérnice pro organizovani drazni dopravy CD Cargo, a.s.
[cit. 2024-11-30].

CD CARGO, 2024b. Vlaky ad-hoc [online]. [cit. 2025-4-1]. Dostupné z:
https://www.cdcargo.cz/cs_CZ/vlaky-ad-hoc

DANEK, Jan, TEICHMANN, Dusan, 2007. Technologie Zelezni¢ni dopravy. Ostrava: VSB -
Technickd univerzita Ostrava. [cit.2025-3-20]. ISBN 978-80-248-1568-8.

DRAZN{ URAD. Historie a poslani ufadu. [online]. 2025 Dostupné z: https://du.gov.cz/o-

nas/historie-a-poslani-uradu/

GASPARIK, Jozef a Jiti KOLAR, 2017. Zelezni¢ni doprava: technologie, fizeni, grafikony
a dalSich 100 zajimavosti. Praha: Grada Publishing, a.s., [cit.2025-3-20]. ISBN 978-80-271-
0058-3

MOLKOVA, Tatiana, 2010. Kapacita zelezni¢nich trati. Pardubice: Univerzita Pardubice.
ISBN 978-80-7395-317-1. [cit. 2025-3-13].

CESKO, 2012. Zakon &. 89/2012 Sb., obéansky zakonik. [online]. In: Zakony pro lidi. AION
CS, © 2010-2025. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-897text=2555.

[cit. 2025-4-27].

SPRAVA ZELEZNIC, 2022. 183042/2021-SZ-GR-O11, SZ D1 CAST PRVNI.

[cit. 2025-3-12].

SPRAVA ZELEZNIC, 2025. 16404/2019-SZDC-GR-O11, Popis zaiizeni sluzeb Odstavné
koleje. [cit. 2025-4-20].

SPRAVA ZELEZNIC. Portal provozovani drahy [online]. 2025 [cit. 2025 04 23]. Dostupné z:

https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=1700866

45


https://www.cdcargo.cz/o-spolecnosti
https://www.cdcargo.cz/cs_CZ/vlaky-ad-hoc
https://du.gov.cz/o-nas/historie-a-poslani-uradu/
https://du.gov.cz/o-nas/historie-a-poslani-uradu/
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-89?text=2555
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1700866

SPRAVA ZELEZNIC. KAZAS — Kapacita Zafizeni SluZeb. [online]. 2025 [cit. 2025-04-23].
Dostupné z: https://kazas.spravazeleznic.cz/prihlaseni?ReturnUrl=%2f

SPRAVA ZELEZNIC. Piedpis pro operativni ¥izeni provozu D7 [online]. 2014,

[cit. 2025-04-12]. Dostupné z: https://docplayer.cz/45072104-Sprava-zeleznicni-dopravni-

cesty-statniorganizace-dlazdena-1003-7-praha-1-predpis-pro-operativni-rizeni-provozu.html

SPRAVA ZELEZNIC. Vse o Spravé Zeleznic. [online]. 2025 [cit. 2025-4-27]. Dostupné z:

https://www.spravazeleznic.cz/0-nas/vse-o-sprave-zelezni c.
CHLAN, Alexander a EISENHAMEROVA, Monika. 2014 Tarify a ceny v dopravé.
Pardubice: Univerzita Pardubice. ISBN 978-80-7395-812-1. [cit. 2025-4-27].

46


https://kazas.spravazeleznic.cz/prihlaseni?ReturnUrl=%2f
https://docplayer.cz/45072104-Sprava-zeleznicni-dopravni-cesty-statniorganizace-dlazdena-1003-7-praha-1-predpis-pro-operativni-rizeni-provozu.html
https://docplayer.cz/45072104-Sprava-zeleznicni-dopravni-cesty-statniorganizace-dlazdena-1003-7-praha-1-predpis-pro-operativni-rizeni-provozu.html
https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vse-o-sprave-zelezni

SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1
Obrazek 2
Obrazek 3
Obrazek 4
Obrazek 5
Obrazek 6
Obrazek 7

Ptiklad vozu nakladni dOPravy ........ccceccueeeieriieiiieiieciiee e 13
Organizaéni struktura ¥izeni provozu v Ceské TEebOVE.........co.cvvvvevveveeeirrrenen. 27
Schéma dispecerského aparatu.............cccveevieeiiieniieiieieeeee e 29
Organizadni StrUKtUIa RP/2 ......c.ouvooieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 31
Mapa koleji na stanici THNEC........cecvieriiieeeiieeciee ettt eree e 36
Mapa UZIU OSIrAVA .....coovieiiiiieciiee ettt e e rete e e e e e e e esaeeessaeesnreeennns 37
Ptiklad jak vypada rezervovani v aplikace KAZAS .........ccovveviieeiieeeieeeeeee 42

47



SEZNAM ZKRATEK

CER Community of European Railways and Infrastructure Companies

CNP Centralni nakladni pokladna

CDC CD Cargo

GR Generalniho feditelstvi

GPS Global Positioning System

GVD Grafikon vlakové dopravy

IS Informacni systém

IS DOOD Informaéni systém Ciselnik dodavatelti a odbérateli

JOS Jednotka organizaéni struktury CDC

KAZAS Aplikace SZ pro podavani zadosti o kapacitu zafizeni sluzeb a jejich
provoznich soucasti

KV Kryty viz (tedy kryty nakladni vagon).

MDM Mobile Device Management (sprava mobilnich zafizeni)

MZ Mimotadna zasilka

OPR Oblasti provozniho fizeni

PDV Provozni databaze vozl

PK Ptechodovy kancelar

PRIS Provozni informacni systém

SIM Subscriber Identity Module (modul identity tiCastnika)

SPP Smluvnich prepravnich podminek

TDPP Technologickych a dopravnich pfedpisech

UIC International Union of Railways

UDIV Usttedni dirigovani vozi, fidici a informaéni systém

VPK Ptepravni a vozovy kancelar

VD Vozovy disponent

ZAN Omezeni nebo zastaveni piepravy po Zeleznici

ZDD Zékladni dopravni dokumentace provozovatele drahy

RP Rizeni provozu

RP CT Rizeni provozu Ceské Tiebova

48



SEZNAM PRILOH

Piiloha A Organizac¢ni struktura fizeni provozu v Ceské Ttrebové

Piiloha B Mapa koleji na stanici Ttinec

49






v

24

Piiloha A Organizac¢ni struktura fizeni provozu v Ceské Trebové

Ie/dd TT/dy £1/d¥ TT/dy T/ 4y
PayOq - SIEMSMIpE € 12p Angads IO - NZ0A YHUPE(YEU JUEAISIP 27 — SEqIUMLIOY junjEisdo o7 — nesdayd yojupgejaz v ~ JuEal oyuzosod
eudnyg eujdnag eudng eudmyg eupdnyg
T T 1 T T
Ty Ty
nzon ymupepeu nzoaod juszy MU=z oljuzaacd
IUSEPPO 1SEEPPO

.ﬂ

*

£y
eujdnag

fodpod anojep 2 Appoaw Ay uouoya VAI

L4y y

[EMpaY

BnOgRY) Eysa]) nzancd jusmy

%

Zdroj: CD Cargo



Piiloha B Mapa koleji na stanici Ttinec

Zdroj: CD Cargo




