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Autor prace: Bc. Adam Novak

Vedouci prace: Ing. Jakub Vagner, Ph.D.

Zadanim prace bylo provést vypocet vypruzeni a vedeni dvojkoli pro podvozek s vnitinim ramem.
Student mél provést resersi existujicich feseni podvozk( s vnitfnim ramem, navrhnout koncepci
vypruZeni a vedeni dvojkoli, provést vypocet vypruzeni, provést konstrukéni navrh prvotniho vypruzeni
a vedeni dvojkoli a provést zakladni pevnostni vypocet.

Student splnil vSechny body zadani. Prace obsahuje 100 stran textu véetné 53 tabulek a 46 obrazkd,
6 priloh a 5 vykresu. Prace je ¢lenéna logicky, avSak nékteré ¢asti jsou feSeny zbytecné slozZité.

V prvni kapitole student prezentuje blizsi specifikaci zadani — parametry predpoklddaného
podvozku, resp. elektrické jednotky. Zadani od vyrobce jednotky je vSak velmi strohé (chybi napf.
rozmérové pozadavky na skfin vozidla, zvoleny obrys pro vozidla, vyska tézisté apod.), naopak nékteré
pozadavky jsou pfilis urCujici (vedeni kyvnym ramenem, délka kyvného ramene apod.). Tyto
skutecnosti velmi omezuji studenta v feSeni diplomové prace.

Ve druhé kapitole student proved| resersi jiz existujicich modernich podvozkl s vnitfnim ramem.
U kaZzdého typu je uveden jak obrazek, tak tabulkovy vycet parametrid. Na konci kapitoly je zhodnoceni
provedené reserse.

Ve treti kapitole student popisuje navrh koncepce prvotniho vypruzeni a vedeni dvojkoli. Kapitola
3.1.3 obsahuje vybér nejlepsi varianty z péti navrzenych fesSeni. Nakonec vsak nebyl vybran koncept,
ktery byl v hodnoceni nejlepsi, ale feSeni, které zadal vyrobce. Pfi tvorbé koncepce bylo brano do dvahy
provedeni dvojkoli, loZiskovani, systém vedeni a vypruZzeni, okrajové pak provedeni rdmu podvozku,
brzdy a druhotného vypruzeni (nebylo cilem zadani).

Ve Ctvrté kapitole je popsan samotny vypocet vypruzeni, od hmotnostni rozvahy, pres rozvrzeni
vysky ndraznika (sprahel), BPV, vypocet vlastnich frekvenci, aZz po stanoveni tuhosti jednotlivych prvk(
vypruzZeni. V textu se vSak nepiSe, zda a jak bude na voze feSeno tlumeni. Alespon u konceptu podvozku
by mohly byt naznaceny mista pro upevnéni tlumica, které jsou pro vozidlo se zvolenou maximalini
dovolenou rychlosti nezbytné.

V paté kapitole je popsan zakladni pevnostni vypocet navrienych prvk(. V zavéru je uvedeno
zhodnoceni vysledkd prace, zejména porovnani parametrd navrhovaného podvozku s podvozky
uvedenymi v reSersi. Jsou také vysvétleny prinosy podvozk( s vnitfnim raémem.

K obhajobé bych mél nasledujici dotazy:
1) Je umisténi konzoly pro neseni brzdovych jednotek spravné? Sice se jedna pouze o , koncept”,
ale uz v tomto stadiu by mél byt funkéni.
2) Ve vykrese podvozku a ani v textu to neni pfimo uvedeno, ale predpoklada se poufziti torzniho
stabilizatoru?




3)

4)

5)

6)

Na strané 73 je uveden vysledek vypoctu pfi¢né tuhosti vinuté pruziny uvedeného v pfiloze 4.
Jak tuto tuhost ovlivni pryzokovova podlozka pod pruzinou? Jaké omezeni své platnosti maji
uvedené pristupy (resp. vzorce)?

K sefizeni svislych kolovych sil je uréen Sroub pod pruzinou primarniho vypruzeni (POZ. 6 na
vykrese DP-19.000.001) — jak je FeSeno nastaveni svislych vili (5,5 a 2,9 mm) resp. bodu zlomu,
které se po novém nastaveni kolovych sil zméni? Jak je stavéci Sroub z pfedchoziho bodu
pojistén proti samovolnému pohybu (otoceni) v provozu?

Je dimenzovani dilu na obr. 46 spravné? Dle vypoctu jsou dva priarezy 8x10 mm dostatecné,
ale byl zohlednén napt. vliv koroze v provoznich podminkach? Je vhodné umistit podchytku
nesoumérné (mimo osu pusobeni svislé sily) od pruZin? Jaké jsou mozZnosti nastaveni
(smontovani) dilu do presné polohy (dosazeni vile 26 a 18 mm)?

Je rozmér 118 mm, jako pramér kontrolniho trnu, na vykrese pruziny spravny, kdyz vnitini
primér pruziny je stanoven na 126+/-2 mm?

Formalni pfipominky:

Vétsina obrazk(l obsahuje velmi tlusté cary, které snizuji Citelnost. | kdyZz nejsou obrazky
technickymi vykresy, mély by se dodrzet pravidla technického kresleni, pokud ma obrazek
charakter vykresu. Zejména spravné odliseni tlousték ¢ar by obrazky zprehlednilo.

Rozsahlé indexovani vsech velicin je po dosazeni velmi neprehledné, zejména pokud je clen
umocnén — napf. vzorec €. 18.

V textu jsou pouzity 3 cislované urovné nadpisl, navic ve tfeti Urovni je pouzito dalsi
podnadpist bez ¢islovani —to pomérné zhorsuje orientaci ctenare v textu.

Obrazek €. 42 je neptehledny s ohledem na jeho méftitko resp. tloustky car.

Zhodnoceni prace vedoucim

Prace je z pohledu zadani Uplna, viechny body zaddani jsou v praci feSeny. Student pracoval samostatné
a aktivné, také vyuzival konzultace, na kterych konzultoval priibéh feseni. Student byl schopny prace
s literaturou a jinymi zdroji, které vyuzil. Student je autorem vSech casti prace, coZz dokazuje jak
vysledek testu automatické kontroly systémem Theses v IS STAG, tak prabéiné konzultovany text
prace s vedoucim pfi jejim psani. Prace je zpracovana peclivé aZ na drobné, vySe uvedené, nedostatky.

Praci hodnotim v souladu se stupnici Studijniho a zkuSebniho fadu UPa stupném: B
a doporucuji praci k obhajobé.
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