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1. Uvod

Bakalarska prace se zabyva tématem rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Policka. Hlavni
ohledy pfi rekonstrukci jsou kladeny na bezpe&nost a komfort pro cestujici. Zelezni¢ni
stanice Policka leZi na trati &. 261 Svitavy — Zdarec u Skutge. Dle polohy v Zelezniéni
siti jde o typ mezilehlé stanice. Rekonstrukce je feSena ve &tyfech variantach, z nichz
dveé jsou feSeny podrobné. Jednotna Zelezni€ni mapa v podrobnych situacich je pouzita
pouze jako podklad. Stavajici stav je prerysovan a pro jeho zhotoveni bylo rozhodujici
stani¢eni vyhybek a osové vzdalenosti koleji.



2. Zakladni udaje
2.1 Mésto Poli¢ka
2.1.1 Popisné udaje mésta

Mésto PoliCka se nachazi v jizni ¢asti Pardubického kraje. Jedna se o malebné mésto
s nejlépe zachovanym méstskym opevnénim z pocatku 14. stoleti, které obepina
historické jadro mésta. Policka se nachazi v nadmorské vy$ce 555 m. Zije zde pfiblizné
9000 obyvatel. Dominantou mésta je kostel sv. Jakuba, v jehoz vézZi se narodil a ¢ast
détstvi Zil, uznavany hudebni skladatel, Bohuslav Martind. V roce 2010 byl kostel
prohlaSen za narodni pamatku.

2.1.2 Historie mésta

Mésto bylo zaloZzeno vramci pldnu Pfemysla Otakara Il. vytvofit soustavu mést pfi
obchodni stezce spojujici Prahu s moravskymi centry. Pfi této stezce vznikaji takika
soucasné mésta Koufim, Kolin, Céaslav, Chrudim, Vysoké Myto a jako posledni
na Ceské strané Policka. Puvodni osadnici ziejmé pochazeli ze severniho Némecka,
nebot se mésto Policka mélo fidit magdeburskym a severonémeckym meéstskym
pravem. V roce 1307 byla Policka prohlasena vénnym méstem, ucinil tak ¢esky kral
Rudolf |. Habsbursky. Koncem 15. stoleti pfibyvalo, s hrozbou tureckych vypadu,
vojenskych tazeni méstem, coz mélo za nésledek ubytek méstskych financi. V roce
1613 vypukl v Limberské (dnesni Masarykoveé) ulici nicivy pozar, ktery srovnal se zemi
takika celé mésto. USetfeno bylo 39 domu, 1 brana, 11 bast, radnice, kostel, fara
a Skola. Dfive nez mohlo byt mésto obnoveno, pfisla dalSi katastrofa — tficetileta valka.
Valka se na mésté podepsala natolik, Zze roku 1626 zlstalo ve vnitfnim mésté pouze 24
rodin a na predmésti pouze 17. V dobé josefinskych reforem probéhla reforma Skolstvi
v Poli¢ce. V 30. letech 19. stoleti méla Poli¢ka vice nez 3500 obyvatel. V roce 1922 byl
polozen zakladni kamen Vojenské muni¢ni tovarny, ktera v pozdéjSich letech
zaméstnala velké mnozZstvi obyvatel Policky. Vroce 1922 vypracoval doc. arch.
Vladimir Zakrejs ,Zakladni plan upravovaci“ mésta PoliCky. V roce 1944 probihala
v okoli mésta rozsahla sabotazni ¢innost, kterou provadély partyzanské oddily zejména
na zeleznici. Némecka posadka opustila mésto 8. kvétna roku 1945 a hned 9. kvétna
dorazili do mésta prvni posadky osvobozeneckych armad, které dale pokracovali
do Prahy. Po 2. svétové valce se intenzivné usilovalo o vystavbu zZeleznice do Litomysle
a smérem na jih do Noveho Mésta na Moravé, aby bylo ziskano dalSi napojeni
na hlavni Zelezni¢ni traté. Toto usili vSak bylo marné a k vybudovani trati nedoslo.
Vroce 1948 odstartovalo znarodfiovani vyznamnych podnikl, jako byla tkalcovna,
tovarni¢ky na hedvabné zbozi, obuvnické zavody, parni pila, velkouzenafstvi a nékolik
stavebnich podnikd. V roce 1950 zahdjil provoz podnik Centropen. Casem, jiz jako
zavod podniku Koh — i —noor Hardmuth, se rozrostl na jeden z nejrozsahlejSich
poli¢skych podnik(. Pod nazvem PONAS (Poli¢ské nastrojarny) existuje dodnes. V roce
1972 byla zahajena rekonstrukce méstskych hradeb, kterd trva dodnes. Mésto Policka
vzdy lezelo stranou od hlavnich dopravnich cest a je tomu tak i v sou¢asnosti. | pfes

-10 -



to je pro obyvatele klidnym mistem pro Zivot a pro navstévniky mistem bohatym
na pfirodni a historické zajimavosti.

2.2 Zelezniéni doprava
2.2.1 Historie zelezni¢ni stanice Policka

V poloviné 19. stoleti mél prudky rozvoj Inafského a textilniho pramyslu ve Svitavach
za nasledek pokles pracovnich zakazek poli¢skych tkalcl. Z tohoto divodu se zacal
zmenSovat pocet obyvatel a kraj chudl. K zastaveni odlivu obyvatel mélo pfispét
vybudovani Zeleznice. Dne 26. srpna 1888 predlozil vidensky inzenyr Vojtéch Matous
plany na Zelezni¢ni trat ze Svitav do Skutée. O pét let pozdéji, dne 23. Cervence,
vstoupili do jednani o vybudovani traté zastupitelé obce Bystré s navrhem o odstoupeni
od navrhu trati Svitavy — Skute€ a pfedloZzili navrh na trat Bfezova — Svojanov — Policka.
Trat méla byt Uzkokolejna, s délkou 32,845 km a v km 13 mélo byt stoupani az 25 %.o.
Soucasti trati mély byt dva tunely o délce 80 a 50 m. S projektem v8ak nesouhlasili jak
Policsti, tak i Svitavsti a proto zemsky sném zménil rozhodnuti ze dne 10. Unora 1894
a upresnil projekt trati Svitavy — Policka. Dne 7. dubna 1894 byla Poli¢ce udélena
koncese ke stavbé trati do Skute. Koncese pro stavbu trati do Svitav byla udélena
10. zafi 1894. V tu samou dobu zapocaly prvni prace na stavbé Zelezni¢ni stanice
v Policce. Dne 5. 9. 1896 probéhla na trati Svitavy - Policka zatéZzkavaci zkouska
tratovou parni lokomotivou a 6. zafi pfivezl zvlastni vlak osoby ustanovené k dopravni
sluzbé. Slavnostni zahgjeni provozu bylo stanoveno na 15. zafi 1896. Dne 6. fijna 1897
byl zahajen provoz na druhé ¢€asti mistni drahy z Policky do Skute. Vybudovani
zeleznice mélo za nasledek postupné zakladani novych podnikd v Policce a tim se
zacCala ménit tvdfF mésta a okolnich obci. V roce 1925 pfeSla mistni draha Svitavy -
Skute¢ do statniho vlastnictvi. V kvétnu roku 1933 obdrzela strojova stanice Poli¢ka
prvni motorovy viz M120.4. Nasazeni motorového vozu M120.4 bylo neuspokojivé,
z divodu vykonu, a do provozu na trati vyraznéji zasahli aZ siln&jSi motorové vozy fady
M 232.2. Vroce 1936 mély byt navéstidly a predzvéstmi vybaveny vSechny stanice
na trati. Bylo vybudovano nové telefonni vedeni, na které byly napojeny vSechny
stanice a nakladité. Vznikem Protektoratu Cechy a Morava byly stanoveny nové statni
hranice. Nova hranice prochazela tésné za méstem. Dne 10. fijna 1938 byl provoz
na trati Policka — Svitavy zastaven. K obnoveni osobni dopravy na trati Policka —
Zwittau doslo 13. listopadu 1938. Provoz byl udrzovan zejména pro potieby némecké
armady. Po 2. svétove valce doslo k prudkému naristu nakladni dopravy, ktery pretrval
az do 90. let 20. stoleti. V tomto obdobi doSlo k modernizaci vétsi ¢asti trati a stanic.
Dne 10. fijna 1965 byl ve stanici Policka ukon&en parni provoz. Parni lokomotivy
nahradily motorové vozy. Jednalo se o vozy typu T444.1, které byly pozdéji doplnény
vozy T444.02. V tomto obdobi se zmén dockala i vypravni budova a doslo i k roz8ifeni
kolejisté. V roce 1995 doslo na trati k tragické nehodé&, kdy pfi posunu manipulacniho
vlaku doSlo k pohybu nezajisténé c&asti vlaku o &tyfech vagonech a ten se stfetl
s motorovym osobnim vlakem. Motorovy viz byl zcela zni¢en a zahynulo 19 osob.
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Po této tragické udalosti byly nasledné vlaky i stanice vybaveny radiostanicemi.
V roce 2003 byla vybudovana nova stfecha vypravni budovy a rok na to zacala
kompletni rekonstrukce celé vypravni budovy. Budova byla zateplena, vybudovana byla
dopravni kancelar, ¢ekarna pro cestujici, toalety i nastupisté. Ve dnech 19. a 20. zafi
2006 probéhly zkou8ky modernizované motorové jednotky 814.007. O vikendu
23.a 24. z&f byly zkousky zopakovany a od nového jizdniho Fadu, platného
od 10. 12. 2006, zacaly tyto jednotky pravidelné do PoliCky zajizdét.

2.2.2 Osobni doprava

Zelezniéni stanice Policka lezi na trati &. 261 Svitavy — Zdarec u Skutée. Jedna se
o jednokolejnou regionaini trat. Zeleznice je v Policce pomérné vyuzivana. Mistni
obyvatelé ji vyuzivaji jako pfimé spojeni s byvalym okresnim méstem Svitavy, kam
cestuji za praci, vzdélanim, kulturou, k 1ékafi, do Skol a na nakupy. Ze stejnych davodu
doprava. Nejvytizené&jSimi spoji jsou spoje ranni, kdy lidé cestuji do zaméstnani a déti
do Skol a spoje odpoledni, kdy se vraceji. Vlaky, které ve stanici stavi, jsou uvedeny
v tabulce.
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Osobni viaky ze sméru Svitavy

Cislo viaku kategorie vlaku prijezd odjezd
15 320 Os 5:28 5:31
15 322 Os 6:28 6:31
15 324 Os 7:26 konci
15 326 Os 8:28 8:31
15 328 Os 10:28 10:31
15 330 Os 12:28 12:31
15 310 Os 13:28 13:31
15 332 Os 14:28 14:31
15 334 Os 15:28 15:31
15 336 Os 16:28 16:31
15 338 Os 17:28 17:31
15 340 Os 18:28 18:31
15 342 Os 20:28 20:31
15 344 Os zacina 22:30
15 314 Os 22:49 22:50

Osobni vlaky ze sméru Zd'arec u Skutée

Cislo vlaku kategorie vlaku pfijezd odjezd
15 321 Os 4:29 4:30
15 323 Os 5:29 5:30
15 325 Os 6:29 6:30
15 327 Os 7:28 7:31
15 329 Os 9:29 9:30
15 331 Os 11:29 11:30
15 333 Os 13:29 13:30
15 335 Os 14:29 14:30
15 337 Os 15:29 15:30
15 339 Os 16:29 16:30
15 341 Os 17:29 17:30
15 301 Os 18:29 18:30
15 343 Os 19:29 19:30
15 345 Os 21:35 konci

Tab. 1 Cetnost osobni viakové dopravy ve stanici v pracovni dny



2.2.3

Nakladni doprava

Nakladni vlaky ze sméru Svitavy

Cislo vlaku kategorie vlaku pfijezd odjezd
83 950 Lokomotivni 2:24 2:27
83 124 Nakladni 9:16 10:00

Nakladni vlaky ze sméru Zd'arec u Skutée

Cislo vlaku kategorie vlaku pfijezd odjezd
83 951 Lokomotivni 2:13 2:16
83 127 Nakladni 11:48 12:55

Tab. 2 Cetnost nakladni viakové dopravy ve stanici v pracovni dny

Pro nakladku a vykladku celovozovych zasilek je vyuzivana bocni rampa se slozistém,
zpevnénd urovihova skladka €. 1, zpevnénd uroviova skladka €. 2 a zpevnéna urovhova
sklddka €. 3. Na stanici jsou napojeny Ctyfi vleCkové koleje (1. vleCka: ZZN Policka;
2. vleCka: Agropodnik Svitavy, a.s. vleCka Policka; 3.vleCka: Forest - zruSena;
4 vle€ka: Universal).
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3. Stavajici stav zelezni¢ni stanice Policka

3.1 Zakladni informace o stanici

Stanice Policka se nachazi vkm 19,184 (zacatek Svitavského zhlavi) az km 19,830
(konec Zdareckého zhlavi). Jedna se o stanici mezilehlou na trati &. 261 — Svitavy —
Zdarec u Skutée. Stanice je prijezdného typu, bez peronizace. Trat je jednokolejna,
neelektrifikovana. Soucasti stanice jsou tfi koleje dopravni (kol. €. 1, 2, 4) a Ctyfi koleje
manipulacni (kol. €. 3, 3a, 6a, 6b). SoucCasti stanice je samostatna kolejova skupina,
ktera je ve vlastnictvi RSM Hradec Kralové (koleje €. 6, 10, 14, 101a, 101b, 102a, 102b,
103a, 104 a vyhybky €. 101 — 106). Dopravni kolej €. 1 a dopravni kolej €. 2 jsou hlavni
dopravni koleje, z nichz ani jedna neni prubézna prfes celou zelezni¢ni stanici.
Maximalni mozna rychlost ve stanici je 40 km/h na vSech kolejich. K dopravni koleji €. 1
pfiléha nastupisté €. I. K dopravni koleji €. 2 pfiléha nastupisté €. Il. Dopravni koleji €. 4
je predjizdna, kusa, na konci opatfena zarazedlem a pfiléha k ni nastupisté €. lll.
K manipulaéni koleji & 3 pfiléha bocni rampa se slozistém, zpevnénd uroviova
sklddka €. 1 a €ast droviiové skladky €. 2. Zbyly prostor uroviiové skladky €. 2 pfiléha
k manipulacni koleji €. 3a. K manipulacni koleji €. 6a pfiléha zpevnéna droviiova
skladka €. 3. Na manipulaéni kolej €. 6b je napojena kolej zruSené vle¢ky Forest
a 4. vle€ka Universal. Ve stanici se dale nachazi vypravni budova, depo €. 1 a depo
¢.2. Obé depa jsou umisténa v samostatné kolejové skupiné. Dle informaci
zaméstnancu dopravni kancelare Svitavy se jiz ani jedno depo nevyuZziva.

3.2 Sméroveé usporadani koleji
Zelezniéni stanice Poli¢ka lezi v pfimé.
3.2.1 Svitavské zhlavi

Zhlavi zacina vkm 19,184 jednoduchou pravou vyhybkou €. 1. V pfimém sméru je
napojena jednoducha leva vyhybka €. 3. Na odbocné vétvi vyhybky €. 1 je napojena
obloukova leva vyhybka €. 2. Na vyhybku €. 3 je v odbo¢né vétvi napojena jednoducha
leva vyhybka &. 5. V pfimém sméru vyhybky €. 3 pokracuje dopravni kolej €. 1. Pfima
vétev vyhybky €. 5 spojuje manipulacni kolej €. 3 a 1. vlecku ZZN Policka. Z odbocné
vétve vyhybky &. 2 pokracuje dopravni kolej €. 2. Na pfimou vétev vyhybky ¢. 2 je
napojena jednoducha leva vyhybka &. 4. Z odbo¢né vétve vyhybky &. 4 pokracuje
dopravni kolej €. 4. Na pfimé vétvi vyhybky €. 4 je napojena kfizovatkova vyhybka ¢&. 6.
V pfimé vétvi kfizovatkové vyhybky €. 6 je napojena jednoducha prava vyhybka €. 7.
Z odbo¢né vétve kiizovatkové vyhybky ¢&. 6, ve sméru staniCeni, je napojena
manipulacni kolej €. 6, kitera spojuje samostatnou kolejovou skupinu se stanici.
Z odbo¢né vétve kfizovatkové vyhybky ¢&. 6, proti sméru staniCeni, pokracuje
manipulaéni kusa kolej €. 6a. Z pfimé vétve vyhybky €. 7 pokracuje kusa manipulacni
kolej €. 8. Ve sméru odbocné vétve vyhybky &. 7 pokracuje kusa manipulaéni kolej
¢. 10.
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3.2.2 Zdarecké zhlavi

v

Zhlavi za¢ind vkm 19,830 jednoduchou levou vyhybkou €. 15. V pfimé vétvi je
napojena jednoducha leva vyhybka €. 13. V odbocné vétvi vyhybky €. 15 je napojena
jednoducha prava vyhybka €. 11. V pfimé vétvi vyhybky €. 11 je napojena obloukova
prava vyhybka €. 107. V odbo¢né vétvi vyhybky €. 11 je napojena manipulaéni kolej
€. 6b, na kterou je napojena jednoducha prava vyhybka €. 14. V pfimé vétvi vyhybky
¢. 14 je napojena kolej jiz zruSené 3. vlecky Forest. V odbo¢né vétvi vyhybky &. 14 je
napojena 4. vle¢ka Universal. V pfimém sméru vyhybky ¢. 107 je napojena jednoducha
prava vyhybka €. 106, ktera patfi do samostatné kolejové skupiny. V odbocné vétvi
vyhybky €. 107 je napojena manipulacni kolej €. 100, ktera taktéz patfi do samostatné
kolejové skupiny. V pfimé vétvi vyhybky €. 13 je napojena jednoducha prava vyhybka
¢. 12. V odbocné vétvi vyhybky &. 13 je napojena jednoducha prava vyhybka ¢&. 16.
V pfimé veétvi vyhybky ¢&. 16 je napojena 2. vleCka Agropodnik Svitavy, a.s.
vlecka Policka. V odbo¢né vétvi vyhybky €. 16 je napojena manipula¢ni kolej €. 3a.
V pfimé vétvi vyhybky €. 12 je napojena dopravni kolej €. 2. V odbo&né vétvi vyhybky
€. 12 je napojena jednoducha leva vyhybka €. 9. V odbo¢né vétvi vyhybky €. 9 je
napojena dopravni kolej €. 1. V pfimé vétvi vyhybky €. 9 je napojena jednoducha prava
vyhybka €. 8. Pfima vétev vyhybky €. 8 spojuje manipulac¢ni kolej €. 3 s manipulaéni
koleji €. 3a. V odbo¢né vétvi vyhybky €. 8 je napojena vyhybka €. 9.

3.2.3 Samostatna kolejova skupina

Do samostatné kolejové skupiny patfi i manipulaéni kolej €. 6, kterd propojuje
kfizovatkovou vyhybku ¢&.6 a jednoduchou pravou vyhybku ¢&.101. V pfimé vétvi
vyhybky €. 101 je napojena jednoducha prava vyhybka ¢&.102. V pfimém sméru
vyhybky €. 102 je napojena manipulacni kolej €. 100, ktera je napojena na vyhybku
€. 107. V odbocné vétvi vyhybky €. 102 je napojena manipulaéni kolej €. 101, ktera je
kusa a na konci opatfena zarazedlem. Na odbocnou vétev vyhybky €. 101 je napojena
oboustranna vyhybka €. 103 a 104. V odboc¢né vétvi vyhybky €. 103 je napojena kusa
manipulacni kolej €. 105, ktera usti do depa €. 1 a na konci je opatfena zarazedlem.
V pfimé vétvi vyhybky €. 104 je napojena manipulaéni kusa kolej €. 104, ktera takiéz
Usti do depa €. 1 a na konci je opatfena zarazedlem. V odbo&né vétvi vyhybky €. 104 je
napojena obloukova prava vyhybka €. 105. V pfimé vétvi vyhybky €. 105 je napojena
kusa manipulaéni kolej &. 102a, ustici do depa ¢€.2, kde je na konci opatfena
zarazedlem. V odboc¢né vétvi vyhybky €. 105 je napojena manipulaéni kusa kolej Ustici
do depa €. 2, opatfena zardzedlem. Jednoduché prava vyhybka &. 106 je napojena
manipulaéni koleji €. 102b na vyhybku ¢&. 107, ktera spada pod Zzdarecké zhlavi.
V odbocné vétvi vyhybky €. 106 pokracuje manipulacni kolej €. 102b, kterd je kusa
a nakonci opatfena zaradzedlem. V pfimé vétvi vyhybky €. 106 je napojena kusa
manipulacni kolej €. 108b na konci opatfena zarazedlem. Manipulacni kusé koleje
102b a 103b jsou zavedeny do zelezni¢niho depa ¢&. 2.
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3.3 Vyskové usporadani stanice

Stanice Policka se sklada ze dvou &asti useku jednotného sklonu. Stoupani +1,490 %o
zacina v km 19,152 jesté pfed prvni vyhybkou stanice. Déle z kleséni -10,636 %o, které
konéi v km 19,835.

3.4 Zafizeni a sluzby pro cestujici
3.4.1 Nastupisté

Ve stanici jsou tfi nastupisté. Nastupisté ¢. | je sypané sjednou nastupni hranou.
Nastupni hrana je tvofena prefabrikovanou tvarnici Tischer. Délka nastupisté je 60 m.
Slouzi k vystupu a nastupu z dopravni koleje €. 1. Nastupisté €. Il je sypané s jednou
nastupni hranou. Nastupni hrana je tvofena prefabrikovanou tvarnici Tischer. Délka
nastupisté je 60 m. Slouzi k vystupu a nastupu z dopravni koleje €. 2. Nastupisté €. lll je
také sypané. Nastupni hrana je tvofena prefabrikovanou tvarnici Tischer. Délka
nastupisté je také 60 m. Slouzi kvystupu a nastupu zdopravni koleje €. 4.
K nastupistim vede jeden uroviiovy prechod pro cestujici a dva uroviiové prechody,
které jsou ur€eny zaméstnancum drahy.

3.4.2 Vypravni budova

Vypravni budova je umisténa ve stani¢eni km 19,291. Soucasti vypravni budovy je
c¢ekarna pro cestujici, vydej jizdenek, toalety, stanovisté vyprav€iho a dopravni
kancelar, ktera je v souCasné dobé zruSena a Fizeni provozu ve stanici zajistuje
dopravni kancelafe v ZST Svitavy. V 1. np. je byt byvalého zaméstnance drahy.

3.4.3 Informacni systém

Jizdni fady jsou vyvéSeny v ¢ekarné pro cestujici i na nasténce mimo ¢ekarnu. Je zde
stani¢ni rozhlas, kterym se oznamuje pfijezd vlaki a bezpec€nostni upozornéni
pro cestujici.

3.5 Zafizeni pro nakladku a vykladku
3.5.1 Boc¢ni rampa se slozistém

U manipulaéni koleje €. 3, na strané u vypravni budovy, je umisténa bocni rampa se
slozistém. Jedna se 0 sypanou rampu, jejiz hrany jsou zpevnény betonovymi
prefabrikaty. Rampa je situovana na urovnové zpevnéné skladce €. 1.

3.5.2 Zpevnéna urovrova skladka €. 1

U manipulacni koleje €.3, na strané& u vypravni budovy, je umisténa zpevnénd
urovniova skladka. Povrch skladky je proveden z kamennych dlazebnich kostek.
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3.5.3 Zpevnéna urovnova skladka €. 2

U manipula¢ni koleje €.3a, na strané u vypravni budovy, je umisténa zpevnéna
urovniova skladka. Povrch skladky je tvofen kamennymi dlazebnimi kostkami. Skladka
se vyuziva zejmeéna pro skladku dfeva a ¢erného uhli.

3.5.4 Zpevnéna urovriova skladka ¢. 3

U manipulaéni kusé koleje €.6a, na opacné strané od vypravni budovy, je umisténa
zpevnénd urovhova skladka. Povrch skladky je tvofen betonovymi panely.

3.5.5 Depo €. 1
Depo je zfizeno na konci manipulaénich koleji €. 104 a 105.
3.5.6 Depo¢.2

Depo je vybudovano na konci manipulacnich koleji €. 102a, 102b, 103a a 103b.
V soucasné dobé se ani jedno depo nevyuziva a obé budovy jsou vyrazné zchatralé.

3.5.7 Vlecky

Na stanici jsou napojeny Ctyfi vleckové koleje. Vlecka ¢. 1 ZZN Policka, je napojena
do stani¢ni koleje €. 3, vyhybkou €. 5. VleCka ¢.2 Agropodnik Svitavy, a.s. vlecka
Policka, je napojena na manipulacni kolej €. 3a vyhybkou €. 16. Vlecka €. 3 Forest je jiz
zruSena a neuziva se. Kolej této vle¢ky je napojena na manipulaéni kolej ¢&. 6b
vyhybkou €. 14. Vlecka €. 4 Universal, je napojena na manipulaéni kolej €. 6b vyhybkou
¢. 14.

3.6 Zelezni¢ni svrdek
3.6.1 Kolejovy rost

Na dopravnich kolejich €. 1, 2 a 4 je uzito kolejnic S49. Na kolejich €. 1 a 2 jsou
kolejnice upevnény k betonovym prazcum. Kolej €. 4 je upevnéna k dfevénym prazcum.
Na dopravnich kolejich je uzito tuhé upevnéni kolejnic k prazci. Drobné kolejivo
na dopravnich kolejich tvofi: podkladnice S4, svérka ZS 4, svérkovy Sroub RS 1 M24
s matici M24 a vrtule S1. Zbylé koleje ve stanici jsou typu T a prazce jsou uzity
kombinované.
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3.6.2 Vyhybky ve stanici

Stavajici vyhybky ve stanici jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka vyhybek - stanice

” stanic¢eni tvar uh?l ] polgmér smér poloha typ

Cislo (km) typ svrsku odb(oo)cem obI.v()r/:)ybky odboceni | pfestavniku | prazce
1 119,184 000| J T 6 200 P I oC
2 119,214525| O T 6 200 L p d
3 [19,214525| J T 6 200 L I ocC
4 119,242448 | J T 6 200 L p d
5 119,277845| J A 6 200 L p ocC
6 ]19,294000| C T 6 200 L p d
7 119,312351| J T 6 200 P p d
8 ]19,657000| J T 6 200 P p d
9 (19,726 029 | J T 6 200 L p oC
11 [19,755000| J T 6 200 P p d

107 [ 19,755000| J T 7 200 P I d
12 [19,770429| J T 6 200 P p ocC
13 19,774 000 | J T 6 200 L p oc
14 119,815000| J T 6 200 P p oC
15 119,830598 | J T 6 200 L p oC
16 | 19,884 866 | J T 6 200 P p ocC

Tab. 3 Seznam stavajicich vyhybek ve stanici

3.6.3 Vyhybky v samostatné kolejové skupiné

Stavajici vyhybky v samostatné kolejové skupiné jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka vyhybek - samostatna kolejova skupina

- staniceni tvar uh?' . polgmér smér poloha typ
Cislo typ «... | odboceni | obl.vyhybky - " .
(km) svrsku ©) (m) odboceni| prest. prazce
101 [ 19,353446 | J T 6 200 P I d
102 [19,382000 | J T 6 200 P I d
103 | 19,406 000 | O T 8 200 P p d
104 [ 19,419620 | O T 6 200 L I d
105 [ 19,485000 | J T 6 200 L p d
106 | 19,683 000 | J T 7 200 P I d

Tab. 4 Seznam stavajicich vyhybek v samostatné kolejové skupiné
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3.6.4 Osové vzdalenosti koleji

Osova vzdalenost manipulacni koleje €. 3 a dopravni koleje ¢. 1 je 4,80 m. Osova
vzdalenost mezi dopravnimi kolejemi €. 1 a 2 je 4,66 m. Osova vzdalenost mezi
kolejemi €. 2 a 4 je 4,62 m.

3.7 Zelezniéni spodek
3.7.1 Téleso Zelezni¢niho spodku

Podél celé stanice je vedeno oteviené odvodnovaci zafizeni. Jedna se o drazni
lichobéznikovy pfikop. Odvodhovaci zafizeni je umisténo vpravo ve sméru staniceni
v blizkosti manipulani koleje €. 10. Vyrazné menSi ¢ast koleji je odvodnéna pomoci
trativodu.

3.7.2 Drobné stavby Zelezni¢niho spodku

Kusé koleje jsou ve stanici ukonceny zarazedly. Vlecka €. 1 ZZN Policka je ukoncena
betonovym zarazedlem. Dopravni kolej €.4 je ukoncena kolejovym zarazedlem.
Manipulaéni kolej €. 6a je ukonena zemni hrazkou. Manipulaéni koleje €. 8, 10, 104,
105, 102a, 102b, 103a a 103b jsou ukon&eny kolejovymi zarazedly.

-20-



4. Navrhovana reseni

Upravy stanice jsou navrzeny ve &tyfech variantach (varianty &. I, I, lla, Ill). V prvnich
tfech je pfistup na nastupisté feSen urovriové, ve varianté €. lll je feSen mimourovriové.
Varianta lla je pouze podvariantou varianty €. Il. LiSi se pouze mnozstvim novych
vyhybek a uzitnou délkou koleji. Varianty I. a Il. jsou zpracovany jako situace v méfitku
1:1000. Mezi hlavni kritéria, které jsou upfednostnény u zmén Zelezni¢ni stanice, patfi:
bezpecnost a komfort pro cestujici, zvySeni rychlosti v hlavnich dopravnich kolejich,
snizeni poctu koleji, které urovnové kfizi pozemni komunikaci Ill. tfidy ¢&. 36029
a zvySeni poctu dopravnich koleji ve stanici s pfihlédnutim na budouci rozvoj stanice.
Tyto Upravy jsou ve variantach provedeny i na Ukor snizeni uzitnych délek dopravnich
i manipulacnich koleji.

4.1 Spolecné Upravy pro vSechny varianty

Rychlost na dopravnich kolejich ze sméru od Svitav bude zvySena na 50 km/h (netyké
se dopravni koleje ¢. 3a ve varianté &. 1). Ze sméru od Zdarce u Skutée zUstava rychlost
zachovana na puvodni hodnoté 40 km/h (plati pro dopravni koleje €. 1a a €. 3a ve
varianté ¢. I) z davodu geometrickych podminek ve zhlavi. VeSkeré zmény ve stanici
budou probihat na draznich pozemcich a ztohoto duvodu nenastane problém
s odkupem pozemkl od soukromych vlastnikd. Spoleénym bodem vSech variant je
sneseni vleckové koleje vleCky €. 3 Forest, z dlvodu dlouhodobého nevyuzivani a
z dlvodu zkraceni zelezni¢niho prejezdu na pozemni komunikaci Ill. tfidy €. 36029.
DalSi spole¢ny prvek je vybudovani tfi nastupnich hran ve vysce 0,550 m nad temeny
pfilenlych kolejnic, stim, Ze dle stavajiciho grafikonu jsou dvé nastupni hrany
dostacuijici a tfeti je vybudovana jako rezervni.

411 Zelezniéni spodek

Zemni plan bude odvodnéna stfechovitym sklonem o hodnoté 5% a dale podélnymi
ryhy pro trativodni trubku je navrzena 0,400 m. Trativodni ryha bude opatfena
geotextilii. Konstrukéni vrstvu Zelezni¢niho spodku bude Stérkodrt fr. 0/32 o min. tl.
0,350 m pod urovni plané zelezniéniho spodku.

4.1.2 Pozemni objekty

Ve vSech variantach je FeSeno zvySeni drovné kvality informacnich systémui pro
cestujici, tzn., Ze se pocita sinstalaci novych digitadlnich ukazatell, informujicich
cestujici o pfijezdech a odjezdech vlakl. Dale se pocita s vybavenim novymi lavickami,
odpadkovymi koSi a ve varianté €. | i s vybudovanim novych socialnich zafizeni.
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4.1.3 Zelezniéni svréek

V Zelezni¢nim svrsku se pocita s €isténim kolejového loze a uvedenim geometrickych
parametru koleji do odpovidajiciho stavu. Snesené vyhybky se déle nepouziji a budou
nahrazeny vyhybkami novymi. Nové zbudované vyhybky budou na vyhybkovych
betonovych prazcich S.T.I ARM (VPS). Na dopravnich kolejich se nové vybuduje
kolejovy rost, ktery bude tvofen kolejnicemi 49 E1, betonovymi prazci SB8P s pruznym
upevnénim typu KS.

4.1.4 Zelezniéni prejezd

Ve vSech variantach je feSeno zkraceni délky udroviiového kfizeni s pozemni
komunikaci Ill. tfidy €. 36029. Toho se dosahne snesenim nevyuzité vleCkové koleje
vlecky ¢&.3 Forest. Dojde ke zkraceni prejezdu o 12,70 m. Prejezd je vybaven
zabezpec€ovacim zafizenim typu PZZ-RE, kategorie PZS 3ZNLI.
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4.2 Popis varianty €. |

Varianta €. | je feSena s maximalnim ohledem na bezpecnost a komfort cestujicich.
V této varianté se bere v potaz zvySeni poctu cestujicich z divodd mozného narustu
spoju, které zlepsi dostupnost okolnich obci a mést a vyhledové z divodl presunu
cestujicich z individualni automobilové dopravy. Z didvodu nové vypracované situace
stanice dojde k precislovani nékterych koleji. Dale v textu je uzito jiz nové Ciselné
oznaceni koleji i vyhybek. Novy navrh fesSi zvySeni rychlosti na hlavnich dopravnich
kolejich ze sméru od Svitav na 50 km/h. V této varianté je zruSena Cast vypravni
budovy, kde se v sou€asné dobé& nachdazi socialni zafizeni pro cestujici. Pfedpoklada
se vybudovani nového sociélniho zafizeni ve vypravni budové s pfistupem z ¢ekarny
pro cestujici. Tyto zmény probé&hnou v zavislosti na nové vybudovaném nastupisti €. 1
u vypravni budovy. V této varianté nebude mozné vyuzit slozisté u bocni rampy,
z divodu nové zfizené vyhybky €. 7. V prostoru umisténi vyhybky nebude mozno kolej
obsadit vozy z didvodu znemoznéni pfijezdu a odjezdu vlakl z koleje ¢&.3a. Nové
zapojeni koleje €. 4a do zhlavi si vyzada snizeni uzitné délky koleje a posun kolejového
roStu. K posunum kolejového rostu dojede i na manipulacnich kolejich €. 6 a €. 8 atim i
ke snizeni jejich uzitnych délek. Nové se ve varianté &.| zfizuji dvé nastupisté.
Nastupisté €. | bude nové situovano pfimo u vypravni budovy jako nastupisté vnéjsi.
Nastupisté €. Il je navrzeno jako poloostrovni jazykové, se dvéma nastupnimi hranami.
Vyska néastupnich hran je navrzena v souladu s normou CSN 73 4959. Z divodu
vybudovani nastupisté €. Il bude snesena €ast dopravni koleje €. 2 (pavodni &islovani).
Navrzeny jsou dva nové protismérné oblouky o polomérech 300,000 m, s mezipfimou o
délce 28,627 m, které propojuji kusou dopravni kolej €. 4 (ptvodni €islovani) s dopravni
koleji €. 2. Sneseni Casti dopravni koleje €.2 (puvodni &islovani) si vyzada nové
zapojeni koleji do svitavského zhlavi stanice. Nové navrzené vyhybky jsou na
betonovych prazcich S.T.I ARM (VPS). Délky mezipfimych ve zhlavi stanice jsou
navrzeny v souladu s normou CSN 73 6360 — 1. Soug&asti varianty &. |, je sneseni koleje
vlecky €. 3 Forest.

4.2.1 Vyhody a nevyhody
vyhody:

e zvySeni rychlosti na dopravni kolejich ze sméru od Svitav na 50 km/h
e zkraceni uroviiového kfizeni s pozemni komunikaci lll. tfidy ¢. 36029

viiv s

e vybudovani komfortnéjSich a bezpecnéjsich nastupist pro cestujici

nevyhody:

e Uroviovy pristup k nastupisti €. Il
e stavebni zasah do stavajiciho stavu vypravni budovy

-23-



4.2.2 Vyhodnoceni

Nastupisté v této varianté jsou bezpecna, komfortni a navrzena na bezpecnou stranu
z hlediska kapacity cestujicich. Ke stavebnim zasahim v kolejisti stanice dojde
v nejvétsi mife v oblasti svitavského zhlavi.

4.3Popis varianty €. Il

V nédvrhu se pocitd se zruSenim stavajici bo¢ni rampy a vybudovanim rampy nove.
Stavebni Upravy se nijak nedotknou vypravni budovy. Stejné jako ve varianté ¢. |
vétsSina stavebnich praci v kolejisti probéhne v misté svitavského zhlavi. V této varianté
se pocita s vybudovanim dvou novych nastupist se tfemi nastupnimi hranami ve vysce
0,550 m nad temeny pfilehlych kolejnic. PFistup k nastupistim je feSen droviiovym
pfechodem. Vybudovani nastupisté ¢. | vyzaduje sneseni &asti dopravni koleje €. 1
(pGvodni Cislovani). Snesena bude jen nezbytné nutna cast koleje, zbytek zustane
zachovan. Nastupisté €. | je navrzeno se dvéma nastupnimi hranami, které obsluhuji
koleje €. 3a a €. 2a. Vybudovanim prvniho nastupisté se pavodni manipulacni kolej €. 3
(pGvodni Cislovani) rozdéli na dopravni kolej €. 3a a manipulac¢ni kolej €. 3b. Timto
zasahem dojde k precislovani manipulacni koleje ¢. 3b (plvodni Cislovani) na kolej
€. 3c. Dale je vtéto varianté ruSena dopravni kuséa kolej €. 4 (puvodni Cislovani)
na jejimz misté je nové vybudovana dopravni kolej €. 2. Dostacujici po€et nastupnich
hran splfiuje samo nastupisté €. I, nastupisté €. Il je navrzeno jako rezervni. Nastupisté
jsou navrzena v souladu s normou CSN 73 4959. Na obou dopravnich kolejich Ize
zvysit rychlost na 50 km/h z obou sméra. Toto zvySeni je umoznéno vioZzenim novych
vyhybek o polomérech odbocnych vétvi 300,000 m a navrzenim novych smérovych
oblouku, taktéZz o poloméru 300,000 m. Nové zapojeni dopravnich koleji do zhlavi
stanice si zada zmény v zapojeni manipula¢nich koleji €. 4a, €. 4, €. 6, ¢. 8. Veskeré
Upravy geometrie koleji ve stanici jsou provedeny v souladu s normou CSN 73 6360 —1.
Stejné jako ve varianté €. | je i v této varianté feSeno sneseni koleje viecky €. 3 Forest.

4.3.1 Vyhody a nevyhody
vyhody:

e zvySeni rychlosti v hlavnich dopravnich kolejich na 50 km/h z obou sméra

nastupisté stavajici
e zkraceni Uroviiového kfizeni, s pozemni komunikaci lll. tfidy €. 36029, dosazené

snesenim koleje vlecky €. 3 Forest
e vétSi moznost manipulace s vozy
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nevyhody:

e Urovnovy pristup k obéma nastupistim
e finan¢ni ndklady spojené se zruSenim staré a vybudovanim nové bocni rampy

4.3.2 Vyhodnoceni

Nastupisté jsou navrzena s ohledem na bezpecnost cestujicich s dostateCnou délkou
nastupnich hran. S pfihlédnutim na to, Ze by na trati €. 261 vzrostl po€et spojd, bylo by
mozné nastupisté ¢. Il rozSifit o jednu nastupni hranu smérem od vypravni budovy. Toto
feSeni by vSak vyZzadovalo vybudovani dal§i nové dopravni koleje u nové vybudované
nastupni hrany a tim by doslo i ke zménam ve zhlavi stanice.

4.4Popis varianty €. lla

Tento navrh je podvariantou varianty €. Il. Navrh se od varianty €. Il liSi pouze poctem
novych vyhybek a uzitnou délkou koleji. V této varianté neni mezi dopravni koleje €. 1
a kolej €. 2b vloZzena jednoducha kolejova spojka, kterou tvofi vyhybky €. 8A a 8B.
Z tohoto divodu vzroste celkova uzitna délka koleji ve stanici o 159,000 m.

4.4.1 Vyhody a nevyhody
vyhody:

e nizSi pofizovaci naklady stavby oproti varianté €. I
e vetsSi uzitné délky koleji ve stanici

nevyhody:
e omezend moznost manipulace se soupravami
4.4.2 Vyhodnoceni

Tato podvarianta je zpracovana jako jedno z moznych feSeni vyuZiti koleji ve stanici.
Navrhy ostatnich Uprav, které se tykaji vybudovani novych nastupist a noveého zapojeni
stani¢nich koleji do svitavského zhlavi, zustavaji shodné s navrhy ve varianté €. Il.

4.5 Popis varianty ¢. llI

Vtomto navrhu se pocitd se zruSenim boc€ni rampy a jejim novym vybudovanim
v mistech drovniové skladky ¢€.2. Novd rampa bude umisténa na svitavském konci
uroviiové skladky €. 2. Délka hrany rampy bude zvétSena na 1,5 nasobek stavajici
délky rampy. Nové se vybuduji dvé nastupisté. Nastupisté €. | je navrzeno jako vnéjsi
s pfistupem pfimo z vypravni budovy. Predpoklada vybudovani nového socialniho
zafizeni ve vypravni budové a stavajici socialni zafizeni bude zruSeno. Na vzniklém
prostoru bude vybudovano nastupisté €. . Néstupisté €. Il je navrzeno jako ostrovni.
Pfistup k néstupisti je feSen mimouroviiové. K prfekonani vysSkového rozdilu mezi
podlahou podchodu a nastupistém slouzi Sikma rampa a schodisté. Obé nastupisté jsou
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propojena mezi sebou na zacatku uroviiovym pfistupem a Sikmou rampou se sklonem
1:12. Tento Urovnovy pfistup bude zfizen pro potfeby drahy a bude zde zakazan pfistup
pro verejnost. Dopravni kolej €. 4 (pavodni Cislovani) bude napojena na dopravni kolej
¢. 2 (phvodni Cislovani) pomoci dvou protismérnych obloukd o minimalnich polomérech
300,000 m. Stavajici vyhybky €. 1, €. 3, €. 4, €. 5, €. 9 a €. 12 nejsou uzpulsobeny jizdé
vozu rychlosti vySSi nez 40 km/h a proto budou sneseny a nahrazeny vyhybkami, jejichz
odbocné vétve maji minimalni polomér 300,00 m. Tato uprava dovoli zvySit rychlost
na dopravnich kolejich na 50 km/h. Nové se také vlozi jednoducha kolejova spojka mezi
dopravni kolej €. 3a a dopravni kolej €. 1. Kolejovou spojku budou tvofit vyhybky
o minimalnich polomérech odbocné vétve 300,000 m.

4.5.1 Vyhody a nevyhody
vyhody:

e zvySeni rychlosti na 50 km/h ve v8ech dopravnich kolejich
e mimouroviovy pfistup k nastupisti €. Il
e zkraceni uroviiového kfizeni s pozemni komunikaci lll. tfidy €. 36029

nevyhody:

e vysoké finan¢ni néklady spojené s vybudovani mimouroviiového pfistupu
k nastupisti €. Il
¢ finan¢ni ndklady spojené s vybudovanim nové bo¢ni rampy.

4.5.2 Vyhodnoceni

viv s

nerealizovatelna.
4.6 Podrobné zpracovani varianty |
4.6.1 Nastupisté

Nastupisté ve stanice jsou dvé, se tfemi nastupnimi hranami. Nastupisté ¢&. |
je navrzeno jako vnéjsi s jednou nastupni hranou. Nastupni hrana je ve vySce 0,550 m
nad temeny kolejnic dopravni koleje €. 3a. Nastupni hrana je vzdalena 1,6675 m od osy
prilehlé koleje, dle normy CSN 73 4959, ama délku 52,130 m. Nastupni hrana
je tvofena nastupistnimi prefabrikaty typu L 130. Povrch nastupisté je tvofen zamkovou
dlazbou UNI — KLASIK 1/80, uloZzenou na S$térkodrt frakce 8/16 tl. 0,050 m. Hrana
nastupiété u vypravni budovy je osazena zabradlim typu ALT.2A, vyrobce BURES
INOX, o vySce 1,10 m s madlem ve vySce 0,90 m. Zabradli slouzi jako bezpe&nostni
prvek mezi dvéma plochami o rozdilnych vyskach. Sitka nastupi$té v misté pred
vypravni budovou je 4,244 m. Déle, kolem budovy pfilehlé u vypravni budovy, pokracuje
v §ifce 2,293 m na délku 9,221 m. Tato Sifka je pfipustna v souladu s normou
CSN 73 4959, kde je uvedena minimalni dovolena vzdalenost néstupni hrany od
prekazky krat$i nez 10,00 m jako 2,000 m. Déle za budovou pokracuje v minimalni Sifce
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2,500 m. Nastupisté obsluhuje kolej ¢. 3a. Plocha nastupisté bude Castecné kryta
stavajici konstrukci stfechy vypravni budovy. Odvodnéni nastupisté je feSeno pricnym
sklonem 1% smérem do kolejisté. Nastupisté ¢. 1l je navrzeno jako poloostrovni
jazykové nastupisté se dvéma nastupnimi hranami. Nastupisté €. Il obsluhuje kolej €. 1a
a kolej €. 2. Nastupni hrany jsou vzdaleny 1,6675 m od os pfilehlych koleji, dle normy
CSN 73 4959. Nastupni hrany jsou tvofeny néstupistnimi prefabrikaty L 130
ve vySce 0,550 m nad temeny kolejnic pfilehlych koleji. Nastupni hrana pfiléhajici
k dopravni koleji & 1a ma délku 70,000 m. Sitka tohoto jazykového nastupisté
je 3,500 m. Druhda nastupni hrana, pfiléhajici k dopravni koleji ¢. 2, ma délku
120,000 m. Sitka tohoto jazykového nastupi$té je také 3,500 m. V misté, kde se
nastupni hrany pfekryvaji, ma nastupisté Sifku 5,945 m. Tato Sifka je zachovana v délce
22,240 m. Hrany nastupisté, které nejsou ndastupni, jsou osazeny zabradlim typu
ALT.2A, vyrobce BURES INOX, o vysce 1,10 m. Povrch nastupisté tvofi zamkova
dlazba UNI — KLASIK 1/80, uloZena na Stérkodrt’ frakce 8/16 tl. 0,050 m. Néastupisté €. Il
je po celé své délce zastfeSeno. Odvodnéni plochy nastupisté je feSeno stfechovitym
sklonem 1% smérem do kolejisté, v misté jazykovych néstupist je to jednostrannym
sklonem 1% smérem do kolejisté.

4.6.2 Uroviovy prechod a rampy

Pristup na nastupisté €. | je feSen pomoci Sikmé rampy o Sifce 1,600 m ve sklonu 1:12.
Pristupova rampa je umisténa vpravo, pfi pohledu na vypravni budovu od kolejisté.
Odchod z nastupisté je feSen pomoci Sikmé rampy o Sifce 1,600 m ve sklonu 1:12. Tato
rampa je umisténa vlevo, pfi pohledu na vypravni budovu od kolejisté. Obé rampy
spliiuji $itku pouze pro jednosmérny provoz dle normy CSN 73 4959. Stisnéné mistni
podminky neumoziuji vybudovat obousmérné pochazenou rampu z divodu zachovani
prichoziho prostoru mezi nastupistém &. | a vypravni budovou. Obé rampy budou
rozliSeny popisem pfimo na nastupisti, jako rampa pro pfistup na nastupisté a jako
rampa pro odchod z nastupisté. Pristup k nastupisti €. Il je od vypravni budovy feSen
aroviiovym pfechodem o S8ifce 2,100 m. K pfekonani vyskového rozdilu mezi
urovitovym pfechodem a nastupni hranou slouzi Sikma rampa o Sifce 2,970 m, ve
sklonu 1:12 na délku 6,600 m. Sitka troviiového prechodu i &itka Sikmé rampy splfiuji
podminky pro obousmérny provoz dle normy CSN 73 4959.

4.6.3 Zelezniéni svréek

V Zelezni¢nim svrsku bude provedeno ¢idténi kolejového loZze a uvedeni geometrickych
parametrd koleje do puvodniho stavu. V dopravnich kolejich bude vyménén stavajici
kolejovy rost za novy slozeny z kolejnic 49 E1, upevnéni typu KS a betonovych prazca
SB8P. Nové vyhybky budou na betonovych prazcich S.T.I ARM (VPS) a na stavajicich
budou provedeny pouze pfipadné nutné opravy. Pii rekonstrukci stanice dojde ke
sneseni osmi stavajicich vyhybek. Seznam snesenych vyhybek je uveden v tabulce
€. 5. Snesené vyhybky budou nahrazeny vyhybkami, které jsou uvedeny v tabulce €. 6.
Celkova délka rusenych koleji je uvedena v tabulce €. 7 a délka nové vybudovanych
koleji je uvedena v tabulce €. 8. Na koleji €. 4a bude nové vybudovan smérovy oblouk o
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poloméru 190,000 m. U této koleje nedojde k vyméné kolejového rostu, pouze
k regeneraci kolejového loZze a k posunu celé koleje v fadech desitek centimetri. Nové
se také vybuduje smérovy oblouk o poloméru 190,000 m na manipulaéni koleji
€. 4, zdlvodu napojeni samostatné kolejové skupiny na svitavské zhlavi. Déle dojde
k posunu manipulacni koleje €. 6 0 0,47 — 0,61 m. Z davodu posunuti koleje a nového
zapojeni do zhlavi dojde ke sniZzeni uzitné délky koleje ze 74,000 m na 64,000 m.
Kolejovy rost zlstane zachovan a bude zajiSténa regenerace kolejového loze. Nové
budou na manipulacni koleji €. 8 vybudovany dva protismérné oblouky o polomérech
190,000 m s mezipfimou o délce 87,198 m. Bude tak ucinéno z duvodu nového
napojeni manipulaéni koleje na zhlavi stanice. Nové zapojeni manipula¢ni koleje €. 8
si vyzada posun stavajiciho kolejového rodtu o hodnoty v rozmezi 0,13 — 2,46 m.
Kolejovy rost bude zachovan, zajisti se regenerace kolejového loZze. Nové dojde také
k vybudovani dvou protismérnych obloukl o polomérech 190,000 m, s mezipfimou
odélce 17,622 m, na vleéce ¢.1 ZZN Policka. Dlraz bude kladen na zachovani
kolejového rostu v co nejvétsi mire.

Tabulka snesenych vyhybek - varianta €.l
sislo stanic¢eni typ tvgr ogtc))gcl:zrni pglomér obl. smg",\r | poIohaI typ
(km) svrsku (1) vyhybky (m) | odboceni | pfestavniku | prazce

1 119,184 000| J T 6 200 P I o]
2 119,214525| O T 6 200 L p d
3 119,214525| J T 6 200 L I o]
4 119,242448| J T 6 200 L p d
5 119,277845| J A 6 200 L p 0C
6 119,294000| C T 6 200 L p d
7 119,312351| J T 6 200 P p d
14 119,815000| J T 6 200 P p ocC

Tab. 5 Seznam snesenych vyhybek — varianta ¢. |

Tabulka novych vyhybek - varianta €.l

Sislo stani¢eni typ tv:?lr pg(;rtl)e.,\r pglomér obl. |smér povloha typ
(km) svrsku (1:n) vyhybky (m) | odb. | pfest. |prazce

1 19,158 389 J 49 E1 1:9 300 P I b
2 19,195 260 J 49 E1 1:9 190 L I b
3 19,227 913 | Obl-o | 49 E1 1:9 | 300 (403/1170) | L I b
4 19,259506 | J 49 E1 1:9 190 L I b
5 19,287 791 J 49 E1 1:9 190 L p b
6 19,295 731 | Obl-o | 49 E1 1:9 | 190 (269/530) L I b
7 19,319176 | J 49 E1 1:9 190 P I b
6A 19,326 164 | J 49 E1 1:9 190 P p b
7A | 19,383422 | J 49 E1 1:9 190 P p b

Tab. 6 Seznam novych vyhybek — varianta €. |

[

N

(2]
1




Celkova délka snesenych koleji

Objekt

délka (m)

Prima

19,938

85,116

243,312

162,29

Oblouk

24,23

11,838

13,213

117,692

27,9354

celkova délka 705,564

Tab. 7 Délka snesenych koleji — varianta €. |

Celkova délka novych koleji

objekt

délka (m)

pFima

42,372

59,670

114,989

28,627

133,267

8,000

13,181

3,630

7,375

11,611

10,326

10,326

oblouk

8,673

8,673

3,455

10,967

8,830

9,810

12,170

79,254

25,588

25,588

58,469

14,791

celkova délka 709,641

Tab. 8 Délka novych koleji — varianta €. |
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4.6.4 Stanicni koleje

Rychlost na dopravnich kolejich €. 1a a €.2 bude ze sméru od Svitav zvySena
na 50 km/h. Ze sméru od Zdarce u Skutée bude rychlost zvy$ena na 50 km/h pouze
na dopravni koleji €. 2. Na ostatnich kolejich ve stanici zlstane zachovana stavajici
rychlost 40 km/h.

Koleje ve stanici
cislo typ koleje rychlost (km/h) uzitng délka (m)
1a hlavni dopravni 50/40 92
1b hlavni dopravni 50/40 275
2 hlavni dopravni 50 417
3a | predjizdna dopravni 40 57
3b manipulacni 40 290
3c manipulacni 40 125
4 manipulacéni 40 13
4a manipulacni 40 65
6 manipulacni 40 64
8 manipulacni 40 397

Tab. 9 Seznam koleji ve stanici — varianta ¢. |
4.6.5 Svitavské zhlavi

Zhlavi za¢ina v km 19,158 389 jednoduchou pravou vyhybkou €. 1.

Svitavské zhlavi
vyﬂilt?ky pFimy smér odbocna vétev
1 napojeni na vyhybku €. 2 napojeni na vyhybku €. 3
2 hlavni dopravni kolej 1a napojeni na vyhybku €. 4
3 napojeni na vyhybku €. 5 hlavni dopravni kolej €. 2
4 vlecka €. 1 - ZZN Policka napojeni na vyhybku €. 2
5 napojeni na vyhybku €. 3 manipulacni kolej €. 4a
6 napojeni na vyhybku €. 6A manipulacni kolej ¢. 4
6A manipulaéni kolej €. 6 manipulaéni kolej €. 8

Tab. 10 Svitavské zhlavi — varianta ¢. |
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4.6.6 Zdarecké zhlavi

Zdarecké zhlavi zlistava v ptvodnim stavu, prob&hnou pouze pfipadné nutné opravy
vyhybek.

4.6.7 Bocni rampa se slozistém, arovriové skladky

Boc¢ni rampa zustane zachovana v celém rozsahu, pouze se posune hranice slozisté,
z duvodu vybudovani nového centralniho pfechodu. Vlozena kolejova spojka v prostoru
pred bo¢ni rampou vhodné oddéluje osobni dopravu od néakladni. VSechny uroviové
skladky zustavaji zachovany v puvodnim stavu. Provedou se pouze ukony spojené
s udrzbou, jako je vycisténi odvodriovaciho zafizeni a postfik proti plevelu.
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4.6.8 Vypocet vytyCovacich prvkd nové navrzenych oblouk

Postup vypoltu je naznacen na vypoCtu vytyCovacich prvkd prvniho oblouku.

Vyty€ovaci prvky v8ech oblouku jsou uvedeny v tabulce &. 11.

R, =190m
V = 40 km/h
o= 2,615457°

Teoreticke prevySeni

_118-V? 11,8407

eq R 190 99,368 mm, zaokrouhleno na 100 mm

Nedostatek prevySeni
I =99,368 mm, zaokrouhleno na 100 mm
Délka te¢ny oblouku

o, 2,165457
T:R°tg7: 190-th=3,591m

Délka oblouku

T
d, =R-arca; =190 ﬁ -2,615457 = 8,673 m

Vytycovaci prvky nové navrzenych oblouku - varianta €. |

Cislo oblouku |R (m) |V (km/h) as (°) Deq (mm) | I (mm) | T (m) | do (M)
1 190 40 2,615457 100 100 | 3,591 | 8,673
2 300 50 0,659808 100 100 | 1,727 | 3,455
3 190 40 2,615457 100 100 | 3,591 | 8,673
4 190 40 3,307728 100 100 | 5,486 | 10,969
5 300 50 1,686394 100 100 | 4,415 | 8,830
6 190 40 2,958254 100 100 | 4,906 | 9,810
7 190 40 3,669887 100 100 | 6,087 | 12,170
8 300 50 4,887001 100 100 |12,802 | 25,588
9 300 50 4,887001 100 100 |12,802 | 25,588
10 190 40 23,899483 100 100 (40,212 79,254
11 190 40 17,631692 100 100 |29,467 | 58,469
12 190 40 4,460303 100 100 | 7,399 | 14,791

Tab. 11 Vytyéovaci prvky nové navrzenych oblouktl — varianta ¢. |
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4.7 Podrobné zpracovani varianty |l
4.7.1 Nastupisté

Nastupisté ve stanici jsou dvé se tfemi nastupnimi hranami. Nastupisté €. | je navrzeno
jako poloostrovni, jazykové, se dvéma nastupnimi hranami. Nastupni hrany jsou
ve vySce 0,550 m nad temeny kolejnic a jsou vzdaleny 1,6675 m od os pfilehlych koleji,
dle normy CSN 73 4959. Nastupisté obsluhuje dopravni koleje &. 3a a &. 2a. Nastupni
hrany jsou tvofeny nastupiStnimi prefabrikaty typu L 130. Nastupni hrana obsluhujici
dopravni kolej €. 3a méa délku 76,000 m. Nastupni hrana obsluhujici dopravni kolej €. 2a
ma délku 80,000 m. Povrch nastupisté je tvofen zamkovou dlazbou UNI — KLASIK 1/80,
uloZenou na $térkodrt frakce 8/16 tl. 0,050 m. Sitka jazykového nastupi$té vlevo, pfi
pohledu smérem k vypravni budové, je 4,025 m. Jazykova €ast nastupisté vpravo ma
Sitku 3,273 m. Celkova Sitka nastupisté v misté, kde se jazykové Casti prekryvaji je
6,125 m. Hrana jazykovych ¢€asti, ktera neni nastupni, je osazena zabradlim typu
ALT.2A, vyrobce BURES INOX, o vysce 1,100 m. Odvodnéni plochy nastupiété je
feSeno pricnym stfechovitym sklonem 1% smérem do kolejisté. Jazykové c&asti
nastupisté jsou odvodnény jednostrannym sklonem 1% smérem do kolejisté. Nastupisté
C. | je po celé své délce zastieSeno. Nastupisté €. Il je navrzeno jako vnéjsi s jednou
nastupni hranou. Nastupni hrana je vySce 0,550 m nad temeny kolejnic a od osy
piilehlé koleje je vzdalena 1,6675 m, dle normy CSN 73 4959. Nastupisté obsluhuje
dopravni koleje €. 2a. Nastupni hrana je vybudovéana v délce 120,000 m a je tvofena
nastupistnimi prefabrikaty typu L 130. Povrch nastupisté tvofi zamkova dlazba UNI —
KLASIK 1/80, uloZzena na Stérkodrt frakce 8/16 tl. 0,050 m. Nastupisté je vybudovano
v §ifce 3,000 m. Hrana nastupisté, ktera neni nastupni, je osazena zabradlim typu
ALT.2A, vyrobce BURES INOX, o vy$ce 1,100 m. Odvodnéni povrchu nastupisté je
feSeno pricnym sklonem 1% smérem do kolejisté.

4.7.2 Uroviiové prechody a rampy

Pfistup k nastupisti €. | je feSen uroviiovym pfechodem o Sifce 2,100 m. K pfekonani
vySkového rozdilu mezi prechodem a nastupni hranou je vybudovana Sikma rampa o
Sifce 3,885 m, ve sklonu 1:12 na délku 6,600 m. Uroviiovy prechod dale pokraduje
podél jazykové Casti nastupisté €. 1 v nezménéneé Sifce na délku 36,740 m. Na tuto
délku je osazen zabradlim typu ALT.2A, vyrobce BURES INOX, o vy$ce 1,100 m.
V tomto misté pfechod kolmo kfizi dopravni kolej €. 2a a kolej €. 4. Na koci uroviového
pfechodu je zvétSena jeho Sifka na 2,950 m pro plynulé navazani na Sikmou rampu,
ktera umoznuje prfekonat vyskovy rozdil mezi uroviiovym pfechodem a nastupni hranou
nastupisté &. Il. Rampa je vybudovéna ve sklonu 1:12 na délku 6,600 m. Sitka rampy je
2,950 m. Sitka Uroviiového prechodu a v§ech ikmych ramp vyhovuje obousmérnému
provozu, dle normy CSN 73 4959.
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4.7.3 Zelezniéni svréek

V Zelezni¢nim svrsku bude provedeno ¢isténi kolejového loZze a uvedeni geometrickych
parametru koleje do puvodniho stavu. V dopravnich kolejich bude vyménén stavajici
kolejovy rost za novy, slozeny z kolejnic 49 E1, upevnéni typu KS a betonovych prazca
SB8P. Nové vyhybky budou na betonovych prazcich S.T.I ARM (VPS) a stavajici budou
pouze zregenerovany. PFi rekonstrukci stanice dojde ke sneseni osmi stavajicich
vyhybek. Seznam snesenych vyhybek je uveden vtabulce €. 12. Vyhybky budou
nahrazeny vyhybkami, které jsou uvedeny v tabulce ¢&. 13. Celkova délka ruSenych
koleji je uvedena v tabulce €. 14 a délka nové vybudovanych koleji je uvedena v tabulce
€. 15. V celé své délce bude snesena dopravni kusa kolej €. 4 (puvodni Cislovani)
av osové vzdalenosti 5,000 m od koleje €. 2a bude vybudovdna nova kolej €. 4.
Zapojeni této koleje do obou zhlavi stanice bude provedeno pomoci jednoduchych
vyhybek a smérovych obloukd o polomérech 300,000 m. Z divodu vystavby nového
nastupisté ¢.| bude snesena Cast dopravni kolej €. 1 (puvodni Cislovani) v délce
190,438 m. Noveé vlozené vyhybky umoznuji zvySeni rychlosti v kolejich €. 3a, 2a a 4
na 50 km/h. Napojeni dopravni koleje €. 3a na svitavské zhlavi je provedeno pomoci
jednoduché vyhybky €. 4 a smérového oblouku o poloméru 300,000 m. Dopravni kolej
€. 3a je propojena s dopravni koleji €. 2a pomoci jednoduché kolejové spojky. Mezi
vyhybkami €. 7A a 7C, které tvofi kolejovou spojku, je vloZzena jednoducha vyhybka
¢. 7B, ktera umoznuje vjezd na dopravni kolej €. 1a. Propojeni jednoduchou kolejovou
spojkou je provedeno i mezi dopravni koleji €. 2a koleji €. 1b. Zapojeni dopravnich koleji
do svitavského zhlavi si vyzadalo posunuti manipulaéni koleje €. 6a. Z tohoto divodu
se zmenS$uje uzitna délka manipulacni koleje €. 6a z 80,000 m na 43,000 m. Napojenim
manipulacnich koleji €. 6, €. 8 a €. 10 do zhlavi stanice, se uzitna délka jmenovanych
koleji nezméni. Nové zapojeni vyzaduje vlecka €.4 Universal, z ddvodu sneseni
vyhybky €. 14 (pGvodni €islovani) a koleje vlecky &. 3 Forest. Nové napojeni viecky
€. 4 Universal na vyhybku €. 11 (plvodni Cislovani) je provedeno dvéma protismérnymi
oblouky o polomérech 190,000 m s mezipfimou délky 11,611 m.
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Tabulka snesenych vyhybek - varianta ¢. Il

X staniCeni tvar ponlér . polgmér smeér oloha t
Cislo (km) typ svrsku odagﬁ)enl Obl'v&l:)ybky odboceni pFepstavnl'ku prggce
1 119,184 000| J T 6 200 P I oc
2 119,214525| O T 6 200 L p d
3 [19,214525| J T 6 200 L I oc
4 119,242448| J T 6 200 L p d
5 119,277 845 | J A 6 200 L p oc
6 [19,294000| C T 6 200 L p d
7 119,312351| J T 6 200 P p d
14 119,815000| J T 6 200 P p oc
Tab. 12 Seznam snesenych vyhybek — varianta ¢. II
Tabulka novych vyhybek - varianta €. Il
Cisl | stanigeni typ tvgr poog;)er polgmér smér | poloha typ
o] (km) svrsku (1 :nI obl.vyh. (m) odb. | pfest. prazce
1 119,157 500 J 49E1 | 19 300 P p b
2 119,199542| J 49E1 | 19 300 L p b
3 |19,252812| J 49E1 | 19 300 P I b
4 119,270804| J 49E1 | 19 300 L I b
5 119,271986| J 49E1 | 19 190 L p b
6 [19,279934| J 49E1 | 19 190 P p b
7 119,314388| Obl-o {49 E1 | 1:9 190(258/720) L p b
7A 19,371 918| J 49E1 | 19 300 P I b
7B (19,421 275| J 49E1 | 19 190 L p b
7C 19,490 289 J 49E1 | 19 300 P I b
8A 19,502 789 J 49E1 | 19 190 L p b
8B 19,565 775| J 49E1 | 19 190 L I b
8A |19,737235| J 49E1 | 19 300 L I b

Tab. 13 Seznam novych vyhybek - varianta €. Il
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Celkova délka snesenych koleji

objekt

délka (m)

pfima

26,500

4,151

8,630

13,218

189,698

76,895

31,614

15,308

88,011

16,143

oblouk

13,318

11,838

27,935

4,154

88,084

celkova délka 615,496

Tab. 14 Celkova délka snesenych koleji — varianta ¢. I

Celkova délka novych koleji

objekt

délka (m)

pfima

3,642

10,235

11,860

27,093

8,000

12,046

8,000

12,763

11,249

34,807

7,810

327,961

90,288

101,115

12,500

8,968

oblouk

26,832

0,884

7,189

10,156

4,408

17,060

12,661
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33,197
oblouk 36,183
14,791

celkova délka 851,697

Tab. 15 Celkova délka novych koleji — varianta €. Il
4.7.4 Stanicni koleje

Rychlost na dopravnich kolejich €. 3a, €. 2a a ¢. 4 bude zvySena na 50 km/h v obou
smérech. V ostatnich kolejich ve stanici bude rychlost zachovana na hodnoté 40 km/h.

Koleje ve stanici
Cislo typ koleje r{}fnr]ll/?st uzitna délka (m)
1a predjedna dopravni 40 55
1b predjizdna dopravni 40 96
2a hlavni dopravni 50 128
2b hlavni dopravni 50 153
3a | predjizdna dopravni 50 97
3b manipulaéni 40 228
3c manipulaéni 40 125
4 predjizdna dopravni 50 346
6 manipulaéni 40 25
6a manipulaéni 40 43
6b manipulaéni 40 65
8 manipulaéni 40 74
10 manipulaéni 40 425

Tab. 16 Seznam koleji ve stanici — varianta €. Il
4.7.5 Svitavské zhlavi

Svitavské zhlavi za€in& jednoduchou pravou vyhybkou ¢. 1 km 19,157 500.

Svitavské zhlavi
Cislo vyhybky pfimy smér odbocna vétev

1 napojeni na vyhybku €. 4 | napojeni na vyhybku €. 2
2 napojeni na vyhybku €. 5 | napojeni na vyhybku €. 3
3 hlavni dopravni kolej €. 2a predjizdna kolej €. 4

4 vleCka ZZN Policka napojeni na vyhybku €. 1
5 napojeni na vyhybku €. 2 manipulacni kolej €. 6a

6 manipulacni kolej €. 6 napojeni na vyhybku €. 7
7 manipulaéni kolej €. 10 manipulaéni kolej €. 8

Tab. 17 Svitavské zhlavi — varianta ¢. |l

-37-



4.7.6 Zdarecké zhlavi
Zdarecké zhlavi ziistava v plivodnim stavu, prob&hnou pouze pFipadné nutné opravy.
4.7.7 Boc¢ni rampa se slozistém, arovriové skladky

Po rekonstrukci koleji ve stanici nebude mozné vyuzivat bocni rampu, o rozmérech
23,70 x 8,720 m, aniz by se vzajemné neomezovala nakladni a osobni doprava.
Z tohoto duvodu je navrZzena nova bo¢ni rampa, ktera je situovana na zdareckém konci
urovniové skladky €. 1. Stavajici bo¢ni rampa bude zruSena. Nakladni hrana nové boéni
rampy je navrzena v délce 29,860 m. Sitka rampy bude vybudovéana v rozmérech
8,750 m. Sikma vjezdova rampa je navrzena ve sklonu 1:12 v celé $ifce bodni rampy.
Uroviiova skladka &.2 a skladka &. 3 budou zachovany, dojde pouze k Udrzbé
odvodnovaciho zafizeni, popf. k oSetfeni proti plevelu.
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4.7.8 Vypocet vyty€ovacich prvkd nové navrzenych obloukl

R, = 300 m,
ag = 6,340192°

Teoreticke pfevysSeni

_118-V? 11,8502

Deq = R 300

Nedostatek prevyseni

= 98,333 mm,

[ =98,333 mm, zaokrouhleno na 100 mm

Délka te¢ny oblouku

zaokrouhleno na 100 mm

6,340192
———=16,616m

aS
T=R°tg7=300-tg
Délka oblouku

s
do =R-arcas =300 -—=-6,340192 = 33,197 m

180
Vyty€ovaci prvky nové navrzenych oblouku - varianta €. Il
Cislo oblouku |R (m) |V (km/h) as (°) Deq (mm) [ I (mm) | T (m) | do (M)
1] 300 50| 6,340192 100 100| 16,616 | 33,197
2| 190 40| 2,167925 100 100, 3,595| 7,189
3| 300 50| 0,168769 100 100| 0,442| 0,884
4| 300 50| 6,340192 100 100| 16,616 | 33,197
5/ 190 40| 6,508958 100 100 10,804 | 21,585
6| 300 40| 3,258225 63 63| 8,532| 17,060
7| 600 40| 1,209000 32 32| 6,331| 12,661
8| 300 50| 6,340192 100 100| 16,616 | 33,197
9| 190 40| 17,631692 100 100 | 29,467 | 58,469
10| 190 40| 4,460303 100 100| 7,399 14,791

Tab. 18 Vyty€ovaci prvky nové navrzenych obloukt — varianta ¢. Il
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4.8 Porovnani variant

Zminované varianty jsou bodové hodnoceny podle C&tyf kritérii: dle bezpecnosti, dle
finan€ni narocnosti, dle technologické naro€nosti, dle délky nastupnich hran. Hodnoceni
kriterii je v bodech od 1 do 5. Pfiemz bod 1 je nejvice vhodna varianta, bod 5 je
nejméné vhodna varianta oproti ostatnim.

bezpeénost

Rozhodujicim prvkem tohoto kritéria je bezpecnost a komfort cestujicich pfi pfesunu
k nastupistim.

varianta €. | — centralni pfechod k nastupisti €. Il kfizi dvé koleje, na kterych
je povolena jizda rychlosti 40 a 50 km/h, do rozhledovych trojuhelnikd cestujicich
nezasahuji pfekazky branici ve vyhledu, vzdalenost rozhledovych bodu je
10,800 m, pfistup k nastupisti je rychly a bezpe¢ny — HODNOCENO BODEM 2
varianta €. Il a &. lla — centralni pfechod k nastupisti €. | kfizi jednu kolej, kde je
maximalni rychlost stanovena na 50 km/h, vzdalenost rozhledovych bodu
je 6,000 m, centralni pfechod k nastupisti €. Il kfizuje dvé kolej s maximalni
rychlosti 50 km/h, do rozhledovych trojuhelniki nezasahuji pfekazky branici
cestujicim ve vyhledu, pfistup k nastupisti €. | je rychly a bezpecny, pfistup
k nastupisti €. Il je bezpecny, ale delsi — HODNOCENO BODEM 3

varianta €. lll — cestujici se pfi pfesunu k nastupisti nepohybuiji v kolejisti, pfistup
k nastupisti je rychly a velmi bezpe¢ny — HODNOCENO BODEM 1

finanéni narocnost

Toto kritérium nevychazi z konkrétnich finan¢nich nakladu, ale z vykazu materiall
jednotlivych variant; zjednoduSené& hodnoceno: ¢im vétSi je poCet polozek novych
materiald — tim vétsi je financni naro¢nost (data, dle kterych bylo provedeno hodnoceni,
jsou uvedena v pfiloze A -Vykaz materiéld).

v v

HODNOCENO BODEM 1

varianta €. Il — ve varianté jsou navrzena vétSi nastupisté, cenu navySuje nové
navrzena dopravni kolej €. 4 a kolejova spojka tvofena vyhybkami ¢. 8A a 8B —
HODNOCENO BODEM 3

varianta €. lla — v této varianté se nepocita s vlozenim kolejové spojky, ktera je
tvofena vyhybkami ¢. 8A a 8B, a ztohoto divodu jsou finanéni naklady této
varianty niz8i nez u varianty ¢. Il - HODNOCENO BODEM 2

varianta €. Il — v této varianté je feSen mimouroviovy pfistup k nastupisti €. Il a
z toho vyplyva, Ze celkova finanéni narocnost této varianty prevySuje vSechny
ostatni — HODNOCENO BODEM 5
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technologicka narocnost

Kriterium je hodnoceno dle technologické naro¢nosti stavebnich zasahad v jednotlivych
variantach.

varianta €. | — stavebni Upravy zasahuji do vypravni budovy, u manipulaénich
koleji €. 4a, 4, 6 a 8 dojde pouze k posunu kolejového rostu — HODNOCENO
BODEM 2

varianta &. Il — technologickd naroCnost je zvySena, oproti varianté €. lla,
vloZzenim kolejové spojky mezi dopravni koleje ¢. 1a a 2b — HODNOCENO
BODEM 3

varianta €. lla — stavebni Upravy nezasahuji do vypravni budovy, technologicka
naro¢nost je spojena s vybudovanim dopravni koleje ¢. 4 — HODNOCENO
BODEM 2

varianta €. Il — vybudovani mimouroviiového pfistupu je technologicky

nejnaroCnéjsi zasah pfi rekonstrukci stanice — HODNOCENO BODEM 5

délka nastupnich hran

Ve v8ech variantach jsou navrzena nastupisté se tfemi nastupnimi hranami, jejichz
délky vzajemné hodnoti toto kritérium.

v

varianta €. | — varianta s nejkratSi celkovou délkou nastupnich hran, celkova
délka je 243,130 m — HODNOCENO BODEM 3

varianta €. Il a lla — délka hran je celkem 276,000 m — HODNOCENO BODEM 2
varianta €. Ill — neni zpracovana v situaci 1:1000, ale pfedpoklada se vybudovani
nastupist s délkou ndastupnich hran 120,000 m, celkem 360,000 m -
HODNOCENO BODEM 1

Prehledné a celkové hodnoceni je uvedeno v tabulce €. 19.

Hodnoceni navrzenych variant

hodnotici kritérium | varianta ¢. | | varianta €. Il | varianta ¢. lla | varianta ¢&. Il

bezpelnost 2 3 3 1
finanéni naroénost 1 3 2 5
technologicka
naroc¢nost 2 3 2 5
délka nastupnich 3 > 5 1
hran
celkové hodnoceni 8 11 9 12

Tab. 19 Hodnoceni navrzenych variant dle danych kritérii

Z tabulky €. 19 vyplyva, Ze nejvhodnéjsi varianta je varianta €. I.
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5. Zaveér

Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice PoliCka byla vypracovana s maximalnim ohledem
na bezpecnost a komfort cestujicich. Rekonstrukce je feSena ve Ctyfech variantach,
z nichZ dveé nejvice vhodné jsou fedeny v situaci 1:1000. Ve stanici zustavaji tfi nastupni
hrany, z nichZ jedna je vzdy navrzena jako rezervni. VySka nastupnich hran je 0,550 m
nad temeny kolejnic pfilehlych koleji. Ve varianté €. lll je navrzen mimourovhovy pfistup
k nastupisti €. Il. Ve zbylych variantach je pristup k nastupistim navrzen jako centralni
pfechod. V misté rozhledovych trojuhelniki centralniho pfechodu nejsou umistény
zadné prekazky, které by zhorSovali rozhled. Ve varianté €. Il se podafilo zvysit rychlost
na tfech dopravnich kolejich na 50 km/h v obou smérech. Pfi navrhu variant nebyly
dotéeny pozemky soukromych vlastnikl a veSkeré stavebni prace jsou situovany na
draznich pozemcich. Ze vzajemného porovnani navrzenych variant vychazi nejlépe
varianta €. I.
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Pouzité normy

e CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

o CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vle¢kach

e CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah
a jeji prostorova poloha, ¢ast 1 — projektovani

o CSN 73 6320 Prijezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich
a vleckach normalniho rozchodu

o CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody

e TNZ 01 3468 Vykresy Zelezniénich trati a stanic
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1. Vykaz materialt — varianta €. |
e sneseny a odtézeny material

Vykaz sneseného a vytézeného materialli - varianta ¢. |

polozka mnozstvi mérna jednotka
Kolejnice 1411,129 m
praéce 1 297,000 ks
kolejové loZe fr. 32/64 2 446,224 m®
konstrukéni vrstva zel. spodku * 3 514,496 m?
nastupistni tvarnice Tischer B 360 ks
ulozny blok U 65 366 ks
Vyhybky 8 ks

(*) konstrukéni vrstva je snesena do Urovné nové vybudované zemni plané

Tab. A. 1 — vykaz sheseného a vytézeného materialu — varianta €. |

e vykaz novych materialu

Vykaz novych materialt - varianta ¢. |

polozka mnozstvi mérna jednotka
kolejnice 49 E1 1419,282 m
prazce SB8P 1305,000 ks
kolejove loze fr. 31,5/63 2771,406 m3
konstrukeni vrstva Zel. spodku 3569,933 m?®
podsyp trativodnich trubek fr. 0/4 30,971 m?
Geotextilie 2329,031 m?
trativodni zasyp 154,856 m?
trativodni trubka d = 150 mm 1548,558 m
podkladni beton C 12/15 29,336 m?
beton C 20/25 0,924 m?
ztracené bednéni BEST 84,000 ks
nesoudrzna zemina 278,646 m?
Stérkodrt fr. 8/16 37,652 m?3
nastupistni prefabrikat L 130 124,000 ks
zamkova dlazba UNI KLASIK 1/80 753,098 m?
ocelové zabradli ALT.2A 216,560 m
Vyhybky 13,000 ks
naveéstidla vijezdova 1,000 ks
navéstidla odjezdova 6,000 ks
navéstidla sefadovaci 6,000 ks
betonovy panel 14,000 ks
prefabrikované Sikmé rampy 4,000 ks

Tab. A. 2 — vykaz novych materialii — varianta €. |

- 46 -



2. Vykaz materialt — varianta €. |l

e sneseny a odtézeny material

Vykaz sneseného a vytézeného materialti - varianta ¢. Il
polozka mnozstvi mérna jednotka
kolejnice 1 230,992 m
prazce 1 132,000 ks
kolejové loZe fr. 32/64 2 052,990 m®
konstrukéni vrstva Zel. spodku * 3 607,932 m®
nastupistni tvarnice Tischer B 360 ks
Ulozny blok U 65 366 ks
vyhybky 8 ks
(*) konstrukéni vrstva je snesena do Urovné nové vybudované zemni plané

Tab. A. 3 — vykaz sheseného a vytézeného materialu — varianta ¢. Il

e vykaz novych materialu

Vykaz novych materiald - varianta ¢.

polozka mnozstvi mérna jednotka
kolejnice 49 E1 1 703,394 m
prazce SB8P 1 566,000 ks
kolejové loze fr. 31,5/63 3472,833 m?
konstrukeni vrstva Zel. spodku 5986,745 m?
podsyp trativodnich trubek fr. 0/4 33,133 m?3
geotextilie 2 491,607 m2
trativodni zasyp 165,665 m?
trativodni trubka d = 150 mm 1 656,654 m
podkladni beton C 12/15 106,604 m?
betonovy obrubnik ABO 1 -15 74,000 ks
nesoudrzna zemina 389,610 m?
Stérkodrt fr. 8/16 52,653 m?
nastupistni prefabrikat L 130 199,000 ks
zamkova dlazba UNI KLASIK 1/80 1 053,260 m?
oceloveé zabradli ALT.2A 268,870 m
vyhybky 13,000 ks
naveéstidla vijezdova 1,000 ks
navéstidla odjezdova 7,000 ks
navestidla sefadovaci 6,000 ks
betonovy panel 49,000 ks
prefabrikované Sikmé rampy 3,000 ks

Tab. A. 4 — vykaz novych materialti — varianta ¢. Il
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3. Vykaz materiall — varianta €. lla

e sneseny a odtézeny material

Vykaz sheseného a vytézeného materiall - varianta €. lla
polozka mnozstvi mérna jednotka
kolejnice 1 230,992 m
prazce 1 132,000 ks
kolejové loZe fr. 32/64 2 052,990 m®
konstrukéni vrstva Zel. spodku * 3 607,932 m®
nastupistni tvarnice Tischer B 360 ks
ulozny blok U 65 366 ks
vyhybky 8 ks
(*) konstrukéni vrstva je snesena do Urovné nové vybudované zemni plané

Tab. A. 5 — vykaz sheseného a vytézeného materialu — varianta ¢. Il

e vykaz novych materialu

Vykaz novych materiala - varianta €. lla
polozka mnozstvi mérna jednotka
kolejnice 49 E1 1 685,458 m
prazce SB8P 1 550,000 ks
kolejové loze fr. 31,5/63 3472,833 m?
konstrukeni vrstva Zel. spodku 5986,745 m?
podsyp trativodnich trubek fr. 0/4 33,133 m?3
geotextilie 2 491,607 m2
trativodni zasyp 165,665 m?
trativodni trubka d = 150 mm 1 656,654 m
podkladni beton C 12/15 106,604 m?
betonovy obrubnik ABO 1 -15 74,000 ks
nesoudrzna zemina 389,610 m?
Stérkodrt fr. 8/16 52,653 m?
nastupistni prefabrikat L 130 199,000 ks
zamkova dlazba UNI KLASIK 1/80 1 053,260 m?
oceloveé zabradli ALT.2A 268,870 m
vyhybky 11,000 ks
naveéstidla vijezdova 1,000 ks
navéstidla odjezdova 6,000 ks
navestidla sefadovaci 6,000 ks
betonovy panel 49,000 ks
prefabrikované Sikmé rampy 3,000 ks

Tab. A. 6 — vykaz novych materiali — varianta ¢. Il
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4. Vykaz materidlt — varianta €. llI
e sneseny a odtézeny material

Vykaz sneseného a vytézeného materiall - varianta ¢. lll

polozka mnozstvi mérna jednotka
kolejnice 1411,129 m
prazce 1 297,000 ks
kolejové loZe fr. 32/64 2 446,224 m®
konstrukéni vrstva zel. spodku * 3 514,496 m?
nastupistni tvarnice Tischer B 360 ks
Ulozny blok U 65 366 ks
vyhybky 8 ks
vytéZena zemina v misté podchodu 550,000 m?®

Tab. A. 7 — vykaz sheseného a vytézeného materialu — varianta €. llI
e vykaz novych materialu

Vykaz novych materialt - varianta ¢. lll

polozka mnozstvi mérna jednotka
kolejnice 49 E1 1419,282 m
prazce SB8P 1 305,000 ks
kolejove loze fr. 31,5/63 2 771,406 m?
konstrukeni vrstva Zel. spodku 3 569,933 m?
podsyp trativodnich trubek fr. 0/4 30,971 m?
geotextilie 2 329,031 m2
trativodni zasyp 154,856 m?
trativodni trubka d = 150 mm 1 548,558 m
podkladni beton C 12/15 29,336 m?3
beton C 20/25 0,924 m?3
ztracené bednéni BEST 84,000 ks
nesoudrzna zemina 278,646 m?3
Stérkodrt fr. 8/16 37,652 m3
nastupistni prefabrikat L 130 124,000 ks
zamkova dlazba UNI KLASIK 1/80 753,098 m?
ocelové zabradli ALT.2A 216,560 m
vyhybky 13,000 ks
navestidla vijezdova 1,000 ks
navéstidla odjezdova 6,000 ks
rJévéstidIa sefadovaci 6,000 ks
ZB ram DZR 8 12,000 ks
prefabrikované Sikmé rampy 2,000 ks
prefabrikované schodisté 2,000 ks

Tab. A. 8 — vykaz novych materiali — varianta ¢. Il
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Vykaz materialt varianty €. lll je pouze orientaCni. Varianta €. Ill neni rozkreslena
v situaci 1:1000, ale da se predpokladat, Ze zapojeni zhlavi bude velmi podobné
zapojeni zhlavi ve varianté €. |. Pouzity jsou hodnoty z varianty €. |, doplnény o material,
ktery souvisi s vybudovanim mimouroviového pfistupu k nastupisti €. 1.
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Priloha B

Vypocet prichodné Sitky verejnych komunikaci na
zel. drahach
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Vypocet prichodné Sirky verejnych komunikaci na zel. drahach

Vypocet rozméra Sikmych ramp a uUroviiového pfechodu je proveden dle pfilohy A,
normy CSN 73 4959.

Vypoclet se vztahuje na SpiCkovou frekvenci cestujicich stanoveny dle maximalniho
poCtu cestujicich, které pojme nejdelSi souprava, ktera ve stanici stavi. NejdelSi
souprava se sklada z dvou vozu fady 814 a jednoho vozu fady 810. Maximalni pocet
cestujicich, které tato souprava pojme, je 284 osob.

S0, Sp,Sops Spo — pPrichodna Sitka v metrech;

Q1 — propustnost 1 m sitky vodorovného priichodu = 54,5 cestujicich za minutu;

Q, — propustnost 1 m $itky sestupnym schodistém (rampou)
= 41,0 cestujicich za minutu;

Q, — propustnost 1 m $itky vystupnym schodistém (rampou)
= 36,4 cestujicich za minutu;

§fo — Spickova frekvence djizdéjicich cestujicich za 5 minut;
gfp — Spickova frekvence ptijizdéjicich cestujicich za 5 minut;

S¢o — soucasna frekvence odjizdéjicich cestujicich za 5 minut

k dané Spickové frekvenci ptijizdéjicich

Sro — soutasna frekvence prijizdéjicich cestujicich za 5 minut

k dané Spickové frekvenci odjizdéjicich

Vypocéet minimalni priachodné Sirky Urovriového prechodu

* jednosmerny prichod

S :l Sf_":l.zs =104m
°75 Q, 5 546

. 15, 1 284
§,==-22=—._— =104
P=5°0, 5 546 m

e obousmeérny prichod

0441280 508
0, 5 'sae 0T

-52-



Vypocéet minimalni priachodné Sirky Sikmych ramp

* jednosmerny prichod

. 15, 1 284

§,==-L2=—.2"— 138
°T5' 9, 5 41 mn
. 1S5, 1 284

=50, 5364 0™

e obousmérny prichod

§ =% 4o v“’—138+1 284 o4
op — 2o 5 Q3_ ) 5 36,4_ , m
§ 5 41 vf0—156+1 2,95
po = Op T T 0T T AT m

Z uvedeného vypoctu plyne, Ze pfistupové rampy k nastupisti €. | ve varianté €. |
navrzenou Sifkou spliuji podminky pouze pro jednosmérny provoz. V tomto pfipadé
budou rampy odliSeny popisem, jako rampa pro pfistup a rampa pro odchod
z nastupisté. Uroviiovy prechod v obou navrzenych variantach, s $itkou 2,100 m,
spliiuje podminky pro obousmérny provoz. Sikméa rampa, s $itkou 2,970 m, k nastupisti

v

¢. |, ve varianté €. |, spliiuje podminky pro obousmérny provoz. Sikmé rampy ve

varianté €. Il, s Sitkami 2,950 a 4,025 m, splfiuji podminky pro obousmérny provoz.
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Pfiloha C

Rozhledové poméry centralniho prechodu
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Rozhledové pomery centralniho pfechodu vobou navrZzenych variantach jsou
stanoveny dle pfilohy F, normy CSN 73 4959. Grafickou Cast této pfilohy tvofi vykresy
¢.10a 11.

Vypocet rozhledovych poméru centralniho prechodu — varianta ¢. |

Lcpy — rozhledova délka pro chodce na jednokolejném pfechodu v metrech;
L¢p, — rozhledova délka pro chodce na dvoukolejném prechodu v metrech;

4 — predpokladana rychlost chodce v km/h;

D¢, — délka v metrch, métena v ose komunikace pro pési do urovné rozhledového bodu
chodce k hranici nebezpetného pasma na opactné strané centralniho prechodu.

dvojkolejny centralni prechod

e pro koleje s rychlosti 40 km/h; D¢y = 10,300 m

v, 40
Lep =+ Dop = -+ 10,3 = 103,000 m

e pro kolej s rychlosti 50 km/h; Dgp = 10,300 m

vy 50
Lepy =+ Dop =103 = 128750 m

Vypocet rozhledovych poméru centralniho prechodu — varianta ¢. Il

jednokolejny centralni prfechod k nastupisti . |

e pro kolej s rychlosti 50 km/h; D¢p = 5,500 m

v, 50
Lept = 7+ Dep =+ 5,500 = 68,750 m

dvoukolejny centralni prechod k nastupisti ¢. Il

e pro koleje s rychlosti 50 km/h; D¢y = 10,317 m

v, 50
Lep = 7+ Dep =+ 10,317 = 128963 m.
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Pfiloha D

Fotodokumentace
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Autobusové nadrazi v prostoru pred zst. Policka
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Autobusova zastavka pred vypravni budovou

Socialni zafizeni
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Svitavské zhlavi

-59-



~

Zdarecké zhlavi

Osobni doprava ve stanici
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Osobni doprava ve stanici
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Pohled na néstupiéfé "

Hlavni dopravni koleje
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Dopravni kolej €. 4
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Boéni rampa
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Depo ¢. 1

Depo €. 2
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Zpevnénd urovhova skladka ¢. 2
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Vlecka UNIVERSAL
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vlecka Agropodnik Svitavy, a.s. vle€ka Policka

ZruSena vlecka Forest
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Zelezniéni prejezd pred svitavskym zhlavim

- -

Zelezniéni prejezd za zdareckym zhlavim

-70 -



Kolej zruSené vilecky Forest

e

Manipula¢ni kolej €. 3
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Koleje samostatné kolejové skupiny
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Vyhybka €. 103, 104 a kfizovatkova vyhybka €. 6

Koleje samostatné kolejové skupiny
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