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ANOTACE

Préce se zabyva personalnim zabezpecenim LZS a jeji organizaci v Ceské republice. Je popsan
souCasny stav a porovnan s vybranymi zahrani¢nimi staty. Kromé vSeobecného nadhledu
zahrnuje legislativni rimec a pozadavky na persondl. V ramci vétsiho ptiblizeni byly provedeny

rozhovory s persondlem LZS na zékladn¢ Krystof 6.

KLICOVA SLOVA

Letecka zachranna sluzba, HEMS, personalni zabezpeceni, kvalifikace

ANNOTATION

The thesis deals with the staffing of the air ambulance and its organisation in the Czech
Republic. It describes the current situation and compares it with selected foreign countries. In
addition to a general overview, it includes the legislative framework and staffing requirements.

As a closer look, interviews were conducted with HEMS personnel at the KryStof 6 base.

KEYWORDS

Air ambulance service, HEMS, staffing, qualification



UvVOD

Leteckd zachranna sluzba (LZS) predstavuje dilezitou soucast zdravotniho systému.
Umoznuje rychly transport pacientli a poskytnuti zdravotnické pomoci v situacich, kdy cas
poskytnout pomoc tam, kam by se pozemni zachranna sluzba dostala jen s tézi. To vSe by ale
nebylo mozné bez kvalitné vyskoleného personalt, ktery se sklada ze zkuSenych profesionali.
Tato bakalarska prace seznami Ctenare struéné s historii LZS a jejim vyvojem az po soucasny
stav. Prace obsahuje popsanou soucasnou strukturu a organizace LZS, vcetné umisténi
zakladen, ale také i s typem vrtulniki, kteryma organizace disponuji. Velké ¢ast prace se vénuje
analyze stézejniho nafizeni EU 965/2012, kterym se musi ¢lenské staty EU pro provoz LZS

tidit. Rovnéz jsou vypsany kvalifika¢ni pozadavky pro personal.



1 Definice Letecké zachranné sluzby

1.1 Letecka zachranna sluzba (LZS)

Letecka zachranna sluzba (LZS) je dilezité slozka integrovaného zachranného systému
(IZS). Hlavnim ukolem je LZS transport pacienti ve vaznym stavu adopraveni do
nemocni¢niho zafizeni, kde se mu dostane potfebné zdravotni péce. LZS nachézi uplatnéni pii
dopravnich nehodach, havariich, mimotadnych situacich a krizovych stavech. [2] Zdravotnici
na misté zhodnoti stav ranéného a na zékladé¢ toho urci postup, zda je nutné rozsahle;jsi osetieni
provést na misté, ¢i zda je potfebny, co nejrychlejsi transport do nemocnice. [5]

Je mozné se setkat s setkat s anglickym oznacenim HEMS, coZe je zkratka, ktera
vychazi z anglického Helicopter Emergency Medical Service.

Transporty vrtulnikem jsou vyuzivané v ptipadech, kdy by pozemni transport mohl byt
ptilis dlouhy nebo by mohl zplsobit zdvazné zhorSeni zdravotniho stavu. Kromé transportu
pacientli zahrnuje tato ¢innost i urgentni pfepravu materidlu nebo odbornikli potfebnych pro

poskytnuti specializované péce.[1]

1.2 Déleni ¢innosti letecké zachranné sluzby (LZS)
Cinnost letecké zachranné sluzby (LZS) lze rozdélit do dvou hlavnich oblasti: primérni

lety a sekundarni lety.

1.2.1 Primarni lety

Do této skupiny spadaji lety za zranénymi do terénu. Jedna se o hlavni podstatnou ¢ast
¢innosti LZS. Hlavnim principem je dopraveni lékafe na misto incidentu a nasledny urgentni
transport pacienta do zdravotnického zatizeni, kde miize byt poskytnuta dalsi specializovana

péce.

1.2.2 Sekundarni lety

Do této skupiny patii lety uréené pro piepravu stabilizovanych pacienti na
specializovana 1ékai'ska pracovi§té, kde obdrzi dalsi potfebnou zdravotnickou pééi. Radi se sem
1 repatriacni lety, coZ jsou transporty ¢eskych pacientli ze zahranici.

V minulosti byla LZS pouZivana ptrevazné k sekundarnim zdsahiim, postupem casu se
zacala LZS vyuzivat vice k zdsahiim primarnim.

Nadpoloviéni vétSina zdsahu je realizovana u dopravnich nehod, dalsi Casté ptipady
zahrnuji Urazy zplsobené elektrickym proudem, popaleniny, nahlé srde¢ni ptihody a cévni

mozkové ptihody.
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Poséadka LZS se o vyjezdu dozvi prostfednictvim pageru, ktery maji neustale u sebe po
celou dobu sluzby. Pager je elektronické zatizeni, které jednak posadku informuje o samotném

vyjezdu, ale pfeda i zdkladni informace o zésahu, které¢ se zobrazi na displeji tohoto zatizeni.[3]

[5]

1.3 Vyhody a nevyhody vyuziti LZS:

Vyhody
= dostupnost v tézko ptistupném terénu
» rychlost (vrtulnik obvykle startuje do 3. minut pro vyzve od dispecinku)
* nezavislost na pozemni komunikaci - vrtulniky nejsou omezeny dopravni situaci, nebo

stavem, ¢i umisténim silnic

Nevyhody

* finance - transport vrtulnikem vychazi draz, nezli transport sanitnim vozem

* nutny prostor pro piistani - je pozadovan dostatek volného prostoru, coz mize byt
komplikované v husté zastavénych oblastech. Je potfebnd relativné rovnd plocha
o rozmérech minimaln€ 4 x 4 metry, kterd je obklopend volnou plochou bez piekazek
(jako je napt. nadzemni vedeni) o rozmérech 15 x 15 az 50 x 50 metri v zavislosti na
velikosti vrtulniku.

* vngj$i podminky — provoz je ovlivnén zejména meteorologickymi podminkami.
Problémem miZe byt napt. dést’, boutka, namraza, nebo no¢ni doba.

* omezeny prostor - vétSina vrtulnikli ma kapacitu pouze pro jednoho, vyjimecné dva
lezici pacienty

= Hluk avibrace za letu: Let je hlu¢ny a zplisobuje vibrace. Mohlo by to mit vliv na

komfort posadky [4][5]
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2 Historie Letecké zachranné sluzby

Vznik letecké zachranné sluzby v Ceskoslovensku se datuje k roku 1956. Prvni vyuziti
vrtulniku k zachrang osoby v Ceskoslovensku bylo pfi pfevozu pacienta z Terezina do Ustiedni
vojenské nemocnice v Praze-StieSovicich. Tento transport byl realizovan 27.8 1956 na zadost
zachranai, ktefi o pomoc pozadali vojenskou leteckou zakladnu v Prazskych Kbelich. Prestoze
v pocatcich bylo potieba k letim povoleni Ministerstva ndrodni obrany, tak to byli prvni kroky,
které vedly k postupnému rozvoji letecké zachranné sluzby pro civilni vyuziti.

Velkému tspéchu se dostalo v Tatrach, kde byl umistén vrtulnik Mi-2 a Mi-8. K tomuto
kroku pfedchéazeli Gspé€sné provedené zachranné akce, které poslouzili jako odGvodnéni
k potiebé vrtulnikové zakladny.

K nepochybné vyznamnému ptelomu v historii leteckych zachrannych sluzeb patii také
ucast Ceskoslovenské delegace na 2. mezindrodnim kongresu AIRMED 85. Tato tcast vedla na
zaklad¢ ziskani dalezitych informaci k rozvoji narodniho projektu letecké zachranné sluzby.
V roce 1985 byla sestaven specializovany tym, ktery byl pod zaSitou Federalniho ministerstva
dopravy. Ukolem tohoto tymu bylo zaloZeni zékladny pro leteckou zachranku v Praze. Na
tomto projektu se podileli letecky odbornici, pracovnici zichranné sluzby Praha a Ceské statni
pojistovny. Poté nasledovaly prvni testovaci lety vrtulniku, kde na palubé byl 1€kat a zdchranaf.
Zaroven se pracovalo také na vybéru vhodnych mist pro pfistavani.

Z dtvodu rostoucich pocet dopravnich nehod a s tim souvisejicich urazti byla uzaviena
dohoda o zah4jeni zkuSebniho provozu LZS v Praze s typem vrtulniku Mi-2 z Leteckého oddilu
Federalniho ministerstva vnitra. ZkuSebni provoz byl spustén 1. dubna 1987, poté od 1.
Cervence 1987, byl zahajen dal$i zkuSebni provoz vrtulniky spole¢nosti SLOVAIR ve
StiedoCeském a VychodoCeském kraji. Tento dosavadni provoz byl nasledné podroben
hodnoceni, které vedlo k rozhodnuti o implementaci rozséhlé sit€¢ LZS pokryvajici celé tzemi
Ceské republiky. Nacez nasledovalo postupné rozsitovani zakladen LZS. Ziskané zkuSenosti
byly poté déle predavany personalu do noveé vznikajicich zékladen. V roce 1993 byl dokoncen

soucasny systém pokryti republiky. [13]
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3 Zakladny Letecké zachranné sluzby v CR:

V soucasné dobé je provozovano na tGizemi CR 10 zakladen LZS. Zakladny jsou ve
méstech: Praha, Hradec Kralové, Liberec, Usti nad Labem, Plzefi-Ling, Bechyné¢, Jihlava,
Olomouc, Brno a Ostrava. Vrtulniky letecké zachranné sluzby v Ceské republice jsou
oznadované volacim znakem "Krystof". Kazda stanice v CR ma4 ¢&islo, které odpovida potadi

vzniku konkrétni zékladny. [4]

Obrdzek 1: Zékladny LZS v CR

Poloméry kruZznic na map¢ piedstavuje doletovy Cas LZS. Postupné kazda kruznice
podle barevného oznaceni predstavuje 5 minut, 10 minut, 15 minut a 20 minut. Soustfedné
kruZnice kolem zakladny odpovidaji doletovému ¢asu 3 minuty, kam aZ na vyjimky nema cenu
vysilat LZS, protoze by se neprojevila ¢asova vyhoda oproti pozemni cesté. V porovnani se
zahrani¢im si z hlediska dojezdovych ¢asti CR vede relativné dobie. Dle statistik vyplyva, Ze
dostupnost LZS je zajisténa do 20 minut pro 95,9 % tizemi CR, 97,5 % obci a 97,1 % obyvatel
zijicich na tizemi CR. V piipadé pokryti CR pozemnimi vyjezdovymi skupinami vychézi
statistiky tak, ze jsou schopny dosahnout 76,5 % tuzemi a 99,4 % obyvatel do 20 minut.

Zluté vyznadené oblasti na mapé piedstavuji mista, kde neni tento Gasovy limit
splnitelny. Jedna se o oblasti: Severozapadni ¢ast Karlovarského kraje vcetné pfilehlé Casti
Kru$nych Hor, Jizni ¢ast Sumavy, Moravsko-Slovenské pomezi.

Rovnéz z mapy vychazi, ze se nékteré oblasti piekryvaji s radiusem jinych stiedisek,

coz pomaha vétsi efektivité v pripadé potieby LZS. [20]
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4 Provozovatelé LZS

Na provozovani letecké zachranné sluzby v CR se podili jak statni subjekty, tak
i soukromé firmy. Vybéru konkrétniho provozovatele pro nékterou ze zakladen ptedchazi

vybérové fizeni.

Statni provozovatelé
= Letecka sluzba Policie CR (LS PCR) na stanici Praha
=  Armada CR (ACR) na stanici Plzefi — Ling

Soukromi Provozovatelé
= Delta System Air a.s. (DSA) na stanicich Ceské Bud&jovice, Usti nad Labem, Liberec,
Hradec Kralové, Jihlava, Brno

» Air Transport Europe s.r.0. (ATE) na stanici Olomouc, Ostrava [4]

PER| - Letecka sluiba Policie €R
DSA -DSAas.
A@_R - Armada Ceské republiky

- Air Transport Europe SK

KF AE° “helar DSA... B i

TRAMIAOAT s e
[

Obrazek 2: Mapa rozloZeni provozovatelii
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Tabulka 1 Zakladny LZS (vilastni zpracovani)

Zakladny LZS v CR

Volaci znak |Mésto Typ vrtulniku Provozovatel Nocni provoz
Kry$tof 01 |Praha EC135T2+ LeteckasluzbaPCR  |Ano
KryStof 04  (Brno EC135T2+ DSA Ano
KryStof 05  |Ostrava EC135T2+ Air Transport Europe  [Ano
KryStof 06  |Hradec Kralové EC135T2+ DSA Ano
KryStof 07 |Plzen PA.W-3ASokét  |ArmadaCR Ano
KryStof 09  |Olomouc EC135T2+ Air Transport Europe  |Ne
KryStof 12 |Jhlava EC135T2+ DSA Ne
Krystof 13 |Ceské Budgjovice |EC135T2+ DSA Ano
Krystof 15 |UstinadLabem  |EC135T2+ DSA Ne
KryStof 18  |Liberec EC135T2+ DSA Ne

Z tabulky a mapy je zcela jasné, Ze v soucasnosti v CR dominuji soukromé spolecnosti.
Nejvice zékladen ma spole¢nost DSA, ktera jich ma celkem 6, potom nésleduje spole¢nost ATE
s celkovym poétem 2. Soukromé subjekty Armada CR a Policie CR tak maji kazdy 1 zdkladnu.

Nocni provoz je zajistovan na Sesti zdkladnach: Krystof 1, Krystof 4, Krystof' 5, Krystof
6, Krystof 7 a Krystof 13.

4.1 Uvod jednotlivych provozovateli

4.1.1 Letecka sluzba Policie Ceské republiky

Letecka sluzba Policie CR je provozovana Ministerstvem Vnitra, patii tedy k jednomu
ze statnich provozovatelli na ¢eském Uzemi. Nachéazi uplatnéni jak u specidlnich policejnich
akci, zadsahovych akci, tak i jako letecka zachrannd sluzba. Spolupracuje se slozZkami v ramci
integrovaného zachranného systému a podili se 1 na zahrani¢nich humanitarnich akcich, jako je
napf. haseni pozaru. Zakladna Policie CR se nachazi na letisti Vaclava Havla v Prazské Ruzyni.
Prvni zdkladna byla uvedena do Provozu 1. dubna 1987 v Praze. Provoz byl zaji§tovan pro
uzemi mésta Prahy a pro stiedoCeska kraj s vrtulnikem MI-2.

Zakladna nesla soucasné oznaceni ,,Krystof 1. Policie ve spolupraci se zdravotnim
personalem ze zachranné sluzby Praha na této zédkladné ptisobi do dnes.

V minulosti Letka policie CR piisobila kromé Prahy rovnéz i na zakladnach v Brng,
Hradci Kralové a v Plzni. Vyznamnym posunem vpted bylo zatazeni nového vrtulniku EC135-

T2 do flotily. [6][7]
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4.1.2 Armada Ceské republiky

Letecké zachranna sluzba Armady Ceské republiky je soukromym provozovatelem,
ktery spada pod Ministerstvo Obrany. Letka byla zalozena 1. prosince 1998 na letisti Liné
u Plzné. Plni funkce letecké zachranné sluzby (LZS) a letecké patraci sluzby (SAR).

Pravomoc k aktivaci vrtulniki SAR je fizena spolecnym civilné-vojenskym
koordina¢nim stfediskem v Praze Ruzyni. Velky vyznam patraci sluzba nachazi pii ptirodnich
katastrofach. Muze se jednat o povodné, pfipadné i1 zemétieseni. Ve spolupraci s Horskou
Sluzbou CR a Hasi¢skym sborem se podili i pfi patrani v horskych oblastech naptiklad pii
pohfesovani turistl. [8]

Provoz letky je zajiStovan pftislusniky 24. zékladny dopravniho letectva v Praze-
Kbelich a Odborem letecké zachranné sluzby aurgentni mediciny Armady CR v Linich.
Donedédvna v obdobi mezi lety 2017 a 2020 letka slouzila také na zakladné Krystof 13, na letisti
v Bechyni v JihoCeském kraji. [9]

Po sametové revoluci zacala arméda poskytovat LZS pro civilni ucely. Mezi prvni
pouzivané stroje patii MI-2, nebo Mi-17. V roce 1995 byla s Polskem uzaviena dohoda
o vyméné 10 ¢eskych letount Mig-29 za vrtulniky W-3A Sokol. W-3A Sokol je vrtulnik,
ktery konstrukéné vychazi z vrtulniku MI-2. Tyto vrtulniky byly jiz v ¢eskych rukach postupem
¢asu zmodernizovany. V soucasné dobé armada pro ucely LZS a SAR vyuZiva stale vrtulnik

W-3A SOKOL. [10]

4.1.3 DSA

DSA je soukromym provozovatelem LZS. V letectvi plisobi od roku 1992. Od roku
1993 rozsifila své aktivity azaCala se vénovat provozovani letecké zachranné sluzby
a repatriacnim letim. K dalSim ¢innostem spolecnosti patii leteckd Skola, aerotaxi a letecké
prace. V soucasné dobé& pisobi jako LZS celkem na 6 zakladnach, v Ceskych Budg&jovicich,
Liberci, Hradci Kralové, Usti nad Labem, Jihlavé a v Brng.

DSA po 3 letech od zaloZeni a zahajeni provozu letecké komercni €innosti spustila
provoz Letecké zachranné sluzby. Z pocatku spolec¢nost pouzivala vrtulnik AS 355 F2 na
stanicich LZS v Usti nad Labem, Liberci a Ostravé. V roce 2005 nasadila vrtulnik EC 135T2
do ¢innosti LZS a v roce 2006 zahajila vycvik technikli podle PART 147.

O 4 roky pozdéji byla Gispésna ve vybérovém fizeni na 4 stanice LZS. V pribéhu let, co
firma puasobi na ¢eském trhu DSA uzavfela partnerstvi s vyznamnymi vyrobci letecké techniky

jako Cessna a Enstrom a rozsifila svou flotilu o nové vrtulniky a letouny. [12]
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4.14 ATE

Air-Transport Europe (ATE) je slovenska spolecnost, ktera svoji pusobnost zahgjila
vroce 1991 ajednd se tak o jednoho z prikopnika leteckych zachrannych sluzeb v byvalém
Ceskoslovensku. Spolegnost poskytuje leteckou zachrannou sluzbu a dalsi letecké sluzby
z hlavniho sidla na Slovensku v Popradu a né¢kolika dalSich zdkladen v Bratislave, Nitfe,
Trenéing, Ziling, Banské Bystrici a Kosicich. V CR se ji podafilo prosadit se ve vybérovém
fizeni a ziskala pro sebe zakladny Krystof 9 v Olomouci a Krystof 5 v Ostravé. ATE ve své
flotile kromé vrtulnikti disponuje i letouny. Pro potfeby LZS vyuziva stroje AGUSTA A109K2,
Bell 429, EC 135 T2+, a EC 135 P2+. [11]
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5 Vrtulniky LZS

EC 135 T2+

EC 135 T2+ je v sou¢asnosti nejpouzivanéjii vrtulnik pro LZS v CR, o oblibé tohoto
stroje svédci také fakt, Ze je vyuZzivan na 9 zakladnach z celkovych 10, jediny provozovatel,
ktery vyuziva jiny vrtulnik je Armada CR. Jedna se o dvoumotorovy turbinovy vrtulnik klasické
koncepce, ktery je vybaveny Ctyflistym hlavnim rotorem a fenestronovym vyrovnavacim
rotorem. Je schopny pfepravit az Sest osob s maximalnim doletem 500 km. Maximalni

vzletovou hmotnost ma 2950 kg.

Obrazek 4 interiér EC 135 T2+ imatrikulace OK-DSD, zdakladna Krystof 06 (viastni zpracovani)
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W-3A SOKOL
W-3A SOKOL je vyuzivany Arméadou CR pro &innosti LZS a SAR (Search and Rescue)
Koncepéné vychazi z vrtulniku MI-2, ovSem je vétSich rozmért a s lepsi konstrukei. Je schopny

pfepravovat az 12 osob, nebo materidlti do hmotnosti 2200 kg a s maximalnim doletem az 1225

km.

Obrazek 5 W-34 SOKOL v barvach SAR

Obrazek 6 W-34 SOKOL interiér
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6 Legislativa

Letecka zachranna sluzba je v Ceské republice fizena souborem pravnich piedpisti. Tyto
ptedpisy zahrnuji ¢eské zékony, vyhlasSky a natizeni EU, které naptiklad upravuji pozadavky
na vybaveni, organizaci, personal a podobn¢.

Pojem letecka zachrannd sluzba (LZS) neni v zdkoné legislativné ukotven. Zakon
€.374/2011 sb. o zdravotnické zachranné sluzbé pouzivd pojem leteckd vyjezdova skupina
(LVS). V leteckych ptedpisech je ovSem uvadén pojem vrtulnikova leteckd zachranna sluzba

(V LZS)[4]

6.1 Ceska legislativa

Zakon ¢. 374/2011 Sb. o zdravotnické zachranné sluzbé

Zakon €. 374/2011 Sb. upravuje poskytovani zdravotnické zachranné sluzby (ZZS)
a letecké vyjezdové skupiny (LVS), neboli letecké zachranné sluzby (LZS) v Ceské republice.
Obsahuje podminky za kterych musi byt poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby
pfipraveni na mimofaddné udalosti a krizové situace, dale upravuje vykon vetejné spravy
v oblasti zdravotnické zachranné sluzby a upravuje financovani poskytovatele zdravotnické

zachranné sluzby [15]
Nize jsou vypsané podstatné ¢asti, které se dotykaji ¢innosti LZS:

§15

., (1) Cinnost leteckych vyjezdovych skupin miize byt zajisténa také prostiednictvim
Armady Ceské republiky na zdkladé dohody mezi ministerstvem a Ministerstvem obrany. Na
tyto letecké vyjezdové skupiny a jejich cleny se tento zakon vztahuje obdobné, neni-li dale
stanoveno jinak.

(2) Ministerstvo a Ministerstvo obrany dohodnou zejména podminky zaclenéni
leteckych vyjezdovych skupin uvedenych v odstavci 1 do vyjezdovych zakladen poskytovatelii
zdravotnické zachranné sluzby a rozsah a podminky cinnosti techto leteckych vyjezdovych
skupin.

(3) Ministerstvo informuje kraje a poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby o
podminkach pro vyuziti leteckych vyjezdovych skupin uvedenych v odstavci 1 poskytovateli

zdravotnické zachranné sluzby. Poskytovatelé zdravotnické zdchranné sluzby zacleni tyto
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letecké vyjezdové skupiny do vyjezdovych zakladen v souladu s planem pokryti vuzemi kraje
vyjezdovymi zdkladnami. Vedouciho letecké vyjezdové skupiny uvedené v odstavci 1 urci

nacelnik prislusného vojenského zdravotnického zarizeni.
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Zajistent letadel pro zdravotnickou zachrannou sluzbu

(1) Letadla pro zdravotnickou zdachrannou sluzbu smluvné zajistuje ministerstvo s
provozovateli letadel.

(2) Ministerstvo informuje kraje a poskytovatele zdravotnické zdachranné sluzby o
podminkach pro vyuziti letadel poskytovateli zdravotnické zdachranné sluzby podle smluv
uzavrenych ministerstvem s provozovateli letadel.

(3) Poskytovatel zdravotnické zachranné sluzby je povinen spolupracovat s
provozovatelem letadla uvedenym v odstavci 2 pri poskytovani zdravotnické zachranné sluzby.

(4) Poskytovatel zdravotnické zachranné sluzby neodpovida za Skodu zpiisobenou pri

poskytovani zdravotnické zachranné sluzby provozem letadla, pokud neni jeho provozovatelem.

§$22

Financovani cinnosti poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby

Cinnosti poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby pri poskytovani zdravotnické
zdchranné sluzby a cinnosti k pripravenosti poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby na
reseni mimorddnych udalosti a krizovych situaci jsou financovany

a) z verejného zdravotniho pojisténi, jde-li o hrazené zdravotni sluzby,

b) ze statniho rozpoctu, ze kterého se hradi naklady na

1. pripravenost na reSeni mimorddnych udadlosti a krizovych situaci; vysi uhrady stanovi
vlidda narizenim v zavislosti na poctu osob s trvalym nebo hlasenym pobytem na uzemi
prislusného kraje,

2. provoz letadel pro zdravotnickou zachrannou sluzbu, véetné nakladii na zajisteni
provozu a uzivani jednotného informacniho systému v letecké zachranné sluzbe,

¢) z rozpoctu krajii, ze kterych jsou hrazeny naklady nehrazené podle pismen a) a b), a

to oddélené od jinych zdravotnich sluzeb a dalsich cinnosti. *“ [15]
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Vyhlaska €. 240/2012 Sb.
Tato vyhlaska upravuje postupy pro fizeni operaci leteckych vyjezdovych skupin. Déle

také obsahuje dalsi dilezité informace tykajici se provozu zdravotnické zachranné sluzby. [16]

Ziakona €. 96/2004 Sb.
Tento zakon upravuje podminky pro ziskavani a uznavani odborné zpusobilosti k

vykonu nelékaiskych zdravotnickych povolani v Ceské republice.[22]

Ziakon ¢. 95/2004 Sb.
Zakon €. 95/2004 Sb. upravuje podminky pro ziskdvani a uznavani odborné zptisobilosti

k vykonu zdravotnickych povolani lékate, zubniho lékate a farmaceuta v Ceské republice. [23]

6.2 Narizeni Evropské Unie

Natizeni Komise (EU) €. 965/2012

Natizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 z 5. tijna 2012 stanovuje technické pozadavky
a administrativni postupy pro letecky provoz podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 216/2008.

Soucasti tohoto nafizeni jsou pravidla pro provoz letounti a vrtulnikt, véetné prohlidek
letadel provozovateli na odbavovacich plochach pod dozorem jiného statu. Déle také upravuje
podminky pro vydavani, uchovavani, zmény, omezeni, pozastaveni nebo zruseni osvédceni
provozovatelli letadel. Obsahuje nafizeni pro prohlaSeni provozovatelii zapojenych do
zvlastniho obchodniho leteckého provozu. Nevztahuje se na letovy provoz vzducholodi, balonti

a kluzakt. Natizeni upravuje provoz LZS a obsahuje také pozadavky pro posadky. [17] [18]

Narizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014

Natizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 ze dne 26. listopadu 2014 stanovuje zachovani
letové zpusobilosti letadel a leteckych vyrobkt, letadlovych Césti a zafizeni a schvalovani
organizaci a personalu zapojenych do téchto ukola.

Natizeni obsahuje podrobné pozadavky pro technicky personal (Cast 66) a pozadavky

na vycvikové organizace (Cast 147) [14]
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6.3 Kolize v legislativé

Podle nafizeni 965/2012 musi byt provozovatel LZS drzitelem osvédceni leteckého
provozovatele pro obchodni leteckou dopravu. Podle natizeni EU 2018/1139 se tyto ptedpisy
nevztahuji na vojenské, celni, policejni, patraci, zachranné a hasi¢ské akce. Vypliva z toho tedy,
ze vyuziti policejnich a vojenskych letadel neni pfimo zakézéno. Na druhou stranu vyse
zminéna c¢ast zdkona zakon ¢. 374/2011 Sb. o zdravotnické zachranné sluzbé vyslovné

vyuzivani armady pro LZS umoznuje. [19] [18] [39]
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7 Pozadavky

7.1 Odborna zpisobilost personalu

7.1.1 Zdravotnicky zachranar

Odbornou zpusobilosti pro zachranaie se zabyva zdkon ¢. 96/2004 sb. o nelékaiskych
povolanich.

Nize je citovana c¢ast § 18 kpozadavkim na ziskani odborné zpisobilosti
zdravotnického zachranare

,a) akreditovaného zdravotnického bakalarského studijniho oboru pro pripravu
zdravotnickych zdachranari,

b) nejmene triletého studia v oboru diplomovany zdravotnicky zachranar na vyssich
zdravotnickych Skoldch, pokud bylo studium prvniho rocniku zahdjeno nejpozdéji ve Skolnim
roce 2018/2019, nebo

c) stredni zdravotnické skoly v oboru zdravotnicky zachranar, pokud bylo studium
prvniho rocniku zahdjeno nejpozdéji ve skolnim roce 1998/1999. “

V soucasnosti je tedy jedina cesta pro nové zajemce o studium zachranare jiz pouze
moznd studiem bakalafského oboru zdravotnicky zachranafr. Studium na vyssSich odbornych
Skoléach a zdravotnich Skolach nent jiz pro nové uchazece mozné.

Dal8i moznosti ziskani odborné zptlisobilosti zachranafe jsou podminény piedchozi
praci v jinych nelékatskych oborech a pfisluSnou praxi. Konkrétné se jedna o osobu, ktera ma
odbornou zptisobilost k vykonu povolani v§eobecné sestry, ma specializovanou zpusobilost v
oboru sestra pro intenzivni péci a byla ¢lenem vyjezdové skupiny ZZS nejméné na polovinu
tydenni pracovni doby po dobu 5 let v poslednich 6 letech.

Bez odborného dohledu je mozné pracovat az po 1 roce v nemocnici na oddéleni
intenzivni péce, nebo urgentnim piijmu. To neplati pro osoby, které ziskali zpusobilost fidice
Z7S a maji nalezitou praxi 5 let, minimalné pti poloving tydenni pracovni doby v poslednich 7

letech. [22]

7.1.2 Lékar

Odbornou zpusobilosti pro 1ékate se zabyva zakon ¢. 96/2004 sb. o lékatrskych
povolanich. Zakon kromé poZadavk a potebné praxe 1€kaili také popisuje vykonavani ¢innosti
s odbornym dohledem, nebo bez odborného dohledu. Odborny dohled miize vykonavat l1ékar,
ktery ma specializaéni zplsobilost a dal§i podminky definované zdkonem. Ziskani odborné

zpisobilosti je podminéné studiem akreditovaného magisterského studia programu vSeobecné
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1¢katstvi obsahujici teoretickou a praktickou vyuku. Nasleduje ziskdni zakladniho kamene,
jehoz studium trvéa 30 mésict. Dokonceni zdkladniho kamene je povinnost umoznujici nasledné
slozeni atestacni zkousky.

Slozenim atestacni zkousky a UspéSnym ukoncenim specializa¢niho vzdélavani Iékar
ziska specializovanou zpusobilost a na zéklad¢ toho bude 1ékati vydan diplom pro specializaci
ve studovaném oboru. Na zaklad¢ ¢ehoz 1ékai mize nésledné pracovat bez odborného dohledu.

[23]

7.1.3 Pilot
Priikaz zptsobilosti obchodniho pilota CPL (H)

Zadatel o licenci CPL musi byt starsi jak 18 let. Musi absolvovat zkousku z teoretickych
znalosti a absolvovat letecky vycvik. Tato licence opraviiuje drzitele vykonavat funkci velitele

letadla v obchodni letecké doprave

Priikaz zpusobilosti dopravniho pilota ATPL(H)
Zadatel o licenci ATPL musi byt star§i jak 21 let. Musi absolvovat zkousku z
teoretickych znalosti. Vycvik Ize absolvovat modulove, nebo integrované. Musi mit nalétano

minimalné 1000 hodin ve funkci velitele pilota vrtulniku. [41]

7.1.4 Letecky technik
Zpusobilost leteckych techniki vychazi z natizeni Evropské Komise ¢. 2042/2003.

Zabyva se tim konkrétné ptiloha ITI-Cést 66.

7.1.5 Kategorie priikazu zpisobilosti technika

= A-Osvédcujici technik tratové udrzby - odstranéni jednodussich zavad

=  BI-Osvédcujici technik tratové udrzby — Udrzba zahrnuje — drak, motor, el. systémy

* B2-Osvédcujici technik tratové udrzby — udrzba avioniky

* B3-Osvédcujici technik tratové drzby — letouny s pistovym motorem bez pietlakové
kabiny s maximalni vzletovou hmotnosti 2 000 kg a nizsi

»  (C-Osvédcujici technik udrzby na zakladné
Osvédcujici persondl je odpovédny za uvolnéni do provozu letadla nebo letadlovych

celkll po udrzbé.

25



Kategorie A a B se dale déli na podkategorie:
= Al aBl.1 Letouny s turbinovymi motory
= A2 aB1.2 Letouny s pistovymi motory
= A3 aB1.3 Vrtulniky s turbinovymi motory
* A4 aB1.4 Vrtulniky s pistovymi motory

7.1.6 Pozadavky na zakladni znalosti
= Zadatel o pritkaz zpasobilosti k udrzbé musi slozit zkousky ze 17 moduli. Zkousku
provadi opravnéna organizace pro vycvik podle ptilohy IV- cast 147.

= vycvikové kurzy a zkousky je tfeba absolvovat béhem 10 let

7.1.7 Pozadavky na zakladni praxi

Pro kategorii A, podkategorie B1.2 a B1.4 a kategorii B3:
Tti roky praxe v udrzbé letadel bez predchoziho technického vycviku, nebo, dva roky praxe a
uznany technicky vycvik pfislusnym uradem, nebo jeden rok praxe a dokonceny schvaleny

zakladni kurz podle ¢asti 147

Pro kategorii B2 a podkategorie B1.1 a B1.3:
Pét let praxe v udrzbé letadel v provozu bez ptredchoziho technického vycviku, nebo tii roky
praxe a uznany technicky vycvik pfisluSnym ufadem, nebo dva roky praxe a dokonceny

zakladni kurz podle ¢asti 147

Pro kategorii C u velkych letadel:
Tt1 roky praxe pii vykonu prav kategorie B1.1, B1.3 nebo B2, nebo 5 let praxe s vykonem prav

kategorie B1.2 nebo B1.4

Pro kategorii C u jinych nez velkych letadel:
Tt1 roky praxe pii vykonu prav kategorie B1 nebo B2 [14]

7.2 SloZeni posadky

Na zakladé€ vyhlasky €. 99/2012 sb. musi byt zdravotnickd posadka tvofena minimalné
dvéma cleny, tim je lékaf a zdravotnicky zachranar.

Natizeni EU €. 965/2012. stanovuje pozadavky v ¢asti SPA.HEMS.130. Nafizeni

popisuje pozadavky pro posadku pii letu za dne avnoci. Pro denni lety je pozadovana
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minimalné jedna osoba na pozici pilota a jeden ¢len technické posadky HEMS. V urcitych
situacich mize byt slozeni posadky snizeno jen na pilota. Napiiklad v situaci, kdy by bylo
potieba prevést na misto dodateCny zdravotnicky material, pokud by nositka branila ¢lenovi
technické posadky v obsazeni pfedniho sedadla, nebo pokud zdravotnicky doprovod potiebuje
pomoc technického ¢lena posadky béhem letu.

Pro no¢ni lety je podle natizeni vyzadovano, bud’ dva piloty, nebo jeden pilot a jeden
¢len technické posadky v urcitych zemépisnych oblastech vymezenych provozovatelem.

Slozeni posadek se ovSem liSi podle jednotlivych poskytovateld, ale také i podle
zakladen. Soukromi provozovatelé pouzivaji standartné triclenné posadky, zatimco statni

provozovatele ¢tyf¢lenné, nebo péticlenné.

7.3 SloZeni posadek podle poskytovatele

Statni

Letecka sluzba policie:
Letecka sluzba policie 1éta s ¢tyiclennou posadkou. Posadku tvofi pilot, kopilot, 1ékat

a zdravotnicky zachranaf.

Armada CR
Armada ma posadku péticlennou, ktera je tvofend pilotem, druhym pilotem, palubnim

technikem, lékafem a zdravotnickym zachranarem.

Soukromy

Soukromy provozovatelé pouzivaji standartné t¥i¢lenné posadky. Posadku tvofi pilot,
1€kat a zachranat/technicky ¢len.
,, lechnicky clen posadky HEMS je zdravotnicky zachranar, ktery je navic proskoleny pro
cinnost ve funkci “monitorujicitho” clena letové posadky. Vrtulnik primo neridi, ale pomaha
pilotovi s navigaci, radiokomunikaci a dalsimi ¢innostmi. “

Zdravotnicky persondl je u vétSiny poskytovateld zajistén od zdravotnické zachranné

sluzby daného kraje. Toto se netyka Armady, kterd ma zdravotnicky persondl vlastni. [4] [18]
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7.4 Pozadavky na personal LZS

7.4.1 Pilot
1) Odborné pozadavky

Odborné pozadavky pro letovou posadku vychazeji z natizeni komise (EU) €. 965/2012.
Velitel letadla musi mit minimalné¢ 1 000 letovych hodin jako velici pilot, ztoho 500 na
vrtulnicich, nebo 1 000 hodin jako druhy pilot HEMS, z nichz 500 musi byt ve funkci veliciho
pilota pod dozorem a 100 hodin ve funkci velitele. Navic musi mit 500 hodin praxe ve
vrtulnicich v podobném provoznim prostfedi a 20 hodin nocnich leti za podminek VMC
(meteorologické podminky pro let za viditelnosti) jako velici pilot. Dale je vyzadovano Gspésné
dokonceni provozniho vycviku dle HEMS postupti. Za poslednich 6 mésicti musi absolvovat

minimaln¢ 30 minutovy let vyhradné podle ptistroji, nebo let na simulatoru.

2) Zdravotni pozadavky
* vychdzi z vyhlasky ¢. 282/1999 Sb.

» piloti musi podstoupit vstupni a periodické zdravotni prohlidky

3) Pozadavky na zdravotnické dovednosti
= ystupni a periodické Skoleni zakladu prvni pomoci
= ystupni a periodické Skoleni pro spolupraci se zdravotnim tymem. Zahrnuje seznameni
s pouzivanou technikou, materidlnim vybavenim a postupli nezbytnych pro spolupraci

pfi poskytovani neodkladné zdravotni péce

7.4.2 Clen technické posadky
1) Odborné pozadavky
Pozadavky pro ¢lena technické posddky vychéazi z natizeni (EU) ¢. 965/2012. Pozadavky
obsahuji:
= vstupni a periodické Skoleni Technical Crew Member (TCM)
= vstupni a periodické Skoleni HEMS (zdravotnicky doprovod)
= vystupni a periodické Skoleni CRM (Crew Resource Management), SMS (Safety

Management System), Security, Dangerous Goods
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2) Zdravotni pozadavky
» vychazi ze zdkona ¢. 373/2011 Sb. a vyhlasky ¢. 79/2013 sb.
= (lenové technické posadky musi podstupovat vstupni a periodické zdravotni prohlidky

[18] [20]

7.4.3 Zdravotnicka posadka

Pozadavky pro zdravotnickou posadku vychazi zvyhlasky ¢ 99/2012 Sb.
o pozadavcich na minimalni personalni zabezpeceni zdravotnich sluzeb a zakona ¢. 96/2014
Sb. o podminkach ziskavani a uznavani zpiisobilosti k vykonu nelékaiskych zdravotnickych
povolani a k vykonu ¢innosti souvisejicich s poskytovanim zdravotni péce a o zméné nekterych

souvisejicich zakont

7.4.3.1 Lékar
* Musi mit specializaci v oboru urgentni medicina, nebo anesteziologie a intenzivni

medicina

7.4.3.2 Zdravotnicky zachranar
* Musi byt absolventem na vysSi odborné Skole oboru diplomovany zdravotnicky
zachranaf, nebo absolventem bakalafského studia zdravotnicky zachranat. (piipadné

navazujiciho magisterského).

Déle jsou pro zdravotni personal pozadavky nad ramec legislativy, kam se fadi
povinnost disponovat platnym osvédcenim o absolvovani certifikovanych kurzti Advanced
Trauma Life Support (ATLS), nebo Prehospital Trauma Life Support (PHTLS), nebo Battlefield
Advanced Trauma Life Support (BATLS), nebo European Trauma Course (ETC), nebo
Advanced Life Support (ALS) [20]

7.5 Vycvik technické posadky
Pozadavky pro vycvik technické posaddky vychazi z natizeni (EU) €. 965/2012

Vstupni vycvik

Vstupni vycvik je popsan v ¢asti ORO.TC.115. Vstupni vycvik musi absolvovat kazdy
¢len technické posadky. Vycvik zahrnuje vSeobecné teoretické znalosti v oblasti letectvi a
leteckych predpisi, vycvik pro pfipad pozéru a koute, vycvik pieziti na zemi a ve vodg, letecko-
1¢ékatska hlediska a prvni pomoc, komunikaci a prvky CRM podle pfisluSnych ¢lankt

ORO.FC.115 a ORO.FC.215.
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Preskolovaci vycvik:

Preskolovaci vycvik je popsan v ¢asti ORO.TC.120. Kazdy technicky ¢len posadky, nez
se zapoji do funkce, nebo pii piechodu na jiny typ vrtulniku u provozovatele, musi projit
pieskolovacim vycvikem. Tento vycvik zahrnuje naptiklad bézné a nouzové postupy, pouzivani
bezpec¢nostniho vybaveni, vybaveni pro pteziti a vybaveni pro podporu pilota béhem operaci

HEMS, HHO nebo NVIS.

Rozdilovy vycvik

Rozdilovy vycvik je popsan v ¢asti ORO.TC.125. Kazdy ¢len technické posadky musi
absolvovat rozdilovy vycvik v piipadé zmény vybaveni, nebo postupli na aktudlné
provozovanych typech vrtulnikli. Provozovatel stanovi v provozni pfirucce, kdy je tento

rozdilovy vycvik vyzadovén.

Seznamovaci lety
Seznamovaci lety jsou popsany v ¢asti ORO.TC.130. Po absolvovani pteskolovaciho

vycviku provozovatele musi kazdy ¢len technické posaddky absolvovat seznamovaci lety

Opakovaci vycvik

Opakovaci vycvik je popsan v ¢asti ORO.TC.135. Kazdy ¢len technické posadky musi
kazdych dvanact mésict podstoupit opakovaci vycvik, ktery odpovida typu, nebo tfid¢ letadla
a vybaveni na kterém vykonava sluzbu. Tento vycvik zahrnuje teoretickou a praktickou vyuku

a také nacvik.

UdrZovaci vycvik
Udrzovaci vycvik je popsany v ¢asti ORO.TC.140. Pokud clen technické posadky
nevykonaval povinnosti v prechozich Sesti mésicich musi absolvovat udrzovaci vycvik pro

dany typ, nebo 2 seznamovaci lety pro dany typ.

Vycvik letii v noci

Pro lety NVIS (Night Vision Imaging System) je pied zahajenim vycviku poZzadovana
praxe, které¢ odpovidd minimaln¢ dvaceti hodindm no¢niho letu VFR v pozici velitele. Dale je
nutné absolvovat provozni vycvik a pro udrzeni navyki béhem 90 dnti absolvovat 3 no¢ni lety,

ptipadné vycvikovy let na vrtulniku, nebo simulatoru. [17]
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7.6 Pozadavky na provozovani LZS

Podle natizeni EU €. 965/2012 je pro vrtulnikovy provoz HEMS nutné byt drzitelem
opravnéni ziskané na prislusném urade. Toto opravnéni miize byt udéleno provozovateli, ktery
splnuje nalezité¢ podminky nafizeni. Musi byt jednak provozovatelem obchodni letecké dopravy
(CAT) a drzitelem osvédceni leteckého provozovatele pro obchodni leteckou dopravu (CAT

AOC)

7.6.1 Pozadavky Kk ziskani opravnéni
Provozovatel
Je pozadovano, aby provozovatel byl pravnickou osobou, ktera je registrovana v jedné

z ¢lenskych zemi EU.

Organizacni struktura

Provozovatel musi ur€it organizacni strukturu odpovidajici pozadavkiim a povéfit
konkrétni odpovédné osoby v souladu s natizenim 965/2012. Podle ¢asti ORO.GEN.210 musi
byt zajistén dostatek kvalifikovanych osob a veden zdznam o praci, kvalifikaci a vycviku
zaméstnancl. Provozovatel ur¢i odpovédniho vedouciho pracovnika, ktery zajisti, ze budou
veSkeré ¢innosti ohledné financovani spliiovat pozadavky a osobu pro zajistovani trvalého

souladu s ptisluSnymi piedpisy.

Personal

, Vsouladu s ¢l. ORO.GEN.210 pism. b) jmenuje provozovatel osoby odpovédné za rizeni téchto
oblasti a dozor nad témito oblastmi:

1)letovym provozem;

2)vycvikem posadek;

3)pozemnim provozem a

4)zachovanim letové zpusobilosti v souladu s narizenim (ES) ¢. 2042/2003. “

Provozovatel musi zajistit, Ze personal, ktery se podili na pozemnim a letovym provozu
je fadné proskoleny a je schopen tyto své schopnosti pfi plnéni povinnosti prokéazat, dale jsou
si védomi s tim spojené odpovédnosti. S ohledem na pocet pracovnikil a strukturu organizace
je zapotiebi jmenovat v dostatecném poctu personal, ktery bude mit dohled nad zaméstnanci.
Dozor mohou provadét pouze osoby, které maji dostatecné zkuSenosti pro zajisténi, ze budou

dodrzovény pottebné standardy.
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Kvalifikace personalu

Personal musi spliiovat pozadavky ohledné certifikaci a praxe.

Letecka technika

Provozovatel zajisti, aby vSechna letecka technika spliovala technické pozadavky

7.6.2 Vybavenost

Komunika¢ni vybaveni
Kromé obecnych pozadavkil na vybavenost musi byt vrtulniky vybaveny zatizenim pro
obousmérnou komunikaci s organizaci zajistujici provoz HEMS. Pokud je to mozné, tak by

dale m¢ly vrtulniky byt schopny komunikovat 1 s pozemnim personélem zachranné sluzby.

Zartizeni zakladny HEMS

V pripadé, Ze je pozadovana po posadce pohotovost s reakéni dobou, ktera je kratsi nez
45 minut, tak je nutné zajistit pro posadku ubytovani. Musi se jednat o ubytovani, které se bude
nachdzet v blizkosti zdkladny, aby byla posddka schopna bezprostiedné vzlétnout k zésahu.
Kazdé zakladna musi byt vybavena zatfizenim, které umozni pilotim sledovat aktualni pocasi a
piedpovéd’. Dale je nezbytné zajisténi dostatecného komunikac¢niho vybaveni se stanovistém

letovych provoznich sluzeb (ATS).

Zasoby paliva

Pti letu HEMS podle pravidel VFR (Visual Flight Rules) je moZzné vyuzit standartni
planovani paliva. OvSem to plati za pfedpokladu, Ze provozovatel zajisti zadlohu paliva, aby
palivo zlstalo pro 30 minut letu, nebo 20 minut letu, ktery probiha v prostorach, kde je mozné

pribézn¢ urcovat mista pro piistani. [17]
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8 Srovnani se zahrani¢im

Piestoze v jinych zemich, které jsou relativné blizko CR jsou systémy LZS vétiinou
podobné, tak se piesto najdou n¢jaké rozdily, které se dotykaji provozu. Nékteré zemé, jako
Island, Litva, Kypr nebo Srbsko, nemaji syst¢ém HEMS viibec. V nékterych zemich je pokryti

LZS zajisténo 24 hodin, 7 dni v tydnu, coz umoziuje zasahovat po celé zemi ve dne i v noci.

Obrazek 7Mapa LZS zahranici

Barevné znaceni obrazku
* Tmaveé modrd: Zemé s pokrytim 24/7 po celém uzemi.
= Svétlejsi modra: Zemé s pokrytim 24/7 na ¢asti iizemi.
= Nejsvétlejsi modra: Zemé, které nejsou pokryty 24/7.

= Sediva: Zemg, které nemaji systém HEMS.
PIné pokryti 24/7 (Tmavé Modra):

Portugalsko, Svycarsko, Slovensko, Norsko, Holandsko, Dansko: Tyto zemé maji plné
pokryti LZS 24 hodin denné€, 7 dni v tydnu po celém svém tzemi.
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Casteéné pokryti 24/7 (Svétlejsi Modra):
Svédsko, Finsko, Spanélsko, Italie, Ceska republika, Anglie, Belgie, Francie, Rakousko,
Némecko: V téchto zemich je pokryti LZS dostupné 24/7 pouze na Casti izemi. To znamena,

ze urcité oblasti jsou pokryté nepietrzitym provozem, zatimco nékteré mohou byt omezené.

Denni pokryti (Nejsvétlejsi Modra):
Recko, Albanie, Mad’arsko, Rumunsko, Polsko, Irsko, Slovinsko: V t&chto zemich

pokryti neni dostupné 24/7.

Zadné Pokryti HEMS (Sediva):
Island, Litva, Kyprus, Srbsko: Tyto zem¢ nemaji zavedeny systém HEMS.

8.1 Slovensko

LZS na Slovensku je provozovéna jedinou soukromou spole¢nosti ATE, kterd byla
pfedstavena v kapitole 4.2.4. ATE provozuje na Slovensku 7 zékladen. Spolecnost je
provozovana jako nestatni zdravotnické zatizeni, zaméstnava tedy i zdchranare a 1¢kare (neplati
pro CR). Zachranna vrtulnikem je hrazena ze zdkonného zdravotniho pojisténi.

Vyhlaska Ministerstva zdravotnictvi 287/2005 Z.z. upravuje podrobnosti k zdravotnické
zachranné sluzbé&. Popisuje personalni pozadavky a vybavenost vrtulniku LZS. SloZeni posadky
se stava z pilota, zachranare a lékarte.

ATE provozuje na Slovensku stanice v Bratislavé (Krystof 01), Banské Bystrici (KryStof
02), Popradé (Krystof 03), Kosicich (Krystof 04), Nitie (Krystof 05), Zilng (Krystof 06),
Trenéin€ (Krystof 07).

Spolecnost od roku 2003 ma vlastni sponzorsky program, kde je mozné dobrovolné
pfispivat finan¢nimi dary. Ziskané dary vyuZzivad k modernizaci a zlepSeni kvality LZS. Pro

¢leny tohoto programu potom nabizi bonusy v podob¢ slev u partnert.
Pozadavky na personal
Lékar

Lékar musi mit atestaci z urgentni mediciny, nebo anesteziologie a intenzivni mediciny,

pfipadné miZe byt v priibéhu specializacniho studia v jednom z téchto obort.
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Zachranar

Zachranaf musi mit minimélné absolvované stfedni odborné vzdélani v oboru
zdravotnicky zéachranatf a praxi z oddé€leni urgentni zdravotnické péce, nebo z pozemni
zdravotnické zachranné sluzby. Dalsi moznosti je praxe z odd¢leni ARO, nebo JIP. Zachranar

absolvuje také dalsi povinna odborna skoleni.

Pilot
Piloti musi byt drziteli licence obchodniho pilota CPL(H), nebo dopravniho pilota
ATPL(H) a mit minimalni nalet 1000 hodin. Musi byt schopni no¢nich letd a jsou preferovani

kandidati, kteti maji zkuSenost s podvésem a navijakem. [11] [19] [24]

8.2 Spojené Kralovstvi

Financovani ¢innosti LZS v Anglii a Walesu neni hrazeno z vetejného rozpoctu, ale je
zajiStovano prostiednictvim nadaci, charitativnich organizaci a darct. Ve Skotsku je ovSem
provoz financovan ministerstvem zdravotnictvi. Za béznych okolnosti nejsou pro ucely civilni
letecké zachranné sluzby vyuzivané vrtulniky statnich subjektd jako je armada a policie. V
soucasnosti je ve Spojeném Kralovstvi 21 charitativnich fondd a 39 vrtulnikd. Prvni charita pro
provozovani LZS byla zaloZzend v 1987 nesouci nazev Cornwall Air Ambulance. Kromé
finan¢nich pfispévkl je mozné se do fungovani zapojit i jako dobrovolnik do nezdravotnické

¢innosti.

8.2.1 The air ambulance service

The air ambulance service je charitativni organizace, kterd sdruzuje 3 provozovatele
LZS. Prvni 2 jsou Warwickshire & Northamptonshire Air Ambulance (WNAA) a Derbyshire,
Leicestershire & Rutland Air Ambulance (DLRAA). WNAA a DLRAA slouzi jako béZzna
letecka zachrannd sluzba. Tretim provozovatelem je national Children's Air Ambulance, ktera
je zaméfend na piepravu nemocnych déti mezi nemocnicemi po celém uzemi Spojené¢ho

Kralovstvi.
Personal organizace The air ambulance service

Zdravotnicky persondl je zaméstnany piimo pod organizaci, ale piloti jsou zaméstnanci

spole¢nosti Sloane.
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Lékar
Lékati musi mit bud’ praxi od jinych provozovateli HEMS, nebo specializaci v
anesteziologii, nebo v urgentni medicin€. Jestlize spliiuji pozadavky, tak postupuji k

vybérovému tizeni, kde podstoupi test dovednosti a riizné oSetfovatelské scénare.

Zachranar

Zachranaii musi mit minimalné pétiletou praxi z pozemnich ambulanci. Musi projit
Skolenim pro technického Clena posadky HEMS. Vybérové fizeni je podobné tomu jako u
1¢kai, musi tedy projit testem dovednosti a dalSimi zkouskami. Zachranafi podstoupi specialni
vycvik k ziskani kvalifikace Critical Care Paramedic (CCP) a maji tak vétsi kompetence nez

bézny zachranaf.

Pilot
Je pozadovano byt drzitelem licence CPL(H), nebo ATPL(H) a celkovy nalet 2000

hodin. Jsou preferovani piloti s ptfedchozi zkuSenosti u HEMS a typovou kvalifikaci.

SloZeni posadky:

WNAA a DLRAA 1éta v tficlenném slozeni: pilot, zdchranai a lékaf. Children's Air
Ambulance 1ét4 ve sloZeni 2 pilotl a zdravotnického persondlu. Na palubé¢ je také misto pro
jednoho rodice ptepravovaného ditéte.

Dalsi organizace North west air ambulance 1ét4 s tfi¢lennou posaddkou, ktera je sestavena
z pilota, zachranate a 1ékate, nebo z pilota a dvouma zachranari. Zatimco naptiklad organizace
East Anglian Air Ambulance 1éta s ¢tyf¢lennou posadkou (2 piloti, 1ékat, zachranar). [19] [25]
[26] [27] [28] [37]

8.3 Rakousko

Z divodu uSetfeni finan¢nich prostiedki je HEMS provozovéna od roku 2000
soukromymi spole¢nostmi. Vybér provozovatelll podléha vybérovému fizeni. Financovani je
obdobny jako v CR. Mezi nejvétsi provozovatele patii OAMTC a HeliAir. V celé zemi se
nachdzi kolem 40 stanic LZS, pfi¢emZ nékteré z nich jsou aktivni pouze v letnim obdobi,
zatimco jiné zase v zimnim. V rdmci pieshrani¢ni spoluprace jsou n€které stanice provozovany

s némeckym provozovatelem ADAC.
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OAMTC

OAMTC je Rakousky automobilovy, motocyklovy a turisticky klub. Je to nejvétsi
soukromy provozovatel v Rakousku. Provozuje 21 zékladen, z ¢ehoz 17 provozuje celorocn¢ a
zbyvajici 4 v zimnim obdobi. Disponuje 31 vrtulnikama H135(dfive nazyvany EC 135), kde je
posadka tficlenna: pilot, zachranar a 1€kat. Vrtulniky jsou provozovany ve spolupréci s HeliAir.

Vznik se datuje k roku 1983 v Innsbrucku, kde ptisobila s jednim vrtulnikem, pozdé&ji se
postupné rozsifovala do dalSich mist. Diky tomu, ze nebyla tehdy pod vlivem Sovétského
svazu, tak mohla pouzivat zapadni techniku jako vrtulniky Aerospatiale AS350 a AS355.

K roku 2022 zaméstnavala 67 pilotti, 390 doktord, 160 zachranait, 66 technikl a 55

administrativnich zaméstnancu. Béhem tohoto roku zasahovalo k vice nez 22000 zasahum.

Heli Austria

Heli-Austria je rodinny podnik zalozeny v roce 1982 otcem soucasného generalniho
feditele Roya Knause. Letecka zachranna sluzba je provozovana pod nazvem Martin
Flugrettung a je to jeden z pfednich provozovatelll v Rakousku. Provozuje vice nez 30 vrtulniku
riznych typl a nachazi se na 10 zdkladnéch, jenZ nesou oznaceni Martin. K ¢innostem LZS

vyuziva EC 135. [19] [29] [30] [31] [32] [33]

8.4 Némecko

Provoz LZS spada pod pravomoci jednotlivych spolkovych zemi, coz znamena, Ze se v
kazdé spolkové zemi se provoz miiZze mirné liSit, ale pfesto byva model velmi podobny.
Nejvyznamnéjsi provozovatele LZS v Némecku jsou neziskové organizace ADAC Luftrettung,
(kterou vlastni automobilovy klub ADAC), a DRF Luftrettung. Dale je v Némecku
provozovana LZS Ministerstvem Vnitra, ale také dal§imi menSimi soukromimi provozovateli.
Neziskové organizace maji tu vyhodu, Ze v ptipad¢ potfeby mohou financni ztradtu pokryt

ptispévkama ¢lenti a darci.

ADAC

ADAC je v soucasnosti jednou z nejvétSich organizaci LZS v Evropé€. Prvni zékladna
LZS byla vybudovana v roce 1970 v Mnichové¢. Prvnim vyuzivanym vrtulnikem byl Bo 105.
ADAC sidli na 37 zakladnach a disponuje s vice nez 50 vrtulnikama, zejména H145, H135 a
EC 135. Pro neziskovou organizaci ADAC pracuje témet 1300 zaméstnancii, z toho je tam 160
pilotli, kolem 250 z4chranait, 150 technikli a 600 I¢kaii. Ro¢né vzlétaji k piiblizné k 50000

zasahum.
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RDF

RDF ptsobi v oblasti poskytovani LZS od roku 1972. Spoleéné s dcercinymi
spolecnostmi provozuje 35 zakladen, které se nachazi v Némecku, Rakousku a Lichtenstejnsku.
Vyuzivané vrtulniky jsou zejména H145 a H135. Ro¢né vzlétava k 40000 zdsahtim. Pro
zdravotnickou pfepravu disponuje také letounem Lear jet 35 A a provozuje leteckou Skolu.

Je to nejzkuSengjsi provozovatel z hlediska no¢nich letit v Evrop¢, diky svému velkému
naletli v noci. Jedna se o prvniho poskytovatele v Némecku, ktery zacal vyuzivat bryle pro
noc¢ni vidéni. Z celkovych 35 zékladen je na 14 zaveden i no¢ni provoz.

Posédka vrtulniki je prevazné tficlenna a sklada se z pilota, zdchranare (TCM) a 1ékafte.
V pripad¢ letounti Lear jet je posadka slozena z 2 pilotil, zdchranafem a lékatem. [19] [34] [35]

[36] [37] [38]

8.5 Polsko

V Polsku je LZS poskytovana na celém tzemi instituci Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
(Letecka zachranna sluzba), kterd je fizena statem. Tento systém byl v Polsku zaveden v roce
2000 a je financovan Ministerstvem Zdravotnictvi. V soucasnosti provozuje 22 zékladen, z
¢ehoz je jedna v provozu pouze béhem sezony. Vyuziva zejména vrtulniky H135/EC135,
kterych ma 27. Dale disponuje také letouny Piaggio P.180 Avantis a Learjet 75. Personal c¢ita
750 lidi, z ¢ehoz je 120 piloth, 100 zachranait a 140 doktorti. Ro¢né piiblizné zasahuje k 12000
zasahtm. [19] [37]

8.6 Souhrn rozdili v CR a zahranidi

Financovani:

Ceska republika: V CR je LZS financovana z vefejnych prostiedkii

Zahrani¢i: Financovani je bud’ zajisténo z vefejnych prostiedki, nebo jsou finan¢ni prostredky
ziskavany skrz dary.

Provozovatelé:

Ceska republika: V CR je kombinovany systém, kde se na provozovani podileji statni a

soukromé spole¢nosti. Z velké vétSiny jsou stanice provozovany od soukromych spole¢nosti
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Zahrani¢i: V nékterych zemich je LZS provozovana jak statem, tak soukromimi spole¢nostmi
a neziskovymi organizacemi. N¢kde je zavedeny kombinovany systém, kde se na provozu
podili jak stat, tak i soukromé spoleCnosti. Ze strany statu to je feSeno prostiednictvim

ozbrojenych slozek, nebo pies civilni statni organizaci ur¢enou pro leteckou zachranu.

SloZeni posadky:

Ceska republika: Posadky LZS jsou u soukromich poskytovatelii standartné tiiclenné (pilot,
zachranat/TCM, I€kar). U statnich provozovatelii ¢tyiclenné, nebo péti¢lenné.

Zahrani¢i: Systém sloZeni posadek se zde lisi také podle provozovatele. U zkoumanych zemi
bylo feSeni nejéastéji tiiclenné posadky. Podobné jako v CR miize byt posadka vice¢lenna,

vétSinou je rozdil z diivodu pfitomnosti 2 pilotl na palubg.

Zaméstnavatelé personalu:

Ceska republika: Zdravotnicky personél je zaméstnany u zdravotnické zachranné sluzby
daného kraje. Piloti a technici jsou zaméstnanci provozovatele. Jedinou vyjimku tvofi Armada,
ktera zaméstnava i zdravotnicky personal.

Zahranidi: Podobné jako v CR to miZe byt feSeno kombinované. Personal mtize byt dodan od
zachranné sluzby, piloti a technici pak mohou byt zaméstnanci daného provozovatele. Ptipadné
muze byt cely persondl zamé&stnan piimo pod poskytovatelem. V anglii naptiklad u organizace
The air ambulance service je zaméstnan zdravotnicky persondl provozovatelem a piloti jsou

poskytnuty od soukromé spole¢nosti.

Provoz 24/7:

Ceska republika: Na n&kterych zékladnach je drzena pohotovost 24/7, nékde je provoz pouze
denni.
Zahranidi: Provoz je zajistovan v rezimu 24/7 po celé zemi, nebo podobné jako v CR pouze

¢astecné, v nékterych zemich tento provoz neni zaveden vibec.
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Zakladny:

Ceska republika: V CR je rozmisténo nékolik zékladen tak aby pokryvaly celou CR (aZ na
urcité ¢asti). Pro kazdy kraj je zfizend LZS. Zakladny funguji v celé zemi celoro¢né.
Zahrani¢i: V nékterych zemich jsou n zdkladny provozovany pouze sezoné. Jedna se zejména

o horské oblasti v zimnim obdobi.

Technické vybaveni a typy letadel:

Ceska republika: V CR jsou vyuZivany zejména vrtulniky EC 135. Jedinou vyjimku tvoii
armada s vrtulnikama W3A Sokol

Zahrani¢i: Nejpouzivanéjsi jsou stroje EC 135 a jeji dalsi modely a varianty. Dale jsou pro
potieby LZS vyuzivany casto vrtulniky Augusta. Nékteti provozovatelé maji ve své flotile

kromé vrtulniki i letouny pro pfepravu pacientd.
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9 Rozhovor se zaméstnanci LZS

Cilem rozhovoru bylo zjistit, jak vykonavani prace na LZS vnima pfimo personal. Je tézké si
predstavit, cemu musi personal Celit takika kazdy den. Proto by rozhovor mél ptispét k bliz§imu
pfibliZeni jejich prace.

9.1 Rozhovor s pilotem:

1. Jak dlouho pracujete jako pilot pro leteckou zachrannou sluzbu?

Ja jsem 4 roky lital pro policii, 4 roky pro Heli-Air a 3. rok 1étdm u DSA.

2. Co vas privedlo k praci pilota v LZS a co vas motivuje v této praci ziistat?

Létani byl miij sen a ta zdchranka je pro kazdého pilota takovy top, ale ne top ohledné pilotaze,
ale kvili tomu, Ze ¢lovék néco vraci tém lidem, protoze ten vycvik hlavné u policie byl dost
drahy. Ta prace mé bavi, protoze délam néco pro ty lidi. Co mé stale u toho ale drzi vlastné
nevim, pro mé je asi uz nejvyssi cas skoncit.

2. Jak byste popsal vas typicky pracovni den?

Réno piijdu do prace udélam administrativu, pak udélam briefing s posadkou. Rekneme si
s posadkou jaké je pocasi, jestli jsou n&jaké zakazané prostory, jestli nas néco omezuje, jestli je
n¢jaka odloZzend zavada na tom vrtulniku. A potom ¢ekame na zasah, né¢kdy neni Zadny let a
nékdy je toho zase hodné. V primeéru to vychazi ale na 2-3 zasahy denné. Po konci se pieda
sluzba dal.

3. Jak ¢asto mate smény a jak dlouhé jsou tyto smény?

Ja litdm jen polovicni Gvazek. Kluci normalné co pracuji na plny tvazek, tak maji 12 sluzeb
mésicné. 1 sluzba je 12 hodinova na stanovisti, kde je den/noc. Na stanovisti, kde se lita jen
pres den je to jinak.

4. Jak zvladate pracovni zatéz a stres spojeny s touto praci?

Tam jsou ty stresy 2, 1. stres je z litdni, coz ale v mém véku uz nemém, mozna nékdy jen v noci.
Ten druhy stres je z toho, co vidime pii zasahu, sice tam chodit nemusime, ale my piloti se
zdravotnikiim snazime pomahat. V mym véku mi to stres uZ moc ned¢la, ale néco jin¢ho je,
kdyz to jsou déti, tam uZ ten stres je. Jednou pfi zdsahu zemielo dit¢ a musel jsem s tim za
psychologem, protoze se mi s tim Spatné spalo. Nestydim se za to, myslim, Ze ty déti dostanou
kazdého.
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5. Mite néjaké doporucdeni pro ty, co by chtéli pracovat u LZS jako piloti?

Ja bych t€ém pilotim nedoporucoval létat jenom zachranku. Protoze ten pilot moc neléta,
pramérny nalet pilota u LZS je kolem 120 hodin. To co mam ja na piil uvazki je idealni, je to
to uplné jiny litdni, clovek u toho jinak funguje. Nejhorsi je, kdyz clovek lita jenom Skolu, nebo
jenom zachranku, nebo litd jenom VIP piepravu a ja mam to Stésti, ze litam uplné vSechno. A
kdyz jsem v néem vyhotelej, tak jdu délat zase néco jiné¢ho a to si myslim, ze by mél mit kazdy
pilot, aby mél tu praci riznorodou. Ale nékdo to mize mit jinak.

5. Co by mohlo podle vas prispét k lepsi udrzitelnosti letového personalu?

Ja myslim to o ¢em jsem zrovna mluvil. Ty vydélky zacali byt adekvatni po ptichodu dalSich
provozovatelit do Ceska. Ted si Clovek vydéla uz i adekvatni penize, ale pofdd jsme za
Rakousem, nebo Némeckem. Ja si myslim, ze jestli chce byt ¢lovek pilot, tak ho ta zachranka
nemuZe uspokojit. Ja bych pro udrZitelnost dal tém klukiim moZnost litat i néco jiného.

9.2 Rozhovor s technikem:

1. Jak dlouho pracujete jako pilot pro leteckou zachrannou sluzbu?

Ted to bude 2,5 roku

2. Co vas privedlo k praci pilota v LZS a co vas motivuje v této praci ziistat?

ME¢I jsem na vybeér jit na letadla, nebo zkusit pracovat pro leteckou zachranku. To jsem pfedtim
jesté nedélal, tak jsem si fekl, Ze to zkusim a hodné mé to chytlo a bavi mé to. Clovék mé pocit,
Ze tu muze vice pomoct t¢ém lidem, ma to smysl protoZe jsou tam ty zachranény zZivoty. A tohle
mé v té praci drzi.

3. Jak byste popsal vas typicky pracovni den?

Li8i se to jestli je to 24 hodinova stanice, nebo denni stanice. Rdno probiha udizba, piedletova
kontrola, vyplnéni papiru. A potom se ¢ekd na zasahy, takZe vytahovani a zatahovani do hangaru
a z hangaru, dolévani oleje a podobné¢, prosté lehkd tidrzba. Na nasi zadkladné jsou jesté zalozni
vrtulniky, takZze musim byt pfipraveny, ze taky mtize nékam letét.

4. Jak ¢asto mate smény a jak dlouhé jsou tyto smény?

Pro technika je to na na 24 hodinovych stanicich tak, Ze se vétSinou slouzi 5 dni v kuse formou
pohotovosti. Na dennich stanicich se technici sttidaji po 7 dnech.
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5. Jak zvladate pracovni zatéZ a stres spojeny s touto praci?

Nejtézsi je, kdyz vytahuju vrtulnik z hangéru a vidim, jak tam bézi posadka, ktera jde zachranit
nékomu zivot, tak to je stresujici, protoZe je na mé¢ abych to rychle pfipravil pro posadku. Ze
zacatku to bylo hodné tézky, ale to bylo tim, Ze clovek nechtél zdrzovat, aby kluci, co nejdiive
odletéli. Ted’ jak jsem uz objel ty zékladny, tak uz to tolik stresujici pro me neni.

6. Mate néjaké doporuceni pro ty, co by chtéli pracovat u LZS jako technik?

Jit do toho

7. Co by mohlo podle vas prispét k lepsi udrzitelnosti letového personalu?

Lepsi platovy ohodnoceni

9.3 Rozhovor s leteckym zachranarem

1. Jak dlouho pracujete jako zachranar pro leteckou zachrannou sluzbu?

Jako zachranat LZS pracuji od ledna 2021

2. Co vas privedlo k praci zachranare u LZS a co vas motivuje v této praci zistat?

Behem studia oboru zdravotnického zachranafe jsme v prvnim ro¢niku navstivili v rdmci
exkurze stanovisté¢ LZS. Od té doby jsem védé€l, Ze bych né€kdy v budoucnu chtél na LZS
pracovat. Motivaci k setrvani moc hledat nemusim, jsem na LZS kratce a jsem zde nejmladsi.
Kromé toho mé& prace velmi bavi.

3. Jaky je vas typicky pracovni den?

To zélezi na vytiZzenosti posadky v dany den. Rano si nejprve piebiram kompletni vybaveni
vrtulniku a zéroven vozu pro nasi posaddku. Poté mame celd posadka predletovy briefing, kde
feSime meteo situaci, provozni omezeni, nouzové postupy a tak dale. Nékteré¢ dny méame do
smén rozplanované vycviky. Dale mdme harmonogram préce, ktery musime splnit. Zalezi na
vytizenosti béhem dne. Zbytek ¢asu vénuji samostudiu.

4. Jak ¢asto mate smény a jak dlouhé jsou tyto smény?

V priiméru mame 13-14 smén za mésic denni/no¢ni. Kazda sména trva 12 hodin.
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5. Jaké jsou pro vas nejvétsi vyzvy pri praci u LZS jako zachranar?

Pro mé¢ je nejvétsi vyzvou byt platnym ¢lenem tymu a nezaostavat za zkusen¢jSimi kolegy jinak
nejvetsSimi vyzvami byvaji specifické zasahy, které se fesi v jednotkach ro¢né. Muze se jednat
o lavinové nehody, mimotfadné udalosti s vy$§im poctem ranénych nebo zdsahy s vyuzitim
lanového podvésu.

6. Jak zvladate pracovni zaté€z a stres spojeny s touto praci?

Popravdé Casem se Cloveék nauci s urCitym stresem a zatézi pracovat a néjak vyrazné ji
nevnimam. Po ndro¢nych zdsazich délame debriefing v posddce, kde zdsah probereme a
vetsinou je to dostacujici. Pokud ne, je moznost vyuzit takzvané peer program a obratit se na
kolegy, ktefi jsou na to Skoleni a promluvit si s nimi. Jinak asi kazdy ma zaliby, béhem kterych
muze stres ventilovat. J4 jezdim na kole a v§eobecné mi pomaha jakykoliv sport.

7. Co by mohlo podle vas prispét k lepsi udrzitelnosti zdravotnického personalu u LZS?

Popravdé si myslim, Ze s persondlem LZS neni problém. NaSe stanovisté¢ napiiklad v
soucasnosti zajistuje 6 leteckych zachranarti a 10 1€kaiti. Jedna se tedy o malou skupinu lidi,
vétSina z nich zde ptisobi dlouho dobu. V ptipad¢ potieby doplnéni tymu je vypsano vybérové
fizeni, kde napiiklad neddvno se na pozici zachranafe LZS hlasilo 30 lidi a bral se jeden novy
¢len.

8. Mate néjaké doporuceni pro ty, co by chtéli pracovat jako zachranai u LZS?

JOA)

Tuto otazku dostdvam pomérné ¢asto od studentli nebo zachranéi na pozemnich posadkéch.
Vzhledem k omezenému poctu pozic je to pomérné naroc¢né, ale také zélezi na jednotlivych
stanovistich, jaké maji pozadavky. Vzhledem k charakteru naseho stanovisté je dobré, pokud se
zachranaf umi pohybovat v horském a skalnatém terénu, ma zkusenost s lanovymi technikami,
precizné zvlada pozici zachranafe na pozemni posadce a zaroven charakterové zapadne do
tymu. TéZko néco doporucovat, ale ¢lovék musi opravdu projevit zdjem o obor a byt aktivni,
tim muZe jist€ své Sance zvysit.
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10 Navrh

1. Harmonizace legislativy

Provést revizi legislativy s cilem zajistit harmonizaci téchto predpis(. Nafizeni EU
965/2012 stanovi, Zze pro provoz LZS nesmi byt vyuzivany policejni a armadni vrtulniky,
ale obsahuje vyjimku, ktera to umoznuje. Naopak Ceska legislativa vyslovné umoznuje
vyuzivani armady pro LZS. Ceské predpisy dovoluji to, co evropské pfimo ne.

2. Psychologicka podpora pro personal

Zavedeni jakéhosi programu psychologické podpory. Zaméfit se vice na psychologickou
stranku personalu a zavést ¢astéjSi konzultace s personalem zejména pro stresové
situace.

3. Prispévky verejnosti

Zavedeni moznosti transparentniho pfispivani na provoz z fad vefejnosti. | pfes jinou
povahu systému v Cechdach by to mohlo pfispét k lep§imu rozvoji. Néco podobného jiz
ma spole&nost ATE, ktera ptisobiiv CR.

4. Dobrovolnici

Vytvoreni dobrovolnického programu pro zapojeni do nezdravotnické ¢innosti. Je to
funkeni systém v zahrani¢i a mohl by pomoci pro ziskani vét§iho povédomi a ziskani
prostifedk( pro rozvoj LZS.
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ZAVER

Tato bakalatska prace se vénovala personalni strance Letecké zachranné sluzby (LZS)
a jeji organizaci. V tivodni ¢asti byli ¢tenafi struéné seznameni s historii a vyvojem. V praci
byla provedena analyza legislativy vénujici se provozovani LZS a pozadavkiim na personal.
Dale bylo provedeno srovnani s vybranymi zahrani¢nimi staty a popsany jejich systémy LZS.
Byly pfedstaveny organizace, které v téchto zemich pisobi v oblasti letecké zachrany.
Rozhovor se zaméstnanci navic podtrhl naro¢nost této profese, coz poskytuje vétsi nadhled do
kazdodenni reality, které personal musi Celit. Tato prace nabizi uceleny pohled na personélni
zabezpedeni a jeji organizaci LZS v CR a byly také piedlozeny konkrétni navrhy, které by mohli

pomoci k dal§imu rozvoji.

46



ZDROJE

[1] TRUHLAR, Anatolij. et al., Indikaéni kritéria pro nasazeni letecké zachranné sluzby.
Online. 28. 3. 2018. Dostupné z: https://urgmed.cz/wp-
content/uploads/2019/03/2018 LZS.pdf. [cit. 2024-06-07].

[2] LETECKA ZACHRANNA SLUZBA. Online. DSA. Dostupné z:
https://dsa.cz/index.php/letecka-zachranna-sluzba. [cit. 2024-06-01].

[3] FOJTIK Jakub a Pavel NEHYBKA, (2007). Historie a soutasnost Letecké zachranné
sluzby v Ceské republice: POZARY.cz: Ohnisko Zhavych zprav. [online]. [cit. 2024-01-06].
Dostupné z: https://www.pozary.cz/clanek/7576-historie-a-soucasnost-letecke-
zachrannesluzby-v-ceske-republice/

[4] Letecka zachranna sluzba v CR. Online. Dostupné z: https://zachrannasluzba.cz/letecka-
zachranna-sluzba/. [cit. 2024-06-01].

[5] ADAMEK, Martin. Jak funguje letecka zachranka: zakulisi, zachranafi, zasahy. 2010.
Brno: Computer Press, 2010. ISBN 978-80-251-2589-2.

[6] POLICIE CR. HISTORIE LETECKE ZACHRANNE SLUZBY V PRAZE. Online.
Dostupné z: https://www.policie.cz/soubor/soubory-pdf-historie-letecke-zachranne-sluzby-v-
praze.aspx. [cit. 2024-06-02].

[7] POLICIE CR. Letecka sluzba Policie Ceské republiky. Online. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/policie-ceske-republiky-letecka-sluzba-824129.aspx. [cit. 2024-
06-02].

[8] ZACHRANUJEME LIDSKE ZIVOTY. Online. Dostupné z:
https://www.army.cz/scripts/detail.php?id=7166. [cit. 2024-06-02].

[9] LZS v Plzni-Linich slavi tficet let provozu. Online. 2021. Dostupné z:
https://acr.army.cz/informacni-servis/zpravodajstvi/lzs-v-plzni-linich-slavi-tricet-let-provozu-
227299/. [cit. 2024-06-02].

[10] Letecka patraci a zdchranna sluzba aneb SAR po ¢esku. Online. 2018. Dostupné z:
https://czechairforce.com/history/letecka-patraci-a-zachranna-sluzba-aneb-sar-po-cesku/. [cit.
2024-06-02].

[11] Air-Transport Europe (ATE). Online. Dostupné z: https://www.ate.sk/sk/. [cit. 2024-06-
03].

[12] DSA. Online. Dostupné z: https://dsa.cz/. [cit. 2024-06-03].

[13] DVORACEK, David. Struéna historie leteckych zachrannych sluzeb. Urgentni medicina.
2009, ro€. 12, ¢. 4, s. 30-31. ISSN ISSN 1212-1924.

47



[14] Natizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014. Online. Eur-lex. 2014. Dostupné z: https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=uriserv:OJ.L_.2014.362.01.0001.01.CES. [cit.
2024-06-06].

[15] Zakon €. 374/2011 Sb. Online. Zakonyprolidi. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2011-374. [cit. 2024-06-03].

[16] Vyhléaska ¢. 240/2012 Sb. Online. Zakonyprolidi. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-240. [cit. 2024-06-03].

[17] CAA. Natizeni Komise (EU) €. 965/2012. Online. Dostupné z:
https://www.caa.cz/dokumenty/predpisy/zakladni-informace-k-narizenim-eu/provoz-
letadel/narizeni-komise-eu-c-965-2012/. [cit. 2024-06-04].

[18] EUR-LEX. Natizeni Komise (EU) ¢. 965/2012. Online. Dostupné z: https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?qid=1396857525781&uri=CELEX:32012R0965. [cit.
2024-06-04].

[19] MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVI CR. Névrh feseni zabezpedeni letecké zachranné
sluzby po roce 2020. Online. Dostupné z: https://zachrannasluzba.cz/wp-
content/uploads/2022/05/Navrh-usporadani-LZS-v-CR-po-roce-2020_expertni-skupina-MZ-
1996.pdf. [cit. 2024-06-04].

[20] FRANEK.O, GREGOR.R, KRATOCHVIL J. Sou¢asny stav a odborné medicinské,
provozni a technické pozadavky na poskytovani LZS v CR v budoucnu. Online. 2018.
Dostupné z: https://urgmed.cz/wp-content/uploads/2019/03/2018 LZSVCR-1.pdf. [cit. 2024-
06-05].

[21] BOGUSKA, Danka, et al. Zachranaiské techniky a postupy. Grada, 2023. ISBN 978-80-
271-3388-8.

[22] Zakon €. 96/2004 Sb. Online. Zakonyprolidi. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2004-96. [cit. 2024-06-12].

[23] Zakon €. 95/2004 Sb. Online. Zakonyprolidi. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2004-95. [cit. 2024-06-12].

[24] 287/2005 Z. z. Online. Slov-lex. Dostupné z: https://www.slov-lex.sk/pravne-
predpisy/SK/ZZ/2005/287/vyhlasene znenie.html. [cit. 2024-06-21].

[25] NORTH WEST AIR AMBULANCE CHARITY. Our fleet. Online. Nwairambulance.
Dostupné z: https://www.nwairambulance.org.uk/what-we-do/our-fleet/. [cit. 2024-06-21].
[26] EAST ANGLIAN AIR AMBULANCE. Frequently asked questions. Online. Eaaa.
Dostupné z: https://www.eaaa.org.uk/about-us/frequently-asked-questions. [cit. 2024-06-21].

48



[27] THEAIRAMBULANCESERVICE. FREQUENTLY ASKED QUESTIONS. Online.
Theairambulanceservice. Dostupné z: https://theairambulanceservice.org.uk/your-local-air-
ambulance/frequently-asked-questions/. [cit. 2024-06-21].

[28] THEAIRAMBULANCESERVICE. OUR WORK. Online. Theairambulanceservice.
Dostupné z: https://theairambulanceservice.org.uk/our-work/. [cit. 2024-06-21].

[29] AIRBUS. OAMTC Air Rescue continues fleet modernisation with two Airbus H135
helicopters. Online. Airbus. 2023. Dostupné z: https://www.airbus.com/en/newsroom/press-
releases/2023-11-oamtc-air-rescue-continues-fleet-modernisation-with-two-airbus-h135. [cit.
2024-06-21].

[30] EUROCOPTER EC135 - OAMTC AIR RESCUE SERVICE. Online. Airpower. Dostupné
z:  https://www.airpower.gv.at/eurocopter-ec135-oeamtc-air-rescue-service/?lang=en.  [cit.
2024-06-21].

[31] HELI AUSTRIA. Heli-austria.at. Online. Dostupné z: https://www.heli-
austria.at/en/index.html. [cit. 2024-06-21].

[32] No mountain high enough for Austrian lifesavers after 40 years of operations. Online.
Airbus. 2023. Dostupné z: https://www.airbus.com/en/newsroom/stories/2023-07-no-
mountain-high-enough-for-austrian-lifesavers-after-40-years-of. [cit. 2024-06-21].

[33] DOLINAY, David. Porovnanie leteckej zdchrannej sluzby Slovenska a okolitych $tatov.
Online, Bakalafskd prace. Technickd wuniverzita v KoSicich, 2019. Dostupné z:
https://opac.crzp.sk/?fh=docview2ChildEF4IM &record=2D0B46080A5SAC858 A118B41AE9
78&seo=CRZP-Prehliadanie-pr%C3%Alc. [cit. 2024-06-21].

[34] Hems auf Deutsch. Online. Verticalmag. Dostupné z:
https://verticalmag.com/features/hemsaufdeutsch/. [cit. 2024-06-21].

[35] DRF. Unsere Flotte. Online. Dostupné z: https://www.drf-luftrettung.de/luftrettung/flotte.
[cit. 2024-06-21].

[36] DRF LUFTRETTUNG. DRF LUFTRETTUNG. Online. Interschutz. Dostupné z:
https://www.interschutz.de/apollo/interschutz_2022/obs/Binary/A1153462/2021 DRF LUFT
RETTUNG _Unternehmensbroschuere Kompakt Englisch DIN-Lang_Screen kleiner.pdf.
[cit. 2024-06-21].

[37] AIRBUS. Helicopter operators saving lives. Online. Dostupné z:
https://www.airbus.com/en/products-services/helicopters/helicopter-operators-saving-lives.

[cit. 2024-06-21].

49



[38] HUNEMOHR, David; LITZBA, Jérg a RAHIMI, Farid. Usage Monitoring of Helicopter
Gearboxes with ADS-B Flight Data. Online. 2022. Dostupné z: https://www.mdpi.com/2226-
4310/9/11/647. [cit. 2024-06-21].

[39] Narizeni (EU) 2018/1139. Online. Eur-lex. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?uri=celex%3A32018R1139. [cit. 2024-06-21].

[40] MASTERSON, Siobhan et al. Description of Emergency Medical Services... Online.
Researchgate. 2020. Dostupné z:
https://www.researchgate.net/publication/344890775 Description_of Emergency Medical S
ervices_treatment of cardiac arrest patients and cardiac arrest registries in_Europe. [cit.
2024-06-21].

[41] Nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011. Online. Eur-lex. Dostupné z: https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?qid=1396858467583&uri=CELEX:32011R1178. [cit.
2024-06-24].

50



SEZNAM OBRAZKU A TABULEK

Obrazky

Obrazek 1: Mapa LZS. Online. In: . Dostupné z: https://urgmed.cz/wp-
content/uploads/2019/03/2018 LZSVCR-1.pdf. [cit. 2024-06-07].

Obrazek 2: Mapa rozloZzeni provozovateld. Online. In: Wikipedia. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Leteck%C3%A1_z%C3%A1chrann%C3%A1_slu%C5%BEba.
[cit. 2024-06-07].

Obrazek 3: W-3A Sokol. Online. In: Dah7. Dostupné z: https://www.dah7.cz/galerie/vetrne-
mlyny-a-jine-stavby/pzl-w-3a-sokol-1073.html. [cit. 2024-06-09].

Obrazek 4: W-3A  Sokol. Online. In: Delamedoletadel.  Dostupné  z:
https://www.delamedoletadel.cz/co-maji-spolecneho-interier-airbusu-se-sokolem-/. [cit. 2024-
06-09].

Obrazek 7: Availability of Helicopter Emergency Medical Services. Online. In: . Dostupné z:
https://www.researchgate.net/figure/Availability-of-Helicopter-Emergency-Medical-Services-

Legend-Dark-blue-indicates-HEMS fig3 344890775. [cit. 2024-06-22].
Tabulky

Tabulka 1: Tabulka LZS. Online. In:  Zachrannasluzba.  Dostupné  z:
https://zachrannasluzba.cz/letecka-zachranna-sluzba/. [cit. 2024-06-07].

51



SEZNAM ZKRATEK

LZS
1ZS
HEMS
LS PCR
ACR
DSA
ATE
SAR
VMC
TCM
CRM
SMS
ATLS
PHTLS
BATLS
ALS
HHO
NVIS
VFR
CAT
AOC
ATS
ARO
Jp
CPL
ATPL

Letecka Zachranna Sluzba

Integrovany Zachranny Systém

Helicopter Emergency Medical Service

Letecky Sluzba Policie Ceské republiky

Armada Ceské republiky

Delta System Air

Air Transport Europe

Search And Rescue — Letecka patraci sluzba

Visual Meteorological Conditions - Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
Technical Crew Member - ¢len technické posadky

Crew Resource Management

Safety Management System

Advanced Trauma Life Support

Prehospital Trauma Life Support

Battlefield Advanced Trauma Life Support

Advanced Life Support

Helicopter Hoist Operator - Operator jetabu

Nocturnal Visual Flight Rules - Systémem snimani no¢niho vidéni
Visual Flight Rules — Let za viditelnosti

Commercial Air Transport-Obchodni letecka doprava

Air Operator Certificate - Osvédceni leteckého provozovatele
Air Traffic Services - Letové provozni sluzby
Anesteziologicko-resuscitaéni oddéleni

Jednotka intenzivni péce

Commercial pilot licence-Licence obchodniho pilota

Licence dopravniho pilota
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