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ANOTACE

Tato bakalaiska prace se zabyva analyzou dopravni obsluznosti, majici vyznam z pohledu
rekreaéni dopravy, v oblasti Narodniho parku Sumava. Nejprve je analyzovan stavajici provoz
na vybranych linkéch vetejné osobni dopravy. Poté se autor soustied’uje na provedeni dil¢ich
technologickych tprav provozu osobni zelezni¢ni dopravy na souboru tzv. ,,Sumavskych
lokalek* a dale na provedeni technologickych tprav u sezénni autobusové linky 430979
(Zelezna Ruda — Prasily — Modrava — Kvilda). Cilem této prace je na zakladé piedloZenych
navrhi zmén dopravni obsluznosti zefektivnit a zatraktivnit vefejnou dopravu na Uzemi

Nérodniho parku Sumava a v navazujicim $ir§im okoli.
KLICOVA SLOVA
dopravni obsluznost, Narodni park Sumava, rekrea¢ni doprava, racionalizace, jizdni ¥ad

TITLE

Analysis of public transport services in the Sumava National Park area and proposals for

rationalisation
ANNOTATION

This bachelor’s thesis focuses on the analysis of public transport services in the Sumava
National Park area, which is important from the point of view of recreational transport. First,
the existing traffic on selected public passenger transport lines is analysed. Then the author
focuses on the implementation of partial technological adjustments to the operation
of passenger rail transport on a set of so-called "Sumava local lines" and on the implementation
of technological adjustments to the seasonal bus line 430979 (Zelezna Ruda — Pragily
— Modrava — Kvilda). The aim of this work is to make public transport in the Sumava National
Park and in the surrounding area more efficient and attractive on the basis of the presented

proposals for changes in public transport services.
KEYWORDS

public transport services, Sumava National Park, recreational transport, rationalisation,

timetable



OBSAH

SEZNAM OBRAZKU.....c.cooviveiiiieiserssessssiesessisisses s isses st sessesteses st sas s senssnensanes 10
SEZNAM TABULEK ..ottt s sttt sn s enessenesnensanes 12
SEZNAM ZKRATEK ..ottt es sttt en st es st s st nes s tase st eases st asnsenss s ssnensanes 13
L6 76 5 XSO TR 14

1 ANALYZA STAVAJICI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI NA VYBRANEM UZEMI ....15

1.1  Definice oblasti Narodniho parku SUMAVa ..........cc.cceeurvecurieereeeereseeeseeeeeeee s 15
1.2 Dopravni infrastruktura v oblasti ...........cccovveiiiiiiiiiicesee e 16
120 ZeLOZNICHT tFALE ..o 17
1.2.2  Pozemni KOMUNIKACE. ............ccocooiiiiiiiiiii e 19
1.2.3  Ostatni dopravni infrastruktura.............ccccoooiiiieiiiiiieeise s 21
1.3 Specifikace provozu na vybranych linkach vetejné osobni dopravy v oblasti .......... 22
1.3 1 LINKY SA @ EXT oottt 22
1.3.2  LINKA ST o 26
1.3.3  LINK& S8 ... 27
1.3.4  Linky 320182, 320183 @ 320184.......coeiiieieieeie et 28
1.3.5  LINKA 430979 ...t 29
1.4 Pozadavky cestujici VETEJNOSH ....cvviviiiiiiiiiiiiiicii s 31
L5 Tl s 32
151 Turista PIZeMSKEm ..........cccuviiiiiiiiiiie ittt 34
152 JIKORD PIUS ..ottt 34
1.6 Shrauti analyZy.......ccoooviiiiiiiii 35
2 NAVRHY ZMEN DOPRAVNI OBSLUZNOSTL......covvviirinnrieriienisessiessiesseenee 36
2.1 Uprava provozu na tratich 194 a 197 .......cccocceveverereereeeeeeseeeeseseseeses s eseesess e 36
2.1.1  SPecCifikace NKY R54 .......ccouiiiieiie ettt 36

2.1.2  R0zsah provozu liNKY RS54 ..........ooiiiiiic et 37



2.1.3  Souvisejici technologickeé Upravy ...........cccccoeuiiiiiiiiiiiiie i 38
2.1.4  Navrhované Fazeni viakit [inky RS54 ........cccooiiiiiiiiiiiiiieiice s 39
2.1.5  ODEhY SOUPFQAY ..ottt 47
2.1.6  Obehy hnacich vozidel ..............cccccccoeuiiiiiiiiiiiiiiii i 48

2.2 Technologické Gpravy linky 430979......ccooiiiiiiiiiiiii e 49
2.2.1  NAVFR 1rASY TINKY ..o 50
2.2.2  Navrh zastavek a stanoveni jizdnich dob linky ...............cccccoooiviiiiiininicnnnnn, 50
223 KONSIUKCE JR LINKY ..o 53
2.2.4  PFeSTUPNT VAZDY .....ccvvi ittt 54
2.2.5  Sestaveni matriCniCh ZAZNAMIL ..........c...ccuvcueiieeiiieiie e 55
2.2.6  Stanoveni tarifnich podminek ................ccccooviiiieiiiiiiiiiee s 57

3 ZHODNOCENI NAVRHU ......oiiriirirriiriiesiississssissssssssssssss s 59
ZAVER ...ttt 62
SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU ......oovvrrrvrerrnnererinessssessssssessseenans 63



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 Mapa NP Sumava a CHKO SUMAVA..........cc.corrrrrieieeeeeeeeeseseeseeses e sesieseesaeseenens, 16
Obrazek 2 Mapa Zelezniénich trati v okoli Ceskych Bud&ovic.........o.eveereererrrrerrierireienenneas, 19
Obrazek 3 Typické fazeni vlaku linky S4 v letnim obdobi —varianta 1 .........ccccccoevvivivenenne 24
Obrazek 4 Typické fazeni vlaku linky S4 v letnim obdobi — varianta 2 ...........c.ccccevevvevvenenne. 24
Obrazek 5 Souprava tii jednotek fady 848 na lince S4.........cccvviiiiiiiiiiie i 25
Obrazek 6 Viz uzpiisobeny pro piepravu jizdnich KolL..........ccooveiiiiiiiiiiiiice 25

Obrazek 7 Typické fazeni soupravy linky Ex7, tsek Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov ....26

Obrazek 8 Typické fazeni vlaku linky S7 v letnim obdobi — varianta 1 ..........c.cccceevvrernnnne, 27
Obrazek 9 Typické fazeni vlaku linky S7 v letnim obdobi — varianta 2 ............cc.ccevevrenennn, 27
Obrazek 10 Motorova jednotka fady 818 — typické fazeni vlaku linky S8 ..o 27
Obrazek 11 Motorova jednotka fady 814 na lince S8 pfi odjezdu ze stanice Kubova Hut’ .....28
Obrézek 12 Autobus MAN Lion ‘s City s pfivésem pro ptepravu jizdnich kol....................... 30
Obrazek 13 Privés pro piepravu jizdnich Kol ..., 31
Obrazek 14 Modelova souprava vIaku R 741 ..o 40
Obrazek 15 Modelova souprava vlaku R 742 pro soboty........ccccvvveiiiiiiniiiiciecsc e 40
Obrazek 16 Modelova souprava vlaku R 742 pro ned@le..........c.covviiiiiiiiiiiiii 41
Obrazek 17 Modelova souprava vlaku R 743 ... 41
Obrazek 18 Modelova souprava vIaku R 744 ..o 42
Obrazek 19 Modelova souprava vlaku R 745 pro soboty........ccccvvveiiiiiicniiiicieese e 42
Obrazek 20 Modelova souprava vlaku R 745 pro ned@le..........ccccoveviiiiniiiiiciiiii 43
Obrazek 21 Modelova souprava vlaku R 746.........cccciiiiiiiiiiiii e 43
Obrazek 22 Modelova souprava vIaku R 747 ........oooiiiiii e 44
Obrazek 23 Modelova souprava vIaku R 748........ccooiiiiiii e 45
Obrazek 24 Modelova souprava vlaku Os 18091 .......c.cocveiiiiiiiiiiiicici e 45

Obrazek 25 Modelova souprava vlaku Os 18092 pro pracovni dny.........ccccevveveiiiiiiiinninnnene, 45



Obrazek 26 Modelova souprava vliaku Os 18092 Pro SODOLY ....c.vevvvvviriiiiiiiie e 46

Obrazek 27 Modelova souprava vlaku Os 18092 pro ned@le .........covvveiiiiiiieiiiiiiic e 46
Obrazek 28 Modelova souprava vlaku Os 18093 pro SObOtY ........ccccvereeiiiiiiiiciiciiiec e 47
Obrazek 29 Modelova souprava vliaku Os 18093 pro nedele ........coovvvviiiiiiiiiiiii i, 47

Obrazek 30 Grafické znazornéni pro tieti turnusovy den turnusové skupiny 711 pro ned¢le..49

Obrazek 31 Cast navrzeného jizdniho #adu linky 430979 — lichy SMEL .........c.evevcvceeeeeneee, 54
Obrazek 32 Cast navrzeného jizdniho #adu linky 430979 — sudy SMEL.......c.ovvvevcrrerreeenne.. 54
Obrézek 33 Znazornéni prestupnich vazeb v Lenore .........cocoevviiiiiiii i 55
Obrézek 34 Matricni zdznam kurzu 97901 pro pracovni dny ........cccoccevveeiiiniienieiieesie e 57

Obrazek 35 Grafické zndzornéni CaSOVE USPOTY....c.vvruvirieeriiriiiiieitieie et 60



SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 Detail fazeni v1aku R 741 ...cc.ooiiiiiiiiiieic e 48
Tabulka 2 Nové zastavky na lince 430979 ......ooiiiiiiiiiieiiieiec s 51
Tabulka 3 Vypoctené jizdni doby linky 430979.......cccoiiiiiiiiiiiiiie e 52
Tabulka 4 Porovnani stavajici situace a navrzeného feseni — trat’ 194.........ccccovevevviiiiiiennnn, 60

Tabulka 5 Porovnani stavajici situace a navrzeného feseni — linka 430979...........cccccce e 61



SEZNAM ZKRATEK

a.s. akciova spole¢nost

CD Ceské dréhy, a.s.

CR Ceska republika

hl.n. hlavni nadrazi

HV hnaci vozidlo

CHKO chranéna krajinna oblast

IAD individualni automobilova doprava
IDPK Integrovana doprava Plzeniského kraje
IDS integrovany dopravni systém

IDS JK Integrovany dopravni systém Jiho¢eského kraje
JR jizdni ad

MHD meéstska hromadna doprava

NP narodni park

Os osobni vlak

Sh. Sbirka zakont

Sp spésny vlak

S.r.o. spole¢nost s ru¢enim omezenym

SZ Sprava Zeleznic

T¢ tarifni ¢islo

USB univerzalni sériova sbérnice (Universal Serial Bus)
zel.st. Zelezni¢ni stanice

ZST 7elezni¢ni stanice



UvVOD

Funké&nost a atraktivita vefejné dopravy na tizemi Narodniho parku Sumava a v navazujicim
SirSim okoli ma zasadni vyznam z hlediska udrzitelnosti zivotniho prostiedi a ochrany ptirody.
Autor se v bakalarské praci zamétuje na potencial zdejsi rekreacni dopravy, nikoliv dopravy

primarné zabezpecujici kazdodenni piepravu do zaméstnani, do skol, za sluzbami apod.

Oblasti Narodniho parku Sumava jsou pro téely této prace chapany nejen lokality nachazejici
se na vlastnim tzemi narodniho parku, nybrz i $ir§i uzemi, které je s izemim narodniho parku
provozné i technologicky uzce spojeno. Autor se v ramci takto vymezeného tizemi soustied’uje
na provedeni dil¢ich technologickych tprav provozu osobni zelezni¢ni dopravy na souboru
tzv. ,,Sumavskych lokalek™ v obdobi hlavni rekreacni sezény a dale na provedeni

technologickych tiprav u sezonni autobusové linky 430979 vedouci z Zelezné Rudy do Kvildy.

Cilem bakalaiské prace je zefektivnit a zatraktivnit vefejnou dopravu na tizemi
Narodniho parku Sumava a v navazujicim 3ir§im okoli. Bude navrZeno vyuZiti takovych
kroki, které prinesou vétSi konkurenceschopnost verejné dopravy jako celku vici
individualni automobilové dopravé. Autorovy navrhy Uprav dopravni obsluznosti rovnéz
mohou napomoci prohloubit mezikrajskou spolupraci Jihoceského a Plzenského kraje pfi
objednavani dopravnich vykoni na jejich pomezi. K ndvrhiim racionalizace dopravni
obsluznosti na vybraném tzemi je autorem pfistoupeno komplexné tak, aby byly v praxi

realizovatelné v co mozné nejkrat§im ¢asovém horizontu.

14



1 ANALYZA STAVAJICi DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
NA VYBRANEM UZEMIi

V této kapitole bude podrobnéji predstavena stavajici dopravni obsluznost v oblasti Narodniho

parku (NP) Sumava, ktera ma vyznam z pohledu rekreaéni dopravy.
1.1 Definice oblasti Narodniho parku Sumava

Sumava predstavuje rozsahlé Gizemi na jihozapadé Ceské republiky (CR), tvoiici rovnéz
ptirozenou hranici s Rakouskou republikou a Spolkovou republikou Némecko. Nachazi se
na tzemi dvou kraji, a to Jihoceského a Plzenského kraje. Je charakteristickd svou piirodni
cennosti, jakoz i specifi¢nosti struktury osidleni, ktera je dana pohnutou historii Gzemi
po 2. svétové valce v dobach tzv. zelezné opony. Z pohledu dopravni obsluznosti je namisté
zminit skute¢nost, ze ovlivnéni historickymi souvislostmi je na Sumavé do soudasnosti (rok
2024) patrné i v ramci existujici Zelezniéni sité, kdy Ize jako piiklad uvést Nové Udoli, v némz

koleje kon¢i presné na hranici se Spolkovou republikou Némecko.!
Autor oblast NP Sumava pro potieby této prace vymezil nasledovné:

Sledovanym tizemim je v prvé fadé vlastni Gizemi NP. Jedna se o nejvétsi NP v CR, byl
vyhlasen uvnité dosavadni Chranéné krajinné oblasti (CHKO) Sumava v roce 1991 a jeho
celkova rozloha ¢ini 68 342 ha (1). Uzemi NP je podle pfirodnich podminek a cilti ochrany
&lenéno dle nové pravni upravy, kterou je vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostfedi CR
&.42/2020 Sb., o vymezeni zon ochrany piirody NP Sumava (2), s Gginnosti od 1. 3. 2020
na 4 zény ochrany pifirody: zoénu pfirodni, zénu pfirod¢ blizkou, zénu soustfedéné péce

0 pfirodu a zonu kulturni krajiny (3).

Uzemi bezprostiedné obklopujici NP piedstavuje CHKO Sumava vyhlasena v roce 1963,
pficemz jeji rozloha nepokryta izemim NP ¢ini 99 480 ha (1).

Za oblast NP Sumava je pro potieby této prace chapano rovnéz $irsi uzemi navazujici na vyse

popsané oblasti s izemni ochranou, které je s nimi z hlediska dopravni obsluznosti provozné

! Trat, ktera tu diive vedla pies celnici v Haidmiihle do Pasova, byla po roce 1948 zni¢ena, pfimo na hrani¢nim
mosté bylo na eské strané nékolik desitek metra kolejnic odstranéno a pracovniky Ceskoslovenskych statnich
drah pfed timto mistem nasypan Stérk jako ukonceni koleji. Od 70. let minulého stoleti se po vybudovani
nového draténého zatarasu posunutého vice do vnitrozemi jezdilo jen do StoZce, kde koleje prehradila vrata.
Do Nového Udoli smély jezdit jen kontrolované manipulaéni vlaky se dfevem. Bavorsko trat na své strand
pro nerentabilitu v roce 1974 definitivné zrusilo také (4).
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I technologicky tzce spojeno. Tim jsou mysleny obce lezici na trasach linek, které budou feseny

v podkapitole 1.3. Na obrazku 1 je vyobrazena mapa NP Sumava a CHKO Sumava.

Ptoie 7 & /4susxcs
; u

Silicy

Toamear'y Schsnnegf G

Eerhanigg, 1))

o]
,,,_L%rgg"da_.-_;] AN

=== statni hranice

s hranice CHKO Sumava

e hranice NP Sumava

© Sprava NP a CHKO Sumava

Zdroj: (5)

Obrazek 1 Mapa NP Sumava a CHKO Sumava

1.2 Dopravni infrastruktura v oblasti

Odpovidajici troven dopravni infrastruktury pfedstavuje nezbytny piedpoklad fungovani
vefejné dopravy jako celku a vyznamnou mérou tak mize pfispét k jejimu zatraktivnéni.

Ptikladem toho, jak se ve vetejné dopraveé odrazi nedostatecnd kvalita dopravni infrastruktury,

je nutnost sniZeni tratové rychlosti a zavedeni tzv. pomalych jizd na fadé¢ tratovych tseku, coz
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je faktor, ktery se negativné promita do jizdnich dob a dodrzeni navaznosti a také do stability

celého jizdniho fadu (JR). Mnohdy tak dochazi k pfenaseni zpozdéni i na obratové spoje.

K dopravni infrastruktuie nezbytné pro fungovani veiejné dopravy fadime vedle Zelezni¢ni
a silniéni sit¢ (kromé technického zazemi, kterym se autor v praci nezabyva) rovnéz zastavky,
stanice, dopravni terminaly ¢i odbavovaci haly, S nimiz cestujici vefejnost pfichazi do ptimého
styku pfi nastupovani a vystupovani zjednotlivych dopravnich prostfedkid, ale také pii
prestupech. Nevyhovujici stav dopravnich terminali, stanic ¢i zastavek tak muze u cestujici
vetejnosti zasadné ovlivnit jeji rozhodovani o tom, jaky zptisob dopravy pro svoji cestu zvoli
azda da prednost cesté vefejnou dopravou ¢i vyuzije individualni automobilovou dopravu

(IAD).

V nasledujicich podkapitolach autor analyzuje dopravni infrastrukturu nachazejici se v oblasti
NP Sumava, ktera bude vyznamné z hlediska navrhii zmén dopravni obsluznosti pfedstavenych

v kapitole 2. Jedna se o:

1. Zeleznicni traté,
2. pozemni komunikace,

3. ostatni dopravni infrastrukturu.
1.2.1 Zelezni¢ni traté

Zelezni¢ni drahy se dle zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist (6),
z hlediska vyznamu, Ucelu a technickych podminek ¢leni do péti kategorii, a to na drahu

celostatni, regiondlni, mistni, vlecku, zkusebni a specialni drahu.

Regionalni drahou, do niz spadaji vSechny tfi nize uvedené trat¢ ze souboru tzv. ,,Sumavskych
lokalek*, se rozumi draha regiondlniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi vefejné Zelezni¢ni

dopravé a je zatsténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy.

Pro vymezenou oblast hraje klicovou roli soubor téchto tfi Zelezni¢nich trati:

1. trat’ 194,
2. trat’ 197,
3. trat’ 198.

Uvedené traté jsou nazyvany jako ,,Sumavské lokalky* a manazerem infrastruktury, kterym je
v tomto ptipadé Sprava Zeleznic, statni organizace, jsou pro ucely pomiicek roéniho JR (7)

oznaceny Cisly 707 a 708.
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Trat' 194 je jednokolejna neelektrifikovand regionalni Zelezni¢ni trat’ s klasickym rozchodem?
o délce 88 km (7) vedouci izemim Jiho&eského kraje z Ceskych Budgjovic pies Zlatou Korunu
do Cerného Kiize. V useku Ceské Budgjovice — Ceské Budgjovice-Roznov splyva s trati 196
vedouci z Ceskych Budgjovic do Summerau, z niz pokratuje odbotkou smér BorSov nad
Vltavou. Trat’ prochazi mj. Ceskym Krumlovem, ktery je po cely rok vyznamnym turistickym
cilem Ceskych i zahrani¢nich navstévnikd. Velmi dilezitou roli trat’ plni v letnim obdobi, nebot’
propojuje atraktivni oblasti jiznich Cech, zejména pak Lipenska (Cerna v Posumavi, Horni
Plana, Nova Pec) s uzemim NP Sumava. V Cerném Kiizi trat usti do trati 197. Urgita
specifi¢nost trati 194 vyplyva ze skutecnosti, Ze z¢asti prochazi tizemim byvalého vojenského
vycvikového prostoru Boletice (dnes se na ¢asti byvalého vojenského vycvikového prostoru
nachazi vojensky tijezd Boletice)?, coZ je patrné na velmi fidkém osidlent, a to podél trati mezi
Kajovem a Cernou v Posumavi. Provoz na trati 194 je fizen na zakladé Pfedpisu SZ DI

(Dopravni a navéstni piedpis) (8).

Trat' 197 je jednokolejna neelektrifikovana regionalni Zelezni¢ni trat’ s klasickym rozchodem
0 délce 70 km (7) vedouci izemim Jiho¢eského kraje z CiGenic pres Volary do Nového Udoli.
Na trati se nachdzi nékolik vyznamnéjSich sidel, a to Vodiany, Prachatice a Volary.
V Cigenicich trat’ usti do trati 190 vedouci z Ceskych Bud&jovic do Strakonic, resp. Plzné.
Vyznamna je zde také ta skuteCnost, ze trat’ vzajemné propojuje jednotlivé dil¢i casti NP
Sumava. V tratovém tiseku Cicenice — Volary jsou jizdy vlakli organizovany prostednictvim
radiobloku podle Piedpisu SZ D4 (Ptedpis pro fizeni drazni dopravy na tratich vybavenych
radioblokem) (8). Tento systém kontroluje technickymi prostiedky praci dispecera a do zna¢né
miry 1istrojvedouciho. Realizovan je datovy i hlasovy rezim pienosu informaci (9).
Ve zbyvajicim useku Volary —Nové Udoli je provoz fizen na zékladé Piedpisu SZ DI

(Dopravni a navéstni ptredpis) (8).

Trat’ 198 je jednokolejna neelektrifikovand regiondlni Zelezni¢ni trat’ s klasickym rozchodem
0 délce 71 km (7) vedouci uzemim Jiho¢eského kraje ze Strakonic do Volar. Na trati se nachazi
nékolik vyznamnéjsich sidel, a to Strakonice, Volyn¢, Vimperk a Volary. Ve Strakonicich trat’
Gsti do trati 190/191 vedouci z Ceskych Budé&jovic do Plzné. Na trati se také nachazi nejvyse

poloZena Zelezni¢ni stanice v CR — Kubova Hut’ (995 m n. m.). Stejné jako v ptipadé trati 194

2 Za klasicky rozchod koleji je povazovana hodnota 1435 mm, navrhova hodnota rozchodu je dle platnych
technickych specifikaci interoperability evropského Zelezniéniho systému nové stanovena na hodnotu 1 437 mm
(10).

% Vojensky tjezd Boletice byl zalozen a vznikl piivodné jako vojensky vycvikovy prostor Boletice v roce 1947.
Cely je soucasti okresu Cesky Krumlov. V roce 2016 doslo ke zmenseni prostoru ujezdu, vy¢lenila se z n€ho mj.
nov¢ vznikla obec Polna na Sumavé. Uzemi je dodnes aktivné vyuzivano Armadou CR (11).
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a 197 je i tato trat’ vyznamna z pohledu rekreacni dopravy. Provoz na trati 198 je organizovan

podle Piedpisu SZ D3 (Piedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy) (8).

Na obrazku 2 je vyobrazeno vedeni jednotlivych trati v okoli Ceskych Bud&jovic.

Suce Strakonice

da-Alzbétin
Hradec
Vimperk
BUDEJOVICE
Nové Udoli Cesky
Krumlgv L
f -
Pec 3
Ceské Velenice “A

Kaplice 799

Zdroj: (12)

Obrazek 2 Mapa Zelezni¢nich trati v okoli Ceskych Budgjovic

1.2.2 Pozemni komunikace

v

Pozemni komunikace v CR jsou dle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,

ve znéni pozd¢jsich predpist (13), rozdéleny do Ctyt kategorii, a to:

1. dalnice,

2. silnice,

3. mistni komunikace,
4

ucelova komunikace.

Dalnice je pozemni komunikace ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly. Silnice je vefejné ptistupna pozemni komunikace uréena k uziti silni¢nimi
a jinymi vozidly a chodci. Silnice se podle svého uréeni a dopravniho vyznamu rozdéluji do tii
tfid — silnice I. tfidy, silnice II. tfidy a silnice III. tfidy. Silnice I. tfidy jsou primarné ureny

pro dalkovou a mezistatni dopravu, silnice II. tfidy jsou uréeny pro dopravu mezi okresy neboli
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slouzi k dopravé mezi vétsimi obcemi, naptiklad mezi obcemi s rozsitenou pisobnosti, a silnice
III. tfidy jsou urCeny k vzajemnému spojeni obci ¢i jejich napojeni na ostatni pozemni
komunikace. Mistni komunikace je vefejné piistupna pozemni komunikace, kterd slouzi
prevazné mistni dopravé na uzemi obce. Uéelova komunikace je pozemni komunikace slouZici
ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnikl téchto nemovitosti nebo ke spojeni
téchto nemovitosti S ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo Kk obhospodafovani

zemé&délskych a lesnich pozemku (14).

Z pohledu dopravni obsluznosti v oblasti NP Sumava plni hlavni roli silnice L., IL a IIL. tid.
Tyto vzajemné propojuji jednotlivé obce v oblasti a je po nich trasovana pravidelna linkova

autobusova doprava.
Vymezenou oblasti prochazeji tyto vyznamnéjsi silnice (15):

silnice 1/39,
silnice 1/4,
silnice 1/127,
silnice 11/167,
silnice 11/168,
silnice 11/169,
silnice 11/190.

N o g s~ wDd e

Silnice 1/39 propojuje Ceskobudgjovicko a Ceskokrumlovsko s NP Sumava. Vyznamngjsimi
sidly, jimiz silnice prochazi, jsou Cesky Krumlov a Volary. Celkovéa délka silnice je téméF

72 km a v celé své délce se nachazi na izemi Jihoceského kraje.

Silnice 1/4 propojuje prazskou aglomeraci se Spolkovou republikou Némecko. Vyznamng&jsimi
sidly, jimiz silnice prochdzi, jsou Strakonice a Vimperk. U StraZného prochdzi tzemim

NP Sumava.

Silnice 1/27 propojuje Plzefisko s Klatovskem a Zeleznorudskem a na sever s Zateckem

a oblasti Mostecké panve. Prochdzi tak tizemim vice kraji. Pro potieby této prace je vSak

........

Silnice 11/167 spojuje Kvildu s Horni Vltavici pies Borovou Ladu. Celkova délka silnice
je 19km a vcelé své délce se nachazi na uzemi Jihoceského kraje v okrese Prachatice.

V Horni Vltavici usti do silnice I/4. Silnice z velké &asti prochazi izemim NP Sumava.
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Silnice 11/168 propojuje Vimperk s Kvildou. Celkova délka silnice je 15 km a v celé své délce

se nachazi na uzemi JihoCeského kraje v okrese Prachatice.

Silnice 11/169 propojuje Horazd'ovicko a Susicko s izemim NP Sumava. V Kvildé plynule
piechézi v silnici 11/167. Celkova délka silnice je zhruba 43 km a prochéazi izemim Plzenského

a JihoCeského kraje.

Silnice 11/190 propojuje Hartmanice s Ceskou Kubici. Celkova délka silnice &ini 65 km
a prochazi izemim Plzefiského kraje. V useku z Gerlovy Huté do Zelezné Rudy splyva

se silnici 1/27. Pro potieby této prace je nejdilezitéjsi usek od Skelné po Zeleznou Rudu.

4

Kromé uvedenych silnic I. a II. t¥idy jsou v oblasti NP Sumava vyznamngj§i i vybrané silnice
II. tfidy. Jako ptiklad lze uvést silnici 11I/14143 vedouci z Horni Vltavice pies Zaton
do Lenory, dale silnici I1I/16910 vedouci z Rejstejna pfes Srni a Modravu do Kvildy

a v neposledni fadé silnici I1I/16911 vedouci ze Srni pies Prasily do Skelné (15).
1.2.3 Ostatni dopravni infrastruktura

Mezi ostatni dopravni infrastrukturu je mozno zafadit zejména nasledujici dopravni stavby:

1. Zelezni¢ni stanice a zastavky,
2. autobusové zastavky,

3. dopravni termindly,
4

odbavovaci haly.

Veskeré tyto dopravni stavby by mély vyhovovat pozadavkiim tykajicim se pfedevsim aspektli
jako jsou dostupnost a snadnd orientace, odpovidajici dimenzovanost, bezbariérovost,

bezpecnost, vybavenost a uzivatelska ptivétivost.

Pro potieby této prace jsou z technologického hlediska a dale vzhledem k pifestupim mezi
jednotlivymi spoji ¢i jednotlivymi dopravnimi subsystémy nejvyznamnéj$imi nasledujici
stanice, zastavky ¢i terminaly:

zelezniéni stanice (ZST) Ceské Budgjovice,

ZST Volary,

autobusové nadrazi Volary,

ZST Cerny Kiiz,

ZST Lenora, resp. autobusova zastavka Lenora,,zel.st.,

o a k~ w N E

7ST Nova Pec, resp. autobusova zastavka Nova Pec,,zel.st.,
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7. autobusova zastavka Kvilda.

Za specifickou Ize z technologického hlediska oznaéit zastavku Nové Udoli nachéazejici se
Vv tésné blizkosti hranice se Spolkovou republikou Némecko, V niz je aplikovatelny prestup
,hrana-hrana* mezi zelezni¢nim a autobusovym subsystémem. OznaCenim pfestupu ,,hrana-
hrana“ se rozumi vysoce komfortni piestup mezi dvéma, piipadné i vice dopravnimi prostiedky,
ato u jednoho a téhoz nastupisté. Obecné vzato je v téchto ptipadech mozné uvazovat o riznych
kombinacich, pfi¢emz v piipadé Nového Udoli by se jednalo o situaci, kdy se u jedné hrany
nastupi$té nachazi vlakova souprava a u druhé hrany nastupisté autobus. Pfestup ,,hrana-hrana“
v zastavce Nové Udoli v souéasné dobé (rok 2024) neni realizovan. Po vystupu z vlaku je nutny
pesi presun v délce zhruba 500 m na tzemi sousedniho stitu na autobusovou zastavku
Haidmiihle Grenze. Diivodem je jednak nevyhovujici stav mostniho objektu pies Udolsky
potok na hrani¢nim piechodu Stozec / Haidmiihle, ale také absence mezinarodni licence

pro autobusovou linku provozovanou na uzemi Spolkové republiky Némecko.

1.3 Specifikace provozu na vybranych linkach veiejné osobni dopravy

v oblasti

Kritériem pro uvedeni linky vetfejné osobni dopravy v podkapitolach 1.3.1 az 1.3.5 je jednak
skute¢nost, ze minimalné jedna jeji zastavka lezi v oblasti NP Sumava vymezené v podkapitole
1.1, a déle fakt, Ze linka mé& vyznamnéjsi pfinos pro turisticky rozvoj regionu. Pfedstaven zde
bude provoz na téch linkach, kterych se budou tykat, at’ uz pifimo ¢i nepiimo, navrhy
racionalizace dopravni obsluznosti obsazené v kapitole 2. Mimo autorovu pozornost zde

zUstavaji linky, kterych se navrhy na provedeni technologickych Gprav nikterak nedotykayji.
1.3.1 Linky S4 a Ex7

Linka S4 (Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov — Horni Plana — Cerny Kiiz
—Nové Udoli/Volary) predstavuje Zelezni¢ni spojeni vlaky kategorie osobni (Os) Vv ramci
objednavky JihoCeského kraje, pficemz celorocné plni vyznamnou roli v rdmci dopravni
obsluznosti oblasti jihozapadné od krajského mésta, Ceskych Bud&jovic. Provoz linky je
zajistén zpravidla ve dvouhodinovém taktu (doplnéném ve dnech $kolniho vyucovani o jeden
par vlaki v relaci Ceské Budgjovice — Kajov a zpét), ktery je viak ¢asto vychyleny, nebot
v pribéhu jizdy vlaku dochéazi nékolikrat ke kiizovani s vlaky opaéného sméru, a rovnéz
i vzhledem k obratiim souprav v koncovych stanicich. Neexistuje tedy piesna ¢asova poloha

odjezdl vlaki z konkrétni stanice vzdy v daném sméru, ktera by byla po cely den zafixovana.
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Predpoklada se, ze vyhledové dojde spolu s ¢astecnou elektrifikaci trati, nasazenim vozidel
S lepSimi trak¢énimi vlastnostmi a tudiz i souvisejicim snizenim jizdnich dob k eliminaci
popsaného nezadouciho stavu. Obecné lze ale konstatovat, ze vétSina vlaku linky S4 odjizdi
z Ceskych Budgjovic od ¢asové symetrie soustiedéné k celé sudé hoding (SS:11) a zase K ni
ptijizdi (LL:42). Na zaklad¢ této Casové symetrie tak u vétsiny vlaka linky S4 existuji prestupni
vazby na vlaky dalkového segmentu ve sméru Praha hl.n., Jihlava a Brno hl.n., Plzen hl.n.

a Linz a opacné, jakoz i dal$i vlaky regionalni dopravy.

Ve stanici Cerny KiiZ je zavedena piestupni vazba s linkou S7 ve sméru Volary, Prachatice
a Cienice a opaéné.

Kromé uvedeného linka S4 plni i zcela klicovou funkci z pohledu rekrea¢ni dopravy. V useku
Nova Pec — Cerny Kiiz trasa linky prochazi piirodné velmi cennou a turisticky hojné
navstévovanou oblasti Vltavského luhu, ktera z velké ¢asti predstavuje (byvalou) prvni zonu
NP Sumava. Zelezniéni dopravu v této lokalité tak 1ze bezesporu povazovat za nejekologiGté;si
prostiedek osobni dopravy, paklize nepocitame napiiklad jizdni kolo, a méla by byt tudiz
chapana jako pateini sit’ rekreani dopravy v regionu s tim, ze kvalitativné€ i technologicky by
aby nedochazelo k odlivu potencidlnich cestujicich do vlastnich osobnich automobild.
K uvedenému bohuZel Castokrat jiz nyni dochézi a takovy stav neni v Zadném ptipad¢ zddouci.
Zasadnim problémem zpohledu rekreacni dopravy na lince S4 je cCasova
nekonkurenceschopnost na del§i vzdalenosti v porovnani s IAD zplisobend mj. absenci
tzv. ,rychlé vrstvy“, dale nedostate¢na nabidka vhodnych spoji v pribéhu dne v zavislosti
na rekreacni sezén€ a Vv neposledni tad¢ také odjizdéni klicového vlaku Os 8143 v hlavni
rekreaéni sezoné z Ceskych Budg&jovic pred veskerymi pfipoji od Prahy, Tabora, Jihlavy
&i Plzné z toho diivodu, aby v Novém Udoli nedochazelo k opozdovani obratového vlaku
Os 8106. V Kkapitole 2 tak budou predstavena moZna feSeni, vedouci K zefektivnéni

a zatraktivnéni provozu této linky (a s tim souvisejici linky Ex7).
Dalsimi vyznamnymi turistickymi oblastmi, jimiZ je linka vedena, je napfiklad uboci hory Klet
(zastavka Holubov a stanice Zlata Koruna), mésto Cesky Krumlov, Nau¢na stezka Olsina

(zastavka Hodiov), oblast horni ¢asti Lipenské piehrady (Cerna v Posumavi, Horni Plana

a Nova Pec) a v neposledni fad¢ také okoli Stozecka.

Provoz osobnich vlaka linky S4 zajiStuje od prosince 2017 dopravce GW Train Regio a.s.

Nasazovany jsou motorové jednotky riiznych fad, nejcasteji se vSak jednd o jednotky fady 818
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znamé jako RegioSprinter ¢i o jednotky fady 845. V zavislosti na sezoné, poptadvce a dnech
Vv tydnu byvaji jednotky zdvojeny a v pfipad¢ jednotek fady 818 i ztrojeny. V letnim obdobi
(zpravidla Cerven az zati) byvaji uprostied soupravy fazeny také vozy uzpiisobené pro piepravu
jizdnich kol, nebot’ tato doplitkova sluzba je cestujici vetejnosti velmi poptavana a Jiho¢eskym
krajem jakoZto objednatelem zaroven pozadovana. Typické fazeni vlaku linky S4 v letnim
obdobi je patrné z obrazkt 3 az 5. Na obrazku 6 je zachycen viiz uzpisobeny pro piepravu
jizdnich kol.

Zdroj: (16), aprava autor

Obrazek 3 Typické tazeni vlaku linky S4 v letnim obdobi — varianta 1

SRR - EWTRAMY LATRAN - - EATRAMN

Zdroj: (16), uprava autor

Obrazek 4 Typické fazeni vlaku linky S4 v letnim obdobi — varianta 2

Zdroj: foto Tomas Baierl
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Obrazek 5 Souprava tfi jednotek fady 848 na lince S4
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Zdroj: foto autor
Obrazek 6 Viz uzpiisobeny pro piepravu jizdnich kol

V tiseku Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov a opaéné linku S4 dale dopliiuje jeden par
vlakil dalkového segmentu linky Ex7 (Praha — Tabor — Ceské Budgjovice
— Rakousko/Cesky Krumlov), diky ¢emuz je dosazeno piimého a relativné rychlého spojeni
Prahy s Ceskym Krumlovem, po cely rok hojné navitévovanym tuzemskymi i zahrani¢nimi
navitévniky. Provoz na lince zajistuji Ceské drahy, a.s. Ve sméru z Ceskych Budgjovic
do Ceského Krumlova je vlak veden po 11. hodiné dopoledni, zpét potom po 14. hodiné.
Zastavuje pouze ve stanicich Ceské Budgjovice a Cesky Krumlov. Tyto ¢asové polohy jsou
zvoleny 1 proto, ze neni nutna zadna dal$i souprava navic oproti turnusové potiebé pro obdobi
dopravni $picky. Ve stanici Ceské Bud&jovice dochézi k prepiahtim hnacich vozidel (HV) mezi
zavislou a nezavislou trakci. Kmenové fazeni pro tisek Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov je

tvoreno:

e hnacim vozidlem fady 754,
e dvéma vozy 2. vozové tiidy s oddilovym uspofadanim (Bmz?2%),

e jednim vozem 2. vozové tiidy ve velkoprostorovém provedeni (Bdmpee??),
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¢ jednim multifunkénim vozem 2. vozové tfidy uzplisobenym pro piepravu imobilnich

cestujicich, vybavenym zvedaci plosinou, a pro prepravu jizdnich kol (Bbdgmee?®),

829) )

e Dbistrovozem s velkoprostorovym oddilem 1. vozové tiidy (ARmpee

Typické fazeni soupravy je patrné z obrazku 7.

Zdroj: (16), aprava autor

Obréazek 7 Typické fazeni soupravy linky Ex7, Gsek Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov
1.3.2 Linka S7

Linka S7 (Cigenice — Prachatice — Volary — Cerny Kiiz — Nové Udoli) zahrnuje osobni vlaky
provozované dopravcem GW Train Regio a.s. na zdkladé¢ smluvniho vztahu uzaviené¢ho
Volary a Cerny Kiiz. Ve stanici Ci¢enice je u &asti vlakovych spojil zajisténa piestupni vazba
s vlaky dalkového segmentu ve sméru Ceské Budgjovice, Plzeit hl.n. a Praha hl.n. a opa¢né.
Ve stanici Volary existuje piestupni vazba s osobnimi vlaky linky S8 ve sméru Strakonice
a opacné. Ve stanici Cerny K#iz v priibéhu celého dne dochazi k provozni situaci, kdy pfijizdi
vlak linky S4 po trati 194 od Ceskych Budgjovic a je zde mozné piestoupit na vlak linky S7
od Nového Udoli ve sméru Volary, resp. Ci¢enice. Dochazi tak zde i k vyk¥izovani s vlakem
opaéného sméru a po piijezdu vlaku linky S7 od Nového Udoli odjizdi vlak linky S4
do Nového Udoli. Obdobna provozni situace nastava i u vlakii obou linek jedoucich opa¢nym
smérem. Na lince je nastaven zakladni dvouhodinovy takt, ktery je Vv pribéhu celého dne
vétev linky z Volar do Nového Udoli vedouci stejné jako v ptipadé linky S4 oblasti Vtavského
luhu. V kapitole 2 budou pi‘edstavena mozna FeSeni technologickych uprav provozu této

linky ve zminéném useku.

Vozba vlakti je vdrtivé vétSin€ piipadl zajiSténa motorovymi jednotkami fady 818
RegioSprinter. Sekundarné vsak do provozu zasahuji i fady 810, 814 RegioNova, 816 ¢i 841.2
RegioSpider. V pfipadé nasazeni motorového vozu fady 810 ¢i 816 byva v hlavni rekreacni
sezoné zdvojen a doplnén o viiz uzptsobeny pro piepravu jizdnich kol. Typické fazeni vlaku

linky S7 v letnim obdobi je patrné z obrazki 8 a 9.
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Zdroj: (16), aprava autor

Obrazek 8 Typické fazeni vlaku linky S7 v letnim obdobi — varianta 1

12 CETRAIN _ & |

C I
# . ONTRAIN 3

Zdroj: (16), aprava autor

Obrazek 9 Typické fazeni vlaku linky S7 v letnim obdobi — varianta 2
1.3.3 Linka S8

Linka S8 (Strakonice — Vimperk — Volary) ptfedstavuje osobni vlaky na trati 198. Provoz je
zajistovan, stejné jako v piipadé linek S4 a S7, spole¢nosti GW Train Regio a.s. Z pohledu
existuje prestupni vazba na rychlikovou linku R11 do obou smért, tj. jak ve sméru Plzen hl.n.,
tak i ve sméru Ceské Bud&jovice a opaéné. Dale lze prestoupit rovnéZ na regionalni spoje
ve sméru Blatna ¢i Pisek. Ve stanici Volary existuje vzajemna piestupni vazba s linkou S7
ve sméru Nové Udoli a opaéné. Zakladni interval na lince ¢ini 120 minut. V pracovnich dnech
jsou na lince doplnény ucelové spoje v relaci Strakonice — Vimperk a opacné, resp. Volary
— Lenora a opacné. Z pohledu rekreaéni dopravy v oblasti NP Sumava je nejdilezitéjsi tisek
Volary — Lenora, ptipadné¢ Kubova Hut. V kapitole 2 budou predstavena moZna ieSeni,

neprimo vedouci k zatraktivnéni provozu této linky.

Vozba vlaku linky S8 je ve vétsiné piipadi, stejné jako u linky S7, zajistovana motorovymi
jednotkami fady 818 RegioSprinter. Variantné vSak do provozu zasahuji i fady 810, 814, 816
¢i 841.2. Obrazek 10 vyobrazuje typické fazeni vlaku linky S8. Na obrazku 11 je zachycena

motorova jednotka fady 814 na lince S8 pfi odjezdu ze stanice Kubova Hut'.

Zdroj: (16), aprava autor

Obrazek 10 Motorova jednotka fady 818 — typické fazeni vlaku linky S8
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Zdroj: foto autor

Obrazek 11 Motorova jednotka fady 814 na lince S8 pii odjezdu ze stanice Kubova Hut’

1.3.4 Linky 320182, 320183 a 320184

Linky 320182, 320183 a 320184 jsou si svoji trasou i koncepci velmi podobné. Jedna se
0 sezonni turistické autobusové linky v objednavce Jihoceského kraje provozované spolecnosti
GW BUS a.s. v obdobi hlavni rekreaéni sezony s primarnim cilem propojit Ceskobudgjovicko

s turisticky atraktivnimi oblastmi jiznich Cech.

Linka 320182 (Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov — Lipno nad Vltavou — Horni Plana
—Volary — Kuvilda) je v této podobé& novinkou hlavni rekreacni sezony 2024. V provozu je
v obdobi od poloviny kvétna do konce ¢ervna a od zacatku zatfi do poloviny fijna vzdy
0 vikendech a statnich svatcich, o letnich prazdninach pak denné. Do roku 2023 byla tato
linka provozovana pouze v relaci Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov — Lipno nad Vltavou
— Horni Pland a zpét, pocinaje hlavni rekreacni sezonou 2024 tak byla prodlouZena o tsek
Horni Plana — Volary — Kvilda, v némz dlouhodobé nabidka spojeni (a hlavné pak v tseku
Lenora — Horni Vltavice — Borova Lada — Kvilda) neodpovida poptavce po piepravé béhem
celého dne v pribéhu hlavni rekreacni sezony. Linka byla také nové doplnéna o devét dalSich
spoju v priabéhu dne vzdy v Casti jeji trasy, avSak nerespektujicich pravidelnost intervalu mezi

jednotlivymi spoji, kter je v oblasti NP Sumava zejména na tizemi Plzefiského kraje jiz nékolik
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let zazita au cestujici vefejnosti tudiz i zjevné ocekavand. V minulych letech navic
ve zminéném tseku Lenora— Horni Vltavice — Borova Lada — Kvilda existoval jediny par spoju
za den, ¢imz je tento tsek dosud znaéné poznamenan. V dusledku nevyhovujici nabidky spojeni
a nizké miry atraktivity JR pro jeho chybgjici periodicitu je zde tak upfednostitovana IAD, coz
je vzhledem k piirodné velmi cenné lokalité velmi nezadouci stav. V kapitole 2 autor navrhne

reSeni, ktera povedou k zatraktivnéni dopravni obsluZnosti zminéné lokality.

Linka 320183 (Ceské Budg&jovice — Cesky Krumlov — Volary — Kvilda) je svoji trasou podobna
lince 320182. Jedinym rozdilem je odli§né trasovani v tseku Cesky Krumlov
— Cerna v Posumavi, kdy linka 320183 je vedena piimou trasou po silnici I/39 pies Kajov,
zatimco linka 320182 je trasovana ptes Vétini, Vyssi Brod, Loucovice, Lipno nad Vitavou
a Frymburk. Ta je proto vyrazné¢ pomalejsi a primarné tak neni urCena pro spojeni

Ceskobudgjovicka a Ceskokrumlovska s NP Sumava, k tomu slouzi zde zminén4 linka 320183.

Linka 320184 (Ceské Bud&jovice — Prachatice — Volary — Kvilda) je v useku Ceské Budgjovice
— Volary vedena pies Netolice, Prachatice a Libinské sedlo. Z Volar je pak trasa shodna

s linkami 320182 a 320183.

Na linky jsou nasazovany autobusy Iveco Crossway s piivésem pro piepravu jizdnich kol.

Vétsina z nich je vybavena plnohodnotnou celovozovou klimatizaci.
1.3.5 Linka 430979

Linka 430979 (Zelezna Ruda — Prasily — Modrava — Kvilda) zajist'uje v hlavni rekreaéni sezoné
na zéklad¢é objednavky Plzenského kraje propojeni jednotlivych turisticky atraktivnich lokalit
v zapadni oblasti NP Sumava s mezikrajskym piesahem do sousedniho JihoGeského kraje,
v némz se nachazi druha z koncovych zastavek linky — Kvilda. Tato linka ptfedstavuje jedno
Z patetnich spojeni v ramci oblasti a je tak souc¢asné velmi dilezita pro rozvoj celého regionu.
Provoz linky zajistuje spole¢nost ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0. a z technologického
hlediska tyto vykony spadaji pod provozovnu Klatovy.

Linka je v provozu v obdobi od poloviny kvétna do konce ¢ervna a od zacatku zaii do poloviny
fijna vzdy o vikendech a statnich svatcich, v obdobi letnich prazdnin pak denné. Provozni

rozsah je nastaven na sest pari spojii v priibéhu dne.*

4 Novinkou hlavni rekreaéni sezény 2024 mélo byt vedeni dvou parll spoji na lince i o vikendech a statnich
svatcich v obdobi od konce dubna do poloviny kvétna. Tyto spoje nemély umoznovat piepravu jizdnich kol.
Vzhledem k rekonstrukci silnice 11/190 v Zelezné Rudé viak byl vydan vylukovy jizdni ¥ad a predmétné spoje
z n¢j byly vyjmuty v celé trase.
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Na linku jsou zpravidla nasazovany autobusy MAN Lion ‘s City S pfivésem pro piepravu
jizdnich kol. Tyto autobusy nabizeji nejvyssi mozny komfort cestujicich i fidi¢e — jsou
vybaveny napf. automatickou pifevodovkou, plnohodnotnou celovozovou klimatizaci ¢i
USB zasuvkami (Universal Serial Bus) u kazdé fady sedadel. Na obrazku 12 je pro ilustraci
zachycen autobus MAN Lion ‘s City s pfivésem pro prepravu jizdnich kol. Na obrazku 13 je

detailn¢ zachycen piivés pro ptepravu jizdnich kol.

.

N

Zdroj: foto autor

Obrazek 12 Autobus MAN Lion ‘s City s piivésem pro piepravu jizdnich kol
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Zdroj: foto autor

Obrazek 13 Ptivés pro piepravu jizdnich kol

V kapitole 2 budou navrzena moZna feSeni, ktera prispéji k jesté vétsi atraktivité provozu

této linky.
1.4 Pozadavky cestujici veFejnosti

Z vysledkt prizkumi ndzort cestujicich vyplyvaji zékladni naroky cestujici vetejnosti kladené

na ptiméstskou dopravu (17). Pozadavky cestujicich jsou uvadény v nasledujicim potadi:

piiméfend cena jizdného,

1. rychlost ptepravy,
2. cetnost spoj,

3. pravidelnost,

4. pohodli,

5. bezpecnost,

6. spolehlivost,

7.

8.

ochota a zdvoftilost personalu.

Z ptedmétného vyctu pozadavki cestujici vetejnosti je jist€ mozno vychazet, i pokud jde o dalsi

druhy vefejné dopravy, jako je doprava mestskd, ale také doprava regiondlni. Autor tudiz
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V préci, jejimz cilem je zefektivnéni a zatraktivnéni rekreaéni dopravy Vv oblasti NP Sumava,
uvedeny vycet naroki cestujicich a jeho pofadi maximalné zohlednuje. Paklize bude vetejna
doprava podstatné pomalejsi v porovnani s IAD a neuspokojiva bude navic ¢etnost spoju, nelze
predpokladat, ze cestujici vetejnost prostfedky vefejné dopravy upifednostni, a to ani v ramci

rekreacni dopravy.

Pravidelnost spoji lze chapat tak, ze je vhodné, aby odjezdy spoji byly rovnomérné
rozprostieny v priibéhu celého dne (periodicky JR). U rekreacni dopravy je zaroven daleZité,
aby byla vhodnym zpiisobem zohlednéna doba, kdy pievazuje poptavka po piepravé z vétSich
sidel do rekreacnich oblasti (zpravidla rano a dopoledne) a kdy pievazuje poptavka po preprave
zpét do vétsich sidel (zpravidla odpoledne a vecer). V této dobé je tak vhodné zavedeni
doplitkovych spojii nad ramec b&zného periodického JR. Ty by mély zpravidla zastavovat jen
ve vétsich sidlech, pfestupnich bodech ¢i jinak dillezitych mistech a mély by tak nabidnout

€0 mozna nejrychlejsi zptisob piepravy cestujici vefejnosti do pozadované destinace.

Cestujici vetejnost v dnesni dobé od prostiedkli vefejné dopravy ocekava také adekvatni
komfort, ktery se muze vyznacCovat napiiklad nasazenim vozidel vybavenych ucinnou
celovozovou klimatizaci prostoru pro cestujici, USB zasuvkami u kazdé tfady sedadel,
vykonnym topenim pro zimni obdobi (napiiklad salavé radiatory v boc¢nicich) ¢i bezdratovym
pripojenim k internetu. U autobust se muze jednat dale naptiklad i o vétsi roztece mezi sedadly
¢i o dvojité zaskleni, které eliminuje zamlZovani oken. Samoziejmosti by mél byt také pohodIny
nastup a vystup 0Sob Somezenou schopnosti pohybu nebo orientace ¢i dopravné
handicapovanych (cestujici s vice pfiru¢nimi zavazadly, Zena s ditétem v kocarku, cestujici

S jizdnim kolem).

Atraktivitu vefejné dopravy lze také zvysit vyhodnymi tarifnimi nabidkami ¢i celkovou
spolehlivosti systému. Zdvofilé a ochotné jednani by mélo byt pak samoziejmosti v kazdé

poskytované sluzbé pii styku s cestujici vefejnosti.
1.5 Tarif

Trendem dnesni doby (rok 2024) je co mozna nejjednodussi systém nakupu jizdnich doklada
ze strany cestujici vefejnosti. S postupnym zavadénim integrovanych dopravnich systémi
(IDS) v jednotlivych krajich napfi¢ republikou je v mnoha piipadech samoziejmosti i cesta

najeden jediny jizdni doklad v ramci daného systému, ktery umoZziuje mj. pfestupy mezi
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jednotlivymi vozidly, resp. subsystémy, v nékterych krajich® pak také umoziuje vyuziti

meéstské hromadné dopravy (MHD), coz je cestujicimi pozitivné vnimano.

Uvedené je umoznéno na zéklad¢ rozdéleni kraje do jednotlivych zon ¢i pasem. Cestujici si tak
pofizuje jizdni doklad, ktery zohlediuje projeté zony (pasma). Cim vice zon (pasem) cestujici
projizdi, tim del$i byva zpravidla i ¢asova platnost jizdenky. Pfi cestovani na jeden jediny jizdni
doklad vramci celého systému navic odpada i nutnost cestujiciho uhradit nékolikrat

tzv. ,,pocatecni sazbu*.

V soucasnosti (rok 2024) jsou také v riznych IDS zavadény tzv. ,mezikrajské piesahy*, diky
nimz je umoznéno cestovani (zpravidla pfimym spojem bez nutnosti piestupu) na jizdni doklad
vydany v ramci jednoho kraje i na Casti uzemi kraje sousedniho, tj. bez nutnosti doplatku
¢1 zakoupeni dalSiho jizdniho dokladu. Na dané lince tak dochazi k tarifnimu piekryvu, kdy
V jedné z ¢asti trasy linky plati vice tarifii. Vyjimkou na pomezi krajli jiz nejsou ani linky,
na nichz plati vice tarifi v celé své trase a cestujici si tak muze vybrat, ktery tarif je pro néj
vyhodné;jsi.

Na druhé strané je v nekterych piipadech typické ,lamani tarifd“ v jedné jediné zastdvce
¢i stanici na trase dané linky, a to tak, ze z vychozi zastdvky A do ndcestné zastavky X plati

tarif Y a z nacestné zastavky X do koncové zastavky B plati tarif Z.

Oblast NP Sumava vymezena v podkapitole 1.1 se nachazi na Gizemi dvou krajii — Plzefiského
a Jiho€eského. Co se tarifni integrace tyce, cely Plzensky kraj je zaintegrovan do Integrované
dopravy Plzenského kraje (IDPK) s, mezikrajskym ptesahem* do Jihoceského kraje (obec
Kvilda). Kompletni integrace Jihoéeského kraje, jako jediného ze dvou kraji v CRS, dosud
nebyla u¢inéna. Zaintegrovano je jen nejblizsi okoli Ceskych Budgjovic. V oblasti NP Sumava
na uzemi JihoCeského kraje je tak nutné si v naprosté vétsiné pfipadii pofizovat jizdni doklady
na zéklad¢ tarifi vyhlaSenych jednotlivymi dopravei (pfipadné jizdenky OneTicket
u vlakovych linek), coz pro cestujiciho zpravidla neni vyhodné.

Vedle toho vSak v obou krajich existuji vyhodné celodenni turistické jizdenky. V ptipadé

Plzenského kraje se jednd o jizdni doklady Turista Plzefiskem a v ptipadé¢ Jihoceského kraje jde

0 jizdni doklady JIKORD plus. Tyto budou detailngji predstaveny v podkapitolach 1.5.1a1.5.2.

5 Krajem, v némz je do IDS zapojena i MHD, je naptiklad Jihomoravsky kraj. V rdamci tohoto kraje lze cestovat
na jeden jediny jizdni doklad zaintegrovanymi vlaky, regiondlnimi autobusy i syst¢émy MHD v Brn¢, Blansku,
Bieclavi, Vyskove, Znojmég, Hodoning, Kyjoveé, Adamové ¢i Bysttici nad Pernstejnem, ktera se nachazi jiz v Kraji
Vysoc¢ina.

® Druhym z kraj@, v némz dosud neprob&hla kompletni tarifni integrace, je Karlovarsky kraj.
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1.5.1 Turista Plzenskem

Dle oficialnich webovych stranek IDPK (18) se jedna o jednodenni jizdni doklad umoziujici
cestovani po celém Plzeniském kraji po dobu 24 hodin ve vSech autobusech objednavanych

Plzenskym krajem a pravidelnych vlacich kategorie Os a Sp.

Na uvedeny jizdni doklad je dale mozné vyuzit i vybrané vlaky dalkového segmentu, konkrétné
linky Ex6 (isek Plzenn — Marianské Lazné¢/Domazlice), R11 (usek Plzen — Strakonice), R16

(isek Katez — Klatovy, resp. Zelezna Ruda — Alzbétin) a R25 (usek Plzeii — Blatno u Jesenice).

Novinkou od 14. ¢ervna 2023 je platnost tohoto jizdniho dokladu i na ¢asti izemi Jiho¢eského
kraje, a to na vétSiné vlakovych a autobusovych linek v okresech Strakonice a Prachatice.

K zakoupeni je také varianta véetné MHD Plzen.

Od téhoz data existuje verze Turista Plzefiskem a Bavorskem, ktera navic umoznuje cestovat
I na v8ech regionalnich autobusovych linkach a ve vlacich v okresech Cham, Regen a Freyung-

Grafenau (tzn. véetné ,,Bavorskych expresi* do stanice Schwandorf).

Jizdni doklady Turista Plzeniskem i Turista Plzeniskem a Bavorskem Ize zakoupit ve vlakovych
stanicich disponujicich osobni pokladnou, ve vlacich u vlakové Cety, v autobusech v ramci

IDPK, na E-shopu CD a také prostiednictvim mobilnich aplikaci Virtualni karta a Miij vlak.
1.5.2 JIKORD plus

Dle oficialnich webovych stranek spolecnosti JIKORD s.r.o0. (19) se jedna o jednodenni jizdni
doklad, ktery je platny pro vSechny linky vefejné linkové dopravy v zdvazku vetejné sluzby,
systtmy MHD a vétSinu Zelezni¢nich linek v ramci Jiho€eského kraje. Dale jsou dohodnuty

,mezikrajské presahy* do sousednich krajti, zejména pak do kraje Plzenského.

Stejné jako v ptipadé jizdenky Turista Plzeniskem existuje i u jizdniho dokladu JIKORD plus
verze JIKORD plus Bavorsko, kterd umozituje cestovat i na vSech regionalnich autobusovych

linkach a ve vlacich v okresech Cham, Regen a Freyung-Grafenau.

Jihoceskou krajskou jizdenku JIKORD plus lze zakoupit v predtiSténé podobé
na pedprodejnich mistech zejména vybranych dopravcti (u CD se jedna o osobni pokladny
v ramci JihoCeského kraje). Obé verze jizdniho dokladu (JIKORD plus a JIKORD plus
Bavorsko) Ize vydat také z odbavovacich zatfizeni v autobusech ¢i zakoupit ve vlacich u vlakové

Cety.
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Po piedlozeni JihoCeské krajské jizdenky poskytuji vybrané organizace jako muzeum,

zoologicka zahrada apod. benefit v podobé¢ slevy ze vstupného.

1.6 Shrnuti analyzy

V kapitole 1 autor provedl analyzu stavajici dopravni obsluznosti v oblasti NP Sumava,

vyznamné z pohledu rekreacni dopravy. Pro potieby této prace si autor v prvé fadé feSenou

oblast vymezil a popsal dopravni infrastrukturu v ni. Nasledné se zabyval detailnéj$im popisem

provozu na téch linkach vefejné osobni dopravy, kterych se budou tykat, at’ uz piimo

¢i nepiimo, navrhy racionalizace dopravni obsluznosti obsazené v kapitole 2.

Z analyzy stavajici dopravni obsluznosti v oblasti NP Sumava provedené autorem piedevsim

vyplyva, Ze:

a)

b)

f)

9)

vzhledem k jedine¢nosti feSené oblasti co do jeji pfirodni cennosti ma byt odvraceni
dalsiho nartstu poctu osobnich automobilt vjizdé&jicich do krajiny prioritou,

ve prospéch cestujici vefejnosti je namisté uvazovat o rozSifeni mezikrajské
spoluprace JihoCeského a Plzeniského kraje pii objednavani dopravnich vykont
na jejich pomezi,

linka S4 plni zcela klicovou funkci z pohledu rekreacni dopravy,

kli¢ovy vlak Os 8143 odjizdi z Ceskych Bud&jovic pied veskerymi p¥ipoji,

linka 430979 je v hlavni rekreaéni sezon€¢ vyznamnym patefnim spojenim V ramci
oblasti, nebot’ zajistuje propojeni jednotlivych turisticky atraktivnich lokalit,

usek Lenora — Horni Vltavice — Borova Lada — Kvilda je dlouhodobé poznamenan
nedostate¢nou nabidkou vhodnych spojt,

V letnim obdobi (zpravidla Cerven az zafi) je cestujici vetejnosti velmi poptavana

pfeprava jizdnich kol.

Opatieni majici za cil zefektivnéni a zatraktivnéni vetejné dopravy na tizemi Narodniho parku

Sumava a v navazujicim $ir§im okoli tak, aby bylo dosazeno vétSi konkurenceschopnosti

vetejné dopravy jako celku vici IAD, autor navrhne v navrhové Casti bakalarské prace.
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2 NAVRHY ZMEN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

V této kapitole budou autorem navrzeny zmény dopravni obsluznosti na vybraném tzemi
s vazbou na rekrea¢ni dopravu. Autor se soustfed’'uje na provedeni dil¢ich technologickych
uprav provozu osobni Zelezni¢ni dopravy na souboru tzv. ,,Sumavskych lokalek* v obdobi
hlavni rekreacni sezony a dale na provedeni technologickych tiprav u sezénni autobusové linky
430979 (Zelezna Ruda — Prasily — Modrava — Kvilda). Cilem navrzenych zmén je zefektivnéni
a zatraktivnéni vefejné dopravy jako celku na izemi NP Sumava a v navazujicim $ir§im okoli.

Stavajici JR pro linku 430979 a knizni JR pro traté 194 a 197 jsou piiloZeny jako piiloha A.
2.1 Uprava provozu na tratich 194 a 197

V této podkapitole autor navrhuje dil¢i technologické Upravy provozu osobni Zelezni¢ni
dopravy na souboru tzv. ,,Sumavskych lokalek* (konkrétné na tratich 194 a 197) v obdobi hlavni
rekreacni sezony. Tu si autor pro potieby této prace vymezil na obdobi od poloviny kvétna

do poloviny fijna.

K zefektivnéni a zatraktivnéni provozu pfispéje zejména zavedeni tzv. ,rychlé vrstvy™
(pracovné oznaceno jako linka R54) na trati 194, resp. 197. Toho bude dosaZzeno primarné
prodlouzenim dvou part vlaki dalkového segmentu (linky R17 a Ex7) o isek Ceské Budéjovice
— Nové Udoli, resp. v nékterych piipadech jen Cesky Krumlov — Horni Plana. Bude se tak
jednat o nové spoje nad ramec stavajiciho JR, které budou zastavovat jen ve vétsich sidlech,
pfestupnich bodech ¢i jinak diileZitych mistech a nabidnou tak co moZna nejrychlejsi zptsob
pfepravy cestujici vefejnosti do pozadované destinace. V této souvislosti tak dojde 1 k Gprave
¢asovych poloh u vybranych vlaki linek S4 a S7 a zavedeni novych prestupnich vazeb. Knizni
JR pro trat’ 194 v celém tiseku pro obdobi hlavni rekreaéni sezony, jenz je jednim z vystupt
této prace, je pfilozen jako piiloha B. Knizni JR pro trat’ 197 v iseku Volary — Nové Udoli pro

obdobi hlavni rekreacni sezony, jenZ je jednim z vystupi této prace, je pfiloZen jako piiloha C.

Autor cili na to, aby si Gpravy pokud moZno nevyzadovaly Zadna dal$i vozidla navic. Toho

bude dosazeno efektivnim vyuzitim souprav z linek R17 a Ex7, ptipadné S3.
2.1.1 Specifikace linky R54

Autor navrhuje prodlouzeni vybranych vlaki linek R17 a Ex7, a to:

e R 705, Vltava“ o usek Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov — Nové Udoli,
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e IC 533, Jizni expres” o usek Cesky Krumlov — Horni Plana, resp. Nové Udoli,
e IC 534, Jizni expres“ o usek Nové Udoli, resp. Horni Plana — Cesky Krumlov,
e R 700, Vltava“ o tisek Nové Udoli — Cesky Krumlov — Ceské Bud&jovice.

V navrhovaném JR je vlakiam vzdy v prodlouZeném Gseku piifazena &iselna fada V rozmezi
740-749, souhrnné jsou oznaceny jako linka R54. Z dopravniho hlediska jsou uvazovany

Vv kategorii ,,rychlik®.
Zastavovaci politika linky R54 je autorem nastavena takto:

e Ceské Budgjovice — krajské mésto, vyznamny prestupni bod,

e Cesky Krumlov — okresni mésto, vyznamny turisticky cil,

e Cerna v Pogumavi — vyznamna turisticka oblast,

e Horni Plana — vyznamna turisticka oblast,

e Nova Pec — vyznamna turistické oblast,

o Cerny Kiiz — vyznamny piestupni bod, vyznamna turistick oblast,
e StoZec — vyznamna turisticka oblast,

e Nové Udoli — vyznamna turisticka oblast, obrat soupravy.

Ostatni stanice a zastavky po trase autor navrhuje projizdét, v okrajovych ptipadech navrhuje

jen zastaveni z dopravnich divodu.

Pii konstrukei JR autor vychéazi z Pomiicek roéniho JR 2024 (7), odkud jsou Gerpany piesné
jizdni doby. Je tak ptihlizeno mj. k délce soupravy, trakénim charakteristikam konkrétniho HV

¢i normativiim hmotnosti.
2.1.2 Rozsah provozu linky R54

Casova poloha vlaku R 741 (v pracovnich dnech oznageného jako R 743 z diivodu odligného
fazeni a absence p¥imych vozi v relaci Praha — Nové Udoli od R 705 ,,Vltava®) byla zvolena
tak, aby bylo dosazeno rychlého a efektivniho spojeni krajského mésta s turisticky atraktivnimi
lokalitami v dopolednich hodinach v obdobi hlavni rekrea¢ni sezény. Soucasné tak dojde
k vytvoreni ucelného prokladu mezi vliaky Os 8143 a Os 8145, u nichz je pozorovana vysoka
frekvence cestujicich. Zaroven bude rozSifena nabidka piestupnich vazeb ve stanici

Ceské Budgjovice.

Casova poloha vlaku R 742 (v pracovnich dnech oznageného jako R 744 z diivodu odligného

fazeni a absence piimych vozi v relaci Nové Udoli — Praha pro R 700 ,,Vltava“) byla zvolena
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tak, aby bylo dosazeno rychlého a efektivniho spojeni turisticky atraktivnich lokalit s krajskym
méstem v odpolednich, resp. vecernich hodindch v obdobi hlavni rekreacni sezoény. Soucasné

dojde k rozsiteni nabidky prestupnich vazeb ve stanici Ceské Bud&jovice.

Sekundarné pak bude prostiednictvim vlakt R 741 a R 742 o sobotach, nedélich a statnich
svatcich na zaklad¢é ob&hového propojeni s R 705 ,,VItava®, resp. R 700 ,,VItava* umoznéno
pfimé spojeni prazské aglomerace a dile také konurbace Tabor — Sezimovo Usti
— Plana nad LuZnici (vazba piimo na Jihotesky kraj) s Ceskym Krumlovem, Lipenskou
prehradou a NP Sumava a v neposledni fadé také se Spolkovou republikou Némecko (hraniéni
ptechod Stozec / Haidmiihle, vazba na zahrani¢ni autobusy), coz bude cestujici vefejnosti

pozitivné vniméno.

Vlak R 745 je prodlouzenim vlaku IC 533 ,Jizni expres® (Praha hl.n. — Cesky Krumlov)
0 sobotach, nedé€lich a statnich svatcich v obdobi hlavni rekreacni sezony o tsek
Cesky Krumlov — Nové Udoli. Casové polohy vlaku umozni mj. pohodlné spojeni cestujici
vefejnosti z vétsich sidel (napf. Praha, Tabor, Ceské Budgjovice) do turisticky atraktivnich

lokalit, resp. ubytovacich zafizeni v nich v ptipad¢ vicedennich cest.

Vlak R 746 je prodlouzenim vlaku IC 534 ,Jizni expres® (Cesky Krumlov — Praha hl.n.)
0 sobotach, nedélich a statnich svatcich v obdobi hlavni rekrea¢ni sezény o usek Nové Udoli
— Cesky Krumlov. Casové polohy vlaku umozni mj. pohodIné spojeni cestujici vefejnosti
z turisticky atraktivnich lokalit (napf. Stozecko, Lipensko), resp. ubytovacich zafizeni v nich

Vv piipad¢ vicedennich cest do vétsich sidel.

Vlak R 747 je prodlouzenim vlaku IC 533 ,Jizni expres* (Praha hl.n. — Cesky Krumlov)
v pracovnich dnech v obdobi hlavni rekreacni sezény o usek Cesky Krumlov — Horni Plana.
Casové polohy vlaku umozni mj. pohodlné spojeni cestujici vefejnosti z vétsich sidel

do turisticky atraktivnich lokalit, resp. ubytovacich zatizeni v nich v pfipadé¢ vicedennich cest.

Vlak R 748 je prodlouzenim vlaku IC 534 ,Jizni expres” (Cesky Krumlov — Praha hl.n.)
v pracovnich dnech v obdobi hlavni rekreaéni sezény o usek Horni Plana — Cesky Krumlov.
Casové polohy vlaku umozni mj. pohodIné spojeni cestujici vefejnosti z turisticky atraktivnich

lokalit, resp. ubytovacich zafizeni v nich v pfipadé vicedennich cest do vétsich sidel.
2.1.3 Souvisejici technologické upravy

Prodlouzeni vybranych vlakt linek R17 a Ex7 si vyzaduje dil¢i technologické upravy provozu

linek S4 a S7 na trati 194, resp. 197. Jedna se zejména o drobné Casové posuny u ¢asti spoju
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souvisejici s nutnosti kfizovani vlakl v jednotlivych stanicich. Ty zpravidla neni nutné
realizovat v celé trase, nybrz jen v ur€itém tratovém useku. Vyznamnégj$im je poté trasovani
vlaku Os 8145, resp. obratového vlaku Os 8108 z Cerného Kiize do Volar a opa¢éné namisto
do Nového Udoli. Uvedené je navrhovano pro vétsi stabilitu JR vuseku Cerny Kiiz
— Nové Udoli, a to vyhradn& v obdobi provozu vlaku R 745. V useku Cerny Kiiz — Nové Udoli
navic nedojde ke zhorSeni nabidky stavajici dopravni obsluznosti, nebot’ bude mozné vyuzit
nove prodlouzenych vlakt dalkového segmentu. Dale se jedna o ukonceni vlaku Os 8109 jiz
ve stanici Cerny Kii? z diivodu ¢asovych uprav na obratovém vlaku Os 8112. V tseku
Cerny Kiiz — Nové Udoli je vlak Os 8109 plné nahrazen vlakem Os 18092. Vlak Os 8112 je
vychozi ze stanice Cerny KiiZ a je uspiden o 63 minut. P¥iblizné ve stavajici ¢asové poloze
vlaku Os 8112 je veden prodlouzeny vlak R 742, resp. R 744. Vzhledem k uspisSeni vlaku
Os 8112 a s tim souvisejicimu prodlouzenému obratu ve stanici Ceské Budéjovice je autorem
navrhovéano vyuziti této soupravy k zahusténi useku Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov
(jeden novy par vlaku kategorie Os). V neposledni fad¢ dojde k zavedeni vlaku Os 18091
z Nového Udoli do Volar (odstaveni soupravy od R 743), resp. Os 18093 z Nového Udoli
do Volar (odstaveni soupravy od R 745) a Os 18092 z Volar do Nového Udoli (souprava
pro vlak R 742, resp. R 744).

2.1.4 Navrhované razeni vlaki linky R54

Pro vlaky linky R54 (vyjma vlakd R 743 a R 744) autor pocita s vyuZitim volnych souprav
z linky R17, resp. Ex7. Z tohoto diivodu autor navrhne upravy ob&hti souprav téchto linek.
Vzhledem k délce nastupist’ na tratich 194 a 197 (vyjma zastavky StoZec vV rozmezi od 108
do 125 metrl) je navrhovano vedeni vlakd linky R54 soupravou maximalné Ctyf vozu.
V zastavce Stozec S délkou nastupisté 60 metrt (8) pak bude umoznén vystup a nastup pouze
z/ do prvnich dvou vozl soupravy (stejné jako je v praxi realizovano u vlakt dopravce
GW Train Regio a.s. o obdobné délce). Autor pocita s vedenim vlakiit HV nezavislé trakce

—fada 754.

Autorem je navrhovano kmenové fazeni vlaku R 741 pro usek Ceské Budé&jovice — Nové Udoli

tvorené:

e hnacim vozidlem fady 754,
e jednim vozem 2. vozové tiidy ve velkoprostorovém provedeni (Bdmpee?*®) — viiz 369,

piimy viz od R 705 ,,VItava®,
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jednim multifunkénim vozem 2. vozové tiidy uzptiisobenym pro prepravu imobilnich

cestujicich, vybavenym zvedaci plo§inou, a pro pfepravu jizdnich kol (Bbdgmee?®®)
—viiz 370, ptimy vz od R 705 ,,Vltava®,

bistrovozem s velkoprostorovym oddilem 1. vozové tfidy (ARmpee®?®) — viiz 371,
jednim oddilovym vozem 2. vozové tiidy se sluzbou ischova béhem piepravy (BDs**)

—vuz 22.

Modelova souprava vlaku R 741 je patrna z obrazku 14.

Zdroj: (16), aprava autor

Obrazek 14 Modelova souprava vlaku R 741

Autorem je navrhovano kmenové fazeni vlaku R 742 pro soboty pro tsek Nové Udoli

— Ceské Budgjovice tvorené:

hnacim vozidlem tady 754,

bistrovozem s velkoprostorovym oddilem 1. vozové tiidy (ARmpee®?) — viiz 371,
jednim multifunkénim vozem 2. vozové tfidy uzplisobenym pro piepravu imobilnich
cestujicich, vybavenym zvedaci plosinou, a pro piepravu jizdnich kol (Bbdgmee?®)
— vz 370, ptimy vz pro R 700 ,,VItava®,

jednim vozem 2. vozové tiidy ve velkoprostorovém provedeni (Bdmpee?®) — viiz 369,
pfimy viiz pro R 700 ,,Vltava“,

jednim vozem 2. vozové t¥idy s oddilovym uspoiadanim (Bmz?%) — viiz 368, ptimy

vuz pro R 700 ,,Vltava“.

Modelova souprava vlaku R 742 pro soboty je patrna z obrazku 15.

Zdroj: (16), uprava autor

Obrazek 15 Modelova souprava vlaku R 742 pro soboty

Autorem je navrhovano kmenové fazeni vlaku R 742 pro nedéle pro tsek Nové Udoli

— Ceské Budégjovice tvorené:

hnacim vozidlem tady 754,

jednim vozem 1. vozové tiidy (Aee'*?) — viiz 372, pfimy viiz pro R 700 ,,Vitava®,
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e jednim multifunkénim vozem 2. vozové tiidy uzpiisobenym pro prepravu imobilnich
cestujicich, vybavenym zvedaci plo§inou, a pro pfepravu jizdnich kol (Bbdgmee?®®)
—viiz 370, ptimy vaz pro R 700 ,,VItava®,

e jednim vozem 2. vozové tiidy ve velkoprostorovém provedeni (Bdmpee?®®) — viiz 369,
pfimy viiz pro R 700 ,,Vltava®,

226)

e jednim vozem 2. vozové tiidy S oddilovym uspofadanim (Bmz“®) — viiz 368, piimy

vuz pro R 700 ,,Vltava“.

Modelova souprava vlaku R 742 pro ned¢le je patrna z obrazku 16.

Zdroj: (16), aprava autor
Obrézek 16 Modelova souprava vlaku R 742 pro nedéle

Autorem je navrhovano kmenové fazeni vlaku R 743 pro usek Ceské Budé&jovice — Nové Udoli
tvofené:
e hnacim vozidlem fady 754,
e jednim oddilovym vozem 2. vozové tfidy se sluzbou ischova béhem piepravy (BDs*°)
—vuz 22,
e jednim vozem 2. vozové tiidy s oddilovym uspofddinim (B?%) — viiz 21 (mimo

rezervacni systém).

Modelova souprava vlaku R 743 je patrna z obrazku 17.

Zdroj: (16), uprava autor
Obrazek 17 Modelova souprava vlaku R 743

Autorem je navrhovano kmenové fazeni vlaku R 744 pro tusek Nové Udoli — Ceské Bud&jovice

tvorené:

e hnacim vozidlem fady 754,
e jednim vozem 2. vozové tfidy s oddilovym uspofadinim (B?®) — viiz 21 (mimo

rezervacni systém),
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e jednim oddilovym vozem 2. vozové t¥idy se sluzbou uschova b&hem prepravy (BDs**)
—viz 22,

Modelova souprava vlaku R 744 je patrna z obrazku 18.

Zdroj: (16), aprava autor
Obrazek 18 Modelovéa souprava vlaku R 744

Autorem je navrhovano kmenové fazeni vlaku R 745 pro soboty pro tGsek Cesky Krumlov
— Nové Udoli tvofené:

e hnacim vozidlem fady 754,

228y _ viiz 368, ptimy

e jednim vozem 2. vozové tiidy s oddilovym usporadanim (Bmz
viz od vlaku IC 533 ,,Jizni expres®,

e jednim vozem 2. vozové tiidy ve velkoprostorovém provedeni (Bdmpee?*®) — viiz 369,
primy viz od vlaku IC 533 ,,Jizni expres®,

e jednim multifunkénim vozem 2. vozové tiidy uzpiisobenym pro prepravu imobilnich
cestujicich, vybavenym zvedaci plosinou, a pro pfepravu jizdnich kol (Bbdgmee?®%)
— vz 370, ptimy viz od vlaku IC 533 ,,JiZni expres®,

e bistrovozem s velkoprostorovym oddilem 1. vozové tiidy (ARmpee®?®) — viiz 371,

ptimy vz od vlaku IC 533 , Jizni expres®.

Modelova souprava vlaku R 745 pro soboty je patrna z obrazku 19.

Zdroj: (16), uprava autor
Obrazek 19 Modelova souprava vlaku R 745 pro soboty
Autorem je navrhovano kmenové fazeni vlaku R 745 pro nedéle pro tGsek Cesky Krumlov
— Nové Udoli tvofené:

e hnacim vozidlem fady 754,

226)

e jednim vozem 2. vozové tiidy s oddilovym uspofadanim (Bmz“®) — viiz 368, ptimy

vuz od vlaku IC 533 ,Jizni expres®,
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e jednim vozem 2. vozové tiidy ve velkoprostorovém provedeni (Bdmpee?®®) — viiz 369,
piimy vz od vlaku IC 533 ,,Jizni expres®,

¢ jednim multifunkénim vozem 2. vozové tfidy uzplisobenym pro prepravu imobilnich
cestujicich, vybavenym zvedaci plosinou, a pro pfepravu jizdnich kol (Bbdgmee?%)

—viiz 370, ptimy viz od vlaku IC 533 , Jizni expres®,

140)

e jednim vozem 1. vozové tiidy (Aee™™) — viiz 372, pfimy viz od vlaku IC 533 ,,Jizni

expres

Modelova souprava vlaku R 745 pro ned¢le je patrna z obrazku 20.

Zdroj: (16), aprava autor
Obrazek 20 Modelové souprava vlaku R 745 pro nedéle

Autorem je navrhovano kmenové fazeni vlaku R 746 pro usek Nové Udoli — Cesky Krumlov
tvofené:
e hnacim vozidlem fady 754,
e jednim oddilovym vozem 2. vozové tfidy se sluzbou ischova béhem piepravy (BDs*°)
— vz 22, pfimy viz pro vlak IC 534 , Jizni expres®,

e Distrovozem s velkoprostorovym oddilem 1. vozové t¥idy (ARmpee®?®) — viiz 371,
ptimy viiz pro vlak IC 534 ,Jizni expres®,

e jednim multifunkénim vozem 2. vozové tiidy uzptisobenym pro prepravu imobilnich
cestujicich, vybavenym zvedaci plosinou, a pro pfepravu jizdnich kol (Bbdgmee?®%)
—viiz 370, ptimy vaz pro vlak IC 534 ,,Jizni expres®,

e jednim vozem 2. vozové tiidy ve velkoprostorovém provedeni (Bdmpee?*®) — viiz 369,

ptimy vaz pro vlak IC 534 , Jizni expres*.

Modelova souprava vlaku R 746 je patrné z obrazku 21.

E‘ e

Zdroj: (16), aprava autor
Obrazek 21 Modelova souprava vlaku R 746

Autorem je navrhovano kmenové fazeni vlaku R 747 pro tisek Cesky Krumlov — Horni Plana

tvorené:
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e hnacim vozidlem fady 754,

228) _ viiz 368, ptimy

e jednim vozem 2. vozové tiidy s oddilovym uspoiadanim (Bmz
vuz od vlaku IC 533 ,Jizni expres®,

e jednim vozem 2. vozové tiidy ve velkoprostorovém provedeni (Bdmpee?®®) — viiz 369,
piimy vz od vlaku IC 533 ,,Jizni expres®,

¢ jednim multifunkénim vozem 2. vozové tiidy uzpiisobenym pro prepravu imobilnich
cestujicich, vybavenym zvedaci plo§inou, a pro pfepravu jizdnich kol (Bbdgmee?®®)
—viiz 370, ptimy viz od vlaku IC 533 , Jizni expres®,

e bistrovozem s velkoprostorovym oddilem 1. vozové t¥idy (ARmpee®?®) — viiz 371,

primy viz od vlaku IC 534 , Jizni expres*.

Modelova souprava vlaku R 747 je patrna z obrazku 22.

[

Zdroj: (16), aprava autor
Obrazek 22 Modelova souprava vlaku R 747

Autorem je navrhovéno kmenové fazeni vlaku R 748 pro tisek Horni Plana — Cesky Krumlov

tvorené:

e hnacim vozidlem fady 754,

e bistrovozem s velkoprostorovym oddilem 1. vozové tiidy (ARmpee®?®) — viiz 371,
ptimy viiz pro vlak IC 534 ,Jizni expres®,

e jednim multifunkénim vozem 2. vozové tiidy uzptisobenym pro ptepravu imobilnich
cestujicich, vybavenym zvedaci plosinou, a pro piepravu jizdnich kol (Bbdgmee?®)
—viiz 370, ptimy vaz pro vlak IC 534 ,,Jizni expres®,

e jednim vozem 2. vozové tiidy ve velkoprostorovém provedeni (Bdmpee?®®) — viiz 369,

piimy viiz pro vlak IC 534 ,JiZni expres®,

226)

e jednim vozem 2. vozové tfidy s oddilovym uspofadanim (Bmz“®) — viiz 368, ptimy

vuz pro vlak IC 534 ,Jizni expres®.

Modelova souprava vlaku R 748 je patrné z obrazku 23.

Zdroj: (16), aprava autor
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Obrazek 23 Modelové souprava vlaku R 748
Autorem je navrhovano kmenové fazeni vlaku Os 18091 pro usek Nové Udoli — Volary tvorené:

e hnacim vozidlem fady 754,
e jednim vozem 2. vozové tiidy s oddilovym uspotfadanim (B%%9),

e jednim oddilovym vozem 2. vozové t¥idy se sluzbou iischova b&hem prepravy (BDs*4).

Modelova souprava vlaku Os 18091 je patrna z obrazku 24.

Zdroj: (16), aprava autor
Obrazek 24 Modelové souprava vlaku Os 18091
Autorem je navrhovano kmenové fazeni vlaku Os 18092 pro pracovni dny pro usek Volary
— Nové Udoli tvofené:

e hnacim vozidlem fady 754,
e jednim oddilovym vozem 2. vozové t¥idy se sluzbou ischova b&hem prepravy (BDs*),

e jednim vozem 2. vozové tiidy s oddilovym uspoiadanim (B%%).

Modelova souprava vlaku Os 18092 pro pracovni dny je patrnd z obrazku 25.

Zdroj: (16), aprava autor
Obrézek 25 Modelova souprava vlaku Os 18092 pro pracovni dny

Autorem je navrhovdno kmenové fazeni vlaku Os 18092 pro soboty pro Usek Volary

— Nové Udoli tvorené:

e hnacim vozidlem fady 754,

e jednim vozem 2. vozové tiidy s oddilovym uspoiadanim (Bmz?%),

e jednim vozem 2. vozové tiidy ve velkoprostorovém provedeni (Bdmpee?3),

e jednim multifunkénim vozem 2. vozové tfidy uzplisobenym pro piepravu imobilnich

cestujicich, vybavenym zvedaci plosinou, a pro prepravu jizdnich kol (Bbdgmee?®),

e bistrovozem s velkoprostorovym oddilem 1. vozové tiidy (ARmpee®?).

Modelova souprava vlaku Os 18092 pro soboty je patrnd z obrazku 26.
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Zdroj: (16), aprava autor
Obrazek 26 Modelova souprava vlaku Os 18092 pro soboty

Autorem je navrhovano kmenové fazeni vlaku Os 18092 pro ned€le pro usek Volary

— Nové Udoli tvorfené:

e hnacim vozidlem fady 754,

e jednim vozem 2. vozové tiidy s oddilovym uspotadanim (Bmz??°),

e jednim vozem 2. vozové tiidy ve velkoprostorovém provedeni (Bdmpee?3),

e jednim multifunkénim vozem 2. vozové tiidy uzpiisobenym pro prepravu imobilnich
236
)

cestujicich, vybavenym zvedaci ploSinou, a pro pfepravu jizdnich kol (Bbdgmee

e jednim vozem 1. vozové tiidy (Aee!).

Modelové souprava vlaku Os 18092 pro nedé€le je patrnd z obrazku 27.

Zdroj: (16), aprava autor
Obrazek 27 Modelova souprava vlaku Os 18092 pro nedéle

Autorem je navrhovano kmenové fazeni vlaku Os 18093 pro soboty pro usek Nové Udoli

— Volary tvofené:

e hnacim vozidlem fady 754,

e bistrovozem s velkoprostorovym oddilem 1. vozové t¥idy (ARmpee®?°),

¢ jednim multifunkénim vozem 2. vozové ttidy uzplisobenym pro piepravu imobilnich

cestujicich, vybavenym zvedaci plosinou, a pro prepravu jizdnich kol (Bbdgmee?*®),

e jednim vozem 2. vozové tiidy ve velkoprostorovém provedeni (Bdmpee?*®),

e jednim vozem 2. vozové tiidy s oddilovym uspoiadanim (Bmz?%%).

Modelova souprava vlaku Os 18093 pro soboty je patrnd z obrazku 28.

e T e L= =3

Zdroj: (16), aprava autor
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Obrazek 28 Modelova souprava vlaku Os 18093 pro soboty

Autorem je navrhovano kmenové fazeni vlaku Os 18093 pro nedéle pro asek Nové Udoli

—Volary tvofené:

e hnacim vozidlem fady 754,

e jednim vozem 1. vozové tiidy (Aee'*?),

e jednim multifunkénim vozem 2. vozové tiidy uzplisobenym pro pirepravu imobilnich

cestujicich, vybavenym zvedaci plosinou, a pro pfepravu jizdnich kol (Bbdgmee?®%),

e jednim vozem 2. vozové tiidy ve velkoprostorovém provedeni (Bdmpee?3),

226).

e jednim vozem 2. vozové tiidy s oddilovym uspofadanim (Bmz

Modelova souprava vlaku Os 18093 pro ned¢le je patrné z obrazku 29.

Zdroj: (16), aprava autor

Obrazek 29 Modelova souprava vlaku Os 18093 pro ned¢le
2.1.5 Obéhy souprav

Efektivnim vyuzitim souprav z linek R17 a Ex7, ptfipadné S3 je mozné zajistit veSkeré vykony
linky R54, které autor v této praci navrhuje. Kmenové soupravy linek R17 a Ex7 jsou prakticky
homogenni. Jedinou odli$nosti je variantni fazeni bistrovozu s velkoprostorovym oddilem
1. vozové ttidy (ARmpee®?®) zejména v piipadé linky Ex7 a fazeni klasického vozu 1. vozové
tfidy v oddilovém usporadani (Aee*®) zejména v pripadé linky R17. Na zaklad& uvedeného tak
Ize pro linku R54 (vyjma vlakti R 743 a R 744) pocitat s kmenovou soupravou obdobnou linkam
R17 a Ex7. Ve stanici Ceské Bud&jovice je u t&chto linek standardnim technologickym tikonem
pfivéSovani a odvéSovani vozi, cehoZ je autorem vyuZito a pro linku R54 se pocita vzhledem
k délce nastupist’ na trati 194, resp. 197 se zkracenou soupravou zpravidla 4 vozi klasické

stavby.

Autor dale zohlednuje to, aby byla zejména u navrzenych vlaka R 741, resp. R 743 smétujicich
v rannich hodinach do turisticky atraktivnich oblasti zaji$téna dostatecné kapacita pro piepravu

jizdnich kol. Toho bude dosazeno zafazenim volného vozu BDs** z linky S3.

Pro vlaky R 743 a R 744 jedouci v pracovnich dnech autor pocitd s nasazenim volné soupravy

z linky S3.
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Pro vybrané vlaky linky S1 (Ceské Budgjovice — Ceské Velenice) autor poéita s nahrazenim
elektrické jednotky fady 650 soupravou tvofenou vozy klasické stavby vedenou HV fady 754.
Jedna se o tyto vlaky:

e vlak Os 2150 v useku Ceské Velenice — Ceské Budgjovice veden v pondéli soupravou
754 + Bbdgmee?®® + Bdmpee?®,

e vlak Os 2152 v tseku Ceské Velenice — Ceské Budgjovice veden v nedéli soupravou
754 + Bbdgmee?® + Bdmpee?* + uzaméena souprava od sobotni R 715,

e vlak Os 2175 v tseku Ceské Budgjovice — Ceské Velenice veden v sobotu soupravou
754 + Bdmpee®* + Bbdgmee?®,

e vlak Os 2175 v useku Ceské Budgjovice — Ceské Velenice veden v nedéli soupravou

754 + Bdmpee?*® + Bbdgmee?®® + uzaméena souprava pro pondélni R 726.

Na zéklad¢ tohoto opatieni bude mozné vedeni vSech vlakl linky R54 o vikendech (tj. nejen
v sobotu, ale i v nedé€li) v kmenovém fazeni tvofeném vozy z linek R17 a EX7 a bude tak mozné
realizovat fazeni ptimych vozl do / ze stanice Praha hl.n. Sou¢asné na ptredmétnych vlacich

linky S1 nedojde k zasadné&jsimu zhorSeni poskytovanych sluzeb.

Detail fazeni vlaku R 741 je patrny z tabulky 1. Souhrnné je pak detail fazeni jednotlivych vlaku

jakozto jeden z vystupt této prace obsazen v piiloze D.

Tabulka 1 Detail fazeni vlaku R 741

sobota
viak| 741 dsek Ceské Budéjovice - Nové Udoli
pozice typ misto piechdrzi od| pozice ze kdy misto piechdzina| pozice kdy
369 Bdmpee233 Ceské Bud&jovice 705 369 B Nové Udoli 746 369 B
370 Bbdgmee236 | Ceské Bud&jovice 705 370 ®) Nové Udoli 746 370 ®)
371 ARmpeeg29 Ceské Bud&jovice null null null Nové Udoli 746 371 B
22  |BDs449/BDseeds54| Ceské Budéjovice 18811 X B Nové Udoli 746 22 B

Zdroj: autor

2.1.6 Obéhy hnacich vozidel

V souvislosti s vedenim vlaki linky R54 HV tady 754 autor po¢ita s Gipravou turnusové skupiny
711 (Oblastni feditelstvi osobni dopravy Zapad) tak, aby nedoSlo k navySeni turnusové potteby
u této fady. Turnus tak zlstava tiidenni a v ramci pfedmétné turnusové skupiny jsou vedeny
I vybrané vlaky linky S1 uvedené v podkapitole 2.1.5. V praxi je vSak vedeni téchto vlaka
variantn¢ mozné i HV tady 242, 263, 362, ptipadn¢ 380.
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Obéhy HV v turnusové skupin€ 711 jsou autorem graficky znazornény na zakladé€ jednotlivych
turnusovych dnti. Z obrazku 30 je patrny tfeti turnusovy den turnusové skupiny 711 pro nedéle
a statni svatky, 0 nichz je provoz veden podle nedéli. Grafické znazornéni vSech turnusovych

dni, které je jednim z vystupii této prace, je obsazeno v piiloze E.

Veselin /Luz

320 323

€. velenice 1. To} - - [zTD

C. Budsjovice

741 [534

. Krumlov

]

3]

Nové Udoli

WVolary

Zdroj: autor s vyuzitim (8)

Obrazek 30 Grafické zndzornéni pro tieti turnusovy den turnusové skupiny 711 pro nedéle
2.2 Technologické upravy linky 430979

V této podkapitole autor navrhuje technologické tpravy autobusové linky 430979
(Zelezna Ruda — Prasily — Modrava — Kvilda), které pfispéji k jesté vétsi atraktivité provozu
této linky a sekundarné i k navyseni poc¢tu spoji na rameni Lenora — Kvilda, které je dosud

vzhledem k nedostate¢né nabidce vhodnych spojeni znaéné poznamenano.

Autor navrhuje prodlouzeni linky 430979 zKvildy o usek Kvilda — Borovd Lada
— Horni Vltavice — Lenora, ¢imz bude dosazeno efektivniho propojeni jednotlivych lokalit
na pomezi obou krajii nachazejicich se na samotném tizemi NP Sumava. Na zkladé uvedeného
tak dojde i k zahusténi diskutovaného tiseku Lenora — Kvilda a také k rozsifeni mezikrajského
ptesahu linky 430979 na rozsahlejsi tizemi JihoCeského kraje (namisto dosavadniho ukonceni
v Kvild€), coz bude pozitivné vnimano cestujici vefejnosti, nebot’ se bude jednat o pfimé

spojeni bez nutnosti prestupu a dojde tak k vyraznému zlepseni dopravni obsluznosti. V Lenofte
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bude zaroven linka 430979 napojena na Zelezni¢ni subsystém (linka S8), ¢imz bude dosazeno

atraktivnich a dosud neexistujicich prestupnich vazeb.
2.2.1 Navrh trasy linky

V tseku Zeleznd Ruda — Kvilda trasa linky 430979 zistava nezménéna. V tGseku Kvilda

— Lenora autor navrhuje nasledujici trasovani:

e Ve sméru Kvilda — Lenora bude trasa linky vedena po silnici 11/167 pies Borovou Ladu
do Horni Vltavice, dale po silnici I/4 k Nové Houzné a levym odboc¢enim po silnici 1/39
do Lenory, kde bude ukoncena v zastavce Lenora,,zel.st., kterd se nachdzi v tésné
blizkosti ZST Lenora.

e Ve sméru Lenora — Kvilda bude trasa linky vedena pies Zatonn do Horni Vltavice, diky
¢emuz dojde k polookruznimu zakonc€eni linky bez nutnosti otaceni autobusu v zastavce
Lenora,,zel.st., které by z dlouhodob¢jsiho hlediska vzhledem k nasazeni autobust
S ptivésem pro jizdni kola nebylo zadouci. Z Horni Vltavice do Kvildy bude trasa

shodné jako je uvedeno v piedchozim bodé.
2.2.2 Navrh zastavek a stanoveni jizdnich dob linky

Kromé stavajicich zastiavek linky vseku Zelezndg Ruda — Kvilda autor navrhuje
Vv prodlouzeném Useku obsluhovat viechny zastavky na trase, ty jsou v€etné rezimu zastavky
a jeji kilometrické polohy uvedeny v tabulce 2. Kilometricka poloha je vztahovana vzdy k jedné
z koneénych zastavek, a to K zastavce Zelezna Ruda,Spi¢ak, a je proménna podle toho, jestli

je trasa vedena pies Houznou (km1) nebo pies Zaton (km2).

Cast zastavek je navrhovano V rezimu ,,na znameni®, a to proto, aby bylo zamezeno zbyte¢nym
rozjezdim v situacich, kdy nikdo nevystupuje ani nenastupuje, a zaroven aby bylo mozné

eliminovat pfipadné zpozdéni.
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Tabulka 2 Nové zastavky na lince 430979

km1 km2 TE zastavka refim zastavky
32 52 19 Kvilda "stala"

53 53 20 Kvilda,, Viléemov "na znameni"
56 56 21 Kvilda,Frantiskov "na znameni"
59 59 22 Borova Lada,Svinna Lada "na znameni"
60 60 23 Borova Lada "stala"

63 63 24 Borova Lada,, Zahradky "na znameni"
67 67 25 Horni Vitavice,Polka,u mostu "na znameni"
72 72 26 Horni Vitavice "stala"

2 75 27 Horni Vitavice,,rekr.sti. "na znameni"

3 75 28  |Lenora,Zatof "stalg"

2 77 29 Lenora,Z&tof,U Domind "na znameni"
74 % 30 Lenora,,Nova Houina "na znameni"
76 % 31 Lenora,Houina "na znameni"
77 78 32 Lenora,,Zel.st. "stala"

Zdroj: autor

Jizdni doby pro usek Zelezna Ruda — Kvilda vychézeji ze stavajiciho jizdniho fadu linky
430979 (20).

Pro usek Kvilda — Lenora jsou stanoveny vzhledem k primérné rychlosti spoje 1 linky 430979

z useku Zelezna Ruda — Kvilda, a to na zakladé vzorce 1:

S1
Up1 = E [1]

kde:
Vp1  pramérnd rychlost spoje 1 linky 430979 [km-h™]
S1 délka spoje 1 linky 430979 [km]

t1 doba spoje 1 linky 430979 bez pobytl na zastavkach [h]

Dosazeni do vzorce 1 pro vypocet primérné rychlosti spoje 1 linky 430979:
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Na zakladé vypoctené pramérné rychlosti spoje 1 linky 430979 lze urcit jizdni doby pro tsek
Kvilda — Lenora a opa¢né. Jizdni doby mezi kazdymi dvéma zastavkami budou vypocteny

samostatng, a to dle vzorce 2:

ti= o 2]

kde:
ti jizdni doba i useku linky [h]
S; vzdalenost i useku linky [km]

% priimérna rychlost spoje 1 linky 430979 [km-h™]

pl

Dosazeni do vzorce 2 pro vypocet jizdnich dob mezi kazdymi dvéma zastdvkami je
pro piehlednost zaznamenano Vv tabulce 3. Jizdni doba i tGseku linky, tzn. vZzdy mezi dvéma
riznymi zastavkami, je v tabulce 3 pfevedena na minuty. Ve sloupci ,,skute¢na JD* je pred
lomitkem uvedena jizdni doba v lichém sméru linky a za lomitkem v sudém sméru linky. Tyto
hodnoty jsou pak poupraveny na zakladé vlastnich zkuSenosti autora vzhledem k mistnimu
prostiedi a vzhledem ke zvyklostem pro tvorbu JR. Pro tvorbu JR je pogitano s provozem linky
430979 v obdobi hlavni rekreacni sezény vzdy o vikendech a statnich svatcich, o letnich

prazdninéach pak denné.

Tabulka 3 Vypoctené jizdni doby linky 430979

i Usek Silkm]|  %i[min]| skutena JD [min]
1 Kvilda - Kvilda,, Vilémov 1 1,76 1/2
2 Kvilda,, Vilémov - Kvilda,Frantiskov 3 5,29 5/4
3 kvilda,Frantiskov - Borova Lada,Svinna Lada 3 5,29 5/5
4 Borova Lada,Svinna Lada - Borova Lada 1 1,76 2/1
5 Borova Lada - Borova Lada, Zahradky 3 5,29 5/6
6 Borova Lada,, Zahradky - Horni Vitavice,Polka,u mostu 4 7.06 7/7
7 Horni Vitavice,Polka,u mostu - Horni Vitavice 5 8,82 9/9
B Horni Vitavice - Lenora,,Movad Houina 2 3,53 3 ,-"k
g Lenora,,Nova HouZna - Lenora,HouZna 2 3,53 3 ,-"E
10 Lenora,Houina - Lencora,,Zel.st. 1 1,76 2,-’%
11 Lenora,, fel.st. - Lenora,Zdtod,U Domind 1 1,76 %,f 1
12 Lenora,Zaton,) Domind - Lenora,Zatof 2 3,53 %,f 2
13 Lenora,Zatof - Horni Vitavice,,rekr.stf. 0 0 %,J' 1
14 Horni Vitavice,,rekr.stf. - Horni Vitavice 3 5,29 %fS

Zdroj: autor
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2.2.3 Konstrukce JR linky

Pro konstrukei JR linky 430979 autor prace zohlediiuje nasledujici vstupni hodnoty:

interval mezi spoji 120 minut,

provoz linky v dob¢ od cca 7 hodin rano do cca 19 hodin vecer,

jizdni doby dle tabulky 3 a pro tsek Zelezna Ruda — Kvilda stavajici jizdni doby,
napojeni na linku S8 v Lenofe (vzajemné prestupni vazby),

vV zastavkach Zelezna Ruda a Kvilda prodlouZeny pobyt na 2, resp. 3 minuty,

I e A

rezim prace fidicu.

Dal$im uvazovanym parametrem je, pokud mozno, proklad s linkou 431974 v tseku Srni
— Modrava — Kvilda, resp. alespon s ¢asti jejich spoju. V neposledni fadé¢ je jiz pii konstrukci
JR piihlizeno i k dal$im technologickym aspektim souvisejicim zejména s tvorbou ob&hd
vozidel, a to tak, aby konkrétni vozidlo za¢inalo i kon¢ilo na stejném misté. Na obrazcich 31

a 32 jsou &asti z navrzeného JR linky 430979 z iseku Kvilda — Lenora. Kompletni JR, jenz

je jednim z vystupti této prace, je pfilozen jako prfiloha F.

Cizlo spoje: A 101 3 5 T 9 109 11 111 361 461
| T8 Zastévka ) 5 ) 5 e[ ) [5 Ee) F Pe)[e) Eey f
4 O I 0 B4 OB E36 O A ORES%6 OF I O <91 00 B4 O IE:86.01 I 4 OB 96,0 I A OB 8 6.0
52 | 52 | 19 [Kvilda prij. §:05 | 8:05 | 10:05|10:05 [ 12:05| 12:05 | 14:05 | 14:05 | 16:05 | 16:05 | 18:05 | 18:05
52 | 52 | 19 |Kvilda odj. §:08 | 8:08 | 10:08 [ 10:08 | 12:08 | 12:08 | 14:08 | 14:08 | 16:08 | 16:08 | 18:08 [ 18:08
53 | 53 | 20 |Kvilda, Vilémov % 2:09  8:09 | 10:09|10:08(12:09|12:09|14.09 | 14:09| 16:09 | 16:09( 18:09 | 18:09
56 | 56 | 21 |Kvilda Franti$kov = 814 | 814 1018 (1014|1218 [12:14 [ 14:14 | 14:14 [ 16:14 | 16:14[18:14 | 18:14
58 | 59 | 22 |Borova Lada,Svinna Lada x 219 | 819 | 10191019 (1219 12:19 | 14:19 [ 14:19 | 16:19 | 16:19 [ 18:19 [ 18:19
60 | 60 | 23 |Borova Lada 8:21 | 8:21 | 10:21 [ 10:21 | 12:21 | 12:21 [ 14:21 | 14:21 | 16:21 | 16:21 | 18:21 | 18:21
63 | 63 | 24 |Borova Lada, Zahradky = 826 | 826 |10:26|10:26(12:26| 12:26 | 14:26 | 14:26 | 16:26 | 16:26 | 18:26 | 18:26
67 | 67 | 25 [Horni Vitavice,Polka,u mostu x 8:33 | 8:33 [10:33 | 10:33 | 12:33 | 12:33 [ 14:33 [ 14:33 | 16:33 | 16:33 [ 18:33 [ 18:33
72 | 72 | 26 |Horni Vitavice B:42 | 8:42 |10:42 [ 10:42 | 12:42 | 12:42 | 14:42 | 14:42 [ 16:42 | 16:42 | 18:42 | 18:42
¢ | 75 | 27 |Herni Vitavice, rekr.stf. x H H H H H H H H H H H H
¢ | 75 | 28 |Lenora Zatofi H H H H H H H H H H H H
¢ | 77 | 25 [Lenora,Zaten,U Dominu x 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
74| ¢ | 30 |Lenora, Nova HouZna x 8:45 | 8:45 |10:45(10:45| 12:45(12:45| 14:45| 14:45( 16:45| 16:45 | 18:45 18:45
76 | t | 31 |Lenora,HouZna = 48 | 248 |10:48 (10483 |12:48(12:48 [ 14: 48| 14:48 | 16:48 | 16:48[18:48 | 18:48
77 | 78 | 32 |Lenora, Zel.5t. PFij. 8:50 | 8:50 | 10:50 [ 10:50 | 12:50 | 12:50 | 14:50 | 14:50 | 16:50 | 16:50 | 18:50 | 18:50
Vysvétliviky:
% jede v pracovnich dnech x  zastavka jen na znameni nebo poZadani }  =pojjede po jiné trase
@ jede v sobotu & spojs bezbariérove pristupnym vozidlem i jede od 28.6.25do 31.8.25
1 jede v nedélia ve stdtem uznané svéatky & spoj pfepravuje jizdni kola, nejvyie 22 kol(a) i jede od 17.525do 12.10.25

Zdroj: autor
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Obrazek 31 Cast navrzeného jizdniho ¥adu linky 430979 — lichy smér

Cislo spoje:

4 5 8 10 110 12 112
E

5¢-‘« BTs |Rex | @1 | Rew | @16 (Rex @1 [Rem) @t | Rem| EFs | Rem| TS | Rix| @t

km Té Zastavka 50l %501 M40l I8 01 M-+l IS 0 <ol %60l <ol % 0l <O S ol <0l S ol W+ ol e
0 | 0 |32 ]|Lenora,zel.st. odj. 910 | 910 | 11:10 | 11:10 [ 13:10 | 13:10 | 1510 | 15:10 [ 17210 | 17:10 19:10 | 19:10
1| t | 3 |Lenora,HouZna x i i i i i I} I} I} i i i i
3 | ¢ | 30 [Lenora, Mova HouZna x H H 3 3 3 ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ 3 ¥
¥ 1 | 29 |Lenora, ZatoR,U Domind = O | 911 1A (1 13 13 | 1511 [ 1511 [ 471 [ 1711 19:11] 19:11
i 3 | 28 |Lenora,Zatofi 913 [ 813 1121113 (131313131513 (151317131713 1913 1912
b 3 | 27 |Horni Vitavice, rekr.stf. = G4 | G914 1114 (1114 | 1314 | 1314 [ 1514 | 1514 [ 1714 [17:14 19:14| 19:14
5 | 6 | 26 |Horni Vitavice 9:19 | 919 | 1119 (111913191319 [ 1519|1519 | 1719 (1719 19:19] 19119
10 | 11 | 25 [Horni Vitavice Polka,u mostu = 928 | 928 |11:28|11:28(13:28 | 13:28|15:28 | 15:28 [17:28 |17:28 19:28| 19:28
14 | 15 | 24 |Borova Lada, Zahradky = S35 | 235 (11351135 1335 (13035 [ 1535 | 1535 [ 17:35 17235 19:35] 19:35
17 | 18 | 23 |Borova Lada S | S 111 [ 11041 | 1341 | 13041 (15041 (15041 | 1741 (1741 19:41| 19:41
18 | 19 | 22 |Borova Lada,Svinna Lada x 942 | 542 1142 [ 11:42 [ 13:42 | 13042 | 15042 | 15:42 [17:42 | 17242 18:42 [ 159:42
21| 22 | M |Kvilda,Franti$kov = G947 | 94T | 1147 [ 1187 | 1347 | 13:47 [ 1547 | 15:47 | 1747 [17:47 19:47 | 19:47
24| 25 | 20 [Kvilda, Viemoy = 51 | %51 (1151 | 11:51 | 13:51 [ 13:51 [ 15:51 | 15:51 [17:51 | 17:51 19:51 19:51
25 [ 26 | 19 |Kvilda piij. 9:53 | 9:53 |11:53 [ 11:53 | 13:53 | 13:53 | 15:53 | 15:53 | 17:53 [ 17:63 19:53 | 19:53
25 | 26 | 19 |Kvilda odj.| 7:55 | 7:55 | ®:55 | 9:55 | 11:55| 11:55 [ 13:55| 13:55 | 15:55 | 15:55 | 17:55 | 17:55
Vysvétlivky:

4 jede v pracovnich dnech x  zastdvka jen na znameni nebo poZadani }  =poj jede po jiné trase

@ jede v sobotu L spojs bezbariérove pristupnym vozidlem i jede od 28.6.25 do 31.8.25
1 jede v nedélia ve stdtem uznané svatky & =poj pfepravuje jizdni kola, nejviie 22 kol(a) Ei jede od 17.5.25 do 12.10.25

Zdroj: autor

Obrazek 32 Cast navrzeného jizdniho ¥adu linky 430979 — sudy smér
2.2.4 Prestupni vazby

Casové polohy jednotlivych spojii linky 430979 jsou zvoleny tak, aby respektovaly vstupni
hodnoty uvedené v podkapitole 2.2.3. Jednou ze zohledfiovanych vstupnich hodnot bylo
I napojeni linky 430979 na linku S8 v Lenofe a zajisténi vzajemnych piestupnich vazeb s touto
linkou. Vzhledem k tomu, ze v Lenofe prakticky po cely den dochazi k provozni situaci, kdy
se zde k liché hoding sjizd¢ji vlaky linky S8 z obou smérd, a to jak z Volar, tak i ze Strakonic
(a dochazi zde tak ke kiizovani), byl zvolen model, ktery pocita s piijezdem autobusu linky
430979 do zastavky Lenora,,zel.st. i jeho odjezdem z ni sméfovanym taktéz k liché hodiné.
Casova poloha piijezdu autobusu linky 430979 od Zelezné Rudy byla proto nastavena na SS:50
a &asova poloha odjezdu na LL:10. Ridi¢ zde tak bude moci &erpat prvni &ast prestavky v fizeni
V trvani nejméné 15 minut a zaroven piestupni doba mezi linkou S4 a 430979 bude Cinit
v priméru 11 minut, coz vytvaii i drobnou ¢asovou rezervu pro piipadné zpozdéni. Tyto
prestupni vazby ptispéji k jesté vetsi atraktivité provozu linky 430979 a pozitivné se promitnou
taktéz do atraktivity linky S8. Na obrazku 33 jsou vytvorené piestupni vazby graficky
znazornény. Modrou barvou jsou vyznaceny spoje linky 430979, cervenou barvou vlaky

linky S8.
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LL:00

Zelezna Ruda Zelezna Ruda

Strakonice /

50\ 57\ /459 /10
58 \59

Lenora

Volary

Zdroj: autor

Obrazek 33 Znéazornéni piestupnich vazeb v Lenote
2.2.5 Sestaveni matri¢nich ziznamu

Ptfi konstrukci JR bylo také ptihlizeno k technologickym aspektim souvisejicim zejména

s tvorbou ob¢htl vozidel, a to tak, aby konkrétni vozidlo zacinalo i koncilo na stejném mist¢.

Obecné lze minimalni pocet vozidel potfebny k zajisténi provozu na lince 430979 v celé trase

pii intervalu 120 minut vypocitat na zéklad¢ vzorce 3:

to
A= — 3
1 3]
kde:
A minimalni pocet vozidel potfebny k zajisténi provozu na lince [pocet]

t, doba obratu jednoho vozidla [h]

I pozadovany interval na lince [h]

Dobu obratu jednoho vozidla na lince 430979 na zékladé zkonstruovaného JR lze vyjadtit

vzorcem 4:
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to = o1t tgp T Lsp + g [4]

to doba obratu jednoho vozidla [h]

ts1 doba spoje v lichém sméru [h]

txp  pobyt vozidla v konecné zastavce B [h]
tso doba spoje v sudém sméru [h]

txa  Pobytvozidla v kone¢né zastavce A [h]

Koneénou zastivkou A se rozumi zastavka Zeleznd Ruda,Spi¢ak. Kone¢nou zastavkou B
se rozumi zastavka Lenora,,zel.st. Pobyt vozidla v konec¢né zastavce A je roven minimalnimu
¢asu potiebnému k dosazeni nejblizsi periody Vv lichém sméru od piijezdu vozidla ze sudého
sméru dle zkonstruovaného JR. Pobyt vozidla v koneéné zastavce B je roven minimalnimu ¢asu
potfebnému k dosazeni nejblizsi periody v sudém sméru od piijezdu vozidla z lichého sméru
dle zkonstruovaného JR. Doba obratu jednoho vozidla musi byt délitelna 120 (pozadovany

interval na lince) beze zbytku.
Dosazeni do vzorce 4 pro vypocet doby obratu jednoho vozidla na lince 430979:
t, = 140+ 20+ 135+ 65
to = 360min=6h
Dosazeni do vzorce 3 pro vypocet minimalniho poctu vozidel potiebného k zajisténi provozu
na lince 430979 v celé trase pii intervalu 120 minut:

A_6
2

A = 3vozidla

K zajisténi provozu linky 430979 na zékladé zkonstruovaného JR jsou zapotiebi 3 vozidla.
Pro tento pocet vozidel jsou autorem sestaveny matri¢ni zdznamy. Na obrdzku 34 je matri¢ni
zaznam kurzu 97901 pro pracovni dny. Souhrn veskerych matri¢nich zdznamt, jenz je jednim

z vystupt této prace, je prilozen jako priloha G.
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97901 MATRICNI ZAZNAM

Dopravce: ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o.

lezdiv: PRACOVNI DNY ()

linka | spoj| odjezd|odkud prijezd|kam doba| km|pozndmka

979 7:55 |kvilda 9:25 |Zeleznd Ruda,Spiddk s0| s2|E

979 10:30 |Zeleznd Ruda,Spitak 12:50 |Lenora,,Zel.st. 120/ 77|

979 13:10 |Lenora,,el.st. 15:25 |Zeleznd Ruda,Spitak 135 73|

979 | 11 | 16:30 |Zeleznd Ruda,Spitak 18:50 |Lenora,,Zel.st. 120/ 77|

979 | 14 | 19:10 |Lenora,, el st. 19:53 |Kvilda 43| 26|

doba fizeni doba celkem km na linkach celkem km |pozndmka
9,13 h 11,97 h 310 310

Poznamky:

I |[jede od 28.6.25 do 31.8.25

Zdroj: autor

Obrézek 34 Matricni zdznam kurzu 97901 pro pracovni dny

2.2.6 Stanoveni tarifnich podminek

Autor navrhuje, aby do plné integrace Jihoceského kraje pro linku 430979 platily nasledujici

tarifni podminky:

1. v useku Zelezna Ruda,Spi¢ak — Kvilda a opaéné v piipadé cest vyhradné v ramci tohoto

3.

useku odbaveni cestujicich na zaklad¢ tarifu IDPK,

v useku Kvilda — Lenora a opa¢né v piipad¢ cest vyhradné v ramci tohoto useku

odbaveni cestujicich na zaklad¢ kilometrického tarifu vyhlaSeného dopravcem

ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o.,

pro cesty mezi témito useky odbaveni cestujicich na zaklad€ kilometrického tarifu

vyhlageného dopravcem ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0.

Po plné integraci JihoCeského kraje jsou autorem pro linku 430979 navrhovany tyto Gpravy

tarifnich podminek:

1. vuseku Zeleznd Ruda,Spi¢ak — Modrava a opaéné v piipadé cest vyhradné v ramci

tohoto useku odbaveni cestujicich na zdklad¢ tarifu IDPK,

Vv useku Borova Lada — Lenora a opacné v piipadé cest vyhradné v rdmci tohoto useku

odbaveni cestujicich na zakladég tarifu Integrovaného dopravniho systému Jiho¢eského
kraje (IDS JK),
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3. pro usek Modrava — Borova Lada a opacné zavedeni ,.tarifniho pfekryvu s moznosti
odbaveni cestujicich jak na zéklad¢ tarifu IDPK, tak i na zéklad¢ tarifu IDS JK
dle osobni preference cestujiciho,

4. pro cesty mezi systémy IDPK a IDS JK odbaveni cestujicich na zéklad¢ kilometrického
tarifu vyhlageného dopravcem ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o., popiipads
kombinaci tarifii IDPK a IDS JK.
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

V kapitole 2 byly autorem navrzeny zmény dopravni obsluznosti na vybraném uzemi s vazbou
na rekrea¢ni dopravu. Autor se soustied’oval na provedeni dil¢ich technologickych uprav
provozu osobni Zelezni¢ni dopravy na souboru tzv. ,,Sumavskych lokalek* v obdobi hlavni
rekrea¢ni sezony a dale na provedeni technologickych uprav u sezénni autobusové linky
430979 (Zelezna Ruda — Prasily — Modrava — Kvilda). Cilem navrzenych zmén bylo zefektivnit

a zatraktivnit vefejnou dopravu jako celek na Gizemi NP Sumava a v navazujicim $ir§im okoli.

Uvedeného bylo dosazeno tipravou provozu na tratich 194 a 197 navrzenou Vv podkapitole 2.1
souvisejici s prodlouzenim vybranych vlakt dalkového segmentu z Ceskych Budgjovic, resp.
Ceského Krumlova do Horni Plané, resp. Nového Udoli. Toto bylo umoZnéno na zékladé
vedeni pfimych vozi v relaci Praha — Horni Plana, resp. Nové Udoli, coZ se pozitivné promitlo
i do zkraceni dojezdovych Gasti pro cestujici vefejnost tranzitujici pres Ceské Budéjovice
a sou¢asné do celkové doby jizdy vuseku Ceské Bud&ovice — Nové Udoli. Déale doglo
k zavedeni novych piestupnich vazeb nad rdamec stavajiciho JR. Castené bylo vyieeno
odjizdéni kli¢ového vlaku Os 8143 v hlavni rekreacni sezéné z Ceskych Budg&jovic pied
veskerymi piipoji od Prahy, Tébora, Jihlavy ¢i Plzng. V neposledni fadé je namisté zminit
pfimou vazbu na Jihocesky kraj. Vedeni ptimych vozi tak miZe mit pozitivni dopad na osobni
preference jednotlivych cestujicich, coz se mize kladné projevit v mnozstvi osobnich
automobiléi smé&fujicich do oblasti NP Sumava. Autor cilil také na to, aby si upravy pokud
mozno nevyzadovaly zadna dal$i vozidla navic. Toho bylo dosazeno efektivnim vyuzitim
souprav z linek R17 a Ex7, ptipadné S3. Z obrazku 35 je patrna Casova Uspora v piipadé cesty
z Ceskych Budgjovic nové zavedenym vlakem R 741 v porovnani s cestou vlakem Os 8143
dle stavajiciho JR. Tabulka 4 pak pro trat’ 194 porovnava stavajici situaci (rok 2024) a autorem

navrZzené feSeni racionalizace dopravni obsluznosti.
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viak

Grafické znazornéni casové uspory
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cas [min]

Zdroj: autor
Obrazek 35 Grafické znazornéni ¢asové Uspory

Tabulka 4 Porovnani stavajici situace a navrzeného feseni — trat’ 194

Pocet vlakl na trati 194 v celé délce o vikendech ve stévajicim jizdnim Fadu B

Mavrhovany poéet vlakd na trati 194 v celé délce o vikendech

Potet vlakd na trati 194 v celé délce v pracovnich dnech ve stavajicim jizdnim fadu ‘

Mavrhovany poéet vlakd na trati 194 v celé délce v pracovnich dnech

Potfebny pofet hnacich vozidel pro stavajici jizdni fad (bez zaloh) -

Potfebny potet hnacich vozidel po realizaci navrhi (bez zéloh)

Potet vozl navic potfebny k realizaci ndvrhi

Zdroj: autor

V podkapitole 2.2 bylo ptedstaveno feSeni, které ptispéje k jesté vétsi atraktivité linky 430979.

Vzhledem k jejimu prodlouzeni z Kvildy do Lenory tak doslo jednak k zahusténi diskutovaného

useku Kvilda — Lenora a soucasné i Knavazani na Zzelezni¢ni subsystém v zastavce

Lenora,,zel.st. Casové polohy jednotlivych spoji linky 430979 byly proto z tohoto diivodu

autorem navrzeny tak, aby umoznily zavedeni atraktivnich pfestupnich vazeb mezi vlaky linky

S8 z / do Strakonic, resp. Volar v prubéhu celého dne v dob¢ piiblizné od 9:00 do 19:00 hodin

vzdy kazdou lichou hodinu (pravidelnost). Soucasné tak doslo k lepsimu propojeni Plzenského

a JihoCeského kraje bez nutnosti prestupu. Autor soucasné zohlednil specifi¢nost mistniho

prostiedi, kdy tato lokalita je pfirodné velmi cenna, a pocita tak nadale se zajisténim linky
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430979 modernimi autobusy znacky MAN spliujicimi nejpiisnéjsi ekologické limity. Autor
také cilil na periodicitu JR, kterou se mu (s vyjimkou jednoho paru doplikovych vedernich
spoju) podafilo naplnit. V této souvislosti je také mozna ¢astecna optimalizace linek 320182,
320183 a 320184 (piizptisobeni navrhovanému JR linky 430979, vypusténi ¢asti spoji), aviak
autor se ji v této praci S ohledem na pro ni stanoveny rozsah nevénoval. Tabulka 5 pak pro linku

430979 porovnava stavajici situaci (rok 2024) a autorem navrzen¢ feseni Gprav provozu.

Tabulka 5 Porovnani stavajici situace a navrzeného feseni — linka 430979

Potet ujetych km za den dle stavajiciho jizdniho fadu 624
Potet ujetych km za den dle navrhovaného jizdniho fadu 954
Potfebny potet autobusd (stavajici jizdni fad, bez zdloh)

Potfebny potet autobusi (navrhovany jizdni Fad, bez zéloh) 3
Potfebny potet Fidigd pro jeden provozni den (stavajici jizdni fad) 2
Potfebny potet fidiéd pro jeden provozni den (navrhovany jizdni fad)

Realizace pfestupni vazby bus-vlak v Lenofe v jednom provoznim dni (stévajici jizdni Fad) 0x
Realizace pfestupni vazby bus-vlak v Lenofe v jednom provoznim dni (navrhowvany jizdni fad) 0x

Zdroj: autor

Realizaci autorem navrzenych opatfeni dojde k zefektivnéni a zatraktivnéni vetejné dopravy
v feSené oblasti. Soucasné jsou vSechny navrzené tUpravy dopravni obsluznosti V praxi

realizovatelné v co mozna nejkratSim ¢asovém horizontu.
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ZAVER
V této bakalarské praci se autor zabyval analyzou dopravni obsluznosti v oblasti Narodniho

parku Sumava, pfi¢emz se zamé&fil na potencial zdejsi rekreacni dopravy.

Nejprve byl analyzovan stavajici provoz na vybranych linkach vefejné osobni dopravy.
Nasledné autor navrhl provedeni dil¢ich technologickych tprav provozu osobni Zelezni¢ni
dopravy na souboru tzv. ,Sumavskych lokéalek* a dale provedeni technologickych uprav

U sezonni autobusové linky 430979.

Resena oblast je jedine¢na co do jeji ptirodni cennosti a z hlediska udrzitelnosti Zivotniho
prostfedi a ochrany pifirody mé funkcnost a atraktivita vefejné dopravy v oblasti zasadni
vyznam. Autorem byly pfedlozeny takové navrhy zmén dopravni obsluznosti, které ptinesou
vétsi konkurenceschopnost vefejné dopravy jako celku vii¢i individudlni automobilové
dopravé. K navrhiim racionalizace dopravni obsluznosti na vybraném tzemi bylo autorem
ptistoupeno komplexné tak, aby byly v praxi realizovatelné v co mozna nejkrat§im ¢asovém

horizontu.
Hlavni pfinosy bakalatské prace:

a) zefektivnéni a zatraktivnéni vefejné dopravy na uzemi Néarodniho parku Sumava
a V navazujicim $ir§im okoli,

b) potencial prohloubeni mezikrajské spoluprace na pomezi Plzefiského a Jiho¢eského
kraje pfi objednavani dopravnich vykont,

c) zavedeni tzv. ,rychlé vrstvy* na tratich 194 a 197 a s tim souvisejici zahu$téni
provozu osobni Zelezni¢ni dopravy,

d) efektivni vyuziti souprav z linek R17 a EX7,

e) vytvofeni systému piestupnich vazeb autobus-vlak ve stanici Lenora, resp.
na ptilehlé autobusové zastavce Lenora,,zel.st.,

f) zahusténi diskutovaného tseku Kvilda — Lenora.
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