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ANOTACE

Tato bakalédiskd prace se zabyva studii mozného vedeni pielozky stavajici Zelezni¢ni trati
v useku Krouna — Skutec s cilem provéteni moznosti zlepSeni dopravni obsluznosti ur¢enych

obci v dotéené oblasti.

KLICOVA SLOVA

Zelezni¢ni trat’, pielozka, trasovani, Krouna, Skute¢, RailCAD
TITLE

Study of the railway line relocation in Krouna — Skute¢ section.

ANNOTATION

This bachelor thesis deals with study of possible relocation of the existing railway line in
Krouna — Skute¢ section, aiming to check possibility of transport service improvement of

selected municipalities in the affected area.
KEYWORDS

Railway line, relocation, routing, Krouna, Skute¢, RailCAD
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

CSN; TNZ Ceska technickéa norma; Technickd norma Zeleznic

SZ; SZG Sprava Zeleznic; Sprava zelezni¢ni geodézie

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

GPK geometrické parametry koleje

zZU zacatek useku

VA Y zacatek prechodnice

70 zacatek oblouku

KO konec oblouku

KP konec ptechodnice

KU konec tseku

R polomér oblouku

Rv; LN polomér zaobleni lomu sklonu; lom nivelety

t, vodorovna délka te¢ny zaobleni lomu sklonu

Yv y-ova soutradnice vrcholu zaobleni lomu sklonu

D prevyseni koleje

L; délka kruznicové ¢asti smeérového oblouku

Lk délka prechodnice

Lp délka vzestupnice

n soucinitel sklonu linearni vzestupnice

n soucinitel zmé&ny nedostatku prevyseni

m odsazeni kruznicového oblouku od te¢ny pfechodnice v jejim pocatku
I nedostatek pfevyseni

\Y rychlost

V130 rychlostni profil pfi vyuziti max. nedostatku pievySeni 130 mm
1130 nedostatek pievySeni pti vyuziti rychlostniho profilu V130
o sttedovy uhel kruznicové ¢asti smérového oblouku

Bpv Balt po vyrovnani

S-JTSK Systém jednotné trigonometrické sité¢ katastralni



1 UVOD

1.1 Popis reSeni bakalarské prace

Cilem této bakalarské prace je podle platnych norem vypracovat studii mozného vedeni
prelozky stavajici Zelezni¢ni trati &. 261 (747 00) Svitavy — Zd'arec u Skutée, a to konkrétng
v useku Krouna — Skute¢. Tento usek v soucasné dobé vede fidce obydlenym tzemim a je
pomérné vzdalen od okolnich obci. Pifedmétem je pietrasovani této zelezni¢ni trati v daném
useku zavlekem bliZze k uréenym obcim a turisticky atraktivnim mistim. Vysledkem by bylo
zlepseni dopravniho napojeni oblasti v misté ptelozky na zbytek kraje, spolu se zatraktivnénim

této oblasti a jejiho mozného nasledného rozvoje.

Bakalaiska prace je vypracovana na zékladé podnétu dobrovolného svazku obci
Mikroregion Mastale (Sdruzeni obci Toulcovy Mastale). Toto sdruzeni si pfalo vypracovat
studii prelozky Zelezni¢ni trati za Gi€elem provéfeni moznosti zlepSeni dopravni obsluznosti
vefejnou hromadnou dopravou (Zeleznicni dopravou) v daném useku a kvili divodim

zminénym vyse.

Ptelozka zelezni¢ni trati je navrZzena jako neelektrifikovana jednokolejna trat
s predpokladem budouci elektrifikace. Navrh ptelozky je ve formé hlavni varianty
s podvariantami A a B. Tyto podvarianty se 1i$i vedenim trasy od hlavni varianty pouze
v dil¢ich usecich. Graficky ptehled hlavni varianty s podvariantami A a B je zndzornén

v ptiloze C.1.1 Koordinacni situace.

Pro navrh ptelozky byl pouzZit software AutoCAD s nadstavbou RailCAD. V této
bakalafské praci je kromé problematiky trasovani feSeno také prekondvani ptirodnich
a umélych prekazek, spolu se zdkladnim feSenim Zelezni¢niho provozu na navrzené pieloZce.
Tuto bakalarskou praci tvoii kromé textové Casti také piilohy ve formé seznamu smérovych

a sklonovych prvki jednotlivych variant, fotodokumentace a vykresové dokumentace.
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1.2 Zakladni udaje trati Svitavy — Zd’arec u Skutée
Cislo trati podle Ufedniho povoleni: 747 00

Cislo trati podle jizdniho ¥adu: 261

Provozovatel drahy: Sprava Zeleznic

Vlastnik: Ceska republika
Kategorie trati: regionalni

Délka: 52,286 km

Maximalni rychlost: 65 km/h

Rozchod koleje: 1435 mm

Maximalni sklon: 23,56 %o

Napajeci soustava: neelektrifikovana trat’
Provoz na trati: obousmérny, jednokolejny
Druh dopravy: smiSena

Tratova tiida zatiZeni: B2 (Skute¢ — Zd’arec u Skutée C2) [1]
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Obrazek 1: Oznaceni zelezni¢nich trati podle jizdniho tadu a jejich vzajemna navaznost
Zdroj: [2]
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Obrazek 2: Oznaéeni Zelezni¢nich trati podle Uedniho povoleni s vyznatenou oblasti
nahrazovaného useku Zdroj: [2]

Provoz na této zelezni¢ni trati byl zahajen v letech 1896 (usek Svitavy — Policka) a 1897
(zbytek trati Policka — Skute¢, dnes Zd’arec u Skutée). Dne 24. Gervna 1995 na se na této trati
stala jedna z nejtragictéjSich ceskych Zelezni¢nich nehod konce 20. stoleti. Doslo zde ke srazce
motorového osobniho vlaku s vozy, které byly plné naloZeny Zeleznym Srotem a dievem. Tyto
vozy se daly do samovolného pohybu ze stanice Cachnov, a to z diivodu $patného zajisténi proti
pohybu. Z divodu absence dorozumivacich zafizeni u strojvedoucich nebylo mozné vlak

zastavit, ani posaddku varovat. V dusledku této udalosti zemielo 19 lidi. [3]

V soucasnosti na této Zelezni¢ni trati jezdi motorové vozy fady 810 a nizkopodlazni
motoroveé vozy fady 840 a 841 vyrobce Stadler Rail oznacené RegioShuttle RS1, které mayji

v Ceské republice obchodni nazev ,,RegioSpider*.
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1.3 Stavajici stav dot¢eného tseku Zelezni¢ni trati

1.3.1 Zakladni udaje

DotCeny tusek zelezni¢ni trati, misto kterého je navrZzena prielozka, se nachazi
v Pardubickém kraji, a to konkrétné v okrese Chrudim, ve vzdalenosti 33 km vzdu$nou Carou
jihovychodné od krajského mésta Pardubice a 25 km vzduSnou carou jihovychodné od

okresniho mésta Chrudim.

Geograficka mapa Pardubického kraje
Geographical map of the Pardubicky Region
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Obrazek 5: Mapa Pardubického kraje s vyznacenou oblasti useku  Zdroj: [6]
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1.3.2 Smérové poméry

Stavajici smérové vedeni dotCeného tuseku je tvoreno celkem 25 pfimymi useky
a 24 smérovymi oblouky, z toho je 11 levostrannych a 13 pravostrannych. Tento tsek je dlouhy
7,233 749 km. Zaciné na zeleznicni trati za zastdvkou Krouna, konkrétn¢ ve stavajicim staniceni
km 40,952 378, a kon¢i mezi zastavkou Predhradi a stanici Skute¢, konkrétné ve stavajicim

stani¢eni km 48,186 127.

1.3.3 Sklonové poméry
Stavajici vyskové vedeni dotceného useku je tvoieno celkem 69 useky s konstantnim
sklonem a 68 vyskovymi oblouky. Nachdzi se zde také ztraceny spad. Rozdil vysek zacatku

a konce dotceného useku je 73,571 m.

1.3.4 Rychlostni profil
V dotéeném stavajicim useku se nachazeji 2 rychlostni propady o 10 km/h. Piehled
jednotlivych usekl s nejvys$imi tratovymi rychlostmi ve stavajicim tuseku je uveden

v nésledujici tabulce a grafu.

Tabulka 1: Maximalni rychlosti ve stavajicim tseku

Staniéeni stavajiciho iseku [km] | Maximalni tratova rychlost | Délka useku
od do [km/h] [m]
40,952 378 41,920 000 50 968
41,920 000 42,000 000 40 80
42,000 000 44,760 000 50 2760
44,760 000 44,845 000 40 85
44,845 000 47,500 000 50 2 655
47,500 000 48,186 127 55 686

Graf 1: Pribéh maximalnich rychlosti ve stavajicim tseku
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1.3.5 Mostni objekty, propustky a tunely

V dot¢eném useku se nachazi pouze jeden most, ktery je ocelovy plnosténny. Tento
most se nachazi ve staniCeni zelezniCni trati km 41,569. Pomoci tohoto mostu Zelezni¢ni trat’
ptekonava piekazku ve formé vodotece (feka Krounka). Dale se zde nachazi 22 propustk.

V tomto useku zelezni¢ni trati se nenachazi zadny tunel.

1.3.6 Kf¥iZenis pozemnimi komunikacemi

V dot¢eném useku se nachdzeji celkem tfi Uroviiova kiizeni s pozemnimi
komunikacemi. Prvni ptfejezd je na silnici I11/3544 ve staniceni zelezni¢ni trati km 40,953 a je
zabezpecCen vystraznym kiizem. Druhy pfejezd se nachazi na silnici 1I/354 ve stani¢eni km
41,764 a je zabezpecen svételnym zafizenim se zavorami. Tteti a posledni pfejezd na tomto
useku se nachazi na silnici 11I/35524 ve staniceni km 46,837 a je zabezpecen vystraznym
kiizem.
1.3.7 Zelezni¢ni svriek a spodek
Skladbu Zelezni¢niho svrsku zde tvofi:

e kolejnice: S 49 (km 40,952 — km 46,917); T (km 46,917 — km 48,186)

e upevnéni: nepfimé s zebrovou podkladnici (Zebrova podkladnice S4, pryzové podlozka,
svérkovy $roub RS1, svérka ZS4, dvojity pruzny krouzek, matice, vrtule R1)

e prazec: betonovy praZzec SB8, rozdéleni prazct typ ¢ (1520 ks/km, 35 ks/kolejové pole)

e material kolejového loze: Stérk (frakce a tlouStka neni znama — podle platnych norem
v dobé posledni Gpravy)

Skladba zelezni¢niho spodku neni zndma — podle platnych norem v dobé posledni Gpravy.

1.3.8 Zelezni¢ni stanice a zastavky

V dotéeném tseku se nachazeji 2 zelezni¢ni zastavky. Zastavka ,,Krouna zastavka* ma
délku nastupiste 60 m (staniCeni km 41,640 — km 41,700), nachazi se v podélném sklonu
- 3,67 %o a nastupistni konstrukci tvoti typ SUDOP s vyskou néastupni hrany 200 mm nad TK.
Zastavka ,,Pfedhradi ma délku 50 m (staniCeni km 46,690 — km 46,740), nachdzi se
v podélném sklonu -2,02 %o a nastupistni konstrukei tvoii typ SUDOP s vyskou nastupni hrany

500 mm nad TK. Obé& zastavky se nachdzeji v pfimé.

1.3.9 Dopravni obsluZnost izemi vefejnou hromadnou dopravou
Zelezniéni zastavka ,,Krouna zastavka“ dopravné obsluhuje severni ¢ast obce Krouna
(1 421 obyvatel) a Otradov (278 obyvatel). Tato Zelezni¢ni zastadvka se nachdzi mezi témito

obcemi, na okraji obce Krouna a 400 m od okraje obce Otradov. Nejblizsi autobusova zastavka
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»Krouna, zel. pfejezd* se nachdzi 100 metrli od této zelezni¢ni zastavky. Zastavuje zde
autobusova linka ¢. 620770 (Skute¢, nam. — Krouna, Cachnov, has. zbroj.) a linka ¢. 680832
(Policka, aut. st. — Hlinsko, nadr.). Ob¢ tyto autobusové linky vedou dale obcemi Krouna

1 Otradov, kde maji dalsi autobusové zastavky.

Zelezniéni zastavka ,,Pfedhradi dopravné obsluhuje obec Piedhradi (423 obyvatel)
a osadu LeSany — ¢ast obce SkuteC (41 obyvatel). Tato Zelezni¢ni zastavka je vSak pomérné
vice vzdalena od této obce 1 osady — nachazi se 2 km od obce Piedhradi a 1,3 km od osady
Lesany. V blizkosti této zelezni¢ni zastavky se jesté nachézi osada Dolivka — ¢ast obce Skutec,
ta ma vSak pouze tfi trvalé obyvatele a nachdzi se 170 m od Zelezni¢ni zastavky. Nejblizsi
autobusova zastavka ,,Skute¢, LeSany* se nachéazi 1,3 km od této Zelezni¢ni zastavky v osadé
LeSany. Zastavuje zde taktéz autobusova linka ¢. 620770 (Skute¢, ndm. — Krouna, Cachnov,

has. zbroj.). [8]

1.4 Podklady pro vypracovani bakalarské prace
Veskeré nasledujici podklady byly poskytnuty v digitalni podobé¢:
e 3D vrstevnice - ZABAGED® - vyskopis (poskytl Zemémeéticsky urad)
e mapové listy - ZABAGED® - vyskopis (poskytl Zemémeérticsky utad)
e mapové listy — ZTM 5, ZTM 20 (poskytl Zemémeticsky urad)
e nakresny piehled zelezni¢ni trati — trat’ €. 261 (poskytla Sprava Zeleznic)
e projekt stavajici prostorové polohy koleje — trat’ &. 261 (poskytla SZ — SZG)
e grafikon vlakové dopravy (GVD) — trat’ 261 (poskytla Sprava Zeleznic)

e doporuceni k navrhu ptelozky (poskytl Ing. Petr Tejkl — projektovy manazer hradu
Rychmburk)
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2 HLAVNI VARIANTA
2.1 Vedeni trasy

Hlavni varianta navrhu ptelozky zelezni¢ni trati je navrzena tak, aby co nejlépe fesila
kompromis mezi slozitosti stdvajiciho terénu a dopravni obsluznosti uréenych obci a turisticky
atraktivnich mist v pozadované oblasti. Jedna z hlavnich podminek navrhu je, aby se v pielozce
nenachazel zadny ztraceny spad — pokud by navrh obsahoval ztracené spady, nachazely by se
zde sice krats$i mosty spolu s mensimi zafezy a naspy, ale zase by tato ptelozka byla provozné
terén zajiStovala co nejplynulejsi jizdu zelezni¢nich vozidel a méla co nejméné negativnich
dopadi na krajinu. Prostorova navaznost prelozky v bodech zacatku a konce upravy GPK
(zU GPK a KU GPK) na stavajici zelezniéni trat’ je zajisténa diky podkladu v podobé projektu
prostorové polohy stavajici Zeleznicni trati. Navrh vedeni trasy pielozky je v souladu s platnymi

technickymi normami a predpisy.

2.2 Smérové poméry

Hlavni varianta zaéina pfimym usekem ve stani¢eni km 40,952 578 (bod ZU GPK), kde
uhybd z trasy stavajici trati a kon¢i taktéz pfimym tsekem v novém stanic¢eni km 56,326 978
(bod KU GPK), kde se vraci zpét na trasu stavajici trati. Délka hlavni varianty a tim padem
délka navrzené prelozky je tedy 15,374 400 km. Sméroveé vedeni hlavni varianty se sklada
z 26 ptimych usekll a 25 smérovych oblouk, z toho je 14 levostrannych a 11 pravostrannych.
Smérové oblouky jsou tvofeny kruZnici a symetrickymi pfechodnicemi tvaru klotoidy. Délka
prechodnice je stejnd jako délka vzestupnice a sestupnice. Navrh smérového vedeni trasy je
proveden podle normy CSN 73 6360-1. Ptehled jednotlivych prvki smérovych pomért hlavni

varianty je uveden v tabulce 16: Prvky smérovych poméru hlavni varianty.

2.3 Sklonové poméry

Hlavni varianta zac¢ind vydutym vySkovym obloukem v nadmoiské vySce
527,494 m n. m. (bod ZU GPK), a kon¢i vypuklym vyskovym obloukem v nadmoiské vysce
453,853 m n. m. (bod KU GPK). Rozdil vy$ek mezi témito body je tedy 73,641 m a nejvétsi
podélny sklon ma hodnotu -24,90 %o. Celkem 9,940 633 km (64,6 %) délky useku hlavni
varianty je ve vodorovném podélném sklonu. Vyskové vedeni hlavni varianty se sklada
ze 7 usekl s konstantnim sklonem a 8 vyskovych obloukd, z toho jsou 4 vypuklé (vrcholové)
a4 vyduté (tdolnicové). Vyskové oblouky jsou tvoieny parabolou 2. stupné. Veskeré

nadmoftské vysky jsou uvedeny ve vyskovém systému Bpv. Sklonové poméry ptelozky jsou
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navrzeny tak, aby se zde nenachdzel zadny ztraceny spad. Navrh vyskového vedeni trasy je
proveden podle normy CSN 73 6360-1. Piehled jednotlivych prvkii sklonovych poméri hlavni

varianty je uveden v tabulce 17: Prvky vyskovych poméru hlavni varianty.

2.4 Rychlostni profil

V hlavni variant€ je navrzen rychlostni profil V100 na rychlost 70 km/h — vyssi tratovou
rychlost neumoziuje slozitost stavajiciho terénu. Mezi usekem km 48,862 433 (bod ZP13)
a km 50,633 818 (bod KP16) se z ditvodu slozitého smérového vedeni trasy nachazi lokalni
propad rychlosti o 10 km/h na 60 km/h. Tento lokalni propad rychlosti ma délku 1,771 385 km.
Po celé¢ trase hlavni varianty je navrzen rychlostni profil V130 na tratovou rychlost 75 km/h.
V lokalnim propadu rychlosti je tento rychlostni profil navrzen na tratovou rychlost 70 km/h.
Ptehled jednotlivych usekii s rychlostnimi profily v hlavni varianté je uveden v nasledujici

tabulce a grafu.

Tabulka 2: Rychlostni profily v hlavni varianté

Staniceni hl. varianty [km] | Rychlostni profil V100 | Rychlostni profil V130 | Délka useku
od do [km/h] [km/h] [m]
40,952 578 | 48,862 433 70 75 7 909,855
48,862 433 | 50,633 818 60 70 1771,385
50,633 818 | 56,326 978 70 75 5 693,160

Graf 2: Pribéh rychlostnich profildi v hlavni varianté
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2.5 Mostni objekty, tunely a propustky

Do hlavni varianty je umisténo celkem 5 mostnich objekti. Tyto mosty jsou umistény
do mist s potfebnym mimotroviiovym kiizenim Zelezni¢ni trati s pozemnimi komunikacemi
nebo s pfirodnimi ptekdzkami. Délka jednotlivych mosti je v zavislosti se snahou o eliminaci
ztracenych spadi po celé délce navrzené pielozky. Vykresova dokumentace a staticky vypocet
umisténych Zeleznicnich mostl neni soucasti této bakalaiské prace. Tyto podklady pro
vystavbu mosti by se nachazely ve vysSim stupni projektové dokumentace. Pfehled mosti
v hlavni variant¢ spolu sjejich délkami a druhy pirekonavanych piekdzek je uveden

v nasledujici tabulce. Do hlavni varianty neni umistén zadny tunel.

Dale je do hlavni varianty umisténo celkem 13 propustkd. Velikost propustku by byla
urc¢ena na zaklad¢ hydrologického vypoctu, ktery neni soucasti této bakalarské prace. Prehled

propustkll hlavni varianté je uveden v tabulce 4: Propustky v hlavni varianté.

Tabulka 3: Mostni objekty v hlavni varianté

Stani¢eni mostu [km] . i L. Délka mostu
Druh prekonavané prekazky
od do [m]
41,924 940 | 42,124 940 vodotec (feka Kamenicka voda) 200
43,290989 | 43,420989 vodotec (bezejmenny pritok feky Krounky) 130
silnice 111/3549,
44,850 379 | 45,030379 . , 180
vodotec (Rybensky potok)
3 lesni cesty
46,463 551 | 46,538 551 . ) .y S 75
’ vodotec (bezejmenny pritok Martinického potoka)
51,688 826 | 51,858 826 vodotec (feka Krounka) 170

Tabulka 4: Propustky v hlavni varianté

Stanlcerllll( :‘r]opustku Eislo propustku
41,122 483 1
42,721 939 2
43,671 205 3
44,040 154 4
46,123 938 5
49,551 361 6
49,917 488 7
50,427 796 8
52,827 262 9
54,277 397 10
54,650 114 11
54,775 396 12
55,200 865 13
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2.6 KtiZeni s pozemnimi komunikacemi

Hlavni varianta kiizi pozemni komunikaci na 6 mistech, z toho jsou 4 kiizeni roviiova
a 2 kiizeni mimouroviiova. U roviiovych kiiZeni je nutna vyskova Gprava nivelety pozemni
komunikace, vyskovy rozdil nivelet je uveden v podélnych profilech. V mistech uroviiovych
kiizeni jsou umistény Zelezni¢ni piejezdy typu STRAIL a svételné zabezpeCovaci zatizeni se
zavorami. U mimouroviiového kiizeni v km 53,280 648 vyieSen¢ho silnicnim nadjezdem je
nutné zvySeni nivelety pozemni komunikace o 2,5 m z diivodu priichodnosti prijezdného
prifezu Z-GC s prijezdnym praiezem trolejového vedeni pod konstrukei silniéniho nadjezdu.
Prijezdny prifez sbérace a prijezdny prufez trolejového vedeni jsou uvazovany z divodu
mozné budouci elektrifikace trati. Kfizeni s lesnimi a polnimi cestami neni v této bakalarské

praci feSeno. Piehled kiiZeni s pozemnimi komunikacemi v hlavni varianté a jejich feSeni je

uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 5: KfiZeni s pozemnimi komunikacemi v hlavni variant¢

Staniceni krizeni Oznaceni pozemni . e e
. Zpusob reSeni krizeni
[km] komunikace
- Urovnoveé (Zelezni¢ni prejezd a svételné
40,991 371 silnice 111/3544 S P b ,J . .
zabezpecovaci zafizeni se zavorami)
44,904 365 silnice 111/3549 mimourovnoveé (Zelezni¢ni most)
- Urovnoveé (Zelezni¢ni prejezd a svételné
47,085 071 silnice I11/3542 (zeleznicni prejezd : )
zabezpecovaci zafizeni se zavorami)
53,280 648 silnice 11/354 mimouroviove (silni¢ni nadjezd)
- Uroviiové (Zelezni¢ni prejezd a svételné
53,705 662 silnice I1/35833 (zeleznicni prejezd )
zabezpecovaci zafizeni se zavorami)
- Uroviiové (Zelezni¢ni prejezd a svételné
55,079 599 silnice 111/35524 S P P ,J . .
zabezpecovaci zafizeni se zavorami)

2.7 Zelezni¢ni svriek a spodek

Skladba Zelezni¢niho svrsku je jednotnd po celé délce pielozky ve vSech variantach a je

navrzena podle predpisu SZ S3. Skladbu Zelezniéniho svriku tvoii:

e kolejnice 49 EI1 (bezstykova kolej)

e sestava upevnéni W14: pryzova podlozka WU, thlova vodici vlozka Wpf 14 K,
svérka Skl 14, podlozka Uls 7, vrtule R1

e betonovy prazec B 91 T/2 (rozchod koleje 1437 mm), rozdé€leni prazcii typ ¢

e kolejové loze ze Stérku frakce 31,5/63 tloustky 350 mm
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Skladba Zelezni¢niho spodku je navrzena na zékladé piedpisu SZ S4 a vzorovych listil
zelezni¢niho spodku. Vypocet unosnosti prazcového podlozi, ochrany proti negativnim
ucinkiim mrazu a posouzeni filtracniho kritéria neni provedeno. Vzhledem k tomu, Ze nebyl

zjistén druh podlozi, tak je skladba télesa zelezni¢niho spodku navrzena obecn¢:

e konstrukéni vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32 kv tloustky 250 mm

e (pouze nasep) jadro z jemnozrnné zeminy, zhutnéné vrstvy tloustky 200 mm
e (pouze nasep) konsolida¢ni vrstva Stérkodrti frakce 0/125 tloustky 300 mm
e separacni geotextilie

e zemni plan

V misté trasy prelozky je sejmuta ornice o tloust’ce 200 mm. Svahy zatfezl i naspli jsou
chranény vrstvou ohumusovani s osetim tloustky 100 mm. U naspti z jemnozrnnych zemin se
pod vrstvou ohumusovani a oseti nachazi ochrannd vrstva z nenamrzavého a propustného
materidlu tlouStky 650 mm. Odvodnéni télesa je zajiSténo pomoci pticného sklonu zemni plané
5 % a podélnymi ptikopy, jejichZz dno je zpevnéno piikopovymi tvarnicemi TZZ 5 na lozi
z betonu C12/15-XF3 tloustky 100 mm. Skladba Zzelezni¢niho svrsku a spodku je graficky

v

znazornéna ve vzorovych pricnych fezech.

2.8 Zelezni¢ni stanice a zastavky

Do hlavni varianty je umisténa 1 stanice a 4 zastdvky. Ve stanieni
km 40,646 016 (bod ZU) nové zadina nastupisté zastavky ,,Krouna®, které je prodlouzeno ze
stavajici délky 40 m na 100 m. NastupiSté této zastavky konéi ve stdvajicim staniCenim
km 40,746 016 a nenachézi na pielozce, ale ve stavajicim pfimém useku, na ktery pielozka
navazuje. V tomto stavajicim useku neni provedena uprava GPK, ale pouze zminéné
prodlouzeni néstupiste.

VSechny zastavky se nachdzeji v pfimé, maji délku nastupist’ 100 m a vySku néstupni
hrany 550 mm nad TK. Z divodu bezpe¢nosti cestujicich jsou vSechna nastupis$té umisténa na

té strané koleje, ktera je blize k obci s ndzvem dané zastavky.

Podrobny navrh uspofédani stanice ,,Prosec” neni soucasti této bakalafské prace.
Nicmén¢ vzhledem k tomu, Ze stanice ,,Prose¢* je umisténa zhruba v poloving délky pielozky,
tak je jeji poloha vhodna pro kfizovani, predjizdéni a fizeni sledu vlakl. Vypravni budova je
umisténa podle sméru stani¢eni na pravé stran¢ — blize k méstu Prose¢. Tato stanice a zelezni¢ni

zastavka ,,Predhradi* se nachéazi ve vodorovném podélném sklonu.
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V této bakalarské praci je navrzena zastdvka ,,Pfedhradi s nastupiStni konstrukci typu
H130 viz. C.4.1 Vzorovy pricny rez ¢. 1 (zastavka Predhradi). Stejna konstrukce nastupiste se
predpokladd u vsSech umisténych zastavek. Piehled Zelezni¢nich stanic a zastdvek v hlavni

variant¢ je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 6: Zeleznic¢ni stanice a zastavky v hlavni varianté

Staniceni hl. varianty [km] i Délka (nastupisté) | Podélny sklon
Nazev
od do [m] [%o]
40,646 016 | 40,746 016 zastavka Krouna 100 -3,67
45,692 389 | 45,792 389 zastavka Ceska Rybnd 100 -1,83
47,096 644 | 47,446 644 stanice Prosec 350 10,00
49,099 580 | 49,199580 | zastavka Peralec-Zderaz 100 -15,70
53,591 577 | 53,691577 zastavka Predhradi 100 10,00

2.9 Dopravni obsluznost veiejnou hromadnou dopravou

Zelezniéni zastavka ,,Krouna“ dopravné obsluhuje obce Krouna (1 421 obyvatel)
a Otradov (278 obyvatel). Tato zastavka se nachazi 400 m vychodné od okraje obce Krouna
al,5km jizné od okraje obce Otradov. Dostupnost této zelezniéni zastavky zajistuje

silnice I11/3544 a zpevnéna Gcelova komunikace.

Zelezni¢ni zastavka u obce Otradov neni zfizena z diivodu blizkosti Zelezni¢ni zastavky
»Krouna®“ a obtiZzné dostupnosti pirelozky Zelezni¢ni trati v oblasti u této obce. Dopravni
obsluznost obce Otradov autobusovou hromadnou dopravou je popsana v kapitole

1.3.9 Dopravni obsluznost verejnou hromadnou dopravou.

Zelezniéni zastavka ,,Ceska Rybnéd*“ dopravné obsluhuje c¢ast obce Prose¢ — Ceska
Rybna (209 obyvatel). Tato zastavka se nachazi 300 m jihovychodné od okraje Ceské Rybné

a je dostupna pomoci silnice I11/3542.

Zelezniéni stanice ,Prose¢” dopravné obsluhuje mésto Prosed (2 128 obyvatel)
a turisticky atraktivni pfirodni rezervaci Toulcovy mastale. Tato stanice se v hlavni varianté
nachdzi 1 km zapadné od mésta Prose¢ a 3 km zapadné€ od turisticky atraktivni ptirodni
rezervace Toulcovy masStale. MoZnost bliz§iho umisténi této stanice k méstu Prose€ je feSena
v podvarianté A. Ptred vypravni budovu je umisténo parkovist€ pro osobni automobily
a zastavka autobusové hromadné dopravy linky ¢. 680831 (Prose¢, nam. — Skute¢, nam.) pro
zajisténi lepsi dostupnosti. Timto krokem je 1 zajiStén tzv. modal split — pomér vyuzivani
jednotlivych druht dopravy v uréité oblasti. Zelezniéni stanice je z Prosee dostupna pomoci

silnice I1I/3542. Z diivodu bezpecnosti cestujicich, kteti by vyuzivali tuto pozemni komunikaci
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k pési dopravé z ProseCe ke stanici a zpé€t, se postavi na jedné strané¢ pozemni komunikace

chodnik, ktery se zde v soucasnosti nenachazi.

Zelezniéni zastavka ,,Perdlec-Zderaz* dopravné obsluhuje obce Peralec (257 obyvatel)
a Zderaz (273 obyvatel). Tato zastavka se nachdzi 500 m jizn€ od obce Peralec a 600 m
jihovychodné od obce Zderaz. Dostupnost této zastavky zajist'uje silnice I11/359 a v soucasnosti
nezpevnéna Ucelova komunikace, kterd bude zpevnéna. Ob¢ tyto komunikace vedou smérem
k obci Zderaz. Pro lepsi dostupnost zastavky z obce Perdlec se postavi zpevnéna ucelova
komunikace vedouci do této obce. Navrh téchto komunikaci, spolu s navrhem zastavek

autobusové hromadné dopravy neni soucasti této bakalarské prace.

Zelezniéni zastavka ,,Pfedhradi“ dopravné obsluhuje obec Piedhradi (397 obyvatel)
a hrad Rychmburk. Tato Zelezni¢ni zastavka se nachdzi 300 m jizn¢ od obce Predhradia 1,1 km
jizn€é od hradu Rychmburk, ktery se v této obci nachdzi. Dostupnost této zastavky zajistuje
silnice 11I/35833. Z diivodu bezpe€nosti cestujicich, ktefi by vyuzivali tuto pozemni
komunikaci k pési dopravé z Predhradi k zastavce a zpét, se postavi na jedné strané¢ pozemni

komunikace chodnik, ktery se zde v soucasnosti nenachézi.
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Obrazek 7: Mapa dobrovolného svazu obci Mikroregion Mastale s doporu¢enymi
destinacemi pro zajisténi dopravni obsluznosti Zelezni¢ni dopravou Zdroj: [9]
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2.10 Prelozky inZenyrskych siti

Podle dostupnych podkladu je nutné mezi stani¢enim hlavni varianty km 48,550 000 az

km 49,050 000 realizovat pielozku elektrického vedeni vysokého napéti (VN) 35 kV o délce

500 m, a to z diivodu piekryvani zelezni¢ni trati a tohoto elektrického vedeni.

2.11 Odhad finan¢nich nakladu

Pro odhad finan¢nich ndkladti vystavby hlavni varianty ptelozky je pouzit Sbornik pro

ocefiovani zelezniénich staveb ve stupni studie (SPOZES), ktery je soucasti Cenovych databazi

pro investicni ptipravu dopravnich staveb (CDDS). Tento sbornik poskytl SFDI a je

v aktualnim znéni pro rok 2024. Vzhledem k tomu, Ze navrh stanice ,,Prose¢* neni soucasti této

bakalaiské prace, tak je cena této polozky odhadnuta podle Cenového normativu pro ocenéni

zeleznicnich staveb, ktery taktéz poskytl SFDI, a byl naposledy aktualizovan v roce 2012.

Zkréaceny odhad finan¢nich ndkladt hlavni varianty je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 7: Odhad finan¢nich nakladt hlavni varianty

i . . . Sazba (2024) . . o wx

Nazev polozky (Sbornik SPOZES) [mil. K&/m.j.] m. j. m. j. mil. K¢

Kolej, nova, stérkové loze 0,0228 15374 | m koleje | 350,536

Konstrukéni vrstvy trati - max. rychlost do 100 km/h 0,0118 15374 | m koleje | 181,418

Vykopy 0,0012 438 535 m?3 526,242

Naspy 0,0008 259 485 m?3 207,588

Ozelenéni télesa 0,0002 161 349 m? 32,270

Odvodnéni (zpevnény prikop) 0,0029 29 239 bm 84,793
Nastupisté (nastupni hrana 550 mm nad TK) + mob. 0,0212 400 m hrany | 8,480
Plochy Zelezni¢nich prejezdid a prechodl 0,1111 30 m 3,333

Novy Zelezni¢ni most — nad 40 m 0,1639 4530 m? 742,467

Nowy propustek 0,0842 182 m? 15,324

Silniéni mosty a nadjezdy — nové 0,0634 240 m? 15,216
Prelozka inZenyrské sité — fidce zastavéné uzemi 5,1480 0,5 km tratée | 2,574
TZZ — jednokolejna trat 3,7628 15,374 | km traté | 57,849

PZZ - jednokolejna trat 7,3135 4 ks 29,254

Sdélovaci kabelizace v trati 4,3087 15,374 | km traté | 66,242

Rezerva 10 % 217 mil. K¢ |216,767

CENA (2024) [mil. K¢] 2 540,353

. . , . Sazba (2012) . . S

Nazev polozky (Cenovy normativ) [mil. K&/m.j.] m. j. m. j. mil. K¢
Zelezni¢ni stanice — jednokolejna trat 260,30 0,35 km 91,105
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3 PODVARIANTA A
3.1 Vedeni trasy

V podvarianté A je navrzeno rozdilné trasovani pielozky od ¢asti useku hlavni varianty,
a to z divodu studie mozného umisténi stanice ,,Prosec¢* blize k obci Prose¢ za ucelem lepsi
dostupnosti této stanice pro cestujici. Rozdilné trasovani hlavni varianty a podvarianty A je

graficky znadzornéno v ptiloze C.1.2 Koordinacni situace (hlavni varianta a podvarianta A).

3.2 Smérové poméry

Podvarianta A za¢ina ve stani¢eni km 46,360 718 (bod ZU A), kde jeji trasovani za¢ina
byt rozdilné od trasovani hlavni varianty a kon¢i ve staniceni podvarianty A km 49,831 936
(bod KU A), kde se podvarianta A vraci svym trasovanim zp&t na hlavni variantu. V bodé
KU (A) je stani¢eni hlavni varianty km 48,822 539. Podvarianta A ma tedy délku 3,471 218 km
aza predpokladu napojeni této ptelozky na hlavni variantu prodluzuje jeji délku
0 1,009 397 km na 16,383 797 km. Vedeni podvarianty A se skladd z 6 pfimych useka
a 5 smerovych obloukt, z toho jsou 3 levostranné a 2 pravostranné. Smérové oblouky jsou
stejn¢ jako u hlavni varianty tvofeny kruznici a symetrickymi ptechodnicemi tvaru klotoidy.
Délka ptechodnice je stejnd jako délka vzestupnice a sestupnice. Navrh smérového vedeni trasy
je proveden podle normy CSN 73 6360-1. Piehled jednotlivych prvka smérovych poméra

podvarianty A je uveden v tabulce 18: Prvky smérovych pomérii podvarianty A.

3.3 Sklonové poméry

Podvarianta A zacina vodorovnym usekem v nadmoiské vysSce 524,795 m n. m.
(bod ZU A), a kon&i vydutym vyskovym obloukem v nadmoiské vysce 491,646 m n. m.
(bod KU A). Rozdil vysek mezi témito body podvarianty A je tedy 33,149 m a nejvétsi podélny
sklon mé hodnotu -20,28 %o. VySkové vedeni podvarianty A se sklada z 4 Gisekli s konstantnim
sklonem a 4 vyskovych obloukt, z toho jsou 2 vypuklé (vrcholové) a 2 vyduté (dolnicové).
Vyskoveé oblouky jsou tvofeny parabolou 2. stupné. VeSkeré nadmoiské vysky jsou uvedeny
ve vySkovém systému Bpv. Sklonové pomeéry ptelozky jsou navrzeny tak, aby se zde
nenachdzel zadny ztraceny spad. Navrh vyskového vedeni trasy je proveden podle normy
CSN 73 6360-1. Piehled jednotlivych prvkii sklonovych pomérii podvarianty A je uveden
v tabulce 19: Prvky vyskovych pomeri podvarianty A.
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3.4 Rychlostni profil

V podvarianté A je stejn¢ jako v hlavni varianté navrzen rychlostni profil V100 na
tratovou rychlost 70 km/h — vyssi tratovou rychlost neumoznuje slozitost stavajiciho terénu.
Tato rychlost je po celé délce podvarianty A —nenachazi se zde zddny lokalni propad rychlosti.
Po celé trase podvarianty A je taktéz navrzen rychlostni profil V130 na tratovou rychlost
75 km/h. Ptehled jednotlivych usekti s rychlostnimi profily v podvarianté A je uveden

v nasledujici tabulce a grafu.

Tabulka 8: Rychlostni profily v podvarianté A

Staniceni prelozky A [km] | Rychlostni profil V100 | Rychlostni profil V130 | Délka useku
od do [km/h] [km/h] [m]

46,360 718 | 49,831936 70 75 3471,218

Graf 3: Prabéh rychlostnich profili v podvarianté A

Rychlostni profil V100
30 Rychlostni profil V130

Tratova rychlost
[km/h]
D
o

46 46,5 47 47,5 48 48,5 49 49,5 50
Staniceni prelozky A [km]

3.5 Mostni objekty, tunely a propustky

Do podvarianty A je umistén jeden mostni objekt. Tento most je umistén z diivodu
premosténi vodotece a 3 lesnich cest. Délka tohoto mostu je 75 m a je stejnd jako délka mostu,
ktery zde vede i1 v hlavni varianté. Oba mosty se vSak od sebe mirné 1isi polohou trasovani.
Vykresova dokumentace a staticky vypocet umisténého Zeleznicniho mostu neni soucasti této
bakalafské prace. Tyto podklady pro vystavbu mostu by se nachazely ve vyS§im stupni
projektové dokumentace. Piehled mostli v podvariant¢ A spolu s jejich délkami a druhy

pfekonavanych piekazek je uveden v nasledujici tabulce.
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Tato podvarianta vede pomérn€ dlouhym a hlubokym zatezem, ktery ma délku zhruba
1 km a hloubku az 22,8 m. Mohutnost zéafezu je patrnad z ptiloh C.2.3 Prehledna situace
(podvarianta A) a C.3.3 Prehledny podélny profil (podvarianta A). Z tohoto divodu by v této
podvarianté bylo mozné uvazovat o vystavbé Zeleznicniho tunelu o délce 840 m, a to konkrétné
v useku stani¢eni podvarianty A km 46,760 000 az km 47,600 000. Investi¢ni ndklady u tunelu
je mozné na zaklad¢ ceniku uvazovat podobné, jako u zafezu. U zafezu je mozné piedpokladat
nizsi provozni naklady nez u tunelu, ale tunel je 1épe projednatelny, protoze oproti mohutnému
zafezu nema tak negativni zasah do krajiny. Nicméné v této bakalarské praci je umistén do
zminéného useku na misto tunelu zafez, protoze v této studii se jednd o provéieni velikosti

zasahu stavby do krajiny a také navrh tunelu neni soucasti této studie.

Daéle je do podvarianty A umistén jeden propustek. Velikost propustku by byla urcena
na zékladé hydrologického vypoctu, ktery neni soucasti této bakalaiské prace. Tento propustek
se nachazi u Zelezni¢niho piejezdu s pozemni komunikaci (silnice 111/3542). Ptehled propustki

v podvarianté A je uveden v tabulce 10: Propustky v podvarianté A.

Tabulka 9: Mostni objekty v podvarianté¢ A

Stani¢eni mostu [km] . i L. Délka mostu
Druh prekondvané prekazky
od do [m]
46,463 929 | 46,538 929 3 lesni cesty 75
’ ’ vodotel (bezejmenny pFitok Martinického potoka)

Tabulka 10: Propustky v podvarianté A

Staniceni propustku
[km]
48,050 519 1

Cislo propustku

3.6 KtiZenis pozemnimi komunikacemi

Podvarianta A kiizi pozemni komunikaci v jednom misté, a to formou Uroviiového
kiizeni, u kterého bude nutna vySkova uprava nivelety pozemni komunikace. Vyskovy rozdil
nivelet jen uveden v ptiloze C.3.3 Prehledny podélny profil (podvarianta A). V misté tohoto
uroviiového kiizeni je umistén Zelezni¢ni piejezd typu STRAIL a svételné zabezpecovaci
zafizeni se zavorami. Kf¥iZeni s lesnimi a polnimi cestami neni v této bakalarské praci feseno.
Ptehled kiiZzeni s pozemnimi komunikacemi v podvarianté A a jejich je uveden v nésledujici

tabulce.

29



Tabulka 11: KfiZeni s pozemnimi komunikacemi v podvarianté¢ A

Staniceni krizeni L ) . . e
Oznaceni pozemni komunikace Zpusob reSeni krizeni
[km]
. Urovnoveé (Zelezni¢ni prejezd a svételné
48,060 499 silnice 111/3542 (zeleznicni prejezd a svétel
zabezpecovaci zafizeni se zdvorami)

3.7 Zelezni¢ni svriek a spodek
Skladba Zelezni¢niho svrsku i spodku v podvarianté¢ A je shodna se skladbou svrsku

a spodku hlavni varianty uvedené v kapitole 2.7 Zeleznicni svrsek a spodek.

3.8 Zelezni¢ni stanice a zastavky

Do podvarianty A je umisténa jedna stanice, a to stanice ,,Prosec¢*. Oproti hlavni varianté
je délka stanice ,,Prose¢* prodlouzena o 150 m, tedy ze 350 m na 500 m. Toto prodlouzeni je
umoznéno diky volnému prostoru v okoli stanice navrzené v této podvarianté, v okoli stanice
,»Prose¢” navrzené v hlavni varianté se tento volny prostor nenachézi. Tato stanice se stejné

jako v hlavni varianté nachéazi ve vodorovném podélném sklonu.

b 413

Podrobny navrh uspotadani stanice ,,Prosec* neni soucésti této bakalarské prace. Pti
napojeni podvarianty A na hlavni variantu se tato stanice taktéz nachazi ptiblizné v poloving
délky prelozky, a proto i v této podvariant¢ je jeji umisténi vhodné pro kiizovani, predjizdéni
a tizeni sledu vlakt. Stejné jako v hlavni varianté, se vypravni budova nachazi podle sméru
stanieni na pravé strané — blize k méstu Prosec. Ptehled Zelezni¢nich stanic a zastavek

v podvarianté A je uveden v nésledujici tabulce.

Tabulka 12: Zelezniéni stanice a zastavky v podvarianté A

Staniceni podvarianty A [km] i Délka stanice Podélny sklon
Nazev
od do [m] [%o]
48,173 856 48,673 856 stanice Prosec 500 +0,00

3.9 Dopravni obsluznost verejnou hromadnou dopravou

Zelezniéni stanice ,,Prose¢” stejné jako v hlavni varianté dopravné obsluhuje mésto
Prosec (2 128 obyvatel) a turisticky atraktivni pfirodni rezervaci Toulcovy mastale. Tato stanice
se v podvarianté¢ A nachéazi 500 m zdpadné od mésta Prose¢ a 2,5 km zapadné od ptirodni
rezervace Toulcovy mastale, tedy o 0,5 km blize k méstu 1 pfirodni rezervaci, nez se nachazi
v hlavni varianté. Dostupnost stanice v této podvarianté je tedy lepsi nez v hlavni varianté.
Vhodna uprava ptrednadrazniho prostoru je u této stanice stejnd jako v hlavni varianty a je

popséna v kapitole 2.9 Dopravni obsluznost verejnou hromadnou dopravou.
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3.10 Prelozky inZenyrskych siti

Podle dostupnych podkladii je nutné mezi stani¢enim podvarianty km 49,500 000 az km
49,831 936 realizovat prelozku elektrického vedeni vysokého napéti (VN) 35 kV o délce
431, 936 m, a to z divodu piekryvani zeleznicni trati a tohoto elektrického vedeni. Dalsi nutna
pielozka stejného elektrického vedeni se nachdzi ve staniCeni km 47,500 000 az

km 47,550 000 km o délce 50 m.

3.11 Odhad finan¢nich nakladua

Finan¢ni néklady jsou odhadnuty s pifedpokladem napojeni podvarianty A na jejim
zagatku (bod ZU A) a konci (bod KU A) na hlavni variantu pielozky. Pro odhad finanénich
nakladl vystavby podvarianty A je pouzit stejny Sbornik a Cenovy normativ, jako pii odhadu
finan¢nich nakladd hlavni varianty. Vystavba stanice ,,Prosec* je odhadnuta pomoci Cenového
normativu pro ocenéni Zelezni¢nich staveb. Zkraceny odhad finan¢nich nékladii podvarianty A

s napojenim na hlavni variantu je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 13: Odhad finan¢nich nékladl podvarianty A napojené na hlavni variantu

3 . ; = Sazba (2024) . . S

Nazev polozky (Sbornik SPOZES) [mil. K&/m.j.] m. j. m. j. mil. K¢

Kolej, nova, Stérkové loZe 0,0228 16 384 m koleje | 373,55

Konstrukéni vrstvy trati - max. rychlost do 100 km/h 0,0118 16 384 m koleje | 193,33

Vykopy 0,0012 1319535 m?3 1583,44

Naspy 0,0008 323425 m?3 258,74

Ozelenéni télesa 0,0002 371 154 m? 74,23

Odvodnéni (zpevnény prikop) 0,0029 31218 bm 90,53
Nastupisté (nastupni hrana 550 mm nad TK)+mob. 0,0212 400 m hrany 8,48
Plochy Zeleznicnich prejezdli a prechod 0,1111 30 m 3,33

Novy Zelezni¢ni most —nad 40 m 0,1639 4530 m? 742,47

Novy propustek 0,0842 196 m? 16,50

Silniéni mosty a nadjezdy — nové 0,0634 240 m? 15,22
Prelozka inZenyrské sité — fidce zastavéné Uzemi 5,1480 0,55 km traté 2,83

TZZ — jednokolejna trat 3,7628 16,384 km traté | 61,650

PZZ - jednokolejna trat 7,3135 4 ks 29,25

Sdélovaci kabelizace v trati 4,3087 16,384 km traté | 70,594

Rezerva 10 % 336 mil. K¢ 335,98

CENA (2024) [mil. K&] 3 860,141

Sazba (2012
Nazev polozky (Cenovy normativ) [r:?l.al!(é/m.j.)] m. j. m. j. mil. K¢
Zelezni¢ni stanice — jednokolejna trat 260,30 0,5 km 130,150

CENA (2012) [mil. K¢] 130,150
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4 PODVARIANTA B
4.1 Vedeni trasy

V podvarianté B je navrzeno rozdilné trasovani ptelozky od ¢asti tiseku hlavni varianty,
a to z divodu studie mozného zkraceni mostu délky 170 m vedouciho ptes feku Krounku ve
stani¢eni hlavni varianty km 51,688 826 az km 51,858 826. Tohoto zkraceni je dosazeno
pomoci upravy smeérového vedeni tak, aby bylo vice kolmé k ptekonavané piekazce. Rozdilné
trasovani hlavni varianty a podvarianty B je graficky znazornéno v ptiloze C.1.3 Koordinacni

situace (hlavni varianta a podvarianta B).

4.2 Smérové poméry

Podvarianta B za&ina ve stani¢eni km 51,088 498 (bod ZU B), kde jeji trasovani za¢ina
byt rozdilné od trasovani hlavni varianty a kon¢i ve staniceni podvarianty B km 52,495 142
(bod KU B), kde se podvarianta B vraci svym trasovanim zpét na hlavni variantu. V bodg
KU (B) je stani¢eni hlavni varianty km 52,475 583. Podvarianta B ma tedy délku 1,406 644 km
a za predpokladu napojeni této pielozky na hlavni variantu prodluzuje jeji délku o 19,559 m na
15,393 959 km. Vedeni podvarianty B se sklada z 5 ptimych tsekd a 4 smérovych obloukd,
z toho jsou 2 levostranné a 2 pravostranné. Smérové oblouky jsou stejné jako u hlavni varianty
tvofeny kruznici a symetrickymi piechodnicemi tvaru klotoidy. Délka piechodnice je stejna
jako délka vzestupnice a sestupnice. Navrh smérového vedeni trasy je proveden podle normy
CSN 73 6360-1. Piehled jednotlivych prvké smérovych pomérti podvarianty B je uveden
v tabulce 20: Prvky smérovych pomérii podvarianty B.

4.3 Sklonové poméry
Podvarianta B je po celé své délce ve vodorovném podélném sklonu, a to v nadmotskeé
vysce 461,946 m n. m. Vyskové vedeni podvarianty B tedy tvoii jeden usek s konstantnim

vodorovnym sklonem a rozdil vySek podvarianty B je tedy 0 m.

4.4 Rychlostni profil

V podvarianté B je stejné jako v hlavni varianté navrzen rychlostni profil V100 na
tratovou rychlost 70 km/h — vys$i tratovou rychlost neumoznuje slozitost stavajiciho terénu.
Tato rychlost je po celé délce podvarianty B — nenachazi se zde zadny lokélni propad rychlosti.
Po celé trase podvarianty B je taktéZ navrzen rychlostni profil V130 na tratovou rychlost
75 km/h. Ptehled jednotlivych tusekii s rychlostnimi profily v podvariant¢ B je uveden

v nésledujici tabulce a grafu.
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Tabulka 14: Rychlostni profily v podvarianté B

Staniceni prelozky B [km] | Rychlostni profil V100 | Rychlostni profil V130 | Délka useku
od do [km/h] [km/h] [m]
51,088 498 | 52,495 142 70 75 1406,644

Graf 4: Pribéh rychlostnich profilt v podvarianté B
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4.5 Mostni objekty a propustky

Do podvarianty B je umistén jeden mostni objekt. Tento most je umistén z diivodu
premosténi feky Krounky a jejiho udoli. Délka tohoto mostu je 150 m a je o 20 metrti kratsi nez
délka tohoto mostu v hlavni varianté, ktera je 170 m. Oba mosty se od sebe mirné li§i polohou
trasovani, most v této podvarianté prekondva feku a jeji udoli kolméji neZ most v hlavni
varianté. Pfehled mostl v podvarianté B spolu je uveden v nasledujici tabulce. Do podvarianty

B neni umistén zadny tunel, ani propustek.

4.6 Krizeni s pozemnimi komunikacemi
Podvarianta B nekiiZi pozemni komunikaci. KfiZeni s lesnimi a polnimi cestami neni

v této bakalafske praci feseno.

4.7 Zelezni¢ni svriek a spodek
Skladba Zelezni¢niho svrsku i spodku v podvarianté B je shodné se skladbou svrsku

a spodku hlavni varianty uvedené v kapitole 2.7 Zeleznicni svrsek a spodek.

4.8 ZelezniCni stanice a zastavky

V podvarianté B se nenachdzeji zadné stanice ani zastavky.
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4.9 Dopravni obsluznost verejnou hromadnou dopravou

Vzhledem k tomu, Ze se v podvarianté¢ B nenachazeji zddné stanice ani zastavky, nema

tato podvarianta zadny vliv na dopravni obsluznost navrzenou ptelozkou.

4.10 Prelozky inZenyrskych siti

Podle dostupnych podkladi k vypracovani bakalaiské prace neni potfeba v misté vedeni

podvarianty B realizace pielozek inzenyrskych siti.

4.11 Odhad finan¢nich nakladua

Finan¢ni néklady jsou odhadnuty s pfedpokladem napojeni podvarianty B na jejim

zagatku (bod ZU B) a konci (bod KU B) na hlavni variantu pielozky. Pro odhad finanénich

nakladl vystavby podvarianty B je pouzit stejny Sbornik a Cenovy normativ, jako pti odhadu

finan¢nich nakladt hlavni varianty. Vystavba stanice ,,Prosec je odhadnuta pomoci Cenového

normativu pro ocenéni zelezni¢nich staveb. Zkraceny odhad finan¢nich ndkladl podvarianty B

s napojenim na hlavni variantu je uveden v nésledujici tabulce.

Tabulka 15: Odhad finan¢nich nakladt podvarianty B napojené na hlavni variantu
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. Sazba (2024

Nazev polozky (Sbornik SPOZES) [r:?I.al‘(t(":/m.j.)] m. j. m. j. mil. K¢

Kolej, nova, stérkové loze 0,0228 15394 | m koleje | 350,981
Konstrukéni vrstvy trljr:/—hmax. rychlost do 100 0,0118 15394 | m koleje | 181,648
Vykopy 0,0012 426 641 m?3 511,969
Naspy 0,0008 324 060 m?3 259,248

Ozelenéni télesa 0,0002 174 876 m? 34,975

Odvodnéni (zpevnény prikop) 0,0029 29 318 bm 85,022

Nastupisté (nastupni hrana 550 mm nad TK)+mob. 0,0212 400 m hrany | 8,480

Plochy Zeleznicnich prejezdl a prechodu 0,1111 30 m 3,333
Novy Zelezni¢ni most —nad 40 m 0,1639 4410 m? 722,799

Novy propustek 0,0842 182 m? 15,324

Silniéni mosty a nadjezdy — nové 0,0634 240 m? 15,216

Prelozka inZenyrské sité — fidce zastavéné Uzemi 5,1480 0,5 km traté 2,574
TZZ - jednokolejna trat 3,7628 15,394 | kmtraté | 57,925

PZZ — jednokolejna trat 7,3135 4 ks 29,254

Sdélovaci kabelizace v trati 4,3087 15,394 | kmtraté | 66,328
Rezerva 10 % 219 mil. K¢ | 218,900
CENA (2024) [mil. K&] 2 563,976

Sazba (2012

Nazev polozky (Cenovy normativ) [r:?l.a:(élm.j.)] m. j. m. j. mil. K¢
Zelezniéni stanice — jednokolejna trat 260,30 0,35 km 91,105
CENA (2012) [mil. K& 91,105




5 ZELEZNICNI PROVOZ

Soucasti této bakalarské prace je i zékladni piehled dopadu vystavby pielozky na
zelezni¢ni dopravu na trati. V tomto ptehledu je uvazovana vystavba hlavni varianty. Vystavba
pielozky vuseku Krouna — Skute¢ prodluzuje délku stavajici Zeleznicni trati ¢. 261
0 8,140 651 km. Prelozka je vSak navrzena na vys$i tratovou rychlost, nez stavajici usek
zelezniéni trati — ptelozka je navrzena na tratovou rychlost 70 km/h s lokalnim propadem
rychlosti na 60 km/h, zatimco ve stavajicim useku Zelezni¢ni trati je tratova rychlost 50 km/h
s lokalnimi propady rychlosti na 40 km/h. Prab&hy rychlosti ve stavajici trati a v hlavni variant¢
jsou popsany v kapitolach 1.3.4 Rychlostni profil a 2.4 Rychlostni profily.

Stavajici pocCty a doby jizd osobnich i nékladnich vlakt jsou zjistény z grafikonu
vlakové dopravy trati &. 261, ktery poskytla SZ. Grafikon vlakové dopravy je platny od
9. Cervna 2024. V tomto grafikonu se pro pfedmétny usek nenachézeji zddné planované
nakladni vlaky, nicméné v grafikonu platném od roku 2020 se v tomto useku nachazi jeden par
nakladnich vlakt, proto je v piehledu Zelezni¢niho provozu tento jeden par uvazovan. Pocty

osobnich 1 nékladnich vlakii za den zlstavaji oproti stdvajicimu stavu nezménény.

Pro osobni vlaky je stanici a zastdvce uvazovana doba zdrzeni 2 minuty (vystup a nastup
cestujicich, zastaveni a rozjezd vozidla). Doby jizd vlakd byly vypocéteny pouze na zakladé
statického grafu, dynamicky vypocet jizdy vlaku nebyl proveden. V novém stavu doby jizdy
osobniho vlaku je uvazovano zvétSeni délky tseku, vyssi tratova rychlost 1 vySsi pocet mist
zastaveni vlaku. U nékladnich vlaki se pocita plné tratova rychlost bez zastaveni. V piehledu
je uvazovan bézny pracovni den. Pfehled dopadu pielozky na Zelezni¢ni dopravu na trati €. 261

je uveden a v nésledujici tabulce.

Tabulka 16: Prehled dopadu pifelozky na Zelezni¢ni provoz trati v iseku Krouna — Skute¢

usek Krouna — Skuteé Stavajici stav Novy stav Rozdil

Délka useku 9 km 17,1 km + 8,1 km
Pocet osobnich vlakd za den 6 (Krounva ~ Skuteg) 11 0

5 (Skutec — Krouna)
Pocet nakladnich viakt za den 1 (Krounva ~ Skutec) 2 0

1 (Skute¢ — Krouna)
Pocet Zeleznicnich zastavek 2 3 +1
Pocet Zeleznicnich stanic 0 1 +1
Doba jizdy osobniho viaku 13 minut 23 minut |+ 10 minut
Doba jizdy nakladniho viaku 14 minut 15 minut | + 1 minuta
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6 ZAVER

Bakalaiska prace je vypracovana na zékladé podnétu dobrovolného svazku obci
Mikroregion Mastale (Sdruzeni obci Toulcovy Mastale). Toto sdruzeni si pfalo vypracovat
studii prelozky Zelezni¢ni trati ¢. 261 v useku Krouna — Skute¢ za uc¢elem provéreni moznosti
zlepSeni dopravni obsluznosti obci a turisticky atraktivnich mist v daném useku vefejnou

hromadnou dopravou (zelezni¢ni dopravou).

Prelozka zelezni¢ni trati je navrzena jako neelektrifikovand jednokolejna trat’
s predpokladem budouci elektrifikace. Navrh ptelozky je ve formé hlavni varianty

s podvariantami A a B. Tyto podvarianty se li$i od hlavni varianty pouze v dil¢ich tsecich.

Podvarianta A zajiStuje oproti hlavni varianté sice zlepSeni dopravni obsluznosti
vetejnou hromadnou dopravou pfiblizenim stanice ,,Prose¢™ k obci a turistické destinaci, ale
pro realizaci této podvarianty je nutné vybudovat mohutny zafez (ptipadn¢ tunel). Vybudovani
tohoto zafezu (tunelu) vede ke znaénému nar@istu objemu zemnich praci, a to o 944 940 m’
v piipad¢ zafezu. Kvili pfiblizeni stanice ,,Prosec¢* k obci a turistické destinaci dojde
k prodlouzeni ptelozky o 1,009 397 km. Pti zapoc€itani obou téchto faktorti dojde oproti hlavni
varianté ke zvySeni ceny o 1,320 mld. K¢ (0 52 %).

V podvarianté B je sice oproti hlavni varianté¢ umistén o 20 m krat§i most, ale kvili
smérovému vedeni této prelozky vice kolmo k prekondvané prekazce zde dochazi k nartistu
objemu zemnich praci o 52 681 m>. P¥i zapo¢itani zkraceni mostu a zvétSeni objemu zemnich

praci dojde oproti hlavni varianté ke zvySeni ceny o 23 mil. K¢ (o 1 %).

Vystavba pielozky (hlavni varianta) prodluzuje délku této zelezni¢ni o 8,140 651 km.
Oproti stavajicimu nahrazovanému useku se v ptelozce nachazi o jednu zastavku a jednu stanici
vice. Doba jizdy u osobniho vlaku se tak prodlouzi o 10 minut, u ndkladniho vlaku o 1 minutu.

Pocty osobnich i nakladnich vlakl za den zistavaji oproti stavajicimu stavu nezménény.

Zadna z variant prelozky Zelezni¢ni trati nevede zastavénym uzemim, neni tedy nutna
demolice objektl. Prelozka neprochdzi narodnim parkem, chranénou krajinnou oblasti ani

pfirodni rezervaci.

Na zéklad¢ vySe zminénych aspektd se jevi vystavba hlavni varianty jako stavebné
a ekonomicky nejvyhodnéjsi. Prelozka Zelezni¢ni trati odpovida platnym technickym normam
a pfedpisim. Navrzena ptelozka zajist'uje zlepSeni dopravni obsluZznosti zelezni¢ni dopravou

obci a turisticky atraktivnich mist v pozadované oblasti.

36



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1: Oznaceni zeleznicnich trati podle jizdniho fadu a jejich vzdjemnd navaznost......12
Obrazek 2: Oznadeni Zelezni¢nich trati podle Utedniho povoleni s vyzna¢enou oblasti
NAhTazZoOVANEho TSEKU.....ccuiiiiiiiiiiiiee e 13
Obréazek 3: Motorovy VAZ Fady 810 .....cccuiiiiiiiiieiieeie ettt sre e ens 14
Obrazek 4: Motorovy viz fady 840 ,,RegioSpIdert .........c.ccooveiieiieeiiienieeieee et 14
Obrazek 5: Mapa Pardubického kraje s vyznacenou oblasti UseKu...........ceceevveeviienieniiiennnnns 15
Obrazek 6: Dotéeny nahrazovany Gsek StAvajici trati.........cccceeevierieeiiienieeieeie e 15
Obrazek 7: Mapa dobrovolného svazu obci Mikroregion Mastale s doporuc¢enymi destinacemi
pro zajisténi dopravni obsluznosti zeleznicni dOPravou..........cceccveveeiieeiieeeciee e 25
SEZNAM TABULEK

Tabulka 1: Maximalni rychlosti ve stavajicim GSeku .........ccccoviiiiiiiiiiiniiieeee, 16
Tabulka 2: Rychlostni profily v hlavni variant® .............c.cccoooiiiiiiiiiiiieceee e 20
Tabulka 3: Mostni objekty v hlavni variante .............cooceiiiiiiiiiiiiieieeeceee e 21
Tabulka 4: Propustky v hlavni variant@ ..............cccoeoiiiiiiiiiiieee e 21
Tabulka 5: KfiZeni s pozemnimi komunikacemi v hlavni variante..............ccccoevvveeeiveenneeenne. 22
Tabulka 6: Zelezni¢ni stanice a zastavky v hlavni variant.............cocooveveevveveeeeeeieeenenns 24
Tabulka 7: Odhad finan¢nich nékladti hlavni varianty ............ccccceeveeeciieniieniienieeieeeie e 26
Tabulka 8: Rychlostni profily v podvariante A .............cccceerieeiiienieeiiierie et 28
Tabulka 9: Mostni objekty vV podvariant€ A ............cccoeveeeiiieiieeiiienieeieesie e eseeereeseeeeeesene e 29
Tabulka 10: Propustky v podvariant€ A ...........ccceeeuieiiieiieiieeieenieeieesie e eseeeveesveeseesane e 29
Tabulka 11: Kfizeni s pozemnimi komunikacemi v podvariant€ A ..........c.ccecevienerienceneenne. 30
Tabulka 12: Zelezni¢ni stanice a zastdvky v podvariantd A.............cccooveeeereeeeereereeeerennns 30
Tabulka 13: Odhad finan¢nich nakladl podvarianty A napojené na hlavni variantu............... 31
Tabulka 14: Rychlostni profily v podvariant€ B ............ccccoeviiiiiiiieiiiieeeeeeee e 33
Tabulka 15: Odhad finan¢nich nakladt podvarianty B napojené na hlavni variantu............... 34
Tabulka 16: Ptehled dopadu ptfelozky na Zelezni¢ni provoz trati v iseku Krouna — Skute¢€ ...35
Tabulka 17: Prvky smérovych pomérti hlavni varianty ..........ccccoeceevervenienenninicnenicneceenne. 42
Tabulka 18: Prvky sklonovych pomé&rt hlavni varianty ..........cccoceeeevinieneniinicnenneneeeenne, 47
Tabulka 19: Prvky smérovych pomérti podvarianty A ...........ccceevveviivienieneenenieneneneeneene 48
Tabulka 20: Prvky sklonovych pomé&rh podvarianty A .........cccceeveeviiiinieninninieneneneeeeen 49
Tabulka 21: Prvky smérovych pomérti podvarianty B ..........ccccooiiiiiiiniininiininiceceee, 50
SEZNAM GRAFU

Graf 1: Pribéh maximalnich rychlosti ve stavajicim useku .........ccoeccveeeiiieiiiiiniieeieeeeeee, 16
Graf 2: Pribéh rychlostnich profilti v hlavni variant€ .............ccooovveeiiieniiieceeeeeee e 20
Graf 3: Pribéh rychlostnich profilli v podvariant€ A ..........ccceeeviieeiiieeieecieeeeeee e 28
Graf 4: Pribéh rychlostnich profilli v podvarianté B ...........cccoeoiiieiiiieiieceeeeeee e 33

37



SEZNAM FOTOGRAFII

Fotografie 1: Zelezniéni ZastAvka , KIOUNA® .......ovoveeeeeeeeee e e, 52
Fotografie 2: Pohled na bod ZU GPK (km 40,953 578) proti sméru stani¢eni....................... 52
Fotografie 3: Misto nového Zelezni¢niho piejezdu ve staniceni hl. varianty km 40,991 371 ..53
Fotografie 4: Misto Zelezni¢ni zastavky ,,Ceska Rybna™ ..........coooiviveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen. 53
Fotografie 5: Misto zelezni¢ni stanice ,,Prosec¢ v hlavni variant€............cccceevvvevvencienneennnnns 54
Fotografie 6: Misto zelezni¢ni stanice ,,Prosec™ v podvariant€ A ...........cccccoeeeveeriienieenieennnnns 54
Fotografie 7: Misto zelezni¢ni zastavky ,,Peralec-Zderaz® ............cccooevvieiieniiienieniieenieeiens 55
Fotografie 8: Nezpevnéna komunikace vedouci k mistu zeleznicni zastavky ,,Peralec-Zderaz®... 55
Fotografie 9: Misto Zeleznicni zastavky ,,Predhradi®............c.ccccoiieiiiiniiiiceeeee e, 56
Fotografie 10: Pohled na bod KU GPK (km 56,326 978) proti sméru staniéeni...................... 56

38



POUZITE ZDROJE

[1] Spréava zeleznic, statni organizace. Prohldseni o draze celostatni a drahach regionadlnich
[online]. Dostupné z:
https://www.spravazeleznic.cz/dopravci/prohlaseni-o-draze-2024 [cit. 2024-07-25]

[2] Sprava zeleznic, statni organizace [online]. Dostupné z:
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?01d=2104272 [cit. 2024-03-01]

[3] Wikipedia [online]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD _tra%C5%AS_Svitavy %
E2%80%93_%C5%BD%C4%8F%C3%Alrec_u_Skut%C4%8De [cit. 2024-03-01]

[4] Wikipedia [online]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Motorov%C3%BD_v%C5%AFz_810 [cit. 2024-03-01]

[5] Wikipedia [online]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Motorov%C3%A9 vozy 840 a 841 [cit. 2024-03-01]

[6] Cesky statisticky Gifad [online]. Dostupné z: https://csu.gov.cz [cit. 2024-03-01]

[7] Mapy.cz [online]. Dostupné z:
https://mapy.cz/zakladni?1=0&x=16.0656832&y=49.8026372&z=13" [cit. 2024-03-04]

[8] Mapy.cz [online]. Dostupné z:
https://mapy.cz/zakladni?qg=zast%C3%A 1vky%20autobusu&cat=1&x=16.0185748&y=49.80
53893&7=13 [cit. 2024-03-08]

[9] TEJKL, Petr (projektovy manaZer hradu Rychmburk)

POUZITA LITERATURA

o CSN 73 4959. Ndstupisté a ndstupistni pristiesky na drahdch celostatnich, regiondlnich
a vieckdch. Praha: Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi,
2009.

e CSN 73 6320. Prostorovd priichodnost na drdze celostatni, drahdch regiondlnich
a mistnich a vieckdach normdlniho rozchodu - Néarodni pozadavky. Praha: Ceska agentura
pro standardizaci, 2019.

o (SN 73 6360-1. Konstrukcni a geometrické usporddani koleje Zeleznicnich drah a jeji
prostorova poloha - Cast 1: Projektovani. Praha: Utad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuSebnictvi, 2008.

o TNZO0I 3468. Vykresy Zeleznicnich trati a stanic. Praha: Generalni feditelstvi Ceskych
drah, 1993.

e Piedpis Spravy Zeleznic SZDC S3 ,,Zelezni¢ni svriek*

e Predpis Spravy Zeleznic SZDC S4 , Zelezni¢ni spodek*

e Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

39


https://www.spravazeleznic.cz/dopravci/prohlaseni-o-draze-2024
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=2104272
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_Svitavy_%E2%80%93_%C5%BD%C4%8F%C3%A1rec_u_Skut%C4%8De
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_Svitavy_%E2%80%93_%C5%BD%C4%8F%C3%A1rec_u_Skut%C4%8De
https://cs.wikipedia.org/wiki/Motorov%C3%BD_v%C5%AFz_810
https://cs.wikipedia.org/wiki/Motorov%C3%A9_vozy_840_a_841
https://csu.gov.cz/
https://mapy.cz/zakladni?l=0&x=16.0656832&y=49.8026372&z=13¨
https://mapy.cz/zakladni?q=zast%C3%A1vky%20autobusu&cat=1&x=16.0185748&y=49.8053893&z=13
https://mapy.cz/zakladni?q=zast%C3%A1vky%20autobusu&cat=1&x=16.0185748&y=49.8053893&z=13

SEZNAM PRILOH

A.

B.

Tabulka smérovych a sklonovych prvki jednotlivych variant
Fotodokumentace

Vykresova dokumentace

C.1.1 Koordina¢ni situace (hlavni varianta a podvariantami A a B)
C.1.2 Koordina¢ni situace (hlavni varianta a podvarianta A)
C.1.3 Koordina¢ni situace (hlavni varianta a podvarianta B)
C.2.1 Ptehledna situace (hlavni varianta — ¢ast 1)

C.2.2 Piehledna situace (hlavni varianta — ¢ast 2)

C.2.3 Prehledna situace (podvarianta A)

C.2.4 Prehledna situace (podvarianta B)

C.3.1 Piehledny podélny profil (hlavni varianta — ¢ast 1)
C.3.2 Piehledny podélny profil (hlavni varianta — ast 2)
C.3.3 Piehledny podélny profil (podvarianta A)

C.3.4 Piehledny podélny profil (podvarianta B)

C.4.1 Vzorovy pticny fez €. 1 (zastavka Piedhradi)

C.4.2 Vzorovy pti¢ny fez €. 2 (hlavni varianta — zafez)

C.4.3 Vzorovy pticny fez ¢. 3 (hlavni varianta — nasep)

40

1:20 000
1:5 000

1:5 000

1:5 000

1:5 000

1:5 000

1:5 000

1:5 000/500
1:5 000/500
1:5 000/500
1:5 000/500
1:50

1:50

1:50



Priloha A

TABULKA SMEROVYCH A SKLONOVYCH
PRVKU JEDNOTLIVYCH VARIANT

41



Tabulka 17: Prvky smérovych pomérii hlavni varianty

Stanic¢eni hl. | Délka ; ., .
Bod ] [m] Usek trasy Parametry smérovych obloukt
(Cf:K) 40,952578
46,974 |  PFima
zP1 | 40,999552
81,200 ‘ Prechodnice
201 ‘ 41,080752 R1=300 m; D=116 mm; pravostranny;
5 Li=190,964m; a=57,754946g; Lk=81,200m;
190,963 | Oblouk ¢. 1
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO1 ‘ 41,271715 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP1 | 41,352915
188,805|  Piima
ZP2 | 41,541720
81,200 ‘ Prechodnice
202 ‘ 41,622920 R2=300 m; D=116 mm; levostranny;
. Li=190,005m; a=57,763615g; Lk=81,200m;
191,004 | Oblouk €. 2
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm:; 1130=106mm;
KO2 ‘ 41,813924 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP2 | 41,895124
189,001|  Pfim3
ZP3 | 42,084125
49,000 ‘ Prechodnice
Z03 ‘ 42,133125 R3=500 m; D=70 mm; pravostranny;
. Li=634,894m; a=87,076032g; Lk=49,000m;
634,894 | Oblouk ¢. 3
V=70km/h;V130=75 km/h;|=46mm; 1130=122mm;
KO3 | 42,768019 n=700=10,0V=7,8V130; ni=4,5V130; m=0,200m
49,000 ‘ Prechodnice
KP3 | 42,817019
313,642| Pfimé
ZP4 | 43,130661
81,200 ‘ Prechodnice
204 ‘ 43,211861 R4=300 m; D=116 mm; levostranny;
. Li=434,784m; a=109,495100g; Lk=81,200m;
434,783 | Oblouk ¢. 4
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO4 ‘ 43,646644 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP4 | 43,727844
198,135  Pfima
zpP5 | 43,925979
81,200 | Pfechodnice
Z05 ‘ 44,007179 R5=300 m; D=116 mm; pravostranny;
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Bod vsat:::mctt:/n[lk%] D{(:‘LI;a Usek trasy Parametry smérovych obloukt
Li=576,033m; a=139,469275g; Lk=81,200m;
576,033 | Oblouk €. 5
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO5 44,583212 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 | PFechodnice
KP5 44,664412
118,154|  Piima
ZP6 44,782566
81,200 ‘ Prechodnice
206 44,863766 R6=300 m; D=116 mm; levostranny;
. Li=319,334m; a=84,995926g; Lk=81,200m;
319,334 | Oblouk ¢. 6
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO6 45,183100 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP6 45,264300
37,173 |  Pfim4
ZP7 45,301473
81,200 ‘ Prechodnice
207 45,382673 R7=300 m; D=116 mm; pravostranny;
5 Li=211,811m; a=62,178909g; Lk=81,200m;
211,811 | Oblouk ¢. 7
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO7 45,594484 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP7 45,675684
116,705|  Pima
ZP8 45,792389
81,200 ‘ Prechodnice
208 45,873589 R8=300 m; D=116 mm; levostranny;
. Li=112,639m; a=41,133846g; Lk=81,200m;
112,638 | Oblouk ¢. 8
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO8 45,986227 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP8 46,067427
293,292|  PHima
ZP9 46,360719
81,200 ‘ Prechodnice
209 46,441919 R9=300 m; D=116 mm; levostranny;
. Li=96,632m; a=37,737021g; Lk=81,200m;
96,632 | Oblouk ¢. 9
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO9 46,538551 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 | Prechodnice
KP9 46,619751
163,351|  Pima
ZP10 46,783102
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Staniceni hl.

L varianty [km]

Délka

Usek tras
[m] y

Parametry smérovych obloukt

81,200 | Pfechodnice

2010 | 46,864302

114,040 | Oblouk ¢. 10

R10=300 m; D=116 mm; levostranny;
Li=114,040m; a=41,4311581g; Lk=81,200m;
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;

KO10 | 46,978342 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP10 | 47,059542
727,556|  Pfimé
ZP11 | 47,787098
81,200 | PFechodnice
2011 ‘ 47,868298 R11=300 m; D=116 mm; pravostranny;
) Li=30,188m; a=23,637311g; Lk=81,200m;
30,188 | Oblouk & 11
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO11 | 47,898486 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP11 | 47,979686
127,671|  Pima
P12 | 48,107357
49,000 ‘ Prechodnice
2012 ‘ 48,156357 R12=500 m; D=70 mm; levostranny;
) Li=427,215m; a=60,633585g; Lk=49,000m;
427,215 | Oblouk ¢. 12
V=70km/h;V130=75 km/h;I=46mm; 1130=122mm;
KO12 | 48,583572 n=700=10,0V=7,8V130; ni=4,5V130; m=0,200m
49,000 ‘ Prechodnice
KP12 | 48,632572
229,861|  Pima
ZP13 | 48,862433
51,000 ‘ Prechodnice
2013 | 48,913433 R13=300 m; D=85 mm; levostranny;
) Li=128,420m; a=38,074154g; Lk=51,000m;
128,420 | Oblouk &. 13
V=60km/h;V130=70 km/h;1=57mm; 1130=108mm;
KO13 | 49,041853 n=600=10,0V=8,6V130; ni=6,7V130; m=0,361m
51,000 ‘ Prechodnice
KP13 | 49,092853
113,455|  Pima
ZP14 | 49,206308
51,000 ‘ Prechodnice
2014 ‘ 49,257308 R14=300 m; D=85 mm; levostranny;
) Li=432,052m; a=102,506759g; Lk=51,000m;
432,052 | Oblouk &. 14
V=60km/h;V130=70 km/h;I=57mm; 1130=108mm;
KO14 | 49,689360 n=600=10,0V=8,6V130; ni=6,7V130; m=0,361m
51,000 | PFechodnice
KP14 | 49,740360

153,628|  Piima
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Stani¢eni hl. | Délka | .
Bod v o [m] Usek trasy

Parametry smérovych obloukt

ZP15 | 49,893988

51,000 | PFechodnice

2015 | 49,944988

313,827 | Oblouk ¢. 15

R15=300 m; D=85 mm; pravostranny;
Li=313,827m; a=77,418695g; Lk=51,000m;

V=60km/h;V130=70 km/h;|=57mm; 1130=108mm;

KO15 ‘ 50,258815 n=600=10,0V=8,6V130; ni=6,7V130; m=0,361m

51,000 ‘ Prechodnice

KP15 | 50,309815

64,708 |  PFima

ZP16 | 50,374523

51,000 ‘ Prechodnice

2016 | 50,425523

157,295 | Oblouk €. 16

R16=300 m; D=85 mm; pravostranny;
Li=157,295m; a=44,201566g; Lk=51,000m;

V=60km/h;V130=70 km/h;|=57mm; 1130=108mm;

KO16 ‘ 50,582818 n=600=10,0V=8,6V130; ni=6,7V130; m=0,361m

51,000 ‘ Prechodnice

KP16 | 50,633818

160,586|  Piima

ZP17 | 50,794404

81,200 ‘ Prechodnice

2017 | 50,875604

42,526 | Oblouk €. 17

R17=300 m; D=116 mm; levostranny;
Li=42,526m; a=26,255500g; Lk=81,200m;

V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;

KO17 ‘ 50,918130 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m

81,200 ‘ Prechodnice

KP17 | 50,999330

382,548|  Pfimd

P18 | 51,381878

40,600 ‘ Prechodnice

2018 | 51,422478

123,873 | Oblouk ¢. 18

R18=600 m; D=116 mm; pravostranny;
Li=123,874m; a=17,451193g; Lk=40,600m;

V=70km/h;V130=75 km/h;|=39mm; 1130=102mm;

KO18 ‘ 51,546351 n=700=10,0V=7,8V130; ni=4,4V130; m=0,114m

40,600 ‘ Prechodnice

KP18 | 51,586951

548,446  PFima

ZP19 | 52,135397

81,200 ‘ Prechodnice

2019 | 52,216597

95,694 | Oblouk €. 19

R19=300 m; D=116 mm; levostranny;
Li=95,695m; a=37,538235g; Lk=81,200m;

V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;

KO19 ‘ 52,312291 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m

81,200 | Pfechodnice

KP19 | 52,393491
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Staniceni hl.

L varianty [km]

Délka

Usek tras
[m] y

Parametry smérovych obloukt

108,917 Pfima

ZP20 | 52,502408

81,200 ‘ Prechodnice

2020 ‘ 52,583608 R20=300 m; D=116 mm; pravostranny;
. Li=213,662m; a=62,571647g; Lk=81,200m;
213,662 | Oblouk ¢. 20
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
K020 | 52,797270 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP20 | 52,87847
100,922|  Piima
ZP21 | 52,979392
81,200 ‘ Prechodnice
2021 ‘ 53,060592 R21=300 m; D=116 mm; levostranny;
. Li=44,278m; a=26,627319g; Lk=81,200m;
44,378 | Oblouk ¢. 21
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO21 ‘ 53,104970 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,100 ‘ Prechodnice
KP21 | 53,186070
565,005|  PFim4
P22 | 53,751075
81,200 ‘ Prechodnice
2022 ‘ 53,832275 R22=300 m; D=116 mm; levostranny;
. Li=169,604m; a=53,222331g; Lk=81,200m;
169,605 | Oblouk ¢. 22
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO22 ‘ 54,001880 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP22 | 54,083080
424,979|  Piima
ZP23 | 54,508059
81,200 ‘ Prechodnice
2023 ‘ 54,589259 R23=300 m; D=116 mm; pravostranny;
} Li=309,328m; 0=82,872619g; Lk=81,200m;
309,328 | Oblouk ¢. 23
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO23 ‘ 54,898587 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP23 | 54,979787
114,539|  Pima
ZP24 | 55,094326
81,200 | Pfechodnice
2024 ‘ 55,175526 R23=300 m; D=116 mm; pravostranny;
. Li=65,160m; a=31,058534g; Lk=81,200m;
65,160 | Oblouk ¢. 24
V=70km/h;V130=75 km/h;|1=77mm; 1130=106mm;
KO24 ‘ 55,240686 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 | Pfechodnice
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Stani¢eni hl. | Délka | . L, .
Bod v o [m] Usek trasy Parametry smérovych obloukt
KP24 55,321886
400,874|  PFima
ZP25 | 55,72276
81,200 ‘PFechodnice
2025 ‘ 55,80396 R24=300 m; D=116 mm; levostranny;
. Li=316,944m; a=84,488722g; Lk=81,200m,;
316,943 | Oblouk ¢. 25
V=70km/h;V130=75 km/h;I=77mm; 1130=106mm;
KO25 ‘ 56,120903 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 | PFechodnice
KP25 | 56,202103
124,875|  Piima
KU
(GPK) 56,326978
Tabulka 18: Prvky sklonovych poméra hlavni varianty
Staniceni hl. Vyska LN , Podélny sklon et .
] [mn. m.] Délka [m] [%o] Parametry vyskovych obloukl
40,956248 527,480 Rv1 = 2000 m; vyduty (uUdolnicovy)
tz=3,670 m; yv=0,003 m
3753525 | 0,00
Rv2 = 2000 m; vypukly (vrcholovy)
44,709773 527,480 tz=1,831 m; yv = 0,001 m
1466,980 |  -1,83
Rv3 = 5000 m; vyduty (Udolnicovy)
46,176753 524,795 tz = 4,577 m; yv = 0,002 m
1308211 | 0,00
Rv4 = 2000 m; vypukly (vrcholovy)
47,484964 24,7
/48496 224,795 tz =24,900 m; yv = 0,155 m
1328377 |  -24,90
Rv5 = 2000 m; vyduty (Udolnicovy)
48,813341 491,718 tz=9,198 m; yv = 0,021 m
1896,088 |  -15,70
Rv6 = 2000 m; vyduty (Udolnicovy)
2 1
>0,709429 461,946 tz = 15,702 m; yv = 0,062 m
4878,897 | 0,00
Rv7 = 2000 m; vypukly (vrcholovy)
2 1
55,588326 461,946 tz = 10,945 m; yv = 0,030 m
735,826 | 13,77
Rv8 = 2000 m; vypukly (vrcholovy)
24152 2
>6,32415 453,89 tz=2,826 m; yv = 0,002 m
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Tabulka 19: Prvky smérovych pomérti podvarianty A

Staniceni Délka | . ., .
Bod podv. A [km] [m] Usek trasy Parametry smérovych oblouk
ZU (A) | 46,360718
31,535 | P¥im4
zP1 | 46,392253
81,200 ‘ Prechodnice
201 ‘ 46,473453 R1=300 m; D=116 mm; levostranny;
. Li=37,550m; 0=25,199619g; Lk=81,200m;
37,550 | Oblouk ¢. 1
V=70km/h;V130=75 km/h;|I=77mm; 1130=106mm;
KO1 ‘ 46,511003 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 | PFechodnice
KP1 | 46,592203
89,947 |  PFim4
ZP2 | 46,682150
81,200 ‘ Prechodnice
202 ‘ 46,763350 R2=300 m; D=116 mm; pravostranny;
§ Li=230,189m; a=66,078874g; Lk=81,200m;
230,190 | Oblouk €. 2
V=70km/h;V130=75 km/h;|I=77mm; 1130=106mm;
KO2 ‘ 46,993540 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP2 | 47,074740
146,648|  Piima
zp3 | 47,221388
81,200 ‘ Prechodnice
203 ‘ 47,302588 R3=300 m; D=116 mm; levostranny;
. Li=668,571m; a=159,106332g; Lk=81,200m;
668,571 | Oblouk ¢. 3
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO3 ‘ 47,971159 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP3 | 48,052359
825,284|  PFim4
P4 | 48,877643
81,200 ‘ Prechodnice
204 ‘ 48,958843 R4=300 m; D=116 mm; pravostranny;
. Li=107,991m; a=40,147679g; Lk=81,200m;
107,991 | Oblouk ¢. 4
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO4 ‘ 49,066834 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ’ Prechodnice
KP4 | 49,148034
46,568 |  Prima
zP5 | 49,194602
49,000 | Prechodnice
205 ‘ 49,243602 R5=500 m; D=70 mm; levostranny;

250,290 | Oblouk €. 5

Li=250,290m; a=38,106758g; Lk=49,000m;
V=70km/h;V130=75 km/h;|=46mm; 1130=63mm;
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Staniceni Délka | . o ]
o podv. A[km] | [m] Usek trasy Parametry smérovych oblouki
KOS5 49,493892 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,4V130; m=0,200m

49,000 | Prechodnice

KP5 | 49,542892

289,044|  Piima

KU (A) | 49,831936

Tabulka 20: Prvky sklonovych pomért podvarianty A

Staniceni Vyska LN
podv. A [km] [mn.m.]

Podélny sklon

Délka [m] [%o]

Parametry vyskovych oblouk

46,360718 524,795

1150,116 | 0,00

Rv1 = 2000 m; vypukly (vrcholovy)

47,510834 24,7
21083 224,795 tz=19,233 m; yv=0,092 m

607,525 |  -19,23
Rv2 = 2000 m; vyduty (Udolnicovy)
48,118359 | 524,795 Ay
654,370 | 0,00
Rv3 = 2000 m; vypukly (vrcholovy)
48,772729 | 513,110 AL i v
1054622 | 20,28

Rv4 = 2000 m; vyduty (Udolnicovy)

49,827351 491,71
9,82735 91,718 tz = 4,585 m; yv = 0,005 m
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Tabulka 21: Prvky smérovych pomérii podvarianty B

Staniceni Délka - o .
Bod podv. B [km] (m] Usek trasy Parametry smérovych obloukt
ZU (B) | 51,088498
58,448 |  PFim4

zP1 | 51,146946

81,200 | PFechodnice

201 ‘ 51,228146 R1=300 m; D=116 mm; pravostranny;
. Li=51,715m; a=28,205436g; Lk=81,200m;
51,715 | Oblouk ¢. 1
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO1 | 51,279861 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP1 | 51,361061
40,882 |  Prima
zP2 | 51,401943
81,200 ‘ Prechodnice
202 ‘ 51,483143 R2=300 m; D=116 mm; levostranny;
. Li=108,037m; a=40,157315g; Lk=81,200m;
108,037 | Oblouk ¢. 2
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO2 ‘ 51,591180 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP2 | 51,672380
155,099|  Piima
zp3 | 51,827479
81,200 ‘ Prechodnice
203 ‘ 51,908679 R3=300 m; D=116 mm; pravostranny;
} Li=121,816m; a=43,081435g; Lk=81,200m;
121,816 | Oblouk ¢. 3
V=70km/h;V130=75 km/h;|=77mm; 1130=106mm;
KO3 ‘ 52,030495 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 ‘ Prechodnice
KP3 | 52,111695
35,600 |  PFim4
zP4 | 52,147295
81,200 ‘ Prechodnice
204 ‘ 52,228495 R4=300 m; D=116 mm; levostranny;
} Li=160,154m; a=51,216806g; Lk=81,200m;
160,153 | Oblouk ¢. 4
V=70km/h;V130=75 km/h;|1=77mm; 1130=106mm;
KO4 ‘ 52,388648 n=700=10,0V=9,3V130; ni=10,2V130; m=0,915m
81,200 | Pfechodnice
KP4 | 52,469848
25,294 |  Piima
KU (B) | 52,495142
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Priloha B

FOTODOKUMENTACE

V ramci bakalafské prace byla také provedena fotodokumentace stavajiciho stavu
zelezni¢ni trati a mist navrZenych Zeleznicnich zastavek a umisténé Zelezni¢ni stanice. Ve

fotografiich je Cervenou ¢arkovanou Carou vyznacena osa navrzené pielozky.
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Fotografie 2: Pohled na bod ZU GPK (km 40,953 578) proti sméru stani¢eni
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Fotografie 3: Misto nového Zelezni¢niho piejezdu ve staniceni hl. varianty km 40,991 371

Fotografie 4: Misto Zelezni¢ni zastavky ,,Ceska Rybna“
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Fotografie 5: Misto zelezni¢ni stanice ,,Prose¢” v hlavni varianté

Fotografie 6: Misto zelezni¢ni stanice ,,Prosec¢* v podvarianté¢ A
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Fotografie 8: Nezpevnéna komunikace vedouci k mistu zelezni¢ni zastavky ,,Peralec-Zderaz*
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Fotografie 9: Misto Zelezni¢ni zastavky ,,Pfedhradi*

= S T

-

(km 56,326 978) proti sméeru staniceni
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Priloha C

VYKRESOVA DOKUMENTACE
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PREHLEDNY PODELNY PROFIL (PODVARIANTA A
km 40,1/6 /05 — km 49,3827 35°
1:5000/500

Rv=2000m

t2=19,233m
Rv=2000m yv=0,092m
25 5 t2=19,233m
°’|'§ ‘= yv=0,092m
olE 313 | s
ol vl o — | ml‘F
’ o o
_~E<| N _\E<|§ 312 g::g
Sle =)C Rv=2000m
e _lo 12=20,284m
TEREN: 924,795 dI. 75 m 924,795 E2 Eip yv=0,103m
|
I

o
NIVELETA: —
>
~ 513,110 513,110
T\-\
] B Rv=2000m
\‘_ \
\\\\ tz=4,585m
~—— —— yv=0,005m
zst. Proseé¢ dl. 500 m \ \
-] - I
== 7
© N
3 e
©
= z
% e
£ £
o 00 = N N n N—O P~
i 7 & S © N g '(:‘ gg g Ul\’ £ SQS% 8oo coovcocoog ~ oL To) © N < © 0 M N O QSG
ROZDILY VYSEK: fr.g : 5:831(:‘ = — oo NN 7o) ~ ~ ~ow <t M < ~— 00 NN 00 LD N M) o) 8 ~0 N~ To) o o (o)) N N NN~ D coo
© X oo™ - o —— - ~N ~N = ———— o< IMm—Mmoavo — " Sem <. R <, e a = R ——
N N DO — — I~ | | | [ | | | [ I | I o~ NANN—0O | o N N M N) N N N N (Te) ™~ [v0) <M N [ |
O O & N N R A bh b bl Ll $hhdild i L A 1 Lhd
o) O [o2XerXerNeorXeop) (op] o o oo (o] (o] (o] oONON <+ 00 ~— 00 N0 O v~ ~ ~ — O, o @] N o <+ (o)) n n oo N 00 — N <
KOTY NIVELETY: NN RRRRN N NN NN NN NSNS M IMNSS— - -~ =89 @ mun = < 0 AL 50O,
‘ < < IS < < < < < < << 6 IO ~ ~ NS ) o ~ e e 000 N —
N N aNaN AN AN o oN oN aoN N oN oN o aNaN AN — Y~ YTy Y= v v v ~ ~ — ~— — ~ o o o o o o oo O [opNepXep)
0 nuowLWL n Te) Te) mnuw un Te) 0 [ToXTollplle] [ToINTe] nuoUOULOLW Te) Te) nwL Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) <<+ < < < <
Ll dLlbhd b H ~ M 0 & M 00 N N OO LD " e ~ A N < O rer~
N 0N ~r 00 00O NN ~— N (Te] N o0 n [Te) [Ze) OO TMAN O N oo Ton n o MO N N N ~ n N oN N N OO N) N) 00O
AN AN v (9] N N N N <t <+ <+ <t — v -~ -~ OO O o o o o (o)) N (o] ooy O o OO
n WL n n n n n n n oL n OO n n LN n n n n < < < <3 < ~ <<
SROVNAVACI ROVINA: & s & & & = &
STANICENT 46,5 47,0 47,5 48,0 48,5 49,0 49,5
9 9 9 9 9 9 9
> o] <t [=2] (<7} ~—
~— N un N un
M~ oo Lp) ~ e}
o o ) ~ ~
- v = ~ ()
SKLONOVE POMERY: vodorovna 0,00 %o dl. 1150,116 m klesd 19,23 %o dl. 607,525 m vodorovnd 0,00 %, dl. 654,370 m klesa 20,28 %o dl. 1054,623 m klesa 15,70 %o
R1=300m R5=500m
V=70km/h; D=116mm; I=77mm; alfas=25,1996g; - - " V=70km/h; D=70mm; |=46mm; alfas=38,1068g; SOURADNICOVY SYSTEM: S—JTSK, VYSKOVY SYSTEM: Bpv
Lk1=81,200m; Li=37,550m; Lk2=81,200 = . Li= . =
mH m m 3 2 3 3 Lk1=43,000m; Li=250,290m; Lk2=49,000m VYPRACOVAL: Petr Kri VEDOUCI PRACE: Ing. Filip Sevérk
© 3 2 3 o2 Py o 2 R3=300m o 3?33 3o % S > S UNIVERZITA
~N o o N - N~ x o NS M o - o 9 © N o X © 2.2 o T 2 KRAJ: Pardubicky OKRES: Chrudim PARDUBICE
. . =2z o S =9 N P o= ] V=70km/h; D=116mm; I=77mm; alfas=159,1063g; a ek = aR L3 S o &% o5 ” DOPRAVNI
SMEROVE POMERY: N N0 S X110 N© X~ N o o o Lk1=81,200m; Li=668,571m; Lk2=81,200m - X0 N X— N-— e oy X0 X STUPEN PD: STUDIE AKCE: BAKALARSKA PRACE FAKULTA
T~ 3585 _PHima 89,947m R2=300m PF{m& 146,648m RS S PFma 825,284m R4=300m PHmé 46,568M S 2 PFma 289,044m NAZEV: JANA PERNERA
PFima 31,535m V=70km/h; D=116mm; I=77mm; alfas=66,0789g; V=70km/h; D=116mm; I=77mm; alfas=40,1477g; STUDIE PRELOZKY ZELEZNICNI| TRATI MERITKO: 1:5000,/500
Lk1=81,200m; Li=230,189m; Lk2=81,200m Lk1=81,200m; Li=107,991m; Lk2=81,200m

V USEKU KROUNA - SKUTEC FORMAT: 10xA4

DATUM: 7.5.2024

PRILOHA:  PREHLEDNY PODELNY PROFIL CISLO  PRILOHY:

(PODVARIANTA A) C.33
km 46,176 753 — km 49,827 351 "




PREHLEDNY PODELNY PROFIL (PODVARIANTA B)

e Q)
A M=
1:5000/500 gIE 218
~ —
elf el
FEREN 461,946 al. 150 m //'461,946
NIVELETA: —  ————

/
]
\

\

;\

ROZDILY VYSEK:

KOTY NIVELETY:

,723—461,946—-1,777
,664—461,946—4,282

KOTY TERENU:

463,248—461,946—-1,303
462,965—461,946—-1,019
S
<
460,187—461,946—1,759
459,560—461,946—2,386
458,123—461,946— 3,823
(9—\457
455,527—461,946—6,418
452,917—461,946—9,029
447,804—461,946— 14,142
437,995—461,946—23,951
445,551—461,946—16,395
450,045—461,946—11,900
453,282—461,946—8,664
458,509—461,946— 3,437
463,140—461,946—-1,195
465,985—461,946—-4,040
467,228—461,946—-5,282
467,734—461,946—-5,788
467,837—461,946—-5,891

—oo—462,256—461,946—-0,311

A
—S—463
=
o
o
| o
3

SROVNAVACI ROVINA:
STANICENI:

No G——453,201—461,946—8,745

N
U
U
o

SOURADNICOVY SYSTEM: S—JTSK, VYSKOVY SYSTEM: Bpv

88,498
495,142

VYPRACOVAL: Petr Kral VEDOUCI PRACE: Ing. Filip Sevéik

UNIVERZITA
SKLONOVE POMERY: vodorovnd 0,00 % dl. 1406,644 m KRAJ: Pardubicky OKRES: Chrudim Q PARDUBICE
STUPEN PD: STUDIE AKCE: BAKALARSKA PRACE FAKULTA

R2=300m R4=300m NAZEV: JANA PERNERA

V=70km/h; D=116mm; 1=77mm; alfas=40,1573g; V=70km/h; D=116mm; 1=77mm; alfas=51,2168g; STUDIE PRELOZKY ZELEZNICNI TRATI [weriko: 1:5000/500

Lk1=81,200m; Li=108,037m; Lk2=81,200m Lk1=81,200m; Li=160,154m; Lk2=81,200m - x )
V USEKU KROUNA - SKUTEC FORMAT: 3xA4

Z01
228,146
K01
279,861
203
908,679
K03
30,495
295

DATUM: 7.5.2024
D

495,142

o

SMEROVE POMERY: % _
PHima 58,448m Py _z () PHmG 40,882m PFima 155,098m R3=300m  Pfima 35,600m

V=70km/h; D=116mm; [=77mm; alfas=28,2054g; V=70km/h; D=116mm; [=77mm; alfas=43,0814g;

88,498
ZP1
146,946
KP1
361,061
ZP2
401,943
KP2
672,380
IP3
827,479
KP3
111,695
147
469,848

<
o
N

,648
KP4

2 PRILOHA: _ _ CISLO PRILOHY:
/ PREHLEDNY PODELNY PROFIL
¥imé 25,293m

(PODVARIANTA B) C.3.4

202
483,143
K02
591,180
204
228,495
K04
388

Lk1=81,200m; Li=51,715m; Lk2=81,200m Lk1=81,200m; Li=121,816m; Lk2=81,200m
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VZOROVY PRICNY REZ ¢.
km 53,608 000
1:50

1 — HLAVNI VARIANTA (zastavka Piedhradi

v

VZOROVY PR
Traf: Svitavy -

ICNY REZ ¢&. 1

/ddrec u Skutge

Stani¢ent: km 53,608 000
Vmax = 70 km/h
D =0 mm
zastavka Predhradf, PRIMA

O,

14,33
8,76 g 5,57
4,23 , 0,92 0,41 3,20 2,10 3,47
10,58 , 1,70 1,67 0,43 2,67 _, 0,80
PRUJEZDNY PRUREZ TROJELOVEHO VEDENI ‘ ‘
PRUJEZDNY PRUREZ SBERACE ‘ ’
3,00 0,500,37
0,80 0,40
PRUJEZDNY PRUREZ Z-GC 0,15
STAVAJICI TEREN 43
SEJMUTI ORNICE tl. 200 mm — VODICI LINIE S FUNKCI VAROVNEHO PASU . 400 mm (3. 150 mm VYZNACENA ZLUTOU BARVOU)
462,496 .
S 462,356 o 2 % 462,4311
- — y N e N I —— A| - j 7
— vl : hﬁ\«f 8
- O i E— >0
AN ~ ; 5
W5 B I — CHODNIKOVY OBRUBNIK 1000x300x150
N X X
N 461,182 461,196 L _
OHUMUSOVANT S OSETIM 1. 100 mm . 5 % S 12 . BETONOVE LOZE C16/20-XF3 tl. 100 mm
-\5 ——————— —= |\
Ny —— 61 046 — BETONOVA DLAZBA 200x200 I. 80 mm
~5 % 460,932 460,946 L — STERKOVE LOZE fr. 2/5 tl. 40 mm
— PODKLAD ZE $Da fr. 0/32 tl. 200 mm
460,537
SIKOPOVA TVARNICE 22 5 — NASTUPISTNI DLAZEBNI DESKA 1. 80 mm
—] — LOZNA VRSTVA ZE 8D fr. 2/5 il. 40 mm
PODKLADNI BETON C12/15 tl. 100 mm — KOLEJNICE 49 E1 — B /

PLAN TELESA ZELEZNIGNIHO SPODKU (PTZSp) —
KONSTRUKCNI VRSTVA $D fr. 0/32 kv 1l. 250 mm —

SESTAVA UPEVNENI W14 —
BETONOVY PRAZEC B 91 T/2 —
STERKOVE LOZE fr. 31,5/63 1. 350 mm —|

SEPARACNI GEOTEXTILIE —
ZEMNI PLAN —
PODLOZI —

SROVNAVACI ROVINA

457,000 m n. m. Bpv

PODKLAD ZE SDa fr. 0/32 1. 200 mm
PROPUSTNY NENAMRZAVY MATERIAL

NASTUPISTNI PREFABRIKAT H130, C30/37-XF4
PODKLAD Z CEMENTOVE MALTY MC10 f. 20 mm
PODKLADNI BETON €20/25-XF3 #l. 150 mm
PODKLAD ZE SDa fr. 0/32 . 100 mm

LEGENDA:

7
// /// /| BETON PROSTY

‘ STERK

STERKODRT

NI PROPUSTNY NENAMRZAVY MATERIAL

SOURADNICOVY SYSTEM: S—JTSK, VYSKOVY SYSTEM: Bpv

VYPRACOVAL: Petr Kral

VEDOUCI PRACE: Ing. Filip Sev&fk

KRAJ: Pardubicky

OKRES: Chrudim

STUPEN PD: STUDIE

AKCE: BAKALARSKA PRACE

NAZEV:

STUDIE PRELOZKY ZELEZNICNI TRATI
V USEKU KROUNA — SKUTEC

UNIVERZITA
PARDUBICE
DOPRAVNI
FAKULTA

JANA PERNERA

MERITKO: 1:50

FORMAT: 8xA4

DATUM: 7.5.2024

PRILOHA: vZOROVY PRICNY REZ &. 1

(zastavka Predhradf)
km 53,608 000

CISLO PRILOHY:

C.4.1
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REZ ¢,

Z

VZOROVY PRICNY
km 53,708 000
1:50

2 — HLAVNI VARIANTA

VZOROVY PRICNY REZ ¢&. 2
Traf: Svitavy — Zdarec u Skutée
Staniéent: km 53,708 000

Vmax = 70 km/h
D =0 mm
ZAREZ, PRIMA

O

15,32

8,92

6,40

4,39 0,92 0,41

3,20 . 3,00

0,35, 0,92 2,13

STAVAJICI TEREN
SEJMUTI ORNICE #l. 200 mm

1,70 1,70 0,69

T T T

OHUMUSOVANI S OSETIM t. 100 mm

460,537

PRIKOPOVA TVARNICE TZZ 5 —]

PODKLADNI BETON C12/15-XF3 1. 100 mm —

5% 450.952 — KOLEJNICE 49 E1

— SESTAVA UPEVNENI W14
— BETONOVY PRAZEC B 91

— SEPARACNI GEOTEXTILIE
— ZEMN[ PLAN

SROVNAVACI ROVINA | 458,000 m n. m. Bpv

—_—
—
—_—
—
—_—

OHUMUSOVANI S OSETIM t. 100 mm

460,884
T/2

— STERKOVE LOZE fr. 31,5/63 tl. 350 mm
— PLAN TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU
— KONSTRUKCNI VRSTVA $D fr. 0/32 kv #. 250 mm

— PODLOZI (HRUBOZRNNA ZEMINA)

SOURADNICOVY SYSTEM: S—JTSK, VYSKOVY SYSTEM: Bpv

VYPRACOVAL: Petr Kral VEDOUCI PRACE: Ing. Filip Sevéfk

KRAJ: Pardubicky OKRES: Chrudim

STUPEN PD: STUDIE AKCE: BAKALARSKA PRACE

NAZEV:

STUDIE PRELOZKY ZELEZNICNI TRATI
V USEKU KROUNA — SKUTEC

UNIVERZITA
PARDUBICE
DOPRAVNI
FAKULTA

JANA PERNERA

MERITKO: 1:50

FORMAT: 4xA4

DATUM: 7.5.2024

PRILOHA:  yZOROVY PRICNY REZ &. 2

(HLAVN[ VARIANTA — ZAREZ)
km 53,708 000

CISLO PRILOHY:

C.4.2




VZOROVY PR

2

A4

CNY REZ

krm 04,708 000

1:90

C. & —

HL. VARIANTA

VZOROVY PRICNY

REZ &. 3

Traf: Svitavy — Zdarec u Skutge
Staniéeni: km 54,708 000

Vmax =70 km/h
D = 116 mm
NASEP, OBLOUK R = 300 m

19,71
9,83 9,88
1,54 _ 0,92 0,43 1,00 2,48 3,45 , 1,00 0,43 092 _ 1,08
OCHRANNA VRSTVA
Z NENAMRZAVEHO A PROPUSTNEHO MATERIALU 1. 650 mm o/ 9
< 460,933F—— o
OHUMUSOVANI S OSETIM #l. 100 mm |
STAVAJICI TEREN AP | %7 &
SEJMUTI ORNICE 1. 200 mm ] ’
I OHUMUSOVANI S OSETIM #l. 100 mm
- N 7 —— |
N S 5% ——
A _ \_
A 459,367 —
T Sk Ly 3 1
Ry - A
— KOLEJNICE 49 Ef S

OHUMUSOVANI S OSETIM 1. 100 mm 458,806

| PRIKOPOVA TVARNICE TZZ 5
L PODKLADNI BETON C12/15-XF3 #. 100 mm

| SESTAVA UPEVNENI W14

- BETONOVY PRAZEC B 91 T/2
STERKOVE LOZE fr. 31,5/63 1. 350 mm

PLAN TELESA ZELEZNIGNIHO SPODKU

KONSTRUKENT VRSTVA 8D fr. 0/32 kv tl. 250 mm
— ZEMNI PLAN
JADRO Z JEMNOZRNNE ZEMINY (NAMRZAVA A NEPROPUSTNA), ZHUTNENE VRSTVY il 200 mm
KONSOLIDACNI VRSTVA $D fr. 0/125 1. 300 mm
— SEPARAGNI GEOTEXTILIE

— PODLOZI (JEMNOZRNNA ZEMINA)

SROVNAVACI ROVINA | 455,000 m n. m. Bpv

458,403

SOURADNICOVY SYSTEM: S-JTSK, VYSKOVY SYSTEM: Bpv

VYPRACOVAL: Petr Kral

VEDOUCI PRACE: Ing. Filip Sev&Tk

KRAJ: Pardubicky

OKRES: Chrudim

STUPEN PD: STUDIE

AKCE: BAKALARSKA PRACE

NAZEV:

STUDIE PRELOZKY ZELEZNICNI TRATI
V USEKU KROUNA - SKUTEC

UNIVERZITA
PARDUBICE
DOPRAVNI
FAKULTA

JANA PERNERA

MERITKO: 1:50

FORMAT: 4xA4

DATUM: 7.5.2024

PRILOHA:  ZOROVY PRICNY REZ

¢. 3

(HLAVNI VARIANTA — NASEP)

km 54,708 000

CISLO PRILOHY:

C.4.3
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