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ANOTACE

Bakalatska prace se zabyva navrhem vicepodlazniho parkovaciho domu pro osobni automobily
u Safari Parku ve Dvoie Kralové nad Labem, vcetné napojeni na stavajici dopravni
infrastrukturu a uprav okoli stavby pro bezbariérové uzivani. Studie se rovnéz zabyva navrhem
novych parkovacich stani pro autobusy a upravou stavajici Uroviové kiizovatky ulic
Stefanikova a Na Spac¢aku. Projektova dokumentace je zpracovana na trovni studie s ohledem

na stanoveny charakter této bakalarské prace.

KLICOVA SLOVA

parkovaci dim, parkovani, parkovisté, doprava, kiizovatka, dopravni znaceni
TITLE

Study of the implementation of a multistorey car park at Safari Park Dvir Kralové

ANNOTATION

This bachelor's thesis deals with design of a multistorey car park for passenger cars at the Safari
Park in Dvir Kralové nad Labem, including connection with existing infrastructure and
modifications of surroundings for barrier free use. The study also deals with the design of new
parking spaces for buses and modifications of existing crossroad of streets Stefanikova and Na
Spacéku. Project documentation is processed at the study level with regard to the determined

nature of this bachelor's thesis.
KEYWORDS

multistorey car park, parking, parking lot, traffic, intersection, road sign



OBSAH

UVOU. ...ttt 14
A Pravodni ZPrava..........coccoooioiiiiiiiiiieciee et 15
Al Identifikacni Gdajfe..........cccoooviiiiiiiiiiiiiieiee e 15
A LT Udaje 0 SEAVDE ... 15
A.1.2  Udaje 0 zadavateli STUAIE ...........oovuverviveeeeeeeeeeeeeeeee e 15
A.1.3 Udaje 0 zhotoviteli StUAIC...........vovveeeeeeeeeeeeeeeeee et 15
A2 Zdavodnni studie.............ccooiiiiiiiiiiii e 16
A.3  Clenéni stavby na jednotlivé stavebni objeKty ..............cccocovveuveueeeeunnnee. 20
A4 Seznam vstupnich podKIadu ..................cccoooviiiiiiiiiiiieceeee 20
A.5  Stanoveni zajmové oblasti.................ccooeviiiiiiiiin e, 20
A.5.1  LoKalita Stavhy ....eeeeeieeiiiecie e 20
A5.2 SHET VZEANY ..ot 22
A6 Popis Gzemi Stavby..........occooiiiiiiiiii e 23
AT POPIS VATIANE. .......ooiiiiiiiiiieeee e et e e et e e e 26
Varianta €. ..o e 26
Varianta €. 2. ...oooooiiiiiiiiee et 27
A.8  Porovnani variant ............c..cooccooiiiiiiiiiiiiie e 28
A.9  Popis zvolené varianty parkovaciho domu (SO 01)............ccccociinennen. 29
A.10 Varianty oplasténi parkovaciho domu................cccooeiiiniiiininine, 37
Varianta A ..ot 37
Varianta B . ... 38
A.11 Parkovaci stani pro autobusy (SO 02) ........cccoeeviiieiiieeeeeeeeee e 40
A.12 Uprava UK ul. Stefanikova a Na Spa¢aku (SO 03) .........ccccovveuvemeevemnnnnee. 41
Soucasna POAODA.............ccoooeiiiiiiiecc e e e 41

Provedené UPTaVY .........ccccoviieiiiiiiiiieeiie ettt e e saee s ae e e saeeesaeeenaeeas 44



Dopravni prizkum na KFiZovatce..............ccooooeviiiiiiniiniieiecieee e 46

A3 VIZUAlIZACE..........ooiiiiiiiii e 48
AL4 ROZPOCEL ..ottt ettt ettt nee s 52
A5  Zavér a vyhodnoceni studie................ccoeviiiiiiiniiiiiiiieceeeeeee s 53
Pouzita literatura a Zdroje ..............ccccooouiiiiiiiiiiiieeeeee e 54
PouZitd normy a PredpiSy......ccccoociiiiiiiiiiiiieiiiie ettt see et sae e e eaee e 55

Seznam PFAlON ..o e 56



SEZNAM ILUSTRACI A TABULEK

Obrazek 1: Graf navstévnosti Safari parku v letech 2000-2023 .........cccoeeiieiiienieeieeeeee 18
Obrazek 2: Ptijezd na parkovisté v obdobi vysoké navStevnosti.......cccceevevveevciieeecieeeeiee e, 18
Obrazek 3: Ptijezd na Safari v obdobi vysoké navStEvNosti........cecveeeeiveeviieeeieceiee e, 19
Obrazek 4: Pohled na louku, slouzici jako provizorni parkovisté pfi nedostatku mist........... 19
Obrizek 5: Piehledna mapa zajmové oblasti 1:250 000 na mapé CR .........c..cocovevvervrrernnnsne. 21
Obrazek 6: Mapa SirSich VZtahtll...........cooiiiiiiiiicce e e e 22
Obrazek 7: Soucasna podoba prostoru ur¢ené¢ho pro umisténi parkovaciho domu................. 23
Obrazek 8: Piijezdova komunikace do aredlu parkovisSte ..........cccoevieviiiiiieniiicniiieciee e, 24
Obrazek 9: Odjezdovéa komunikace z aredlu parkoviSte ..........ccoeveeeciieriiiiiienieeieeeie e 24
Obrazek 10: Plynarenské zatizeni VTL plynovodu .........cccccvveeiiieeiiieeiiiecieeeee e 24
Obrazek 11: Mapa vrtné prozkoumanosti V OKOIT .........cceevvieeiiiiiiiieeiecciecee e 25
Obrazek 12: Mapa inzenyrskych siti v¢. ochrannych a bezpe€nostnich pasem...................... 25
Obrazek 13: Dopravni schéma 1. NP varianty €. 1 .....ccccocoiiriiiniiniiiiniececcceeeceeen 26
Obrazek 14: Dopravni schéma 1. NP varianty €. 2 ......cccceeviiieiiiieiieeeieeciee e 27
Obrazek 15: Skeletovy konstrukéni systém parkovaciho domu ..........ccccoeevvevciiencieenieeennen. 29
Obrazek 16: Konstrukce pro umisténi FVE na pojizdnou stiechu 4.NP...........cccoovirrinens 30
Obrazek 17: Prifez a detail pouzitého ocelobetonového sloupu ..........cceeeveeeiieviiinieniieneens 34
Obrazek 18: Detail pouzité stropni KONStruKCe ...........ocevvveeiiieiiiieeiieeeieccee e 35
Obrazek 19: Rozméry pouzitych plechti na oplasténi varianty A ...........ccecvveveveenceeeeieeenen. 37
Obrazek 20: Detail oplasténi varianty B ........ccccoooiiiiiiiiiiiiiiecececeeeee e 38
Obrazek 21: Vizualizace oplaSteni varianty A .........ccccooceeiieiiienienieesieeeeeiee e eseee e 39
Obrazek 22: Vizualizace oplaSténi varianty B ..........ccccciieiiiiiiiiiieeeeeee e, 39
Obrazek 23: Vyznacena silnice ITI/30012 .......cccuviiiiiieiiieeeieceeee e e 42
Obrazek 24: Soucasna podoba KFiZoVatKy ..........cccceerviiiiiiiiiiiiieeie e 42
Obrazek 25: Pohled na severni paprsky KifiZovatky .........ccccovvieiiiiniiiiiinieicee e, 43
Obrazek 26: Pohled na jizni paprsky KfiZOVatKy ........cccceeeviieeiiiiiiiieeeeeeee e 43
Obrazek 27: Pentlogram s vysledky z vlastniho dopravniho prizkumu..........cccccccvvevneeneen. 47
Obrazek 28: Model parkovaciho domu a blizk€ho okoli..........cccceeviiiiiiiiiiiiiie, 48
Obrazek 29: Vizualizace nové podoby KifiZovatky ..........cccoovieeiienieniiinieciieiecieeee e 48
Obrazek 30: Vizualizace piijezdu do aredlu...........ccceeeviieeiiieeiiiecieeeeecee e 49
Obrazek 31: Vizualizace vjezdu do parkovaciho domu..........c.cceeeiieeiiieiiieecieecee e, 49
Obrazek 32: Vizualizace parkoviSté pro autobUSY ........cceeeveiiiierieeniienie e 50



Obrazek 33: Vizualizace 0djezdu Z ardlU ...........cccoeviieiiiiiiiiieie e 50

Obrazek 34: Vizualizace interiéru parkovaciho domu ..........cocevieiiiiiniiiiniiiiceeee, 51
Obrazek 35: Vizualizace interiéru parkovactho domu..........c.ccoeiiiiiiiiniiiiicees 51
Tabulka 1: Srovnani navstévnosti Safari Parku v letech 2000-2023.........ccccoovievienieeniiennnne. 17
Tabulka 2: Informace o dotéenych pozemcich Z KN ........ccccoiiiiiiiiiiieeceeeee e 21
Tabulka 3: Porovnani navrzenych variant parkovaciho domu ...........cccceeeviviviiiiniiiecciee e, 28
Tabulka 4: Rozméry kolmych parkovacich stani pro OA .........ccccooieviiiiniiniiineeeeee, 31
Tabulka 5: Stanoveni po¢tu vyhrazenych parkovacich stani............ccoceveniiniiiininincnene. 32
Tabulka 6: Pouzité svislé dopravni ZNacCent ..........c..eecueevueerieiiiienieeiieeie e 45
Tabulka 7: Vysledky CSD z roku 2020 na silnici III/30012 .........ccoveeeiiienieeiieeee e 46
Tabulka 8: Skladba dopravnich proudi vlastniho dopravniho prizkumu............ccceeuveenneen. 47

Tabulka 9: Hruby rozpocet stavebnich materidlll............ccoooieeiiienieniiienieiiieeeieeee e 52



SEZNAM ZKRATEK A ZNACEK

A autobus
BO bezpecnostni odstup
BPV Balt po vyrovnani
CSD Celostatni s¢itani dopravy
CSN Ceska technicka norma
CUZK Cesky ufad zeméméticky a katastralni
CR Ceska republika
délka
DN nomindlni primér potrubi
DPH dan z ptidané hodnoty
FVE fotovoltaicka elektrarna
K naveésova souprava
K¢ Ceska koruna
KN Katastr nemovitosti
KO konec oblouku
Mm milimetr
m metr
mn. m. metri nad mofem
M motocykl
MHD meéstska hromadna doprava
MJ Mezinarodni (mérnd) jednotka
N nakladni automobil
NN nizko napétové elektrické vedeni
NP nadzemni podlazi
OA osobni automobil
Q Ctvrtleti (kvartal)
RSD Reditelstvi silnic a dalnic
SDZ svislé dopravni znaceni

SO stavebni objekt



VDZ
VO
voz/h
VTL
Z0

sbirka

sitka

traktor

Technické podminky
uroviova kiizovatka

uroven terénu

vyska

vodorovné dopravni znaceni
vrchol oblouku

pocet vozidel projetych za jednu hodinu
vysokotlaké plynové potrubi

zacatek oblouku



Uvod

Cilem této bakalaiské prace je navrh parkovaciho domu u aredlu Safari Parku Dvir
Kralové a posouzeni nové navrzené¢ho objektu z hlediska pfinosu pro rozvoj a zkvalitnéni
dopravy v klidu u tohoto vyznamného rekreacniho zatizeni. Prace je zpracovana na urovni
studie s ohledem na stanoveny rozsah prace a spojeni dvou stavebnich oborti, nebot’ se jedna

jak o dopravni, tak pozemni stavbu.

Vzhledem k vymezenému mistu pro ndvrh stavby parkovaciho domu, je rovnéz nutno
navrhnout nova parkovaci stani pro autobusy, ktera se zde v soucasnosti nachazeji a dale nutno
provést navrh uprav vSech nevyuzitych ploch v okoli nové navrzené stavby za ucelem jejich
revitalizace. Pro zvySeni bezpe€nosti a plynulosti dopravy je rovnéz nutno provést upravu
stavajici uroviiové kiizovatky, ze které jeden paprsek slouzi jako piijezdovd komunikace do

arealu velkoplosného parkoviste.

Vykresova dokumentace vSech provedenych uprav a noveé navrzenych staveb je soucasti
priloh. Soucasti ptiloh je rovnéz ovéteni prijezdnosti s pouzitim vle¢nych kiivek vozidel, ktera

jsou oc¢ekavana, ze budou danym mistem projizdét.
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A Pravodni zprava
A.1 Identifika¢ni Gidaje
A.1.1Udaje o stavbé
Néazev stavby:
Misto stavby:
Dot¢ené pozemky:
Charakter stavby:
Ugel objektu:
A.1.2Udaje o zadavateli studie

Zadavatel dokumentace:

A.1.3Udaje o zhotoviteli studie

Zpracovatel dokumentace:

Vedouci prace:

Parkovaci dim Safari Park Dvir Kralové
Dvir Kralové nad Labem

3962/1, 3726/1, 3726/2

Nova stavba

Parkovaci dim

Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera
Studentské 95

Pardubice 11, 532 10

Vlastimil Dusek

Ing. Pavel Lopour Ph.D.
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A.2 Zduvodnéni studie

Tato studie se zabyva feSenim problematiky dopravy v klidu u Safari Parku Dvir
Kralové, kde je vsoucasné dobé nedostate¢ny pocet parkovacich stani poskytovany
velkoploSnymi parkovisti, hlavn€ v obdobi hlavni sezony, kterd probihé nejcastéji od kvétna do
zaiil s ohledem na pocasi. V tomto obdobi se toto rekreacni zafizeni t&$i velké navstévnosti,
pficemz vétSina navstévnikli vyuziva dopravu osobnim automobilem, které potiebuji nékde
zaparkovat a poptavka po volnych parkovacich stanich je velmi vysokd. Pro feSeni tohoto
problému jsou proto pracovnici Safari Parku nuceni vyuzivat ptilehlé pole, na kterém je ziizeno
provizorni parkovisté v piipadé zaplnéni vSech ostatnich parkovacich ploch, coz neni
dlouhodobé vhodné feSeni problému. Z tohoto divodu vznikla mySlenka na stavbu
vicepodlazniho parkovaciho domu v ¢asti aredlu soucasného velkoplo$ného parkovisté a tim

efektivnéji vyuzit plochu, ktera uz ted’ slouzi ke stejnému ucelu.

Studie se rovnéz zabyva feSenim tUiprav na uroviiové kiizovatky ulic Stefanikova a
Na Spacaku, ze které jeden paprsek slouzi jako p¥ijezdova komunikace do arealu a umoziiuje
piistup na velkoplo$né parkovisté a piijezd na Safari. Upravy této UK jsou navrzeny z diivodu
zlepSeni odboceni na piijezdovou komunikaci do aredlu, pii pfijezdu z centra mésta, kde se
muzou tvotit fronty pii vyssi koncentraci vozidel, které chtéji odbocit do aredlu a tim omezuji
ostatni vozidla a dalsi ti€astniky dopravniho provozu. Vzhledem k absenci odbocovaciho pruhu
diky tomu muiZze byt narudena jak plynulost, tak bezpeénost provozu. Uprava kiizovatky je
docilena za pouziti co nejmensich stavebnich uprav a hlavni provedené zmény jsou docileny

upravou vodorovného a svislého dopravniho znaceni.
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Tabulka 1: Srovnani navs$tévnosti Safari Parku v letech 2000-2023'

2000 16 666 183 990 320 874 35870 557 400 29.4.-8.10.
2001 20 541 161 992 310 141 34313 526 987 8.5.-30.9.
2002 28 353 172 328 299 175 27 369 527225 1.5. - 30.9.
2003 19 352 182 027 292 862 29 561 523 802 1.5.-30.9.
2004 13 747 153 280 309 986 34 583 511 596 24.4.-10.10.
2005 20 849 135470 300 684 44 030 501 033 1.5.-16.10.
2006 10 500 152 153 270910 41932 475 495 29.4.-8.10.
2007 29 682 176 737 299 006 36 586 542011 21.4.-30.9.
2008 29 069 166 680 298 670 45028 539 447 26.4.-5.10.
2009 14 300 179 885 314 808 43 174 552167 11.4.-11.10.
2010 12 431 133 254 268 705 40 086 454 476 24.4. - 3.10.
2011 20123 134 008 223 289 33961 411 381 23.4.-9.10.
2012 15307 98 004 224 715 32239 370 265 16.5.-7.10.
2013 23913 92 637 234 089 57719 408 358 27.4.-6.10.
2014 35480 122 245 256 955 49 485 464 165 19.4.-5.10.
2015 27761 124 303 283 095 58 898 494 057 25.4.-4.10.
2016 33 644 124 968 324 348 55 046 538 006 23.4.-2.10.
2017 24 926 141 164 312923 45708 524721 29.4. - 1.10.
2018 21 469 160 753 276 495 50 168 508 885 28.4.-7.10.
2019 30727 147 357 300 818 63 000 541 902 19.4.-6.10.
2020 22 925 84 281 331999 11 517 450 722 25.4.-4.10.
2021 0 133 342 343 541 66 889 543772 15.5.-3.10.
2022 52729 177 694 347 423 91 586 669 432 14.5. - 2.10.
2023 40 003 200 446 357919 78 119 676 487 6.5.-1.10.

Primér 22751 148 317 289 336 41 689 502093 -

! Data poskytnuta jako podklad vedoucim provozu Safari Parku Janem Pafikem DiS.
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Obriazek 1: Graf navstévnosti Safari parku v letech 2000-20232

Obrazek 2: Piijezd na parkovisté v obdobi vysoké navstévnosti

2 Data poskytnuta jako podklad vedoucim provozu Safari Parku Janem Pafikem DiS.

18



Obrazek 4: Pohled na louku, slouzici jako provizorni parkovisté pii nedostatku mist
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A.3 Clenéni stavby na jednotlivé stavebni objekty

e Stavebni objekt 1 (SO 01) — Parkovaciho diim (v€. dopravniho napojeni a tpravy

okolnich ploch)
e Stavebni objekt 2 (SO 02) — Parkovisté pro autobusy

e Stavebni objekt 3 (SO 03) — Uprava UK ul. Stefanikova x Na Spac¢aku

A.4 Seznam vstupnich podkladii
e Katastralni mapa (katastralni uzemi Dvir Kralové nad Labem, okres Trutnov)
e Geologicka mapa Ceské republiky
e Uzemni plan mésta Dvir Kralové nad Labem v platném znéni
e Mapy technické a dopravni infrastruktury mésta Dvir Kralové nad Labem
e Ortofoto Ceské republiky (okres Trutnov, snimek 68)

e Celostatni s¢itani dopravy RSD

A.5 Stanoveni zajmové oblasti
A.5.1 Lokalita stavby

Nove navrzend stavba samotného parkovaciho domu (SO 01) se cela nachazi v aredlu
soucasné¢ho velkoplo$né parkovisté Safari Parku Dvir Kralové na parcele Cislo 3962/1.
Pozemek je ve vlastnictvi a spravé ZOO Dviir Kralové a.s. Na tomto pozemku je navrzeno i
samotné parkovisté pro autobusy (SO 02), véetné jeho napojeni. Rovnéz zde jsou feSeny jak
upravy piijezdové a odjezdové komunikace k parkovacimu domu, tak komunikaénich ploch
pro pési s ohledem na bezbariérové uzivani a také revitalizaci ploch v okoli nové navrhované

zastavby.

Resené upravy aroviiové kiizovatky ulic Stefanikova a Na Spacaku (SO 03) se nachazi
v intravilanu na okraji mésta Dvlr Kralové nad Labem na pozemcich s ¢islem 3726/1 a 3726/2.
Tyto pozemky jsou ve vlastnictvi Kralovehradeckého kraje a jejich sprava je svéiena Sprave a

udrzbe silnic Kralovehradeckého kraje.
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Obrazek 5: Piehledna mapa zajmové oblasti 1:250 000 na mapé CR?

Tabulka 2: Informace o dotéenych pozemcich z KN*

Parcelni Katastralni Vyméra Zpisob  Vlastnické pravo
¢islo uzemi [m2?] vyuZiti
Z00 Dvir Kralové
Dvir Kralové  Dvir Kralové Ostatni .
a.s., Stefanikova 1029,
3962/1  nad Labem nad Labem 28112 dopravni
54401 Dvir Kralové
[579203] [633968] plochy

nad Labem

Kralovéhradecky kraj,
Dvur Kralové  Dvur Kralové

3726/1 nad Labem nad Labem 6432 Silnice
[579203] [633968]

Pivovarské namésti
1245/2, 50003 Hradec
Kralové

Kralovéhradecky kraj,
Dvir Kralové  Dvur Kralové

3726/2 nad Labem nad Labem 12940 Silnice
[579203] [633968]

Pivovarské namésti
1245/2, 50003 Hradec
Kralové

3 CUZK, WMS sluzba geoportalu, WMS-ZTM250 [online]. [cit. 2024-04-26] Dostupné
z: https://ags.cuzk.cz/geoprohlizec/?p=66

4 CUZK, Katastr nemovitosti, Nahlizeni do katastru nemovitosti [online]. [cit. 2024-04-26] Dostupné z:
https://nahlizenidokn.cuzk.cz/
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A.5.2Sirsi vztahy

Hlavni velkoplosné parkovisté, na kterém se ma nové navrhovana stavba nachézet je
1,5 km zapadné od historického centra mésta Dvur Kralové nad Labem u arealu Safari Parku
Dvur Kralové. Vjezdova komunikace do tohoto parkovaciho aredlu je ptfipojena z iroviiové
kiizovatky na ulici Stefanikova, jednd se o mistni sbérmou komunikace, ktera je rovnéz
prutahem silnice III/30012 Nové Lesy. Severni paprsky této kiizovatky slouzi k vyjezdu
z erpaci stanice a k vjezdu na ulici Na Spac¢éaku, ktera je komunikaci s omezenim motorové
dopravy pouze pro dopravni obsluhu a mistni residenty. Vyjezdova komunikace z areédlu
parkovité je rovnéz ptipojena na ulici Stefanikova. Zde se nachazi dalsi Groviiové kiizovatka,
kde severni paprsek kiizovatky slouzi k odboéeni k &erpaci stanici. Ulice Stefanikova dale
pokracuje vychodné smérem k historickému centru mésta a na jizni strané této ulice, piiblizné
100 m od diive zminiované kiizovatky, se nachazi autobusova zastavka MHD nedaleko jednoho
z vchodli do Safari Parku a parkovisté¢ uréeného pouze pro hosty hotelu Safari Lodge a

pivovaru.

4 UK Stefanikova X

acaku \

Obrazek 6: Mapa SirSich vztahti
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A.6 Popis uzemi stavby

V soucasné¢ dob¢ je pozemek urCeny pro stavbu parkovaciho domu vyuzit jako
velkoplosné parkovisté. Parkovisté je v této Casti uréeno vyhradné pro parkovani autobustu a
v celém zbylém prostoru pro osobni automobily a jind vozidla. Pfijezd na celé parkovisté je
umoznén po dvoupruhové jednosmérné komunikace, kter je napojena na ul. Stefinikova a

vyjezd z parkovisté se nachazi oddélen¢ od piijezdu a je rovnéz napojen na stejnou ulici.

V blizkém okoli stavby se nenachazi zadny vetejn¢ dostupny geologicky vrt, ktery by
pomohl stanovit sloZeni pidy a urcit tak zakladaci poméry stavby. Diky geologickym mapam
jsou vsak predpokladany sprase a sprasové hliny. Vzhledem k stalému zatizenim od samotné
stavby v kombinaci s pfedpoklddanym provoznim zatizeni uvniti objektu je proto navrzeno

hlubinné zakladani celé stavby.

V zépadni c¢asti pozemku 3962/1 je pod piijezdovou komunikaci do arealu
velkoplosného parkovisté veden VTL plynovod, ktery se poté vétvi na dva dalsi VTL
plynovody, které poté pokracuji a tdhnou se pod pozemky 1640/2 a 1648/1. V misté vétveni
VTL plynovodi se nachazi plynarenské zafizeni urené pro udrzbu. Upravy této piijezdové
komunikace a ¢ast parkovaciho domu se tak nachazi v bezpe¢nostnim pasmu téchto plynovodi.
V severni casti pozemku 3962/1 se tahnou NN vedeni elektrické sité a rovnéz zde vedou

komunikacéni vedeni.

Stavba se nenachazi v povodiiové oblasti, ani v poddolovaném tuzemi.

Obrazek 7: Soucasna podoba prostoru uréené¢ho pro umisténi parkovaciho domu
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Obrazek 9: Odjezdova komunikace z arealu parkovisté
BESa— .

T S

Obrazek 10: Plynarenské zatizeni VTL plynovodu
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6

Obrazek 12: Mapa inZenyrskych siti v¢. ochrannych a bezpe¢nostnich pasem

5 Vrtna prozkoumanost, Vrtna prozkoumanost [online]. Praha: Ceskéa geologické sluzba [cit. 2024-04-
26] Dostupné z: https://mapy.geology.cz/vrtna_prozkoumanost/

6 Mapova aplikace, Dviir Kralové nad Labem UAP technické infrastruktury [online]. [cit. 2024-04-26]
Dostupné z: https://mapy.mudk.cz/mapa/uap-technicka-infrastruktura/
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A.7 Popis variant
Varianta ¢. 1

Varianta je pfevazné navrzZena s pouZzitim obousmérnych jizdnich péast a pouze
v né¢kterych ¢astech s jednosmérnym jizdnim pasem. VSechna parkovaci stani jsou navrzZena
jako kolma. Majoritni podil parkovacich stani je usporadan podéln¢ v celé stiedni ¢asti objektu

a podél jizdnich pasii, kde to prostorové usporadani dovolilo.

Vjezd do objektu se nachazi v jihozapadni Casti objektu. Pro tuto variantu jsou zvoleny
2 vyjezdy, které se nachazi v severovychodni ¢asti a slouzi k rychlejSimu vyjezdu vozidel
z objektu a zaroven umoznuji vozidlim pouze projet 1. NP a pokracovat na velkoplo$né
parkovisté v piipade zaplnéni parkovaciho domu. Pro vyjezd a sjezd z a do vyssich pater slouzi
celé rampy navrzené jako jednosmérné a umisténé v severni Casti. Pohyb chodct je usmérnén
pomoci dvou pticnych pasu a jednim podélnym pasem vedoucim ve stiedové ¢asti parkovaciho
domu. Tyto pasy smétuji navstévniky k nejbliz§imu schodisti a k vchodu/vychodu, ktery se

nachazi v jihovychodni ¢asti.

Celkovy pocet parkovacich stani pro osobni automobily je piedpokladan na 287 a 16
vyhrazenych stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Celkovéa zastavéna

plocha objektu je 3249,24 m?.
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Obrazek 13: Dopravni schéma 1. NP varianty €. 1
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Varianta ¢. 2

Varianta je pfevdzné navrzena s pouzitim jednosmérnych jizdnich past a pouze ve
sttedové Casti obousmérnymi jizdnim pasy pro snadnéjsi vyjezd. VSechna parkovaci stani jsou
navrzena jako kolma. Majoritni podil parkovacich stani je uspotfadan piicné v celé stiedové

casti objektu a podél jizdnich pasi, kde to prostorové usporadani dovolilo.

Vjezd do objektu se rovnez nachazi v jihozapadni Casti objektu a vyjezd se nachazi
v severovychodni ¢asti. Pro vyjezd a sjezd z a do vyssich pater slouZzi celé rampy navrzené jako
jednosmeérné a vzhledem k jednosmérnému provozu v hlavni ¢4asti jsou umistény na opacnych
stranach objektu, tj. v zdpadni a vychodni ¢asti. Pohyb chodct je usmérnén pomoci Ctyt
pricnych pasu ze sttedové casti napojenych na dva podélné pasy umisténé v severni a jizni ¢asti
parkovaciho domu, které slouzi knavedeni navs$tévnikd k nejbliz§imu schodisti a

k vchodu/vychodu, ktery se nachéazi v jihovychodni ¢asti.

Celkovy pocet parkovacich stani pro osobni automobily je 292 a 16 vyhrazenych stani

pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Celkova zastavénd plocha je 3212,14 m?.

- = S = : —= Vijezd
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Obrazek 14: Dopravni schéma 1. NP varianty €. 2
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A.8 Porovnani variant

Hlavnimi kritérii pro posouzeni variant jsou:

1. Nové poskytnuta parkovaci stdni pro osobni automobily + pocet vyhrazenych stani

2. Ztrata parkovacich stani pro osobni automobily vystavbou na soucasném
velkoplo$ném parkovisti

3. Nov¢ poskytnutd parkovaci stani pro autobusy

4. Ztrata parkovacich stani pro osobni automobily vystavbou na soucasném

velkoplo$ném parkovisti

5. Celkova zastavéna plocha
6. Pomér zastavéné plochy k parkovacim stani
7. Vzdalenost pottebna pro vjezd do druhého nadzemniho podlazi
8. Vzdalenost potiebna pro vjezd do nejvyssiho nadzemniho podlazi (tj. 4. NP)
9. Vzdalenost potiebna pro vyjezd z nejvyssiho nadzemniho podlazi (tj. 4. NP)
Tabulka 3: Porovnani navrZenych variant parkovaciho domu
1) Nova stani pro OA 287 + 16 292 + 16
2) Ztrata stani pro OA 145 145
3) Nova stani pro autobusy 16 16
4) Ztrata stani pro autobusy 19 19
5) Zastavéna plocha 3249,24 3212,14
6) Pomér plochy/stani 10,76 10,60
7) Vzdalenost pro vjezd do 2. NP 139,52 91,35
8) Vzdalenost pro vjezd do 4. NP 449,22 307,05
9) Vzdalenost pro vyjezd z 4. NP 305,02 305,10

Posouzenim obou navrzenych variant dle uvedenych kritérii, se varianty shoduji svou

vyhodnosti ve 3 kritériich, ale varianta €. 2 je ve zbylych 7 kritérii vyhodnéjsi v 5 piipadech,

vvvvvv

¢. 2 zvolena pro dalSi zpracovani v ramci této prace.
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A.9 Popis zvolené varianty parkovaciho domu (SO 01)

Celkovy koncept

Jednd se o nové navrzenou stavbu parkovaciho domu pro osobni automobily
s jednoduchym ptdorysnym tvarem obdélniku o rozmérech 75,05 x 42,80 metrt, ktery
umoznuje co nejlépe vyuzit veskerou vymezenou plochu pozemku pro stavbu parkovaciho
domu. Z architektonického hlediska se jedna a prosty kvadr, ktery diky nevyplnénému prostoru
mezi sloupy umoznuje pfistup cCerstvého vzduchu a odvétrani celé¢ budovy pfirozenym
zpusobem bez potieby externich zatfizeni pro piivod kysliku a odvod spalin od spalovacich
motorl osobnich automobill, které se zde budou pohybovat a parkovat. Stavba je navrzena s

pouzitim piicného skeletového konstrukéniho systému z tenkosténnych ocelovych profild,

které jsou v misté sloupi obetonovany.

Obrazek 15: Skeletovy konstrukéni systém parkovaciho domu

Cely parkovaci diim je navrzen vyhradné pro osobni automobily s vySkou neptesahujici
2,2 m, vzhledem k voln¢é vySce v parkovacim domé. Svétla vyska jednoho je ve vSech patrech
navrzena stejné, a to na hodnotu 2,4 m. Vjezd neni rovnéz povolen vozidlim s pohonem na
plynné paliva (tj. LPG a CNG) a rovnéz elektro automobilim. Tém neni z bezpecnostnich
davodu, prevazné tedy z protipozarnich, povoleno parkovat uvnitt parkovaciho domu a pro tyto
vozidla je predpokladéno vyuziti parkovacich mist na soucasnych velkoplosnych parkovistich.
Omezeni vjezdu pro dané typy vozidel je docileno svislym dopravnim znacenim a v piipadé
vyskového omezeni prijezdu doplnéno ramem umisténého u vjezdu na ptijezdovou

komunikaci vedouci k parkovaciho domu.
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Dispoziéni feSeni

Zvolena varianta stavby ma ¢tyti nadzemni podlazi ur¢ena pro parkovani. Tti z téchto
podlazi jsou krytd a nejvyse umisténé podlazi je navrZzeno na stfeSe parkovaciho domu bez
zastteSeni parkovacich mist a zastfeSeny jsou pouze prostory se schodistém, vytahem a
rampami. U tohoto nejvyse umisténého podlazi se neptedpoklada vyuziti v zimnich mésicich a
vzhledem k umisténi stavby v udoli, kde je dostatecny slunec¢ni svit po veétSinu dne, umoziuje
prilezitost vytvoteni konstrukce z tenkosténnych ocelovych profild, ktera by slouzila pro
umisténi fotovoltaické elektrarny, které snizi energetickou naro¢nost celé stavby, a zaroven
poskytnou navic elektrickou energii pro potfeby Safari Parku. Ve vSech krytych podlazich se
rovnéz nachézeji prostory s toaletami pro navstévniky, véetné uklidové mistnosti. Jednotliva
podlazi jsou spojena dvéma schodisti, umisténych thlopticné na opacnych stranach stavby a
jednim vytahem umisténého u vchodu do budovy. Pro pohyb vozidel slouzi jednosmérné rampy
umisténé na opacnych stranach stavby. Ve vychodni ¢asti budovy se nachazi vyjezdové rampy
a na zépadni casti sjezdové. V prvnim podlazi se v zapadni casti objektu nachazi prostor

vymezeny k umisténi technického zdzemi ur¢eného pro potteby a udrzbu celého parkovaciho

domu.

Llumion s \

Obrazek 16: Konstrukce pro umisténi FVE na pojizdnou stiechu 4. NP
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Parkovaci stani a jejich rozméry jsou navrzeny dle tabulky 6 v CSN 73 6056. Viechna
parkovaci stani uvnitt parkovaciho domu jsou navrzena jako kolma se standardni délkou 5 m
umoznovala umisténi vétSiho poc¢tu parkovacich mist, je zvoleno vzhledem k stale zvétSujicim
se Sitkam vozidel novéjSich vyrob. Diky SirSim parkovacim stani je umoznéné snadnéjsi
zaparkovdni pro navstévniky a dochazi tim ke sniZzeni pravdépodobnosti poskozeni
zaparkovanych vozidel vzhledem k §ir§imu prostoru mezi dveimi vozidel. Siika jizdnich pasi
uvnitf parkovaciho domu je navrzena dle vySe zminované tabulky a je navrzena s ohledem na
umoznéni zaparkovani jizdou vpted (bez nadjeti) tj. min. 4,25 m. Volna vyska 2,4 m nad
parkovacimi stani je v celém objektu stejné navrzend a umoziuje otevieni zavazadlovych

prostora zaparkovanych vozidel, bez jakychkoliv obtizi.

Tabulka 4: Rozméry kolmych parkovacich stani pro OA’

Roz§iteni Pievis  Sifka jizdniho  Si¥ka jizdniho
krajniho vozidla  pruhu/pasu pro pruhu/pasu pro
stani [m] [m] jizdu vpied jizdu couvanim
(bez nadjeti) [m] [ml]
2,65 0,25 5,00 0,50 5,75 4,25
2,80 0,25 5,00 0,50 4,25 3,75

Vyhrazené parkovaci stani jsou rovnéz navrzena jako kolma s jednotlivou $itkou stani
3,5 m a délkou 5 m. Vyhrazend stani jsou oznacena vodorovnym znacenim s patiicnym
piktogramem a doplnéna svislym dopravnim znacenim umisténé¢ho na ptilehlé stény. Pocet
téchto vyhrazenych parkovacich stani je stanoven vzhledem k celkovému poctu parkovacich
stani v jednotlivych nadzemnich podlazich, ktery nepiesahuje hodnotu 80 stani a je tim padem
stanoven minimalni pocet potiebnych vyhrazenych stani ¢itajici hodnotu 4, dle platné vyhlasky

o poctu vyhrazenych parkovacich stani.

7 CSN 73 6056, Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel Praha: Utad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuSebnictvi, bfezen 2011, 28 s. Tfidici znak 73 6056
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Tabulka 5: Stanoveni po&tu vyhrazenych parkovacich stani®

2 az 20 stani 1 vyhrazené stani

21 az 40 stani 2 vyhrazena stani

41 az 60 stani 3 vyhrazena stani

61 az 80 stani 4 vyhrazena stani

81 az 100 stani 5 vyhrazenych stani
101 az 150 stani 6 vyhrazenych stani
151 az 200 stani 7 vyhrazenych stani
201 az 300 stani 8 vyhrazenych stani
301 az 400 stani 9 vyhrazenych stani
401 az 500 stani 10 vyhrazenych stani
501 a vice stani 2 % vyhrazenych stani.

Trasy pro pohyb chodcii jsou usmérnény vizualné odliSenymi pasy s Sitkou 1,5 m. Dva
podélné pasy se tdhnou pies celou délku objektu na jizni a severni strané¢ a jsou navzajem
spojeny Ctyfmi pti€nymi pasy, které se tdhnou pfes stfedovou ¢ast parkovaciho domu a navadi
chodce k nejbliz§imu schodisti a vchodu/vychodu umisténého v jihovychodni ¢asti. Spojeni
pasu urc¢eného pro prechod chodct je ptes plochu urcenou pro pojizdéni vozidly oznaceno

pruhy vodorovného znaceni v obdobném zptisobu jako je pfechod pro chodce.

8 Vyhlaska ¢. 146/2024 Sb. Vyhlaska o pozadavcich na vystavbu [online]. [cit. 2024-08-01] Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2024-146/zneni-20240701
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Napojeni stavby na dopravni infrastrukturu

Do parkovacitho domu vede jeden vjezd, ktery je pfipojen vlastni piijezdovou
komunikaci s $itkou 3,5 m, ktera odbocuje z dvoupruhové jednosmérné piijezdové komunikace
do arealu celého velkoplo$ného parkovisté napojené na UK ul. Stefanikova a Na Spac¢aku, a
poté je prostym kruznicovym obloukem o poloméru 8 m nasmérovéana k samotnému vjezdu do
parkovaciho domu. K pfekonani vySkového rozdilu, mezi ptijezdovou komunikaci a povrchem
prvniho nadzemniho podlazi, slouzi vjezdova rampa o délce 3 m a sklonem 8,4 %. Vyjezd
z parkovaciho domu je feSen obdobné, stim rozdilem, Ze je napojen piimo bez pouziti
kruznicového oblouku a je dopravné napojen na vyjezdovou komunikaci z velkoplo$ného
parkovisté, ze které je poté mozno opustit areal a vjet zpét na ul. Stefanikova nebo v piipadé

zaplnéni kapacity parkovaciho domu a zaparkovat na velkoplo$sném parkovisti.

Vchod parkovaciho domu je pro pohyb chodcti napojen chodniky ze zdmkové dlazby a
se stavajicim chodnikem na protéjsi strané komunikace je spojen pomoci piechodu pro chodce
s veSkerymi upravami s ohledem na bezbariérové uzivani. Prostor mezi parkovacim domem a
chodnikem je doplnén malou rekreacni plochou s lavickami a zelenou plochou, podél hrany
parkovaciho domu, na které lze vysazet nizko vzristové stromy a kete, které vSak nesmi
vytvaret vizualni pfekazku v rozhledu pii vyjezdu vozidel z parkovaciho domu. Chodnik je dale
prodlouZzen k nové navrZzenym parkovacim stanim pro autobusy (SO 02) a umoziuje diky
snizenému chodniku usmérnéni pohybu navstévnika vystupujicich z autobusu mimo pojizdné

plochy urc¢ené pro pohyb autobust.

Zaklady

Zalozeni celého objektu je navrzeno jako hlubinné s pouzitim velkoprimérovych pilot
do Unosné hloubky, kterd je nutnd stanovit aZz po provedenim inZenyrsko-geologického
pruzkumu v misté stavby. Na vrchni Casti piloty je podkladni betonova vrstva na zhutnéném
Stérkopiskovém podkladu. Na podkladnim betonu je poté ulozena zelezobetonova monoliticka
zakladova patka, ktera je poté spojena s ocelovymi profily nosnych sloupt. Zakladova patka je
umisténa do nezdmrzné hloubky, ktera je v tomto pfipad¢ stanovena, bez detailnich znalosti

vlastnosti zeminy pod objektem, s rezervou na hodnotu 1 metru pod Grovni terénu.
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Svislé konstrukce

Veskerou nosnou ¢ast u svislych konstrukci pfenasi tenkosténné ocelové profily HEB
300, které jsou obetonovany na vytvoreni sloupti ¢tvercového priifezu se stranou o délce 0,4 m.
Sloupy jsou upevnény k zelezobetonové monolitické zakladové patce, ¢imz je zaruceno
spolupiisobeni a pienos zatizeni. Na jednotlivych sloupech je néstfikem vytvoreno pisemné a
¢iselné oznaceni, doplnéné barevnym rozdilem néstiiku podle jednotlivych nadzemnich podlazi
pro lepsi orientaci navstévnikii pohybujicich se uvnitt. Prostor mezi sloupy je v mnoha mistech
vyplnén zdivem z betonovych tvarnic a slouzi rovnéz jako ztuzujici prvek. Jedna se hlavné o
mista v okoli vyjezdovych a sjezdovych ramp, schodist’, vytahti a za i€elem vytvoreni oplasténi
jednotlivych mistnosti, které¢ slouzi jak pro umisténi hygienického zafizeni ¢i pro prostory
technického zdzemi. Stény jsou rovnéz doplnény v mnoha mistech o pruh s barevnym
nastiikem ve stejném barevném odstinu, jako tomu je u nastfiku na nosnych sloupech. Na
nékterych sténach, prevazné téch v okoli ramp a schodist’ jsou stény doplnény o ilustraéni
obrazky, vytvorené nastiikem stejného barevného odstinu, na motivy zvitat, které se vyskytu;ji
a jsou typické pro Safari Parku Dvlr Kraloveé, ¢imz jsou tak vizualné€ zkrasleny prostory uvnit
parkovaciho domu. V ostatnich mistech jsou mezi sloupy po celém obvodu vytvotreny stény
s tloustkou 0,15 m na vysku 0,75 m, na kterych je osazeno ocelové zabradli. Tyto stény
ohranicuji padorys jednotlivych pater a rovnéz slouzi jako ochranny prvek pro zabezpeceni

proti padu, hlavné tedy z vysSich nadzemnich podlazi.

Ocelové¢ profily HEB 300

400

400

Ocelovy profil IPE 260

Obetonovani

Obrazek 17: Priifez a detail pouzitého ocelobetonového sloupu
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Vodorovné konstrukce

Nosna ¢ast vodorovnych konstrukei je tvofena rovnéz tenkosténnymi ocelovymi profily HEB
300 ulozenych v pficnym sméru a spojenych se svislymi nosniky v misté sloupt. V podélném
sméru jsou s rozestupem 2800 mm umisténé tenkosténné ocelové profily IPE 260, které jsou
spojeny s vySe zminénymi podélnymi nosniky. Na téchto nosnicich jsou umistény trapézové
plechy, do kterych jsou poté vybetonovany desky s piredpokladanou tloustkou 150 mm, které
spolu s hydroizola¢ni stérkou tvoii pojizdnou plochu dalSich nadzemnich podlazi, po kterych
se pohybuji jak osobni automobily, tak chodci. Spodni ¢ast stropu je doplnéna o zavéSeny
podhled pro sjednoceni vysky celého prostoru uvnitt parkovaciho domu. Vrchni ¢ast stropu
tvofeny hydroizolacni stérkou, slouzi jak pro nastfik vodorovného dopravniho znafeni pro
usmérnéni vozidel pohybujicich se uvniti parkovaciho domu, tak pro nastfik pasi, které
vizualné odde€luji pojizdné plochy pro vozidla od tras ur¢enych pro pohyb chodct. Tyto pasy
jsou rovnéz barevné odliSeny podle toho, v jakém nadzemnim podlazi se nachazeji a drzi stejny
barevny odstin, jako tomu je u nasttiki pouzitych u svislych konstrukci. Pasy pro chodce jsou
doplnény o ilustrace nastfikem bilé barvy na motivy stop od zvitat, které se vyskytuji v Safari

Parku Dvur Kralové.

Zavéseny podhled Hydroizola¢ni stérka
p— / Betonova deska
// \\\\ - / Trapézovy plech

P aou ™ i B / Ocelovy profil HEB 300

7 =4 4
.y y- [
- .
/

N Vyrovnavaci listy

Ocelové profily IPE 260

Obrazek 18: Detail pouzité stropni konstrukce
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Rampy

V kazdém nadzemnim podlazi se nachédzeji dvé jednosmérné cel¢ rampy v piimém
sméru, ty jsou uréeny pouze pro pohyb vozidel mezi jednotlivymi podlazimi. Tyto rampy jsou
navrzeny s celkovou §itkou 4 m, pfi¢emz na obou stranach se nachazi vodici obrubnik s $itkou
0,25 m, ktery zuzuje Sitku pojizdné ¢asti téchto jednopruhovych ramp na hodnotu 3,5 m. Vodici
obrubnik lemuje kraj pojizdné ¢asti rampy a vznika tak bezpecny odstup mezi vozidlem a
ztuzujici sténou rampy. Rampy, prekonavajici celkovou vysku 2,85 m jsou navrzeny dle
vypoéti uvedenych v normé CSN 73 6058 a z dispozi¢nich diivodi prostorové naro&nosti ramp
jsou navrzeny na nejvétsi doporuceny podélny sklon, ktery je pro celé rampy stanoven vyse
zminénou normou na hodnotu 15%. Volna vyska pti pohybu vozidel na rampé€ je vzhledem ke

sklonu navrzena a nikde neklesa pod hodnotou 2,3 m.
Odvodnéni

Pojizdné plochy krytych nadzemnich podlazi jsou navrzeny s pouZzitim betonové desky
a hydroizola¢ni stérky beze sklonu. Z toho divodu je pfedpokladana a vyZzadovana pravidelna
udrzba pojizdnych ploch uvnitt parkovaciho domu a Cisténi vnesené vody od vozidel, hlavné
tedy v destivém pocasi nebo v zimnich mésicich vlivem rozpousténi snéhu na pneumatikach
vozidel, s pouzitim primyslovych vysavacu, které 1ze umistit do prostoru technického zazemi
budovy v prvnim nadzemnim podlazi. UZivani nejvySe poloZeného podlazi (tedy 4. NP) neni
v zimnich mésicich ptfedpokladano. V nepiihodném destivém pocasi pii bézném provozu, tedy
mimo zimni meésice, je voda svedena sklonem pojizdné vrstvy do nejblizSich odvodiiovacich
zlabu, které poté odvadi vodu pomoci potrubi mimo objekt. V misté¢ ramp jsou umisténé
odvodiiovaci zlaby, které zabranuji stékani srazkové vody do krytych podlazi a zabranuji, tak
jejich zatopeni vzhledem k absenci sklonu pojizdné vrstvy. ZastifeSeni ramp, schodist’ a vytahtii
je vytvoreno plochou stfechou se sklonem 2%, kterd odvadi srazkovou vodu do Zlabu
umisténého ve stredové Casti jednotlivych stfesnich ploch. Stiedovy odvodiiovaci zlab je
navrzen se sklonem 0,5% a nachazi se v ném vzdy vpusti pro odtok, které jsou napojeny na

vnitini potrubni systém a odvadi veskerou destovou vodu ze zastfeSenych ¢asti mimo objekt.

Hygienickd zafizeni

Vzhledem k tomu, Ze nejblizsi hygienické zatizeni od parkovaciho domu piesahuje
vzdalenost doporuc¢enou v normé¢, jsou proto v kazdém krytém nadzemnim podlazi navrzeny
prostory urcené pro umisténi toalet s oddélenymi umyvéarnami, jednu bezbariérové piistupnou

toaletu a uklidovou mistnost.
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A.10 Varianty oplasténi parkovaciho domu
Varianta A

Tato varianta oplasténi je navrzena s pouzitim dérovanych plecht z Cortenu tloustky
1,5 mm. Jedné se o material z patinujici oceli, ktera postupem casu a kviili klimatickym vliviim
ziskava na svém povrchu tenkou vrstvu se svou typickou rezavou barvou. Vzhledem k pouziti
tohoto materidlu odpada potieba nakladného natirani, ¢imz se znacné snizi potieba udrzby
celého oplasténi stavby. Nevyhodou této varianty je vSak vysokéd pofizovaci cena téchto

dérovanych plecht.

Celé oplasténi je tvoreno dérovanymi plechy o rozmérech 2000 x 1000 mm a
1000 x 1000 m, uloZzenych do ocelovych profilti, které jsou poté upevnény na vnéjsi nosnou
¢ast stavby. Plechy jsou umistény s riiznym rozlozenim, aby byla naruSena symetrickd podoba
a vizualné celé oplasténi vypadalo piijemnéji na pohled. V nekterych ¢tvercovych prostorech
jsou mezi lamely umistény pouze plechy k vytvofeni ramu, které umoziuje pohled bud’
z vnitinich prostor nebo oken umisténych na hlavnim schodisti u vehodu do parkovaciho domu.
Na vnéjsi ¢ast plechtl je poté mozno zavésit sit’ a vytvotit tak moznost ristu popinavych rostlin
po vnéjsSim plasti, ¢imz ziska celd stavba podobu, kterd 1épe zapadne do razu ptirody v okoli.

Ptfiblizna cena za dérované plechy potfebné na pokryti ¢ini 3 900 000 K¢ bez DPH.
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Obrazek 19: Rozméry pouzitych plechil na oplasténi varianty A

+ Vysoka odolnost vii¢i povétrnostnim viivim [l Vysoka pofizovaci cena
Bez potieby nakladné udrzby

Moznost ristu popinavych rostlin
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Varianta B

Dalsi variantou oplasténi je za pouziti dievénych prken, za icelem vytvoreni slunolamu.
Oplasténi je tvoteno dievénymi prkny o prifezu s rozméry 21 x 145 x 4500 mm (S x V x D),
které maji navzadjem mezi sebou rozestup 200 mm a jsou pomoci ocelovych profili v n€kolika
vrstvach upevnény k vnéjsi ¢asti nosné konstrukce stavby pro udrzeni stabilni polohy oplasténi.

Jednotliva prkna jsou natocena vici stavbé pod tthlem 30° smérem na jihovychod.

Pro tuto variantu je nutno diikladné zvazit, jaké dfevo bude pouzito na prkna, vzhledem
k lisicim se vlastnostem rtznych dievin a jejich odrad. Pouziti dfevénych materialt je Setrnéjsi
potfeba natéru pro zachovani pozadovaného vzhledu, ochrany pifed Skidci a zvySeni
protipozarni odolnosti, ¢imz dochazi ke zvySeni potfeby udrzby oplasténi. Pfiblizna cena za

dfevéna prkna z kanadského modtinu ¢ini 500 000 K¢ bez DPH.
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Obrazek 20: Detail oplasténi varianty B

Obnovitelny stavebni material B  Nikladngjsi udrzba
Odolnost a zivotnost dle zvoleného dieva Ochrana pted sktdci
Dobte zpracovatelny material Ochrana pted pozarem

Posouzenim vyhod a nevyhod byla pro oplasténi zvolena varianta oplasténi A 1 pfes
svou vyssi potrizovaci cenu, kterd je lepsi z dlouhodobého hlediska kviili své zivotnosti a niz§im

nakladlim potfebnych na tdrzbu tohoto oplasténi.
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Obrazek 22: Vizualizace oplasténi varianty B
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A.11 Parkovaci stani pro autobusy (SO 02)

Soucasné parkovaci plochy pro autobusy se nachazi v misté nové navrhovaného
parkovaciho domu v celkovém poctu 20 kolmych stani. Nov¢ zfizend parkovaci stani pro
autobusy jsou navrzena jako Sikma pod uhlem 60°, coZ umoziuje jednodussi zaparkovani pro
parkovacich stani. Vzhledem k dispozici a prostorovym podminkéam je vSak pocet parkovacich
stani i tak mensi, a to v celkovém poctu 16 parkovacich stani. Toto nové parkovisté pro autobusy
se nachézi jizné¢ od parkovaciho domu. Ptijezd je zfizen ze stejné dvoupruhové piijezdové
komunikace jako je tomu k parkovacimu domu a svira s ni tthel 91°. Odboceni a vjezd na toto
parkovisté je vSak umoznén pouze autobustim, coz je docileno jak vodorovnym, tak svislym
dopravnim znacenim. Priibéznd komunikace je navrzena jako jednosmérnd a Sitka jizdniho
pruhu je 11,75 m se stfechovitym sklonem 2,5%. Odboceni z piijezdové komunikace,

zaparkovani na parkovaci stani a vyjezd z areélu je ovéfeno za pouziti vlecnych kiivek.

Jizni ¢ast tohoto parkovisté je od velkoplosného parkovisté pro vSechna ostatni vozidla
ohrani¢ena nové navrzenou zvySenou zelenou plocha ohranicenou silni¢nimi obrubniky
s rozméry 150 x 250 x 500 mm (S x V x D) uloZenych spolu se silniéni piidlazbou s rozméry
250 x 100 x 500 mm do betonového loze. Obdobnym zplisobem je v severni ¢asti parkoviste
pro autobusy oddé€leno od parkovaciho domu. Tyto zelené plochy jsou osazeny nizko
vzrustovymi kiovinami, které napomahaji k vizudlnimu oddéleni jednotlivych parkovacich
ploch ur€ené pro autobusy a ostatni vozidla. Pro sniZeni potieby tdrzby téchto zelenych plochy
je mozno plochy opatfit geotextilii, ktera zamezi prortstani trav a plevelu. Na povrch geotextilie
1ze poté vysypat mulCovaci kliiru nebo okrasné oblazky, které tak zkrasli tuto plochu a neni

vyzadovana tdrzba jako tomu je u zatravnénych ploch.

Samotna parkovaci stani pro autobusy jsou navrzena jako Sikma pod uhlem 60° se
zakladni Sitkou 4,0 m a skute¢nou Sifkou stani 3,50 m. Stani jsou navrZena se sklonem 2,0 %
smétujici k odvodniovacimu zlabu s §itkou 0,5 m, ktery se nachazi mezi parkovacim stanim a
pribéznou komunikaci. V odvodiovacim zlabu se nachdzeji deStové vpusti s rozmérem

500 x 500 mm, ktera slouzi pro odvod destové vody mimo parkoviste.
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A.12 Uprava UK ul. Stefanikova a Na Spa¢aku (SO 03)
Soucasna podoba

Jedna se o troviiovou hvézdicovou kiizovatku s odsazenim a Sesti paprsky bez svételné
signalizace. Hlavni komunikace tvofi ulice Stefanikova, ktera je vychodnim paprsek a
zépadnim paprsek této kiizovatky. Jeden ze severnich paprskii slouzi k jednosmérnému vyjezdu
z Gerpaci stanice a druhy severni paprsek slouzi k odbo¢eni na ulici Na Spa¢aku. Oba jizni
paprsky kiizovatky slouzi k odbodeni zulice Stefinikova a vjezdu do arealu hlavniho
velkoplo$ného parkovisté Safari Parku. Jednd se o jednosmérné komunikace s jednosmérnym
provozem, ze které je vSak jedna komunikace vétSinu Casu zcela zablokovana za pouziti
docCasnych ptrekdzek umisténych zaméstnanci Safari Parku pro lepsi usmérnéni piijezdu

navstévniki, hlavné v obdobi letniho provozu.

Ulice Stefanikova je pritahem silnice I11/30012 spojujici obce Nové Lesy a Dvir
Kralové nad Labem. Jedna se o mistni sbérnou komunikace se dvéma pruhy s celkovou §itkou
a Sitkou dopravniho prostoru 11,5 m na navrhovou rychlost 50km/h a rozsifenou krajnici bez
chodniki (MS2k 11,5/11,5/50). Povrch této komunikace je tvotfena z asfaltového betonu.
Krajnice je zpevnéna a komunikace je po obou strandch ohrani¢ena silnicnimi obrubniky

s pridlazbou.

Ulice Na Spacaku je komunikaci s omezenim motorové dopravy a vjezd je povolen

pouze dopravni obsluze a obyvatelim zijicim na této ulici. Povrch této komunikace je tvofen

z prefabrikovanych betonovych paneld s rozméry 3000 x 2500 mm.
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Obrazek 24: Soucasna podoba ktizovatky

? Silnice 111/30012, Mapy.cz [online]. [cit. 2024-06-24] Dostupné z:
https://mapy.cz/letecka?source=area&id=933052&ds=1&x=15.7802805&y=50.4346491&z=14
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Obrazek 26: Pohled na jizni paprsky kiizovatky
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Provedené upravy

Na ulici Stefanikova byla komunikace, na vychodni strané od piijezdu z centra mésta
ke ktizovatce, rozdélena, tak aby bylo mozno vlozit odbocovaci pruh pro vjezd do areédlu
velkoplo$ného parkovisté Safari Parku. Touto Gipravou doslo k zGzeni zpevnénych krajnic, které
byly stejné zbytetné Siroké a nevyuzivané. Siika jednotlivych pruhil je navrzena stejné na
hodnotu 3 m. Na jizni strané ulice tak ziistala rozSitena krajnice s Sitkou 0,75 m a na severni
casti s Sitkou 1,75. Krajnice jsou lemovany silni¢ni ptidlazbou s Sitkou 0,25 m a zakonceny
silnicnim obrubnikem za kterym se nachazi zatravnéné plochy. Odbocovaci pruh byl navrzen
jako zkraceny vzhledem k prostorovym podminkam a tak, aby bylo stadle mozno bez problému
odbo¢it na erpaci stanici z obou sméril jizdy na ulici Stefanikova. Svislé dopravni znaeni
zakazu odboéeni vpravo na ulici Na Spa¢aku bylo zachovéano, z dvodu odrazeni fidi¢t pro
vjezd na tuto ulici a zvySeni bezpecnosti provozu, spolu s omezenim rizika nehod, kterd mize
vzniknout nepozornosti a jizdou v protisméru u vyjezdu na €erpaci stanici, ktery se také nachazi
v severni casti kiizovatky. Celkova délka odbocCovaciho pruhu je 55,58 m a skladd se
z roz§ifovaciho klinu s délkou 30,62 m, ¢ast tohoto klinu tvofi vytazovaci pruh s délkou 21,94
m, a zbylou délku tvoii ¢ekaci sek s délkou 24,96 m. Uprava je provedena hlavné zménou
vodorovného a svislého dopravniho znaceni a zddné dalsi stavebni prace pro Gpravu v této Casti

kiizovatky nejsou vyzadovany.

Na zapadni ¢asti ulice Stefanikova byl vlozen pouze rozsitfovaci klin s celkovou délkou
30,62 m doplnény o vodorovné dopravni znaeni se smérovymi Sipkami pro usmérnéni
provozu. V jizni ¢asti této ulice dochazi ke stavebnim upravdm narozi, pti odboceni vpravo a

vjezdu na velkoplo$né parkovisté, které je nyni v celé délce doplnéné o silni¢ni ptidlazbu.

Nejvetsi stavebni upravou této troviové kiizovatky tvoii odstranéni pravého vjezdu na
velkoplosné parkovisté, které tvoti zcela nevyuzivanou plochu a vramci revitalizace je
nahrazen Gpravou narozi s polomérem 10 m doplnény o silni¢ni ptidlazbu a silni¢ni obrubniky.
Veskera plocha, kterou zabird tento vjezd bude nahrazena zelenymi plochami urcené pro
zatravnéni a vysadbu novych stromt. Pro vjezd na parkovisté, tak bude slouzit pouze jeden
paprsek kiizovatky. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o dvoupruhovou jednosmérnou komunikace
je prujezdnost dostatecna a celd kiizovatka je tak zjednodusend a ptrehlednéjsi pro vSechny

ucastniky dopravniho provozu.

Veskeré upravy byly navrzeny sohledem na minimalizaci potieby rozséhlych

stavebnich praci a bez jakékoliv potteby zmény pozemkovych poméra.
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Tabulka 6: PouZité svislé dopravni znaceni

P2 Hlavni pozemni komunikace
Dopravni znacky . .

P4 . Dej ptednost v jizde

upravujici pfednost R .
P6 Stj, dej prednost v jizde
B1 Zékaz vjezdu vSech vozidel (obousmérn¢)
B2 Zakaz vjezdu vSech vozidel (jednosmérn¢)
B16 Zakaz vjezdu vozidel s ptesahujici vyskou (2,3 m)
B24a Zakazové dopravni Zakaz odboceni vpravo
B24b znacky Zakaz odboceni vlevo
B28 Zakaz zastaveni
B32 Zékaz vjezdu motorovym vozidlim na CNG
B32 Zékaz vjezdu motorovym vozidlim na LPG
C2b Prikédzany smér jizdy vpravo
C2c Ptikazany smér jizdy vlevo

Piikazové dopravni ' ‘
C2f Ptikazany smér jizdy vpravo nebo vlevo

znacky

C4a Ptikédzany smér objizdéni vpravo
C4b Ptikazany smér objizdéni vlevo
1Z.8a Informativni zbnové  Zodna s dopravnim omezenim (max. 30 km/h)
1Z8b dopravni znacky Konec zény s dopravnim omezenim (max. 30 km/h)
1P4b Jednosmérny provoz
1P6 Ptechod pro chodce
IP11b Informativni provozni  Parkovisté (Sikma stani)
IP12 dopravni znacky Vyhrazené parkovisté
IP13a Kryté parkoviste
1P19 Radici pruhy
E13 Dodatkové tabulky Mimo dopravni obsluhu
E13 dopravnich znacek Mimo bus

) Zatizeni pro provozni  Ukazatel obsazenosti parkovisté
ZP1
informace (pouze parkovaci diim)
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Dopravni prizkum na kriZovatce

Vytizenost kiizovatky se odviji hlavné z ndvstévnosti Safari Parku, kterd se 1i$i a zavisi
hlavné na ro¢nim obdobi a venkovnimu podasi. Vlastni dopravni prizkum na UK ulic
Stefanikova a Na Spa¢aku byl proto proveden v obdobi hlavni sezony provozu Safari Parku ve
sttedu 17. Cervence 2024 mezi 15:00 a 16:00 za jasného pocasi s venkovni teplotou 26°C.
Z vysledkt vlastniho sCitdni byl poté vytvotfen pentlogram jednotlivych dopravnich proudi
(POZN.: V dobé méfeni zadné vozidlo neodbodilo ani nepiijelo z ul. Na Spa¢éku a dopravni
proudy smérem na a z této komunikace jsou v pentlogramu zanedbany). Pro porovnani byla
pfidana tabulka s vysledky celostitniho séitani dopravy od RSD zroku 2020 na silnici
I11/30012 (Nové Lesy — Dvur Kralové nad Labem).

Tabulka 7: Vysledky CSD z roku 2020 na silnici 111/30012!°

Scitani dopravy 2020 (s¢.usek: 5-6666 ) ... vyznam zkratek
Rocni pramér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP N TNP | NSN A AK TR TRP Vv o M SV
RPDI - vdechny dny [vozrden| 186] 57| 2| 28] 8] 22] 34[ o] 4| 6| 347|3574] 32] 3953
LN | SN | SNP| TN | TNP [ NSN| A AK | TR | TRP | TV o M sv
RPDI - pracovni den (Po-Pa) [voziden| 224 72 3 36 11 29 44 0 5 8| 432 3890 34| 4356
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 92 18 0 9 1 4 8 0 i 2| 135| 2785 28| 2948
Hodinova intenzita dopravy VvV SV
Padesatirazova intenzita dopravy I voz/h 41 470
Spikova hodinova intenzita dopravy l voz/h 39 447
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota TNV [ voz/den | | 202
Intenzita dopravy pro hiukové a emisni vypodty  (2¢ NOSSOS |y | iz | i3 | 4 |Celkem O wanuld | AL | NAL | NS |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden | vysyetieni viz | 2916 | 145 62 25| 3148 Vysvétlenf viz | 2934 | 183 31| 3148
Ro¢ni primér intenzit, vecer (18-22) voz/den Podrobné 533 15 6 5 559 Podrobné 536 18 4 558
Rogni primér intenzit, noc (22-06) voz/den|  Vysledky 227 12 5 2| 246 vysledky 229 15 3| 247
Emise [ [ oA [ LNA [ TNA [ Ns [ BUS [celkem
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | | 494] 25[ 13] 4] 5] 541
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta ] gama | PS
Koeficient nerovnomarmnosti dopravy [ - ] | 098] 1.01[ 0.97] 5446
Intenzita cyklistické dopravy C
R cyklo/
Cyklisticka doprava H6h 123

10 S¢itani dopravy useku 5-6666, ¢ 2022 [online]. Reditelstvi silnic a dalnic CR [cit.2024-06-24]
Dostupné z: https://scitani.rsd.cz/CSD_2020/pages/intenzitytable/default.aspx?s=5-6666
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Tabulka 8: Skladba dopravnich proudi vlastniho dopravniho prizkumu

Odkud Kam OA M N A K T
K centru mésta 136 3 1 2 1 1
Vjezd do mésta
Do arealu parkovisté 8 0 1 0 0 0
Vyjezd z mésta 207 2 4 2 1 2

Od centra mésta
Do aredlu parkovisteé 33 0 1 3 0 0

Vyjezd z mésta 11 1 1 0 1 0

Z ¢erpaci stanice K centru mésta 10 2 1 0 1 0
Do aredlu parkovisté 2 0 1 0 0 0

CELKEM |[voz/h] 407 8 10 7 4 3

Vyjezd z Cerpaci stanice

Hodnoty udany ve: [voz/h]

Vyjezd z mésta é:@ . [218] é:@ 0Od centra mésta

Ulice Stefanikova 41 3 Ulice Stefanikova

Vjezd do mésta E‘S:> H K centru mésta

Vjezd do arealu parkoviste

Obrazek 27: Pentlogram s vysledky z vlastniho dopravniho prizkumu
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A.13 Vizualizace

Vzhledem k charakteru této studie je rovnéz dilezity vizudlni vzhled celé stavby a
veskerych provedenych tprav, proto byl pro tuto praci zpracovano model parkovaciho domu

vcetné blizkého okoli v programu MicroStation CONNECT Edition a nasledné pouzit pro

vytvofeni vizualizaci zasazenych do mistni krajiny a stdvajici zastavby za pouziti programu

Lumion 2023 Student.

Obrazek 28: Model parkovaciho domu a blizkého okoli

\ lumion

Obrazek 29: Vizualizace nové podoby kiizovatky
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L lumion

Obrazek 31: Vizualizace vjezdu do parkovaciho domu
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Obrazek 32: Vizualizace parkovisté pro autobusy

L lumion

Obrazek 33: Vizualizace odjezdu z aredlu



Obrazek 34: Vizualizace interiéru parkovaciho domu

Obrazek 35: Vizualizace interiéru parkovaciho domu
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A.14 Rozpocet

Tabulka 9: Hruby rozpocet stavebnich materialti

Pouzité Rozméry Pocet MJ Cena bez DPH Cena celkem bez

materialy a DPH

profily
4,40 m 105ks 462,00 1 652,52 KE/MI 763 464,24 K¢

IPE 260 5,00 m 45 ks 295,20 371 817,00 K¢
6,15 m 48 ks 2112,00 487 823,90 K¢
6,30 m 48 ks 302,40 499 722,05 K¢
8,80 m 240 ks 225,00 3490 122,24 K¢

HEB 300 2,80 m 84 ks 235,20 4 196,39 K&/MJ 986 990,93 K¢
3,70 m 168 ks 621,60 2 608 476,02 K¢
4,90 m 72 ks 352,80 1 480 486,39 K¢
6,60 m 72 ks 475,20 1994 124,53 K¢
8,80 m 72 ks 633,60 2 658 832,70 K¢

Obetonovani 115,00 m® 115,00 2 670,00 K¢/MJ 307 050,00 K¢

sloupi M

Betonaz 2110,20 m* 2110,20 2 670,00 K&/MJ 5 634 234,00 K¢

desek M

Betonaz 293,20 m* 293,20 2 790,00 Ke/MJ 817 752,35 K¢

zakladovych @

konstrukei

Betonové 197,00 m? 9850 ks  9850,00 63,04 KE/MJ 620 944,00 K&
tvarnice na

stény

CELKEM 15 341 860,00 K¢

POZN.: (1) Cena pfi pouziti betonu C20/25

(2) Cena pfi pouziti betonu C25/30 XA1, XC2
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A.15 Zavér a vyhodnoceni studie

Byly vytvofeny dvé varianty dopravnich schémat parkovaciho domu s riznym
dispozi¢nim feSenim. Pro obé¢ varianty bylo zvoleno uspotfadani s pouzitim celych ramp.
Varianty byly porovnany a vyhodné&jsi varianta byla dale zpracovdna vcetné napojeni na
stavajici dopravni infrastrukturu a vytvofeni vizualizaci celé stavby zasazené¢ do mistni

zastavby.

Cela stavba a upravy jejiho okoli jsou navrzeny s ohledem na bezpecné a bezbariérové
uzivani. Nov¢ navrzena stavba parkovaciho domu je navrzena za ti¢elem poskytnuti co nejvice
parkovacich mist vzhledem k vymezenému prostoru uréené¢ho pro umisténi parkovaciho domu
stanovené¢ho po domluvé s vedoucim provozu Safari Parku. Celkovy pfinos zvolené varianty
¢ini 163 novych parkovacich stani pro osobni automobily (po odectu mist ztracenych vystavbou

v¢. parkovisté pro autobusy) se zachovanim 16 parkovacich stani urcenych pouze pro autobusy.

Tato studie je rovnéz podkladem pro dal§i zpracovani v ramci projektové dokumentace
vysSich stupiii a umoziuje prezentaci mozné podoby parkovaciho domu u Safari Parku Dvur

Kralové nad Labem.
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Pouzita normy a predpisy
Normy
CSN 73 4001 Piistupnost a bezbariérové uzivani
CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel
CSN 73 6058 Jednotlivé, fadové a hromadné garaze
CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
Technické podminky
TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 100 Zésady pro orienta¢ni dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich
TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 171 Vle¢né kiivky pro ovéteni prijjezdnosti smérovych prvki pozemnich

komunikaci
Legislativni dokumenty

Vyhlaska ¢. 146/2024 Sb. Vyhlaska o pozadavcich na vystavbu
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302 | Schodiste 528 m

303 | Chodba 8.64 m’
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309 | WC Zeny 1440 m

310 | Parkovaci prostor 2700.48 m
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+ 0,000 = 30

9

5 mn. m. BPV

Pudorys 4. NP

B

Vypracoval: Vedouci prace: UNiveRzITA
a DOPRAYNI
Vlastimil Dusek Ing. Pavel Lopour Ph.D. SANA PERNERA
Projekt: Studie parkovaciho domu Format: 10x A4
. Metitko: 1:100
Safari Park Dvur Kralové Datum. 08/2024
Nazev prilohy: Cast: Ptiloha ¢.:

5.4




100

M 1

Ploché¢ stfechy

4 800

T2 5w
w | © | Q < N
2|z |g|g'\n
Sz 2 =
&
=afko«g
25352
a 2 lsl .
IS8 |3
)
=
= N
L2 E B
sl & =2
rmm d Ia
S v,
228 22
> Bl Q o5 QO
A | > | S m > O
as > A | H
g =T L
N
. s £ 2
= 2 C | O
= 8 @)
5.; m oo p—
% N N A
A =~ .
I |3 =
= | A 2
SHEIPEEEL:
ﬂ 2|5 | £ s
008 ¢¥
009 ¢
7 00y 008 v 00y
- - - - - T T T T T T T T T T T T T T T T | |
| NI i s
| I O O B
| [ 0@ 7|
| | < S
| 0098} 2 \ m m
- o
_ |5 o § | W fl ST ||
| Heemem—————— _ s ||
| g | = g S X 3 || S | Z 1t
| | 58 5 2 E | NI |
| g8 | | = | - i RN |
t oo
_ o7 m L %07 & S%c0 2 %507 & S%c0 m m m w0’ || Swoz m m o|x
| | 2 S = | | O | R
| ] ey I 1l w% g
| R Il < >
| < N\ I i
|
| || |
| : I ¢ 1t
_ m. “ “ W\—/ i
_ O “ “ =) “ “
| | e 4
_ T T T T T “ =
| =
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _ .
| | 3
| | )
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
| _
_ : : _
© ©
| = = |
| 3 5 _
5 5
| 2 2 |
| o o |
| \ \ |
m “ e — “ _
S | m X B m m g| ! m = 3 < /. ----mm---------J“ m _
g | | a— gg | | i _ - ! |
T e ivo || | T weor ) S K ) % || _
1 S | m > > = I |
1 | B HEl 18 - - “ 18
s | ] T i |
sl 1 [~ rr Y B e -
= " ooy 008 ¥ 0oy v " ooy 008 LI 0oy
009 G 009 81




Rez A-A’ M 1:100

’ ’ \Y row o)
@ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ SChema umisteni rezu
| i i | i | i | i | | |
| | 11,550 | - | | | | | | | | ;
. . . Oplechovani atiky . .
| | | i/ | | | | | | | | B '%i
! | | | | | | | | — Asfaltova vrstva se sklonem | | | T
| | | | | | | | | — peonond sk - 130 mn | | | ERRRRRRRRRRRER D
. . . . . . | | — Trapézovy plech | | |
I I I I I I I I I — gcelgvé prof(}{l}i I(I;E a HEB I I / Ocelové zabradli | I
! ! ! ! ! ! ! — Zavéseny podhle ! ! ! >
+ 8,550 : : : G D : I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I | + 8,550 i
4. NP | | | | | | | | | | 4. NP i _
I | ] ,
| i | | |- Opetonovany ocelovy pro | 8100 i i i ydozolschi ek i i i i A | — A
| | | | N | | i b ont by TPE o HEB i — i | | | )
— Ocelové profi a '
+ 5 700 X I I I X ] e — I I I X I I I I X I I I I X I I b 2 T I X I e I X I I X T T X + 5 700 \L | i
T s j i i i == i i i —Zaveteny podhled i =—— i i i e [ B L —— I
N - —_ —_————— - - i
. . . ey . . . L
| | | | I I +5,250 I | I — Betorllova,delskahtl. 150 mm I | | .~ Obetonovany ocelovy profil & .
i i i i i i i — i i e DA PE o HER | — | || HEB 300 B —
+ 2,850 | | | | I I I | I I I I | I I I I | I N I | I I I I | I I I I | =ty I | I I | + 2,850 [
2 NP I | | I I I | e ——— | | —— ZavéSeny podhled i o —— i i 7 NP
I I I I I | +2.400 | [ Emfné‘- h}idrOiZOIaéni stérka | Obetonovany ocelovy profil | | | |
| | | | | | ’ | —ggt{r?(l)%/?i ?i%gka t 150 mm 1 hiEB 300 | |/ Ocelové zabradii | |
[ A\ ! ! — St¢ y tl. ! ! ! ! !
+ 02000 | | | | I I /u/—\ 1—\':—)\ | I I I I | I I I I | I = |?Vy o I — I | I I /u/—\ nu\u I | I I I I | | | | I I | + O:OOO
J 1.NP | | | | == | | | | = | | | | LNP |
o (] (] (] ] (] T ] ] ] ] (] ] o
: : : : : S : B : : : : : : + 0,000 =303,5 m n. m. BPV
| | | | | | | | | | | | Vypracoval: Vedouci prace: unveRzia
N I T e ) e e P I Pt I T PP I 1 R SO I 1 PP I ) AN ) RSN Viastimil Dusck Ing. Pavel Lopour Ph.D. s
| | | | | | | | | | | | Projekt: Studle parkovaCIhO domu Format: 6x A4
| | | | | | | | | | | I ) . , , Me¢titko: 1:100
| | | | | | | | | | | | Safari Park Dvur Kralové Datum. 082024
Nézev ptilohy: v , Caést: Ptiloha ¢.:
Rez A-A B 6.1




Rez B-B’ M 1:100

S h ’ 4 tv r o~ o)
@ ® © @ © ® cncma umisSicnl reczZu
| | | | | | |
| | | | + 11,550 | | +11,550 | ;
— Oplechovani atiky — Oplechovani atiky r
| | | | |/ | / B—
|
| | | | | | | :
_ . |
| | | | | Oovochovaci 2 | [ ot v e sdone | ARERRRRRRRRNERRENY
P P P , P , _T A Y 1 h ]
l / Ocelové zabradli l Odvodniovaci zlab | Odvodriovaci zlab | Odvodriovaci zlab | / Ocelové zabradii | —Qréleplgi%vgrgf{c]; IPE a HEB | | b
+ 8,550 ] ] ] ] ] ] | | | I I ] = Zaveseny podhled | + 8,550 — T —
4. NP 2,0 % | / 2,0 % | 2.0% 20% | 2,0 % 2,0 % | 2,0 % \ | 2,0 % \ 4. NP i —
T B T - i —] ,
| | +8,100 | Obetonovany ocelovy profil | gﬁiﬁ%gggﬁfﬂi&% Stgrlﬁl | | | A S N — | — T A
J— HEB 300 \ Trapézovy plech J— !
| | | [\ | Ocelové profily IPE a HEB /) | | |
+ 5,700 | I I I —_— ovep —_— I I I 2 = | +35,700 |
| | | (== | ZavéSeny podhled (E—0) || == =l || B e _ e
3. NP == To——p)— 3. NP |
T T EERRNNNER IR NN
gruinéh (cilmikml?é% Stérka x }
Obet Y lovy fil t tl. H
L HEeB %rg)%vany ocelovy profi Trf:aggg\?y ;lse cah mm B |
o s e e 250 i
2. NP 2. NP
| | + 2,400 | | Pruzna hydroizolaéni stérka | | . . ] |
getccl)nqvaldeska tl. 150 mm v aEeBt%%%vany ocelovy profil
Ocelové zabradli Hydroizolace N
£ 0,000 : Em\ : . eelove zabradl . : : St}érkovy podsyp tl. 300 mm D’_‘ ﬂ@ : T T T : : + 0,000
S\ ———l)\=5 a__—_o
\4_13111 & & ——— == lyp_s/
z AR T T T S T Co S e o : [ -05550 | z
LU R B n . = o (RS, o o R R e UT
S T e e R N + 0,000 = 303,5 m n. m. BPV
| | | - ' | | | | Vypracoval: Vedouci prace: UMIVERZITA
| | | o | | | | a DOPRAVNI
| | | S | | | | Vlastimil Dusek Ing. Pavel Lopour Ph.D. JANA PERNERA
| | | . | | | | - : , .
| | | o | | | | Projek: Studie parkovaciho domu Format: xAd
| | | o | | | | Mg¢titko: 1:100
B Safari Park Dvuar Kralové
| | | | | | | Datum: 08/2024
Néazev piilohy: ~ , Cast: Ptiloha ¢.:
Rez B-B B 6.2




Rez C-

Nové navrzena zastavba
Parkovaci dim

C’

M 1:50

[N

do SD frakce 8/32 mm

obaleno netkanou geotextilii

Soucasna konstrukce vozovky

Budova Zelen Chodnik BO Jizdni pruh Jizdni pruh BO Chodnik Zelen Budova
Pridruzeny prostor Hlavni dopravni prostor Pridruzeny prostor
5,96 7,30 6,07
3,96 2,00 | 0,40 3,25 3,25 0,40 | 2,00 4,07
Ptijezd od Safari Lodge Odjezd z arealu /
%
7
> /L
/Q / Osa komunikace g\
N Z —
= <L
Silniéni pridlazba /\
/\ 250/100/500 mm
do bet. loze Sougasna konstrukce chodniku
Silniéni obrubnik
150/250/500 mm
do bet. loze
+ 0,109 £ 0.000 + 0,109
) + 0,069 )
2,0% 2’5 o, 2,0 %
== ||||||||||||||||||| — -
Chodnikovéobrubnik/ NERE DR _ lllllllllllﬁ@ p—
50/250/500 mm —— —R N ﬁ 3,0 %
do bet. loze 3,0% 3,0 % \@
Betonova zamkova dlazba tl. 60 mm o [-0.995
Drceny stérk fr. 4/8 mm tl. 40 mm 0
Stérkodrt’ fr. 0/32 mm tl. 100 mm ol )
Stérkodrt’ fr. 0/64 mm tl. 150 mm Drenazni potrubi DN 150

L

Soudasna zastavba
Safari Lodge

Legenda symbolu

Osobni automobil

Ktoviny

Stromy nizkého vzristu

Legenda Car

Stavajici stav

Novy stav
Vypracoval: Vedouci prace: a k‘:‘;‘;ﬁiﬁ;’;
DOFPRAVN
Vlastimil Dusek Ing. Pavel Lopour Ph.D. SANA PERNERA
Projekt Studie parkovaciho domu Format. A
' Meétitko: 1:50
Safari Park Dvur Kralové Datam. 0872004

Néazev piilohy: ~ Cast: Ptiloha ¢.:

Rez C-C’

B 6.3




RezD-D° M 1:50 Legenda symbolu

Osobni automobil

£ Autobus

Parkovaci stani pro OA kolmé 90° BO| Zelen |BO Jizdni pruh Odv. Parkovaci stani pro autobusy Sikmé 60° BO| Zelen | Budova

Ktoviny

5,00 0,40 | 0,70I | 0,40 11,75 0,50 | 16,75 0,40 v 0,85I Stromynizkého vzrustu

Silniéni obrubnik
150/250/500 mm

do bet. loze F s ...  —  ~
Silniéni pridlazba (T I L d C
250/100/500 mm N Osa komunikace | egen d car
do bet. loze Silniéni obrubnik / ] ] Silni¢ni obrubnik Nové navrzena zastavba
150/250/500 mm / \ //wj (d\j m ﬁ r,ﬁ r\j . 150/250/500 mm Parkovaci dim
Soucasna konstrukce parkovaciho stani do bet. loze £ S /F | do bet. loze
—

Silnicni pridlazba |
250/100/500 mm Silniéni pfidlazba 2x

do bet. loze ,———I 250/100/500 mm
0]®) QO + 0,000 do bet. loze

Silni¢ni pridlazba

Stavajici stav
250/100/500 mm

do bet. loze
ERENE =N |
== — | &9 Novy stav
@ \_ L 2,5 % 2,5% - 0,156 2,0 %
q_|l|_‘|_.|_| I [ [ I '|'|l'll'lll""'""'I"'I"I"'I"I"'I"IIIII_III_IIHI_I.IQIIII”II:I:III.IIIIIII.II"I"_'I"I"'I"I'""""l'll'l||'||'|||'|.'..,',', T J-\\-II-III',,',,,',,',,.....|||||||||IlIIIll'l"'l""<'1"q'l"I"d".'_""_'"".'_I.‘:I_”.I'Iqllqlll.l_-._ - —3 T2 R q.d'-;_'}‘-.:-_ N I A L P LR I PR |
v 4.9 g4 .'q',-d ‘-;7-.- ) 8 q.,., . --.q _'., — .. V'-d'_qqz-d'QQ.-a_-.qq-'A'.,'q- L e e e s - - R R . N ~'<.'_,q' __-._ d__--- q" ‘;._4-."“'_.4._‘q__'a_--q-_'dj.,';. _.,A -_ﬂ..-.q --«-_‘-.-;.' AEE R A AR AP R L S D S ST S, .0
o 3,0 % I 3,0 % \———/ ' 3,0 %
I~
- -3-VI- F— Vypracoval: Vedouci prace: UNIVERZITA
o ’ /\ i 1,036 Konstrukce VOZOka D1-BUS-3-VI-PII (A) o ’ /\ i} 1,047 Konstrukce VOZOka D1-BUS-3-VI-PII (A) Yp p a E‘T:;!'PR[LB\:SF
Drenazni potrubi DN 150 ACO 11+ . 40 mm —— Drenazni potrubi DN 150 Vlastimil Dusek Ing. Pavel Lopour Ph.D. oA
do SD frakce 8/32 mm ACP 16S . 60 mm — do SD frakce 8/32 mm ﬁgg 1161§ ‘3 ‘618 mm ——]
e apes . mm ———— . ] . i .
obaleno netkanou geotextilii SC (12 %/lpf / t%. 100mm — obaleno netkanou geotextilii SC C 8/10 . 100 mm Projekt: Studie parkovamho domu Format: 6x A4
Stérkodrt fr. 0__6_‘_1 mm 1. 200 n_lff‘_ Sterkodrt’ fr. 0/64 mm tl. 200mm —— I 150
R o CELKEM 400 mm Safari Park Dvar Kralové ' '
Datum: 08/2024
Néazev ptilohy: v , Caést: Ptiloha ¢.:
Rez D-D B 64




Rez C-C’

M 1

:50

Zelen BO|Zp. kraj Jizdni pruh Jizdni pruh Jizdni pruh Zpev. krajnice |BO| Zelen Okolni zastavba
Hlavni dopravni prostor
3,40 11,50 1,40
3,00 0,40 0,75 3,00 3,00 3,00 1,75 0,40 1,00

Silniéni obrubnik
150/250/500 mm
do bet. loze

K centru meésta

Silni¢ni pfidlazba
250/100/500 mm
do bet. loze

Odboceni k arealu parkoviste

Vodici prouzek

Od centra z mésta

/ Osa komunikace

Vodici prouzek
tl. 125 mm

Podzemni nadrze
na pohonné hmoty

Silniéni obrubnik
150/250/500 mm
do bet. loze

e ——

tl. 125 mm ‘ . .
Vodici prouzek Vodici prouzek

tl. 125 mm tl 125 mm | = siini¢ni pridiazba

250/100/500 mm

@ :] do bet. loze

+0,056 [ +0,056

2,5 % o

W/
- ST T T T I T I Iy

g

Soucasnha konstrukce vozovky

e

Soucasna zastavba
Budova Cerpaci stanice

Legenda symbolu

Osobni automobil

Ktoviny

Stromy nizkého vzristu

Legenda Car

Stavajici stav

Novy stav

POZN.: Zménéno pouze vodorovné znaeni

Vypracoval: Vedouci prace: UNIVERZITA
Vlastimil Dusek Ing. Pavel Lopour Ph.D. a ?ff'f‘ﬁ:,:m
Projekt Studie parkovaciho domu Format: A
. . ) ) Meétitko: 1:50
Safari Park Dvur Kralové Datam. 0872004
Nézev pitilohy: Cast: Ptiloha ¢.:

Rez E-E’

B

6.5




Legenda popisku
POhled jizni M 1 : 1()0 @ Betonovy povrch, bilo-Sedy

®  pom i

6,675

////////////////////////////////////////////////////// e

+ 3,825

O T T L T

+ 0,975

7z //////////////////////////////////////////////////////////////////

+ 0,000
L POZN.: Pohledy jsou na budovu bez oplasténi
N e e
- 0,150 Q + 0,000 = 303,5 m n. m. BPV
uT < L e O
Vlastlmll DU§Ck . a ?;NP:J::::.IERA
Studie parkovaciho domu Format: Ox Ad
. Me¢titko: 1:100
Safari Park Dvir Kralové Datom 08/2004
Nézev pftilohy: cen Caést: Ptiloha ¢.:
Pohled jizni B 71




+ 6,675

_ ///////////_//_ T 2 2 T 2 T

ALY, /////////////////////////////////////////////// |

////////////// L T T P T

Legenda popisku

POZN.: Pohledy jsou na budovu bez oplasténi
+ 0,000 =303,5 m n. m. BPV

Vypracoval:

Vedouci prace:

IIIIIIIIII
PARDUBICE
DDDDDDDD

Vlastimil Dusek Ing. Pavel Lopour Ph.D. | 7 N reRnera
Projekt: Studie parkovaciho domu Format. 6x Ad
. Mgéritko: 1:100
Safari Park Dvur Kralové Datam. 0872024
Nézev pftilohy: , Caést: Ptiloha ¢.:
Pohled severni B 79




Pohled vychodni

[

M 1

+ 12,000

+ 9,525

100

i

1

@

+ 9,525

i

b

7z e

e eses A RKRIERSESESEE eoee@e(

AR AAK A AAKA N AAA KA A AL KA AAA AN

+ 12,000

IV

6 5

Legenda popisku

@ Betonovy povrch, bilo-Sedy

@ Plastové okno, bilé

@ Betonovy obklad soklu, Sedy

@ Oplechovani atiky, kov

@ Rampa pro chodce, bilo-Seda

@ Rampa pro vjezd, ¢erna

@ Oboustranné posuvné plastové dvete, bila

@ Jednostranné plastové dveie inikové, bilé

POZN.: Pohledy jsou na budovu bez oplasténi
+ 0,000 = 303,5 m n. m. BPV

Vypracoval: Vedouci prace: a UNIVERZITA
Vlastimil Dusek Ing. Pavel Lopour Ph.D. JANA PERNERA
Projekt: Studie parkovaciho domu Format: A4
' Me¢ftitko: 1:100
Safari Park Dvur Kralové Datam. 082024
Nézev pitilohy: , , Cast: Ptiloha ¢.:
Pohled vychodni B 73




Legenda popisku
Pohled zapadni M 1:100

@ Betonovy povrch, bilo-Sedy

(2) Plastové okno, bilé
+ 12,000 ? + 12,000 @ B : ‘1
? rz; ,/—7— etonovy obklad soklu, Sedy
_@ @ Oplechovani atiky, kov
+ 9,525 + 9,525
@ Rampa pro chodce, bilo-Seda
+6.675 +6.675 @ Rampa pro vjezd, ¢erna
/44/ /44/ /44/ /44/ 3 NP @ Oboustranné posuvné plastové dveie, bila
+3.825 +3,825 Jednostranné plastové dvefe unikové, bilé
+ 0,975 + 0,975
+ 0,000 + 0,000 . TR
—’—L 1. NP ﬁ POZN.: Pohledy jsou na budovu bez oplasténi
- 0,150 - 0,150 + (0,000 =303,5 m n. m. BPV
Ut Ut Vypracoval: Vedouci prace: “ UNIVERZITA
Vlastimil Dusek Ing. Pavel Lopour Ph.D. ?ﬁoﬁﬁg:;m
Projekt: Studie parkovaciho domu Format: bx A4
. Méfitko: 1:100
Safari Park Dvir Kralové Datam. 08/2004
Nézev pitilohy: Cast: Ptiloha ¢.:

Pohled zapadni B 7 4




Referenéni vozidla:

1,2,3,4
Osobni automobil:

Vjezd a vyjezd do 2. NP M 1:200 Vjezd a zaparkovani M 1:200 Vyjezd z parkovaciho stani M 1:200 Sjezd z 2. NP a vyjezd M 1:200 T 76 m

JUTTTTETTITTITTLTT] WHUHUHUHUHHHEEFE:L JUTTTTOTTOrT T iTE=dd

Pol. zataceni 5,85 m
? —Fp—

aNEas
LT

|

U
H\HH\'
LHEETT

SNNEER
LHEETT

L
e

fi

(

il

— =u

T

POZN.: Vle¢né kiivky vytvorené programem Vehicle Tracking

Vypracoval: Vedouci prace: | g UNIVERZITA
) G
Vlastimil Dusek Ing. Pavel Lopour Ph.D. JANA PERNERA
Projekt: Studie parkovaciho domu Format: bx A4
Me¢ftitko: 1:200

Safar1 Park Dvuar Kralové Datum: 08/2024

Nézev pftilohy: o . Caést: Ptiloha ¢.:

VleCné kf'ley C 1.1




Odboceni z Cerpaci stanice k centru méstu M 1:200

Vjezd do mésta a odboceni k Safari Parku M 1:200 Pfijezd z centra mésta a odbocCeni k Safari Parku M 1:200 Retferenc¢ni vozidla:
1, 2,
Dalkovy a linkovy autobus:
Sitka 2,50 m
Délka 14,95 m
; Pol. zataceni 11,95 m
/\ Velky nakladni automobil :
— ~—— Sitka 2,50 m
e 77777777 (== i Délka 10,10 m
— = |

Pol. zataCeni 10,05 m

_
]
-

POZN.: Vle¢né kiivky vytvorené programem Vehicle Tracking

Vypracoval: Vedouci prace: UNIVERZITA
vY
Vlastimil Dusek Ing. Pavel Lopour Ph.D. | ™% jiNArccruera
Projekt: Studie parkovaciho domu Format: bx A4
. Meéfitko: 1:200
Safari Park Dvur Kralové Datum. 082024
Nézev pftilohy: Caést: Ptiloha ¢.:

Vlecné kf'iny C 1.2




Referencni vozidla:

\"4 14 ° 14 \¥4 14 14 14 |4 14 r° 14 |4 14 ® v \v4 4 5
Odboceni a vjezd do parkovaciho domu M 1:200 Odboceni a zaparkovani na parkovacim stani M 1:200 Vyjezd z parkovaciho stani a parkovisté M 1:200 Dalkovy a linkovy autobus:
Siika 2,50 m
| | Délka 14,95 m
| | § Pol. zataCeni 11,95 m
| |
‘ ‘ Osobni automobil:
| | \_J Siika 1,76 m
| |

Pol. zataCeni 5,85 m

POZN.: Vle¢né kiivky vytvorené programem Vehicle Tracking

Vypracoval: Vedouci prace: UNIVERZITA
a DOPRAVYNI
Vlastimil Dusek Ing. Pavel Lopour Ph.D. JANA PERNERA
Projekt: Studie parkovaciho domu Format: bx A4
. Me¢ftitko: 1:200
Safari Park Dvir Kralové Datum. 082024
Nazev piilohy:

v s q v Cast: Ptiloha ¢&.:
Vlecné kiivky C 13




