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ANOTACE

Tato bakalaiskd prace se zamétuje na problematiku elektromobility a dobijeci infrastruktury v
Hradecko-pardubické aglomeraci. Analyzuje soucasny stav infrastruktury, legislativni rdmec a
pripravenost regionu na rostouci pocet elektromobilli. Souc¢asti prace je dotaznikové Setfeni
zaméfené na vnimani elektromobilii, zkusenosti s nimi a identifikaci hlavnich piekazek pro

pfechod na elektromobilitu.
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Analysis of idle-time transport in context of electromobility in the Hradec-Pardubice

agglomeration
ANNOTATION

This bachelor's thesis focuses on the issues of electromobility and charging infrastructure in the
Hradec-Pardubice agglomeration. It analyzes the current state of infrastructure, the legislative
framework, and the region's readiness for the increasing number of electric vehicles. The thesis
includes a survey aimed at understanding perceptions of electric vehicles, experiences with

them, and identifying the main obstacles to transitioning to electromobility.
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Uvod

Doprava je jednim z klicovych aspektti moderniho Zivota, ktery ovliviiuje kazdodenni rutinu
miliont lidi. V poslednich letech se stale vice hovoii o zne€isténi sklenikovymi plyny, pfi¢emz
osobni doprava k tomuto problému vyznamné pfispiva. Jednim z moznych feSeni tohoto
problému jsou elektromobily, které piredstavuji cestu k udrzitelnéjsi a ekologicté)si
budoucnosti. Elektromobily nabizeji potencial snizit emise sklenikovych plynti a zlepsit kvalitu
ovzdusi ve méstech. Pfesto se nazory na elektromobilitu rizni — néktefi ji vitaji, zatimco jini

jsou skepticti.

Tlak na ptechod k vozim pohdnénym bateriemi je znacny. Evropska unie stanovuje, Ze od roku
2035 by mély vSechny nové automobily produkovat nulové emise CO2, coz znamena ukoncéeni
vyroby benzinovych a naftovych motori. Tim se otevira prostor pro elektromobily jako jednu
z hlavnich moznosti alternativniho pohonu. S elektromobily je vSak neodmyslitelné spjata 1
dobijeci infrastruktura, kterd se teprve buduje a mulze tak znepfijemnit piechod na

elektromobilitu.

Cilem této bakalafské prace je seznamit se s legislativou souvisejici s budovanim a
provozovanim dobijeci infrastruktury a analyzovat soucasny stav této infrastruktury, zejména
v Hradecko-pardubické aglomeraci. Prace se zaméfuje na otazku piipravenosti této aglomerace
na piibyvajici elektromobilitu, pfedstavuje riizné typy dobijeni jak u nés, tak ve svéte, a

zhodnocuje moZnosti jejich vyuziti.

Prakticka cast se pak zamétuje na dotaznikové Setieni, které¢ zkouma vnimani, informovanost a
zkusenosti vefejnosti s elektromobilitou a dobijeci infrastrukturou v Ceské republice. Hlavnim
cilem je zjistit postoje vefejnosti a identifikovat nejvétsi prekazky pro SirSi piijeti
elektromobild.

Elektromobily a jejich infrastruktura jsou stile aktualni a citlivé téma, které ma ovlivnit

budoucnost nasi dopravy. Tato prace se pokousi ptinést hlubsi vhled do problematiky, se

kterymi se v soucasnosti potykame.
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1 Evropské iniciativy pro rozvoj dobijeci infrastruktury

Evropské unie (EU) si klade za cil dosdhnout klimatické neutrality do roku 2050 a jednim z
klicovych krokti k dosazeni tohoto cile je podpora elektromobility. Rozvoj dobijeci
infrastruktury pro elektricka vozidla je nezbytny pro Sirsi piijeti elektromobilii mezi obCany
EU. Nize jsou ptedstaveny hlavni pravni predpisy, strategické dokumenty a finan¢ni nastroje,

které EU pftijala a implementuje na podporu rozvoje dobijeci infrastruktury.

1.1 Pravni predpisy EU pro rozvoj dobijeci infrastruktury
Smérnice o vystavbé infrastruktury pro alternativni paliva (2014/94/EU)

Dne 22. tijna 2014 byla Evropskym parlamentem a Radou Evropské unie pfijata smérnice o
vystavbé infrastruktury pro alternativni paliva (AFID). Cilem této smérnice bylo podpofit
rozvoj alternativnich paliv a pfislusné infrastruktury, snizit zavislost Evropy na rop¢ a snizit
mnozstvi sklenikovych plyn. Smérnice stanovila rdmec pro plénovani a vystavbu

infrastruktury. Byla zruSena 13. dubna 2024 ptedpisem (EU) 2023/1804 [1].

Podle smérnice musely ¢lenské staty vypracovat a ptijmout narodni politické ramce pro rozvoj
trhu s alternativnimi palivy a souvisejici infrastrukturou. Tyto rdmce mély obsahovat cile,
opatieni a ¢asové plany pro vystavbu infrastruktury. Clenské staty byly povinny zabezpegit
minimalni pocet vetejné piistupnych dobijecich bodl pro elektrickd vozidla, s dirazem na
strategické umisténi v méstskych a ptfiméstskych oblastech a na hlavnich dopravnich tepnach.

Smérnice také pozadovala standardizaci dobijecich konektort pro elektromobily [1].

Nafrizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804

S ucinnosti od 13. dubna 2024 zruSil Evropsky parlament a Rada Evropské unie smérnici
2014/94/EU a nahradil ji novym nafizenim 2023/1804 o zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva [2]. Toto nafizeni bylo pfijato v reakci na riznorodé ambice €lenskych statlh EU pfi
stanovovani cili a absenci jednotnych metodik, které¢ branily vytvofeni komplexni

infrastruktury pro alternativni paliva v celé Evropskeé unii.

Nové nafizeni stanovuje vnitrostatni cile pro vSechny druhy dopravy v oblasti infrastruktury
pro alternativni paliva, véetné technickych a platebnich pozadavki. Clenské staty jsou povinny
do konce roku 2024 vypracovat a pfedlozit navrh vnitrostatni politiky tykajici se alternativnich
paliv a infrastruktury pro alternativni paliva. Nafizeni také stanovuje konkrétni kritéria pro

umisténi dobijecich stanic, aby byla zabezpecena jejich piistupnost a komfort pro uZivatele [2].
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Naiizeni zdiiraziiuje priihlednost cen a jednoduchost platby u dobijecich stanic. Ridigi
elektrickych vozidel by méli mit moznost dobijet jednorazové a hradit snadno u vSech vetejné
dostupnych dobijecich bodi, aniz by museli uzavirat smlouvu s provozovatelem dobijeciho
mista nebo s poskytovatelem mobility. Natizeni také pozaduje poskytovani informaci o verejné
pfistupnych dobijecich bodech, zahrnujicich staticka data (zemé&pisna poloha, pocet konektort,
pocet parkovacich mist pro osoby se zdravotnim postizenim, kontaktni idaje majitele a
provozovatele, oteviraci doba) a dynamicka data (provozni stav, dostupnost, cena za

jednorazovou sluzbu a zda je dodavana elektiina ze 100 % z obnovitelnych zdroja) [2].

Natizeni také klade diraz na bezpecnost a ochranu uzivatelii, zejména na dobijecich stanicich
bez obsluhy, které by mély byt vybaveny nouzovymi tlacitky, kontaktnimi informacemi

zachrannych sluzeb a odpovidajicim osvétlenim [2].

1.2 Strategické dokumenty EU pro podporu rozvoje elektromobility a

budovani dobijeci infrastruktury

Zelena dohoda pro Evropu

Zelena dohoda pro Evropu je soubor politickych iniciativ a opatfeni napfi¢ riznymi sektory,
jehoz cilem je dosédhnout klimatické neutrality do roku 2050. Tato dohoda byla schvalena
Evropskou radou dne 12. prosince 2019. Jednim z kli¢ovych opatieni Zelené dohody je balicek
,Fit for 55, ktery se snaZi redukovat emise sklenikovych plyni o minimalné 55 % do roku
2030 ve srovnani s rokem 1990. Tento program zahrnuje pfechod na ¢istou mobilitu, coz

vyzaduje budovani dobijeci infrastruktury pro elektricka vozidla [3].

K dosaZzeni téchto cilll je nezbytné zajistit, aby ceny za dobijeni byly pfimétené a nepievySovaly
vzniklé ndklady plus piimétené ziskové rozpéti. Nové sluzby na podporu vyuZivani
elektrickych vozidel vznikaji priibézné, pfi¢emz vyznamnou roli pii jejich rozvoji hraji pobidky
poskytované clenskymi staty. Analyza narodnich politickych ramci zdlraznila nutnost
stanoveni ambicidznéjSich cilii a lepsi koordinace mezi ¢lenskymi zemémi, aby se urychlilo
zavadéni elektromobilli. Soucasné narodni politické ramce by mély byt prepracovany tak, aby
jasné specifikovaly, jakym zplisobem jednotlivé ¢lenské staty planuji fesit rostouci poptavku

po vefejné piistupné dobijeci infrastruktute [3].

Strategie pro udrzitelnou a chytrou mobilitu

Plan pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu, ktery byl pfedstaven v prosinci 2020, si klade za
cil dosdhnout uhlikové neutrality do roku 2050, coz je v souladu se Zelenou dohodou pro

Evropu. Jednim z hlavnich cilii této strategie je stanoveni ambicidznéjSich cilti naptic vSemi
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druhy dopravy. Aby bylo mozné dosahnout uhlikové neutrality do roku 2050, je nutné zvysit
urovent ambici a pfijmout opatieni, kterd podpofi prechod na udrzitelnou mobilitu. Strategie
obsahuje ak¢ni plén, ktery zahrnuje 10 stézejnich iniciativ pro udrzitelnou, inteligentni a
odolnou mobilitu [4]. Tyto iniciativy maji za cil podpofit rozvoj infrastruktury, inovace a

technologie potiebné pro dosazeni cill v oblasti klimatu.

Dal$im problémem, na ktery strategie poukazuje, je nerovnomérny rozvoj dobijeci
infrastruktury pro elektrickd vozidla naptic Evropskou unii. Strategie zdiiraziiuje potiebu
zlepsit interoperabilitu a uzivatelskou ptivétivost dobijecich stanic, aby byla zajiSténa
dostupnost a pohodli pro uzivatele elektrickych vozidel. Neexistence jasné spoleéné metodiky
pro stanovovani cilli a pfijiméni opatieni vede k rozdilnym urovnim ambici jednotlivych
¢lenskych statil, coz brani vytvoteni komplexni a Giplné sité dobijeci infrastruktury napti¢ Unii

[4].

Pro dosazeni udrzitelné mobility je nezbytné zlepsit koordinaci a spolupraci mezi ¢lenskymi
staty. Spole¢ny pfistup a sdileni osvéd€enych postupli mohou piispét k rychlejsimu a

efektivnéj§imu rozvoji dobijeci infrastruktury a podpofit piechod na elektromobilitu [4].

1.3 Finan¢ni nastroje a dota¢ni programy EU pro budovani dobijeci
infrastruktury
Program Connecting Europe Facility

Program Connecting Europe Facility (CEF 2) je nastroj ureny k propojeni Evropy, ktery
finan¢né podporuje rozvoj a propojeni infrastruktury v oblastech energetiky, dopravy a
digitalnich sluzeb. Cilem programu je také pfispét k dosazeni klimatickych cilii stanovenych
Zelenou dohodou pro Evropu. Pro obdobi 2021 az 2027 byl rozpocet programu stanoven na

priblizn€ 33,71 miliard eur [5].

Program pro vyzkum a inovaci Horizont Evropa

Program pro vyzkum a inovaci Horizont Evropa piedstavuje vyzkumny a inovacni ramec
Evropské unie pro obdobi 2021 az 2027 s rozpoctem 95,517 miliard eur. Tento program
navazuje na predchozi ramcovy program Horizont 2020 a zamétuje se na podporu excelentni
védy, feSeni globalnich vyzev a posileni konkurenceschopnosti evropského primyslu. Ackoli
Horizont Evropa neposkytuje piimé financovani pro stavbu dobijeci infrastruktury pro
elektromobily, financuje vyzkumy a inovace, které vedou k vyvoji novych technologii v oblasti

elektromobility [6].
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V rédmci programu jsou podporovany projekty zaméfené na vyvoj pokrocilych baterii,
efektivnéjsich systémi dobijeni a integraci obnovitelnych zdrojii energie do dobijecich siti.
Tyto inovace maji za cil zvysit dostupnost a efektivitu dobijecich stanic, coz je klicové pro Sirsi
piijeti elektromobildt v Evropé. Program také podporuje spolupraci mezi vefejnym a
soukromym sektorem, coz urychluje pienos technologii z vyzkumnych laboratofi do

praktického pouziti na trhu [6].

Evropska investi¢ni banka

Evropské investi¢ni banka (EIB) hraje zasadni roli pii financovani projektii zaméfenych na
rozvoj elektromobility a vystavbu dobijecich stanic, coz je v souladu s cili Zelené dohody pro
Evropu. EIB poskytuje vyhodné uvéry, zaruky a poradenstvi, ¢imz snizuje niklady na
financovani a zvySuje dostupnost kapitalu pro projekty Cisté energie. Kromé toho podporuje
malé a stfedni podniky prostfednictvim Evropského investi¢niho fondu (EIF) a ¢asto kombinuje

své uvéry s granty, aby umoznila financovani vétsich projekti [7].

Evropsky fond pro regionalni rozvoj

Evropsky fond pro regionélni rozvoj (EFRR) ma kli€¢ovy vyznam pfi podpote elektromobility
a rozvoji dobijeci infrastruktury. Na obdobi 2021-2027 bylo fondu pfid€leno piiblizn¢ 226
miliard EUR, které jsou mimo jiné urceny na investice do udrZitelné dopravy. EFRR miiZe
financovat projekty zaméfené na vystavbu a modernizaci dobijecich stanic pro elektromobily

ve meéstech, regionech a podél hlavnich dopravnich cest [8].
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2 Narodni iniciativy pro rozvoj dobijeci infrastruktury

2.1 Aktualni narodni ak¢ni plan Cisté mobility

V roce 2015 byl v souladu s evropskou smérnici o rozvoji infrastruktury pro alternativni paliva
vytvoien Nérodni akéni plén €isté mobility (NAP CM). Pfijetim tohoto dokumentu ¢eska vlada
vyjadfila svlij zavazek aktivné podporovat alternativni paliva, pfedevSim v silnic¢ni dopravé, s
cilem snizit emise sklenikovych plynti. Hlavnim cilem NAP CM je vytvoiit podminky pro
rozséahlejsi vyuziti vybranych alternativnich paliv a pohonti v dopravnim sektoru a dosdhnout
stejné urovné jako jiné vyspélé zemé Evropské unie. Dlouhodobou vizi je, aby do roku 2030
byla elektromobilita povazovana za béznou technologii v oblasti dopravy, ktera umozni ¢istéjsi

mobilitu s nizsi uhlikovou stopou [9].

Dne 27. dubna 2020 byla vladou Ceské republiky schvélena aktualizace NAP CM, aby
reflektovala nové zavazky Ceské republiky a Evropské unie sméfujici k dekarbonizaci dopravy
a nasazeni alternativnich paliv a technologii usnadnujicich pfechod k ¢isté mobilité s nizkymi

emisemi sklenikovych plynti ve v§ech druzich dopravy [9].

S ohledem na oéekavany rozvoj elektromobility v riiznych segmentech silniéni dopravy v CR
(osobni automobily, ndkladni vozidla a autobusy) stanovuje NAP CM cile pro pocet
elektrickych vozidel v urcitych intervalech. Diivodem je skutecnost, Ze v soucasné dob¢ neni
mozné urcit jednu spolehlivou metodiku pro odhad budouciho potencidlu, a pocty vozidel
mohou byt ovlivnény i strategii prodeje jednotlivych automobilek. Intervaly vychazeji z odhadt
Svazu dovozcii automobill (SDA), které jsou pouzity pro NAP CM. Dolni hranice intervalu je
220 000 bateriovych elektrickych vozidel (BEV), zatimco horni hranice je 500 000 BEV do
roku 2030 [9].

Jednim z cila Cisté mobility je sniZzeni emisi NOx. Ackoli z tabulky ¢. 1 vyplyva, Ze ani pfi
maximalnim pfedpoklddaném poctu vozidel nebude Gspora emisi NOx dostate¢na k dosazeni
snizeni o 5 kt, zavedeni infrastruktury pro alternativni paliva v ramci NAP CM muze vyznamné
ptispét ke sniZzeni emisi NOX, protoze zahrani¢ni dopravci se podileji na pfepravnich vykonech
vice nez 50 %. Diky sazbam mytného, které motivuji k navySovani poctu vozidel spliiyjicich
nejnovéjsi emisni normy EURO, lze ofekavat znaéné rozsifeni vozidel vyuzivajicich LNG a
vyhledové i vodik, pfedevSim v oblasti kamionové dopravy, coz dale podporuje snizovani emisi

NOXx [9].
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Poéet vozidel dle NAP CM Tjspcra ernisi NOx [t'rok]
Pocet vozidel dle
Druh vozidla |scénafe NPSE Minimaln | Masximélni Pn:ﬂ- Privzﬂx-
WM pocet pocet PCH:. PCH:.
vozidel vozidel
0OA BEV 60 169 220000 500 000 189 521
OAH: 0 40 000 30 000 47 59
BUS BEWV 409 200 1200 7 14
BUS Ha 0 B70 870 16 16
BUS CNG 1533 1740 2600 3 13
NALNG 6634 3 500 6 900 -38 3
Tjspora celkem 224 626

Tabulka 1: Prinos NAP CM k dodatecnému snizeni emisi NOx pozadovaného NPSE v roce 2030 [9]

S pfibyvajicim poctem elektromobilll je nezbytné rozvijet dobijeci infrastrukturu. Definovani
poctu dobijecich stanic se dle NAP CM jevi jako obtizné vzhledem k rychlému vyvoji
technologii vozidel a pozadavkli na dobijeni, Grovni vytizeni vefejnych stanic, chovani
budoucich fidi¢l elektromobilli a modeliim dobijeni. Proto se jako vhodnéjsi indikéator pro
rozvoj dobijeci infrastruktury povazuje celkovy vykon stanic, resp. objem dodané elektfiny,

nikoli pocet samotnych stanic.

Ackoliv dle NAP CM existuje fada faktort, které ztézuji presné stanoveni pozadovaného poctu
vetejnych dobijecich stanic, je vhodné z diivodu ocekévaného zdjmu Evropské komise urcit v
NAP CM orientaéni cilovou hodnotu pro rok 2030. Tato hodnota by méla reflektovat mozné
scénafe vyvoje na trhu s elektromobily, pficemz plénovany dotaéni program v ramci
Operacniho programu Doprava III by mél garantovat naplnéni minimalné niz$i Grovné

stanoveného cile.

NAP CM stanovuje cil pro rozvoj dobijeci infrastruktury v ur€itém rozmezi, které je odvozeno

od dvou moznych scénait budouciho vyvoje na trhu s elektrickymi vozidly.
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200 vetejné ptistupnych dobijecich mist. Tento pocet by se mél do roku 2030 zvysit na zhruba
19 000. Takova sit’ by méla byt dostacujici pro predpoklddanych 220 000 elektromobild,

pfi¢emz by na jeden vetejny dobijeci bod ptipadalo ptiblizné 12 vozidel.
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Rok 2025 - 6 200 dobijecich bodl Rok 2030 - 19 000 dobijecich bodl

0,8% 7,1%
3.2%

0,4% ~6.5%

u 350 KW TA% 350 kw

m 150+ kKW m 150+ KW
« 50 KV o 50 KN

= 1122 KW = 11-22 KW
" 3711 KW #3711 KW

Obrazek 1: Pocet dobijecich bodii pro 220 000 elektromobilii [9]

Optimisti¢téjsi varianta pocita s rychlejSim rozvojem. Do roku 2025 by mélo byt vybudovéano

asi 11 000 vefejnych dobijecich stanic, s naristem na 35 000 do roku 2030. Tato rozsahla sit’
by méla pokryt potteby az 500 000 elektromobilli, s pomérem piiblizné 14 vozidel na jeden
dobijeci bod.

Rok 2025 - 11 000 dobijecich bodl Rok 2030 - 35 000 dobijecich bodl

5,4%
8,1%

0,7% [ 12%
2,3%

0,5%

m350 kW u350 kW

m 150+ kW u 150+ kW

n 50 kW* u50 kW=

= 11-22 kW ®11-22 kW
#3711 kW n3,7-11 kW

Obrazek 2: Pocet dobijecich bodii pro 500 000 elektromobilii [9]

NAP CM zahrnuje také doporuceni pro mistni samospravy. Doporucuje, aby obce aktivné
integrovaly podporu elektromobility do svych dlouhodobych plant v oblasti dopravy. Maji
usnadnit podminky pro rozvoj dobijeci infrastruktury vyclenénim vhodnych parkovacich mist
pro instalaci dobijecich stanic a zjednodusenim administrativnich procest v této oblasti. Je tteba
disledné vymahat stanovena pravidla, naptiklad proti zneuzivani parkovacich mist ur¢enych
pro dobijeni elektromobilll jinymi vozidly. Kli¢ovym ndstrojem mistnich samosprav pro

podporu ¢isté mobility je provozovani a rozvoj efektivni elektrické méstské hromadné dopravy
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(MHD). M¢ly by udrzovat a modernizovat své systémy kolejové MHD (tramvaje, trolejbusy)
a preferovat MHD pted individualni automobilovou dopravou pomoci preferenci v jizd¢ a na
svételné signalizaci. Pii planovani rozvoje mést je tfeba klast diraz na upfednostnéni udrzitelné
bezemisni dopravy pted individualni automobilovou, napiiklad prostfednictvim uzemni

regulace a vymezovanim z6n bez automobild.

2.2 Planovana aktualizace narodniho akéniho planu ¢isté mobility

V roce 2024 je ptipravovana dalsi aktualizace Néarodniho akéniho planu ¢isté mobility (NAP
CM). Hlavnim davodem této aktualizace je potfeba reagovat na nové natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva (AFIR), a
sladit narodni cile s evropskymi klimatickymi zavazky. Evropskd unie stanovila nové
pozadavky na dekarbonizaci dopravy, které musi byt splnény do konce roku 2024, coz vyzaduje

aktualizaci stavajicich plani a strategii [10].

Kli¢ovym ukazatelem rozvoje elektromobility je i odpovidajici stav dobijeci infrastruktury.

Stanoveny cilovy podet dobijecich bodii v Ceské republice pro roky 2025, 2030 a 2035:

Rok / poéet dobijecich bodu
s dobijecim vykonem

do 22 kW AC [ks] 16 500 57 500
do 50 kW DC [ks] 70 100 110
50-149 kW [ks] 1100 1300 1500
150-349 kW [ks] 300 650 1200
350 + kW [ks] 40 300 800
Cilovy poéet [ks] 5910 18 850 61110

Tabulka 2:Cilovy pocet dobijecich bodii [10]

Stanoveny cil poétu osobnich vozidel BEV v Ceské republice pro roky 2025, 2030 a 2035:

Cilovy pocet BEV [ks] 50 000 250 000 1 000 000

Tabulka 3: Cilovy pocet BEV v kategorii osobnich vozidel (v¢. ojetin) [10]
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Analyza stanovenych cili odhaluje zajimavy trend v poméru elektrickych vozidel (EV) k
vetejnym dobijecim bodim v priubéhu let. Pro rok 2025 se ocekéava, ze na jeden vetejny dobijeci
bod bude piipadat piiblizné 8 elektrickych vozidel. Tento pomér se ma postupné zvysovat — v
roce 2030 by m¢lo na jeden veiejny dobijeci bod piipadat jiz 13 EV, a do roku 2035 se

predpoklada nartst az na 17 EV na jeden vetejny dobijeci bod.

Ackoli se muze zdat, ze 17 EV na jeden dobijeci bod je vysoké ¢islo, je dulezité vzit v uvahu
nekolik faktorii. PfedevSim se ocekava technologicky pokrok v oblasti elektromobility. S
rostouci kapacitou baterii ve vozidlech a jejich schopnosti piijimat vyssi dobijeci vykony se

bude paraleln€ rozvijet vykonnéjsi infrastruktura. Pfedpokladé se nartist poctu dobijecich stanic

s vykony pfesahujicimi 150 kW [10].

Zaroven se ocekava, ze stale veétsi roli bude hrat nevefejna dobijeci infrastruktura, jako jsou
firemni a domaci dobijeci stanice, a také polovetejna infrastruktura, tedy stanice s omezenym

ptistupem. Tyto alternativni moznosti dobijeni pomohou snizit tlak na vefejnou dobijeci sit’

[10].

2.3 Finanéni nastroje pro rozvoj ¢isté mobility v CR

Prechod na udrzitelnou a ¢istou mobilitu vyzaduje rozsahlé investice do infrastruktury,
vyzkumu a vyvoje novych technologii. Pro Ceskou republiku i dalii ¢lenské staty Evropské
unie je klicova finan¢ni podpora z evropskych fondi, bez které by dosazeni ambicidznich cilt
zminény v kapitole 1.3 Finan¢ni nastroje a dotacni programy EU pro budovani dobijeci

infrastruktury.

Evropska unie si uvédomuje zasadni roli ¢isté mobility v boji proti zméné klimatu, a proto pro
ni v programovacim obdobi 2021-2027 vyclenila znaéné financni prostiedky. Bez téchto
evropskych finanénich zdroji by vétsina ¢lenskych statti véetnd Ceské republiky méla znaéné
problémy s realizaci nezbytnych investic do budovani dobijeci infrastruktury pro
elektromobilitu, rozvoje systémi méstské mobility, podpory alternativnich paliv nebo zavadéni

inteligentnich dopravnich systémi.

Odpovidajici finanéni podpora z evropskych fondi je tak pro Ceskou republiku zcela zasadni,
bez ni by pfechod k udrzitelné dopraveé probihal mnohem pomaleji. Proto je diilezité maximalné
vyuzit tuto piilezitost a efektivné Cerpat dostupné prostiedky pro realizaci projektt Cisté
mobility. Zna¢na &ast dobijeci infrastruktury v Ceské republice je budovana za pomoci riznych

dotaénich programi. I nejvétsi provozovatelé dobijecich stanic, jako jsou CEZ, PRE a E.ON,
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vyuzivaji dotacni programy jako jsou naptiklad Operac¢ni program Doprava (OPD) nebo

Nastroj pro propojeni Evropy (CEF) k rozsiteni a modernizaci své sité dobijecich stanic.
Operacni program Doprava (OPD 2021-2027)

Operacni program Doprava 2021-2027 (OPD3) navazuje na piedchozi program z let 2014-2020
a piebirda jeho ovéfené principy a postupy. Jeho cilem je pfispét ke zvySeni
konkurenceschopnosti Ceské republiky prostfednictvim zlepSeni dopravni dostupnosti a
obsluznosti, které patii mezi klicové vyzvy vyzadujici pozornost. Ministerstvo dopravy CR,
poveéiené pripravou OPD3, ve spolupraci s partnery pfipravilo intervence vychdzejici z

relevantnich strategickych dokumentii [11].

Program je ¢lenén do tfi priorit zaméfenych na Zelezni¢ni a silni¢ni infrastrukturu TEN-T,
silnice mimo TEN-T a méstskou dopravu vcetné¢ infrastruktury pro alternativni paliva. Tyto
priority budou financovany z Fondu soudrznosti a Evropského fondu pro regionalni rozvoj v
ramci cilt politiky €. 3 (konektivita a mobilita) a ¢. 2 (zelena a nizkouhlikova Evropa). S
celkovou alokaci pfiblizné 4,9 miliardy eur se jedna o nejvétsi operaéni program v CR pro

aktualni obdobi [11].

V ramci OPD3 byla do 27. ¢ervna 2024 oteviena vyzva €. 23, zaméfena na podporu rozvoje
rychlodobijeci infrastruktury pro osobni vozidla. Tato vyzva méla alokaci 500 miliont K¢ z
Fondu soudrznosti EU. Zadatelé mohli ziskat podporu az do vyse 55 % ze zpusobilych vydaji
projektu. Dotace byla urcena na vystavbu dobijecich stanic s vykonem 50 kW a vice, pfi¢emz
pro stanici s vykonem 50 kW ¢inila 900 000 K¢. U stanic s vy$§im vykonem se dotace zvySovala

0 10 000 K¢ za kazdy dodate¢ny kilowatt nad 50 kW [11].
Operacni program Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost

Operacni program Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost (OP TAK) vyznamné
pfispiva k rozvoji elektromobility v Ceské republice. Program poskytuje finanéni podporu na
vystavbu dobijeci infrastruktury, coz je kli¢ové pro $irsi piijeti elektromobilii. OP TAK také
podporuje projekty zaméiené na energetickou efektivitu a digitalni technologie, jako jsou

chytré sité, které umoznuji efektivni integraci dobijecich stanic do energeticke sité [12].

Program se soustfedi nejen na malé a stfedni podniky, ale také na velké korporace v oblastech
energetickych uspor, infrastruktury a vyzkumu a vyvoje. Tim podporuje ekologické a udrzitelné

projekty, které prispivaji ke snizovani emisi sklenikovych plyni a zlepSovani kvality Zivota.
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Celkové OP TAK hraje zdsadni ulohu v podpoie udrzitelné a digitdlni ekonomiky, vcetné

rozvoje elektromobility [12].
Integrovany regionalni operacni program (IROP)

Integrovany regionalni operacni program 2021-2027 (IROP 2021+) navazuje na piedchozi
program a zaméfuje se na vyvazeny rozvoj uzemi, zkvalitnéni infrastruktury a zlepSeni
vetejnych sluzeb. V aktualnim obdobi klade velky dlraz na rozvoj Cisté a aktivni mobility, s
alokaci 20,4 miliardy korun. Cilem je zavadéni ekologictéjSich dopravnich systémil,
zatraktivnéni vefejné dopravy a zlepseni podminek pro pési a cyklisty. Program podporuje
investice do infrastruktury vefejné dopravy, vystavbu cyklostezek a Gipravy pro bezpecny pési

provoz, ¢imz ma dojit ke snizeni emisi a znecisténi ovzdusi ve méstech [13].
Narodni plan obnovy

Narodni plan obnovy (NPO) je strategicky dokument Ceské republiky, ktery vznikl jako reakce
na ekonomické dopady pandemie COVID-19. Jedna se o soubor reforem a investic, které maji
za cil nastartovat ekonomiku, podpofit jeji transformaci smérem k digitalizaci a ekologické
udrzitelnosti, a zvySit odolnost zem¢ viici budoucim krizim. Plan je financovan z evropského
Nastroje pro oziveni a odolnost (Recovery and Resilience Facility — RRF), v ramci kterého ma
Ceska republika moznost &erpat az 9,2 miliard eur. NPO se zamé&fuje na kli¢ové oblasti jako
jsou digitalizace, infrastruktura, vzd€lavani, vyzkum a inovace, zdravotnictvi, a zelena
transformace ekonomiky. Jeho realizace je planovéana do roku 2026 a ma pfispét k modernizaci
a zvySeni konkurenceschopnosti ¢eské ekonomiky v souladu s evropskymi cili pro udrzitelny a

inkluzivni rast [14].

V ramci Narodniho planu obnovy byl vyhlaSen program 'Zaruka Elektromobilita — I. vyzva',
zaméteny na podporu elektromobility a dobijeci infrastruktury. Tento finanéni nastroj je urcen
pro podnikatelské subjekty bez omezeni velikosti podniku. Celkovéa alokace vyzvy €ini 1,95
miliard K¢, pficemz 1,65 miliard K¢ je vyclenéno na pofizeni bezemisnich vozidel a 300

miliont K¢ na dobijeci infrastrukturu.

V rdmci Narodniho planu obnovy byla vypsana dotace "Zaruka Elektromobilita — 1. vyzva",
ktera je zaméfena na podporu elektromobility a dobijeci infrastruktury. Tato dotace je urcena
pro podnikatelské subjekty bez omezeni velikosti podniku. Celkova alokace vyzvy ¢ini 1,95
miliard K¢, pficemz 1,65 miliard K¢ je vyclenéno na pofizeni bezemisnich vozidel a 300

milion K¢ na dobijeci infrastrukturu. Podpora zahrnuje finan¢ni piispévky na vozidla v
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rozmezi 200-300 tisic K¢ podle kategorie vozidla a na dobijeci stanice v rozmezi 50-150 tisic
K¢ podle typu stanice. Piijjem zddosti o podporu je planovan od 1.1.2024 do 30.9.2025.
Ditlezitou podminkou je, ze dobijeci stanice muze byt pofizena pouze spolu s vozidlem.
Podpora je poskytovana formou bankovni zaruky za komercni uvér a piimého financniho
ptispévku. Cilem této dotace je podpofit rozvoj Cisté mobility v podnikatelském sektoru a

ptispét k dosazeni cilii v oblasti snizovani emisi a udrzitelného rozvoje [14].
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3 Iniciativy hradecko-pardubické aglomerace pro rozvoj dobijeci
infrastruktury

3.1 Iniciativy mésta Hradec Kralové k ¢isté mobilité

Hradec Krélové se dlouhodobé zamétuje na podporu a rozvoj €isté mobility. Tento pfistup je
zietelny v ramci Planu udrzitelné méstské mobility (PUMM), ktery je klicovym dokumentem
pro planovani méstské dopravy. Mésto klade diraz na ekologické aspekty dopravy a snazi se
vytvaret prostiedi ptivetivé pro pesi, cyklisty a uzivatele veiejné dopravy, coz podporuje snahu

o redukci emisi a vytvoreni zdravéjSiho Zivotniho prostredi.

Jednim z vyznamnych krokli smérem k udrzitelné mobilit€ je zavedeni webové platformy
"HRADEC JEDE...". Tato platforma umoznuje obcanlim aktivné se podilet na planovani a
zlepSovani méstské dopravy. Interaktivni charakter platformy zajistuje efektivni komunikaci
mezi méstskou spravou a ob¢any, ¢imz podporuje zapojeni vefejnosti do planovacich procest

meésta.

Podle PUMM se mésto také zaméfuje na snizeni individudlni automobilové dopravy tim, ze
poskytuje atraktivnéjsi alternativy. Na klicovych piijezdovych trasach a u piestupnich uzli
vetejné dopravy byla vybudovana parkovisté typu Park & Ride, kde mohou lidé nechat sva auta
a pokracovat méstskou hromadnou dopravou. K dispozici jsou také sdilend jizdni kola a
kolobé&zky. Tato opatieni maji za cil podpofit ekologictéjsi formy dopravy a sniZit pocet

osobnich automobilu v centralnich ¢astech mésta.

Dale se mésto zavazuje ke zvySeni frekvence a dostupnosti méstské hromadné dopravy, coz by
mélo vést k omezeni individudlni automobilové dopravy a souvisejiciho sniZzeni emisi. Jako
soucast tohoto usili, mésto investuje do modernizace svého vozového parku, coz zahrnuje
nakup novych elektrobusti a trolejbusti. Tyto opatfeni nejenze zvySuji atraktivitu vetejné
dopravy, ale také odpovidaji Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, ktera
odrazi a podporuje principy Dopravni politiky Ceské republiky sméfujici k udrzitelngjsimu

dopravnimu systému [15].

Podpora cyklistické dopravy je jednim z dualezitych cilit mésta. Plan udrzitelné mobility pro
obdobi 2023-2030 zahrnuje fadu opatieni zamétenych na zlepSeni cyklistické infrastruktury.
Meésto planuje rozsiteni a zkvalitnéni sité cyklostezek a cyklistickych tras, které propoji klicové

oblasti a nabidnou cyklistim bezpecné a pohodIné trasy. Kromé investic do infrastruktury bude
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mésto také pofadat motivacni kampané, naptiklad "Do prace na kole", aby povzbudilo obCany

k ¢asté&jSimu vyuzivani jizdnich kol pro kazdodenni cesty.

V ramci PUMM se mésto zamétuje na rozvoj a integraci sdilenych dopravnich systémii, jako
jsou bike sharing a car sharing. Tyto systémy snizuji pocet osobnich automobilil v centru mésta,
coz prispiva k redukci emisi a zlepSeni kvality ovzdusi. Sdilena kola a automobily jsou
strategicky rozmistény v blizkosti hlavnich dopravnich uzli a klicovych lokalit, coz usnadnuje
pifechod mezi riznymi typy dopravy. Oba systémy jsou plné integrovany do meéstského
dopravniho systému, coz uzivatelim umoziluje vyuzivat jednotny tarifni systém a spole¢nou
platformu pro rezervace a platby. Mésto planuje dalsi rozsifeni sit¢ stanic pro sdilena kola a
automobily a postupny pfechod na pln¢ elektricky vozovy park v car sharingu, coz piedstavuje

dalsi krok k zelenéjSimu méstu.

Informacni kampanég jsou klicovou soucésti rozvoje €isté mobility. Programy jako Evropsky
tyden mobility a akce "Zazit mésto jinak" zapojuji obCany do diskuse o ekologickych
zpisobech dopravy a nabadaji je k vyzkouSeni alternativnich forem dopravy, které jsou Setrné;si
k zivotnimu prostfedi. Vyzva "Den bez aut" nabada obyvatele k zivotu bez zavislosti na

osobnim automobilu [15].

Hradec Kralové rovnéz podporuje elektromobilitu a zlepSeni kvality zivotniho prostiedi
investicemi do nakupu elektromobilii pro méstské potieby. V rdmci konceptu SMART Mobility
se mésto zamétuje na rozvoj infrastruktury pro elektromobily, véetné dobijecich stanic. Mésto
samo dobijeci stanice nebuduje, s vyjimkou stanic pro vlastni vozovy park, ale vytvari
podminky pro dodavatele elektrické energie, aby mohli stanice zfizovat na méstskych

parkovistich za komer¢nich podminek [16].

Za zminku stoji 1 inovativni pfistup ve zdravotnické dopravé. Mésto nedavno nasadilo novy
elektromobil Volkswagen ID.4 pro potfeby méstské zdravotnické zachranné sluzby. Tento krok
podporuje ekologickou dopravu a zaroven zvysuje efektivitu a rychlost zdravotnické pomoci v
regionu. Vozidlo, které je prvnim svého druhu v Ceské republice, pfispivé k rychlejsimu zdsahu
a je vyznamnym piinosem pro ekologickou zachrannou sluzbu, ¢imz Hradec Kralové potvrzuje

svou roli prikopnika v této oblasti [17].

3.2 Iniciativy mésta Pardubice k Cisté mobilité
Me¢ésto Pardubice se v poslednich letech intenzivn€ zamétfuje na zlepSeni kvality Zivota svych
obyvatel prostfednictvim podpory ¢isté mobility. Tento ptistup je zakotven v Planu udrzitelné

méstské mobility (PUMM), znamém také jako "ParduPlan", ktery byl aktualizovan v zaii 2023.
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Plan se zaméfuje na snizovani negativnich dopadii dopravy na Zivotni prostfedi a podporu

ekologicky Setrnych dopravnich prostiedkd.

Mezi dulezit¢ a udrzitelné dopravni systémy v Pardubicich patii vefejnd hromadna doprava,
ktera je nezbytnou soucasti zivota pro mnoho obyvatel. Obyvatelé Pardubic vyuzivaji MHD ve
22 % svych cest po mésté. Mésto zahrnuje nékolik klicovych opatieni na jeji zlepSeni. Jednim
z hlavnich cilt je zvySeni atraktivity a efektivity vefejné dopravy, coz zahrnuje modernizaci
vozoveého parku, zlepSeni infrastruktury a optimalizaci tras. Planuje se investice do novych,
ekologicky Setrnych vozidel, jako jsou elektrobusy a hybridni autobusy, které pfispéji ke
snizeni emisi sklenikovych plynt a zlepSeni kvality ovzdusi. V soucasné dobé méa mésto 80
vozidel s ekologickym pohonem. Dal§im dalezitym opatfenim je zlepSeni pfistupnosti a
komfortu pro cestujici, coz zahrnuje modernizaci zastavek a terminal{i, zavedeni inteligentnich
informacnich systémi a zlepSeni propojeni mezi riiznymi druhy dopravy. Opatieni maji za cil
zvysit pocet obyvatel vyuzivajicich vefejnou dopravu a tim prispét k celkovému snizeni
dopravni zatéze a emisi ve mésté [18].

Neodmyslitelnou soucasti Cisté mobility je pési a cyklistickd doprava. Mésto zahrnuje fadu
opatieni zamétenych na zlepSeni podminek pro pési dopravu. Jednim z hlavnich cilii je zvySeni
bezpecnosti a komfortu pro chodce, coz zahrnuje modernizaci a rozsifeni chodnikil, zlepSeni
osvétleni a instalaci bezpe€nostnich prvki, jako jsou ptfechody pro chodce s ostrivky a
semafory. Planuje se také vytvareni péSich zon a zklidiiovani dopravy v obytnych oblastech,
aby se snizila rychlost automobilll a zvysila bezpecnost chodcti. Dalsi dulezitou soucasti je
zlepSeni propojeni mezi kli¢ovymi body ve mésté, jako jsou Skoly, parky a vefejné instituce,

coz ma za cil usnadnit a zpfijemnit pési pohyb po mésté [18].

Podobné se mé&sto zamétuje na podporu a rozvoj cyklistické dopravy. Hlavnim cilem je zvySeni
bezpecnosti a komfortu pro cyklisty, coZz zahrnuje rozSifeni a modernizaci cyklostezek a
cyklotras, zlepSeni jejich propojeni a vytvotfeni novych cyklistickych koridord. Planuje se
instalace bezpec¢nostnich prvki, jako jsou cyklistické pruhy na silnicich, bezpec¢né piechody a
semafory pro cyklisty. Dalsi dlleZitou soucasti je zajiSténi dostatecného mnoZstvi cyklostojanti
a cykloboxt na kli¢ovych mistech, jako jsou nadrazi, Skoly a vefejné instituce, coz mé za cil
usnadnit parkovani a zvysit bezpecnost kol. Tato opatfeni maji za cil nejen zvysit atraktivitu

cyklistické dopravy, ale také pfispét k celkovému sniZeni dopravni zaté€ze a emisi ve mésté [18].

PUMM zahrnuje také opatfeni zaméfend na podporu a rozvoj sdilené dopravy. Jednim z

hlavnich cilti je zvySeni dostupnosti a atraktivity sdilenych dopravnich prosttedki, jako jsou
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sdilena kola, elektrokolob&zky a carsharingové sluzby. Planuje se vytvofeni infrastruktury,
ktera usnadni vyuzivani téchto sluzeb, véetné vyhrazenych parkovacich mist a dobijecich stanic
pro sdilend vozidla. Dalsim dulezitym opatfenim je integrace sdilené dopravy do stavajiciho
dopravniho systému, coz zahrnuje zavedeni jednotného platebniho systému a informacnich

technologii, které umozni snadné planovani cest a ptrestupy mezi riznymi druhy dopravy.

Optimalizace automobilové dopravy je dalSim klicovym bodem PUMM, s cilem snizit jeji
negativni dopady na zivotni prosttedi a zlepsit plynulost provozu. Mésto planuje modernizaci
a roz$iteni dopravni infrastruktury, véetné vystavby novych obchvatli a kruhovych objezdu,
které maji za cil odleh¢it dopravni zatéz v centru mésta a zlepsit plynulost provozu. Zavedeni
inteligentnich dopravnich systémli umozni dynamické fizeni dopravy a optimalizaci svételné
signalizace na kiizovatkach v redlném case. Kromé toho se mésto zamétuje na zklidiiovani
dopravy v obytnych oblastech, coz zahrnuje zavedeni zon s omezenou rychlosti a instalaci

bezpecnostnich prvk, jako jsou zpomalovaci prahy a ostrivky [18].

Podpora elektromobility je dalsim dalezitym opatfenim, které zahrnuje vybudovani dobijeci
infrastruktury pro elektromobily a vyclenéni parkovacich stani pro jejich dobijeni. Mésto
planuje transformaci svého vozového parku smérem k elektromobilité, coz nejen snizi emise
sklenikovych plyni, ale také slouzi jako ptiklad pro ostatni obyvatele a organizace ve mésté. V
soucasnosti mésto provozuje dobijeci stanice na n€kolika kli¢ovych mistech, v€etné¢ Terminalu
Jih, parkovisté u Arény, aredlu Univerzity Pardubice a v obchodnich centrech. Planuje se dalsi
rozSifeni této infrastruktury, véetné parkovacich domt typu P+R a P+G. Soucasti této iniciativy

je také osvéta a sdileni praxe, coZ ma za cil zvysit povédomi o vyhodach elektromobility [18].

Pocet osobnich vozidel stale nariista a neni pro n¢ dostatek prostoru predev§im v obytnych
oblastech. V Pardubicich bylo v roce 2022 evidovano pfiblizné 49,9 tisic aut, pticemz 34 %
domacnosti nevlastni Zadné auto, 53 % domacnosti ma jedno auto a 13 % domdacnosti ma dvé
a vice aut. Podle prizkumu "Cesko v pohybu" jsou na tom Pardubice podobné jako srovnatelné
velkd mésta. Nocni prizkum 12 obytnych lokalit ukazal, Ze ve vefejném prostoru bylo
zaparkovano 17 216 vozidel. Nevhodné parkovéni, naptiklad v prostoru kiizovatek, ptred
ptechody pro chodce nebo na chodnicich, je ¢astym problémem, zejména v oblastech Drazka,
Dubina a Dukla. Na sidliStich bylo také zaznamenéano 321 nakladnich vozidel odstavenych na
stanich pro osobni vozidla. Dale bylo zjisténo 431 vozidel odstavenych na soukromych
plochéch, pfevazné na parkovistich ptilehlych obchodl po zaviraci dob¢, nejvice u Kauflandu

Bélehradska [18].
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Je nezbytné, aby vysledna podoba parkovaciho systému byla soucasti celoméstské koncepce
organizovani dopravy v klidu. Z hlediska telematické problematiky a pro dosaZeni cili a
naplnéni oc¢ekavani a piinosu je dilezité, aby feSeni konkrétnich projekti technologického
vybaveni parkovacich kapacit vychéazelo z jednotného navrhu architektury parkovaciho
systému a popisu jeho funkci, podle kterych bude parkovaci systém mésta rozvijen. Cilem
opatfeni je feSeni komplexniho navadéciho a informacéniho systému dopravy na uzemi mésta.
Systém by mél vychazet z konceptu Smart City, ktery obsahuje a poskytuje v on-line prostiedi
(aplikace a web) souhrnné informace o volnych parkovacich kapacitach, spojich a vozidlech
MHD, uzavirkach a omezenich, dopravni dostupnosti vybranych lokalit, dostupnych systémech
sdilené dopravy, bezbariérovych a cyklistickych trasach. Zlepseni podminek pro parkovani a
optimalizace dopravy v klidu jsou dalS§imi dilezitymi aspekty. Mésto planuje vytvoteni
efektivniho systému parkovéni, ktery zahrnuje vyclenéni parkovacich stani pro elektromobily
a instalaci dobijeci infrastruktury. Zavedeni inteligentnich parkovacich systéma umozni lepsi
fizeni a monitorovani obsazenosti parkovacich mist v redlném case. Dalsi dulezitou soucasti je
rozsifeni zon placeného parkovani a zavedeni rezidenc¢nich parkovacich zon, coz ma za cil snizit
pocet dlouhodobé parkujicich vozidel v centru mésta a zvysit dostupnost parkovacich mist pro

rezidenty a navstévniky [18].

Zvyseni informovanosti a motivovani obyvatel k vyuZivani ¢isté mobility je také klicovym
opatfenim. Mé&sto realizuje osvétové kampané a akce, které maji za cil zvysit povédomi o vlivu
dopravy na zivotni prostiedi a predstavit moznosti adaptace a snizeni negativnich vlivil
dopravy. Planuje se organizace riznych akci, jako jsou Dny bez aut, cyklojizdy a workshopy
zaméfené na udrzitelné dopravni prostfedky. DalSim diileZitym prvkem je sdileni dobré praxe
a uspésnych ptikladl z jinych mést, coz ma za cil inspirovat obyvatele k pfijeti udrzitelnych

dopravnich navyku [18].
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4 Dobijeci infrastruktura

4.1 Dobijeci infrastruktura v EU a v CR

Mezinarodni spolecenstvi se dlouhodobé snazi Celit vyzvam spojenym se zménou klimatu.
Vyznamnym milnikem v téchto snahach bylo pfijeti Patizské dohody dne 12. prosince 2015.
Podminkou pro vstup této dohody v platnost bylo, aby ji ratifikovalo nejméné 55 zemi, které
jsou zodpovédné za nejméné 55 % celosvétovych emisi sklenikovych plyni. Po splnéni tohoto
pozadavku se Patizska dohoda stala dne 4. listopadu 2016 zdvaznym dokumentem pro feSeni

klimatické krize.

Doprava patii mezi vyznamné faktory, které ovliviiuji emise sklenikovych plynt. Za rok 2021
Cinily celkové emise sklenikovych plynti v EU 3 541 megatun CO2 ekvivalentu, pficemz na
dopravu ptipadalo 847,2 milionu tun CO2, coz predstavuje piiblizné ¢tvrtinu celkovych emisi
sklenikovych plynti v EU. Jak je vidét z grafu nize, nejvétsi podil na emisich sklenikovych

plynl z dopravy v EU m¢éla osobni automobilova doprava [19].

® Osobni automobilova doprava - 440,5
mil. tun CO2

® Nékladni a autobusova doprava -
297,5 mil tun C02

H Neelektrifikovana vlakova doprava -
3,8 mil. tun CO2

Letecka doprava - 79,6 - mil. tun CO2

Obrazek 3: Emise z dopravy v EU za rok 2021 Zdroj: Vytvoril autor na zaklade prevzatych dat [19]

V Ceské republice dosahovaly za rok 2021 celkové emise sklenikovych plynti 119,41 megatuny
ekvivalentu CO2. Na sektor dopravy z toho pfipadalo 19,27 milionu tun CO2. Osobni
automobilova doprava byla nejvétSim producentem emisi CO2 z dopravy, vyprodukovala 11,18

milionu tun CO2 [20].

Jedna z moznosti, jak snizit mnozstvi sklenikovych plynli v dopravé, je podpora vozidel na
alternativni pohon, jako jsou elektrickd, hybridni nebo vodikova vozidla, kterd produkuji nizsi

nebo zadné piimé emise CO2. S globalnim zavedenim vozidel na alternativni pohon ale
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neodmyslitelné souvisi vybudovani dostate¢né infrastruktury pro dobijeni elektromobili a
rozvoj Cistych paliv (vodik, bioplyn).

Dobijeci infrastruktura je nezbytna pro provoz plné bateriovych elektromobild, ale také pro

Plug-in hybridy, které kombinuji spalovaci motor s baterii, kterd se dobiji z externiho zdroje.

V Evropské unii bylo k 31. ¢ervnu 2024 registrovano 5 256 342 novych osobnich BEV. Jako

jasny lidr v poctu elektromobili vystupuje Némecko, které zaznamenalo nejvyssi pocet
registraci novych elektromobilt [21].
Zatimco v ramci Evropské unii rapidné roste podet registrovanych elektromobild, v Ceské

republice je tento nartist pomalejsi.

Palivo ®BEV

N EME O |
FranCE |
nizozemsko I
sveosko I
TALIE
BELGIE I
DANSKO I
RakouskO [N
SPANELSKO I
PORTUGALSKO [
FINSKO [
N |
poLskO Il
RUMUNSKO [l
LucemBursko Wl
MADARSKO
CESKA REPUBLIKA |l
Recko I
SLOVINSKO [
SLOVENSKO |
LITVA |
CHORVATSKO |
BULHARSKO |
LOTYSSKO |
ESTONSKO |
MALTA |
KYPR

0,0 mil.

Zemé

0,5 mil. 1,0 mil. 1,5 mil.

Poéet vozidel dle typu paliva

Obrazek 4: Pocet novych vozidel dle BEV k 31. cervau 2024 [21]

Dle dat z webu CISTA DOPRAVA bylo v Ceské republice k 30. ervnu 2024 registrovano 27
658 BEV v kategorii M1, z toho 20 719 novych a 6 939 ojetych. Toto ¢islo pfedstavuje ptiblizné
1,31 % z celkového podtu registrovanych osobnich automobilt v CR [22].

Nedostatecnd infrastruktura dobijecich stanic mize byt jednou z pficin tohoto pomalejSiho
pfijeti elektromobili v Ceské republice.

Pocet vetejnych dobijecich bodl v Evropské unii ¢ital v cervnu 2024 celkem 767 925. Nejvétsi

pocet dobijecich bodi byl pak instalovan v Nizozemsku, Némecku a Francii, které patii mezi
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evropské lidry v rozvoji dobijeci infrastruktury. Ceska republika se 4 278 vefejnymi dobijecimi

body je mezi staty EU na 14. misté [23].

Zeme

4 tis.
10 tis. (1,28%) (0.5%)

a Wl
23 tis. (3,03%) A
!
29 tis. (3,79%) \ \ ‘
\
9

45 tis. (5,9%)

® Nizozemsko

® Némecko

H r f=1: 74
167 tis. (21,8%) ® Francie

Belgie
Italie
® Svédsko
®Spanélsko
e Dénsko
Rakousko

oF;
18 tis. (6,19%) Finsko
Portugalsko

152 tis. (19,74%) ® Polsko

®Recko
66 tis. (8,66% - ;
(8:66%) o Ceska republik

Madarsko

137 tis. (17,9%) ® Rumunsko

Obrazek 5: Podil verejnych dobijecich bodii v zemich EU v ¢ervnu 2024 [23]

Rozvoj elektromobility je Gizce spjat s dostupnosti dobijeci infrastruktury. V Ceské republice v
soucasnosti pfipada na jeden vetfejny dobijeci bod pfiblizné 6 elektrickych vozidel (BEV),
zahrnujicich jak nové, tak ojeté automobily. Tento pomér je dilezitym ukazatelem

pfipravenosti zem¢ na rostouci pocet elektromobili.

Pro lepsi pochopent situace je uzite¢né srovnani se 7 vedoucimi evropskymi zemémi v oblasti
elektromobility. Analyza poméru novych osobnich elektrickych vozidel k vefejnym dobijecim
bodiim u sedmi evropskych lidrii odhaluje zajimavé rozdily. Nizozemsko vede s pomérem 3
novych BEV na 1 vefejny dobijeci bod, nasledovano Belgii s 4 novymi BEV na dobijeci bod.
Spanélsko ma pomér 5 novych BEV na dobijeci bod, zatimco Itilie se vyrovnava Ceské
republice s 6 novymi BEV na dobijeci bod. Francie a Svédsko maji shodné 8 novych BEV na

dobijeci bod, a Némecko uzavira seznam s 12 novymi BEV na jeden vetejny dobijeci bod.

Z téchto udaji vyplyva, ze Ceska republika se nachazi ve stfedu spektra v porovnani s
evropskymi lidry, coz naznauje, Ze rozvoj dobijeci infrastruktury postupuje relativné
rovnomérné s naristem poctu elektromobild. Nizozemsko ma nejhustsi sit” dobijecich stanic,
zatimco Némecko m4 relativné méné dobijecich bodl na pocet elektromobilt. Tyto rozdily
mohou odrazet rizné ptistupy k rozvoji elektromobility a infrastruktury v jednotlivych zemich.
Faktory ovliviiujici tyto rozdily mohou zahrnovat statni podporu, geografické podminky,

urbanizaci a celkovou strategii v oblasti elektromobility.

Pro Ceskou republiku z téchto dat vyplyva, ze ma solidni zaklad pro dal§i rozvoj
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elektromobility. Souc¢asny pomér vozidel k dobijecim bodiim naznacuje, Ze zemé je pfipravena
na postupny narust poctu elektromobill. Nicméné pro udrzeni kroku s evropskymi lidry bude

klic¢ové pokracovat v rozsifovani dobijeci infrastruktury.

Prvni vefejna dobijeci stanice v Ceské republice byla uvedena do provozu v roce 2007 v Desné.
Slouzila nejen k dobijeni elektromobild, ale také k dobijeni elektrickych vozikt. Byla primarné
urcena pro dobijeni v rezimu 1 s maximalnim dobijecim proudem 16 A a experimentaln¢ bylo
mozné vyuzit i rezim 3 s maximalnim dobijecim proudem do 32 A [24]. Prvni vefejné dostupné
dobijeci stanice, zaregistrované¢ u MPO, byly otevieny v roce 2011 v obchodnich centrech
Chodov a Cerny Most v Praze. Jednalo se o standardni dobijeci sloupek se dvéma 230

V zéasuvkami [25].

Postupem &asu se vykon dobijecich stanic zacal zvySovat. V Ceské republice bylo instalovano
vice AC dobijecich stanic s vykonem 11 kW a pozdé&ji 122 kW, coz umoznilo rychlejsi dobijeni
bchem dne. Tyto stanice byly Casto umist'ovany na frekventovanych mistech, jako jsou nakupni
centra, parkovi$té nebo vlakova nadrazi. V soucasnosti se v Ceské republice nachazeji i

vykonnéjsi AC dobijeci stanice s vykonem az 43 kW.

S piibyvajicim poctem elektrickych vozidel vznikla poptavka po rychlé a efektivni dobijeci
infrastruktufe. Resenim jsou DC dobijeci stanice schopné rychleji dobijet baterie elektromobili
nez AC dobijecky. To je duilezité pro fidi¢e potiebujici rychle dobit baterie svych vozi tfeba

béhem delSich cest, kdy neni ¢as ¢ekat n€kolik hodin na dobijeni.

V soucasnosti v Ceské republice tvoii nejvétsi podil dobijeci infrastruktury AC dobijeci stanice,
které predstavuji 54,22 % z celkového poctu, cozZ je 1 297 stanic. Kombinované stanice, jezZ
umoziuji jak AC, tak DC dobijeni, jsou zastoupeny 959 stanicemi, tedy pfiblizné¢ 40 %.
Nejmensi ¢ast tvoii DC stanice, kterych je 136, coZ odpovida 5,69 % z celkového poctu [26].

4.2 Dobijeci infrastruktura v Hradecko-pardubické aglomeraci

Hradecko-pardubicka aglomerace v Ceské republice se vyznaduje unikatnim dvoujadrovym
uspotadanim, kde hlavni role hraji mésta Hradec Kralové a Pardubice. Obé meésta jsou si
velikosti, historickym vyznamem i dilezitosti podobna a spole¢né tvoii metropolitni oblast s
rozlohou ptesahujici 1 320 ¢tverecnich kilometrli a s populaci piiblizné 350 tisic obyvatel. V
aglomeraci se nachazi celkem 145 obci, z nichz 14 ma status mésta, coz doklada jeji rozsahlost

a vyznamnost.
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K 31. bfeznu 2024 bylo v této aglomeraci postaveno 103 dobijecich stanic s 202 dobijecimi
body. V ¢asti aglomerace nachézejici se v Kralovéhradeckém kraji je umisténo 66 stanic se 130
dobijecimi body. V piipad¢ ¢asti aglomerace situované v Pardubickém kraji se nachazi 37 stanic
se 72 dobijecimi body. Piestoze se v aglomeraci vyskytuje 202 dobijecich bodu, pouze 181 mist

je vyhrazeno pro dobijeni, coz znemoznuje plné vyuziti potencidlu stanic [27, 28].

Obrazek 6: Pocet verejnych dobijecich stanic podle typu v Hradecko-pardubicke aglomeraci k 31.3.2024

W AC/DC
mAC
DC

Zdroj: Vytvoril autor na zaklade prevzatych dat [27,28]

Obrazek 7: Vyvoj poctu registrovanych vozidel v Hradecko-pardubické aglomeraci
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Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [29]

Vétsina dobijecich stanic, konkrétné 83 %, je soustfedéna v Hradci Kralové a Pardubicich, coz
vede ke koncentraci infrastruktury v omezené geografické oblasti. Tento stav miize zplisobovat
nedostate¢nou dostupnost dobijecich stanic v ostatnich ¢astech aglomerace. Proto by bylo

strategicky vhodné zaméfit se na rozvoj dobijeci infrastruktury i v perifernich oblastech, véetné
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mensich obci a okrajovych casti mést. Tim by doslo k podpofe rovnomérnéjsiho rozvoje a

zvySeni dostupnosti dobijecich stanic pro Sirsi spektrum uzivateld.

V aglomeraci je k 29.4.2024 provozovano 737 elektromobilt v kategorii M1, coz znamena, ze
na jeden vetejny dobijeci bod ptipadaji ptiblizné ¢tyii elektromobily [29]. Z grafu je patrné, ze
zajem o elektromobily se zacal vyrazné zvySovat od roku 2019, coz koresponduje s celostatnim

trendem.

V casti aglomerace Kralovéhradeckého kraje je v provozu 307 elektromobill, takze zde
pripadaji ptiblizné 2 elektromobily na jednu dobijeci stanici. V ¢asti aglomerace Pardubického
kraje je 430 elektromobild, tedy pfiblizn€ 6 elektromobili na jednu dobijeci stanici [29]. Je
ziejmé, ze v ¢asti aglomerace Pardubického kraje je obliba elektromobilt vétsi, avsak budovani
dobijeci infrastruktury zde probiha pomalejsim tempem. Bylo by vhodné zaméfit se na rozsireni

dobijecich moznosti v této oblasti.

Ve srovnani s celostatnim trendem v Ceské republice si Hradecko-pardubicka aglomerace vede
nadprimérné dobfe. Zatimco celostatni primér je priblizné 6 elektromobilli na jeden vefejny
dobijeci bod, v této aglomeraci jako celku je to pouze 4 elektromobily na dobijeci bod. Cast
aglomerace v Kralovéhradeckém kraji dokonce vyrazné piekondva celostitni primér s

pomérem 2:1, zatimco ¢ast v Pardubickém kraji se pohybuje na urovni celostatniho prameéru.

Dobijeci stanice jsou vybudovany pievazné u obchodnich center a Cerpacich stanic, ovSem
casto chybi pokryti pro obyvatele Zijici na sidlistich, kteti tvofi nemalou ¢ast populace. VétSina
majitell elektromobild je dobiji pfes noc nebo v zaméstnani, pokud to zaméstnavatel umoznuje.
Zatimco pro obyvatele rodinnych domt neni dobijeni problémem, lidé bydlici na sidlistich tuto
moznost ¢asto nemaji. Nedostatecna dobijeci infrastruktura na sidliStich je celorepublikovym

problémem, na ktery by mély obce reagovat.

Je ziejmé, Ze pro zajisténi udrzitelného rozvoje a plné integrace elektromobilit do kazdodenniho
Zivota je nutné neustale rozvijet dobijeci infrastrukturu, zlepsovat jeji dostupnost a cenovou
pfistupnost, a také se zaméfit na osvétu a podporu vyzkumu a inovaci. Pouze tak lze zajistit, Ze
trend rostouciho poctu elektromobilli bude adekvatné podpofen a Ze infrastruktura bude

schopna pokryt potfeby vSech uzivatela.
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5 Moznosti dobijeni elektromobili

5.1 Neverejna dobijeci infrastruktura

Nevetejné dobijeni oznacuje proces dobijeni elektromobill, ktery neni pfistupny Siroké
vetejnosti a je uréen vyhradné pro specifické uzivatele, jako jsou zaméstnanci spolecnosti,
rezidenti bytovych domti, obyvatelé rodinnych dom nebo ¢lenové urcitych organizaci. Tyto
dobijeci stanice se nachdzeji na soukromych pozemcich, v garazich podniki, na parkovistich
reziden¢nich komplexti nebo v jinych uzavienych prostorach, kde je pfistup omezeny na

vybrané osoby ¢i vozidla.

Pro majitele elektromobilll je nejpohodIné€jsi moznosti dobijeni doma. Lze k tomu vyuzit
béznou domaéci elektrickou zasuvku s napétim 230 V a proudem 16 A, za pouziti specidlniho
dobijeciho kabelu. Tento zptisob ma vSak nizky vykon (az 3,68 kW) a dobiti mize trvat desitky
hodin v zavislosti na kapacité baterie. Navic mize nadmérné¢ zatézovat elektrickou sit’, coz
zvysuje riziko piehiati &i pozaru. Uinnost je rovnéz nizsi, s ¢astymi energetickymi ztratami ve

formé tepla.

Pro ptilezitostné dobijeni menSich elektrickych vozidel s nizkym dennim najezdem je domaci

24

investovat do specializované dobijeci stanice.

V rodinnych domech, bytovych komplexech nebo na firemnich parkovistich, kde vozidla

parkuji delsi dobu, jsou vhodné pomalé AC dobijeci stanice. Tyto stanice umoziuji efektivni a

vvvvvv

protoZe vyuzivaji stavajici elektrickou infrastrukturu.

AC dobijeci stanice napajeji elektromobily sttidavym proudem z elektricke sité. Vnitini dobijec
v elektromobilu transformuje stfidavy proud na stejnosmérny, jenz je nasledné¢ veden do
baterie. Rychlost dobijeni zavisi na vykonu dobijeci stanice, integrované dobijecky, dobijeciho

kabelu a kapacité baterie.

Wallboxy

Wallbox je specificky typ AC dobijeci stanice, ur¢eny pro domaci nebo mensi komercni pouziti.

Instaluji se na sténu, coz Setfi misto a usnadiiuje instalaci.
Wallboxy se déli na dva typy podle vykonu:

Zakladni wallboxy poskytuji vykon 3,7 kW az 7,4 kW. Jsou ideédlni pro domécnosti s
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omezenym elektrickym piipojenim. Dobijeni s t€émito wallboxy trva déle, ale je efektivné;si

nez s béznou zasuvkou.

Obrazek 8: Dobijeni z wallboxu u rodinného domu

Vysoce vykonné wallboxy nabizeji vykon 11 kW az 22 kW a vice, coZ umoZiiuje rychle;jsi

dobijeni. Jsou vhodné pro uzivatele, kteti pottebuji ¢asto a rychle dobijet své vozidlo.

Wallboxy predstavuji vice neZ pouhy zdroj energie; zahrnuji n€kolik zdsadnich systémi, které
zajist'uji bezpecnost, efektivitu a pohodli uzivatell. Ovladaci modul, ktery je nedilnou soucésti
wallboxu, tidi cely dobijeci proces. Tento modul detekuje pfipojeni vozidla, zahajuje a
ukoncuje dobijeni a optimalizuje rychlost dobijeni. Pokro¢ilé ovladaci jednotky mohou navic
komunikovat s domaci energetickou siti, coz zvySuje efektivitu a sniZzuje naklady na energii,

napiiklad dobijenim ve vedlejSim tarifu [30].

Wallboxy jsou vybaveny bezpecnostnimi prvky, které zahrnuji ochranu proti pietizeni, prepéti
a prehrati. Tyto ochranné mechanismy zabezpecuji nejen samotné zafizeni, ale také vozidlo a
domaci elektrickou sit. Rovnéz disponuji systémy pro detekci zemniho spojeni a automatické
vypnuti v pfipadg¢, Ze je zjiSténa anomalie. Moderni wallboxy jsou ¢asto vybaveny LCD displeji,
které¢ poskytuji informace o aktudlnim stavu dobijeni, spotfebované energii a dobé dobijeni

[30].

Mnoho modela také umoziuje dalkové ovladani a monitoring prostfednictvim mobilnich
aplikaci, coz uzivatelim umoznuje spravovat a planovat dobijeni odkudkoli. Nékteré wallboxy
nabizeji pokrocilé funkce, jako je dynamické fizeni vykonu, které automaticky ptizptisobuje
vykon dobijeni podle aktudlni spotfeby energie v domdcnosti, aby se ptedeslo pretizeni
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elektrického systému. Déale mohou byt integrovany s domécimi energetickymi systémy, jako

jsou soléarni panely, coz umoziuje vyuziti obnovitelné energie pro dobijeni elektromobild [30].

Spravné umisténi wallboxu je klicové. M¢l by byt instalovan tam, kde je snadny pfistup pro
vozidlo a kde neni ohrozena bezpecnost provozu v okoli. Pied instalaci je nutné zkontrolovat,
zda doméci elektricky systém zvladne dalsi zatéz, kterou wallbox piedstavuje. V nékterych
piipadech mize byt potfeba upgradovat elektricky panel nebo piidat novy obvod, aby se

predeslo pretizeni.

5.2 Verejna dobijeci infrastruktura

Veftejné dobijeni oznacuje proces dobijeni elektromobilt, ktery je ptistupny Siroké vefejnosti a
jeuréen pro vSechny uzivatele elektromobilii bez ohledu na jejich pfislusnost k urc¢ité organizaci
¢i bydlisté. Tyto dobijeci stanice se nachazeji na vefejné pfistupnych mistech, jako jsou
parkovisté nakupnich center, benzinové stanice, méstské ulice, parkovisté u restauraci nebo u
dalni¢nich odpocivadel. Vetejné dobijeci stanice poskytuji moznost dobijeni pro Siroky okruh
uzivatelti, ¢imz podporuji rozvoj elektromobility a zvySuji dostupnost energetickych zdrojt pro

elektromobily na cestach.

Vybér spravného typu dobijecky ve méste zavisi na riznych faktorech, véetné ocekavané doby
parkovani a potiebné rychlosti dobijeni. Zatimco AC stanice jsou idealni pro dlouhodobé¢;si
parkovani, DC a vysokorychlostni dobijecky poskytuji nezbytnou infrastrukturu pro rychlé

dobijeni v dynamickém méstském prostiedi.

5.2.1 Rychlodobijeci stanice

V ptipadé¢ DC dobijeci stanice probiha pfeména stiidavého proudu na stejnosmérny pfimo v
dobijeci stanici a z ni pak proudi stejnosmérny proud ptimo do baterie. VétSina DC dobijecich
stanic ma z divodu bezpecnosti vlastni dobijeci kabely, takZze pti dobijeni nejsme limitovani
vykonem integrované dobijecky ani kabelem pro dobijeni, ale pouze vykonem dobijeci stanice

a kapacitou baterie, coz zna¢né€ urychluje proces dobijeni.

DC dobijeci stanice umoziuji dobijet vykonem 50 az 150 kW. Pro ptiklad si mizeme uvést, ze
pokud mame elektromobil s baterii o kapacité 60 kWh a dobijime jej na stanici s vykonem 50
kW, doba dobijeni bude pfiblizné 1,2 hodiny. V ptipad€, Ze bychom stejnou baterii dobijeli ze
stanice o vykonu 150 kW, pak délka dobijeni bude ptiblizn€ 24 minut. Je potieba zdiraznit, ze

délka dobijeni je pouze orienta¢ni a muze byt ovlivnéna napiiklad uc¢innosti dobijeni, teplotou
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baterie nebo stavem nabiti baterie (mnoho elektromobilli omezuje dobijeci vykon, kdyz je

baterie témér plna, aby chranila jeji zivotnost).

Dobijeci stanice s vykonem nad 150 kW jsou znamé také jako ultrarychlé dobijeci stanice (UFC
DC — Ultra-Fast Charging Direct Current). V Ceské republice je nejvykonngjsi dobijeci stanice
postavena ve Vystrkové u Humpolce s vykonem 400 kW [31]. V ptipadé, ze by elektromobil
byl schopny pojmout takovy vykon, tak by dobijeni elektromobilu s kapacitou baterie 60 kWh
probihalo pfiblizn€ 9 minut. V soucasné dob¢ ale mnoho elektromobilli na trhu nema tak vysoky
maximalni dobijeci vykon. Napiiklad, pokud elektromobil podporuje maximalni dobijeci
vykon pouze 100 kW, pak i kdyZ je stanice schopna dodavat 400 kW, elektromobil bude
odebirat jen 100 kW. Tyto stanice jsou obzvlast’ vhodné pro kratkodobé parkovani, kdy majitel
elektromobilu potiebuje rychle dobit a jet.

Dobijeni elektromobilli by mélo byt stejné¢ snadné jako tankovani paliva do konvenc¢nich
automobili. K dobijeni elektromobilit by mélo byt pfistupovano obdobné jako k cerpani paliva
— tedy dobit vliz a poté uvolnit misto pro dalsi uzivatele. Ideélni by tedy bylo, kdyby dobijeci
stanice byly umistény predev§im na erpacich stanicich. V. CR mame strategicky umisténych

3881 verejnych Cerpacich stanic [32]. Na téchto mistech by mély byt instalovany DC nebo UFC

DC dobiject stanice.

Obrazek 9: Prijezdné UFC DC dobijeci stanic umistené na cerpaci stanici
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V pfipad¢, Ze by elektromobily byly schopny plné vyuzit potencidl UFC DC, nebylo by tfeba
rozvijet dobijeci infrastrukturu v tak velkém rozsahu a zabirat vyhrazenymi stanimi pro dobijeni
jiz tak omezené mnozstvi parkovacich mist. Je ovSem tieba zohlednit, ze dobijeni u
vysokovykonnych stanic miize byt nakladnéjsi a pfi Castém pouzivani mize mit negativni vliv

na zivotnost baterie vozidla.

V soucasnosti se dobijeci stanice Casto instaluji u obchodnich center, coz je vyhodné pro
zakazniky, ktefi mohou béhem nakupu dobit sviij elektromobil. Na téchto mistech je vhodné
instalovat DC dobijeci stanice, protoze zakaznici zde obvykle netravi cely den. Ultra rychlé

dobijeci stanice jako na Cerpacich stanicich zde ale nejsou nezbytné.

5.2.2 Pomalé dobijeci stanice

S rostoucim pocétem elektromobilti (EV) roste i potieba dobijecich stanic v obytnych oblastech.
Neorganizované dobijeni miize vést k pretizeni elektrické sit€, coz mize zplsobit vypadky a
zkraceni zivotnosti transformatori. Chytré dobijeci strategie jsou klicové pro efektivni a
udrzitelné dobijeni elektromobilil, zejména na sidlistich, kde se predpoklada, ze k dobijeni bude
dochazet ptevazné ptes noc. Tyto strategie zahrnuji technologie, které monitoruji a optimalizuji
proces dobijeni podle aktudlni spotieby energie, ¢imz se minimalizuje riziko pfetizeni

elektrické sité.
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Na sidlistich, kde je no¢ni poptavka po elekttin€ nizsi, mohou byt dostate¢né stanice pro pomalé
dobijeni (AC dobijeci stanice). Zavedeni chytrych dobijecich systémi, které dynamicky fidi
zatiZeni, planuji dobijeni podle preferovanych Casii uzivatelli a vyuZivaji obnovitelné zdroje
energie, je nezbytné. Tim se zajisti, Ze 1 pfi no€nim dobijeni nedojde k pretiZeni sité, a zaroven

se maximalizuje efektivita a spokojenost uzivateld.

Budovéani dobijeci infrastruktury na sidlistich je casto komplikované kvili nedostatku
parkovacich mist. Neni nutné budovat dobijeci stanici pro kazdé parkovaci misto; jako
alternativa mohou slouZit také DC dobijeci stanice. Piesto je vhodné, aby obyvatelé sidlist’ mé&li
pfistup k levnéj$im a SetrngjSim AC dobijecim stanicim. Pro tyto stanice by bylo vhodné
vyvinout softwarovou aplikaci, ktera by umoznovala rezidentim a majitelim elektromobill
rezervovat ¢as pro dobijeni. Peclivé planovani a koordinace jsou klicové pro zajisténi
rovnovahy mezi potfebou dobijeci infrastruktury a dostupnosti parkovacich mist pro vSechny

obyvatele.
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Elektrické sité naptic¢ EU vyuzivaji stiidavy proud (AC), ktery umoznuje efektivnéjsi pienos na
velkeé vzdalenosti pti vysokém napéti a nasledné snizeni napéti v misté spotfeby. Naopak baterie
elektromobilti ukladaji stejnosmérny proud (DC). U AC dobijecich stanic je sttidavy proud
veden ptes dobijeci kabel piimo do elektromobilu, kde integrovany dobije¢ prevadi sttidavy
proud na stejnosmérny a reguluje proces dobijeni. Vykon integrované dobijecky je jednim z
faktorii omezujicich rychlost dobijeni, soucasné integrované dobijecky maji vykon 3,7 - 22 kW,

vyjimecné az 43 kW.

Rychlost dobijeni je ovlivnéna nejen vykonem dobijeci stanice a integrované dobijecky, ale
také dobijecim kabelem. Maximalni vykon dobijeni je omezen nejslabsim ¢lankem systému.
Naptiklad pokud mame stanici s vykonem 22 kW, kabel s vykonem 3,7 kW a integrovanou
dobijecku s vykonem 22 kW, bude vykon dobijeni omezen na 3,7 kW.

Hlavni vyhodou AC dobijecich stanic oproti DC stanicim jsou niZ§i pofizovaci néklady a
jednodussi instalace. Nevyhodou je, Ze v hust€ osidlenych oblastech tyto stanice zabiraji cenny

uli¢ni prostor, coz muze predstavovat problém vzhledem k omezenému poctu parkovacich mist.

5.2.3 Dobijeni z verejného osvétleni

Dobijeni elektromobili z vefejného osvétleni predstavuje inovativni feSeni pro rozsifeni
dostupnosti stiidavé (AC) dobijeci infrastruktury ve méstech. Toto feSeni vyuziva stavajici
méstské osvétleni pro instalaci AC dobijecich bodil bez potieby vystavby novych stanic, pokud
to technicky stav a dostatec¢na elektricka kapacita umoziiuji. Tato technologie vyuZziva prostory,
které by jinak zlstaly nevyuZzité, coz zvySuje efektivitu méstské infrastruktury. Jednim z
hlavnich ptinost tohoto pfistupu je zvySeni dostupnosti AC dobijecich mist pro obyvatele mést,

ktefi nemaji vlastni garaz nebo misto pro instalaci doméci AC dobijecky.

Ne kazdy stozar vetejného osvétleni je vSak vhodny pro instalaci dobijeci stanice. Hlavnim
divodem je Spatna konstrukcni stabilita a omezena elektrickd kapacita téchto stozart, ktera
nemusi byt dostate¢nd pro podporu dobijeci infrastruktury pro elektromobily. Implementace
dobijeci technologie do vefejného osvétleni tedy ve vétsing pripadl vyZaduje technické tpravy,
jako je posileni elektrickych rozvodii a integrace inteligentnich systému pro spravu dobijeni.
Moderni lampy jsou ¢asto vybaveny LED technologii, ktera spotfebovava méné energie, coz
umoziuje vyuzit zbyvajici kapacitu pro dobijeni elektromobilii. Nékteré systémy navic
umoziuji dynamické fizeni, které optimalizuje rozdéleni energie mezi osvétlenim a dobijenim
podle aktudlni potteby. Vzhledem k omezenému vykonu (22 kW) jsou dobijeci body na

stozarech vefejného osvétleni vhodné piedevsim pro dlouhodobé dobijeni. Tento zptlisob
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dobijeni je tedy idedlni pro situace, kdy Ize elektromobil nechat piipojeny po delsi dobu,

napiiklad pfes noc nebo béhem pracovniho dne.

Obrazek 10: Dobijeni EV z verejného osvétleni

V Ceské republice se jako prvni o tuto technologii za¢ala zajimat Praha, ktera se intenzivn&
vénuje modernizaci své sit¢ vefejného osvétleni s cilem umoznit dobijeni elektromobilil.
Projekt ,,Upgrade sité¢ vefejného osvétleni pro ucely dobijeni e-mobility a dalSich synergii®,
zahéjeny v roce 2021 ve spolupraci s PREdistribuci, se zamé¢tuje na modernizaci a vyménu az
300 kilometrii kabelovych tras a instalaci az 1000 stoZarG ptipravenych na dobijeni
elektromobilt do roku 2026. Technologie hlavniho mésta Prahy (THMP) pfeménuje vybrané
stozary na tzv. EVR (Electric Vehicle Ready) stozary, které umozni instalaci pomalych
dobijecich stanic pro dva elektromobily na kazdy stozar. Do konce roku 2023 bylo pfipraveno
ptes 200 EVR stoZar a modernizovano dalSich 650 stozarii v lokalitdch jako Kobylisy, Bohnice
a Spoftilov. V roce 2024 se planuje ptiprava dalsich 200 EVR stozara a obnova 700 standardnich
stozart. Jiz nyni mohou Prazané vyuzivat nové dobijeci stanice na stozarech méstskych lamp
na Praze 2, kde prvnich 13 stanic s 25 dobijecimi body instalovala THMP na specialné upravené
EVR lampy ve Vinohradech, v ulicich Moravska, Korunni, Chodskd, Kladska, Slezska a
Slovenskd, s vykonem az 2x 22 kW [33].

5.2.4 Dobijeci obrubniky

Jednim z nejmodernéjSich feSeni pro AC dobijeni elektromobilti v méstskych oblastech je

systém AC dobijecich obrubnikti, znamy jako Curb Charger. Tento inovativni pfistup, vyvinuty
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spole¢nosti Rheinmetall, integruje dobijeci infrastrukturu pfimo do méstského prostiedi, aniz
by narusSoval jeho estetiku nebo funkénost. Curb Charger je diskrétné zabudovan do obrubniki
na okrajich silnic a ulic, coz zajistuje, ze dobijeci body nejsou viditelné rusivé a nezasahuji do

cenné¢ho méstského prostoru.

Jednou z hlavnich pfednosti systému je jeho nendpadnost. Kabely jsou elegantné skryty, coz
zvysuje bezpecnost a pohodli pro chodce. Tradicni dobijeci stanice Casto zabiraji zna¢ny prostor
a mohou byt piekdzkou pro chodce i fidi¢e. Naopak, systém Curb Charger vyuziva stavajici
meéstskou infrastrukturu a integruje dobijeci body pfimo do obrubnikd, ¢imz efektivné vyuziva
prostor, ktery by jinak ziistal nevyuzity. Tento pfistup také minimalizuje stavebni prace a

sniZzuje stavebni néklady [34].

Curb Charger je modularni systém, ktery umoznuje snadné pfizpisobeni riznym potfebam a
prostorovym omezenim. Zakladni jednotky o délce jeden metr vazi ptiblizn¢ 80 kg a lze je
snadno ménit, coz usnadnuje drzbu a modernizaci. Tento flexibilni a cenové efektivni systém

umozinuje postupné rozSifovani dobiject sit¢ bez nutnosti vysokych pocatecnich investic [34].

Klicovym aspektem systému Curb Charger je jeho schopnost inteligentniho fizeni zatéZe, coz
zajiStuje efektivni vyuZiti elektrické energie a minimalizuje riziko pfetiZeni sité. Systém je
vybaven modernimi prvky, jako je inteligentni koncept chlazeni a topeni, ktery zajistuje
optimalni vykon a ochranu hardwaru v riiznych klimatickych podminkach. Chladici systém

zabranuje piehtati pti vysokych teplotach, zatimco vestavény topny systém zajist'uje spolehlivy

provoz v mrazivych podminkéch [34].

Obrazek 11: Obrubnikova dobijecka Rheinmetall [34]
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Curb Charger je primarn¢ urcen pro dlouhodobé dobijeni, s maximalnim vykonem 22 kW.
Tento systém predstavuje revolucni feseni pro dobijeni elektromobilit v méstskych oblastech,
pricemz jeho esteticky nenapadny design a efektivni vyuziti stdvajici infrastruktury zvysuji

dostupnost dobijecich mist a ptispivaji k harmonii méstského prostiedi [34].

Pilotni projekt v Kolin¢ nad Rynem poskytne cenné zkuSenosti a data pro dalsi rozsifeni tohoto
systému do dalSich mést po celém svété. Curb Charger tak predstavuje moderni, efektivni a

esteticky nenapadné feseni pro rozvoj elektromobility ve méstech [34].

5.2.5 Vysuvné dobijeci stanice

Spolecnost Urban Fox ve Velké Britanii pfedstavila inovativni feSeni pro dobijeni
elektromobilt ve formé 7kW AC dobijeci stanice, ktera se instaluje pfimo do chodniku a mtize
byt zasunuta pod zem, kdyZ neni v provozu. Tento chytry design zajist'uje Cistotu a pfistupnost
chodnik, coz je klicové v husté obydlenych méstskych oblastech, kde ne vSechny domécnosti
maji pfistup k parkovani mimo ulici. Diky snadné instalaci a flexibilité rychlé vymény

dobijecich boda podle potieby se jedna o praktické feseni pro rizné meéstské prostredi [35].

Technologie Urban Fox byla testovana v ramci pétiletého pilotniho projektu v riznych
meéstskych radach po celé Britanii, véetné Oxfordu, Dundee, Plymouthu a Staffordshire.
Vysledky ukézaly, ze vysuvné dobijeci stanice mohou byt efektivné instalovany ve vétsing ulic
Velké Britanie, ¢imz se potvrzuje jejich prakti¢nost a i€innost. Tento projekt rovnéz pomohl
odstranit n&které bariéry spojené s vlastnictvim a provozem elektromobilli, zejména pro

domaécnosti bez ptistupu k parkovani mimo ulici [35].

Vyjimecnost dobijecich stanic Urban Fox spocivd nejen v technickém provedeni, ale 1 v
jednoduchém pouziti a bezpecnosti. Dobijeci body jsou uZivatelsky piivétivé a lze je snadno
ovladat pomoci mobilni aplikace, ktera umoziiuje rychlé nalezeni a aktivaci dobijecky. Stanice
jsou vybaveny riznymi bezpe¢nostnimi prvky, jako jsou senzory zastavujici vysunuti dobijecky
pfi detekci prekdzky. Konstrukce je odolnd vii¢i vandalismu a nepfiznivym povétrnostnim

podminkam, coz zajist'uje dlouhou Zivotnost a spolehlivost [35].

Urban Fox dobijeci stanice jsou idealni pro dlouhodobé dobijeni, napiiklad ptfes noc. Diky
tomu, Ze nezabiraji velky uli¢ni prostor, jsou zvlasté¢ vhodné pro sidlisté a husté¢ obydlené

méstské oblasti.
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Obrazek 12: Vysuvna dobijeci stanice [35]

5.2.6 Dobijeci stanice na transformacnich stanicich

Prazska energetika (PRE) navrhla dal$i uc¢inné feSeni pro dobijeni na sidlistich. Instalace
mist a komplikacim pii majetkopravnich jedndnich. Kromé toho jsou v chodnicich casto
umistény rizné sité, a pridani elektrickych rozvodu proto vyzaduje naro¢né stavebni povoleni.
PRE se proto rozhodla zjednodusit tento proces tim, Ze buduje AC dobijeci stanice o vykonu
22 kW v podobé& wallboxli pfimo na svych trafostanicich. Toto umisténi je z hlediska vystavby
velmi efektivni, protoze nevyzaduje dlouhé stavebni fizeni. Navic, AC dobijeci stanice nemaji

vysoké ndroky na rezervovany piikon, coz znamend, ze dobijeni elektromobilli nezatézuje

distribuc¢ni trafostanici [36].

Obrazek 13:Wallboxy na trafostanicich pro dobijeni na sidlistich

Kazda trafostanice provozovand PRE je vyuzivana zhruba na 50 % kviili potfebné zaloze pro
jiné bytové domy, coZ umoziuje vyuziti rezervni kapacity pro dobijeni elektromobilti. Takto

muze kazda trafostanice dobijet naraz nékolik desitek elektromobilti. Aktualné je na kazdé
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trafostanici instalovan jeden az dva wallboxy, vyjimecné Ctyfi, s maximalni dobijeci dobou

stanovenou na 5 hodin [36].

5.2.7 Bezdratové statické dobijeni

Bezdratové AC dobijeni, Casto nazyvané také bezdratovy prenos energie, ma své kofeny jiz na
konci 19. a zacatku 20. stoleti. Prvnim vyznamnym védcem, ktery se timto konceptem zabyval,
byl Nikola Tesla. Tesla experimentoval s bezdratovym pfenosem elektrické energie a vytvofil
Tesliv transformator, ktery mohl pfendSet energii bez pouziti vodic¢l. Tesla mél vizi
bezdratového pienosu elektrické energie na velké vzdalenosti, coz by umoznilo napajeni
zafizeni bez potieby kabeld. Jeho prace a experimenty polozily zdklady pro moderni
technologie bezdratového dobijeni, ackoli praktické aplikace jeho myslenek byly realizovany

az mnohem pozd¢ji s rozvojem novych materiald a technologii.

Pro dobijeni elektromobilii se vyvinuly dva hlavni typy bezdratového dobijeni: induktivni
dobijeni a rezonan¢ni indukce. Induktivni dobijeni vyuzivéd elektromagnetickou indukci k
prenosu energie mezi vysilaci a pfijimaci civkou. Tento systém je vhodny pro dobijeni
elektromobill, pokud je vozidlo vybaveno pfijimaci civkou kompatibilni s dobijeci stanici.
Rezonan¢ni indukce je podobné induktivnimu dobijeni, ale zahrnuje pfidani kondenzator k
vytvofeni rezonan¢nich obvodi, coz umoziuje efektivnéjsi ptenos energie na vétsi vzdalenosti

A4

a s vy$§im vykonem [37].

Jednou z hlavnich vyhod bezdratového dobijeni je jeho uZivatelska ptivétivost. Ridi¢i mohou
jednoduse zaparkovat své vozidlo nad dobijeci podloZkou a proces dobijeni za¢ne automaticky.
Toto feSeni eliminuje potize spojené s manipulaci s kabely a mize zvysit bezpecnost, protoze

eliminuje riziko poskozeni kabelti nebo nebezpeci spojené s jejich nespravnym pouzitim.

J 4

Nicméng, bezdratové dobijeni pfinasi 1 technické vyzvy. Pfenos energie bezdratove je obecné
mén¢ efektivni nez prenos pres kabel, coz znamend, ze mize dochazet ke ztratam energie.
Nicméné pokroky v technologii indukce a rezonan¢niho pienosu jiz vedly ke zlepSeni G€innosti
a vyvojafi neustale pracuji na dalSich vylepSenich. Vyrobci elektromobilli a dobijecich stanic
se také snazi standardizovat technologie, aby bylo dosazeno kompatibility mezi rtiznymi

systémy.

Na veletrhu CES 2024 v Las Vegas ptedstavila spolecnost Valeo sviij novy produkt Ineez™
Air Charging, inovativni feSeni pro bezdratové dobijeni elektromobili. Toto jedinecné feSeni
pracuje s velmi nizkou provozni frekvenci kolem 3 kHz, coz umoziuje leh¢i a jednodussi

dobijeni. Diky zjednodusenému hardwaru je cenové dostupné pro Sirokou vefejnost a zaroven
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dosahuje vysoké ucinnosti nad 90 % od sité az po baterii. Systém byl navrzen pro globalni
kompatibilitu s riznymi wall boxy, elektrickymi sitémi a automobily s bateriemi o napéti 400-

800 V [38].

Valeo Ineez™ Air Charging Ize pouzit na vetejnych mistech jako ulice, parkovisté a nakupni
centra, stejn¢ jako v soukromych prostorech domovi a pracovist. Miize byt pfipojen k
existujicim wall boxtim nebo piimo k siti, pficemz poskytuje vesSkeré potfebné zabezpeceni a

komunikaci s vozidlem a uZivatelem.

Bezdratové dobijeni tedy piedstavuje zajimavou a praktickou alternativu klasického
kabelového dobijeni, kterd mize v budoucnosti vyrazné¢ zmeénit zplsob, jakym pouzivame,

dobijime a spravujeme nase elektromobily.

5.2.8 Dynamické dobijeni

Silniéni AC dobijeni piedstavuje inovativni technologii, kterd umoziuje elektromobilim
dobijet své baterie béhem jizdy po silnici. Hlavnim cilem této technologie je zvysit dojezd
elektrickych vozidel, snizit zavislost na dobijecich stanicich a podpofit S§irS$i pfijeti
elektromobili. Rozvoj tohoto typu dobijeni podporuje i Natizeni Evropského parlamentu a

Rady (EU) 2023/1804 t¢inné od 13. dubna 2024.
Existuji tfi typy silni¢niho dobijeni:

Nadzemni dobijeni: Tento systém pouziva trolejové vedeni instalované nad silnici, podobné

l
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jako u trolejbusti nebo tramvaji. Elektromobily, vybavené specialnimi sbérac¢i proudu, mohou
béhem jizdy pfipojit tyto sbérace k trolejovému vedeni a dobijet své baterie. Tento typ je
vhodny predevsim pro nakladni automobily, protoze trolejové vedeni byva umisténo ve vysce

5—6 metrii nad silnici [39].

Pozemni dobijeni: Na rozdil od nadzemniho dobijeni je tento zptisob vhodny pro vSechny
druhy vozidel, v€etné osobnich automobili. Elektromobil se prostiednictvim specialniho
pohyblivého ramene na podvozku napoji na kovovou kolejnici, ktera je zabudovana do asfaltu.
Béhem jizdy se baterie dobiji a na konci useku nebo pii zastaveni se rameno automaticky
odpoji. Kolejnice jsou bezpecné i pro chodce, protoze elektiina proudi v hloubce Sesti

centimetr pod povrchem [40].

Obrazek 15: Pozemni dobijeni pomoci kovové kolejnice [40]

Pozemni Induk¢ni dobijeni: Indukéni dobijeni funguje na principu magnetickych poli, coz
umoznuje bezdratové dobijeni. Technologie bezdratové elektrické silnice je zaloZena na
indukci s médénymi civkami, které jsou instalovany pod povrchem vozovky. Tyto civky
prenaseji energii do pfijimace, ktery miize byt namontovan na riznych typech elektrickych
vozidel, jako jsou nékladni automobily, autobusy a osobni automobily. Tato technologie
umoznuje dobijeni béhem jizdy a tim snizuje potiebu velkych baterii. Odhaduje se, Ze pii bézné
udrzbé muze Zivotnost civek a dalSiho zafizeni dosahovat pfiblizn€ 30 let. Technologie je
vhodna i pro méstské prostredi a umoziuje dynamické, semidynamické a statické dobijeni bez

ohledu na to, zda se vozidlo pohybuje nebo stoji [41].

Bezdratovy ptenos energie pomoci indukénich civek miize mit niz8i G¢innost, coZ ovliviluje
celkovou efektivitu systému. Tuto nizkou ucinnost je mozné kompenzovat pouZitim

specifickych materiald, naptiklad gumy pro potah civek, nebo zvySenim podilu médi a feritu v
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nabijecich podlozkach. Idealni rychlost elektromobilu pro maximalni u¢innost pfenosu energie
je mezi 40 a 60 km/h. Nékteré studie doporucuji instalaci dvou piijimacich civek pod elektricka
vozidla, ¢imz 1ze dosahnout G¢innosti pfenosu energie mezi 96 a 100 %. Materidly s vysokymi
dielektrickymi vlastnostmi snizuji energetické ztraty pii prenosu energie pies vozovku. Asfalt
ma nizsi dielektricky index nez beton, coz znamena nizsi energetické ztraty. V ptipadé betonové
horni vrstvy podlozky byly energetické ztraty odhadnuty na 3,93 W, zatimco u asfaltovych
vzorkl to bylo asi 0,01 W. Pfitomnost vody negativné ovliviiuje pfenos energie, proto by mély

byt asfaltové vozovky chranény proti vlhkostnimu poskozeni pomoci specialnich piisad [42].

IPT systémy mohou zpiisobovat vice nez dvojnasobné poskozeni vozovky ve srovnani s
konven¢nimi metodami. Mezi Casté typy poskozeni patii tnavové trhliny a vyjeté koleje.
Hlinikova deska pod nabijeci podlozkou zvySuje unavové poskozeni. Teplota vozovky béhem
nabijeni mize dosdhnout az 87 °C, coz muze vést k tepelné deformaci. Pro minimalizaci
poskozeni se doporuduje pouZivat bitumen s vy$§im bodem méknuti a viskozitou. Uprava
geometrie nabijeciho systému, napiiklad zaobleni rohti nabijecich jednotek a zvyseni tlousStky
vozovky, mlze snizit intenzitu poSkozeni. Vhodné umisténi nabijecich podlozek do betonovych
nebo asfaltovych vrstev zvySuje jejich G¢innost. Pfidanim kovovych piisad, jako jsou nerezova
ocelova vlakna a ferritové materialy, lze vyrazné zlepsit vykon a snizit energetické ztraty.
Pouziti nanokompozitnich bitumenti miiZe zlepSit odolnost proti vlhkosti a elektrickou vodivost

[42].

Obrazek 16:Pozemni indukcni dobijent [41]
Pilotni projekty:

Svédsko je priikopnikem ve vyvoji a testovani elektrifikovanych silnic. Od roku 2016
spole€nost Trafikverket testovala vSechny tfi technologie na riznych silnicich po celé zemi,

vcetné mést jako Lund, Gotland a Sandviken.
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V roce 2016 byl ve sttednim Svédsku, konkrétné v Givle, otevien dvoukilometrovy usek silnice
vybaveny nadzemnim elektrickym vedenim. Tento projekt kombinoval elektrifikovanou
komunikaci s hybridnim pohonem kamionu. Elektrické vedeni bylo instalovano nad pravym
pruhem testovaci dalnice a kamiony se k nému ptipojovaly pomoci pantografu pii jizd¢. Timto
zpisobem bylo mozné vyftesit tradicni problém elektromobilii s omezenou kapacitou baterii,
protoze kamiony nemusely piepravovat energii s sebou, ale mohly ji Cerpat piimo ze sit¢ béhem
jizdy. Na rozdil od trolejbusti se vozidlo mohlo kdykoliv odpojit nebo piipojit k elektrickému
vedeni podle potfeby. Kdyz se kamion nachazel mimo elektrifikovanou ¢ast silnice, mohl byt
pohanén bud’ spalovacim motorem, nebo elektromotorem napajenym z baterie. To platilo i pfi

predjizdéni jiného vozidla na elektrifikované ¢asti dalnice [39].

Projekt Smartroad Gotland, ukdzkova 1,6 km dlouha bezdratova elektricka silnice mezi letiStém
a centrem meésta Visby na ostrové Gotland, byl elektrifikovan pomoci dobijecich civek
umisténych pod asfaltem. Infrastruktura je zcela pasivni pod silnici, dokud vozidlo neptejede
civku a vozidlo je identifikovano jako certifikovany pfijimac energie. Jakmile je vozidlo
schvéleno systémem, zacne pienos energie. Identifikace se provadi metr po metru a kazda sekce
se zapina a vypina béhem milisekund. Infrastruktura je tak pro lidi a zvifata ptechéazejici silnici
zcela bezpecna. Osoba, ktera prechazi silnici pésky, na kole nebo jinym vozidlem, nebude
vystavena elektromagnetickym polim. Pfenos energie neni ovlivnén sné¢hem a ledem coz bylo
ovéteno v arktickych podminkach. Pienos energie na piijimac byl 30 kW. Projekt skon¢il v zafi

2023 s vynikajicimi vysledky [41].

V roce 2018 piedstavila Trafikverket prvni dobijeci kolejnici na svété, ktera se rozkladala na
dvou kilometrech. Vozidla se dobijela pomoci mechanického ramene nebo tyce, kterd se

dotykala kolejnic [40].

Nyni Svédsko pracuje na prvni trvalé elektrické silnici na svété, ktera umozni dobijeni
elektromobilt a ndkladnich vozidel béhem jizdy. Projekt, vedeny Svédskym dopravnim ufadem
Trafikverket, zahrnuje vystavbu elektrického silni¢niho systému (ECS) na 21kilometrové trase
z Hallsbergu do Orebra na délnici E20. Tato trasa spojuje dvé nejvétsi mésta v zemi, Stockholm
a Goteborg. Dopravni ufad zatim neurcil, jakou technologii pro ECS pouzije, ale planuje
dokondit elektrifikovanou silnici E20 do roku 2025. Svédsko také spolupracuje s Némeckem a

Francii na vymeéné zkuSenosti v oblasti elektrickych silnic [43].

Dalsi zemé, které se zajimaji o silni¢ni dobijeni béhem provozu, zahrnuji Italii, Velkou Briténii,

USA, Izrael, Cinu a Norsko [43].
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Vyhody a vyzvy:

Silniéni dynamické dobijeni nabizi nékolik vyznamnych vyhod. Umoznuje dobijeni
elektrickych vozidel béhem jizdy, coz znamend, Ze fidi¢i nemusi zastavovat na dobijecich
stanicich, coz Setfi ¢as a zvySuje efektivitu provozu. Tato technologie umoziluje pouZiti
mensSich a leh¢ich baterii, coz snizuje naklady a ekologickou stopu spojenou s jejich vyrobou a
likvidaci. Pouziti elektrické energie, zejména z obnovitelnych zdrojli, vyrazné snizuje emise
sklenikovych plynt ve srovnani s tradicnimi spalovacimi motory. Rozlozené dobijeni béhem

dne miize také snizit naroky na Spickovou kapacitu elektrické sité, coz ptispiva k jeji stabilité.

Na druhou stranu se silniéni dynamické dobijeni potykd s nckolika vyzvami. Nejvétsi
nevyhodou jsou vysoké infrastrukturni naklady na instalaci indukénich civek nebo elektrickych
vedeni do silnic, coz vyzaduje znaéné finanéni investice. Udrzba a opravy této infrastruktury
mohou byt rovnéZ nékladné a technicky naro¢né. Dalsi problém spociva v technologické
kompatibilité, kdy je tfeba zajistit standardizaci mezi riiznymi systémy a vyrobci vozidel a
ptizplsobit stavajici vozidla nové technologii, coz miize byt logisticky a financné naro¢né.
Efektivita systému mitize byt ovlivnéna energetickymi ztratami, zejména u induktivniho
dobijeni, a pfenosovou vzdalenosti mezi civkami v silnici a vozidle. Bezpecnostni a regulacni
otazky predstavuji dalsi vyzvu, protoze elektromagnetickd pole mohou mit potencialni vliv na

zdravi a elektronickd zafizeni, pokud nejsou spravné regulovana.
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6 Technické a stavebni pozadavky pro budovani dobijecich stanic

Budovani dobijecich stani je Gizce spjato s technickymi pozadavky na dobijeci stanice, které
maji zasadni vliv na stavebni podobu téchto stani. Technické specifikace urcuji naptiklad
elektrické komponenty, bezpeCnostni opatfeni a komunikacni protokoly, které musi byt
dodrzovany. Tyto technické pozadavky nasledné ovliviiuji stavebni aspekty, jako je umisténi,
konstrukéni upravy a integrace dobijecich stanic do stavajici infrastruktury. Proto je nezbytné,
aby proces planovani a vystavby dobijecich stani zohlednoval jak technické, tak stavebni

naroky, které se vzajemn¢ dopliuji a ovliviiuji.

6.1 Technické pozadavky pro navrh elektrické instalace dobijecich stanic

Soudobost rozvodii pro napajeni elektromobili [44]

Soudobost hraje zédsadni roli pfi nadvrhu a dimenzovani elektrickych systémui. Jde o miru
soucasného vyuZiti elektrickych zafizeni v daném systému. Vyjadfuje se jako pomér mezi
skutenym maximalnim zatizenim a teoretickym maximem, kdyby vSechna zafizeni bézela
naplno soucasné. Pro bézné domacnosti ¢i kancelaie byva soudobost nizsi nez 1, protoze je
nepravdépodobné, Ze by vSechny spotiebice byly zapnuté najednou. Avsak u dobijecich stanic
pro elektromobily se casto pocita se soudobosti 1, coz znamena, Ze systém musi zvladnout plné

zatiZzeni vSech stanic soucasné. Toto nastaveni zajiStuje bezpecnost a spolehlivost, ale mize

vést k vys$§im ndkladim na infrastrukturu.

e Vzhledem k tomu, Ze vSechna dobijeci mista pro elektromobily mohou byt vyuzivana
najednou, musi byt soudobost napéjeciho obvodu nastavena na hodnotu 1. To znamena,
ze vodice, ochranné prvky a celkova elektrickd instalace musi byt navrzeny tak, aby
zvladly maximalni zaté¢z, kterd mulze vzniknout pfi simultdnnim pouZiti vSech
dobijecich mist.

e Hodnota soudobosti mize byt snizena, pokud dobijeci stanice disponuje inteligentnim
systémem fizeni, které umoznuje regulaci a optimalizaci jednotlivych vozidel, neni
nutné dimenzovat elektrickou instalaci na maximalni moznou zatéz vSech dobijecich
mist soucasné.

e Pro pfipojeni elektrického vozidla je nutné pouzit jednoucelovy obvod. Dobijeci stanice
nebo zasuvka urcend pro dobijeni elektromobilu musi byt napojena na samostatny

elektricky obvod, ktery slouzi vyhradné tomuto tcelu. Tento obvod nesmi byt sdilen s

.....
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e Pro pfenos energie do nebo z elektrického vozidla je nezbytné pouzit specializovany
obvod.

e Vsitich TN (Terra Neutral) musi byt kone¢ny obvod napéjejici pfipojovaci misto
proveden v siti TN-S (Terra Neutral — Separate). V siti TN-S jsou stfedni vodi¢ a
ochranny vodi¢ vedeny oddélené¢ po celé délce trasy od zdroje napdjeni az k mistu
spotfeby. To znamena, ze kazdy vodi¢ mé svou vlastni cestu, a nejsou kombinovany do
jednoho vodice, coz je ptipad TN-C (Combined) systému. Oddé€leni ochranného a
sttedniho vodi¢e minimalizuje riziko elektrického Soku a snizeni potencialu rusivych

napéti.
Provozni podminky a vnéjsi vlivy [44]

Pti instalaci dobijeci stanice venku je nutné zajistit, aby zafizeni mélo dostate¢nou ochranu pred
vlhkosti a vodou. To znamend, Ze kryt zatizeni musi spliiovat minimalné stupen kryti IPX4.
Tento stupen kryti zarucuje, Ze zatizeni je chranéno proti stiikajici vodé ze vSech smérd, coz je

nezbytné pro bezpecny a spolehlivy provoz v riznych povétrnostnich podminkach.

Rovnéz je dllezité zajistit, aby venkovni zatizeni mélo adekvatni ochranu proti vniknuti velmi
malych pfedmétli, jako jsou prach nebo drobné Castice. Pro tento Ucel musi kryt zatizeni
spliiovat minimalné stupen kryti IP4X. Tento stupen kryti zajisStuje, ze zafizeni je chranéno
proti vniknuti pfedmétd o priméru 1 mm a vétsim, coz pomahé predchazet moznym Skodam a

zajist'uje dlouhodobou spolehlivost zatizeni.
Ochrana proti mechanickému poskozeni [44]

Pokud je zatfizeni umisténo na vefejné pfistupnych mistech, je nezbytné zajistit jeho ochranu
pted mechanickym poskozenim zplisobenym silnymi razy. Tato ochrana mtze byt dosazena

nekolika zplsoby, které spolecné zajistuji dlouhodobou spolehlivost a bezpecnost zatizeni.

Jednim z opatieni je zajiSténi lokalni nebo celkové mechanické ochrany zatizeni. To znamena,
ze samotna konstrukce zatizeni nebo jeho kryti je navrZzeno tak, aby odoldvalo vné&jSim
mechanickym vliviim. Takové opatfeni mohou zahrnovat pouziti odolngjSich materialii nebo

specidlnich ochrannych konstrukei, které zatizeni chrani pted fyzickymi narazy.

Dal$im zpiisobem, jak zajistit ochranu, je vybér a montéz zatizeni, které ma minimalni stupen
ochrany proti vnéjSimu mechanickému narazu IK08. Tento stupen kryti zarucuje, Ze zatizeni je
schopné odolat naraziim s energii az 5 joule, coz zhruba odpovid4 narazu 1,7 kg tézkého

pfedmétu z vysky 300 mm. Takova specifikace je diileZitd pro ochranu zatizeni pted béznymi
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mechanickymi vlivy, ke kterym muize dochdzet v méstském prostfedi nebo na vetejnych

mistech.

Krom¢ ochrany samotného zatizeni je vhodné pouzit dodatecna opatieni, jako jsou mechanické
zabrany. Tyto zdbrany mohou zahrnovat instalaci patnikti, obrubniki nebo jinych fyzickych
prekazek, které brani pfimému néjezdu vozidel na dobijeci stanici. Tim se snizuje riziko

poskozeni zafizeni pii neimyslnych kolizich s vozidly.

Kombinace téchto opatfeni — lokalni nebo celkovd mechanickd ochrana, vybér zafizeni s
odpovidajicim stupném ochrany IK08 a instalace mechanickych zabran zajistuje komplexni
ochranu dobijeci stanice. Tim se nejen prodluzuje Zivotnost zafizeni, ale také se zvySuje

bezpecnost pro uzivatele a okolni prostredi.
Specifikace a poZadavky na zasuvky [44]

Nesmi byt pouzito pfenosnych zasuvek. Prenosné zasuvky jsou nevhodné pro dobijeni
elektromobili kvuli jejich nedostate¢né bezpecnosti a spolehlivosti. Tyto zasuvky nejsou
navrzeny pro dlouhodobé vysoké zatizeni, coz miize vést k prehtati, posSkozeni nebo dokonce
vzniceni. Navic ¢asto postradaji pottebné bezpecnostni prvky, jako je ochrana proti piepéti nebo

detekce zemniho spojeni, ¢imz se zvysuje riziko elektrickych nehod.

Pro minimalizaci délky kabelli a ztrat pfi pfenosu energie je duilezité, aby zasuvka nebo
konektor pro dobijeni elektromobilu byl umistén co nejblize parkovacimu mistu vozidla. Tim
se zvySuje efektivita dobijeni a minimalizuje riziko mechanického poSkozeni kabela. Blizké

umisténi zdsuvky také usnadiiuje manipulaci a pfipojeni vozidla k dobijeci stanici.

Jedna zasuvka nebo konektor pro napajeni vozidla musi soucasné napajet pouze jeden

elektromobil.

Dobijeci stanice pro vefejné pouZziti musi byt navrzeny tak, aby umozZiiovaly snadny ptistup k
mistu dobijeni. To zahrnuje bezbari€rovy piistup pro osoby se snizenou pohyblivosti a
dostate¢ny prostor pro bezpecné a pohodIné ptipojeni vozidla. Dllezita je také dobra viditelnost
a dostupnost stanice, aby ji bylo mozné snadno najit a pouzivat i za zhorSenych podminek,

napftiklad v noci nebo za Spatného pocasi.
Proudové chranice [44]
Kazdé AC ptipojovaci misto musi byt individualné chranéno proudovym chrani¢em (RCD) se

jmenovitym rezidualnim vypinacim proudem neptesahujicim 30 mA, ktery neni pouZzivan pro
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ochranu jinych pfipojovacich mist nebo zafizeni. Tento pozadavek je dilezity pro zajiSténi

bezpecnosti uzivateld a ochranu elektrickych zatizeni pfed nebezpecnym tnikovym proudem.

Pokud je dobijeci stanice pro elektromobily vybavena zasuvkou nebo konektorem pro vozidla
vyhovujici normé IEC 62196 (napf. konektor T2, T2S, nebo Mennekes), je nutné zajistit
ochranna opatteni proti DC tnikovému proudu. Toto opatieni je nezbytné kromé piipada, kdy
je ochrana proti DC unikovym proudiim jiz zajistovana samotnou dobijeci stanici. PfisluSna
opatteni zahrnuji pouziti RCD typu B, ktery je schopen detekovat jak AC, tak DC tnikové
proudy, nebo pouziti RCD typu A ve spojeni se zafizenim pro detekci DC tunikového proudu

(RDC-DD).
Ochrana pred atmosférickym piepétim [44]

Pfipojovaci mista, kterd jsou pfistupnd vefejnosti, jako naptiklad dobijeci stanice pro
elektromobily, jsou povazovana za soucdst vefejné sluzby a musi byt chranéna pted
atmosférickym prepétim. Piepéti zpisobené blesky nebo jinymi udalostmi v siti mize vazné
poskodit elektroniku a elektrické komponenty dobijeci stanice, coz by mohlo vést k nakladnym
opravam, vypadkim sluzby a potencialné nebezpecnym situacim pro uZivatele. Aby byla
zajiSténa bezpecnost a spolehlivost téchto zafizeni, je nezbytné instalovat piepétové ochrany,
které odvadéji prebytecnou energii do zemé, a provadét pravidelnou udrzbu a kontrolu, aby

byly vSechny ochranné mechanismy pln¢ funk¢ni.

6.2 Bezpecnostni standardy a rezimy dobijeni

Pokud jde o piipojeni EV do elektrické sité tak norma CSN EN IEC 61851-1 definuje 4 zptisoby
pfipojeni:

Rezim 1 (Mode 1)

Dobijeni v rezimu 1 vyuziva béznou domaci zésuvku, coz z néj ¢ini snadno piistupnou a
nenaro¢nou variantu, jelikoz nevyzaduje zadné specidlni zatizeni nebo instalace. Tento zptlisob
je atraktivni pfedevSim pro piilezitostné nebo kratkodobé pouziti. Rezim 1 vSak poskytuje
pouze nizky dobijeci vykon az do 2,3 kW, coz miize vést k dlouhym dobam dobijeni, zejména

u elektromobilti s vétsi kapacitou baterie. Takové feSeni je vhodnéjsi pro mensi zatéze.
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Obrazek 17: Rezim 1 je vhodny pro malé zatéze

Domaci zadsuvky nejsou navrzeny pro trvalé zatizeni proudem 10/16 A po dlouhou dobu, coz
muze vést k prehfivani, deformaci plastu, roztaveni a potencialné i pozaru. Jedna se o
nevyhrazené zasuvky, které mohou byt pouzivany soucasné i pro dalsi spotiebice, coz zvysuje
riziko pretizeni obvodl a vypnuti jisticd. Navic pfi dobijeni v rezimu 1 nedochéazi k zadné

komunikaci mezi dobijecim kabelem a vozidlem.
ReZim 2 (Mode 2)

Dobijeni v rezimu 2 se realizuje pomoci béZzné domdci nebo primyslové zasuvky a umoziuje
dobijeni vykonem 2,3 az 3,6 kW. Tento systém vyuziva kabel vybaveny komunika¢nim
rozhranim, které sleduje proces dobijeni. Podobné jako v rezimu 1 zde neni pouzit vyhrazeny
okruh, coz muze zpusobit pietiZzeni, vypnuti jistice a pteruseni dobijeni, pokud jsou zasuvky
sdileny s jinymi spotiebi¢i. ReZim 2 je stejné jako rezim 1 ur€en piedevs§im pro piileZitostné

dobijeni.

Obrazek 18: Primyslova zasuvka + kabel

Rezim 3 (Mode 3)

Rezim 3 dobijeni vyuziva stfidavého proudu prostfednictvim dobijecich stanic, které poskytu;ji
vykon v rozmezi od 3,7 kW do 22,1 kW. Tyto stanice jsou napojeny na samostatny elektricky
okruh s odpovidajici elektroinstalaci. Sestava kabelu spojujici EV a dobijeci stanici, umoZznuje
prenos informaci mezi EV a dobijeci stanici pro fizeni dobijeni elektromobilu, spravu ptistupu

7w

a primarn¢ piinasi bezpecnost pro obsluhu, uZivatele, ale také pro elektromobil.
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Informace pfedavané mezi dobijeci stanici a EV:

e Vykon dostupny pro dobijeci stanici
e Stav dobijeni elektromobilu a dobijeci stanice

e Informace tykajici se bezpecnosti a uzemnéni (pferuseni).

Dobijeci stanice mohou byt vybaveny bud’ zasuvkou, nebo integrovanym kabelem. U veiejnych
dobijecich stanic je Casto prakti¢téjSi mit pouze zasuvku, aby bylo mozné dobijet 1 starsi
elektromobily s konektorem TYP 1. Dnes je vSak standardem, Ze jak na strané stanice, tak na
stran¢ elektromobilu je pouzivan konektor TYP 2. Tento konektor podporuje vyssi dobijeci
vykony a je kompatibilni s Sirokym spektrem elektromobill, coZ zajist'uje vétsi univerzalnost

a pohodli pro uzivatele.
Rezim 4 (Mode 4)

Rezim 4 se zaméfuje na rychlodobijeci stanice, které umoznuji dobijeni stejnosmérnym
proudem. K dobijeni dochéazi pomoci kabelu pevné ptripojeného k dobijeci stanici, ktery je na
druhé stran¢ zasunut do zasuvky vozidla. Pouzivaji se konektory Combo 2 (pro evropské
automobily) nebo CHAdeMO (piedevsim pro japonské elektromobily), coz je diivod, pro€ je

vhodné, aby dobijeci stanice nabizely obé moznosti.

6.3 Pozarni bezpecnost a elektromobilita
Vsechny parkovaci plochy musi umoziovat pfistup zachrannym slozkam. Pokud jsou
oploceny, alesponi jeden vjezd na ohrazenou plochu musi vyhovovat standardim pro vjezd

hasi¢skych vozidel. Prijezdni rozméry tohoto vjezdu musi byt miniméln€ 3,50 m na Sifku a

4,10 m na vysku [46].

Pti dobijeni elektromobilti doma ¢i ve firemnich prostorach je nezbytné, aby majitelé zajistili
bezpecné podminky. Obecné se predpoklada, ze riziko je minimalni, pokud jsou dodrzovana
stejna bezpecnostni opatieni jako pfi parkovani vozidel se spalovacim motorem v gardzi.
Bezpecnost 1ze dale zvysit instalaci dobijeci stanice (wallbox) s integrovanou ochranou proti
prehrati, kterd automaticky pterusi dobijeni pfi detekci nadmérné teploty. Déle je klicové
provéfit aktudlni stav elektroinstalace a zajistit, aby instalaci dobijeci stanice proved]
kvalifikovany odbornik. Pro pfipad poZzaru je dulezité zajistit pfistup hasi¢skym jednotkam,
naptiklad prostfednictvim automatického otevirani garazovych vrat, které je mozné propojit s
chytrym domovnim systémem. Tento systém by na zéklad¢ signalu z pozarniho detektoru

oteviel vrata a umoznil tak hasi¢im rychly vstup.
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Vétsi komplikace nastavaji v pripad¢€ vetejnych hromadnych garazi, pro néz aktudln€ neexistuje
specificka legislativa upravujici dobijeni elektromobilli. Nicméné se dokoncuje studie
zaméfena na zvysSeni bezpecnosti pii dobijeni v téchto prostorach, kterd by méla byt schvélena

do konce roku 2024.

Parkovani a dobijeni elektromobilii v garazi je obecné povazovano za bezpecné. Zvysené riziko
nastava pouze pii pouziti vadné dobijecky nebo v ptipadé mechanického poskozeni baterie.

Pokud dojde k vzniceni baterie, je haSeni pozaru komplikované;jsi. Je vSak dilezité zminit, ze

pozary jsou u elektromobilti méné casté nez u vozidel se spalovacimi motory.

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

2 1 0 1 2 3 6

Tabulka 4: Pozary elektromobilii [47]

P11 haSeni elektromobilu je nutné jednat velmi rychle, aby se poZar nerozsitil na okolni vozidla
anedoslo k fetézové reakci. Hlavnim cilem je zdchrana budovy, nebot’ pozar generuje extrémné
vysoké teploty, které mohou poskodit konstrukei, a také dochazi k uniku nebezpeénych zplodin.
Pokud poZar nezasdhne baterii, hasi¢i postupuji stejné jako pii likvidaci bézného
Hasi¢i mohou nasadit systém CCS Cobra (Cold Cut System), ktery hasi vodnim paprskem pod
tlakem zhruba 300 bar(, coz ma také fezaci efekt. Toto zafizeni umoziuje hasi¢iim proniknout

do vnittku baterie, aplikovat hasivo a zaroveil provadét chlazeni. Po prvotnim zdsahu je nutné

vozidlo odstranit z gardZe a umistit jej do specidlniho kontejneru s vodou na minimalné 72

hodin. [48].

Obrazek 19: Elektromobil v kontejneru na haseni [47]
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Pravé z diivodu komplikovaného haseni bylo v roce 2021 vydano Metodické doporudeni GR

ZHZ pro pozarni bezpec¢nost staveb pro prostory parkovani a dobijeni elektromobilii:

e Doporuceni stanovuje zatazeni pozarnich usekii do minimalné IV. stupné pozarni
bezpecnosti.

e V pozarnich usecich hromadnych gardzi vyhodnotit nutnost instalace SOZ (ZOKT,
SSHZ), napojeni na pult HZS, vybavit prostor termokamerami.

e Realizovat Sitku parkovacich stdni minimalné 3,5 m.

e Moznost vypnuti pfivodu el. energie

e Vytvorit studii tykajici se zdolavani pozéaru a stanovit zpsob provedeni pozarniho

zasahu

Dne 9. biezna 2023 byla vytvofena pracovni skupina zaméfend na feseni technickych podminek
pozarni bezpec€nosti staveb garazi. Tato skupina zahrnuje hasice, zastupce Ministerstva vnitra,
Ministerstva dopravy, Ministerstva primyslu a obchodu, Svaz podnikateli ve stavebnictvi,
Ceskou agenturu pro standardizaci, Ceskou komoru autorizovanych inZenyrii a techniki

&¢innych ve vystavbé, PRE Distribuci a Skoda Auto [50].

Aktuélné se dokoncuje studie hodnoceni dopadii regulace (RIA), zaméfend na bezpecnostni
pozadavky pro dobijeci stanice elektromobilii v podzemnich gardzich a na podminky parkovani

téchto vozidel. Cilem této studie je odstranit nejasnosti pii navrhovani novych staveb [50].

Nové pravni piedpisy by mély zahrnovat systém rychlé detekce pozaru, ktery umozni véasné
zpozorovani a oznameni hasi¢im, coz povede k rychlejsi reakci a mensim Skodam. Aktivni
hasici systémy budou doplnény o zatizeni pro odvod koufe a tepla. Tato opatieni zajisti lepsi

podminky pro bezpecnou evakuaci, snizeni teplotniho namahéni konstrukci a umozni

wvewr

Pasivni prvky pozarni ochrany zahrnuji dostate¢nou pozarni odolnost stavebnich a pozarné

délicich konstrukci, které musi odolavat podminkdm pozaru po urcitou dobu [50].
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6.4 Pozadavky na stani pro dobijeni elektromobili
Podle stavebniho zékona musi vlastnici staveb nebo zatizeni s vice nez 20 parkovacimi misty
zajistit instalaci alespoil jedné dobijeci stanice do 1. ledna 2025. Tento pozadavek se vztahuje

na vSechny stavby mimo obytné budovy [51].

Vyhlaska ¢. 146/2024 Sb. o pozadavcich na vystavbu stanovuje konkrétni technické parametry
pro dobijeci body. Pro bézny dobijeci bod na stfidavy proud pro elektrickd vozidla je
vyzadovano vybaveni alespoii zasuvkou nebo vozidlovou zasuvkovou piipojkou typu 2.
Vysoce vykonny dobijeci bod na stiidavy proud musi byt vybaven minimalné zasuvkovou
pripojkou typu 2. V piipadé vysoce vykonného dobijeciho bodu na stejnosmérny proud je nutné

vybaveni alespon zasuvkovou piipojkou kombinovaného nabijeciho systému typu Combo 2.

Rozméry parkovacich stani pro dobijeni elektromobilil jsou navrhovany podle normy CSN 73
6056 — Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel, konkrétné dle ¢asti 6.2 a 6.3. Tyto
rozméry vychdazeji z velikosti standardnich vozidel a zohlediuji nezbytné bezpecnostni odstupy
od pevnych ptekazek a okolnich ploch, zptisob parkovani, prostor za vozidlem a bo¢ni odstupy

mezi vozidly pro nastup a vystup osob.

Protoze se nebuduji specificka dobijeci mista pro osoby se zdravotnim postizenim, méla by tato
mista mit rozméery podobné tém, kterd jsou urcena pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a

orientace. Tim se zajisti dostatecny prostor pro manipulaci s vozikem i nabijecim kabelem.

Pokud se dobijeci stanice nachdzi na Cerpaci stanici, musi spliilovat normy CSN 73 6060. To
znamena, ze manipulacni plocha u dobijeci stanice musi byt zastfeSend a nabijeci kabel nesmi

presahovat mimo tuto plochu.

V Ceské republice zatim neni jednotné oficialni doporudeni pro znaceni mist pro dobijeni
elektromobild. V praxi se proto setkdvame s riznymi variantami dopravniho znaceni u téchto
stanic. Nejcasteji jsou dobijeci stanice oznaceny jako vyhrazené parkovisté se symbolem
dobijeci stanice elektromobilti a dodatkovou tabulkou s napisem ,,pouze po dobu dobijeni‘“ nebo

,»max. 2 hodiny*.

Tento zplsob znaceni je prakticky z hlediska vymahatelnosti, protoZe v ptfipad€ vyhrazeného
parkovisté miize policie nafidit odstranéni vozidla. Nicmén¢ dobijeci stanice by méla byt

povazovana spise za Cerpaci stanici elektrické energie nez za parkoviste.

v

Vhodnéjsi je tedy oznacovat dobijeci mista pro elektromobily dopravni znackou €. 1J 7 ,,Cerpaci

stanice se symbolem €. 406 ,,dobijeci stanice elektromobili. Pro jasné vymezeni stni pro
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elektromobily se doporucuje pouzit vodorovnou znacku ¢. V 10g ,omezené stani“ s
vyznac¢enim symbolu ¢. 406 ,,dobijeci stanice elektromobili®, piipadné znacky V 10a, V 10b

nebo V 10c s vyobrazenim symbolu ¢. 406 [53].

Jest¢ vhodnéjsi by bylo misto pro dobijeni oznacovat podobné¢ jako Cerpaci stanice, tedy
svislym dopravnim znacenim B 29 (zékaz stani) s dodatkovou tabulkou ,,Neplati pro vozy pii

dobijeni®. Toto znaceni by mélo byt doplnéno vodorovnym znacenim V 11d (zdkaz stani) [54].

Obrazek 20: DZ 1J 7,,¢erpaci stanice* se symbolem dobijeci stanice elektromobilit [55]

Neplati pro
vazy pl
dobijeni

Obrazek 21:“Svislé dopravni znaceni u dobijecich stanic na cerpacich stanicich — B29,,zdakaz stani* + E13

., dodatkova tabulka “
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7 Provozovani verejnych dobijecich stanic

Podminky provozovani dobijeci stanice

Pro zajisténi provozu dobijecich stanic je nutné mit zivnostenské opravnéni, jelikoz jde o
neustdlou a samostatnou podnikatelskou ¢innost provadénou na vlastni odpovédnost s cilem
dosdhnout zisku. Podle zakona ¢. 455/1991 Sb., je tato ¢innost klasifikovana jako volna zivnost,
nevyzadujici odbornou zptsobilost. Energeticky regulacni ufad (ERU) monitoruje sektor
energetiky, avSak licence podle zdkona o pohonnych hmotach neni pro provozovani dobijeci
stanice nutnd. Licence neni potieba ani pti poskytovani a rozictovani elektfiny tietim osobam.
Toto se vSak netyka dodavatelli elektfiny, ktefi musi mit licenci na vyrobu nebo obchod s

elektiinou [57].
Povinnosti provozovatele [57]

e Provozovatel vefejné pfistupné dobijeci stanice musi zvefejnit informace o
kompatibilité s elektrickymi vozidly.

e Dobijeci stanice s béznym dobijecim bodem musi spliiovat technické pozadavky
stanovené pravnimi piedpisy a ¢eskymi technickymi normami, pfi¢emz stanice uvedené
do provozu nebo obnovené pied 18. listopadem 2017 a bezdratové jednotky jsou vyiaty
z této povinnosti.

e Provozovatel stanice s vysoce vykonnym dobijecim bodem musi zajistit, aby alespon
jeden bod splitoval vSechny technické pozadavky, opét vyjma stanic uvedenych do
provozu nebo obnovenych pied 18. listopadem 2017 a bezdratovych jednotek.

e Musi byt zvefejnény ceny za dobijeni.

e Musi byt umoZznéno jednorazové dobiti bez nutnosti dlouhodobé smlouvy.

e Na stanici musi byt uveden telefonni kontakt pro feSeni problémti.

e Provozovatel je povinen do 28. Unora kaZdorocné piedat ministerstvu udaje o
spotfebované elekttiné a podilu elektfiny z obnovitelnych zdroji.

e Provozovatel musi oznamit Ministerstvu primyslu a obchodu (MPO) zékladni

identifikac¢ni a technické udaje pied uvedenim stanice do provozu.

Tyto povinnosti se nevztahuji na dobijeci stanice nepodnikajicich fyzickych osob pro
beztplatné dobijeni, ani na stanice v bytovych druzstvech ¢i spoleCenstvi vlastnikli jednotek,
pokud jsou vyuzivany pouze jejich ¢leny. Na pravnické osoby se zdkon o pohonnych hmotéach

vztahuje, 1 kdyZ stanice nejsou pouZzivany pro podnikatelské ucely [57].
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8 Prakticka cast

Praktickd cast této bakalaiské prace se zaméfuje na analyzu vnimdani, informovanosti a
zkusenosti s elektromobilitou a dobijeci infrastrukturou v Ceské republice. Na zakladé
teoretické Casti jsem identifikovala nékolik klicovych predpokladl a vyzev, které ovliviuji
piijeti elektromobilli vefejnosti a které¢ si budu chtit ovéfit prostiednictvim dotaznikového

Setfeni.

Jednim z nejvyznamnéjSich predpokladt je, ze hlavni piekézkou pro potizeni elektromobilu je
jeho vysoka potizovaci cena. Tento faktor tizce souvisi s primérnym staifim vozového parku v
Ceské republice, které &ini 16 let. Znaéna &ast obyvatelstva si nemtize dovolit novy automobil,
konkrétné na osobni vozidla kategorie M1 lze ziskat podporu az 200 tisic K¢, avSak pouze pro
podnikatelské subjekty a firmy, nikoli pro domacnosti. Vzhledem k tomu, Ze cena
elektromobilu s adekvatnim vykonem a dojezdem ptesahuje jeden milion korun, jevi se i tato
dotace jako nedostate¢na. Ackoli je mozné poftidit elektromobil jiz za pfiblizné pil milionu
korun, jednd se o vozidla s omezenym dojezdem a niz§im vykonem, vhodné pievazné pro

meéstsky provoz.

Ti, ktefi si elektromobil mohou z finan¢niho hlediska dovolit a maji o n¢j zajem, si jej Casto jiz
portidili. Tito majitelé zpravidla obyvaji rodinné domy, kde maji moznost snadného domaciho
dobijeni. Naopak pro jedince, ktetfi nemaji ptilezitost dobijet elektromobil béhem pracovni doby

a neziji v rodinném domeé, je pofizeni elektromobilu méné atraktivni alternativou.

Pro osoby, které vyuZzivaji automobil pouze sporadicky, by mohlo byt vhodnym feSenim sdileni
elektromobilti, tedy systém kratkodobého pronajmu. Tato sluzba umozZiuje vyuzivat
elektromobil bez nutnosti jeho zakoupeni, coz poskytuje flexibilitu vyuziti a niZ§i finan¢ni
naroc¢nost v porovnani s vlastnictvim vozidla. Sdileni vozidel mize byt atraktivni zejména pro
obyvatele méstskych aglomeraci, ktetfi potfebuji automobil jen pfilezitostn€, napiiklad na
vikendové vylety ¢i ndkupy. Toto feSeni v§ak neni optimalni pro ty, kteti vyZaduji kazdodenni

pouzivani automobilu, naptiklad pro dojizdéni do zaméstnani.

Budovani dobijeci infrastruktury by se mélo vice zaméfit na oblasti s vysokou koncentraci
obyvatel, jako jsou sidlisté a centra mést. Lepsi dostupnost a rozsiteni dobijeci infrastruktury
by mohly podpofit piijeti elektromobilii mezi Sir§i vefejnosti. Bylo by vhodné zvolit méné
napadné formy dobijecich stanic, které splynou s prostiedim a nezabiraji dal$i uli¢ni prostor.

Ptiklady takovych feSeni zahrnuji dobijeci obrubniky (Curb Charger), sloupy vetejného
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osvétleni s integrovanymi dobijeckami a vyskakovaci dobijecky. Tyto inovativni technologie
umoznuji dobijeni elektromobilti s minimalnim zdsahem do uli¢niho prostoru a zachovanim

estetického vzhledu méstského prostredi.

Jednim z moznych feSeni pro dobijeni na sidliStich je bezkontaktni dobijeni elektromobild.
Zavedeni bezkontaktniho dobijeni, které je uzivatelsky piivetivejsi, by mohlo motivovat
nekteré obyvatele k potizeni elektromobilu. Toto feSeni by bylo vhodné prave pro parkovaci
stani na sidlistich. Dynamické dobijeni za jizdy je dalsi inovativni technologii, ktera by mohla
byt vyuzita nejen pro dalkové cesty, ale také pro efektivni fizeni dopravy ve mésté. Tento
pfistup by mohl optimalizovat tok dopravy v zavislosti na aktudlnich potfebach mésta, ¢imz by

se zvysila efektivita a plynulost méstské dopravy.

Obavy z pozarniho rizika spojeného s elektromobily jsou dal§im vyznamnym faktorem, ktery
muze odrazovat potencidlni uzivatele. Je tfeba zdlraznit, Ze haseni elektromobill jako takovych
elektromobily hofely Castéji nez konvenéni automobily. Nedostate¢na informovanost a Sifeni
hoaxii ptispivaji k Sifeni strachu z elektromobilti. Bylo by proto vhodné zavést vhodnou osvétu

ohledné elektromobility, kterd by objasnila skute¢na rizika a ptinosy téchto vozidel.

Dalsi vyznamnou piekézkou je doba dobijeni elektromobili. Pokud lidé pospichaji, neni pro né
praktické ¢ekat né€kolik desitek minut na dobiti vozidla. I kdyZ mnoho dobijecich stanic nabizi
vysoky vykon, vétSina elektromobilli tento vykon neumi plné vyuzit, coz prodluzuje dobu

dobijeni.

8.1 Vypocet potiebnych respondentii

Stanoveni potfebného poctu respondentt: je dillezitym krokem v ptiprave jakéhokoli prizkumu,
protoze zajisti, ze ziskané vysledky jsou reprezentativni a spolehlivé. Abych doséahla pfesnych
a divéryhodnych vysledkii, musim urcit optimalni pocet respondentli. Tento pocet musi byt
dostateén¢ vysoky, aby vysledky prizkumu mohly byt zobecnény na vSechny drZitele
fidi¢ského opravnéni v Ceské republice. Zaroveti je viak dilleZité, aby nebyl pfehnané vysoky,

coZ by mohlo byt nepraktické z hlediska zdrojl a casu.

Pii vypoétu potiebného poétu respondentli vychazim z nékolika kliGovych hodnot. Uroveii
spolehlivosti vyjadfuje miru jistoty, s jakou Ize vysledky prizkumu povazovat za
reprezentativni pro viechny drzitele Fidi¢ského opravnéni v CR. Naptiklad Groveii spolehlivosti
95 % znamena, ze pokud by se stejny pruzkum opakoval 100krat, v 95 ptipadech by vysledky
zahrnovaly skute¢ny primérny ndzor této skupiny.
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Z-hodnota predstavuje kritickou hodnotu spojenou s touto trovni spolehlivosti. Pro tiroven
spolehlivosti 95 % je Z-hodnota piiblizné 1,96. Tato hodnota indikuje, Ze pti pouziti Z-hodnoty
1,96 pokryjeme 95 % vSech moznych vysledkli, coz zabezpecuje vysokou miru jistoty, ze
vysledky priizkumu budou blizké skute¢nym hodnotam. V kontextu této prace Z-hodnota 1,96
zajistuje, ze vysledky pruzkumu budou velmi pravdépodobné odrazet skute¢né nazory ceskych

fidica na elektromobilitu, coz zvysuje diivéryhodnost a spolehlivost provedeného vyzkumu.

Podil vyskytu jevu v populaci (p) je pfedpokladana pravdépodobnost, ze nami studovany jev
nastane. Pokud nemame konkrétni odhad z ptedchozich studii nebo prizkumi, obvykle se
pouziva p =0,5. Tento konzervativni odhad zajist'uje maximalni velikost vzorku, coz poskytuje
dostate¢nou piesnost i v nejhorSim ptipadé. Hodnota p = 0,5 znamend, Ze ptedpokladdme
pravdépodobnost 50 %, Ze dany jev nastane. Tento odhad maximalizuje variabilitu a tim

zajist'uje robustnost vysledkl prizkumu.

Stanovena mez chyby (E) je maximalni tolerovatelna odchylka od skute¢né hodnoty, kterou
jsem ochotna akceptovat. Pro tento prizkum jsem se rozhodla pracovat s mezi chyby 5 %, coz
znamena, ze vysledky pruzkumu mohou byt 0 5 % odlisné od skute¢ného nazoru respondenta.
Tato Groven presnosti je kompromisem, ktery zajist'uje dostatecnou spolehlivost vysledka, aniz

by vyzadovala pfili§ vysoky pocet respondenti.

Pro vypocet potiebného poctu respondentli pouzivame nésledujici vzorec:

Z2xp(1-p)

2
e

2
1_
14+ (z ><p2( p))
e“N

Sample size =

Obrazek 22: Vzorec pro vypocet respondentii dotaznikového Setieni

Dosazenim konkrétnich hodnot do vzorce, kde Z-hodnota pro 95% troven spolehlivosti je 1,96,
predpokladany podil vyskytu jevu je 0,5 a stanovend mez chyby je 0,05, dostaneme hodnotu
384,16. Tuto hodnotu zaokrouhlujeme na 385 respondentd.

Zaokrouhleni nahoru je klicové, protoze 1 malé snizeni poctu respondentii miize vyznamné
ovlivnit spolehlivost a piesnost vysledkt. Napiiklad pokud bychom potiebny pocet respondentli
zaokrouhlili dolti na 384, mohli bychom tim snizit statistickou reprezentativnost vzorku, coz by

mohlo vést k chybam v odhadech a zavérech.
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8.2 Navrh dotaznikového Setieni

Dotaznikové Setfeni, které jsem navrhla a provedla v ramci této préce, se zamétuje na vnimani,
informovanost a zkusenost s elektromobilitou a dobijeci infrastrukturou v Ceské republice.
Hlavnim cilem je zjistit, jaké jsou postoje vefejnosti k témto klicovym aspektim

elektromobility a jaké faktory maji nejveEtsi vliv na jejich rozhodovani o potizeni elektromobilu.

Dotaznikové Setfeni bylo realizovano elektronickou formou s vyuzitim aplikace
CLICK4SURVEY. Odkaz na dotaznik byl distribuovan prostfednictvim e-mailu a socialnich

siti. Ugast v $etfeni byla podminéna vlastnictvim fidiéského pritkazu skupiny B.

Sbér dat probihal po dobu pfiblizn€ dvou tydni. Celkové bylo shroméazdéno 414 validnich
odpovédi, ¢imz byl piekroc¢en ptivodné stanoveny cil 385 respondentti. Tento pocet zajistuje
statistickou vyznamnost a reprezentativnost vysledk Setieni, coz zvysuje reliabilitu a validitu

vyvozenych zavérh.

Dotaznik obsahoval 16 otazek, které byly primarné koncipovany jako uzaviené. U vybranych
otazek méli respondenti moznost zvolit variantu "jiné", kde mohli volné formulovat svou

odpovéd’. Kompletni znéni dotazniku je k dispozici v ptiloze B

8.3 Vyhodnoceni a diskuse vysledkii dotaznikového Setien
Cilem vyhodnoceni dotaznikového Setfeni je poskytnout komplexni ptehled o vnimani,
informovanosti a zkuSenostech respondentl s elektromobilitou a dobijeci infrastrukturou v

Ceské republice.

1. Jaké je vase pohlavi?

® Zena
u Muz

Jinné/nechci uvadét

Obrazek 23:Pohlavi ucastnikit dotaznikového Setreni
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Z grafu je patrné, Ze se dotaznikového Setieni zacastnilo vice muzii nez Zen. Vyssi Gcast muza

muze byt pfisuzovana jejich tradiéné vyssimu z4jmu o automobily a nové technologie.

Zeny piedstavuji 40 % respondentii. Tento podil ukazuje, Ze i Zeny maji zajem o problematiku
elektromobility, i kdyZ mozna s jinymi prioritami a pfistupy nez muzi. Zeny mohou napiiklad
klast vétsi diraz na aspekty jako je bezpecnost, uzivatelska privétivost nebo environmentalni

dopady elektromobili.

1 % respondentt uvedlo jiné pohlavi nebo se nechtélo vyjadfit: Tento maly podil zahrnuje
osoby, které se neidentifikuji s tradicnim binarnim genderovym rozd¢lenim nebo nechtély sdélit

své pohlavi.
2. Bydlite v Hradecko — pardubické aglomeraci?

Ackoliv bylo dotaznikové Setieni koncipovano pro celou Ceskou republiku, vzhledem k
zaméteni této bakalaiské prace na Hradecko-pardubickou aglomeraci je pfinosné analyzovat

postoje k elektromobilité specificky u respondentti z této oblasti.

® Bydlisté v Hradecko - pardubické
aglomeraci

B Bydli§té v ostatnich ¢astech Ceské
republiky

Obrazek 24:Geografické rozlozeni respondentii

Prostfednictvim cilené otazky bylo zjiSténo, Ze z celkového poctu 414 ucastnikii dotaznikového
Setfeni pochazi 36 respondenttli pfimo z Hradecko-pardubické aglomerace, coZ predstavuje 9 %
vyzkumného vzorku. Tento podil umoziluje provést dil¢i analyzu nézori a postoji k

elektromobilité v ramci zkoumané aglomerace.
3. V jaké lokalité bydlite?

Otazka tykajici se typu bydleni respondenti poskytuje informace, které mohou vyznamné

ovliviovat jejich postoje a zkuSenosti s elektromobilitou, zejména s ohledem na dostupnost
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dobijeci infrastruktury. Do Setfeni byly zahrnuty ¢tyfi hlavni kategorie bydleni: rodinné domy,

byty na sidlistich, byty v centru mésta a jiné typy bydleni.

BV rodinném domé
H V byté na sidlisti
V byté v centru mésta

Jiné

Obrazek 25: Typ bydleni respondentii

Analyza dat ukazuje, Ze vétSinu respondenti (59 %) tvoii obyvatelé rodinnych domt. Druhou
nejpocetnéjsi skupinou jsou obyvatelé byt na sidliStich (27 %), nésledovani respondenty

zijjicimi v bytech v centrech mést (10 %). Kategorie "jiné¢" zahrnuje naptiklad obyvatele chat

nebo bytl na vesnicich.

Je pravdépodobné, Ze typ bydleni bude mit signifikantni vliv na nézory a postoje respondentil
k elektromobilité. Napfiiklad obyvatelé¢ rodinnych domli maji zpravidla lepSi podminky pro
instalaci soukromé dobijeci stanice (tzv. wallboxu), zatimco rezidenti panelovych domt celi v

tomto ohledu vétSim omezenim.

Tyto rozdily v moZnostech dobijeni mohou vyrazné ovlivnit, jak lidé vnimaji elektromobily a
zda se rozhodnou si je pofidit. Podrobnéjsi rozbor téchto udajii mize napomoci lepSimu
porozuméni konkrétnim potfebam a prekazkam, které lidé Zzijici v rtznych typech bydleni
zvazuji pii uvahach o prechodu na elektricka vozidla. Toto pochopeni mize byt dilezité pro

podporu rozsiteni elektrickych vozidel v riznych oblastech bydleni.

4. Vlastnite Fidi¢sky prikaz skupiny B?

Tato otazka plnila funkeci filtracniho kritéria, jehoz cilem bylo zajistit, aby se dotaznikového
Setfeni Ucastnili vyhradné respondenti opravnéni k fizeni osobnich automobilii. Tento piistup
byl zvolen z ptedpokladu, Ze problematika elektromobility se téchto jedinct bezprostredné tyka

a lze u nich o¢ekavat formovangj$i nazory na dané téma. Respondenti s aktivni fidi¢skou
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zkuSenosti pravdépodobné disponuji relevantnéjsimi postoji a hlubsim vhledem do otazek
souvisejicich s elektromobilitou ve srovnani s osobami bez piimé zkuSenosti s fizenim

motorovych vozidel.

5. Pracujete v oboru souvisejicim s budovanim dobijecich stanic a elektromobilitou?

Rozdé¢leni respondentil podle jejich pracovniho zaméfeni umozituje porovnat nazory odborniki
a bézné vetejnosti. Odpovédi respondentli pracujicich v oboru mohou nabidnout pohled na
technické stranky a budouci smétovani elektromobility, zatimco nazory $irsi vefejnosti mohou

odkryt hlavni obavy a ptekazky spojené s ptijetim elektrickych vozidel.

® Ano

u Ne

Obrazek 26: Respondenti pracujici v oboru souvisejicim s budovanim dobijecich stanic a elektromobilitou

Analyza dat z dotaznikového Setfeni odhalila, ze 25 respondentd (6 % vzorku) je profesné
spojeno s oblasti elektromobility nebo budovani dobijeci infrastruktury. Tito respondenti
pravdépodobné disponuji hlubsimi technickymi znalostmi a aktualnimi informacemi o trendech

a vyvoji v daném odvétvi.

Naproti tomu 94 % respondentti neptisobi v oborech souvisejicich s elektromobilitou ¢i
vystavbou dobijecich stanic. Tento segment reprezentuje S§irSi vefejnost s potencialné
riznorodou urovni povédomi a porozumeéni problematice elektromobility. Nazory a postoje této
skupiny mohou byt vyraznéji formovany osobnimi zkusenostmi, medidlnim obrazem a obecnou

informovanosti o dané problematice
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6. Vlastnite elektromobil?

M vlastni elektromobi

u Nevlstni, ale planuje si pofidit
elktromobil
Nevlastni, a neplanuje si potidit
elektromobil

Jiné

N

Obrazek 27: Rozdélent respondentii podle toho, zda vlastni elektromobil, nebo si ho ne/planuji poridit.

Analyza dat prezentovanych v obrazku 27 odhaluje, Ze majoritni ¢ast respondentii (52 %)
nevlastni elektromobil ani jeho pofizeni neplanuje. Naproti tomu 28 % dotazanych jiz
elektromobil vlastni a dalSich 18 % jeho potizeni zvazuje. Tyto vysledky naznacuji, ze 46 %
respondentl je elektromobilité naklonéno, coZz sv&€d¢i o rostouci popularité této technologie.
Nicméné, stale existuji vyznamné prekazky, které je tfeba fesit pro zvySeni podilu vlastnikti

elektromobild.

BV rodinném domé
'V byté na sidlisti
V byté v centru mésta

Jiné

Obrazek 28: V jakém typu nemovitosti Ziji majitelé elektromobilii

S ohledem na moznou korelaci mezi typem bydleni a postojem k elektromobilité¢ byla

provedena dal$i analyza. Ta odhalila, Ze 70 % majitelt elektromobilti bydli v rodinnych
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domech. Tento vysledek podtrhuje vyznam snadného ptistupu k dobijeci infrastrukture.

u Muzi

® Zeny

Obrazek 29: Vlastnictvi elektromobilii dle pohlavi

Genderova analyza odhalila signifikantni rozdil ve vlastnictvi elektromobilti mezi muzi (87 %)
a zenami (13 %). Tento rozdil miize byt zptsoben riznymi faktory, véetné odlisného piistupu
k novym technologiim nebo rozdilnych priorit ptfi vyberu vozidla. Zatimco muzi mohou klast
vEtsi diraz na technické specifikace a vykon, zeny mohou preferovat aspekty jako bezpecnost

¢1 uzivatelska piivétivost.

Jiné
Nevlastni, a neplanuji si ho pofidit
® Nevlastni, ale planuji si ho pofidit

B Vlastni elektromobil

V ridinném domé V byt na sidlisti V byté v centru
mésta

Obrazek 30 Viastnictvi EV v Hradecko — pardubické aglomeraci

Vzhledem k zaméteni prace na Hradecko-pardubickou aglomeraci byla provedena specificka

analyza pro tuto oblast. Vysledky prezentované v obrazku 30 ukazuji relativné vyvazeny podil
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vlastnikl elektromobili mezi obyvateli rtiznych typti bydleni. Tento trend naznacuje, Ze ackoli
dostupnost dobijeci infrastruktury hraje roli v rozhodovani o poftizeni elektromobilu, neni
jedinym urcujicim faktorem. Je vSak nutné poznamenat, ze vzhledem k omezenému vzorku
respondentl z této oblasti jsou tyto vysledky pouze orientacni a vyzaduji dal§i vyzkum pro

potvrzeni zjisténych trendd.

7. Kde nejcéastéji dobijite sviij elektromobil?

® Doma
=V praci

Na vefejnych dobijecich stanicich
behem nakupt

Na vetejnych dobijecich stanicich v
okoli mého bydliste

Na rychlonabijecich stanicich
umisténych na dalnicich

m Jiné

Obrazek 31: Kde nejcastéji dobiji EV jejich majitelé

V ramci dotaznikového Setieni byli majitelé elektromobilii dotdzani, kde nejcastéji dobijeji sva
vozidla. Vysledky odhalily, Ze vyznamné vétSina, konkrétné 71 % respondentii, dobiji sviij
elektromobil doma. Tento trend je snadno vysvétlitelny, zejména u vlastnikii rodinnych domd.

Ti Casto disponuji vlastnimi gardZemi nebo parkovacimi misty, kde 1ze bez obtizi nainstalovat

domaci dobijeci stanice, béZné oznacované jako wallboxy.

Domaci dobijeni poskytuje majitelim elektromobilti nékolik vyhod. Je nejen komfortni, ale
casto 1 ekonomicky efektivné;si nez alternativni moznosti. Toto zjiSténi podporuje hypotézu, ze

dostupnost snadného dobijeni je kliCovym faktorem pti rozhodovani o potizeni elektromobilu.

Setfeni dale ukazalo, Ze zbyvajici zptisoby dobijeni jsou vyuZivany v mensi mife. Shodné po
10 % respondenti uvedlo, ze nejcastéji dobijeji své elektromobily béhem pracovni doby nebo

na vetejnych stanicich v blizkosti svého bydliste.

Tyto vysledky naznacuji, ze ackoli domaci dobijeni jasné pievlada, existuje i poptavka po

ruznorodych moznostech dobijeni, které odpovidaji riznym zivotnim stylim a podminkam
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bydleni majitelt elektromobild.

m Jiné

Na rychlonabijecich stanicich
umisténych na dalnicich

Na vefejné dobijeci stanici pii
nakupech

Na vetejné dobijeci stanici v okoli
bydlisté

u'V praci

B Doma

V rodinném domé V byt na sidlisti V byté v centru
mésta

Obrazek 32: Kde majitelé dobiji své EV dle typu bydleni

Predpokladala jsem, ze domaci dobijeni elektromobili bude prevazovat predev§im u majitelt

zijicich v rodinnych domech. Pro ovéfeni této hypotézy a ziskani komplexnéjsiho pohledu byly

vysledky rozdé€leny podle typu bydleni respondentd.

U majiteli elektromobilt zijicich v rodinnych domech se piedpoklad potvrdil - 87 % z nich
skute¢n¢ dobiji sva vozidla doma. DalSich 8 % vyuziva dobijeni v praci, zatimco ostatni

moznosti jsou zastoupeny jen okrajove.

Zajimava zjisténi pfinesla analyza odpoveédi obyvatel byti. U respondent ze sidlist’ 39 %
nejcasteji vyuziva veiejné dobijeci stanice v okoli bydliste. Prekvapive vSak 30 % uvadi domaci

dobijeni, coZ naznacuje pouZiti nestandardnich feSeni jako prodluZovaci kabely z oken byti.

Podobny trend se objevil i u obyvatel byt v centrech mést. Zde dokonce 40 % respondent

uvedlo domaéci dobijeni jako nejCastéjsi zplisob, ndsledované 30 % dobijejicich v praci a 20 %

vyuzivajicich vefejné stanice v okoli.

Rozdé€leni dat podle typu bydleni demonstrovalo, Ze charakter obydli zdsadné ovliviiuje zplisob
dobijeni elektromobill. Tato zjisténi zdiiraziuji potfebu dalsiho rozvoje dobijeci infrastruktury
a implementace bezpecnych feSeni dobijeni pro obyvatele bytovych domi v husté osidlenych

oblastech.
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8. Jaka je podle vas hlavni prekazka pro Sirsi prijeti elektromobilii?

Cilem této otazky bylo zjistit, jaké faktory nejvice ovliviluji rozhodovani o poftizeni

elektromobilt a jak se tyto prekazky 1i81 mezi riznymi skupinami respondenti.

B Vysoka pofizovaci cena elektromobilu
u Nedostatek dobijecich stanic
Doba dobijeni
Provozni bezpecnost elektromobilti
Nedostate¢na informovanost

u Jiné

Obrazek 33: Hlavni prekazky pro Sirsi prijeti elektromobilii

Z odpovédi vyplyva, ze nejvyznamnéjsi piekazkou je ekonomicky faktor — vysoka potizovaci
nejcastéji uvadénym problémem je nedostatek informaci (16 % respondentil) a podobné
vyznamna je i doba potfebna k dobijeni elektromobilii. Nedostatek dobijecich stanic vnima jako
hlavni piekazku 9 % dotazanych. Zajimavé je, ze provozni bezpecnost elektromobill povazuje

za hlavni problém pouze 4 % respondentt.

® Vyokd pofizovar cena elebfromobilu
u Nedostatel: dobijecich stanic
Doba dobijeni e lkdromobila
Provomi bezpednost eleliromobilu
Nedostatetna informovanost

u Jingé

Obrazek 34:Hlavni prekazky pro Sirsi prijeti elektromobilii podle muzii
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Analyza odpovédi muzskych respondentii ukazala, ze 46 % povazuje vysokou potfizovaci cenu
za nejvetsi prekazku v rozsifeni elektromobild. Druhou nejvyznamnéjsi pirekazkou je
nedostate¢nd informovanost (22 %), ktera vede k Sifeni mytl a nediivéte vici této technologii.
Faktory jako doba dobijeni, bezpecnost a nedostatek dobijecich stanic jsou vnimany jako mén¢

vyznamné. Muzi tedy vidi hlavni ptekazky v ekonomickych a informacnich bariérach.

B Vysoka pofizovaci cena elektromobilu
u Nedostatek dobijecich stanic
Doba dobijeni elektromobilu
Provozni bezpecnost elektromobilu
Nedostate¢na informovanost

m Jiné

Obrazek 35: Hlavni prekazky pro Sirsi prijeti elektromobilii podle zen

Rozbor odpovédi Zenskych respondentek odhaluje, ze 45 % z nich povaZzuje vysokou pofizovaci
cenu elektromobild za nejvyznamnéjsi pfekazku. Druhou nejvyznamnéjsi prekazkou je podle
18 % Zen doba dobijeni elektromobilii. Ostatni faktory, jako nedostatek dobijecich stanic,
provozni bezpecénost a nedostate¢na informovanost, jsou vnimany jako méné vyznamné, presto

stale ovliviiuji rozhodovaci proces.

Porovnani nazort ukazuje, ze ob& pohlavi vnimaji vysokou pofizovaci cenu jako hlavni
prekazku pro S$irsi ptijeti elektromobilti. V druhé nejvyznamnéjsi piekazce se vsak lisi: muzi
kladou vétsi diiraz na nedostatecnou informovanost, zatimco Zeny povazuji za vyznamné&jsi
problém dobu dobijeni. To naznacuje, ze muzi vidi nedostatek informaci jako klic¢ovy faktor
branici pfijeti elektromobilii, kdezto Zeny se vice zamé&tuji na praktické aspekty, jako je doba

dobijeni.
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® Vysoka pofizovaci cena elektromobilu
= Nedostatek dobijecich stanic
Doba dobijeni elektromobilu
Provozni bezpecnost elektromobilu
Nedostate¢na informovanost

m Jiné

Obrazek 36:Hlavni prekazky pro sirsi prijeti elektromobilii podle odborné verejnosti

Odbornici z oblasti dobijecich stanic a elektromobility vnimaji ptekazky pro pfijeti
elektromobilti podobné jako vefejnost. Hlavni piekazky podle nich jsou: vysoka potizovaci
cena (36 %), dlouha doba dobijeni (20 %) a nedostatecnd informovanost (12 %). Odbornici se

shoduji, ze tyto faktory vyznamné ovliviiuji rozhodovani vefejnosti o potizeni elektromobild.

Ostatni faktory, jako je nedostatek dobijecich stanic a obavy o provozni bezpe€nost, jsou podle

odborné vetrejnosti méné vyznamné a uvadi je pouze 4 % dotazanych.

Vyznamna ¢ast respondentt (24 %) uvedla odpovédi mimo piedem definované kategorie.
Nékteti zminili, Ze elektromobily nejsou v Sir§Sim kontextu ekologické, jini poukézali na
nemoznost pouzivat elektromobily stejnym zplsobem jako konvencni automobily. Nékolik
respondentil také zduraznilo, ze hlavni pfekazky spocivaji v kombinaci vysoké ceny a

nedostate¢né informovanosti.

B Vysoka pofizovaci cena elektromobilu
u Nedostatek dobijecich stanic
Doba dobijeni elektromobilu
Provozni bezpecnost elektromobilu
Nedostate¢na informovanost

H Jiné

Obrazek 37:Hlavni prekazky pro prijeti elektromobility v Hradecko — pardubické aglomeraci
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Také pro respondenty z Hradecko-pardubické aglomerace predstavuje nejvétsi piekazku pro
ptijeti elektromobill jejich vysokd pofizovaci cena. Jako hlavni ptekazku ji uvedlo 44 %
respondentl. Dal§i vyznamnou piekdZkou je podle 22 % dotdzanych nedostatecna
informovanost. Tyto odpovédi koresponduji s ndzory respondentii i z ostatnich ¢asti Ceské

republiky.

= Jiné
Nedostate¢na informovanost
Provozni bezpecnost elektromobilu
Doba dobijeni elektromobilu

u Nedostatek dobijecich stanic

® Vysoka pofizovaci cena elektromobilu

Vlastnici Nevlastni Nevlastni
elektromobili elektromobil, ale elektromobil, a
maji v planu si ho nechtéji si ho
koupit koupit

Obrazek 38: Hlavni prekadzky pro Sirsi prijeti elektromobilii dle viastnictvi elektromobili

Podle dat z obrazku 38 vyplyva, Ze jak vlastnici elektromobildl, tak ti, ktefi planuji jeho potizeni,
i ti, ktefi jej neplanuji, nejcastéji uvadéji jako hlavni prekazku vysokou potizovaci cenu. Mezi
vlastniky elektromobilii je pomémné vysoky podil (39 %), ktefi se domnivaji, ze hlavnim
ditvodem, pro¢ ostatni elektromobil nechtéji, je nedostate¢na informovanost o elektromobilité.
Naopak, fidici, ktefi elektromobil nevlastni a ani neplanuji jeho potizeni, kromé vysoké ceny
¢asto zminuji 1 dlouhou dobu dobijeni jako vyznamnou piekazku. Tato skupina také jako jedina

uvadi obavy z nedostate¢né provozni bezpec¢nosti elektromobilti.
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B Ve uvedené v dotazniku
u Kratky dojez elktromobili
Neekologi¢nost
Politicky tlak

Spatna troveii baterie

® Ostatni

<

Obrazek 39: Hlavni prekazky pro Sirsi prijeti elektromobilii: odpovédi z kategorie Jiné

Podrobng;jsi analyza byla provedena u 19 % respondentt, ktefi neplanuji potizeni elektromobilu
a uvedli jako divod "jinou piekazku". Data ukazuji, Ze nejvétsi podil respondenti (40 %) se
domniva, ze vSechny uvedené piekazky spolecné prispivaji k nepfiijeti elektromobility. DalSich
17 % respondentl uvadi, Ze elektromobily nejsou ekologické. Zajimavou a ¢asto opakovanou
odpovédi byl také politicky tlak; respondenti vyjadiili nazor, Zze nuceni k pfechodu na

elektromobily vyvolava odpor.

vvvvvv

potfizovaci cena elektromobilu. Tento ekonomicky aspekt je pro mnohé potencidlni kupce
zasadni ptrekazkou. DalSimi vyznamnymi piekazkami, které byly identifikovany, jsou

nedostate¢nd informovanost a doba dobijeni.
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9. V Ceské republice je registrovano 24 239 elektromobilii a 4 278 veiejnych dobijecich
bodi. Na jeden dobijeci bod tak pripada priblizné 6 elektromobili. PovaZujete toto

mnozstvi za dostateéné?

70%

60%
50%
40%
30%
20%
10% 13% '
0%
Ano, soucasny pocet  Pocet je dostatecny Ne, soucasny pocet Jiny
dobijecich bodi je pro aktualni potieby, dobijecich bodt je
dostateény ale nedostate¢ny pro nedostatecny
budouci rozvoj
elktromobility

Obrazek 40: Hodnoceni dostatecnosti dobijeci infrastruktury v Ceské republice

Vétsina respondentd, konkrétné 61 %, souhlasila s tim, Ze soucasny stav je dostacujici, ale pro
budouci rozvoj nedostatecny. Podle vétSiny dotazanych je tedy soucasny pomeér 6

elektromobill na jeden dobijeci bod optimalni.

Celkové 74 % respondentti vnima dobijeci infrastrukturu kladné, zatimco 26 % respondentti
neni s dobijeci infrastrukturou spokojeno nebo zastava jiny nazor. V odpovédich oznacenych
jako ,,jiné" se prevazné€ objevovaly nazory respondenttl, ktefi na danou otdzku nemeli konkrétni
stanovisko nebo neméli vyhrady k poctu dobijecich bodt, ale povazovali jejich rozlozeni za

nerovhomeérné.

V ptipadé Hradecko-pardubické aglomerace ptiblizn€ 31 % respondentii povazuje dobijeci
infrastrukturu za nedostatec¢nou.

Z celkového poctu 25 respondentli pracujicich v oboru souvisejicim s elektromobilitou se 60 %
domniva, ze dobijeci infrastruktura je dostate¢nd, zatimco 36 % ji povazuje za nedostate¢nou a
4 % vyjadtila jiny ndzor. Zajimavym zjiSténim je, Ze tito odbornici Castéji, neZ ostatni skupiny

dotazovanych hodnoti soucasnou dobijeci infrastrukturu jako nedostacujici. Tento rozdil v
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nazorech miize pramenit z jejich hlubsiho vhledu do problematiky a pifimé zkuSenosti s

kazdodennimi vyzvami v tomto rychle se rozvijejicim odvétvi.

60%

50%

40%

30%

20%

1 g

0%
Ano, soucasny pocet Pocet je dostacujici  Ne, soucasny pocet Jiné
dobijecich bodii je  pro aktudlni potfeby, dobijecich bodu je
dostatecny ale nedostate¢ny pro nedostatecny

budouci rozvoj
elektromobility

Obrazek 41: Hodnoceni dostatecnosti dobijeci infrastruktury z pohledu majitelii elektromobilii

Pokud se zaméiime pouze na respondenty, ktefi vlastni elektromobil a maji tak osobni
zkuSenosti s dobijeci infrastrukturou, zjistime, ze 60 % z nich povazuje soucasny stav za
dostatecny pro aktudlni potteby, ale nikoli pro budouci rozvoj elektromobility. Naopak, nazor,
ze soucasnd dobijeci infrastruktura je nedostate¢nd, mirn€ poklesl. Celkovy trend odpovédi se

vSak ptili$ nelisi od dat, kterd zahrnuji vSechny respondenty, nejen ty, kteti vlastni elektromobil.
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Ano, soucasny poCet Pocet je dostaujici  Ne, soucasny pocet Jiny
dobijecich bodti je  pro aktualni potfeby, dobijecich bodt je
dostatecny ale nedostate¢ny pro nedostatecny

budouci rozvoj
elelktramahility

Obrazek 42: Hodnoceni dostatecnosti dobijeci infrastruktury z pohledu Zen a muzii
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Na obrazku 42 je znazornén nazor na dostatecnost dobijeci infrastruktury z pohledu muzi a
zen. Vysledky ukazuji, Ze vice muzi povazuje soucasny stav dobijecich bodl za dostatecny,
zatimco vice zen se domniva, Ze pocet dobijecich bodl je dostate¢ny pro aktualni potreby.
Obecné Ize konstatovat, ze vétSina respondentli, konkrétné 73 % muzi a 75 % Zen, je se

soucasnym stavem dobijeci infrastruktury spokojena.
10. Jaké je podle vas idealni mnoZstvi elektromobilii na jeden dobijeci bod?

Respondentiim byla polozena otdzka, zda povazuji dobijeci infrastrukturu za dostatecnou. V
piipadé, ze ji vnimali jako nedostatecnou, néasledovala otazka, kolik elektromobili by podle

nich mélo ptipadat na jeden dobijeci bod.

ml:l
ml1:2
1:3

Nereleventni odpovédi

Obrazek 43: Idedlni mnozstvi elektromobilit na jeden dobijeci bod dle respondentii.

Nejvice respondenttl, kteti nejsou s dobijeci infrastrukturou spokojeni, by si predstavovalo
pomér jeden dobijeci bod na tfi elektromobily, coz je o polovinu méné elektromobild na jeden
dobijeci bod oproti soucasnému stavu. Nekteti respondenti dokonce uvedli, ze idedlni by byl

pomeér jeden elektromobil na jeden dobijeci bod.

Je vSak tfeba poznamenat, Ze vétSina dotazovanych odpovédela nerelevantné. Bud’ neméli
pfedstavu o vhodném poméru, nebo uvadéli nesmyslné hodnoty. Tento fakt naznacuje, ze je
nutné zlepsit informovanost vefejnosti o potfebach a moznostech dobijeci infrastruktury, aby

byla schopna Iépe posoudit a vyjadiit své pozadavky.
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11. V mnoha c¢eskych méstech je na sidliStich omezeny pocet dobijecich stanic pro

we z 2

elektromobily. Vnimate tuto situaci jako prekazku pro Sirsi prijeti elektromobilii?

Jednim z vyznamnych problémi, kterym celi rozvoj elektromobility, je nedostatecna dobijeci
infrastruktura na sidlistich. Tento problém je kli¢ovym faktorem, ktery brani SirSimu pfijeti
elektromobiltl, zejména v husté obydlenych méstskych oblastech, kde je omezeny prostor pro
instalaci dobijecich stanic. Respondentiim byla poloZzena otdzka, do jaké miry vnimaji tento

nedostatek jako prekazku pro Sirsi piijeti elektromobili.

47%
37%

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%
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Ano, nedostate¢na Vnimam to jako Ne,tato situace nema Jiné
dobijeci infrastruktura ~ mirnou piekazku vyznamny vliv na
na sidlistich vyznamné prijeti elektromobild.
omezuje potencialni
uzivatele
elektromobilt

Obrazek 44: Analyza vnimani nedostatecnosti dobijeci infrastruktury na sidlistich

Vysledky ukazuji, ze 47 % dotazanych povazuje nedostatek dobijecich stanic na sidliStich za
vyznamné omezeni, které brani SirSimu pfijeti elektromobility. DalSich 37 % respondentt
vnima tento problém jako mirnou prekazku, pti¢emz zminuji existenci alternativnich moznosti
dobijeni. Celkové tedy 84 % respondent povazuje nedostatecnou dobijeci infrastrukturu na
sidliStich za urcity typ omezeni, zatimco pouze 12 % se domniva, Ze tento faktor nemé vyrazny
vliv na ptechod k elektromobilité. Zbyvajicich 4 % respondentli nemaji na tuto otdzku

jednoznaény nazor.
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BV rodinném domé
'V byté na sidlisti
V byté€ v centru mésta

Jiné

Obrazek 45: Analyza vnimani nedostatecnosti dobiject infrastruktury na sidlistich dle typu bydlent

Z obrazku 45 je patrné, ze vétSina respondentd, ktefi tuto situaci nevnimaji jako omezeni, bydli
v rodinnych domech, kde maji moZznost instalace soukromych dobijecich stanic. Pro né tedy

dobijeci infrastruktura na sidlistich neni nijak podstatna.
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Ano, nedostateéna dobijeci Vnimam to jako mirnou Ne,tato situace nema
infrastruktura na sidlistich piekazku vyznamny vliv na piijeti
vyznamné¢ omezuje potencialni elektromobild

uzivatele elektromobill
Obrazek 46: Vnimani nedostatecné dobijeci infrastruktury jako prekazky pro prijeti elektromobilii v Hradecko —
pardubicke aglomeraci

Po vyhodnoceni dat z Hradecko—pardubické aglomerace vyplyva, Ze 89 % respondentli vnima
nedostate¢nou dobijeci infrastrukturu jako ptekazku branici SirSimu pfijeti elektromobild,

zatimco pouze 11 % to jako prekdzku nevnimd. Tento trend odpovida celostatnimu postoji
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respondentil z celé Ceské republiky, kde je nedostatek dobijecich stanic vniman jako vyznamny

problém zejména v méstskych oblastech.
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dobijeci infrastruktura mirnou piekazku vyznamny vliv na
na sidlistich vyznamné prijeti elektromobild
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Obrazek 47: Vnimani nedostatecné dobijeci infrastruktury jako prekazky pro rozvoj elektromobility mezi odbornou
verejnosti

Z obrazku 47 rovnéz vyplyva, Ze ndzor neni jednotny ani mezi odbornou vetejnosti. Nicméng i
zde prevazuje nazor, ze nedostatecnd dobijeci infrastruktura predstavuje piekazku: 44 %
odborniki ji povazuje za vyznamnou piekdzku a stejny podil ji vnima jako mirnou prekazku.
Pouze 12 % odbornikil se domniva, ze nedostatecnd infrastruktura neni vyznamnou ptrekazkou

pro rozvoj elektromobility.
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12. Bezkontaktni dobijeni je nova technologie, ktera umoziiuje dobijet elektromobily bez
nutnosti pripojeni kabelu, a to bud’ kdyZ auto stoji (napriklad na parkovisti), nebo za
jizdy na specialné upravenych silnicich. Zvysil by podle vas zajem o elektromobily,

kdyby bylo zavedeno takové bezkontaktni dobijeni jak v klidu, tak i v pohybu?

V ramci dotaznikového Setieni se 414 respondentt vyjadtilo k potencialnimu vlivu zavedeni

bezkontaktniho dobijeni na z4jem o elektromobilitu.

B Ano, vyrazné by to zvysilo zajem o
elektromobily

B Ano, mirng by to zvysilo zdjem o
elektromobily

Ne, nemélo by to vyznamny vliv na
zajem o elektromobily

Jiné

Obrazek 48: Bezkontaktni dobijeni jako podpora elektromobility

Vysledky ukazuji na rozmanitost ndzort, pti¢emz nejvétsi skupina respondentt (38 %) se
domniva, ze by tato inovace neméla vyznamny dopad na atraktivitu elektromobilii. Nicméné,
srovnatelnd ¢ast ucastnikl Setfeni (35 %) predpoklddd mirné zvySeni zdjmu, zatimco 19 %
o¢ekava vyrazny nartist popularity elektromobility. Lze tedy konstatovat, Ze vice neZ polovina

respondentti (54 %) by zavedeni této technologie uvitala.

Zajimavé poznatky pfinesly i alternativni odpovédi, které zvolilo 33 respondentii. Mezi nimi se
objevily obavy tykajici se finan¢ni nérocnosti implementace bezkontaktniho dobijeni (5
respondentl) a jeho potencidlni neefektivity z divodu vysokych ztrat pti pfenosu energie (10
respondentl). Ostatni alternativni odpoveédi zahrnovaly neutralni postoje nebo nerelevantni

komentafre.

Pro hlubsi pochopeni postojii k bezkontaktnimu dobijeni je piinosné rozd¢lit respondenty do tii
skupin podle jejich vztahu k elektromobilité. Prvni skupinu tvofi soucasni majitelé
elektromobilt, druhou ti, ktefi o koupi elektromobilu uvazuji, a tieti ti, ktefi elektromobil

nevlastni ani neplanuji pofidit. Toto rozdéleni umozni 1épe porozumét, jak rtzné skupiny
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vnimaji potencidl bezkontaktniho dobijeni. MiZeme tak odhalit zajimavé rozdily v nazorech
mezi témi, ktefi maji s elektromobily pfimou zkuSenost, témi, kteti o nich aktivné uvazuji, a

témi, ktefi jsou k této technologii zatim skepticti.
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Obrazek 49: Vnimani vlivu bezkontaktniho dobijeni na zdjem o elektromobilitu: Srovnani mezi ne/viastniky

elektromobili

Analyza postoji k bezkontaktnimu dobijeni elektromobild mezi rGznymi skupinami
respondentli odhalila zajimavé rozdily. Nejpozitivnéji tuto technologii vnimaji ti, ktefi
elektromobil nevlastni a ani o jeho pofizeni neuvazuji. V této skupin€é 57 % respondentli
ocekava, ze bezkontaktni dobijeni by mohlo zvysit zajem o elektromobily, pficemz 18 %

predpokladé vyrazné zvyseni zajmu a 39 % mirné zvyseni.

Soucasni majitelé elektromobilil maji na tuto technologii rozdélenéjsi nazor. Zatimco 45 % z
nich se domniva, ze by bezkontaktni dobijeni nemélo vyznamny vliv na zéjem o elektromobily,

stejny podil (45 %) ocekava pozitivni dopad na popularitu elektromobility.

U respondentt, ktefi elektromobil nevlastni, ale planuji jeho pofizeni, ptevlada ndzor, Ze tato
technologie by neméla vyrazny vliv na pfijeti elektromobilll (52 %). Nicméné 44 % z této
skupiny pfedpokladd, ze by bezkontaktni dobijeni mohlo mit pfiznivy dopad na zdjem o

elektromobily.

Tyto rozdily v ndzorech mezi skupinami mohou byt zptisobeny rliznou mirou informovanosti o

technologii bezkontaktniho dobijeni. Je mozné, Ze soucasni majitelé elektromobill a ti, ktefi o
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jejich potizeni uvazuji, jsou 1épe obeznameni s potencidlnimi vyhodami i nevyhodami této
technologie. Naproti tomu respondenti bez zdjmu o elektromobily mohou byt pfitahovani
predevsim uzivatelskou ptivétivosti bezkontaktniho dobijeni, aniz by byli plné seznameni s

jeho technickymi aspekty €i pfipadnymi omezenimi.

B Ano, vyrazn¢ by to zvysilo zajem o
elektromobily

B Ano, mirn€ by to zvysilo zajem o
elektromobily

Ne, nemé¢lo by to vyznamny vliv na
zajem o elektromobily

Obrazek 50: Vnimani vlivu bezkontaktniho dobijeni na zdjem o elektromobilitu: Srovnani mezi respondenty

pracujici v oboru souvisejicim s budovanim dobijeci infrastruktury a elektromobility.

Ani v pfipadé¢ respondentli pracujicich v oboru souvisejicim s budovanim dobijeci
infrastruktury a elektromobility neni nazor jednotny. Tato skupina odborniki, ktera ma ptimy
vhled do problematiky, je ve svém hodnoceni vlivu bezkontaktniho dobijeni na pfijeti
elektromobility rozdélena. VétSina, konkrétné 60 % téchto respondentti, se domniva, ze
zavedeni této technologie v Ceské republice by nemélo vyznamny dopad na §irsi adopci
elektromobilt. Tento skepticky postoj muze pramenit z hlubsi znalosti technickych a

ekonomickych vyzev spojenych s implementaci bezkontaktniho dobijeni.

Na druhou stranu, nezanedbatelnych 40 % odbornikii z této kategorie vidi v technologii
bezkontaktniho dobijeni potencidl pro pozitivni ovlivnéni zdjmu o elektromobilitu. Tato
skupina mozna vnimé bezkontaktni dobijeni jako inovaci, kterd by mohla odstranit nékteré
soucasné piekdzky v pouzivani elektromobilli, jako je napiiklad nepohodli spojené s

manualnim pfipojovanim dobijecich kabeld.
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H Ano, vyrazné by to zvysilo zajem o
elektromobily

B Ano, mirng by to zvysilo zajem o
elektromobily

Ne, nemélo by to vyznamny vliv na
zéjem o elektromobily

Jiné

Obrazek 51: Vnimani vilivu bezkontaktniho dobijeni na zdjem o elektromobilitu: Srovnani mezi respondenty

Hradecko — pardubické aglomerace

Analyza odpovédi respondentii z Hradecko-pardubického kraje odhalila zajimavy trend v
postoji k bezkontaktnimu dobijeni elektromobilt. Je vSak dilezité zdiraznit, Ze se jedna o
pomérné maly vzorek respondentli — pouze 36 dotdzanych z tohoto regionu, coZ omezuje

moznost SirSich generalizaci.

I pfes toto omezeni stoji za pozornost, Ze vyznamna vétSina tohoto vzorku, konkrétné 64 %,
vnima technologii bezkontaktniho dobijeni jako potencidln€ pifinosnou pro SirSi adopci
elektromobility. Tito respondenti pravdépodobné vidi v bezkontaktnim dobijeni moznost, jak

ucinit pouzivani elektromobili pohodInéjsi a atraktivnéjsi pro Sirsi vefejnost.

Naproti tomu tietina dotazanych (33 %) zastava nazor, Ze tato technologie by neméla vyrazny
vliv na pfechod k elektromobilité. Tento rozpor v nazorech, i kdyZ na omezeném vzorku, miize
odrazet riznou miru informovanosti o technologii bezkontaktniho dobijeni nebo odlisné

zkuSenosti s elektromobily mezi obyvateli regionu.

Ackoli tyto vysledky naznauji pfevazné pozitivni ocekavani ohledné potencidlu novych
technologii v oblasti elektromobility v Hradecko-pardubickém kraji, je tfeba k nim pfistupovat

s opatrnosti vzhledem k malému poctu respondent.
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13. Existuji riizna inovativni FeSeni (nap¥. dobijeci obrubniky, sloupy verejného osvétleni
s integrovanymi dobijeckami, vyskakovaci dobijecky), ktera umoziuji dobijeni s
minimalnim zasahem do uli¢niho prostoru. Jak dilezité pro vas je estetické a
architektonické zaclenéni dobijecich stanic do omezeného verejného prostoru na

sidlistich nebo v rezidenénich zonach centra mést?

® Neni dulezité, dobijeci stanice mohou
byt viditelné a zabirat prostor v ulicich

u Je to zadouci, preferuji nendpadna
feSeni integrovana do stavajicich
prvku

Je to zasadni, dobijeci infrastruktura
by méla co nejméné narusovat
stavajici uli¢ni prostor

Jiné

Obrazek 52: Dilezitost estetického a architektonického zaclenéni dobijecich stanic do verejného prostoru na

sidlistich a v rezidencnich zondach mést

Prizkum preferenci ohledné estetického a architektonického zaclenéni dobijecich stanic do
vetejného prostoru poukdzal na silnou tendenci vetejnosti upfednostiiovat citlivy pfistup pfi
instalaci této infrastruktury. Z celkového poctu 414 respondentli se pievazna vétsina vyslovila

pro feseni, ktera respektuji a zachovavaji charakter stavajiciho méstského prostredi.

Konkrétné 57 % dotazanych preferuje nendpadnd fesSeni, kterd integruji dobijeci stanice do
stavajicich prvki uliéniho prostoru. Pro dalSich 22 % respondentd je tato otazka dokonce
zasadni, pricemz zastavaji nazor, Zze by dobijeci infrastruktura méla co nejméné narusovat
soucasny vzhled ulic. V souhrnu tedy pro 79 % tcastnikl priizkumu je dilezité, aby se — pokud

je to mozné a vhodné — volila feSeni s minimalnim zédsahem do uli¢niho prostoru.

Tento postoj odrazi rostouci povédomi o dillezitosti zachovani estetiky a funk¢nosti vetejnych
prostor i pii zavadéni novych technologii. Respondenti zfejmé vnimaji potencidlni riziko
vizualniho znecisténi a omezeni vyuzitelnosti ulic v piipadé¢ nevhodného umisténi dobijecich

stanic.

Na druhé strané spektra stoji mensina respondentl (18 %), pro které neni dileZzité, zda dobijeci

infrastruktura zabird prostor v jiz tak pfeplnénych ulicich. Tento postoj milZe pramenit z
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presvédceni o nadiazenosti funk¢nosti nad estetikou nebo z mensi citlivosti viici urbanistickym

otazkam.

60%
50%
40%
30%
20%

10%

0% y
Zeny Muzi

H Je to zasadni, dobijeci infrastruktura by méla co nejméné naruSovat stavajici ulicni prostor
u Je to zadouci, preferuji nenapadna feseni integrovana do stavajicich prvka

Neni dilezité, dobijeci stanice mohou byt viditelné a zabirat prostor v ulicich

Obrazek 53: Diilezitost estetického a architektonického zaclenéni dobijecich stanic do verejného prostoru na
sidlistich a v rezidencnich zondach mést z pohledu zen a muzii

Architektonické a estetické vnimani se ¢asto 1i$i mezi Zenami a muzi. Z tohoto diivodu jsem se
rozhodla analyzovat postoje k estetice dobijecich stanic a jejich integraci do vefejného prostoru

oddélené pro obé& pohlavi.

Dotaznikové Setfeni odhalilo, Ze pro naprostou vétSinu zen (90 %) je klicové, aby dobijeci
infrastruktura harmonicky splyvala s existujicim méstskym prostiedim. Prekvapivé, tento
aspekt neni zanedbatelny ani pro muze - 75 % muzZskych respondentt uvedlo, Ze estetické

zaClenéni dobijecich stanic povazuji za dilezité.

Tyto zjisténi poukazuji na nutnost komplexniho piistupu pii planovani a implementaci dobijeci
infrastruktury. Je ziejmé, Ze krom¢ funk¢nosti je tfeba vénovat pozornost i vizualnimu dopadu

na okoli.
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H Je to zasadni, dobijeci infrastruktura
by méla co nejméné narusovat
stavajici uli¢ni prostor

u Je to zadouci, preferuji nenapadna
feseni integrovana do stavajicich
prvku

Neni dilezité, dobijeci stanice mohou
byt viditelné a zabirat prostor v ulicich

Obrazek 54: Diilezitost estetického a architektonického zaclenéni dobijecich stanic do verejného prostoru na

sidlistich a v rezidencnich zonach mest z pohledu respondentit Hradecko — pardubické aglomerace

Dotaznikové Setfeni ukazalo, ze postoj respondentii z hradecko-pardubické aglomerace je v
souladu s nazory dotazanych z ostatnich ¢asti Ceské republiky. Z vysledkii vyplynulo, Ze pro
vyznamnou vét§inu respondentti (75 %) v této metropolitni oblasti je otazka architektonického
a estetického vlivu dobijecich stanic bud’ zddouci, nebo dokonce zasadni. Naproti tomu Ctvrtina

dotdzanych (25 %) nepovazuje tento aspekt za diilezity.

Postoj respondentll z odborné vefejnosti, zjist€ny dotaznikovym Setfenim, ukazuje, Ze pro 68
% dotazanych je zasadni nebo Zadouci, aby byla dobijeci infrastruktura co nejvice zaclenéna
do stavajiciho uliéniho prostoru. Tento ndzor naznacuje, ze odbornici kladou diraz na
harmonické spojeni novych technologii s existujici méstskou architekturou. Naproti tomu 28 %
dotazanych nepovazuje esteticky aspekt za dulezity, coz mulZe odrézet jejich prioritizaci

funk¢nosti nad vzhledem. Zbyvajici 4 % respondentil vyjadfila jiny ndzor.

Dotaznikové Setieni jasné ukazalo, Ze pro vétSinu respondenttl je estetické a architektonické
zaclenéni dobijecich stanic do omezeného vefejného prostoru velmi dilezité. Toto zjiSténi plati
zejména pro husté obydlené oblasti jako jsou sidliste¢ a rezidencni zony v centrech mést.
Respondenti projevili znacny zdjem o inovativni feSeni, ktera minimalizuji zasahy do uli¢niho
prostoru, jako jsou dobijeci obrubniky, sloupy vefejného osvétleni s integrovanymi

dobijeckami nebo vyskakovaci dobijecky.

J 4

Preference pro nendpadnd a integrovana feSeni odrazi rostouci povédomi vefejnosti o

dulezitosti zachovani estetiky a funk¢nosti vefejnych prostor 1 pii zavadéni novych technologii.
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Tento trend je konzistentni napfi¢ rGznymi demografickymi skupinami a geografickymi

oblastmi, véetn¢ hradecko-pardubické aglomerace.

LA r

14. PovazZujete carsharing elektromobili za vhodné budouci FeSeni pro rozsireni
elektromobility ve méstech? Tato sluzba umozZiuje kratkodoby prondjem
elektrickych aut bez nutnosti jejich koupé, nabizi flexibilitu vyuZiti, nizsi finan¢ni
narocnost oproti vlastnictvi a moznost vyzkouset si elektromobil bez dlouhodobého

zavazku.

Dotaznikové Setfeni se zameéfilo na postoje vetejnosti k carsharingu elektromobilti jako
potencidlnimu feSeni pro rozsifeni elektromobility ve méstech. Respondenti byli sezndmeni s
konceptem carsharingu, ktery nabizi kratkodoby prondjem elektrickych vozidel bez nutnosti
jejich koupé, poskytuje flexibilitu vyuziti, nizsi finan¢ni naro¢nost oproti vlastnictvi a moznost

vyzkousSet si elektromobil bez dlouhodobého zévazku.

B Ano, je to idedlni feseni pro
zpiistupnéni elektromobility Sirsi
vetejnosti

u Spise ano, mohlo by to byt uzite¢né
pro mnoho lidi

Spise ne, vidim v tom zna¢né
nevyhody nebo omezeni

Ne, nepovazuji to za vhodné feseni pro
budoucnost elektromobility

Jiné

\

Obrazek 55: Vhodnost e-carsharingu jako budouciho reSent pro rozsireni elektromobility ve mestech

Vysledky ukézaly, ze vice nez polovina respondentt (51 %) vnima carsharing elektromobilii
pozitivné. Z toho 11 % jej povazuje za idedlni feSeni pro zptistupnéni elektromobility Sirsi

vefejnosti, zatimco 40 % jej hodnoti jako potencialné uzite¢ny pro mnoho lidi.

Na druhé¢ strané pfiblizné ¢tvrtina dotdzanych (24 %) vyjadiila urcitou skepsi, poukazujic na
mozné nevyhody nebo omezeni carsharingu. Tato skupina pravdépodobné zvazuje praktické

aspekty, jako je naptiklad nevhodnost pro kazdodenni dojizdéni do zamé&stnani.

Pétina respondentii (20 %) zastava néazor, Ze carsharing elektromobilii neni vhodnym feSenim
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pro budouci rozvoj elektromobility ve méstech.

Tyto vysledky naznacuji, Ze ackoli existuje vyznamna podpora pro carsharing elektromobili,
stale pretrvavaji urCité obavy a skepse ohledné jeho SirSiho uplatnéni. Pro uspéSnou
implementaci této sluzby bude klicové adresovat obavy skeptiki a nabidnout fesSeni, ktera
budou flexibilni a pfizptisobitelnd riznym potiebam uzivateld. Zaroven bude dulezité dale
vzdélavat verejnost o vyhodach a moznostech carsharingu elektromobilii pro rozvoj udrzitelné

méstské mobility.
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V rodinném domé V byté na sidlisti V byté v centru mésta

® Ano, je to idealni feSeni pro zpfistupnéni elektromobility §irsi vetejnosti
u SpiSe ano, mohlo by to byt uzite¢né pro mnoho lidi

Spise ne, vidim v tom znacné nevyhody nebo omezeni

Ne, nepovazuji to za vhodné feSeni pro budoucnost elektromobility

Jiné

Obrazek 56: Vhodnost e-carsharingu jako budouciho reSeni pro rozsireni elektromobility ve méstech v zavislosti

na typu bydlent

Analyza odpovédi na otdzku tykajici se carsharingu elektromobilii odhalila rozdily v postojich
respondentll v zavislosti na typu jejich bydleni. Toto rozliSeni je dalezité, nebot’ carsharing

elektromobill je povazovan za potencialné nejvhodnéjsi feSeni pro obyvatele center mést a

sidlist, kde je Casto problém s parkovanim.

Prekvapivé, nejvyssi podporu této koncepce vyjadrili respondenti Zijici v rodinnych domech
(55 %), ptestoze pravé oni pravdépodobné nebudou primarnimi uzivateli této sluzby. Z této
skupiny 10 % povazuje carsharing za idealni feSeni pro zptistupnéni elektromobility Sirsi
vetejnosti a 45 % jej hodnoti jako potencialné uzitecny. Naproti tomu 23 % vidi urc¢ité nevyhody

a 19 % nepovazuje carsharing za vhodné feseni.
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Respondenti zijici v bytech na sidliStich a v bytech v centru mést vykazuji podobné postoje.
Ptiblizné 47 % obyvatel sidlist’ a 44 % obyvatel bytii v centru vnima carsharing elektromobili
jako idedlni nebo uZzitecné feSeni. 29 % obyvatel sidlist’ vidi v tomto feSeni jistd omezeni,
zatimco 15 % nepovaZzuje toto feSeni za vhodné. V piipad¢ obyvatel byti v centru mést 20 %

vidi v carsharingu jista omezeni a 25 % jej nepovazuje za vhodné fesent.

Celkov¢ lze konstatovat, ze nejpozitivnéji vnimaji carsharing elektromobilli respondenti Zijici
v rodinnych domech, zatimco vice skepti¢ti jsou obyvatelé byt v centrech mést. Tyto vysledky
naznacuji, Zze pii implementaci carsharingu elektromobilii bude tfeba zohlednit specifické
potieby a obavy riznych skupin obyvatel, zejména téch zijicich v centrech mést, pro které¢ by

tato sluzba mohla byt nejvice pfinosna.
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u Spise ano, mohlo by to byt uzite¢né pro mnoho lidi

Spise ne, vidim v tom zna¢né nevyhody nebo omezeni

Ne, nepovazuji to za vhodné feseni pro budoucnost elektromobility

Jiny

Obrazek 57: Vhodnost e-carsharingu jako budouctho reSeni pro rozsireni elektromobility ve méstech z pohledu

ne/viastniki elektromobilu

Analyza dat z hlediska vlastnictvi elektromobilu neprokazala vyrazné rozdily v postojich
respondentll k carsharingu. Tento pohled poskytuje dalsi dilezity rozmér pro pochopeni

vnimani carsharingu elektromobilli riznymi skupinami uZivateld.

Pozitivni postoj k carsharingu elektromobilll zaujima ptiblizné polovina respondentii napiic
vSemi kategoriemi. Konkrétné 50 % soucasnych vlastnikd elektromobilil a stejny podil téch,
kteti si elektromobil pofidit neplanuji, vniméa carsharing pozitivné. U respondentt, ktefi

elektromobil nevlastni, ale planuji si jej v budoucnu pofidit, je tento podil mirn€ vyssi - 57 %.
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Na druhé¢ stran€, znacna ¢ast respondentt ve vSech kategoriich vyjadfuje urcité vyhrady nebo
skepticky postoj k carsharingu elektromobilt. 44 % vlastnikd elektromobilt, 45 % téch, ktefi
si elektromobil pofidit neplanuji, a 39 % potencidlnich budoucich vlastnikti elektromobilil vidi

v tomto feseni znacné nevyhody nebo jej nepovazuji za vhodné pro budoucnost elektromobility.

Tyto vysledky naznaCuji, ze postoj k carsharingu elektromobilii neni vyrazné ovlivnén
soucasnym vlastnictvim elektromobilu ani plany na jeho pofizeni. To mize byt dilezitym
poznatkem pro poskytovatele sluzeb carsharingu i pro tvlrce politik v oblasti elektromobility,
nebot’ ukazuje na potiebu oslovit a presvédCit Siroké spektrum potencidlnich uzivateld, bez

ohledu na jejich soucasny vztah k elektromobiltim.

B Ano, je to idedIni feseni pro
zptistupnéni elektromobility Sirsi
vetejnosti

= Spise ano, mohlo by to byt uzite¢né
pro mnoho lidi

SpiSe ne, vidim v tom znac¢né
nevyhody nebo omezeni

Ne, nepovazuji to za vhodné feSeni pro
budoucnost elektromobility

Jiné

Obrazek 58: Vhodnost e-carsharingu jako budouciho reSeni pro rozsireni elektromobility ve méstech z pohledu

respondentii Hradecko-pardubické aglomerace

Analyza postojii k carsharingu elektromobilti v Hradecko-pardubické aglomeraci odhaluje
zajimavé trendy, které jsou v nékterych ohledech podobné celkovym vysledkim, ale s uréitymi
mistnimi specifiky. Z celkového poctu 36 respondenti v této oblasti se objevuji rtiznorodé

nazory na tuto formu sdilené mobility.

Pozitivni postoj k carsharingu elektromobilli zaujimé 36 % dotazanych, coz je mirné nizsi nez
celkovy pramér. Z tohoto podilu 14 % respondenti povazuje carsharing za idealni feSeni pro
zptistupnéni elektromobilti Siroké vetejnosti, zatimeco 22 % se domniva, ze by tato sluzba mohla

byt pro mnoho lidi uzite¢na.

Na druhé stran¢, 61 % respondentli vyjadiuje urcité vyhrady nebo skepticky postoj, coz je o

néco vyssi nez v celkovém vzorku. Konkrétné 33 % dotdzanych vidi v této form¢ sdilené

99



mobility zna¢né nevyhody, zatimco 28 % nepovazuje carsharing za vhodné feSeni pro

budoucnost elektromobility.

Tyto vysledky naznacuji, Ze v Hradecko-pardubické aglomeraci je postoj k carsharingu

elektromobilt mirn€ skeptictéjsi nez v celkovém prizkumu, ale rozdily nejsou dramatické.

15. Do jaké miry se obavate rizika pozaru u elektromobili ve srovnani s konven¢nimi

automobily?

Analyza vnimani rizika pozaru u elektromobilli ve srovnani s konvenénimi automobily odhaluje
znacné obavy mezi respondenty. Vysledky dotaznikového Setfeni poskytuji dilezity vhled do

postoju vetejnosti k bezpecnosti elektromobild.

® Velmi se obavam, povazuji riziko
pozaru u elektromobill za vyrazné
vyssi

B Mirn¢ se obavam, myslim si, Ze riziko
muze byt o néco vyssi nez u béznych
aut
Neobavam se, vetim, Ze riziko je
srovnatelné s béznymi auty

Viibec se neobavam, myslim si, ze
elektromobily jsou v tomto ohledu

Jiné

Obrazek 59: Obavy z rizika pozaru u elektromobilii ve srovnani s konvencnimi automobily

Znacna cast respondentii, konkrétné 43 %, vyjadiuje zvySené obavy z rizika pozéru u
elektromobilt. Z toho 20 % dotdzanych povazuje toto riziko za vyrazné vy$§i nez u
konvenc¢nich automobild, zatimco 23 % hodnoti riziko jako mirn€ zvysené. Tento vysoky podil
ukazuje, Ze vnimani elektromobilil jako potencidlné rizikovéjSich z hlediska vzniku poZaru je

v rw

mezi respondenty pomérné rozsifené.

Na druhé strané, mirna vétSina respondentit (53 %) nevnimd elektromobily jako vyrazné
rizikov€jsi nebo je dokonce povazuje za bezpecnéjsi. Z tohoto podilu 23 % ucastnikil prazkumu
se domniva, Ze riziko pozaru je u elektromobilii srovnatelné s béznymi automobily, a 21 %

respondentli dokonce povazuje elektromobily za bezpecnéjsi v tomto ohledu.
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Tyto vysledky poukazuji na vyznamné rozdéleni vetejného minéni ohledné bezpecnosti
elektromobilt. Ackoli mirné vétSina nema vyrazné obavy, velka ¢ast populace (43 %) vnima
zvysené riziko.

Zaverem lze fici, Ze obavy z pozaru elektromobilti jsou mezi lidmi pomérné rozsifené, pti¢emz
skoro polovina dotazanych povazuje elektromobily za rizikovejsi nez béznd auta. Piesto vice
nez polovina lidi tyto obavy nesdili nebo dokonce véfi v jejich vyssi bezpecnost. Tato
ruznorodost ndzort ukazuje, jak dilezité je, aby se vyrobci, tfady a odbornici t€émito obavami
zabyvali. Pro budoucnost elektromobilt je klicové, aby se lidem srozumiteln¢ vysvétlovalo, jak
elektromobily funguji a jaké bezpecnostni opatfeni obsahuji. Soucasné je nezbytné pokracovat
ve vylepSovani jejich bezpeénosti. Cim vice budou lidé o elektromobilech informovani a ¢im
bezpecnéjsi tyto vozy budou, tim pravdépodobnéji je budou ochotni pfijmout jako béznou

soucast svych zivott.
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Obrazek 60: Obavy z rizika pozdru u elektromobilii ve srovnani s konvencnimi automobily z pohledu Zen a muzii

Analyza vnimani pozarni bezpecnosti elektromobild ukazala vyznamné rozdily mezi

pohlavimi. Vyzkum potvrdil, Ze Zeny jsou v této otazce obecné opatrnéjsi nez muzi.

U zen se projevily vyrazné vys$si obavy. Celych 64 % respondentek uvedlo, Ze se velmi nebo
mirn¢ obavaji rizika pozaru u elektromobilti. To je zna¢ny podil, ktery naznacuje, Ze toto téma
je pro zeny dtilezité. Na druhé stran¢ 28 % zen povazuje riziko za srovnatelné s konvencnimi

wewvr

automobily a 5 % dokonce v¢fi, ze elektromobily jsou v tomto ohledu bezpecnéjsi.
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Muzi projevili v prizkumu mensi miru obav. Pouze 29 % muzskych respondentli vyjadtilo

obavy z rizika pozéru elektromobilt. Vétsi ¢ast, konkrétné 35 %, povazuje toto riziko za
srovnatelné s béznymi automobily. Prekvapivé vysoky podil muzl, celych 31 %, dokonce
zastava nazor, ze elektromobily jsou z hlediska pozarni bezpecnosti lepsi nez konvencni

vozidla.

Tyto vysledky poukazuji na vyznamny rozdil ve vniméani rizik mezi pohlavimi. Zatimco vétSina

24

Zen vyjadiuje obavy, muzi jsou v této otdzce optimisti¢téjsi. Tento rozdil miize mit dilezité
implikace pro marketing elektromobill a pro vzdélavaci kampané zaméfené na bezpecnost. Je
ziejmé, ze pro $irsi piijeti elektromobild bude klicové adresovat obavy zejména Zenské ¢asti
populace a poskytovat jasné a srozumitelné informace o bezpe€nostnich opatienich v téchto

vozidlech.

® Velmi se obavam, povazuji riziko
pozaru u elektromobill za vyrazné
Vyssi

B Mirné¢ se obavam, myslim si, ze riziko
mize byt o néco vyssi nez u béznych
aut
Neobavam se, véfim, ze riziko je
srovnatelné s béznymi auty

Vibec se neobavam, myslim si, ze
elektromobily jsou v tomto ohledu

Jiné

Obrazek 61: Obavy z rizika pozZaru u elektromobilii ve srovnani s konvencnimi automobily u respondentii

z Hradecko-pardubické aglomerace

Prizkum provedeny v hradecko-pardubické aglomeraci, kterého se zic¢astnilo 36 respondentd,
pfinesl poznatky ohledn¢ vnimani poZarni bezpec€nosti elektromobilti. Vysledky ukazuji, Ze

znacna Cast dotdzanych vyjadiuje obavy z moznosti pozaru u téchto vozidel.

Konkrétné 25 % respondentii uvedlo, ze se velmi obava rizika poZaru u elektromobili a
povazuje ho za vyrazné vyssi neZ u konvencnich automobili. DalSich 20 % dotazanych
vyjadiilo mirné obavy a domniva se, ze riziko pozéru je u elektromobill o néco vyssi. Celkove

tedy 45 % Ucastnikl priazkumu projevilo ur¢itou miru obav z pozaru elektromobilti.

Na druhé strané, podstatna ¢ast respondentli tyto obavy nesdili. 33 % dotdzanych vnima riziko

pozéru u elektromobilll jako srovnatelné s béznymi automobily. Navic 19 % respondentli se
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konvenéni vozidla.

Tyto vysledky naznacuji, Ze vnimani pozarni bezpecCnosti elektromobilti je v dané oblasti

ruznorodé. Zatimco témét polovina respondentli vyjadiuje obavy, vice nez polovina bud’

24

Postoj odborné vetejnosti k riziku pozaru elektromobild, zjiStény dotaznikovym Setfenim,
odhaluje vyznamné rozdéleni nazort. Z dotdzanych odbornikt 48 % vyjadrilo urcité obavy z
pozéru elektromobilil, zatimco 52 % se tohoto rizika neobava. Tento témet vyrovnany pomeér
naznacuje, Ze i mezi odborniky panuje zna¢na nejistota ohledné bezpecnosti elektromobill z

hlediska rizika pozaru.

Skutecnost, Ze témét polovina odbornikii vyjadiuje obavy, miize mit vyznamny dopad na
vnimani bezpecnosti elektromobilt Sirokou vefejnosti. Tento vysledek spiSe poukazuje na

potfebu intenzivnéjsiho vyzkumu, vyvoje a komunikace v oblasti bezpec¢nosti elektromobili.

Tyto poznatky zdiraziuji nutnost dalSiho zkouméani a feSeni bezpecnostnich aspektl
elektromobilt. Pro budouci rozvoj elektromobility bude kli¢ové zaméfit se na zvySovani
bezpecnosti, transparentni komunikaci rizik a vzdélavani vefejnosti i odbornikti v této oblasti.

Pouze tak 1ze postupné budovat diivéru v tuto technologii a piekonavat existujici obavy.

16. Na zakladé studii provedenych spole¢nosti Dekra (mezinirodni organizace poskytujici
sluzby v oblasti bezpecnosti a provadéjici nezavislé testovani vozidel) na
elektromobilech starych 5 az 8 let a statistik z Narodni asociace poZarni ochrany
(NFPA), byly zjistény nasledujici informace: p¥i naro¢nych crash testech nevzplanul
Zadny z testovanych elektromobilii, pfi nehodiach doSlo k automatickému odpojeni
vysokonapét'ové sité. Statistiky ukazuji, Ze u elektromobili doSlo k prFiblizné 5
pozarim na 1 miliardu ujetych mil, zatimco u vozidel se spalovacimi motory je
uvadéna ¢etnost 55 poZari na 1 miliardu ujetych mil. Po pfeéteni téchto informaci, jak

se zménil vas nazor na bezpeénost elektromobilti?

Respondentiim byla pfedloZena otazka obsahujici fakta z testovani elektromobilti provedenych
spolecnosti Dekra a statistiky z Néarodni asociace pozarni ochrany (NFPA). Tyto informace
uvadély, Ze pii naro¢nych crash testech nevzplanul Zadny z testovanych elektromobilll a Ze

cetnost pozarl u elektromobilil je vyrazné nizsi nez u vozidel se spalovacimi motory.
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= MUj nazor se nezménil

Elektromobily se mi zdaji méné
bezpecné

Jiné

Obrazek 62: Zména ndazoru na bezpecnost elektromobilii po seznameni se statistikami o pozarech

Analyza odpovédi 177 respondentt pfinesla nasledujici vysledky: U 14 % dotadzanych doslo ke
zmén¢ vnimani — elektromobily zacali povaZovat za bezpe¢néjsi. VétSina respondentt (67 %)
nezménila svllj nazor 1 po sezndmeni s témito fakty. Piekvapivé u 11 % respondentii tyto

informace vyvolaly vétsi pocit strachu.

Tyto vysledky naznacuji, Ze poskytnuti objektivnich informaci o bezpecnosti elektromobilli ma
omezeny vliv na zménu postoji respondentd. VétSina ucastnikll priizkumu setrvala na svém
puvodnim stanovisku, coz muze indikovat siln¢ zakofenéné predsudky nebo nediivéru k

prezentovanym datim.

Zvyseni obav u Casti respondentii po pfecteni faktl je pozoruhodnym jevem. Muze to byt
zpisobeno tzv. efektem obranného odmitnuti, kdy se jedinec brani informacim, které jsou v
rozporu s jeho presvédcenim, nebo mize jit o projev zvysené citlivosti na téma bezpecnosti po

konfrontaci s konkrétnimi daty.

Tyto zjisténi poukazuji na potiebu pirehodnoceni komunikacnich strategii tykajicich se
bezpecnosti elektromobill. Je ziejmé, ze pouhé predkladani fakt nemusi byt dostacujici pro
zménu vetejného minéni. Budouci informaéni kampan€ by mély zohlednit psychologické
aspekty vnimani rizika a pracovat s riznymi formami prezentace dat, aby efektivnéji oslovily

Sirokou vetejnost.
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8 Zavér

Cilem této bakalaiské prace bylo seznamit se s legislativou souvisejici s dobijeci
infrastrukturou, predstavit mozné zplsoby dobijeni a analyzovat soucasny stav dobijeci
infrastruktury, zejména v Hradecko-pardubické aglomeraci. Prace se soustfedila na otazku

pripravenosti této aglomerace na ptibyvajici elektromobilitu.

Prakticka c¢ast prace vyuzila dotaznikového Setieni k identifikaci hlavnich ptekdzek v pfijeti
elektromobility. Tato ¢ast se vénovala nazorim na mozné zpusoby dobijeni a dobijeci

infrastrukturu z pohledu odborné 1 neodborné vetejnosti.

Studium legislativy tykajici se dobijecich stanic odhalilo, ze v Ceské republice dosud chybi
ptedpisy upravujici rozméry stani u téchto zatizeni a jejich dopravni znaceni. Je nezbytné jasné
definovat, zda budou tato stani povazovana za parkovaci mista nebo za mista ur¢ena k ¢erpani
pohonnych hmot. Toto rozhodnuti by mélo nasledné ovlivnit jak rozméry stani, tak i ptislusné
dopravni znaceni. Takova Gprava by pfispéla k jednoznacnému vymezeni pravidel pro uzivatele

elektromobill a zaroveil by pomohla optimalizovat vyuZziti t€chto prostor.

Je dulezité se zaméfit na vhodnou dobijeci infrastrukturu, kterou lze zakomponovat do
stavajiciho uliéniho prostoru. Architektonicky a esteticky aspekt téchto stanic je dle
dotaznikového Setfeni dulezity pro 75 % respondentli. V nové dobijeci infrastrukture by mohlo
najit své misto 1 bezkontaktni dobijeni. Vzhledem k tomu, Ze Uc¢innost dobijeni je vySsi
predevsim pii malych rychlostech, je tieba pecliveé zvazit, kde by bylo vhodné tuto technologii
vyuzit. Je nutné brat v Gvahu i vysSi ndklady na udrzbu téchto komunikaci, jelikoZ tato
technologie dle studii né&kolikanasobné pfispivd k poruchdm vozovek. Nicméné 54 %
respondentti hodnotilo tuto technologii kladn¢€ a domniva se, ze by ptispéla k §ir§imu prechodu

na elektromobilitu.

Soucasti této bakalaiské prace bylo analyzovat souCasny stav dobijeci infrastruktury v
Hradecko-pardubické aglomeraci a zhodnotit pfipravenost této oblasti na rostouci pocet
elektromobiltl. Podle nového Narodniho akéniho planu &isté mobility (NAP CM) se oéekava,
ze pomér elektrickych vozidel (EV) na jeden vetejny dobijeci bod se bude postupné zvySovat.
Do roku 2025 se ptedpoklada, Ze tento pomér dosdhne pfiblizn€ 8 elektromobilli na jeden
dobijeci bod. Je vSak dulezité poznamenat, Ze neexistuje jednoznacné stanovené idedlni ¢islo,
které by urcovalo optimalni pocet elektromobilii na jeden dobijeci bod. Tento pomér zavisi na

mnoha faktorech, v€etné vykonu dobijecich stanic a kapacity baterii elektromobilt. Proto je
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tieba tyto pfedpovédi a cile vnimat flexibilné a pfizpusobovat je aktudlnimu technologickému

vyvoji a mistnim podminkam.

Situace v aglomeraci se lisi podle kraji. V casti nachazejici se na uzemi Kralovéhradeckého
kraje je soucasny pomér dvou elektromobilli na jeden dobijeci bod velmi ptiznivy, s kapacitnimi
rezervami umoziujicimi pojmout az tfikrat vice elektromobild. Naproti tomu v ¢asti
Pardubického kraje je pomér Sest elektromobilli na jeden dobijeci bod, coz sice odpovida
celostatnimu primeéru, ale pfedstavuje mensi rezervu pro budouci nartst. Zajimavé je, ze v
prizkumu provedeném napfi¢ celou Ceskou republikou vétsina respondenttl, konkrétné 74 %,
souhlasila s tim, Ze souCasny stav 6 elektromobili na jeden dobijeci bod je dostacujici. Tento
celostatni pohled naznacuje, Ze soucasna situace v Pardubickém kraji odpovidd obecné
vnimanému standardu v CR. Pfestoze Pardubicky kraj registruje vice elektromobilii, jeho
dobijeci infrastruktura je méné pripravena na dalsi nartst a pii zvysSeni poctu elektromobilii by

mohla byt nedostate¢na.

Hlavnim problémem v obou méstech, Hradci Kralové i Pardubicich, neni ani tak nedostatecna
kapacita dobijeci infrastruktury, ale spiSe jeji nevyvazené pokryti. Dobijeci stanice jsou ¢asto
soustiedény u obchodnich center a Cerpacich stanic, zatimco v husté obydlenych sidlistich
chybi. Tento nedostatek vyznamné omezuje moznosti dobijeni pro obyvatele sidlist’, ktefi tak
celi vetsi vyzve v piijeti elektromobility neZ obyvatelé rodinnych domt s vlastnimi dobijecimi

stanicemi.

Z porovnani vyplyva, Ze Hradec Krilové je v soucasnosti lépe pfipraven na narlst
elektromobility diky pfiznivéjSimu poméru elektromobili na jeden dobijeci bod. Pardubice,
ackoli vykazuji vyssi oblibu elektromobilli, zaostavaji v rozvoji dobijeci infrastruktury. Z
dlouhodobého hlediska by tedy Pardubice mély intenzivnéji investovat do rozvoje dobijeci
infrastruktury, aby udrZely krok s rostoucim poctem elektromobilll a zajistily rovnomé&rné;jsi

pokryti, zejména v reziden¢nich oblastech.

Z vysledki dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze nejvétsi prekazkou v piijeti elektromobility je
ekonomicky aspekt. Vétsina obyvatel Ceské republiky povazuje vysokou pofizovaci cenu
elektromobilu za hlavni bariéru. Proto by bylo vhodné zavést dotace i pro bézné obCany, a to v
takové vysi, aby mély skute¢ny dopad a smysl pro primérnou ¢eskou domacnost. Tim by se
tato alternativa stala dostupnéjsi. Moznou alternativou k vlastnéni elektromobiltl je jiz zavedeny
carsharing, ktery v dotaznikovém Setfeni hodnotilo pozitivné 64 % respondenti. Bylo by vSak

vhodné rozsifit vétsi povédomi o této sluzbé mezi obyvateli a zvysit jeji dostupnost. Lepsi
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propagace a rozsifeni sit¢ sdilenych elektromobilti by mohlo vést k SirSimu vyuZzivani této

ekologické formy dopravy.

Ohledn¢ dostatecnosti dobijeci infrastruktury respondenti reagovali pievazné pozitivng,
nicméné 84 % vidi problém v tom, Ze se dobijeci infrastruktura ve vétSiné mést nebuduje na
sidlistich. Vétsina majiteld elektromobilii dobiji své vozy doma, bez ohledu na typ bydleni, coz

naznacuje, Ze je stale rozsifeny trend nabijeni pomoci prodluzovaciho kabelu z oken bytt.

vvvvv

respondentll vSak nepresvédCila ani fakta, ze riziko pozaru je minimalné¢ srovnatelné s

konven¢nimi automobily.

Elektromobilita predstavuje vyznamny krok smérem k udrzitelnéjsi budoucnosti dopravy. Tato
prace ukézala, Ze prechod k elektromobilit¢ je komplexni proces, ktery vyZzaduje nejen
technologické inovace a rozvoj dobijeci infrastruktury, ale také zmény v mysleni a chovéani
spole¢nosti. Usp&sna implementace elektromobility bude zaviset na koordinovaném usili viech
zucastnénych stran — od mistnich samosprav pres poskytovatele infrastruktury az po samotné
uzivatele. Kli¢ovymi faktory budou zejména strategické planovani dobijeci infrastruktury,
financni podpora a osvéta vetejnosti. Budouci vyzkum by se mél zaméfit na pribézné
hodnoceni efektivity pfijatych opatieni a identifikaci novych pfilezitosti a vyzev v této rychle
se vyvijejici oblasti. Jen tak lze zajistit, Ze elektromobilita se stane skute¢né udrzitelnou a
dostupnou alternativou pro Sirokou vefejnost, ptispivajici k environmentalnim ciliim a zlepSeni

kvality Zivota.
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Priloha A

Seznam verejnych dobijecich stanic v Hradecko-pardubické aglomeraci

z Pocet Pocet
Provozovatel dobijeci stanice Adresa dobijeci stanice Umisténi Typ stanice M;:k‘g;(;n doilzl;];ec vyhrazen
bodi ych mist
Pardubicky kraj
E.ON Drive Infrastructure CZ s.r.o. Preloug, ul. 28 Fjna 1531 Penny Market AC DC |22 60 2 2
CEZ, a.s. Pielou¢, ul.Pardubicka 1523 Benzina ORLEN AC DC 22 60 2 2
CEZ, a.s. Chrudim, ul. CS Armady parkovisté u nadrazi AC 22 2 2
CEZ, a.s. Chrudim, ul. CS Armady parkovisté u nadrazi AC 22 2 2
innogy Energo, s.r.o. Chrudim, ul. VI¢novska Nemocnice Chrudim AC 22 2 2
innogy Energo, s.r.o0. Chrudim, Masarykovo Nam. 55 Iékarna Dr. Max AC 22 2 2
innogy Energo, s.r.o. Chrudim, ul. Obce Lezakt 758 nabytek Jamal AC 22 2 2
EVSelect, s.r.o. Staré Hradisté, ul. Hradecka 545 automycka SCF AC DC 22 18 2 2
CEZ, a.s. Rokytno, Rokytno 174 Cerpaci stanice Fuel DC 180 2 1
CEZ, a.s. Rokytno, Rokytno 174 Cerpaci stanice Fuel DC 180 2 1
CEZ, a.s. Rokytno, Rokytno 174 Cerpaci stanice Fuel DC 180 2 1
CEZ, a.s. Rokytno, Rokytno 174 Cerpaci stanice Fuel AC DC 22 50 2 1
innogy Energo, s.r.o. Dfite¢, ul. Dfite¢ 155 Golf and Spa Resort AC 22 2 2
innogy Energo, s.r.o0. Dtite¢, ul. Dfite¢ 155 Golf and Spa Resort AC 22 2 2
CEZ, a.s. Pardubice, ul. Arno$ta z Pardubic 676 AC DC 22 50 2 2
CEZ, a.s. Pardubice, Namésti Jana Pernera 217 Hlavni nadrazi AC 22 2 2
CEZ, a.s. Pardubice, ul. Bélehradska 628 hypermarket Kaufland AC DC 22 50 2 2
CEZ, a.s. Pardubice II, ul. Hradecka 555 autosalon Loda Auto AC DC 22 50 2 2
CEZ, a.s. Pardubice II, ul. Hradecka 555 autosalon Loda Auto AC DC 22 50 2 2
CEZ, a.s. Pardubice, Jitiho Poticka 290 AC DC 22 50 2 2
E.ON Dirive Infrastructure CZ s.r.o. Pardubice, ul. Teplého 2806 Penny Market AC DC 22 60 2 2
E.ON Dirive Infrastructure CZ s.r.o. Pardubice, ul. Podébradska 293 OC Globus AC DC 43 50 2 1
E.ON Dirive Infrastructure CZ s.r.o. Pardubice, ul. Podébradska 293 OC Globus AC DC 22 50 2 1
innogy Energo, s.r.0. Pardubice 1V, ul. Kyjevska 44 nemocnice AC 22 2 2
Prazska energetika, a.s. Pardubice, ul. Primyslova 481 Cerpaci stanice EuroQil AC DC 22 75 2 2
Prazska energetika, a.s. Pardubice, ul. Primyslova 481 Cerpaci stanice EuroOil AC DC 22 75 2 2
Prazska energetika, a.s. Pardubice, Palackého tida 241 Alza.cz AC 11 1 1
Prazska energetika, a.s. Pardubice, Masarykovo namésti OC Palac AC 22 2 2
Prazska energetika, a.s. Pardubice, Masarykovo namésti OC Palac AC 22 2 2
Prazska energetika, a.s. Pardubice, Masarykovo namésti OC Palac AC 22 2 2
Prazska energetika, a.s. Pardubice, Masarykovo namésti OC Palac AC DC 22 75 2 2
Prazska energetika, a.s. Pardubice, ul. Podébradska 292 autosalon Ford Auti In AC DC 22 75 1 1
Prazska energetika, a.s. Pardubice, ul. Hradecka Cerpaci stanice OMV AC DC 22 50 2 2
Lidl Ceska republika s.r.0. Pardubice, ul. Ke Spitalce 2930 Lidl AC DC 22 50 2 2
Lidl Ceska republika s.r.o. Pardubice, ul. Hirka 1950 Lidl AC DC 22 50 2 2
Lidl Ceska republika s.r.0. Pardubice, Palackého tida 2882 Lidl AC DC 22 50 2 2
Lidl Ceska republika s.r.o. Pardubice, ul. Podébradska 384 Lidl AC DC 22 50 2 2
Kralovehradecky kraj
innogy Energo, s.r.o. Roudnice, ul. Roudnice 44 motorest AC 22 2 2
innogy Energo, s.r.0. Roudnice, ul. Roudnice 44 motorest AC 22 2 2
E.ON Dirive Infrastructure CZ s.r.o. Tiebechovice pod Orebem, ul. Zizkova 1378 Penny Market AC DC 22 60 2 2
EVSelect, s.r.o. Stracov, ul. Stracov 108 AC 11 1 1
E.ON Dirive Infrastructure CZ s.r.o. Jaroméf, ul. Na Cihelnach 13 Penny Market AC DC 22 60 2 2




CEZ, a.s. Jaromét, ul. Hradecka 761 Benzina ORLEN AC DC 22 50
CEZ, a.s. dalnice D11, 80 km smér Hradec Kralové areal Benzina AC DC 22 50
CEZ, a.s. dalnice D11, 80 km smér Hradec Kralové areal Benzina AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Rasinova tiida 1669 RETAIL PARK AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Rasinova tiida 1669 RETAIL PARK AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Rasinova tiida 1669 RETAIL PARK AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Rasinova tiida 1669 RETAIL PARK AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Rasinova tiida 1669 RETAIL PARK AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Rasinova tiida 1669 RETAIL PARK AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Rasinova tiida 1669 RETAIL PARK AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Rasinova tiida 1669 RETAIL PARK AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Rasinova tiida 1669 RETAIL PARK AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Rasinova tiida 1669 RETAIL PARK AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Rasinova tiida 1669 RETAIL PARK AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Rasinova tiida 1669 RETAIL PARK DC 240
CEZ, a.s. Hradec Kralové, ul. Brnénska 1825/23a OC FUTURUM AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, ul. Brnénska 1825/23a OC FUTURUM AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, ul. Brnénska 1825/23a OC FUTURUM AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, ul. Brnénska 1825/23a OC FUTURUM DC 180
CEZ, a.s. Hradec Kralové, ul. Bratii Stefanti 272/37a autosaon AC |DC |22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, ul. Vita Nejedlého 1063/10 ORLICE park shopping AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, ul. Vita Nejedlého 1063/10 ORLICE park shopping AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, ul. Brnénska 1264 Cerpaci stanice ORLEN AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, ul. Kiizikova vodni elektrarna Huc¢ak AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Riegrovo namésti 1493/3 zékaznické centrum CEZ AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, ul, Pilnackova 12 McDonald"s AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Pilnackova 436/11 Kaufland AC DC 22 50
CEZ, a.s. Hradec Kralové, Pilnackova 436/11 Kaufland AC DC 22 50
EVSelect, s.r.o. Hradec Kralové, ul. Vickovicka 224/98a Schrack Technik AC DC 6,5
Prazska energetika, a.s. Hradec Kralové, ul. Rovna 1697 Hornbach AC DC 22 75
Prazska energetika, a.s. Hradec Kralové, ul. Rovna 1697 Hornbach AC DC 22 75
Prazska energetika, a.s. Hradec Kralové, ul Collinova 573 parkovisté u CSOB AC 22

Prazska energetika, a.s. Hradec Kralové, ul Collinova 573 parkovisté u CSOB AC 22

Prazska energetika, a.s. Hradec Kralové, ul Collinova 573 parkovisté u CSOB AC 22

Prazska energetika, a.s. Hradec Kralové, ul Collinova 573 parkovisté u CSOB AC 22

Prazska energetika, a.s. Hradec Kralové, ul Collinova 573 parkovisté u CSOB AC 22

Prazska energetika, a.s. Hradec Kralové, ul Collinova 573 parkovisté u CSOB AC 22

Prazska energetika, a.s. Hradec Kralové, Okruzni Cerpaci stanice OMV AC DC 22 150
E.ON Dirive Infrastructure CZ s.r.o. Hradec Kralové, ul. Labska louka Penny Market AC DC 22 50
E.ON Dirive Infrastructure CZ s.r.o. Hradec Kralové, ul. Labska louka Penny Market AC DC 22 50
E.ON Dirive Infrastructure CZ s.r.o. Hradec Kralové, ul. Bratfi Stefant 994 OC TERNO AC 22

E.ON Dirive Infrastructure CZ s.r.o. Hradec Kralové, ul. Bratfi Stefani 994 OC TERNO AC 22

E.ON Dirive Infrastructure CZ s.r.o. Hradec Kralové, ul. Na Rybarné 203/5 Olfin Car Palace s.r.o AC 22

Lidl Ceska republika s.r.o. Hradec Kralové, ul. Brnénska 2126/33a Lidl AC DC 43 50
innogy Energo, s.r.0. Hradec Kralové, ul. Antonina Petrofa Rezidence Na Plachté AC DC 22 30
innogy Energo, s.r.o. Hradec Kréalové, ul. Nachodska 607 PPL AC 22

innogy Energo, s.r.0. Hradec Kralové, ul. Nachodska 607 PPL AC 22

innogy Energo, s.r.o. Hradec Kréalové, ul. Nachodska 607 PPL AC 22

innogy Energo, s.r.0. Hradec Kralové, ul. Nachodska 607 PPL AC 22

innogy Energo, s.r.o. Hradec Kréalové, ul. Nachodska 607 PPL AC 22

innogy Energo, s.r.o0. Hradec Kralové, ul. Nachodska 607 PPL AC 22

innogy Energo, s.r.o. Hradec Kréalové, ul. Nachodska 607 PPL AC 22

innogy Energo, s.r.o0. Hradec Kralové, ul. Nachodska 607 PPL AC 22

innogy Energo, s.r.o. Hradec Kréalové, ul. Nachodska 607 PPL AC 22

innogy Energo, s.r.o0. Hradec Kralové, ul. Nachodska 607 PPL AC 22




ChargeUp Hradec Kralové, Gocarova tiida 1754/48a OC Aupark AC 22
ChargeUp Hradec Kralové, Gocarova tiida 1754/48a OC Aupark AC 22
Shell Recharge Hradec Kralové, Go¢aruv okruh 381 DC 160
ISP Hradec Kralové, a.s. Hradec Kralové, ul. Simkova 1292 AC 22
ISP Hradec Kralové, a.s. Hradec Kralové, ul. Simkova 1292 AC 22

Hradec Kralové, ul. Ceskoslovenské armady
VIG Property s.r.o 95477 AC 22




Priloha B

Dotaznikové Seti‘eni - Vnimani, informovanost a zkusenost s elektromobilitou
a dobijeci infrastrukturou v CR

1) Jaké je vase pohlavi?

e Zena
e Muz

e Jiné/Nechci uvadét
2) Bydlite v Hradecko-pardubické aglomeraci?

e Ano

e Ne
3) V jaké lokalité bydlite?

e  Vrodinném domé
eV byt¢ na sidlisti
eV byté v centru mésta

o Jiné
4) Vlastnite Fidi¢sky priikaz skupiny B?

e Ano

e Ne

5) Pracujete v oboru souvisejicim s budovanim dobijecich stanic a
elektromobilitou?

e Ano

e Ne
6) Vlastnite elektromobil?

e Ano
e Ne, ale planuji si ho poridit
e Ne a neplanuji si ho potidit

e Jiné



7) Kde nejcéastéji dobijite sviij elektromobil?

e Doma

e V praci

e Na vefejnych dobijecich stanicich béhem nakupt

e Na vefejnych dobijecich stanicich v okoli mého bydliste
e Na rychlonabijecich stanicich umisténych na dalnicich

e Jiné
8) Jaka je podle Vas hlavni prekazka pro SirSi prijeti elektromobilui?

e Vysoka porizovaci cena elektromobilu
e Nedostatek dobijecich stanic
e Doba dobijeni
e Provozni bezpecnost elektromobilli
e Nedostatecna informovanost
e Jiny
9) V Ceské republice je registrovano 24 239 elektromobilii a 4278 veiejnych

dobijecich bodi. Na jeden dobijeci bod tak pripada cca 6 elektromobili.
PovaZujete toto mnoZstvi za dostatecné?

e Ano, soucasny pocet dobijecich bodu je dostatecny.

e Pocet je dostacujici pro aktualni potieby, ale nedostate¢ny pro budouci rozvoj
elektromobility.

e Ne, soucasny pocet dobijecich bodu je nedostate¢ny.

e Jiny
10) Jaké je podle Vas idealni mnoZstvi elektromobilii na jeden dobijeci bod?

11) V mnoha ¢eskych méstech je na sidlistich omezeny pocet dobijecich stanic pro
elektromobily. Vnimate tuto situaci jako prekazku pro Sirsi prijeti
elektromobilii?

e Ano, nedostate¢na dobijeci infrastruktura na sidlistich vyznamné omezuje potencialni
uzivatele elektromobilti a brani jejich SirSimu piijeti.

e  Vnimam to jako mirnou pfekazku. Existuji alternativni feSeni (napf. nabijeni v praci nebo
na vefejnych stanicich), ale omezena dostupnost na sidlistich mize nékteré potencialni
uzivatele odradit.



e Ne, tato situace nema vyznamny vliv na pfijeti elektromobild.
e Jiné

12) Bezkontaktni nabijeni je nova technologie, ktera umoziiuje nabijet
elektromobily bez nutnosti pripojeni kabelu, a to bud’ kdyz auto stoji (napriklad
na parkovisti), nebo za jizdy na specialné upravenych silnicich. Zvysil by podle
vas zajem o elektromobily, kdyby bylo zavedeno takové bezkontaktni nabijeni
jak v klidu, tak i v pohybu?
e Ano, vyrazn¢ by to zvysilo zdjem o elektromobily
® Ano, mirné¢ by to zvysilo zdjem o elektromobily
e Ne, nemélo by to vyznamny vliv na zajem o elektromobily
o Jiné

13) Existuji rizna inovativni feSeni (nap¥. dobijeci obrubniky, sloupy verejného
osvétleni s integrovanymi nabijeckami, vyskakovaci nabijecky), ktera umoznuji
dobijeni s minimalnim zasahem do uli¢niho prostoru. Jak duleZzité pro vas je

estetické a architektonické zaclenéni dobijecich stanic do omezeného verejného
prostoru na sidliStich nebo v reziden¢nich zénach centra mést?

e Neni dulezité, dobijeci stanice mohou byt viditelné a zabirat prostor v ulicich
e Je to zadouci, preferuji nenapadna feSeni integrovana do stavajicich prvka

e Je to zasadni, dobijeci infrastruktura by méla co nejmén¢ narusovat stavajici uliéni
prostor

e Jiné

14) Povazujete carsharing elektromobilii za vhodné budouci FeSeni pro rozsireni
elektromobility ve méstech? Tato sluzba umoziiuje kratkodoby pronajem
elektrickych aut bez nutnosti jejich koupé, nabizi flexibilitu vyuZziti, nizsi

finanéni naroc¢nost oproti vlastnictvi a moZnost vyzkouset si elektromobil bez
dlouhodobého zavazku.

® Ano, je to idealni feSeni pro zpfistupnéni elektromobility §irsi vetejnosti
e SpiSe ano, mohlo by to byt uziteéné pro mnoho lidi

e SpiSe ne, vidim v tom zna¢né nevyhody nebo omezeni

e Ne, nepovazuji to za vhodné feSeni pro budoucnost elektromobility

o Jiné

15) Do jaké miry se obavate rizika poZaru u elektromobilii ve srovnani s
konven¢nimi automobily?

e Velmi se obavam, povazuji riziko pozaru u elektromobilil za vyrazné vyssi



e  Mirng se obavam, myslim si, Ze riziko mtize byt o néco vyssi nez u béznych aut

e Neobavam se, vétim, Ze riziko je srovnatelné s béznymi auty

e Jiné

16) Na zakladé studii provedenych spole¢nosti Dekra (mezinarodni organizace
poskytujici sluzby v oblasti bezpe¢nosti a provadéjici nezavislé testovani vozidel)
na elektromobilech starych 5 aZ 8 let a statistik z Narodni asociace poZarni
ochrany (NFPA), byly zjiStény nasledujici informace: pri naro¢nych crash
testech nevzplanul Zadny z testovanych elektromobilii, pii nehodach doslo k
automatickému odpojeni vysokonapét'ové sité. Statistiky ukazuji, Ze u
elektromobilii doslo k pFiblizné 5 poZarim na 1 miliardu ujetych mil, zatimco u
vozidel se spalovacimi motory je uvadéna ¢etnost 55 poZarii na 1 miliardu
ujetych mil. Po prefteni téchto informaci, jak se zménil va§ nazor na bezpe€nost
elektromobilii?

wewr

e  Muj nazor se nezmenil
e Elektromobily se mi zdaji méné bezpecné

e Jiné



