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ANOTACE

Préace se zabyva dopravni obsluznosti vychodni ¢asti brnénského sidlisté Lesna a moz-
nostmi jejiho zlepSeni. V kapitole analyza souc¢asného stavu autor popise souCasny stav do-
pravni obsluznosti a vyjadii se k jiz existujicim projektim mozného rozvoje tramvajové do-
pravy. V navrhové Casti prace autor navrhne mozné varianty zlepSeni dopravni obsluznosti
V podobé prodlouZeni tramvajové nebo trolejbusové linky a vycisli naklady na provoz, coz pro-
vede i u soucasného stavu. Na zavér porovna obé varianty mezi sebou i se sou¢asnym stavem

Z hlediska nabidky spoji a dennich ndkladi na provoz a vybere nejvhodnéjsi z nich.

KLICOVA SLOVA

Tramvaj, trat’, autobus, trolejbus, linkové vedenti, jizdni fad, ob&hy, zastavky, denni na-
jezd, dopravni sedlo, dopravni $picka, dopravni prizkum, chronometraz, mistokilometr, obsa-

ditelnost

TITLE

Extension of the tram line from Stefanik quarter to Lesna, Haskova

ANNOTATION

The thesis deals with the transport services in the eastern part of the Brno housing estate
Lesna and the possibilities of its improvement. In the chapter analysis of the current situation,
the author describes the current state of transport services and comments on existing projects
for the possible development of tram transport. In the proposal part of the thesis, the author will
propose possible options for improving the transport service in the form of extending tram or
trolleybus lines and quantify the costs of operation, which will be done for the current situation.
Finally, the author will compare the two options with each other and with the current situation
in terms of the offer of connections and the daily operating costs and select the most suitable

one.

KEYWORDS

Tram, track, bus, trolleybus, line management, timetable, vehicle circulation, stops, rush

hours, off-peak hours, traffic survey, chronometer, occupancy multiplied by kilometres, occu-
pancy
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UvVoD

V riiznych méstech napii¢ Ceskou republikou lze pozorovat trend rozsifovani tramva-
jové sité z divodu narlstu poptavky po méstské hromadné dopravé a snahy o podporu tohoto
ekologického druhu dopravy. Pievazné se jedna o prodluzovani trati stavajicich.

Piikladem muze byt Praha, kde bylo v roce 2023 zprovoznéno hned nékolik novych
tramvajovych trati. V kvétnu 2023 byl otevien tsek tramvajové traté ze Sidlist¢ Modfany do
Libuse. (1) V fijnu roku 2023 byla dokonc¢ena 2. etapa vystavby tramvajové traté¢ z Barrandova
do smy¢ky Slivenec a sou¢asné byla zprovoznéna tramvajova trat’ z Divoké Sarky na Dédinu.
(@), (3).

Dalsim pfikladem rozvoje tramvajové dopravy je Olomouc. V roce 2010 byla Stavopro-
jektem Olomouc vypracovana studie na vystavbu tramvajové trati Nové Sady. (4) 1. etapa na
Trnkovu byla dokon¢ena roku 2013, 2. etapa na Schweitzerovu byla dokon¢ena roku 2022. Pro
vystavbu 3. etapy byl roku 2023 zahajen vykup pozemkd. (5), (6)

Cestou prodluzovani tramvajovych trati jde i mésto Brno. V prosinci roku 2022 byl do-
koncen projekt Prodlouzeni tramvajové trati z Osové ke kampusu MU v Bohunicich S cilem
zlepsit a zrychlit dopravni napojeni Fakultni nemocnice Brno a univerzitniho kampusu Masa-
rykovy univerzity s centrem Brna a jeho hlavnim nadrazim. (7) Trat’ je obsluhovana tramvajo-
vou linkou 8 v trase Nemocnice Bohunice — Lisen, Mifkova. Dalsi projekty vystavby tramvajo-
vych trati jsou v planu v nésledujicich letech.

Téma bylo zvoleno na zdkladé blizkého vztahu autora k této ¢asti Brna a z diivodu, dle
nazoru autora, problematického dopravniho spojeni této oblasti s centrem mésta.

Tato prace ma za cil zhodnotit, jakym zplisobem dojde ke zlepSeni cestovani MHD pro
obyvatele vychodni ¢asti Lesné pti prodlouzeni nékteré z linek elektrickych trakci, a porovnat
nasledné denni néklady na provoz s néklady sou¢asnymi. Autor postupuje v souladu s Uzem-
nim planem mésta Brna a snaZi se zohlednit a vyhodnotit veSkeré aspekty, které s sebou tato
investice pfinese. Kromé pfinost pro komfort cestujicich zminuje i pfinosy pro zivotni pro-
stfedi. V souvislosti s navrhy pfistupuje k navrhtim upravy linkového vedeni a zhodnocuje di-

sledky pro Dopravni podnik mésta Brna a Magistrat mésta Brna.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

1.1 O sidlisti Brno-Lesna

Brnénské sidlisté Lesna se nachazi na severnim okraji mésta Brna. Vystavéno bylo v le-
tech 1962 az 1970. Inspirace projektu vzesla z finského sidlisté Tapiola, které je soucasti mésta
Espoo na jihu Finska. Dle S¢itani lidu, domut a bytl z roku 2021 méla Lesna 15 981 obyvatel.
(8)

Sidlisté Lesna je soucasti méstské ¢asti Brno-sever, ktera vznikla 24. listopadu 1990.
Rozklada se na pravém biehu Svitavy, a kromé Lesné zahrnuje cela katastralni izemi Husovic
a Sobésic, vétsinu katastru Cernych Poli a od 1. kvétna 1998 také asi tetinu katastru Zabrdovic.
Me¢stska ¢ast Brno-sever se rozklada na plose o rozloze 1 224 ha a dle S¢itani lidu, domu a byta
z roku 2021 ji obyvalo 48 382 obyvatel. (9), (8)

., Doprava v sidlisti véetné autobusit MHD je vedena po obvodni komunikaci, na kterou
navazuje stara silnice do Sobésic. (...) Sidlisté je s méstem propojeno z vychodni strany pro-
dlouzenou Merhautovou ulici ze Stefanikovy ¢tvrti a novou tiidou Generdla Piky, kterd tisti

primo u nadokrskového obvodniho centra.““ (10)

1.2 Obcanska vybavenost Lesné
Skoly

Na Lesné se nachazi mnoho zakladnich, matefskych i sttednich skol. Jsou jimi Zakladni
a Matetska Skola Brno, Blazkova 9, Zakladni umélecka Skola, Jezkova 9, Matetska Skola spe-
cialni, zdkladni Skola specialni a prakticka skola Ibsenka Brno na Ibsenové 1, Matefska Skola,
zékladni $kola a stiedni $kola Gellnerka Brno na Sramkové 1, Mateiska §kola Brno, Sramkova
14, Zakladni Skola a Matetska Skola Brno, Milénova 14, Matefska Skola Brno, Nejedlého 13,
Materska Skola Brno Brechtova 6, Matefska Skola Slavickova, Matefska Skola Brno, Loosova
11, Kuliskova Skolicka na Haskové 4, Matefska Skola Brechtova, Matefska skola Brno, Marie
Majerové 14 a Stiedni Skola Gemini Brno na Vaculikové 14. Vétsina téchto Skol je spadova pro
Sobé&sice, méstskou ¢ast Brno-Utéchov i obec Vranov. Toto dopravni spojeni zajistuje autobu-
sova linka 57.

V okoli Lesné, zejména v Cernych Polich, se nachazi nékolik zakladnich, matetskych i
vysokych skol, které jsou naopak spadové i pro Lesnou. Patii k nim Zékladni skola Brno, Ja-
nouskova 2, Masarykova zékladni Skola a Matetska skola Brno, Zemédélska 29, Zakladni skola
a Matetska Skola Brno Merhautova, Stfedni zdravotnické Skola a Vys$si odborna skola zdravot-

nickd, Brno Merhautova 15 ¢i Integrovand stfedni $kola automobilni Brno na Kfizikové 15
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v Kralové Poli. Z vysokych $kol se na ulici Zeméd¢lské nachazeji Agronomicka fakulta, Les-
nicka a dievaiska fakulta a Provozné ekonomicka fakulta Mendelovy univerzity; na tiidé Ge-
nerala Piky 7 je pak umisténa Fakulta regionalniho rozvoje a mezinarodnich studii taktéz Men-

delovy univerzity dostupna ze zastavky tramvaji 7 a 9 Bieblova.

VysokoSkolské koleje

V Cernych Polich v ulici Kohoutové se nachazeji vysokoskolské koleje Jana Amose
Komenského, které patii Mendelové univerzité, s kapacitou 1 480 luzek. (11) Dostupné jsou ze
zastavky linek 5, 46, 57,44 a 84 a 72 a v soucasné dob¢ téz 25 a 26 §tefdnik0va ctvrt, pripadné
ze zastavky linek 57, 44 a 84 a 72 Merhautova.
Zdravotnicka zartizeni

Na Halasové namésti se nachazi Poliklinika Lesna. Dostupna je autobusovymi linkami
44 a 84, 57 a 72 ze zastavky Poliklinika Lesnd, autobusovou linkou 46 ze zastavky Heleny
Malirové a vlakovou linkou S3 ze zastavky Brno-Lesnd.

Dalsim nejbliz§im zdravotnickym zafizenim je zubni klinika na Janouskové 4 v Cer-
nych Polich. Toto zatizeni je nejlépe dostupné ze zastavky tramvaji linek 7 a 9 Fiignerova.

V Cernych Polich se dale nachazi Déim zdravi Marty Hartlové na ulici Jugoslavské
U stejnojmenné zastavky linek 3, 5, 7 a 9 a v neposledni fadé Détska nemocnice, jeZ je soucasti
Fakultni nemocnice Brno, obsluhovana linkami 3, 5a 9.
PoSta

Na Lesné se nachazi pouze jedna pobocka Ceské posty, a to na adrese Haskova 17.
Dostupna je autobusy linek 46 a 57 ze zastavky Haskova nebo téz ze zastavek linky 46 Brech-
tova a Blazkova.
Obchody

Na Lesné se nachazeji supermarkety Albert, Lidl, Penny Market a Billa. Prvni tfi jme-
nované se nachazeji v jizni ¢asti Lesné. Na Halasov€ ndmésti se nachazi supermarket Albert
dostupny ze zastavky Halasovo namésti; nize, na ulici Okruzni, se pak nachéazeji supermarkety
Lidl a Penny Market dostupné ze zastavky Poliklinika Lesnd. Supermarket Billa je na severu
sidlisté, pfimo u konecné autobusi linek 46 a 57 Haskova.
Sportovisté

V jizni ¢asti sidlisté se nachdzi kryty sportovni areal T€lovychovné jednoty Tesla. Je
zde 25metrovy vnitini plavecky bazén a venkovni brouzdalistg, sportovni hala pro mi¢ove hry,
gymnasticky sal a sauna. (12) Areal je dostupny je ze zastavek Poliklinika Lesna a Halasovo

namesti.
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V severni ¢asti Lesné se na adrese Loosova 1b nachazi rozsahly sportovni areal T¢lo-
vychovné jednoty Start zahrnujici venkovni i kryté tenisové kurty a fotbalové hiisté se zaze-

mim. (13) Tento areal je nejlépe dostupny pésim presunem ze zastavky linky 57 Loosova.

1.3 Mozny rozvoj sidlisté

V soucasné dob¢ neni v planu zaddna dalsi bytova vystavba na sidlisti Lesna. Nezasta-
véné uzemi, kde by piipadna vystavba ptipadala v tivahu, je nad kone¢nou autobustt Haskova
mezi Lesnou a SobéSicemi.

Pro zahustovani vystavby toto sidlist¢ neni pfili§ vhodné, nebot’ je koncipovéano jako
bydleni obklopené lesoparkem.

., Zatimco u tradicniho mésta s pevnou strukturou je proluka v zdstavbé jasné zretelnd,
a neni tedy pochyb o tom, Ze ji lze doplnit, na sidlistich je velmi problematické najit vhodné
misto pro obohaceni novym stavebnim zamerem. Dalsim problémem je predevsim zasah do
autorsky ztvarnéného dila navrzeného kolektivem autorii, u kterého by prave nova intervence
do jiz stabilizovaného uzemi znamenala poruseni, v horsim pripade zniceni puvodniho urbanis-
tického konceptu. ““ (10)

Ptesto v nedavnych letech n¢kolik novych bytovych domi na Lesné bylo vystavéno, a
to v misté¢ ptivodnich okrskovych center. Na vychodni strané Lesné se jednéa o bytovy diim na
HaSkové€ 17 vznikly jako nastavba dvou obytnych podlaZi okrskového centra Polana pobliz
zastavky Blazkova a o Sestipodlazni bytovy dim postaveny v misté plivodniho okrskového cen-

tra Lucina na ulici Nejedlého pobliz zastavky Arbesova. (10)

1.4 Vyznamné body v Brné
Ceska

Zastavka Ceskd je situovéana ve stiedu mésta a je zarovef vyznamnym pfestupnim tram-
vajovym uzlem. V jejim okoli se nachazi Fakulta socialnich studii Masarykovy univerzity, Rek-
torat Masarykovy univerzity, Ustavni soud Ceské republiky a Nejvyssi spravni soud Ceské re-
publiky. V soudasné dobé je nejrychlej$i mozné dopravni spojeni s Ceskou z fe$ené oblasti au-
tobusovou linkou 46 s pfestupem na tramvajovou linku 5 v zastavce Stefanikova ctvrt.
Hlavni nadrazi

Hlavni nadrazi je vyznamny vlakovy a tramvajovy piestupni uzel. Obsluhuje jej 8 tram-
vajovych, 2 trolejbusové a 2 autobusové linky. Zastavuji zde regiondlni vlakové linky, rychli-

kové linky i mezinarodni expresy. Kromé vlakového nadrazi se pobliZ nachézi i autobusové
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nadraZzi na ulici BeneSova obsluhované meziméstskymi i mezinarodnimi spoji soukromych do-
pravcl Arriva, RegioJet ¢i Flixbus.

Z fesené oblasti je vice moznosti spojeni na Hlavni nadrazi v zavislosti na konkrétni
zastavce. Ze zastavky Haskova je nejrychlejsi spojeni autobusovou linkou 57 s pfestupem na
Halasove namésti na tramvajovou 9 (v ranni Spicce téz 7), z ostatnich zastavek je to nejrychlejsi
linkou 46 s piestupem na Zemédelské na tramvajové linky 7 nebo 9. Ze zastavky Lesnd, nadrazi
je nejrychlejsi spojeni s hlavnim nadrazim vlakovou linkou S3. Na tu je mozné i prestoupit
Z autobusové linky 46, to je vSak nepraktické z diivodu dlouhého intervalu linky S3 (v sedle 30
minut) a riziku dlouhého ¢ekani v piipadé ujeti spoje linky S3.

Mendlovo namésti

Mendlovo namésti se nachazi v méstské ctvrti zvané Staré Brno. V jeho blizkosti se
nachazi Skolsky komplex, ktery zahrnuje Gymnazium Johanna Gregora Mendela, 1. Némecké
zemské gymnasium a Anglicka zakladni Skola. Za touto budovou se rozklada rozsahly areél
Fakultni nemocnice u svaté Anny. Mendlovo ndmésti je taktéz vyznamnym piestupnim uzlem.
Je obsluhovéan tramvajovymi linkami 1, 5 a 6, trolejbusovymi linkami 25, 26, 35 a 37 a autobu-
sovymi linkami 52 a 62.

Z teSené oblasti je v souc¢asné dob¢ nejrychlejsi dopravni spojeni na Mendlovo namésti

autobusovou linkou 46 s piestupem na trolejbusové linky 25 a 26 ve Stefinikové ctvrti.

Nemocnice Bohunice

Tento vyznamny prestupni uzel se nachazi na jihozdpadé Brna v méstské Casti Stary
Liskovec, na pomezi s méstskou ¢asti Bohunice. Zastavky jsou situovany pied Fakultni nemoc-
nici Brno, ktera je druhou nejvétsi nemocnici v Ceské republice. (14) Vedle Fakultni nemocnice
Brno se zde nachdzeji Lékatska fakulta a Fakulta sportovnich studii Masarykovy univerzity a
V neposledni fadé Obchodni centrum Campus Square.

Zastavku Nemocnice Bohunice obsluhuji tramvajova linka 8, trolejbusové linky 25 a 37
a autobusové linky 40, 50, 51, 69, E56, 401, 402, 405 a 406.

Z fesené oblasti je nejrychlejsi spojeni do zastavky Nemocnice Bohunice autobusovou
linkou 46 s pfestupem na trolejbusovou linku 25. Pfi cestovani ze zastavky Lesnd, nadrazi se
pak nabizi alternativa v podobé¢ jizdy vlakovou linkou S3 do stanice Brno-Krdlovo Pole a na-
sledné expresni autobusovou linkou E56 z vychozi zastdvky Krdalovo Pole, nadrazi na konec-
nou zastavku Nemocnice Bohunice. Tato varianta muze byt rychlejsi diky kratké jizdni dobé
vlakové linky S3 i expresni autobusové linky E56, ale nese s sebou nevyhodu v podobé dlou-

hych intervalii obou linek.
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1.5 Dopravni obsluznost Lesné

M¢stskou hromadnou dopravu (MHD) v této Casti Brna zajistuje Dopravni podnik
meésta Brna, a. s (DPMB). Brnénska MHD je zahrnuta do Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje (IDSJMK), jehoz koordinatorem je KORDIS JMK, a. s.

Lesna je obsluhovana i zelezni¢ni dopravou, a to konkrétné linkou S3 obsluhujici za-
stavku Brno-Lesnd. Linka S3 je vedena v trase (K7izanov —) Tisnov — Brno hl. n. — Zidlocho-
vice/Hustopece u Brna. Provoz této integrované linky zajist'uji v sou¢asné dob& Ceské drahy,
a. s. Na pfiméstskych linkach plati taktéz tarif IDSIMK. (15) Vlakova zastavka s nazvem Brno-
Lesnd se nachazi na jiznim okraji sidliSte.

Sidlisté Lesna je v soucasné dobé obsluhovano tramvajovou linkou ¢islo 9, posilovou
tramvajovou linkou ¢islo 7, dennimi autobusovymi linkami 44 a 84, 46, 57 a 72 a no¢nimi
autobusovymi linkami N92 a N93. Tramvajové linky obsluhuji pouze velmi malou ¢ast sidliste,
a to jeho jizni oblast v okoli dolniho okraje Certovy rokle. Sem byla tramvajova linka poprvé
ptivedena v roce 1973. (10) Zapadni ¢ast sidlisté pak obsluhuje autobusova linka 57, vychodni
¢ast autobusova linka 46. Tyto autobusové linky jsou vedeny po obvodu sidlisté a jsou urceny
ke svozu cestujicich na tramvajové linky 5, 7 a 9 a na trolejbusové linky 25 a 26. Jizni Cast
Lesné je navic obslouzena tangencidlnimi linkami 44, 84 a 72. Tyto linky na Lesné obsluhuji
zastavky Lesna, nddrazi, Poliklinika Lesna a Halasovo nameésti.

Obrazek 1 prezentuje vyiez z oficidlniho schématu linkového vedeni v mésté¢ Brné ve

stavu bez kratkodobych vyluk.
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Obrazek 1: schéma dopravm’ obsluhy sidliste Lesna
(16)
Linka 5

Linka ¢islo 5 svou trasou nezasahuje do katastralniho tizemi Lesné, piesto ma pro sid-
1i3t& z hlediska dopravni obsluhy velky vyznam. Jeji koneéna zastavka Stefinikova ctvrt se na-
chazi v katastralnim uzemi Cern pole a je zde mozny piestup mezi touto linkou a autobuso-
vymi linkami, které obsluhuji sidlist€¢ Lesnd. Pro obyvatele Lesné tak ptedstavuje nejrychlejsi
zptisob dopravy do centra mésta i do vyznamnych bodi na jeji trase, jako jsou Skoly ¢i Détska
nemocnice. Ze zastavky Stefanikova ¢tvrt trasa linky dale vede ulici Merhautovou a Milady
Horakové na Moravské namésti a Ceskou, odtud pak ulicemi Husovou a Pekaiskou na Men-
dlovo nameésti, kde jsou ukonceny vybrané spoje. Né&které spoje dale pokracuji do zastavky
Ustredni hibitov.

Linka 5 je v provozu celodenné v intervalu 5 minut ve $picce, v intervalu 7-7-6 minut
mimo Spicku a Vv intervalu 10 minut o vikendech. Provoz zajist'uji tramvaje typu T3 a T6 spo-
jené do dvouvozovych souprav, tramvaje typu K3R-N, Skoda 13T, ve vegernich hodinach a o
vikendech pak méné kapacitni tramvaje EVO2, Vario LF2 &i Skoda 03T Anitra. Kapacitu téchto
vozidel 1ze vy¢ist z tabulky obsaditelnosti vozidel, viz Pfiloha R.
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Pobliz trasy linky 5 se nachazeji koleje Mendelovy univerzity, Masarykova zakladni
Skola a Mateiska Skola, Zakladni Skola a Matefska Skola Brno Merhautova, Stfedni zdravot-
nicka Skola, Détskd nemocnice, Zakladni Skola a matetska Skola Brno na nameésti 28. fijna €. o.

22, Stredni pramyslova Skola stavebni ¢i Stfedni Skola grafickd Brno.

Linka 7

Linka 7 obsluhuje jizni ¢ast Lesné. M4 vyznam pro obyvatele v okoli Certovy rokle, ale
1 pro obyvatele zdpadni a severni ¢asti sidliste, jelikoZ umoznuje cestujicim piestup na autobu-
sovou linku 57 v zastavce Halasovo nameésti. Slouzi jako rychlé spojeni na brnénské hlavni
nadrazi pres ulici Cejl. Svou trasou a svym provozem ma charakter doplikové linky. Trasa je
vedena v useku (Certova rokle —) Zemédélskd — Stary Liskovec, smycka.

Provozovana je pouze v pracovni dny od 6 do 18 hodin v intervalu 10 minut, mimo
$picku 13-13-14 minut, pficemz koncovy usek Zemédélska — Certova rokle je obsluhovan
pouze ve Spickach. Na linku 7 jsou nasazovany piedev§im tramvaje EVO2. Na spojich zajist'o-
vanych piejezdy kurzi linek 6 a 9 se objevuji téZ tramvaje Skoda 13T.

Linka 9

Tramvajova linka 9 obsluhuje stejné jako linka 7 jizni ¢ast Lesné a spojuje ji se sttedem
mésta a s hlavnim nadrazim. Obsluhuje mimo jiné vSechny fakulty Mendelovy univerzity ¢i
Détskou nemocnici.

V provozu je celodenné a celotydenné v intervalu 7-7-6 minut, o vikendu 10 minut, a to
v trase Certova rokle — Julidnov. Na linku 9 jsou vypravovany tramvaje typu EVO2, Skoda 13T
a dvojice tramvaji T3 a T6.

Linky 25 a 26

Tyto trolejbusové linky v soucasné dobé€ neobsluhuji katastralni izemi Lesné, pro Les-
nou v$ak maji velky dopravni vyznam. Zajistuji tangencialni spojeni Cernych Poli s Koneé-
ného a Mendlovym naméstim, Novym a Starym Liskovcem a Bohunicemi. Za bezvylukového
stavu jsou v opa¢ném sméru vedeny, misto do Stefanikovy &tvrti, az na Vinohrady a do Ligng.
Za soucasného stavu, kdy probiha dlouhodobd vyluka na Tomkové ndmésti, jsou tyto linky
vylukové ukonéeny v zastavce Stefanikova ¢tvrt. Zde je mozny piestup na autobusové linky
obsluhujici Lesnou. Otaceni trolejbust probiha na kruhovém objezdu v ulici Kohoutoveé.

Linky 25 a 26 jsou v provozu v souhrnném intervalu pfiblizné 5 minut, o vikendu 10 mi-
nut. Provoz zajistuji vyhradng kloubové trolejbusy typu Skoda 27Tr a Skoda 31Tr. V ranni
$pi¢ce navic vybrané spoje linky 57 pokraduji ze zastavky Stefinikova ctvrt jako vlozeny posi-

lovy spoj linky 26 na Mendlovo nameésti. Tyto spoje zajistuji 12metrové autobusy.
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Linka 46

Linka 46 je v provozu v trase Haskova — Erbenova ulici Seifertovou. Obsluhuje tak vy-
chodni cast Lesné a umoziuje jejim obyvateliim pfestup na tramvaje linek 5, 7 a 9 a na trolej-
busy linek 25 a 26. V provozu je celodenn¢ a celotydenné v intervalu 7-7-6 minut ve $picce,
v sedle a o vikendu v intervalu 10 minut. Provoz je zajistén standardnimi 12metrovymi auto-
busy typt Iveco Urbanway 12M, Iveco Crossway, SOR NBG12 a SOR NS12. Vozy jsou vy-

pravovany z medlanecké i slatinské vozovny.

Linka 57

Linka 57 je v provozu v trase (((Vranov —) Utéchov ) Klarisky —) Haskova — Palavské
namesti. Soucasné ukonceni na Palavském ndmeésti je z divodu vyluky na Tomkoveé namésti
z diivodu vystavby Velkého méstského okruhu. Za bezvylukového stavu je linka 57 ukoncena
jiz v zastavce Tomkovo nameésti.

Linka 57 je v provozu v intervalu 7-7-6 minut ve $picce, v sedle a o vikendu v intervalu
10 minut. Provoz zajist'uji standardni autobusy o délce 12 metrQ typt Iveco Urbanway 12M,
Iveco Crossway, SOR NBG12 a SOR NS12. Vozy jsou vypravovany z medlanecké 1 slatinské
vozovny. Na spojich vedenych az do Vranova jsou vypravovany vozy s pokladnou.
Linky 44 a 84

Linky 44 a 84 jsou okruzni a maji tangencialni charakter. Obsluhuji jizni ¢ast Lesné,
predevsim polikliniku, obchodni dim a supermarkety a ptestupni uzly Halasovo namésti a
Stefinikovu ¢tvrt. Spojuji Lesnou se sousednimi méstskymi ¢astmi Kralovo Pole, Zaboviesky,
Husovice a Zidenice. Jejich trasa je dale vedena pfiblizné po sou¢asném Velkém méstském
okruhu ¢i jeho pfilehlém okoli.

V provozu jsou tyto linky celodenné a celotydenné v intervalu 10 minut, pficemz na tyto
linky jsou v pracovnich dnech vypravovany kloubové autobusy typt Solaris Urbino 18 (III. i
IV. generace) a Iveco Urbanway 18M, o vikendech standardni autobusy typi Iveco Urbanway
12M, Iveco Crossway, SOR NBG12 a SOR NS12. Linky 44 a 84 jsou vypravovany z medla-
necké 1 slatinské vozovny.
Linka 72

Linka 72 je vedena v trase Technologicky park — Krdlovo Pole, nadrazi (— Poliklinika
Lesnd (— Obrany, sidlisté)). Spoje linky 72 obsluhuji Lesnou pouze ve $pickach pracovnich
dnti, a to vintervalu 10 minut. V sedlech pracovnich dnt a o vikendech jsou vSechny spoje
ukonceny v zastavce Krdlovo Pole, nadrazi. Linka 72 posiluje linky 44 a 84 a taktéz zajistuje

spojeni Lesné s Kralovym Polem a Zabovieskami. Provoz zajiit'uji kloubové autobusy.
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Piestupni uzel Stefanikova &tvrt

Zastavka Stefénikova ¢tvrt se nachazi v katastralnim uzemi Cernych Poli v horni ¢asti
ulice Merhautova. Jeji poloha je vyznacena na obrazku 2. Krom¢ zastavek tramvaji a autobusu
je zde také tramvajova smycka, diky které je zde ukoncena tramvajova linka 5. Krom¢ tramva-
jové linky 5 jsou zde v soucasné dob¢ ukonceny trolejbusové linky 25 a 26, a to kviili vyluce
na Tomkové namésti z diivodu vystavby Velkého méstského okruhu. Odstavovani a otaceni
trolejbust vSak probiha az v ulici Kohoutové, kde je kruhovy objezd a dostatecné dlouhé zalivy

pro odstaveni voz.

CERNA d : A s fR R
POLE % S g :

LR HUSOVICE

Obrazek 2: poloha zastavky Stefanikova ctvrt

(Mapy.cz, autor)

Tato zastavka je pro Lesnou velmi vyznamna, nebot’ se jedna o pfestupni uzel, ve kterém

je mozny pirestup mezi tramvajovou linkou 5 a autobusovymi linkami obsluhujicimi Lesnou,

zejména linkami 46 a 57. Cestujici mifici do jizni ¢asti Lesné — zastavek Lesnd, nadrazi, Polik-

linika Lesna ¢i Halasovo namésti — mohou pfi prestupu téz vyuzit tangencialni autobusové linky

44, 84 a 72. V soucasnosti tuto zastavku cestujici vyuzivaji i pii prestupu mezi trolejbusovymi
linkami 25 a 26 a linkami autobusovymi.

Jako prestupni uzel je tato zastdvka nepftili§ dobfe feSena, nebot’ jsou zde nutné pesi

pfesuny mezi nastupnimi hranami tramvajové linky a nastupnimi hranami linek autobusovych.

Tramvajova vystupni zastavka neni feSena jako bezbariérova a pfi piijezdu vozidla na levou
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kolej cestujici vystupuji piimo do prostoru pravé koleje. Nastupni zastavka je v levoto¢ivém
oblouku a fidi¢ tak nevidi na nastupujici do druhého vozu ¢i do zadni ¢asti soupravy. Na linku
5 je tak nutné vypravovat tramvaje vybavené kamerovym systém nad nastupnimi dvefmi. Sou-

Zasny stav piestupniho uzlu Stefanikova étvrt je vidét na obrazku 3.

Obrazek 3: zastavka Stefanikova ctvrt

(autor)

1.6 Plany na rozsifeni tramvajové dopravy

Jiz od 90. let 20. stoleti se pocita s prodlouZenim tramvajové trati ze zastavky Stefini-
kova c¢tvrt dale na Lesnou, at uz do Certovy rokle, nebo po ulici Seifertové na souéasnou ko-
ne¢nou autobustt Haskova. Proto byly v hornim useku ulice Merhautovy pii rekonstrukci polo-
zeny tramvajové koleje, jak 1ze vidét na obrazku 4. Ob¢ varianty prodlouzeni tramvajové traté

jsou zaneseny v Uzemnim planu mésta Brna, viz obrazek 5. (17)

23



cta R e Q
s|n|u]oll Uzemni plan mésta Brna 2
Obsah mag

y Hiedat Legenda Poznimky Médeni Exportmapy O aplikac

g Obsah mapy

Uzemni plan tplné znéni k
04.03.2022

70% Zékladni mapa $edd
O 021)

Pian vyuziti Gzemi (1:5000) - doplfujici

wykres

U1 Névrh urbanistické koncepce -

Zékadni mapa tlumens
Urbanisticky navrh (1:25 000) @021)

U2 Névrh urbanistické koncepce
Plochy stavebniho rozvoje 2

restrukturalizace zemi (1:25 000)

U3 Systém ochrany prostredi oo
Ekologicke zony (1:25 000)
U4.1 Doprava - Vybrana komunikacni
sit (1:25 000)

0 U4.2 Doprava - Hromadné doprava

s Ortofoto CUZK
osob (1:25 000)

US Navrh urbanistické koncepce
Urbénni 3 krajinna osnova (1:25 000)

U6 Ochranné rezimy (1:25000)

Vegetacni ortofoto 2021

T1 Zisobovani pitnou vodou (1:25
000)

T2 Zasobovani uzitkovou vodou (1:25
000)

T3 Odkanalizovani Gzemi (1:25 000)

T4 Energetiks - zésobovanl teplem
(1:25 000)

TS Zasobovani plynem (1:25 000)

T6 Zasobovani elektrickou energif
(1:25 000)

T7 Spoje (1:25 000) <

Obrdzek 5: Uzemni plan mésta Brna

(17)

1.6.1 ProdlouZeni tramvajové traté ze Stefanikovy étvrti do Certovy rokle
V soucasné dobé je vypracovan projekt na prodlouZeni tramvajové traté ze Stefinikovy

cétvrti spodnim okrajem sidlisté do smycky Certova rokle, kde je nyni ukonéena linka &islo 9 a
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posilova linka 7. (19) Nahled tohoto projektu je vefejnosti k dispozici na webové strance Brno-
InMotion véetné vizualizace. Dle tdajii na tomto webu ma k zahajeni vystavby dojit uz v roce
2024, v soucasné dob¢ je vsak projekt pozastaven, nebot’ na zakladé vysledki provétovaci stu-
die od spole¢nosti Mott MacDonald CZ Magistrat mésta Brna se rozhodl upfednostnit variantu
prodlouzeni trolejbusové trati az na zastavku Haskova. (20) Z projektu bude realizovana pouze
vyména mostu v Merhautové ulici pies zeleznicni trat’ 251, coz do budoucna umozni provoz

tramvaji po mosté. Novy most vizualizuje obrazek 6.

Obrazek 6: most pres Zeleznicni trat’ 251

(19)

Na obrazku 7 je vidét vizualizace budouciho uspotadani kiizovatky ulic Okruzni a Sei-
fertovy. Dojde tedy ke zruSeni stavajici soustavy tii kiiZovatek, jejichz tvar a uspofadani ptipo-
mina jednu ktizovatku okruzni. Stavajici usporadani kiizovatky (ktizovatek) je vidét na ob-

razku 8.

25



(19)

Obrazek 8: stavajici usporadani krizovatky Okruzni a Seifertovy

(Mapy Google)
Obrazek 9 a 10 vizualizuji napojeni kolejové spojky v ulici Okruzni na stavajici tram-

vajovou trat’ na t¥idé Generala Piky vedouci do Certovy rokle.
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(19)

Obrazek 10: vizualizace propojent tramvajovych trati na Halasové namésti

(19)
Dle nézoru autora je tento projekt zajisté piinosny, a to zejména pro feSeni mimotfadnych

udalosti. Vznikla kolejova spojka mezi tramvajovymi vétvemi umozni operativni i vylukové
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odklony tramvajovych linek 5 1 9. Diky této tramvajové trati Polikliniku Lesna obslouzi i tram-
vznikne vazba na tramvajovou linku 5, coZ vyuziji pii cestach do oblasti Cernych Poli. Pro
sidlisté Lesna vSak celkové zlepSeni dopravni obsluznosti bude pomérné malg, jelikoz stale
bude nutné prestupovat mezi tramvajemi a autobusy pii cestovani z vychodni ¢asti Lesné do
centra mésta. Obsluhu ulice Seifertovy tento navrh nefesi. Linka 46 tedy nebude moct byt zru-
Sena.

Tuto variantu, tedy prodlouzeni tramvajové trati ze Stefinikovy ¢tvrti do Certovy rokle
po ulici Merhautové a Okruzni, zminuje | Vojtéch Kudla¢ ve své bakalarské praci z roku 2017
s nazvem Vazby jednotlivych subsystémi MHD ve vybrané ¢asti mésta Brna. Variantu nazval
jako dolni.

., Budouci tramvajova trat’ bude ze smycky Stefanikova ctvrt pokracovat ulici Merhau-
tova a po mosté ¢. 37915-2 prekond zeleznicni trat. O zachovani pivodni smycky Stefanikova
ctvrt' zatim nebylo rozhodnuto, autor bude uvazovat s jejim zrusenim. Za mostem pres zeleznicni
trat bude ziizena zastavka Lesnd, nadrazi ve stejné poloze jako soucasna. Ddle bude trat po-
kracovat ke kriZovatce Merhautova — Okruzni — Seifertova. Na kiiZovatce bude upraveno do-
pravni znaceni do rezimu okruzni krizovatky (v soucasnosti jsou zde vyznacené prednosti v jizde
systemem hlavni a vedlejsi pozemni komunikace). Tramvajova trat bude umisténa po vnitinim
obvodu krizovatky a vytvori souvisly kolejovy kruh. Toto Feseni umozni otaceni tramvaji v obou
smerech. Z krizovatky bude trat’ vedena ulici Okruzni, kde bude ziizena zastavka Poliklinika
Lesnd rovnéz v soucasné poloze. V prostoru Halasova namésti se trat’ prostiednictvim plného
kolejového trojithelniku pripoji ke stavajici tramvajové trati do smycky Lesnd, Certova rokle. *
(21)

Autor bakalatfské prace zvazuje zachovani soustavy tii kiiZovatek na ulicich Okruzni
a Seifertova a jejich preznadeni na jednu okruzni kiizovatku a zruseni smycky Stefinikova
ctvrt. Otaceni tramvaji by bylo mozné po obvodu okruzni kiizovatky. To vSak autor zamysli
jenom pro mimotadné udalosti. Standardné by linka 5 konéila v Certové rokli spoleéné s lin-
kami 9 a tehde;jsi linkou 11. (21) V soucasné dobé obsluhuje Certovu rokli namisto linky 11
linka 7.

Dle projektu dostupného na webovych strankach BrnolnMotion se se zachovanim sou-

Casné tramvajové smycky nepocita. (19) To je patrné na vizualizaci oznacené jako obrazek 11.
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,, Pro tuto variantu autor navrhl prodlouzeni tramvajové linky ¢. 5 a zkrdceni autobu-

sové linky ¢ 57. Navrh predpokladd prodlouzent linky ¢. 5 ze Stefinikovy ctvrti po nové vybu-
dované tramvajové trati do smycky Lesna, Certova rokle. Otdceni tramvaji v kolejovém kruhu
v krizovatce Merhautova — Okruzni — Seifertova by se vyuzivalo jen pro mimoradné udalosti.
V novém useku bude zachovan zakladni interval 5 minut v pracovnich dnech a 10 minut v ne-
pracovnich dnech a rovnéz stejnd vyprava vozii. Vzhledem k tomu, Ze prestup mezi linkami ¢. 5
a 57 bude zajisten jiz na zastavkach Lesnd, nadrazi a Poliklinika Lesnd, nebude nutné linku
¢. 57 vést pires zastavku Stefanikova étvrt' v ulici Merhautova, kde probihd prestup nyni, a pro-
vizorné ukoncovat na Tomkové namésti. Linka ¢. 57 tak bude zkrdcena do zastavky Stefanikova
étvrt' v ulici Kohoutova (zastavka je vzddlena 170 m od zastavky Stefanikova ctvrt' v ulici Mer-
hautova, kde zastavuji ostatni linky). V ulici Kohoutova je dostatecny prostor pro odstaveni

I3

autobusu behem Cerpani prestavky (v soucasnosti zde jiz konci autobusove linky ¢. 53 a 81).
(21)

V ulici Kohoutove se v soucasné dobé odstavuji a otaceji trolejbusy linek 25 a 26. Linky
53 a 81, které ve své praci zminuje Vojtéch Kudlag, jsou v soucasné dobé zrusené.

Autor zdroje (21) navrhuje zkraceni autobusové linky 57 ve sméru z Haskovy, Sobésic,
Utéchova a Vranova do zastavky Stefinikova ctvrt, ktera by byla pro tuto linku umisténa v ulici

Kohoutov¢, namisto standardniho vedeni linky 57 na Tomkovo namésti. (21) To v§ak neni uplné
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vhodné, nebot’ by zanikla vazba linky 57 na trolejbusové linky 25 a 26 standardné vedené na
Tomkovo ndmésti a dale na Vinohrady a do Lisné€. Cestujicim, ktefi cestuji z oblasti zapadni
asti Lesné, Sob&sic, Utéchova &i Vranova do oblasti kolem Kone&ného namésti, by pfibyl je-
den piestup. Na druhou stranu je v planu vybudovani zastavky Merhautova i pro linku 5, coz
zde umozni pfestupovani mezi touto linkou a trolejbusovymi linkami 25 a 26. (19) Vizualizaci

vyobrazuje obrazek 12.

Obrazek 12: vizualizace nove vzniklé tramvajové zastavky Merhautova

(19)

Jako pftinos této varianty hodnoti Vojtéch Kudla¢ ptimé spojeni Polikliniky Lesna a ba-

zénu TJ Tesla s centrem mésta, zkraceni cestovni doby mezi oblasti v okoli zastavky Poliklinika
Lesnd a moznost zruseni smy¢ky Stefanikova ctvrt. (21) Dalsim piinosem této varianty je vznik
prestupni vazby mezi tramvajovou linkou 5 a S3 v zastavce Lesnd, nadrazi, resp. Brno-Lesna.
Jako nevyhodu této varianty Vojtéch Kudla¢ hodnoti skute¢nost, ze nedojde k vyteseni

problematického ukonéeni autobusové linky ¢. 46. (21)

1.6.2 ProdlouZeni tramvajové traté ze Stefanikovy ¢tvrti na Lesnou, Haskovu
Dal§im z dlouho diskutovanych navrhii je navrh prodlouZeni tramvajové traté ze Stefd-

nikovy ¢tvrti na Lesnou, Haskovu. Tato tramvajova trat’ je jiz zanesena v izemnim planu; v Sou-

Casné dobé se s ni vSak nepocita, jelikoz se tento navrh setkal s odporem vetejnosti kvili oba-

vam z nadmérného hluku. (22)
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Realizaci tohoto navrhu by velké &asti cestujicich odpadl piestup ve Stefinikové ctvrti,
jelikoz vétsina cestujicich sméfuje prave do centra mésta, pripadné do skol nachézejicich se na
trase linky 5.

Obrazek 13 znézoriiuje hustotu zalidnéni jednotlivych ¢asti mésta Brna. Je zde vidét i

hustota zalidnéni sidlisté Lesnd — nejhustéji je zalidnéné praveé podél ulice Seifertovy, po které

je planovano vedeni tramvajové trati na Haskovu.

KDE JSOU SALINY NEJVIC POTREBNE?

Sit tramvajovych a trolejbusovych drah s podkladem znazornujicim hustotu osidleni

Hustota rezidenti
"

M

Méstské drahy

trolejbusova draha

tramvajové dréha

Zdroj: KAM, Sprava zskladnich registrG

Obrazek 13: sit’ tramvajovych a trolejbusovych drah s podkladem zndzornujicim hustotu osid-
leni

(23)

., Schéma ukazuje vztah vedeni site tramvaji/trolejbusii a koncentrace obyvatel. A¢ zob-

razeni jednoduché, je klicové pro dalsi uvahy o fungovani MHD. Ukazuje napriklad potieby

prodlouzeni kapacitni MHD do nékterych hustéji zalidnénych oblasti (Napr. Kamechy, Lesna).

Pro planovani dopravni infrastruktury je pak diilezity nejen stav, ale i vyhled riistu poctu oby-
vatel v danych vizemich. *“ (23)

Této varianté se taktéz vénoval Vojtéch Kudla¢ ve své bakalaiské praci Vazby jednot-

livych subsystémi MHD ve vybrané ¢asti mesta Brna. Dle jeho dostupnych zdrojii by trat’ bylo

mozné ukonéit bud’ pied budovou Ceského metrologického institutu nebo v prostoru stavajici
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konecné autobusi. Kazdopadné by se obslouzila cela ulice Seifertova vcetné vSech stavajicich
zastavek autobusové linky 46 1 kone¢na zastavka Haskova.

,, Tramvajova trat bude ze smycky Stefanikova ctvrt az po okruzni kiizovatku Merhau-
tova — Okruzni — Seifertova vedena stejné jako v dolni varianté. Z krizovatky bude ddle pokra-
covat ulici Seifertova po vychodni strané sidliste. Na této ulici budou obslouzeny zastavky He-
leny Malirové, Arbesova, Blazkova a Brechtova ve stejné poloze jako soucasné autobusove.
O presném vedeni trati v ulicnim profilu zatim nebylo rozhodnuto. Dale bude tramvajova trat
pokracovat ulici Okruzni do prestupniho uzlu Lesna, HaSkova, kde bude ukoncena. Zde byly
navrzeny dve varianty ukonceni. Prvni varianta navrhuje prijezd uzlem a smycku pred budovou
Ceského metrologického institutu. Druhd varianta pocita se smyckou primo v uzlu, kde by au-
tobusovy termindl byl uvniti smycky a trat’ ho blokoveé objizdéla.

Pro tuto variantu autor navrhl prodlouzeni tramvajové linky ¢. 5, zruseni autobusové
linky ¢. 46 a zkrdceni autobusové linky ¢. 57. Navrh predpokldada prodlouzeni linky ¢. 5 ze Stefi-
nikovy ctvrti po nové vybudované tramvajové trati do prestupniho uzlu Lesna, Haskova. Ota-
ceni tramvaji v kolejovém kruhu v krizovatce Merhautova — Okruzni — Seifertova by se rovnez
vyuzivalo jen pro mimorddné udadlosti. Vzhledem k tomu, Ze nova tramvajova trat bude vedena
v soubéhu s autobusovou linkou ¢. 46, bude tato linka zrusena. “ (21)

V této variant¢ Vojtéch Kudlac jiz pocita s iplnym zrusenim autobusové linky 46 a opét
se zkracenim linky 57 do zastavky Stefinikova ¢tvrt. Tim by ov§em cestujicim ze zapadni ¢asti
Lesné opét zanikla vazba na trolejbusové linky 25 a 26.

Tématu prodlouZeni tramvajové traté ze Stefinikovy c¢tvrti na Lesnou, Haskovu po ulici
Seifertove se vénovala také Bc. Daniela Péknicova, studentka VUT FAST.

Podle navrhu Bce. Daniely Péknicové v diplomové praci s nazvem Studie prodlouZeni
tramvajové trati do méstské ¢asti Brno-Lesnd je obratisté tramvaji mozno vybudovat v prostoru
nad Cerpaci stanici EuroOil na ulici Okruzni vyfotografovaném na obrazku 14. Nastupni a vy-
stupni zastavky je mozno vybudovat v jizdnim pruhu ¢i jako zastavky s mysem (24) na ulici
Okruzni soub&zné se stavajici kone¢nou autobusti. Toto feSeni Bc. Daniely Péknicové ilustruje

obrazek 15 a 16. (25)
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Obrazek 14: prostor za cerpaci stanici pro zrizeni tramvajového obratisté

(25)

54,00

Obrazek 15: ndavrh reseni zastavky Haskova s ndstupnimi hranami naproti sobé

(25)
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L0.00

£0.00 .

Obrazek 16: navrh reseni zastavky Haskova s ndstupnimi hranami viici sobé posunutymi
(25)
U zastavek v ulici Seifertoveé se nabizi feSeni v podobé zastavek s ostrovnim nastupis-
tém (viz obrazek 17), ale v tvahu pfipadaji i zastavky v jizdnim pruhu ¢i zastavky s takzvanym

zastavkovym mysem. (24)

1550 . 1600

Obrazek 17: navrh reseni zastavky BlaZkova

(25)
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2 NAVRHY ZMEN ORGANIZACE DOPRAVNI OBSLUZ-
NOSTI

V této Casti prace autor navrhne dvé mozné varianty feSeni zlepSeni obsluhy vychodni
¢asti Lesné. U kazdé z nich uvede také potiebny pocet vozidel, vycisli hodinovou kapacitu a
vypocita denni ndjezd i denni nédklady na provoz. Kapitola 2.1 slouzi pro vypocet denniho né-
jezdu a vycisleni dennich nakladi soucasného stavu, aby je bylo mozné porovnat S dennimi
naklady variant 1 a 2.

Potfebny pocet vozidel se vypocita dle rovnice 1, a to podélenim doby ob&hu intervalem.

t0~
;=P

Rovnice 1: pocet vozidel na lince
(autor)
e t, = doba ob¢hu linky [min]
e | =interval [min]

e pv=pocet vozidel

Hodinova kapacita se vypocitd vynasobenim poctu spoju kapacitou vozidla, které je na
danou linku nej¢astéji vypravovano. Kapacita jednotlivych vozidel je uvedena v tabulce, viz

Pfiloha R. Vzorec pro vypocet hodinové kapacity dané¢ho useku piedstavuje rovnice 2.

ps * k = k/h [cestujicich]
Rovnice 2: hodinova kapacita
(autor)
e ps = pocet spojui za hodinu
e k = kapacita jednoho vozidla (viz Piiloha R) [cestujicich]

e k/h =hodinova kapacita [cestujicich]

K vypoctu dennich nakladl je nutno vypocitat nejprve denni néjezd, ktery se vypocte
dle samostatného vzorce pro kazdou variantu. Déle je nutno znat ¢astky nakladd jednotlivych
typt dopravy dle finan¢niho modelu v rdimci Smlouvy o zavazku vetejné sluzby a kompenzaci
Z vetejné prepravy cestujicich, uzaviené mezi Statutarnim méstem Brnem a Dopravnim podni-
kem meésta Brna, a.s. Tato data, pro rok 2023, byla autoru prace Dopravnim podnikem mésta

Brna, odborem ptipravy provozu poskytnuta, viz tabulka 1.
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Tabulka 1: ¢astky nakladii jednotlivych typti dopravy

Tramvaje 86,65 K¢/100 mistovych km
Trolejbusy 106,30 K¢&/100 mistovych km
Autobusy 88,62 K¢&/100 mistovych km

(zdroj: DPMB)

Denni naklady se u vSech variant shodné vypoc¢tou za pomoci rovnice 3.

S*x0*—= [K<]
100
Rovnice 3: denni ndaklady na provoz

(autor)
e S =dennindjezd [km]
¢ 0= maximalni obsaditelnost
e X =sazba za 100 mistovych kilometrii (dle tabulky 1) [K¢]

e C = denni naklady na provoz [K¢]

2.1 Varianta 0: stavajici stav

Tato kapitola slouzi k vy¢isleni sou¢asnych nakladi na provoz linky 46 zajistujici ob-
sluhu feSené¢ho uzemi v soucasnosti, aby je bylo mozné nasledné porovnat s naklady navrhova-
nych variant moZzného rozvoje. Lze ji oznacit jako variantu 0.

Linka 46 je v provozu v trase Haskova — Erbenova. Jeji trasovani je patrné ze schématu
na obrazku 1 v kapitole 1.5 na stran¢ 19. VSechny spoje jedou v celé trase.

Problémem je ukonceni této linky. Linka 46 je ukonCena az v zastavce Erbenova pied
Mendelovou univerzitou v klidné lokalité se zastavbou rodinnych domi. VétSina cestujicich
vsak vystupuje jiz v zastavce Stefanikova c¢tvrt, kde prestupuje na tramvajovou linku ¢&islo 5,
ptipadné v zastavce Provaznikova, kde piestupuje na trolejbusovou linku 25 nebo 26. Koncovy
usek Provaznikova — Erbenova je tak téméf nevyuzity. To dokazuji data z dopravniho pri-

zkumu, viz obrazek 18, 19, 20 a 21.

2.1.1 Denni najezd

Ve sméru z Haskovy na Erbenovu bylo k 12. 12. 2021 v pracovni dny v provozu 117
spoju a v opacném smeéru 118 spojlii. Vyndsobenim poctu spoji délkou trasy se vypocte denni
najezd v pracovni den. Délku trasy v obou smérech Ize vy¢ist z tabulky chronometraze, viz Pti-
loha | a Priloha J. Ve sméru z Haskovy na Erbenovu to ¢ini 3 833 metrl, v opacném sméru
4 081. Otaceni na kiizovatce Zemé&délské, Erbenovy a Cernopolni ulice probihé aZ po obslou-
Zeni nastupni zastavky Erbenova. Proto je hodnota ve sméru na Haskovu vyssi.
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PSug * lyg + pSgy * lgy = s [M]

Rovnice 4: denni ndjezd na lince 46

(autor)
e psHe = pocet spoji ve sméru Haskova — Erbenova
e |y = délka trasy HaSkova — Erbenova [m]
e pSeH = pocet spoji ve sméru Erbenova — Haskova
e |gn = délka trasy Erbenova — Haskova [m]
e s =denninjjezd [m]
117 %3833 +118 x4 081 =930019 m
Rovnice 5: denni ndjezd na lince 46 po dosazeni
(autor)

Jak je patrné z vypoc¢tu v rovnici 5, denni najezd cinil ve stavu k prosinci 2021
930 019 m, tedy 930,02 km.

2.1.2 Denni naklady

Na linku 46 jsou nasazovany vyhradné 12metrové autobusy (Iveco Urbanway 12, Iveco
Crossway 12 LE, SOR NBG12 a SOR NS12), u kterych se pocitd s maximalni obsaditelnosti
80 cestujicich (viz Pfiloha R). Sazba dle finan¢niho modelu v ramci Smlouvy o zavazku veifejné
sluzby a kompenzaci z vetejné piepravy cestujicich je pro autobusy 88,62 K¢ za 100 mistovych
km, viz tabulka 1. Denni naklady se vypoctou dosazenim do rovnice 3. Vysledna ¢astka je

vypoétena pomoci rovnice 6

)

930,02 * 80 88,62
* *
' 100

= 65 934,70 K¢

Rovnice 6: denni naklady na provoz linky 46

(autor)
2.1.3 Hodinova kapacita
980 =720
Rovnice 7: hodinova kapacita varianty 0 ve Spicce

(autor)

6 * 80 = 480

Rovnice 8: hodinova kapacita varianty 0 v sedle

(autor)
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Dosazenim do rovnice 2 byla zjisténa hodinova kapacita linky 46 ve $picce, viz rovnice

7, a Vv sedle, viz rovnice 8.

2.1.4 Dopravni prizkum

Dopravni prizkumy mohou byt provedeny riznymi metodami. Jsou to metody doku-
mentaéni, metoda ptimého s¢itani, s¢itacich listkti ¢i metoda anketni. (26) V tomto piipadé¢ byla
zvolena metoda pfimého s¢itani, a to pro dosazeni vysoké ptesnosti vysledkii.

Ve dnech 21., 24. a 25. listopadu 2022 byl pro DPMB na lince 46 proveden dopravni
prizkum v zastavce Stefinikova ¢tvrt, a to autorem této prace. Prizkum byl proveden metodou
pfimého séitani. Dne 21. listopadu 2022 byl pfepravni prizkum proveden v ¢ase 12:30 - 15:30,
a to v obou smérech. Pro dosaZeni pfesnéjSich vysledki byl dalsi prizkum, zaméfeny na ranni
dopravni $picku, rozdélen do dvou dnti. Dne 24. listopadu 2022 byl prizkum proveden pro smér
Z centra a nasledujici den byl proveden pro smér do centra. To zaroven umoznilo priazkum pro-
vést pro potieby DPMB pro vice linek. Vysledky dopravnich prizkumi vykresluji grafy na
obrazcich 18, 19, 20 a 21.
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Obrazek 18: dopravni prizkum ve sméeru z centra ze dne 21. 11. 2022

(zdroj: DPMB, autor)

50 30
40 25
30

20
. ‘ “ ‘ ‘

15
10
AR Rkl
FIA3ITIIAIASIZARIEAREZ2S s
T R ot Bt B ot ot ot R e A A A £ B4 & _

0

EPijjezd ®Odjezd Prijezd Odjezd

Obrazek 19: dopravni prizkum ve sméru do centra ze dne 21. 11. 2022

(zdroj: DPMB, autor)
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Obrazek 21: dopravni priizkum ve sméru do centra ze dne 25. 11. 2022
(zdroj: DPMB, autor)
Dopravni prizkum dokazuje, Ze vétSina cestujicich z linky 46 jedoucich z Lesné vystu-
puje v zastavce Stefanikova ¢tvrt, kde piestupuje na linku 5, ptipadné na linky 25 nebo 26, které
jsou zde nyni ukoncené kvilli vyluce na Tomkové namésti. Prestupujicich na linky 25 ¢i 26
vSak muze byt ve skute¢nosti jest¢ vice, nebot’ je mozné, ze pro prestup voli az nasledujici
zastavky Provaznikova ¢i Lesnickad. Dalsi cestujici pravdépodobné smétuji na Zemédélskou,
kde je mozny ptestup na linku 9, nebo se jedna o studenty Mendelovy univerzity, kteti do Skoly
cestuji pfedevsim z vysokoskolskych koleji v Kohoutové ulici. Narazové byl naptiklad spoj
s odjezdem v 8:44 ze Stefanikovy ctvrti ve sméru na Erbenovu vytizengjsi v koncovém tiseku
nez pii ptijezdu z Lesné. Tento jev vSak byl pozorovan zcela ojedinéle a pravdépodobné byl
zpisoben zacatkem prednasek v 9:00 na fakultdich Mendelovy univerzity na ulici Zemé&dé&lskeé.
Spojeni z koleji Jana Amose Komenského na Zeméd¢€lskou vSak zlstane zachovano i po zru-
Seni linky 46, a to v podobé linek 25 &i 26 (at’ uz ze zastavky Stefdnikova ctvrt & po dostavbé
VMO na Tomkové namésti ze zastavky Merhautova) s piestupem v zastavce Lesnickd na linku
9.

V opacném sméru bylo chovani cestujicich obdobné.
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2.1.5 Cestovni doby

V této kapitole jsou vycisleny v minutach cestovni doby do vyznamnych bodt ve mésté
Brné z feSené oblasti — z jednotlivych zastavek na ulici Seifertové, viz tabulka 2. Vybrana je
vzdy nejrychlejsi mozna cesta. Ve vypoctech se predpoklada, ze cestujici piijde na zastavku
véas a ze tedy neceka. Pii prestupu je vSak ¢ekani na navazny spoj zohlednéno. Do celkové
cestovni doby je tak v piipadé pfestupu zapoCteno prumérné ¢ekani na dalsi spoj, a to jako
polovina intervalu dané linky ¢i svazku linek. Cestovni doby jsou pocitany pro dopravni sedlo.

Jako vyznamné body byly zvoleny Ceskd (stied mésta a zaroveit vyznamny piestupni
tramvajovy uzel), Hlavni nadrazi (vlakovy a tramvajovy prestupni uzel), Konecného namesti
(Skoly, ptestupni uzel), Mendlovo namesti (stiedni §koly, nemocnice, piestupni uzel) a Nemoc-
nice Bohunice (nejvétsi nemocnice v Brné, univerzitni kampus Masarykovy univerzity, na-

kupni centrum).

W

Ceska

Pii jizdé z vychodni &4sti Lesné na Ceskou je v soucasné dobé nejrychlejsi vyuzit linku
46 a ve Stefdnikové ctvrti prestoupit na tramvajovou linku 5.
Hlavni nadrazi

Pro jizdu na Hlavni nddrazi ptipadaji v uvahu rizné moznosti cesty v zavislosti na vy-
chozi zastavce. Pti jizd¢ ze zastavek, Brechtova, Blazkova, Arbesova a Heleny Malifové je
V soucasnosti nejvyhodnéjsi vyuzit autobusovou linku 46 a v zastavce Zemédeélska piestoupit
na tramvajovou linku 7 nebo 9. Ze zastavky Haskova je vSak rychlejsi pouzit autobusovou linku
57 ana tramvaj linky 7 nebo 9 prestoupit v zastdvce Halasovo namésti. Pii cesté ze zastavky
Lesnd, nadrazi je nejrychlejsi vyuzit vlakovou linku S3 obsluhujici Zelezni¢ni zastavku Brno-
Lesna a jedouci do stanice Brno, hlavni nadraZzi.
Mendlovo namésti

Pro jizdu na Mendlovo namésti je mozno vyuzit autobusovou linku 46 a nasledné pres-
toupit ve Stefdnikové ctvrti na tramvajovou linku 5 nebo trolejbusové linky 25 a 26. V obou
ptipadech je jizdni doba ze Stefanikovy ctvrti na Mendlovo namésti stejna.
Koneéného namésti

Do oblasti v okoli Konecného namésti je mozné se dostat trolejbusovymi linkami 25 a
26 po prestupu z autobusové linky 46 v zastavce Stefinikova ctvrt.
Nemocnice Bohunice

Zastavka Nemocnice Bohunice je obsluhovana mimo jiné trolejbusovou linkou 25 ze

zastavky Stefanikova ctvrt, kde je mozny prestup z linky 46.
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Tabulka 2: cestovni doby do vyznamnych bodi — varianta 0

Ceska Hlavni nadrazi | Kone¢ného | Mendlovo | Nemocnice
namesti namesti Bohunice
Haskova 19,33 25,34 17,5 24,43 38,75
Brechtova 18,33 25,22 16,5 23,43 37,75
Blazkova 17,33 24,22 15,5 22,43 36,75
Arbesova 16,33 23,22 14,5 21,43 35,75
Heleny Malitfové 15,33 22,22 13,5 20,43 34,75
Lesna, nadrazi 14,33 10 12,5 19,43 32
(autor)

2.2 Varianta 1: prodlouZeni trolejbusové trati ze Stefanikovy &tvrti na Les-

nou, Haskovu

2.2.1 Trasa

Jednou z variant zlepSeni obsluhy Lesné je prodlouzeni trolejbusové trati, ktera je mo-
mentalné z divodu vyluky zakoncena v Kohoutovée ulici. Autor navrhuje ¢aste¢né vyuzit jiz
vystavéné trolejové vedeni v ulici Merhautové z dlivodu vyluky na Tomkoveé namésti. Stozary
pouli¢niho osvétleni ve zbytku ulice Merhautovy jsou uzpiisobené pro vystavbu trolejového
vedeni pro tramvaje, a tak je mozno je vyuzit I pro zavéSeni trolejového vedeni pro trolejbusy,

jako toho bylo vyuzito jiz v niz§i ¢asti této ulice, coz je patrné na obrazku 22.
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Obrazek 22: trolejové vedeni v ulici Merhautove

(autor)

Za kfizovatkou s Kohoutovou ulici by tak trat’ dale pokracovala ulici Merhautovou, po
moste pres zelezniéni trat’ 251, jenz je v soucasné dob¢ rekonstruovan. Po rekonstrukci ma byt
most uzpisoben provozu tramvaji, takze i zde je pocitano s trak¢énimi stozary. Za mostem by
byla obslouZena zastavka Lesnda, nadrazi a dale by trat’ pokracovala ke kiiZovatce ulic Okruzni
a Seifertovy. Ta, ackoliv ma tvar okruzni kiiZovatky, je znacena jako tfi rizné na sob¢€ nezavislé
ktizovatky. Pro provoz trolejbusti neni nutné tyto ktizovatky nijak upravovat ani pieznacovat.
Stavajici i noveé vzniklé trolejbusové traté ve spodni ¢asti oblasti jsou vyznaceny na obrazku
23. Zelené je vyznacena trat’ stavajici, Cervené trat’ budouci. Autor pouzil Mapy.cz a program

AutoCAD.
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Obrazek 23: schéma trolejbusovych trati, Merhautova
(autor)
Od zastavky Lesnda, nadrazi az po konecnou zastavku Haskova by bylo nutné vybudovat
trak¢ni stozary. Za ktizovatkou ulic Merhautovy, Okruzni a Seifertovy by trolejbusova trat’ byla
vedena ulici Seifertovou, ptes zastavky Heleny Malirové, Arbesova, Blazkova a Brechtova ke
ktizovatce ulic Seifertova, Dusikova a Okruzni. Za touto kiizovatkou by trat’ pokracovala do-
leva po ¢asti ulice Okruzni do stavajici kone¢né autobusit Haskova. Trolejové vedeni v horni

¢asti trasy 1 V prostoru kone¢né zastavky Haskova znazornuje obrazek 24.
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Obrazek 24: trolejové vedeni na Haskove

2.2.2 Otaceni a odstavovani vozi

Otaceni i odstavovani vozii by probihalo stejnym zptisobem, jako probihad nyni u auto-
bust linky 46, tedy v prostoru terminalu Haskova. Zde je mozné odstavovani po obou stranach
jednosmérné ucelové komunikace. Autobusy zkracenych spoju linky 57 by se mohly odstavo-
vat na levé strané komunikace, trolejbusy linek 25 a 26 by se mohly odstavovat na pravé strané
komunikace v prostoru vystupni zastavky, kde je prostor pfiblizné pro dvé ¢lankova vozidla.
Zde by bylo vhodné zfidit i pfedjizdnou stopu pro moznost rizné dlouhych ptestavek, aby bylo
mozné ptedjizdéni trolejbusti bez nutnosti stahovat sbérace. Prostor pro odstavovani vozii v ter-

minalu Haskova je vyobrazen na obrazku 25.
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Obrazek 25: prostor pro odstavovani autobusii na Haskove

(autor)

2.2.3 Pocet vozidel

V soucasné dobé je na linkach 25 a 26 vypravovano dohromady 24 kurzl v ranni Spicce,
21 kurzi v odpoledni $picce a 18 kurzti v sedle (viz Ptiloha O: sluzebni jizdni fad linek 25 a 26
(zdroj: DPMB)). Zjednodusenymi vypocCty lze zjistit, o kolik vzroste potieba vypravenych
vozu.

Jizdni doba v useku Stefinikova ¢tvrt — Haskova je 6 minut (viz Pfiloha Q: sluzebni
jizdni tad linky 46 (zdroj: DPMB) nebo zastavkovy ¢i knizni jizdni fad linky 46). Doba obéhu
se tedy prodlouzi o 12 minut. Je poc¢itano se zachovanim stejné¢ dlouhych vyrovnavacich cast
na koneéné Haskova, jaké jsou nyni na koneéné Stefinikova ctvrt.

Interval v ranni $pic¢ce (mezi 7. a 8. hodinou) je na linkach 25 a 26 v praméru 3,33 mi-
nuty (viz Ptiloha K a Ptiloha L). Podélenim hodnoty, o0 kterou naroste doba ob&éhu v dusledku
prodlouzeni trasy, intervalem lze zjistit, kolik vozidel navic bude potieba vypravit, Viz rovnice

1 a9. Dosazovano je do rovnice 1.
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3,33

Rovnice 9: potiebné navyseni poctu vozidel na linkdach 25 a 26 v ranni Spicce

4

11

(autor)

Interval v odpoledni $picce i v sedle je v priméru 5 minut. Potfebny pocet vozidel navic

se vypocte stejnym zpusobem, viz rovnice 10.

1“‘3
- =

Rovnice 10: potrebné navyseni poctu vozidel na linkach 25 a 26 v sedle
(autor)
Pti prodlouzeni linek 25 a 26 na Haskovu by tedy doslo k nartstu vypravovanych kurzi
04 v ranni $picce a 0 3 v odpoledni Spicce a v sedle. Celkove by tak bylo vypravovano 28 kurzi

v ranni $picce, 24 kurzt v odpoledni $pic¢ce a 21 kurzu v sedle.

2.2.4 Hodinova kapacita

Na linky 25 a 26 jsou, s vyjimkou nékolika rannich posilovych spoju zajistovanych au-
tobusem piejizdéjicim z linky 57, vypravovany vyhradné ¢lankové trolejbusy o kapacité 135
cestujicich, viz Pfiloha R. V sedle i v odpoledni $pi¢ce je na linkach 25 a 26 v provozu 12 spoji
za hodinu. Hodinova kapacita se vypocte dosazenim do rovnice 2. Vysledna hodinova kapacita

je vypoctena za pomoci rovnice 11.

12135 =1620
Rovnice 11: hodinova kapacita varianty 1 v sedle a v odpoledni spicce

(autor)

2.2.5 Denni najezd

Ve stavu k zati 2023 bylo v pracovni den na linkach 25 a 26 v provozu 193 spoji ve
sméru ze Stefanikovy ctvrti (viz Ptiloha K a Pfiloha L) a 193 spoji ve sméru do Stefinikovy
ctvrti (viz Piiloha M a Ptiloha N), coz lze vycist ze zastavkovych jizdnich tada téchto linek.
Novy usek trasy od kiizovatky Merhautovy a Kohoutovy ulice az po kone¢nou zastdvku Has-
kova by méfil 2,3 km, coz bylo zjisténo za pomoci webovych stranek Mapy.cz, viz obrazek 26.
Od tohoto udaje je mozno odecist délku manipulacniho tseku v ulici Kohoutove, ktery trolej-

busy v soucasné dob¢ absolvuji pti otaceni. Ten €ini celkem 258 m, viz obrazek 27.
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Obrazek 27: délka smycky Kohoutova
(Mapy.cz)

Novy denni najezd vV nové vystavéném tseku mozno vypocitat pomoci rovnice 12.

ps*(l—%m)zs[km]

Rovnice 12: denni ndjezd trolejbusii po prodlouzeni trolejbusové traté
(autor)

e ps = pocet spoji v obou smérech
e | =délka nového useku [km]
Im = délka manipula¢niho useku v ulici Kohoutové [km]

s = denni najezd v useku Stefinikova ¢tvrt — Haskova [km]
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0,26
193 2 (2,3 — T) = 837,62 km

Rovnice 13: vypocteny denni ndjezd trolejbusii po prodlouzeni trolejbusové traté
(autor)
Dosazenim do rovnice 12 byl vypocten novy denni najezd vSech spoju linek 25 a 26,
pokud by byly prodlouzeny az na Haskovu, resp. pokud by byly vychozi z Haskovy. Vypocteny
udaj 837,62 km je patrny z rovnice 13.

2.2.6 Denni naklady

Na linky 25 a 26 jsou vypravovany kloubové trolejbusy s kapacitou 135 cestujicich (viz
ptiloha P). Sazba za 100 mistokilometrt je v trolejbusové dopravé 106,30 K¢ (viz tabulka 1).
Denni néklady budou pogitany pouze pro navrhovany tsek Stefanikova ctvrt — Haskova, a to
dosazenim do rovnice 3.

Za pomoci rovnice 14 byly vypoéteny denni naklady na provoz trolejbusti v novém

tseku Stefanikova ctvrt — Haskova.

)

837,62 x 135 106
* *
' 100

=120 202,66 K¢

Rovnice 14: denni ndklady na provoz trolejbusii V iseku Stefinikova ¢tvrt — Haskova

(autor)

2.2.7 Cestovni doby

V této kapitole jsou vypocteny cestovni doby do vyznamnych bodli ve mésté Brné ze
zastavek na ulici Seifertové pro variantu 1. Cestovni doby v minutach véetné primérného Ce-
kani pfi ptestupu jsou uvedeny v tabulce 3.
Ceska

Pii cest& na Ceskou bude stale nutné prestupovat v zastavee Stefanikova ctvrt na tram-
vajovou linku 5.
Hlavni nadrazi

Ani pro cesty na Hlavni nddrazi tato varianta nepiinasi ¢asovou usporu. Stale bude
nutné piestupovat na tramvaje linek 7 nebo 9, tentokrat uz v zastavce Lesnickd, kde je mimo
$picku mensi nabidka spoji — linka 7 je mimo ranni $picku ukonéena jiz v zastavce Zemédélska.
Konecného a Mendlovo namésti

Pro jizdu do téchto dvou zastavek nové nebude nutné piestupovat. Prodlouzené linky

25 a 26 nové poskytnou piimé spojeni.
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Nemocnice Bohunice

Vznikne piimé spojeni také do zastavky Nemocnice Bohunice, a to linkou 25.

Tabulka 3: cestovni doby do vyznamnych bodi — varianta 1

Ceska Hlavni nadrazi | Kone¢ného | Mendlovo | Nemocnice
nameésti nameésti Bohunice
Haskova 19,33 25,34 15 23 35
Brechtova 18,33 26,34 14 22 34
Blazkova 17,33 25,34 13 21 33
Arbesova 16,33 24,34 12 20 32
Heleny Malifové | 15,33 23,34 11 19 31
Lesna, nadrazi 14,33 10 10 18 30
(autor)

2.2.8 Mozné upravy linkového vedeni

Po nové trolejbusové trati by na Lesnou, Haskovu jezdily linky 25 a 26, které jsou nyni
ukonéeny v zastavce Stefanikova ctvrt. Za touto zastavkou by dale pokratovaly rovné po trase
linky 46 na Haskovu, ¢imz by ji zcela nahradily. Nutno si v§ak uvédomit, ze po skonceni vyluky
na Tomkove ndmésti se linky 25 a 26 pravdépodobné vrati na standardni trasu do LiSn¢ a bylo
by tak nutné vyftesit, jaka linka by pak po nov€ vybudované trati zajiSt'ovala obsluhu Lesné.
Mohlo by se jednat naptiklad o vybrané spoje jedné z téchto dvou linek, ptipadné by tyto spoje

byly znaceny jako jina linka.
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Obrazek 28: moznd podoba linkového vedeni na Lesné po prodlouzeni trolejbusové trati
(zdroj: M. Vocilka na zaklad¢ ndvrhu autora)

Moznou podobu linkového vedeni na Lesné vyobrazuje obrazek 28. Jedna se o upravené
oficialni schéma linkového vedeni z webovych stranek Dopravniho podniku mésta Brna.

Upravu provedl sim autor tohoto schématu, a to zcela na zékladé navrhu autora této prace.

2.3 Varianta 2: prodlouZeni tramvajové trati ze Stefanikovy &tvrti na Les-

nou, Haskovu

2.3.1 Trasa

Dle autorova navrhu by po nové vzniklé tramvajové trati na Haskovu byla vedena pro-
dlouzena linka 5. Jednalo by se o usek tramvajové trati v délce 2 564 metrl (viz obrazek 29)

vedeny po ulici Seifertové.
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Obrazek 29: délka tramvajové traté na Haskovu

(Mapy.cz)

Trat’ by pokracovala od sou¢asné tramvajové smycky Stefanikova c¢tvrt ulici Merhauto-

vou, kde jsou jiz od 90. let polozeny tramvajové koleje (viz obrazek 30), pies most pies zelez-
niéni trat’ 251, u n&jZ v soucasné dob& probiha rekonstrukce, Kk zastavce Lesnd, nddrazi a ke
ktizovatce ulic Merhautovy, Okruzni a Seifertovy. Ta ma v soucasné dobé& tvar okruzni kiiZo-
vatky, av§ak znacena je jako tfi rizné kfizovatky. Ty autor navrhuje pfebudovat na jednu kii-
zovatku stykovou fizenou svételnym signalizacnim zafizenim. Pro piehlednost a bezpecnost je
vhodné stykové (i priisecné) kiizovatky navrhovat tak, aby jeji vétve byly na sebe kolmé. Moz-
nou podobu této kiizovatky autor schematicky znazornil pomoci programu AutoCAD na pod-
kladu Mapy.cz, viz obrazek 31. Autor kiizovatku navrhl tak, aby ulice Merhautova vedla rovné
¢i v mirném oblouku a aby ulice Seifertova na ni plynule navazovala. Ulice Okruzni by se na-
pojovala kolmo. Tramvaje by tedy mély co mozna nejptimé&jsi trasu. Alternativné je mozné
ktizovatku navrhnout tak, aby Seifertova ulice byla vedena kolmo na ulici Okruzni. Také by
bylo mozné vybudovat odbocku na Halasovo namésti, ktera by mohla slouzit v piipadé mimo-
fadnych udalosti a naslednych odkloni linek 5, 7 ¢i 9, ptipadné k ukonceni nekterych spoja

linky 5 v Certové rokli.
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Obrazek 30: nevyuzivané tramvajové koleje v Merhautove ulici

\; . A;J‘ . ; ™
Obrazek 31: moznd budouct podoba krizovatky Okruzni a Seifertovy

(autor na podkladu Mapy.cz)
Dale by tramvajova trat’ vedla ulici Seifertovou ke kfiZzovatce s ulicemi Dusikovou
a Okruzni a dale ulici Okruzni az do soucasné kone¢né autobusti Haskova. Pohled na soucasnou

ulici Seifertovu, konkrétné na zastavku Heleny Malifové ve sméru od centra, prezentuje obra-
zek 32.
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Obrazek 32: ulice Seifertova

(autor)

Nové obsluhovanymi zastdvkami linkou 5 by se staly soucasné autobusové zastavky
Lesnd, nadrazi, Heleny Malirové, Arbesova, Blazkova, Brechtova a Haskova. Zde by tramva-
jova trat’ byla vedena stiedem ulice v jizdnim pruhu. Pokud by zde mé&l byt veden samostatny
jizdni pruh, bylo by nutné zrusit parkovaci mista po stranach ulice. Ptipadn€ by mohl byt jizdni
pruh veden po tramvajovém pasu, jako je to feSeno napiiklad v niz$i €asti ulice Merhautovy.

Mezi zastavkami Venhudova a Stefinikova ¢tvrt by navic vznikla zastavka Merhautova,
se kterou poéita i projekt prodlouzeni tramvajové trati do Certovy rokle (viz kapitola 1.6.1,
obrazek 12), ktera by slouzila k pfestupu mezi tramvajovou linkou 5 a tangencialnimi trolejbu-
sovymi linkami 25 a 26. Ty po skonceni vyluky na Tomkoveé ndmeésti nebudou obsluhovat za-
stavku Stefanikova Gtvrt’, ale budou pokragovat pies Tomkovo namésti na Vinohrady a do Li$né
tak jako pfed zahajenim vyluky.

Zastavky je mozno vybudovat jako zastavky s ostrivkem nebo zastavky s nepojizde-
nym mysem. Zastavkovy ostrivek musi mit minimalni $itku 1,7 m (24), a tak by bylo nutné
v piipadé nékterych zastavek rozsifit vozovku. Pii pouziti zastavky s mysem by vozovku ne-
bylo nutné rozsitovat, avSak toto feSeni s sebou piinasi nevyhodu v podob€ nemoznosti objizdét

tramvaj odbavujici zastavku ostatnimi vozidly.
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Jednu z moznosti vybudovani zastavky prezentuje obrazek 33. Tento obrazek znazor-
nuje moznou podobu zastavky se zastavkovym ostrivkem. Konkrétné se jedna o zastavku He-
leny Malifové ve sméru do centra. V tomto ptipad¢ bude nutné vést protismérny jizdni pruh po

tramvajovém pasu, a tak nebude nutné rozsitit vozovku.

Obrazek 33: navrh tramvajové zastavky Heleny Malirové

(autor)

2.3.2 Ukonceni traté
Pro vybudovani tramvajové smycky na budouci konecné Haskova ptipada v Givahu né-

kolik variant.

Varianta 1
Jednou z moznosti je vybudovani smycky pred budovou Ceského metrologického insti-

tutu s adresou Okruzni 31, viz obrazek 34.
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Obrdzek 34: prostor prred budovou Ceského metrologického institutu
(autor)
Na obrazku 35 autor za pomoci programu AutoCAD na vyfezu z webu Mapy.cz sche-
maticky znazornil mozné ukondeni tramvajové traté pied budovou Ceského metrologického

institutu.

Obrazek 35: schematické zndzornéni ukonceni traté pred budovou CMI

(autor na podkladu Mapy.cz)
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Varianta 2
Variantng Ize tramvajovou trat’ ukoncit v prostoru mezi domy Haskova 1 a Haskova 2

a Cerpaci stanici EuroOil. Prostor je vyfotografovan na obrazku 36.

Obrazek 36: prostor za cerpaci stanici EuroQil
(autor)
Obrazek 37 prezentuje schematické znazornéni tramvajové smycky, ktera by se nacha-
zela v prostoru mezi ¢erpaci stanici EuroQil a bytovymi domy Haskova 1 a Haskova 2. Autor

schéma vytvofil za pomoci programu AutoCAD a podkladu z webu Mapy.cz
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Obrazek 37: schematické zndzornéni ukonceni tramvajové trati u CS EuroQil
(autor na podkladu Mapy.cz)
Varianta 3
V tvahu ptipada také ukonceni tramvajové traté piimo v prostoru soucasné konecné au-
tobusti Haskova. To vSak s sebou pfinasi nutnost tento prostor prebudovat a zrusit ¢ast parko-
vacich mist mezi autobusovym terminalem a supermarketem Billa. Soucasny stav kone¢né za-

stavky Haskova vyobrazuje obrazek 38.

Obrazek 38: konecna autobusi Haskova

(autor)
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Mozné provedeni tramvajové smycky v prostoru soucasné konecné autobust Haskova
je schematicky znazornéno na obrazku 39. Autor pouzil program AutoCAD a podklad z webu
Mapy.cz.

Obrazek 39: schematické znazornéni tramvajové smycky v prostoru konecné autobusii

(autor)

Varianta 4

V neposledni fadé je mozné ukonceni tramvajové trati formou uvrati. Toto feSeni je
v Brné pouzito na lince 8, a to na obou jejich koneénych; na Mifkove i v zastavce Nemocnice
Bohunice. Jedna se o prostorové nejméné naro¢né feseni, avSak piinasi s sebou nevyhodu v po-
dob¢ nutnosti vypravovat vyhradné obousmérné vozy na celou linku, s vyjimkou spojt, které
by eventualné byly ukonéené pred kone¢nou zastavkou Haskova, napiiklad ve smyéce Stefini-
kova ctvrt, pokud by nedoslo k jejimu zruSeni.

Dopravni podnik mésta Brna v soucasné dobé disponuje celkem 35 obousmérnymi
vozy, a to konkrétné 23 vozy KT8D5R.N2, 7 vozy KT8D5N a 5 vozy Skoda 45T. (27) 17
obousmérnych vozidel je v pracovni dny vypravovano na linku 8 (zdroj: DPMB) a dalsi se ¢asto
pouzivaji na jinych linkach pfi vylukach. Jednim z pikladt vyuziti obousmérnych vozidel i na
jiné lince je pravé probihajici vyluka na Tomkové namésti, kde je z diivodu vystavby mostu
uvratoveé ukoncena linka 4. Obousmérné vozy jsou vypravovany na 8 kurzi této linky. (zdroj:
DPMB)

Vzhledem K potieb&é 17 vozi v pracovni dny na prodlouzenou linku 5 (viz kapitola
2.3.3) autor nedoporucuje feseni konecné zastavky Haskova jako uvratové. Toto feSeni by s se-

bou pfineslo nutnou investici v podobé potizeni potiebného poctu obousmérnych tramvaji.
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2.3.3 Navrh obéhu vozu

Tabulka 4: navrh jizdnich dob na prodlouzené lince 5

59

(1) (2) (4) Zastavka (1) (2 (4)
34 32 31 Haskova 0 0 0
32 30 29 Brechtova 2 2 1
31 29 28 Blazkova 3 3 2
30 28 27 Arbesova 4 4 3
29 27 26 Heleny Malifové 5 5 4
28 26 25 Lesn4, nadrazi 6 6 5
27 25 24 Stefanikova &tvrt 7 7 6
26 24 23 Merhautova 8 8 6
25 23 22 Venhudova 9 9 7
24 22 21 Zdrahalova 10 10 8
23 21 20 Jugoslavska 11 11 9
21 19 18 Détska nemocnice 13 12 10
19 18 17 Namésti 28. fijna 14 13 11
18 17 16 Moravské namésti 16 15 13
17 16 15 Ceska 18 17 15
13 12 11 Silingrovo ndmésti 21 19 17
12 11 10 Nemocnice u sv. Anny 22 20 18
10 9 9 Mendlovo namésti 25 23 20
8 7 7 Pofici 27 25 22
6 5 5 Nemocnice Milosrdnych bratii 28 26 23
5 4 4 Celni 30 28 25
3 2 2 Hluboka 31 29 26
2 1 1 Ustedni hibitov 33 31 27
0 0 0 Ustiedni hibitov - smy¢ka 35 33 29
1) Jizdni doby v ¢ase 6:30 — 18:30
(2) Jizdni doby v ¢ase 5:00 — 6:30 a 18:30 — 20:30
4 Jizdni doby v ¢ase 20:30 — 5:00

(autor)



Navrh jizdnich dob v tabulce 4 vychazi ze soucasnych jizdnich dob na linkach 5 a 46.
Jizdni doby v Gseku Stefidnikova cétvrt — Ustiedni hibitov - smycka ve viech dennich dobach
odpovidaji stavu linky 5 z roku 2021, viz Ptiloha G a Pfiloha H, ptfi¢emz zde navic bylo zo-
hlednéno zfizeni zastavky Merhautova mezi zastavkami Stefdnikova ctvrt a Venhudova.
V useku Haskova — Stefanikova étvrt jizdni doby odpovidaji jizdnim dobam souéasné linky 46,
viz Pfiloha | a Ptiloha J. S tim rozdilem, Ze mezi zastavkami Haskova a Brechtova byla ptidana
minuta vzhledem k tomu, ze dle izemniho planu se ma tramvajova smyc¢ka Haskova nachazet
dal od zastavky Brechtova, nez se nyni nachazi kone¢na autobust.

Na zéklad¢é nove stanovené jizdni doby je mozno vypocitat dobu ob&hu a z ni nasledné
pocet vozidel, ktery bude po prodlouzeni traté potfeba.

,,Doba obéhu je cas mezi okamzikem odjezdu dopravniho prostiedku z vychoziho mista
do okamzZiku opétovného odjezdu ze stejného mista. “ (26)

V dopravni $piéce je nyni interval 5 minut v useku Stefinikova c¢tvrt — Mendlovo nd-
mésti a ve zbylém useku k Ustiednimu hibitovu interval 10 minut. Pogitano je se zachovanim
stavajiciho rozsahu dopravy s tim rozdilem, ze misto Stefanikovy ctvrti budou spoje zaéinat a
kon¢it az na Haskove.

Je mozno uvazovat obéhové provazani zkracenych i béznych spojii a minimalné 10mi-
nutové vyrovnavaci ¢asy na koneéné. Dobu ob&hu tedy autor pogital z Haskovy na Ustiedni
hrbitov a zpét a z Haskovy na Mendlovo nameésti a zpét véetné pobytl na kone¢nych. Na ko-
ne&né zastavce Ustiedni hibitov je poéitano s delsim, alespoii 20minutovym vyrovnavacim &a-
sem, ktery zarovein muze poslouzit jako polovina bezpe¢nostni piestavky i prestavky na jidlo
a oddech. Tato tramvajova smycka disponuje piedjizdnou koleji pro piedjizdéni souprav a noveé
vybudovanym zazemim pro fidice. Je nutné fidit se Natizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., konkrétné
hlavou V, dilem 3, § 19.

., Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby doba Fizeni zaméstnance méstské hromadné do-
pravy byla nejdéle po 4 hodinach rizeni prerusena bezpecnostni prestavkou v trvani nejméné
30 minut, nendsleduje-li nepretrzity odpocinek mezi dveéma sménami nebo nepretrzity odpoci-
nek v tydnu. Tato prestavka miize byt rozdélena do nékolika prestiavek v trvani nejméné 10 mi-
nut. “ (28)

Soucasné je potieba se fidit i Zakonikem prace a Kolektivni smlouvou DPMB, ktera na
Zakonik préce ptimo odkazuje.

., Zaméstnavatel je povinen poskytnout nejméné tricetiminutovou prestavku na jidlo
a oddech v ramci pracovni smény (nebo jeji casti) delsi nez 4,5 hodiny s tim, Ze prestavka se

neposkytuje na zacatku a na konci pracovni doby. U zaméstnanci se ctyricetihodinovou tydenni
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pracovni dobou (viz zaméstnanci v profesich dle ¢l. 5.1) zaméstnavatel postupuje v souladu
s ustanovenim § 88 ZP. Ridiciim je povinen poskytnout bezpecnostni prestavku dle § 89 ZP a §
19 narizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. *“ (29)

Zakon €. 262/2006 Sb., ¢ast ¢tvrta, hlava 1, § 88:

., Zameéstnavatel je povinen poskytnout zaméstnanci nejdéle po 6 hodindach nepretrzité
prdce prestavku v praci na jidlo a oddech v trvini nejméné 30 minut; (...) " (30)

Dobu ob¢hu vyjadiuje rovnice 15.

]dHL'] + vdU +]dUH + vdH +]dHM + UdM +]dMH + vdH = do [mln]
Rovnice 15: predpoklidand doba obéehu linky 5 ve Spicce

(autor)
e jduy = jizdni doba Haskova — Ustiedni hibitov = 35 minut
e vdy = vyrovnavaci doba na kone&né Ustiedni hibitov = 20 minut
e jdum= jizdni doba Ustiedni hibitov — Haskova = 34 minut
e Vvdn = vyrovnavaci doba na kone¢né Haskova = 10 minut
e jduwm = jizdni doba Haskova — Mendlovo ndamésti = 25 minut
e Vvdwm = vyrovnavaci doba na kone¢né Mendlovo ndmésti = 10 minut
e jdwn = jizdni doba Mendlovo nameésti — Haskova = 24 minut
e do = doba ob&hu [min]
Dosazenim hodnot do rovnice 15 vznikne rovnice 16.
354+20+34+10+ 25+ 10 + 24 + 10 = 168 minut
Rovnice 16: prredpokladand doba obéhu linky 5 ve Spicce po dosazeni
(autor)

Pro vypocet potiebného poctu vozidel je opét pouzita rovnice 1. Vydélenim doby obéhu
zakladnim intervalem 10 minut (Sminutového intervalu v useku Haskova — Mendlovo namésti
je dosazeno diky ob&hovému provazani) a zaokrouhlenim nahoru je vypocten potiebny pocet

vozidel ve $picce, viz rovnice 17.

168

ET 17 vozidel

Rovnice 17: predpokladany potiebny pocet vozidel na lince 5 ve Spicce
(autor)

Stejnym zplisobem je mozno spocitat potiebny pocet vozidel pro dopravni sedlo. V do-

pravnim sedle jedou spoje v useku Haskova — Mendlovo nameésti v periodicky se opakujicich
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rozestupech 7 minut, 7 minut, 6 minut, ve zbytku trasy k Ustirednimu hibitovu pak v intervalu
7 a 13 minut. Kazdy treti spoj jede pouze na Mendlovo namésti.

Opét je pocitano s obéhovym provazanim ,kratkych a ,,dlouhych* spoji a s 20minuto-
vou piestavkou na Ustirednim hibitové pro Eerpani poloviny bezpeénostni prestavky a prestavky
na jidlo a oddech. Doba obéhu je pocitana tak, ze kazdy kurz jede vzdy dvakrat trasu Haskova
— Ustredni hibitov a poté jednou trasu Haskova — Mendlovo namésti. Toto se periodicky opa-

kuje celé sedlo.

(dyg + vdyg + jdgy + vdy) * 2 + jdyy + vdy + jdyy + vdy = do [min]

Rovnice 18: predpoklidand doba obéhu na lince 5 v sedle

(autor)
e jduy = jizdni doba Haskova — Ustiedni hibitov = 35 minut
e vdy = vyrovnavaci doba na koneéné Ustiredni hitbitov = 20 minut
e jdum= jizdni doba Ustiredni hibitov — Haskova = 34 minut
e vdy = vyrovnavaci doba na kone¢né Haskova = 10 minut
e jdum = jizdni doba Haskova — Mendlovo ndmésti = 25 minut
e vdwm = vyrovnavaci doba na kone¢né Mendlovo ndmésti = 10 minut
e jdwn = jizdni doba Mendlovo nameésti — Haskova = 24 minut
e do = doba ob&hu [min]
(35+20+34+10)*x2+ 25+ 10+ 24 + 10 = 267 minut
Rovnice 19: predpoklidand doba obéhu na lince 5 sedle po dosazeni
(autor)

Zakladni interval v tomto pfipadé ¢ini 20 minut. Touto hodnotou je nasledné vydélena
vypocitana doba ob&hu. Dosazovano je opét do rovnice 1. Vysledny potiebny pocet vozidel

v sedle je vypocten pomoci rovnice 20.

267 o 14 idel
oo = 14 vozide

Rovnice 20: predpokladany potirebny pocet vozidel na lince 5 v sedle
(autor)
V piiloze U autor sestavil mozné obchy na lince 5 po jejim prodlouzeni na Haskovu.
Zjistil, Ze navzdory vypoctiim postaci 16 vozidel ve Spicce a 13 vozidel v dopravnim sedle. Za
soucasného stavu je vypravovano 12 vozidel ve Spicce, v sedle 11 (viz Ptiloha P: sluzebni jizdni

fad linky 5 (zdroj: DPMB)). Navyseni by tedy bylo 0 4 vozidla ve $picce a 2 vozidla v sedle.
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Zatimco na lince 5 ptibude potieba vypravenych kurzii, ve $pi¢ce o 4, zruSenim autobu-
sové linky se uSetii 6 vypravovanych kurzd, a navic zde odpadne potieba kurzi piejezdovych

(viz Pfiloha Q: sluZebni jizdni fad linky 46 (zdroj: DPMB)).

2.3.4 Hodinova kapacita
Vypocet hodinové kapacity prodlouzené tramvajové linky 5 bude proveden dosazenim
do rovnice 2. Vypocet hodinové kapacity linky 5 ve $picce je patrny z rovnice 21, hodinova

kapacita linky 5 v sedle je vypoctena rovnici 22.

12 « 190 = 2 280
Rovnice 21: hodinova kapacita varianty 2 ve Spicce
(autor)
9x190=1710
Rovnice 22: hodinova kapacita varianty 2 v sedle

(autor)

2.3.5 Denni nijezd
Autor bude uvazovat prodlouzeni vSech spoju linky 5 na HaSkovu, jelikoZ stavajici
tramvajovou smyc¢ku ve Stefinikové ¢tvrti je planovano zrusit, a shodny rozsah dopravy s pro-
sincem 2021. Rozsah dopravy ve stavu k prosinci 2021 1ze vy¢ist z knizniho jizdniho tadu, viz
Piiloha E. Pogitano je tedy se stejnym pocet spojil za den ze Stefanikovy ¢tvrti na Mendlovo
nameésti i kK Ustiednimu hibitovu a stejny podet spojii opaénym smérem jako ve stavu k prosinci
2021.
Z dostupnych udajt Ize vypocitat denni najezd v novém tseku, a to za pomoci autorem
vytvorené rovnice 23.
(PSug + PSum + PSuy + PSum) * Ly = sy [M]
Rovnice 23: denni ndjezd v proslouzeném useku linky 5
(autor)
e psuy = pocet spojil v trase Haskova — Ustiedni hibitov-smycka
® psym = pocet spoju v trase Haskova — Mendlovo namesti
e psym = pocet spojt v trase Ustiedni hibitov — Haskova
e pswH = pocet spoju v trase Mendlovo ndmésti — Haskova

e lsy=délka noveé vzniklé traté Stefinikova ¢tvrt — Haskova [m]
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Dosazenim do rovnice 23 je vypoéten novy denni najezd na lince 5 v iseku Stefianikova

¢tvrt — Haskova, Viz rovnice 24.

(864+70+86+71)+2564=802532m
Rovnice 24: novy denni ndjezd na lince 5 po dosazeni
(autor)
Vypodtem byl zjiitén denni ndjezd po nové vybudované trati v useku Stefanikova ctvrt

— Haskova. Ten by dle vypocétu ¢inil 802 532 m, tedy 802,53 km.

2.3.6 Denni naklady

Pro potteby vypoctu dennich nakladi na provoz prodlouzené linky 5 je opét uvazovano
nasazeni tramvaji Skoda 13T s maximélni obsaditelnosti 190 cestujicich (viz Piiloha R) a sazba
dle Smlouvy o zavazku vefejné sluzby a kompenzaci z vefejné piepravy cestujicich pro rok
2023 86,65 K¢&/100 mistokilometru (viz tabulka 1). K vypoétu je pouzita rovnice 3, do které je
dosazen denni najezd tramvaji v prodlouzeném useku vypocteny v rovnici 24.

Dosazenim do rovnice 3 jsou vypoéteny nové denni naklady na provoz tramvaji v no-

vém tseku Stefanikova &tvrt — Haskova, viz rovnice 25.

)

802,53 * 190 86,65
* *
' 100

= 132 124,53 K¢

Rovnice 25: denni ndklady na provoz linky 5 v prodlouzeném useku

(autor)

2.3.7 Cestovni doby

V této kapitole jsou vypocteny cestovni doby do vyznamnych bodli ve mésté Brné ze
zastavek na ulici Seifertové pro variantu 1. Cestovni doby v minutach véetné primérného Ce-
kani pfi ptestupu jsou uvedeny v tabulce 5.
Ceska
z vychodni &asti Lesné do zastavky Ceskd tedy bude mozné vyuzit linku 5 bez nutnosti piestupu
Hlavni nadrazi

Pro jizdu na Hlavni nadrazi bude nové€ nejrychlejsi vyuzit linku 5 a piestoupit na Mo-
ravském nameésti na linku 9 nebo 67, které odjizdi ze stejné nastupni hrany jako linka 5, alter-

nativné na linku 1 s krats$i jizdni dobou, avSak s nutnosti pésiho piesunu.
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Koneéného namésti

Pro jizdu na Konecného namésti bude nutné piestoupit na trolejbusovou linku 25 nebo
26 v nové vybudované zastavce Merhautova. Je pravdépodobné, Zze po skonceni vyluky na
Tomkoveé namésti se tyto linky vrati na svou piivodni trasu na Vinohrady a do Lisn¢ a nebudou
tedy vychozi ze zastavky Stefanikova ctvrt, jako je tomu nyni.
Mendlovo namésti

Pro jizdu na Mendlovo namésti bude nové mozné vyuzit pitimého spojeni prodlouzenou
tramvajovou linkou 5.
Nemocnice Bohunice

Pti cestovani do tohoto pomérn¢ vzdaleného bodu bude nutné piestoupit na linku 25
v zastavce Merhautova. V nékterych piipadech (konkrétné pii jizd¢é ze zastavky Haskova) se

cestovni doba o minutu prodlouzi.

Tabulka 5: cestovni doby do vyznamnych bodi — varianta 2

Ceska | Hlavni nddrazi | Konetného | Mendlovo | Nemocnice
nameésti nameésti Bohunice
Haskova 18 25,31 18,5 25 39,75
Brechtova 16 23,31 16,5 23 37,75
Blazkova 15 22,31 15,5 22 36,75
Arbesova 14 21,31 14,5 21 35,75
Heleny Malitové | 13 20,31 13,5 20 34,75
Lesna, nadrazi 12 10 12,5 19 32
(autor)

2.3.8 Mozné upravy linkového vedeni

Realizaci této varianty bude mozné zrusit autobusovou linku 46, jelikoz prodlouzena
linka 5 ji v jejim nejvytizenéj$im useku zcela nahradi. Prestup na tangencialni trolejbusové
linky bude mozné uskute¢iovat v zastavce Merhautova, kterou autor navrhuje na trase linky 5
nové vybudovat. Zmény na jinych linkach, at’ uz tramvajovych, ¢i autobusovych, dle ndzoru
autora neni nutné provadeét, jelikoz na n¢ jim navrhované zmény nebudou mit dopad.

MozZnou budouci podobu linkového vedeni v feSené€ oblasti znazoriiuje upravené ofici-
alni schéma linkového vedeni Dopravniho podniku mésta Brna. Upravu provedl sam autor to-
hoto informa¢niho materialu, a to vyhradné na zakladé navrhu autora této prace, viz obrazek
40. Schéma zahrnuje 1 vV soucasné dobé¢ probihajici vyluku na Tomkové ndmésti, proto jsou zde

linky 25 a 26 vedeny do zastavky Stefinikova ¢tvrt a vedeni linky 57 az na Pdlavské namésti.
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Obrazek 40: moznd podoba linkového vedeni na Lesné po prodlouzeni tramvajové trati

(M. Vocilka na zakladé navrhu autora)

2.4 Shrnuti navrhové ¢asti

Tato ¢ast prace se zabyvala navrhy dopravni obsluznosti feSené oblasti a jejich vycisle-
nim. V kapitole 2.1 byla vyc¢islena takzvana varianta 0, tedy soucasny stav. V kapitolach 2.2
a 2.3 byly predstaveny autorovy navrhy dopravni obsluznosti a bylo provedeno jejich vycisleni
z hlediska kilometrického najezdu, potiebného poctu vypravovanych kurzii i dennich nakladi.

V kapitole 3 bude provedeno porovnani jednotlivych variant.
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3 POROVNANI JEDNOTLIVYCH VARIANT

Aby bylo mozné porovnat jednotlivé navrhované varianty, je nutné stanovit kritéria,
podle kterych budou tyto varianty porovnany. Jednou Z moznosti je porovnani dennich naklada
Vv poméru k nabidce spojti za hodinu. Pti porovnani jednotlivych variant z hlediska dennich na-
kladdi na provoz je potfeba zohlednit, kolik spojii za hodinu v useku Stefinikova ctvrt — Lesna,
Haskova dand varianta cestujicim nabidne a jaka bude celkova hodinové kapacita tohoto useku.

Porovnani z hlediska poctu spoji prezentuje tabulka 6.

Tabulka 6: porovnani variant z hlediska poctu spojt

Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2
Pocet spojli za hodinu ve Spicce 9 12 12
Pocet spojli za hodinu ve sedle 6 12 9
(autor)

Porovnani variant z hlediska hodinové kapacity prezentuje tabulka 7. Je patrné, ze diky
nasazeni kapacitnich vozidel, at’ uz trolejbusi, nebo tramvaji vzroste hodinova kapacita oproti
soucasnému stavu na vic nez dvojnasobek, v dopravnim sedle dokonce na vic nez trojnasobek.
Nejvetsiho navyseni kapacity je dosazeno ve varianté 2 diky obsluze tzemi kapacitnimi kole-
jovymi vozidly.

Tabulka 7: porovnani variant z hlediska hodinové kapacity

Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2
Hodinova kapacita ve $picce 720 cestujicich | 1 620 cestujicich | 2 280 cestujicich
Hodinova kapacita v sedle 480 cestujicich | 1620 cestujicich | 1 710 cestujicich
(autor)

Z hlediska dennich nakladl na provoz vychazi nejlépe varianta 0, tedy ponechani sou-
Casného stavu, viz tabulka 8. Tento vysledek je zptisoben tim, Ze u variant 1 a 2 autor pocital
s prodlouZenim vSech spojli dané linky. Tim dojde k vyraznému navySeni kapacity v feSeném
useku. U variant 1 a 2 tak vychazeji denni naklady oproti sou¢asnému stavu (varianté 0) pfi-
blizn¢ dvojnasobné. Denni naklady u variant 1 a 2 je vS§ak mozné snizit tzv. pAsmovym provo-

zem, tj. ukonéeni vybranych spojtl jiz ve Stefinikové ctvrti.
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Tabulka 8: porovnani variant z hlediska dennich nakladt na provoz

Varianta 0

Varianta 1

Varianta 2

Denni néklady na provoz*

65 934,70 K&

120 202,66 K¢

132 124,53 K¢

*U soucasného stavu jsou uvedeny naklady na provoz celé linky 46. U dalsich variant je uveden

rozdil v nakladech prodlouzené trasy oproti trase soucasné.

(autor)

Dalsi moznosti porovnéni jednotlivych variant je porovnani z hlediska poctu vyprave-

nych kurzi potfebnych pro obsluhu useku Stefinikova ctvrt — Haskova. U variant 1 a 2 autor

porovna, o kolik vzroste pocet vypravenych kurzii na dotcenych linkach, s poctem vypravova-

nych kurzti na souc¢asné lince 46, tedy s variantou 0. Z tohoto hlediska vychazi nejlépe varianta

2, viz tabulka 9.

Tabulka 9: porovnani variant z hlediska potfebného poctu kurzi

Potfebny pocet kurzi pro obsluhu tseku | Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2

Stefinikova ¢tvrt — Haskova (linka 46) (linky 25 a26) | (linka 5)

ve Spicce 6 4 4

v sedle 4 3 2
(autor)

Pro cestujici jsou také dulezité cestovni doby pfi dojizdéni do zaméstnani, skol, zdra-

votnickych zafizeni, piestupnich uzlt apod. Tabulka 10 prezentuje porovnani cestovnich dob

do vyznamnych bodt ve mésté Brné ze zastavky Haskova.

Tabulka 10: porovnani cestovnich dob

Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2
Ceska 19,33 19,33 18
Hlavni nadrazi 25,34 25,34 25,31
Koneéného nameésti 17,5 15 18,5
Mendlovo namésti 24,43 23 25
Nemocnice Bohunice 38,75 35 39,75

(autor)

DalSimi aspekty, které je zddouci pfi vybéru nejvhodnéjsi varianty zohlednit, mohou byt

napiiklad pfimé spojeni do centra mésta nebo vyfeseni problematického piestupniho uzlu Stefi-

nikova ¢tvrt’. Tyto aspekty porovnava tabulka 11.
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Tabulka 11: dalsi aspekty pro vybér nejvhodnéjsi varianty

Varianta0 | Varianta 1 | Varianta 2
Ptimé spojeni do centra mésta ne ne ano
Vyteseni problematického prestupniho uzlu ve ne ne ano
Stefanikové &tvrti
Vazba vlakové linky S3 na tramvajovou linku 5 ne ne ano
Vazba vlakové linky S3 na trolejbusové linky 25 ne ano ne
a 26

(autor)

Na zaklad¢ porovnani jednotlivych variant v tabulkach 6, 7, 8, 9 a 11 se autor priklani
k varianté 2. Ta, a¢koliv ma nejvyssi naklady na provoz — dvojnasobné oproti sou¢asnému stavu
—, umoziiuje poskytnout nejvyssi hodinovou kapacitu — oproti sou¢asnému stavu vice nez troj-
nasobnou. To je vyhodné pro budouci rozvoj uzemi. Oproti varianté 1 jsou denni naklady vyssi
pouze o necelych 12 000 K¢, hodinova kapacita je vSak vyssi vyrazné — ve Spicce az o 600 osob
za hodinu. Za velmi ptinosnou povazuje autor také skutecnost, zZe varianta 2 poskytne piimé
spojeni vychodni ¢asti Lesné s centrem mésta a s fadou $kol na ulici Merhautové, zatimco va-
rianta 1 poskytne (pro fadu cestujicich taktéz pfinosné) pfimé spojeni pouze s oblasti kolem
Kone¢ného namésti, Mendlova ndmésti, eventualné¢ Bohunic. U varianty 1 je také nutné zo-
hlednit, ze po skonceni vyluky na Tomkoveé ndmésti se linky 25 a 26 pravdépodobné vrati na
svou standardni trasu na Vinohrady a do LiS§né, a na Lesnou tudiZ nebudou moct jet vSechny
spoje, jako s tim je pocitano v této praci. Nabidka spoji ve vychodni ¢asti Lesné by tak nemu-
sela byt dostatecné atraktivni.

Soucasny stav vychazi z hlediska dennich naklada (viz tabulka 8) nejlépe, avsak posky-
tuje ze vSech variant nejniz8i hodinovou kapacitu. Obyvatelim vychodni ¢asti Lesné pfinasi
nutnost piestupu pii cestovani do centra a z centra mésta. Tato varianta s sebou nese dalsi ne-
vyhodu v podob¢ neefektivniho soubéhu autobusové linky s linkami trolejbusovymi a tramva-
jovymi, a to témeét v poloving své trasy.

V ptipad¢ variant 1 i 2 odpadnou také emise produkované naftovymi autobusy nejen na
ulici Seifertové, ale v klidné oblasti se zastavbou rodinnych domt na ulici Zeméd¢lske, kde se
autobusy nyni otaci.

Autor se tedy pfiklani k varianté 2 s moznym pasmovym provozem. Pii vybudovani
kolejové spojky z Merhautovy na Halasovo nameésti by bylo mozné ukoncovat kazdy druhy

(tieti) spoj v Certové rokli, a tim denni naklady na obsluhu vychodni &asti Lesné snizit.
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Pasmovy provoz by byl také mozny pii zachovani sou¢asné smyeky ve Stefanikové &tvrti. S ni

Uzemni plan mésta Brna do budoucna nepogita.
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ZAVER
V prvni ¢asti této prace bylo analyzovano uzemi, na kterém se nachazi sidlisté¢ Lesna, i
uzemi prilehlé, zejména 1izemi Cernych Poli, a to s ohledem na vyznamné cile cestujicich. Ana-

lyzovéna byla souCasna dopravni obsluznost, zejména linkami MHD. Bylo poukéazano na slaba

vvvvvv

M

navrhy mozného dalSiho rozvoje, piedev§im z hlediska rozsifeni tramvajové ¢i trolejbusové
dopravy v této ¢asti mésta Brna.

V druhé¢ ¢asti autor navrhuje dvé varianty mozného zlepseni dopravni obsluznosti fese-
ného uzemi. Ob¢ varianty vy¢islil z hlediska potiebného poctu vozidel, denniho najezdu i den-
nich néakladd na provoz. U varianty 2 navrhl i moznou podobu grafikonu, a to formou tabulky.

Ve teti ¢asti prace jsou jednotlivé varianty porovnany se soucasnym stavem, a to z n¢é-
kolika hledisek. Témi jsou denni naklady na provoz a potiebny pocet kurzti, hodinova nabidka
spojit a cestovni doby do vyznamnych bodl. Na zaklad¢ interpretovanych vysledkl autor vy-
hodnotil jako nejvhodngjsi variantu 2, tedy prodlouZeni tramvajové trati ze Stefinikovy ctvrti
na Lesnou, Haskovu.

JelikoZ nékteré z autorovych navrhi ¢asteéné vychazeji z navrhd, které byly v minulosti
Jiz navrZzeny, naptiklad autory jinych zévére¢nych praci, hlavni pfinos této prace spociva ve
vyc¢isleni dvou autorem navrhovanych variant, vyhodnoceni jejich pfinosli a porovnani se sou-
Casnym stavem.

Autor se domniva, Ze cil prace stanoveny v jejim uvodu, byl naplnén.
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Ptiloha A: ptepravni prizkum ze dne 21. 11. 2022 ve sméru z centra

T - - v - v - Pocet cestujicich -
Linka| Kurz | Typ vozu | Odjezd |Smér Cas |+/-|P¥ijezd | Vystup |Nastup | Odjezd
46 [04612| Asol_N | 12:37 [HasSkova 12:37 |0:00| 21 9 6 18
46 [04608| Asol_N | 12:47 (Haskova 12:47 |10:00| 40 12 10 38
46 [04606| Asol_N | 12:57 [Haskova 12:57 |10:00| 40 20 16 36
46 [04612| Asol_N | 13:07 [HasSkova 13:07 |0:00| 30 6 8 32
46 [04602| Asol_N | 13:17 (HasSkova 13:18 |0:01| 42 14 20 48
46 [04606| Asol_N | 13:27 [HasSkova 13:27 |0:00| 35 5 12 42
46 [04608| Asol_N | 13:37 [HasSkova 13:37 |10:00| 16 3 9 22
46 [04602| Asol_N | 13:47 (Haskova 13:47 |10:00| 28 7 8 29
46 [(04612| Asol_N | 13:57 [HasSkova 13:57 | 0:00 8 2 11 17
46 [04608| Asol_N | 14:07 [HasSkova 14:07 |0:00| 22 5 24 41
46 [04606| Asol_N | 14:17 (HaSkova 14:17 | 0:00 8 6 16 18
46 [04612| Asol_N | 14:26 (HasSkova 14:31 |0:05| 38 6 31 63
46 [04610| Asol_N | 14:32 (HasSkova 14:33 |10:01| 20 7 3 16
46 [04602| Asol_N | 14:39 |Haskova 14:40 |0:01| 30 6 26 50
46 [04604| Asol_N | 14:46 (HasSkova 14:46 |0:00| 35 12 20 43
46 [04606| Asol_N | 14:52 (Haskova 14:52 |0:00| 32 12 25 45
46 [04608| Asol_N | 14:59 (HasSkova 14:59 |0:00| 50 25 32 57
46 [04610| Asol_N | 15:06 [Haskova 15:06 |0:00| 45 15 15 45
46 [04612| Asol_N | 15:12 (HasSkova 15:12 |0:00| 40 10 15 45
46 [04604| AsSl_N [ 15:19 [Haskova 15:19 |0:00| 38 10 20 48
46 |04602| AsOl_N | 15:26 |Haskova 15:26 [0:00| 40 9 10 41

Ptiloha B: pfepravni prizkum ze dne 21. 11. 2022 ve sméru do centra

T - - M - M - Pocet cestujicich -
Linka| Kurz [ Typ vozu | Odjezd |Smér Cas |+/-|PFijezd | Vystup | Nastup| Odjezd
46 [04608| Asol N | 12:34 (Erbenova 12:34 (0:00| 40 20 10 30
46 [04606| Asol N | 12:44 (Erbenova 12:44 {0:00| 32 12 20 40
46 [04612| Asol N | 12:54 (Erbenova 12:54 ({0:00| 35 19 6 22
46 [04602| Asol N | 13:04 (Erbenova 13:04 (0:00| 30 25 4 9
46 [04606| Asol N | 13:14 (Erbenova 13:14 | 0:00 12 8 3 7
46 [04608| Asol N | 13:24 (Erbenova 13:25 |0:01 17 9 4 12
46 [04602| Asol N | 13:34 (Erbenova 13:36 |0:02| 40 14 2 28
46 [04612| Asol N | 13:44 (Erbenova 13:44 10:00| 30 15 7 22
46 [04608| Asol N | 13:54 (Erbenova 13:54 |0:00| 35 14 5 26
46 [04606| Asol N | 14:04 (Erbenova 14:04 | 0:00 25 16 1 10
46 [04612| Asol N | 14:14 (Erbenova 14:15 | 0:01 19 12 1 8
46 [04602| Asol N | 14:24 (Erbenova 14:24 ({0:00| 45 25 4 24
46 [04606| AsOl_N | 14:34 |Erbenova 14:34 (0:00| 24 10 1 15
46 [04608| Asol N | 14:44 (Erbenova 14:45 | 0:01 35 25 0 10
46 [04610| Asol N | 14:53 (Erbenova 14:53 |0:00| 41 21 2 22
46 [04612| Asol N | 14:59 (Erbenova 14:59 | 0:00 16 3 1 14
46 [04604| Asol N | 15:06 (Erbenova 15:06 |0:00| 15 10 1 6
46 [04602| Asol N | 15:13 (Erbenova 15:13 | 0:00 14 6 2 10
46 [04608| Asol N | 15:19 (Erbenova 15:19 | 0:00 20 12 3 11
46 [04606| Asol N | 15:26 (Erbenova 15:26 |0:00| 32 20 0 12




Ptiloha C: pfepravni prizkum ze dne 24. 11. 2022 ve sméru z centra

Pocet cestujicich

Lin-T| Kut ~ [ Typ vo! ~ [Popis T| Odje: | Cas~ |+, ~| Pfijez - | Vystu - | NastL - | Odjez -
46 [04610| Asol_N |Abus>Lesnd 6:39 6:39 | 0:00 2 0 7 9
46 |04608| Asol_N [Abus>Lesna 6:46 0:00 3 0 7 10
46 |04606| Asol_N [Abus>Lesna 6:52 6:53 | 0:01 2 0 10 12
46 [04602| Asél_N |Abus>Lesna 6:59 0:00 8 8 16
46 [04612| Asol_N |Abus>Lesnd 7:06 0:00 5 0 6 11
46 |04610| AsOl_N [Abus>Lesna 7:12 0:00 6 1 2 7
46 |04608| Asol_N [Abus>Lesna 7:19 0:00 8 16 24
46 [04606| Asol_N |Abus>Lesnd 7:26 0:00 7 10 17
46 [04602| Asol_N |Abus>Lesnd 7:32 0:00 8 0 17 25
46 |04612| AsOl_N [Abus>Lesna 7:39 0:00 7 0 12 19
46 |04610| Asol_N [Abus>Lesna 7:47 0:00 7 1 12 18
46 [04608| Asél_N |Abus>Lesna 7:57 0:00 8 1 1 8
46 [04602| Asol_N |Abus>Lesnd 8:07 0:00 15 2 6 19
46 |04612| AsOl_N [Abus>Lesna 8:17 0:00 6 2 5 9
46 |04606| Asol_N [Abus>Lesna 8:27 0:00| 14 1 4 17
46 [04608| Asél_N |Abus>Lesna 8:37 0:00 8 2 10 16
46 [04610| Asol_N |Abus>Lesnd 8:47 0:00 18 10 4 12
46 |04612| AsOl_N [Abus>Lesna 8:57 0:00 7 1 10 16

Ptiloha D: ptepravni prizkum ze dne 25. 11. 2022 ve sméru do centra
Pocet cestujicich

Lin -T [ Kut ~ | Typ vo. ~ |Popis T| Odje: ~| Cas~ |+, ~| Pfijez - | Vystu ~ | NastL - | Odjez ~
46 |04608| As6l_N |Abus>mésto 6:33 0:00 33 20 0 13
46 |04606| Asél_N |Abus>mésto 6:39 0:00 38 32 3 9
46 (04602| AsSl_N |Abus>mésto 6:46 0:00 50 39 8 19
46 |04612| As6l_N |Abus>mésto 6:53 6:54 | 0:01 39 19 8 28
46 |04610| As6l_N |Abus>mésto 6:59 0:00 40 34 1 7
46 |04608| Aso6l_N |Abus>mésto 7:06 7:07 | 0:01 39 32 1 8
46 |04606| As6l_N |Abus>mésto 7:13 0:00 41 34 3 10
46 [04602| Asél_N |Abus>mésto 7:19 7:21 | 0:02 60 50 1 11
46 [04612| Asél_N |Abus>mésto 7:26 7:27 | 0:01 55 39 4 20
46 |[04610| As6l_N |Abus>mésto 7:33 0:00 60 49 5 16
46 [04608| Asél_N |Abus>mésto 7:39 0:00 47 14 3 36
46 |[04606| Asél_N |Abus>mésto 7:46 7:48 | 0:02 55 32 8 31
46 [04602| Asél_N |Abus>mésto 7:53 7:54 |0:01 32 12 7 27
46 |[04612| As6l_N |Abus>mésto 7:59 0:00 50 30 3 23
46 |[04610| Asél_N |Abus>mésto 8:06 0:00 30 25 2 7
46 |[04606| Asél_N |Abus>mésto 8:14 0:00 29 20 3 12
46 [04608| As6l_N |Abus>mésto 8:24 0:00 50 30 1 21
46 |[04610| As6l_N |Abus>mésto 8:34 8:36 | 0:02 47 28 8 27
46 |[04612| As6l_N |Abus>mésto 8:44 8:45 | 0:01 48 15 24 57
46 [04602| As6l_N |Abus>mésto 8:54 0:00 34 22 14 26




Ptiloha E: knizni jizdni fad linky 5 z roku 2021 (zdroj: DPMB)

@ adjezsy == zasiuy STEFANIKOVA CTVRT ||]sm||m( é odjezsy 2= zasiviy USTREDNI HRBITOV - SMYCKA ||]smjm|(
smér USTREDNI HRBITOV - smyéka — smer STEFANIKOVA ETVRT —
¥ STEFANIKOVA C;I'?/RPTWU PRACOVNI DNY ¥ USTREDNI Hﬁzaﬂzg\:ra- 3131 KA PRACOVNI DNY
1 Venhudova (o NEPLATI20.12. - 31.12.2021, 4.2., 1.3.— 11.3,, 2 Ustrecnl Hikoy o NEPLATI 20.12. — 31.12.2021, 4.2, 7.3.— 11.3,,
() 14.4, 1.7. - 31.8,, 2610, 27.10., 18.11.2022 X 14.4.,1.7. - 31.8, 26.10., 27.10, 18.11.2022
2 Zzdrahalova (0) 0} ———Z6na 100 9
3 Jugoslavska 1 3 Hiuboka (w) 1
5 Detska nemocnice 2 5 Celnl 2
6 Namésti 26. fjna 3 6 Nem. Milosrdnych bratfl (o) 3
8 Moravske namestl 4 |57 8 Poflel 4
10 Ceska 5 |07 17 27 375 47 57% 10 Mendiovo namestl 5 |M04 M14$ M24§ 25 35% 45 55
13 Silingrovo naméstl 6 |07 155 21M 28 35 40M$ 45 50M 55% 12 Nemocnice u sv. Anny (o) 6 |02 15 M195 235 33 M38$ 434 M48 53 M35
14 Nemocnice usv. Anny (0) 7 |00M$ 05 10M 15$ 20M 25 30M$ 35$ 40M 45 50M$ 55 13 Silingrovo naméstl 7 |03% MOB$ 13 M18 23 M28$ 33 M38 43 M48 53 M58$
17 Mendiovo namesti 8 |00M 05 10M 15% 20M$ 25 30M 355 40ps 45 50M 55% 17 Best 8 035 MO3 13 M18$ 235 M28 33 M38 43 M48$ 49
19 Poriel 9 |o1M08 15’21;7: 28 356 41M 48 55% 18 Moravske namestl 9 |02 MO5 09 2? M25 29 4? M45 49
10 [01M 08 15% 21M 28 35 41M 48 558 o 10 (02 MO5 09 22% M25 29 425 M45 49
%g N? Miosrdnych beatf (0) 11|01M 08 15¢ 21M 28 35¢ 41M 48 55 ;? g;ﬁ;‘;ﬁig&; 11 |02$ MOS 09 22 M25 29 425 M45 49
23 Huboka (w) 12 [01M 08 15§ 21M 28 35§ 41M 48 55§ %3 Jumosiveka 12 |028 MOS 09 223 M25 29 42 M45 49
. 13|01M 08 15 21M 28 35§ 41M 48 55§ g 13 |02§ MOS5 09 22§ M25 29 41§ M45 53 M555 M58§
————Z6na 101 1400M 05 10M 15¢ 20M$ 25 30M$ 35 40M 45 50M$ 554 24 Zoranalova (0) 1403 MOB 13 M18$ 23§ M28 33 M38 43 M48$ 53 M585
25 Ustrednl hbitov . 15|00M 05 10M 155 20M$ 25 30M$ 353 40M 45 50M§ 55 25 Venhudova(o) 15 |03§ MO8 13 M18§ 23 M28 33 M38 43§ M48$ 53 M58%
27 USTREDNI HRBITOV -smvka | 16|00M 05 10M 155 20Ms 25 30MS 355 40M 45 S0MS 55 27 STEFANIKOVA CTVR 16 03§ MO8 13 M18§ 235 M28 33 M38 43 M48$ 53 M585
17 |00p$ 05 10M 154 21M$ 28 35 41p$ 48 55 17 |03$ M3 09 22 M25§ 29 42 M45 49
0 zastdvka od 20 do 5 hedin na 18 [01M$ 08 15 21M 28p$ 378 47M$ 57 w: zastavka v prac.dnechod 20 do | 18028 M05$ 09 M25§ 25 35 M54 55
w . znamenl 19 (07M 17 27M 37§ 47M 57 o 5Shodin, v sobotu a nedeli 19 |M145 15 M34 35§ M54 55
zastavka v prac.dnech od 20 do | 20 [07p$ 17p 32M 47M celodenné na znameni 20 [M14 18 25p 33§ M57
5 hodin, v sobotu a nedéli 21 [02M 17M$ 32M 47M zastavka od 20 do 5 hodin na 21 |M12 M27 M42§ M57
celodenné na znament 22(02M 17M 32p Znament 22 |M12 M27 M42
23 23
pracovni DNy PRAZDNINY| SOBOTA + NEDELE pracovni DNy PRAZDNINY| SOBOTA + NEDELE
PLATi TAKE VE DNECH STATEM PLATi TAKE VE DNECH STATEM
3-113, UZNANYCH SVATKU A 31.12. PLATI 2012 - 31.12.2021,42, 73 - 113, UZNANYCH SVATKD A 31.12
8112022 | (PROVOZ LINKY 24.12. PRIBLIZNE DO 16 144, 1.7.- 3.8, 2640, 2710, 18.11.2022 | (PROVOZ LINKY 24.12. PRIBLIZNE DO 16
HOD., 31.12. 00 20 HOD.} HOD., .12 DO 20 HOD.}
2 2
3 3
4 |5 1
5 |07 17 27 375 47 57% 5 |M04 M14§ M24§ 25 35 45 55
6 |07 17 25 33M 405 48M 55 6 |05$ 21 M23 36$ M38 51 M53
7 (03M 10§ 18M 25 33M 40 48M 55 [02M 17M 32M 47M 7 |06 MO8 21 M23 36§ M358 51 M53 M12 M27 M42 M57
8 |03M 10§ 18M 25 33M 40§ 48M 55 |02 17 27M 37 47Ms 57 8 |06$ MOB 21 M23 36 M38 51 M53 M12 M243 M34 35 M54 55
9 |03M 10 18M 25 33M 405 48M 55 07M 17 27M 375 47M 57 9 |065 MO8 21 M23 365 M38 51 M53 | M14$ 15 M34 35 M54 55
10 [03M 10§ 18M 25 33M 40 48M 55 07M 17 27M 37 47M 57 10 |06 MO8 21 M23 36§ M38 51 M53 M14 15 M34 35% M54 55
11(03M 10§ 18M 25 33M 40§ 48M 55 [07M$ 17 27M 37 47M 57% 11 |06$ MO3 21 M23 36 M38 51 M53 M14 15 M34§ 35 M54 55
12 (03M 10 18M 25 33M 405 48M 55 07M 17 27M 37 47M 57 12 |06¢ MO8 21 M23 36¢ M38 51 M53 _[M14 15 M34 35 M54 55¢
13 |03M 10§ 18M 25 33M 40 48M 55 (07M 17 27M$ 37 47M 57 13|06 MO8 21 M23 36¢ M38 51 M53 M14 15 M34 35 M54§ 55
14 (03M 10$ 18M 25 33M 40§ 48M 55 07M 17§ 27M 37 47M 57 14 |06$ MO8 21 M23 36 M38 51 M53 M14 15 M34 35 M54 55
15|03M 10 18M 25 33M 403 48M 55 07M 17 27M 37 47M8 57 15|06$ MOB 21 M23 36§ M38 51 M53  |M14 155 M34 35 M54 55
16 [03M 10§ 18M 25 33M 40 48M 55 07M 17 27M 375 47M 57 16 |06 MO8 21 M23 36$ M38 51 M53 M14$ 15 M34 35 M54 55
17 |03M 10§ 18M 25 33M 40§ 48M 55 [07M 17 27M 37 47M 57 17 |06§ MO8 21 M23 36 M38 51 M53 M14 15 M34 35$ M54 55
18 (03M 10 18 27M 37 47M 57 07M$ 17 27M 37 47M 57¢ 18 |06 M08 M24 25 35 M54 55 M14 15 M34§ 35 M54 55
19|07M 17 27M 37 47M 57 07M 17 27M 37 47M 57 19 |M14 15 M34 35 M54 55 M14 15 M34 358 M54 55
20 |07p 170 32M 47M 07p$ 170 32M 47M 20 [M14 16 33 M57 M14 18 33 M57
V nosi. v pracouni dny do 7 2 08 18 hodin 21(02M 17M 32M 47M 02M 17M 32M 47 V noci v pracowni dny do 7 = od 18 hodin 21 |M12 M27 M42 M57 M12 M27 M42 M57
a v nepracovni dny celodem ou jizdni doby | 22 [02M 17M 32p 02M 17M 32p 3 v mepracovni dny celodenné jsou jizdni doby | 22 |M12 M27 M42 M12 M27 M42
piibiidng o 10 2% 20 % krat 3 piiblizné o 10 a3 20 % kratéi 3
- jede po trase jen na Mendlovo namésti a po lince 1 do vozovny Pisarky (Lipova) 4 odjezd z Mendiova namésti
jede po trase pouze do zasmvky Mendlovo namesti \1 Jede po trase Jenna Mendiovo namésti a po lince 1 do vezowny Pisarky (Lipova)
$ - 5poj neni zajistin bezhariérové pristupnym vozidiem $ - 5poj neni 2ajiSten bezbariérové pristupnym vozidlem
Véechny spoje linky, s vjiimkou odjezdu oznacenych symbolem $, jsou zajistovany bezbariérové V&echny spoje linky, s vyjimkou odjezdu §, isou
pristupnym vozidlem. pristupnym vozidlem.
Dopravce: DPMB, a.s., Hiinky 151, 656 46 Brno, www.dpmb.cz : Dopravee: DPMB, a.s., Hiinky 151, 656 46 Brno, www.dpmb.cz. "
Indermace o DS IMK-te1 3 4317 4317w sgeiz Plati od 12.12.2021 dorace o D Jhtk- 1 3 4317 4357, gy e Plati od 12.12.2021

Ptiloha F: knizni jizdni fad linky 46 (zdroj: DPMB)

46 |H Oujezy e zasiivy HASKOVA |||5@m_|(w 46 |H Oujezdyze zasiivy ERBENOVA |n5@m|_|(\

smer ERBENOVA smer HASKOVA
v Zéna 101 PRACOVNI DNY v Zona 100 PRACOVNI DNY
1 SASKOVA NEPLATI 20.12. - 31.12.2021, 42, 73.- 113, ERBENOVA NEPLATI 20.12. - 31.12.2021, 42, 73.- 11.3,
rechtova (w) 14.4, 1.7.— 31.8., 26.10,, 27.10., 18.11.2022 2 Zemedeiska (o) 14.4.,17.— 318, 26.10., 27.10,, 18.11.2022
2 BlaZkova (w) 0 3 Lesnicka (0) 0
3 Arbesova (w) 1 4 Provaznikova (o) 1
4 Heleny Mallfove (w) 2 6 Stefanikova Etvit 2
5 Lesna, nadra2l (o) 3 —  Zéna 01 3
——— Zéna 100 4 7 Lesna, nadraz( (o) 4
6 Stefanikova ctvrt 5 |00 10 20 30 40 50 8 Heleny Mallfove (w) 5 |16 26 36 46 56
7 Provaznikova (o) 6 |00 07 13 20 27 33 40 47 53 9 Arbesova (w) 6 |06 13 20 26 33 40 46 53
9 Lesnicka (0) 7 0007 13 20 27 33 40 47 53 10 Biazkova () 7 |00 06 13 20 26 34 44 54
10 Zemedeiska (o) 8 |00 08 18 28 38 48 58 11 Brechiova (w) 8 0414 24 34 44 54
11 ERBENOVA 9 |08 18 28 38 48 58 12 HASKOVA 9 |04 14 2434 44 54
10 (08 18 28 38 48 58 10 (04 14 24 3444 54
w: zastivka v prac.dnech 0d 20 do | 1310818783845, 50 0 zastivkaod20doShedinna | 1310318743834 0%
0 5hodin, v sobotu a ned&li 13|08 18 28 38 48 58 w: znamenl 1304 14 24 34 44 54
celodenné na znament 1408 18 28 38 47 53 zastavka v prac.dnech od 2000 | 34 |p4 13 20 26 33 40 46 53
zastavkaod 20dobhodinna  |'5500 07 13 20 27 33 40 47 53 5 hodin. v sobotu a nedeli 15(00 06 13 20 26 33 40 46 53
Znamenl 16|00 07 13 20 27 33 40 47 53 celodenne na znamen| 16 |00 06 13 20 26 33 40 46 53
17(00 07 13 20 27 33 40 47 53 1700 06 13 20 26 33 40 46 53
18[00 10 20 30 40 50 18 |00 06 16 26 36 46 56
1900 10 20 30 40 50 1906 16 26 36 46 56
20(00 11 26 41 56 2006 16 26 38 53
211126 41 56 21(08 233853
22(1126 22(08 23 38 53
23 23
pracovni DNy PRAZDNINY| SOBOTA + NEDELE pracovni DNy PRAZDNINY| SOBOTA + NEDELE
PLATi TAKE VE DNECH STATEM PLATi TAKE VE DNECH STATEM
PLATI 20,12 —3112.2021,42,73 - 113, UZNANYCH SVATKO A 31.12. PLATI 2012 - 3112.2021,42,73. - 113, UZNANYCH SVATKD A 31.12.
14.4.17.-31.8,26.10,, 27.10,, 18.11.2022 | (PROVOZ LINKY 2412 PRIBLEZNE DO 16 14.4.,17.- 31.8,26.10, 27.10., 18.11.2022 | (PROVOZ LINKY 24.12 PRIBLZNE DO 16
HOD., 31.12. DO 20 HOD ) HOD, 31.12. DO 20 HOD)
2 2
3 3
4 4
5 |00 10 20 30 40 50 5 |16 26 36 46 56
6 |00 09 17 24 32 39 47 54 6 |06 15 22 30 37 45 52
7020917 243239 47 54 112641 56 7 |00 07 15 24 34 44 54 08233853
8 |02 09 18 28 38 48 58 10 20 30 40 50 8 |04 14 24 34 44 54 08 23 36 46 56
9 |08 18 28 38 48 58 00 10 20 30 40 50 9 |04 14 24 34 44 54 06 16 26 36 46 56
10 (08 18 28 38 48 58 00 10 20 30 40 50 10 04 14 24 3444 54 06 16 26 36 46 56
11|08 18 28 38 48 58 00 10 20 30 40 50 11(04 14 243444 54 06 16 26 36 46 56
1208 18 28 38 48 58 00 10 20 30 40 50 1204 14 24 3444 54 06 16 26 36 46 56
13|08 18 28 38 48 58 00 10 20 30 40 50 13(04 14 243444 54 06 16 26 36 46 56
1408 18 28 3847 54 00 10 20 30 40 50 14 (04 14 22 30 37 45 52 06 16 26 36 46 56
15(02 09 17 24 32 39 47 54 00 10 20 30 40 50 15(00 07 15 22 30 37 45 52 06 16 26 36 46 56
16 (02 09 17 24 32 39 47 54 00 10 20 30 40 50 16 00 07 15 22 30 37 45 52 06 16 26 36 46 56
17(02 09 17 24 32 39 47 54 00 10 20 30 40 50 17|00 07 15 22 30 37 45 52 06 16 26 36 46 56
18 02 10 20 30 40 50 00 10 20 30 40 50 18 00 07 16 26 36 46 56 06 16 26 36 46 56
1900 10 20 30 40 50 00 10 20 30 40 50 1906 16 26 36 46 56 06 16 26 36 46 56
20(00 11 26 41 56 00 11 26 41 56 2006 16 26 38 53 06 16 26 38 53
V osi. v pracomi any do 7.2 06 18 hodin 2111264156 11264156 V osi v prasoymi oy 90 7 5 0d 18 hodin 21|08 2338 53 0823 3853
a v nepracovni ny celodenns jsou jizdni doby | 22 |11 26 1126 2 neeracoun] dny czlodenn jsou cani deby | 22 108 23 38 53 08 23 3853
piibliiné o 10 2% 20 % krat pibliiné o 10 2 20 % kral
/3echny spoje zajistuje nizkopediaZni vozidlo. & : VBechny spoje zajidtuje nizkopodiaZni vozidio.

Dopraves: DPMS, as. Hinky 181, 838 46 Bmo, sun domb.cz ’ Dopraves: DPMB, .5, Hiinky 151, 655 46 Bmo, www: domb.cz )
Informace o IDS JMK. fel, 5 4317 4317, Plati od 12.12.2021 Informace o IDS JMK: tel, 5 4317 4317, o ideims Plati od 12.12.2021




Piiloha G: chronometraz linky 5 v useku SC — UH (zdroj: DPMB)

1 2 3 4 ml i m2

Stefanikova Gtwrt o o o” of of o o" o 0 0
Venhudova 17 471" 17" 17 1Y 4] 5580 558
Zdrahalova 17 27 1" 27 4P 27 1Y 2| 328 886
Jugoslavska 1730 1" 37 1" 37 4F 3| 571 1457
Détska nemocnice 2¥ 57" 47 1Y 4T " 4l 414 1871
Namésti 28. Fijna 17 6/ 1" 5 1" 5 1" 5[ 478 2349
Moravské nameésti 2V 8" 2" 77 2 77 2F 7| 302 2741
Ceska 27 107 27 o 2F o 2F o 201 3032
Silingrovo nameésti 3" 137 27 117 2" 117 27 11| 8120 3844
Nemochice u sv. Anny 17 14" 17 127 17 127 17 12| 3870 4231
Mendlovo namésti 37 177 3" 157 3% 157 2 14| 437 4668
Poriéi 2% 197 2¥ 177 2% 177 27 16| 3770 5045
Nemocnice Milosrdnych bratfi 17 200 17 187 17 187 1" 17| 407, 5452
Celni 2% 227 2% 207 2% 207 2% 19| 498 5950
Hluboka 1% 237 17 217 17 217 17 20| 419, 6369
Ustfedni hibitov 2% 257 2% 237 2% 237 17 21| 518 6887
USTREDNI HRBITOV - smyéka [ 2" 277 2" 257 2" 257 2" 23| 647 7534
Viyrovnavaci doby 3 3 3 3
Provozni rychlost 16,74 18,08 18,08° 19,65 -

7618

Piiloha H: chronometraz linky 5 v useku UH — SC (zdroj: DPMB)

1 2 3 4 ml i m2

USTREDNI HRBITOV - smycCka o o o" o of o o" o 0 0
Ustfedni hibitov 2V 27 7Y AT AT 4l 773 173
Hiuboka 17 3717 27 4P 27 1Y 2| 4320 1205
Celni 2% 57 2% 47 2% 47 2¥ 4l 4600 1665
Nemocnice Milosrdnych bratfi 17 6/ 17 5 1" 5 1" 5| 477, 2142
Porici 2V 87 2F 77 2F 77 2F 7| 401 2543
Mendlovo namésti 2" 10" 2F of 2 9" 2¥ o 386 2029
Nemocnice u sv. Anny 2" 120 2" 117 2% 117 17 10] 433 3362
Silingrovo nameésti 17137 17 127 17 127 17 11[ 401, 3763
Ceska a¥ 177 47 167 47 167 47 15| 8120 4575
Moravské namésti 17 18] 17 177 17 177 17 16| 254 4829
Nameésti 28. Fijna 17197 17 187 17 187 17 17| 402 5231
Détska nemocnice 2% 217 17 197 17 197 17 18] 400 5640
Jugoslavska 2" 237 2% 217 27 217 2% 20[ 495 6135
Zdrahalova 1% 247 17 227 17 227 17 21| 488 6623
Venhudova 1% 257 17 237 17 237 17 22| 3200 6943
Stefanikova Gtwrt 2% 277 2% 257 2% 257 2% 24| 598 7541
Viyrovnavaci doby 3 3 3 3
Provozni rychlost 16,76/ 18,10° 18,107 18,85

7 7585




Ptiloha I: chronometraz linky 46 v useku Haskova — Erbenova (zdroj: DPMB)

1 2 3 4 ml | m2
Haskova o” o  o" of of o o" o 0 0
Brechtova 17 471" 17" 47 1Y 4] s400 540
BlaZkova 17 2l 1Y 27 1Y 2 oF 1| 447 087
Arbesova 1% 37 17 3747 37 17 2| 4420 1420
Heleny Malifove 17 47 4" 47 1" a7 17 3] 285 1714
Lesna, nadrazi 17 501" 57 17 57 17 4] 404 2118
Stefanikova Gtvrt 17 6 1" &7 1" 6 17 5| 2271 2345
Provaznikova 17 71" 77T 7747 6| 5750 2920
Lesnicka 27 o 2F of 2F o 2F 8| 475 3395
Zemédeélska 1% 107 17 107 17 107 17 9| 216 3611
Erbenova 17 17 1" 117 17 117 17 10| 2020 3813
Viyrovnavaci doby 1 1 1 1
Provozni rychlost 20,80 20,807 20,80 22,88 -
3833

Ptiloha J: chronometraz linky 46 v tiseku Erbenova — Haskova (zdroj: DPMB)

1 2 3 4 ml i m2

Erbenova o” of of of of o o" o 0 0
Zemédélska 27 27" 17 1Y 171" 1| 586 586
Lesnicka 17 301" 271" 27 1Y 2| 2100 796
Provaznikova 1% 47 17 3747 37 1Y 3] 3040 1190
Stefanikova Gtvrt 2" 6" 2" 57 2¥ 57 1F 4 575 1765
Lesna, nadrazi 17 70 1% 67 17 67 17 5| 274 2039
Heleny Malifove 17 8" 1" 7. 1" 771" 6| 355 2304
Arbesova 1Y of 17 8717 87 17 7| 3150 2700
BlaZkova 17 107 17 o7 17 of 17 8| 480 3189
Brechtova 17 117 17 107 17 107 17 9| 410. 3599
Haskova 17 120 17 117 17 117 17 10| 438 4037
Viyrovnavaci doby 2 2 2 2
Provozni rychlost 20,19 22,02 22,02 24,22

7 4081




Piiloha K: jizdni tad linky 25 ve sméru ze Stefanikovy &tvrti (zdroj: DPMB)

-

e 2 5 Q L, oo STEFANIKOVA ETVRT %mw

smér Osova

x - zastavka v prac.dnech od 19 do 6 hodin, v sobotu a nedéli celodenné na znameni
z : zastavka celodenné na znameni
& - bezbariérova zastavka

ZMENA TR

DIVERSION

PRACOVNI DNY PRACOVNI DNY PRAZDNINY || SOBOTA + NEDELE arovany i
NEPLATI 29.9., 26.10. — 27.10., PLATI 29.9., 26.10.— 27.10., FLATI TARE VE UNELR STATEM 0ot T RSy I

27.12.2023 -2.1.2024,2.2. - 9.2, 28.3.2024 27.12.2023 - 2.1.2024,2.2.-9.2., 28.3.2024 !“'ZNA’!YCH SVATKU JIZDENKY PRO CESTU PO BRNE

2 2 (24.12. PRIBLIZNE DO 16 HOD., 31.12. DO 20 PIN““ICE"V jizdného v lg:la 100 ‘;:1:““‘
2 115 ut 2 10 KE

3 s 7 st H e
5 |11 30 38 50 58 5 |11 303850 58 5 |17 47 e =
6 ||07 13B 18 24 288 33 39B 43 48B 54 588 || 6 ||10 15 24 30 398 45 54 6 ||17 47 J?lﬂﬂiﬁfﬂ":ﬂf“;:'fﬁ?ﬁﬂﬂ?’
7 ||02088 128 15 198 248 2731 338 398 43 478 54 58 || 7 ||00 09B 15 24 30 39B 45 54 7 |11 41 jn‘Z)”e:‘é";’aﬁ;g‘“"ﬁ‘g‘w;’i‘;::;’u‘:;g‘:ﬁa:tlle
8 ||028 09 135 17 258 31 398 45 548 8 ||00 098 15 24B 30 42 57 8 (112141 7 ceste 159 §s iy 2nov izt kar,
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B : jede jen do zastavky Nemocnice Bohunice

& VSechny spoje zajistuje nizkopodlazni vozidlo.
\ Dopravee: DPMB, a.s., Hlinky 151, 656 46 Brno, www.dpmb.cz . /
\___ Informace o IDS JMK. tel. 5 4317 4317, wwe.idsjmk.cz Plati od 04.09.2023 /

Piiloha L: jizdni ¥ad linky 26 ve sméru ze Stefanikovy &tvrti (zdroj: DPMB)

/26 Qé\ ogeray e zsvey S TEFANIKOVA CTVRT

smer Kamenny vrch 164614

x : zastavka v prac.dnech od 19 do 6 hodin, v sobotu a nedéli celodenné na znameni
z - zastavka celodenné na znameni

ZMENA TRASY & bezbariérové zastavka
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& : Vaechny spoje zajistuje nizkopodlaZni vozidlo.

\ Dopravce: DPMB, a s, Hlinky 151, 656 46 Brno, www.dpmb_cz .
. Informace o IDS JMK: tel. 5 4317 4317, www.idsjmk.cz Plati od 04.09.2023 /
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Piiloha M: jizdni #ad linky 25 ve sméru do Stefanikovy &tvrti (zdroj: DPMB)

25

Qdjezdy ze zastavky Kone&ného némésti

smer Stefanikova étvrt’

126213

ZMENA TRASY

DIvERSION

z : zastavka celodenné na znameni

x : zastavka v prac.dnech od 19 do 6 hodin, v sobotu a nedéli celodenné na znameni

& - bezbariérova zastavka

NEPLATI 29.9., 26.10. - 27.10., PLATI 29.9., 26.10. - 27.10., FLATI TARE VE UNELR STATEM ,7 vt ) A 2R
27.12.2023 —2.1.2024, 2.2. - 9.2., 28.3.2024 27.12.2023 — 2.1.2028, 2.2. - 9.2., 28.3.2024 UZNANYCH SVATKU JIZDENKY PRO CESTU PO BRNE
(24.12. PRIBLIZNE DD 16 HOD., 31.12.D0 20 Ceny jizdného v zénacl 100 =101

2 2 Platnost e Zlevnéna A
3 3 3 B
4 4 4 45 KE
5 ||02 18 26 38 46 58 5 0222384658 5 (|30
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21|00 30 210030 21|[00 30 Kontakint¢h o 15 JC podehod oo 1. nkd
22|00 30 22|00 30 22|00 30 Na provoz IDS JMK piispiva Jihomoravsky krai,
23 00 23 nu 23 00 Statutami mésto Brno a obce Jihomoravského kraje.

& 2 VSechny spoje zajistuje nizkopodlazni vozidlo.
\ Dopravce: DPMB, a.s., Hlinky 151, 656 46 Brno, www.dpmb.cz

Informace o IDS JMK: tel. 5 4317 4317, www.idsjmk.cz Plati od 04.09.2023 /
a

Piiloha N: jizdni fad linky 26 ve sméru do Stefanikovy &tvrti (zdroj: DPMB)

ZmsqoI |

i) 12623

Qdjezdy ze zastavky Koneéného némésti
smer Stefanikova étvrt’

=

x - zastavka v prac.dnech od 19 do 6 hodin, v sobotu a nedéli celodenné na znameni

ZMENA TRASY

DIVERSION

¥4 2k o0 A9

z : zastavka celodenné na znameni
& © bezbariérova zastavka
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Ptiloha O: sluzebni jizdni fad linek 25 a 26 (zdroj: DPMB)

- e aTEaNI 2O BAD PRACOVNI DNY (14) 25
m — dispecink : 543 174 410
Sepomiponkmesaimoos  _ dispedink mobil : 738 434 410 Plati od 2. kvétna 2023 26
- tisfiovd linka  : 112 (V2205-037 ® Provaznikova Tbus + PO 2303-055 ® Drobného Tbus)
|Domovské vozovna : 2221 Komin (liché kurzy), 2222 Husovice (sudé kurzy) 1. strana
VYLUKA PROVAZNIKOVA TBUS (MERHAUTOVA - KARLOVA)
Nadale plati veskera opateni spojena s vystavbou /42 Brno, VMO - Tomkovo ndm. a Rokytova od 1. &ervna 2022.
Odjezdy vlaku ze stanice
STARY LISKOVEC, Osova
do stanice. STEFANIKOVA CTVRT
102501 | [02502] | [02503] | [02504] | [02505] | [02507]| | [02509| | [02510] | [02511] | [02512]
VH-r-CP-8¢
4.43
+ 4.56 U 5.20 A 6.18 eN 5.07 N 5.27 U 5.40L K 5.13 + 5.56
+ 6.24 'k 6.32 N 6.36 K 7.17 K 6.40 + 6.40 K 7.02 6.47 'K 6.48 K 7.23
N 7.44 K 7.55 + 8.04L 8.44L N 7.59 K 8.03 K 8.33 8.14 K 8.13 K 9.03
+ 939  °N 9.37 |’k 9.48 + 954 I°N 9.52 1’k10.18 1°k10.03 +£10.09 N10.28
K11.18 +11.09 |#N11.07 +?K11.33 11.24  |N11.37 N11.22 K11.48 k12.03
N12.37  %k12.48 +£12.39 N12.52 k13.03 13.09 +£12.54 N13.07 I5N13.22
14.09 N14.07 |°k14.18 +14.18 14.24 K14.33 N14.37 14.39 'k14.48
’k15.48 15.48 15.54 N16.07 +£16.09 }°k16.03 +£16.18 K16.18 +16.24
N17.37 +£17.39L K17.33 +?K17.48 +£17.54 +£17.48 +£18.09 °k18.03 N18.07L
K18.53 K-xk £19.24L  }>K19.33 K19.13 K19.23E 19.40
K-r-xk 18.44 +2021.09 xk ©k20.56 +eK21.26
#20.13 ©K22.26 21.00 1222.39 22.42 r-xk
(37)
[02513] | [02515] | [02517] | [02518] | [02519] | [02521] | [02523| | [02525] | [02527] | [02529]
VK-r-8¢ VK-r-8¢ VK-5¢
4.23 4.33 4.45
'K 4.531
e 5.36 K 6.03 U 6.00L 5.16 K 5.53 |’k 5.33 N 5.47 +#+ 6.14 |k 6.23
K 6.55 £.7.10 7.25 K 7.08 + 6.55 7.17 £ 7.02 K 7.12 K 7.40 7.47
+ 8.24L |+’a 8.54 8.46N-rxk {i°K 8.43L K 8.23 2N 9.07 + 8.34 K 8.53 PN 9.22 K 9.33
1¥N10.07  ?k10.33 V-37 +10.18 10.39 N-r-xk +10.33 +£10.54 14n10.52
#11.39 N11.52 13.20 11.54 K12.18 10.06 £112.09 ?k12.33 12.24
4’k13.18 13.24 +?k13.33 N13.37 k13.48 N13.52 1?k14.03
14.48 £14.54 |°N15.07 A15.32L K15.03 15.09 K15.18 15.18 15.24 1°k15.33
N16.37 £16.39  1?K16.48 16.48 ?k16.33 #217.09 N17.07 16.54 ?k17.03 #17.18
K-xk +18.36 K18.21 2218.56L | +°18.24 19.04 [®k18.33 K-xk +18.44 +19.16L
18.00 K20.13  [2k19.53L 20.00 xk 2eK20.26 18.14 1?2020.39 K-xk
K-r-xk H+e21.39 20.20 22.09 ek21.564 20.33
21.28 22.55K-r-xk 23.10K-r-xk
102531 | [02532] | [02533] | [02702]
+eN6.08 | A 6.30 K 6.13 A 6.49 Pokud neni uvedeno jinak, jezdite ve smyéce
K 7.27 K 7.33 7.32 K 7.48L Stefanikova &tvrt na PRAVOU stopu, sledujte pilohu
# 9.09 # 9.24 |’k 9.18 odjezdil ze smycky a v pripadé nutnosti uvolnit smycku
’k10.48  #k11.03 N-r-xk se odstavte v zélivu za kruhovym objezdem.
N12.07 N12.22 10.26
+13.39 +13.54
N15.37 a15.39
K17.18 17.24L
18.35 K-xk




/

Dopravni podnik mésta Brna, a.s.
SLUZEBNI JiZDNi RAD (mk)

PRACOVNI DNY (14)

25

— dispedink - 543 174 410
NS - diszez‘:ink mobil : 738 434 410 Plati od 2. kvétna 2023 26
- tisfiovd linka  : 112 (V2205-037 ® Provaznikova Tbus + PO 2303-055 ® Drobného Tbus)
|Domovské vozovna : 2221 Komin (liché kurzy), 2222 Husovice (sudé kurzy) 3. strana
VYLUKA PROVAZNIKOVA TBUS (MERHAUTOVA - KARLOVA)
Nadale plati veskera opateni spojena s vystavbou /42 Brno, VMO - Tomkovo nam. a Rokytova od 1. &ervna 2022.
Odjezdy vlaku ze stanice
STEFANIKOVA CTVRT
do stanice. STARY LISKOVEC, Osova
102501| | [02502] | [02503] | [02504]| | [02505]| | [02507| | [02509| | [02510] | [02511] | [02512]
VK-r-Os VH-rC-Uv VH-r-CL-Pio VK-NB VK-NB VH-rC-Uv VK-Kv
4.30 5.04 VK-NB 5.55 VK-Kv 4.42 5.02 5.24 4.35
6.16R 6.08L 5.11
5.38 5.44K 6.36K 5.50 6.13BR0O 5.58 + 6.04k 6.39BRQ)
7.088 7.12BRO 7.15 7.58 7.198 7.21K 7.398BR0 7.27 7.24BRe|  8.06K
£ 8.31 8.398 8.51KL | S-rNL-xh 8.45 + 8.548 |+ 9.21kL 9.06K 9.00 9.398
10.21KL 10.15 10.248 9.22 10.36K 10.30 10.548 10.398 10.51KL 11.06K
11.548 11.51KL 11.45 12.098 12.06K 12.15 12.00 12.248 12.398
13.15 13.248R 13.21KL 13.30 13.39 13.50KL 13.36K: 13.45 14.00k
14.50KL 14.45 14.55 15.00K: 15.05 15.10kL 15.15 15.20K 15.25
16.30kLf| 16.35 16.40k 16.50KL 16.55 16.45 17.05 17.00k 17.10KkLt
18.18k S-rNL-xh 18.11k 18.24 18.38k 18.30k 18.50KL 18.44 S-rNL-xh
19.31KL 18.16 20.01 20.21 +20.11K | Kn-r-CP-xh 20.31k 18.40
©21.56K 21.41 19.43  [£e22.11
S-rN-xk S-rN-xk
22.56 23.11
(37)
[02513] | [02515] | [02517] | [02518] | [02519] | [02521] | [02523| | [02525] | [02527] | [02529]
VK-r-Kv
VK-Kv VH-rC-Uv VK-Os VK-Kv VK-NB 4.29
VK-Kv 5.31 5.42 4.45 4.55 5.22
6.28L 4.51 5.01k 5.30 5.21K
6.24 6.43 6.21K 6.07 6.33 + 6.18 6.28BR0O 6.58BRe|  7.02
7.31 7.54 8.13BR 7.47BRO 7.36K 8.028 7.43 7.51k |+ 8.258 8.36K
9.098 9.36K $-rNP-xh ¢ 9.15 9.45 9.24BR 9.30 10.00 10.098
10.45 11.098 9.17 11.00 11.21KL VK-Kv 11.15 11.36K 11.30
12.21kL 12.30 VH-r-CP-Pio 12.36K 12.548 14.55L 12.51KL 13.098R 13.06K
13.55 14.05 15.10 14.10kL 14.15 14.25 14.30kLt| 14.40K
15.30kLi| 15.35 15.50k 15.45 15.40k 15.55 16.00kLi| 16.05 16.10k 16.15
17.20kL 17.25 17.30k 17.35 17.15 17.55 17.50 17.40kL 17.45 18.05
19.18KL 18.58k $-rNP-xh 19.04 19.41 19.10k 19.24 19.51k
©20.56KL | S-rN-xk 19.30 20.41 e21.11 ©21.26K
20.25 % 022.26K $-rN-xk 022.41K
22.43
|02531] | [02532] | [02533] | [02702] .
VK-NB VH-r-CP-Pio VK-Kv So-r-Pio Pokud na Stefanikové ¢&tvrti uvidite pFljiidét
5.39 6.09 5.48L 6.21 linku 57 od Pélavského namésti, vyckejte jejiho
prijezdu a prfestupu cestujicich!
g:g;" g:gm 8 gﬁm S_f;ﬁi" Pokud neni uvedeno jinak: KAMENNY VRCH
0.51KL 10.06K 0548k 8.22 = PRAVA stopa, NEMOCNICE BOHUNICE
11248 | 11.39 = LEVA stapa,
12.45 13.00
14.20k¢ 14.35
16.20K 16.25
18.00k S-rNP-xh
18.01



Ptiloha P: sluzebni jizdni tad linky 5 (zdroj: DPMB)

- SbUTEEN AZON] RAD (k) PRACOVNI DNY (14) N
= T 5
Popend podnlk mia i .. — dispecink mobil : e .

I D Plati od 13. prosince 2021
[ Domovska vozovna : Pisarky (liché kurzy), Medlanky (sudé kurzy)
Odjezdy vlaku ze stanice
STEFANIKOVA CTVRT
do stanice. USTREDNI HRBITOV - smy¢ka /smé&r 01/
(00501 | (00502 | (00503 | (00504 | (00505 | (00506 | (00508 |
VP-Uh
5.12
4.571 5.07p 5.17
5.37 5.47 5.57 6.07 6.15 6.28 6.35 6.45
6.55 7.05 7.15 7.25 7.35 7.45 7.55 8.05
8.15 8.25 8.35 8.45 8.55 9.08 9.15 9.28
9.35 9.48 9.55 10.08 10.15 10.28 10.35 10.48
10.55 11.08 11.15 11.28 11.35 11.48 11.55 12.08
12.15 12.28 12.35 12.48 12.55 13.08pP 13.15 13.28
13.35p 13.48 13.55p 14.05 14.15p 14.25 14.35p 14.45
14.55p 15.05 15.15p 15.25 15.35p 15.45 15.55p 16.05
16.15p 16.25 16.35 16.45 xp 17.05 +17.28 S-rC-xm
xp 17.48p 17.55p 17.00 S-rC-xm S-rC-xm 17.24
17.41 S-rC-xm 18.13 18.40
18.54
[00511] [00513 | (00515 [00517 | (00519 | {00521 | (00212
VP-Uh
5.22
5.27p 6.21m 6.40M
6.50Mm 7.00m 7.10Mm 7.20Mm 7.30Mm
7.40m 7.50Mm 8.00m 8.10m 8.20Mm
8.30Mm xp 8.50Mm 9.01m xp
9.41m 8.40 +10.01m +10.21m 9.21
10.41m 11.01m +11.21m
11.41m 12.01m 12.21m
12.41m 13.01m +13.21m
13.41m +14.00m 14.10m 14.20m 14.30m
+14.40Mm 14.50Mm +15.00M 15.10M +15.20M +15.30m
+15.40m +15.50Mm +16.00M 16.10Mm +16.20M +16.30m
+16.40Mm +16.50Mm 16.55 17.10m 17.15 17.21m
17.35 +18.01m +18.08 18.15 18.37 xp 18.21m 18.57p
19.07m 18.47m 19.27m 19.47m xp 18.28 19.17 020.32m
19.57p 19.37 xp ©20.47Mm 20.07 +021.02m 021.32M
+21.17Mm 020.17 021.47Mm +22.02M 022.17M
Xp Xp S-rC-xm S-rC-xm
22.05 022.32 22.45 23.00
VP-Uh : vyjezd z vozovny Pisarky do smycky Ustfedni hrbitov

M : odjezd po trase jen do smycky Mendlovo namésti
P . po tomto odjezdu jedete na PRAVOU kolej

1 . na nasledujici kone¢né minimalni vyrovnavaci ¢as
xp  : odjezd ul. Milady Hordkové - Pekarskou do vozovny Pisarky

S-rC-xm : odjezd rezijné ul. Cejl - Rooseveltovou - Lidickou do vozovny Medlénky /cil 980/
. : na tomto spoji sledujte ndvaznosti (viz garantované navaznosti)!
+  : bezpeénostni prestavka - kategorie 1

Pokud neni uvedeno jinak, jezdite ve smycce Ust¥edni hibitov na LEVOU kolej.

Pokud pii viech odjezdech ze Stefanikovy Etvrti uvidite
prijizdét autobus od Lesné, vyckejte piestupu cestujicich.

IR

P¥i odjezdech s poznamkou "e” vyckejte dle pokynii v textu poznamky.




/

Dopravni podnik mésta Brna, a.s.
SLUZEBNI JiZDNi RAD (jsm)

PRACOVNI DNY (14)

2 — dispeéink : 543 174 410 5
e =l i Plati od 13. prosince 2021
| Domovska vozovna : Pisarky (liché kurzy), Medlanky (sudé kurzy)
Odjezdy vlaki ze stanice
USTREDNI HRBITQOV - smycka
do stanice. STEFANIKOVA CTVRT /smér 02/
[00501 | (00502 | (00503 | (00504 | (00505 | (00506 | (00508 |
VM-r-8¢ VM-r-8¢ VM-r-8¢
VP-5¢ VM-r-$¢ VP-5¢ 4.25 VM-r-$¢ 4.35 4.45
5.09 5.15L 5.19 5.56L
5.251 5.35 5.55 6.02L
6.23L 6.33 6.43 + 6.53 7.03 7.13 4 7.23 # 7.33
4+ 7.43 4 7.53 + 8.03 4 8.13 + 8.23 + 8.33 £ 8.43 + 8.49
£ 9.02 £ 9.09 £ 9.22 + 9.29 £ 9.42 9.49 10.02 +10.09
10.22 10.29 10.42 #10.49 11.02 £11.09 £11.22 #11.29
£11.42 £11.49 £12.02 £12.09 +£12.22 +£12.29 12.42 £12.49
£13.02 £13.09 £13.22 £13.29 13.41 +13.53L £14.03 14.13L
14.23 +14.33L 14.43 +14.53L +15.03 £15.13L +15.23 15.33L
+15.43 +15.53L 16.03 +16.13L +16.23 +16.33 16.43L +16.53
£17.03L +17.09 Uh-xp 17.22 17.42 18.09L
18.25L 17.12 Uh-xp
18.28
[00511] (00513 | (00515 | (00517 | (00519 | [00521 ] [00212]
VP-5¢ VP-5¢
4.59 VP-§¢ VP-§¢ 6.13
6.32 5.45L 6.52
' 6.15 M 6.48 M 7.08
M 7.18 m 7.28 £m 7.38 m 7.48 M 7.58
M 8.08 M 8.18 M 8.28 M 8.38L M 8.48L
+m 9.05L +M 9.25L M 9.45L
M10.05L M10.25L M10.45L
M11.05L M11.25L M11.45L VP-5¢ VP-5¢
M12.05L VP-§¢ M12.25L M12.45L 13.49L 13.52
M13.05L 14.12 M13.25L M13.45L
M14.08L M14.28L M14.38 M14.48L M14.58
M15.08L M15.18 M15.28L M15.38 M15.48L M15.58
M16.08L M16.18 M16.28L M16.38L M16.48 M16.58
mM17.08 M17.25L 17.29 M17.45L +18.02 +M18.05 +£17.49
+18.35 M18.25L +18.55 £19.15 £19.35 +M18.54 £19.55
M19.34 M19.14 +£Mm19.54 M20.14L 20.18 M20.57
Uh-xp +220.33L M21.12L M21.27 M21.57
20.25 M21.421 M22.12 M22.27 M22.42

VM-r-5¢ : vyjezd z vozovny Medlanky rezijné ul. Lidickou, Rooseveltovou a Cejl do Stefanikovy &tvrti /cil 980/

VP-5¢ : vyjezd z vozovny Pisarky ul. Pekaiskou a Milady Horakové do Stefanikovy &tvrti
M : odjezd ze smy&ky Mendlovo namésti do Stefanikovy &tvrti

L : po tomto odjezdu jedete na LEVOU kolej

Uh—xp : odjezd ze smycky Ustredni hbitov do vozovny Pisarky

+ 42,42 : bezpednostni prestavka - kategorie 1,2,3

Pokud neni uvedeno jinak, jezdite ve smyéce Stefanikova étvrt na PRAVOU kolej.




Ptiloha Q: sluZebni jizdni fad linky 46 (zdroj: DPMB)

-

Dopravni podnik mésta Brna, a.s.

SLUZEBNI JiZDNI RAD (gt)

PRACOVNI DNY (14)

~
46

2 — dispeéink : 543 174 410
Free— —rmeyanebls s Skl Plati od 2. kvétna 2023
[ Domovska vozovna : 2321 Slatina - liché kurzy, 2322 Medlanky - sudé kurzy ‘
Odjezdy vlaku ze stanice
LESNA, HASKOVA
do stanice Erbenova
(84) (86) (57)
104602 (04604 | (04606 | 104608 | [04610] [04611 |
g-57
4.50 5.08
4.58 5.18 5.38
5.28 5.48 5.58 6.14 + 6.21
6.08 6.28 6.34 6.48 6.54
6.41 7.01 7.08 7.21 7.28
7.14 7.34 7.41 7.54 8.01
7.48 8.08 8.18 8.28 8.38
+ 8.48 + 9.08 + 9.18 8.58 + 9.38
9.28 9.58 9.48 9.24¢ 10.08
10.18 10.28 10.38 10.58
10.48 #1118 11.08 11.28
+11.38 11.48 +11.58 12.18 +18.28 20.20
12.08 112.38 12.28 g-Er 12.48 18.58
+12.58 -386 13.08 +13.18 14.12 +13.38 19.28 09302
13.28 13.40 13.58 13.48 14.08 19.58 21.05
+14.18 14.28 +14.38 14.48 +14.54 20.35
15.08 15.01 +15.21 15.14 +15.34 15.28 +21.20
15.41 +15.48 15.54 +16.01 16.08 16.14 21.50
16.28 16.21 +16.41 16.34 +16.54 16.48 ’
17.01 +17.08 17.21 17.14 17.34 17.28
17.41 17.48 18.01 17.54 18.08 +118.38 05702 05706
+18.48 18.18 18.28¢ 18.21¢ 18.35¢ 19.08 +
19.18 18.43¢ 19.38 22.35 22.47g
19.48 20.08 23.02¢
20.21r 20.50
Ha-So 21.17¢
20.43+84
g-Er : z gardze rezijné na Erbenovu g-57 : viz JR linky 57 g-%86 : viz JR linky $86
Ha-So : z Haskovy rezijné na Starou osadu R : odjezd rezZijné zpét na Erbenovu
g : odjezd rezijné do garaze + : bezpe&nostni prestdvka - kategorie 1
% 1 na nasledujici kone&né pokradujete dle JR uvedené linky
IJizdni doby ZI () l @) I () ] |Jizdni doby ZI () I ) l @ |
HASKOVA 101/ 0 | O | O ERBENOVA 100( 0 [ O | O
Brechtova (z) L | | Zemédélska (x) 2|11
Blazkova (x) 2| 2|2 Lesnicka (x) 31212
Arbesova (z) 31312 Provaznikova (x) 41313
Heleny Malifové (x) 41413 Stefanikova &tvrt 6 |5|5
Lesna, nadrazi (x) 5|54 Lesnd, nadrazi (x) 101] 7 [ 6 | 6
Stefanikova ¢tvrt 100 6 | 6 | 5 Heleny Malifové (x) 8|7 |6
Provaznikova (x) 7716 Arbesova (z) 9 (8|7
Lesnicka (x) 9|98 Blazkova (x) 109 | 8
Zemé&délska (x) 10109 Brechtova (z) 11|10 9
ERBENOVA 11 |11 | 10 HASKOVA 12 | 11 | 10
@ - JD od 6:30 hod.
@ - JD od 5:00 hod. a od 18:30 hod.
@ - JD od 20:30 hod.




- Dol R PRACOVNI DNY (14)

m — dispeéink : 543 174 410 46
e e el e S Plati od 2. kvétna 2023
| Domovska vozovna : 2321 Slatina - liché kurzy, 2322 Medlanky - sudé kurzy |
Odjezdy vlaki ze stanice
ERBENOVA
do stanice Haskova
(84) (86) (57)
104602 | 104604 | 104606 | 104608 | [04610 | |04611 |
H H g-Ha
gha g-Ha
4.48 5.06 i 4.48
6.02 5.20
5.10 5.30 5.50
5.40 6.00 6.10 6.27 6.34
6.20 6.41 6.47 7.01 7.07
6.54 7.14 7.21 7.34 7.41
7.27 7.47 7.54 8.07 8.14
8.01 8.21 8.30 8.40 8.50
9.00 9.20 9.30 9.10 9.50
9.40 10.10 10.00 10.20
10.30 10.40 10.50 11.10
11.00 11.30 11.20 11.40 05703 05708
11.50 12.00 12.10 12.30 18.40 20.40+57
12.20 %ggg 12.40 }g-gg 19.10
13.10 . 13.30 - 19.40
13.40 14.10 14.00 14.20 20.10 ogioz
14.34 14.47 14.54 14.27 15.07 20.50 &ria
15.21 15.34 15.27 15.01 15.41 021.35 20.55
15.54 14.41 16.07 16.14 15.47 16.27 9220557 021.20+57
16.41 15.14 16.54 16.47 16.21 17.01
17.14 16.01 17.34 17.27 17.07 17.41 05709
17.54 16.34 18.14 18.07 17.47 18.50 57
19.00 17.21 18.21 19.20 :
19.30 18.01 19.50 05702
20.00 18.30 20.20 022.20 05706
20.30 21.05 ©22.50 022.35

g-Ha : z garéd¥e rezijné na Hadkovu e : viz garantované navaznosti # : na nasledujici kone&né pokradujete dle JR uvedené linky

Garantované navaznosti |

kurz |éas GN prestupni zastavka . — vyckejte rja: éekaci doba v minutdch; pozndmka
I|nku| kurz | prij. | cilova zastavka
smér: Haskova
04611| 21:06 |Zemé&délska 9 00707 |21:04|Certova rokle 2; poté volejte RS
21:10 |Stefanikova &tvrt 25 |02527(21:09|Stefanikova &tvrt 2; poté volejte RS
05702 | 22:21 |Zemé&délska 9 |00705|22:19|Certova rokle 2; poté volejte RS
22:25 |Stefanikova &étvrt 26 |02527|22:24|Stefanikova Ctvrt 2; poté volejte RS
22:51 |Zemédélska 9 |00709|22:49|Certova rokle 2; poté volejte RS
22:55 |Stefanikova &étvrt 26 |02505|22:54Stefanikova &tvrt 2; poté volejte RS
05703| 20:51 |Zemé&délska 9 (00705 |20:49|Certova rokle 2; poté volejte RS
20:55 |Stefanikova &tvrt 26 |02523|20:54|Stefanikova Etvrt 2; poté volejte RS
21:36 |Zemé&délska 9 (00701 |21:34|Certova rokle 2; poté volejte RS
21:40 |Stefanikova &étvrt 25 |02505(21:39|Stefanikova Ctvrt 2; poté volejte RS
22:06 |Zemédélska 9 [00703(22:04|Certova rokle 2; poté volejte RS
22:10 |Stefanikova &étvrt 25 |02519(22:09|Stefanikova ctvrt 2; poté volejte RS
05706 | 22:36 |Zemé&délska 9 00707 |22:34|Certova rokle 2; poté volejte RS
22:40 |Stefanikova &étvrt 25 [02523|22:39|Stefanikova ¢tvrt 2; poté volejte RS
05709 21:51 |Zemé&délska 9 [00702|21:49|Certova rokle 2; poté volejte RS
21:55 |Stefanikova &étvrt 26 |02511|21:54|Stefanikova Etvrt 2; poté volejte RS
09302| 21:21 |Zemé&délska 9 (00903 (21:19|Certova rokle 2; poté volejte RS; plati v SN
21:21 |Zemédélska 9 |00709(21:19|Certova rokle 2; poté volejte RS; plati v PD
21:25 |Stefanikova &étvrt 26 [02509|21:24|Stefanikova ¢tvrt 2; poté volejte RS; plati v PD
21:25 |Stefanikova &étvrt 26 |02501|21:24|Stefanikova Ctvrt 2; poté volejte RS; plati v SN




Priloha R: tabulka obsaditelnosti vozidel MHD (zdroj: DPMB)

DS
OBSADITELNOST VOZIDEL MHD

STAV PLATNY K 02 / 2023
. . o Maximalni poéet Maximalni pocet Maximalni celkovy
Ve Typ vozidla / skupina typt sedicich cestujicich | stojicich cestujicich pocet cestujicich

sélo viz: T3, T3R

25 85 110
30 80 110

30 70 100
80 185 | 265
45 110 195
40 105 | 145
wm 50 115 165

50 | 120 | 170

kloubovy viiz dlouhy: KT8

TR T 55 175 230

- 55 | 140 | 195
T s 65 | 125 | 190

sélo viiz: 14Tr, 21Tr, 26Tr

- 25 50 75
45 90 135

30 50 80

40 90 130

45 75 120
15 20 39

N

s6lo viiz 15m: Crossway LE 15M

minubus: DEKSTRA LF38




