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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva ndvrhem opatieni na podporu udrzitelné mobility ve mésté Zlin.
Jejim cilem je na zaklad¢ analyzy soucasnych planovanych a realizovanych opatieni mésta
v oblasti udrzitelné mobility navrhnout dalsi vhodna opatieni pro tuto oblast. Teoreticka ¢ast
prace se vénuje konceptim udrzitelné mobility, modal splitu a prizkumu dopravniho chovéani.
Na naslednou analyzu soucasnych opatieni navazuji navrhy, které maji potencial pfispét
k dalSimu rozvojyi a vyuzivani nabizenych druhti udrzitelné dopravy. Prace poskytuje
komplexni pohled na stavajici strategie a predstavuje nové pristupy k podpote udrzitelné

mobility.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Proposal for measures to promote sustainable mobility in the selected city

ANNOTATION

The diploma thesis deals with the proposal of measures to promote sustainable mobility in the
city of Zlin. Its aim is to propose further appropriate measures for sustainable mobility based
on the analysis of the current planned and implemented measures in the field of sustainable
mobility. The theoretical part of the thesis is devoted to the concepts of sustainable mobility,
modal split and research on transport behaviour. The subsequent analysis of current measures
is followed by proposals that have the potential to contribute to the further development
and use of the offered modes of sustainable transport. The thesis provides a comprehensive

view of existing strategies and introduces new approaches to promote sustainable mobility.

KEYWORDS

sustainable mobility, Zlin, active transport, public transport, transport behaviour,

communication
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UvVOD

Udrzitelnd mobilita se v souc¢asné dob¢ stava jednim z klicovych témat rozvoje meést
a obci. Rostouci urbanizace a potieba efektivniho vyuzivani dopravnich prostiedkit spolu
s dirazem na ochranu Zzivotniho prostiedi predstavuji vyzvy pro tradi¢ni zptsoby dopravy.
Prostfednictvim zavadéni konceptl udrzitelné mobility se mésta snazi s témito vyzvami
pracovat. Dulezitym krokem je podpora alternativnich zplsobl, zejména dopravy veiejné,
pesi a cyklistické, které prispivaji ke snizovani emisi, hluku a dopravniho pfetizeni. Cilem
udrzitelné mobility je poskytnout vyvazeny dopravni systém, ktery sniZzuje ekologické
dopady, zlepSuje pfistupnost, bezpecnost a komfort dopravy, a tim ptispiva ke kvalitn¢jSimu
zivotu obyvatel. Dulezitym strategickym dokumentem, ktery se touto problematikou zabyva,
je Plan udrzitelné meéstské mobility. Ten stanovuje konkrétni cile a definuje opatieni
prorozvoj dopravni infrastruktury a dopravniho systému meésta v souladu s principy
udrzitelného rozvoje.

Tato diplomova prace se zabyva navrhem opatieni na podporu udrzitelné mobility
ve meésté Zlin. Jejim cilem je na zéklad¢ analyzy soucasnych planovanych a realizovanych
opatfeni mésta v oblasti udrzitelné mobility navrhnout dalsi vhodna opatfeni pro tuto oblast.

Prace je strukturovand tak, aby ve své uvodni ¢asti poskytla ptehled teoretickych
ptistupt a aktualniho stavu znalosti v oblasti udrzitelné mobility. Na tento zaklad navazuje
analyza soucasné situace ve mésté zprostfedkovana jednak pomoci geografickych
a demografickych ukazatelii, jednak také podrobnym rozborem dopravni situace ve méste.
V ramci analyzy jsou rovnéZ rozebrana konkrétni opatieni pro podporu udrzitelné mobility,
ktera si mésto stanovilo za svijj cil v ramci tvorby strategického dokumentu ,,Plan udrzitelné
mobility mésta Zlin*“. Na zaklad¢ zjisténych skuteCnosti jsou dale sestaveny navrhy opatieni,
které maji podpofit praci mésta v oblasti zavadéni udrzitelnych feSeni a postarat se o dalsi
rozvoj udrzitelné mobility ve Zlin€. Posledni kapitolu tvofi zhodnoceni téchto navrhii
z ekonomického hlediska spojené s rozborem piinosti, jez méstu jejich realizace nabizi.

Skrze navrhovana opatfeni ma tato diplomova prace potencial piispet k dalSimu
rozvoji udrzitelné mobility ve Zlin€. Realizaci navrhovanych opatifeni doprovazi fada
pozitivnich dopadt, jakymi jsou napiiklad snizeni podilu automobilové dopravy pii pohybu
obyvatel po mésté, zlepSeni dopravni situace a bezpecnosti dopravy, €i zpfijemnéni vetejnych

prostor ve meésté.
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1 UDRZITELNA MOBILITA A JEJIi PODPORA V RAMCI
DOPRAVNIHO SYSTEMU MESTA

Prvni kapitola obsahuje vybrané zakladni pojmy a vychodiska z oblasti udrzitelné
mobility. Definuje v prvni fadé samotny pojem udrzitelnd mobilita, popisuje, co je jejim
zakladem, jak probihd jeji planovani, realizace a jak jsou stanovovany a vyhodnocovany jeji
cile. Déle se kapitola vénuje problematice modal splitu a vysvétluje, proC je z hlediska
podpory udrzitelné mobility dilezita jeho znalost. Na pojem modal splitu nasledné¢ navazuje

problematika prizkumu dopravniho chovani obyvatel mésta.

1.1 Udrzitelna mobilita

Pojem ,,mobilita® znamena v kontextu dopravy podle Johnsonové (2003) zptisob
pohybu jedince z jednoho mista na jiné, pfi¢emz tento pohyb probihd za ucelem naplnéni
osobnich, socialnich, pracovnich nebo rekrea¢nich potfeb a ptani. V souvislosti s dopravou
byva casto zminovana geografickd mobilita, tedy nutnost nebo touha pieklenout urcitou
vzdalenost.

Exaktné definovat samotny pojem udrzitelné mobility neni jednoduché, nebot’ je
vykladan rtizné v zavislosti na hledisku nasledného vyuziti této definice. Brithova Foltynova
et al. (2020) tikaji, Ze Zadna presna definice zkratka a dobfe neexistuje. Pfiblizit se ji snazi
Organizace Spojenych Narodu (1987), ktera v rdmci zpravy ze Svétového vyboru pro zivotni
prostfedi a rozvoj definuje udrZitelnou mobilitu jako takovou, ktera umoziuje soucasné
generaci naplnéni jeji potfeby mobility a soucCasné neohroZzuje schopnost naplnéni této
potieby generaci nésledujicich. Tento vyklad udrZitelné mobility koresponduje s definicemi
udrzitelného rozvoje a je Casto vyuZzivan pro jeho komplexni pojeti. JiZ trochu podrobné&;jsi
definici nez Organizace Spojenych Narodi (1987) poskytuje Kuskova (2003), ktera tika,
ze udrzitelnd doprava vytvari podminky pro funkc¢ni, bezpecné a ekonomické premistovani
osob a nakladi, jenz musi zadrovenl minimalizovat negativni vlivy na lidské zdravi, eliminovat
zatéz kladenou na zivotni prostfedi a byt v souladu s udrzitelnou spotiebou ptirodnich zdroji.
Tuto definici lze oznacit za vhodnou pro potieby této diplomové prace, nebot’ obsahuje
dostate¢né podrobny popis narokd, jez je potieba splnit, aby mohla byt mobilita na daném
uzemi oznacena za udrzitelnou. Zaroven tato definice koresponduje s prostiedim mésta,

na které je mozné ji dobte aplikovat.
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1.1.1 Pilife udrzitelné mobility

Brtthova Foltynova a Maca (2007) tikaji, ze pilife udrzitelné mobility koresponduji
s pilifi trvale udrzitelného rozvoje. Popisuji, Ze tyto pilife jsou tii a to socialni, ekonomicky
instituciondlni. V zévislosti na tom, kterému z téchto pilifii se dany autor vénuje nejvice,
se Casto meni a parafrazuje vyznam pojmu udrzitelnd mobilita.

Adamec et al. (2008) vysvétluje, ze socialni pilit se zaméfuje napiiklad
na minimalizaci chudoby, kulturni dédictvi a mezigeneracni rovnost. Pokracuje ekonomickym
pilitfem, ktery se dle autora vénuje efektivnosti, ristu, stabilit¢ a zaméstnanosti.
Environmentalni pilit dle n¢j klade dGraz hlavné na biodiverzitu, pfirodni zdroje
a minimalizaci zne€iStovani Zivotniho prostfedi, zejména pak ovzdusi. Burford (2013) dodéva
informace o politicko-institucionalnim pilifi, ktery se zaméetuje na vyznam, struktury a funkce
instituci a politickych systémi ve vztahu k dosahovani cili udrzitelného rozvoje. Zduraziuje,
ze pro dosazeni udrzitelného rozvoje je nezbytnd mimo jiné také spravna politickd vile
a angazovanost spolu se silnym institucionalnim ramcem, ktery umozni efektivni
implementaci, monitorovani a vyhodnocovani zavadénych opatieni.

Na obrazku 1 jsou znazornény ti1 zdkladni pilife udrzitelného rozvoje a vyznam jejich

propojeni. Stejny princip lze aplikovat také na samotnou udrzitelnou mobilitu.

SNESITELNY SPRAVEDLIVY

ZIVOTASCHOPNY

Obrazek 1 Pilife udrzitelného rozvoje (Valinova, 2018)
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1.1.2 Planovani a cile udrzitelné mobility

V ramci bodl a hledisek zminénych v ¢asti 1.1.1, kterym se vénuji jednotlivé pilife
udrzitelné mobility, je potfeba stanovit a sepsat cile, kterych by spoleCnost v ramci své
udrzitelnosti chtéla dosahnout. Pro oblast mésta, jeho fungovani a rozvoje, se timto ukolem
koncepéné zabyva dokument zvany Plan udrzitelné méstské mobility (PUMM), ptipadné je
vyuzivano jeho anglického ndzvu Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP), jak vysvétluji
Kuda et al. (2022). Akademie méstské mobility (2024) zptesiiuje vztah mezi témito dvéma
zkratkami, pficemz v soucasné dobé¢ se spise kloni k navratu k anglické verzi, tedy SUMP.
To je zptisobeno prekladem a slovosledem cestiny. Slovo reprezentované v anglictiné prvnim
pismenem této zkratky, tedy “Sustainable”, ¢esky udrzitelny, zdlraznuje dle autora 1épe
samotnou pointu pldnovani udrzitelné méstské mobility nez prvni slovo zkratky ceské, tedy
“Plan”. Navratem k anglickému SUMP ma byt tedy zdlraznéno, Ze udrZitelnost znamena
prosperitu a je oteviena novym moznostem, oproti ¢emuz planovani ze své podstaty byva
vnimano jako nedynamicky a do jisté miry svazujici proces.

Plan udrzitelné méstské mobility je sestavovan tak, aby podporoval aktivni mobilitu
a vefejnou dopravu a zlepSoval kvalitu Zivota ve mésté. K tomuto zkvalitnéni mé ptispét
pravé tak, Ze zajisti naplnéni potieb mobility pro vSechny obyvatele mésta, uvadéji
Okraszewska et al. (2022). Dopliu;ji také, Ze plan je kombinaci politik a opatfeni, pfi¢emz je
vzdy pfizpisoben konkrétnimu méstu, jeho potfebam, rozloZeni a dalSim parametrim.
Planovani je prvni fazi pti zavadéni konkrétnich opatteni podporujicich udrzitelnou mobilitu,
jak shrnuji Brihova Foltynova et al. (2022). Do této faze podle nich patii ukony jako vybér
konkrétnich aktivit, planovani jejich realizace a ziskavani finan¢nich prostiedkda.

Cile, jenZ si plan udrzitelné mobility klade, pokryvaji Siroké spektrum postupti
a aktivit. Kuda et al. (2022) piSi, Ze mezi zékladni cile udrZitelné mobility lze zafadit
napftiklad:

e ziizovani integrovanych dopravnich systémi (IDS) a smart ptistupd,

e nastaveni ukazatelll a parametrti mobility, jejich nésledné sledovani jako
indikatoru plnéni cill za pomoci sbéru dat a aplikace diagnostickych
metod,

e koordinace a propojovani dopravnich siti a integrovanych systému také
v ramci SirSiho okoli mésta,

e kladeni diirazu na alternativni druhy dopravy, vyuZziti nejen vefejné

hromadné dopravy, ale také pési a cyklistické dopravy,
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tvorba prostoru pro dopravu v klidu, také sohledem na logistiku
zasobovani,

tvorba telekomunikacni sit€¢ za UcCelem sbéru dat a informaci, jejich
nasledné vyuziti vrdmci modernich technologickych pitistupti (IoT,
digitalni modely a mapy, smart feseni...),

zohlediiovani pozadavkii obyvatel, at’ uz rezidentli, navstévnikt, ¢i osob

s t€lesnymi omezenimi.

Vybér a specifikace vytyCenych cilli je zdlezitosti konkrétniho
mésta, pro které je plan udrzitelné mobility sestavovan. Tato konkretizace
zavisi na individudlnich potiebach a specifickém prostiedi tohoto mésta.

Dulezitym faktorem, ktery je potfeba u planovani udrzitelné
mobility zminit, je rovnéZ schopnost a také ochota zejména vedeni mésta
navazat na tento dokument a procovat s nim dale pro vyuziti vSech
moznosti, jez jeho sestaveni poskytuje. Pokud z né&jakého divodu (napf.
nizké prioritizaci udrzitelnosti) dojde k zastaveni ndvaznych cinnosti
a zlistane pouze u sestaveni planu udrZitelné mobility, je moZné mluvit

o tzv. Suplikovém SUMPu (Sindelaf et al. 2021).

1.1.3 Realizace a hodnoceni plani udrzitelné mobility

Po fazi planovani jako dalSi nésleduje realizace naplanovanych aktivit a opatfeni,

neboli implementace, jak vysvétluji Brihova Foltynova et al. (2022). Zdtraziuji, Ze tato faze

je kli¢ova pro pievod teoretickych planti a strategii do praktické reality. Uspé$na

implementace podle nich vyZaduje efektivni fizeni projektd, koordinaci mezi riznymi aktéry

a Casto 1 ziskdvani a spravu finan¢nich a lidskych zdrojt.

Tteti taze zavadéni je podle Brithové Foltynové et al. (2022) faze hodnoceni, tedy

evaluace zavadénych feseni. Toto hodnoceni se podle nich d€li na tfi zékladni typy:

1.

hodnoceni ex-ante, tedy jest¢ pfed samotnou implementaci s cilem posoudit dopady
a ucinnost zavadénych aktivit,

hodnoceni ex-durante, tedy béhem implementace a v pribéhu realizace projektu,
za ucelem rychle a v¢as reagovat na pfipadné problémy pii zavadéni a

hodnoceni ex-post, zahrnujici ndsledné¢ vyhodnoceni vysledki a jejich srovnani
vzhledem ke stanovenym cilim, coz je dulezit¢ pro formulaci zavéru a doporuceni

pro budouci aktivity.
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Podkladem pro tato monitorovani a hodnoceni pokroku v dosahovani vytycenych
ukoli ¢i cilt, jak uvadi Ali (2021), jsou indikatory udrzitelné mobility. Ty lze podle Brithové
Foltynové et al. (2022) rozdélit na strategické indikatory, které se vénuji méteni celkovych
vykonil plani udrzitelné mobility a jsou zakladem pro jejich evaluaci, a indikatory opatieni,
jenz umoziuji monitorovat jednotlivé kroky provadéné v ramci zavadéni téchto pland. Autofi
dodavaji, ze dulezitymi vlastnostmi indikatori jsou snadna méfitelnost, srozumitelnost
a jejich piimé spojeni s cili SUMPu. Dilezité je podle nich také zvolit spravné metody sbéru

potfebnych dat, aby bylo umoznéno spravné a efektivni vyuziti zminénych indikatort.

1.2 Modal split

Pojem modal split, neboli prelozeno do CeStiny, délba pifepravni prace, predstavuje
podle Hornika et al. (2020) jeden ze zakladnich parametrii pti zkoumani dopravy ve méstech.
Ungvarai (2019) tika, Ze jde o dilezité kritérium pro ovéfovani dopravniho chovani
spole¢nosti, které poskytuje informace o skute¢ném sloZeni dopravy. Autor definuje modal
split jako procento cestujicich, ktefi vyuzivaji v rdmci svych cest konkrétni dopravni mod
v porovnani s celkovym poctem uskutecnénych cest. Zaroven vSak poukazuje na to, Ze pojem
lze chapat z riiznych hledisek, at’ uz jde o vykon dopravy, podil na trhu, volbu dopravniho
prostiedku, sloZeni dopravy, nebo rozdéleni objemu dopravy.

Dle Duleby. Moslema a Esztergara-Kisse (2021) popisuje modal split to, jaky
dopravni méd obyvatelé a navstévnici mésta vyuzivaji pro dopravu za jejich raznymi cili.
Sleduje pfitom nejen podil jednotlivych dopravnich rezimi, ale také naptiklad zmény
v preferovanych zpiisobech dopravy a vlivy riznych regulaci a intervenci.

Zékladnim vysledkem zjistovani modal splitu miize byt naptiklad modelovana volba

dopravniho prostiedku, tak jak je vyobrazena na obrazku 2.
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Obrazek 2 Modelova volba dopravniho prosttedku — PUMM Zlin (Caha et al., 2021)
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Mimo tato zékladni data lze vSak zjiStovat i mnohem podrobnéjsi informace,

napiiklad sledovat volbu dopravniho médu s ohledem na vek, ekonomickou aktivitu nebo

vybavenost uréitym dopravnim prostiedkem, ¢i v zavislosti na vzdalenosti cestovani (Caha

et al., 2021).

1.2.1 Dulezitost sledovani modal splitu ve méstech

V nésledujicich bodech jsou shrnuty vybrané divody, pro¢ je dle autori Duleby.

Moslema a Esztergar-Kisse (2021), Ungvaraie (2019) a Tyrinopoula a Antonia (2013)

dalezité pro dopravu ve meéste a jeji organizaci délbu piepravni prace sledovat.

Planovani infrastruktury a sluzeb - Modal split poskytuje informace potiebné
pro efektivni planovani dopravni infrastruktury a sluzeb, zahrnujici vybér typa
dopravnich prostiedki a jejich rozlozeni v méstském prostiedi.

Reseni kongesci — Analyza modal splitu miiZze pomoci identifikovat a Fesit
problémy kongesci, naptiklad podporou alternativnich zptisobli dopravy k snizZeni
zavislosti na osobnich automobilech.

Ochrana Zivotniho prostfedi — Sledovani modal splitu je dileZité pro hodnoceni
dopadli dopravy na zivotni prostiedi. Sledovany jsou napiiklad kvalita ovzdusi,
emise sklenikovych plyni ¢i emise hluku.

Socialni a zdravotni aspekty - Modal split umoznuje hodnotit a podporovat
zdravéj$i a socialné inkluzivnéjsi formy dopravy, jako je chtlize, jizda na kole
nebo vefejna doprava, které maji pozitivni dopad na vefejné zdravi a socidlni

interakce.
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e Ekonomicka efektivnost — Sledovani modal splitu poméha méstim optimalizovat
investice do dopravni infrastruktury a sluzeb, coz miize vést ke sniZzeni celkovych

nakladl na dopravu a zlepSeni ekonomické efektivity.

1.2.2 Zpisoby sledovani a vyhodnocovani modal splitu
Brtihova Foltynova et al. (2022) rozd€luje zpiisoby sledovani a vyhodnocovani modal
plitu na dvé skupiny:

1. Kvantitativni metody poskytuji konkrétni Ciselné vyjadiend data, kterd jsou vhodna
pro aplikaci naslednych analyz a interpretaci. Mezi tyto metody patii napiiklad méteni
emisi, s¢itdni provozu ve méstech nebo prizkumy dopravniho chovani.

2. Kuvalitativni metody dopliuji kvantitativni data tim, Ze pomahaji ziskat hlubsi
porozuméni dopravniho chovani a preferenci obyvatel. Mezi tyto metody zjiStovani

patii rtiznd pozorovani a rozhovory.

Toto rozdéleni metod je pouze zdkladnim vychodiskem, jak je mozné na zplsoby
zjistovani modal slitu nahlizet. Moderni zplisoby zjisStovani modal splitu jsou komplexnimi
¢innostmi, jez pracuji s pokroCilymi analytickymi a statistickymi vypocty pro ziskani
co nejpresnéjSich informaci a hodnot.

Duleba, Moslem a Esztergar-Kiss (2021) vyuzili ve své praci vypocet prostfednictvim
metody nejlepsich a nejhorsich vysledkli (Best-Worst Metod). Tato metoda stavi na odhadu
preference riznych dopravnich modii reprezentujicich nazory odbornikili, nejednd se tedy
oobraz pifimé volby respondentii. Jeji podstatou je vybér nejvhodngsi alternativy
z dostupnych dopravnich modi na zékladé vzdalenosti této alternativy od nejlepsiho a naopak
nejhorsiho mozného feseni, jak sami autofi popisuji.

De Clercq et al. (2022) aplikuji na tuto problematiku metodu modelt diskrétni volby
(Discrete Choice Model). Tato metoda vyuZiva skute¢na preferencni data, neboli odhalené
preference lidi. Pomoci téchto dat a naslednych vypocti modeluje rozhodovani jednotlivcil
o vybéru vyuzitého dopravniho modu pomoci generalizované uzitkové funkce. Ta pracuje
s atributy ovliviiyjicimi vybér modu, jednak s atributy dopravniho systému a jednak
s osobnimi atributy. Sleduje pfitom, jak jednotlivé atributy (napf. rychlost cestovani, cena...)
ovliviiuji uzitecnost jednotlivych dopravnich modi. Metodu Ize dle autord vyuzit jak
pro analyzu stavajicich, tak i novych dopravnich modl a je uzite¢na hlavné v ptipadech, kdy
je potieba zpracovat sloZité rozhodovaci procesy operujici s velkym mnozstvim faktord, jenz

rozhodovani ovliviuji.
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Posledni zde zminénou metodu zjistovani ¢i vypoctu modal splitu popisuji opét
De Clercq et al. (2022). Jedna se o kombinaci vyzkumu deklarovanych a odhalenych
preferenci kombinujici udaje o tom, co lidé ftikaji ze by si byvali vybrali, a o tom,
co si vybiraji ve skuteCnosti. Tato metoda je bud'to sama o sobé vyuzitelna pro odhady
dopravniho chovani, nebo mize piipadné slouzit jako dopln€k pro zlepSeni piesnosti

a spolehlivosti jinych modeli.

1.3 Priizkum dopravniho chovani obyvatel

Problematika priizkumu dopravniho chovani obyvatel je Gizce spojena se zjistovanim
modal splitu, pficemz tyto metody se Casto vzadjemné dopliuji. Na rozdil od délby pfepravni
prace, jez si klade za ukol zjistit, jaké podilové zastoupeni maji jednotlivé dopravni mody
na celkové mobilité v ramci sledovaného uzemi, prizkum dopravniho chovani pracuje s jeste
podrobngj§imi informacemi. Jeho ukolem je, jak ¥ika Cesko v pohybu (2020), sbér informaci
o cestovnich navycich a preferencich obyvatel, pfi¢emZ se nezabyva jen volbou dopravniho
prostfedku, ale také otazkou odkud a kam obyvatelé cestuji, zaroveinl také sleduje tcel jejich
cesty. Vysledky prizkumii dopravniho chovéni slouzi mimo jiné jako podklad pro dopravni
modely, které vyjadiuji vztah mezi poptavkou a nabidkou dopravnich sluzeb (Lejskova et al.,

2023). Jsou rovnéz dulezité pro efektivni planovani dopravni infrastruktury.

1.3.1 Faktory ovliviiujici dopravni chovani

Dle Kunharta (2008) si kazdy uZivatel dopravniho systému vyhodnocuje néklady,
které se s jeho premisténim z mista na misto poji, a uzitek, ktery z dané prepravy uZivatel
ziska. Litman a Doherty (2009) popisuji, ze pti rozhodovani o zplsobu dopravy se lidé
ne vzdy rozhoduji na zéklad¢é Uplné Castky vynaloZené na tuto dopravu. Autofi rozdéluji
naklady na dvé skupiny, a to na vnimané a skutecné. Vnimané ndklady jsou ty, které
siuzivatel pii své volbé a uzivani dopravy bézn¢ uvédomuje, vétSinou jde o ndklady
na dopravu bezprosttedné¢ vynalozené. Je to jednak konkrétni ¢astka spjatd s vyuzitim dan¢ho
zpusobu dopravy (napi. jizdné, palivo...), jednak také naptiklad cena parkovného
¢i vynalozeny c¢as. Skutecné nédklady se vSak, jak Litman a Doherty (2009) popisuji, mohou
Casto pohybovat v daleko vyssich ¢astkach. Jde pfitom o naklady, které si uzivatel Casto
neuvédomuje, zpravidla proto, Ze jsou placeny pouze obcas. Zde se jednd o naptiklad
0 pojisténi, amortizaci vozidla, naklady na opravy a udrzbu, ¢i dalni¢ni kupon. Zavéry
ohledné vyhodnosti jednotlivych zplisobti dopravy mohou byt tedy pro uzivatele pii jeho

zjednoduSeném pohledu na vynalozené néklady casto zkreslené.
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Kunhart (2008) dale rozbira jednotlivé faktory, podle kterych se lidé rozhoduji
piepravy, jez dopliiuje o dalsi, naptiklad plynulost, spolehlivost ¢i komfort jednotlivych druhi
dopravy, zaroven poukazuje na dulezitost osobnich zkusSenosti a postojii samotného uzivatele.

De Witte et al. (2013) rozebiraji podrobné prvni z klicovych faktort, ovliviiyjicich
dopravni chovani obyvatel, a to cenu piepravy. Je totiz ziejmé, ze vybér zpisobu dopravy
bude ovlivnén z velké cCasti platebnimi moznostmi a finan¢ni situaci cestujiciho. Autofi
zminuji, ze citlivost na zménu ceny je ¢asto zavisla na dalSich okolnostech, naptiklad na ucelu
cesty. Za zvlasté citlivé pak oznacuji zmény cen vefejné hromadné dopravy, pti¢emz
poukazuji na to, Ze i malé navyseni této ceny mize zpisobit velké zmény v jejim vyuzivani.
Cim vice se pfitom cena za vyuZivani vefejné hromadné dopravy blizi cené jizdy
automobilem, tim vice lidi vyuZije radéji tento dopravni prostfedek. Autofi zaroveil trochu
zmiriiuji dalezitost faktoru ceny, kdyz poukazuji na to, ze pii studovani nakladii na cestovani
je jejich vliv povazovan za vyznamny pouze ve 43 % ptipadi kdy byly zkoumany. Kunhart
(2008) dopliuje, ze dopravni chovani miize byt ovlivnéno krom samotné ceny také zplisobem
platby a tim, zda se cestujici rozhodne vyuzit néjaky druh ptedplatnych jizdenek, které byvaji
Casto cenové vyhodnéjsi, nez koupé€ jizdného na misté.

Druhy vyznamny faktor, ovliviiujici dopravni chovani obyvatel, je faktor ¢asu, neboli
doba ptepravy. Kim et al. (2020) uvadéji, ze vliv tohoto faktoru roste vétSinou piimo umeérné
se vzdalenosti, kterou je potfeba urazit. Pfi vybéru dopravniho médu na krat$i vzdalenosti
tedy plati, Ze ,,rychlost* dopravy hraje mensi roli, nez pti vzdéalenostech delSich. To vyplyva
pochopitelné z rozdilu cestovnich dob na delSi vzdalenosti, naptiklad jizdy automobilem
oproti jizdé na kole. Tyrinopoulos a Antoniou (2013) zmifluji také problematiku takzvané
subjektivni hodnoty €asu. Ta dle autorti odrazi drahocennost ¢asu jednotlivce. Plati pfitom,
ze v n¢kterych pfipadech mulze byt Uspora cCasu, ktery lze nasledné vyuzit jinak
Casu maji vliv také razna prodlouzeni piepravy, kterymi jsou napiiklad mimotadné udalosti
¢i vyluky na Zeleznici, nebo rizné uzavirky a objizdky zplsobené napiiklad dopravnimi
nehodami v dopravé silni¢ni.

Spolehlivost a plynulost dopravy jsou dalS§imi vlivanymi faktory. Spolehlivost dopravy
podle Kunharta (2008) popisuje, jak nizka je pravdépodobnost, ze bude doprava naruSena.
Za plynulou pak oznacuje dopravu, kterd probiha bez zbyte¢nych prataht ¢i pferusovani.
Spolehlivost dopravy byva ohroZena nenaddlymi mimotfddnymi udélostmi, jako naptiklad

dopravni nehody, ¢i zdvady na vozidle. Plynulost je zejména v osobni dopravé po mésté
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a jeho okoli naruSovana Cetnymi piestupy, pti nichz navic hraje velkou roli navaznost spojeni
v ramci integrovaného dopravniho systému.

Pohodli, neboli komfort, dopravy je také jednim z hodnocenych aspektl. Peng et al.
(2022) o ném tikaji, Ze jde o subjektivni zkuSenost, kterou je velmi té¢zké kvantifikovat, nebot’
je ovlivnéna mnozstvim faktor vcetné¢ fyzickych a psychologickych aspektti. Pohodli
cestovani je pfitom mozné déle rozdélit na pohodli konkrétniho vyuzivaného dopravniho
prostiedku a pohodli celkového feSeni piepravy zohlediujici také dochazkovou vzdalenost
a pocet prestupd, navaznost dopravy a dalsi aspekty. Peng et al. (2022) rozd¢€luji pohodli
dopravniho prostiedku konkrétnéji na komfort hlukovy, staticky, vibra¢ni, tepelny a vizualni,
pfi¢emz poukazuji na rozlicné metody jejich hodnoceni.

Psychologicky aspekt mé také znacny dopad na rozhodovaci procesy uzivateli
v oblasti dopravy, coz se projevuje jak ve vybéru dopravniho prostiedku, tak 1 sledované trasy
(Kunhart, 2008). Tento faktor se snazi zachytit vnitini postoje cloveéka k jednotlivym
dopravnim médam, reflektuje pfitom jeho navyky, environmentéalni vzdélanost, nebo osobni
preference. Chen, Chen a He-Ping (2020) dodévaji, Ze psychologicky aspekt hraje casto
velkou roli ve vybéru dopravniho prostiedku, jeho vliv je vSak rozdilny dle konkrétniho
prostiedi mésta a dostupnych dopravnich moZnosti.

Posledni faktor ovliviiujici dopravni chovani, zminény pro potieby této prace, je faktor
mobility. Brithova Foltynova (2008) vysvétluje, Ze také to, jak je jednotlivec mobilni hraje
roli ve vybéru zpiisobu dopravy. Tento aspekt snizené mobility se tyka jak starSich lidi, lidi
trpicich néjakym druhem handicapu, ale také napiiklad Clov€ka cestujiciho s rozmérmnym

¢1 téZzkym zavazadlem, nebo rodice cestujiciho s kocarkem.

1.3.2 Priibéh pruzkumu
Priizkumy dopravniho chovéni vyuZzivaji rizné metody sbéru dat a jejich nédsledného
vyhodnocovéni. Prvnim tkolem pfi chystani takového prizkumu je vybrat, jaké tidaje budou
pro dany prizkum dileZité a od koho budou zjistovany. Koufil, Dytrt a Simegek (2021)
rozde€luji tyto udaje v ramci své metodiky na:
e udaje o domacnostech: adresa, sloZeni, pocet a typy dopravnich
prostfedkil, mésicni piijem;
e tudaje o osobach: socio-demografické udaje, pracovni dispozice,
vyuzivani dopravnich prostiedkti, dostupnost parkovani;
e a udaje o cestich: ucel, misto zaCatku a konce, vyuzité dopravni

prostiedky, odhad délky cesty.
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Dale je potfeba definovat ukazatele dopravniho chovani a urcit které a jakym
zpusobem bude prizkum sledovat. Tyto ukazatele maji Casto standardizovanou podobu,
aby bylo umoznéno porovnavani jejich zjisténych hodnot s vysledky ostatnich prizkumu
dopravniho chovani. Tabulka 1 shrnuje zadkladni ukazatele tak, jak je ve své metodice

definovali Koutil, Dytrt a Simeéek (2021).

Tabulka 1  Zakladni ukazatele dopravniho chovani

Ukazatel Definice, varianty
Poéet automobilli na domacnost Primérny pocéet automobilit na jednu doméicnost
Podet jizdnich kol na domécnost Pramérny podet jizdnich kol na jednu domacnost

Podil osob, které v rozhodny den cestovaly (mély alespori jednu
cestu)

Primérny pocet cest na osobu v rozhodny den

Varianty:

1 — pro viechny osoby (b&né vnimani pojmu)

Podil cestujicich (0sob) v rozhodny den

Cetnost cest

2 — jen pro cestujici osoby

Procentni rozdéleni cest podle aéelu
Usel osobocest Varianty:
cet osoboees 1 — bez kategorie uéelu ,,navrat do bydligté” (vhodnéjéi)

2 — viéetné kategorie niéelu ,,navrat do bydhste™

Procentni rozdéleni piepravnich jednotek (cest, kilometrai) dle
hlavnihe dopravniho mdédu

Varianty:

1 — Podil cest {osobocest) dle hlavniho dopravniho prostiedku
2 — Podil kilometrii (osobokilometrt) dle hlavniho dopravniho
prostiedku

Modal split

Cas (poéet minut), ktery osoba za den strivi cestovanim

L. . Varianty:

Denni piepravni ¢as na osobu y
1 — pro viechny osoby

2 — jen pro cestujici osoby

Vzdalenost (poéet kilometrr), které osoba urazi za den

Denni piepravni vzdilenost na osobu a |Varianty:

den 1 — pro viechny osoby

2 — jen pro cestujici osoby
Piepravni ¢as dle osobocest Primérny €as (poéet mnut) stravenych na cesté
Piepravni vzdalenost dle osobocest Pramérné vzdalenost (poéet kilometril) jedné cesty

Zdroj: Koutil, Dytrt a Simeéek (2021), upraveno autorem

Nasleduje proces vybéru vzorku populace pro prizkum dopravniho chovani. Nejprve
je potieba definovat zdkladni populaci a rozhodnout, zda se prizkum bude vénovat pouze
obyvatelim mésta a jejich domacnostmi, nebo zda bude pocitat také s pohybem turistl

na daném Uzemi. Hauge (2003) popisuje, Ze z praktickych diivodi neni mozZné ziskavat
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informace od celé populace, vyuziva se proto vybérovy reprezentativni vzorek, ktery by mél
odrazet rozlozeni zédkladni populace, socio-demografické statistiky a hustotu obyvatel
na daném uzemi. Pravé zajisténi reprezentativnosti vzorku je klicové pro platnost zavért
z prazkumu vyplyvajicich. Koufil, Dytrt a Simeéek (2021) popisuji, Ze existuji dva zakladni
typy vybéru reprezentativniho vzorku, a to pravdépodobnostni vybér, pro dopravni priizkumy
vice vyuzivany, vyzadujici, aby kazdy ¢len populace mé¢l stejnou Sanci byt soucasti vzorku,
a nepravdépodobnostni vybeér, ktery stanovuje pro cleny populace kvoty na zakladé znamych
charakteristik popisované populace.

Dale je potieba vypocitat, jak velky vybérovy soubor je potieba pro to, aby vysledky
zjisténé v pribéhu pruzkumu bylo mozné povazovat za relevantni. Tato velikost souboru je
podle Koufila, Dytrta a Simec¢ka (2021) ovlivnéna vice faktory, mezi nimiz je pozadovana
mira pfesnosti, Casova a finan¢ni omezeni projektu.

Nasledujicim krokem je vybér nastrojii pro sbér dat. NejtradiénéjSi a nejvice
vyuzivanou metodou sbéru dat byva dotaznikové Setfeni, moderni technologie v soucasné
dobé umoziuji napiiklad analyzu dat mobilnich telefond, jak piSi Burian, Zajickova a Ivan
(2016). Ti dale zmitiuji moznost vyuziti geoinformatické metody. Kouiil, Dytrt a Simedek
(2021) oznacuji za kliCovy nastroj sbéru dat strukturovany dotaznik, kterému pfipisuji
nasledujici tii casti:

1. dotaznik pro domacnosti — ziskdavd informace o domacnostech a osobach, je
vypliiovan s tazatelem pfi jeho prvnim kontaktu s domécnosti,

2. cestovni denik — zaznamenava vSechny cesty vykonané béhem rozhodného dne,
vypliuji jej vSechny osoby starsi Sesti let,

3. protokol o ndvstévé domacnosti — obsahuje zdznamy vSech kontaktl s domdacnosti,

vyplnovan tazatelem.

Pokud je pro sbér udaji zvolen postup vyuzivajici dotaznikové Setieni, nasleduje jesté
urceni technologie sbéru dat. SurveyCTO (2015) vysvétluje prvni dvé znich, a to PAPI
(Paper And Pencil Interviewing) a CAPI (Computer Assisted Personal Interviewing), coz jsou
metody vyuzivajici tradi¢ni osobni dotazovani, kdy tazatel a dotazovany vypliuji spole¢né
strukturovany dotaznik. Rozdil mezi témito metodami tkvi pouze v tom, zda jsou odpovédi
zanaSeny na papir, ¢i do urcitého elektronického zatizeni (notebook, tablet...) vyuzivajiciho
software. Dals$i dvé moZnosti responze vysvétluje Elliot (2021). Prvni znich je CATI
(Computer Assisted Telephone Interviewing), jenz vyuziva kladeni dotazii elektronicky

pomoci telefonniho hovoru ze ziizeného call centra. Druhym je CAWI (Computer Assisted
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Web Interviewing), coz je dnes jiz klasicky online dotaznik, ktery respondent vypliiuje sdm.
Tento druh dotazovani vyuziva budto webové stranky, nebo mobilni aplikace, pficemz
odkazy na dotaznik Ize distribuovat naptiklad prostfednictvim emailu, online reklamy ¢i SMS
Zpravou.

Jakmile jsou vSechna tato rozhodnuti o rozsahu a formé sbéru dat stanovena, musi
prob&hnout jest¢ mnozstvi organizacnich kroki, jako naptiklad pfiprava materidlli, Skoleni
tazatelll a stanoveni harmonogramu. Déle musi byt provedeny kroky pro ochranu osobnich
udajt zapojenych jednotlivct.

Na fadu ptichazi faze sbéru dat, po niz je potfeba nashromdzdéna data zpracovat.
V ramci tohoto zpracovani probiha, jak popisuji Koutil, Dytrt a Simeéek (2021), sestaveni
datovych matic a jejich spojeni do datovych sad, kontrola a Cisténi dat (napf. od netplnych
odpovédi, duplicitnich zaznamt, nelogickych vazeb), nebo rekddovani otevienych
proménnych (zpracovani otevienych odpovédi pod kolonkou ,,jiné“). Pokud byla béhem
priazkumu dodrzena reprezentativnost, stanovend v ramei ptipravnych krokd, vysledkem jsou
pfedzpracovana data, kterd mohou poslouzit naptiklad pii pldénovani dopravni infrastruktury

nebo jinych feSeni v ramci zajisStovani udrzitelnosti méstské mobility.

1.3.3 Piiklady pruzkumi

Vhledem k Sirokému vyuziti prizkumu dopravniho chovani pro ucely jednotlivych
mést &i statni spravy probéhlo v minulosti nespodet téchto prizkumt i na uzemi Ceské
republiky. Nasledujici ¢ast zmitiuje pro piiklad n¢které z nich.

Ve mésté Litométice probehl prizkum dopravniho chovéani v roce 2017. Cilem bylo
ziskat podklady pro tvorbu dlouhodobé dopravni koncepce, kterd by dopomohla k napliiovani
potieb obyvatel, zlepSeni kvality Zivota ve mésté a co nejlepsi ochrané Zivotniho prostredi
pfed nezddoucimi vlivy. Sbér dat zde probihal formou navstév profesiondlné vySkolenych
tazateld a jejich dotazovani obyvatel mésta. Prizkumu se zcastnilo celkem 930 nahodné
vybranych domacnosti (Chlupac, 2017).

Mésto Brno také provedlo v poslednich letech prizkum dopravniho chovani,
ato v posledni tfetin¢ roku 2021. Zucastnilo se celkem 2 548 domdacnosti, pficemZ informace
byly ziskdvany od obyvatel ve véku od 6 let. Oslovené domécnosti predavaly data
prostfednictvim dvou dokumentli. V prvnim z nich, souhrnném dotazniku, byly poskytnuty
sociodemografické charakteristiky. Druhym dokumentem byl pak cestovni denik, popisujici
vzdy jeden pracovni a jeden vikendovy den. Diky deniku bylo mozné ziskat informace Casu

realizace cest, volb¢ dopravniho prosttedku, typu cilovych aktivit, nebo urazené vzdalenosti.
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Vysledky prizkumu byly v tomto piipadé¢ ovlivnény pandemii Covid-19, nebot 18 %
respondentt uvedlo, Ze pfi vypliiovani cestovniho deniku méla pravé pandemie vliv na jejich
snizenou mobilitu oproti situaci pied ni (Kancelat architekta mésta Brna, 2022).

Ttetim zde zminénym méstem jsou Pardubice. Tady priazkum probihal na prelomu let
2017 a 2018 a zapojilo se do n¢j 1 004 doméacnosti ptimo z Pardubic a dal$ich 606 z okolnich
obci, jejich vzorek byl vybiran proporén€. Prizkum provéadéla odborna agentura formou
osobniho dotazovani pfimo v domécnostech. Podobn¢ jako tomu bylo v pifipadé Brna
se prizkum zaméioval piredevSim na zjiSténi vychozich a konec¢nych bodi cest, jejich tcelu

a volbu dopravniho prosttedku (M¢sto Pardubice, 2018).
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2 ANALYZA’ MOBILITY A MOZNOSTIi DOPRAVY VE
VYBRANEM MESTE

Nasledujici kapitola se vénuje charakteristice vybraného mésta, jimz se pro potieby
této prace stalo meésto Zlin. Kapitola obsahuje jak geografické a socio-demografické
charakteristiky mésta a jeho urbanistické uspotadani, tak analyzu infrastruktury a konkrétnich
dopravnich modi, jez je mozno v rdmci dopravy po mésté vyuzivat. Jsou zde rovnéz ukazana
data, ziskana z prizkumu dopravniho chovani obyvatel mésta a ze zjistovani délby piepravni

prace.

2.1 Zakladni charakteristiky mésta Zlin

Statutarni mésto Zlin je vyznamnym obchodnim, kulturnim a pramyslové-
podnikatelskym centrem regionu stiedni Moravy. Rozklad4 se na izemi o velikosti 107 km?
a ¢ita zhruba 74 000 obyvatel, coz z n&j déla 11. nejvétsi mésto Ceské republiky (Cesky
statisticky ufad, 2023). Jedna se o krajské mésto Zlinského kraje rozkladajici se v udoli feky
Drtevnice na rozhrani mezi Hostynskymi a Vizovickymi vrchy, jejichz pahorky a kopce jeho
okoli lemuji. Svou polohou pfitom zasahuje do tii narodopisnych oblasti, a to Hané, Slovacka
a Valasska, kterému je mésto svym charakterem nejblize. NejvétSimu rozmachu se méstu
dostalo v prvni polovin¢ dvacatého stoleti diky slavnému roddkovi a zakladateli mistnich
obuvnickych zavodu, jez se posléze proslavily po celém svété¢ - Tomasi Bat'ovi. Historické
centrum zahrnujici byval¢ Batovy zavody je dnes soucéasti pamatkovée zony.
Po nejvyznamnéjSim rodakovi byla pojmenovana také Univerzita Tomase Bati, zalozena roku
2001, éitajici Sest fakult, kterou navétévuje pfibliiné deset tisic studentll. Mésto je €as od ¢asu

werw

mésta Zlin, 2016a). Na obrazku 3 je znazornén znak a vlajka mésta Zlin.

Obrazek 3 Znak a vlajka mésta Zlin (M¢ésto Zlin, 2024b)
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Prvni pisemna zminka o mésté saha az do stfedoveéku, do roku 1322, kdy byl Zlin
sidelnim méstem majitelil okolnich panstvi a t&sil se pozvolnému rozvoji. Zlomovym se stal
rok 1894, kdy zde byla rodinou Batovych zaloZzena obuvnicka tovarna. Diky jeho
vizionafskému piistupu dokézal Tomas Bata dovést k prosperité¢ nejen sviij zavod, ale také
cel¢ mésto, jehoz se stal starostou. S ohledem na rozmach tovarny a pfichod dalSich
pracovnikl a jejich rodin, jez bylo potfeba ubytovat, byly stavény v mezivalecném obdobi
celé nové Ctvrti. Bata se pfitom neorientoval pouze na rozvoj tovarny a bydleni pro d€lniky,
zaslouzil se také o vystavbu obchodni a dopravni sité a dalSich staveb dulezitych chod mésta,
jeho kulturu i1 sportovni vyziti. Mésto se tak nevyvijelo pouze co do rozlohy, ale dochézelo
také k jeho rozsahlé modernizaci. Pod Batovym vedenim byla ve mésté realizovana vystavba
modernich funkcionalistickych staveb, které navrhovali renomovani architekti t¢ doby
(Turisticky informacni portal mésta Zlin, 2016b).

Po smrti Toméase Bati a n€kolika dal§ich dédict rodinné firmy byly nakonec jeji
zavody v roce 1945 znarodnény. V roce 1949 bylo mésto piejmenovano na Gottwaldov
na oslavu prvniho c¢eskoslovenského komunistického prezidenta. Také v tomto obdobi
pokracovalo rozristani mésta a prosperita obuvnického zavodu, ktery exportoval své vyrobky
jak na vychodni, tak 1 zapadni trhy. V roce 1990, kdy bylo mésto pifejmenovano zpét na Zlin
zde mélo trvalé bydlisté pies 90 000 obyvatel.

Vyroba obuvi byla ve Zlin¢ ukon¢ena roku 2000 z diivodu vyhlaSeni konkurzu jako
disledku neuhrazenych pohledavek ze strany zemi rozpadlé SSSR. Nasledovala zvysSena
nezaméstnanost, podpoiena také rozpadem Ceskoslovenska a sniZzenim objemil cest mificich
pfes Zlinsko smérem na vychod. Zaroven doSlo od roku 1990 k osamostatnéni nékolika
odlehlych &asti mésta, napf. Obci Karlovice, Biezina ¢i Zelechovice nad Dievnici (Mésto

Zlin, 2024a).

2.2 Struktura mésta

Soucasna struktura mésta je zaloZena na rozdéleni plochy na zony dle jejich funkce -
zOny obytné, rekreacni, ndkupni, primyslové. Tyto zony jsou propojeny dopravnimi tepnami,
které se stfetavaji v méstském centru. Tento zplsob uspofadani je nachylny na cyklické
(denni, tydenni) 1 jednorazové (kulturni udalosti, nehody) piehlcovani kapacity dopravnich
cest. Tradi¢ni feSeni, to jest zvySovani kapacity téchto cest, nardZzi na Jevonsiv paradox
projevujici se zde tzv. problémem dopravni indukce. Ten ftikd, Ze navySeni kapacity
dopravniho systému vyvold dodatecnou poptavku po této kapacite¢ (Polimeni et al., 2007).

To znamena, Ze piipadna piidand kapacita by byla prakticky ihned naplnéna cestami, které
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by bez tohoto navyseni bud'to nevznikly, nebo by byly realizovany jinym zplisobem. Pfipadné
zvySovani kapacity by navic v tomto piipadé mé¢lo za nasledek dalsi paradox. Ten spociva
v tom, ze v disledku zhorSené kvality prostfedi ve méstském centru, zptisobeného zvysenou
automobilovou dopravou, dochazi k prelévani spoleCenského Zivota mimo méstské centrum,
coz zvySuje dochazkové vzdalenosti, a navic opét vytvaii dalsi potfebu po doprave.
Zminénému piehlcovani dopravni sit¢ napomahd také absence obchvatu, ktery by pomohl
odvést tranzitni dopravu. V soucasnosti je proto potieba v prvni fad¢ zvySovat uroven verejné
a aktivni dopravy tak, aby svou atraktivitou mohla konkurovat dopravé individualni
automobilové, coz v duisledku dopomuize odlehcit pfehlcenym dopravnim cestam.

Mésto je rozdéleno na celkem 16 mistnich ¢asti a 75 zakladnich sidelnich jednotek
(Cesky statisticky ufad, 2021c).

Z pohledu dopravniho ruchu nejhustSi centrum mésta se nachézi v jeho geologickém
sttedu. Je zde Ustiedni autobusové nadrazi s moznosti piestupu na vlakovou dopravu diky
prilehlé stanici ,,Zlin stfed. Protind se zde né€kolik dulezitych komunikaci — tfida Tomase
Bati, Stefanikova a Gahurova. Soustfed’uje se zde také velky pocet lidi, nebot v bezprosttedni
blizkosti se nachazi také sad Svobody se zlinskym zamkem, park Komenského a namésti T.G.
jako jsou Dim kultury, Kongresové centrum, aredl Univerzity Tomase Bati, nebo ndmeésti
Miru. Po pfekonéani Zeleznice a feky Drevnice se da lehce dostat také do velkého ndkupniho
centra Cepkov. Ztéchto uvedenych diivodii byvd popsané centrum mistem &astych
dopravnich kongesci, kde se navic individuadlni automobilovd doprava stietdva s chodci
a cyklisty.

Mezi dal§i vyznamné cile mésta je mozné zatadit napiiklad domov mistniho
fotbalového klubu, Fotbalovy stadion Letna, nachéazejici se od centra mésta smérem proti
proudu feky Dfevnice. Druhym vyznamnym a tudiZ dopravné vytizenym svatostankem mésta
je zimni stadion Trinity Bank Arena Lud’ka Cajky, nachazejici se jizné od centra mésta.

Z pohledu domovl samotnych obyvatel mésta jsou nejhustéji osidlené oblasti sidlist
ataké Ctvrti tzv. Batovych domki, zéastavby rodinnych domt umisténych pomérné husté
usebe jako specifikum mistniho uspofadani. NejvetSim sidliSt€ém jsou Jizni Svahy,
nachdzejici se severné od centra mésta za fekou Dievnici. DalSimi husté osidlenymi ¢astmi
jsou napiiklad Lesni ¢tvrt, Podvesna, ZaleSna, ¢i Kuty, rozkladajici se postupné po levém

1 pravém biehu toku feky Dievnice.
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2.3 Demografie
Tato podkapitola se vénuje demografickym ukazatelim aplikovanym na obyvatele
Zlina pro bliz§i pochopeni jejich rozmisténi, struktury, zaméstnanosti a vzdélani, ve vazbé

na dopravni situaci a dojizdéci vztahy.

2.3.1 Rozmisténi obyvatelstva

Obyvatel¢ Zlina se soustfed’'uje zejména v centralni ¢asti mésta (mistni ¢ast Zlin),
zapadné od ni podél silnice 1/49 (mistni ¢ast Malenovice) a v severovychodnim cipu mésta
(mistni &asti Kostelec a Stipa). Nejhustéji osidlené zakladni sidelni jednotky jsou tvofeny
pfevazné bytovou =zastavbou pobliz centrdlni c¢asti Zlina, dale pak sidlisti lezicimi
severozapadné od centra. Toto rozmisténi odpovida také struktufe mésta, tak jak byla popsana
v podkapitole 2.2. Nejvyssi absolutni pocet obyvatel je lokalizovan v oblasti nejvétSiho
zlinského sidlist¢ s nazvem Jizni Svahy. Diky hustému osidleni méstskych sidlist’ zde
nejCastéji nastava kritickd situace z pohledu parkovani, kdy jsou automobily parkovany
v rozporu s dopravnimi pfedpisy zdivodu nedostacujiciho poctu parkovacich mist
arostouciho poc¢tu osobnich automobilii ve mést¢. Hustotu osidleni jednotlivych casti je

mozné zhlédnout na obrazku 4.

Hustota zalidnéni [ob./km ]
0,01 - 50,00
50,01 - 250,00
250,01 — 500,00
B 500,01 - 1 000,00
B 000,01 - 5 000,00

I :o000.01 - 15 000,00

Kostelec.

Hranice
hranice mistni ¢asti

hranice £5J

Miadcova

Malenovice

 Jaroslavice

Obrazek 4 Zlin dle hustoty osidleni (Centrum dopravniho vyzkumu, 2021)
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2.3.2 Vyvoj poctu obyvatel

Vyvoj pohybu obyvatel byl jiz drobné naznacen v casti 2.2 vénované stru¢né historii
mésta. Jak jiz z této ¢asti vyplyva, historicky doslo k nejvétSimu nartstu poctu obyvatel mésta
v obdobi prumyslové revoluce a prosperity Batovych obuvnickych zavodi. Mezi lety 1920
a 1950 wvzrostl naptiklad pocet obyvatel mésta témet jedenactkrat, z ptivodnich cca 5 000
na 53 000 obyvatel. Behem nasledujici socialistické éry dochdzelo k dalsi vystavbé novych
Ctvrti a pripojovani okolnich vesnic, coz mélo za nasledek dal§i znacné pfirtstky poctu
obyvatel. Ten pokracoval az do 90. let 20. stoleti. Maxima z pohledu zalidnéni dosahl Zlin
v roce 1990, kdy jeho populace ¢itala pres 87 000 obyvatel. Nasledné zacalo obyvatel linearné
ubyvat, kviili zaniku nékterych podnikli a postupnému osamostatiiovani nékterych byvalych
¢asti. Tento sestupny trend trva az do dnesnich dob. V disledku téchto popsanych zmén ubylo
v poslednich 30 letech Zlinu piiblizné 14 % obyvatel (adaj z roku 2019).

Detailni vyvoj poc¢tu obyvatel mésta béhem 10 let mezi roky 2011 a 2021 shrnuje
tabulka 2.

Tabulka 2  Vyvoj poctu obyvatel a jejich primérny vék mezi lety 2011 a 2021

Pocet obyvatel Prameéry vek

celkem muzi zeny celkem muzi zeny
2011 75 875 36 322 39 553 42,6 40,6 44,3
2012 75 660 36 224 39 436 42,8 40,9 44,5
2013 75 555 36 177 39378 43,0 41,1 44,7
2014 75278 36 003 39275 43,2 41,3 449
2015 75112 35901 39211 43,4 41,5 45,1
2016 75171 35912 39 259 43,5 41,6 45,2
2017 75117 35922 39 195 43,6 41,7 45,4
2018 74 947 35 863 39 084 43,8 41,9 45,5
2019 74 997 35897 39 100 44,0 42,1 45,7
2020 74 935 35936 38999 44,2 42,2 45,9
2021 74 478 35 661 38 817 443 423 46,1

Zdroj: Cesky statisticky Gfad (2024a), upraveno autorem

Z tabulky 2 je zfejméa pomérné& konstantni hodnota poméru Zen (cca 52,1 %) a muza
(cca 47,9 %) v ramci slozeni obyvatelstva mésta. Co se tyc¢e primérného véku, lze sledovat
rostouci trend u obou pohlavi, coz odpovida celostatnim statistikdm o starnuti obyvatelstva,

pficemz u Zen nabyva tento primérny veék po celou dobu sledovani vysSSich hodnot
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nez u muzl. Tento jev je vysvétlovan muzskou nadimrtnosti, tedy Siroce sledovanym jevem,
ktery popisuje, Ze se muzi obecné nedozivaji tak vysokého véku jako zeny.

Z pohledu ptirozeného ptirtstku ¢i ubytku obyvatel plati, ze v poslednich deseti letech
dochazi spiSe k prirozenému ubytku, ackoli hodnoty velikosti tohoto ubytku maji tendenci se
béhem let snizovat. Migraéni pohyby sleduji podobny pribeh, tedy dochazi jejich
prostfednictvim stdle spiSe k ubytku obyvatel, avSak velikost tbytku mé v pribéhu let
zmensujici se tendenci. Pokles migracniho ubytku je zplisoben spiSe zvySenym poctem noveé
pristéhovalych obyvatel nez snizenym poctem obyvatel odstéhovalych.

S celkovy trendem pomalu se snizujici populace mésta nicméné nesouhlasi dopravni
situace. Ubytek obyvatel nenabyva takové rychlosti jako rostouci stupeii automobilizace, a tak
neni ani postupné snizovani poctu obyvatel divodem k pfipadnému uklidnéni dopravy
ve mésté. Velkou cast této dopravy navic tvoii doprava tranzitni, jejiZ objem neni

pochopitelné s poctem obyvatel mésta nikterak statisticky spojen.

2.3.3 Vékova struktura obyvatel mésta
Vékova struktura obyvatelstva odrazi historicky vyvoj ukazateli porodnosti, imrtnosti
a st¢hovani. Je dalezitym ukazatelem pro piedpoveédi budouciho vyvoje populace obyvatel

mésta. Porovnani vékové struktury za 10 let mezi roky 2021 a 2011 ukazuje tabulka 3.

Tabulka3  V¢&kova struktura obyvatel Zlina v letech 2011 a 2021

Obyvatelé Zlina 2011 AP
Pocet | Podil v % | Pocet | Podil v %
celkem 75 875 100 74 478 100
0-14 let 10 001 13 11 246 15

z toho ve véku | 15-64 let 51223 68 45 809 62
65 a vice let | 13 867 18 17 123 23

Zdroj: Cesky statisticky uiad (2024b) a Cesky statisticky Gfad (2024c), upraveno autorem

V tabulce 3 je zfetelné vidét znacny pokles poctu obyvatel v produktivnim véku,
konkrétné o 6 p. b. Tento pokles je z velké casti ovlivnén rdstem poctu obyvatel
v dichodovém veku (o 5 p. b.), sledovat 1ze vSak 1 mirny narist poctu déti (o 2 p. b.). Popsany
vyvoj ukazuje, ze ve mésté Zlin dochazi podobné jako u vétSiny Ceskych meést k procesu
demografického starnuti.

Vékovou strukturu obyvatelstva lze dobfe popsat pomoci indexti. Prvni z nich je index
zavislosti vyjadfujici pomér poctu déti (1.) nebo lidi v dichodovém véku (2.) ku poctu

obyvatel v produktivnim ve€ku. Index zavislosti déti (1.) vzrostl mezi lety sledovanymi
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tabulkou 3 0 5 p. b. (z 19 % na 24 %), index zavislosti lidi v diichodovém véku dokonce
o dvojnasobek (z 27 % na 37 %). Pti pohledu na toto hodnoceni je potfeba mit na paméti,
ze jde pouze o zakladni hodnoceni v€kové struktury, nebot’ tento index nebere v potaz
napiiklad skutecnost, Ze ne vSichni obyvatelé zac¢inaji po 15. roce Zivota pracovat, podobné
tak ne vSichni odchézeji ihned po 65. roce do diichodu.

Druhym ptikladem je index ekonomického zatiZeni, ktery slouzi k odhadu celkové
ekonomické zatéze uvalené ekonomicky neaktivni ¢asti populace na obyvatele ekonomicky
aktivni. Tento index vzrost za uvedend 1éta o 15 p. b. (ze 47 % na 62 %). Tyto hodnoty
podobné jako index zavislosti vykresluji neptiznivy trend vyvoje veékové struktury. Pribeh
vékové struktury pro potieby predikce vyvoje v dalSich letech je mozny také pomoci

grafického vyjadreni vékové pyramidy, jak je vidét v grafu na obrazku €. 5.
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Obrazek 5 V¢kova pyramida obyvatel mésta Zlina k 31. 12. 2020
(Cesky statisticky Gifad, 2021a; upraveno autorem)

Z obrazku 5 vyplyva, ze zhruba béhem 20 let dojde ve Zlin€ k vyraznému nartstu
primérného staii obyvatel, nebot’ v t¢ dobé dojde do diichodového véku pocetnd kategorie
obyvatel nachazejici se nyni ve v€ku 45 — 49 let, za niz bude beéhem dalSich péti let nasledovat

stejné pocCetnd kategorie obyvatel v soucasné dob¢ ve veku 40 — 44 let.

2.3.4 Struktura domacnosti
V ramci mésta Zlin Zije 65 % obyvatel v bytovych domech, 33 % v domech rodinnych

a zbylé 1 % v ostatnich typech budov, dohromady jde o 33 223 domécnosti (Cesky statisticky
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urad, 2024c¢). Teto pomér ukazuje, ze oproti jinym méstim je zde pomérné velké zastoupeni
obyvatel rodinnych domu. To je z velké ¢asti dano rozsdhlou vystavbou tohoto typu obydli
ve 30. letech 20. stoleti za dob TomaSe Bati. Relativni podil rozdéleni obydli podle poctu

¢lenti domacnosti ukazuje tabulka 4.

Tabulka4  Domacnosti mésta Zlina dle poctu jejich ¢lent

1 ¢len 34 %

2 ¢lenové 30,9 %
3 ¢lenové 17,4 %
4 ¢lenové 13,7 %
5 Clent 3,0 %

6 Clent 0,6 %

7 az 30 Clenu 0,3 %

Zdroj: Cesky statisticky ufad (2024b), upraveno autorem

Zhruba 61 % domacnosti Zlina je tvotfeno jednou rodinou. V 58 % z téchto rodin
se nenachdzi zadné zavislé dité, ve 23 % je jedno zavislé dit&, v 17 % dvé zavislé déti

a piiblizné ve 2 % vice nez dvé zavislé déti (Cesky statisticky Gifad, 2024b).

2.3.5 Ekonomicka struktura, zaméstnanost, vzdélani

Informace o ekonomickeé aktivité obyvatel dle S¢itani lidu, domt a byt z roku 2021

jsou shrnuty v tabulce 5.
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Tabulka 5  Rozdéleni obyvatel Zlin dle zaméstnani
Celkem Muzi Zeny

Pracovni sila 39259 20 867 18 392
zameéstnani 37 745 20 086 17 659

pracujici
ditchodci 4337 2189 2 148

z toho osoby na
mateiské 321 5 316

dovolené
z toho zam@stnanci 28 890 14 624 14 266
vtom podle 1o s tnavatelé 348 229 119

postaveni v Y
zam&stnani | 0S0PY pracujici 5285 3521 1764
na vlastni ucet

nezjisténo 3222 1712 1510
nezameéstnani 1514 781 733
Osoby mimo pracovni silu 34 309 14 408 19 901
nepracujici dichodci 17 355 6 533 10 822
z toho osoby na rodi¢ovské dovolené 1 440 15 1425
zaci, studenti 9 955 5103 4852
Nezjisténo 610 374 236

Zdroj: Cesky statisticky ufad (2024c), upraveno autorem

V tabulce 5 shrnuté udaje fikaji, Ze 53 % obyvatel Zlina tvofi ekonomicky aktivni lidé,

46 % je ekonomicky neaktivnich. Ekonomicky aktivni skupina obyvatel je tvotfena z 53 %

muzi a ze 47 % Zenami. Skutec¢nost, ze vétSi podil ekonomicky neaktivnich obyvatel tvofi

zeny (58 %) je zplsobena piedev§im jejich vy$$im poctem ve skupiné nepracujicich

dichodct, ktery souvisi s jejich vys§im vékem doziti oproti muziim. Zaméstnani obyvatelé

tvofi 51 % populace Zlina, nezaméstnanost mé ve sledovaném obdobi hodnotu 4 %.

Pocty zaméstnanych obyvatel dle odvétvi jejich ekonomické aktivity vyobrazuje

tabulka 6.
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Tabulka 6  Obyvatelé Zlina dle odvétvi jejich ekonomické aktivity

Zaméstnani podle odvétvi ekonomické ¢innosti Pocet obyvatel

zemedg€lstvi, lesnictvi a rybafstvi 792

pramysl 14 074
stavebnictvi 3559
velkoobchod a maloobchod; opravy a tdrzba motorovych vozidel 7 024
doprava a skladovani 2 033
ubytovani, stravovani a pohostinstvi 1763
informacni a komunikac¢ni ¢innosti 1816
penéznictvi a pojistovnictvi 995

vefejna sprava a obrana; povinné socialni zabezpeceni 2 446
vzdélavani 3582
zdravotni a socialni péce 4129
odvétvi nebylo zjisténo 275

Zdroj: Cesky statisticky ufad (2024d), upraveno autorem

Ztabulky 6 vyplyva, ze nejvétsi procentudlni podil obyvatel Zlina pracuje

v sekundarni sféfe (46 %), coz je zplsobeno piedevs§im velkym zastoupenim lidi pracujicich

v prumyslovém odvétvi. Druhé nejéetnéji zastoupena je zde tercidlni sféra (38 %), ve které

vedou odvétvi jako velkoobchod, maloobchod a oprav a udrzba vozidel, spolu se zdravotni

a socialni péci. Pomérné vysokym podilem je zde zastoupena také sféra kvartérni (13 %).

Toto zastoupeni ovliviiuje predev§im piitomnost Vysoké Skoly TomaSe Bati, kterd je dnes

jednim z nejvétSich zameéstnavatelll v kraji. Naopak primarni sféra zahrnujici zemédélstvi,

ictvi Afstvi zaméstnava pouz 0 esta.
lesnictvi a rybarstvi zaméstnava pouze 2 % obyvatel mésta

Poslednim demografickym ukazatelem zminénym pro potfeba této prace je struktura

vzdé¢lanosti mésta Zlin. Tu pfehledné vystihuje tabulka 7.

Tabulka7  Obyvatelstvo ve vé€ku 15 a vice let podle nejvyssiho dosazené¢ho vzdélani

pocet obyvatel %

celkem 82919 100,0
bez vzdélani 332 0,4
zakladni v¢. neukonéeného 9 824 11,8
sttedni v€. vyuceni (bez maturity) 23 757 28,7
uplné stiedni (s maturitou) 26 704 32,2
vys$i odborné, konzervator 1197 1,4
vysokoskolské 17 564 21,2

bakalarské 3319 4,0
v tom magisterské 13 482 16,3

doktorské 763 0,9
nezjisténé 3541 4,3

Zdroj: Cesky statisticky ufad (2024¢), upraveno autorem
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Z tabulky 7 vyplyva, ze nejvétsi podil obyvatel starSich 15 let uvadi jako své nejvyssi
dosazené vzdelani stfedoskolské, at' uz bez zakonCeni v podobé maturity (28,7 %)
nebo s maturitou (32,2 %). Vyznamny podil zde tvoii také vysokoskolsky vzdélané
obyvatelstvo (21,2 %), cozZ je opét ovlivnéno pfitomnosti vysoké Skoly na izemi mésta. Pouze
nizké poCty obyvatel uvedly, ze jsou zcela bez (0,4 %) nebo pouze se zakladnim vzdélanim
(11,8 %).

S problematikou vzd€lani a zaméstnanosti souvisi z pohledu dopravy hlavné finan¢ni
a socidlni Groven obyvatelstva, tedy to zda a pfipadné jakymi dopravnimi prostiedky jsou
schopni obyvatelé cestovat. Volba dopravniho prostredku zavisi z velké ¢asti na disponibilité
¢i nedisponibilit¢ automobilem, kdy zprizkumu organizovaného meéstem Zlin vyplyva,
ze pokud ma jedinec k dispozici auto, podil jeho cest s vyuzitim hromadné ¢i aktivni dopravy
se rapidné zmenSuje. Tyto demografické ukazatele jsou rovnéz dilezit¢ pro modelovani
dopravniho chovani obyvatel, nebot’ pravé z informaci o vzdélani a zaméstnani tyto modely

zpravidla vychazeji.

2.4 Dojizd’kové vztahy v kontextu mésta
V ramci mésta Zlin dochazi podobné jako u jinych mést k pravidelnému vyjizdéni
a dojizdéni obyvatel z a do mésta za ti€elem zaméstnani, nebo vzdélavani. Komplexni shrnuti

téchto cest, tak jak byly zjistény pii poslednim s¢itani lidu, domu a bytl, poskytuje tabulka 8.

Tabulka 8  Vyjizd'kové a dojizd’kové vztahy z pohledu zaméstnani a Skol
Dojizd’ka Vyjizd’ka Dojizd’ka Vyjizd’ka
do zaméstnani | za zaméstnanim do skol za Skolou
celkem 46 893 39 196 10 512 10 199
do/z jiné obce okresu 31038 31038 6554 6554
do/z jiného okresu kraje 13 406 4753 2440 1 746
do/z jiného kraje 2 449 2674 1518 1798
do/ze zahranici - 731 - 101

Zdroj: Cesky statisticky ufad (2021b), upraveno autorem

Je moZné konstatovat, Ze do Zlina obecné vice lidi pravidelné dojizdi, nez z néj vyjizdi
pry€. Zatimco z pohledu cest za zaméstndnim je tato pfevaha znacnd, u dojizdéni do kol je
skore dojizd’ky a vyjizdky prakticky vyrovnané. K nejvétSim pohyblim dochédzi obecné
pochopitelné na kratSi vzdalenosti v ramci okresu. Velkou roli hraje dojizd’ka za praci
a Skolou z jinych okresti Zlinského kraje, ktera je podstatné vétsi nez vyjizd’ka obyvatel Zlina
do téchto jinych okresii. Do zahrani¢i vyjizdi za zaméstndnim vyssSi stovky obyvatel,

za vzdélanim okolo jedné stovky studentd.
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Vysokd intenzita z pohledu pracovni dojizd’ky probihd zejména ze sméru severniho
a jizniho od hranic mésta Zlina. Z pohledu absolutnich pocti dojizd¢jicich vSak vede vedlejsi
mésto Otrokovice, lezici vychodnim smérem od Zlina. Otrokovice jsou také nejcastéjSim
cilem pracovni vyjizd’ky Zlinanti, nebot’ zde sidli nejvétsi zaméstnavatel Zlinského kraje,
zavod Continental Barum s.r.0., Citajici pies 5 400 zaméstnanct (Continental, 2024). Druhou
nejcastéjsi lokalitou, kam obyvatelé Zlina vyrazeji za praci, je hlavni mésto Praha.

Skolni dojizd’ka se svym uzemnim rozloZenim velmi podoba dojizd’ce pracovni.
Nejtésn€jsi vztahy panuji s obcemi v bezprostfedni blizkosti mésta spadajici do zdjmové
oblasti Planu udrzitelné mobility, nejvétsi vyména Skolakti probihd opét se sousednimi
Otrokovicemi. Oproti pracovni dojizdce je ta Skolni celkové vice rozptylend, za ucelem
vzdélani do Zlina dojizdi vice studentil z jinych okrest &i kraji Ceské republiky.

Vztahy sledované v této podkapitole maji pochopitelné¢ velky vliv na celkovou
dopravni situaci ve mésté. Zejména komunikace ve vychodo-zapadnim sméru, tedy vedouci
z a do Otrokovic, trpi pravidelnym piehlcenim a hlavné v dob¢ ranni a odpoledni $picky také
znaénymi kongescemi. Této situaci nepfispivd ani dodatecny objem dopravy tranzitni.
Dopravé ve mésté neni pfitom uleveno ani v prubéhu dne s piihlédnutim k faktu, Zze pocet
dojizdé&jicich do mésta je vySsi nez téch z mésta vyjizdejicich. Namisto ,,vylidnéni® mésta
pres den dochazi tak k dennimu odlivu obyvatel z lokalit sidlist’ a soustfedéni vétSiho poctu

lidi v samotném centru mésta a také priimyslovych zonach.

2.5 Doprava ve mésté
Nasledujici podkapitola si klade za cil analyzovat mésto Zlin z hlediska jeho
dopravniho umisténi, dopravni situace a moznosti dopravy, které jsou jeho obyvatelim

k dispozici.

2.5.1 Umisténi mésta z hlediska dopravy

Zlin z hlediska svého umisténi lezi na severozapadnim dopravnim koridoru, je centrem
méstské aglomerace, zaroven je vSak umistén na periferii narodnich a mezinarodnich tahi.
Od vychodu na zapad jej protind silnice /49, ktera smérem na vychod spojuje mésto
s Vizovicemi, Horni Lidec¢i a vede dale na Slovensko, smérem na zapad pak zajist'uje spojeni
se sousedicimi Otrokovicemi a zaroven dillezité napojeni na dalni¢ni sit’, konkrétné dalnici
D55, navazujici severozapadné od mésta na dalni¢ni tepnu D1. Pfimo ve Zlin€ kfiZuje silnici
1/49 silnice 11/490, kterd obstarava spojeni v severnim sméru na FryStak a HoleSov, v jiznim
sméru na Uhersky Brod. Déle se ve mésté nachazi tii silnice III. tfidy, konkrétné 111/49016,

49018 a 49026. Silnicni doprava hraje ve meésté¢ dlouhodobé prim, s ¢imz souvisi také
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dopravni komplikace, které vznikaji na uzemi mésta, zejména na pateini vychodo-zépadni
komunikaci ¢. 49 v dobach dopravni S$pic¢ky. Propojeni dalnice zapadné od Zlina a meést
lezicich vychodnim smérem jsou rovnéz zdrojem tranzitni dopravy, kterda denné¢ méstem
projizdi.

Z pohledu zelezni¢ni dopravy nelezi mésto Zlin na zZadném z hlavnich tuzemskych
koridort. Mésto protina ve sméru z vychodu na zépad jednokolejna trat’” vedouci rovnobézné
s hlavni silnici. Tato slepd trat’ s c¢islem 331 je spojenim mezi mésty Vizovice, Zlin
a Otrokovice, pii¢emz v poslednim ze jmenovanych meést se napojuje na pateini trat’ ¢islo 330
patfici do druhého zelezni¢niho koridoru. Mésto Otrokovice tedy tvoii dilezity pfestupni
terminal zaji$tujici napojeni Zlina na hlavni Zelezniéni sit. Zeleznice je tak vyuZzivana spise
k meziméstskym pfesuniim obyvatel, nez k cestdm v ramci Zlinské aglomerace.

Nejblizsi letist€¢ mezindrodniho vyznamu, nachézejici se v Brné, je vzdalené 93 km
od centra Zlina. Malé soukromé Letist¢ Zlin lezi v Otrokovicich a slouzi pievazné

ke sportovnimu 1étani.

2.5.2 Verejna doprava

Vefejnd doprava, jako velmi dilezita soucast dopravniho systému mésta, ma za ukol
zajistit efektivni mobilitu pro jeho obyvatele. Jeji dulezitost spo€ivd zejména v tom,
ze ptipadna dysfunkce vefejné dopravy podnécuje jest¢ vice dopravu individualni
automobilovou.

Cerpani dat pro potieby tvorby planu udrZitelné méstské mobility probéhlo zejména
z prizkumili obsazenosti vefejné dopravy. Tato data byla bohuzel v dobé sledovani z ¢asti
ovlivnéna pandemii Covid-19, proto plan pracoval s daty star§imi, pro jejichZz zptfesnéni
a aplikaci na soucasnost bylo vyuzito regresniho modelu (Caha et al., 2021).

Nejvyuzivangj§i dopravou pro dopravni obsluznost Zlina je doprava silni¢ni (pro
potfeby této prace zahrnuje také trolejbusy), druhou nejvice zastoupenou je doprava
Zelezni¢ni, reprezentovand pouze vlakovou trati ¢. 331.

Vetejna linkova osobni doprava ve meésté je zajiStovdna prostiednictvim meéstské
hromadné dopravy (MHD), ptfiméstské autobusové dopravy (PAD) a dalkové autobusové
dopravy. Zapojeni zelezni¢ni trati ¢. 331 do systému méstské hromadné dopravy dalo
za vznik Zlinské integrované dopravy, jejiZz soucasti jsou také linky dalSich zminénych
regiondlnich 1 dalkovych silni¢nich dopravci. Cely systém hromadné dopravy ve Zlin¢ spada
do systému Integrovana doprava Zlinského kraje (IDZK), jehoz spravcem je Koordinator

vetejné dopravy Zlinského kraje - KOVED (Integrovana doprava Zlinského kraje, 2024).
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2.5.3 Zelezni¢ni osobni doprava

Drazni osobni doprava je ve sledované oblasti zastoupena pouze na regionalni urovni,
pricemz jejim objednatelem je zde Zlinsky kraj. Provozovatelem zelezni¢ni linkové dopravy
na trati &. 331 je spolecnost Ceské Drahy A.s. Vyznam této trati spo¢iva zejména v pokryti
pfiméstskych cest, nebo v napojeni na hlavni Zelezni¢ni tepnu na konecné stanici

v Otrokovicich. Kompletni obsluhovany usek touto trati je mozno vidét na obrazku 6.
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Obrazek 6 Cely tsek obsluhovany zelezni¢ni trati €. 331 (Mapy.cz, 2024a)

Z pohledu ptepravy cestujicich v ramci samotného Zlina jde vSak o velmi minoritni
zpusob dopravy, vhodny pouze k cestdm do cilii nachazejicich se v pfimé blizkosti trasy
Zeleznice. Samo mésto vSak vidi v Zelezni¢ni dopravé nevyuzity potencidl pro rozSifeni
systtmu MHD ve Zlin€¢ a Otrokovicich (Caha et al., 2021). Jednou z moznosti modifikace
systému vefejné dopravy ve mésté je varianta postaveni systému MHD okolo Zelezni¢ni trati,
kterd by v tomto piipadé tvofila patefni linku. K vétSimu vyuZivani trati pro cesty obyvatel
vyzyva také systém integrace jizdenek se Zlinskou MHD a krajskymi linkami autobusi, ktery
by m¢l zacit fungovat do konce roku 2024 (Pohludka, 2024). ZvysSeni oblibenosti trati na tikor
individudlni automobilové dopravy by mohlo mit pozitivni dopady na méstskou udrzitelnost
a zivotni prostfedi v celé oblasti.

V pribéhu dne je interval jednotlivych spoji pfiblizné 60 minut, ve Spi¢ce zhruba
30 minut. Spoje se vsak zpravidla nevydavaji na celou délku trasy. Tento systém obsluhy trati
pfili§ nenahrava jejimu Castému vyuzivani. Krat$i intervaly mezi spoji, bliZici se naptiklad
tramvajové dopravé v jinych meéstech, by spiSe iniciovaly zménu v mysleni obyvatel
a zvysenou poptavku po tomto druhu hromadné dopravy. To by mohlo vést 1 k upravé délby
pfepravni prace v regionu. Pravidelné spoje vydavajici se na cestu po celé trase by zaroven

mohly oslovit obyvatele dojizdéjici do €i ze Zlina za praci nebo vzdélanim.
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Trat méla v poslednich letech doznat vétsi modernizace, spocivajici zejména
ve vybudovani druhé koleje mezi Zlinem a Otrokovicemi, zvySeni tratové rychlosti,
modernizaci nékterych stanic ¢i modernizaci zptisobu elektrizace (Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, 2019). Tato modernizace s pivodnim datem zahdjeni v roce 2019 vSak dosud nebyla
provedena, nové odhady fikaji, Ze by m¢la zac¢it béhem roku 2024 (Libiger, 2022).

Tarif pro zelezni¢ni dopravu na zmifiované trati se fidi Cenikem jednotného jizdného
Integrované dopravy Zlinského kraje (Integrovand doprava Zlinského kraje, 2023). Tento
cenik je kilometricky, jizdné se tedy odviji od vzdalenosti mezi nastupni a vystupni stanici,
pfiCemz jsou umoznény i prestupy. Konkrétni cenu tvoii nastupni sazba ve vysi 11 K¢,
ke které je piipoctena cena 1,50 K¢ za kilometr zaokrouhlena dolt na celé koruny. Pokud
cestujici plati ptfedplacenou kartou ZETka ¢i ODISka, nemusi navic pfi piestupu do 30 minut
platit nastupni sazbu znovu. SniZzend sazba jizdného plati pro déti od 6 do 18 let, studenty
a seniory od 65 let, ktefi plati polovi¢ni jizdné oproti zakladni sazb¢, a pro drzitele prikkazu
ZTP, ktefi maji slevu ve vysi 75 % oproti zakladu. Bezplatné cestuji napt. déti do 6 let,
privodci ZTP, doméci zvifata, kocarky, ¢i libovolnad zavazadla. Cenik pokryva vzdélenost
cestovani do 80 km, pro niz stanovuje maximalni cenu platnou také po piekroceni této
hranice. V Zelezni¢ni dopravé lze vyuzit pro cestovani v ramci mésta také jizdenku zlinské
MHD. Navic pro pravidelné cestujici mimo meésto lze potidit predplacené cCasové jizdné
IDZK na 7, 30 nebo 90 dni, ¢i ro¢ni, pfi¢emZ ceny se fidi podle zon (Integrovana doprava
Zlinského kraje, 2023). Celkové lze fici, Ze v porovnani s ostatnimi druhy dopravy je tato
cena pfiméfend a dostatecné konkurenceschopna. Dtvod k nizkému vyuzivani Zelezni¢ni
dopravy proto bude lezet spiSe v oblasti délky intervalu spoji této dopravy.

Hodnota primérného poctu cestujicich na den, ktefi vyuziji Zeleznici pro svou
pfepravu byla vroce 2019 ve vysi 3 062 osob za den. Tento pocet je pfitom vyssi, nez
v minulych letech, coz je ddno pravdépodobné posilenim vikendovych spoji (Caha et al.,
2021). Konkrétnéjsi informace o rozlozeni poctii ptepravenych osob v pribéhu tydne vsak

neni mozné dohledat.

2.5.4 Priméstska a dialkova autobusova doprava

Ptiméstskou linkovou autobusovou dopravu obstardvaji ve Zlin€ a jeho okoli
spoleénosti Dopravni spoleénost Zlin-Otrokovice (DSZO), ARRIVA MORAVA a CSAD
BUS Uherské Hradisté. Nejvétsi podil linek ma na starosti spolecnost Arriva (31 linek),

------
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Dalkovou autobusovou dopravu provozovali ve Zlin€ roku 2021 spolecnosti Z-Group,
RegioJet, Transdev Morava, TQM a FTL. Na téchto linkach plati tarify jednotlivych
dopravci, ktery neni vazan na spolecny tarif IDZK.

Pro vétSinu relaci plati, ze béhem piepravni Spicky se intervaly (nepravidelné)
pohybuji okolo 30 az 60 minut, v dob¢é dopravniho sedla mezi 60 a 180 minutami. Pfepravu
v ramci mésta obstaravaji vozy pattici do IDZK vzhledem k odlisnému tarifu od zlinské MHD
jen velmi omezen¢. Pfiméstské linky zaroven nejsou nijak integrovany s méstskou hromadnou
dopravou ve Zlin¢.

Tarif pro vypocet ceny za piiméstskou dopravu vramci IDZK se tidi stejnym
Cenikem jednotného jizdného jako u dopravy Zelezni¢ni, plati pro né&j rovnéz stejné ceny
a podminky. Rozdil oproti dopravé Zelezni¢ni je, Ze zde v pfiméstské dopravé neplati
jizdenky zlinské MHD. Plati zde vSak ptfedplacené Casové jizdné IDZK, tak jako v ptipadé
dopravy Zzelezni¢ni. Nastup do vozu je mozny pfednimi dvefmi, pfiCemz ndkup jizdenky
probiha u fidi¢e (Integrovana doprava Zlinského kraje, 2023). Mimo IDZK se prodej a ceny
jizdného tidi tarify jednotlivych dopravci.

Poptavka po ptiméstské autobusové dopravé, kterd byla naméfena v roce 2021 ¢inila
v pracovni den primérné 5311 osob na trase ze Zlina do jiné obce Zlinského kraje
a 5 126 osob na opacné relaci. o vikendu se tyto poéty snizuji zhruba na pétinu. Cisté v ramci
pohybu po mésté vyuzije piiméstskych autobust v pracovni den primérné 309 lidi, o vikendu
63 osob. Zejména pocet osob piepravenych v ramci obce je velice nizky a reflektuje jakousi

piirozenost vyuZziti MHD pro takto kratké vzdalenosti.

2.5.5 Méstska hromadna doprava

Méstskou hromadnou dopravu zajistuje Dopravni spolecnost Zlin-Otrokovice
(DSZO), ktera tvoti jednotny systém linek pokryvajici 1zemi obou mést. V soucasné dobé¢ je
zde provozovani celkem 33 linek, 14 trolejbusovych a 19 autobusovych (DSZO, 2024a).
Mimo dvé uvedené obce pokryvaji linky také dalsi Ctyfi, a to Hvozdnou, Ostratu, Tecovice
a Zelechovice nad Dievnici. Vramci MHD plati jednotny tarif, ktery je viak odlisny
od spole¢ného tarifu IDZK. Pfestup v ramci jednoho jizdniho dokladu je tak moZzny pouze
v pfipad€ Zeleznice v ramci tarifu Zlinské integrované dopravy (ZID). Obrazek 7 ukazuje

soucasné rozlozeni linek MHD ve Zliné.
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Obrazek 7 Schéma sit¢ MHD Zlin-Otrokovice (DSZO, 2024b)

Mezi nejvyuzivanéjsi trolejbusové linky patii Cisla 2, 4, 5 a 11, u autobusovych linek
jsou to 31, 32, 33 a nejvyuzivangjsi linka 55. Linky ¢islo 91 a 92 predstavuji vyhradné skolni
spoje. Nejrusnéjsi zastavky se nachazeji zejména v centrech mést Zlin (napt. Nam. Prace,
U Zamku, Dlouha, Nam. Miru) a Otrokovice (Otrokovice,zel.st.). V nejvytizengjSich tisecich
dosahuje primérny pocet prepravenych cestujicich zhruba 22 000 za den po secteni koridorti
vSech modi verejné dopravy. Z celkové koncepce MHD ve Zlin€ lze fici, Ze patetni sit’ tvori
trolejbusové linky, jez dopliuji linky autobusové obsluhujici méné obydlené nebo odlehlejsi
¢asti mésta, tvorené zejména zastavbou rodinnych domi. Nejhustsi pokryti MHD se nachézi
na pritahu méstem, na spojnici s Otrokovicemi, na sidlisti Jizni Svahy a v severovychodni
¢asti Zlina.

Co se ty€e dopravniho a pfepravniho vykonu, jejich vyvoj byl za poslednich 15 let
témeét konzistentni, kdy pfepravni vykon se pohyboval okolo hodnoty 150 miliont
osobokilometrti, dopravni vykon €inil pfiblizné 4 890 tisic vozovych kilometri.

V ramci infrastruktury MHD vyuziva mésto Zlin systém pro preferenct MHD
na ktizovatkéach, kde pomoci tzv. dynamického fizeni eliminuje zdrzeni jejich vozidel. Tento
systém zaroveil spolupracuje s online syst¢tmem DSZO, jenz umoziuje sledovat polohu

a dal$i informace, napiiklad o zpozdéni vozidel, v redlném Case. V centru mésta se nachazi
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autobusové nadrazi, které ptimo sousedi s zeleznicni stanici. Tento spole¢ny prostor mél byt
jiz v minulosti pfeménén na terminal, prozatim vSak probehly pouze nutné opravy, samotna
rekonstrukce by mohla byt zahajena béhem roku 2024 (Libiger, 2022). Po cel¢ siti MHD
Zlin-Otrokovice se nachazi celkem 223 zastavek, pfi¢emz piiblizn€ na polovinu nastupist’ je
poskytnut bezbariérovy piistup (Informacni portal DSZO, 2024).

Vozovy park DSZO byl za tvorby posledniho Planu udrzitelné mobility tvofen
38 autobusy a 56 trolejbusy, pficemz vSechny vozy byly nizkopodlazni, zhruba polovina jich
disponovala klimatizaci a jejich primémy vek ¢inil 8,9 let.

V ramci MHD provozované Dopravni spolec¢nosti Zlin-Otrokovice je vyuzivano
odlisného tarifu od IDZK. Zlinské MHD se tidi samostatnym pasmovym a ¢asovym tarifem.
Zakladni, denni a vicedenni jizdné je platné pro vSechna pasma, ¢asové ptredplacené jizdenky
maji platnost v konkrétnich zakoupenych pasmech (A, B, C). Zakladni jizdné ¢ini 18 K&
(za 30 minut jizdy), nebo 24 K¢ (za 60 minut jizdy). Jednodenni jizdenka stoji v zdkladu
100 K¢, tydenni 270 K¢. Zlevnéné jizdné plati pro déti od 6 do 15 let a rodi¢e na mateiské
dovolené a je vzdy o 50 % levnéjSi neZ jizdné zakladni. Jizdenky je mozné zakoupit
v prodejnich automatech, prodejnach tisku, u fidice nebo pomoci SMS. Zakladni ceny
predplacenych casovych kupont jsou 2 680 K¢ za 6 mésici, kupon pro rodi¢e na matetské
za 810 K& na 3 mésice a kupon pro darce krve za 2 950 K& na 12 mésicti. Zakovské Easové
predplacené jizdné je bud’to 2 500 K¢ na 12 mésicii, nebo po vyfizeni tzv. J-pasu (nebo J-pasu
S), ktery vyZzaduje potvrzeni trvalého bydlist€ ve smluvni obci DSZO a néktery
ze zakovskych/studentskych prukazl, pouze 600 K¢ za 12 mésict. VSechny vyse uvedené
piedplacené Casové jizdenky pokryvaji vSechna pasma. Konkrétni ceny pro jednotlivd pasma
a dal§i moZnosti jizdného jsou k dohleddni na webovych strankdch Dopravni spolecnosti
Zlin-Otrokovice (DSZO, 2024c). Ceny uvedené v tomto odstavci jsou i v porovnani s jinymi

mésty pfimétené, pricemz nabizeji rovnéZ pomérné Sirokou Skélu zvyhodnéni.

2.5.6 Automobilova a nakladni doprava

Stupen automobilizace ve mésté Zlin, podobné jako v jinych méstech nasi republiky,
v prib¢hu let stale roste. V roce 2021 bylo dle Centralniho registru ve Zlin€ registrovano pies
48 700 automobilii, primérny pocet noveé registrovanych od roku 2016 ¢inil 1 250 vozidel
ro¢né. Na tato Cisla je potfeba pohliZet kriticky, nebot” automobily registrované v ORP Zlin
nejsou pochopitelné zdaleka jeding, které se v ramci mésta pohybuji. Stupeii automobilizace

tedy Cinil 482 osobnich aut na 1 000 obyvatel, coz je zhruba 2,07 osob na jeden automobil.
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Dopravni dostupnost tzemi odpovida ne pfili§ velké rozloze mésta, kdy pokud je
referen¢ni bod umistén do centra na Nameésti Miru, je do 10 minut autem dostupné téméf celé
katastralni izemi Zlina. Tato hodnota pocita pochopitelné pouze se vzdalenosti a praimérnou
rychlosti a nebere v potaz napf. intenzitu provozu, apod.

V kvétnu roku 2021 bylo ve Zlin€ provedeno méteni za ucelem zjisténi smétovani
dopravy. Toto méteni probihalo pomoci kamerového ¢teni RZ vozidel, doplnénym o ruéni
validaci dat (Caha et al., 2021). V rdmci méfeni byly sledovany napiiklad tranzitni vztahy,
to znamenad sméry cest, které nemaji na tzemi meésta zdroj anebo cil. NejvyznamnéjSim
tranzitnim smérem je vychodo-zépadni smér po silnici 1/49 s intenzitou cca 2300 vozidel,
z nichz 55 % tvorily osobni auta, 13 % lehka nékladni vozidla a 22 % tézka nakladni vozidla.
Tato ¢isla znamenaji, ze byt v celkovém kontextu mésta nema tranzitni doprava velky podil
na dopravé celkové, jeji koncentrace na hlavnim tahu méstem c¢ini jeji vliv na celkovou
dopravni situaci ve mésté¢ pomerné znacnym, kdy na jednotlivych usecich zminované silnice
tvoii cca 10 % celkového objemu dopravy. Dalsi zjisténa informace se tykala prujezdnosti
meésta, a sice zméfeni vyplynulo, ze tranzitujicimu vozidlu bude primérné cesta méstem
v dobé $picky zjednoho okraje na druhy (v ramci silnice 1/49) trvat o cca 20 % déle,
nez v dobé sedla. To znamena pomérné velké vykyvy prijjezdnosti mésta v zavislosti na denni
dobé.

Vramci zkoumani intenzity osobni silnicni dopravy byl vytvofen také model
pfepravni poptavky ve mésté. Z n¢j vyplynuly dalsi stéZejni informace o dopravnim chovani
obyvatel, naptiklad modelové volba dopravniho prosttedku, ktera tikd, Ze pro 36 % cest voli
obyvatelé Zlina dopravu pésky, 35 % tvoii cesty osobnim autem, 24 % cest probiha vefejnou
hromadnou dopravou a 5 % cest absolvuji Zlinané na kole. Zajimavé je také informace
o obsazenosti osobniho automobilu, kterd ¢inila 1,31 osoby. Toto rozlozeni ukazuje
nenaplnény potencidl cyklistické dopravy, kterou meésto v poslednich letech aktivnim
zpusobem podporuje. Zarovein 1 pres malé dojezdové vzdalenosti v ramci Zlina je procento
vyuziti automobilu pro dopravu v ramci n¢j zna¢né. Toto procentudlni rozlozeni odrazi také
malou ochotu obyvatel vyuzivat prostfedky hromadné dopravy, na jejichZz zatraktivnéni
by mésto mé¢lo zapracovat.

Co se ty¢e nékladni dopravy, z vySe zminéného méfeni sméfovani dopravy vyplyva,
Ze nejcastéjSimi zdroji a cili jsou zony Malenovice, Zéalesnd a Svit. Zde sméfuje vétSina
tézkych nékladnich vozidel, zatimco lehkd nédkladni doprava je rozprostiena prakticky

po celém uzemi mésta.
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V néavaznosti na ndkladni dopravu, spojenou zejména se zdsobovani mistnich firem,
probéhl také prizkum vyuziti ndkladni dopravy, a to formou dotazovani. Z néj vyplynul
napftiklad fakt, Ze firmy preferuji dopravu nakladu po silnici, kdy pouze 2 % vyuziva k tomuto
ucelu dopravu zelezni¢ni. Nejcastéji vyuzivanym ndkladnim automobilem je vozidlo
do 3,5 tuny, pétina firem vyuziva také vozidla do 12 tun a desetina i vozidla z nejtézsi
kategorie. Primérny pocet ndkladnich automobilli, které se denné vyskytnou v areédlu
dotazovanych firem je 11 (strzen nékterymi vysokymi hodnotami, median = 5). Pii pohledu
na vychozi a cilové body nékladni dopravy, nachézejici se v ramci meésta Zlin, jsou
nejvytizenéjsimi oblastmi Malenovice, Louky, Rybniky a tf. TomaSe Bati. Problémem,
se kterym se nakladni doprava potyké ve Zlin€ nejcastéji, je problém s parkovanim. Z oblasti
zasobovani maloobchodl ziskana data popisuji, ze ve vétSin€ z nich probihd piijem zbozi
vicekrat denné, prakticky vylu¢né vSak dopoledne. Maloobchody jsou zasobovéany predevSim
mens$imi doddvkovymi vozy, tfetina z nich vyuzivé i vozidla z kategorii do a nad 12 tun. Data
ziskanad od maloobchodii nejsou pfili§ vypovidajici, nebot’ se prizkumu rozhodlo zucastnit
pouze 15 prodejen. Jednou z moznosti, které se ndkladni dopravé naskytaji, je tak zvysit
vyuziti Zeleznice pro potieby zadsobovani mésta. Tento projekt by si vSak vyzadoval nemalé
investice v podobé vybudovani piekladisté, kde by bylo zbozi ptelozeno do malych
dodavkovych vozl pro last-mile delivery.

Nékladni vozidla se mohou po celém Uzemi mésta Zlina setkat s regula¢nimi
opatfenimi, pficemZ nejobvyklejsi z nich je zdkaz vjezdu vozidel nad 3,5 tuny. Tento typ
regulace se nachazi tfeba v hustéji obydlenych lokalitach, na silnicich niZSich tfid, nebo
mostech (diky omezené nosnosti vozovky ¢i konstrukce). Obecny zakaz vjezdu nakladnich
vozidel plati po celé délce pravého nabiezi feky Drievnice, v rezidencnich oblastech,
v blizkosti nemocnice a velkych ndkupnich center, a celkové v centru mésta. U vjezda do
centra narazi fidi¢i také na vyskové omezeni. Tranzitni doprava vSak nema prakticky jinou
moznost jak se dostat zjedné strany Zlina na druhou, nez méstem po hlavnim tahu jim
prochazejicim projet. Tento fakt nelze vyfeSit pouhymi restriktivnimi opatfenimi, ale je
potieba navrhnout piipadnou alternativni cestu, coZ je z hlediska stisnéné lokace mésta

v udoli v sou¢asné nemozné.

2.5.7 Doprava v klidu
Na tizemi mésta Zlina se nachazi parkovaci plochy pfistupné zdarma, ¢asové omezena

stani 1 stani zpoplatnénda, doplnéna o firemni ¢i soukromad, vetejnosti neptistupna parkoviste.
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Parkovisté zpoplatnénd parkovacimi automaty se se nalézaji témet vylucné do oblasti
centra mésta na celkem 6 ulicich. Krom platby mincemi je zde mozné platit také pomoci
mobilni aplikace. Tato parkovisté jsou vyuzivany z nejvétsi Casti ke kratkym navstévam
trvajicim ne déle nez dvé hodiny. Celkové¢ se jednd o 441 placenych mist, z ¢ehoz 29 jsou
mista vyhrazend a 10 mist je vyhrazeno pro drzitele karty ZTP. Moderni feSeni v podobé¢
moznosti platby pres aplikaci je ptikladem dobrého vyuziti udrzitelnych feSeni v doprave,
nebot’ zvySuje pohodli a zefektiviiuje cely proces placeni. Mésto navic muze z aplikace
nasledné Cerpat cenna data.

Zpoplatnéna parkovisté se zavorou se nalézaji také zejména v centru mésta. Jejich
zpisob zpoplatnéni je velmi rozlicny, stejn¢ jako zpisoby vypoctu ceny za parkovani.
Celkové tento typ parkovist nabizi ve Zlin€ 774 parkovacich mist.

Ptevazné v centru mésta se rovnéz nachéazeji parkovaci domy, kterych je celkové 7.
Maji opét rizné druhy zpoplatnéni a dohromady nabizi 1 266 mist.

Casové omezena parkovisté opét hlavné v centru mésta jsou velmi oblibenym druhem
parkovani, jehoZ primérna vytizenost ve Spicce sahd az k 95 %. Zaroveil jsou ¢astym mistem
pachani prestupkil, nebot’ bylo zjisté€no, Ze vice nez 60 % lidi zde prekracuje vymezeny Cas.

Vétsinu parkovacich mist tvofi ve Zliné mista bezplatného parkovani nachazejici
se po celé plose mésta véetné nekterych lokalit v centru. V mistech zastavby rodinnych domt
pfevazuje parkovani na vlastnim pozemku, ¢ p¥imo na komunikaci. Cast bezplatnych mist je
omezena na vjezdu, aby bylo umoZznéno napiiklad parkovani obyvatel konkrétnich domf,
¢1 pouze dopravni obsluhy. Bezplatné parkovani pro navstévniky je zejména v centru velmi
omezengé, a a¢ se zde nachazi nékolik ploch bez Casového omezeni ¢i poplatku, jejich vytizeni
je zpravidla velmi vysoké (primérné az 81 %).

Z prizkumu poptavky po parkovacich mistech vyplyva, Ze poptavka lokalné presahuje
nabidku. Nedostatek mist hrozi hlavn¢ v no¢nich hodinach, kdy se vSichni obyvatelé snazi
zaparkovat v blizkosti svého bydlisté. Az 32 % v noci zaparkovanych vozidel ve sledovanych
oblastech tak spadd do kategorie ,nelegélné zaparkované“. Volna mista se nachézeji
povétsinou v oblastech nevhodnych pro rezidentni parkovéni, jako na okraji obytnych oblasti
¢i prumyslovych zén. V pribéhu dne se uvolnuji mista na sidlistich, napt. Jizni Svahy,
a zapliuji se ta v centru a jihozapadni ¢asti mésta.

Situace okolo parkovani ve Zlin€¢ si zada dle zjisténych dat zasah ze strany mésta.
Alternativni feSeni, ktera by se nabizela, jsou naptiklad zédkazy vjezdu do ur€itych lokalit

mimo rezidenty, pfipadné $irsi zpoplatnéni parkovani v centru mésta.
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2.5.8 Cyklisticka doprava

Velmi efektivnim zplisobem dopravy v ramci Zlina je doprava cyklisticka. Diky
rozvoji elektrokol béhem poslednich let je navic umoznéno pohodInéjsi a snaz$i vyuziti
tohoto dopravniho prostfedku. Cyklistickd doprava se t€si znacné podpofe ze strany meésta
z diivodu napt. $iroké dostupnosti tohoto druhu mobility pro obyvatele, nulové uhlikové stopy
doprovazejici jeji provoz, nebo zlepSenym dopadiim pohybu na zdravi obyvatel. Teoreticka
dostupnost lokalit v rdmci mésta s pouzitim cyklistické dopravy se pohybuje okolo 20 minut.

Infrastrukturu pro tento druh dopravy tvoii cyklostezky, smiSené stezky pro chodce
a cyklisty, pozemni komunikace se zdkazy vjezdu motorovych vozidel a péSi zony.
Plati ovSem, ze pouze mala ¢ast izemi meésta je dostupnd pomoci cyklistické infrastruktury.
Také soucasnd infrastruktura neni pro provoz cyklistiky nijak zvlasté piivétiva, nejvétSimi
problémy jsou nizka kapacita a nizkd Uroven poskytované sluzby. Ta se projevuje zejména
prerusSenimi cyklostezek kiizenimi bez ptrednostni preference, Giseky s nutnosti sesedat z kola,
¢i malou Sitkou ulic zté€zujici smiSeny provoz. Obrazek 8 ukazuje rozlozeni a délky

cykloopatfeni v rdmci mésta platnd k roku 2021.

\ Cykloopatfeni
I cykiostezka
Komunikace s cykloopatfenim

Obrazek 8 Cyklistickd infrastruktura Zlin (Caha et al. 2021)

Z prizkum intenzity poptavky po cyklistické doprave, ktery probihal v ¢ervnu 2021,
vyplynulo, Ze pfi souctu obou smérid projizdi nékterymi useky mesta denné (za idealnich
podminek) az pres 3 000 cyklistl, nejvytizenéjsi byla stanovisté na kiizeni ulic Havlickovo
nabfezi X Kuty a Jatecni X Piima. Pro takovouto intenzitu je soucasna infrastruktura

nedostacujici, jak po kapacitni, tak po bezpecnostni strance (Caha et al., 2021).
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Mimo priuzkum intenzity poptdvky po cyklodopravé probehl také prizkum
dostatecnosti parkovacich mist pro kola na exponovanych mistech v ramci mésta. Vysledkem
bylo zjisténi, Ze nabidka stojanti na kola pievySuje na vSech sledovanych mistech poptavku.
Na tato data je potieba nahlizet kriticky, nebot’ nizk4d obsazenost stojanii mize byt spiSe
ukazatelem jejich Spatného rozmisténi, nez nizkého zajmu o jejich vyuzivani.

Z hlediska intermodality je potfeba zminit moznost piepravy kola v dopravnich
prostiedcich méstské hromadné dopravy a také spésny projekt zavedeni bike-sharingu, ktery
ve Zliné provozuje spolecnost Nextbike. Ta méa v ramci mésta rozmisténo celkem 190 kol
a 25 e-kol, a to hromady na vice nez 90 parkovacich stanovistich (Nextbike Czech Republic,
2024). Sluzba pujcovani kol se tési ve Zlin¢ piizni, o ¢emz svéd¢i také mezironi nartst
vypujcek o 37 % a pres 2 000 nové zaregistrovanych uZivateli mezi zafim 2022 a 2023
(Hauerlandova, 2023). DalSim potencidlem cyklodopravy je rozSifeni jejiho propojeni
s vefejnou hromadnou dopravou systémem Bike&Ride, ktery vyuziva cyklodopravy
pro piiblizeni cestujictho k nastupnimu mistu vefejné hromadné dopravy. Potencial
Bike&Ride spocivd naptiklad v ndvaznosti cyklistické sit¢ na Zeleznici ¢. 331. Tento krok
by vyzadoval nejen dobré napojeni cyklotras a Zelezni¢nich stanic, ale také bezpecna mista
pro uschovani kol po dobu neptitomnosti jejich majiteld (ITI Zlinské aglomerace, 2023).

V ramci podpory tohoto udrzitelného druhu dopravy by méla byt nadéle rozSifovana
sit’ bike-sharingu a krytych stani v mistech s moznosti pfestupu na délkovou ¢i mistni
hromadnou dopravu. Zaroven by mélo mésto svou iniciativou zarucit systém zabezpeceni
proti kradezi, aby se obyvatelé, vyuzivajici kolo pro cesty do mésta, nemuseli o sviij dopravni

prostiedek obavat.

2.5.9 Pési doprava

Pocty chodcti ve mésté Zlin jsou pomérné vysoké, zejména pak v centru mésta. Bézné
dochazi ke konfliktim zplsobenym §ifi ¢i nepfitomnosti chodnikli, nedostate¢nou preferenci
a ochranou vici dopravé automobilové, ¢i sdilenim stezky pro pési s dopravou cyklistickou.
M¢ésto Zlin se problematice vénuje napiiklad skrze vypracovanou strategii tykajici se
chodnikii, Chodniky 300, jejiz aktualizace probéhla vroce 2016 (Statutarni mésto Zlin,
2016a). K absenci chodnikii dochézi zejména v obytnych zonéach, kde se tak na jedné
komunikaci stfetdva automobilova doprava, doprava v klidu, cyklisté i chodci.

Co se tyCe bezbariérovosti, ta byva Casto naruSena, k CemuZ pfispiva nékolik

skutecnosti. Jsou jimi naptiklad rozbité povrchy chodnikt, jejich sklony, schody a jiné prvky
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slouzici k ptekonani vyskovych rozdild, absence snizenych obrubnikli, nebo nelegalni
parkovani.

VylepsSeni infrastruktury ur¢ené chodcim by mohlo ¢astecné zvysit zajem o vyuzivani
tohoto druhu aktivni dopravy. Zejména zajiSténi dostatené Sife chodnikl v mistech, kde je to
konstrukéné¢ mozné, a jejich dobry technicky stav jsou zékladnimi ptfedpoklady bezpecné
a pohodIné pési dopravy. ZvysSeni bezbariérovosti péSich cest by zjednodusilo zivot osobam
s télesnym omezenim, ¢i rodicim s kocarky. Toto opatieni je taktéz v z4jmu lidi vyuzivajicich

k ptepravé kolo nebo kolobézku.

2.6 Nehodovost v dopravé

Cilem analyzy nehodovosti ve mésté¢ Zlin je pochopitelné piedvidat a predchazet
nehodam na tizemi mésta. Tento proces muze probihat né¢kolika sméry, napiiklad pomoci
identifikace kritickych mist a naslednych selektivnich omezeni v téchto mistech, nebo formou
edukace aj.

Mezi lety sledovanymi pii tvorbé planu udrzitelné mobility, tedy 2016 az 2020 jsou
statistiky nasledujici: 3228 nehod, 861 lidi lehce zranéno, 89 lidi tézce zranéno, 4 lidé
nejcastéj$im zapfiinénim ve méstskych castech je fidic nemotorového vozidla.
Na extravilanu je Castou pfi¢inou rovnéz stiet se zvEfi. Z hlediska viny za nehodu je uvadén
jako nej¢astéjsi ditvod nespravny zpusob jizdy, za nim nasleduje nedani prednosti v jizdé.
V extravilanu se Casto jedna o nehody nezavinéné fidi€em, coz koresponduje s uvedenou
1/49, kterd méla ve sledovaném obdobi nejvétsi pocet zavaznych nehod s jak zdravotnimi tak
hmotnymi dopady.

vewvr

zavaznosti za sledované roky 2016 az 2020 shrnuje tabulka ¢. 9
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Tabulka 9  Kritické nehodové lokality Zlina

Oznaceni mista Pocet Pr];lml 1nde?< Pozn.
nehod zavaznosti
Kfizovatka Pritné X tiida T. Bati 15 16,3 zdvazné nehody s chodcem, nehody
s vlakem
Kiizovatka Gahurova X tfida T. Bati 22 7.8 celk. Skoda cca 24,8 mil. K¢
Kitizovatka Dlouhd X Santraziny 36 9,5 celk. Skoda cca 28,3 mil.K¢
Kizovatka 2. kvétna X Padslky IX 16 20,7 zdvazné dopr. nehody, celk. Skoda
cca 14,8 mil. K¢
Kiizovatka Okruzni X Stredova 11 18,3 celk. Skoda cca 14,5 mil. K¢
Usek silnice Broutkova-Stefanikova 30 13,3 celk. Skoda cca 36,4 mil. K¢
Lokalita Podvesna XVII 10 5,0 celk. skoda cca 8,1 mil. K¢
Okruzni kfiz. Filmova X Bfeznicka 16 10,4 celk. Skoda cca 26,9 mil. K¢
MHD zastavka K Pasekam 19 11,8 celk. Skoda cca 22,2 mil. K¢
Tomase Bati-Sedesata 23 43 celk. skoda cca 15,4 mil. K¢
Sokolska-Varsavska 6 17,7 celk. skoda cca 11 mil. K¢
Areal nemocnice a vyjezd z néj 25 5,4 celk. Skoda cca 18,3 mil. K¢
zelezni¢ni prejezd Priluky 24 6,2 celk. skoda cca 19,3 mil. K¢
U Gemini-Vizovicka 8 29,8 celk. skoda cca 20,2 mil. K¢

Zdroj: Caha et al. (2021), upraveno autorem

Nasledky nehod zavinénych fidi¢em po poziti alkoholu tvotily zhruba 8,5 % vSech
nasledk dopravnich nehod za dané obdobi. Tyto nehody maji paradoxné¢ nastésti zpravidla
nizsi primérny index zavaznosti.

Konkrétn€ k nehoddm v podobé stfetu chodcli s jinymi druhy dopravy dochdzi
zejména na kiiZzeni ulic v centru mésta. Konkrétnimi ptiklady by byly napt. ulice Dlouha
X Vodni, Vodni X BartoSova, ¢i 2. kvétna X Kuty. Na kfizenich tfidy Toméase Bati s dalSimi
hlavnimi ulicemi pak casto dochéazi k nehodam, jejichZ pticinou je nedani pfednosti chodci
na ptechodu v blizkosti zastavky MHD. Na stejné tfidé¢ dochézi také ke stretim s cyklisty.
Pravé srazka s autem na vyznaceném piechodu byla mezi lety 2016 a 2020 nejCastéjsi
nehodou tykajici se chodct a také nejvétSim striijcem smrtelnych zranéni.

Zvyseni bezpecnosti je rovnéZ jednim z pilift udrzitelné dopravy. VEtsi bezpecnosti
na silnicich a v mistech k nim pfilehlych lze docilit naptiklad zptehlediiovanim rizikovych
usekli, snizovanim povolené rychlosti v kritickych mistech nebo edukativni ¢innosti, napf.

ve formé kampané za vétsi ohleduplnost a opatrnost v provozu.

2.7 Emise plynouci z dopravy
Emisemi se v dopravé rozumi Skodlivé vlivy vypousténé do okoli, pfiCemz spolu

s nehodami je lze zafadit mezi externality plynouci z dopravy.
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Prvni druhem emisi, se kterymi se mésto potykd, jsou emise hlukové. Je paradoxni,
ze oblasti z pohledu dopravy hlukové nejexponovanéjsi nejsou zpravidla nejhustéji obydlené,
proto jsou hlukem nejohrozenéjSimi lokalitami spiSe oblasti s mirn¢€ nizs§i hlukovou zatézi,
ale zato s hustou zastavbou pfiléhajici k vozovce. Jsou jimi naptiklad okoli sbérnych
komunikaci v rdmci obytnych Ctvrti (napf. Mostni, Slovenska, 2. kvétna...). Emise hluku
plynouci ze silni¢ni dopravy ohrozuji celkem 11 ulic kriticky a 23 ulic méné kriticky
dle méfeni provedenych v no¢ni dobg. Zelezni¢ni doprava fadi mezi kriticky zasaZené oblasti
celou délku trati a obydli vyskytujici se do 25 m od Zeleznice, mén¢ kriticky obydli do 35 m
od trati. Proti hlukovym emisim Ize nejlépe bojovat celkovym zklidnénim dopravy
¢i snizenim povolené rychlosti v postizenych lokalitdich. Udrzitelnd doprava by se meéla
zasazovat také o to, aby hlukové dopady ovlivilovaly Zivot ve mésté co moznd nejméné
(Statutarni mésto Zlin, 2016b).

Dale byly sledovany emise znecistujicich latek. Mezi ty byly zatazeny oxidy dusiku,
suspendované cCastice (PMio a PM»js), tedy prachové castice mensi nez 10, resp.
2,5 mikrometru, a benzo[a]pyren. Za rok 2021, kdy méfeni probihala, byly vysledkem emise
téchto latek plynouci ze silni¢ni dopravy o hmotnosti 409,25 tun (coz tvoii 99,68 % vsech
emisi z dopravy) a plynouci z dopravy Zeleznicni 1,32 tuny (zbylych 0,32 % vSech emisi
z dopravy). Z uvedenych latek tvoii nejvétsi podil v silnicni dopravé PMio, v zelezni¢ni
dopravé jsou to oxidy dusiku. Nejmensi ¢ast tvoii u obou druhli dopravy benzo[a]pyren
(v fadu deseti tisicin %). Zajimavosti je, Ze zatimco na silnici 1. tfidy tvofi nejvétsi podil
produkce oxidi dusiku, na silnicich niz§ich tfid je to produkce PMio, coz je dano zejména
znovuzvifenim prachu z vozovky. MnozZstvi sledovanych latek v ovzdusi byl métfen v letech
2015 az 2019, pficemz jedinou z téch, jejiz limity byly na sledovaném piekroceny, je
benzo[a]pyren. Hodnota PM»s se velmi blizila novému limitu platnému od roku 2020
(Ministerstvo Zivotniho prostiedi, 2015). Doprava neni pochopitelné jedinym prvkem, ktery
ma na plnéni téchto emisnich limith vliv. Jeji vliv na tyto hodnoty se pohybuje v fadech
jednotek procenta, nejveétsi vliv ma doprava na kategorii denniho limitu PMio, a to primérné

14,7 %.

2.8 Prijmy a vydaje spojené s dopravou ve mésté

O vyuziti finan¢nich 1 jinych prosttedkli rozhoduje Zastupitelstvo statutarniho meésta
Zlina. Financovani projektl probihd z nejvétsi €asti z rozpoctu mésta, dale jsou vyuzivany
fondy Evropské unie, zejména tzv. Integrovaného regionalniho opera¢niho programu, a také

Statni fond dopravni infrastruktury.
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Piijmy zoblasti dopravy pro mésto Zlin nejsou do zna¢né miry relevantni,
nebot’ Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice hospodafi se ztratou, kterou mésto do jisté miry
ze svych zdroji kompenzuje. Technické sluzby Zlin, s.r.o. maji na starosti spravu a jsou
piijemcem poplatkii za parkovani.

Vydaje mésta v této oblasti 1ze rozdélit na investi¢ni, neboli kapitalové, a neinvesticni,
neboli provozni. Prvni z téchto skupin obsahuje vydaje investice do novych projektl, zatimco
druha vsobé nese vydaje napf. na opravy pozemnich komunikaci, provoz MHD,
nebo na dopravni obsluznost. Vydaje mésta byvaly v minulosti vzdy vyssi, nez pfijmy,
v poslednich letech v§ak dochéazelo do jisté miry k vyrovnavani téchto polozek.

Co se tyce podilu vydaji na dopravu v kontextu vydaji celkovych, tudaje

za poslednich pét let (které jiz maji zpracovany zavérecny ucet) vyobrazuje tabulka 10.

Tabulka 10 Investi¢ni a neinvesticni vydaje mésta Zlina, celkové a za dopravu

mil. K¢&/rok 2018 2019 2020 2021 2022
celkové investicni 505 333 290 313 799
vydaje

celkove neinvesticni | | 78 | 1458 | 1480 | 1513 | 1684
vydaje

investi¢ni vydaje na 122 181 70 91 307
dopravu

neinvesti¢ni vydaje 188 227 247 253 271
na dopravu

Zdroj: Statutarni mésto Zlin (2024a), upraveno autorem

Z tabulky 10 vyplyva, Ze jak v oblasti dopravy, tak v kontextu celkovych vydajh
pfevazuji vydaje neinvesti¢ni. Vydaje na dopravni oblast méni béhem let svou strukturu,
v minulosti tvofila slozka investi¢nich vydaji minoritni podil oproti vydajim neinvesti¢nim,
v roce 2022 vSak doslo k velkym investicim, které Cinily 53 % z vydaji na dopravu celkové.
Podil vydaji na oblast dopravy se v pribchu let pohybuje okolo 20 % z celkovych vydaja
mésta, v roce 2022 to bylo 23,3 %. Mezi lety 2021 a 2022 je mozné pozorovat vyrazny narust
investi¢nich vydajt, jak na dopravu, tak celkovych. Tento jev Ize vysvétlit zvySenymi piijmy
mésta, zejména v oblasti danovych piijml, nedanovych a kapitdlovych pfijmi a hlavné
pfijatych investicnich transferd, jejichz vySe se mezirocné téméf zdvojnéasobila (Statutdrni
meésto Zlin, 2024b a 2024c). Moznost investice do obnovy ¢i budovani novych feSeni je
s rozSifovanim udrzitelnosti v dopravé velmi tzce spjata. Je to dano predevSim financnimi

naroky, které si zmény, at’ uz stavebni ¢i technologické, zadaji. Schopnost spravné hospodafit
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s pfidélenymi penézi a ziskdvani pifispévki na rozvoj od vyssich instanci jsou esencidlnimi

procesy mésta pii preméné jeho mobility na udrzitelnou.

2.9 Podnéty obcanti z oblasti dopravy

Navrhy ob¢anti na zlepseni dopravni situace ve mésté byly sesbirdny v rdmci procesu
zpracovavani pocitové mapy, celkem jich bylo podano 651. U poskytnutych podnétti doslo
k jejich posouzeni, zanesené do problémové mapy a na jejich zaklad¢ byla vytvorena SWOT
analyza (Caha et al., 2021). Podnéty byly rozdé€leny na ne€kolik zdkladnich kategorii, z nichz
nejobsahlejsi se stala ta vénujici se problémim v automobilové doprave.

Co se tyce dopravy cyklistické, nejvétsi pojmenovany problém podle obcanli tvofi
nedostatek bezpec¢nych cyklistickych propojeni. Mista oznacend jako problémova
se nachazela naptiklad u mostu ptes feku Dfevnici u méstské nemocnice, nebo na Gahurové
ulici u autobusového nadrazi. Bezpecnost cyklistické dopravy je pfitom stézejni pro podporu
zvySeni vyuzivani tohoto udrzitelného zplisobu dopravy.

Silni¢éni doprava méla rozloZeni ptivodct jejich problémi rovnomérngjsi, avSak dvé
nejzminovanéjsi skupiny podnéti se odkazovaly na nebezpené useky na silnici
a nedostatecnou kapacitu pro parkovani. Nebezpecna nebo neptehlednd mista jsou pfitom
namap¢ Zlina rozmisténa do riiznych koutl mésta. Problémy s parkovanim se tykaly
pfevazné centra a husté obydlenych sidlist’, naptiklad Jiznich Svahl. Mista, oznafena jako
nebezpe€na, je potfeba zpiehlednit a dodat zde prvky, které by zarulily vétsi bezpeci vSech
ucastniki silni¢éniho provozu. Problémy s parkovanim by mésto méclo feSit spiSe
nasmérovanim uzivatelil individualni automobilové dopravy na vyuziti dopravy hromadné,
¢i systému P+R.

Vefejnd doprava podle naméti obcCand trpi rtznorodymi problémy, nebot zde
nejoslavovangj$i odpoveédi bylo ,,jiny problém ve vetfejné dopraveé®. NejzminovanéjSim
konkrétnim problémem byla jmenovéana nedostate¢na obsluznost, tykajici se napiiklad mistni
¢asti Vrsava, nebo Rybniky. Pro zavedeni konkrétnich opatfeni zlepSujicich ptistup obcanti
k MHD by bylo proto potfeba detailnéjSiho Setfeni pro zjisténi slabych mist tohoto druhu
dopravy.

Z oblasti chiize a bezbariérové dopravy jsou Casto oznacované problémy hned trojiho
druhu, a to chybéjici pési propojeni ¢i misto pro piechod, pocit ohroZeni jinymi dopravnimi
prostiedky a Sitka, povrch a stav chodnikt. Podnéty ohledné vefejného prostoru se tykaly
zejména napadi na jejich zatraktivnéni na urCitych mistech, ¢i chybéjiciho vybaveni. Zejména

moznost bezpecného piekonani vozovky by meéla byt zajisSténa pokud mozno na vSech
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kfizenich. Na opravy a udrzovani povrchii péSich cest by se mélo mésto rovnéz
v nésledujicich obdobich vice zaméfit.

Zapojeni vefejnosti do planovani udrzitelné mobility a celkového zlepSeni Zivota
ve Zlin¢ probihalo nejen skrze zminény sbér podkladi pro pocitovou mapu, ale také skrze
mnozstvi dalSich doprovodnych aktivit probihajicich v pribéhu tvorby SUMPu. Témito
aktivitami byly napfiklad organizovand setkédni odborné vetejnosti, online dotaznikové sbéry

podnétl, nebo projednavani jednotlivych ¢asti planu s vefejnosti.

2.10 Navrhy mésta Zlin v ramci SUMP 2021

Me¢ésto Zlin ma jasnou vizi, jakym zpisobem chce se situaci popsanou v ptedchozich
podkapitolach a c¢astech pracovat. Prioritou je zejména vyuziti jiz v soucasnosti dobie
propracovanou sit¢ vefejné hromadné dopravy, dal$i zvySeni jeji urovné, ekonomické
vyhodnosti, komfortu a dostupnosti tak, aby mohla 1épe konkurovat v soucasnosti velmi
roz§ifen¢ individualni automobilové dopravé. Timto zpisobem by chtélo mésto docilit
vyrovnani poméril jeZ automobil a VHD zaujimaji v ramci délby pfepravni prace. Dalsi vizi je
stabilizace vyuziti cyklo a pési dopravy jakozto podpory tzv. mésta kratkych vzdalenosti, jenz
by mélo byt v okoli dobte obslouzenych oblasti rozvijeno.

SUMP navazuje fakticky zejména na strategicky dokument Strategie Zlin 2030. Ten
si z oblasti dopravy klade za cil ,,Zlepsit dopravni dostupnost mésta a dopravu ve meéste,
docilit  sniZeni intenzity  dopravy preferenci  odstavnych  parkovist,  zvySenim
konkurenceschopnosti MHD, cyklodopravy, Zeleznicni dopravy aj. alternativnich zpusobii
dopravy. Rozvinout a zefektivnit technickou infrastrukturu meésta v kontextu udrzitelného
rozvoje** (Statutarni mésto Zlin, 2021, s. 9). Dokument SUMP byl pfipravovan na obdobi let
2021 az 2035 s vyhodnocenim jeho plnéni v roce 2030.

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Zlina se skldda ze Sesti strategickych cila,
na néz dale navazuji mensi podpiirné cile specifické. Plnéni specifickych cili je sledovano
skrze stanovené indikatory. Standardizace té€chto indikatori prob¢hla na urovni statd
Evropské unie skrze vytvofeni harmonizované sady indikatort udrzitelné méstské mobility
(SUMI), které umoziiuji srovnavani trovné indikatorit mezi jednotlivymi mésty. Nékteré cile
SUMP Zlin vychazi tedy také z téchto standardizovanych indikatorti. Seznam strategickych

cili a vybranych k nim pfislusicich cilii specifickych ukazuje tabulka ¢. 11.
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Tabulka 11 Strategické a specifické cile SUMP Zlin

1) Vytvorit efektivné a chytie « zvyseni spolehlivosti VHD
propojené mésto s rovnym

» s y » zkraceni doby dojizd’ky do prace
pristupem k mobilité pro vSechny

* zlepSeni dostupnosti vefejné dopravy
* zvySeni bezpecnosti dopravniho a verejného prostoru

2) Optimalizovat podminky pro « zvySeni podilu vefejné dopravy na délbé pepravni prace
udrzitelny a vyvazeny mix vsech
dopravnich prostredkli na délbé
piepravni prace

* rozsifeni a podpora sluzeb sdilené mobility
* rust spokojenosti s VHD

* rust podilu vyuziti prostoru vyhrazeného pro nemotorovou
dopravu

3) Dosahnout efektivni politiky « parkovaci politika upfednostni rezidenty pied navstévniky
parkovani podporujici

: * snizeni podilu nelegalné zaparkovanych vozidel
dostupnost Zlina

» zkraceni doby hledani mista na parkovani
» zavedeni telematickych feseni pro ¢ast parkovacich mist

4) Zvysit bezpecnost, snizit dopady | ¢ sniZzeni nehodovosti, bez smrtelnych nehod a vaznych
dopravniho systému na zdravi zranéni

a Zivotni prostiedi « sniZeni uhlikové stopy o 50 % mezi lety 2020 a 2030
* snizeni emisi hluku a Skodlivin
* 7 90 % bezemisni MHD do roku 2035

5) Zvysit odolnost a spolehlivost « zvySeni plynulosti dopravy, sniZeni zdrZeni

dopravniho systému * zvyseni cestovni rychlosti MHD a kolejové dopravy

* snizeni intenzity tranzitni, zejm. t€zké nakladni dopravy

6) Dosahnout finan¢ni udrZitelnosti | « zvyseni efektivity nakladii na opravy a tidrzbu silnic
a udrzitelné spravy

o * zvyseni navratnosti investic do systému parkovani
méstské dopravy

* zachovani vyvazeného rozlozeni nakladt a narokt
dopravniho systému

Zdroj: (Statutarni mésto Zlin, 2021), upraveno autorem

Na zaklad¢ stanovenych cilii byly nasledné vytvofeny celkem tii rizné rozvojové
scénafe, pfiCemZ kazdy znich nastinuje odliSny pfistup k tomu, které aktivity jsou
povazovany za kliCové pro feSeni identifikovanych problémi. Scénafe vznikly na zakladé
jednani odbornych pracovnich skupin a fidiciho vyboru.

Scénar s nazvem ,,Zlin rychly* stavi zejména na zdkladech tvofenych kolejovou trati
vedouci méstem. V ndvaznosti na n&j by méla byt vlakova doprava kostrou pro cely systém
VHD, na niz by méla dale navazovat sit’ autobusti a trolejbust. Vlakovéa doprava by v tomto
pfipad¢€ dostala vyrazné kratsi interval a doSlo by k jeji integraci s linkami MHD. DtleZitou
roli by zde hraly také pfestupni uzly mezi vlakovou a silni¢ni hromadnou dopravou.

Druhéd alternativa ,.Zlin integrovany“ ma rovnéz zaklady ve vefejné hromadné
dopravé, tentokrat se vSak zamétfuje primarné na trolejbusovou a autobusovou dopravu.
Ta by méla tvofit rychlou, silnou, spolehlivou, integrovanou a pln¢ elektrifikovanou sit,, ktera

bude zaroven dostatecné moderni a pohodlna, aby piiméla obyvatele k jejimu vyuzivani
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pro pohyb ve mést¢ tak, ze se kvyuziti individudlni automobilové dopravy uchyli
az pti potiebé cestovani mimo mésto. Navrh pocitd rovnéz se zachytnymi parkovisti, opét
vhodné napojenymi na rizné druhy ndvazné dopravy.

Posledni scénar pojmenovany ,,Zlin zeleny* stavi na vizi tzv. ,,1 Sminutového mésta“.
Zakladem tohoto népadu je kompaktnost, kterd spo¢ivd v moznosti dosdhnout vétsiny cil
do 15 minut, a to na kole, pésky, nebo vefejnou dopravou. Prim zde tedy hraje zejména
zklidnovani dopravy, vychézejiciho z principu, ktery nadnesené tvrdi, ze ,nejudrzitelnéjsi
doprava je zadna doprava®“. Tento navrh pracuje rovnéz s chranénou patetni cyklistickou
infrastrukturou, presunem parkovani na okraje rezidenc¢nich zén a podporu sdilené mobility.

Z uvedenych tfi scénafti byl vybran, po provedeni prizkumu preferenci vefejnosti,
ohodnoceni ¢leny odbornych pracovnich skupin metodou AHP a srovnani modelovych
dopadli na dopravu c¢leny odbornych pracovnich skupin a fidiciho vyboru, scénat ,,Zlin
integrovany*“. Na zakladé tohoto rozhodnuti a zaroven dokumentu Generel dopravy Zlin byly
navrhy konkrétnich opatfeni rozdéleny do ¢ty oblasti, jimiz jsou Aktivni doprava, Vefejna

doprava, Vetejny prostor a organizace dopravy a Silni¢ni infrastruktura.

2.10.1 Navrhovana opatieni: Aktivni doprava

Aktivni doprava si klade za cil sniZit zavislost domécnosti Zlina na automobilech
zejmeéna ve prospéch dopravy pési, cyklistické a VHD. Kli¢em k tomuto je zejména vystavba
uzivatelsky ptivétivé dopravni sité a naprava vSech nehodovych ¢i potencialné nebezpecnych
mist. Cast Aktivni doprava se dale vénuje 6 bodim, kterymi jsou:

1. Bezpecna a bezbariérova infrastruktura,

Bezpetné kiizovatky,
Cyklisticka infrastruktura,
Dostupnost zastavek VHD,
Sdileni kol a elektrokol,

A T

6. Metodicka podpora aktivni dopravy.

Pro kazdy z téchto bodt je dale definovano nékolik konkrétnich opatieni.

V ramci ,,bezpecné a bezbariérové infrastruktury” navrhuje plan stavebni Upravu
pésich tras tak, aby bylo dosazeno jejich bezbariérové prichodnosti. Dal§im ukolem je
rekonstrukce chodniktl, at’ uz z hlediska povrchu nebo jejich okolni krajiny a doprovodného
mobiliafe. Dale je planovano doplnit pési infrastrukturu o urovinova propojeni pro pesi.

Poslednim konkrétnim navrhem je zde zavedeni Skolnich zon, které by upravovaly moznost
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vjezdu do bezprostfedniho okoli Skol pied a po vyuCovéni a tim snizovaly jednak riziko
nehody, jednak také dopravni kongesce v okoli skol.

»Bezpetné kiizovatky* si kladou za cil upravu prostoru kiizovatek tak, aby byly
ukolem je revize podchodii z hlediska jejich funkcnosti, bezpecnosti a Cistoty a jejich
dopliovani ptechody pro chodce v ramci troviiovych kiizeni. Poslednim navrhem z této
oblasti je zamezeni parkovani automobilti v oblasti rozhledu do kiizovatky, coz opét pomiize
zptehlednit a zbezpecnit situaci na kiizenich.

Oblast ,,cyklisticka doprava“ vyjadiuje snahu o komplexni rozvoj méstskych cétvrti
a dalSich lokalit s ohledem na pohyb cyklistdi, zejména skrze zény se zklidnénou dopravou,
které umoziuji jejich bezpecny pohyb i bez nutnosti segregace od ostatnich ucastnikil
silnicniho provozu. Déle se tento bod zaméfuje na rozSifovani cyklistickych obousmérek
a celkovy rozvoj sité cyklostezek, k némuz dodava podrobnéjsi popis konkrétnich useki. Dale
je ukolem spoluprace se Zlinskym krajem pii planovani a vystavbé novych patetnich tras,
za ucelem jejich bezproblémové ndvaznosti na méstskou cyklistickou sit), a také rozSifovani
moznosti pro parkovani kol s ohledem na jejich vyuzitelnost a bezpeci.

S ohledem na ,,dostupnost zastdvek VHD* navrhuje mésto konkrétni kroky, kterymi
jsou podrobngjsi feSeni pristupu péSich a cyklisti do prostoru zastavek a optimalizace
fungovani prestupniho terminalu mezi Zelezni¢ni a silnicni VHD, pé&si a cyklo dopravou.

Cilem ,,sdileni kol a elektrokol je podpora tohoto druhu dopravy jako feSeni pro prvni
a posledni mili. DalS§im opatfenim pro rozvoj bike- ¢i car-sharingu je jeho finanéni podpora
ze strany mésta. Nastaveni pravidel v oblasti vraceni (parkovani) sdilenych kol slibuje lepsi
kontrolu a sniZeni rizika nevhodného odstaveni téchto vozidel.

Opatieni z oblasti ,,metodické podpory aktivni dopravy* zné&ji: aktualizovat metodiku
Chodniky 300, vytvofit metodik kvality cyklistickych tras a kvality vefejného prostoru,
analytické sledovani pohybu cyklistii a péSich, vylepsit plany vénujicich se udrzbé a zavést
specialni pozici ,,Koordindtor mobility®, ktery bude mit na starost mimo jiné implementaci

a monitoring zavadéni SUMP Zlin, nebo pfipravu kampani pro podporu udrzitelné mobility.

2.10.2 Navrhovana opatieni: Verejna doprava

Navrhovana opatfeni z oblasti vefejné dopravy maji zejména maximalizovat jeji
atraktivitu, coz provadéji jednak skrze neustalé vylepSovani jeji kvality, a jednak také skrze
represivni opatfeni vii¢i dopravé individualni motorové. Opatieni jsou opét rozpracovana

do 6 oblasti, jimiz jsou:
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Rozvoj linkové dopravy,
Preference vetejné dopravy,
Integrace vetejné dopravy,

Kvalitni zastavky a piestupni body,

A e

Modernizace vozového parku a infrastruktury,
6. Rozvoj kolejové dopravy.

Konkrétni opatfeni navrhovana v téchto bodech shrnuji nasledujici odstavce.

Prvni zbodi, ,rozvoj linkové dopravy®, obsahuje zavadéni novych zastavek
a propojeni spolu s uritymi zménami v oblasti organizace pateini dopravy. Déle se soustiedi
na zavedeni ucelovych linek, ve spolupraci se Skolami ¢i zaméstnavateli, a také na zlepSeni
navaznosti jednotlivych linek vyuzitim tzv. pulzniho systému stietavani ptestupnich linek
na vyznamnych uzlech.

,Preference vetejné dopravy* by méla probihat skrze zavadéni preferencnich os, které
by minimalizovaly zdrzeni vozidel MHD na kitizovatkach. Dal§im krokem je pak rozsiteni
preferenci také na autobusy regionalni dopravy a vozidla IZS.

Bod ,,integrace dopravy* si klade za cil Giplnou integraci vetejné dopravy ve Zlinském
kraji, s ¢imz souvisi také harmonizace podminek piepravy, sluzeb dispecCinku a integrace
tarifni. Soucasti je také modernizace systému pro odbavovani tak, aby umozioval jesté
jednodussi odbaveni a také propojeni s novymi rozhranimi. DlleZitym opatfenim je tvorba
nové aplikace integrované dopravy umoziujici napt. ndkup jizdenek nebo sledovani polohy
vozidel v redlném Case. DalSimi cili jsou usnadnéni prepravy kol v ramci vozidel VHD a sbér
riznych dat za icelem dalSiho rozvoje systému vetejné dopravy.

Cast ,Kvalitni zastavky a piestupni body* navrhuje opatfeni v podobé vystavby
novych a rekonstrukce ¢i modernizace zavedenych zastavek VHD. K ambicidéznim feSenim
patfi modernizace terminalu Zlin-stfed, ktera by mélo zahrnovat jeho kompletni pfestavbu
pro odbaveni vSech druhtt VHD vcetné Zelezni¢ni dopravy a navaznych napojeni véetné mist
pro K+R a PR, pési, cyklistické i sdilené dopravy.

»Modernizace vozového parku a infrastruktury* spociva v souvislosti s trolejbusovou
dopravou v rekonstrukci a vystavbé novych méniren a zvySovani kapacity trakéniho vedeni.
S ostatnim vozovym parkem VHD souvisi vystavba dobijecich stanic ve strategickych
mistech. Dal§imi opatfenimi jsou rekonstrukce Vozovny Podvesnd a celkovd modernizace
vozového parku, zahrnujici elektrobusy ¢i parcidlni trolejbusy, které napomohou ke zlepSeni

zivotniho prostfedi ve mésté.

57



V oblasti ,,rozvoje kolejové dopravy“ je prioritou meésta zejména modernizace
zelezni¢ni trati ¢. 331 tak, aby byla zajisténa elektrifikace této trati, jeji zdvoukolejnéni
a presun nékterych zastavek umoziujici lepSi napojeni na ostatni VHD. Soucasti je také
zavedeni nékterych zastavek tzv. ,,na znameni“. Dulezitym opatfenim je také modernizace
a rekonstrukce pifejezdi a pfechodd za ucelem snizeni po¢tu vaznych a smrtelnych nehod

v téchto mistech.

2.10.3 Navrhovana opatieni: Verejny prostor a organizace dopravy

Vetejny prostor je v této Casti feSen jak z pohledu dopravniho, tak nedopravniho.
Nejvétsim problémem, jenz je potieba vyfteSit, se zda parkovani vozidel IAD, jelikoz
parkovaci plochy zabiraji i dnes, kdy jsou povazovany za poddimenzované, velkou cast
vetejného prostoru. Cilem je tedy zvladnout management parkovani a revitalizaci prostor
spole¢nych pro obcany mésta Zlin tak, aby byl pobyt v tomto prostoru piijemny a aby mohl
byt také funkéné vyuzit. Opatieni jsou zde rozdélena do 7 oblasti:

1. Management parkovani,

Chytré parkovani,
Zklidnovani dopravy,
Podpora sdilené a bezemisni dopravy,

Systém city logistiky,

S

Revitalizace vetejného prostoru,
7. Podpora udrzitelné mobility zaméstnancti.

Prvni z uvedenych bodl zajmu pocitd se zavedenim systému reziden¢niho parkovani,
ktery by pfinesl mnohé pozitivni dopady z hlediska zklidnéni dopravy a zjednoduSeni Zivota
obyvatel jednotlivych oblasti Zlina. DalSim navrhem je vyuZiti nevytiZenych parkovacich
mist ve mésté¢ pro jiné ucely, at’ uz napt. restaurani zahradky, ¢i odpocinkovy prostor.
Poslednim navrhem z této oblasti je aktivni boj proti nelegdlnimu parkovani, ktery pocita
s aktivnéjsi kontrolou a pfipadnym sankcionovanim tohoto pfestupku.

Druhy bod vénovany ,,chytrému parkovani* si davd za cil zavést moznost platby
za parkovani pres mobilni aplikaci. Ta by zarovent méla slouzit také naptiklad pro objednani
rezervace parkovaciho mista doptedu, nebo pro ziskdni piehledu o obsazenosti konkrétnich
parkovist'.

Program ,,zklidiiovani dopravy* klade diiraz zejména na centrum mésta a jadra
obytnych ctvrti. Zklidnéni by do téchto mist mély pfinést opatfeni jako jsou zavedeni

zklidnénych zon, revitalizace vnitroblokli (pfesun parkovani mimo centrum), nebo aplikace
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ruznych stavebnich a organizac¢nich prvkl pro zklidnéni dopravy. DalSim navrhem je
zavedeni akci zahrnujici také otevieni ulic. To byva soucasti rGznych sportovnich
¢1 kulturnich udélosti, kdy jsou nékteré ulice zcela uzavieny pro motorovou dopravu
a navstévnici tak mohou pln¢€ vyuzit vefejného prostoru.

V ramci ,,podpory sdilené a bezemisni dopravy” mésto planuje rozSifovat sité
dobijecich stanic pro elektrokola a elektromobily. Také je napldnovéana realizace opatieni
zahrnujictho obménu vozového parku Technickych sluzeb mésta Zlina tak, aby obsahoval
zejména nizkoemisni vozidla.

Oblast ,,systému city logistiky™ se vénuje zejména problematice zasobovani mistnich
podnikii. Za timto ucelem mésto hodla testovat systém sdilenych cargo kol, nechat si
vypracovat celoméstskou strategii city logistiky, ¢i podpofit moznost vzniku méstskych
logistickych center. S ohledem na silni¢ni nakladni dopravu je planovéana Casova regulace
vjezdu téchto vozidel do konkrétnich zon a také vyhrazeni parkovacich mist zjednodusujicich
zasobovani. Do tohoto okruhu opatieni patii také podpora zifizovani boxi ¢i ,,ulozenek*
slouzicich k samoobsluznému vyzvedavani zasilek obyvateli mésta.

S ohledem na ,,revitalizaci vetejného prostoru® je planovano zpracovani planu modro-
zelené infrastruktury, kterd zahrnuje vodu a zelené prvky pro tvorbu piijemného vetfejného
prostoru v souladu s pfirodou a Zivotnim prostfedim. Jako ndvazny krok na zklidnéni dopravy
se jevi plan na revitalizaci hlavnich méstskych tiid.

Posledni bod, vénovany ,udrzitelné mobilit¢ zaméstnanci®, obsahuje konkrétni
opatfeni jako jsou realizace Skolnich plani mobility, ekologizace vozového parku méstskych
instituci, nebo podpora firemni mobility, zaji§téna predevSim dostatecnym napojenim firem
na VHD a zajiSténim potfebnych kapacit. Ztizeni fondu mobility, ktery by ziskaval finance
zejména z poplatkli za parkovani ve mésté¢ apod., by nasledné mohlo zajistit lepsi financni

podporu dalsich projekta udrzitelné mobility.

2.10.4 Navrhovana opatieni: Silni¢ni infrastruktura
Oblast silni¢ni infrastruktury se zaméfuje predevSim na opatifeni souvisejici
se sniZenim automobilové dopravy ve mésté a s rozvojem smart feSeni vyuzitelnych zejména

pro sbirani dat o dopravé. Opatfeni v této ¢asti jsou rozdélena do 5 oblasti:
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1. Rizeni dopravy a ITS,

2. Zéachytna parkovisté P+R,

3. Mapovani a pasportizace infrastruktury,
4. Opravy a rekonstrukce,

5. Infrastrukturni stavby.

Prvni ztéchto oblasti planuje zfizeni telemetrického fizeni dopravy v mistech,
ve kterych je zvySeny vyskyt dopravnich nehod. DalS§imi navrhy opatifeni jsou ziizeni
jednotného systému fizeni dopravy a datové platformy, jez by shromazd'ovala informace
o dopravnich indikatorech.

,Zachytnd parkovisté P+R* pocitaji se zavedenim ¢i vystavbou téchto parkovacich
ploch v lokalitdch Ptiluky, Malenovice a Prs$tné, dale v blizkosti kina, stadionu a Malé scény
a také v ulici Frystacké.

Oblast ,mapovani a pasportizace infrastruktury* stavi na mapovani komunikaci
a dopravniho znaceni s cilem rychlejsi a efektivnéj$i reakce na nutnosti oprav a vcasného
odhaleni nevyhovujiciho stavu. Navrh opatteni pocitd také s pofizovéani informacnich modelil
dopravni infrastruktury.

Opatieni tykajici se ,,oprav a rekonstrukci* jsou planovany za Ucelem udrZovani
dobrého technického stavu vozovek a chodnikli ve Zlin€. Navaznymi cili jsou sniZeni emisi
hluku plynoucich z pouzivani komunikaci a zvySeni bezpecnosti pohybu po nich, zejména
pro cyklisty. Kromé udrzovani souc¢asného technického stavu se plany zamétuji pochopitelné
také na vylepSovani tohoto stavu, zptijemnovani vetejného prostoru, zklidnéni dopravy anebo
podporu aktivni mobility.

Oblast ,,infrastrukturni stavby* se soustfed'uje na pomérné velké mnozstvi mist,
kde by mélo podle plani dojit k rozsifeni ¢i vystavbé komunikaci. Jsou jimi:

e Piivadé¢ Priluky — nové napojeni primyslové zony Zlin-vychod na pateini
komunikaci 1/49 zahrnujici také stavbu nového mostu pies Zelezni¢ni trat
a feku Dfevnici,

e Bonécka piicka — zajiStujici propojeni silnice 1/49 s izemim nachdzejicim se
na pravém biehu feky Dievnice,

e Kiizovatka Podlesi X Okruzni — lepSi napojeni lokality Podlesi na hlavni

silnici OkruZni, zahrnujici také vybudovani nového terminalu MHD s to¢nou,
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e Kfizovatka Mostni X Bfeznickd — kde by mélo dojit k narovnédni ulice Mostni
atim ke zptfehlednéni a usnadnéni dopravni situace v misté¢ jejiho kiizeni
s Bieznickou ulici,

o Prsténska pricka — velkd okruzni kiizovatka slouzici také jako most pies
zelezni¢ni trat’ a feku,

e Pravobfezni komunikace — upln¢ nova cast komunikace ktera by méla doplnit
ttidu TomaSe Bati na opa¢ném biehu Dievnice, plan jeji vystavby rozdélen
na nékolik tsekt, komunikace ma vést po pravém biehu od mistni ¢asti Pr§tné
aZ po napojeni na dalnici D55,

e Levobfezni komunikace — vedouci paralelné s Pravobfezni, slouzici zejména
k obsluze méstskych casti Pr$tné a Louky,

e Tunel pod centrem — ¢tyiproudovy silni¢ni 1,6 km dlouhy tunel, ktery by mél
podle ambicidzniho planu doplnit tfidu Tomése Bati a pomoci odvést tranzitni
dopravu z centra mésta, coz by umoznilo jeho ¢aste¢nou preménu na pési zonu

pristupnou pouze MHD a zasobovani.

2.11 Plnéni naplanovanych opatreni

Pro kazdy plan udrzitelné mobility je dulezité, aby tak fikajic nezistal ,,jen na papite®.
Nejdilezitéjsi ¢innosti tedy neni samotnd tvorba plant, ale jejich néslednd implementace
arealizace konkrétnich opatfeni. V ptipadé, kdy se plany ve stfetu s realitou z né&jakého
divodu stanou neuskutecnitelnymi, je mozné mluvit o tzv. Suplikovém SUMPu. Dtvody
k takto nezdarnému konci planii mohou byt naptiklad neschopnost opattit dostate¢nou vysi
finan¢nich prostfedkli pro realizaci, nedostatek politické vile predstavitelll ztad vedeni
mésta, €1 odpor ze strany samotného obyvatelstva.

V piipadé mésta Zlin se vSak o Suplikovy SUMP nejednd, nebot’ od sestaveni planu
udrzitelné méstské mobility v roce 2021 probéhla jiz fada aktivit, pfi nichZ doslo k realizaci
jednotlivych opatfeni formulovanych v navrhové ¢éasti dokumentu. Tyto aktivity lze
pro potieby této podkapitoly rozdélit na stavebni prace, jichz byla provedena celd tada,

a na dalsi opatfeni podporujici udrzitelnou mobilitu.

2.11.1 Stavebni upravy provedené v ramci realizace opatieni SUMPu
Stavebni Upravy pfispivajici k udrzitelné mobilit¢ ve mésté Zlin se tykaji jak silni¢ni,

tak 1 cyklistické a pé&si dopravy. K dubnu tohoto roku (2024) 1ze jmenovat zna¢né mnoZzstvi
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staveb, které¢ byly soucéasti ndvrhové ¢éasti planu udrzitelné mobility mésta, a které jsou
jiz vystavény a v provozu.

Z dopravy v pohybu lze zminit naptiklad piivadé¢ Piiluky, nebo kiizovatky Podlesi
X Okruzni a Mostni X Bieznickd. Byly také ziizeny P+R parkovisté, at’ uz Upravou
stavajicich ¢i vystavbou novych parkovacich ploch. Ty se nachdzeji v ¢astech Priluky,
Malenovice, Velké Kino a Stadion, pfi¢emz dal$i z nich na FryStacké ulici je v souCasnosti
v ptipravé. Také pravé probihaji dokonCovaci prace useki dalnice D49 a Frystackého
piivadéce. Z cyklistickych tras je hotova planovana cyklostezka zapad-vychod A, propojujici
Otrokovice se Zlinem a Zelechovicemi nad Dievnici. Z mensich stavebnich tprav jsou
pak postupné realizovany Ttpravy stavajicich zastdivek MHD, pfemény chodniki
do bezbariérové podoby a budovéni nékolika do¢asnych okruznich kifizovatek v mistech mélo

ptehlednych kiizovatek.

2.11.2 Dalsi realizovana opatieni SUMP

Také dalsi, ne-stavebni, opatfeni pro podporu udrzitelné mobility se jiz dockala
realizace. Z oblasti hromadné dopravy lze zminit postupné zavadéni preference MHD
na kfizovatkach, zavedeni linkovych Skolnich autobusi a celkové posileni vlakovych
a autobusovych spojii pro jejich zatraktivnéni a vétSi dostupnost jako alternativy k doprave
individualni automobilové. Také je postupné zavadén pulzni systém stietavani linek
ve vyznamnych uzlech.

Z opatfeni mimo hromadnou dopravu jsou aplikovany restrikce a dal$i opatieni
slouzici k zamezeni parkovani v rozhledech kiiZovatek, aby bylo docileno vétsi bezpecnosti
v téchto mistech. Také byla zfizena naplanovana funkce cyklokoordinatora, jenz se stard

o podporu aktivni dopravy ve meésté.

2.12 Komunikace opatieni obyvateliim mésta

Prakticky stejnou dilezitost jako realizace jednotlivych opatieni udrzitelné mobility
ma nasledné ptijeti téchto opatieni obyvateli mésta. Prave ti totiz ptichdzi s novymi feSenimi
do kazdodenniho styku a je tudiz Casto pouze na nich, zda budou pfijata a skutecné
vyuzivana. Toto stadium zavadéni byva obcas velmi oSemetné, nebot’ je spojeno s nutnosti
pifimé zmény dopravniho chovéni obyvatel, pro které mohou nova feSeni piisobit neefektivné,
nekomfortné ¢i ¢asové narocnéji, nez zptisoby dopravy, na které byli do této doby zvykli.
Ke spravnému fungovani opatfeni pro udrzitelnou mobilitu je tedy potieba spoluprace
s obyvateli mésta, jejich porozuméni dulezitosti pfijimanych feSeni, jejich spravné mentalni

nastaveni a odhodlani ud¢€lat néco pro meésto, ve kterém ziji. V ramci druhé kapitoly prace
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probéhla proto také analyza komunikace s obcany, kterd sledovala jejich informovani
o planovanych opatteni, o jiz uskute¢nénych fesenich, a rovnéz jejich aktivni participativni
zapojovani do riiznych edukacnich a spoleCenskych aktivit, spojenych s podporou udrzitelné
mobility ve meste.

Prvnim zdrojem informaci, na ktery i bézny uzivatel narazi pii vyhledavani
na internetu jsou oficialni stranky mésta Zlin.eu. Informace o tom, jak mésto pokracuje ve své
snaze o udrzitelnou mobilitu, 1ze dohledavat naptiklad mezi tiskovymi zpravami, jejichz
nekteré priklady jsou jako ,,aktuality mésta® zobrazeny i1 na titulni stran¢ webu. V téchto
zpravach, vydavanych s Cetnosti okolo 20 az 30 ¢lankd mési¢né, jsou zminovany vSemozné
uplynulé udalosti a také chystané akce tykajici se Zlina. Z oblasti dopravy byvaji zminovana
pfedevs§im varovani pted zhorSenou dopravni situaci plynouci z konkrétnich naplanovanych
uzavirek. Lze vSak dohledat také informace o konkrétnich planech, jako napt. zprava
o zavadéni telemetrického systému, nebo o zméné rezimu zasobovani centra mésta. Ctenost
téchto tiskovych zprav se pohybuje v fadu stovek precteni. Dalsi misto, kde si uzivatel mize
v ramci oficidlniho webu piecist o realizovanych a pldnovanych projektech z oblasti dopravy
se skryva pod zéalozkou ,,O mé&st&* a kolonkou ,,Doprava“. Zde je vSak prakticky vylouceno,
aby na informace narazil uzivatel, ktery je ptimo nevyhledava, a tudiz se k nim bézny obcan
vyhledavajici aktuality o Zlin€ nejspiSe nedostane.

Druhou webovou strankou, ktera je informacnim kandlem s vefejnosti, je stranka
Zlin.cz, vénovana jak samotnému méstu, tak 1 Zlinskému kraji. Jednd se o zpravodajskou
stranku, ktera zverejiuje niz8i desitky ¢lankd denné, a to ze vSech moZnych oblasti. Také zde
1ze pti prochdzeni zprav narazit na piispévky tykajici se udrZitelné mobility ve mésté, napft.
¢lanek upozornujici na ekologi¢nost vyuZiti bateriovych trolejbusii pro dopravu do Zlinské
Z00.

Webové stranky Zlinvpohybu.cz, které jsou pfimo vénované planu udrzitelné méstské
mobility, jsou dnes jiz zjevné neaktivni s posledni upravou v poloviné roku 2022. Tyto
stranky byly ziejmé vénované predevsim propagaci SUMPu ve fazi jeho tvorby a také snaze
o0 participaci obyvatel v této tvorbé. Praveé tento web by vSak byl idedlnim mistem, kde dale
informovat o nasledném postupu a o plnéni jednotlivych naplanovanych opatfeni. K tomuto
navazani na aktivity spojené s planovanim zde vSak nedochazi.

Posledni zde zminénou webovou strankou, ktera komunikuje udrzitelnou mobilitu
ve mést¢ jeho obyvatelim, je Zlin.dobramesta.cz. Tato stranka se piimo zaméfuje
na participaci obyvatel a pfiblizeni dopravni situace ve Zlin¢ jejimu navstévnikovi. Je zde

také formulovano, jakych cilit by chtélo mésto dosahnout v jednotlivych oblastech dopravy
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a mobility. Tento web byl vSak vytvofen ku pfilezitosti tvorby nového Generelu dopravy
v roce 2016 a vzhledem k absenci informaci o datech pfidani jednotlivych ¢lankt Ize jiz dnes
po sedmi letech predpokladat jeho neaktualnost.

Moderni a ziejm¢ také jednou z nejefektivnéjSich cest, jak muize meésto podat
informace vetejnosti, jsou oficialni socidlni sit€. Zlin ma zfizen svij profil na Facebooku,
ktery sleduje pies 13 000 lidi, a na ktery pfidava n€kolik novych ptispévki a ptispévkl typu
,pribéh* denné. Profil poskytuje jednak informace pievzaté z tiskovych zprav, jednak je
dopliiuje o dalsi aktuality, pfedevSim o pozvanky na rtizné kulturni, spoleCenské ¢i sportovni
udalosti. Informace 1 dopravni problematice jsou zde ptredevsim pievzaté z tiskovych zprav,
neni jich tedy mnoho, ale Ize na né narazit. Instagramovy profil mésta sleduje pravidelné
zhruba 9 400 uZivateli. Novy pfispévek se zde objevuje v rozmezi dvou dni az tydne,
ptispévek ,ptibéh* na denni bazi. Profil se vénuje pfedevSim oblasti kultury a obsahuje
prevazné fotoreporty z probehlych udélosti a tipy na udalosti nasledujici.

Z pohledu informovani obyvatel o pokrocich mésta z oblasti udrzitelné mobility je
nejspiSe mistni magazin s ndzvem Magazin Zlin. Jedn4 se o oficidlni mési¢nik mésta, ktery je
prostfednictvim Ceské Posty distribuovan zdarma do vsech domacnosti ve Zliné a jeho okoli.
Zaroven je dohledatelny také na jiZ zminovanych oficialnich webovych strankach mésta pod
kategorii ,,Pro ob¢any*. V kazdém Ccisle tohoto magazinu se vyskytuje ¢ast vénovana doprave,
at’ uz pfipravovanym projektim, dokon¢enym stavbam nebo zpravodajskym informacim
o cesté¢ meésta za udrzitelnosti. Zde mésto dobte zachycuje pokroky a dava je na srozumeénou
lidem, ktefi s jejich vysledky budou pfichdzet do pifimého styku. Otazkou je, jakou ctenost
tento list miZe mit, vzhledem k jeho distribuci pospolu s ¢asto nechténymi tiskovinami
do schranek obyvatel. Elektronicka verze je na webu opét pomé&mé schovana a tudiz na ni
nejspiSe nenarazi ¢lovek, ktery ji pfimo nehledd. Propagace nové vyslého Cisla se ptitom
neobjevuje ani v sekci ,,Aktuality®, ani na méstskych socidlnich sitich (Mésto Zlin, 2024c).

Co se tyka akci pro Sifeni osvéty v oblasti bezpecné ¢i aktivni dopravy, je zde n€kolik
udalosti, jez 1ze zminit jako dobry ptiklad komunikace udrzitelné dopravy obyvatellim mésta.
Jednou z nich je celostatni iniciativa ,,Do prace na kole®, kterd bude probihat v kvétnu tohoto
roku, a do které se mésto U€astni. Jejim cilem je motivovat obyvatele Zlina, Otrokovic a okoli
k vyuzivani SetrnéjSich zplisobli dopravy, za coZ mohou navic v rdmci tohoto eventu ziskat
hodnotné ceny (Cyklozlin, 2024). Projekt ,,Tvotime Zlin“ pracuje s participaci obyvatel do
vybéru lokalit, jez by mély projit Gpravami, at’ uz po strance estetické, ¢i bezpecnostni. Mezi
kone¢nymi névrhy lze také narazit na Gpravy objektl spojenych s dopravou, napt. prostory

zastavek hromadné dopravy (Noskova, 2023). Dalsi udalosti jsou tak zvané ,,Cyklo jizdy*,
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které se Cas od Casu ve Zlin¢ konaji v ramci riznych pfilezitosti, jakou je napt. Evropsky
tyden mobility. Tyto jizdy maji oslavovat volnost pohybu, ktery kolo lidem poskytuje, a také
podpofit Setrnou mobilitu ve mésté. Dalsimi udalostmi jsou iniciativy jako ,,Den jizdniho

kola*“ ¢i ,,Zlin v pohybu.

2.13 Shrnuti analytické ¢asti

V analytické casti bylo popsano meésto Zlin, jeho geografické, demografické
a ekonomické specifikace. Byly zde rozebrany jednotlivé druhy dopravy, které mohou
obyvatelé a navstévnici mésta vyuzivat a také nckteré problémy a externality s dopravou
spojené. Déle zde byly vypsany navrhy jednotlivych opatfeni, jez si mésto Zlin piedsevzalo
v rdmci navrhové ¢asti planu udrzitelné méstské mobility plnit. Zavérem analyzy byl pohled
na to, jakym zplsobem se samotné mésto k tomuto plnéni pland postavilo. Bylo zjisténo,
ze zejména co se tyce dopravnich staveb, dafi se vedeni mésta postupné plnit velkou Cast
planovanych opatteni, diky ¢emuz lze prohlasit, Ze plan udrzitelné mobility jako takovy je
Zivy a pracuje se s nim.

Dulezitou soucasti realizace plant z oblasti udrzitelné mobility je vSak také
komunikace s takzvanymi stakeholders, tedy sokruhem osob (at uz fyzickych
¢i pravnickych), které se v prostfedi mésta pohybuji a realizované projekty ¢i opatieni se jich
tak pfimo dotykaji. Bylo zjiSténo, Ze mésto prozatim nedokazalo pln€ navazat na komplexni
apropracovany SUMP tim, Ze by dostatecné jednotlivé zmeény v oblasti udrzitelnosti
komunikovalo svym obyvatelim. Pravé pfipadné zmény v této oblasti by mohly zna¢nym
zpisobem pfispet k lepSimu porozuméni snahdm meésta o zavedeni udrzitelnosti v doprave

ze strany obyvatel a tim podpofit zménu jejich pfistupu a dopravniho chovani.
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3 NAVRH OPATRENI NA PODPORU UDRZITELNE
MOBILITY VE VYBRANEM MESTE

Z ptedchozi analyzy vyplynulo, ze mésto Zlin ma k dispozici velmi podrobny, dobie
zpracovany a komplexni dokument planu udrzitelné méstské mobility (Caha et al., 2021).
S timto dokumentem bylo od obdobi jeho tvorby dale dobie pracovano a jednotliva opatieni
jsou ze strany mésta postupné realizovana. Oblasti, tykajici se udrzitelné mobility, ve které 1ze
pozorovat urcité rezervy, je jeji komunikace obyvateliim mésta. Tato komunikace by méla
zajiStovat informovani obyvatel o probihajicich zménach v oblasti udrzitelné mobility
a ponoukat je k aktivnimu zapojeni do této iniciativy, jez pfindsi benefity v podobé naptiklad
plynulejsi dopravy ve mésté, zvySeni jeji bezpe€nosti, zlepSeni Zivotnich podminek atd.

Pro kapitolu ndvrhi byla proto vybrana oblast komunikace. Opatieni navrhovand
v této ¢asti si kladou za cil zajistit zvySeni povédomi obyvatel Zlina v oblasti udrzitelné
mobility. Jejich ucelem je pfiblizit ob¢anim iniciativu mésta v této oblasti a ukézat ptipadné
nové moznosti, které se jim diky realizovanym projektim nabizi. Realizace naplanovanych
opatieni neni sama o sobé& dostacujici, pokud obc¢ané¢ mésta o téchto novych feSenich nevi,
nerozumi jim, nebo jich z n¢jakého jiného diivodu nevyuZzivaji. ZlepSena komunikace povede
k hlubSimu porozuméni dulezitosti udrzZitelné mobility a jejiho pfinosu nejen pro Zivotni
prostfedi, ale 1 pro kvalitu Zivota ve mésté. V konecném dlsledku potom bude zvySena
angazovanost obyvatel v této oblasti. Ti zanou v idedlnim ptipadé o svych cestach v ramci
mésta vice pfemyslet a vyuZzivat pii nich udrzitelnéjsi druhy dopravy.

V nésledujicich Castech prace jsou uvedeny autorovy navrhy opatieni, jez si kladou
za cil zvysit zapojeni obCanti mésta do plnéni cilti stanovenych v rdmci planovani udrzitelné

mobility ve Zling.

3.1 Soutéz pro obc¢any - Zlin v pohybu

Prvnim z navrhovanych opatfeni pro aktivaci ob¢anti Zlina je uspotadani soutéze ,,Zlin
v pohybu“. Hlavnim ndstrojem pro zapojeni obyvatel a pro vyhodnoceni soutéze je mobilni
aplikace, do které soutézici obCané zaznamenavaji svou aktivitu a aktivni zptsoby dopravy.
Cilem soutéZe je motivace obCanli, zejména spiSe mladsi generace, k vyuzivani aktivniho
zpisobu dopravy, coz je v souladu s udrzitelnou mobilitou ve mésté, kde ziji. Soutéz ma
potencidl za dobré casti probihat kazdoro¢né ve stejnou dobu. Podstatou jejiho potfadani je
predpoklad, ze za mési¢ni dobu jejiho trvani si néktefi ze zapojenych obCanii mésta osvoji

nové navyky natolik, ze u nich zstanou také po skon¢eni samotné soutéze.
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3.1.1 Marketingova podpora soutéze

Pro zvyseni povédomi o soutézi, G€asti obcant a v konecné dusledku uspéchu celého
projektu je potieba zvolit vhodné zplisoby marketingové propagace této akce. O blizici se
soutézi je nutné s dostateCnym predstihem opakované informovat na socialnich sitich mésta
a ve mestském Magazinu Zlin. V mésici pfedchazejicim pribéhu soutéze je potieba intenzitu
jeji propagace jest¢ zvysit napf. prostfednictvim plakatd umisténych na reklamni plochy
ve meésté €1 informovanim o blizici se soutézi v mistnim radiu. Dal§i moznosti je umisténi
reklamnich bannert v ramci zlinské MHD a to bud’ dovnitt vozii do prostor urcenych
pro inzerci, nebo zvenku v podobé¢ nalepovaci folie ptimo na karoserii autobusu ¢i trolejbusu.

K propagaci soutéze je rovnéz vhodné usporddat podpirnou kampan v mistnich
Skolach. Zapojeni mladé generace obyvatel Zlina je jednim ze stézejnich ucelli usporadané
soutéze, nebot’ navyky této skupiny obyvatel se v utlém véku neustdle vyvijeji a je proto
vhodné tyto navyky pozitivné ovliviiovat. Rovnéz spoluprace s lokalnimi zaméstnavateli
slibuje pozitivni dopad na pocty ob¢ant zapojenych do této iniciativy.

Je také potieba, aby kampan na propagaci soutéze probihala nejen pied jejim
zahdjenim, ale také v pribcéhu soutéZzniho mésice. Postupné informovéani o prabéznych
vysledcich ma ambici motivovat dosud nezucastnéné obcany k jejich dodate¢nému aktivnimu

zapojeni.

3.1.2 Casovy ramec soutéze

SoutéZ je vhodné usporadat v n€kterém z jarnich mésictl, naptiklad v dubnu. V tomto
obdobi se jiz otepluje a zlepSené pocasi pifindsi idedlni podminky pro dopravu péSky
¢1 na kole. Zaroven lze ptedpokladat jistou zpohodInélost obyvatel po zimnim obdobi, kdy je
Casto z davodu neptiznivych meteorologickych podminek fyzicka aktivita nedostatecna.
Stimul v podob¢ soutéze proto pomilze piipomenout obyvatelll aktivnéjsi zplisoby dopravy
a v jistém smyslu je po zim¢ ,;rozhybat®. Dobré osvojeni navyku vyuZzivani aktivni dopravy
obyvateli ma rovnéz potenciadl zachovani tohoto chovdni minimélné¢ do dal§itho zimniho
obdobi a zhorSeného pocasi. Pribéh soutéze je v délce jednoho kalenddiniho meésice,

po kterém dojde k jejimu vyhodnoceni a ocenéni nejaktivnéjSich obcanil.

3.1.3 Systém fungovani

Systém samotné soutéze funguje na zakladeé sbéru dat o pohybu obyvatel bud'to pési,
cyklistickou, nebo hromadnou dopravou. Za vyuzivani téchto udrzitelnych zplisobli dopravy
sbiraji obyvatel¢ body, jez se jim nasledn¢ v priabéhu celého mésice s¢itaji do osobniho skore.

Zaznamenavani bodi probihd skrze mobilni aplikaci, kterou je potfeba pro tyto ucely
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specialné vyvinout. V aplikaci je mozné si pfehledné prohlédnout vSechny nahrané zaznamy
o cestach soutéziciho a také jeho dosavadni skore. Aplikaci je potieba vytvorit tak, aby byla
jednoduché pro pouziti, piehledna a graficky poutava.

Existuji dvé moznosti, které fesi problematiku sbéru dat soutéziciho, piic¢emz finalni
verze aplikace muze pracovat budto sjednou ¢i obéma z nich. Prvnim zplsobem
zaznamenavani dat je vyvoj takové mobilni aplikace, kterd pfimo slouzi k trasovani cesty
soutéziciho. Ten v tomto piipadé€ voli na zacatku své cesty na svém mobilnim telefonu zptisob
udrzitelné mobility, ktery se chysta vykonavat, a spousti zaznamenavani aktivity. Po konci
cesty je nutné aktivitu opét manualné ukongit.

Druhym moznym zplsobem zaznamenavani cest je zadavéani jednotlivych aktivit
do aplikace manudlné, tedy oznaceni druhu dopravy a vypsani vzdéalenosti (¢i v ptipadné
hromadné dopravy Casu jizdy). Pro podani dikazu o provedeni dané cesty je nezbytné,
aby soucasti tohoto zaddvaciho formulafe byla také sekce pro vlozeni snimku obrazovky
z jakékoli jiné mobilni aplikace pro zaznamendvani pohybové aktivity, na kterém jsou
prikazn¢ vidét informace o datu, Case a uraZzené vzdalenosti. Tim je zarovenl vyloucena
pfipadnd duplicita zdznam. Jizdy hromadnou dopravou lze timto zplsobem verifikovat
prostfednictvim fotografie jizdniho dokladu, pfipadné pii1 platbé kartou ¢i za pouziti
dlouhodobé¢ jizdenky je mozné rovnéz pouZit trasovani pomoci chytrého zatizeni.

Jednou z moznosti oziveni hry je zavedeni riznych bonusovych vyzev, jez mizZe
soutézici plnit. Jejich splnéni mu pfinese bonusovy obnos bodil, zaroveil je doprovazeno
obdrZenim ,,sbératelského odznacku®, ktery se po splnéni vyzvy uzivateli v aplikaci odemkne.
Priklady takovychto bonusovych vyzev jsou naptiklad ,,Triatlonovy specialista® za splnéni
100 km chtize, 100 km na kole a 2 hodin v hromadné dopravé, ¢i ,,NadSenec do udrzitelnosti‘
za zméteni péti riznych aktivit s minimalni délkou 2 km (nebo 10 minut) béhem jednoho dne.
Nésledna moznost pochlubit se timto dosazenym uspéchem, at’ uz svym pratelim nebo
na socidlnich sitich, podnécuje dal§i soutézivost a stard se tak o propagaci samotného

projektu.

3.1.4 Specialni kategorie pro Skoly

Jako soucast soutéze je mozné vyhlasit také specidlni kategorii spocivajici
ve vzdjemném souboji mistnich $kol, potazmo jejich t¥id. Zaci se v ramci registrace ve své
mobilni aplikaci ,,Zlin v pohybu* zapi$i rovnéz ke své Skole a oznaci také tfidu, kterou

navstévuji. Nasledné sbiraji pomoci svych zdznama body nejen na své individualni skore,
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ale prispivaji také na skore své skoly a tfidy. Takto probiha kategorie Skol zaroven s hlavni
kategorii soutéze, vyhodnoceni na konci mésice vSak probiha zvlast.

Skola, ktera nasbird za dobu soutéze nejvice bodu, ziskd na konci soutézniho mésice
Dopravni spolecnosti Zlin-Otrokovice pro dopravu spojenou s cestou na Skolni vylet a z n¢;.
Této kategorie se mohou zucastnit zakladni a stfedni Skoly s vyhodnocenim bud'to jako dvou

rozdilnych kategorii, nebo dohromady.

3.1.5 Vyhodnoceni soutéze

K vyhodnoceni nejaktivnéjSich participanti v soutézi ,,Zlin v pohybu®“ dochazi
po konci soutézniho mésice. Cenou pro vitéze mize byt poskytnuti jisté vyhody pfi dalSim
vyuzivani udrzitelné mobility ve mésté, napt. celoro¢ni jizdné v ramci MHD (nebo celoroéni
pujcovné bike-sharingovych kol) zdarma, navic doplnéné o drobné vécné ceny z reklamnich
pfedméti mésta. O vitézich hlavni a Skolni kategorie je navic informovano na socialnich
sitich mésta a také v ¢lanku v Magazinu Zlin. Stupn¢ vitézl se ukazi vSem uzivatelim také
v mobilni aplikaci.

Vyhléaseni vitézi predstaviteli mésta probihda bud’to na radnici, nebo v ramci udalosti
»Den udrzitelné mobility ve Zling*, jez je soucasti dalSiho ndvrhu na opatieni pro podporu

udrzitelné mobility zminovaného dale v této praci.

3.2 Den udrzitelné mobility ve Zliné

Druhym navrhovanym opatfenim na podporu udrzitelné mobility je udélost s nazvem
,Den udrzitelné mobility ve Zlin€*“. Jedna se o celodenni spolecenskou akci, pti které
se mohou obyvatelé blize seznamit s pojmy udrzitelnost a udrZitelnd mobilita a zjistit, v ¢em
tkvi jejich dileZitost pro Zivotni podminky v jejich mésté. Ziskaji zde také moZnost vyzkouset
si zdarma nékteré formy udrzitelné mobility na vlastni kizi. Mimo edukativni ¢innost je
ucelem této udalosti upozornit obyvatele na jiz realizovana opatieni, kterd mésto na své ceste
za udrzitelnou mobilitou podniklo. Komunikace téchto novych feSeni obyvatelim je velmi
dilezita, protoze jednak ukazuje snahu mésta mistni dopravni situaci zlepsit, jednak také diky
informovanosti podnécuje vyuzivani nové zavedenych feSeni a moznosti. V ramci ,,.Dne
udrzitelné mobility ve ZIling* je také mozné provést slavnostni vyhlaSeni vitéz soutéze ,,Zlin

v pohybu®, popsané v podkapitole 3.1.

69



3.2.1 Marketingova podpora udalosti

Pro co nejvyssi ucast na poraddané akci je dulezité doprovodit jeji uskute¢néni také
vhodnymi zpisoby marketingové komunikace smérem k obyvatelim mésta. Vzhledem
k ptedpokladu vyssich néklada, jez si udalost jako tato bude pravdépodobné vyzadovat, je
velmi dilezité, aby finance do ni investované byly co nejefektivnéji vyuzity. To je mozné
provést predevsim maximalizaci povédomi o potadani udélosti, s dirazem na téma piilezitosti
jejiho vzniku, a také oslovenim co mozna nejvétsiho poctu obyvatel mésta k jejich aktivni
participaci.

Marketingovou kampan za ucelem propagace udalosti ,,Den udrzitelné mobility
ve Zlin¢“ je mozné realizovat prostfednictvim obdobnych informacnich kanalt, jaké byly
navrhovany pro soutéZ ,,Zlin v pohybu®. Prvni piedstaveni udalosti je Zadouci naplanovat
alespoit tfi mésice pfed jejim kondnim, v poslednim mésici pted realizaci pribéh
propagacnich Cinnosti vrcholi. Informovéani probihd prostfednictvim socialnich siti mésta,
navic rozsifenych o novou stranku vénovanou specialné chystané udalosti. Na tuto stranku
udélosti umist'uji zastupci mésta postupné prispévky tykajici se predstaveni samotné akce,
ptiblizujici konkrétni ¢asti programu a lakajici obyvatele k i¢asti. Ku pfilezitosti propagace je
vhodné vytvotit graficky propracovany banner. Ten je potfeba mit k dispozici v orientaci
jak na vysku, tak na §itku, aby mohl déle slouzit k rozliénym zptsobiim propagace. Banner
se objevi napiiklad v mistnim magazinu Zlin ¢i na mistech vriznych lokalitich mésta
ur¢enych pro vylepovani reklamnich letakli. Ve spolupraci s Dopravni spolecnosti
Zlin-Otrokovice je mozné¢ domluvit umisténi této grafiky rovnéz na reklamni plochy
ve vozech MHD a jako velkoplo$nou reklamu na jeden nebo dva vybrané vozy zvenku.
DalSim zptsobem propagace je vybér dvou billboardi, kazdého na jedné strané vjezdu
do mésta v blizkosti hlavni silnice 1/49, a umisténi grafického banneru ke dni udrzitelné
mobility na tento velkoplo$ny format na posledni mésic pted konanim akce. Jeden billboard je
vhodné umistit také v blizkosti méstského centra, kde na néj narazi nezanedbatelny pocet
chodcl. Pfipadn€ je mozno vyuzit také sit¢ citylight vitrin umisténych na nékterych
zastavkach hromadné dopravy. Propagaci miZze dopomoct také kratka akusticka pozvanka
na potadanou udalost ptehrdvand na mistni radiové stanici, nebo slovni pozvani v podani
hlaseni mistniho rozhlasu fungujiciho v nékterych castech mésta.

Mimo propagaci predchéazejici realizace udalosti je dobré zafidit také jeji zviditelnéni
ex-post. Zprava o prob¢hlé, a zajisté vydarené, udalosti se mize objevit na socialnich sitich

a webovych strankdch mésta ¢i v méstském magazinu. ZvySeni dosahu jisté pfinese také
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osloveni redakce mistni televize ¢i krajského S$tdbu televize celostatni a jejich pozvani
k natoceni informativniho spotu o prubéhu akce v den jejiho konani.

Vzhledem k zaméru vénovat prvni ¢ast ,,Dne udrzitelné mobility ve Zliné* programu
pro Skoly, je nutné s t€émito institucemi navazat velmi tizkou spolupraci jiz ve fazi planovani.
Jeji soucasti je osloveni zdkladnich a stfednich Skol ve mésté, jejich informovani o planované
akci, zdlraznéni role Skol ve vzdélavani déti v oblasti dopravniho chovani a udrzitelnosti
a vyjednani piipadného potvrzeni ucasti na chystané akci. Potvrzeni ucasti s pfedstihem
zaroven poskytuje dostatek informaci klicovych pro proces planovani, naptiklad ve véci
potiebné kapacity prostor konani.

S ohledem na jiz zminénou predpokladanou nékladnost udélosti je vhodné oslovit
zastupce mistnich firem a organizaci z oblasti mobility za ucelem ziskani partneri, jejichz
finan¢ni ¢i jind podpora miize dopomoci k pokryti nidkladi na uspotadani této akce. Tito

partneii mohou rovnéz pomoci §ifit propagaci poradané udalosti.

3.2.2 Casovy ramec udalosti

Udalost je opét vhodné poradat v jarnich mésicich, naptiklad v kvétnu.
To koresponduje jednak s praktickymi divody nacasovani pfipominky udrZitelné mobility
obyvatelim, zmifovanymi v €asti 3.1.2, také pak s moZnosti vyhlasit v prib&hu této akce
vitéze soutéze ,,Zlin v pohybu®. Cely program udalosti pokryvéa délku jednoho dne, pfi¢emz
idealni variantou je patek. Volba tohoto dne umoznuje realizaci dopoledniho programu
urcené¢ho pro Skoly a nasledného odpoledne vénovaného Siroké vefejnosti. Pateéni datum
zaroven umoziuje zvySenou Ucast na vefernim zakonceni programu diky vikendovému

volnu, které pro velkou ¢ast obyvatel dalsi den nasleduje.

3.2.3 Umisténi a soucasti udalosti

Lokalita pro uspotadani navrhované udalosti musi spliiovat podminku lokace v tésné
blizkosti centra mésta, aby bylo umoznéna také ptipadnd ndhodna participace kolemjdoucich
obcanli, kteti o akci bud'to pifedem neveédéli, nebo se ji nechystali Uceln¢ zucastnit.
Konkrétnim mistem vybranym pro potieby této prace je Park Komenského nachézejici se
v samém srdci Zlina v bezprostfedni blizkosti Namésti miru, Sadu Svobody, Kongresového
centra, Kulturntho domu a dalSich vyznamnych bodid. V kratké dochazkové vzdalenosti
se naléz4 také ustiedni autobusové nadrazi a Zelezni¢ni stanice Zlin stfed, ¢imz je tato lokalita
atraktivni také zpohledu dopravy navstévnikli. Pro rozsifeni prostoru konani a také
pro moznost vyuzit vét§iho tzemi se zpevnénym povrchem, kterou samotny park nenabizi, je

vhodné zvazit také jednodenni uzavirku casti ulice Gahurova, pftiléhajici ke zminénému
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parku. Prostor konani je tim ohrani¢en ulicemi Stefdnikova, Skolni a tfidou TomaSe Bati.

Ulice Skolni je pé§i zénou s omezenym vjezdem a je tak mozné také ji pfimo vyuzit

k poradani akce. Na tiidé TomasSe Bati, hlavni silni¢ni tepné prochdzejici méstem, je vhodné

z divodu zvySené bezpecnosti prechazeni ziidit po dobu konani akce ptidavné provizorni

ptechody pro chodce, fungujici pod dohledem méstské policie. Pravé tfida Tomase Bati totiz

odd¢luje Park Komenského od vétSiny vySe vyjmenovanych popularnich méstskych lokaci, ze

kterych budou navstévnici na misto konani udélosti v nejvétsim poctu proudit. Umisténi

planovaného mista konéni v kontextu mésta ukazuje obrazek cislo 9.
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Obrazek 9 Umisténi d¢jisté udalosti ,,Den udrzitelné mobility ve ZIing¢*“ (Mapy.cz, 2024b)

Konkrétni soucasti porddané udalosti, dale rozpracované do vétSich podrobnosti, jsou

vyjmenovany v nasledujicich bodech:

podium pro moderovani udalosti a dalsi vyuziti,

stanky spole¢nosti vénujicich se prodeji kol, elektrokol a elektrokolobézek,

stanky na propagaci sluzeb bikesharing a carsharing,

predvadéci stanky automobilek nabizejicich prohlidku elektromobild,

stanek Dopravni spole¢nosti Zlin-Otrokovice,

stanky s obsahem edukativniho charakteru vénujici se bezpecnosti v doprave,
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e mista soutézi pro déti,

e workshopovy stanek ,,péce o své kolo®,

e cyklo-mycka,

e interaktivni mapa ukazujici mista ve Zliné, ktera prosSla upravami pro lepsi
plnéni principti udrzitelné mobility,

e informacni tabule o planovanych projektech,

e skakaci hrad pro déti,

e stanky s obCerstvenim.

Uspotadani prostor pro prabéh udalosti je obdobné jako u rtznych festivall
¢1 méstskych slavnosti. Ovalné rozlozZeni parku nabizi umisténi podia v jeho samotném stfedu
s hledistém ve sméru k détskému hiisti, kde je prostranstvi nejoteviencjsi. Pédium slouzi
k promluvam zéastupcti mésta (napt. ku pftilezitosti zahdjeni udalosti), k vyhlaseni vitézt
soutéze ,,Zlin v pohybu®, k celkové moderaci pribéhu dne a k vefernimu zavérecnému
hudebnimu vystoupeni. Pfilezitost na podiu vystoupit dostanou také zastupci firem
nabizejicich vramci dne udrzZitelné mobility své sluzby ¢i produkty (bikesharing,
elektrokolobézky, elektromobily...), a to za ucelem kratkého ptedstaveni své spolecnosti
a pozvani pripadnych zajemct k navstévé jejich stanku. Ve spolupraci s mistni radiovou
stanici je rovnéZz mozné vyuZzit tuto ,,stage” k dodani hudebniho podkresu v prubéhu celého
dne.

K udrzitelné mobilité ve mést€¢ neodmyslitelné patii aktivni zplsoby dopravy, dnes
také Casto vyuZivajici pohodIngjsi elektrifikované varianty. Pro Ui€ast na chystané udalosti je
proto stézejni oslovit zastupce firem vénujicich se prodeji jizdnich kol, elektrokol
a popularnich elektrokolobézek, kteti zde mohou predstavit navstévnikim své produkty
a jejich prednosti. Zaroven je udalost jako tato perfektni ptilezitosti pro poskytnuti moznosti
zkuSebni jizdy, ktera mé potencidl intenzivnéji oslovit pfipadné zajemce o tyto druhy
dopravy. Piiklady takovychto firem jsou tfeba spolecnosti Crusis, Sava, Ration, Mountfield,
Xiaomi ¢i Sencor, a jiné.

Dal§imi zplsoby udrzitelné dopravy, jez mohou dopomoci sniZzeni poctu aut
pohybujicich se denné po mésté jsou sluzby carsharing a bikesharing. Zastupci spole¢nosti,
které tyto sluzby provozuji, také nesmi na ,,.Dni udrZitelné mobility ve Zliné* chybét.
Zminénymi spolecnostmi mohou byt napiiklad firma Nextbike, v soufasnosti provozujici

bikesharingova kola ve Zling, nebo carsharingova spolec¢nost Autonaptil, ktera jiz ve mésté
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pokusy o zavedeni svych sluzeb provedla v roce 2018 (Vobecka, 2018). Firmy timto ziskaji
ptilezitost k osloveni novych zakaznikl, pfipadné mohou nabidnout v ramci této udalosti
speciadlni slevu, napiiklad na prvni tyden vyuzivani jejich sluzeb za podminky registrace
nového uzivatele pfimo na miste.

Potencial zatraktivnit pfipravovanou udalost maji rovnéz automobilky, které vyuziji
moznosti piedvést zde vozy z kategorie elektromobild. Elektromobilita je dnes vnimana jako
Cisty zpusob dopravy a jeji vyuzivani je v souladu s principy udrzitelné mobility.
Automobilky ¢i jejich autorizovani zprostiedkovatelé mohou v ramci akce vystavit své vozy,
pfipadné poskytovat detailn€jSi informace o svych sluzbach zajemcim z fad navstévnikd,
¢i dokonce zprostiedkovat predvadéci jizdu. Priklady moznych vystavovateli jsou
automobilky Skoda, Volkswagen & Hyundai, jejichz portfolium obsahuje také automobily
na elektricky pohon a jez maji ve Zlin¢ umisténa sva dealerstvi.

Propagace Dopravni spolecnosti  Zlin-Otrokovice probéhne prostiednictvim
samostatného stanku, kde vefejnosti predstavi napiiklad zajimavé statistiky z oblasti vetejné
hromadné dopravy, c¢isla dokazujici miru ekologi¢nosti vyuziti MHD v porovnani
s automobilem atd. Zajimavé pro navstévniky muize byt také umisténi obrazovky s pfimym
pfenosem zprostiedkujicim pohyb jednotlivych spojli po mapé Zlina v realném case. Tento
systém sledovani mésto jiz vyuziva a je dostupny ke shlédnuti na webovych strankach
dopravni spolecnosti (DSZO, 2024d). Soucasti stanku je také kreativni koutek pro déti,
kde mohou navrhnout a nakreslit vlastni design autobusu ¢i trolejbusu.

Jednou ze slozek osvéty o udrzitelné mobilité je také problematika bezpecnosti
v dopravé. Za timto ucelem je dobré zafidit na dni udrzitelné mobility ucast zastupct
organizace BESIP ¢i stanek sloZzek Méstské policie Zlin. Zde je misto pro edukativni ¢innost
zaméfenou jak na déti, tak i dospélé navstévniky. Ti si zde mohou mimo jiné vyzkouset,
jak by se zachovali v konkrétnich komplikovanych dopravnich situacich.

Dopoledni 1 odpoledni program je vhodné doplnit o zdbavné mini-soutéZe pro déti
s moznosti Ucasti dospelych navstévnikl alespont na nékterych z nich. Mezi takové soutéze je
mozné zatadit naptiklad jizdu zru€nosti na kole ¢i elektrokolobéZce, soutéZ o co nejrychleji
vymeénénou dusi na jizdnim kole, nebo projiti vyznacené trasy s brylemi simulujicimi opilost.
Dobrou pfilezitosti pro ziskani pomocnych sil pro realizaci této Casti programu je navazani
spoluprace s Univerzitou TomaSe Bati, potazmo jejimi studenty. Ti mohou po domluvé
s univerzitou pievzit od mésta ¢ast ukolu pifipravy a realizace zdbavnych a edukativnich
soutézi. Univerzita ma moznost se timto zpisobem c¢astecné zviditelnit, jeste vice podati-li se

ji skloubit problematiku udrzitelné dopravy s nékterymi z jejich studijnich programd.
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Tyto soutéze si kladou za cil vytvofit u jejich G€astnikti kladny vztah k jednotlivym druhiim
udrzitelné mobility hravou a zdbavnou formou.

Popularnim zptisobem edukace je v soucasné dob¢ usporadani workshopu. Workshop
zaméteny na udrzbu jizdniho kola predstavuje dalsi cestu, jak piiblizit vefejnosti tento zpiisob
udrzitelné mobility. Soucasti je také moznost umyt si své jizdni kolo v mobilnim mycim boxu
s vysokotlakou hadici. U¢elem workshopu je ukézat lidem, Ze zakladni udrzbu svého kola
zvladne kazdy sdm a neni tak nic co by stdlo v cest¢ vyuzivani tohoto aktivniho zplisobu
dopravy.

Dulezitymi prvky v seznamu planovanych soucasti udalosti ,,Den udrzitelné mobility
ve Zling* jsou interaktivni mapa ,,vylepSenych tsekii“ a informacéni tabule o planovanych
projektech. Jednd se o zplsoby, kterymi méd meésto moznost komunikovat svou aktivitu
prohlédnout si mista, kde jiz od zvefejnéni Planu udrzitelné méstské mobility v roce 2021
probéhly stavebni ¢i jiné Upravy za ucelem zvySeni bezpecnosti, plynulosti provozu,
vyuzitelnosti komunikaci, nebo zvelebeni vetejnych prostor. Vyznacené lokace téchto mist
ukazuje mapa zobrazend na zafizeni s dotykovym, proklikem je mozné prohlédnout si
fotografie srovnavajici situaci pted a po provedenych Upravach. Zaroven se mohou obcané
vramci informacnich tabuli seznamit s projekty, jejichz realizace je planovana v bliZsi
¢1 vzdalengjsi budoucnosti.

Mezi doprovodné prvky, které dodaji udalosti na atraktivité, patii zdbavné aktivity pro
nejmensi déti, napiiklad v podobé skakaciho hradu, a také stanky s obcCerstvenim, které
zptijemni navstévnikiim pobyt v misté udalosti. Zajisténi piistupu k chlazenym napojim,
kave, jidlu a dal§im pochutindm piimo v misté konani rovnéZ oslabuje nutnost pred¢asného
odchodu z akce za ti€elem naplnéni zékladnich potfeb. Z obdobnych diivodi je potieba zajistit
pfistup k pfiméfenému poctu mobilnich toalet.

Kromé piimych soucésti udalosti ,,Den udrzitelné mobility ve Zlin¢* je dilem navrhu
také n€kolik doprovodnych aktivit, které rovn€z podporuji udrzitelnou mobilitu a zodpoveédné
dopravni chovani. Jsou jimi:

e Dbezplatny provoz meéstské hromadné dopravy v den udalosti,
e jizdy historickych vozidel Dopravni spole¢nosti Zlin-Otrokovice,

e usporadani soutéze v orientacnim béhu s vyuzitim vetejné hromadné dopravy.
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Bezplatné vyuziti méstské hromadné dopravy v den udalosti je podpirnym opatienim,
které dava vSem obyvatelim rovnou prilezitost vyzkouset si tento udrzitelny zptsob dopravy.
Pozadovanym efektem je situace, kdy nabidky volné jizdy vyuzije Clovek, jenz bézné
hromadnou dopravou nejezdi, a tato nova zkuSenost dopomuze zménit jeho postoj ¢i navyk
v t¢ mife, ze zatne MHD ke svym cestam nadéale vyuzivat. Dal§im pozitivnim efektem
bezplatné MHD je ptilezitost cestovat zdarma do centra mésta za ti€elem zucastnit se samotné
udalosti ,,Den udrzitelné mobility ve ZIing*.

Jizdy historickych vozidel piisobi jako vhodné doplnéni programu vénovaného z Casti
pravé zlinské méstské hromadné dopravé. Tato atrakce se miize stat jednim z primarnich
divodl, pro¢ ¢ast navstévnikli na misto kondni dorazi. Zaroven lze predpokladat, ze pokud
se dostavi na misto zacatku historické trasy, vyuziji pfitom také moznosti porozhlédnout se
po Parku Komenského a projit si zde jednotlivd stanovisté. Z tohoto divodu je vhodné
naplanovat zacatek a konec jizdy pfimo do mista konani, kde mize mit historicky autobus
nastupni a vystupni stanici uprostied ulice Skolni. Historicky trolejbus neni pfili§ vhodné
vyuzit z divodu jeho vazanosti na trakéni vedeni, omezujici mozZnosti pldnovani trasy.
Samotna jizda bude mit parametry vyhlidkové jizdy prochdzejici okolo dulezitych mist
a pamétihodnosti mésta. Nastup a vystup je pfitom mozny pouze na ulici Skolni.

Soutéz v orientacnim béhu tvoii zajimavou doplitkovou aktivitu jak pro sportovce
tak pro nadSence do méstské hromadné dopravy. V ramci mésta je umisténo 10 checkpointt,
kterymi musi kazdy soutéZici dle mapy v libovolném potadi projit a oznacit zde svou soutézni
kartu. Je pfitom opravnén pohybovat se pésky, na kole, ¢i méstskou hromadnou dopravou,
tedy vyuzivat pouze udrzitelné zplisoby dopravy. Organizaéné je potieba zajistit misto
startu/cile a oznac¢niky na kazdém z deseti mist rozlozenych po celém izemi mésta. Soutéz je
nutno z divodu proveditelnosti omezit poctem startujicich ucastnikd. Vyherci budou
vyhlaSeni, po skonceni a vyhodnoceni zavodu, na pédiu zastupci mésta, ptiCemz jim bude
pfedan pohar a drobné vécné ceny.

Posledni soucasti ,,.Dne udrZitelné mobility ve Zliné* je ve€erni vyvrcholeni programu
v podobé koncertu hudebni skupiny. Jednou z alternativ je hostit zde skupiny dvé. Prvni z fad
mistnich nadéjnych naptiklad studentskych sloZeni, které odstartuje tuto zavérecnou Cast
a rozehieje publikum, hiebem vecCera vSak musi byt nékterd z oblibenych ceskych kapel. Je
potieba, aby jeji vybér co nejvice odrazel vSeobecnou poslouchanost a minimalizoval tak
pocet navitévnikil, jez tento koncert od akce spiSe odradi, nez je prilaka. Ugelem ukonéeni
celodenni udalosti koncertem je navozeni pozitivniho rozpolozeni néavstévnikli pfed jejich

odchodem z mista konani, coz potencidlné zlepsi jejich vnimani dne udrzitelné mobility jako
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celku. Existuje také Sance, ze navstévnici mifici vyhradné na koncert dorazi diive pted jeho
zacCatkem a alesponi ze zvédavosti si projdou také jednotlivd stanovisté¢ vénovana udrzitelné

mobilite.

3.2.4 RozloZeni programu udalosti
Ptiklad ¢asového rozlozeni naplanovaného programu, kterym je mozné se v piipadé

realizace navrhované udalosti fidit, je uveden v tabulce 12.

Tabulka 12 Strukturovany program udalosti

Den udrzitelné mobility ve Zliné — Program

9:00 - 9:30 Oficialni zahajeni dopoledniho programu, Givodni slovo zastupcti mésta

9:30 - 12:00 Progvr?m pro Skoly - workshop o bezpecnosti v dopravé, edukativni stanky,
soute€ze

12:00 - 13:00 Ptestdvka na obéd - moznost obcerstveni na stancich

13:00 - 13:30 Oficialni zahajeni odpoledniho programu, tivodni slovo zastupcti mésta

13:30 - 14:00 Vyhlaseni vitézu soutéze "Zlin v pohybu"

14:00 - 18:30 Program pro vefejnost - edukativni stanky, soutéze pro déti i dospéleé,
prezentace udrzitelnych zplisobti dopravy

18:30 - 19:00 VyhlaSeni vitézl zdvodu v orientacnim b&hu

19:00 - 19:30 Formalni zakonc¢eni programu, promluva zéstupcti mésta

19:30 - 21:00 Zavéerecny koncert

Mezitim soubézné:

13:00 - 18:00

vzdy o pul Zacatek jizdy historickym autobusem

a v celou

14:00 Zacatek orientacniho zavodu

14;09: {8'00 Pozvanky ke stanktim zucastnénych firem
prabézne

Zdroj: Autor

Tabulka 12 ukazuje strukturované rozloZeni programu planované udalosti v prib&hu
dne. Uvedené Casy a body programu jsou pouze informativni a na jejich zméné je mozné dale

pracovat.

3.3 Vystava fotografii - Cesta Zlina za udrzitelnou mobilitou

Tteti navrhované opatfeni je naplanovano za ucelem upozornit obyvatele na zmény,
které vedeni jejich mésta provadi na cesté za udrzitelnou mobilitou. Jednd se o kampan
v podobé vystavy, v rdmci niz jsou vybrana nékterd mista ve mésté, jez prosSla od vydani
Planu udrzitelné méstské mobility v roce 2021 upravou. Fotografie téchto mist srovnavajici

situaci pifed a po Upravach, jsou v podob¢ tabuli vystaveny na zlinském namésti. Pointou
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fotografii je, aby situace pfed a po byla zachycena ze stejného mista a pokud mozno
z totozného hlu, tak aby nabizely moznost jasného srovnani. Uéelem tabuli s fotografiemi je
podtrzeni hodnoty provadénych zmén.

Tato kampan povede ke zvySeni povédomi obCanii o snahach meésta v oblasti
udrzitelnosti. Dany podnét zdrovenl nabada obcany k zamysSleni se nad tim, jak oni sami
ptispivaji ke zlepSeni zivotnich podminek ve mésté skrze vyuzivani udrzitelnych feseni, ktera

jsou jim nabizena.

3.3.1 Casové ramec a marketingova podpora kampané

Kampann je dobré zcasového hlediska provazat s pfedchozimi navrhovanymi
opatienimi. Minimalni doba, po kterou je potfeba nechat tabule rozestavény na svych mistech,
aby bylo docileno pozadovaného dosahu, jsou dva mésice. Je tedy mozné kampan zahajit na
pocatku mésice dubna spolecné se soutézi ,,Zlin v pohybu* a ukon¢it ji koncem kvétna tyden
¢i dva po udalosti ,,Den udrzitelné mobility ve Zling*.

Z hlediska propagace kampan¢ je zddouci informovat o jejim zacatku na socidlnich
sitich, oficidlnich webovych strdnkach mésta a v Magazinu Zlin. Prostfednictvim téchto
kanalti je rovnéZz potifeba sdélit ucel a vyznam vystavenych tabuli. V poloviné casu
pfidéleného na pribéh vystavy je vhodné probihajici kampan skrze vySe zminované

komunikaé¢ni kanaly lidem znovu pfipomenout.

3.3.2 Pripravy a technické vybaveni
Pro realizaci kampané je potfeba urCit mista, o jejichZz proméné budou tabule
informovat. Tato mista musi spliiovat nasledujici dvé podminky:

1. probéhla zde vystavba, rekonstrukce ¢i jind zmeéna, kterd pomohla zlepsit
dopravni situaci v misté, zvysit bezpecnost ¢i plynulost provozu, nebo zvelebit
veiejné prostory,

2. je kdispozici reprezentativni fotografie mista pfed provedenim zmény

(dostatecna kvalita fotografie, znatelna odliSnost od soucasné situace...).

Tabule je kromé& fotografii potteba doplnit 1 o kratké informativni texty popisujici

podstatu provedené zmény a jeji ptinos. Planovany pocet zobrazenych upravenych mist je 10.
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3.4 Doplikova opatieni
Soucasti navrhu jsou také dvé drobna opatieni, ktera se svou §iii a dosahem nemohou
rovnat tfem predchozim, avSak kterd také velmi pomohou zlepSit komunikaci udrzitelné

mobility lidem.

3.4.1 ZlepSena prace s Magazinem Zlin

Prvnim z nich je zlepSeni marketingové podpory doprovazejici vydavani Magazinu
Zlin. Tento magazin je mési¢nikem mésta, jehoz vydavatelem je pfimo meéstsky magistrat.
Objevuji se v ném zajimavé ¢lanky jak z oblasti udrzitelné mobility, tak také kultury a dalSich
oblasti. Mésto vydava v ndkladu mésicné 38 000 vytiski, které bezplatné distribuuje do vSech
zlinskych domdacnosti (Mésto Zlin, 2024c).

Néavrh z oblasti marketingové prace s mési¢nikem spociva v zapalenéjsi komunikaci
nového vydani lidem. Nové vyslé ¢islo je vhodné zminit v pfispévku na socidlnich sitich
meésta. Zaujmout miiZze potencidlni Ctendie také zminéni nékterych témat, kterd jsou v tomto
novém C¢isle rozebrana, sodkazem na vét§i podrobnosti pravé vnoveé vysSlém Cisle.
V prispévcich je také vhodné pfipomenout moznost precist si magazin na webovych strankach
meésta v online verzi.

Diky tomuto opatfeni je moZné dosdhnout vétsi Ctenosti méstského magazinu, jehoz
papirova verze pouze vhozend do schranky trpi neblahym potencialem rychlého konce v kosi
¢1 kamnech spolu s ostatni nevyzadanou poStou a letdky. Tento navrh, byt neobsahuje Zadné
prevratné myslenky, pfedstavuje plan jak Iépe vyuzit jiz existujici komunika¢ni kanaly

k osloveni vétsiho poctu obcand.

3.4.2 Oziveni webové stranky ,,Zlin v pohybu“

Webova stranka www.zlinvpohybu.cz, jejiz doména nese oficidlni ndzev zlinského
SUMPu, byla vénovana ptipravné fazi Planu udrzitelné meéstské mobility Zlina.
Byl zde vytvofen harmonogram formovani tohoto strategického dokumentu, nasledné byly
pridavany do sekce ,,Novinky* jednotlivé kroky popisujici probihajici progres. Stranka rovnéz
ukazuje rtizné zpusoby participace, skrze néz se mohli obéané do tvorby planu osobné zapojit.
Tento web vSak ukoncil svou c¢innost zprdvou o schvaleni konecné verze dokumentu
zastupitelstvem mésta v roce 2022, dalsi zpravy se zde od té doby neobjevily.

Navrh tykajici se zminéného webu pocita s jeho ,,0zivenim®, kdy funk¢ni a rozbéhnuta
webova stranka piisobi jako idedlni misto, kam sméfovat dalsi ndvazné informace, tykajici se
planu udrzitelné méstské mobility. Za soucasného stavu miize navstévnik tohoto webu rychle

nabyt dojmu, ze se mésto prestalo aktem schvéleni planu jeho plnéni dale vénovat, a ze jde
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tak o klasicky ptipad tzv. Suplikového SUMPu. Z podkapitoly 2.11 vyplyva, ze tomu tak neni
a mésto se plnéni stanovenych plant déle aktivné vénuje. Je tedy vhodné pokracovat také
ve spravé a aktualizaci webové stranky ,,Zlin v pohybu®, ktera je velmi dobrym mistem,
kam umistovat informovat o plnéni stanovenych planti a o realizovanych opatienich.
V ptipadé realizace tohoto opatieni je mozné také poupravit jméno vystavy fotografii,
zminéné v podkapitole 3.3 tak, aby vzniklo jeji jasnéj$i propojeni s nazvem zlinského
SUMPu.

Pokracovani v provozu zminované¢ webové stranky muze pfinést piehledny
komunikacni nastroj, skrze néjz ma mésto moznost demonstrovat své pokroky v oblasti
udrzitelné¢ mobility. Navaznym opatfenim na opétovné rozbéhnuti webu je jeho pfipomenuti
a propagace skrze ¢asto zminiované komunikacni kandly mésta (socialni sit¢, Magazin Zlin).
V pfipadé rozhodnuti o dal§Sim nevyuzivani webu je doporucenim jej zcela zrusit,
nebot’ v soucasném stavu nepusobi reprezentativné a navozuje milny dojem nelspeSnosti

zlinského SUMPu.
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4 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

Z informaci ve druhé a tfeti kapitole této prace vyplyva, ze problémovym prvkem
v zavadéni planti podporujicich udrzitelnost v dopravé je oblast komunikace. Nedostatky
v komunikaci se tykaji jak zdlraziiovani dualezitosti udrzitelné mobility a jejich pfinost,
tak také nedostatecné propagace jednotlivych krokii, jez mésto v této oblasti podnika.
Na zakladé téchto zjisténi byla navrhnuta tfi opatfeni a dva doplitkové podnéty s ambici
zlep$it komunikac¢ni stranku realizace planu udrzitelné méstské mobility.

V této kapitole jsou zhodnocena opatieni navrhovana v kapitole 3. Vénuje se zejména
vy¢isleni jejich finanéni narocnosti, predikuje vSak napiiklad také mozny dosah jednotlivych

feSeni. Dil¢i navrhy jsou vSechny postupné hodnoceny v jednotlivych podkapitolach.

4.1 Zhodnoceni soutéZe pro ob¢any — Zlin v pohybu

Z pohledu nékladového hodnoceni aspekti tykajicich se uspotadani soutéze ,,Zlin
dle navrhu v podkapitole 3.1 nedilnou soucasti tohoto projektu. Dalsi polozky nékladii tvoii
castky vénované na marketingovou propagaci soutéze a na uhradu ndklad na ceny

pro vyherce. V dalSich ¢astech jsou uvedeny ptinosy realizovaného opatieni.

4.1.1 Naklady na aplikaci

Na zaklad¢ informaci, jeZ poskytuje Patel (2024), vyvoj aplikace, kterd sama o sob¢
nabizi moznost trasovani pohybu uzivatele, spada do kategorie zékladni aZ stfedni slozitosti.
Toto zafazeni znamend, Ze cena samotného vyvoje aplikace se pohybuje v pfepoctu mezi
590 000 a 830 000 K¢.

Za predpokladu zjednodusSeni aplikace vypusténim funkce geolokace c¢ini vySe
nakladii na jeji vyvoj ptiblizn¢€ 240 000 az 470 000 K¢. Toto zjednoduseni znamend nahravani
uzivatelskych cest do aplikace skrze ru¢ni vyplnéni zaznamenané vzdélenosti a zpisobu
dopravy. Jednodussi varianta pocita s validaci zdznami vloZenim snimku obrazovky z jiné
mobilni aplikace uréené pro zaznamenavani polohy a trasy.

Umisténi aplikace do obchodu s aplikacemi pro mobilni zafizeni s operacni systémy
Android a i0S sebou miliZe pfinést dalsi potencidlni zvySeni nakladii na vyvoj aplikace, kvli
nutnosti splnéni nékterych specifickych podminek (Apple Inc., 2024).

Pro piesné vycisleni vSech nédkladua je potieba zahrnout také cenu za nasledné Upravy

a spravu mobilni aplikace. Naklady na tyto ukony se pohybuji mezi 5 a 11 tisici korunami
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za m&sicni spravu, pricemz u méné komplikované aplikace se bude jednat o nizsi z téchto

hranic (Pandya, 2024).

4.1.2 Naklady na marketingovou podporu

Co se tyCe nakladli na propagaci chystané soutéze, soucasti ndvrhu je hned nékolik
forem marketingové podpory za Ucelem zajisténi zvySeného z4djmu a dobré Ucasti obcant.
V oblasti reklamnich plakati, prikladem firmy poskytujici tyto sluzby je spolecnost Vylepova
sluzba. Ta provozuje ve Zlin€¢ celkem 50 ploch, na néz je mozné umistit plakaty formatu A2
po dobu dvou tydnti. Cena této sluzby je 6 800 K¢ bez DPH, soucasti je tisk, vylep i prondjem
plochy (Kebrle, 2024). Grafické zpracovani plakatu vyjde mésto dle firmy Designcrew
priblizné na 2 000 K¢ (Designcrew, 2024).

Cena za realizaci reklamnich spot vysilanych v mistnim radiu, které mohou lakat
obcany k zapojeni do soutéZe, se velmi odviji od poslechovosti konkrétni radiové stanice.
Pro piiklad je mozné uvést cenu reklamnich spoti v ramci vysilani Ceského rozhlasu Zlin.
Ta se pohybuje ve vysi od 1 500 K¢ za vytvoreni spotu a naslednych 304 K¢ za kazdé¢ vysilani
dvacetisekundového spotu (Cesky rozhlas, 2024). Pfi objednavce miniméalné 21 opakovani
poskytuje rozhlas slevu 25 %. Dle poslechovosti konkrétni stanice se vSak mulze cena
za jedno vysilani spotu vysplhat i na vyssi ¢astky. Napt. Cesky rozhlas Plzef, ktery denné
posloucha 38 tisic lidi, oproti 11 tisicim zlinského rozhlasu, si Gctuje za jedno vysilani spotu
616 K& (Cesky rozhlas, 2024).

Reklama na a ve vozidlech MHD patticich Dopravni spolecnosti Zlin-Otrokovice je

ocenéna v tabulce 13.
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Tabulka 13 Cenik reklamnich sluzeb DSZO

Cena za vozi-
Typ reklamy dlo/ mésic
Celopolep zadni ¢asti vozu 4500 K¢
Maloplosna reklama na bo¢nich ¢astech vozu 5000 K¢
Celoplos$na reklama na kloubovém vozu (1 strana vozu) 11 000 K¢
Celoplo$na reklama na solo vozu (1 strana vozu) 8 800 K¢
Reklama na boc¢ni ¢asti vozidla - Mobilboard 10 400 K¢
Velké reklama na bo¢ni ¢ésti vozidla 12 800 K¢
Reklama na bo¢ni ¢ésti vozidla - Cityboard 5100 K¢
Samolepka na zadni ¢ast vozidla 3500 K¢
Polep skla zadni ¢4sti trolejbusu 3000 K¢
Samolepka uvniti vozu na okné (6 ks/viiz) 800 K¢
Samolepka na zadni strané sedadel (10 ks/viiz) 600 K¢
Reklamni drzadla ve vozidle (1 drzadlo oboustrann¢) 96 K¢
Systém "horizont" uvnitf vozu (20 ks = 20 vozii) 7 700 K¢
Letacky na reklamnich plochach ve voze (1 ks A3) 128 K¢
Spvoty na obrazovk'fich ve vozech ) 10 100 K&
(vSechny vozy, trvani 20s ve smycce)

Zdroj: DSZO (2024¢), upraveno autorem

Podle vyse nakladi, jez se mésto rozhodne pro propagaci poskytnout, 1ze s pomoci cen
z tabulky 13 objednat konkrétni reklamni sluzby ve spolupraci se zlinskou MHD. Ceny
v tabulce jsou uvedeny bez DPH.

Z fad zaméstnancli mésta ma na starosti jeho marketingovou komunikaci vcetné
spravy socialnich siti Odbor tiskovy a cestovniho ruchu (Magistrat mésta Zlin, 2024).
Odmeéna za praci referentti vnéjSich vztaht, ktefi se zminénymi tikoly zabyvaji, rovnéz patii

do kategorie nakladd na propagaci navrhované soutéze.

4.1.3 Naklady na ceny pro vitéze

Penézni naklady na ceny pro vyherce Ize rozdélit na vyhru pro individudlni a Skolni
kategorii. Pro individualni kategorii, pokud se mésto rozhodne vénovat jako hlavni cenu ro¢ni
jizdenku na MHD, bude muset dopravnimu podniku uhradit cenu této jizdenky. Pro dospélého
¢ini tato cena 5 360 K¢ za jizdenku pokryvajici vSechny pasma (DSZO, 2024c). Stane-li se
vyhercem této kategorie obCan spadajici do kategorie ,,zak®, cena roc¢niho jizdného bude
dle téhoz zdroje 2 500 K¢, pro kategorii ,,student™ 3 240 K¢. Pokud bude chtit mésto namisto
jizdenky MHD vénovat vitézi individudlni kategorie rocni piedplatné na 30 minut jizdy
na sdileném kole denné zdarma, bude za tuto hlavni cenu muset zaplatit 1 149 K¢ (NextBike

Czech Republic, 2024).

83



Cena pro skolni kategorii v podob¢ autobusové dopravy na skolni vylet pro jednu tiidu
zavisi na vzdalenosti, pro jejiz cestu bude autobus nakonec vyuzit. Dopravni spolecnost
Zlin-Otrokovice nema stanovenou konkrétni vysi ceny za pronajem svych vozi, avSak
1ze ptredpokladat podobnou cenu, jakou si za tyto sluzby uctuji napiiklad Plzeniské méstské
dopravni podniky. Ty nabizeji prondjem svého autobusu o délce do 35 m za poplatek 110 K¢
za jeden ujety km, s pfidanou jednorazovou pausalni platbou 600 K¢ (Plzenské meéstské
dopravni podniky, 2024). Za kazdou zapocatou cCtvrthodinu ¢ekani si pak uctuji 179 K.
Tyto sazby jsou uvedeny bez 12% DPH.

Naklady spojené s cenami pro vitéze nemusi byt v kone¢ném disledku hrazeny
méstem v plné vysi. V pfipadé navézani uz§i spoluprdce s Dopravni spolecnosti
Zlin-Otrokovice, ¢i spolenosti Nextbike vrdmci tohoto projektu je mozné pocitat
s individudlné stanovenymi cenami. Je také mozné, ze nékterd z téchto spolecnosti cenu

vénuje formou sponzorského daru jako soucast jeji marketingové strategie.

4.1.4 Zhodnoceni piinosi soutéze

Pro evaluaci piinosti plynoucich ze soutéze ,,Zlin v pohybu® je potieba vyuzit dobie
strukturovaného pfistupu hodnoceni a nékterych klicovych metod sbéru dat, jejichz ptiklady
jsou dale zminény. Samo mésto si musi stanovit jiz pied realizaci projektu jasné cile
a indikatory uspéchu, jez bude dale sledovat.

Uspésnost soutée lze posuzovat jiz na zékladé dat sbiranych prab&zné
prostfednictvim mobilni aplikace. Je mozné hodnotit dopad realizovaného opatfeni na zakladé
poctu piihlaSenych soutéZicich €1 poctu kilometri celkem uraZenych jednotlivymi druhy
dopravy. Data sesbirana aplikaci od samotnych ucastnikii soutéze lze déale analyzovat,
na jejich zékladé hodnotit pfinosy soutéze a zjiSténé skutecnosti promitnout do dalSich
opatteni Ci projekti na podporu udrzitelné méstské mobility.

Dalsi metodou je srovnani situace pfed a po uplynuti soutéze. Nastrojem téchto
srovnani mohou byt prizkumy vefejného minéni ¢i méfeni Grovné vyuzivani jednotlivych
druhtt dopravy. Usp&$nost opatieni je mozné zhodnotit také na zékladé zkouméni vztahu
obc¢ant k udrzitelnym druhtim dopravy. Hodnoceni pomoci tohoto sledovani je vhodné spise
pro dlouhodobéjsi pozorovani.

Dobrym néstrojem hodnoceni je také sledovani zpétné vazby od ucastnikl soutéze.
To mlZe probéhnout prostrednictvim kratkého dotazniku, ktery se zobrazi v aplikaci soutéze

vSem ucastniktim v priabéhu posledniho soutézniho tydne. Pro motivaci k vyplnéni dotazniku
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je mozné nabidnout soutézicim symbolické body do jejich skore navic, pripsané za jeho
vyplnéni.

Potencial uspotradani soutéze spoCivd v motivaci obyvatel mésta k vétSimu vyuzivani
méstské hromadné dopravy a dalSich udrzitelnych zptasobli mobility. Tvorba zaznamt
v mobilni aplikaci spojend se ziskavanim riznych ocenéni za splnéné aktivity ma ambici
oslovit zejména mladou generaci, jejiz dopravni navyky lze dobie formovat. Spoluprice
se Skolami ¢i zaméstnavateli slibuje zvySeni UcCasti a tim i1 vétsi dosah celého projektu.
V kone¢ném duasledku ma soutéz ambici podilet se na snizeni vyuzivani individuélni
automobilové dopravy ve mést¢ skrze podporu prechodu na aktivni zplsoby dopravy
¢i dopravu hromadnou. Na tento jev navazuji dalsi pozitivni dopady, jako jsou snizeni hluku
a praSnosti ve mésté€, celkové zklidnéni dopravni situace, nebo také zlepSeni fyzické kondice

a celkového zdravi obéanu mésta.

4.1.5 Shrnuti hodnoceni a dalsi doporuceni

Z hodnoceni nékladl, jez si realizace opatfeni v podobé usporadani soutéze ,,Zlin
v pohybu* vyzaduje, je patrné, Ze se jedna o velmi nakladny projekt. Nejnaro¢néjsi polozkou
z nékladového pohledu je tvorba samotné mobilni aplikace, na jejimz zéklad€ je proces
prib&hu soutéZe zaloZen. Pro zajiSténi dostate¢ného poctu UcCastnikii je zarovenl potieba
investovat nemalé penize také do reklamy a propagace. Ceny za odmény pro vitéze
jednotlivych kategorii nejsou ve srovnani s vySe zminénymi ndklady jiz nikterak vysokeé.
Vyse celkové pozadované investice je pravdépodobné ptili§ vysokd, nez jakou by bylo mésto
schopno a ochotno vlozit do svého imyslu motivace ob¢anii k udrzitelné mobilité.

Existuji nékteré kroky, které mohou méstu pomoci i takto drahy projekt realizovat.
Jednim z feSeni je vyuziti nékterého z dotacnich programu, které podporuji iniciativy
udrzitelné mobility. Tyto programy casto pfichazeji s financnimi pfileZitostmi, které mohou
pokryt rozsdhlé spektrum ndklad, od vyvoje technologickych nastroji po marketing
a odmény. Je skrze né tedy mozné pokryt znacnou ¢ast pozadovanych vydaji. S ohledem
na tuto moznost je nezbytné provést dikladnou analyzu dostupnych dotac¢nich programi
a jejich kritérii pro poskytnuti podpory.

Druhou mozZnosti jak pokryt ¢ast nakladii na ptipravu navrhované soutéze je navazani
spolupréce s jinym méstem ¢i vice mésty. Za predpokladu realizace soutéze jako spole¢ného
projektu vice mést dochazi k rozloZeni vydaji na tvorbu mobilni aplikace mezi vice subjekti.
Meésta za téchto podminek mohou nésledné vyuzivat funkci této aplikace spole¢né, ptitom je

vSak mozné zachovat jejich autonomii v rozhodovani o podminkach soutéze v kazdém z nich.
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Soutéz ,,Zlin v pohybu® ma ambici stat se dobrym zpiisobem, jak motivovat ob¢any
k vyuzivani aktivnich zplsobli dopravy a dopravy hromadné, coz pomaha podpofit
udrzitelnou mobilitu ve mésté. Tato soutéz pfinadsi mnoho pozitiv, mezi né€z patii zvyseni
povédomi vetejnosti o udrzitelnych zplisobech dopravy, podpora aktivniho zivotniho stylu,
snizeni dopravni zatéze, zlepSeni kvality ovzdu$i ve mésté. Investice do této soutéze je
pro mésto vyhodna, protoze pfinaSi nefinancéni navratnost v podob¢ lepsi kvality Zzivota
obyvatel, vétsi obCanské angazovanosti a zlepSeného zdravi diky sniZzeni automobilové
dopravy. Zarovei s pfinosem téchto benefitl pfinasi soutéz rovnéz posileni image Zlina jako
moderniho a udrzitelného mésta, coz miize prildkat dal$i investice a zvysit celkovou

spokojenost obyvatel.

4.2 Zhodnoceni udalosti — Den udrzitelné mobility ve Zliné

Naklady na realizaci opatieni v podob¢ ,,Dne udrzitelné mobility ve Zliné* 1ze rozdélit
na cenu za marketingovou podporu udalosti, za vSechny jeji hmotné soucasti a za lidskou
praci nutnou k jeji pfipravé a realizaci. V této podkapitole je rozebrana finan¢ni a organizacni

narocnost realizace tohoto opatfeni a jeho ptinosy pro oblast udrzitelné mobility.

4.2.1 Naklady na marketingovou podporu udalosti

S chystanim udalosti dne udrzitelné mobility je spojena také jeji propagace
a komunikace obyvatelim Zlina a blizkého okoli, za ucelem maximalizace povédomi o jejim
pofadani. Zajisténi této marketingové podpory lze provést skrze obdobné komunikaéni
kanaly, s jakymi pracuje oblast propagace soutézZe ,,Zlin v pohybu* v ¢asti 4.1.2. Opét je
potieba vytvofit poutavou grafiku, kterou je mozné dale vyuzit na propagaci prostfednictvim

e plakatové kampané,
e reklam na dopravnich prostfedcich méstské hromadné dopravy,
e Dbanneru v Magazinu Zlin a na socialnich sitich.

Néklady spojené s témito druhy propagace vycisluje jiz zminovana c¢ast 4.1.2.
Tarovnéz popisuje naklady spojené s reklamou realizovanou v podobé spotu vysilaného
na mistni radiové stanici.

Oproti propagaci ,Zlina v pohybu“ obsahuje navrh na podporu udalosti ,,.Den
udrzitelné mobility ve Zlin€“ navic zplisoby propagace prostfednictvim billboarda
a citylightovych vitrin. V ndvrhové ¢asti 3.2.1. je pocet billboardi konkretizovan na tfi, jeden
na kazdé strané ptijezdu do mésta po silnici 1/49 a jeden v blizkosti centra mésta, kde na n¢j

narazi nezanedbatelny pocet chodcii. Ceny billboardi ve Zlin€ se pohybuji okolo 5 500 K¢
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za mésic reklamy (Mojebillboardy.cz, 2024). Tato cena zahrnuje pronajem a vylep plakatu.
Jeho wvytisténi je schopna taz agentura zafidit za dodate¢ny poplatek pohybujici se
individualné mezi 500 a 1 000 K¢. Co se tyce citylightovych vitrin, jejich ceny se ve Zlin¢
pohybuji okolo 5 000 az 13 000 K¢ za mési¢ni reklamu na jednom z nich (Plakatov.cz, 2024).
Tisk je v tomto pfipadé¢ soucasti ceny.

Soucasti nakladii na propagaci je opét rovnéz prace zaméstnancli Odboru tiskového
a cestovniho ruchu magistratu mésta Zlina, ktefi se staraji o spravu socialnich siti a dalsi

marketingovou komunikaci meésta.

4.2.2 Naklady na vybaveni a soucasti udalosti

Nejvétsi polozku v rozpoctu na realizaci dne udrzitelné mobility budou nepochybné
tvorit naklady na jednotlivé soucasti chystaného programu a na vybaveni s nim souvisejici.
se tak nebudou vazat zddné dodatecné néklady.

Jednou =z nejdrazSich polozek celé udalosti je nepochybné pddium ¢i stage
pro moderaci akce, vyhlaSeni vitézii soutézi a vecerni zakonceni formou koncertu. Stage
pfiméfend svou velikosti prostoru a rozsahu akce muize byt bud’to o rozmérech 8x6 anebo
10x8 metrt. Cena prondjmu mensi varianty se pohybuje okolo 32 500 K¢, cena vétsi varianty
pak okolo 47 900 K¢ (Joinmusic, 2024). Tyto ceny jsou uvedeny bez DPH a zahrnuji také
dopravu a praci na montdzi a demontazi. Ozvuceni takovéto stage stoji mezi 8 000
az 15000 K¢ za 4 hodiny provozu (Prondjem-atrakci.cz, 2024a). S pfitomnosti podia
umisténého v centru déni udalosti souvisi také potfeba zaopatfeni moderatora a piipadné
hudby pousténé v pribéhu dne na pozadi udalosti. Pro tuto pfiileZitost se nabizi vyuzit
partnerstvi s nékterou z mistnich radiovych stanic, kterda mtze poskytnout sluzby jednoho
ze svych moderatora vcetné zajisténi podkresové hudby po dobu pribéhu akce. Smluvené
radio ziskd nabytim statutu partnera akce Castecny prostor pro svou vlastni propagaci. Je
rovnéz pravdépodobné, Ze diky takovémuto partnerstvi radio nabidne také lepSi cenu
za vysilani zvacich spotil na jeho vlinach. Tato cena za moderaci a hudebni doprovod je dilem
domluvy s konkrétnim partnerem. Za ptedpokladu, Ze si mésto moderaci bude zafizovat
samo, zaplati za 4 hodiny prace zkuseného moderatora okolo 7 000 az 10 000 K¢ bez DPH
(Pronajem-atrakci.cz, 2024b). V piipad€ zajmu o moderatora v podob¢é znamé osobnosti miize
byt tato ¢astka jesté vyssi.

Pro jednotlivé soutéze a také pro stanek vénovany propagaci pokroku mésta v oblasti

udrzitelné mobility je potieba zfidit stany. Ty poskytnou zdzemi potadatelim a ochrani
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navstévniky pred povétrnostnimi podminkami ¢i destém. Nejlevnéjsi variantou je prondjem
téchto stand od externiho dodavatele. Pro potradani udalosti jich bude potieba pfiblizné deset,
jednoho az dvou pro potieby propagace mésta a jeho projektt, dalSich osm pro zajiSténi
zazemi jednotlivych soutézi a aktivit, které probéhnou rovnéz pod taktovkou mésta. Cena
za prondjem jednoho stanu o rozmérech 6x3 metry na 1 az 3 dny ¢ini 2 400 az 2 900 K¢,
bez dopravy a instalace (Party-s-production, 2024). Doprava vozidlem ve vlastnictvi mésta
pii pocitané cen¢ 4 K¢/km vychazi na ptiblizné 1 560 K¢ 1 s vracenim stanli pronajimateli.

Dalsi velmi dualezitou soucasti vybaveni mista udalosti, kterd se d4 nasledn¢ pouzit
ipro dalsi ucely, je interaktivni mapa upravenych useki, popsana v ¢asti 3.2.3. Takto
fungujici mapu je schopna zpracovat naptiklad firma Mapheim. Ceny za jeji vytvofeni
anasledny provoz jsou velmi individualni podle rozsahu pozadovanych funkci, vzhledem
k nizké Grovni sloZitosti mapy upravenych usekii ve Zlin¢ se pfedpoklddana cena pohybuje
v fadu nizsich desitek tisic korun za vytvofeni a rok provozu (Mapheim, 2024). Soucasti
propagace postupu meésta na jeho cesté za udrzitelnou mobilitou jsou také tabule ukazujici
budouci plany v této oblasti. Cena za potisk dvou takovychto tabuli o rozmérech 100x200 cm
je 4800 K¢ bez DPH (Zakédzkovy potisk, 2024a). Nejprve je vSak potfeba vybrat plany
vhodné k propagaci a vytvofit design tabuli. Cena vytvofeni designu je zhruba 2 000 K¢
(Designcrew, 2024).

Pronajem skakaciho hradu pro malé navstévniky, ktery pro né pomuze akci
zatraktivnit, stoji okolo 5 000 K¢ za pét hodin provozu (Mujskakacihrad.cz, 2024). Uvedena
cena je bez DPH a dopravy, za to vCetné obsluhy. K cené je potieba ptipocitat cenu dopravy
z pobocky ve Valasském Mezifici, ktera dle stejného zdroje ¢ini 1 550 K¢.

Z oblasti sanitarniho vybaveni je potifeba zajistit prondjem mobilnich toalet. Cena
za prongjem jedné toalety ¢ini 1 750 az 2 100 K¢&, cena za modul se 4 mobilnimi pisoary je
1 800 K¢ (WC4YOU, 2024). Pronajem zlabu na myti rukou se Sesti kohoutky stoji u téze
spolecnosti 2 000 K¢&. Ceny jsou uvedeny bez DPH, vcetné dopravy a udrzby.

Naklady na poskytnuti jednoho dne bezplatného provozu MHD jsou jen velmi tézko
vy¢islitelné. Jejich konkrétni hodnotu je mozné odhadnout naptiklad pomoci vyjadieni piijmt
dopravniho podniku plynouciho z jizdného ve srovnatelny den. Cena pro mésto bude zalezet
pfedevSim na domluvé s Dopravni spolecnosti Zlin-Otrokovice, v niz je mésto Zlin
spolecnikem (Kurzy.cz, 2024). Pfi vyjedndni podminek ¢astecného sponzoringu potaddané
akce, muze byt konecnd cena pro mésto vyrazné nizsi, nez jaké jsou uslé piijmy dopravniho
podniku z prodeje jizdného. Podobnymi podminkami se bude fidit rovnéz objednani jizdy

historického vozu z flotily MHD. K témto uc¢eltim nabizi dopravni podnik autobusy 706 RTO,
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nebo MS 11. Cena za jejich pronajem je smluvni a konkrétné pro tuto ptileZitost opédt zaleZi
na dohod¢€ mezi zastupci mésta a dopravniho podniku.

Vécna stranka potfadani soutéze v orientacnim béhu zahrnuje predevSim zajisténi
zavodnickych karet, oznacnikt, a také tisk map. Naklady na zaopatteni této ptipravy se budou
pohybovat v fadu nizsich tisicti korun. Zavadéni startovného pro pokryti téchto nakladi neni
vhodné, nebot’ miize ptisobit demotivacné a odradit nekteré zavodniky od jejich ucasti.

Dalsi nakladové velice narocnou polozkou je pozvani kapely, kterd se postard
o uspésné ukonceni slavnostniho dne. Ceny za vystoupeni kapel jsou velmi variabilni a zavisi
ve velké mife na konkrétnim vybéru pozadovaného interpreta. Jako ptiklady lze uvést dvé
Ceské kapely. Prvni z nich je zéstupcem téch levnéjsich, avSak stidle pomérné znamych kapel,
a sice Miaga a Zdorp. Na zakladé dostupné ceny jejich koncertu v roce 2019 a primérné
miry inflace mezi lety 2019 a 2023 Ize vypocitat, Ze dnes stoji jejich koncert za jinak
nezménénych podminek ptiblizné 116 000 K¢ bez DPH (Hlida¢ statu, 2024a). Zastupcem
znamgjSich kapel, ktery vSak nepatii zdaleka mezi nejdrazsi z nich, jsou Wanastovi Vjecy.
Na zakladé ceny za jejich koncert roku 2016 je mozné stejnym postupem jako u ptedchoziho
ptipadu pfepocitat na dnesni ceny hodnotu jejich vystoupeni na zhruba 533 000 K¢ bez DPH
(Hlidac statu, 2024b).

Dal$imi soucCdstmi potfadané udalosti jsou stanky prodejci kol, elektrokol
a elektrokolobéZek, workshop ,,péfe o své kolo*“ a také automobilek piedvadéjicich své
elektromobily. Propagace produktli firem v rdmci udélosti ,,Den udrZitelné mobility ve Zliné*
je pro tyto spolecnosti velmi atraktivni, protoze mohou timto zptisobem oslovit zna¢né
mnozstvi novych zdkaznikd. Pfitomnost téchto stankii neznamend proto pro mésto zadné
dodate¢né naklady, naopak je moZné za jejich umisténi v ramci akce pozadovat Uplatu, kterd
se muze stat jednim z piispévkl na thradu nékladi na porddani. Pfitomnost stanku Dopravni
spolecnosti Zlin-Otrokovice je rovnéZ mozné domluvit jako bezplatnou, nebot’ se také jedna
o nabidku atraktivni ptilezitosti k jeji marketingové propagaci.

Podobna situace plati pro ziizovani stankdl vénovanych bezpecnosti na silnicich
obstaravanych spole¢nosti BESIP a zlinskou Méstskou policii. Tyto instituce si zpravidla za
svou ucast na podobnych udalostech rovnéz nenechavaji platit. Jejich pfitomnost a piinos jsou
soucasti jejich iniciativy pro podporu bezpecnosti a prevence nehod (Méstska policie Zlin,
2024).

Stanky prodejcti obcCerstveni byvaji soucasti podobnych udélosti rovnéz bezplatng,
pouze ,,za Utratu navstévniki“. Naopak je zvykem, Ze jejich provozovatel plati organizatorovi

za moznost prodavat své zbozi vramci jeho akce. Platba organizatorovi probihd bud’to

89



formou jednordzového poplatku, nebo procentem z trzeb (Hargreaves, 2019). Takto ziskané
finance mohou byt pro mésto prostiedkem c¢astecné kompenzace ndkladd spojenych

s pofadanim popisované akce.

4.2.3 Naiaklady na lidskou praci pri pripravé a realizaci

Krom¢ Sirokého vyctu ndkladi na vybaveni je potieba zminit také lidskou praci
v podobé pomoci brigaddnik pii ptipravé a realizaci programu planované udalosti. Tyto
brigddniky mé& moznost mésto ziskat naptiklad ztad studenti mistni vysoké Skoly. Ti
si mohou vzit na starost jednak ¢ast programu vénovanou organizaci soutézi pro déti
1dospelé, jednak také pomoc s pfipravnymi a uUklidovymi pracemi a uspotfadanim
orientatniho b&éhu. Sama univerzita pak dostane rovnéz moznost umistit svilj stanek
do prostorti konani akce, aby se sama zapojila do propagace jak udrzitelné mobility, tak také
své vlastni.

Zaroven je nutné sestavit uzce spolupracujici tym konkrétnich zdstupci mésta
zodpovédnych za organiza¢ni stranku potadani udalosti. Do této oblasti spadaji aktivity jako
napiiklad pozvani konkrétnich stdnkaili, navazovani spolupraci s firmami podilejicimi se
na prib&hu programu, organizaci prostorového rozloZeni jednotlivych soucasti akce v lokalité
Parku Komenského, nabor brigaddnikii, objednani kapely atd.

Tabulka 14 ukazuje odhadované pocty pracovnikli placenych méstem, jejichz prace je

v souvislosti s udalosti den udrzitelné mobility potieba.

Tabulka 14 Pocet pracovnikl potiebnych pro realizaci

Pozice Poéet’ _ | Pocet hodin | Hodinova
pracovnikd prace odmeéna
Vedouci projektu 1 200 250
Logistika a zabezpeceni 1 180 200
Koordinator brigadniki 1 100 200
Marketing a komunikace 1 150 250
Finance a sponzoring 1 100 250
Brigéadnici - soutéze 30 12 150
Brigéadnici - orient. zavod 14 6 150
Brigéadnici - ptiprava a uklid 40 6 150

Zdroj: Autor

Hodnoty hodinovych odmén z tabulky 14 byly vzaty z portalu Jooble, ktery je schopen
vypocitat primérné platy jednotlivych pozic na zaklad¢ dostupnych poptavkovych inzerati
na trhu préace, navic s pfihlédnutim na regionalni rozdily (Jooble, 2024 a; b; c; d; e; f). Prvnich

5 pozic zabiraji ¢lenové realizacniho tymu slozeného ze zaméstnancti mésta. Tito zaméstnanci
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musi disponovat dostatecnymi zkuSenostmi a dovednostmi potiebnymi k pokryti vSech
aspektii organizace akce. Zaroven je vyzadovana jejich tizka spoluprace a domluva. Zbylé tii
radky tabulky zachycuji pocty brigadnikli potiebnych pro rizné druhy vypomoci. Hodinové
sazby uvedené v tabulce jsou dilem odhadu a odrdzeji pracnost a také miru zodpoveédnosti
spojené s vykonem prace zminovanych pozic. Za predpokladu dodrzeni proporci tabulky
14 vyplati mésto vSem pracovnikim zapojenym do organizace akce celkem 271 100 K¢.
Pokud je prace clent realizacniho tymu soucasti jejich prace na hlavni pracovni pomér
pro magistrat mésta, je potieba k témto nakladim pfipocitat také povinné odvody piispévku
na socidlni a zdravotni pojisténi. PocCty pracovnikii uvedené v této Casti jsou dilem odhadu

a jejich skute¢na potieba muize byt velmi odli$na.

4.2.4 Zhodnoceni prinosi udalosti

Podobné jako je tomu u prvniho navrhovaného opatieni, také zde je pro ohodnoceni
pfinosi potadané akce potieba vyuzit rizné metody a nastroje. O uspéchu udalosti muize
sveédcCit naptiklad zpétnd vazba ziskana od navstévnika skrze anketni Setfeni, nebo analyza
ohlasi na socidlnich sitich ¢i v medidlnim prostoru. Hodnoceni lze provést také
prostfednictvim sbéru tvrdych dat, napfiklad méfenim poctli nové zaregistrovanych uZzivatel
bikesharingovych sluzeb ¢i nové nakoupenych dlouhodobych jizdenek na MHD ve stancich
poskytovatelii v misté udalosti. Lze také provést analyzy stavu pied a po, sledujici naptiklad
obsazenost linek MHD, intenzitu individudlni automobilové dopravy, pocty nehod
na silnicich a dal$i ukazatele. Je nutné sestavit pevny vybér indikatorti ispé$nosti udalosti jiz
ve fazi jejiho planovéani.

Udélost ,,.Den udrzitelné mobility ve Zlin€*“ ma ambici dosdhnout fady pozitivnich
prinosti pro mésto a jeho obyvatele, a to jak v kratkodobém, tak dlouhodobém horizontu.
Akce nabizi jedinecnou pftilezitost vzdélavat vefejnost o vyznamu udrzitelné mobility a jejich
vyhodach pro zivotni prostfedi a zdravi obyvatel, navic zdbavnou formou diky vyuziti
interaktivnich prvkd. Postupnym osvojovanim udrzitelnych dopravnich zvykli mohou
obyvatelé mésta prispét mimo jiné ke sniZeni kongesci a emisi plynoucich z dopravy. Akce
jako je tato navic posiluje komunitniho ducha tim, ze shromazd’uje obyvatele, mistni firmy
a méstské ufedniky k diskusi a spolupraci na spole¢nych cilech. Propagace aktivnich forem
dopravy, jako je chiize a jizda na kole, miize mit v kone¢ném disledku vliv také na zlepSeni

fyzické kondice a tim 1 celkového zdravi obyvatel.
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4.2.5 Shrnuti hodnoceni udalosti

Také udalost pofadand ke dni udrzitelné mobility se s ohledem na ptedchozi
hodnoceni jevi jako velmi nakladna. Nejvetsi nakladovou polozku tvoii financni odména
pro pracovni silu, potfebnou k planovani, piipravé a realizaci celé udalosti. Velmi variabilni,
avsak pro uspéch programu také dilezitou polozkou je odména za vystoupeni kapely, kterd
uzavie veCerni program. Vysoké naklady si rovnéz vyzaduje pronajem nékterého vybaveni,
jakou jsou podium a jeho ozvudeni, nebo dostateény poéet mobilnich toalet. Cast programu
lze vsak realizovat také zdarma na zakladé¢ spoluprace s nékterymi firmami,
nebo organizacemi zabyvajicimi osvétou v oblasti dopravy.

Existuji nékteré cesty, které mohou dopomoci k realizaci i takto ndkladné akce. Jednou
znich je nalezeni sponzorl a partnerstvi, kterd pomohou v dostatecné mite pokryt naklady
souvisejici s organizaci dne na podporu udrzitelné mobility. Mize se jednat o navézani
spoluprace s lokdlnimi firmami, které lze zapojit pfimo do pomoci s realizaci programu,
vyjednat s nimi vyhodné&jsi cenu za vyuziti jejich sluzeb, anebo s nimi dohodnout podminky
jejich finanéni podpory realizace udalosti. Navazanim medialniho partnerstvi je mozné
dosdhnout pomoci s propagaci akce a sniZzeni ndkladli na marketing. Zaroveil muze akci
pfinést dalSi sponzory a TucCastniky. Dal§i cestou je vyuziti existujiciho grantového
¢1 dota¢niho programu, ktery podporuje iniciativu spojenou s udrZitelnou dopravou. Celkova
vyse nakladli na uspotadani uddlosti velmi zavisi na velikosti a rozsahu akce, které mésto
ve fazi planovani nastavi.

PtrestoZe je potfadani akce ,,Den udrZitelné mobility ve Zliné¢* finanén€ velmi ndroc¢né,
nabizi fadu klicovych vyhod, které ospravedliuji vysi investovanych prostiedkli. Udalost
se vyznamné podili na zvySovani povédomi obyvatel o udrZitelné mobilit¢ a na jejich
motivaci k vyuzivani ekologictéjSich zpisobli dopravy, jakymi jsou chiize, cyklistika
a vefejnd doprava. Potencidlni pfechod na tyto alternativy ma vliv na snizovani automobilové
dopravy a jejiho dopadu na méstské prostfedi. Pozitivnimi dopady ztéto oblasti jsou
napiiklad sniZzovani emisi vyfukovych plynii a hluku, ¢i zlepSeni kvality ovzdusi a Zivotniho
prostfedi. Udalost rovnéz pfispiva k posilovani komunitnich vztahli a k propojeni mistnich
organizaci, Skol a vefejnosti, coz vede k celkové socidlni soudrznosti. Mésto diky poradani
této akce zaroven ziskd status moderniho a progresivniho lidra v oblasti udrzitelné mobility,
coZ s sebou nese potencial ptildkani investorli, turistl a novych obyvatel. S tim je spojen

benefit mozného dalsSiho ekonomického rozvoje a zvyseni atraktivity celého regionu.
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4.3 Zhodnoceni vystavy fotografii — Cesta Zlina za udrZitelnou mobilitou
Vystavu fotografii upravenych usekl Ize realizovat jako doplitkové opatfeni
k predchozim jmenovanym, anebo jako samostatny projekt. Jedna se opét o jeden ze zptisobu,

kterymi mize mésto posilit komunikaci svych kroki smérem k obyvateliim meésta Zlina.

4.3.1 Naiaklady na usporadani vystavy

Naklady, které si realizace tohoto opatieni vyzada, lze rozdé€lit na ndklady
na zaopatfeni stojand, vyrobu tabule, tvorbu designu a naklady na lidskou praci pii organizaci
této realizace. Marketingovd podpora kampané probéhne skrze komunikacni kanaly mésta
andklady na jeji provedeni tak zahrnuji pfedev$im odménu za praci zaméstnancii odboru
tiskového a cestovniho ruchu zlinského magistratu.

Co se tyCe Casové narocnosti pro zaméstnance mesta, odhad pracovniho casu
stravené¢ho vybérem propagovanych mist a jejich fotografii, psanim doprovodnych textl
a zaopatfenim tabuli ¢ini zhruba 34 hodin. Odména za tento odpracovany cas je jednou
ze soucasti ndkladl na realizaci opatfeni. Pfi vybéru fotografii je mozné vyuzit tematického
propojeni s interaktivni mapou upravenych tsekd, ktera je jednou ze soucasti ndvrhu 4.2.

Pokud jde o stojany, do kterych je potieba tabule s fotografiemi umistit,
nejekonomictéjsi volbou je jejich prondjem. Cena za tuto sluzbu se pohybuje okolo
100 az 300 K¢ za jeden panel na den (Ara art, 2022). Cena za dopravu, instalaci a deinstalaci
je dle stejného zdroje promenliva a odviji se od vzdalenosti a lokality umisténi. Tyto panely
jsou oboustranné, pro vystaveni 10 upravenych mist bude tedy tfeba 5 pronajatych stojanii,
na planovanou dobu vystavy o délce dvou mésici. Cena za potisk oboustrannych tabuli
kompatibilnich se zminovanymi stojany je zhruba 4 050 K¢ za jednu tabuli (Zakazkovy
potisk, 2024b). Naklady na grafické zpracovani se pohybuji okolo 400 az 600 K¢ na hodinu
prace (Designcrew, 2024).

4.3.2 Zhodnoceni prinosi vystavy

Vystava ,,Cesta Zlina za udrZitelnou mobilitou” mé potencial postarat se o zvyseni
informovanosti obyvatel pomoci vizualné¢ atraktivniho srovnani stavu pfed a po realizaci
udrzitelnych projektl. Mize tak dopomoci zlepsit také celkové vefejné minéni obyvatel
tykajici se krokli mésta pro zavadéni udrzitelnych dopravnich feSeni. Pfi prohlizeni vystavy
mohou navstévnici ziskat inspiraci a byt motivovani k vlastnim krokiim smérem
k udrzitelnému chovani, jako je pouzivani vefejné dopravy, jizda na kole nebo chlize. Védomi
toho, Ze mésto podnikd konkrétni kroky pro zlepSeni kvality zivota, mlize posilit pocit hrdosti

a prisluSnosti mezi obyvateli.
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Pro evaluaci pfinosi tohoto projektu je mozné sledovat zpétnou vazbu obyvatel,
napiiklad na socidlnich sitich, ¢i pfimo v misté vystavy. Na rozdil od pfedchozich opatieni
vsak nelze jednoduchym zpiisobem ciselné ohodnotit dopad projektu, naptiklad skrze pocty
participantt. Vysledky je tak mozné sledovat pifedevsim v podobé celkové zmeény dopravniho

chovani obyvatel z dlouhodobého hlediska.

4.3.3 Shrnuti hodnoceni vystavy

Naklady na realizaci vystavy fotografii ,,Cesta Zlina za udrzitelnou mobilitou®
se pohybuji v fadoveé nizSich castkach (do jednoho sta tisic K¢€), nez je tomu u potadani
soutéze €1 spolecenské a kulturni udalosti. Je vSak potieba pocitat s tim, ze vystava fotografii,
byt umisténa do rusného srdce mésta, se zdroven nemuize svym dosahem rovnat prvnim
dvéma navrhovanym opatienim.

I ptfes to se jedna o zajimavy a nékladové pfijatelny zptsob, jak piiblizit obyvatelim
Zlina praci vedeni jejich mésta pfi zavadéni udrzitelnych feSeni v dopravé. Vystava ma

potencidl dosdhnout mnoha pozitivnich dopadil na obyvatele mésta a jejich chovani.

4.4 Zhodnoceni doplitkovych opatieni

Opatteni navrhovana jako dopln€k ptedchozich vyznamnéjSich krok zahrnuji
zlepSeni marketingové podpory doprovazejici vydavani mési¢niku Magazin Zlin a oZiveni
webové stranky ,,Zlin v pohybu®. Jedna se o relativné malé zmény, které vSak mohou pfinést
prehledngjsi a lepsi komunikaci zavadénych opatieni z oblasti udrzitelné mobility obyvatelim
Zlina. Lepsi komunikace zmén provadénych méstem na cesté¢ za udrzitelnou mobilitou ma
opét potencial zvysit zajem obyvatel o tuto oblast a zajistit tak fadu pozitivnich dopadt.

Zintenzivnéni propagace Magazinu Zlin skrze socidlni sit¢ mésta nevyzaduje
prakticky zadné pfidané naklady. Tyto socidlni sité jsou v soucasné dob¢ pod spravou Odboru
tiskového a cestovniho ruchu, je proto pouze potieba zaclenit tvorbu piispévku pfipominajici
vydéani nového cisla magazinu mezi pracovni ukoly spravci. Tento krok muze dopomoci
zvySeni Ctenosti magazinu, jehoz vydani pravidelné obsahuji také zpravy o realizovanych
¢i chystanych projektech v oblasti udrzitelné mobility.

Oziveni webové stranky ,.Zlin v pohybu®, kterd slouzila ke komunikaci mésta ve fazi
planovani strategického dokumentu Plan udrZitelné méstské mobility mésta Zlina, si vyZaduje
investici v podob¢ ndklada na spravu tohoto webu. Tato sprava mize ptipadnout bud’to opét
Odboru tiskovému a cestovniho ruchu, jenz se stard o marketingovou komunikaci, nebo ji 1ze
povétit externi firmu, ktera se na tyto sluzby specializuje. Pti spravé webové stranky externi

firmou je potteba pocitat s naklady ve vysi zhruba 500 K¢ za hodinu prace (Oreska, 2024).
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Webova stranka ,,Zlin v pohybu ma potencidl stat se dobrym a ptehlednym komunika¢nim

kanalem, skrze néjz miize mésto propagovat nova feseni z oblasti udrzitelné mobility.
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ZAVER

Tato diplomova prace byla vénovana opatfenim podporujicim rozvoj udrzitelné
mobility ve mésté Zlin. Prace si kladla za cil na zéklad¢ analyzy soucasnych planovanych
a realizovanych opatieni mésta v oblasti udrzitelné mobility navrhnout dalsi vhodna opatieni
pro tuto oblast.

V ramci analyzy bylo zjiSténo, ze mésto Zlin ma pro praci na rozvoji udrzitelné
mobility k dispozici aktudlni a velmi komplexni dokument ,,Plan udrzitelné mobility mésta
Zlin“. Tento plan zahrnuje mimo rozboru dopravnich probléml mésta také Sirokou Skalu
opatieni vénovanych feSeni téchto probléml a dalSimu rozvoji udrzitelnosti v mnoha
aspektech. Z analyzy navic vyplynulo, ze mésto Zlin s planem udrzitelné mobility dale
pracuje a postupné realizuje velkou ¢ast zde navrzenych opatieni.

Jako nejslabsi oblast zavadéni udrzitelnych feSeni v rdmci plnéni plant udrzitelné
mobility se uk4zala oblast komunikace. Velka ¢ast nové vytvoienych moznosti pro udrzitelny
pohyb po mésté zlistava z tohoto divodu prozatim nevyuzivana. Obsahem navrhové ¢asti jsou
proto ndvrhy opatfeni, jez mohou pomoci zlep$it komunikaci udrzitelnosti obantiim mésta.
Prvnim z té€chto opatieni je soutéz ,,Zlin v pohybu®, jejimz ucelem je motivovat obyvatele
Zlina k vyuzivani aktivnich druhl dopravy a dopravy vefejné. Druhy navrh obsahuje plan
na uspofadani spolecenské a kulturni udélosti ,,Den udrzitelné mobility ve Zling*,
ktera spojuje podporu udrzitelnych druhti dopravy s edukativni ¢innosti probihajici zdbavnou
formou. Tteti navrh v podobé vystavy ,,Cesta Zlina za udrZitelnou mobilitou” je zaloZen
zejména na podrobnéjSim sezndmeni obyvatel Zlina s kroky a opatfenimi, které mésto
podnikd na jeho cest¢ za udrZitelnou mobilitou. Tato opatfeni se tykaji napf. oblasti
bezpecnosti dopravy, dopravni situace nebo prosttedi vefejnych prostor. Soucasti jsou rovnéz
dva mensi navrhy, jejichz realizace dopomize lepSimu vyuZiti dostupnych komunikacnich
kanalt mésta.

V posledni kapitole byla tato navrhovana opatieni ohodnocena z hlediska nakladnosti
jejich realizace a potencidlnich pifinost. Velkou roli bude, zejména u prvnich dvou
jmenovanych, hrat zptisob financovani, nebot’ jejich ndkladnost vyzaduje navazani spoluprace
s partnery ochotnymi podilet se na zavadéni udrzitelné zlinské dopravy. Dopady a dosah
téchto nakladnéjSich variant vSak dokéazi kompenzovat jejich finan¢ni ndro¢nost.

Shrnutim lze fici, ze navrhy v oblasti komunikace udrzitelné mobility maji potencial
vyzvat obCany k jejich aktivni participaci na spolecném cili - zajisténi plynulé, bezpecné,

dostupné a ekologické dopravy pro jejich cesty. Pouze pfijeti ideje udrzitelné dopravy
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obyvateli Zlina a jejich aktivni vyuzivani zavadénych opatieni dokaze zajistit naplnéni

smysluplnosti krokti mésta pfi implementaci téchto udrzitelnych opatfeni.
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DSZ0O Dopravni spolecnost Zlin-Otrokovice
IAD Integrovana autobusova doprava

IDS Integrovana dopravni systém

IDZK Integrovana doprava Zlinského kraje
IoT Internet of Things

Internet véci
ITS Intelligent Transport Systém

Inteligentni dopravni systém

K+R Kiss and Ride

Polib a jed’
MHD Méstska hromadna doprava
P+R Park and Ride

Zaparkuj a jed’
PAPI Paper And Pencil Interviewing
Rozhovor s papirem a tuzkou
PUMM Plan udrZzitelné méstské mobility
SUMP Sustainable Urban Mobility Plan
Plan udrzitelné méstské mobility

VHD Vetejna hromadna doprava



