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ANOTACE

Téma trati Havlickav Brod — Znojmo bylo zvoleno z divodu, Ze ma autor zkusenosti
Z této trati jako cestujici 1 jako vypravci v blizkém navazujicim useku. Tato trat’ je vhodna pro
odklonovou vozbu z ramene Havli¢ckiv Brod — Brno — Bieclav. Je ale nutné provést Gpravy
ke zvyseni kapacity. Cilem této diplomové prace je navrh uprav infrastruktury a jizdniho fadu
takovym zptsobem, aby mohl byt zaveden celodenni provoz spésnych vlaki Havlickiiv Brod
— Znojmo a soucasné byl umoznén provoz nakladnich vlakt délky 740 metrd. Dal§im cilem je
zajisténi prestupnich vazeb ve stanici Oktisky. Téchto cili bude dosazeno pomoci analyzy
infrastruktury a provozu, ze které vyplynou kriticka mista. Vysledny navrh infrastruktury bude

zhodnocen nejen z hlediska kapacity, ale i z hlediska nakladii na stavbu a Gispory zaméstnanct.

KLICOVA SLOVA

Vysocina, Zeleznice, modernizace, jizdni fad

TITLE

Proposal of transport technology on the railway line Havli¢ckav Brod — Znojmo

ANNOTATION

The topic of the line Havlickiiv Brod — Znojmo was chosen because the author has
experience on this line both as a passenger and as a dispatcher in the nearby connecting section.
This line is suitable for diverting traffic from the Havlicktiv Brod — Brno — Breclav branch. But
it is necessary to make adjustments to increase the capacity. The aim of this thesis is to propose
modifications to the infrastructure and the timetable in such a way that the Havlickiv Brod -
Znojmo through trains can be operated all day long and at the same time the operation of 740-
meter-long freight trains could be enabled. Another goal is to ensure transfer connections at the
Oktisky station. These goals will be achieved through an infrastructure and traffic analysis that
will identify critical locations. The resulting infrastructure design will be evaluated not only

in terms of capacity, but also in terms of construction costs and employee savings.

KEYWORDS

Vysocina, railway, modernization, timetable
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UvVoD

Ackoli jsou vysokorychlostni traté povazovany za urCité ,,uvoliiovace kapacity*
konvenénich (zejména koridorovych) trati pro nakladni dopravu, nemusi byt po jejich
zprovoznéni, z ditvodu rozvoje regionalni osobni dopravy v denni dobé, této uvolnéné kapacity
dostatek. Proto je dulezité se kromé vystavby vysokorychlostnich trati @ modernizace koridora
soustiedit také na dalsi, primarn¢ traté tangencialniho charakteru, které maji potencial odlehcit
hlavnim koridorim a také velkym zelezni¢nim uzlim. Zaroven mohou tyto trat¢ vhodné

dopliiovat sit’ vysokorychlostnich trati a zvysit tak jejich dosah.

Jednou z takovych trati, kterd ma potencial odleh¢it zejména uzlu Brno, je pravé trat
Havlicktv Brod — Znojmo. Je v$ak nutna jeji modernizace a elektrifikace, aby byla zvysena jeji
kapacita, coz umozni na tuto trat’ prevést ¢ast nakladni dopravy nejen z jinych trati, ale i z jinych
moda dopravy.

T4

Atraktivitu této trati v osobni dopravé zvysi nejen zajisténi ptipojovych vazeb, ale také
zavedeni primych spésnych vlaka v relaci Havlicktv Brod — Znojmo. Kulturu cestovani zvysi

a zatraktivni také nahrada motorovych voza a jednotek modernimi elektrickymi jednotkami.

Pfi modernizaci infrastruktury mize byt nejen zdsadnim zptisobem zvysena bezpecnost

provozu, ale také mtze dojit ke zna¢nym usporam v ramci personalu pro fizeni provozu.

Ugelem této prace je s pomoci analyzy provozu a infrastruktury identifikovat kriticka
mista. V téchto mistech bude navrzeno opatieni pro zlepSeni stavajiciho stavu, aby trat

vyhovovala budoucim potiebam.
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1 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU

Trat’ Havlickav Brod — Znojmo je historicky soucasti ,,Rakouské severozapadni drahy*,
némecky ,,Osterreichischen Nordwestbahn“ (ONWB), vedouci z Vidné do Mladé Boleslavi.
V kniZznim jizdnim fadu je Gsek rozdé€len do t#i trati: 225 (isek Havlickav Brod — Jihlava), 240

(usek Jihlava — Ok¥isky) a 241 (Okiisky — Znojmo). VSechny useky trati jsou jednokolejné.

Schvalovaci fizeni stavby trati probihalo jiz od listopadu 1868, aby mohl byt tusek
Havli¢ktiv Brod (diive Némecky Brod) — Jihlava o stavebni délce 25,6 kilometru zprovoznén
25. ledna 1871. Usek Jihlava — Znojmo o stavebni délce 98,5 kilometru byl otevien 23. dubna
1871. (1)

Organizac¢né spadd cely usek mezi Havlickovym Brodem a Znojmem pod oblastni
feditelstvi Brno, pficemz usek Havlicktiv Brod — Jaroméfice nad Rokytnou (mimo) je zafazen
pod provozni obvod Jihlava a Gsek Jaroméfice nad Rokytnou — Znojmo nalezi pod provozni
obvod Bfeclav. Maximalni tratova rychlost v useku Znojmo — Jihlava je 80 km-h, v useku
Jihlava — Slapanov 120 km-h™ a v useku Slapanov — Havli¢kiv Brod opét 80 km-h™®. V tseku
Havlickiv Brod — Okfisky je zaveden kromé ,,dolnich rychlostniki* také rychlostni profil

pro nedostatek prevyseni 130 milimetrti — ,,horni rychlostniky*. (2)

V nésledujicich kapitolach jsou analyzovany jednotlivé stanice a mezistanicni useky
zejména z hlediska zabezpecovaciho zatizeni a topologie. Déle je pro kazdou ¢ast provedena
kratka analyza provozu. V této praci byla trat’ rozdélena na tii ¢asti: Havlickav Brod — Jihlava,

Jihlava — Ok#isky a Oktisky — Znojmo.

1.1 Infrastruktura v dseku Havli¢ckav Brod — Jihlava

V této Casti traté se nachazi celkem 3 Zelezni¢ni stanice (stanice Havlickiv Brod neni
V této praci fesena). Jedna se o stanice Slapanov, Dobronin a Jihlava. Zabezpeovaci zafizeni
Vv tomto useku je pomérné moderni, vzhledem k tomu ze v letech 2007-2009 zde probéhla
modernizace zabezpecovaciho zatizeni, kterd zahrnovala také dalkové ovladani. Tato €ast trati
méti 26 kilometra.
Trat’ovy usek Havli¢kav Brod — Slapanov

Tento tratovy usek méti 6,007 kilometru a je zabezpecen tfiznakym autoblokem typu
ABE-1, ktery trat’ rozd¢luje na 5 oddili. Je vybaven pfenosem koédu narodniho vlakového

zabezpecovace. V useku jsou Ctyii piejezdy. Prvnim je P3682 v kilometru 221,628, ktery je

zabezpecen svételnou signalizaci s bilym pozitivnim svétlem. Druhym je P3681 v kilometru
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221,107, ktery je téz vybaven svételnym zabezpeCovacim zafizenim s bilym pozitivnim
svétlem. Dalsi je P3680 v kilometru 220,533, zabezpeceny svételnym zabezpeCovacim
zafizenim se zavorami a bilym pozitivnim svétlem. Ctvrtym je P3679 v kilometru 219,762,
zabezpeceny svételnou signalizaci s bilym pozitivnim svétlem. Kontrolni stanovisté vSech Ctyt
ptrejezdll se nachézi v zakladnim stavu v dopravni kancelaii stanice Jihlava. Pokud je stanice

predana na mistni obsluhu, je kontrolnim stanovi§tém dopravni kanceléf stanice Slapanov. (2)

Zastavka Mirovka Se nachazi v kilometru 220,555. Jeji nastupisté ma délku 150 metra
a vysku 550 milimetrii nad temenem kolejnice. Zastavka je také vybavena rozhlasem, ¢ekarnou

a osvétlenim. (2)

Stanice Slapanov

Stanice Slapanov je svym charakterem mezilehl4 a je umisténa v kilometru 215,483 trati
Videni — Mladé Boleslav. Do stanice je zapojena vlecka ¢islo 5233 ,,vlecka Slapanov®, kde jsou
skladovany pohonné hmoty. Cast stanice (oznaéena stovkovou sérii &isel koleji) slouzi jako
odevzdavkové kolejisté vlecky. Konkrétné se jedna o koleje 105, 105a, 105b a 107. Stanice
neni v bézném provozu fyzicky obsazena vypravéim. Dopravni dokumentace je za standardnich
podminek vedena automaticky pomoci graficko-technologické nadstavby zabezpecovaciho

zatizeni (GTN). (2)

ZabezpecCovaci zafizeni ve stanici je 3. kategorie typu ESA 11, které je ovladéano
Z jednotného obsluzného pracovisté (JOP), standardné je ovladano dalkové — z dopravni
kancelafe stanice Jihlava. Obsluha je mozna také mistné¢ z JOP nebo desky nouzovych obsluh
(DNO). Volnost kolejovych usekil se ve stanici zjiSt'uje Caste¢né pomoci pocitacli naprav
a castecné kolejovymi obvody. Vyhybky, které jsou piestavovany ustfedné, jsou vybaveny
elektrickymi pfestavniky a vétSina znich je také vybavena elektrickym ohfevem.
Na dobroninském zahlavi se nachazi piejezd P3678 v kilometru 215,126, ktery je zabezpecen
svételnou signalizaci se zavorami a bilym pozitivnim svétlem. Kontrolni stanovisté prejezdu je
v dopravni kancelafi stanice Jihlava, a je-li stanice pfedana na mistni obsluhu, je

také v dopravni kancelafi stanice Slapanov. Schéma stanice je na obrazku 1. (2)
7 . Vietka

. ' 1058 106 (362, - CEPRO
Smér_ Odevzdavkové kolefiEts vietky “‘5"'“5'\ Smér
Dobronin j HavlikGv Brod

1;554 1b (651)

—
DK 25T Slapanov

Obrazek 1: Schéma stanice Slapanov
Zdroj: Autor
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Ve stanici je sedm dopravnich koleji, dvé z nich maji hlavni navéstidlo umisténé pouze
Z jedné strany. Z téchto sedmi jsou 3 koleje (105, 107 a 105b) uréeny jako piedavaci kolejisté
vlecky. Pro tranzitni dopravu jsou tedy slouzi pouze tfi koleje, z nichz nejdelsi je prvni kolej

délky 654 metrti.

Ve stanici jsou dve néstupisté, ob¢ maji délku 150 metrti a vySku 250 milimetrt nad
temenem kolejnice. U koleje Cislo 2 je nastupisté vnéjsi, umisténé vpravo od vypravni budovy.
U prvni koleje je nastupisté urovinové, pristupné urovinovym piechodem. Je umisténo vlevo

od vypravni budovy. (2)

Trat'ovy tsek Slapanov — Dobronin

Tento tratovy usek je dlouhy 6,857 kilometru. Jako tratové zabezpeCovaci zafizeni je
pouzit trojznaky autoblok typu ABE-1, ktery trat’ rozd€luje na 5 oddilt.. Pomoci kolejovych
obvodu je zde prenasen kod narodniho vlakového zabezpecovace. V tseku jsou tfi piejezdy.
Prvnim je P3677 v kilometru 214,503, ktery je zabezpecen svételnou signalizaci s bilym
pozitivnim svétlem. Druhy je P 3676 v kilometru 210,726, ktery je téz zabezpecen svételnym
zabezpecCovacim zafizenim s bilym pozitivnim svétlem. V kilometru 209,219 se nachazi
prejezd P3675, rovnéz zabezpeceny svételnym zabezpeCovacim zatizenim s bilym pozitivnim
svétlem. Kontrolnim stanovistém téchto tii pfejezdi je ve standardnim stavu dopravni kancelar
stanice Jihlava. Pokud je stanice obsluhovana mistné, je kontrolnim stanovistém dopravni

kancelaf stanice Dobronin nebo Slapanov. (2)

V Gseku se nachazi zastavka Kamenna, lezici v kilometru 210,759. Je vybavena
nastupistém délky 150 metr, které ma vyskou 550 milimetri nad temenem kolejnice.

Disponuje rozhlasem, ¢ekarnou a osvétlenim. (2)

Stanice Dobronin

Stanice je situovana V kilometru 207,052 trati Viden — Mlada Boleslav. Charakterem
stanice se jedna o p¥ipojnou stanici, nebot’ zde za¢ina trat’ smérem na nakladi§té Polna. Cast
této trati je jiz delsi dobu ve vyluce. Do stanice jsou také zapojeny dveé vlecky: Cislo 5068
Vojenska vlecka a vlecka 5069 Sklarna Dobronin (ta neni jiz delsi dobu provozovana a areal
sklaren byl jiz z velké ¢asti zdemolovan). Dopravni dokumentace je za standardnich podminek
vedena automaticky pomoci graficko-technologické nadstavby zabezpeCovaciho zatizeni

(GTN). Stanice neni fyzicky obsazena vypravcim. (2)

Stanice Dobronin je zabezpeéena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA 11,

které je standardné dalkové ovladano z JOP v dopravni kancelafi stanice Jihlava. Obsluhu je
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také mozné prevzit mistné z JOP, nebo v ptipadé potieby z desky nouzovych obsluh, kterou je
zabezpecovaci zafizeni vybaveno. Volnost kolejovych usekil je zjiStovana zcasti pocitaci
naprav a z¢asti kolejovymi obvody. Elektrickymi pfestavniky jsou vybaveny vSechny ustfedné
piestavované vyhybky, pficemz je u vétSiny z nich zfizen také elektricky ohfev. Schéma stanice
je na obrazku 2. (2)

Vojenska
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Jihlava | (09

. Smér
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— Sklarmy .
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Polng

ZST Dobronin

Obrazek 2: Schéma stanice Dobronin
Zdroj: Autor

Ve stanici jsou Ctyfi dopravni koleje, z kterych je nejdelsi prvni kolej 0 délce 713 metrd.
Ve stanici jsou 3 urovinova nastupisté. U prvni koleje ma nastupisté délku 150 metr a vysku
250 milimetr nad temenem kolejnice a je umisténo vlevo od vypravni budovy. U koleje Cislo
2 ma nastupisté¢ délku 150 metri a vySku 250 milimetri nad temenem koleje a je umisténo
vpravo od vypravni budovy. U 4. koleje je nastupisté dlouhé 150 metra s vySkou 200 milimetra
nad temenem kolejnice. Je umisténo vlevo od vypravni budovy. Nastupisté jsou piistupna

po centralnim piechodu od vypravni budovy. (2)

Trat'ovy isek Dobronin — Jihlava

Tratovy usek je dlouhy 6,41 kilometru a je zabezpeceny tfiznakym autoblokem typu
ABE-1, ktery trat’ rozdéluje na 5 oddili. Kolejové obvody na trati ptenasi kod narodniho
vlakového zabezpecovace. V useku je jeden piejezd P3674 v kilometru 204,516, zabezpeceny
svételnym zabezpecovacim zafizenim s bilym pozitivnim svétlem. Kontrolnim stanovistém je

dopravni kancelar stanice Jihlava, v ptipadé pfedani na mistni obsluhu také stanice Dobronin.
2)

V tseku se nachazi dvé zastavky. Prvni je zastavka Stfitez u Jihlavy, ktera lezi
Vv kilometru 204,491 a disponuje nastupistém délky 140 metri s vySkou 300 milimetri nad
temenem kolejnice. Zastavka je vybavena piistfeSkem, rozhlasem a osvétlenim. Druhou
zastavkou je Jihlava — Bosch Diesel v kilometru 202,160. Nastupisté této zastavky ma délku
200 metrit a vysku 550 milimetrd nad temenem kolejnice. Zastavka disponuje piistieSkem,

rozhlasem a osvétlenim. (2)
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Stanice Jihlava

Stanice Jihlava lezi v kilometru 198,627 trati Videti — Mlada Boleslav. Zaroven lezi
v kilometru 92,953 trati Veseli nad Luznici — Jihlava. Tato trat’ do stanice pfichazi od jihu ze
stanice Jihlava mésto. Charakterem se jedna o odbo¢nou stanici. Do stanice je zatsténo celkem
5 vlecek. Konkrétné se jedna o vlecky 5108 (neprovozovana vlecka se zakazem jizdy draznich
vozidel), 5110 ,KRONOSPAN Jihlava“, 5299 ,,CZ LOKO Jihlava“, 5425 ,,CD a. s. - Jihlava“
a 5447 ,Vlecka Pavov*. Ve stanici se také nachazi ti¢elové kolejisté Spravy zeleznic. Dopravni
dokumentace je za standardnich podminek vedena automaticky pomoci graficko-technologické
nadstavby zabezpeCovaciho zatizeni (GTN). Stanice je fyzicky obsazena vypravéim, pticemz
je zde navic ovladaci pracovi§té pro dalkové ovladani stanic Dobronin a Slapanov. V denni

dobg¢ je také ve sluzbé venkovni vypravéi. (2)

Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni je 3. kategorie typu ESA 11, pfi¢emz volnost koleji je
zjisStovana ¢astecné kolejovymi obvody a ¢asteCné pocitaci naprav. Zabezpecovaci zafizeni se
standardn¢ obsluhuje z JOP, avSak pro nouzovou obsluhu je také zfizena deska nouzovych
obsluh. Elektrickymi pifestavniky jsou vybaveny ustfedné piestavované vyhybky. VétSina

z nich také disponuje elektrickym ohfevem. (2)

Ve stanici se nachazi 3 Zelezni¢ni piejezdy. Dva z nich jsou na zahlavi smér Jihlava
mé&sto. Je to P6235 v kilometru 92,778, zabezpeceny svételnou signalizaci s bilym pozitivnim
svétlem. Dale pak P6234 v kilometru 92,556, ktery je rovnéZz zabezpeCen svételnym
zabezpecCovacim zafizenim s bilym pozitivnim svétlem. Posledni piejezd P3673 se nachazi
na zahlavi smér Luka nad Jihlavou v kilometru 198,289 a je zabezpecen svételnou signalizaci.

Schéma stanice je na obrazku 3. (2)

| 1%

Viecka
©Z LOKO Jihlava

Obrazek 3: Schéma stanice Jihlava

Zdroj: Autor
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Stanice disponuje celkem 21 dopravnimi kolejemi, z nichz maji dvé hlavni navéstidlo
pouze z jedné strany (1a a 4b). Jizda smér Jihlava mésto je mozna pouze z koleji 2, 1, 3, 5b, 5,
7 a9. Nejdelsi koleji je 1. kolej délky 612 metru. Ve stanici jsou celkem tii nastupisté s celkem

sedmi nastupis$tnimi hranami. (2)

Prvni nastupisté zahrnuje celkem tii nastupni hrany. Prvni je vnéj$i nastupisté pred
vypravni budovou u koleje 5b, které ma délku 163 metrti a vySku 200 milimetrd nad temenem
kolejnice. Dale uroviiové nastupisté u 3. koleje, které ma délku 290 metrt a vysku 200
milimetrd nad temenem kolejnice. Posledni je nastupisté u koleje 2a a ma délku 104 metri
a vysku 200 milimetrt nad temenem Kkolejnice. Nastupisté Cislo 2 a 3 jsou pomérné vzdalena
od vypravni budovy a prvniho nastupisté, dochdzkova vzdélenost z haly na tato nastupisté je
ptfiblizné 300 metrti. Druhé néstupisté se nachdzi mezi kolejemi 7 a 9. Je poloostrovni
s centralnim pfechodem a ma délku 185 metrti s vyskou 300 milimetrd nad temenem kolejnice.
Tteti nastupisté je rovnéz poloostrovni a nachazi se mezi kolejemi 11 a 13 a je dlouhé 171 metra

s vyskou 300 milimetrti nad temenem kolejnice. Ptistup je zajistén centralnim ptechodem. (2)

1.2 Provoz v useku Havli¢kiiv Brod — Jihlava

Osobni doprava je na tomto Useku vedena ve dvou segmentech. Zastavkovymi osobnimi
vlaky a spé$nymi vlaky (o vikendu navic jednim parem rychlikii Praha — Jihlava mésto s jizdou
Vv sobotu smérem do Jihlavy a v nedé@li zpét do Prahy). Dopravcem vlaki osobni dopravy jsou

Ceské dréhy.

Prvnim segmentem jsou spé$né vlaky Havlickiv Brod — Slavonice s jednim parem
denné¢ vedenym do Znojma (v tomto useku vedenym samostatné, nebo jako piimy viz
pfivéseny na vlaku smér Slavonice). Casova poloha sp&nych vlaki je v tomto tiseku dana
zapojenim do uzlu Havlickav Brod kolem X:00 (ptijezdy v X:57 a odjezdy v X:03) a do uzlu
Jihlava okolo X:30 (odjezd z ZST Jihlava smér Slavonice v X:23 a smér Havlickiiv Brod
v X:37). Ve $pickach pracovnich dni jsou vedeny v hodinovém taktu, v sedle a o vikendu jsou
vedeny ve dvouhodinovém taktu okolo sudé hodiny v Havlickové Brod¢. Tyto spé$né vlaky
jsou vedeny Vv nezavislé trakci. Konkrétné se jednd o motorové jednotky fady 841.
Tyto jednotky by ale mély byt v prubéhu roku 2024 nahrazeny novymi motorovymi jednotkami
fady 847.

Druhym segmentem jsou zastavkové osobni vlaky, které jsou vedeny v useku Havlickuv
Brod — Jihlava mésto. V pracovni dny jsou tyto vlaky posileny navic dvéma pary spoji linky

Tabor — Jihlava, které jsou prodlouzeny do stanice Dobronin, jejich primarnim cilem je obsluha
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prumyslové oblasti Pavov, a to v zastavce Jihlava — Bosch Diesel. Dale jsou v okrajovych
castech dne vedeny vlaky v relaci (Slavonice —) Tel¢ — Havlickiv Brod mezi Jihlavou
a Havlickav Brod zastavkové. O vikendu a v sedle pracovnich dni je Casova poloha osobnich
vlakt ur¢ena uzlem v Havlickové Brodé (okolo L:00) a v Jihlavé (okolo X:30). Ve $picce
vytvareji osobni vlaky se spéSnymi pfiblizné tficetiminutovy proklad Vv relaci Jihlava mésto —
Havlickav Brod. Vozba je zajistovéana primarn¢ elektrickymi jednotkami fady 650, v menSin¢

také motorovymi jednotkami fady 841.

Pravidelna nakladni doprava je zastoupena vlaky dopravci CD Cargo a Cityrail. CD
Cargo na této trati operuje zejména prabéznymi nakladnimi vlaky spojujicimi sefad’ovaci
stanice Ceské Bud&jovice a Brno-Maloméfice. Dale je zde veden i nakladni expres piepravujici
nova osobni vozidla z Kolina ptes Ceské Budgjovice do Rakouska. Nakladni dopravou jsou
propojovany také stanice Znojmo, Jihlava a Havlickiiv Brod. Nékolik vlakt je také urceno
pro obsluhu vletky ve Slapanové. Preprava zejména karovcového dieva byla v poslednich
letech velmi intenzivni, ale nyni jiz pomérné zeslabla. Velkou roli zde hraji také nakladni vlaky
riznych dopravcil ve zbytkové kapacité jedouci zejména ve sméru Havlickiv Brod — Veseli

nad Luznici a zpét.

v rw

1.3 Infrastruktura v useku Jihlava — OKFiSky

V tomto useku se nachazi tii Zelezni¢ni stanice — Luka nad Jihlavou, Bransouze
a Oktisky. Tato Cast trati méfi 29 kilometrd. Na rozdil od tseku Havlicktv Brod — Jihlava je
stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni star§i. Na usecich Luka nad Jihlavou — Bransouze a Bransouze
— Okftisky neni ziizeno tratové zabezpecovaci zatizeni a jizdy vlaki jsou zabezpeCovany pouze
telefonickym dorozumivanim.
Trat’ovy tusek Jihlava — Luka nad Jihlavou

Tratovy tsek je dlouhy 9,421 kilometru. Je zabezpecen automatickym hradlem typu
AH-88A bez navéstniho bodu. V kilometru 192,644 je do tratové koleje zatsténa vlecka Cislo

5114 ,,Ceskomoravsky §térk, a. s., vlecka kamenolom Kosov*. (2)

V useku se nachazi 3 ptejezdy. V kilometru 196,896 se nachazi prechod pro pési P3672,
ktery je zabezpecen pouze vystraznymi kiizi. Déle se v kilometru 196,077 nachazi ptechod pro
pesi P3671, ktery je taktéz zabezpecen pouze vystraznymi kiizi. V kilometru 186,825 se nachazi
piejezd P3670 zabezpeceny svételnym zabezpeCovacim zafizenim, které je ovladano jizdou

vlaku. Jeho kontrolnim stanovi$tém je dopravni kancelaf stanice Luka nad Jihlavou. (2)
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V kilometru 195,148 se nachazi zastdvka Maly Beranov, kterd disponuje nastupistém
0 délce 150 metrti s vyskou 300 milimetri nad temenem kolejnice. Zastdvka je vybavena

osvétlenim. (2)

Stanice Luka nad Jihlavou

Stanice je svym charakterem mezilehla a nachazi se v kilometru 187,253 trati Viden —
Mlada Boleslav. Je fyzicky obsazena vypravéim. Dopravni dokumentace je vedena
za standardniho stavu v aplikaci Elektronicky dopravni denik (EDD) s podporou aplikace

Tratova poloha vlakt (TPV). Schéma stanice je na obrazku 4. (2)
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Obrazek 4: Schéma stanice Luka nad Jihlavou

Zdroj: Autor

Stanice Luka nad Jihlavou je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie —
reléovym zabezpeCovacim zafizenim s individudlni volbou. Volnost koleji je zjiStovéana
pomoci kolejovych obvodil. Ustfedné piestavované vyhybky jsou piestavovany individualng
pomoci elektrickych ptestavnikl. Nejsou vybaveny ohfevem. Ve stanici se nachazi piejezd
P3669 v kilometru 186,825, ktery je vybaven svételnym zabezpecovacim zafizenim bez bilé¢ho

pozitivniho svétla. (2)

Ve stanici jsou 3 dopravni koleje, které jsou rozdéleny piejezdem. Nejdelsi koleji je 1.
kolej délky 616 metrd. Stanice disponuje dvéma uroviiovymi nastupisti. U koleje ¢islo 1
s délkou 160 metrii a vySkou 200 milimetrii nad temenem kolejnice. Nastupisté u koleje Cislo 2
ma délku rovnéz 160 metrt a vysku 250 milimetri nad temenem kolejnice. Ob¢€ néstupiste jsou

umisténa vpravo od ptechodu u vypravni budovy. (2)

Trat'ovy usek Luka nad Jihlavou — Bransouze
Tento tratovy tUsek méfi 7,385 kilometru. Neni vybaven tratovym zabezpecovacim
zatizenim. Jizdy vlaki jsou zabezpecovany telefonickym dorozumivanim. V tseku se nachazi

4 piejezdy. V kilometru 185,117 je umistén piejezd P3668, ktery je zabezpeCen svételnym
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zabezpecovacim zafizenim s bilym pozitivnim svétlem. Kontrolni stanovisté je umisténo
v dopravni kancelafi stanice Bransouze. Piejezd P3667 se nachazi v kilometru 182,787 a je
zabezpeCen svételnym zabezpeCovacim zafizenim s pozitivnim svétlem. Jeho kontrolni
stanovi$té je v dopravni kancelafi stanice Luka nad Jihlavou. Dale P3666, ktery je v kilometru
180,350 a je zabezpeceny svételnym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami a bilym
pozitivnim svétlem. Kontrolni stanovisté tohoto pifejezdu se nachdzi v dopravni kancelafi

stanice Bransouze. (2)

Dale jsou v useku tfi zastavky. V kilometru 185,130 se nachéazi zastdvka Bitovcice.
Nastupisté této zastavky ma délku 168 metri a vysku 250 mm nad temenem kolejnice. Tato
zastavka je vybavena ¢ekarnou a osvétlenim. V kilometru 182,792 je zastavka Primélkov.
Nastupisté méa délku 82 metri a vySku 380 milimetrii nad temenem kolejnice. Zastavka je
vybavena ¢ekarnou a osvétlenim. Zastavka Dolni Smréné se nachazi v kilometru 180,396.
Disponuje nastupistém délky 193 metr s vyskou 250 milimetrti nad temenem kolejnice. Je

vybavena ¢ekarnou a osvétlenim. (2)

Stanice Bransouze

Stanice se nachazi v kKilometru 178,278 trati Videnn — Mlada Boleslav. Charakterem se
fadi k mezilehlym stanicim. Je fyzicky obsazena vyprav¢im, ktery vede dopravni dokumentaci
v aplikaci Elektronicky dopravni denik (EDD) s podporou aplikace Tratova poloha vlakid
(TPV). Schéma stanice je na obrazku 5. (2)
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Obrazek 5: Schéma stanice Bransouze

Zdroj: Autor

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym
zabezpecCovacim zafizenim s individudlni volbou. Volnost koleje je ve stanici zjiStovéana
¢astecné pomoci pocitacii naprav a casteCné kolejovymi obvody. VSechny vyhybky jsou
vybaveny elektrickymi piestavniky. Elektricky ohfev je zfizen pouze na dvou vyhybkach

na zhlavi smér Oktisky, na ostatnich vyhybkach neni ziizen. (2)
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Ve stanici se nachazi dva piejezdy. Prvni, P3664 v kilometru 178,860, ktery je
zabezpecen svételnym zabezpeCovacim zafizenim. Nachdzi se na zdhlavi smér Luka
nad Jihlavou. Druhym piejezdem je P3663 v kilometru 177,918, ktery je zabezpecen svételnym

zabezpecCovacim zafizenim s bilym pozitivnim svétlem. Je umistén na zahlavi smér Ok#isky. (2)

Stanice disponuje tfemi dopravnimi kolejemi, pficemz nejdelsi je kolej Cislo jedna
s délkou 689 metrti. Stanice disponuje tfemi nastupisti. U koleje ¢islo 5 ma délku 160 metri
a vysku 200 milimetri nad temenem kolejnice, je umisténo excentricky vpravo od vypravni
budovy. U 3. koleje je nastupisté rovnéz délky 160 metrti s vySkou 200 milimetrti nad temenem
kolejnice. Je umisténo vlevo od pfechodu u vypravni budovy. U prvni koleje ma nastupisté
délku 160 metri a vySku 250 milimetri nad temenem kolejnice. Je umisténo vpravo

od vypravni budovy. (2)

Trat’ovy usek Bransouze — Ok¥iSky

Tratovy usek je dlouhy 7,363 kilometru. Neni vybaven tratovym zabezpecCovacim
zafizenim. Jizdy vlaki jsou zabezpeceny telefonickym dorozumivanim. V useku se nachazi dva
piejezdy. Prvnim je P3662 v kilometru 172,471, ktery je zabezpeCen svételnym
zabezpeCovacim zafizenim se zdvorami a bilym pozitivnim svétlem. Druhym piejezdem je
P3661 v kilometru 171,640, ktery je zabezpefen svételnym zabezpecovacim zatfizenim s bilym
pozitivnim svétlem. Oba piejezdy maji kontrolni stanovi§té umisténo v dopravni kancelafi

stanice Bransouze. (2)

Zastavka Cichov se nachézi v kilometru 175,085. Disponuje nastupistém délky 199
metrd a vysky 250 milimetri nad temenem kolejnice. Tato zastavka je vybavena ¢ekarnou

a osvétlenim. (2)

Stanice OkFiSky

Stanice lezi v kilometru 169,857 trati Videnn — Mlada Boleslav a v kilometru 61,866 trati
Brno — Okiisky. Ma pomérné atypicky umisténou vypravni budovu uprostied kolejiste. Stanice
se charakterem provozu fadi mezi odbo¢né stanice. Je fyzicky obsazena vypravéim a dvéma
signalisty. Ve standardnim stavu je dopravni dokumentace vedena V provozni aplikaci
Elektronicky dopravni denik (EDD) s podporou aplikace Tratova poloha vlakd (TPV).
Do stanice je zausténa vlecka ¢islo 5171 EIT Trading s.r.o., vle¢ka Okiisky“. Kolej 18a je

iéelovou koleji SZ. Schéma stanice je na obrazku 6. (2)
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Obrazek 6: Schéma stanice Okiisky
Zdroj: Autor
Stanice je zabezpeCena elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim — tedy

zabezpeovacim zafizenim 2. kategorie. Ustfedné piestavované vyhybky jsou vybaveny
elektrickymi pfestavniky a nejsou vybaveny ohievem. Volnost je zjistovana ¢astecné pohledem
urcenych zameéstnanci na usek koleje a ¢asteéné indikaci pomoci pocita¢t naprav (na zhlavi
a zahlavi smér Krahulov a Stafe¢). Ve stanici jsou tii piejezdy. Prvni P3660 v kilometru
170,093 zabezpeceny svételnym zabezpeCovacim zatfizenim, ktery je umistén na zéhlavi smér
Bransouze. Dalsim je P3659 v kilometru 169,932, ktery je zabezpeCen mechanickym
zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. Je umistén na zhlavi smér Bransouze. Poslednim je
P3658 v kilometru 168,863=60,874, ktery je zabezpecen svételnym zabezpeCovacim zafizenim

se zavorami a bilym pozitivnim svétlem. Nachazi se na zahlavi smér State¢ a Krahulov. (2)

Ve stanici je 7 dopravnich koleji, a navic dvé dopravni koleje pro jizdu smérem
na Krahulov a Stafe¢. Nejdelsi koleji je prvni kolej s délkou 408 metrd. Kombinaci koleji 1 a 1a
je dosazeno délky 704 metr,, pii kombinaci koleji 3 a 3a je dosazeno délky 624 metrq.
Ve stanici je celkem 5 aroviiovych nastupist. U 12. koleje ma délku 147 a vysku 300 milimetra
nad temenem kolejnice, u koleje ¢islo 10 je nastupisté délky 211 metrta s vyskou 250 milimetra
nad temenem kolejnice. U 3. koleje ma nastupisté délku 283 metrti a vysku 250 milimetra.
U prvni koleje je nastupisté délky 268 a vysky 250 milimetrd. U koleje ¢islo 3 je néstupiste
délky 247 metrl a vySky 250 milimetrti nad temenem kolejnice. (2)
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1.4 Provoz v useku Jihlava — Okrisky

Osobni doprava je Vuseku Jihlava — Oktisky zajiSténa tfemi segmenty. JSou

to zastavkové osobni vlaky, spésné vlaky a rychliky. (2)

Rychliky linky R11 Plzeni — Brno jsou provozovany ve dvouhodinovém taktu, v tomto
Giseku s piepfahem v Jihlavé a se zastavenim v Oktiskach. Casova poloha ve sméru Brno je
s odjezdy z Jihlavy v S:26 a S:53 z Oktisek. V opacném sméru odjizdi tyto vlaky z Okiisek
v L:07 a pfijezd do Jihlavy v L:33. Ke kfizovani téchto vlakid dochazi ve stanici Krahulov. Tyto
vlaky jsou vedeny klasickou soupravou osobnich vozi a v tiseku Jihlava — Brno jsou vedeny

lokomotivou fady 750.7 nebo 754. (2)

Dalsim segmentem jsou spésné vlaky (Havlicktuv Brod —) Jihlava — Znojmo, které jsou
zastoupeny tfemi pary spéSnych vlakd, pficemz jeden par je veden v pracovni dny se
zastavenim Vv OktiSkéach a ostatni dva jsou vedeny o vikendu nebo ve svatcich. Souhrnné by se
tedy dalo fict, Ze tato linka jezdi v jednom paru denné. Casova poloha je uréena uzlem v Jihlavé
v X:30 a se zastavenim nebo prijezdem Okiiskami okolo S:00. Vlaky jsou vedeny motorovou
jednotkou fady 841. (2)

Poslednim segmentem vtomto useku jsou osobni vlaky, které jsou provozovany
piiblizné ve dvouhodinovém taktu, s posilovymi spoji ve §pi¢kach pracovnich dnti. Casova
poloha je rozdilna o vikendu a v pracovni dny. PfibliZné je vSak ur¢ena okolo X:30 v Ok#iskach
a vzdjemnym kiizovanim okolo X:00 v Lukéach nad Jihlavou. Vlaky jsou vedeny pfevazné

motorovymi jednotkami fady 814. (2)

Pravidelna nakladni doprava je v tomto tGseku spiSe tranzitni mezi Znojmem a Jihlavou
nebo Havlickovym Brodem. Podle potieby je obsluhovana stanice Krahulov, a to zejména kvili
mistni vlecce. Ve stanicich Luka nad Jihlavou, Bransouze a Oktisky se naklada predevSim

dievo. (2)

W ry

1.5 Infrastruktura v useku Ok¥isky — Znojmo

V tomto tseku se nachazi celkem 8 stanic — Stafec¢, Kojetice na Morave, Jarométice nad
Rokytnou, Moravské Budgjovice, Greslové Myto, Sumna, Olbramkostel a Znojmo. Ve vétsiné
stanic na tomto useku doslo vnedavné dobé k nahrazeni starych mechanickych
a elektromechanickych zabezpeCovacich zafizeni novéjSimi zafizenimi typu RZZ-DRS.
Tratové zabezpeCovaci zafizeni bohuzel stale neni ve vétSin¢ tratovych tsekl ziizeno.

Tato ¢ast trati mefi 70 kilometru. (2)
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Trat’ovy tsek OkFi§ky — Starec
Tento tratovy tsek méti 7,055 kilometru. Nedisponuje tratovym zabezpeCovacim

zafizenim, a jizdy vlakl jsou proto zabezpeCovany telefonickym dorozumivanim.

V Gseku se nachazi Ctyfi Zelezni¢ni prejezdy. Prvnim je P3657 v kilometru 166,779,
ktery je zabezpecen pouze vystraznymi kiizi. Dal§im je P3656 v kilometru 166,301, ktery je
zabezpeCen svételnym zabezpeCovacim zafizenim s bilym pozitivnim svétlem. Kontrolni
stanovisté tohoto piejezdu je umisténo v dopravni kancelati stanice Okiisky. Piejezd P3655
Vv kilometru 165,796 je rovnéz vybaven svételnou signalizaci S bilym pozitivnim svétlem. Jeho
kontrolni stanovisté je také v dopravni kancelafi stanice OkiiSky. Poslednim piejezdem je
P3654 v kilometru 164,340, ktery je opatien uzamykatelnou zabranou a je oteviran dle
potieby. (2)

V kilometru 166,332 se nachazi zastavka Hvézdonovice. Nastupisté této zastdvky ma
délku 60 metrit a vySku 200 milimetrG nad temenem kolejnice. Je vybavena cekéarnou
a osvétlenim. (2)

Stanice Starec

Stanice lezi v kilometru 161,153 trati Videnn — Mlada Boleslav. Jedna se o mezilehlou
stanici, ktera je fyzicky obsazena vypravcim. V dobé vyluky dopravni sluzby tato stanice
obsazena neni. Dopravni dokumentace je standardné vedena v aplikaci Elektronicky dopravni
denik (EDD) s podporou aplikace Trat'ova poloha vlakt (TPV). Schéma stanice je na obrazku
7.(2)

5 (454} p—\
Smér 3 (454) > Smér
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Obrazek 7: Schéma stanice Stafec
Zdroj: Autor
Stanice je vybavena =zabezpeCovacim =zafizenim 3. kategorie — reléovym

zabezpecovacim zafizenim typu RZZ-DRS ovladanym z JOP. Zatizeni je také vybaveno

deskou nouzovych obsluh. Pro zjistovani volnosti kolejovych tsekli jsou pouzity pocitace
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naprav. Zabezpecovaci zafizeni je vybaveno funkcionalitou ,,Vystraha pfi nedovoleném projeti
navéstidla® (VNPN). Ustiedng pfestavované vyhybky jsou vybaveny elektrickymi pfestavniky.
Ohiev vyhybek zde neni ziizen. Ve stanici se nachazi piejezd P3652 v kilometru 161,719,
ktery je vybaven svételnym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami a bilym pozitivnim

svétlem. (2)

Stanice disponuje tiemi dopravnimi kolejemi. VSechny maji shodnou délku 454 metra.
U 1. koleje se nachazi uroviiové nastupisté¢ délky 189 metrGi s vySkou 200 milimetra
nad temenem Kkolejnice. U 3. koleje ma Groviové nastupisté délku 199 metr a vysku 300

milimetrti nad temenem kolejnice. (2)

Trat’ovy tsek Stare¢ — Kojetice na Moravé
Tratovy tsek méii 5,47 kilometru. Tento usek nedisponuje tratovym zabezpecovacim

zatizenim a jizdy vlaki jsou proto zabezpeCovany telefonickym dorozumivanim. (2)

V useku je 5 Zelezni¢nich piejezdld. Prvnim je P3651 v kilometru 158,800, ktery je
zabezpecen svételnym zabezpeCovacim zafizenim S bilym pozitivnim svétlem. Kontrolni
stanovisté tohoto piejezdu je v dopravni kancelafi stanice Stare¢. Druhym piejezdem je P3650
v kilometru 158,266, ktery je zabezpeleny pouze vystraznymi kiizi. Tteti piejezd P3649
v kilometru 157,594 je rovnéz zabezpefen pouze vystraznymi kiizi. Dal§im piejezdem je P3648
v kilometru 156,419, ktery je zabezpeCen svételnym zabezpeCovacim zafizenim s bilym
pozitivnim svétlem. Jeho kontrolni stanovisté je umisténo v dopravni kancelafi stanice Kojetice
na Moravé. Posledni je ptejezd P3647 v kilometru 155,403, ktery je také zabezpecen svételnou
signalizaci s bilym pozitivnim svétlem. Kontrolni stanovisté piejezdu je rovnéZ umisténo

v dopravni kancelafi stanice Kojetice na Moravé. (2)

Stanice Kojetice na Moravé

Stanice se nachazi v kilometru 154,635 trati Viden — Mlada Boleslav. Svym
charakterem se fadi mezi mezilehlé stanice. Je fyzicky obsazena vypravéim. V dobé vyluky
dopravni sluzby neni tato stanice obsazena. Do stanice je zausténa vlecka cislo 5116 ,,ADW

AGRO, as., stfedisko Kojetice na Moravé®“. Dopravni dokumentace je standardné vedena
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v aplikaci Elektronicky dopravni denik (EDD) s podporou aplikace Tratova poloha vlaku
(TPV). Schéma stanice je na obrazku 8. (2)

Z5T Kojetice na Moravé

Viecka
ADW AGRO, a.s. -
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Smér
Starec
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Smér
Jaroméfice nad Rokytnou

- 2 .:4351: > e

Obrazek 8: Schéma stanice Kojetice na Moraveé

Zdroj: Autor

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym
zabezpecovacim zafizenim typu RZZ-DRS ovlddanym z JOP. Zatizeni je také vybaveno
deskou nouzovych obsluh. Volnost kolejovych usekil je zjistovana pomoci pocitacti naprav.
Zabezpecovaci zafizeni je vybaveno funkcionalitou ,,Vystraha pfi nedovoleném projeti
navéstidla® (VNPN). Ustiedné pfestavované vyhybky jsou vybaveny elektrickymi pfestavniky.
Elektricky ohfev je zfizen na vyhybkach piestavovanych v jizdnich cestach na dopravni

koleje. (2)

Stanice disponuje tfemi dopravnimi kolejemi. Nejdelsi jsou koleje ¢islo 1 a 2 se shodnou
délkou 486 metrii. U koleje Cislo 1 se nachazi uroviiové néstupisté délky 160 metrt s vySkou
250 milimetrti nad temenem kolejnice. U 3. koleje ma troviiové nastupisté délku 42 metrt

a vysku 250 milimetrd nad temenem kolejnice. (2)

Tratovy tsek Kojetice na Moravé — Jaromérice nad Rokytnou
Tento tratovy usek méfi 6,886 kilometru. Neni vybaven tratovym zabezpecovacim

zafizenim a jizdy vlaki jsou tedy zabezpecovany telefonickym dorozumivanim. (2)

V tseku se nachazi pét piejezdi. Prvnim je piejezd P3646 v kilometru 153,299, ktery
je zabezpeCen svételnym zabezpeCovacim zafizenim Sbilym pozitivnim svétlem. Jeho
kontrolnim stanovis$tém je dopravni kancelaf stanice Kojetice na Moravé. Druhym je P3645
v kilometru 152,962, vybaveny vystraznymi kiizi. Nasledujici P3644 v kilometru 151,394 je
rovnéz zabezpecen pouze vystraznymi kiizi. Dalsim ptejezdem je P3643 v kilometru 148,648,
ktery je zabezpeCen svételnym zabezpeCovacim zafizenim se zdvorami. Kontrolni stanovisté

tohoto pfejezdu se nachazi v dopravni kancelafi stanice Jaroméfice nad Rokytnou. Poslednim
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je P3642 v kilometru 147,355, ktery je zabezpecen svételnou signalizaci s bilym pozitivnim

svétlem. Jeho kontrolni stanovisté je v dopravni kancelafi stanice Jarométice nad Rokytnou. (2)

V kilometru 150,762 leZi zastavka Sebkovice. Nastupi§té ma délku 97 metrii a vysku

300 milimetri nad temenem kolejnice. Zastavka je vybavena ¢ekarnou a osvétlenim. (2)

Stanice Jaromérice nad Rokytnou

Stanice lezi v kilometru 146,587 trati Videnn — Mlada Boleslav. Dle charakteru patii mezi
mezilehlé stanice. Je fyzicky obsazena vypravéim. V dobé vyluky dopravni sluzby neni
tato stanice obsazena. Dopravni dokumentace je za standardniho stavu vedena v aplikaci
Elektronicky dopravni denik (EDD) s podporou aplikace Tratova poloha vlakt (TPV). Schéma
stanice je na obrazku 9. (2)

Smér Smér

Moravské Bud&ovice Kojetice na Moravé
- . 1 (499) .
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75T Jaroméfice nad Rokytnou
Obrazek 9: Schéma stanice Jarométice nad Rokytnou

Zdroj: Autor

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym
zabezpeCovacim zatizenim typu RZZ-DRS ovladanym z JOP. Zafizeni je rovnéz vybaveno
deskou nouzovych obsluh. Volnost kolejovych tsekl je zjiStovana pomoci pocitacti naprav.
Zabezpecovaci zafizeni disponuje také funkcionalitou ,,Vystraha pii nedovoleném projeti
navéstidla® (VNPN). Usttedng prestavované vyhybky jsou vybaveny elektrickymi prestavniky.

Elektricky ohfev je zfizen na vSech ustfedné prestavovanych vyhybkach. (2)

Ve stanici jsou tfi dopravni koleje. Nejdelsi je prvni kolej délky 499 metrt. Nastupisté
jsou uroviiova, u 1. koleje délky 202 metra s vySkou 200 milimetrti. U koleje ¢islo 2 se nachazi

nastupisté délky 202 metrd s vyskou 200 milimetr nad temenem kolejnice. (2)

Tratovy tsek Jaromérice nad Rokytnou — Moravské Budéjovice
Tratovy usek méfi 6,453 Kkilometru. Tento usek neni vybaven tratovym

zabezpeCovacim zafizenim a jizdy vlaku jsou zabezpeCovany telefonickym dorozumivanim. (2)
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V useku se nachazi tii zelezni¢ni prejezdy. Prvnim je P3641 v kilometru 145,783,
ktery je zabezpecen svételnou signalizaci s bilym pozitivnim svétlem. Kontrolni stanoviste je
v dopravni kancelafi stanice Jarométice nad Rokytnou. Dal$im piejezdem je P3640 v kilometru
144,184, ktery je zabezpecCen svételnou signalizaci s bilym pozitivnim svétlem. Jeho kontrolni
stanovisteé je rovnéz v dopravni kancelafi stanice Jarométice nad Rokytnou. Tteti piejezd P3639

se nachazi v kilometru 140,285 a je zabezpecen pouze vystraznymi kiizi. (2)

V kilometru 143,720 se nachazi zastavka BohusSice, kterd ma bezbariérové nastupisté
délky 60 metrd s vyskou hrany 550 milimetrd nad temenem kolejnice. Je vybavena ¢ekarnou

a osvétlenim. (2)

Stanice Moravské Budéjovice

Tato stanice lezi v kilometru 138,473 trati Videnn — Mlada Boleslav a v kilometru O trati
Moravské Budéjovice — Jemnice. Charakterem stanice se jedna o pfipojnou stanici. Je fyzicky
obsazena vypravéim, ktery je zaroven dirigujicim dispeCerem trati D3 do Jemnice. Dopravni
dokumentace je za standardniho stavu vedena v aplikaci Graficka dokumentace (GRADO),
ktera je Caste¢né automatizovana. Do stanice je zausténa vleCka Cislo 5155
LAGROVYKUP, a.s.“. Ta je napojena do obou zhlavi stanice. Schéma stanice je
na obrazku 10. (2)
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Obrazek 10: Schéma stanice Moravské Budé&jovice
Zdroj: Autor
Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym
zabezpeCovacim zafizenim typu RZZ-DRS ovlddanym z JOP. Zafizeni je rovnéZ vybaveno

deskou nouzovych obsluh. Volnost kolejovych usekti je zjiStovana pocitai naprav.

Zabezpecovaci zafizeni disponuje také funkcionalitou ,,Vystraha pii nedovoleném projeti
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navéstidla® (VNPN). Ustiedng prestavované vyhybky jsou vybaveny elektrickymi piestavniky.
Je na nich také zfizen elektricky ohfev. Ve stanici se nachazi piejezd P3638 v kilometru

139,463. Ten je vybaven svételnym zabezpeCovacim zafizenim s bilym pozitivnim svétlem. (2)

Stanice disponuje péti dopravnimi kolejemi. Nejdelsi z nich je 2. kolej s délkou 709
metrt. Ve stanici se nachazi ¢tyfi uroviiova nastupisté. U 4. koleje s délkou 99 metrii a vySkou
200 milimetra nad temenem kolejnice. U koleje Cislo 2 s délkou 182 metrii a vyskou 200
milimetrii nad temenem kolejnice. U prvni koleje s délkou 184 metrt a vyskou 200 milimetra
nad temenem kolejnice. U paté koleje ma nastupisté délku 104 metrit a vysku 200 milimetrii

nad temenem kolejnice. (2)

Tratovy tsek Moravské Budéjovice — Greslové Myto

Tento tratovy usek méii 10,058 kilometru a je zabezpecen automatickym hradlem typu
AH-DTS bez oddilového navéstidla. V useku se nachazi dva Zeleznicni piejezdy. Prvnim je
P3637 v kilometru 132,453, ktery je zabezpecen svételnou signalizaci s bilym pozitivnim
svétlem. Jeho kontrolnim stanovistém je dopravni kancelaf stanice Moravské Budéjovice.
Druhym piejezdem je P3636 v kilometru 130,097, zabezpeCeny svételnou signalizaci s bilym
pozitivnim svétlem, ktery ma kontrolni stanoviSté v dopravni kancelafi stanice GreSlové

Myto. (2)

V tseku se nachazeji dvé zastavky. V kilometru 132,480 je umisténa zastavka Vesce.
Nastupiste této zastavky je dlouhé 130 metrti a ma vySku 300 milimetrii nad temenem kolejnice.
Je vybavena ¢ekarnou a osvétlenim. Druhou zastavkou je zastavka Blizkovice, ktera se nachazi
Vv kilometru 130,080. Nastupisté ma délku 83 metrth a vySku 380 milimetri nad temenem

kolejnice. Tato zastavka disponuje ¢ekarnou a osvétlenim. (2)

Stanice Greslové Myto
Tato stanice lezi v kilometru 127,170 trati Viden — Mlada Boleslav. Jedna se
0 mezilehlou stanici, kterd je fyzicky obsazena vypravéim. V ptipad¢ vyluky dopravni sluzby

neni obsazena. Dopravni dokumentace je standardné vedena v aplikaci Elektronicky dopravni
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denik (EDD) s podporou aplikace Tratova poloha vlaki (TPV). Schéma stanice je
na obrazku 11. (2)

Smér Smér
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ZST Greglové Myto
Obrazek 11: Schéma stanice GreSlové Myto
Zdroj: Autor

Stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni je 3. kategorie — reléové zabezpecovaci zafizeni typu
AZD71, které je ovladano pomoci systému REMOTE 98 z jednotného obsluzného pracovists.
Je vybaveno deskou nouzovych obsluh. Zabezpecovaci zatfizeni disponuje funkcionalitou
»Vystraha pifi nedovoleném projeti navéstidla® (VNPN). Volnost kolejovych tusekl je
zjistovana pomoci pocitatt naprav. Ustiedné prestavované vyhybky jsou vybaveny
elektrickymi pfestavniky s elektrickym ohfevem. Ve stanici se nachazi dva ptejezdy. Prvni je
P3634 v kilometru 126,897 zabezpeceny svételnou signalizaci s bilym pozitivnim svétlem,
situovany na stfednim zhlavi stanice a rozdéluje koleje ¢islo 1 a 3 na dvé ¢asti. Druhym je
piejezd P3633 v kilometru 126,481, ktery je rovnéZz vybaven svételnou signalizaci s bilym

pozitivnim svétlem. Ten je umistén na zahlavi smér Sumna. (2)

Ve stanici jsou tii dopravni koleje. Nejdelsi z nich je 1. kolej s délkou 445 metrd. Jsou
zde dv¢ troviova nastupisté. U prvni koleje s délkou 200 metrii a vySkou 200 milimetri nad
temenem kolejnice. U druhé koleje ma délku pouze 35 metrii a vysku 200 milimetrii nad

temenem kolejnice. (2)

Trat'ovy usek Greslové Myto — Sumna

Tratovy Gsek méfi 6,17 kilometru a je zabezpe€en automatickym hradlem typu AH-
DTS bez oddilového navéstidla. V tratovém useku se nachazi dva piejezdy. Prvnim je P3632
v kilometru 125,115, ktery je zabezpeCen pouze vystraznymi kiizi. Druhym je P3630
v kilometru 121,757 zabezpeceny svételnou signalizaci s bilym pozitivnim svétlem. Kontrolni

stanovisté je umisténo v dopravni kancelafi stanice Sumna. (2)
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Stanice Sumna

Tato stanice se nachazi v kilometru 119,464 trati Videti — Mlada Boleslav. Jedna se
0 mezilehlou stanici, ktera je fyzicky obsazena vypravéim. V ptipad¢ vyluky dopravni sluzby
neni tato stanice obsazena. Ze stanice odbocuje vyhybkou ¢islo 3 vlecka (oznacena Cislem
5235), ktera je ovSem neprovozovana a plati na ni zakaz jizdy draznich vozidel. Dopravni
dokumentace je ve standardnim provozu vedena v aplikaci Elektronicky dopravni denik (EDD)

s podporou aplikace Trat'ova poloha vlakt (TPV). Schéma stanice je na obrazku 12. (2)
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Obrazek 12: Schéma stanice Sumna

Zdroj: Autor

Stanice je vybavena zabezpecovacim =zafizenim 3. kategorie — reléovym
zabezpeovacim zafizenim typu AZD71, které je ovladano prostiednictvim systému
REMOTE 98 z jednotného obsluzného pracovisté. Je také vybavena deskou nouzovych obsluh.
Volnost kolejovych tsekl je zjiStovana pomoci pocitacii naprav. Zabezpecovaci zafizeni
disponuje funkcionalitou ,,Vystraha pii nedovoleném projeti navéstidla® (VNPN). Usttednd
prestavované vyhybky maji elektrické ptestavniky. Dvé znich jsou vybaveny ohfevem.
Ve stanici se nachazi ptejezd P3629 v kilometru 119,219, ktery je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim se zdvorami a bilym pozitivnim svétlem. Je situovan na zhlavi smér

Olbramkostel. (2)

Ve stanici jsou tfi dopravni koleje, pfi¢emz nejdelsi je kolej ¢islo 3 s délkou 504 metra.
Nachazi se zde také dveé troviiova nastupisté u koleji ¢islo 3 a 1, obé se shodnou délkou 190

metrd a vySkou 200 milimetri nad temenem kolejnice. (2)

Trat'ovy tisek Sumna — Olbramkostel
Tento tratovy usek méti 5,661 kilometru a je vybaven automatickym hradlem typu AH-
DTS bez oddilového navéstidla. V tseku se nachazi pouze piejezd P3628 v kilometru 118,217,

ktery je zabezpecen trvale uzamykatelnou zavorou, ktera je otevirana podle potieby. (2)
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Stanice Olbramkostel

Stanice se nachéazi v kilometru 112,586 trati Viden — Mladd Boleslav. Svym
charakterem je mezilehla. Do stanice je zapojena vlecka ¢islo 5170 ,NAVOS a.s. - vlecka
Olbramkostel*. Stanice je fyzicky obsazena vypravcim. V dob¢ vyluky dopravni sluzby neni
stanice obsazena. Dopravni dokumentace je za standardniho stavu vedena v aplikaci
Elektronicky dopravni denik (EDD) s podporou aplikace Tratova poloha vlak (TPV). Schéma

stanice je na obrazku 13. (2)

Viecka
MAVOS a5
Smér / < 3 (42 . Smér
Znojmo L=y Sumna
> a 1(501) > AN -

\-H—

A
&4

DK @

Z5T Olbramkostel
Obrazek 13: Schéma stanice Olbramkostel

Zdroj: Autor

Stanice je zabezpecena SZZ 3. kategorie — reléovym zabezpecCovacim zafizenim
s cestovou volbou, ovladanym z fidiciho stolu v dopravni kancelafi. Ke zjistovani volnosti
kolejovych usekl jsou vyuzZity kolejové obvody. VSechny vyhybky ve stanici jsou vybaveny
elektrickymi piestavniky. Nejsou vybaveny ohievem. Ve stanici se nachézi piejezd P3627
v kilometru 113,102, ktery je zabezpefen svételnym zabezpeCovacim zafizenim bez bilého

pozitivniho svétla. Piejezd se nachazi na zahlavi smér Sumna. (2)

Stanice disponuje tfemi dopravnimi kolejemi, nejdelsi z nich je prvni kolej s délkou 501
metrd. Ve stanici jsou dvé uroviova nastupisté. U druhé koleje s délkou 200 metrt a vyskou
200 milimetr nad temenem kolejnice. U 1. koleje ma néstupiste délku 208 metra a vysku 200

milimetri nad temenem kolejnice. (2)

Trat'ovy usek Olbramkostel — Znojmo
Tento tratovy usek ma délku 10,942 kilometru a je zabezpefen automatickym hradlem
typu AHP-03 bez oddilového navéstidla. V useku se nachazi dva prejezdy. Prvnim je P3626

Vv kilometru 102,249, ktery je zabezpecen svételnou signalizaci a zdvorami. Kontrolni
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stanoviSté se nachazi v dopravni kanceléfi stanice Znojmo. Druhym piejezdem je P3626
Vv kilometru 101,389, ktery je zabezpecen svételnym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami.

Jeho kontrolni stanovi$té je umisténo rovnéz v dopravni kancelafi stanice Znojmo. (2)

V kilometru 108,286 se nachazi zastavka Citonice, kterd je vybavena nastupistém délky
150 metrti s vyskou 200 milimetri nad temenem kolejnice. Je vybavena ¢ekarnou a osvétlenim.
V kilometru 102,302 je umisténa zastavka Znojmo nemocnice s bezbariérovym nastupistém
délky 60 metrti a vySkou 550 milimetri nad temenem kolejnice. Je vybavena pfistfeskem,

osvétlenim a rozhlasem a informacni tabuli. (2)

Stanice Znojmo

Stanice se nachazi v kilometru 100,149 trati Videnn — Mlada Boleslav a v kilometru
25,269 trati Breclav — Znojmo. Ze stanice Hodonice sem pfichazi trat’ ze sméru Breclav.
Ze stanice Satov sem piichézi trat’ z Rakouska. Charakterem se tedy jedna o odboc¢nou stanici.
Do stanice jsou zaustény celkem ti vlecky. Vlecka ¢islo 5274 ,,LAUFEN CZ s.r.o. provozovna
Znojmo“. Déle je ptes Cast této vlecky zapojena také vlecka cislo 5275 ,,Moravskoslezsky
kovosrot Znojmo*. Posledni vlet¢kou zapojenou do stanice je vletka ¢&islo 5427 ,,CD, as. -

Znojmo“. Jedn4 se o depo dopravce CD, které se nachazi a je zapojeno do jihlavského zhlavi

stanice. Je sevieno z obou stran piichazejicimi tratémi. Schéma stanice je na obrazku 14. (2)
ZST Znojmo

Smér
Olbramkostel

66 Vietka
Depo
+ 4a (210———»—4——————4 (200} > +

Smér
Satov

< 61 » .
(333) o . Smér

+ 10 (567" d > - ' Hodonice

——a2p Viedka
Z LAUFEN CZ

Obrazek 14: Schéma stanice Znojmo

Zdroj: Autor

Stanice je fyzicky obsazena vypravéim, ktery #idi dalkové stanici Satov, ktera je
pohrani¢ni stanici. V denni dob¢ je navic ve sluzbé také venkovni vypravéi, ktery zajistuje
zpravovani vlakil pisemnymi rozkazy. Dopravni dokumentace je za standardnich podminek
vedena automaticky pomoci graficko-technologické nadstavby zabezpecovaciho zatizeni
(GTN). (2)

Stanice je zabezpeCena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — elektronickym

stavédlem typu ESA 11, které je ovladano z JOP a je také vybaveno deskou nouzovych obsluh.
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Volnost koleji je zjistovana pomoci poéita¢t naprav. Ustfednd piestavované vyhybky jsou
vybaveny elektrickymi pfestavniky. Ohfevem jsou vybaveny primarné vyhybky piestavované
V jizdnich cestach na koleje s nastupisti. Ve stanici se nachazi piejezd P3624 v kilometru
101,116, ktery je svételny se zavorami a bilym pozitivnim svétlem. Je umistén na zédhlavi smér

Olbramkostel. (2)

Stanice disponuje dvéma nastupisti, s celkem Sesti nastupnimi hranami. Ob¢ nastupisté
jsou zastieSena V délce 90 metri. Prvni nastupiSté je vnéjsi pied vypravni budovou a je
rozdéleno centralnim prechodem a cestovymi navéstidly na ¢ast u 1. koleje délky 111 metra
s vyskou 550 milimetrG nad temenem kolejnice a na ¢ast u koleje la s délkou 170 metrii
a vysSkou 550 milimetri nad temenem kolejnice. Druhé nastupisté je poloostrovni, u druhé
koleje rozdélené centralnim pfechodem a cestovymi ndvéstidly na ¢ast u 2. koleje s délkou 130
metrd a vySkou 550 milimetri nad temenem kolejnice, a poté na ¢ast u koleje 2a s délkou 170
metrd a vySkou 550 milimetrt. U 4. koleje je nastupisté rozdéleno cestovymi navéstidly na ¢ast
u koleje 4 s délkou 130 metrti a vySkou 550 milimetrd nad temenem kolejnice a na ¢ast u koleje
4a s délkou 170 metrh a vySkou 550 milimetrd nad temenem kolejnice. Pti soucasném vyuziti

obou ¢asti je délka hrany nastupisté 322 metrd. (2)

Ve stanici se nachazi celkem 12 dopravnich koleji. Trakénim vedenim jsou vybaveny
pouze Koleje 1, 1a, 2 a 2a. Pouze na 8 koleji je mozny vjezd ze sméru Olbramkostel. Z téchto
koleji je nejdelsi 6. kolej s délkou 333 metrd. Pfi kombinaci koleji 1 a 1a je jejich souhrnna
délka 529 metri. Vyuziti této kombinace koleji je vSak velmi omezené vzhledem k blokovani

centralniho piechodu. (2)

1.6 Provoz v useku Ok¥isky — Znojmo

Osobni doprava je vtomto useku vedena ve dvou segmentech — spéSnymi vlaky

a osobnimi vlaky. (2)

Spésné vlaky (Havlicktv Brod —) Jihlava— Znojmo jsou vedeny ve tfech parech, v jeden
den soucasné jezdi pouze jeden par. Zastavovaci politika jednotlivych vlakt je rozdilna, ale
pfevazné tyto vlaky zastavuji v zastivce Znojmo nemocnice, vV Sumné a Moravskych
Budgjovicich. Casova poloha je uréena okolo L:00 ve Znojmé, X:30 v Moravskych

Budg¢jovicich a S:00 v Okfiskach. Tyto vlaky jsou vedeny motorovymi vozy fady 841. (2)

Osobni vlaky Ok#isky — Znojmo jsou vedeny ve dvouhodinovém taktu se
dvéma posilovymi spoji mezi Znojmem a Moravskymi Budg&jovicemi. Casové poloha je smér
Znojmo s odjezdem z Okiisek v L:02, Moravské Budgjovice L:37-L:39, Sumna S:00, Znojmo
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S:22. Opa¢nym smérem maji tyto vlaky odjezd ze Znojma v L:38, Sumna S:01, Moravské
Bud¢jovice S:22-S:23 a Okiisky S:58. Tyto vlaky maji ve stanici Oktisky ptipojovou vazbu
s rychlikovou linkou R11 pouze pro cestovani Znojmo — Jihlava (— Plzen) a (Plzen ) Jihlava —
Znojmo. Vlaky jsou vedeny pievazné motorovymi jednotkami fady 814, nebo v nékterych

ptipadech motorovymi vozy fady 841. (2)

Nakladni doprava je zde tranzitni smérem do Bfeclavi nebo Rakouska, ale také mistni
obsluha ruznych vlec¢ek ve stanicich. Prubézné nakladni vlaky propojujici sefad’ovaci stanici
Havlicktiv Brod, Jihlavu a Znojmo jsou vedeny pievazné v no¢ni dob¢. Podle potieby je tato
trat’ vyuzivana odklonovou vozbou. Mimo jiné je manipula¢nim vlakem obsluhovana také trat’

D3 do Jemnice. (2)
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2 NAVRH MODERNIZACNICH OPATRENI

Aby mohla tato trat’ slouzit jako plnohodnotna alternativa pro nakladni dopravu smérem

do Rakouska, ale také smérem Bteclav, je nutné splnit nékolik podminek, mezi které patii:

e dostate¢nd tratova tiida zatizeni,
e Vhodné sklonové poméry,

e dostate¢na délka stani¢nich koleji,
e dostate¢na kapacita drahy,

e elektrifikace trati.

Tratova trida zatizeni je na celém Gseku Havli¢kiv Brod — Znojmo — statni hranice D4
— tedy 22,5 tuny na ndpravu a 8 tun na bézny metr. Tuto podminku tedy trat’ spliiuje jiz dnes.
Je tak ekvivalentni s hrani¢nim pfechodem Bfeclav smérem do Rakouska. Ostatni dva hrani¢ni
pfechody do Rakouska — jihoeské Horni Dvoiisté a Ceské Velenice maji tratovou t¥idu

zatizeni D3, tedy 22,5 tuny na napravu a pouze 7,2 tuny na bézny metr. (2)

Sklonové poméry odpovidaji terénu, kterym trat’ vede. Maximalni stoupani, které je
rozhodné pro normativy hmotnosti, je na této trati 13 promile. Tato maximalni hodnota je tedy
vyrazn€ lepsi neZ maximalni hodnota v useku TiSnov — Vlkov u TiSnova, kde je rozhodné

stoupani 18 promile. (2)

Délka stani¢nich koleji je problémem hlavné v seku Oki#isky — Znojmo,
kde v nékterych stanicich nedosahuje délka nejdelsi stani¢ni koleje ani 500 metrd. Velky
problém s délkou koleji pro nakladni vlaky je také ve stanici Znojmo, kde maji koleje pro
nakladni vlaky s mozZnosti odjezdu smér OkiiSky délku pouze okolo 300 metri. Nejvyssi
povolena délka vlaku je v tiseku Havlicktiv Brod — Jihlava 650 metrt, v iseku Jihlava — Oktisky
571 metrdi, v useku Okfisky — Znojmo 579 metri. Usek Znojmo — statni hranice ma tuto
hodnotu stanovenou na 605 metrl. Je tedy vhodné modernizovat infrastrukturu tak, aby bylo

mozné provozovat na této trati vlaky délky 700, pfipadné az 740 metru. (2)

Kapacita drahy je omezena tim, Ze na podstatné €asti trati neni instalovano tratové
zabezpecovaci zafizeni. Tato skuteCnost limituje kapacitu drahy kvili delSim stani¢nim
intervalim vyvolanym zabezpecenim jizdy vlakii pomoci telefonického dorozumivani.
Na zakladé¢ téchto zjiSténi je navrzeno nékolik opatieni pro zvySeni kapacity dréhy. K t€émto
opatienim patii: zvySeni tratové rychlosti, modernizace zabezpeCovaciho zafizeni (zejména

tratového), elektrizace useku, vyuziti modernéjSich vozidel, vystavba novych vyhyben
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a zdvojkolejnéni. Ve vétSin€ stanic jsou také z hlediska bezpecnosti nevyhovujici tirovitova

nastupiste, které je pro budouci dalkové fizeni vhodné odstranit.

2.1 Kritické useky

V tabulce 1 jsou uvedeny jizdni doby vlakl mezi stanicemi v obou smérech. Ty byly
rozdéleny do tii kategorii — osobni vlaky, rychliky (asek Jihlava — Okiisky) /spésné vlaky
(useky Havlicktv Brod — Jihlava a Oktisky — Znojmo) a prubézné nakladni vlaky (jizdni doby
Pn 62331/62330 vedeného fadou 742). Z téchto hodnot byl vypocten primér a také byl
stanoven limit (v aseku Havli¢ckiv Brod — Jihlava 6 minut, v useku Jihlava — Okftisky 8 minut
a v useku Oktisky — Znojmo 9 minut), pii jehoz piekrodeni je nutné provést infrastrukturni
opatieni — zdvojkolejnéni, zfizeni vyhybny nebo ziizeni automatického hradla s navéstnim

bodem.

Tabulka 1: Jizdni doby vlakd v minutach na puvodni infrastruktuie

Smér/kategorie Znojmo H. Brod Priamér | Limit
Os |R/Sp| Pn | Os |R/Sp| Pn
Havglgkz;oB rod 9 | 7 |125[95|75| 10 | 93 | &
panov 8 | 6 1258 | 6 8 81 | 6
Dobronin g
T 9| 6 | 13 [85] 65| 10 88 | 6
. 11,5115 | 13 |125] 10 | 165 | 125 | 8
Luka nad Jihlavou .
105 75 | 85 [115] 75 | 105 | 93 | 8
Bransouze
e 9 75| 139 8| 85 | 92 | s
Stafeéy 1075 14 [95] 8 | 10 | 98 | o
1655595 |65|55| 135 | 78 | 9
1 n T
i ojetiee adRolete 8| 7 95|97 | 1385 ]| 90 | o
Tromeri n n
al\j’[ © le,; df_’ YU 9 75 | 85 |85| 7 | 7 79 | 9
ra V1C
OGVSVIG ,uMef © 1125 95 | 115 [125] 9 | 19 | 123 | o9
T
essove oL 716 | 127 65| 9 79 | 9
mna
Olbr:mkostel 65| © L 6 14,5 e 9
: 135 12 | 12 [14 ] 12| 290 | 154 | o
Znojmo

Zdroj: Autor na zaklad¢ dat (2)

Tento limit byl pfekrocen v tiseku Havlickiv Brod — State¢, Moravské Budéjovice —
Greslové Myto a Olbramkostel — Znojmo. Na zaklad¢é devatého decilu poétu vlaki v letech
2019 az 2023 (vzdy v obdobi 1. 1. az 31. 3.) byl zjistén primérny pocet vlakl v jednotlivych
usecich. Ten je uveden v tabulce 2. V tabulce 3 je poté uveden devaty decil poc¢tu nakladnich

vlakt v jednotlivych usecich.
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Tabulka 2: Devaty decil poctu v§ech vlakt v jednotlivych tGsecich

9. decil v§ech vlaka (1. 1. az 31. 3.)
usek/rok 2023 | 2022 | 2021 | 2020 | 2019 |Priamér
Havli¢kuv Brod
Slapanov 70 75 75 80 95 71
Dobronin 70 70 75 80 55 70
Jihlava 70 75 80 80 55 12
Luka nad Jihlavou 58 58 35 55 215 jg
Bransouze S 5 o 95 5
Okiigky 50 50 45 55 45 49
Stated 24 25 25 25 25 24.8
Kojetice na Moravé 24 25 25 25 25 24,8
Jaroméfice nad Rokytnou 24 25 25 25 25 24,8
Moravské Budéjovice 24 25 25 25 25 24,8
Nova MY 30 30 30 35 25 30
Greslové Myto
Sumni 30 30 30 35 25 30
Olbramkostel 30 30 30 35 25 30
Znojmo 30 30 30 35 25 30

Zdroj: Autor na zakladé¢ dat (2)

Tabulka 3: Devaty decil po¢tu nakladnich vlaki v jednotlivych tGsecich

9. decil nakladnich vlaka (1. 1. az 31. 3.)
useld/rok 2023 | 2022 | 2021 | 2020 | 2019 |Primér
Havlickuv B
avgic uv Brod 17 1 o1 o1 T o7
apanorv 4 17 20 19 6 172
Dobronin
- 14 18 21 18 16 17,4
Jihlava
Luka nad Jihlavou 6 6 ! 6 6 6,2
Bransouze ) 6 ! 6 6 6,2
OKHk 6 6 7 5 6 6
1S
i Y 6 6 6 5 4 5.4
arcc
Kojetice n: Moravé 6 6 6 5 4 5,4
I - dR kVt 6 6 6 6 5 5,8
romeri n n
aN(; ec;;dv(')y‘ ou 5 5 s = - :
T 1
OgVSVle ,uMe_’];)V Cce 5 5 5 8 4 5,4
T
esg ove k yto 5 5 5 9 4 5.6
umna
Olbramkostel 5 S 5 9 4 5,6
Znojmo 5 6 6 9 4 6

v

Z t&chto hodnot je patrné, Ze nejrazantnéjsi upravy je nutné provadét v useku Havlicktv

Zdroj: Autor na zakladé¢ dat (2)

Brod — Jihlava. Proto je v tomto tiseku navrzeno plné zdvojkolejnéni. Dulezity je také tsek

Jihlava — Ok#i8ky. V ném je navrZzeno ziizeni dvou vyhyben a dvojkolejné prodlouzeni stanice

Ok¥igky.
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Ve zbyvajicim useku Oktisky — Znojmo jiz neni pocet vlaki tak vysoky a Upravy trati
nemusi byt tak vyrazné jako v pfedchozich tsecich. Proto jsou zde navrzena pouze dvé nova
automatickd hradla s navéstnim bodem (tseky Okiisky — StafeC a Moravské Budé€jovice —

Greslové Myto), a také jedna nova vyhybna v tiseku Olbramkostel — Znojmo.

2.2 Modernizace useku Havli¢ckuv Brod — Jihlava

V celém useku je navrzeno zdvojkolejnéni trati vzhledem k poctu vlakd a omezenim

¢asovych poloh v piipad¢ jednokolejného vedeni trati.

Trat'ovy tsek Havli¢kiiv Brod — Slapanov

V tomto useku je navrzeno kompletni zdvojkolejnéni trati, pficemz bude v obou
tratovych kolejich instalovan trojznaky autoblok, coz je tratové zabezpecCovaci zafizeni, které
zajistuje plynuly provoz, a také znacnou kapacitu drahy. V souvislosti se zdvojkolejnénim
dojde k uprave vSech Etyt zelezni¢nich piejezdl na dvojkolejné. Na zastavce Mirovka bude pro

novou tratovou kolej vybudovano nové vnéjsi nastupiste.

Stanice Slapanov

Stanice Slapanov je upravena zejména na zhlavich a zahlavich z ditvodu prodlouZeni
stani¢nich koleji a zdvojkolejnéni prilehlych tratovych usekli. Odevzdavkove koleje ¢islo 105
a 107 budou prodlouzeny na 400 metri. Kolej ¢islo 3 délky 800 metri bude urcena

pro odstaveni a ptedjizdéni dlouhych nékladnich vlaki.

Diky premisténi souc¢asného uroviiového a vnéjsiho nastupisté z ptivodniho prostoru
pred vypravni budovou na zhlavi smér Dobronin bude zajiStén pfistup cestujicich pies
zelezni¢ni ptejezd. Ten bude upraven do dvojkolejného uspotadani. Déle vznikne ve stanici
nova predjizdna kolej ¢islo 4 o délce 500 metri. Kolejové spojky jsou umistény jiz pied
nastupisti, aby byly pfi vylukach jedné z tratovych koleji vyuzitelné obé nastupiStni hrany,
které jsou umistény excentricky vuci piejezdu na dobroninském zhlavi. Schéma stanice je

na obrazku 15.

————————————————————————————————— - . — vietka
—— 105 . 105 (400 ——————————— CEPRO

i
smér | | Odevzddvkové kolejiits vietky ! 105 (220 "’_\ ' Smér

p ' e
Dobronin 1 _"— T (800} T Havliékiiv Brod
i I a L
0 0

DK 25T Slapanov

Obrazek 15: Schéma stanice Slapanov po rekonstrukci

Zdroj: Autor s vyuzitim (3)
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Trat'ovy tsek Slapanov — Dobronin

V tomto useku je navrzeno kompletni zdvojkolejnéni trati, pficemz bude v obou
tratovych kolejich instalovan trojznaky autoblok. Budou také upraveny vSechny tii zelezni¢ni
piejezdy do dvoukolejného usporadani. Na zastavce Kamenna vznikne nové vnéjsi nastupisté

u druhé tratové koleje.

Stanice Dobronin

Ve stanici Dobronin je kromé tprav obou zhlavi, v souvislosti se zdvojkolejnénim
ptilehlych tseku trati, nutné také nahradit stavajici nevyhovujici tiroviiova nastupisté. Z toho
divodu musi dojit k adaptaci manipulac¢nich koleji. Nastupisté jsou navrzena dvé s celkem
tfemi nastupnimi hranami. Ob¢ nastupisté jsou vnéjsi. Prvni nastupisté je vnéjsi a nachdzi se
pted vypravni budovou. Toto ndstupiSté ma hrany u koleji 4a a 6, diky ¢emuz je v ptipadé
obnoveni provozu na trati smér Polnd mozné kiizovani vlaka v tomto sméru. Druhé nastupisté

se nachazi na druhé stran¢ kolejiste, pti¢emz ptistup je zajistén novym nadchodem.

Néhradou za zkrdcenou manipulacni kolej 6a bude nové vybudovana manipula¢ni kolej
¢islo Sa, ktera bude primarné slouzit pro odstavovani lokomotiv a vozl pro nakladni dopravu.

Schéma stanice je na obrazku 16.

Vojensk
vietka

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ,
_Smér
Slapanov !

Smér |
Jihtava |

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

ZST Dobronin

Obrazek 16: Schéma stanice Dobronin po rekonstrukci

Zdroj: Autor s vyuzitim (3)

Trat'ovy usek Dobronin — Jihlava

V tomto useku je navrzeno kompletni zdvojkolejnéni trati, pfiCemz bude v obou
tratovych kolejich instalovan trojznaky autoblok. Bude upraven jeden Zelezni¢ni piejezd do
dvoukolejného uspotradani. V zastdvce Stfitez u Jihlavy dojde k rekonstrukci stdvajiciho
nastupisté a vystavbeé nového vnéjsiho nastupisté pro druhou tratovou kolej. Stejnou Gpravou
projde také zastavka Jihlava — Bosch Diesel. V budoucnu bude tento usek ovlivnén vystavbou
vysokorychlostni trati Praha — Brno a jejiho termindlu v Pavové, pobliz soucasné zastavky

Jihlava — Bosch Diesel. (4)
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Stanice Jihlava

Ve stanici Jihlava jsou navrzeny pouze nezbytné upravy dobroninského zhlavi
souvisejici se zdvojkolejnénim, vzhledem k budoucimu menSimu vyznamu této stanice
Vv osobni dopravé, které bude do budoucna slouzit spise stanice Jihlava mésto. Schéma stanice

je na obrazku 17.
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Vietka
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kolejista

Obrazek 17: Schéma stanice Jihlava po Gpraveé

Zdroj: Autor

Dale je navrzena instalace vystrazného zatizeni pro ptechod koleji pro zabezpeceni
pfistupu na poloostrovni nastupiSté ¢islo 2 a 3. Dale budou nutné Upravy souvisejici

s elektrifikaci traté smér Okiisky.

2.3 Modernizace useku Jihlava — Ok¥iSky
V této cCasti trati je navrzeno vybudovani dvou novych vyhyben Kosov a Rokstejn,
a dvoukolejné ¢asti stanice Oktisky pro zkapacitnéni tohoto useku a moznost lepsiho prijezdu

nakladnich vlakua v denni dobé.

Trat'ovy usek Jihlava — Kosov
Tento tratovy usek bude zabezpecen automatickym hradlem bez névéstniho bodu.
Prejezdy P3672 (v kilometru 196,896) a P3671 (v kilometru 196,0777) budou nové

zabezpeceny svételnym piejezdovym zabezpecovacim zatizenim.

Podobn¢ jako v useku Dobronin — Jihlava, bude i tento tisek v budoucnu ovlivnén
vystavbou vysokorychlostni trati a jejiho zapojeni v ramci uzlu Jihlava (vybudovani tunelové
prelozky a nové odbocky Clunek, diky které bude umoznéna beziivratova jizda do stanice

Jihlava mésto). (4)
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Vyhybna Kosov

V kilometru 192,600 v misté dne$ni vlecky je navrzeno vybudovani vyhybny se dvéma
dopravnimi kolejemi o délce 900 metrd, pficemz stavajici vlecka, ktera s ohledem na jeji stav
a dle pozorovani autora neni vyuzivana, je navrZena na zruSeni. V piipadé potieby mozné
do budoucna do 3. koleje zausténi vlecky nebo manipulacni koleje, ktera by slouzila k nakladce.

Schéma vyhybny je na obrazku 18.
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Vyhybna Kosov
Obrazek 18: Schéma nové vyhybny Kosov
Zdroj: Autor

Tratovy tisek Kosov — Luka nad Jihlavou
V tomto tratovém useku je navrzeno zabezpeceni automatickym hradlem bez

navéstniho bodu.

Stanice Luka nad Jihlavou

Stanice Luka nad Jihlavou projde zasadni zménou v tom, Ze nastupisté budou vysunuta
smérem k Jihlav¢, a diky tomu se zkrati dochazkova vzdalenost z obce. Bude upraven podjezd
pod trati na dvé koleje a zvySen pro vyssi podjezdnou vysku, diky cemuz bude mozné zrusit
piejezd P3669 v kilometru 186,825 ve stanici a vyuzivat tak plné délku stani¢nich koleji, ktera

je jiz v soucasnych parametrech velmi dobra. Schéma stanice je na obrazku 19.
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Z5T Luka nad Jihlavou
Obrazek 19: Schéma stanice Luka nad Jihlavou po modernizaci

Zdroj: Autor

Tratovy usek Luka nad Jihlavou — Roks$téjn

Tento tratovy tsek bude nove zabezpecen automatickym hradlem bez navéstniho bodu.
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Vyhybna Rokstejn

Nové navrzena vyhybna Rokstejn je umisténa v kilometru 181,600 pobliz zastavky
Piimélkov, ktera je nové v obvodu této vyhybny u koleje 1a. Vyhybna tak bude pfiblizné pulit
soucasny usek Luka nad Jihlavou — Bransouze. Vyhybna disponuje dvéma dopravnimi kolejemi

délky 900 metrti. Schéma vyhybny je na obrazku 20.
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Obrazek 20: Schéma nové vyhybny RokStejn
Zdroj: Autor

Trat’ovy tsek Rokstéjn — Bransouze
Nové bude tento trat’ovy Usek zabezpecen automatickym hradlem bez névéstniho bodu.
Na piejezdu P3665 (v kilometru 179,520) je navrZzena instalace svételného piejezdového

zabezpecovaciho zatizeni.

Stanice Bransouze
Vzhledem k sevfeni stanice mezi dvéma piejezdy byla vyhybka na jihlavském zhlavi
stanice vysunuta aZ za Zelezni¢ni piejezd, diky ¢emuz se podafilo prodlouZit prvni kolej na

délku 790 metrt.

Stavajici nastupiSté jsou nahrazena dvéma vnéjSimi nastupisti u vypravni budovy.
Nastupni hrany jsou u koleje 5 a u nové vzniklé koleje 7a, feSeni nastupist’ je tak podobné jako
napiiklad ve stanici Mikulov na Moraveé. Soucasna kolej 5 bude kvili zapojeni koleje 7a
rozdélena na ¢ast 5a a 5. Kolej ¢islo 3 bude mit novée hlavni navéstidlo také smérem na OkiiSky.

Schéma stanice je na obrazku 21.
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Obrazek 21: Schéma stanice Bransouze po rekonstrukci

Zdroj: Autor
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Trat’ovy tusek Bransouze — Ok¥iSky
Tento tratovy usek bude diky prodlouzeni stanice Okiisky zkracen pfiblizné o 1,5

kilometru. Bude zabezpecen automatickym hradlem bez navéstniho bodu.

Stanice OkFiSky

Stanice bude nové prodlouzena o obvod Ptibyslavice, kde bude také postavena zastavka
Vv blizkosti piejezdu P3661. V prodlouzené ¢asti budou stanicni koleje 101 a 102 délky 1300
metru. Stavajici stani¢ni budova bude nahrazena novou budovou mimo kolejisté. V souvislosti
s demolici budovy bude také zrusen soucasny mechanicky zelezni¢ni piejezd P3659

v kilometru 169,932, ktery je zabezpeceny mechanickymi zavorami.

Ve stanici vzniknou dvé nova ostrovni nastupisté, ktera budou propojena novym
podchodem, ktery propoji obé strany kolejisté. Dopravni koleje budou oproti souc¢asnému stavu

prodlouzeny a bude tak mozny pobyt dlouhych nakladnich vlakt. Schéma stanice je na obrazku
22.
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Obrézek 22: Schéma stanice Oktisky po rekonstrukci

Zdroj: Autor

2.4 Modernizace useku OkiiSky — Znojmo
V tomto Useku je kladen dlraz zejména na moznost provazeni dlouhych nakladnich vlakt
a na nahrazeni troviiovych nastupist’ poloostrovnimi, pfipadné pfesunuti néstupist’ na zdhlavi

pro pfibliZzeni se zastavbé.

Trat’ovy tsek OkFi§ky — Starec

Vtomto Useku je navrZzena instalace tratového zabezpeCovaciho zafizeni typu
automatické hradlo snavéstnim bodem, ktery byl nazvan ,,Stekly”, podle nedalekého
stejnojmenného rybnika. Bude umistén v kilometru 165,200. Ptejezd P3654 v kilometru

164,340 bude noveé zabezpecen svételnym zabezpecovacim zafizenim.
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Stanice Stare¢

Ve stanici Stafe¢ dojde ke sneseni soucasnych nastupist. Prepravni funkci stanice
vV osobni dopravé pievezme nova zastavka Cechocovice, umisténa v kilometru 181,800,
ktera bude v obvodu stanice pobliz piejezdu. Tim se pfiblizi k zastavbé obce Cecholovice.
Dochazkova vzdalenost z obce Staiec, ktera je jiz dnes pomérné dlouha, bude K této zastavce

prodlouzena pouze o 200 metra.

Dojde také k prodlouzeni dopravnich koleji a k Gpravé zapojeni manipulacni koleje
¢islo 2.Ta bude nové zapojena pouze ze sméru od Znojma z koleje 1a. Dopravni koleje ¢islo 1,
3 a 5 budou mit nové délku 580 metrti. Pro mozné kiizovani delSich vlakl byly navic pfidany
jesté koleje 1a a 3a, které maji shodnou délku 230 metr( a poskytuji tak dohromady s kolejemi

1 a 3 (alternativné také 5) dostatecnou rezervu pro dlouhé nakladni vlaky. Schéma stanice je

Zastavka
Cechoéovice

na obrazku 23.
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Obrazek 23: Schéma stanice Stafe¢ po rekonstrukci

Zdroj: Autor

Trat’ovy tsek Stare¢ — Kojetice na Moravé
V tomto useku dojde k zabezpeceni dvou piejezdi P3650 (v kilometru 158,266)
a P3649 (v kilometru 157,594). Jako tratové zabezpecovaci zafizeni je navrzeno automatické

hradlo bez navéstniho bodu.

Stanice Kojetice na Moravé
Ve stanici Kojetice na Moraveé dojde k prodlouzeni stani¢ni koleje ¢islo 2 na délku 780
metrd. V ndvaznosti na toto prodlouZeni vznikne také kolej 1a o délce 100 metrt. Déle budou

zruSena stavajici nastupisté a osobni dopravé bude slouzit nové vybudovana zastavka Kojetice
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na Moravé, ktera bude umisténa v obvodu stanice u koleje 1b. Tim dojde k pfiblizeni zastavky

k zastavbé Kojetic na Moraveé. Schéma stanice je na obrazku 24.

ZST Kojetice na Moravé
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Obrazek 24: Schéma stanice Kojetice na Moravé po rekonstrukci

Zdroj: Autor

Trat’ovy tsek Kojetice na Moravé — Jaromérice nad Rokytnou
Piejezdy P3645 v kilometru 152,962 a P3644 v kilometru 151,394 budou nové
zabezpeceny svételnym piejezdovym zabezpecovacim zafizenim. Trat' bude zabezpecena

automatickym hradlem bez navéstniho bodu.

Stanice Jaromérice nad Rokytnou

Ve stanici Jaromé&fice nad Rokytnou dojde k vystavbé nového poloostrovniho nastupisté
mezi kolejemi 1 a 4. Pfistup cestujicich na toto nastupisté bude zabezpecen pomoci vystrazného
zatizeni pro pfechod koleji. Kvili vystavbé poloostrovniho nastupisté byly z prostorovych
divodii upraveny také manipulaéni koleje u vypravni budovy a vznikla tak manipulacni kolej

4a, kterd je zapojena do Ctvrté stanicni koleje.

Bude vybudovana nova stani¢ni kolej ¢islo 3 o délce 800 metru, ktera bude slouzit
predevs§im nakladni dopravé. V navaznosti na zvyseni trat'ové rychlosti v okoli stanice na 140

kilometrti v hodin€ byly umistény odvratné vyhybky. Schéma stanice je na obrazku 25.
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75T Jaromé&fice nad Rokytnou
Obrazek 25: Schéma stanice Jaroméfice nad Rokytnou po rekonstrukei

Zdroj: Autor
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Tratovy tsek Jaromérice nad Rokytnou — Moravské Budéjovice
Tratové zabezpeCovaci zatizeni v tomto useku bude automatické hradlo bez navéstniho
bodu. Ptejezd P3639 v kilometru 140,285 bude nové zabezpecen svételnym zabezpeCovacim

zafizenim.

Stanice Moravské Budéjovice

V Moravskych Budéjovicich dojde ke hlavnim zménam na zhlavi a zdhlavi smérem na
Greslové Myto a Trebelovice. Piidanim dvojice kolejovych spojek do prostoru, kde se sbihaji
traté ze Znojma a z Jemnice dojde k vytvofeni mensiho ,,pfednadrazi* slozeného z koleji 101
a 103, které muze slouzit operativné K omezeni pienosu zpozdéni mezi vlaky nebo také
ke ktizovani dlouhych nakladnich vlaki. Pro usporu nakladd je mozné vypustit spojku z koleje
101 smér Ttebelovice a Jemnice. Tento krok ale omezi moznost vyuziti koleje 103 pro pobyt

dlouhého nakladniho vlaku.

Ve stanici vznikne jedno vnéj$i nastupisté pred vypravni budovou u koleje 4a a jedno
poloostrovni nastupisté s nastupistnimi hranami u koleji 1, 2 a 2a. Toto néstupiSté bude
ptistupné centralnim pfechodem vybavenym vystraznym zatizenim pro piechod koleji. Schéma

stanice je na obrazku 26.
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ZST Moravské Budgjovice

Obrazek 26: Schéma stanice Moravské Budéjovice po rekonstrukcei

Zdroj: Autor

Tratovy usek Moravské Budéjovice — Greslové Myto

Tratovym zabezpeCovacim zafizenim v tomto useku bude automatické hradlo,
a vzhledem k délce mezistani¢niho iseku a s tim souvisejici delsi jizdni dobé bude piiblizné
Vv poloving useku (konkrétné v kilometru 133,000) ztizen navéstni bod tohoto automatického

hradla, ktery byl pojmenovan ,,Castohostice” podle nazvu nedaleké obce.
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Stanice Greslové Myto
Ve stanici Greslové Myto dojde k vystavbé poloostrovniho nastupisté se dvéma
nastupnimi hranami mezi kolejemi ¢islo 1 a 2. Pfistup na toto nastupis$té bude zabezpecen

centralnim pfechodem zabezpecCenym vystraznym zatizenim pro prechod koleji.

Diky posunu obou zhlavi doSlo k prodlouzeni vSech stani¢nich koleji. Tato zména je
dulezita zejména pro omezeni nutnosti obsazeni piejezdu dlouhym nakladnim vlakem. Schéma

stanice je na obrazku 27.
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Obrazek 27: Schéma stanice GreSlové Myto po rekonstrukei

Zdroj: Autor

Trat'ovy usek Greslové Myto — Sumna
Usek bude zabezpegen automatickym hradlem bez navéstniho bodu. Zelezniéni piejezd

P3632 v kilometru 125,115 bude nové zabezpecen svételnou signalizaci.

Stanice Sumna

Ve stanici Sumna je navrzeno vybudovani jednoho vnéj§iho nastupisté u koleje &islo 3
a poloostrovniho nastupiSté u prvni koleje. Pfistup na poloostrovni nastupisté bude zajistén
centralnim pfechodem vybavenym vystraznym zafizenim pro pfechod koleji. Centralni pfechod
bude umistén pobliz zhlavi smér Olbramkostel. Kolej ¢islo 2 bude prodlouzena na délku 740
metri pro mozné odstaveni ¢i kiizovani dlouhého nakladniho vlaku. Neprovozovana vlecka
byla nahrazena novou manipula¢ni koleji Cislo 4, kterd bude umozinovat nakladku Schéma

stanice je na obrazku 28.
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Obrazek 28: Schéma stanice Sumna po rekonstrukci

Zdroj: Autor

Trat’ovy tisek Sumna — Olbramkostel

Tento usek bude zabezpecen TZZ typu automatické hradlo bez navéstniho bodu.

Stanice Olbramkostel

V navrhovém stavu jsou nastupis$té ve stanici Olbramkostel zrusena a pro osobni
dopravu bude stanice nahrazena novou zastavkou Zertitky, ktera je umisténa na zahlavi smér
Znojmo u koleje 1a a je tak blize obci Zertitky. Tato kolej také umozni vjezd a odjezd vlaku

pfimo z vlecky smér Znojmo bez nutnosti posunu na koleje 1, 2 nebo 3.

Kolej ¢islo 3 je nové prodlouZena na délku 820 metri. Vznikne také kolej 1b o délce
100 metrlh pro moZnost kiizovani del§iho vlaku na kolejich 1 nebo 2. Schéma stanice je

na obrazku 29.
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ZST Olbramkostel
Obrazek 29: Schéma stanice Olbramkostel po rekonstrukci

Zdroj: Autor

Trat'ovy usek Olbramkostel — MaSovice

Tento tratovy tsek bude zabezpecen automatickym hradlem bez navéstniho bodu.
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Vyhybna MasSovice

Pfiblizn€ v poloving soucasného useku Olbramkostel — Znojmo (konkrétné v kilometru
106,500) vznikne vyhybna MasSovice. Historicky jde v podstaté o obnoveni vyhybny Velké
Masovice, ktera se nachazela v kilometru 107,680. Ta byla v provozu v letech 1915 az 1928.
Pozdgji bylo v letech 1931 az 1993 v provozu hradlo Granice, které se nachazelo v kilometru
105,190. (5)

D¢élka koleji je navrzena na 900 metrti pro mozné letmé kiiZzovani a také pro zastaveni
dlouhého nakladniho vlaku ve sméru do Znojma. Pro zvySeni bezpecnosti je v tomto sméru
vlaku v opaéném sméru neni pfili§ vhodné vzhledem ke sklonovym pomériim. Toto zastaveni
bylo ov§em s tézkym nakladnim vlakem provéfeno a je za dobrych adheznich podminek mozné.
Graf dynamického pribéhu rychlosti s timto zastavenim je uveden v pfiloze 4. Schéma

vyhybny je na obrazku 30.
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Vyhybna MaSovice
Obrazek 30: Schéma nové vyhybny Masovice
Zdroj: Autor

Trat’ovy tsek MaSovice — Znojmo

Tento usek bude zabezpecen automatickym hradlem bez navéstniho bodu.

Stanice Znojmo

Hlavni zména ve stanici Znojmo spociva v prodlouzZeni Satovského zhlavi az do prostoru
pred znojemskym viaduktem, ktery prekracuje udoli feky Dyje. Hlavni motivaci k tomuto
kroku bylo prodlouzeni alespon jedné stani¢ni koleje, na kterou je mozny vjezd ze sméru
Oktisky, na délku 700 metrt. Toto bylo splnéno u koleje ¢islo 6, kterda ma délku 750 metrt.
Kombinace koleji 8 a 8a by méla byt dostacujici pro vlaky do délky 700 metra.
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Pro zvySeni bezpecnosti cestujicich na centrdlnim ptfechodu je navrzeno doplnéni
vystrazného zafizeni pro piechod koleji. Toto zafizeni bude doplnéno na stavajici centralni

prechod pies koleje Cislo 1 a 2. Schéma stanice je na obrazku 31.
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Obrazek 31: Schéma stanice Znojmo po Uprave

Zdroj: Autor

2.5 Zabezpecovaci zarizeni

V ramci modernizace dojde K ipravam na zabezpeCovacim zafizeni. Jako vlakovy
zabezpecovac bude vyuzit systém ETCS level 2 ve smiSeném provozu. Proto bylo zpracovano
ptehledové schéma useku, které je na obrazku 32. Toto schéma zachycuje soucasny stav
zabezpeCovaciho zafizeni, a také ukazuje navrhovy stav, ve kterém dojde Kk vyraznému
sjednoceni typt jak stani¢niho (elektronicka stavédla), tak itratového zabezpecovaciho
zafizeni (autoblok, automatické hradlo), coz bude mit synergicky efekt v ndkladech na udrzbu.
V ramci modernizace jiZ na trati nebudou piejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kiizi.

Souéasny stav
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autoblok
Ahr automatické hradlo ]
Stekdy automatické hradlo s ndvéstnim bodem e
- telefonické dorozumivani/D3 smmm

Kojetice Jaromerice
na nad  Moravské Gredlové Stanicni zabezpecfovaci zafizeni
Stafe¢ Moravé Rokytnou Bud&jovice Myto  Sumna Olbramkostel Masovice Znojmo reléové

reléové oviadanéz JOF M
elektronické =
elektromechanicke =

[ ]
. Ahr
Castohostice

Obrazek 32: Schéma trati

Zdroj: Autor
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2.6 ZvySeni trat'ové rychlosti

V tseku Jihlava — Znojmo bylo zjednodusené provéfeno zvySeni tratové rychlosti
na zakladé¢ podkladi o parametrech soucasnych obloukii — pfedev§im o poloméru oblouku
aprevySeni koleje. Zmény rychlosti byly provadény pouze na zakladé zmény hodnoty

prevySeni koleje, které kompenzuje odstiedivou silu pfi prijezdu obloukem. (6)

11,8-V2

Byl pouzit vztah pro vypocet nedostatku ptevyseni I = — D [mm)]
kde:
e D je hodnota ptfevyseni koleje [mm];
e V je maximalni rychlost v oblouku [km - h™1];
e R jepolomér oblouku [m];
e | je hodnota nedostatku pievyseni [mm]. (6)
Ten byl upraven do tvaru V = Uier [km - h™1],
kde:

e pro hodnotu pievyseni byly pouzity hodnoty v intervalu D € (0; 160) milimetri,
e pro nedostatek ptevyseni byly pouzity hodnoty =100 mm (,,dolni rychlostniky*), =130 mm
(,,horni rychlostniky*) a [=150 mm. (6; 7)

Dal8im omezenim byla maximalni hodnota pfevySeni v obloucich s polomérem mensim
R-50

nez 290 metru. Pro tuto byl pouzit vzorec (6): D < — - [mm]

Na obrazku 33 je vykreslen graf pribéhu rychlosti pro nedostatek prevyseni 100
milimetrt, tedy ,,dolni rychlostniky* v tiseku Havlicktiv Brod — Jihlava. Modrou barvou je
oznacena stavajici hodnota rychlosti, ¢ervenou pak navrhovana hodnota po modernizaci. Je
patrné, Ze v tomto useku nedochazi k vyraznym zménam a pouze je zde snaha o zkraceni

propadi rychlosti.
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Obrazek 33: Pribeh trat'ové rychlosti v useku Havlickiv Brod — Jihlava

Zdroj: Autor s vyuzitim (8)

Na obrazku 34 je vykreslen graf pribéhu rychlosti pro nedostatek prevyseni 100
milimetr, tedy ,,dolni rychlostniky* pro tsek Jihlava — Ok#iSky. Modrou barvou je oznac¢ena
stavajici hodnota rychlosti, cervenou pak navrhovand hodnota po modernizaci. V tomto Gseku

A4

je dosazeno vysSich tratovych rychlosti a také jsou zmirnény soucasné propady rychlosti.
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Obrazek 34: Prubeh tratové rychlosti v useku Jihlava — Okitisky

Zdroj: Autor s vyuzitim (8)
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Obrazek 35 vykresluje graf pribéhu rychlosti pro nedostatek pievyseni 100 milimetri
v useku Ok#isky — Znojmo. Modrou barvou je oznacena stavajici hodnota rychlosti, ¢ervenou
pak navrhovana hodnota po modernizaci. V tomto useku doslo K vyraznému zvyseni tratové
rychlosti zejména v okoli stanic Jaromé&fice nad Rokytnou a Greslové Myto, a to aZ na rychlost

125 km-h,

B
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M
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Obrazek 35: Pribeh trat'ové rychlosti v useku Oktisky — Znojmo

Zdroj: Autor s vyuzitim (8)

V tseku Okiisky — Znojmo bylo nové navrzeno zavedeni rychlostniho profilu
pro vozidla, ktera vyhovuji nedostatku pfevySeni 130 milimetrd (oznaceny jako V1zo). Tento
typ rychlostnikil je téZ znamy jako ,,horni rychlostniky*. Grafy tohoto rychlostniho profilu jsou

Vv piiloze 2.

V celé trati Havlicktiv Brod — Znojmo byl nové navrzen rychlostni profil pro vozidla
vyhovujici nedostatku prevySeni 150 milimetrii (oznaceny jako Viso). Tento rychlostni profil
ovSem nebude navéstén fyzicky v kolejisti, ale bude dostupny pouze v systému ETCS. Grafy

prib&hu tohoto rychlostniho profilu jsou v pfiloze 3.

Rychlostni profil pro naklapéci soupravy na této trati nebyl uvazovén, a to predevsim
z diivodu finan¢ni narocnosti vozidel s naklapéci skiini. Jako maximalni hodnota ptevyseni
byla vyuzita hodnota 160 milimetrii. Byla vSak snaha omezit hodnotu pfevyseni do 150
milimetr, nebot’ pro vyssi hodnoty je nutnd cCastéjsi tdrzba. Pii vypoctech dale nebyla
uvazovana délka piechodnic a pfi konkrétnim projektovani by ji bylo nutné posoudit. Pokud by
nebyla vyhovujici, bylo by nutné zvysSeni poloméru oblouku — tedy mirné odchyleni

od soucasné geometrické polohy koleje nebo alternativné lokalni snizeni tratové rychlosti
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pfiblizné¢ o 5-10 km'h™. V piiloze 4 jsou uvedeny grafy dynamického prib&hu rychlosti
pro vybrané vlaky.

2.7 Elektrifikace

Nejen osobni dopravé pomiize elektrifikace iseku Jihlava — Znojmo stiidavou napajeci
soustavou 25 KV 50 Hz. Na lince R11 bude mozné vyuzit soupravy push-pull s elektrickou
lokomotivou. Toto je ovSem také zavislé na elektrifikaci Giseku Zastdvka u Brna — Okfisky.
PredevSim pomuze elektrifikace nakladni dopravé, kterd bude moci vyuzit vyssi vykon
modernich elektrickych lokomotiv a také odpadnou piepiahy z elektrickych lokomotiv na

lokomotivy nezavislé trakce.

Stanice Znojmo je jiz ¢astecné elektrifikovand, stejné jako dalsi usek na statni hranici.
V soucasnosti je tento Usek elektrifikovan stfidavou napajeci soustavou 15 kV s frekvenci
16 a 2/3 Hz, na statni hranici je vSak pfipraveno neutralni pole, které umozni ptepnuti useku

na soustavu 25 kV 50 Hz. (2)

V souvislosti s trakénim vedenim je také dulezity pocet a umisténi trak¢énich
transformoven a spinacich stanic. Vzdalenost trakénich transformoven pro stifidavy napdjeci
systém 25 kV 50 Hz se navrhuje v rozmezi 40 az 60 kilometri. V poloviné useku mezi
napajecimi stanicemi musi byt umisténa spinaci stanice, ktera umozZnuje prodlouzeni

napajencho useku pro ptipad poruch a vyluk. (9)

Umisténi novych napéjecich stanic vychazi z umisténi soucasné trakéni transformovny
Vv blizkosti stanice Havli¢kiv Brod. Na trat’ Jihlava — Ok¥isky — Znojmo bude vzhledem k délce

trati nutné umisténi dvou napdjecich a dvou spinacich stanic.

Prvni napajeci stanice je navrzena pobliz ZST Okfisky, kterd se nachazi 54 kilometri
od napéjeci stanice Havlickiv Brod. Pfiblizné v poloviné této vzdalenosti — v blizkosti stanice

Jihlava bude umisténa nova spinaci stanice.

Druha napajeci stanice bude umisténa pobliz ZST Olbramkostel, ktera je vzdalena
od navrhované napéjeci stanice u ZST Okiisky 57 kilometri. Vzdalenost napajeci stanice
od hraniéniho bodu v Satové je 25 kilometri. Spinaci stanice je pak navrzena pobliz ZST

Moravské Budéjovice, ktera je piiblizné v poloviné trati mezi Oktiskami a Olbramkostelem.

2.8 Dalkové rizeni

Jednim =z pozitivnich faktori modernizace bude, diky tratovym a staniénim

zabezpecCovacim zafizenim tfeti kategorie (elektronicka stavédla, autoblok, automatické
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hradlo), také moznost zavedeni dalkového fizeni, které kromé& sniZeni poctu provoznich

zaméstnancl zvysi efektivitu fizeni provozu, coz pomuze predevsim nékladni doprave.

V tabulce 4 je uvedeno personalni obsazeni V sou¢asném a navrhovaném stavu. V tseku
Slapanov — Jihlava a ve stanici Znojmo je navrhovano ponechdni stavajicitho personalniho

obsazeni a umisténi pracovisté fizeni provozu.

Tabulka 4: Personalni obsazeni dopraven

L. Stévajici Navrhovany
Obsazeni smény - — m—
Vypravci (\\//g:lzz\\::f) Signalista | Operator c-:—irsa;)t;évgr Vypravci [ Operator
Slapano’v L - - - 1
Dobronin - - 1D - 1D
Jihlava 1 1D - - 1+1D
Kosov - - - - -
Luka nad 1 i i i i
Jihlavou
Rokstejn - - - - -
Bransouze 1 - - - 1 - 1D
Okfrisky — obvod
Pfibyslavice i i i i i
Okfisky 1 - 2 - 1
Starec 1 - - - -
Kojetice na 1 i i i i
Moravé
Jaroméfice nad 1 i i i i
Rokytnou
Motévske 1 i i i 1 1D 1D
Budéjovice
Greslové Myto 1 - - - -
Sumna 1 - - - -
Olbramkostel 1 - - - -
Masovice - - - - -
Znojmo 1 1 - - - 1+1 1D
Celkem 13 1,5 2 0,5 2 6 2

Zdroj: Autor s vyuzitim (2)

Useky Kosov — Okfisky a Okiisky — Masovice budou fizeny z regionalniho
dispecerského pracovist¢ (RDP) v Jihlaveé. Stanice Okiisky zlstava fyzicky obsazena
pohotovostnim vypravéim, ktery zajiStuje zpravovani vlakld pisemnymi rozkazy. V €asti své

pracovni doby také piebira fizeni n€kterych useku trati od tratového dispecera RDP Jihlava.

Stanice Moravské Bud¢jovice zistava v denni dobé také obsazena vypravéim,

ktery zaroven vykonava praci dirigujiciho dispecera trat¢ D3 Moravské Budé&jovice — Jemnice.
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Tento vypravci také prebird v rdmcei své pracovni doby ¢ast trati od tratového dispecera RDP
Jihlava. V no¢ni dob¢é nebude mozna jizda vlaku na trat’ D3, pokud bude do budoucna upraveno
zabezpeceni této trati (rezim D1 s jednim vlakem na trati, pfevedeni dopraven D3 na kategorie
zastavky s nakladi§tém, nebo dalkové ovladani), je navrzen ptesun tohoto vypravciho na RDP

Jihlava, odkud bude fizena i trat’ Moravské Bud€jovice — Jemnice.

Pracovisté tratového dispecera RDP Jihlava bude obsahovat dalkové ovladani
zabezpeCovaciho zatizeni (DOZ), které bude umoznovat nasazeni systému automatického
stavéni vlakovych cest — ASVC. Dopravni dokumentace bude vedena automaticky vV provozni
aplikaci (naptiklad graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zatizeni — GTN, nebo
grafickd dokumentace — GRADQO). Dorozumivani se strojvedoucimi bude mozné pomoci
systétmu GSM-R (Global System for Mobile Communications — Railway) nebo moderngjsiho
FRMCS (Future Railway Mobile Communication System), v zavislosti na schvaleni specifikaci

tohoto systému.
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3 NAVRH JIiZDNIHO RADU A TECHNOLOGIE PROVOZU

V této kapitole bude ptedstaven navrh jizdniho fadu pro zmodernizovanou
infrastrukturu. Pro tvorbu jizdniho fadu bylo vyuzito softwaru Viriato, coz je software
od Svycarské spole¢nosti SMA. V tomto softwaru byl vytvofen model trati S rychlostnim
profilem, zjednodusenym vySkovym profilem, a také byly vytvofeny zjednoduSené¢ modely

vozidel s realnou trak¢éni charakteristikou. (8)

Pro pichlednost a rozliSeni kategorii vlakti nejsou Vv nakresnych jizdnich fadech
dodrzovany zazité konvence pro pouziti barev. Cervenou barvou znazornény rychliky, Eernou
spesné (tucn¢) a osobni (tence) vlaky a modrou nékladni vlaky (tmavé modrou tu¢nou carou
nakladni expresy, svétlejSi tu¢nou Carou prabézné nakladni vlaky a tenkou modrou carou
manipulacni vlaky). Pti zpracovani jizdniho fadu bylo uvazovano se stani¢nimi intervaly, které
odpovidaji hodnotdm na obdobné¢ modernizovanych tratich. Do jizdnich dob byly také

zakomponovany Casové rezervy. Kompletni ndkresny jizdni fad je uveden v pftiloze 8.

Na obrazku 36 je vyfez z ndkresného jizdniho fadu useku Havlickiiv Brod — Oktisky
v dob¢ od 10 do 15 hodin.

km
Havlickuv Brod 224,1

Mirovka 220.6

Slapanov 215,5

Kamenna 210,8

Dobronin 2071

Stritez u Jihlavy 204,5

Jihlava-Bosch Diesel 202,2

Jihlava 198,6

Maly Beranov 185,1

Kosov 192,6

Luka nad Jihlavou 187.3

Bitovcice 185,1

Primelkov 182.8
Rokstejn 181,6
Dolni Smrcne 180,4

Bransouze 178,3

Cichov 175.1

Pribyslapge 1718 T \[/
Okrisky 169,9 I -

1

Obrazek 36: Vytez nakresného jizdniho fadu pro tsek Havlickliv Brod — Okfisky

Zdroj: Autor s vyuzitim (8)
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Na obrazku 37 je vyfez ndkresného jizdniho fadu pro tsek Okftisky — Znojmo rovnéz

v dobé od 10 do 15 hodin.

km
Okrisky 169,9

it 166,3
Hvezdonguige 1883

cechosgyige 1618 | o.

Koletics g RRARIRYYE 1852 | o.

Sebkovice 1508

Jaromerice nad Rokyinou 146,6

Bohusice 1437

Moravske Budejovice 138,5

Castohgslice 1338 | o,
Blizkovice 130,1

Greslove Myto 127,2

Sumna 119,58

Olbraskealg) 1128 | o

Citonice 108.3
Masovice 106,5 |

Znojmo nemocnice 102,3
Znojmo 100,1

10 1 12 13
Obrazek 37: Vyiez nakresného jizdniho fadu pro usek Okiisky — Znojmo
Zdroj: Autor s vyuzitim (8)

3.1 Osobni doprava
V osobni dopravé bylo cilem zajistit ptipoje osobnich vlakil ze Znojma na rychliky linky
R11 v obou smérech. Dalsim zamérem bylo zajiSténi spojeni Havlickova Brodu se Znojmem

ve dvouhodinovém taktu.

Rychlikova linka R9

Tato linka je vedena ve dvouhodinovém taktu jako pt¥imy spoj Praha — Jihlava mésto
a zpét. V useku Praha — Havlickiiv Brod budou tyto vlaky tvofit proklad k vlakiim Praha —
Havli¢kav Brod — Brno. Jedna se o novy koncept této linky, ktery bude zaveden od jizdniho
fadu 2026/2027. Tuto linku bude provozovat dopravce Regiojet, ktery na ni nasadi nové
elektrické jednotky polského vyrobce Pesa. Pro sestaveni jizdniho fadu tedy byla ndhradou
za tyto jednotky pouzita souprava tii elektrickych jednotek Regiopanter. Tato souprava by méla
pfiblizné odpovidat parametrim novych jednotek. Tyto vlaky vyuzivaji rychlostni profil
pro nedostatek prevyseni 150 milimetrii. Casové uréeni této &asti linky do uzlu Havliékiv Brod

okolo S:00 vychazi z provozni koncepce urc¢ené smlouvou o zajisténi provozu. (10)
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Ve sméru Jihlava mésto odjizdi tyto vlaky z Havlickova Brodu v S:01, po pobytu
ve stanici Jihlava v S:21-S:23, kde tvofi piipoj k lince R11 smér Brno, pokracuji tyto vlaky
do stanice Jihlava mésto, kam piijizdi v S:27. V opacném sméru maji tyto vlaky odjezd ze
stanice Jihlava mésto v L:32, dale zastavuji ve stanici Jihlava v L:35-L:37. Do Havli¢kova
Brodu prijizdi v L:57.

Rychlikova linka R11

Tato rychlikova linka je provozovana ve dvouhodinovém taktu Vv relaci Plzeit — Ceské
Budgjovice (CB) — Jihlava — Brno. V budoucnu dojde kvili Gpravam infrastruktury v useku
Plzeti — CB k rozdéleni na dvé linky: R11 Brno — CB a R31 CB — Plzei. Oproti soudasnosti je
diky ptedpokladané elektrifikaci celého tuseku Jihlava — Brno navrzeno zruseni pieptahu
ve stanici Jihlava a nasazeni vratnych souprav ,,push-pull“ s elektrickou lokomotivou fady 362,
nékolika osobnimi vozy a idicim vozem ABfhpvee3*®. U vlaki této linky je navrzeno vyuziti

rychlostniho profilu pro nedostatek prevyseni 130 milimetrt.

Ve sméru Brno vyjizdi ze stanice Jihlava mésto v S:16. Dale je zachovan pobyt
ve stanici Jihlava S:19-S:28 — ktery ptiblizné odpovida soucasnosti. Jde tak o rezervu pro
zajisténi stabilniho pfipoje linky R9 a také pro redukci pfipadného zpozdéni. Dale vlak
zastavuje ve stanici Okiisky v S:49-S:51, kde je zajisténa obousmeérna piipojova vazba s linkou

osobnich vlakd Znojmo — Oktisky.

V opa¢ném sméru maji tyto rychliky pobyt v Okfiskach v S:49-S:51, kde kiizuji se
spojem opacného sméru. Do stanice Jihlava pak pfijizdi v L:13 a po uvrati pokracuji v L:21

do stanice Jihlava mésto, kam piijizdi v L:25 a dale pokracuji smér Veseli nad Luznici.

Linka spé$nych vlaka Havli¢kiv Brod — Znojmo

Provoz této linky je navrZzen ve dvouhodinovém taktu. Vlaky této linky zastavuji
ve stanicich a zastavkach: Znojmo nemocnice, Sumna, Moravské Bud¢jovice, Jaroméfice nad
Rokytnou, Kojetice na Moravé, Ok#isky, Luka nad Jihlavou, Jihlava. Mezi stanicemi Jihlava
a Havlickv Brod je navrzeno zastaveni ve vSech zastavkach jako osobni vlak, jelikoz ¢asova
poloha v ramci stanice Jihlava okolo S:22 a L:32 a pripojova skupina ve stanici Havlickiv Brod
okolo L:00 poskytuje dostateény Cas k obsluze zastavek v tomto tseku. Na této lince bude
zajiSténa vozba jednotkami fady 650 ,,Regiopanter, které¢ vyuzZiji rychlostni profil pro

nedostatek pfevyseni 150 milimetrti.

Ve sméru Havlickav Brod je naplanovan odjezd ze Znojma v L:03. Po kiizovani

s protijedoucim osobnim vlakem v Moravskych Budé&jovicich v L:31-L:33 pokracuje vlak do
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stanice Ok¥iSky, kde dochazi v L:57-L:58 ke kiizovani se spéSnym vlakem v opacném sméru.
Poté spésné vlaky zastavuji v Lukéach nad Jihlavou v S:10-S:11. Ve stanici Jihlava maji pobyt
v S:21-S:23 a dale pokracuji zastavkove az do Havli¢kova Brodu, kam dorazi v S:49. Jsou tak

voln¢ navazany do uzlu Havlicktv Brod v L:00.

Ve sméru Znojmo odjizdi spoje této linky v L:05 z Havlickova Brodu, zastdvkové
pokracuji do Jihlavy, kde maji pobyt v L:31-L:33. Po zastaveni v Lukach nad Jihlavou v L:42-
a zaroven maji ptipojovou vazbu s osobnimi vlaky Jihlava — Tiebi¢. V S:17-S:18 kiizuji
tyto vlaky s protijedoucim osobnim vlakem v Jaromé&ficich nad Rokytnou. V Moravskych
Budé&jovicich jsou v S:24-S:25. Ptijezd do Znojma je v S:53 a je tak mozZna piestupni vazba
smér Viden (odjezd S:57) a Breclav (odjezd S:56).

Linka osobnich vlaka Havli¢kiiv Brod — Jihlava mésto

Tato linka jezdi stiidavé v intervalu 120/30 minut. V useku Jihlava — Havlicktv Brod
prokladaji interval 120 minut spésné vlaky Havlickiv Brod — Znojmo a zkracuji ho tak
prokladem na 60 minut. Spoje zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach (v nékterych
na znameni). Vozba bude zajisténa elektrickymi jednotkami fady 650, které vyuziji rychlostni

profil pro nedostatek pievysSeni 150 milimetra.

Smérem do Jihlavy mésta odjizdi vlaky této linky z Havlickova Brodu v S:07, S:37.
Zastavkove pokracuji do stanice Jihlava, kde maji pobyt S:34-S:35 a L:04-L:05. Do Jihlavy
mésta piijizdi v S:39 a L:09. Spoje s odjezdem v S:37 z Havlickova Brodu tvoii piipoj

na rychliky R11 smér Ceské Budgjovice.

V opac¢ném sméru odjizdi vlaky této linky ze stanice Jihlava mésto v S:45 a L:15, pobyt
ve stanici Jihlava v S:48-S:50 a L:18-L:20, kde navazuji na spoj linky R11 z Brna.

vvvvv

Spoje s prijezdem do Havlickova Brodu v L:17 a s odjezdem v S:37 by bylo vhodné
prodlouzit z/do stanice Kolin. Mohou také slouzit jako pfipoje K expresnim spojum, které by
mély v Havlickové Brodé ptipojovou skupinu okolo X:30. V takovém piipadé by byl
U této ¢asti spoji vhodny provoz v hodinovém taktu s piijezdy v X:17 a odjezdy v X:37.

Linka osobnich vlaka Tabor — Jihlava (— Dobronin — Polna)
Tato linka je provozovana ve dvouhodinovém taktu zastavkové mezi Taborem

a Jihlavou. Pro obsluhu pramyslové zony u zastavky Jihlava-Bosch Diesel jsou prodlouzeny
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vlaky této linky okolo 6. a 14. hodiny pracovnich dnti az do stanice Dobronin. V navrhovaném
stavu je tato obsluha rozsifena jest¢ také na obdobi okolo 22. hodiny. Koncepéné vlaky
umoziuji prodlouzeni az do Polné v ptipad¢ obnoveni provozu v iseku Dobronin zastavka —
Polna. Tyto vlaky budou vedeny dvojici motorovych voza fady 841, které budou vyuzivat

rychlostni profil pro nedostatek ptevyseni 130 milimetrt.

Ve sméru z Tébora pfiijizdi tyto vlaky do stanice Jihlava v L:29, v L:31 pokracuji dale
smér Dobronin, kam dorazi v L:43. Zpét z Dobronina odjizdi tyto spoje v S:19 a po pobytu
v Jihlavé v S:28-S:30 pokracuji dale smér Tébor.

Linka osobnich vlaki Jihlava — Trebi¢

Tato linka mé navrzen dvouhodinovy takt a pfiblizné tak proklada rychliky linky R11.
Vozba bude zajisténa jednotkami fady 650 ,Regiopanter, které vyuziji rychlostni profil
pro nedostatek pfevyseni 150 milimetri. Vzhledem k ¢asové poloze linky je vhodné propojeni

této linky dale smér Brno.

Ve sméru Trebi¢ odjizdi vlaky této linky z Jihlavy v L:16. Po cesté zastavuji ve vSech
stanicich. N¢které zastavky jsou na znameni. Ve stanici Oktisky je navrzeno kiiZovani
s protijedoucim spojem této linky a zaroven navaznost na spéSné vlaky Havlicklv Brod —
Znojmo Vv obou smérech. Proto je v této stanici navrZzen dvanactiminutovy pobyt L:48-S:00.
Ptijezd do Tiebice je v S:16.

V opacném sméru odjizdi tyto vlaky z Tiebic¢e v L:39, po dvanactiminutovém pobytu
L:54-S:06 ve stanici Oktisky, kde obdobné jako spoje opa¢ného sméru navazuji na oba sméry
linky spé$nych vlaki Havlicktv Brod — Znojmo a pokracuji zastavkove az do vyhybny Kosov,
kde kiizuji v S:32-S:34 s rychlikem linky R11. Do Jihlavy pfijizdi v S:40.

Linka osobnich vlaka Ok¥isky — Znojmo

Tato linka je vedena ve dvouhodinovém taktu jednotkami tady 650 ,,Regiopanter
Vv rychlostnim profilu s nedostatkem pievySeni 150 milimetrid. Ve stanici Okfisky tvofi tyto
vlaky ptipoj K rychlikové lince R11 z obou smért. Tyto vlaky zastavuji ve vSech stanicich
(vyjma stanic State¢, Kojetice na Moravé a Olbramkostel, v jejichz blizkosti byly vybudovany

nové zastavky) a ostatnich zastavkach (v né€kterych pouze na znameni).

Odjezd z Okiisek smér Znojmo je v L:02. Dale pokracuji az do stanice Moravské

Bud¢jovice, kde pti pobytu L:32-L:34 kiizuji s protijedoucim spéSnym vlakem. V L:50-L:51
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kiizuji vlaky této linky ve stanici Sumna s protijedoucim osobnim vlakem a piijezd do Znojma
je v S:00.

V opaéném sméru odjizdi tyto vlaky ze Znojma v L:32 a po kiiZovani s protijedoucim
osobnim vlakem v Sumné v L:49-L:51 pokra¢uji vlaky do stanice Jaroméfice nad Rokytnou,
kde v S:16-S:17 dochazi ke kiizovani se spésnym vlakem opacného sméru. Do Oktisek piijizdi

tyto vlaky v S:38.

3.2 Linkové vedeni

Pro ptehledn&j$i zobrazeni trasy a intervalu linek bylo vypracovano schéma linkového
vedeni. Je umisténo v obrazku 38. Cervenou barvou jsou v ném vyznaéeny rychliky, zelenou
barvou linka spéSnych vlaki, Sedou barvou osobni vlaky. Vlaky se zelenym obrysem jsou

vedeny Vv piiblizném prokladu s linkou sp&nych vlakii. Cislo v zdvorce uvadi interval linky.

Smér Trebi¢

Havlickiv

Brod Dobronin Jihlava Znojmo

Os 149XX (120/120)

| OsB83XX (120/30) . | _ 0s 248XX (1201120)
Os 184XX (vybrané spoje)

iU B

'{ Smér Jihlava mésto |

Obrazek 38: Schéma linkového vedeni
Zdroj: Autor

3.3 Nakladni doprava

Nakladni doprava je VvV ndvrhovém stavu zastoupena tiemi kategoriemi vlakl. Jsou
to nakladni expresy, prubézné ndkladni vlaky a manipulac¢ni vlaky. Nejvetsi skupinou jsou
pribézné ndkladni vlaky, pro které jsou zpracovany taktové trasy v prubéhu celého dne. Délky
a hmotnosti souprav jsou uvedeny bez lokomotivy. VSechny nakladni vlaky vyuzivaji

rychlostni profil pro nedostatek pievyseni 100 milimetrt.

Nakladni expresy

Nékladni expresy jsou vedeny ve dvou parech v celém useku Havli¢kiv Brod — Znojmo
a zpét. Parametry vlaku jsou nésledujici: hnaci vozidlo fady 240, délka soupravy 400 metrt,
hmotnost soupravy 1000 tun, 65 brzdicich procent.
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Ve sméru Znojmo odjizdi tyto vlaky z Havlickova Brodu v S:31 (2:31 a 10:31),
po pobytu L:02-L:06 v Lukach nad Jihlavou na kfizovani s rychlikem linky R11 pokracuji tyto
vlaky bez zastaveni az do Moravskych Budéjovic. V denni dobé pobyt L:46-S:10 slouzi
ke kiiZzovani s protijedoucim nakladnim expresem a osobnim vlakem. Pfijezd do Znojma je

v S:39 (4:39 2 12:39).

Opatnym smérem odjizdi tyto vlaky ze Znojma v L:13 (11:13 a 19:13).
Po desetiminutovém pobytu L:35-L:45 v GreSlovém Myté pro kiizovéani S protijedoucim
osobnim vlakem. Dale pokracuji tyto vlaky do Kojetic na Morav¢, kde v S:07-S:18 dochazi ke
ktfizovani se spéSnym vlakem. Odtud dale pokracuji do vyhybny Rokstejn a po vykiizovani
s rychlikem linky R11 v S:40-S:44 jedou az do stanice Jihlava, kde je pétiminutovy pobyt
napftiklad pro zpraveni strojvedouciho pisemnym rozkazem. Do Havlickova Brodu dorazi tyto

vlaky v L:28 (13:28 a 21:28).

Tyto trasy vlaki je mozné vyuzit naptiklad pro vozbu dievni §tépky z pily ve Zdirci nad
Doubravou do rakouského Gratwein Gratkornu. V soucasnosti je tato relace vedena pies Brno
a Bieclav. Po prosté elektrizaci useku Havli¢ktiv Brod — Hlinsko v Cechach by tak mohly byt

tyto vlaky vedeny elektrickou lokomotivou v celé trase.

Pribézné nakladni vlaky

Pribézné nakladni vlaky jsou vedeny ve Ctyfhodinovém taktu po cely den mezi
stanicemi Havlickliv Brod a Znojmo. Jsou vedeny lokomotivou fady 383 ,,Vectron®“. Délka
soupravy je 500 metrd a hmotnost 1500 tun. Brzdici procento je 65. Tyto trasy vlaka je mozné

pouzit obdobné jako nabidkové trasy Rail Freight Corridors (RFC).

Z Havlickova Brodu smérem na Znojmo vyrazi tyto vlaky v L:32. Po pobytu
ve stanici Jihlava v L:55-L:59, kdy zde kiizuji s protijedoucim pribéznym nakladnim vlakem
(zde mize dojit napiiklad k vystfidani strojvedoucich mezi témito vlaky), pokracuji do stanice
Luka nad Jihlavou. Zde dochazi v S:10-S:13 ke kiizovani s protijedoucim spé$nym vlakem.
Odtud pokracuji do vyhybny Rokstejn, kde v S:19-S:22. Zde dochazi ke kiizovani s osobnim
vlakem. Ve stanici Okiisky je pobyt od S:33 do S:41. Ve stanici Moravské Budégjovice je
naplanovan dvouminutovy pobyt, a v Greslovém Myté dochazi v L:21-L:29 ke kiizovani se
spésnym vlakem. V L:42-L:46 pak kiizuje tento vlak sosobnim vlakem ve stanici
Olbramkostel. Do Znojma maji tyto vlaky pfijezd v L:59. Celkova ,,usekova“ doba (¢as mezi
vstupem a vystupem piedmétného vlaku z oblasti) mezi Havlickovym Brodem a Znojmem tak

trva dvé hodiny a 27 minut.
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Ve sméru Havli¢kav Brod vyrazi pribézné nakladni vlaky ze Znojma v S:10. Pobytu ve
stanici Sumna v S:29-S:38 slouzi ke kiizovani se spé&snym vlakem. Dale pokracuji tyto vlaky
bez zastaveni az do stanice StafeC, kde dochazi v L:10-L:11 ke kiizovani s osobnim vlakem
vV opatném sméru. Ve stanici OkfiSky je napldnovan dvouminutovy pobyt v L:19-L:21.

Ve vyhybné Rokstejn dochdzi béhem dvouminutového pobytu ke kiizovani s osobnim vlakem.

vvvvv

cerw

Znojmem a Havlickovym Brodem tak dosahuje dvou hodin a 12 minut.

DalSimi pribéznymi nakladnimi vlaky jsou vlaky smétujici z Havlickova Brodu smér
Jihlava mésto a zpé&t. Trasa téchto vlaki je s pfijezdem v L:31 do Jihlavy, odkud odjizdi v L:43.
Do Havlickova Brodu pak tyto vlaky pfijizdi v S:05. Opaénym smérem odjizdi z Havli¢kova
Brodu v L:54. V Jihlavé maji pobyt v S:16-S:27.

Manipulaéni vlaky

Manipulaéni vlaky jsou vedeny ve dvou relacich. Havlickiv Brod — Jihlava a zpét
a Znojmo — Jihlava a zpét. Manipulacni vlaky z Havlickova Brodu jsou vedeny tiikrat za den
lokomotivou fady 240 a 742.71. Hmotnost soupravy je stanovena na 1000 tun a délka soupravy

na 400 metru.

Mezi Znojmem a Jihlavou je veden jeden par manipula¢nich vlaki vedenych dvojici
lokomotiv fady 744. Délka soupravy je stanovena na 300 metrli a hmotnost na 1000 tun.
Ve stanici Moravské Budéjovice se oba tyto protijedouci vlaky potkéavaji a vlak smér Jihlava
zde ma naplanovan pobyt dlouhy dvé a ptl hodiny, béhem kterého je mozna jizda do Jemnice
a zpét. SkuteCnost ze se protijedouci manipulacni vlaky setkaji v Moravskych Budéjovicich,

umoziuje vymeénu vozlil mezi témito vlaky pravé za ucelem obsluhy trati do Jemnice.
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4 PROVOZNE-EKONOMICEKE ZHODNOCENI NAVRHU

V této Casti Jsou porovnany ukazatele kapacity a je provedeno hodnoceni finan¢nich
nakladu stavby. Dale je v této Casti prace vycislena uspora zaméstnancti a Z ni plynouci finan¢ni

uspory. Zavérem je provedeno celkové zhodnoceni.

4.1 Kapacita trat’ovych useki

Vypocet ukazatelt kapacity tratovych koleji byl proveden podle smémice SZDC
SM124 a to konkrétné pomoci analytické metody. V soucasném i budoucim stavu byly vyuzity
tabulkové hodnoty odpovidajici typu provozu ,,A“, tedy Ze podil vlakd regionalni osobni

dopravy je mensi nez 80 %. (11)

V pftiloze 5 jsou uvedeny kapacitni vypocty jednotlivych tratovych useki v soucasném
a budoucim stavu pro ¢tythodinovou $picku. Byla pouzita kompresni metoda. Ve vSech tusecich

se podafilo snizit jednotkovou dobu obsazeni oproti stdvajicimu stavu.

V budoucim stavu dojde ve vSech tfech c¢astech trati téméf ke zdvojnasobeni
propustnosti. Propustnost aseku Havli¢kav Brod — Jihlava ve ¢tyfhodinovém obdobi bude 42
vlakt v kazdém sméru. V tseku Jihlava — Oktisky bude dosahovat ¢tythodinova propustnost
31 vlakii pro oba sméry dohromady. Usek Okiisky — Znojmo bude propustnost 22 vlakid
ve ¢tythodinovém obdobi pro oba sméry dohromady. V tabulce 5 je uveden vztah zatiZeni,

kapacitnich ukazatelli a limitnich hodnot, irovné kvality a predpokladané hodnoty zpozdéni.

Tabulka 5: Vztah kapacitnich ukazateld, urovné kvality a zpozdéni

- vztah zjigténych ukazateld . .
z . ) e e e ] . . predpoklddana
c zatizeni kapacity k pfislugnym limitnim uroven kvality .
= . hodnota zpoZdéni
hodnotam
zafizeni o cewr
o ukazatele kapacity jsou nizsi nez
s kapacitnimi . pakles
) optimalni hodnoty .
rezervami optimalni
pfiméfens ukazatele kapacity dosahuji e .
e e . e fiblizné beze zmén
zatizené zafizeni optimalnich hodnot a Y
e ukazatele kapacity jsou vy3si nez
silné zatizeng . e e - . . o
. optimalni a souasné nizéi nez rizikova narust
zafizeni o
kritické hodnoty
fetizens ukazatele kapacity pfekracuji . . vivr s O
P .. L |:| Y P ) nedostatecna vyrazngjsi narust
zafizeni kriticke hodnoty
Zdroj: (11)

Stupent obsazeni tratovych usekii se snizil pod optimalni hodnotu. Na trati je

tak dostatecna rezerva pro ptidavani dalSich vlak nad ramec uvazovaného jizdniho fadu —

68



napiiklad pro odklonovou vozbu. Z tabulky 5 je tedy patrné, Ze pfi Grovni kapacitnich ukazateli
pod optimalni hodnotou je uroven kvality optimalni a zaroven ptredpoklada i pokles hodnot

zpozdeéni.

4.2 Financ¢ni naklady stavby

Pro ocenéni stavby bylo pouzito cenové databaze Statniho fondu dopravni infrastruktury
(SFDI), a to konkrétn& sborniku pro ocetiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie (SPOZES)
v cenové hladiné pro rok 2024. Pfi ocenovani byl u nékterych polozek vyuzit redukéni
koeficient, jelikoz bylo predpoklad snizeni nékladi diky c¢asteCnému vyuziti vyziskaného

materialu. (12)

V tabulce 6 jsou uvedeny ndklady V milionech korun, které jsou rozélenény
do jednotlivych kategorii (zabezpeCovaci zatizeni; sdélovaci zafizeni; svrsek; spodek; trakce;
silnoprouda technologie; nastupisté; mosty, propustky, zdi; ostatni). Usek je roz&lenén na tfi
dil¢i stavby: Havlicktv Brod (mimo) — Jihlava, Jihlava (mimo) — Ok#isky a Okfisky (mimo) —
Znojmo. Celkové naklady na realizaci staveb pak dosahuji 16,802 miliardy korun. Podrobng;jsi
roz€lenéni ndkladl je uvedeno v ptiloze 6. Naklady na projektové prace by pak ptedstavovaly
odhadem 500 miliont korun. Celkové naklady bez rizikovych faktord by dosahovaly asi 17,3

miliardy korun.

Tabulka 6: Naklady stavby

Usek/ Y P , . , Mosty,
. |Zabezpecovaci|Sdélovaci . Silnoprouda | , . ,

kategorie v, .., | SvrSek |Spodek | Trakce . |Nastupisté|propustky, | Ostatni | celkem

o, zafizeni zafizeni technologie .

[mil. K¢] zdi

Havli¢kav
Brod - 666 286 | 2 169 278 748 42 29 23 30| 4272
Jinlava
Jinlava - 667 373| 1696 | 223| 623 113 44 68 81| 3889
Okrisky
Okrisky -

. 1441 688 | 4022 852 | 1376 155 44 10 54| 8641
Znojmo
celkem 2774 1348 | 7887 | 1353 | 2748 310 117 101 165 | 16 802

Zdroj: Autor s vyuzitim (12; 13)

Pro porovnani ceny byly vybrany tfi stavby, které jsou v soucasnosti v ptipraveé nebo
realizaci. Jednou z nich je ,,Elektrizace trati Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa®, ve které¢ dochazi
k rekonstrukci, zdvojkolejnéni a elektrizaci 10,5 kilometrti dlouhého useku Strelice (mimo) —
Zastavka u Brna. Do stavby je zahrnuta rekonstrukce dvou zelezni¢nich stanic. Néaklady stavby

byly vy¢isleny na 3,126 miliardy korun. (14)
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Dalsi srovnatelnou stavbou je ,Revitalizace a elektrizace Frydek-Mistek — Frenstat
pod Radhostém mésto/Ostravice* pficemz v této stavbé dochazi k modernizaci a elektrifikaci
33 kilometra trati a také modernizaci péti stanic. Tratova rychlost se v této stavbé zvysuje
azna 160 km-h™. Celkové investi¢ni naklady na tuto stavbu ve stupni zaméru projektu &ini 7

miliard korun. (14)

Srovnatelnou stavbou je také naptiklad ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice
(mimo) — Veseli nad Luznici (mimo)*, ktera by se méla realizovat v letech 2025 az 2028. V této
stavbé dochazi k rekonstrukci 55kilometrové trati véetné péti stanic, kde jsou budovana vnéjsi
a poloostrovni nastupisté. Dojde také k elektrizaci této trati a zvyseni trat'ové rychlosti. Celkové
investiéni naklady, které zahrnuji napiiklad i projekéni prace a souvisejici Cinnosti, byly
ve stupni zamé&ru projektu 8,8 miliardy korun, v soucasnosti byly ale navySeny na 10,06
miliardy korun. (14)

Pokud by byly seteny parametry zminénych tii staveb, §lo by o rekonstrukci 88
kilometri jednokolejné trati a 10,5 kilometrti dvojkolejné trati. Bylo by rekonstruovano 12
stanic. Jde tedy o pomérné srovnatelny pocet kilometra trati a stanic. Celkem by naklady

na tyto stavby Cinily pfiblizn¢ 20 miliard korun.

V piedmétné stavbé Havlicktiv Brod (mimo) — Znojmo jde celkem o 25,5 kilometru
dvojkolejné trati, 98,5 kilometru jednokolejné trati, elektrifikaci a rekonstrukci nebo vystavbu
celkem 17 dopraven s kolejovym rozvétvenim. Naklady na vystavbu ¢ini 16,802 miliardy
korun, pticemz pii zahrnuti rizikovych faktori a nakladt na projektovou ¢innost by mohla byt
hodnota celkovych investicnich nakladt stavby rovnéz okolo 20 miliard korun. A lze

tedy stanovené naklady stavby povaZzovat za realistické a fadové odpovidajici.

4.3 Uspora zaméstnanci

Soucasny a budouci pocet zaméstnanct jednotlivych funkci na pracovistich byl
vypocten na zdkladé tydenni pracovni doby 36 hodin, zalohy 16 % a také na zaklad¢ ,,stfezeni
pracovist™, které jsou provadény ve vSech stanicich na tiseku Luka nad Jihlavou (vcetné)
az Olbramkostel (v€etn¢). V budoucim stavu se jiz nepocita s ¢innosti stfezeni pracoviste.
Neéktera pracovisté (napf. tratovych dispecerti) budou obsazena nepietrzite, jina pouze v denni
dobé. Celkové pocéty zaméstnanci V soucasném a navrhovaném stavu jsou V tabulce 7.
Podrobngjsi roz¢lenéni poctu zaméstnancii na jednotlivé dopravny s kolejovym rozvétvenim je

v piiloze 7. (15)
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Tabulka 7: Celkové pocty zamé&stnanci

Pocty , .. | Vypravci . . , Tratovy
Jam&stnancil Vypravci (venkovni) Signalista | Operator dispecer Celkem
Soucasny 61,15 8,12 9,52 5,42 0 84,21
Navrhovy 32,47 0 0 10,84 13,53 56,84
Zména -28,68 -8,12 -9,52 5,42 13,53 -27,37

Zdroj: Autor s vyuzitim (2; 15)

Do vypoctu byla téz promitnuta absence smén z diivodu vyluky dopravni sluzby (VDS)
ve stanicich Stafe¢, Kojetice na Moravé, Jaroméfice nad Rokytnou, Greslové Myto, Sumna
a Olbramkostel. Ta v téchto stanicich probiha v no¢ni dobé mezi sobotou a nedéli. Dal§im
aspektem bylo stfezeni pracoviste, které probihd ve stanicich Luka nad Jihlavou, Bransouze,
Oktisky, Stafe¢, Kojetice na Moravé, Jarométice nad Rokytnou, Moravské Budéjovice,
Greslové Myto a Olbramkostel v no¢nich hodinach. Tato ¢innost je uvazovana mimo
stanovenou pracovni dobu a je vycislena v tabulce 8, kde jsou Cervenou barvou oznaceny

pracovisté, kde probiha vyluka dopravni sluzby. (2)

Tabulka 8: Stiezeni pracovisté

Ly v e 1w Stdvajici stav
StfeZeni pracovisté tydné [h] Vypravéi Signalista
Luka nad Jihlavou 13 -
Bransouze 12 -
Okrisky 6 12
25 -
25 -
21 -
Moravské Budéjovice 26 -
25 -
25 -
25 -
Celkem tydné 203 12
Celkem mésicné 899 53,14
Sazba za hodinu [K(] 124 120
Tydenni naklady [K¢] 25172 1440
Mésicni naklady [KE] 111 476 6 377
Rocni naklady [K¢] 1337712 76 526

Zdroj: Autor s vyuzitim (2; 15)

V tabulce 9 a 10 jsou uvedeny personalni naklady zaméstnavatele na zaméstnance
V soucasném a také v navrhovaném budoucim Stavu a to s vyuZzitim sazby pfiplatkd 14 %.
Tarifni stupné jsou u profese vypravei presné. U profesi signalista, operator Zelezni¢ni dopravy

a tratovy dispecer jsou pouze odhadnuty. Hodnoty mezd vychazeji z kolektivni smlouvy
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pro rok 2024. V pripad¢ odvodi zaméstnavatele se jedna i o zapocitani socialniho a zdravotniho

pojisténi (24,8 % a 9 %).

Tabulka 9: Naklady na zaméstnance ve stavajicim stavu

Stdvajici stav
Naklady [kl . ., | Vyprav¢i .
Vypravci (venkovni) Signalista Operator
Potreba zaméstnancl 61,15 8,12 9,52 5,42
Tarifni stupen 9 9 7 7
Meésic¢ni hruba mzda bez priplatk 32320 32320 27920 27 920
Priplatky 14 % 4525 4525 3909 3909
Hruba mzda s priplatky 36 845 36 845 31829 31829
Odvody zaméstnavatele 12 454 12 454 10758 10758
Naklady na jednoho zaméstnance 49 298 49 298 42 587 42 587
Mési¢ni naklady na vSechny zam. ve funkci 3014594 | 400303 405 428 230 821
Ro¢ni naklady na vSechny zam. ve funkci 36175124 | 4803630 | 4865131 | 2769854

Zdroj: Autor s vyuzitim (2; 15)

Tabulka 10: Naklady na zaméstnance v navrhovaném stavu

NaKlady [KE] Navrhovany stav
Vypravci Vypravci (venkovni) Operator
Potfeba zaméstnancl 10,82 32,47 10,84
Tarifni stupen 12 9 7
Mésicni hruba mzda bez priplatkl 39 340 32320 27920
Ptiplatky 14 % 5508 4525 3909
Hruba mzda s pfiplatky 44 848 36 845 31829
Odvody zaméstnavatele 15 158 12 454 10 758
Naklady na jednoho zaméstnance 60 006 49 298 42 587
Mésic¢ni naklady na vSechny zam. ve funkci 649 266 1600 717 461 642
Rocni naklady na vSechny zam. ve funkci 7791191 19 208 606 5539708

Zdroj: Autor s vyuzitim (2; 15)

Z uvedenych tabulek je patrné, Zze dojde k vyznamné uspofe persondlnich nakladi,
ato témet 17,5 milionu korun ro¢né. To predstavuje usporu 140 tisic korun rocné na kilometr

trati.
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4.4 Celkové zhodnoceni

Ackoliv bylo modernizaci dosazeno znac¢né Uspory zaméstnancli a s nimi spojenych
nakladt, nedosahuje navratnost investice do modernizace s pouzitim pouze této Gspory prilis
uspokojivé hodnoty, jelikoz je fadové ve stovkach let. Je nutné brat ohled i na dalsi pozitivni

efekty, které modernizace pfinese.

Dojde k zasadnimu zvySeni bezpecnosti, plynulosti a celkové efektivity zelezni¢ni
dopravy. Vsem zelezni¢nim piejezdim, které jsou v soucasnosti zabezpeCeny pouze
vystraznym kiizem bude zvySen stupen zabezpeCeni — budou vybaveny svételnym
zabezpecovacim zafizenim. Ve dvoukolejném tseku Havli¢kiv Brod — Jihlava budou piejezdy
upraveny do dvoukolejného uspotfadani a budou osazeny zavorami. Z environmentalniho
hlediska bude pouzitim elektrické trakce dosazeno jak nizSich emisi, tak i celkového mnozstvi

energie diky moznosti vyuziti rekuperace.

ZvySenim kapacity trati bude Zelezni¢ni doprava schopna vice konkurovat silni¢ni
dopravé a soucasné tim ptispéje ke zlepsSeni dopravni situace v n€kterych obcich, které jsou
zatizeny silni¢ni ndkladni dopravou. Pro cestujici v osobni dopravé bude pozitivni zménou
nejen nasazeni modernéjSich elektrickych vozidel, zajisténi prestupnich vazeb, ale 1 zkraceni
cestovnich dob, ke kterému dojde ve vétsiné relaci. Vyjimkou je relace Havlickiv Brod —
rezerv Vv jizdnich dobach oproti soucasnosti. Toto zkraceni zobrazuje tabulka 11, kde jsou pod
hlavni diagonalou umistény soucasné cestovni doby a nad hlavni diagonalou jsou budouci
cestovni doby. Vzdy je posuzovan smér jizdy Havlickiv Brod — Znojmo. Kumulativné jde

0 usporu 55 minut oproti soucasnosti.

Tabulka 11: Matice cestovnich dob

Matice cest_ovnich dob Havlickiy _ Moravské _
[min] Jinlava | Okiisky .. Znojmo
Soucasnost/Budoucnost Brod Budgjovice
Havlickiv Brod 20 48 79 108

Jihlava 19 21 51
Oktisky 49 25

Moravské Budé€jovice
Znojmo

Zdroj: Autor
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ZAVER

Diplomova prace se zabyvala navrzenim uprav infrastruktury a jizdniho fadu trati
Havlickiv Brod — Znojmo, aby umoznovaly provoz nakladnich vlakt délky az 740 metra
a zarovenn mohly byt ve dvouhodinovém taktu provozovany spésné vlaky v relaci Havlickuv

Brod — Znojmo a soucasné byly zajistény piestupni vazby ve stanici Ok¥isky.

V prvni kapitole byla provedena analyza soucasné infrastruktury a jizdniho fadu
Vv jednotlivych tsecich trati, ze které vyplynula nutnost modernizace, aby doslo ke zvyseni

kapacity.

Ve druhé kapitole byla navrzena modernizace, ktera spociva v elektrifikaci useku,
modernizaci nebo zfizeni zabezpecovaciho zafizeni, zmén¢ konfigurace nékterych stanic,
zdvojkolejnéni nékterych tsekd trati a ziizeni tii novych vyhyben a dvou automatickych hradel

S navéstnim bodem.

Ve tieti kapitole byl pfedstaven jizdni fad pro modernizovanou infrastrukturu, kde byl
zaveden dvouhodinovy takt spéSnych vlakd Havlickiv Brod — Znojmo. A ve kterém byly

zajiStény trasy pro prabézné nakladni vlaky v obou smérech ve ¢tythodinovém taktu.

Ve ¢tvrté kapitole bylo provedeno zhodnoceni z hlediska kapacity tratovych usekd,
nakladti na modernizaci a uspory mzdovych nakladt na zaméstnance vzhledem k redukci jejich
poctu. Z toho plyne ro¢ni tspora 140 tisic korun ro¢n¢ na kilometr trati. A€koli jsou néklady
na modernizaci pomérné vysoké, jeji ptinos na odlehceni ostatnim tratim a soucasné i jako
zaloha pro odklonovou vozbu, je nesporny. Dal§i vyhodou je zruseni omezeni provozu
vylukami dopravni sluzby, protoze pracovisté tratovych dispecerti budou obsazena nepretrzité.

V no¢ni dobé tedy bude mozny priitvoz zna¢ného mnozstvi vlakt ndkladni dopravy.

Dilezitou soucasti pro vyuziti potencialu této trati je i modernizace navazujicich usekt
Znojmo — Bieclav a také navazujici tiseky na uzemi Rakouska. Pokud budou tpravy provedeny
pied piestavbou uzlu Brno, bude mozno tuto trat’ vyuzit pravé jako nahradu za omezenou

kapacitu pfti stavebnich ¢innostech v Brné.
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Priloha 1 — Grafy jizdnich dob

V této ptiloze jsou uvedeny grafy jizdnich dob v soucasném stavu pro tii zakladni
kategorie vlakl (osobni, spésné/rychliky a pribézné ndkladni vlaky). Je zde také zanesen limit,
pii jehoz piekroceni primérnou jizdni dobou, je nutné provedeni infrastrukturniho opatfeni

(zdvojkolejnéni, vyhybna, automatické hradlo s navéstnim bodem).
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Priloha 2 — Rychlostni profil ,,V130*

V této ptiloze jsou uvedeny grafy rychlostniho profilu Vizo pro useky Havlickiv Brod
— Jihlava, Jihlava — Okfisky a Okfisky — Znojmo. V prvnich dvou grafech je modrou ¢arou
reprezentovana soucasnd hodnota tratové rychlosti a cervenou carou je uveden navrhovany

rychlostni profil.

Ve tretim grafu je pro usek Oktisky — Znojmo modrou ¢arou uvedena navrhovana

hodnota trat'ové rychlosti, jelikoz zde neni v soucasnosti rychlostni profil Vi zaveden.
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Priloha 3 — Rychlostni profil ,,V150
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Priloha 4 — Grafy dynamického pribéhu rychlosti
V této priloze jsou uvedeny grafy dynamického pribeéhu rychlosti pro spésné vlaky
Havli¢kav Brod — Znojmo a zpét. Déle jsou uvedeny grafy dynamického pribehu rychlosti pro

»taktoveé pribézné nakladni vlaky Havlickiiv Brod — Znojmo a zpét.

Navic je Vv této priloze umistén testovaci graf dynamického pribéhu rychlosti pro
nakladni vlak o hmotnosti 2000 tun vedeny lokomotivou Vectron. Tento graf dokazuje moznost
zastaveni takto tézkého vlaku ve vyhybné MasSovice i ve sklonové nepfiznivém sméru
Havli¢kiv Brod (s pfedpokladem idealnich adheznich podminek). Jak je ov§em z grafu patrné,
rozjezd je pomérné pomaly, coz by se projevilo negativné na jizdni dob¢.
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Engine(s): 650+651-001, 160 kmvh, Train weight: 0, Total length: 52,8, Brake: R+hg, Braking = 188%

Zdroj: Autor s vyuzitim (8)
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Engine(s): 383-001, 200 ken/h, Train weight: 1500, Tolal lengih: 519, Brake: P, Braking = 65%
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Priloha 5 — Kapacita useki
V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny kapacitni vypoCty pro tratové useky ve
$pickovém obdobi 240 minut. Usek Havlickiv Brod — Jihlava je v budoucim stavu posouzen

pro kazdou tratovou kolej zv1ast.

%
Soucasnost
Typ provozu A - Pocet
podil OD mensi | Obdobi |Pocetjizd| Doba obsazeni Stuperi obsazeni Propustnost VyuZiti propustnosti volnych
nez 80 % tras
Havlikéiv Brod T [min] N b [min] | B[min] S Sopt Skrit n nopt nkrit K Kopt Kkrit | Nvolnych
240 15 8,03 120,5 0,50 0,62 0,75 29 18 22 0,52 0,83 0,68 14
Slapanov
240 15 8,27 124 0,52 0,62 0,75 29 18 21 0,52 0,83 0,71 14
Dobronin
240 17 7,38 125,5 0,52 0,62 0,75 32 20 24 0,53 0,85 0,71 15
Jihlava
240 15 13,37 200,5 0,84 0,65 0,77 17 11 13 0,88 1,36 1,15 2
Luka nad Jihlavou
240 15 12,33 185 0,77 0,64 0,76 19 12 14 0,79 1,25 1,07 4
Bransouze
240 14 11,61 162,5 0,68 0,63 0,76 20 13 15 0,70 1,08 0,93 6
OkFisky
Zdroj: Autor s vyuzitim (2; 11)
Typ provozu A - Pocet
podil OD mengi | Obdobi [Poletjizd| Doba obsazeni Stupen obsazeni Propustnost VyufZiti propustnosti volnych
nez 80 % tras
. T [min] N b [min] | B[min] S Sopt Skrit n nopt nkrit K Kopt Kkrit  |Nvolnych
OkfFisky
240 7 12,64 88,5 0,37 0,64 0,76 18 12 14 0,39 0,58 0,50 11
Starec
— 240 7 11,21 78,5 0,33 0,63 0,76 21 13 16 0,33 0,54 0,44 14
Kojetice na
Morave 240 7 103 | 835 | o035 | o063 | o7 2 2 15 03 | 058 | 047 13
Jaroméfice nad
Rokytnou 240 7 11,29 79 0,33 0,63 0,76 21 13 16 0,33 054 | 044 14
Moravské
Budéjovice 240 10 1525 | 1525 | o064 | o066 | 078 15 10 12 067 | 1,00 | 083 5
Greslové Myto
240 9 9,89 89 0,37 0,62 0,75 24 15 18 0,38 0,60 0,50 15
Sumnd
240 9 8,89 80 0,33 0,62 0,75 27 16 20 0,33 0,56 0,45 18
Olbramkostel
- 240 10 16,45 164,5 0,69 0,67 0,78 14 9 11 0,71 1,11 0,91 4
Znojmo

Zdroj: Autor s vyuzitim (2; 11)

Budouci stav

Typ provozu A - Potet Pocet
podil OD mensi |Obdobi i Doba obsazeni Stuper obsazeni Propustnost VyuZziti propustnosti | volnych
nez 80 % ! tras

T [min] N |b[min]|B [min] S Sopt | Skrit n nopt | nkrit K Kopt | Kkrit | Nvolnych

Havli¢kGv Brod

240 11 5,64 62 0,26 0,62 0,75 42 26 31 0,26 0,42 0,35 31

Slapanov
240 11 5,64 62 0,26 0,62 0,75 42 26 31 0,26 0,42 0,35 31

Dobronin
lihlava 240 12 5,67 68 0,28 0,62 0,75 42 26 31 0,29 0,46 0,39 30

Zdroj: Autor s vyuzitim (11)
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Typ provozu A - Pocet

podil OD mensi |Obdobil Pj?;jt Doba obsazeni Stupen obsazeni Propustnost Vyuziti propustnosti | volnych
nez 80 % tras
Jihlava T [min] N |b[min]|B [min] S Sopt | Skrit n nopt | nkrit K Kopt | Kkrit | Nvolnych
240 13 5,62 73 0,30 | 0,62 | 0,75 42 26 32 031 | 0550 | 0,41 29
Dobronin
240 11 5,55 61 0,25 0,62 0,75 43 26 32 0,26 0,42 0,34 32
Slapanov
— 240 11 5,55 61 0,25 0,62 0,75 43 26 32 0,26 0,42 0,34 32
HavlickGv Brod

Zdroj: Autor s vyuzitim (11)

Typ provozu A - N Pocet
1 Pocet ; . , I . ,
podil OD mensi [Obdobi jizd Doba obsazeni Stupen obsazeni Propustnost VyuZziti propustnosti | volnych
nez 80 % tras
Jiblava T [min] N |b[min]|B[min] S Sopt | Skrit n nopt | nkrit K Kopt | Kkrit ] Nvolnych
240 16 7,69 123 0,51 0,62 0,75 31 19 23 0,52 0,84 0,70 15
Kosov
240 16 6,25 100 042 | 0,62 | 0,75 38 23 28 042 | 0,70 | 0,57 22
Luka nad
Jihlavou 20 | 16 | 706 | 113 | 047 | 062 [ 075 | 33 | 21 | 25 | 048 | 076 | 0,64 17
Rokstejn
240 16 4,81 77 032 | 0,62 | 0,75 49 30 37 0,33 | 0,53 | 0,43 33
Bransouze
— 240 17 7,18 122 0,51 0,62 0,75 33 20 25 0,52 0,85 0,68 16
Okrisky
Zdroj: Autor s vyuzitim (11)
Typ provozu A - . Pocet
) .. | Pocet , . , " . ,
podil OD mensi |Obdobi i Doba obsazeni Stupen obsazeni Propustnost VyuZiti propustnosti | volnych
nez 80 % ! tras
Okiigky T [min] N |b[min]|B [min] S Sopt | Skrit n nopt | nkrit K Kopt | Kkrit | Nvolnych
240 13 9,38 122 0,51 0,62 0,75 25 15 19 0,52 0,87 0,68 12
Starec
— 240 13 7,85 102 0,43 0,62 0,75 30 18 22 0,43 0,72 0,59 17
Kojetice na
M?téve 240 13 8,85 115 048 | 0,62 | 0,75 27 16 20 0,48 | 0,81 | 0,65 14
Jaroméfice nad
Rokytnou 240 | 13 | 838 | 109 | 045 | 062 | 075 | 28 | 17 | 21 | 046 | 076 | 062 15
Moravské
Budéjovice

240 12 10,54 | 126,5] 0,53 | 0,63 | 0,75 22 14 17 055 | 0,86 | 0,71 10

Greslové Myto

240 13 7,92 103 043 | 0,62 | 0,75 30 18 22 0,43 | 0,72 | 0,59 17

Sumna

240 13 7,23 9% 039 | 0,62 | 0,75 33 20 24 0,39 | 0,65 | 0,54 20

Olbramkostel

240 13 7,15 93 039 | 062 | 0,75 33 20 25 0,39 | 0,65 | 0,52 20

Masovice

240 13 7,88 | 102,5| 0,43 | 0,62 | 0,75 30 18 22 0,43 | 0,72 | 0,59 17

Znojmo

Zdroj: Autor s vyuzitim (11)
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Priloha 6 — Finan¢ni zhodnoceni stavby

Usek Havli¢kav Brod (mimo) - Jihlava (véetné)

jedn.
. ‘ Y . sazba - cena [mil.
kategorie polozka pocet | jednotka [(mil. K&/ koeficient K]
jedn.]
S7Z od 1 ks do 25 ks .
vyhybkovych jednotek 37 Vil 8,145 ! 301,35
S7Z 26 a vice ks .
vyhybkovych jednotek 3 Vil 6,836 ! 20,69
Zabezpetovac | 177 _ dyoukolejna trat | 19,5 | kmtraté | 6,079 1 118,55
I zarizeni PZZ — dvoukolejna trat 11 ks 8,758 0,8 77,07
DOzZ-cast 3 sst. 6,368 0,5 9,55
zabezpecovaci zafizeni
ETCS L2 26 km traté 5,349 1 139,07
Sdélovaci kabelizaceve | o |\ o | 4421 1 22,10
stanici
Sdelovaci kabelizace v | e | ks | 3,551 1 92,33
trati
Rozhlasové zafizeni 9 ks | 1,509 1 13,58
nastupisté
Informacni zarizeni ve ks hran
¥ . 22 1 46,14
Sdevllova? stanici > nast. 9,229 6,
zarizen Informacni zatizeni v ks hran
. 8 , 1,645 1 13,16
zastavce nast.
Kamerovy systém 4 £ llwran 2,877 1 11,51
nast.
Radiovy systém GSM-R 26 km trate 3,185 1 82,80
DOZ = cast sdélovaci 3 lokalita | 2,980 0,5 4,47
zafizeni
Vyhybka do 80 km/h 24 ks 12,639 1 303,34
Vyhybka do 50 km/h 8 ks 5,848 1 46,79
Demontaz kolejového 1 55050 | (oleje | 0,007 1 215,46
svrsku
Svriek Kolej, ”°|‘(’)ai'e5terk°"e 26000 | mkoleje | 0,023 1 608,21
Kolej regenerovand, | 000 | m koleje | 0,016 1 408,14
stérkové loze
Propracovanikoleje ve. | o)000 | 11 koleje | 0,011 1 586,87
Upravy GPK
K trukéni t
ONSITUKCNI VIS Ve | 4000 | m koleje | 0,008 1 30,78
stanici
Konstrukéni vrstvy v trati .
Spodek — do 100 km/h 10000 | m koleje | 0,012 1 121,07
Konstrukéni vrstvy v trati .
_ do 160 km/h 10000 | m koleje 0,013 1 126,20
Trakce TV — stridavé ve stanici 5 km koleje | 15,823 1 79,12
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TV — stridavé na trati 52 km koleje | 12,872 1 669,32
g | oieleRgzlee 1 ks 42,457 1 42,46
stanice
. vy Nové nastupisté véetné
Nastupiste ey 1350 m hrany 0,022 1 29,36
mobiliare
Rekonstrukce
LD, . Zelezniéniho mostu LY 2 B 1 9,75
propustky, zdi - —
Lavky pro pési 200 m2 0,065 12,91
i EQV 27 V.j. 0,920 24,85
Ostatni - -
vykupy pozemku 0,13 km?2 33,400 1,1 4,78
Celkem 4 271,77
Zdroj: Autor s vyuzitim (12; 13)
Usek Jihlava (mimo) - Okfigky (véetné)
Jedn. sazba cena [mil
kategorie polozka pocet | jednotka | [mil. K¢/ | koeficient K&l )
jednotka]
S7Z od 1 ks do 25 ks
4 14 1 25,7
vyhybkovych jednotek 0 i 8,145 325,79
S77 26 a vice ks
1
vyhybkovych jednotek | ° vl 6,896 0,00
TZZ - jednokolejna trat 20 km traté 3,861 77,21
Zabezpecovac | TZZ — dvoukolejnd trat 0 km traté 6,079 0,00
i zafizeni PZZ—Jednc,)koIeJna 6 ks 7504 1 45,02
trat
PZZ — dvoukolejna trat 3 ks 8,758 1 26,27
DOz-cast | g 3st. 6,368 1 31,84
zabezpecovaci zafizeni
ETCS L2 30 km traté 5,349 1 160,47
Sdélovaci kabelizace | | e | 4421 1 4421
ve stanici
Sdélovacikabelizace v | 50 |\ vos | 3551 1 88,78
trati
Rozhlasové zarizeni 8 , ks ey 1,509 1 12,07
nastupisté
Sdelovac | Mformacnizarizenive | g kshran | g 559 1 83,06
e stanici nastupisté
zarizent Informacni zarizeni v ks hran
, 2 , vy 1,645 1 3,29
zastavce nastupisté
Kamerovy systém 11 I,(S hra?? . 2,877 1 31,65
nastupisté
Radiovy systém GSM-R 30 km traté 3,185 1 95,54
DOZ - cast sa€lovaci 5 lokalita | 2,980 1 14,90
zafizeni
Surtel Vyhybka do 100 km/h 11 ks 14,991 164,90
vrse
Vyhybka do 80 km/h 10 ks 12,639 126,39
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Vyhybka do 50 km/h 8 ks 5,848 1 46,79
Demontaz kolejoveho | 33404 | 1 oleje | 0,007 1 237,01
svrsku
Kolej, ”OI‘;?eSterkwe 30000 | mkoleje | 0,023 1 701,78
Kolejregenerovana, | 350, | 11 ioleje | 0,016 1 47,09
Stérkové loze
Propracovanikoleje | 5500 | |1 oleie | 0,011 1 372,44
VC. Upravy GPK
Konstrukénivrstvyve | o600 | mkoleje | 0,008 1 38,48
stanici
Spodek Konstrukeni vistyy v | ) 050 | mkoleje | 0,012 1 121,07
P trati—do 100 km/h ) ! !
Konstrukéni vrstvy v .
trati — do 160 km/h 5000 m koleje 0,013 1 63,10
. TV — stridavé ve stanici 15 km koleje 15,823 237,35
rakce
TV — stfidavé na trati 30 km koleje 12,872 386,15
S| el SR 1 ks 112,665 1 112,67
transformovny
Néstupiste Nove nastupiste 2040 | mhrany | 0,022 1 44,37
vcetné mobiliare
Rekonstrukce
Mo:iy, " Zelezni¢niho mostu 200 m2 0,049 1 9,75
ropustky, p
PrOPUSTRY, 281 T Nowy podchod 400 m2 0,147 1 58,65
EOQV 40 V.j. 0,920 36,81
Novostavba budov 2400 m3 OP 0,011 26,35
Ostatni i
Demolice budova | 500 | m3op | 0,001 1 6,03
objektl
Vytahy 4 ks 2,899 1 11,59
Celkem 3 888,85
Zdroj: Autor s vyuzitim (12; 13)
Usek Ok#igky (mimo) - Znojmo (véetnéd)
Jedn.
sazba cena [mil
kategorie polozka pocet | jednotka | [mil. K&/ | koeficient kel '
jednotka
]
S7Z od 1 ks do 25 ks
1 1
vyhybkovych jednotek 46 v 8,145 374,66
| S2z26a vice ks 41 V. 6,896 1 282,74
. . vyhybkovych jednotek
Zabezpecovac ["r77 5o qhokolejnd trat | 60 | kmtraté | 3,861 1 231,64
I zarizent PZZ - jednokolejna trat 16 ks 7,504 1 120,06
boz=cast 1 g st 6,368 1 57,31
zabezpelovaci zafizeni
ETCS L2 70 | kmtraté | 5,349 1 374,42
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Sdélovaci kabelizace ve

.. 15 km traté 4,421 1 66,31
stanici
Sdelovaci kabelizace v | o |\ vts | 3551 1 213,07
trati
Rozhlasové zafizeni 8 ks 1509 1 12,07
nastupisté
Sdélovaci | 'Mformacnizafizenive |, | kshran | g4 1 101,52
v, stanici nastupiste
zanizent Informacni zarizeni v ks hran
. 3 , vy 1,645 1 4,93
zastavce nastupisté
Kamerovy systém 14 | Kshran g7 1 40,28
nastupisté
Radiovy systém GSM-R 70 km trate 3,185 1 222,93
DOZ = cast sdélovaci 9 | lokalita | 2,980 1 26,82
zafizeni
Vyhybka do 100 km/h 2 ks 14,991 1 29,98
Vyhybka do 80 km/h 37 ks 12,639 1 467,65
Vyhybka do 50 km/h 20 ks 5,848 1 116,97
Zarazedlo dynamické 1 kus 0,612 1 0,61
Demontaz kolejového | 000 | 11 koleje | 0,007 1 574,56
Svrsek DL
Kolej, "ol‘g'eSterk"Ve 70000 | m koleje | 0,023 1 1637,50
Kolej regenerovana, |, 5 | 11 koleje | 0,016 1 235,47
stérkové loze
Propracovani koleje ve. | goiog | 1 koleje | 0,011 1 959,31
Upravy GPK
Konstrukénivrstvy ve 115606 | mkoleje | 0,008 1 115,43
stanici
Konstrukéni vrstvy v trati .
Spodek _ do 100 km/h 40000 | m koleje 0,012 1 484,27
Konstrukéni vrstvy v trati .
_ do 160 km/h 20000 | m koleje 0,013 1 252,40
TV — stfidavé ve stanici 30 km koleje | 15,823 474,70
Trakce o 2 : "
TV — stfidavé na trati 70 km koleje | 12,872 901,01
‘ ' Technologie trakcni 1 ks 112,665 1 112,67
Silnoprouda transformovny
technologi ; T
echnologie Technologl‘e spinaci 1 ks 42,457 1 42,46
stanice
. vy Nové nastupisté véetné
Nastupisté sy 2000 | m hrany 0,022 1 43,50
mobilidre
Mosty, . . Rekgn.f)trukce 200 m2 0,049 1 9,75
propustky, zdi Zelezni¢niho mostu
Ostatni EQV 59 V.. 0,920 1 54,29
Celkem 8 641,26
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Priloha 7 — Poéty zaméstnancu

Stavajici stav
Turnusovd potieba Vypravci (\\,/e};ﬁ(rszﬁ;) Signalista | Operator
Slapanov - -
Dobronin 541 - - 2,71
Jihlava 541 2,71 -
Luka nad Jihlavou 4,97 - - -
Bransouze 5,02 - - -
Okiisky 4,76 - 9,52 -
Stafe¢ 4,25 - - -
Kojetice na Morave 4,25 - - -
Jaroméfice nad Rokytnou 4,35 - - -
Moravské Bud&jovice 457 - - -
Greslové Myto 4,25 - - -
Sumna 4,25 - - -
Olbramkostel 4,25 - - -
Znojmo 541 5,41 - 2,71
celkem 61,15 8,12 9,52 5,42
Zdroj: Autor s vyuzitim (2; 15)
Navrhovany stav
Turnusova potieba T}rat’ov\/y Vypravéi | Operétor
dispecer
Slapanov -
Dobronin - 5,41 2,71
Jihlava - 8,12
Kosov -
Luka nad Jihlavou -
Rokstejn 5,41 - 2.71
Bransouze -
Oktisky — obvod -
Okiisky 5,41
Stared -
Kojetice na Moravé -
Jarom¢értice nad Rokytnou -
Moravské Budé&jovice 2,71
Greslové Myto >4l - 271
Sumna -
Olbramkostel -
Masovice -
Znojmo - 10,82 2,71
Celkem 10,82 32,47 10,84

Zdroj: Autor s vyuzitim (2; 15)
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