UNIVERZITA PARDUBICE

DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA

DIPLOMOVA PRACE

2024 BC.ONDREJ SILHAN



Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Navrh opatieni pro zmirnéni negativnich efektl silni¢niho okruhu 1/31
pusobicich na cyklistickou dopravu v Hradci Kralove

Diplomova prace

2024 Bc. Ondtej Silhan



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2023/2024

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(projektu, uméleckého dila, uméleckého vykonu)

Jméno a pfijmeni: Bc. Ondiej Silhan

Osobni Cislo: D22471

Studijni program: N1041A040008 Technologie a management v dopravé

Specializace: Technologie a fizeni dopravy

Téma prace: Navrh opatieni pro zmirnéni negativnich efektd silnicniho okruhu

1/31 piisobicich na cyklistickou dopravu v Hradci Kralové
Zadavajici katedra:  Katedra technologie a fizeni dopravy

Zasady pro vypracovani

Uvod

1. Analyza efektd silni¢niho okruhu 1/31 na cyklistickou dopravu
2. Névrh opatfeni

3. Zhodnoceni predlozenych navrh(

Zavér



Rozsah pracovni zpravy: 50-60
Rozsah grafickych praci: 5-6
Forma zpracovani diplomové prace: tisténa/elektronicka

Seznam doporucené literatury:

dle pokyni vedouci/ho prace

Vedouci diplomové prace: Ing. Michaela Ledvinova, Ph.D.
Katedra technologie a fizeni dopravy

Datum zadani diplomové prace: 3. Gnora 2024
Termin odevzdani diplomové prace: 9. kvétna 2024

L.S.

doc. Ing. Libor Svadlenka, Ph.D. doc. Ing. Jaromir Siroky, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 2. Gnora 2024



Prohlasuji:

Praci s ndzvem Navrh opatfeni pro zmirnéni negativnich efektt silni¢niho okruhu I/31
pusobicich na cyklistickou dopravu v Hradci Kralové jsem vypracoval samostatné. Veskeré
literarni prameny a informace, které¢ jsem v praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité

literatury.

Byl jsem sezndmen s tim, ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze
zakona ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym
a0 zméné nekterych zakonu (autorsky zakon), ve znéni pozdéjSich predpist, zejména se
skute¢nosti, ze Univerzita Pardubice ma pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy o uziti této prace
jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1 autorského zakona, a s tim, ze pokud dojde k uziti této
prace mnou nebo bude poskytnuta licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice
opravnéna ode mne pozadovat pfiméfeny piispévek na thradu naklada, které na vytvoreni dila

vynalozila, a to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Beru na védomi, ze v souladu s § 47b zdkona €. 111/1998 Sb., o vysokych skolach
a 0 zmeén¢ a doplnéni dalSich zakont (zdkon o vysokych Skolach), ve znéni pozdéjsich predpisi,
a smérnici Univerzity Pardubice ¢. 7/2019 Pravidla pro odevzdavani, zvetejfiovani a formalni

upravu zaveéreénych praci, ve znéni pozdéjsich dodatkil, bude prace zvetejnéna prostiednictvim

Digitalni knihovny Univerzity Pardubice.

V Pardubicich dne 8.5.2024

Bc. Ondrej Silhan v. r.



Timto bych rad podekoval své vedouci diplomové prace Ing. Michaele Ledvinové, Ph.D.



ANOTACE

Diplomové prace se zabyva navrhem opatfeni pro zmirnéni negativnich efekti silni¢niho
okruhu I/31 pusobicich na cyklistickou dopravu v Hradci Kralové. Nejprve je provedena
analyza cyklistické infrastruktury silnice 1/31. Je provedena analyza vyhledovych intenzit
motorové dopravy na silnici I/31, ze kterych je urCena forma navrhovanych opatieni.
Na vybranych usecich silnice 1/31 jsou pfedlozeny navrhy opatfeni pro zmirnéni negativnich

efektt na cyklistickou dopravu.
KLICOVA SLOVA

bariérovy efekt, cyklisticka infrastruktura, cykloobousmérka, stezka pro cyklisty, stezka
pro chodce a cyklisty

TITLE

Proposal for measures to mitigate the negative effects of the 1/31 ring road on cycling in Hradec
Kralové

ANNOTATION

The diploma thesis deals with the proposal of measures to mitigate the negative effects
of the I/31 ring road on cycling in Hradec Kralové. First, an analysis of the cycling
infrastructure of the 1/31 road is carried out. An analysis of the prospective motor traffic
intensity on the 1/31 road is carried out, from which the form of the proposed measures is
determined. Proposals for measures to mitigate the negative effects on cycling traffic

on selected sections of 1/31 road are presented.
KEYWORDS

barrier effect, bicycle bi-directional street, bike path, cycling infrastructure, path for pedestrians
and cyclists
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UVOD
Diplomova prace se vénuje negativnim efektim silnice I/31, dale jen S1/31,
pasobicich na cyklistickou dopravu. Cilem prace je navrhnout opatieni pro zmirnéni

negativnich efekta S 1/31 pisobicich na cyklistickou dopravu.

Na zéaklad¢€ prizkumu autora je provedena analyza cyklistické infrastruktury pii S 1/31.
Aby byla analyza vypovidajici, je zkouman cely okruh S 1/31. V ulicich, kde vhodna
infrastruktura pro cyklisty neni, jsou zkoumany okolni objizdné trasy. Pfi analyze je zkoumana
bezpecnost a vyuzitelnost infrastruktury a efekty S 1/31 na ni. Pomoci prognoéz dopravniho
modelu je zkouman vyvoj vyhledovych intenzit motorové dopravy na S 1/31. Je urcen hlavni
negativni efekt S 1/31 na cyklistickou dopravu. Zavéry ztohoto zkoumani jsou pouzity

pro navrzeni opatteni.

Z analyzy jsou vybrany konkrétni useky, pro které autor piedstavi navrhy pro zlepSeni.
Navrhy jsou cileny na zvyseni bezpecnosti a komfortu cyklistd. Jsou zaméfeny na odstranéni
nedostatkii souc¢asného stavu cyklistické infrastruktury a zmirnéni efektd S 1/31. Navrhy jsou

koncipovany s pfihlédnutim na proveditelnost a vysi nutnych naklada.

Navrhy jsou zhodnoceny a doplnény ramcovym odhadem nékladi. V zavéru je shrnuto,

¢eho bylo v ramci diplomové prace dosazeno.
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1 ANALYZA EFEKTU SILNICNIHO OKRUHU 1/31 NA
CYKLISTICKOU DOPRAVU

V tomto oddile je analyzovana cyklistickd infrastruktura v blizkosti silni¢niho
okruhu 1/31. Analyza je provadéna z pohledu dostupnosti, bezpecnosti a plynulosti cyklistické
dopravy. V analyze jsou rozmérové parametry vefejného prostoru méfeny v polohopisné
vektorovém souboru technické dokumentace (1). V celé praci se pracuje s pramérnymi dennimi
intenzitami provozu v obou smérech dohromady. Data jsou ¢erpana z dopravniho modelu pro
celodenni zatizeni silni¢ni sité¢ (ptiloha A) a z dopravniho modelu pro celodenni zatizeni
cyklistické sité (ptiloha B). Pokud je pfi analyze popisovano svislé dopravniho znaceni, dale
jen SDZ, je pro jeho identifikaci pouZito ¢islo z vyhlasky €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji

pravidla provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni (4).

1.1  Silni¢ni okruh 1/31

Silni¢ni okruh 1/31. tvoti druhy (vnéj$i) méstsky okruh, pficemz prvni (vnitini) méstsky
okruh ohranicuje historické centrum meésta. Pro dal§i analyzu bude pouzivano oznaceni ve
sméru staniceni (po sméru hodinovych rucicek) a proti sméru stani¢eni (proti smeru hodinovych
rucicek), pripadné oznaceni podle svétové strany. Smér stani¢eni je naznaCen na obrazku 1
modrymi Sipkami.
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Silni¢ni okruh je po celé¢ své délce Vv Ctyfpruhové konfiguraci a na nékterych
ktizovatkach je doplnén fadicimi pruhy. Vyjma useku v ulicich Resslové a Okruzni je smérové
oddé€len. Tento smérové neoddéleny usek ma délku piiblizn¢ 400 metra, pficemz cely okruh
méfi 6 325 metrii. (6) S 1/31 vlastni stat a je spravovana Reditelstvim silnic a dalnic. Prostory
Vv tésné blizkosti silnice, na kterych se nachazi infrastruktura pro cyklisty, jsou vlastnény
prevazné Statutarnim méstem Hradec Kralové. (7) Segregovana cyklisticka infrastruktura je
vedena po obou stranach S I/31, kdy cyklist¢é mohou jet pfevazné pouze po pravé strané ve
sméru dopravy v hlavnim dopravnim prostoru, dale jen HDP. Cyklisté jsou az na vyjimky
vedeni v pfidruzeném dopravnim prostoru, dale jen PDP, mimo motorovou dopravu.

Konkrétni ptipady, kdy tomu tak neni, budou uvedeny v analyze jednotlivych tsekd.

Postupné probihaji rekonstrukce HDP 1 PDP ktizovatkovych tsek, jsou zde osazované
svételné signalizacni zafizenim, dale jen SSZ, které jsou soucasti inteligentniho dopravniho
systému. Soucasti rekonstrukei je i cyklistickd infrastruktura. Dochéazi na postupny ptechod na
obousmérny provoz cyklisti budovanim obousmérnych stezek pro chodce a cyklisty se

spoleénym provozem po obou stranach S 1/31.

1.1.1 Usek Go&artv okruh

Usek v ulici Go¢arova okruhu je dlouhy 1,2 km. Na obrézku 2 je Cervené vyznacen
zkoumany mezikiizovatkovy usek v mapé. V tseku ulice Go¢arova okruhu je S 1/31 vedena
v meziktizovatkovych usecich ve ¢tyfpruhové smérove oddélené konfiguraci. Pied kiizovatkou
s ulicemi Brnénskou a Vita Nejedlého jsou doplnény 2 tadici pruhy pro odboceni. V kiizeni
S ulicemi Nahon a MalSovickou je v kazdém sméru jeden pruh pro odboceni. Pro motorovou

dopravu je v celém tiseku maximalni povolena rychlost 70 km-h.,

Motorova doprava z MalSovic mé pouze dvé mista, kde Ize silnici I/31 pficné piekonat
nebo se napojit. Témito misty jsou Malsovicky nadjezd v Uprkové ulici a Brnénska ulice.
Napojit na S1/31 se motorova doprava muize z ulic Brnénské, Néahonu, MalSovické

a Vita Nejedlého.

Nemotorova doprava mé mist pro pii¢né prekonani pét, konkrétné smiSeny prechod pro
chodce a cyklisty na kiiZzovatce s Brnénskou ulici, MalSovicky most, komunikaci pod Orlicky
mostem po obou stranach feky Orlice a smiSeny prechod pro chodce a cyklisty u kiizovatky

s ulici Vita Nejedlého. Tento usek S 1/31 spolu s fekou Orlici zde pro cyklistickou dopravu
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synergicky tvoii bariérovy efekt. Reku Orlici miize motorova doprava piekonat ve dvou
(Orlicky a MalSovicky most) a nemotorova ve tfech mistech (most Klapak, Orlicky most
a MalSovicky most). Mista pro pfi¢né kiizeni pro nemotorovou dopravu pies S I/31 jsou
vyznaCena cervené na obrazku 2. Modfe jsou vyznaCena mista pro piekonani feky Orlice.

Malsovicky nadjezd je opatien piktogramovym koridorem.

T E o e ne”
Moznost: piekonani S I/31 Jne
Moznosti piekonani feky Orlice 5
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Zdroj: (8), upraveno autorem

Obrazek 2 Mista pro piekonani bariér (S 1/31, feka Orlice) v Goc¢aroveé okruhu

Podél S 1/31 jsou cyklisté vedeni po délenych stezkdch pro chodce a cyklisty,
vyjma tseku na severni strané S I/31 mezi MalSovickou a Brnénskou ulici, kde je spole¢na
stezka pro chodce a cyklisty. Je zde znat, ze cyklisticka infrastruktura je zna¢né zastarala
a neodpovida soucasnym technicky podminkam, dale jen TP, 179 ,,Navrhovani komunikaci pro
cyklisty (9). Stezky pro cyklisty nejsou obousmérné. Celkové vedeni cyklisti pusobi
nekompletnim a druhofadym dojmem, kdy diraz je kladen ptedevs§im na plynulost dopravy
motorové. Oddélené stezky pro cyklisty maji §ifi mezi 1,5 az 2 metry stejné tak jako spole¢na

stezka pro chodce a cyklisty mezi Malsovickym nadjezdem a kiizovatkou s Brnénskou ulici.
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V celém useku vyjma prostoru mezi ulici Vita Nejedlého a Orlickym mostem je dostatek

prostoru pro piipadné zobousmérnéni provozu cyklistd po obou stranach S 1/31.

U Orlického mostu na vychodni strané¢ S I/31, ve sméru ke kfizovatce s ulici Vita
Nejedlého se nachazi nevhodné svedeni cyklist do vozovky. Zde je cyklista sveden z PDP do
HDP v tseku, kde je vysoka intenzita provozu motorovych vozidel, konkrétné 37 750 vSech
vozidel denng, z ¢ehoz je 4 370 té€zkych. (2) Dokonce je v useku maximalni povolena rychlost
70 km*h™, Toto misto je na obrazku 3. Stezka pro cyklisty zde pied Orlickym mostem tsti do
zpevnéné krajnice, tento usek vSak nevyhovuje soucasnym technickym podminkam (7)
ke srazce cyklisty s motocyklistou, pii které utrpél cyklista tézké zranéni. (9) Na obrazku 4 je
vidét situace na Orlickém mosté. Na travnim pasu oddélujicim stezku pro cyklisty od stezky
pro chodce jsou viditelné stopy piejezdli pravé na stezku pro chodce, z ¢ehoz je ziejmé ze
pohybovat nesmi nezli v HDP, kde je cyklista sveden z HDP do PDP. Tento historicky

pozustatek cyklistické infrastruktury usti az do kiiZovatky s ulici Vita Nejedlého, viz obrazek 5.

Zdroj:utor
Obrazek 3 Svedeni cyklistti z PDP do HDP v Goc¢arové okruhu
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Zdroj: Autor

Obrazek 4 Situace na Orlickém most€ proti sméru stanicenti

Zdroj: Autor
Obrazek 5 Vedeni cyklisti z HDP do PDP u kiizovatky Goc¢arova okruhu s ulici Vita
Nejedlého

Za dalsi nebezpecné misto lze povazovat piejezdy pro cyklisty v okoli MalSovického

mostu, ukdzka na obrazku 6. Problémem je, Ze tyto piejezdy vedou pies sjezd a ptipojovaci
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pruh S 1/31, v tseku s maximalni povolenou rychlosti 70 km*h™. V tomto misté musi cyklisté
dat ptrednost projizdéjicim motorovym vozidlim. Bezpecnost téchto prejezdii negativné
ovliviiyji pfedevsim dva faktory. Prvnim je vysoka rychlost projizdéjicich vozidel z ditvodu
maximaélni povolené rychlosti 70 km*h™*. Druhym je to, Ze se cyklisté pied rozhodnutim piejet
prejezd musi ohlédnout doslova za sebe, coz mize byt tézké zejména pro starsi osoby ¢i osoby
s omezenou schopnosti pohybu. Lze pfedpokladat, ze jisty podil mély tyto faktory na nehod¢
s tézkym zranénim cyklisty z roku 2009. (11) Pro zvySeni bezpecnosti téchto piejezdi pro
cyklisty a ptechodt pro chodce si magistrat mésta Hradec Kralové nechal zpracovat studii (12).

Studie predlozila tfi varianty.

e |. varianta pfechody nijak neupravuje, pouze navrhuje profezani zelené
zasahujici do rozhledovych poli.
e Il. alll. varianta méni thel pfechodii a piejezdl vi¢i pozemni komunikaci, ¢imz

zlepsuje rozhledové poméry chodcii a cyklistii.

Varianta Il. studie je v ptiloze C.

drj: Autor
Obrazek 6 Ptejezd pro cyklisty v ulici Nahon

Ve sméru z Okruzni ulice se cyklist¢ mohou pohybovat nejprve po stezce pro chodce

a cyklisty se smiSenym provozem, poté po oddélené stezce pro cyklisty jednosmérné. I zde jsou
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dvé mista, kde jsou poziistatky vedeni cyklisti do HDP, viz obrazek 7. Jedna se o jednu vétev
vedouci z PDP do HDP a jednu vedouci z HDP zpét do PDP. Oproti druhé strané komunikace
se vSak mize v celém tuseku cyklista pohybovat v PDP, jelikoz jsou zde v celé délce tuseku
stezky pro chodce a cyklisty se spole¢nym nebo oddélenym provozem. Misty vSak pusobi
improvizovanym dojmem, viz obrazek 8. Tak jako na protilehlé strané je zde sjezd z S 1/31 do
MalSovic a do centra a njezd na S I/31. Opét se zde dostavaji do konfliktu rychle jedouci
motorova vozidla a cyklisté, ktefi jim davaji pfednost a museji tak ¢init ohliZenim se za sebe.

Situace je vidét na obrazcich 9 a 10.

Zdroj: Autor
Obrazek 7 Pozistatky vedeni cyklisti z PDP do HDP v Gocarové okruhu
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Zdroj: Autor
Obrazek 8 Improvizovany piejezd ze spole¢né stezky pro chodce a cyklisty na

samostatnou stezku pro cyklisty

Zdroj: Autor
Obrazek 9 Piejezd pro cyklisty pies piipojovaci pruh z Uprkovy ulice
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Zdroj: Autor
Obrizek 10 Piejezd pro cyklisty pres odbocovaci pruh do Uprkovy ulic

Z dennich intenzit cyklistd na obrazku 11 je zfejmé, Ze cyklisté se tomuto useku spise
vyhybaji, 1 z divodu chybéjiciho napojeni v ulici Okruzni. Spise voli trasu ulici MalSovicka
nebo pres most Klapak. Nejvyssi intenzity ve zkoumaném useku byly zjiStény mezi ulicemi
Brnénskéa a Nahon, konkrétné v priméru 680 cyklisti denné. Toto sv&d¢i o vyznamnosti stezky

podél S 1/31 v propojeni $irsiho centra a oblasti MalSovic.
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Zdroj: (3)
Obrazek 11 Celodenni intenzity cyklistické dopravy v oblasti Go¢arova okruhu
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V tseku mezi Brnénskou a MalSovickou ulici je denni intenzita v§ech vozidel 34 600,
z ¢ehoz je 4 010 nékladnich nad 3,5 tuny. V iseku mezi MalSovickou a ulici Vita Nejedlého je

denni intenzita vSech vozidel 37 750, z ¢ehoz je 4 370 nakladnich nad 3,5 tuny. (2)

V pftiloze D je mapa denniho hlukového znecisténi. Z této mapy je zfejmé, Ze tento usek
je v nejvyssim pasmu, tedy nad 65 dB. Zde to je zpiisobeno vyssi (70 km-h) povolenou
rychlosti motorovych vozidel nez na zbytku okruhu a signalnim pldnem ktizovatky Brnénské,
Gocarova okruhu a Sokolské. Tento signalni plan v podstaté neumoznuje plynuly prijezd
ktizovatkou a vozidla proto vzdy zastavi a nasledné se rozjizdi na zvySenou maximalni
povolenou rychlost 70 km-h™. V piiloze E je mapa primérnych roénich koncentraci NOx

v Hradci Kralové, ktera ukazuje Ze v useku je prekro¢en imisni limit 30 ug-m=,

. Z hlediska geografické polohy tento usek oddéluje centrum mésta od méstské Casti
MalSovice. Ulice MalSovicka je dulezitou diagondlou mezi prvnim a druhym hradeckym

okruhem.

1.1.2 KFrizovatka ulic Vita Nejedlého, Okruzni a Go¢arova okruhu

Tato stykova kiiZovatka je fizena SSZ. Plivodné byla kiiZovatka priisecnd, avSak doslo
k ptehrazeni zapadniho ramene kiizovatky betonovymi zabranami. Jeji snimek s vyznacenymi
moznostmi, jak ji mohou cyklisté¢ piekonat, je na obrazku 12. Z Gocarova okruhu mohou

cyklisté piekonat ulici Vita Nejedlého tfemi zplsoby.

e Prvni moZnost je pies piechod pro chodce v slepé ¢asti ulice Vita Nejedlého
smérem z centra. Zde vSak kviili absenci provozu v rozporu pravidly silni¢niho
provozu (15) parkuji své osobni automobily pfimo na konci slepé ulice a cyklisté
zde jezdi ptes piechod bez omezeni. Zde je piechod spiSe pozistatek z doby,
kdy byla kiiZzovatka prisecnou.

e Druha moznost je pies sdruzeny piechod pro chodce s piejezdem pro cyklisty,
ktery ma stiedni délici ostriivek a je fizen SSZ, pfes vychodni nebo jizni rameno
ktizovatky.

e Ttieti moznost je pres severni rameno pomoci jednosmérného piejezdu pro
cyklisty. Chodci jsou pfes toto rameno vedeni podchodem, ktery ovSem neni

vhodny pro cyklisty. Kf#izovatka byla upravena pro spole¢ny provoz chodct
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a cyklistti, kdy pfes severni rameno jsou cyklisté vedeni piejezdem pro cyklisty

oddélené od chodct, ktefi jsou vedeni podchodem.

Prechod pro-nchodce
Sdruzeny prechod pro chodce

Obrazek 12 Mapa moznosti pro prekonani kfizovatky ulic Vita Nejedlého, Okruzni

a Gocdarova okruhu

1.1.3 OKruzni ulice

V Okruzni ulici je S /31 vedena nadjezdem, mezi ulicemi Vita Nejedlého
a Buzuluckou, pres Pospisilovu ulici. Cely usek ma délku necelych 600 metrd. V tomto tiseku
je Styfpruhové smérové neoddélend konfigurace a maximalni povolena rychlost 60 km-h™.
Po tomto nadjezdu se mohou pohybovat pouze motorova vozidla. Cyklisté jsou v tomto useku
vedeni okolo nadjezdu, ale infrastruktura je nekompletni a neintuitivni. Jedind soucasna
infrastruktura, ktera cyklistim umoziuje bezpecny a segregovany provoz je spolecna stezka
pro chodce a cyklisty z ulice Vita Nejedlého, viz obrazek 13. Tato stezka vede z ulice Vita
Nejedlého pod nadjezd vpravo proti sméru stani¢eni, kde Gsti do parkovisté, viz obrazek 14.
Cyklisté se mohou pohybovat pod nadjezdem, piekonat Pospisilovu ulici a dale se pomoci
chodnikt napojit na ulici Buzuluckou, kde v§ak mohou cyklisté kolo pouze vést. Alternativou

je severni ¢ast Okruzni ulice objet v HDP pozemnich komunikaci, dale jen PK, v okolnich

25



ulicich. Vhodnym mistem pro objizd’ku je napiiklad ulice Hostivitova, kde je zakaz provozu
motorovych vozidel a spolecna stezka pro chodce a cyklisty. Z Hostivitovi ulice je mozné

pokracovat do Simkovych sadil, viz obrazek 15.

droj: Autor
Obrazek 13 Spolec¢na stezka pro chodce a cyklisty v Okruzni ulici

Zdrj Autor
Obrazek 14 Usti stezky v Okruzni ulici na PK pod nadjezdem S 1/31
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Zdroj: (8), upraveno autorem
Obrazek 15 Objizdna trasa v Okruzni ulici

PDP v Okruzni ulici neni dostateéné Siroky pro bezpecné zavedeni spolecné stezky pro
chodce a cyklisty. Kvili stavajici zastavbé zde neni prostor pro budouci rozsifeni,

Viz obrazek 16.

roj: Autor
Obrazek 16 Chodniky mezi zastavbou a nadjezdem S 1/31 v Okruzni ulici
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Nadjezd v Okruzni ulic vici cyklistim neptisobi bariérovym efektem v piicném sméru.
PospiSilovou ulici mohou cyklisté projet, aniz by byli omezovani tranzitni motorovou
dopravouna S 1/31. Bariérovy efekt ovSem vznika Vv podélném sméru V severni casti
Okruzni ulice.

V tseku je z divodu absence vhodné infrastruktury nizka denni intenzita cyklisti,
konkrétn¢ 180 cyklistii denné. (3) Primérna intenzita vSech vozidel je na hodnoté 28 130 denng,
z ¢ehoz je 3 340 nakladnich nad 3,5 tuny. (2) Diky nadjezdu v$ak motorova doprava vyjma

zaboru prostoru cyklisty pfimo neovliviiuje.

1.1.4 Ktizovatka ulic Buzulucké, Pilnackovy a Okruzni

Jedna se o kiizovatku prisecnou fizenou se SSZ. V této kiizovatce nejsou zadné upravy
pro cyklisty. Neni zde zakdzana jizda cyklisti po S 1/31, z bezpe€nostnich divodi v§ak neni
vhodna. V tseku je intenzita vSech vozidel zhruba 26 000 za den, z ¢ehoz je zhruba 3 000
nakladnich nad 3,5 tuny. (3) Ptes S 1/31 nevedou v kiizovatce zadné piechody, pouze podchod.
Jesteé v Cervenci roku 2023 byl v Buzulucké ulici prostor pro cyklisty pied SSZ. (8) Byl znacen
vodorovnym dopravnim znacenim, dale jen VDZ, V19, avSak po poklddce nového povrchu
nebylo znafeni obnoveno. Na kiizovatku navazuji ochranné pruhy pro cyklisty

Vv Buzulucké ulici.

v rw

1.1.5 Pilnackova ulice

V Pilnackoveé ulici, ktera je dlouhd zhruba 1,2 km, mohou cyklisté vyuzit obé
strany PDP. Na jizni stran& mohou jet Simkovy sady, kde je sit’ spole¢nych stezek pro chodce
a cyklisty. Na severni strané S 1/31 jsou stezky pro chodce a cyklisty délené i spole¢né. Mezi
ulicemi Buzuluckou a Akademika Bedrny bohuzel jednosmérné, ale referent dopravni
koncepce magistratu Hradce Kralové Ing. Karel Simonek autorovi sdélil, Ze je v planu
jednosmérné useky v Pilna¢kové ulici zobousmérnit. (16) Nicméné zde je nejuz$i misto
sou¢asného chodniku méné& nez 3 metry. Sit’ infrastruktury pro cyklisty v Simkovych sadech

a ptilehlém okoli je zobrazena v mapce na obrazku 17.
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Obrazek 17 Infrastruktura pro cyklisty v Simkovych sadech

Na severni stran¢ S 1/31 v Giseku mezi ulicemi Buzuluckou a Akademika Bedrny je

vedeni cyklistl rozdéleno do tii usekd, které jsou barevné vyznaCeny na obrazku 18.
VSechny tii iseky maji povrch popraskany a vybouleny, viz obrazek 19. Mezi Buzuluckou ulici

a komunikaci spojujici parkovisté¢ Kauflandu se S 1/31 je pouze chodnik. Zavadéjici je v tomto
, prestoze jizda po chodniku neni dovolena, viz obrazek 20.
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)
Obrazek 18 Popis severni strany PDP v Pilnackové ulici mezi ulicemi Buzuluckou

a Akademika Bedrny
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Zdroj:Autor

Obrazek 19 Poskozeni délené stezky pro chodce a cyklisty v Piliiackove ulici

Zdroj: Autor

Obrazek 20 Znaceni u Kauflandu v Pilnackove ulici

Mezi Gisekem chodniku a podchodem propojujicim parkovisté Kauflandu s Simkovymi
sady je konfliktné oznacCeny tusek. Ze zdpadni strany je oznacCen jako stezka pro chodce

s dodatkovou tabulkou ,,Provoz cyklistii v obou smérech®. Toto znaceni je na obrazku 21.
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Na obrazku 20, kde je vychodni zacatek useku je vSak oznacen jako délena stezka pro chodce

a cyklisty. Chybi zde vSak VDZ, které by umoziovalo oddéleny provoz chodcti a cyklistu.

Zdrb: Autor
Obrazek 21 SDZ u podchodu v Pilnackove ulici

Mezi zminovanym podchodem a ulici Akademika Bedrny je stezka pro chodce
a cyklisty s oddélenym a jednosmérnym provozem cyklistli. Cyklisté se pii prekonavani
ktiznych PK musi ohlizet za sebe, stejn¢ jako na piejezdech pro cyklisty u MalSovického mostu
na Gocaroveé okruhu (oddil 1.1.1). Je zde vSak naznak odsazeni stezky, aby bylo dosazeno
lepSich rozhledovych poméri. Toto odsazeni zpusobi, ze cyklisté prekonavaji PK pfiblizné
Vv pravém uhlu, avsak aby vid¢li piijizdéjici vozidla v odbocovacim pruhu, musi se stale ohlizet

za sebe. Tato situace je na obrazku 22.
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Zdroj: Autor
Obrazek 22 KiiZeni délené stezky pro chodce a cyklisty s PK v Pilnackovée ulici

Za nehodové misto cyklistll v tomto Useku 1ze povazovat podchod spojujici Kaufland
aSimkovy sady. Za nepiiznivé lze oznalit sklony piistupovych komunikaci a $patné

rozhledové poméry. Ukézka je na obrazcich 21 a 23.

Zdroj Autor

Obrazek 23 Podchod v Piliia¢kové ulici mezi Kauflandem a Simovymi sady
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Na severni stran¢ S 1/31 v tiseku mezi ulici Akademika Bedrny a Labskym mostem jsou
cyklisté vedeni piktogramovym koridorem pies parkovisté u obchodnich domi. Je to z divodu,
ze v tomto useku neni Vv PDP u S 1/31 misto na vedeni cyklistii. Z diivodu vysoké intenzity
provozu, pievazné v odpolednich Spicce, na parkovisti neni vedeni cyklisti pfili§ vhodné.
Zvysend intenzita provozu vozidel na parkovisté¢ miize vést k ptehlédnuti cyklistli, predevsim
pii couvani z fady zaparkovanych vozidel. Piktogramovy koridor je v tomto misté pro zlepseni
orientace cyklistll. Zde je problém, Ze pozemky mezi S 1/31 jsou vlastnény soukromou firmou
veénujici se vystavbé komercnich objekta a je velmi pravdépodobné, Ze nebude v jejim zajmu
snizit mnozstvi parkovacich mist pro bezpecny pohyb cyklistt. (7) Ukazka napojeni stezek na

piktogramovy koridor na obrazku 24.

Zdroj: Autor

Obrazek 24 Napojeni délené stezky pro chodce a cyklisty na piktogramovy koridor

v Pilnackove ulici

Cyklist¢é mohou piekonat feku Labe bud’ ptfes Labsky most, nebo lavku u Aldisu.
Labsky most je opattfen spole¢nou stezkou pro chodce a cyklisty po obou stranach mostu,
ale jsou zde matouci pozulstatky staré infrastruktury na jizni strané stezky navazujici na most
ve sméru stani¢eni. Za mostem je zakdzan pohyb cyklistli v HDP a po ném je SDZ C8a, znacici

zahajeni stezky pro cyklisty vedouci z HDP do PDP, viz obrazek 25.
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Zdroj: Autor
Obrazek 25 Konfliktni SDZ za Labskym mostem v Pilnac¢kové ulici

Na severni stran¢ proti sméru staniceni usti stezka na chodniky a do podloubi domu, viz
obrazek 26. V této Casti jsou pozemky v prilehlém okoli ve vlastnictvi Statutdrniho mésta

Hradec Kralové.

Zdroj: Autor
Obrazek 26 Navaznost stezky pro chodce a cyklisty na Labském mosté na podloubi

domu
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Lavka u Aldisu byla oteviena v bfeznu 2023 a propojuje Skroupovu a Colinovu
ulici. (17) Po otevfeni byly pfi nizsich teplotach problémy s kluzkym povrchem lavky. (18)
Lavka cyklistim umoziuje pohybovat se oddélen¢ od motorové dopravy. Bohuzel na zdpadnim
bfehu je lavka napojena kombinaci schodl a Sikmé plochy. Schody nejsou od Sikmé plochy
nijak odd¢€leny, ¢i barevné odliSeny a hrozi cyklistim pad pfi najeti na schody. Schody jsou

zobrazeny na obrazcich 27 a 28.

Zdroj: Autor

Obrazek 27 Schody u paty lavky u Aldisu 1/2

* Zdroj: Autor

Obrazek 28 Schody u paty lavky u Aldisu 1/2
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Na obrazku 29 jsou primérné denni intenzity cyklistické dopravy v Pilnackove ulici.
Modie je zobrazena cyklistickd doprava. Na obrazku 30 je zobrazena primérna denni intenzita
vSech vozidel, nakladnich do 3,5 tuny a nédkladnich nad 3,5 tuny. Z modelu je ziejmé,
7e cyklisté vyuzivaji ve vychodni &asti Piliackovy ulice spise Simkovy sady. BohuZel neni

z modelu zfejmé, jaké jsou intenzity na lavce u Aldisu.

Zdroj: (3)

Obrazek 29 Primérné denni intenzity cyklistické dopravy v Pilnackovée ulici

Zdroj: (2)

Obrazek 30 Primérné denni intenzity motorové dopravy v Piliackove ulici

V otazce pricnych moznosti, jak prekonat S I/31 v Pilnackové ulici se nabizi 6 mist.
Dvé jsou pod Labskym mostem. Dalsi dvé mista jsou sdruzené piejezdy s piechody pro chodce
v kiizovatce sulici Akademika Bedrny. Dalsi misto je podchod mezi Simkovymi sady
a Kauflandem. V kiiZzovatce v ulici Buzulucka je na vybér pro piekonani S 1/31 z podchodu,

ktery neni kvali schodim vhodny pro cyklisty, a pfejezdu kiizovatky v HDP.
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prekonani S 1/31

Na obrazku 31 jsou modie vyznaceny mimouroviiové moznosti piicného
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Obrazek 31 Moznosti pfi¢ného piekonani S 1/31 pro cyklistickou dopravu
v Pilnackové ulici

1.1.6 K¥rizovatka ulic Pilnackovy a Akademika Bedrny
Jedna se o prasecnou kiizovatku fizenou SSZ. Tato kiizovatka jiz prosla castecnou

rekonstrukci pti vyméné SSZ a pohyb chodct a cyklistii bylo upraven na systém obousmérnych
stezek pro chodce a cyklisty se spole¢nym provozem, Véetné sdruzenych ptechodi pro chodce

s ptejezdy pro cyklisty. V soucasnosti na ni logicky nenavazuji ptilehlé ¢asti jednosmérné

cyklistické infrastruktury, kromé piktogramového koridoru k Labskému mostu, ktery je

obousmeérny.

1.1.7 Resslova ulice

Resslova ulice je usek dlouhy necelych 450 metrii a je pomyslnym slabym mistem
cyklistické infrastruktury S 1/31. V celé délce ulice je zakdzan vjezd nakladnim vozim nad

3,5 tuny mimo dopravni obsluhy. V meziktizovatkovém tseku je HDP v ¢tyfpruhové sméroveé

neoddélené konfiguraci, ptiCemz PDP je tvoien pouze chodniky u paty domt lemujicich uli¢ni
prostor. V useku mezi Primyslovou ulici a tfidou Karla IV. je dokonce chodnik pouze na jedné

stran¢ komunikace. V celém useku jsou chodniky Siroké 3 az 4 metry, které navic zuzuji sloupy

vetejného osvétleni a sloupy SSZ.

z roku 2020 v tseku mezi ulicemi Primyslovou a Pilnackovou projede primérné 10 942 vSech

vozidel denn€, z ¢ehoz je 889 tézkych. Mezi Primyslovou ulici a Ttidou Karla I'V. je to 18 346
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v Pilnackoveé ulici na Labském mosté, kde prumémé projede 29 341 vozidel denné,
Z ¢ehoz je 5 054 t¢zkych. (19) Dopravni model uvadi na Labském mosté ¢isla jesté vyssi a to
36 360 vozidel denng. (2)

V dopravnim modelu nejsou v této ulici uvedeny intenzity cyklistické dopravy. (3)

Ze scitani dopravy z roku 2020 vyslo, ze tsekem projede denné v priméru pouze 54 cyklisti
denng. (19)

Namisto Resslovy ulice je pro cyklisty vhodné vyuzit Smetanovo nabiezi, kde PK maji
obsluznou dopravni funkci. Na samotném nabtezi u feky Labe je spole¢na stezka pro chodce
a cyklisty. Na obrazku 32 je ¢ervené vyznacen usek S 1/31 v Resslové ulici a zelené doporu¢ena
objizdna trasa. Z diivodu jednosmémé &asti Skroupovy ulice neni vhodné touto ulici vést
obousmérnou objizd’ku. Objizdny usek je dlouhy pfiblizné¢ 880 metrd, oproti 550 metrd
Resslovy ulice. Vedeni Skroupovou ulici by vzdalenost zkratilo na p¥iblizné 630 metrtl, coZ je
srovnatelné s pavodnim vedenim. V piipadé vytvoieni cykloobousmérky ve Skroupové ulici
JSou nutné stavebni Gpravy déliciho ostruvku v oblasti zastavky méstské hromadné opravy, dale

jen MHD, ,,Central“. Zde je problematické piedev$im levé odboceni ztiidy Karla IV.

v blizkosti zastavkového zalivu.
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Zdroj: (8), upraveno autorem
Obrazek 32 Objizdna trasa pro cyklistickou dopravu v Resslovée ulici
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Z hlediska pficnych vazeb jsou 2 mista, kde Ize v Resslové ulici S I/31 ptekonat.
V ktizovatce s ulici M.D. Rettigové pomoci sdruzenych ptfechodu s ptejezdy pro cyklisty
fizenych SSZ. Zulice M.D. Rettigové knim vedou jednosmémé stezky pro cyklisty

a z PilnaCkovy ulice spole¢né stezky pro chodce a cyklisty. Na obrazku 33 je letecky
snimek kiizovatky.

Zdroj: (8)
Obrazek 33 Letecky snimek kifizovatky ulic Resslovy, Pilia¢kovy a M.D. Rettigové

V druhém mist¢ vhodném pro prekonani S I/31 se nachazi prechod pro chodce fizeny
SSZ u ktizovatky s Primyslovou ulici. Zde je v§ak matouci SDZ. Ze severozapadniho ramene
Primyslové ulice je SDZ C9b, tedy ukonceni spolecné stezky pro chodce a cyklisty. V useku

vSak nebyla nalezena SDZ C9a, ktera by znacila pocatek spolecné stezky pro chodce a cyklisty.

Pro ndzornost je situace zvyraznéna v map¢ na obrazku 34.
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Zdroj: (8), upraveno autorem
Obrazek 34 Konfliktni znaceni v Primyslové ulici
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1.1.8 K¥izovatka tridy Karla IV., Resslovy a Strelecké ulice

Tato ktizovatka je fizena SSZ. Ve sméru S 1/31 z divodi absence vhodné infrastruktury
Vv Resslové a Stielecké ulici neposkytuje vhodnou podélnou vazbu. V pti¢ném sméru jsou vSak

cyklistické vazby vhodné¢ zvladnuty. Je zde na vybér ze dvou moznosti.

Prvni je pohyb v HDP. Pti piekonani S 1/31 z vychodu na zapad lze vyuzit ochranny
pruh pro cyklisty, ktery se zhruba 35 metrt pfed korunou kfizovatky méni na vyhrazeny pruh,
viz obrazek 35. Tento pruh umoziiuje pouze pokracovat kiizovatkou rovné, jelikoz Resslova
ani Stieleckd ulice nejsou pro cyklistickou dopravu vhodné. Za kiiZovatkou pii vjezdu do
spolecného jizdniho pruhu muZze nastat riziko sevieni motorovymi vozidly v pfipadé, Ze je
cyklista pomalejsi v rozjezdu nez soubézné jedouci motorova vozidla. V tom piipadé zalezi na
fyzickych a koordina¢nich schopnostech konkrétniho cyklisty. V opa¢ném sméru lze vyuzit
fadici pruhy pro ptfekonani S I/31 a po pfekonani kiizovatky navazat na vyhrazeny pruh pro
cyklisty. Zacatek tohoto fadiciho pruhu vSak piisobi trochu nelogicky, kdy pozvolné navazuje

na Resslovu ulici, kde pohyb cyklisti v HDP neni vhodny. Situace je na obrazku 36.

Zdroj: (8)

Obrazek 35 Vyhrazeny pruh pro cyklisty v tfid¢ Karla IV.
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Zdroj: (8)
Obrazek 36 Zacatek vyhrazeného pruhu pro cyklisty mezi Resslovou ulici a tfidou

Karla V.

Druha moznost je vyuzit podchod, viz obrazek 37. Tato moznost je vhodna predevsim
pro cyklisty nejisté v HDP. Podchod mé krom¢ tfi schodist’ také dva vchody pomoci pozvolné
§ikmé plochy. V PDP v tomto useku neni povolena jizda cyklisti, takze jsou cyklisté povinni

kolo v podchodu a okolnim prostoru vést.

Zdroj: Autor

Obrazek 37 Podchod pod Stieleckou ulici
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1.1.9 Strelecka ulice

Stielecka ulice propojuje Resslovu a Sokolskou ulici v délce ptiblizné 1 300 metri.
Stejné tak jako v Resslove ulici je v celé délce zakazan vjezd nakladnich vozidel nad 3,5 tuny

mimo dopravni obsluhy. Pro analyzu byla ulice rozdélena na 3 useky:

e usek tfida Karla IV. az Gocarova tfida,
e usek Gocarova tiida az ulice V Lipkach,

e usek ulice V Lipkach az Rasinova tfida.

Ulice je vcelé délce v mezikiizovatkovych tsecich v Etyfpruhové konfiguraci se
stfednim délicim pasem se zeleni. Kromé kiizovatky s Nerudovou ulici, ktera je nefizena, jsou
vSechny ktizovatky fizeny SSZ. V dopravnim modelu stejné jako v Resslové ulici nejsou
uvedeny intenzity cyklistické dopravy. (3) V celém tseku je zvySena maximalni povolena

rychlost na 60 km-h.

Usek tfida Karla IV. a7 Goéarova tiida

Ulice je v mezikiizovatkovych tsecich v ¢tyfpruhové konfiguraci se stiednim délicim
pasem. Pted kiizovatkami jsou 3 fadici pruhy. PDP je tvofen chodniky po obou strandch u paty
domil o Sifce méné nez 2,5 metru v nejuzSim misté zapadni strany a pfiblizné 3,5 metru na
vychodni strané. V useku je vétsi mnozstvi piekazek v PDP, kde je vétsi mnoZstvi sloupt
vetejného osvétleni, sloupit SSZ a sloupti navigacnich ceduli. Tyto pfekazky na zapadni strané
zuzuji vyuzitelny prostor PDP na méné nez 1,3 metru a na vychodni strané na pfibliznych
2,5 metru. Na zépadni strané je prostor dale zuzen vegetaci. V prostoru stiedniho déliciho pasu
jsou vysazeny stromy rizné velikosti a umistény sloupy napajeciho vedeni trolejbusové drahy.

Ukézka tohoto tseku je na obrazku 38.
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Zdroj: Autor

Obrazek 38 PDP ve Stielecké ulici v useku mezi tfidou Karla IV. a Go¢arovou tfidou

Usek je mozné pfi¢né piekonat pouze pomoci prechodu pro chodce fizeného SSZ,

ktery se nachazi v urovni Klumparovy ulice. Usek je znaénou bariérou cyklistické dopravy.

Kftizovatka Gocarovy tridy a Stielecké ulice

Jedna se kiizovatku fizenou SSZ se spoleénym provozem cyklisti v HDP. KfiZzovatka je
koncipovana s preferenci motorové dopravy, piedevsim diky zvySenému poctu fadicich pruht
na vSech ramenech ktizovatky. Letecky snimek pro nazornou ukézku mnozstvi fadicich pruht
jena obrazku 39. Ktizovatka neni vhodna pro provoz cyklistt z divodu rizika ohrozeni cyklistt

vozidly pti pohybu ve zvySeném poctu fadicich pruhi.
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Zdroj: (8)
Obrazek 39 Letecky snimek kiizovatky Gocéarovy tiidy a Stielecké ulice

Usek Gotarova tFida aZ ulice V Lipkach

Tento usek je prostorovym pojetim identicky s usekem tiida Karla IV. az Gocarova
tiida. Jedinym rozdilem je zavedeni spole¢né stezky pro chodce a cyklisty v PDP na zapadni
stran¢ ulice proti sméru stani¢eni. Stezka zde vSak puisobi spise jako pouha legalizace jizdy po
chodniku. Stezka je plna sloupti vetejného osvétleni, které citelné stezku zuzuji, viz obrazek 40.
Sika stezky v tiseku je do 3,5 metru, ale sloupy vefejného osvétleni stezku zuzuji na zhruba
2,2 metru. Z tohoto diivodu je pro cyklisty vhodnéjsi zvolit soubézné vedouci Vrchlického ulici,
predevsim pokud cestuji na nebo z vlakového nebo autobusového nadrazi. PK ve Vrchlického
ulici ma obsluznou dopravni funkci. Toto potvrzuje i dopravni model, ktery uvadi intenzitu
650 cyklistt denné, zatimco ve Stielecké ulici je intenzita tak nizkd, Ze sni ani
neni pocitano. (3) Pro Stieleckou ulici je v tomto useku ze S¢itani dopravy z roku 2020 hodnota
68 cyklisti za den. (19)
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Zdroj: (8)

Obrazek 40 Piekazky na spolecné stezce pro chodce a cyklisty ve Stielecké ulici

Spise formalni chyba v SDZ je mezi Nerudovou ulici a ulici V Lipkach. Smérem od
Nerudovy ulice na zapadni stran¢ Stielecké ulice je SDZ C9a (obrazek 41), ale u kfizovatky
Strelecké ulice a ulice V Lipkach je proti sméru stezky SDZ C8b (obrazek 42). Z dalsi SDZ,
ktera chodce upozornuje na pohyb cyklistl v protisméru, 1ze odvodit, ze zamér byl dat SDZ
C8b opacnym smérem, nebo timto znacenim upozornit cyklisty, Ze zde nemaji jezdit. Stezka

totiZ neodpovidéa parametriim pro bezpecny obousmérny provoz chodcti a cyklisti.

Zdroj: (8)

Obrazek 41 Stezka pro chodce a cyklisty ve Stielecké ulici ve sméru z Nerudovi ulice
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Zdroj: Autor
Obrazek 42 SDZ ve Stielecké ulici u kiizovatky s ulici V Lipkach

Pricné 1ze zkoumany usek prekonat pouze v urovni Nerudovi ulice pomoci sdruzeného

prechodu pro chodce a piejezdu pro cyklisty fizeného SSZ.

Usek piisobi jako znaéna bariéra predeviim pro pohyb cyklistd podélné se S I/31.

Stavajici ndznaky cyklistické infrastruktury nejsou plné bezbariérové.

Krizovatka Stielecké ulice a ulice V Lipkach

Tato kiiZzovatka je fizena SSZ a je upravena pro spole¢ny provoz chodct a cyklistt.
V kitizovatce jsou sdruzené¢ ptechody pro chodce s piejezdy pro cyklisty fizené SSZ.
Ktizovatka navazuje na spole¢né stezky pro chodce a cyklisty v ulici V Lipkach na zapadnim
I vychodnim rameni kiizovatky. Na jiznim rameni kiizovatky, tedy ve Stielecké ulici,
navazuje na spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty na zapadni strané S I/31. Tato stezka

umoznuje obousmérny provoz cyklista.

Usek ulice V Lipkach aZ Raginova ti‘ida

Tento Usek se vyznacuje relativné vstficnou infrastrukturou pro cyklisty. Na zapadni
stran€ ulice jsou dva soubézné prvky liniového opatfeni pro cyklisty. V trovni S 1/31 je v PDP
samostatnd jednosmérna stezka pro cyklisty Siroka 1,5 metru. Soubézné je pod valem spolecna
stezka pro chodce a cyklisty obousmérna, Siroka 4 metry. Na vychodni stran¢ ulice je v PDP
stezka pro chodce a cyklisty spolecna, ktera je pro cyklisty jednosmérna po sméru staniceni.
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Tato stezka je Sirokd zhruba 4 az 5 metrti, ale v oblasti zastavky hromadné dopravy se zuzuje

na 2,2 metru. V celém useku je zakdzan pohyb cyklistd v HDP pomoci SDZ BS.

V useku je primérna denni intenzita cyklistd 310 za den. (3) Tento mezikiiZzovatkovy
usek 1ze pricné prekonat pouze pomoci jednoho sdruzeného ptechodu pro chodce s piejezdem
pro cyklisty fizeného SSZ. Z hlediska bezbariérovosti je uisek pro cyklisty vhodné upraven

a kvalita povrchu je na dostate¢né trovni a vyhovuje TP 179 (9).

Alternativy pro usek mezi tfidou Karla IV. a ulici v Lipkach

Z divodu absence vhodné infrastruktury v ¢asti Stielecké ulice (Ttida Karla IV. az ulice
V Lipkach) je vhodné, aby se tseku cyklisté vyhnuli. Alternativa se cyklistim nabizi v zapadni
a vychodni variant¢ objizdné trasy. Na obrazku 43 je Cervené vyznacen zkoumany usek
Strelecké ulice a zelené jsou vyznaceny objizdné varianty useku. Pfimy usek ve Stielecké ulici
je dlouhy 700 metrii (doba trvani jizdy piiblizn¢ 3 minuty), pficemz zapadni varianta
varianta objizdného tiseku dokonce necelych 1 400 metra (doba trvani jizdy piiblizné 5 minut).

Vychodni varianta objizdné trasy je tedy dvakrat delsi nez pfimy tsek.

47



% > —— 2 - =
' \ Q X "".1 ?7; ) N
5 3 e
3 8 5 |‘
X ’ 15
' )
i \ :
| —— \
3 { ] \ :
"hémésli‘ Batkovo -8 A\
b (28 fijna namésti namésti | ‘ \
. 5'kvétna | |
N )
v d Herbenova = Komur ‘l 0
; |l
oéé’OVa 1 = il
1 o x \ \
VKonec;, \ \
T \ B4
* < \ |l
v @ !
- = %
~ "' @ Urrichovo G°¢a’rov = |
nameésti 9 tigt ‘ /[t
Oy, o \
0‘0‘, x ' :
. il
2 = |
x Y B
& (]
< ’/
. ! /’ / \.
0
Mbe"m'o A," s
[ Y/ Y o
3 /R 5
3 Y &
5 A /£
g° " 7l VA
Je ) /
Cechova ® f ﬁ}_’a‘
> LN
\
(6 l, » OOLO
6-%:, ] | m"\"' T
*ad\ - 9{ 7 & ’\
\‘UO % of/v /m.. x
[ - s

S—— A 4 - a
Zdroj: (8), upraveno autorem
Obrazek 43 Objizdné trasy pro Streleckou ulici

Vychodni varianta vede ptes tfidu Karla IV., kde nejsou zadna opatfeni pro cyklisty,
dale pres Tylovo nabtezi, kde je na vybér ze dvou moznosti. Cyklisté zde mohou vyuzit
piktogramovy koridor nebo spolecnou stezku pro chodce a cyklisty. Obé tyto opatfeni vedou
V useku soubézné. Za naméstim Svobody navazuje v ulici V Lipkach pési zona s povolenym
vjezdem cyklistil, ktera prechdzi ve spolecnou stezku pro chodce a cyklisty. Ulice V Lipkach

pusobi velmi zklidnénym dojmem, a to i diky stromové aleji, ktera vytv

ari velmi pifijemné
prostiedi, viz obrazek 44. Tuto alternativu ke Stielecké ulici Ize vyuzit v obou smérech.
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Zdroj obrazku: (8)
Obrazek 44 Spolecna stezka pro chodce a cyklisty v ulici V Lipkéach

Zapadni varianta se nabizi ve form¢ ochrannych pruhii pro cyklisty v Dukelské tiidé,
kde je zavedena pé&Si zéna. Déale mohou cyklisté pokradovat pies namésti 28. fijna do
Bfetislavské ulice. Zde je pro cyklisty vhodné piekonat Gocarovu tfidu ptes piechod
fizeny SSZ. Poté mohou pokracovat pomoci PK ve Vrchlického ulici, ktera ma ¢isté obsluznou
funkci a pro dopravu mimo zasobovani je slepa. Soucasné feseni v severni ¢asti Vrchlického

ulice pfipomina faleSnou cykloobousmérku, av§ak cyklistiim jizdu neumoziuje, viz obrazek 45.

Zdroj: (8)

Obrazek 45 Severni ¢ast ulice Vrchlického
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Dle pravidel tedy mohou cyklisté mezi pfechodem ptes Gocarovu tiidu a Vrchlického
ulici kolo pouze vést. Tuto alternativu ke Stielecké ulici lze vyuzit v obou smérech.
Ulice Vrchlického vede az ke kiizovatce Strelecké ulice s ulici V Lipkach, kde se mohou

cyklisté napojit na ptislusnou infrastrukturu.

1.1.10K¥izovatka ulic Stielecka, Sokolska a RaSinovy tridy

V této kfizovatce je kiizeni motorové a nemotorové dopravy feSeno zcela
mimouroviioveé. Pies rameno Rasinovy tfidy je veden podchod. Alternativné mohou cyklisté
vyuzit spole€nou stezku pro chodce a cyklisty vedouci pod mostem U Soutoku. Obé moznosti

prekonani S 1/31 jsou vyznaceny Cervené na obrazku 46.

Zdroj: (8), upraveno autorem
Obrazek 46 Moznosti pfekonani ktizovatky ulic Stielecké, Sokolské a Rasinovy tfidy

pro cyklistickou dopravu

Podchod pod Rasinovou tfidou je rozd€len na 2 ¢asti pomoci kovového zabradli.

Je délen na jednosmérnou samostatnou stezku pro cyklisty proti sméru stanieni, Sirokou
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2,5 metru, a na obousmérnou stezku pro chodce s povolenym jednosmérnym vjezdem cyklistli
ve sméru stani¢eni, Sirokou 3,5 metru. Toto feSeni vychdzi =z historické koncepce
jednosmérného provozu cyklisti, kdy byl nasledné umoznén obousmérny provoz cyklisti
v podchodu. Celkem je podchod $iroky 6 metru a je zachycen na obrazku 47. Povrch v podchod
je ve Spatném stavu. Dle dopravniho modelu (3) se jedna o prostor s nejvyssi intenzitou

cyklistické dopravy, kterd dosahuje hodnoty 3300 cyklistli za den.

Zdroj: Autor
Obrazek 47 Podchod pod Rasinovou ttidou
1.1.11Sokolska ulice
Pro lepsi orientaci v analyze byla Sokolska ulice rozdélena na 3 ¢asti:

e Usek RaSinova tfida az Hradecka ulice,

e kiizovatka Mileta (Sokolska a Hradecka ulice),

e usek Hradecka ulice az Brnénska ulice.
Usek Rasinova tiida az Hradecka ulice

Zkoumany mezikfizovatkovy usek ma délku piiblizn¢ 700 metrti. Cyklisté ho mohou
pticné ptekonat na tfech mistech. Mohou ho piekonat pomoci dvou spole¢nych stezek pro
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chodce a cyklisty na kazdé stran¢ feky Labe pod mostem U Soutoku nebo pomoci piechodu
pro chodce fizeného SSZ u zastdvek MHD ,,Fakultni nemocnice®. V okoli mostu U Soutoku se

mohou cyklisté napojit na sit’ spole¢nych stezek pro chodce a cyklisty podél feky Labe.

V celé délce Sokolské ulice je zakazan pohyb cyklisti v HDP. Po obou stranach S 1/31
jsou spolecné stezky pro chodce a cyklisty s jednosmérnym provozem cyklisti. Cyklistim
obousmérny pohyb zakazuje SDZ B8. Doslovnym Gzkym mistem je most U Soutoku. Na mosté
jsou 4 jizdni pruhy se stiednim délicim pasem. Po obou stranach mostu je PDP Siroky 3,5 metru.
Pro zvyseni bezpecnostniho odstupu vozidel v HDP od nemotorové dopravy v PDP je u obruby
v HDP postavena sténa z betonovych zabran. Tato sténa je v rovni vozovky a zvySuje

bezpecnostni odstup o dalSich 0,5 metru. Situace na most¢ je zachycena na obrazku 48.

Zdroj: Autor

Obrazek 48 PDP na mosté U Soutoku

Stezky ve zbytku tseku je mozné rozsifit pro bezpecny obousmérny provoz cyklistil.
Po obou stranach jsou stezky ptiblizné 2 metry Siroké, ale okolni prostor neobsahuje piekazky
pro rozsifeni. V useku je prikladné¢ fteSena =zastdvka méstské hromadné dopravy
,,Fakultni nemocnice* na jizni strané S 1/31, viz obrazek 49. Cestujici jsou v prostoru zastavky
oddéleni zébradlim, ¢imz je snizeno mnozstvi konfliktnich bodl s cyklisty. Toto opatieni
umoziuje cyklistim Iépe piedvidat pohyb chodctli a zvySuje bezpecnost obou dotéenych stran.

Zbytek zastavek je feSen tak, ze stezka pro chodce a cyklisty prochazi prostorem mezi
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nastupistém a mistem pro ¢ekani (,,Heyrovského* na severni stran¢ S 1/31) nebo za mistem pro

¢ekani (,,Fakultni nemocnice® na severni strané S 1/31).

Zdroj: Autor

Obrazek 49 Spolecna stezka pro chodce a cyklisty u zastavky MHD

,,Fakultni nemocnice*

Usekem prochazi cyklotrasa 2, tedy Labska stezka vedouci podél Labe od pramene, az
k usti do Severniho mote. Vede pies most U Soutoku. V tom stejném misté zacina takzvana

Hradubicka cyklotrasa, kterd propojuje krajska mésta Hradec Kralové a Pardubice.

Intenzita provozu motorové dopravy ve zkoumaném Useku je na trovni 40 040 vSech
vozidel denné, z ¢ehoz je 3 140 néakladnich nad 3,5 tuny. (2) Cyklistd v priméru zkoumanym
usekem projede 810 denné. (3)

Konfliktnim mistem cyklisth a IAD je vjezd na a vyjezd z parkovist¢ Fakultni
nemocnice Hradec Kralové. Zde je spolecna stezka pro chodce a cyklisty pferuSena kvili
prechodu pro chodce. Piechod je doplnén VDZ ,,Dej piednost v jizd€*. Situace je dale zhorSena
nutnosti ohliZet se pfi piekonavani pifechodu pifes rameno za sebe. Situace je zachycena na

obrazku 50. V celém tseku je maximdlni povolend rychlost 60 km-h.

Z pohledu povrchu je tsek ve Spatném stavu. Napfic¢ celym usekem se objevuji trhliny

a boule v asfaltovém krytu.
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Usek je dopravné vyznamny z nékolika diivodii, konkrétng:

e je napojen piimo na nejvytizenéj$i bod cyklistické infrastruktury v celém Hradci
Kralové (oddil 1.1.10),
e prochazi jim mezindrodni cyklotrasa 2,

e Vv Gseku je nemotorovou dopravou nejvyuzivanéjsi vstup do arealu Fakultni nemocnice

Hradec Kralové,
e Gsek je v oblasti rekreacniho vyziti,

e nepiimo navazuje na kampus Univerzity Hradec Kralové.

/ E

Zdroj: Autor

Obrazek 50 Piechod pro chodce ptes PK vedouci na parkovisté u Fakultni nemocnice

KftizZovatka Mileta (Sokolska a Hradecka ulice)

Tato prisecnd kiizovatka fizend SSZ je v konfiguraci s jednosmérnymi piejezdy
pro cyklisty. V roce 2024 byla zahajena rekonstrukce kiizovatky a v roce 2025 ma byt uvedena
do provozu. (20) Kromé uprav tadicich pruhti dojde také k vystavbé podchodt pro pé&si
a cyklisty. Graficky navrh je na obrdzku 51, informacni letdk ke stavbé je v ptiloze F. Na
obrazku 51 jsou vyobrazeny podchody pouze tii, ve schvileném navrhu jsou ale Ctyfi,
konkrétn¢ pod kazdym ramenem kiizovatky. Navrh je pro cyklisty velkym zlepSeni oproti

sou¢asnému stavu.
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Zdroj: (21)

Obrazek 51 Vizualizace rekonstrukce kiizovatky Mileta

Usek Hradecka ulice az Brnénska ulice

Tento meziktizovatkovy usek je pfiblizné 650 metri dlouhy a neni mozné ho
pti¢né piekonat. Usek je pro provoz chodcii a cyklistli jako zbytek Sokolské ulice v koncepci
spole¢né stezky pro chodce a cyklisty. Cyklisté maji vzdy pouze jeden povoleny smér jizdy na
kazdé strané PDP S 1/31, tedy na jizni strané proti sméru staniceni a na severni stran¢ ve sméru
staniCeni. V useku je jedna zastavka MHD, kde stezka prochdzi mezi nastupni hranou
a ptistfeSskem pro cestujici, viz obrazek 52. Stezka je v Gseku Siroka 2 metry, coz je nejnizsi
hranice pouzivana pii mensich intenzitach chodcu a cyklistt. (22) V useku je dostatek prostoru

pro rozsiteni stezky.
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Zdroj: Autor

Obrazek 52 Zastavka MHD ,,Heyrovského*

Cyklisté se tu pohybuji s intenzitou v priméru 1 080 cyklisti denné v obou smérech. (3)
Intenzita dopravy je 26 840 vsech vozidel, z ¢ehoz je 2 570 nakladnich nad 3,5 tuny. (2)

Usek nenavazuje na zadnou dal§i infrastrukturu vhodnou pro vyuziti cyklisty a nevede

jim zadna cyklotrasa.

V tseku se nachdzi Cerpaci stanice, jejiZ propojeni se S 1/31 plisobi pro cyklisty jako
prekazka. Cyklisté zde musi davat prednost vozidlim, na to je upozoriiuje VDZ ,,Dej prednost
V jizde.“ Opét je zde problém s nutnosti ohlizet se pies rameno az smérem za sebe. Situace je
zndzornéna na obrazku 53. Pfed sjezdem na Cerpaci stanici pred kiiZenim stezky a PK je SDZ
A19 ,.Cyklisté*, které upozornuje fidi¢e na zvySeny pohyb cyklistl. V useku je v HDP

maximélni povolend rychlost 60 km-h.
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Zdroj: Autor
Obrazek 53 Kiizeni stezky pro chodce a cyklisty S jednosmérnym provozem cyklisti

a PK propujici S I/31 a ¢erpaci stanici OMV

Usek je dostate¢nd bezbariérovy pro pohyb cyklistt. Z hlediska povrchu se jedna
0 asfaltovy kryt v objektivné dobrém stavu s pouze mirnymi zavadami, pfedevsim pficnymi

sparami.

Tato stezka je vyuzivana studenty vysokych skol jako spojeni kampusu, koleji a menzy.
Studenti tak casto chodi ve velkych skupinidch najednou a stezka je tak v urcitych casech

pfetizena a neni mozny plynuly pohyb cyklisti.

Na severni strané chybi propojeni stezky sulici Akademika Heyrovského.
V soucasnosti je zde néckolik vychozenych péSin v travnaté ploSe u budovy Fakulty

vojenského zdravotnictvi.

1.1.12K¥izovatka ulic Sokolské, Brnénské a Gocarova okruhu

Tato kiizovatka ptipojuje S 1/35 k okruhu S 1/31. Silnice 1/35 propojuje Olomouc
s trojmezim Ceska, Polska a Némecka. Kiizovatka ma ponékud netypickou koncepci. Je to

okruzni kfizovatka fizena SSZ. Jeji podoba je na obrazku 54, s piivodnimi oddélenymi piejezdy
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pro cyklisty. V soucasné dob¢ je kiizovatka upravena pro spoleény provoz chodct a cyklistd.

Pfekonani PK je feSeno pomoci sdruzenych piechodu s piejezdy pro chodce fizenymi SSZ.

© S, e, 7020 ok ) L 6. A0

Obrazek 54 Letecky snimek ktizovatky ulic Sokolské, Brnénské a Goc¢arova okruhu

Kiizovatka byla osazena inteligentnim dopravnim systémem a novymi SSZ. (23)
Soucasti téchto tprav byla i zména koncepce PDP, kdy doslo ke sdruzeni chodcti a cyklist do
jednoho prostoru. Tento krok se promitl i do sdruzeni pfechodd pro chodce s piejezdy
pro cyklisty. Signalni plan této kiizovatky je koncipovan tak, ze pocita s pohybem chodct
a cyklistti proti sméru hodinovych ruc¢i¢ek. VSechna ramena ktizovatky maji dva sdruzené
ptechody pro chodce a cyklisty mezi nimiz je stfedni délici pas o délce 30 metrti v ulici
Sokolské a Gocarové okruhu a 23 metrii Brnénské ulici. Signél ,,Volno* pro nemotorovou
dopravu je programovan pro postupny piechod pies stfedni délici pas a je vzdy vyhodnéjsi
respektovat postup proti sméru hodinovych rué¢i¢ek. Z pohledu pii¢nych vazeb na S 1/31 zde

situace neni idealni.

V jiznim rameni Brnénské ulice sice neni zakazan pohyb cyklistii v HDP, ale PK a jeji
intenzity motorové dopravy pro to neni vhodnd. Nejjednodussi je pro cyklisty vyuzit délenou
stezku pro chodce a cyklisty s obousmérnym provozem cyklisti propojujici kiizovatku s ulici
Pod Zameckem na zapadni strané¢ Brnénské ulice. Vychodni strana Brnénské ulice nema

souvislou infrastrukturu pro cyklisty.

V severnim rameni Brnénské ulice je severnim smérem zakazan pohyb cyklista v HDP.

Cyklisté jsou povinni vyuzit spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty o §ifi 2 metr s velmi
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Spatny povrchem. Tento tsek je pro cyklisty nevhodny a miize zde dojit k ohrozeni zdravi
chodcti i cyklisti. V opaéném sméru zdkazové SDZ neni, ani zadné dal$i znaceni, které by
napiiklad urcovalo stezku jako pro cyklisty obousmérnou. Z toho lze tedy vyhodnotit, Ze
spravné chovani cyklisti Vv jiznim sméru je pohyb v HDP. Primérna denni intenzita vSech
vozidel v tomto useku Brnénské ulice dosahuje hodnoty 5 869 vozidel denné. (19) Dle normy

je vhodny spole¢ny provoz v HDP do intenzity cyklisti 60 za Spickovou hodinu. (22)
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1.2 Budoucnost S 1/31

V tomto oddile je analyzovana budouci perspektiva okruhu S 1/31. Jsou analyzovany

planované stavby, které budou mit dopad na intenzity provozu motorové dopravy na S 1/31.

Planované stavby

V soucasné dobé je pro Hradec Kralové pocitano s ulehéenim druhému okruhu,
tedy S 1/31. Zamérem je snizeni intenzit predev§im tranzitni dopravy vystavbou takzvaného
ttetiho okruhu. V soucasnosti jsou V raznych fazich piiprav dva projekty, konkrétné Severni

tangenta a Jizni spojka.

Severni tangenta svede tranzitni dopravu S I/11 propojujici osu Vychod-Zéapad mimo
zastavéné oblasti. Povede mezi Tiebechovicemi pod Orebem a Piedméiicemi severné nad
Hradcem Kralové. Prekladany termin uvedeni do provozu je rok 2032 a podrobné informace

k podob¢ tangenty jsou v piiloze G. (24)

Jizni spojka ma za cil propojit dalnici D11 a Hradubickou S 1/37. Ulevi piedevsim
meéstské casti Kukleny a jeji Prazské tfidé. Na Prazskou tfidu navazuje Gocarova trida,
ktera ktizi S I/31. Predpokladany termin uvedeni do provozu je rok 2031 a podrobné informace

k Jizni spojce jsou v ptiloze H. (25)

V planovaci fazi je také propojka Biezhradu a Moravského pfedmésti. Tato propojka
umozni napojeni husté osidlené oblasti Moravského piredmésti s Hradubickou S 1/37.
Dle dostupnych informaci se ¢eka na séitdni dopravy a mikrosimulace v rezii Reditelstvi silnic
a dalnic, kvuli odhadu vlivu na dopravu piedevsim ve Zborovské ulici. (26) Tato propojka bude
schopna odvést fidi¢e jedouci mezi Moravskym piedméstim a Pardubicemi mimo S I/31.

Predpokladany termin uvedeni do provozu je rok 2031, stejné jako Jizni spojka. (27)

Vystupy z prognozy vyhledové intenzity provozu s ohledem na rozvoj uzemi

pro roky 2030 a 2040

,,Dopravni model soucasného stavu byl kalibrovan na data z celostatniho scitani
dopravy 2020, na vysledky dopravniho pruzkumu Kukleny (11/2022) a na udaje o intenzitach
ze svetelne Fizenych krizovatek (06/2023). (28) Vysledkem modelu je soucasny stav
a prognoézy na rok 2030 a 2040. U prognéz jsou dvé¢ varianty, jedna nulova, ktera pocita se

zpozdénim dostavby planovanych usekl infrastruktury, a druhd aktivni, kterd naopak pocita
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s dostavbou planovanych usekti dle harmonogramu. Pro upfesnéni nulova varianta pro 2030
pocita pouze s dostavbou D35 v useku Hotice-Vsestary. Aktivni varianta pro 2030 pocita také
s dostavbou Jizni spojky, bohuzel v§ak od zpracovani dopravniho modelu doslo k odlozeni data
uvedeni do provozu na rok 2031. Dale aktivni varianta pocitd uvedenim do provozu propojky
Bfezhradu a Moravského predmésti, které je vSak v soucasné dobé také odlozeno na rok 2031.
Nulova varianta pro rok 2040 pocita se stejnymi zménami jako nulova varianta pro rok 2030.
Aktivni varianta pro rok 2040 vSak pocita se vSemi tfemi planovanymi tuseky, tedy se Severni

tangentou, Jizni spojkou a propojkou Biezhradu a Moravského predmésti. (29)

Pro shrnuti prognéz modelu byla autorem vytvoiena tabulka ukazujici vyvoj dennich
intenzit motorové dopravy ve vybranych mistech S I/31. Vybrand mista jsou zobrazena zelené
na obrazku 55. V tabulce 1 je vybér z progndéz dopravniho modelu pro vSechna vozidla

a v tabulce 2 je vybér z prognoz dopravniho modelu pro nakladni vozidla nad 3,5 tuny.

Vybrané misto | Go&ariv okruh| Okruzni ulice| Piliidékova ulice | Resslova ulice | Stielecka ulice | Most U Soutoku|CS OMV
Bod v mapé 1 2 3 4 5 6 7

L s 201

7 " SLEZSKE
IR ol PREDMESTI

_}f wl w ’ [H] & , S “I { ';'- Mm’cé“
Zdroj: (8), upraveno autorem

Obrazek 55 Vybrand mista pro porovnani progn6z dopravniho modelu
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Tabulka 1 Vybér z progndéz dopravniho modelu pro vSechna vozidla

Sokolska ulice
Vsechna vozidla [voz./den] |Go&ariv okruh |Okruzni ulice |Piliidckova ulice |Resslova ulice |Stieleckd ulice [Most U Soutoku |CS OMV
2023  [Soucasny stav
2030 Nulova varianta 29670 42540 21330 42490 28370
Aktivni varianta 34640 27090 42970 20300 22130 43000 30400
2040 Nulovéa varianta 30140
Aktivni varianta 38850 28180 39450 20960 20340 42400

Zdroj: vytvoreno autorem z dat dopravniho modelu (29)

Tabulka 2 Vybér z prognéz dopravniho modelu pro nakladni vozidla nad 3,5 tuny

Sokolska ulice
Nkl Voz. < 3,5 t [voz./den] [Gogartv okruh [Okruzni ulice |Piliiackova ulice |Resslova ulice |Strelecka ulice |Most U Soutoku [CS OMV
2023  [Soucasny stav 2290 2200
2030 Nulova varianta 2160 640 640 3730 3010
Aktivni varianta 3990 2290 2090 600 4040
2040 Nulova varianta 650 650 3930 3200
Aktivni varianta 3980 670

Zdroj: vytvotreno autorem z dat dopravniho modelu (29)

Z vybéri progndéz pro vSechna vozidla Ize usoudit, ze do budoucna na zadném
vybraném misté nedojde K vyraznému sniZeni dennich intenzit vSech vozidel. Nejlépe na tom
bude Stielecka ulice, kde pldnované stavby docili toho, Ze 1 pfes potencidlni nartist motorové
dopravy v budoucnu nedojde k zasadnimu narastu intenzit. Zde aktivni varianta pocita
S vyrazng niz$imi intenzitami nez nulova varianta a progno6za piedpoklada, ze planované stavby
udrZi intenzity na dosavadni Grovni. Naopak na obou vybranych mistech v Sokolské ulici budou
mit planované stavby opaény efekt, nez by bylo Zadouci. Nedochazi tam pfti aktivni varianté
k zadnému zlepSeni proti nulové varianté, dokonce vétSinoveé dochdzi ke zvyseni dennich

intenzit vSech vozidel.

Pfi rozboru jednotlivych vybranych mist z pohledu intenzit vSech vozidel, tak pro
Gocartv okruh, Okruzni, Resslovu a Streleckou ulici budou mit vSechny planované stavby
pozitivni efekt. Pro PilidCkovu ulici nebude mit Jizni spojka s propojkou Moravského
pfedmésti s Bfezhradem zadny efekt. Naopak Severni tangenta vyrazné snizi budouci intenzity.
Na most U Soutoku bude mit Jizni spojka s propojkou Moravského predmésti s Bfezhradem
mirn€ negativni efekt, ale Severni tangenta mirné pozitivni. Na Usek mezi Hradeckou

a Brnénskou ulici budou mit vSechny planované stavby negativni efekt.

Z pohledu progndz nakladnich vozidel nad 3,5 tuny se vysledky mirné lisi. K velmi
dramatickému snizeni intenzit dojde v Okruzni a Pilnackové ulici, kde hodnoty v aktivnich
variantach budou niz$i nez soucasny stav. Naopak v Sokolské ulici vSechny planované stavby

vyrazné zvysi budouci intenzity. V Gocarové okruhu budou mit planované stavby pouze velmi
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mirné pozitivni dopady na intenzitu. Resslovu a Stieleckou ulici neni vhodné uvazovat,
jelikoz je v tseku platny zakaz vjezdu nakladnich vozidel nad 3,5 tuny a je piredpoklad, Ze by

tomu mélo byt i nadale.

Tato analyza vystupi z prognozy vyhledové intenzity dopravy byla provedena z divodu
urceni typu opatieni a podoby cyklistické infrastruktury do budoucna. Pfi predpokladu, ze se
na S1I/31 vyrazné snizi intenzity motorové dopravy, muze uvazovat o SirSim rozSifeni
integracnich opatfeni pro spole¢ny provoz cyklisth a motorovych vozidel v HDP. Nicméné
analyza ukdazala, ze do budoucna Ize predpokladat celkovy nariist intenzit motorovych vozidel

i pies snahu budovat takzvany tfeti hradecky okruh ve formé S 1/11a S 1/37.

1.3 Shrnuti analyzy

V analyze byla zkoumana cela S1/31 zpohledu cyklistické infrastruktury.
Silni¢ni okruh I/31 je vzajemné provazany komplex a je vhodné zkoumat ji v celém jejim
rozsahu. Bylo zjisténo, Ze nejvétsi problém pusobi bariérovy efekt, ktery je dale umocnén
jednosmérnym provozem cyklisti v PDP. Z analyzy vyslo, Ze za problematicky usek lze
povazovat Usek Resslovy a Stielecké ulice. Tento usek vSak 1ze objet dvéma objizdnymi
trasami, které jsou pro cyklisty relativné upravené a vhodné. Dle hodnot intenzity cyklistické
dopravy jsou tyto trasy hojné vyuzivany. Nedostatecné je znaceni pro cyklisty, kteti mésto
neznaji. Prostor pro zleps$eni je V jihovychodni ¢asti okruhu S 1/31, tedy v Sokolské ulic,
Gocaroveé okruhu a OkruZni ulici. Z hlediska zna€eni byl vyhodnocen tsek v Piliackové ulici

za nevhodny. Témito Useky se proto bude autor zabyvat v ndvrhové ¢asti.
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2 NAVRH OPATRENI

Z vysledkl analytické casti bylo uréeno, ze je vhodné se v navrzich vénovat
jihovychodni ¢asti okruhu S /31, tedy Sokolské ulici, Gocarové okruhu a Okruzni ulici.
Cilem navrhu je zvysit, pfipadné udrZet, Groven bezpecnosti cyklistické dopravy a snizit

bariérovy efekt S 1/31.

2.1 Celkova koncepce

Z pohledu infrastruktury vedouci soubézn¢ se S1/31, je vhodné vést cyklisty
segregované, predevsim kvili kombinaci zvySené maximalni povolené rychlosti po celé S 1/31
a vyssich intenzit provozu vozidel. Z analyzy vyslo, Ze 1ze do roku 2040 piedpokladat narust

intenzity vozidel na S 1/31.

Je vhodné, aby navrhy cyklistické infrastruktury ve spojitosti se S 1/31 mély jednotnou
koncepci. Jak jiz vyplynulo z analyzy, tak pfi opravach useku se infrastruktura upravuje na
stezky pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem. Duvodem je piedev§im umoznéni
obousmérného provozu cyklistd po obou stranach S I/31. Koncepce spoleéného provozu
chodcti a cyklisti ma sva pravidla. Zakon o silni¢nim provozu urcuje jasn¢, Zze chodec nesmi
ohrozit cyklistu jedouciho po stezce, a naopak cyklista nesmi ohrozit chodce jdouci po
stezce. (30) Technické podminky navrhovani komunikaci pro cyklisty dale specifikuji Sitkové

parametry pro spolecné stezky pro chodce a cyklisty takto:
Svétla sitka stezky > 4,0 m — zdkladni (komfortni):

e intenzita provozu piesahujici 300 chodci a bruslaft za hodinu v obou
smérech (dohromady);

e predev§im vyznamné rekreacni a rekreaéné-dopravni trasy.
Svétla Sitka stezky > 3,0 m — zakladni (b&zna):

e intenzita provozu nemd piesahnout cca 300 chodcli a bruslaii za hodinu
v obou smérech;

e Sitka umoziujici béZny spolecny péesi, cyklisticky 1 bruslatsky provoz.

Svétla sitka stezky > 2,0 m — minimalni (vyjimecnd):
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e intenzita provozu nemd piesdhnout cca 120 cyklisti/h a 150 chodci/h
v obou smérech;

e feSeni pripustné pouze v odivodnénych ptipadech, nenahrazuje jizdu ve
vozovce Vdané vazbé a umoziuje pouze velmi omezeny doplikovy

pohyb bruslait;
Svétla Sitka stezky > 1,0 m — nouzova (zcela vyjimecna):

e v extravilanu, pokud existuje moznost vyhnuti v dohledové vzdalenosti;

e intenzita provozu nemd presdhnout cca 20 cyklisti/h a 50 chodci/h
v obou smérech;

e zcela nouzové feSeni v odiivodnénych pripadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce

v dané vazbé¢ a neumoziuje pohyb bruslaii. (9)

V navrzich stezek budou Sitky stezek urceny s pfihlédnutim na soucasné intenzity

cyklistické dopravy ve $pickové hodiné s ptihlédnutim na budouci zvyseni. (31)

Je nutné zohlednit funkei dané infrastruktury a vhodnost pouziti spolecné stezky pro
chodce a cyklisty. V piipadé¢, kdy autor vyhodnoti, ze spole¢na stezka pro chodce a cyklisty
neni v daném tseku vhodnym feSenim, navrhne jiné opatieni. Témito opatfenimi mohou byt
opatteni pro spole¢ny provoz v HDP, napiiklad ochranny nebo vyhrazeny pruh pro cyklisty,

nebo opatieni pro oddéleny provoz v PDP, napiiklad stezka pro cyklisty.

Pro zlepSeni cyklistické propustnosti méstem, 1ze pouzit naptiklad cykloobousmérku,
ktera se zavadi v mistech, kde by jednosmérny provoz cyklisti naptiklad vyrazné¢ omezoval

pfistupnost jistého uzemi.

2.2 KiiZovatka ulic Stirelecka, Sokolska a Rasinovy tiidy

V prostoru podchodu autor navrhuje zménu organizace dopravy. Tento podchod byl
analyzovan v oddile 1.1.10. Podchod vyZzaduje lepsi segregaci chodcii a cyklistli. Soucasny stav
je na obrazku 48 v analyze. Segregace chodcti a cyklisti bude dosazeno jednosmérnymi
stezkami pro cyklisty o $ifce 1,5 metru po obou strandch podchodu a stezkou pro chodce mezi
nimi o Sifce 3 metry. Jednotlivé stezky od sebe budou oddéleny dopravné bezpecnostnim
zabradlim s vyskou horniho povrchu 1,3 metru. Tato vyska je doporucena pti zvySeném pohybu
cyklistd v useku. (32) TP 179 (9) a norma CSN 73 6110 (22) umozituji stezky s takovymi
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parametry navrhovat. Ve sméru ze Sokolské ulice pruh zacina v mistech dnesniho stavajiciho
zabradli. Soucasny stav je na obrazku 56 a navrh je na obrazku 57, kdy modrou je vyznaceno
zabradli. Soucasti rekonstrukce je 1 poklddka nového povrchu, jelikoZ stavajici je

V nevyhovujicim stavu.

Obrazek 57 Navrh uprav podchodu pod Rasinovou tiidou

Z hlediska znaceni navrhuje autor umistit SDZ na stropni ¢ast usti podchodu

v konfiguraci na obrazku 58, tedy SDZ B8, C7a a C8a. Vyjimkou bude pouze ptedsazeni C8a
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na zacatek zabradli na vychodni stran¢ podchodu ve sméru stanieni. Pro zajiSténi bezpecnosti

je vhodné, aby podchod byl dostate¢né osvétlen.

oy’

VO

Zdroj: (4), upraveno autorem
Obrazek 58 Navrh SDZ pro podchod pod Rasinovou tfidou

2.3 Sokolska ulice

V celém tuseku Sokolské ulice, analyzovaném v oddile 1.1.11, je vhodné rozsitit
stavajici stezku a umoznit tim obousmérny provoz cyklisth po obou stranach S I/31.
V soucasnosti maji stezky po obou stranach Sitku pouhé 2 metry. Pro bezpe¢ny obousmérny
provoz cyklistli je vhodné stezku rozsifit minimalné na 3 metry, idedlné vSak na 4 metry.
Dle zkoumani autora je mimo mostni té€leso mostu U Soutoku pro rozsifeni stezky na 4 metry
dostatek prostoru a pozemky, kterych se rozsifeni dotkne, jsou vlastnény pfevazné Statutarni
méstem Hradec Kralové, popfipadé jinymi subjekty, které budou uvedeny

V konkrétnich navrzich.

Most U Soutoku

Jednosmérny provoz cyklistli na mostu U Soutoku je znacnou bariérou pro cyklistickou
dopravu v oblasti. Idealni je z pohledu cyklisti rozsitit stezky na ukor jizdnich pruhd. Toto
feSeni vSak muze pisobit znaéné problémy z divodu vysoké intenzity provozu vozidel
nad 3,5 tuny. Nejdulezitéjsi je vSak prijezd vozidel IZS do Fakultni nemocnice. Dalsi zuzovani
jizdnich pruht mlze vést pii kongescich ke znemoznéni prljezdu vozidel IZS

zachrannou uli¢kou.

Dal8im moznym feSenim je rozsifeni samotného mostniho télesa. Roz§ifenim mostniho
télesa vznikne vEtsi prostor pro nemotorovou dopravu. Toto feSeni s sebou nese zna¢né naklady
a je proveditelné pouze v momenté, kdy bude probihat rozsahla rekonstrukce mostu nebo

dokonce kompletni nahrada novym.
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Spoleény provoz cyklistll ve vozovce nepfipada v ivahu. Norma CSN 73 6110 ho
vzhledem K intenzitdm motorovych vozidel a cyklisti neumoznuje. (22) Jediné mozné feSeni je
vyhrazeny pruh pro cyklisty, nicmén¢ stavajici Sitkové parametry neumoziuji ho bezpecné

aplikovat pti zachovani kapacity PK.

Autor tedy navrhuje rozsifit stdvajici stezku pro chodce a cyklisty s jednosmérnym
provozem cyklista. Stezku lze rozsifit posunem obruby az k betonovym zabranam,
Viz obrazek 49 z analytické Casti. Pro zvySeni bezpe¢nosti nemotorové dopravy je vhodné
zabranu zvysit pro zamezeni rizika vpadu chodcii nebo cyklisti do vozovky. Zde je vhodné
pouzit dopravné bezpecnostni zabradli zasazené Vv dosavadnich betonovych zdbranach pro
zachovani piehlednosti Giseku. Autor doporucuje vysku horniho povrchu zabradli 1,3 metru nad
pojizdnym povrchem stezky. Rozsifenim lze dosahnout $ifky stezky mirné ptes 4 metry. Tato
Sitka spolu s fyzicky oddélenim od vozovky umoznuje zavést spolecnou stezku pro chodce
a cyklisty s obousmérnym provozem cyklisti C 9. Znaceni navaze na jednosmérné stezky pro
cyklisty pod Rasinovou tfidou, kde spolecnd stezka pro chodce a cyklisty zacne SDZ C9a.

Konec stezky bude znac¢en SDZ C9b u kiizovatky Mileta a v opaéném sméru naopak.

Usek most U Soutoku az Hradecka ulice

Pro ptekonani komunikace propojujici S 1/31 s parkovistém u Fakultni nemocnice autor
navrhuje sdruzeny ptfechod pro chodce s piejezdem pro cyklisty. Pro dalsi zklidnéni dopravy
navrhuje autor umistit sdruzeny ptechod pro chodce s pfejezdem pro cyklisty na zvySenou
plochu, a to ve vjezdu i vyjezdu z parkovisté. Vjezdovy sdruZeny ptechod pro chodce
s ptejezdem pro cyklisty doporucuje dale posunout smérem od S 1/31, aby v pfipadé zpomaleni
vozidel odbocujicich na parkovisté a jejich zastavovani pred sdruzeny prechodem pro chodce
s piejezdem pro cyklisty nebyla snizena bezpecnost provozu na S 1/31. Z diivodu zpomaleni
vozidel odbocujicich zS1/31 dojde ke snizeni kapacity PK vedouci na parkoviste.
Soucasny stav vjezdu na parkovisté je na obrazku 59 a autorem navrhovana uprava je na
obrazku 60. Pro zamezeni neopravnénému piechazeni a piejizdéni je vhodné prodlouzit
zabradli vyznacené modrou ¢arou na obrazku 60. Soucasny stav je v analytické ¢asti na obrazku

50. Sitka sdruzeného piechodu s piejezdem pro cyklisty je navrzena na §itku 4 metrd.
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Zdroj: (1), upraveno autorem

Obrazek 59 Soucasny stav piechodu pro chodce ptes PK propujujici S 1/31

a parkovisté Fakultni nemocnice
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Zdroj: (1), upraveno autorem
Obrazek 60 Navrh sdruzeného ptechodu pro chodce s piejezdem pro cyklisty pres PK

propojujici S I/31 a parkovisté Fakultni nemocnice

Vyjezd z parkovisté autor navrhuje feSit obdobné. Navrhuje sdruzeny ptechod pro
chodce s piejezdem pro cyklisty odsadit, aby protinal PK do pravého thlu, coz povede k lepsim
rozhledovym pomértim pro cyklisty. Déle navrhuje sdruzeny piechod pro chodce s prejezdem
pro cyklisty vyvysit a docilit tak pfirozeného zpomaleni vozidel pfipojujicich se z parkovisté
na S I/31. Navrh ma hranici vyvyseni 14 metrd vzdalenou od hranice kfizovatky, tedy umozni
se na S I/31 ptipojit i del§im vozidlim zadsobovani nebo ¢ekani dvou vozidel jiz za sdruzenym
ptfechodem pro chodce s piejezdem pro cyklisty. Aby se zamezilo neopravnénému prechazeni,
¢1 pfejizdéni je vhodné usek doplnit zabradlim v ndvrhu vyznaceném zelenou carou.

Soucasny stav je na obrazku 61 a autoriv navrh na obrazku 62.
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Zdroj: (1), upraveno autorem
Obrazek 61 Soucasny stav prechodu pro chodce ptes PK propojujici parkovisté

Fakultni nemocnice a S 1/31

m T~
Zdroj: (1), upraveno autorem

Obrazek 62 Navrh sdruzeného pro chodce s piejezdem pro cyklisty pres PK

propojujici parkovisté Fakultni nemocnice a S 1/31
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Pted sdruzenymi ptechody pro chodce a piejezdy pro cyklisty autor navrhuje umistit

SDZ IP6 a IP7. (9) Usek navaze na zrekonstruovanou kiizovatku Mileta s mimouroviiovym

kiizenim a most U Soutoku spole¢nou stezkou pro chodce a cyklisty v §ifi 4 metrt.

Na severni stran¢ tohoto useku navazuje na kiizovatku Mileta zastavka Heyrovského,

ktera bude kvili prostorovym naroktim kiizovatky muset byt posunuta. Pfi posunu je vhodné

stezku v blizkosti zastavky fesit podobné jako jizni zastavku Fakultni nemocnice, viz obrazek

49 v analytické casti.

Severni zastavku Fakultni nemocnice bude mozné zachovat v piivodni konfiguraci,

pouze rozsifit stezku vedouci za ni a doplnit ji zabradlim, pfi¢emz dopravné bezpecnostni

zabradli je vyznaceno modrou barvou. Soucasny stav je na obrazku 63 a navrh je obrazku 64.
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Zdroj: (1)

Obrazek 63 Soucasny stav zastavky MHD ,,Fakultni nemocnice* na severni strané

S1/31
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Zdroj: (1), upraveno autorem

Obrazek 64 Navrh uprav zastavky MHD ,,Fakultni nemocnice* na severni strané

S1/31

Usek Hradecka ulice az Brnénska ulice

V analyze tohoto useku Sokolské ulice bylo zjisténo, ze usek nevyhovuje piedevsim
nedosta¢enou $itkou spole¢né stezky pro chodce a cyklisty. Stavajici Sitkové parametry
neumoznuji obousmérny provoz a nedostacuji kapacitné intenzitdm chodct a cyklisti.
Autor navrhuje v celé délce useku rozsifit stezku na §itku 4 metry. Na jizni strané je
Vodovody a kanalizace Hradec Kralové. Zde autor navrhuje posunout pfistieSek stavajici
zastavky bliZze k nastupni hran€. Po posunu zlstane pfistieSek od nastupni hrany vzdalen
3 metry, kdy doporugena vzdalenost je 2,5 metru dle CSN 73 6425 (33). Dale navrhuje pouzit
koncept jizni zastavky Fakultni nemocnice, viz obrazek 50 v analytické ¢asti, konkrétné ve

form¢ oddé€leni prostoru pro cestujici od stezky pro cyklisty dopravné bezpecnostnim

zabradlim. Zabradli nevytvaii piekazku pro chodce, protoze neexistuje pficna vazba k zastavce.

Navrh je limitovan objektem akciové spole¢nosti Vodovody a kanalizace Hradec
Kralové, ptfedevsim piijezdovou cestou k objektu, kterd v soucasnosti vede kolmo na stezku
V prostoru zastavky. Zaroven neni prostor pro celkovy posun zastavku na zadnou stranu, jelikoz

je hned za ktizovatkou. Zarovei za zastavkou za¢ina odbocovaci pruh na ¢erpaci stanici OMV,
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kde kvali délce odbocujicich vozidel pifi soucasné povolené rychlosti neni vhodné
pruh zkracovat. Stavajici podoba useku je na obrazku 65 a navrh uprav je na obrazku 66,

pti¢emz dopravné bezpecnostni zabradli je vyzna¢eno modrou barvou.

Zdroj: (1)
Obrazek 65 Soucasny stav zastavky MHD ,,Heyrovského* na jizni stran¢ S 1/31

|

Zc‘llroj:"(l), upraveno autorem
Obrazek 66 Navrh tprav zastavky MHD ,,Heyrovského* na jizni strané S 1/31

Stezka pro chodce a cyklisty kiizi piijezdové PK k Cerpaci stanice OMV a prochazi pies
pozemky patiici OMV Ceska republika s.r.o. Autor navrhuje rozsifeni stezky na 4 metry
V celém tuseku a zaroven zavedeni sdruzenych ptechoda pro chodce a ptejezdl pro cyklisty

taktéz v §if1 4 metrt. Prostor, ktery by byl zabran rozsifenim stezky neobsahuje zadné stavby a
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neni pravdépodobné, Ze by rozsifeni stezky bylo blokovano majitelem pozemku. Pro zvySeni
bezpecnosti autor navrhuje kiizeni stezky a PK v pravém thlu a tomu odpovidajici upravy.
Z divodu vjezdu navésovych souprav do prostoru Cerpaci stanice neni vhodné zavadét
vyvyseny sdruzenych ptechod pro chodce a piejezd pro cyklisty. Pied sdruzenymi prechody
pro chodce a ptejezdy pro cyklisty autor navrhuje umistit SDZ IP6 a IP7 a v odbocovacim pruhu
navrhuje snizit rychlost na 30 km-h}(SDZ B20). (9) Soudasny stav je na obrazku 67 a autoriiv

navrh je na obrazku 68.

Zdroj: (1)
Obrazek 67 Soucasny stav spole¢né stezky pro chodce a cyklisty s jednosmérnym

provozem cyklistll v blizkosti ¢erpaci stanice OMV

Zdroj: (1), upraveno autorem

Obrazek 68 Navrh spolecné stezky pro chodce a cyklisty s obousmérnym provozem

cyklistd v blizkosti ¢erpaci stanice OMV

Na severni stran¢ S I/31 autor navrhuje rozsitit spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty
na 4 metry a umoznit tak cyklistim obousmérny provoz. Toho bude dosazeno osazenim SDZ
C9a a C9b v mistech kde stezka zac¢ina a kon¢i. Dale doporucuje napojit stezky na ulici
Akademika Heyrovského u Fakulty vojenského zdravotnictvi. AutorGv néavrh kopiruje

vyjezdeéné stezky v terénu a je spolu s rozsifenim stezky na obrazku 69. Obousmérna propojka
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zrcadli vazbu, kdy z ulice Akademika Heyrovského cyklisté pfi jizd€ na vychod pokracuji dale
ulici a nenapojuji se na stezku podél S I/31. Naopak pii cesté na zdpad dojedou na konec ulice
Akademika Heyrovského a ptipoji se na spolecnou stezku pro chodce a cyklisty stezku vedouci

k Brnénské ulici.
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Zdroj: (1), upraveno autorem
Obrazek 69 Navrh propojeni Sokolské ulice a ulice Akademika Heyrovského pomoci

spole¢né stezky pro chodce a cyklisty

2.4 Kf¥izovatka ulic Sokolské, Brnénské a Gocarova okruhu

V analyze by zjiSt€no, ze neni vhodné zvladnuta pfi€nd vazba smérem do centra
v Brnénské ulici. Soucasna spole¢na stezka pro chodce a cyklisty nespliiuje parametry a zakaz
vjezdu cyklisti v HDP neumoziiuje se stezce vyhnout jizdou v HDP. V soucasnosti je
komunikace Siroka 7 metrl s primérnou intenzitou 5 869 vozidel denné. (2) Z téchto divoda
navrhuje autor prevést cyklisty do HDP spolu s opatfenim ochranného pruhu pro cyklisty
0 Sifce 1,5 metru po obou stranadch komunikace. Toto opatfeni navrhuje pro cely isek Brnénské
ulice mezi Sokolskou a Hradeckou ulici. Navrh zvysi plynulost cyklistické dopravy a zvysi

bezpecnost chodcil na stezce.

2.5 Gocéarav okruh

Autor navrhuje misto stavajicich stezek délenych s jednosmérnym provozem cyklistl
zavést spolecné stezky pro chodce a cyklisty s obousmérnym provozem cyklistti s dostate¢nou

Sitkou. V celém useku je prostor pro spole¢nou stezku o Sifce az 6 metrt.
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V analyze bylo zjisténo, Ze ptechody pro chodce a piejezdy pro cyklisty u MalSovického
nadjezdu mohou byt nebezpecné. Autor navrhuje je upravit podle vzoru piilohy C.
S ptihlédnutim na zavedeni spole¢nych stezek pro chodce a cyklisty navrhuje autor zmeénit
oproti navrhu z piilohy C ptfechody d€lené na ptechody sdruzené. Je vhodné pro zvyseni
prechodim. Autor navrhuje snizit rychlost v odbo¢ovacich pruzich na 30 km-h pomoci SDZ
B20. Pro sniZzeni imisniho a hlukového znecisténi navrhuje autor v celém useku snizit
rychlost na 50 km-h™. Toto snizeni podpofi bezpecnost chodcii a cyklisti na sdruzenych

pfechodech s piejezdy pro cyklisty a nebude mit zasadni vliv na kapacitu pozemni komunikace.

V tseku mezi MalSovickym nadjezdem a Orlickym mostem bylo autorem zji§téno, ze
usek neni pro cyklisty vhodné upraven. Autor navrhuje pfidat ptfi€nou vazbu pies S 1/31
rekonstrukci podchodu, ktery propojuje Zamosti s multifunk¢énim stadionem. Jedna se podchod,
ktery byl z davodu havarijniho stavu uzavien. Jeho obnovenim dojde ke zmirnéni bariérového

efektu S 1/31 na cyklistickou dopravu.

V misté Orlického mostu bude stezka Sirokéa pouhych 2,5 metru, avSak zde neni prostor
pro rozsitfeni bez zasadnich stavebnich Gprav mostu. Stezka je fyzicky odd¢lena od HDP
dopravné bezpe¢nostnim zabradlim a svodidly. Tento navrh zlepsi propojeni MalSovic a jizni

¢asti Slezského predmésti.

Na vychodni strané S 1/31 jsou cyklisté svedeni do HDP. Tento zpusob vedeni cyklisti
byl vyhodnocen jako nevhodny, z divodu vysoké intenzity vozidel na S 1/31. Zde autor
navrhuje zmirnit sklon komunikace propojujici spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty na
Orlickém mosté Sulici U Plovaren a rozsifit ji. Ukéazka tseku je v mapé na obrazku 70

vyznacena cervene.
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Zdroj: (8), upraveno autorem
Obrazek 70 PK propojujici spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty na Orlickém

mosté s ulici U Plovaren

Dle autora je mozné pii napfimeni komunikace a prodlouZeni ziskat mirng;si sklon
a vetsi Sitku 1 za predpokladu ze by nebylo zasazeno do soukromého 946/2. (7) Tyto upravy
zvysi bezpecnost cyklistd i chodct v useku. Pro neruseny provoz chodcti a cyklistii je vhodné
Vv ulici U Plovaren zakdzat stani vozidel mimo vyhrazend parkovaci mista a snizit obrubu u
ktizovatky s ulici Vita Nejedlého. Ukazka napojeni na prostor kiizovatky na obrazku 71, kde

by bylo nutné doplnit SDZ o zacatku (C9a) a konci (C9b) spolecné stezky pro chodce a cyklisty.
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Zdroj: (8)
Obrazek 71 Soucasny stav napojeni ulice U plovaren na ktizovatku ulic Vita

Nejedlého, Okruzni a Goc¢arova okruhu

2.6  OKruzni ulice

V analyze byla vtomto Useku shledana absence vhodné podélné vazby k S 1/31.
Autor navrhuje vhodné propojit kiizovatku ulic Vita Nejedlého, Okruzni a Goc¢arova okruhu
(oddil 1.1.2) a Simkovy sady. Toto propojeni obousmérné povede Okruzni, Bidlovou
a Svendovou ulici do Kubistovych sadii. Z Kubistovych sadii by cyklisté pies Pospisilovu ulici
pokracovali do Hostivitovi. Z Hostivitovi by pfes Buzuluckou mohli pokracovat dale do
Simkovych sadd, piipadné vyuzit ochranné pruhy pro cyklisty a piktogramovy koridor

vV Buzulucké ulici. Orienta¢ni schéma navrh pro vedeni cyklistd je na obrazku 72.
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Obrazek 72 Navrh Gprav pro cyklisty v useku Okruzni ulice

Na vychodni strané S/31 v Okruzni ulici je spolecna stezka pro chodce a cyklisty.
Tuto stezku je potieba 1épe napojit do HDP pod télesem nadjezdu S 1/31. Je potieba rozsitit
snizeni obruby ve sméru Okruzni ulice na 4 metry. Obrubu je tieba snizit také ve sméru do
Bidlovy ulice, kde dosud snizena neni. ,, Ndslap obruby je z hlediska cyklistického provozu

optimadlné 0 mm. “ (9) Navrh snizeni obruby (vyznaceno zelené) je na obrazku 73.

‘Zdroj: (8), upraveno autorem
Obrazek 73 Navrh sniZeni obruby v Okruzni ulici
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Pro lepsi propojeni Okruzni ulice se spole¢nou stezkou pro chodce a cyklisty po zapadni
stran¢ S 1/31 v Goc¢aroveé okruhu navrhuje autor zlepsit navaznost ve slepé ¢asti Okruzni ulice.
Navrhuje spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty vedouci dle mapky (vyznac¢ena zelené) na
obrazku 74. Pro vybudovani stezky je v tiseku dostatek prostoru. Stezka 1épe propoji Okruzni

ulici s Go¢arovym okruhem. Stezka je znacena SDZ C9a a C9b v tirovni domu s ¢.p. 32.

—
icka kotlina
“ O
o‘,& %,
O
\ QO“% Ne’\ed\e“
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vita Nejed\e™®
Zdroj: (8), upraveno autorem

Obrazek 74 Navrh spole¢né stezky pro chodce a cyklisty v Okruzni ulici

Autor navrhuje zasadni zménu organizace provozu V Bidlové ulici. Navrhuje zménu
piikazaného smeéru jizdy v jednosmérce S doplnénim cykloobousmérky. Pro zachovani
bezpecnosti cyklistil je nutné spolu s timto opatfeni zménit rezim parkovani v Bidlové ulici.
Pro zachovani bezpec¢nosti cyklisti je vhodné zménit orientaci Sikmého parkovani. Parkovani
bude Sikmo ve sméru jizdy motorovych vozidel, tedy opacnym smérem oproti

stavajicimu stavu.
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Z dtvodu lepsi orientace cyklisti spolu se zvySenim povédomim o pohybu cyklisti
v useku je vhodné vést piktogramovy koridor jiz od spole¢né stezky pro chodce a cyklisty ustici
pod nadjezdem. Autor navrhuje SDZ IP4b spolu s dodatkovou tabulkou El2a umistit na
kiizovatku Svendovi a Bidlovi ulice a znageni opakovat za kiizovatkou Bidlovi ulice s ulici
bratii Capki. SDZ B2 a dodatkovou tabulku E12b je vhodné umistit na k¥izovatku s ulici Bratii
Capkd a s Okruzni ulici.

V Kubistovych sadech autor navrhuje zavést spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty.
Pro jeji bezpecnost je vhodné ji rozsifit na minimalné 3 metry, idealn¢ 4 metry, aby vyhovovala

TP 179 (9). Pro jeji oznaceni je doporucené SDZ C9a a C9b.

Kritickym mistem v navrhu je pfekonéni PospiSilovy ulice. V HDP jsou 4 jizdni pruhy
a Vv soucasné dob¢ je v urovni Hostivitovy ulice pouze piejezd pro cyklisty. Pro zvySeni
bezpecnosti cyklistll 1 chodcti autor navrhuje inspirovat se o 120 metrti na zapad. V PospiSilové
ulici pred kiizovatkou se Simkovou ulici je zfizen pfechod se stiednim délicim ostriivkem
a motorova dopravu z Vychodu je ptfed prechodem svedena do jednoho jizdniho pruhu.

Ukézka ptechodu je na obrazku 75.

Zdroj: (8)
Obrazek 75 Letecky snimek pfechodu pro chodce v Pospisilové ulici pred

ktizovatkou se Simkovou ulici
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Autor navrhuje misto piejezdu pro cyklisty zavést sdruzeny piechod pro chodce
s ptejezdem pro cyklisty. Tento sdruzeny ptechod pro chodce s piejezdem pro cyklisty navrhuje
doplnit stiednim délicim ostrivkem, protoZe jinak by nespliioval normu CSN 73 6110 (22).
Norma urcuje, ze prechod pro chodce nesmi vést pies vice nez dva pribézné jizdni pruhy,
a zaroven nesmi byt nedéleny prechod delsi nez 7 metri. Vozovka v Pospisilové ulice je Siroka
12 metrii. Autor navrhuje ve sméru na zdpad odebrat jeden pribézny jizdni pruh a nahradit ho
sttednim délicim ostriivkem o Sifce 3 metry. Timto opatfenim dojde ke zvyseni bezpecnosti
chodct a cyklistl v PospiSilové ulici. Zkraceni dvoupruhového uspotradani o 120 metra bude

mit negativni vliv na kapacitu PK. Autor navrhuje vznikly dopravni stin doplnit pasem nizké

zelen¢, aby nedochdzelo ke zhorSeni rozhledovych podminek. Navrh stfedniho déliciho

ostriivku je na obrazku 76.
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Zdroj: "('1), Upraveno autorem

Obrazek 76 Navrh stfedniho déliciho ostriivku v Pospisilové ulici

Posledni navrhovanou upravou je snizeni obruby Vv misté, kde spolecnd stezka pro
chodce a cyklisty usti do Buzulucké ulice. V soucasné dobé nespliiuje obruba podminky
bezbariérového provozu cyklistl, tedy vysku naslapu 0 mm. (9) V piipadé potieby, ale mohou

cyklisté vyuzit ptilehly pfechod pro chodce.
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2.7 Pilinackova ulice

V analyze bylo zjisténo, Ze Gsek na severni strané S 1/31 mezi ulici Akademika Bedrny
a vjezdem na parkovisté obchodniho domu Kaufland je v havarijnim stavu a neumoziuje
obousmérny provoz cyklisti. Z téchto divodu navrhuje autor kompletni rekonstrukci tohoto
useku, pii které dojde k péti apravam. Nejprve je vhodna pokladka nového asfaltového krytu,
jelikoz stavajici mé zasadni zdvady ve sjizdnosti. Pfi poklddce nového povrchu je vhodné zrusit
déleny provoz chodci a cyklisti a zavést spolecnou stezku pro chodce a cyklisty
s obousmérnym provozem cyklisti. Divodem je snizeni bariérového efektu S 1/31 na
cyklistickou dopravu. Tyto stezky je vhodné oznacit SDZ C9a a C9b. Pii rekonstrukcei useku je
vhodné stezku rozsifit na $itku 4 metrt. U zastavky MHD ,,Simkovy sady** autor navrhuje vést

stezku za piistieskem pro cestujici, viz oddil 2.3, obrazek 66.

V useku mezi vjezdem na parkovisté obchodniho domu Kaufland a Buzuluckou ulici
byla zjisténa bariéra pro cyklistickou dopravu. Vzhledem k prostorovym poméram nelze bez
posunu S 1/31 zavést spolecnou stezku pro chodce a cyklisty. Z diivodu vyskytu kvalitni
infrastruktury v Simkovych sadech neni predpokladané vysoké zatizeni cyklistd a je tedy
mozné zavést stezku pro chodce (C7) s dodatkovou tabulkou ,,Cyklistim vjezd povolen® (E13).

Timto opatieni dojde k legalizaci jizdy po chodniku v tiseku dlouhém pfiblizné 200 metrt.

V analyze lavky u Aldisu bylo zji§téno, Ze schody na zapadni strané lavky nejsou pro
cyklisty dostatecné zietelné a mohou tak byt nebezpecné, viz obrazek 27 a 28 v analyze.
Pro zvySeni bezpecnosti navrhuje osadit na lavku schody flexibilnimi dopravnimi sloupky.
Tyto sloupky umozni neruseny provoz chodci a opticky upozorni cyklisty na nebezpedi.

Vzor sloupku je na obrazku 77.

Zdroj: autor

Obrazek 77 Flexibilni dopravni sloupky
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

V oddile 2 autor ptedlozil své navrhy k vybranym tsekiim cyklistické infrastruktury,
které v oddile 1 analyzoval. V tomto oddile jsou navrhy kratce shrnuty a doplnény o ramcovy
odhad nakladi podle Primérnych cen dopravni a technické infrastruktury obci (34).
U nékterych prvka je uveden cenovy interval, proto jsou v odhadech dva sloupce s minimalni
a maximalni cenou. V piipad¢, Ze nebyly v tomto zdroji primérné ceny uvedeny, byly autorem
hrubé odhadnuty naklady na zékladé béznych trznich cen. Veskeré naklady byly odhadovany

bez dané z ptidané hodnoty.

Nejprve autor predstavil celkovou koncepci navrhi, ktera se opirala 0 analyzu prognoéz
vyvoje intenzit motorové dopravy na S I/31 a koncepci nedavno dokoncenych rekonstrukci
ktizovatek. Obousmérny provoz cyklistil na spole¢nych stezkach pro chodce a cyklisty snizi
bariérovy efekt S 1/31. Negativem mize byt snizena plynulost jizdy cyklisti z divodu mijeni

se s ostatnimi uZivateli stezky a riziko stietu s chodci.

Autor navrhl upravit organizaci nemotorové dopravy v podchodu pod Rasinovou t¥idou,
u kiizovatky se Stieleckou a Sokolskou ulici. Cilem bylo sniZit riziko stfetu chodcii a cyklistim
a zvysit tim celkovou bezpecnost nemotorové dopravy. Toho bylo dosazeno fyzickym oddéleni
cyklistické dopravy od pésich. Pro chodce byla zvySena predev§im bezpecnost a pro cyklisty
plynulost jizdy. Néklady na tento navrh byly vycisleny na 600 000 K& az 850 000 K¢,
viz tabulka 3. Nejnakladnéjsi polozkou je oprava povrchu v podchodu, kde je pocitano

s kompletni pokladkou nového povrchu.

Tabulka 3 Ramcovy odhad naklad — podchod pod Rasinovou ttidou

Podchod pod Rasinovou ttidou Mnozstvi |Jednotka |Celkem (min) |Celkem (max)
SDz 8|ks 16 000 K¢& 24 000 K¢&
Pokladka povrchu 450{m2 355 050 K¢ 493 200 K¢
Osvétleni odhad 30 000 K& 50 000 K¢&
Zabradli (posun stavajiciho) odhad 15 000 K¢& 20 000 K¢&
Zabradli (potizeni nového) 64|m 192 000 K¢ 256 000 K¢
Min Max
|Ce|kem 608 050 K¢& 843 200 K¢&

Zdroj: Autor s daty z (34)
Pro Sokolskou ulici autor je dulezitou navrhovanou zménou rozsifeni stezek a umoznéni
obousmérného provozu cyklisti. Tento krok povede ke snizeni bariérového efektu a snizi také

pocet pricnych pohybt cyklistd ptes S 1/31. Takzvanym uzkym mistem je most U Soutoku,
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kde autor navrhl upravy pro zvyseni bezpecnosti cyklistli pfi jejich obousmérném provozu.
Navrh je proveditelny bez snizeni kapacity S 1/31. V tabulce 4 je ramcovy odhad nakladu, ktery
je v rozmezi 680 000 K¢ az 910 000 K¢.

Tabulka 4 Ramcovy odhad nakladi — most U Soutoku

Most U Soutoku Mnozstvi  [Jednotka [Celkem (min)  |Celkem (max)
Zabradli 200{m 600 000 K¢ 800 000 K¢
Rozgiteni stezky 100{m2 78 900 K¢& 109 600 K¢&
Min Max
[Celkem 678 900 K&| 909 600 K&

Zdroj: Autor s daty z (34)

Autor navrhl upravy kiizeni stezek a PK vuseku za tucelem zvySeni

bezpecnosti cyklistll. Dillezitou soucasti je Uprava vedeni stezek ve vztahu k zastavkdm MHD.

Cilem téchto uprav bylo odd¢leni chodct a cyklistli v prostoru zastavek, kde je vétsi riziko

stietu pii vstupu chodct do jizdni drahy cyklistd. Na zavér autor navrhl propojeni stezky s ulici

Akademika Heyrovského. Pro tyto useky autor rozdélil odhady do 4 tabulek, podle ptislusnych
useku, viz tabulky 5 az 8.

Tabulka 5 Ramcovy odhad nakladi — Sokolska ulice, Jih (most U Soutoku —

ktizovatka Mileta)
Sokolska ulice, Jih (most U Soutoku - kiizovatka Mileta) Mnozstvi  |Jednotka [Celkem (min)  |Celkem (max)
Rozsifeni stezky 2180{m2 1720 020 K&| 2 389 280 K¢&
VDZ Ptejezdu 22|m2 11 154 K¢ 12 298 K¢
SDZ 6|ks 12 000 K¢ 18 000 K¢
Zabradli 18,5[m 55500 K¢ 74 000 K¢
Min Max
|Ce|kem 1798 674 K&| 2493 578 K¢&
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Tabulka 6 Ramcovy odhad nakladi — Sokolska ulice, Sever (most U Soutoku —

ktizovatka Mileta)
Sokolska ulice, Sever (most U Soutoku - kiizovatka Mileta) Mnozstvi  [Jednotka [Celkem (min)  |Celkem (max)
Rozsifeni stezky (pokladka nového provrchu) 2080{m2 1641120 K&[ 2279 680 K&
SDZ 1lks 2 000 K¢ 3000 K¢
Zabradli 80|m 240 000 K¢ 320 000 K¢
Ptesun zastavky
Nastupiste 200{m2 2 180400 K¢| 2 180400 K¢
Dlazdény zaliv 154{m2 584 584 K¢ 584 584 K¢
Min Max
[Celkem 4648 104 K&| 5367 664 K&

Zdroj: Autor s daty z (34)
Tabulka 7 Ramcovy odhad naklad — Sokolska ulice, Jih (kiizovatka Mileta —

Brnénska ulice)

Sokolska ulice, Jih (kiizovatka Mileta - Brnénska ulice) Mnozstvi  [Jednotka [Celkem (min)  |Celkem (max)
Rozsiteni stezky (pokladdka nového provrchu) 5410{m2 4268490 K¢| 5929 360 K¢
SDz 14 (ks 28 000 K¢ 42 000 K¢
Zabradli 39|m 117 000 K¢ 156 000 K¢
VDZ Piejezdi 22|m2 11 154 K& 12 298 K¢
Ptesun pristiesku odhad 50 000 K¢& 100 000 K¢&
Min Max
[Celkem 4474 644 K| 6239 658 K&

Zdroj: Autor s daty z (34)
Tabulka 8 Ramcovy odhad nakladi — Sokolska ulice, Sever (kfizovatka Mileta —

Brnénska ulice)

az 18 000 000 K¢.

Sokolska ulice, Sever (kfizovatka Mileta - Brnénska ulice) Mnozstvi |Jednotka [Celkem (min)  |Celkem (max)
Rozsifeni stezky (pokladka nového provrchu) 2650{m2 2 090 850 K&| 2904 400 K¢
SDZ 6|ks 12 000 K¢& 18 000 K¢
Min Max
[Celkem 2102 850 K&| 2 922 400 K&

Zdroj: Autor s daty z (34)
Celkoveé byly naklady pro navrhy v Sokolské ulici odhadnuty na 13 700 000 K¢

Pii analyze ktizovatky ulic Sokolské, Brnénské a Gocarova okruhu byly zjistény

nedostatky v Brnénské ulici smérem do centra. Autor proto navrhl ochranné pruhy pro cyklisty
v HDP, které zvysi bezpecnost chodcti a cyklistii. Dosavadni vedeni cyklistii po nevyhovujici
spole¢né stezce pro chodce a cyklisty tvoii riziko stietu chodct a cyklisti. Piesun cyklistd do
HDP s sebou nese riziko stfetu s motorovymi vozidly. Opatfeni zvysi plynulost cyklistické
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dopravy a snizi plynulost motorové dopravy v HDP. Naklady byly odhadnuty na pfibliznych
225 000 K¢ az 250 000 K¢, viz tabulka 9.

Tabulka 9 Ramcovy odhad nakladi — ochranny pruh pro cyklisty v Brnénské ulici

Ochranny pruh pro cyklisty v Brnénské ulici Mnozstvi |Jednotka |Celkem (min)  |Celkem (max)
SDZ 41ks 8 000 K¢ 12 000 K¢
VvDZ 425|m2 215 475 K¢ 237 575 K¢
Min Max
[Celkem 223475 KE| 249 575 K&

Zdroj: Autor s daty z (34)
V Gocarove okruhu byla jako kritickd mista oznaceny ptechody pro chodce a piejezdy
pro cyklisty u Malsovického nadjezdu a tisek mezi Orlickym mostem a kiizovatkou s ulici Vita
Nejedlého na vychodni strané S 1/31. V celém useku ptisobi S 1/31 pti¢nou bariéru podpoienou
jednosmérnym provozem cyklistll na stezkach. Pro snizeni bariérového efektu autor navrhl
obnoveni podchodu u multifunkéniho stadionu. Autor navrhl spole¢nou stezku pro chodce
a cyklisty s obousmérnym provozem cyklisti Vv celém tseku. U MalSovického nadjezdu
doporucil upravenou variantu Studie dopravné inzenyrského opatfeni pro cyklisty na
MalSovickém nadjezdu z ptilohy E. Pro zvyseni bezpecnosti autor navrhl Gpravu propojeni
stezky pro chodce a cyklisty s ulici U Plovaren. Plnou segregaci cyklistii od motorové dopravy
bude sniZeno riziko stfetu cyklistt a motorovych vozidel u Orlického mostu. V HDP bude
nepatrné zvysSena plynulost dopravy. V PDP dojde ke zvyseni rizika stfetu chodct a cyklistu.
V PDP bude mirn¢ snizena plynulost, ale bude sniZzen bariérovy efekt pro chodce i1 cyklisty.
Odhad nakladi je vtabulce 10, kdy jejich vySe byla odhadnuta na 17 000 000 K¢
az 30 000 000 K¢.

Tabulka 10 Ramcovy odhad nakladi — Gocartv okruh

Gocartv okruh Mnozstvi |Jednotka |Celkem (min) |Celkem (max)
Rozsifeni stezky (pokladka nového provrchu) 8750{m2 6903 750 K&| 9590 000 K&
SDz 15|ks 30 000 K& 45 000 K¢&
VDZ Piejezdi 61|m2 30927 K& 34 099 K¢
Rekonstrukce podchodu odhad 5000 000 K&| 10 000 000 K&
Terénni upravy mezi Orlickym mostem a ulici U Plovéaren odhad 5000 000 K¢| 10 000 000 K&
Min Max
|Ce|kem 16 964 677 K& 29 669 099 K&

Zdroj: Autor

s daty z (34)

Pro Okruzni ulici autor navrhl zlepseni podélné vazby vuci S 1/31. Pro lepsi propojeni

s Gocarovym okruhem byla navrzena spole¢na stezka pro chodce a cyklisty na zapadni strané



Okruzni ulice u kiiZzovatky sulici Vita Nejedlého. V Bidlové ulici byla navrzena
cykloobousmérka, véetné tpravy parkovani osobnich automobilt. Uéelem zmény organizace
dopravy Vv klidu bylo zvySeni bezpe¢nosti cyklisti. Pies KubiStovy sady byla navrzena spole¢na
stezka pro chodce a cyklisty. Zavedenim spoleéného provozu chodct a cyklistl je zvySeno
riziko stfetu chodct a cyklist, ale snizeno riziko stfetu cyklisti s motorovou dopravou.
Diulezitou soucasti navrhu bylo piekonani PospiSilovy ulice mezi Kubistovymi sady
a Hostivitovou ulici. Zde byl navrzen sdruzeny piechod pro chodce s piejezdem pro cyklisty se
sttednim dé€licim ostriivkem. Pomoci ostriivku dojde ke zvySeni bezpecnosti chodcii a cyklistt
a zklidnéni motorové dopravy. Stfedni délici ostrivek je dostate¢né Siroky i pro bezpecné
zastaveni s jizdnim kolem, konkrétné 3 metry. Na zavér byla navrzena uprava obruby mezi
Hostivitovou a Buzuluckou ulici. Celkovy odhad nakladi je 850 000 K¢ az 1 040 000 K¢,
viz tabulka 11.

Tabulka 11 Ramcovy odhad nakladi — Okruzni ulice

Okruzni ulice Mnozstvi  [Jednotka [Celkem (min)  |Celkem (max)
Uprava parkovani (zména obruby) 40|m2 89 440 K¢ 89 440 K¢
VDZ piktogram 41,25|m2 20 914 K¢& 23 059 K¢&
VDZ parkovani 49|m2 24 843 K& 27 391 K¢&
Spole¢na stezka pro chodce a cyklisty (pokladka nového provrchu) 564|m2 444 996 K¢& 618 144 K¢
Sbz 10(ks 20 000 K¢ 30 000 K¢&
Stedni délici ostruvek (2x) 30|m2 45 150 K¢ 45 150 K&
VDZ sttedniho déliciho ostrivku 74|m2 37 518 K¢ 41 366 K&
Strojni odstranéni asfaltového krytu 337|m2 147 943 K¢ 147 943 K¢
Zalozeni travniku parkového v prostoru ostrivku 337[m2 15 165 K& 15 165 K&
Min Max
[Celkem 845969 K&| 1037 658 K&

Zdroj: Autor s daty z (34)

Pro Pilnackovu ulici je zasadni oprava povrchi. Spolu s ni byla navrzena zména znaceni

na spolecnou stezku pro chodce a cyklisty a jeji roz$ifeni. Byla navrZena Gprava zastavky MHD
,.Simkovy sady* na strané proti sméru stani¢eni. Cilem upravy bylo sniZeni rizika vzajemného
sttetu chodcli a cyklisti. Pro legalizaci prujezdu kratkym tsekem mezi Kauflandem
a Buzuluckou ulici byla vzhledem k nizkym o¢ekavanym intenzitdm cyklistli navrzena stezka
pro chodce s povolenym vjezdem cyklistii. Toto opatfeni ma negativni efekt na bezpecnost
chodcti v useku, ale vzhledem k intenzitim motorové dopravy na S I/31 nevidi autor lepsi
feSeni. Plynulost cyklistd bude zvySena odstranénim nutnosti pficné piekonavat S 1/31.

Za soucast Pilnackovy ulice byla z divodu dopravniho vyznamu povazovana i lavka u Aldisu.

Zde bylo navrzeno osazeni flexibilnich dopravnich sloupti pro upozornéni cyklisti na riziko
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padu ze schodli na zdpadni strané lavky. Toto opatieni zachova volny priichod chodctm.

Odhad nakladt dosahl 1 555 000 K¢ az 2 160 000 K¢, viz tabulka 12.

Tabulka 12 Ramcovy odhad naklada — Pilnackova ulice

Pilinac¢kova ulice Mnozstvi |Jednotka |Celkem (min)  |Celkem (max)
Rozsiteni stezky (pokladka nového provrchu) 1920{m2 1514 880 Ké| 2104 320 K&
Sbz 8lks 16 000 K¢ 24 000 K¢
VDZ Piejezdi 22|m2 11 154 K¢ 12 298 K¢
Flexibilni dopravni sloupky (Lavka u Aldisu) 20]ks 10 000 K¢ 15 000 K¢
Min Max
|Ce|kem 1552034 Ke| 2155618 K&

Zdroj: Autor s daty z (34)

Naklady pro vSechny piedlozené navrhy byly odhadnuty na 34000000 K¢

az 52 000 000 K¢. Nejvétsi polozkou je pokladka povrchil at’ uz pro rozsiteni spole¢nych

stezek pro chodce a cyklisty nebo pro obnovu z divodu $patného stavu. Pro pokryti nakladu je

vhodné vyuzit dota¢ni programy, které vysledné vydaje Statutdrniho mésta Hradec Kralové

pomohou snizit. Rozpocet mésta pro rok 2023 pro chodniky, cyklostezky a parkovisté byl
necelych 54 miliond K¢. (35)

Autor doporucuje zazadat o dotaci v 66. vyzvé Integrovaného regionalniho
opera¢niho programu - Infrastruktura pro cyklistickou dopravu — SC 6.1 (ITI).
Tato vyzva je modernizaci a rekonstrukci

zam¢fena na  vystavbu, vyhrazenych

komunikaci pro cyklisty slouzicich k dopravé do zaméstnani, Skol a =za sluzbami,
véetné doprovodné infrastruktury. Je mozné ziskat dotaci ve vysi 85 % z celkovych nakladi,
tedy by vysledné naklady pro Statutarni mésto Hradec Kralové klesly na 5 000 000 K¢

a% 8 000 000 K&. (36)
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ZAVER
Diplomovéa prace se vénovala negativnim efektim S I/31 plsobicich na cyklistickou

dopravu. Cilem prace bylo navrhnout opatfeni pro zmirnéni negativnich efektt S I/31 na ni

pusobicich.

Na zaklad¢ prizkumt autora byla provedena analyza cyklistické infrastruktury
pii S1/31. Aby byla analyza vypovidajici, byl zkouman cely okruh S 1/31. V Resslove,
Stielecké a Okruzni ulici, kde vhodna infrastruktura pro cyklisty neni, byly zkoumany okolni
objizdné trasy. Nejvétsi prostor pro zlepseni byl zjistén v jihovychodni ¢asti okruhu S 1/31,
tedy v Sokolské ulic, Goc¢arové okruhu a Okruzni ulici. Jako hlavni negativni efekt byl
vyhodnocen bariérovy efekt. Pomoci prognéz dopravniho modelu byl zkouman vyvoj intenzit
motorové dopravy na S1/31. Zavérem z tohoto zkoumani bylo, ze do roku 2040 nedojde
ke snizeni intenzit motorovych vozidel na S I/31 ani pii dokonceni odlehcovacich staveb
pro S 1/31. Z toho zavéru bylo uréeno zachovani segregace cyklist a motorové dopravy jako

vhodny koncept budoucich navrhi.

Z analyzy byly vybrany konkrétni Giseky, pro které autor piedstavil navrhy pro zlepseni.
Navrhy jsou cileny na zvyseni bezpecnosti a komfortu cyklistii pfi snizeni bariérového efektu
pro cyklistickou dopravu. Vysledkem implementace navrhi je zvySeni podil cyklistické
dopravy v délbé piepravni prace na uzemi mésta Hradec Kralové. Dle vysledkd prognoz byla
na SI/31 volena segregace cyklisti od motorovych vozidel. V Brnénské ulici byl
navrzen spoleény provoz v HDP ve formé ochranného pruhu pro cyklisty, z diivodu nizsi
intenzity motorové dopravy. V oddile vénovaném zhodnoceni navrhi byly vypracovany
ramcové odhady ndkladl, vcetné doporuceni vhodného dota¢niho programu pro sniZeni

finan¢ni zaté€Ze na rozpoclet Statutdrniho mésta Hradec Kralové.

91



SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU

(1) DTMM - polohopis. Zip:dgn. 25.3.2020. Dostupné také z:
https://opendata.mmhk.cz/dataset/dtmm-polohopis/resource/72f9747d-9579-4ddd-
b188-acd9fa6a50a2.

(2) AFRY CZS.R.O0.; WWW.AFRYCZ.CZ. Matematicky dopravni model — Priloha
11.1.1.: Celodenni zatizeni silnicni site. 02/2022. [cit. 2024-02-21].

(3) AFRY CZS.R.0.; WWW.AFRYCZ.CZ. Matematicky dopravni model — Priloha
11.3.1.: Celodenni zatizeni cyklistické dopravni sité. 02/2022. [cit. 2024-02-21].

(4)  CESKO. Vyhlaska &. 294/2015 Sb., kterou se provadgji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich. In [Systém ASPI]. Wolters Kluwer [cit. 2021-10-30].
Dostupné z: www.aspi.cz. ISSN 2336-517X.

(5)  HASICSKY ZACHRANNY SBOR CR. Zdkladni mapa. Online. Dostupné
z: https://terinos.izscr.cz/client/. [cit. 2023-11-07].

(6)  REDITELSTVI SILNIC A DALNIC S.P. Délky a dalsi data komunikaci. Online.
2023. Dostupné z: https://www.rsd.cz/silnice-a-dalnice/delky-a-dalsi-data-
komunikaci#zalozka-silnice-i-tridy. [cit. 2023-11-10].

(7)  CUZK. Webova aplikace iKatastr. Online. Dostupné z: https://ikatastr.cz/. [cit. 2023-
10-26].

(8) SEZNAM.CZ. Mapy.cz [online]. [cit. 2023-11-10]. Dostupné z: https://mapy.cz/

(9) TP 179, Navrhovani komunikact pro cyklisty. Praha: Ministerstvo dopravy CR, 2017.
138s

(10) CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, V. V. L. Dopravni nehody v CR. Online.
2024. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/detail.php?p1=50206181038. [cit. 2024-04-
03].

(11) CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, V. V. L. Dopravni nehody v CR. Online.
2024. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/detail.php?p1=50206141046. [cit. 2024-04-
03].

(12) ABRAHAM, V. a NOVOTNY, P. Dopravné inzenyrské opatieni pro cyklisty na
Malsovickém nadjezdu: Situace dopravniho reseni - var. Il. 5x1,5A4. 12/2017. 1:500.
Ateliér malych okruznich kiizovatek. [cit. 2024-02-21].

92



(13) EKOLA GROUP, SPOL. S R.O. PLAN UDRZITELNE MOBILITY MESTA HRADEC
KRALOVE: Mapa ¢. 1 - Pocatecni akustickd situace, Hluk ze silnicni dopravy. 712021.
1: 43000. A2.

(14) DOC. ING. JANCIK, Petr PhD.; RNDR. BITTA, Jan PhD. a ING. PAVLIKOVA,
Irena. Priimeérné rocni koncentrace NOX v Hradci Kralove. 1:60000. 2021. AS.

(15) Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach nékterych
zékont (zékon o silni¢nim provozu). In [Systém ASPI]. Wolters Kluwer [cit. 2024-2-
27]. Dostupné z: www.aspi.cz. ISSN 2336-517X.

(16)  ING. SIMONEK, Karel. Cyklistickd infrastruktura v Hradci Krdlové, osobni
konzultace. Magistrat mésta Hradec Kralové, Usek tzemniho planovani, Zivotniho
prostiedi a péce o méstské pamatky, Odbor hlavniho architekta, Oddélené architektury
a regulace. 10. 10. 2023.

(17) CESKY ROZHLAS. Hradec Krdlové otvird jednu z nejdrazsich lavek v Cesku.
Zaplatil za ni 175 milionit korun. Online. 2023. Dostupné
z: https://lwww.irozhlas.cz/zpravy-domov/lavka-hradec-kralove 2303021121 ako.
[cit. 2024-04-09].

(18)  CTK. Novd ldvka pres Labe v Hradci miize klouzat, varovné cedule vystiidal posyp
Zdroj: https://www.idnes.cz/hradec-kralove/zpravy/kluzka-lavka-aldis-csob-zimni-
udrzba-stavba-labe.A230315 172106 hradec-zpravy_tuu. Online. IDNES.CZ. 2023.
Dostupné z: https://www.idnes.cz/hradec-kralove/zpravy/kluzka-lavka-aldis-csob-
zimni-udrzba-stavba-labe.A230315_172106_hradec-zpravy_tuu. [cit. 2024-04-09].

(19) REDITELSTVI SILNIC A DALNIC S.P. Celostdtni scitani dopravy 2020. Online.
Dostupné z: https://scitani.rsd.cz/CSD_2020/pages/map/default.aspx. [cit. 2024-04-
09].

(20) REDITELSTVI SILNIC A DALNIC S.P. Hradec Kralové, kiizovatka Mileta:
Informacni letak. 3/2024. 2024.

Dostupné: https://apdos.roadmedia.cz/Upload/Stavby/245/infoletak_s31-hk-
mileta.pdf?t=2022-12-02%2016:45:40.895. [cit. 2024-04-1].

(21)  Online. In: AVIZER Z S.R.O. Dostupné z: https://zdopravy.cz/prestavba-krizovatky-
mileta-na-okruhu-v-hradci-kralove-s-nejnizsi-cenou-prisla-firma-m-silnice-178765/.
[cit. 2024-04-09].

(22)  CSN 73 6110. Projektovini mistnich komunikaci. Cesky normalizaéni institut, 2006.

93



(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

STATUTARNI MESTO HRADEC KRALOVE. Inteligentni dopravni systém. Online.
Dostupné z: https://www.hradeckralove.org/inteligentni-dopravni-system/ds-
2983/archiv=1&p1=32080. [cit. 2024-04-12].

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC S.P. Severni tangenta, Hradec Krdlové:
Informacni letak. 11/2023. Dostupné

z: https://apdos.roadmedia.cz/Upload/Stavby/139/infoletak-severni-tangenta-
Hradec%20Kralove.pdf?t=2023-08-29%2008:23:19.009. [cit. 2024-02-21].
REDITELSTVI SILNIC A DALNIC S.P. Jizni spojka Hradec Krdalové: Informacni
letdk. 12/2023. 2023. Dostupné

z: https://apdos.roadmedia.cz/Upload/Stavby/140/infoletak _s11-37-jizni%?20spojka-
HK.pdf?t=2023-07-31%2010:42:33.739. [cit. 2023-02-21].

Zapis z verejné schiize vedeni mésta s obcany KMS Moravské Predmésti — Jih ze dne
14.9.2023. Ing. Petra Markova (zapisovatel), Mgr. Ondfej Votroubek (Schvalovatel).
2023.

HEJTMANEK, Tomés$. K dalnici D11 povede novd spojka. Z hradeckého okruhu
odkloni tisice aut. Online. 2022. Dostupné z: https://www.idnes.cz/hradec-
kralove/zpravy/dalnice-d11-moravske-predmesti-mestsky-okruh-
propojka.A220923 684787 _hradec-zpravy_kvi. [cit. 2024-04-13].

STATUTARNI MESTO HRADEC KRALOVE. Dopravni model. Online. Dostupné
z: https://www.hradeckralove.org/dopravni%2Dmodel/ms-36518/p1=36518. [cit.
2024-04-13].

AFRY CZ S.R.O. Zatizeni silnicni sité — soucasny stav a prognozy (detail). 2023.
Dostupné také

z: https://lwww.hradeckralove.org/assets/File.ashx?id_org=4687&id_dokumenty=8340
5. [cit. 2024-04-13].

Zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach nékterych
zakont (zakon o silniénim provozu). In [Systém ASPI]. Wolters Kluwer [cit. 2024-2-
27]. Dostupné z: www.aspi.cz. ISSN 2336-517X.

AFRY CZ S.R.O0.; WWW.AFRYCZ.CZ. Matematicky dopravni model — Priloha
11.3.2.: Zatizeni cyklistické dopravni sité ve Spickové hodine. 02/2022. [cit. 2024-03-
12].

TP 186, Zabradli na pozemnich komunikacich. Praha: Ministerstvo dopravy CR, 2007.
25s

94



(33)

(34)

(35)

(36)

CESKY NORMALIZACNI INSTITUT. CSN 73 6425-1, Autobusové, trolejbusové a
tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté — Cast 1: Navrhovani zastavek. 2007.
MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ, ODBOR STRATEGIi A ANALYZ
REGIONALNI POLITIKY A POLITIKY BYDLENI. Priimérné ceny dopravni a
technické infrastruktury obci: Aktualizace 2023. 2023. Dostupné také

z: https://mmr.gov.cz/getmedia/9de2f2bb-c095-4bcd-9680-cf6072764f8c/Ceny-TI-
2023.pdf.aspx?ext=.pdf.

STATUTARNI MESTO HRADEC KRALOVE. Ndvrh rozpoctu statutdrniho mésta
Hradec Kralové na rok 2024. Hradec Kralové. Dostupné také

z: https://www.hradeckralove.org/assets/File.ashx?id_org=4687&id_dokumenty=8328
4,

MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOIJ CR. 66. vyzva IROP — Infrastruktura pro
cyklistickou dopravu — SC 6.1 (ITI). Online. 2024. Dostupné

z: https://irop.gov.cz/cs/vyzvy-2021-2027/vyzvy/66vyzvairop. [cit. 2024-04-20].

95



SEZNAM PRILOH

Priloha A Celodenni zatizeni SINICNT SIE.......vvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e earras 97
Piiloha B Celodenni zatizeni cykliStick€ SIt€ .........cooiiiiiiiiiiiiii e 98

Priloha C Studie dopravn¢ inzenyrského opatieni pro cyklisty na MalSovickém nadjezdu ...99

Priloha D Pocatecni akustické situace, Hluk ze silni¢ni dopravy........cccccvvviiiieniiiicininnne, 100
Piiloha E Primérné ro¢ni koncentrace NOx V Hradci Kralove ..., 101
Priloha F Informacni letak kiizovatka Mileta .........ccccooiiiiiiiiiiiiiei e 102
Priloha G Informacni letak S I/11 (Severni tangenta) .........ccccovvveriieeiiiiesiiee e 106
Priloha H Informacni letak silnice I/11-1/37 (Jizni SpojKa).......ccccvvvvriviiieiiiiniiiie e 110

96



———

Priloha A Celodenni zatizeni silni¢ni sité
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Zdroj: (2), upraveno autorem
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Priloha B Celodenni zatiZeni cyklistické sité
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Priloha C Studie dopravné inzenyrského opatteni pro cyklisty na MalSovickém nadjezdu
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Priloha D Pocatecni akusticka situace, Hluk ze silni¢ni dopravy

Zdroj: (13)
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Priloha E Praimérné ro¢ni koncentrace NOx V Hradci Kralové

PRUMERNE ROCNi KONCENTRACE NOx V HRADCI KRALOVE
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Priloha F Informacni letak kiizovatka Mileta

Hradec Kralové, krizovatka Mileta

INFORMACNI LETAK, stav k 09/2023
"y
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Hradec Kralové, krizovatka Mileta

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Predmétem stavby je rekonstrukce kritického do-
pravniho bodu v Hradci Kralové - kfizeni Sokolské
a Hradecké ulice. Stavajici priiseéna svételna kfi-
zovatka bude upravena predevsim zménou fadicich
pruhd.

Kfizovatka Mileta je jednim z kli¢ovych dopravnich uzld
v krajském mésté Hradci Kralové. Kiizl se tam hlavni sil-
ni¢ni okruh, kudy proudi doprava z délnice D11 na Brno
a Ostravu s tepnou, po které mifi do mésta obyvatelé hus-
t& osidleného Meravského predmeésti. Zaroven se na této
kiizovatce odboéuje k hradecké fakultni nemocnici a vyu-
Zivajl ji take sanitky krajské zachranné sluzby.

Kfizovatka se nachdzi v jizni ¢asti Il. méstskeho okruhu
v Hradci Krélové (silnice 131, Sokolska ulice a Gocarliv
okruh). Tuto silnici kfizi silnice 11/29810 (Zborovska ulice),
které obsluhuje mistnf ¢dsti Trebed a Moravské Predmeés-
ti a pokraduje do Vysoké nad Labem. Ctvrtou vétev tvoif
mistni komunikace (Hradecka ulic), ktera vede k I. mést-
skému okruhu a obsluhuje centraini ¢ast mésta. Jizné
od této kfiZovatky je stykova kiizovatka silnice 11/29810
(Zborovskéa ulice) a mistni komunikace (Hradecka ulice).
Hradecka je ve sméru od /31 prakticky zaslepena a slouzi
pouze pro pfijezd k objektu zachranné sluzby. V opaéném
sméru je mozné projet z tiidy E. Benede (mistni ¢ast Tre-
bes).

Stavajici usporadani Uroviiové, svételng fizené kfizovat-
ky nevyhovuje souéasnym intenzitam dopravy hlavné ve
Spickowych hodinach a nevyhovi vyhledowym dopravnim
intenzitam, které byly zpracovany v ramci aktualizace do-
pravniho modelu mésta zpracovaného v roce 2004.

.

! UMISTENI A POPIS STAVBY

Silnice 1131 tvofi méstsky okruh v Hradci Krélové.
Je ve Ctyfpruhovém usporadani, na ¢asti useku je
smeérové rozdélena. Silnice tvoff patefni komunika-
ci pro dopravu mistni | tranzitnf a jsou na ni radial-
né napojeny ostatni komunikace. Kfizovatky jsou
urovriove, vétsinou svételné fizené, pouze jedina
kifizovatka je mimouroviiova. Silnice pfevadi tran-
zitni, regionalni i mistni provoz.

Kfizovatka se nachazi v jizni ¢asti Il. méstského
okruhu v Hradci Krélové (silnice /31, Sokolska
ulice a Go¢artv okruh). Tuto silnici kfizi silnice
1729810 (Zborovska ulice), ktera obsluhuje mist-
ni Casti Trebes a Moravskeé Predmeésti a pokra-
duje do Vysoké nad Labem. Ctvrtou vétev tvolf
mistni komunikace (Hradecka ulice), kterd vede
k I. méstskému okruhu a obsluhuje centralni ¢ast
mésta. Jizné od této kfizovatky je stykova kfizo-
vatka silnice 111129810 (Zborovska ulice) a mistni
komunikace (Hradecka ulice). Hradecka ulice
je ve sméru od silnice I/31 prakticky zaslepena
a slouzi pouze pro pfijezd k objektu zachranné
sluzby. V opaéném sméru je mozné projet z tfidy
E. BeneSe (mistni ¢ast Trebes).

Rekonstrukel kfizovatky bude dosaZzeno jedi-
ného mozného bezkolizniho propojeni pro pési
a cyklisty mezi Moravskym Predméstim a cen-
trem mésta, véetn& napojeni sidlisté Moravske
Predmésti na Il. méstsky okruh.
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Dle wyhledovych intenzit navrh uvazuje se zmé-
nou Fadicich pruhl v prostoru kiizovatky. K od-
lehéeni dopravy jsou navrZzeny bypassy pro od-
boceni vpravo, déle dojde k vybudovani nove
zastavky MHD. Pé§i a cyklisté budou v prostoru
kiizovatky feSeni mimouroviiové — tremi pod-
chody. S ohledem na mozZnost gravitatniho
odvodnéni podchodd, je navrZzeno navydeni ni-
velety v prostoru kiizovatky. Uprava nivelety je
provedena v délce asi 300 metrd sklony 1,0 %.
Celkova délka Uprav v Sokolské ulici je pfiblizné
420 metrQ.

Déle dojde k prestavbé stykové kiizovatky Hra-
decka x Zborovska na priisecnou, kterd umozni
napojeni prostoru aredlu Fakultni nemocnice HK
a pfipojeni Beneovy tiidy. Uprava Zborovské uli-
ce mezi kiizovatkami je navrzena ve Gtyfpruho-
vém sméroveé rozdéleném usporadani. Navrzena
je nova oboustranna zastavka MHD. V prostoru
zdravotnické zachranné sluzby kralovehradec-
kého kraje je navrzeno parkovité osobnich
vozidel. Jedna se o ndhradu za rusena stani
podél Hradecke ulice, vyhrazené parkovisté pro
zaméstnance ZZS KHK a parkovisté v prostoru
pfed budovou ZZ8 KHK.

V celém rozsahu stavby budou nové vybudova-
ny sdruZené pasy pro pési a cyklisty.
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Hradec Kralové, krizovatka Mileta

STAV PRIPRAVY / REALIZACE

Na stavbu byla zpracovana zména nového technického feseni do dokumen-

tace pro Uzemni rozhodnuti. Viydané tzemni rozhodnuti napadio Obdanské
sdruzenl KOS (Kruh pro obéanskou spoleénost), které navrhlo viastni feseni.
Krajsky urad v Liberci zrusil vydanou zménu uzemniho rozhodnuti a véc vratil

hradeckému stavebnimu Gradu k novému projednani. Z divodu podjatosti hra-
deckého stavebniho Ufadu byl spis pfedan na stavebni Ufad v Hoficich, ktery
vydal novou zménu Uzemniho rozhodnuti s nabytim pravni moci 16. 4. 2019.

Z diivodu novely zakona EIA, Gcinné od 1. 11. 2017, doslo k prodiouzen plat-
nosti stanoviska EIA. Zamér praojektu byl schvélen 30. 11. 2018. .
Byl vysoutéZen zhotovitel DSP a inZzenyrské ¢innosti pro ziskani SP. Koncept DSP byl odevzdan na po&atku 11/2020 a &istopis v 02/2021. Poté byla zahdjena IC pro SP.
K podéani adosti o SP doslo v 6. 8. 2021 a 7. 7. 2022 vydal KU Libereckého kraje SP na sedm hlavnich stavebnich objektc.
Dne 22. 12. 2020 vydal SU v Hoficich Uzemni rozhodnuti na stavbu: ,Podchod pod 4. ramenem kiizovatky Mileta® v Hradci Kralové. UR zahrnuje celkem 13 objektd. Urad
v rozhodnuti stanovil celkem 32 podminek pro umisténi stavby.
V 07/2022 byl vydan pokyn ke zpracovani PDPS. K dokonéeni &istopisu PDPS doslo v 03/2023. V 06/2023 bylo zahdjeno vybérové fizeni na zhotovitele stavby. Jako
zékladni termin pro podani nabidek bylo stanoveno datum 4. 8. 2023. Nakonec bylo nabidky mozné podavat do 27. 9. 2023. Podany byly tfi nabidky. Hodnotici komise
nyni provéfuje reference a cenové nabidky jednotlivych tgastnikd vwbérového fizeni. Jedna se o sdruzenou investici RSD, Kralovehradeckého kraje a Mésta Hradec Kralové.

.. .

. o N
.:: DATA O STAVBE
Hiavni trasa:
pocet véech stavebnich objekt(: 88
Upravy k¥iZzovatek:
- prisecna kfizovatka Sokolska x
Hradecka s bypassy
- stykova kfizovatka Hradecka x
Zborovska na prisecnou
Mostni objekty:
podchody pro p&si: 4
kolektory: 2 (celkova délka: 89 m)
PreloZKky a Upravy ost. komunikaci:
Uprava Sokolske ulice: 420 m

silnice 11/29810: 2

Uprava Hradecké ulice: 92 m

napojen( tfidy Edvarda Benede: 163 m
napojeni Hradecké ul. u ZZS: 69 m
napojeni ZZS KHK

propojeni ulic Akademika Heyrovského
a 17. listopadu: 224 m

chodniky: 3

PieloZky a dpravy inZ. siti:
vodohospodarskeé objekty: 14

elektro objekty: 34

objekty trubnich vedeni: 6

06/2006

Drazni objekty:

pocet: 1

Nazev stavby:

1/31 Hradec Kralové, kiizovatka Mileta
Misto stavby:

Kralovéhradecky kraj

Katastralni Gzemi:

Hradec Krélové, Novy Hradec Krélové

Druh stavby:
rekonstrukce

o T el e e e

11/2018  04/2019 07/2022 06/2023 2024 2025

Vyznam zkratek: EIA: Stanovisko EIA ¢ ZP: Schvéleni zémé[u projektu ¢ UR: Vydani
Uzemniho rozhodnuti ® SP: Vydani stavebniho povoleni ® VR: VWhlaseni wybérového
fizeni ® ZS: Zahajeni vystavby ® UP: Uvedeni do provozu

Objednatel:

Reditelstvi silnic a délnic CR
Zpracovatel DUR a DSP:
VALBEK spol. sr.o.
Predpoklddana cena stavby:
527 000 000 K& (bez DPH)

Pozn.: Tento letak byl aktualizovan v zaif 2023, Jelikoz vystavbu wznamnych dopravnich komunikaci oviiviiuje velké mnoZstvi faktorll, které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedend data pouze orientacni.

b

=| REDITELSTVI SILNIC A DALNIC ER

S \!.V

W winisterstvo dopravy

S|sfdi

STATHI FOND DOFRAVNI
INFRASTAUKTURY

105

Zdroj: (20)



Priloha G Informacni letak S I/11 (Severni tangenta)

Severni tangenta, Hradec Kralove

INFORMACNI LETAK, stav k 11/2023

106



Severni tangenta, Hradec Kralové

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Silnice 1/11 je ddlezitou silniéni tepnou propojujici
Stiedocesky, Kralovehradecky, Pardubicky, Olo-
moucky a Moravskoslezsky kraj. Tato komunika-
ce nadregionalniho vyznamu tvori dopravni osu ve
sméru zapad-vychod. Planovany zamér by odvedl
vyznamnou ¢ast dopravy mimo zastavéna tGzemi.

Reseny Usek vychazi z prostoru okruzni kiizovatky silnic
111, I/35 a I/33 (Plotisté nad Labem) a je ukoncen na
stavajici silnici 1/11 za obci Nepasice, kde navazuje na jiz
provozovany obchvat mésta Trebechovice pod Orebem.

V uzsim okoli Hradce Kralové je stavajici silnice 1/11 ve-
dena po Ctyfpruhové smérové nerozdélené komunikaci
od okruzni kfizovatky silnic 1/333 a I/11 v Kuklenach do
prostoru okruzni kfizovatky silnic 1/11, 1/35 a 1/33. Dale
peazi se silnicl 1135 a I/31 pritahem mésta a pokracuje
do obce Blesno. V useku Blesno-Nepasice vede silnice
1/11 zastavénym Uzemim obci pfevazné s obytnou za-
stavbou. V piipadé BleSna a Nepasic se jednd o sidla
ulicového typu, kdy fada ulic usti nevhodné do I/11. Za-
stavba obou obcf je prevazné podél hlavni komunikace,
jedna se o pomérné dlouhy Usek. Pritah BleSnem méri
2200 metr, pritah Nepasicemi méfi necely kilometr.
Mezi sidelnimi Utvary je 500 m dlouhy Usek nezastave-
ného tzemi.

Soucasny stav neni uspokojivy jak pro obyvatele dotce-
nych obci, tak ani pro zajiSténi stavajicich prepravnich
potfeb a ani ve vztahu k pozadavkiim na tvorbu a ochra-
nu Zivotnino prostiedi a necdpovida béznym evropskym
standarcdim.

*i UMISTENI A POPIS STAVBY

Komunikace obchvatu je navrzena v &ifkoveé kategorii
S 11,5/80, pficemz mezi km 8,000 — 14,600 je na-
vrZzena v uspofadani S 13,5. Celkova délka prelozky
je 14 240 m.

Trasa nové silnice zacina pred mostem pres vodo-
te¢ Melounka na silnici 1/33 a pokracuje severnim
smérem v trase /33 k nové navrzené MUK Pred-
méfice (km 1,700) s napojenim na silnici I/33. Dale
se frasa staci k vychodu, kiizi silnici 1129913 (km
2,680), poté 140 m dlouhym mostem v km 2,950
prekonava Zelezniéni trat' 031 (Pardubice — Hradec
Kralové — Jaromér) a Velky labsky nahon. Poté trasa
mostem prekracuje v km 3,350 feku Labe a mos-
tem v km 4,060 téZ plivodni koryto feky (lokalni bio-
centrum Budin-Labe tvofené nivou Labe, starymi
pisniky a starymi rameny Labe). Po priichodu lokal-
nim biocentrem kiizi trasu nadjezdem komunikace
/29912 (km 4,350) a sméiuje jizné podél aredlu
letisté Hradec Krdlové, kde je v km 4,725 navrzena
MUK Leti§té. Kiizovatka je navrzena jako kosodél-
na. Hlavni trasa je vedena hloubenym tunelem délky
70 m, vétve MUK jsou vedeny na powvrchu a jsou
zapojeny do okruzni kiizovatky, ktera je umisténa
v prostoru nad silnici I/11. Do okruzni kiizovatky je
také zapojena komunikace letistniho bulvaru.

Trasa se ddle staci lehce jihovychodnim smérem,
hloubenym tunelem o délce 550 m podchéazi
ochranna pasma letisté a pokracuje mezi mistni
¢asti Pouchov a Piletice. Poté trasa kfizi ulici Na
Dubech, ktera je I/11 pferusena. Jako nahrada je
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navrzena prelozka /2997, ktera /11 kiizi nadjez-
dem v km 6,318, v km 6,241pfekonava navrzena
trasa mostem Pileticky potok a lokalni bickoridor
probihajici v trase potoka.

Trasa /11 poté pokracuje vychodnim smérem
mezi skladistni oblasti a obcl Slatina az ke kfizeni
s novou prelozkou silnice 11/308, kterou v km 8,000
prekonava mostem. Ten je soudasti navrzené MUK
Slezské Pfedmésti, ktera na I/11 napojuje wychodni
Gast mésta Hradec Kralové. Od MUK je prelozka
navrzena jiz v usporadani 2+1. Plvodnf 11/308 (ul.
Kladska) pifekonava trasa Il/11 mostem v km 8,355.
Poté trasu prekonavé nadjezd mistni komunika-
ce (ul. V Pol) v km 8,985. To uZ se trasa dostava
k MUK Ko v km 9,738. Déle trasa zasahuje do
jizniho okraje lesniho komplexu a pokracuje v sou-
béhu s Zelezniéni trati Praha — Velky Osek — Hradec
Krélové — Choceri. To vée severné od obce Bles-
no vychodnim smérem, kde postupné prekonava
mosty Ctvefici uéelovych komunikaci,

Priblizné v km 12,8 se trasa odkléni od zel. trati se-
vernim smérem, vyhyba se arealu zemédélského
druZstva, Nepasicim, mostnimi objekty prekonava
nékolik polnich cest a jizné miji les Habfina. Déle
trasa opét sméfuje jihovychodnim smérem k Zelez-
niéni trati, kterou spolu se silnici 111299 kifz pomo-
ci mostniho objektu v km 14,787, |hned za timto
mostem je navrzena MUK Trebechovice. Trasa poté
konél v km 15,300 napojenim na stavajici I/11 mezi
Nepasicemi a Trebechovicemi pod Orebem.
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Severni tangenta, Hradec Kraloveé

Dne 1. 10. 2015 bylo vydéno souhlasné stanovisko k posouzeni viivl pro-

vedeni zaméru ,PfeloZka sinice /11 Hradec Kralové — Bledno — Nepasice® 10/2015
(plivodni nazev stavby) na Zivotni prostiedi. V roce 2018 byla dokonéena studie 05/2022
proveditelnosti, ale vzhledem k nesouhlasu Magistratu mésta Hr. Kralové s mi- . . L . .
mouroviiovym fedenim kFizovatky v prostoru u letiéts byla zpracovana dalsi tzv, ~ V¥Znam zkratek: EIA: Stanovisko EIA ¢ ZP: Schvaleni zameéru projektu e SPP: Vydani
,zahloubena* varianta, mimo jiné i s ohledem na priichod achrannymi pasmy spoleEného povoleni ¢ VR: Whlaseni wbérového fizenl ¢ ZS: Zahdjeni vystavby
letisté. Projekt je ekonomicky efektivni. UP: Uvedeni do provozu

Vlivem dalsich pozadavk( a upfesnénim technického feseni bude konecna ver-

ze porovnana s Naturou a EIA. V 02/2020 byl dokonéen zaméru projektu, k némuz byl v 06/2020 zpracovan oponentni posudek SFDI. Ke schvaleni ZP doslo v 08/2020.
Dne 25. 3. 2021 bylo zvefejnéno oznameni zaméru: I/11 Severni tangenta Hradec Krélové — zmény zaméru. Nové predioZené oznameni zaméru obsahuje oproti plvodné
navrhované trase nékteré zmény technického rozsahu. Upiesnéni se tyka napf. specifikaci umisténi a typl kiiZzovatek, mostnich objektt a prelozek komunikaci nizsich trid.
V celé trase doslo celkové k Upravam na zakladeé upfesnéni rozsahu stavby, podrobngjsich podklad( a poznatk(. Zaroveri byly zapracovany nékteré dalsi pozadavky ozna-
movatele ¢i dotéenych organd, pfipadné byly upraveny navrhové parametry stavby dle platnych pravnich predpistl. Zamér podiéha zjistovacimu fizeni EIA. ,1/11 Severni
tangenta Hradec Kralové — zmény zaméru“. Dne 6. 5. 2021 byl vyddn zavér zjistovaciho fizeni EIA, podle néhoZ mohl zamér mit wznamny viiv na ZP, a proto byl posuzovén
podle zakona EIA. Vefejné projednani EIA se uskutednilo 16. 3. 2022 v Hradci Krélové a souhlasné zavazné stanovisko EIA vydal KU 25. 5. 2022. V 06/2023 byl dokonden
predbézny GTP. V 08/2023 byla uzaviena smlouva se zpracovatelem DUSP a v 09/2023 byly zahajeny prace na konceptu DUSP.

08/2020 2027 2028 2029 2032

.. DATA O STAVBE

Hiavni trasa: Mimotiroviiové krizovatky: Nazev stavby: Objednatel:

délka: 14 240 m MUK Predméfice, MUK Letists, MUK 1/11 Severni tangenta, Hradec Kralové Reditelstvi silnic a dalnic CR
kategorie: S 11,5/80 —dl. 7 640 m Slezské Predmésti, MUK Ko§, MUK Misto stavby: Zpracovatel ZP:

kategorie: S 13,5/90 — dl. 6 600 m Trebechovice Krélovéhradecky kraj SUDOP Praha a.s.

Mostni objekty: Prelozky a tpravy inZzenyrskych siti: Katastralni tizemi: Zpracovatel DUSP:

na silnici 1/11: 12 vodohospodarské objekty: Plotisté nad Labem, Placky, Vekose, Valbek, spol. sr.o.

nad silnici 1/11: 5 objekty elektro: Pouchov, Piletice, Slatina u Hradce Krélové, Predpokladana cena stavby:
celkova délka mostd: 956 m objekty trubnich vedeni: Slezské Predméstf, Svinary, Divec, Blesno, 3215 684 473 K& (bez DPH)
Tunely (hloubené): Nepasice, Trebechovice pod Orebem

pod letistnim bulvarem (70 m) Druh stavby:

pod ochrannymi pasmy letisté (550 m) novostavba

Pozn.: Tento letak byl aktualizovan v listopadu 2023. Jeliko? wstavbu wznamnych dopravnich komunikaci ovliviiuje velké mnozstvi faktort, které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedend data pouze orientacni.
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Priloha H Informacni letak silnice 1/11/37 (Jizni spojka)

Jizni spojka Hradec Kralové

INFORMACNI LETAK, stav k 12/2023
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Jizni spojka Hradec Kralové

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Jizni spojka je z celoméstského hlediska
Hradce Kralové nejvyznamnéj$i a dopravné
nejucinnéjsi stavbou. Navrzena je v kategorii
MS 19/70 s vylouéenim pésich a cyklistll. P&si
a cyklistické trasy vSak vyuzivaji nékteré most-
ni konstrukce k piekroéeni prekazek, jako jsou
Zelezniéni trati, Hradubické a Labe.

Jizni spojka spojuje Prazské predmeésti s Kukleny,
eventualné dalnici D11 a zaroveri ma rozvadéci
funkei pro vozidla pfijizdéjici od Prahy do Hradce
Kralové. Vystavba Jizni spojky bude mit rovnéz
priznivy Ucinek na zklidnéni méstské casti Kukleny,
které v souc¢asné dobé tvoii hlavni pfijezdovou trasu
(ulice Prazska) pro vozidla jedoucich po silnici 1/11
od Prahy. Celkova délka trasy Jizni spojky je pfibliz-
né 2788 metrd.

Dle platného uzemniho planu se v brzké dobé pred-
poklada zastavéni okolnich ploch v oblasti Kuklen a
Temesvaru. Zejména v oblasti Temesvaru je rozvoj v
okolnich plochach vazan na Jizni spojku, napojeni
na MUK Temesdvar, ktera propojuje celé rozvojové
Uzemi s Jizni spojkou.

Nova koemunikace bude zarazena do kategorie sil-
nici |. tfidy. Vzhledem ke své poloze a napojeni na
Hradubickou silnici I/37 bude Jizni spojka pro fidice
predstavovat alternativu pro pfipad neplanované
uzavirky nedaleké délnice D35. V neposledni radé
ulevi ¢asti vnitfnino méstského okruhu.

Pocétek stavby je situovan na soucasné silnici 1/11
a na rampy MUK Kukleny z ddinice D11. Déle je
v trase navrZena velka okruzni kfizovatka Blahovka
o vnéj§im prdméru 105 m a se dvéma pasy. Do bu-
douci okruzni kfizovatky nebude zapojena Prazska
tfida. Jejl wechodni éast poslouzi pouze pro napojeni
blizkého aredlu Hasi¢ské zachranné sluzby, ktery zis-
ka I pfimé napojeni na Jizni spojku.

Déle je Jizni spojka vedena po jiznim okraji Kuklen.
Vzhledem k smérovému a zejména vyskovému ve-
deni trasy Jizni spojky je nezbytné zaslepeni Kutno-
horske ulice 11/324 v Useku Kukleny—Placice. Spojenl
obou méstskych ¢asti bude zachovano pro nemoto-
rovou dopravu, kdy se pocita s vystavbou podchodu.

Spojeni Kuklen a Placic je zajisténo pres stavajicl
ulice VIkovicka a Pardubicka, které se obé napo-
juji na navrzené MUK Pardubicka. Obé ulice jsou do
prastoru MUK Pardubicka napojeny po &asteénych
prelozkéach soucasnych tras a zajisti tim zaroven do-
pravni napojeni obou ¢asti na Jizni spojku. Tato MUK
prstencovitého tvaru ma celkem osm ramen a pri-
mér 120,6 m. JiZzni spojka pfes okruzni kfizovatku
povede v hornim patfe po dvajici tiipolovych mosta.

Jizni spojka poté kfizuje ¢tyfpolovym mostnim objek-
tem v km 1,416 Zelezniéni trat a mistni komunikaci.
Déle je vkm 1,740 navrzen dvoupolovy kolmy mostni
objekt pfes Maly Labsky nahon. Nasleduje okruzni
kfizovatka (takzvana turbo-okruzni kfizovatka) Te-
mesvar s komunikacemi Usticimi do nové rozvijené
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zony Temesdvar. Tato spirdlovita kiizovatka typu vej-
ce o vné&idim poloméru 100 metrl se &tyfmi rameny
wyhledové poslouzi i pro pfivedeni dopravy mifici do
prostoru kiizovatky U Koruny a Hlavniho nadrazi.

V pokracovani v km 2,238 Jizni spojka mimourov-
fové kolmo kiizi mostni konstrukel nové preloZe-
nou mistni komunikaci Borovinka. Siréi a Sikmou
konstrukci ma nasledné prfemosténi Zeleznicni traté
¢. 031 spojujici Pardubice a Hradec Krélové. Tento
most v km 2,510 je tfipolovy.

Nasleduje mimouroviova kfizovatka Hradubicka.
Tato MUK trubkovitého tvaru zajistuje napojeni smé-
rové rozdélené Styfpruhoveé siinice 1/37 (Rasinova tfi-
da) spojujici Hradec Kralové a Pardubice. KriZzovatka
disponuie celkem &tyfmi vétvémi, Most na MUK ve-
douci nad I/37 je sedmipolowy.

Veskera kfizeni s daléi stavajici dopravni infrastruktu-
rou jsou fegena mimouroviove. Jedna se o kfizeni se
stavajicimi pozemnimi komunikacemi, Zelezni¢nimi
tratémi, vodnimi toky apod.
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Jizni spojka Hradec Kralové

TAvPREIA REALECE . R NN
Zpracované technickéa studie je odsouhlasena. Byl dopracovavan zamér pro-

jektu, ktery byl nasledné prostfednictvim GR RSD prediozen na Centralni ko-

misi MD ke schvleni. K ndmu dodlo 16. 2. 2016. Dalsi piprava stavby byla ~ 04/2020  02/2016 2024 2026 2028 2028 2031
podminéna podpisem Smlouvy o smlouvé darovaci na prevod viastnickych

préav k pozemni komunikaci mezi RSD a Statutarnim méstem Hradec Kralové. Vyznam zkratek: EIA: Stanovisko EIA  ZP: Schvaleni za’mé[u projektu ® UR: Vydanf
Smlouva byla podepsana dne 3. 1. 2017. uzemniho rozhodnuti ® SP: Vydani stavebniho povoleni ® VR: VyhlaSeni vybérového
Je hotovy projekt predb&zného geotechnického priizkumu stavby. Bylo zpra-  fizeni ¢ ZS: Zahajeni vystavby ¢ UP: Uvedeni do provozu

covano Oznameni o posuzovan( viivli na Zivotni prostfedi, které bylo na konci

&ervna 2018 predlozeno na Krajsky Urad Kralovéhradeckého kraje k posou-

zeni. Zavér zjistovaciho fizenf byl takowy, e zamér miize mit vyznamny viiv na ZP a byl tedy posuzovan podle zikona EIA. Byla dokondena dokumentace EIA, kterd byla
predlozena k posouzeni. Dne 8. 4. 2020 vydal KU KHK souhlasné zavazné stanovisko EIA , jehoZ platnost je do 04/2027. V 09/2020 byl vybran zhotovitel pfedbézného
GTP, ktery byl jiz dokongen. V 11/2021 byla podepsana smiouva se zpracovatelem DUR/IC. Koncept byl dokonéen v 06/2022, probéhlo zapracovani pfipominek a Sistopis
DUR byl odevzdan. Probiha IC k UR.

:: DATA O STAVBE
Hiavni trasa: Opérné zdi: abjetky elektro: 30 Objednatel:
délka: 2788 m pocet: 4 (celkova délka: 226 m) objekty trubnich vedeni: 3 Reditelstvi silnic a dalnic CR
kategorie: MS4kd 19/70 Protihlukové stény: Drazni objekty: Zpracovatel Technické studie:
podet viech stavebnich objekt: 99 pocet: 1 (délka: 160 m) pocet: 9 Sdruzeni AF-CITYPLAN / Valbek
Mostni objekty: Pielozky a upravy ost. komunikaci: Nazev stavby: Zpracovatel DUR:
na hlavni trase: 6 Uprava silnice I/11: 1 I/11 - 1/37 Jizni spojka Hradec Kralovée AFRY CZ s.r.o.
celkova délka mostl: 244 m napojeni MK: 2 Misto stavby: Pfedpokladana cena stavby:
na MUK: 4 mistni komunikace: 2 Kralovéhradecky kraj 1992 498 378 K¢ (bez DPH)
Mimourovriiové kfiZovatky: chodniky: 2 Katastralni Gzemi:
MUK Pardubickd (prstencova), MUK napojeni objektu HZS: 1 Kukleny, Placice, Prazské Predmésti,
Hradubicka (trubkaovitd) pfistupové komunikace: 3 Stézery
Turbo-okruzni krizovatky: Prelozky a upravy inZ. siti: Druh stavby:
OK Blahovka, OK Teme&var vodohospodarske objekty: 16 novostavba

Pozn.: Tento leték byl aktualizovan v prosinci 2023. JelikoZ wstavbu vyznamnych dopravnich komunikaci oviiviuje velké mnozstvi faktory, které se nedaji predem predvidat, jsou uvedena data pouze orientacni.
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