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ANOTACE

Prace se zabyva analyzou soucasného stavu dopravy na Masarykové namésti v Kyjove
vcetn€ vazby na blizké okoli. Na zavér analyzy jsou vypsany konkrétni problémy, které jsou
dale feSeny. V navrhové Casti jsou zpracovany varianty feseni problému vcetné navrhi na
postup realizovani téchto zmén. V posledni ¢asti jsou vSechny navrhy zhodnoceny a uvedeny

pozitiva a negativa zmeén.
KLiCOVA SLOVA

cyklistickd doprava, Kyjov, ndmésti, parkovani, péSi doprava, sdilena zoéna, takticky

urbanismus, udrzitelna mobilita
TITLE
Suggestions for changes in the traffic organisation on Masaryk Square in Kyjov

ANNOTATION

The thesis deals with the analysis of the current state of traffic on Masaryk Square in Kyjov,
including its relation to the surrounding area. At the end of the analysis, specific problems are
listed, which are further solved. In the design part, options for solving the problems are
elaborated, including proposals for the implementation of these changes. In the last part, all

proposals are evaluated, and the positives and negatives of the changes are presented.
KEYWORDS

cycling, Kyjov, parking, pedestrian transport, shared zone, square, sustainable mobility,

tactical urbanism
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UvVoD

Kyjov je mésto v Jihomoravské kraji. Nachdzi se v okrese Hodonin a je jednim z hlavnich
bodii narodopisné oblasti Slovacko. Stfedem Kyjova je Masarykovo namésti prohlasené roku
1995 za méstskou pamatkovou zonu. Kyjov ma 3 historické casti, které nemaji svoji
samospravu, stale se tak ale oznacuji a jsou to Nétcice, BorSov a Bohuslavice. Bohuzel
z kulturniho pohledu, kdy je mésto Kyjov vyraznym folklornim cilem, namésti neodpovida

svymi funkcemi.

Béhem let minulych prochézelo nameésti dil¢imi 1 rozsdhlej$imi Upravami. Bohuzel
v soucasné dobé& je namésti zaté¢zovano individualni automobilovou dopravu. Tento fakt navic
podporuje samotna organizace prostoru nameésti véetn¢ organizace dopravy v klidu. Chodci
a cyklisté jsou vytlaceni na okraj namésti. Vytlaceny do uzkych prostorti jsou i pravidelné trhy.
Na namésti a v jeho okoli se z divodu rozvrzeni hlavniho dopravniho prostoru (HDP)
a ptidruZzeného dopravniho prostoru (PDP) déje mnozZstvi neptehlednych az nebezpecnych

situaci, kterym je potieba predejit.

Stale vice je patrnd snaha o prosazovani prvkil udrzitelné mobility, v zdpadnich zemich se
dokonce vyrazné¢ infrastruktura pro motorovou dopravu ve méstech redukuje a nahrazuje prave
infrastrukturou pro udrzitelné zptisoby dopravy. I z pohledu udrzitelné mobility je v této praci
aktualni situace na ndmésti analyzovdna a nasledné jsou jeji prvky navrZeny v jednotlivych

opatienich nadvrhové ¢asti.

Analytickd ¢ast obsahuje rozbor aktualni podoby namésti. Analyzovédno je jak samotné
namesti, tak 1 prilehlé okoli, které je sndméstim v uzké vazbé€. Pozornost je vénovana
organizaci dopravy, nebezpeCnym situacim v dopravnim provozu, ale 1 problematice
zasobovani. Jedna cela podkapitola je v€novana dopravnimu chovani ucastnikli dopravniho
provozu. Provedena je analyza vlivu uspofadani a organizace dopravy na dopravni chovani.
Autorem prace byl proveden prizkum parkovani v centralni ¢asti a zavéry jsou zpracovany
v této diplomové praci. Na zavér analyzy jsou problémy shrnuty a dale jsou feSeny v navrhové

Casti.
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V névrhové c¢asti jsou navrzena opatieni s cilem zklidnéni dopravy nejen na namésti,
ale i v okolni (ndvazné) komunikacni siti. Pobytova funkce namésti je podpofena omezenim
prijezdu a parkovani motorové dopravy, navrzeno je presunuti parkovacich mist. Vytvoiena je
pesi a sdilend zéna. Navrzeny jsou prvky taktického urbanismu pro testovani navrhovanych
opatfeni v kratkodobém horizontu a uvedeny jsou rdmcové naklady. Inspiraci pro navrhy cerpal
autor z fady evropskych mést, pfimo dand mista jsou v praci uvedena taktéz. Na zavér prace

jsou navrzena opatieni zhodnocena.

Cilem prace je navrhnout zmény v organizaci dopravy na Masarykové namésti
v Kyjové. Zpracovana je analyza, na jejimz zakladé jsou navrZena opatieni na zvySeni

bezpec¢nosti dopravy na namésti, podporu udrzZitelné mobility a zvySeni pobytové funkce.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V prvni kapitole je provedena analyza soucasného stavu na Masarykoveé nameésti v Kyjové.
Rozebréana jsou témata jako chovani v dopravnim prostoru, parkovani nebo jednotlivé situace

z pohledu uzivateli ndmésti. Pozornost je vénovana i vazbam blizkého okoli na dopravu

na namésti, véetné kiizovatek nebo pésich a cyklistickych vazeb.

1.1 Charakteristika namésti

Resena oblast Masarykovo namésti se nachazi v centru Kyjova, ¢ervend vyznalena je
na obrazku 1. Vyraznou vyhodou pro feSeni potencidlniho zklidnéni namésti je fakt, ze se
nachdzi mimo hlavni vnéj$i tranzitni trasy individudlni automobilové dopravy (IAD) a ndkladni
dopravy. Hlavni tranzitni trasou pifes Kyjov je komunikace 1. tiidy cislo 54 (oranzova
komunikace na obrazku 1) a dale jsou to silnice ¢islo 432 a 422 II. tfidy (zluté komunikace na
obrazku 1) a nemaji vliv na dopravu na namésti. Jako tranzitni trasu sever-jih pfes mésto
vyuzivaji fidi¢i obé zminéné pozemni komunikace (PK) II. tfidy. Namésti je 1 mimo uzly

vetejné dopravy, zelezni¢ni 1 autobusové. Obé nadrazi jsou vyznacena na obrazku 1.
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Pro jednodussi orientaci na ndmésti je potieba v této praci definovat dilezité body. Jedna se
o hlavni (centralni) ¢ast namésti (zIuta ¢ast na obrazku 2), ¢ast ndmésti , kapka“ (zelena ¢ast na
obrazku 2) a kiizovatky u fary, u mlékarny, u posty a u obchodniho domu Sklenidk. VSechny

tyto body jsou vyznaceny na obrazku 2 a autor se na n¢ v praci odkazuje.
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Obrazek 2 Mapa ndmésti Zdroj: (1), upraveno autorem

Na nameésti sidli pobocky vetejné spravy, jako je samotna radnice nebo dalsi trady. Cili cest
jsou 1 ruiznorodé obchody, restaurace, sluzby nebo zdravotni stfedisko. Samotné ndmeésti je
cilem fady navstévnikd, at’ uz turistl nebo mistnich obyvatel. V severozapadni ¢asti je kulturni
dim, parkovi$té na namésti slouzi pravé i pro navstévniky kulturniho domu. V prvnich

a vyssich patrech budov na namésti jsou byty. Pfed radnici v blizkosti autobusové zastavky je
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mensi park a umistén je zde sloup se sochou Panny Marie. Pfiblizn¢ uprostfed namésti je dalsi
mensi plocha s fontdnou (na obrazku 2 zelena plocha vychodné od trzisté). V misté takzvané
»kapky* se konaji v 1ét¢ kazdy pracovni den (pfes zimu nepravideln¢) farmarské trhy. Kapacita
je zde dle trzniho fadu (22) stanovena na 24 mist, kazdé o velikosti 6 m?. Dopravu neovliviiuji,
jelikoz jsou stanky rozlozeny na vyvysené ¢asti mimo pozemni komunikaci (oranzovéa plocha
na obrazku 2). V 1ét¢ se ¢ast parkovacich mist pfeménuje na restauracni zahradky (vice v ¢asti
1.4.1). V obdobi Vanoc se v centralni Casti na parkovaci ploSe umistuje vano¢ni strom,
v obdobi folklornich udélosti se zde stavi maj nebo se plocha vyuziva pro jiné kulturni akce
(umisténi viz obrazek 2) (vice v ¢asti 1.4.1). V piipad¢ vétsich akci je vjezd pro motorova
vozidla na namésti zcela uzavien a plochy parkovist’ se pouzivaji pro dané akce. Kolem méje

nebo vanocniho stromu se omezuje maly pocet parkovacich mist vzhledem k bezpecnosti.

1.2 Pristup na namésti

Vjezd do feSené oblasti je omezen pro vozidla nad 3,5 tuny, a to pomoci zdkazovych znacek
B13 (Zéakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzitd hmotnost piesahuje vyznacenou mez), popiipadé
B13 s dodatkovou tabulkou ,,Mimo dopravni obsluhy* nebo ,,Mimo zasobovani.* Hmotnostni
mez je stanovena na 3,5 tuny. Zakazové znacky tak vytvaii uzavieny prostor, ktery tranzitujici
vozidlo nad 3,5 tuny musi objet. Trasy pro vjezd velkych vozidel s maximalni ptipustnou
hmotnosti nad 3,5 tuny jsou do feSené¢ oblasti regulovany pomoci dodatkovych tabulek.
Umisténi jednotlivych dopravnich znacek je znadzornéno na obrdzku 1. Pfijezd do oblasti je
mozny pouze z ulice Dobrovského nebo tiidy Palackého. Zatimco tfida Palackého umoziuje
provoz velkych vozidel bez probléml (Sitka HDP je 6 metril), trasa ulicemi Nadrazni
a Dobrovského je hlavné v misté napojeni do kfiZzovatky u posty znaéné€ komplikovana (viz ¢ast
1.2.3). K zamysleni je fakt, pro¢ trasa velkych vozidel neni vedena tfidou Komenského,
ktera by vozidla pfivedla pfimo do oblasti. MliZe to byt vzhledem k tomu, ze by vedla pfimo
obytnou zastavbou. V ulici Nadrazni jsou sice po jedné stran¢€ obytné budovy, na druhé je pouze

byvalé prekladiste.

Pro vozidla do 3,5 tuny je dale ndmésti pfistupné neomezené. Mista vjezdu a vyjezdu pro
motorova vozidla jsou na obrazku 2 oznacena dopravnimi znackami. Jedné se o informativni
dopravni znacky 1Z 8a (Zoéna s dopravnim omezenim). Na stejném sloupu na opacné strané je
dopravni znacka IZ 8b (Konec zony s dopravnim omezenim). V centrdlni ¢asti (na obrazku 2
vyznacena 7lut&) je povolena maximalni rychlost 30 km.h™! a je zde upozornéni na zvyseny
pohyb chodct. Zoénoveé ohrani¢ena je prvni ze dvou casti namésti (zluté zvyraznéni na
obrazku 2). Tuto Cast Ize nazvat jako €asti centralni. Pozemni komunikace je zde obousmérna,

17



povrch vozovky tvoii zulové kostky a na Sitku ma HDP 6 metrti. Na trase komunikace jsou
2 pomérné prudké zatacky, které maji témet 90°. Vzhledem k provozu méstské hromadné
dopravy (MHD) pies nameésti jsou pro autobusy velkym problémem. Pfi prijezdu vnitini
stranou si musi fidi¢ autobusu najizdét az do protisméru, pii prijezdu vnéjsi stranou musi
pockat na moment, kdy v protisméru nepojede zadné vozidlo. Problematicka zataCka je na

fotografii v pfiloze A.

Zelen¢ zvyraznéna na obrazku 2 je druhd ¢ast namésti. V misté vjezdu je dopravni znacka
B20a s maximalni povolenou rychlosti 30 km.h"!, dopravni znacka A22 (jiné nebezpeci)
a informativni provozni dopravni znacka IP10a (Slepa pozemni komunikace). Jak Ize vidét na
obrazku 2, komunikace tvoii smycku a vraci se zpét na kiizovatku. Vzhledem ke tvaru
pfipominajici kapku tato ¢ast mistnimi nazyvéna jako ,.kapka.“ Mezi centralni ¢asti a ¢asti

kapka se motorova vozidla pfimo na nameésti nedostanou.

V okoli ndmésti jsou i 3 problémové kiizovatky. Zejména je to kvuli jejich uspotfadéani
prostoru a organizaci dopravy. Casti 1.2.1, 1.2.2 a 1.2.3 se vénuji analyze téchto kiizovatek,
jejich poloha je vyznaCena na obrazku 2. V ¢asti 1.2.4 je zminéna kiizovatka u obchodniho

domu Sklendk, ktera tvofi jeden z pristupovych bodi na ndmésti.

1.2.1 Ki¥iZovatka u fary
Do kiizovatky u fary usti tfida Palackého, ulice Dobrovského, ulice Jungmannova a vjezd,
respektive vyjezd, do oblasti ,kapka.“ Hlavni pozemni komunikace je zde mezi tfidou

Palackého a ulici Dobrovského. Uspotadani kiizovatky je na obrazku 3.
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Obrazek 3 Ktizovatka u fary

Soucasti kiizovatky jsou 4 piechody pro chodce. Pfechod na severu kiizovatky je vyuzivan
jako soucést chodeckého koridoru namésti-tiida Palackého a déale do obytnych zastaveb
(Cervena trasa na obrazku 3). Nastava zde problém, kdyz vozidlo jedouci z ulice Jungmannova
pokracuje na ulici Dobrovského. Takové vozidlo pii vyjezdu z kiizovatky dava prednost
chodciim na ptfechodu pro chodce, zaroven ale stoji v kiizovatce v prijjezdnych trasach pies

ktizovatku. Vychodni ptechod pro chodce je soucésti koridoru sever-jih mimo namésti (modra
trasa na obrazku 3). Zde uz je mezi pfechodem a vhodnym mistem pro bezpecny rozhled do
ktizovatky prostor zhruba 8 metri. Podobné je to 1 u ptechodu na jihu, kde je prostor zhruba

6 metri. Dostatek mista pro 1 osobni automobil je 1 mezi vhodnym mistem pro rozhled

a pfechodem na zapadé¢.
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Hlavni pozemni komunikace ma své vedeni jako pravé, respektive levé, odboceni, vozidla
ptirozené pii prijezdu kiizovatkou po hlavni komunikaci snizuji rychlost. Velkym problémem
je vyjezd z namésti (vedlejsi komunikace) hlavné v situaci, kdyz fidi¢ odjizdé€jici z namésti
odbocuje vlevo do ulice Dobrovského pfi silnych proudech vozidel ptes kiizovatku. Silné
dopravni proudy pres kiizovatku jsou na hlavni pozemni komunikaci. Ridi¢ vozidla nemize
najit vhodnou mezeru mezi projizd€jicimi vozidly v nadfazeném dopravnim proudu
a vyhledava alternativni trasu odbocenim vpravo do ulice Jungmannova, nasledné oblast

opousti jinou trasou podle toho, kam potiebuje jet.

Do oblasti ,kapka*™ zajizdéji i vozidla autoSkol, nebot’ se zde nachdzi dopravni ufad.
Nasledny vyjezd z namésti je pro nejen nezkusené, ale i pro neznalé fidiCe, opravdu naro¢ny.
1 kdyz je kiizovatka problematicka, od 1.1. roku 2006 (sledované obdobi Policii CR) se zde
staly pouze 3 dopravni nehody (6). Jedna byla srazka osobniho vozidla a jizdniho kola,
piidalSich 2 srazilo motorové vozidlo chodce. Bohuzel souvislost téchto nehod
s problematikou ktizovatky nelze spojit, nicméné vzhledem k poc¢tu 3 nehod za obdobi 18 let

nelze vyvozovat zadné zavery.

1.2.2 Ki¥iZovatka u byvalé mlékarny

Severné od kiizovatky u fary je kiizovatka u byvalé¢ mlékarny. Nemd piimo navaznost
na namésti, nachdzi se ale mezi dvéma problémovymi kiiZovatkami. Nevznikaji zde
komplikace jako u fary, kfiZovatka ale ma svéd negativa. Jako hlavni komunikace je ulice
Dobrovského, do kiizovatky usti ulice Ujezd a Urbanova, vtésné blizkosti je aZ
5 vijezdt/vyjezdi pro riizné objekty (na obrazku 4 oznaceny Cervenymi Sipkami). Navic se
v kiiZovatce nachdzi vyznacené parkovisté se sedmi misty, modfe oramovano je na obrazku 4.
Takova parkovaci plocha je z hlediska bezpe¢nosti provozu nevhodnd, nicméné pokud byla

silni¢énim spravnim ufadem schvalena jako mistni Gprava, je zde tato parkovaci plocha legaln¢.

20



Jf_.‘_..

.. r 9

%A
\ulice Dobrovského

uIiceDobrovského
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Nesvarem tady fidict na této kfizovatce je Spatné pouzivani smérovek. Napiiklad pfi jizdé
z ulice Dobrovského ze severozapadni strany na ulici Ujezd déavaji fidi¢i vozidel smérovku
vlevo, pfitom jedou rovné. Ridi¢ piijizdgjici po ulici Ujezd miZe byt zmaten a neda
ptijizd€jicimu vozidlu prednost. Pfi odbocovani z kiizovatky nebo jeji blizkosti do nékterého
z viezdt do objektu je situace na kiizovatce velmi nejednoznaéna. Ridi¢tim ostatnich vozidel
nemusi byt Upln€ jasné, jakym vjezdem chce odbocujici fidi¢ vyjet. Zaroven je i plocha
ktizovatky rozsahla a fidici si prijezd kiiZzovatkou zkracuji, pfipadné kazdy fidi¢ voli lehce
jinou trajektorii prujezdu kiizovatkou a tim se zvétSuji kolizni plochy. V oblasti severné
od kiizovatky vznikne nova multifunkéni zastavba. V Uzemnim planu Kyjova se v Gplném
vydani po druhé zméné (2) tato oblast zmeénila na oblast bydleni — smiSené centralni.
Dle dostupné vizualizace vitézného projektu (3) neni z této oblasti planovano pfipojeni do
ktizovatky, eliminuje se tim jeden vjezd. Pfechod pro chodce v jizni ¢asti kiizovatky je mezi
3 vjezdy. Pii vyjizdéni fidi¢ musi davat prednost chodciim na piechodu pro chodce a zaroven

nadfazenym vozidlim na pozemni komunikaci.
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U vedlejsich ramen kfizovatky je prednost upravena dopravni znackou P06 (Stdj, dej
ptednost v jizd€). Zaroven je na obou komunikacich vodorovna dopravni znacka VOS5 (Pfi¢na
Cara souvisld). Pokud ale fidi¢ zastavi u této ¢ary, nema do kiizovatky dostatecny rozhled
amusi si popojet vice do kiizovatky. Tim fidi¢ zajede hodné ke stiedu kiizovatky
az do ostatnich prijezdnych trajektorii. Zejména se to tyka ramena z ulice Urbanova. Vzhledem
k tomu, ze tato vozidla vjizdéjici do ktizovatky z tohoto vjezdu maji prednost pred vozidly
jedoucimi z ulice Ujezd, neni to velkym problémem. Vodorovna znacka tu tedy pouze
vyhledu také az za pficnou ¢arou. Zde je ale problém, Ze blokuje prijezd vozidla jedouciho
z ulice Dobrovského z jihu smérem do ulice Urbanova. Takové vozidlo ma ptednost pred

vozidlem z ulice Ujezd a musi ho objizdét.

Celkové by kiizovatka potiebovala upravit. Velka plocha kfizovatky dava fidi¢im pftilis
velké mnoZstvi moznych prijezdd, tim vznikaji velké kolizni plochy a zvysuje se riziko stfetu
nejen mezi vozidly. Vznikaji nebezpecné situace, kdy si vozidla navzdjem blokuji trasy
prajezda pres kiizovatku. I piesto se zde za sledované obdobi stalo pouze 7 dopravnich nehod

(6), pti kterych doslo ke kolizi motorového vozidla a jizdniho kola nebo vozidla a chodce.

1.2.3 Ki¥iZovatka u poSty

Dalsi pfistup na Masarykovo ndmésti je z kiizovatky u poSty. Zejména pii dopravnich
Spickach je kiiZovatka velmi vytiZena, navic pfes ni prochazi dilezité pési a cyklistické
koridory. To, ze kfizovatka je problematickd, naznacuje 1 voln€ dostupny dokument Program
rozvoje mésta Kyjova 2023-2026 (3). V ném se v sekci III. Doprava a bezpecnost piSe o tom
(k fijnu 2023), Ze v roce 2023 probiha provérovani vhodného feSeni (stavebni uprava/ zména

znaceni).

Hlavni PK jsou v ktizovatce PK v ulici Dobrovského (smér mlékarna) a PK na tfide
Komenského (smér gymnéazium). Vyrazné problematickou komunikaci je obousmérna PK
v ulici Dobrovského ve sméru na nadrazi. Hlavni dopravni prostor je zde pouze 5 metra Siroky,
i kdyZ se jedna o obousmérnou komunikaci. Dle CSN 73 6110 (24) by méla mit alespoii
5,5 metru. Navic pfes tuto vétev sméiuje pesi koridor autobusové nadrazi-namésti-gymnazium
(na obrazku 5 vyznacen Cervenou linii). Pokud je vozidlo najeté v kiiZzovatce vzhledem
k bezpe¢nému vyhledu, stoji na prechodu pro chodce a pterusuje plynulou chizi chodcu.

Neni zde ani bezpe¢ny rozhled na piechod pro chodce jak pro fidi¢e vozidel, tak pro chodce.

vvvvvvvv
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Dobrovského az posledni metr pied pfechodem. Ridi¢i musi vyrazné zpomalit a bezpe&ny
rozhled na chodce maji prakticky az v moment, kdy je chodnik od nich v uhlu 90°, tedy jsou jiz
piedni ¢asti vozidla na ptechodu pro chodce. Vzhledem k pohybu studentli gymnézia a stfedni
Skoly je tento ptechod velmi nebezpecny. Pti levém odboceni (na tfidu Komenského ve sméru
ke gymnazium) dava vozidlo ptfednost vozidlim v nadfazenych dopravnich proudech, kde se
v obdobi dopravni §pi¢ky pohybuje vétsi mnozstvi vozidel. Doba hledani mezery v nadfazeném
dopravnim proudu se prodluzuje a dochazi zde k Casovym ztratdm. Mezi vozidly vznikaji
kritické mezery, které 50 % fidi¢i vyhodnoti jako vhodnou mezeru, nicméné druha ptlka fidict
ji vyhodnoti jako nevhodnou. Stava se, ze z kfizovatky u posty chce pokracovat do ulice
Dobrovského, ve sméru nadrazi, vétsi vozidlo (zejména nakladni vozidlo nad 3,5 tuny). Pokud

je v protisméru osobni vozidlo, musi velké nékladni vozidlo ¢ekat, az protijedouci vozidlo

z ulice Dobrovského odjede.

— | Sitida Konienského
Smér gymnazium

43§

P -‘—-;_ -
@Iice Dobrovského
| Smér nadraZi

f . "
ifad prace . ulice Dobrovského B

d?mér mlékarna

Obrazek 5 Kftizovatka u posty Zdroj: (1), upraveno autorem
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Druhy velmi vyuzivany pési koridor je na obrazku 5 vyzna¢en modrou barvou. Ten spojuje
autobusové nadrazi, namésti, méstsky park vcetné stadionu a dale sidla na severu
a severovychod¢ meésta. Zde pfrili§ velké problémy nevznikaji a provoz vozidel a chodct
na ptrechodu pro chodce je plynuly. Vzhledem k pfirozenému zpomalovani vozidel pfi piijezdu
do kiizovatky (respektive prujezdu) fidi¢i umoziuji chodcim bezpeéné piejit. Ve sméru
ke gymnaziu jsou na tfid¢ Komenského po obou stranach vyhrazené cyklistické pruhy
(na obrazku 5 vyznaCeny zelen¢), které usti/zaCinaji v této kiizovatce. Dale ve sméru
ke gymnaziu pokracuje vyhrazeny cyklisticky pruh podél celé tiidy Komenského, z kiizovatky
u posty uz ale nikoli. Cyklisté se v tomto misté zatazuji do HDP a pokracuji kiizovatkou dale.
Jiz tak slozitou situaci v kfizovatce ovliviiuje i zastavovani zdsobovacich vozidel a vozidel
kuryrnich sluzeb pted kiizovatkou ze sméru od gymnazia (misto na obrazku 5 vyznaceno zlut¢).
Vozidlim jedoucim po PK zulice Dobrovského ze sméru od nadrazi vytvaii ptekazku pro
bezpecny rozhled. Na této kiizovatce jsou casté kolize motorovych vozidel s chodci nebo

cyklisty. Za sledované obdobi se zde stalo 11 nehod, jedna kolize motorového vozidla a chodce

skoncila tézkym zranénim (6).

1.2.4 Ki¥iZzovatka u obchodniho domu Sklenak

Jako tfeti pfistup na ndmésti lze pouzit pfistup ulici Svatoborskou z kiiZzovatky
u OD Sklefidk. Ve sméru k zékladni umélecké kole (ZUS) je to obousméméa smérové
nerozdélenda PK, ve sméru kiece Kyjovce je to jednosmérna PK vedena ve sméru
od kiizovatky. Hlavni pozemni komunikace je ulice Svatoborskd, ramena vedlejsi ulice

Jungmannova jsou od sebe odsazena (viz obrazek 6).
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Obrazek 6 Ktizovatka u OD Sklenak Zdroj: (1), upraveno autorem

Ktizovatka a cast ulice Svatoborského (od hrany namésti po kino) prosla v roce 2022
rozsédhlou rekonstrukci (26). PoloZen byl novy povrch, zménilo se parkovani a nejvyssi
povolena rychlost byla omezena na 30 km.h'. Po pravé strané (ve sméru od kina) byla
parkovaci mista zrusena, po levé strané¢ zhruba 4 parkovaci mista ustoupila zelené
infrastruktufe, povrch mist se zménil na dlazebni kostky. Na obrazku 6 Ize vidét ptivodni stav
(k fijnu 2023 nejsou novéjsi satelitni snimky dostupné), na kterém je ptechod na ulici
Jungmannova ve sméru k ZUS v ptivodni podobé. Jeho nevyhoda byla v tom, Ze byl dlouhy
17 metr a zhruba 5 metrG bylo v zékrytu za zaparkovanymi vozidly, coz zptsobovalo
nedostate¢ny rozhled chodcii pted vstupem do HDP. Pti rekonstrukci byl protazen chodnik vice
do HDP a tim byl pfechod pro chodce zkracen. Vysazena chodnikové plocha je k vidéni na
obrazku 6 vpravo dole a ¢arou spojena s mistem, o které se jedna vcetné Sipky oznacujici smér
chiize osoby. Jinak na kfizovatce nejsou sledovany zadné vyrazné problémy, které by

omezovaly a ohrozovaly Ucastniky provozu a tim snizovaly bezpec¢nost.
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Narozdil od ostatnich 3 kiizovatek, na kiizovatce u OD Sklenidk nebyla za sledované obdobi
zaznamenana Policii CR 7adna nehoda. Vzhledem k uspoiadani a provozu je kiiZovatka
v poradku a nevznikaji zde vyrazné problémy. Kiizovatky u posty, u fary a u OD Sklenak
napojuji Masarykovo nameésti na okolni komunikacni sit’. I dle slov mistostarosty (18) jsou
zejména kiizovatky u posty a u fary problematické a mésto ma zajem situaci fesit. Kfizovatka
u mlékarny sice pfimo nespojuje namésti s okolni komunikacni siti, navazuje ale na ob¢

problematické kiizovatky navazujici na namésti.

1.3 ZkuSebni jednosmérny provoz v roce 2019

Od srpna roku 2019 probihal na ndmésti zkusebni jednosmérny provoz. Navrh na zklidnéni
dopravy vypracovali odbornici Ceského vysokého udeni technického v Praze (CVUT). Vjezd
byl povolen z kiizovatky u posty (viz obrazek 7), opaénym smérem ale na namésti mohla vjet
vozidla Integrovaného zachranného systému (IZS), vozidla MHD a cyklisté. Tato zména sice
zklidnila dopravu na ndmésti, ale zadroven vyvolala negativni dopady na okolni ulice, hlavné se
jednalo o ulice Dobrovského a Jungmannova. Zde se totiz hustota dopravy zvedla. To potvrzuji
méfeni uskuteénéna pied zatatkem experimentu, po zahajeni a v jeho pribéhu (5). Ulevu ale
zaznamenala kiiZzovatka u posty, kterd se dle zpravy (5) stala ,,pfehledng;si, situace se ale
zhorsila na ktizovatce u fary. Jak se ale jedna zhorSila a druha zlepsila, uz ve zpravée (4) uvedeno

neni. Zprava piimo od CVUT s podrobné&j§imi zavéry neni vefejné dohledatelna.
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Obrazek 7 Zjednosmérnéni prijezdu namestim Zdroj: (28)
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Na obrazku 7 je ukazka planku zjednosmérnéni prijezdu pres nameésti. Nové byla
na kfizovatce pii vyjezdu z namésti vedena hlavni pozemni komunikace z ulice Jungmannova

do ulice Svatoborského (v obrazku 7 vyznacena Zlutou barvou).

Testovaci provoz trval pouze 5 mésicu a je tak otazka, zda si obyvatelé mohli na novinku
zvyknout. Proti testovacimu provozu vznikly i 2 petice. Jedna byla od obyvatel dot¢enych ulic,
na kterych se provoz zvysil, druha od obchodnikii z ndmésti. Vzhledem k tomu, Ze na ndmésti
jinak zastalo vSe stejné, je otdzkou, co presné obchodnikiim mohlo vadit. Dostupna srovnani
dle dat zastupctt CVUT (5) totiz uvadi, e pied zjednosmérnénim se pohybovalo na namésti
zhruba 260 vozidel kazdou hodinu. Bezprostfedné po zacatku testovaciho provozu pocet klesl
na zhruba 223 vozidel za hodinu, v fijnu to pak bylo pfiblizné stejné Cislo. Jedna se tak o pokles
cca 14 %, k vyraznému ubytku potencidlnich zdkaznikd tak dojit nemohlo. Dalsi vetejné
dostupna data od CVUT (5) se tykaji ulice Jungmannova. Zde pied zahajenim provozu
projizdé€lo cca 80 vozidel za hodinu, béhem jednosmérného provozu na namésti to bylo 2,5krat

az 3,5krat vice. Testovaci provoz tak byl po péti mésicich pfedc¢asné ukoncen v prosinci.

Dulezité je ale podotknout, Ze jedinou Gpravou dopravy mimo ndmésti byla zména pfednosti
v jizd€ u vyjezdu z ndmésti. Dle ndzoru autora této prace se tak jednalo spiSe o test toho, jak se
fidi¢i v pfipadé jednosmérného prijezdu naméstim zachovaji a zda takovy provoz pomiize
zklidnéni dopravy na namésti, avSak nikoli v jeho okoli. Pokud by se cililo na zklidnéni dopravy
na ndmésti a jeho okoli, muselo by se zavést vice navaznych opatieni, jako je naptiklad
dikladné vymezeni ptijezdovych a odjezdovych tras a vytvoreni jednosmérnych ulic i1 z téch

okolich.

1.4 Parkovani

Ridi¢ TAD ma moznost zaparkovat pfimo na namésti nebo v jeho okoli. V fesené oblasti je
zavedena zona placeného stani dle Ceniku za stani silni¢nich motorovych vozidel a ceny
parkovacich karet (7) ze dne 12.12. 2022. Ta je ohranic¢ena dopravnimi znackami [Z 8a a misty
je doplnéna dodatkovou tabulkou ,,SMS PARKING.* Zo6na je ukon¢ena dopravnimi znackami
1Z 8b. Do z6n si Ize zakoupit i parkovaci kartu rezidenta nebo abonenta. Rezidentni parkovaci
karta stoji 600 K¢ na rok za prvni kartu, kazda dalsi stoji 2000 K¢ na rok. U abonentni karty je
to 5000 K¢ na rok za prvni vozidlo, za kazdé dalsi 7000 K¢ (7).
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Bezplatna stani v zon¢ zpoplatnéného stani je umoznéno vozidlim (7):

o mésta Kyjova a Technickych sluzeb mésta Kyjova;
e slozek IZS, havarijnich a pohotovostnich sluzeb pii mimoradné udalosti;
e zdravotné postiZenych osob oznacenych znackou Ol;

e azaméstnancim pecovatelskych sluzeb a Iékariim pii ndvstévé nemocnych.

Zona placeného stani je na obrazku 8 vyzna¢ena modrou barvou, oranZzovou je vyznacena
oranzova zéna parkovani Masarykova namésti. Vzory znacek jsou uvedeny na obrazku 8
v pravém dolnim rohu a jsou umistény v prisecikdch pozemnich komunikaci a modré cary

oznacujici zonu placeného stani.
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Obrazek 8 Zona placeného stani Zdroj: (1), upraveno autorem

Vefiejna parkovaci mista jsou na nameésti i v okoli zpoplatnéna. Néktera z blizkych parkovist
ale v zoné placeného stani nejsou, mimo jiné se jim vénuje ¢ast 1.4.2. Parkovné se plati
v parkovacich automatech nebo sluzkou ParkSimply, pfipadné pomoci SMS Parking. Ptehled
parkovacich zon je v tabulce 1. Castky jsou uvedeny v ¢eskych korunach (K¢&), piipadné

v korunach za hodinu parkovani (K¢/h).
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Tabulka 1 Parkovaci zony v Kyjové

Zo6na Platnost Cena
Oranzova (ndmésti) PO — PA 8:00 - 17:00 10 K¢ za prvnich 30 min,
SO 8:00 -12:00 20 K¢ za dalSich 30 min

15 K¢&/h pres online platbu

Zelena (okoli) PO — PA 8:00 - 17:00 10 K¢&/h
SO 8:00 -12:00

Modré (okoli) PO — PA 8:00 - 17:00 15 K¢/h pres online platbu
SO 8:00 -12:00

Zdroj: (7, 9), upraveno autorem

Online platbou se v tabulce 1 mysli pouziti aplikace ParkSimply nebo zaplaceni pomoci
SMS. V tabulce 1 jsou sice uvedeny sazby za parkovani v oranZové z6né, na dodatkovych
tabulkach u parkovist’ je napséna pouze sazba 30 K¢ za hodinu parkovani. V zénach lze pouzit
1jiz zminéné parkovaci karty. Pfi vybéru zony v aplikaci ParkSimply (9) je potfeba zadat misto,
kde tidi¢ parkuje, nikoli danou zénu. Jednou z moznosti je zadat pouze ,,Kyjov* bez jakékoli

specifikace se sazbou 15 K¢/h.

1.4.1 Parkovani na namésti

Pii prijezdu naméstim ze severu tfidou Komenského jsou parkovaci mista kolma podél
pozemni komunikace v HDP. Jsou oznacena dopravni znackou IP11b navic pfimo na znacce
doplnénou symbolem parkovaciho automatu (znacka IP13c). Dodatkova tabulka uvadi,
kdy a jak je parkovisté zpoplatnéno (viz tabulka 1). Parkovaci mista jsou rozdélena do bloku
po 2 a4 parkovacich mistech. Prvni blok po pravé strané¢ mé 2 parkovaci mista, hned nasledujici
blok o 4 mistech je v letnich mésicich pro parkovani uzavien, je zde postavena difevéna
konstrukce pro zahradku restaurace. Parkovani pokracuje tfemi bloky parkovacich mist, od sebe
jsou oddéleny vysazenou chodnikovou plochou o Sifce 2 metry. Dale pokracuje vysazena
chodnikova plocha o délce 15 metrl, za nim dalsi 3 bloky parkovacich mist a jedno podélné
jako posledni. Po levé strané jsou parkovaci bloky po 2 az 4 parkovacich mistech, celkem jich
je 5. V prvnim bloku jsou pouze 3 mista, prostfedni misto je vyhrazené stdni pro invalidy
vyznacené dopravni znackou IP12 (Vyhrazené parkovist€) se symbolem vozickare. Toto misto
je piimo u poboc¢ky Ceské posty. Jako posledni je po levé strané zaliv jako 2 parkovaci mista

pro osobni vozidla, parkuje zde ¢asto dodavka mistniho obchodnika.
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Tato parkovaci mista na tfidé Komenského pouzivaji uzivatelé vozidel jak pro navstévu
namesti, tak zejména za Gcelem navstévy posty, kterd je jedinou pobockou v Kyjové. Celkove
je v této casti k dispozici 39 parkovacich mist v€etné mist ur€enych pro zahradku restaurace.
I mimo dopravni §picku dochazi k tvorbé fronty pted kiizovatkou u posty, zaparkovana vozidla
nemuzou vyjet, ptipadné opacny smér blokuje vozidlo, které chce vyuzit volné misto a ¢eka na

prostor pro vjeti na misto. To vytvaii dopravni komplikace v opacném sméru.

Na obrazku 9 jsou zvyraznény parkovaci plochy v centralni ¢asti namésti, na tfidé
Komenského a v ulici Svatoborska, pocty parkovacich mist v dané sekci, lokace parkovacich
automatl (obrazek parkovaciho automatu) a lokace vyhrazenych mist pro invalidy (symbol

invalidy).

20 mist},
"+ 121P)
~

Obrazek 9 Parkovani v centralni ¢asti ndmeésti Zdroj: (1), upraveno autorem

r

Dalsi parkovaci mista zacinaji pifimo v pravotoCivé zataCce. Po jiznim okraji jsou kolma
parkovaci mista v HDP. Prvni blok se 4 parkovacimi misty je umistén pfimo ve vné&jsi
stran¢ zatacky, nebrani tedy rozhledu. Dalsi blok ma 8 parkovacich mist, nebot’ potencialni
vysazena chodnikové plocha (dé€lici poloostrivek mezi jednotlivymi bloky) by byla ptimo pied
vjezdem budovy. V lété¢ se zde umistuje letni zahradka zabirajici 2 parkovaci mista. Zatimco
prvni vysazena chodnikova plocha ma na Sitku 2 metry, dal$i ma metrt 7 a navazuje na né¢ho
blok se tfemi parkovacimi misty. Parkovaci plocha pokracuje tfemi bloky az k 15 metrt Siroké

vysazené chodnikové plose. Ta je vyuzita pro piechdzeni chodcti pfes HDP pomoci mista pro
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pfechazeni. Za poloostrovem pokracuje parkovisté ¢tyimi bloky parkovani. Celkem je po této
stran¢ 42 parkovacich mist. Vyhrazena mista pro ZTP zde viibec nejsou, nicméné pro lepsi
dostupnost cili na namésti by zde aspon n¢jaka byt méla a pokud budeme brat, ze téchto 42 mist

je jako samostatné parkovisté, méla by zde byt alesponl 2 mista pro ZTP (35).

Hlavni parkovaci plocha je pfi prijjezdu naméstim, od kiizovatky u posty po kiizovatku
u OD Sklenék, po pravé stran¢ mimo HDP. Prjezdem touto plochou je PK s jednosmérnym
provozem smérem z vychodu na zipad. Vjezd je doplnén stejnou znackou informujici
o parkovani, jako jinde na namésti (kolmé placené parkovisté + dodatkova tabulka). Navic je
doplnéna o dopravni znacku IP04b (Jednosmérny provoz). Po 10 metrech nasleduje dopravni

znacka C02c (Ptikdzany smér jizdy vlevo).

Zde je dopravni organizace velmi zajimava. Vpravo se totiz nachazi snizeny obrubnik jako
vjezd na chodnik bez jakékoliv vazby na dals$i infastrukturu, i kdyz je zde vizualné oddéleny
HDP od PDP. Dle dopravni znacky C02c¢ Ize odbocit pouze vlevo. Smérem od chodniku
ale Zadna znacka neni, vozidlo by mohlo odbo¢it vlevo do jednosmérky, nicméné z druhé strany
tohoto chodniku je dopravni znacka BO1 (Zékaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech)). Na
PK ale dopravni znacky ptikdzany smér jizdy nebo zékaz odboceni nejsou. Vozidla sem legalné
vjet nemtizou, jak lze vidét v ptiloze B, vozidla IAD i vozidla zasobovani zde jsou. I kdyz se

zde nachazi 1 stojany na jizdni kola, cyklist¢ miiZou jizdni kolo pouze vést.

Hlavni parkovaci plocha se déli na 5 sekci. Prvni sekce je pii severnim okraji komunikace,
je zde 5 podélnych mist o délce 8 metri. Kazda z dalSich 4 sekci mé 14 parkovacich mist,
zhruba v poloviné jsou rozdéleny chodnikem pro pohyb chodcii odliSenym od ostatni plochy
jinou barvou dlazby, vyskova Uroven je stejnd. Bohuzel 1 na chodniku parkuji uzivatelé
osobnich vozidel. Priklad je v pravé casti na obrazku 16. Celkem je v centralni casti

55 parkovacich mist.

Jedind 2 vyhrazena mista pro ZTP jsou na hlavni parkovaci ploSe. Na obrazku 9 jsou
oznac¢ena symbolem invalidy. Jejich umisténi je relativni vzhledem k cilim na namésti.
Jsou v blizkosti radnice i 1ékaiského domu, nicméné od cilii v oblasti fontany jsou vzdalena
100 metrii. Hned v blizkosti vyhrazenych mist je chodnik pies parkovisté. Mezi radnici a hlavni
parkovaci plochou je jesté 6 parkovacich mist pro potfeby mésta Kyjova (viz obrazek 9).
Jsou oznacena dopravni znackou IP12 (Vyhrazené parkovisté) a doplnéna dodatkovou tabulkou
,,6 mist pro potieby M&U (Méstsky ufad) Kyjov v dobé PO-PA 7-18.“ Od 17 do 8 jsou mista

vyhrazena taxisluzbég, v sobotu a ned€li jsou pro taxi sluzbu vyhrazena cely den. Vozidla ale
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parkuji i podél obrubnikt v kiizovatce u l¢kaifského domu (Cervené vyznacena na obrazku 9).
V centralni zon¢ parkovaci mista alespon ¢astecné opodstatnény vyznam vzhledem k potfebam
maji, nebot’ se zde nachazi lékatsky dim Slavie. Parkovani pro drzitele karet ZTP je zde
zapotiebi, jak z hlediska legislativy (35), tak 1 kviili obsluze. Zachovat vjezd je potieba i pro

vozidla sanitni sluzby.

Smérem k radnici nasleduji zastavky MHD a prudka levotociva zatacka, kde je ve vnéjsi
¢asti 6 parkovacich mist v HDP, kterd nemaji vliv na vyhledové poméry. Tato mista jsou
oznacena dopravni znackou IP12 (Vyhrazené parkovisté) s dodatkovou tabulkou ,,Pro potteby
Me&U Kyjov a svatby.“ Casové omezeni je od pondéli do patku v rozmezi 8-16 hodin, v sobotu
0d 9 do 13 hodin, mimo tyto ¢asy lze parkovaci mista vyuzit bez omezeni. Parkovisté pokracuje

¢tyfmi bloky o ¢tyfech parkovacich mistech (celkem 16 mist).

V oblasti kapky jsou pouze parkovaci mista podélna. Kratce po vjezdu na namésti oznamuje
dopravni znacka IP11c (Parkovisté (podélné)) a dodatkova tabulka informujici o zpoplatnéni
od pondéli do patku vzdy od 8:00 do 17:00, v sobotu a ned¢li od 8:00 do 12:00, na oranzovém
podkladu je uvedena sazba 30 K¢ za hodinu parkovani. Pfes 2 parkovaci mista se v 1été
umistuje letni zahradka pftilehlé restaurace (viz obrazek 10). K dispozici je v této casti

25 parkovacich mist. V ¢ase konani trhti parkuji v oblasti kapky vozidla (zejména dodavky)

prodejci.

Obrazek 10 Parkovani v ¢asti kapka Zdroj: (1), upraveno autorem
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Pti kifizovatce u fary se na namésti nachdzi méstsky urad, odbor spravnich, dopravnich
a zivnostenskych agend. Kona se zde teoretickd i praktickd ¢ast zkousky k ziskani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel. Vozidla autoskol vyuzivaji tato mista pro odstaveni
vozidel béhem praktickych zkouSek a nasledné zde zkouSeni parkuji. Mezi poslednim
a pfedposlednim mistem je umisténa dopravni znacka IP12 (Vyhrazené parkoviste)
s dodatkovou tabulkou ,,2 mista pro potieby M&U v dobé PO-PA 7-17 hodin.“ V celé oblasti
kapky* je pouze jedno vyhrazené parkovaci misto pro invalidy (na obrazku 10 je vyznaceno
symbolem invalidy), nicmén¢ toto misto je od jednoho z hlavnich cili, od méstského uradu,
vzdaleno 100 metrt. Vzhledem k parkovacim mistim pfimo pied tifadem by bylo vhodné mit
vyhrazené misto pro ZTP pfimo pted ufadem. U letni zahradky parkuji i 2-3 rozvazkova vozidla
dané restaurace na vyznacenych parkovacich mistech, kterd ale nemaji pifimo vyhrazena pro
sebe a mlze je vyuzit kdokoli. Na celou tuto ¢ast je pouze 1 platebni automat v misté
oznaceném na obrazku 9. I kdyz se jedna o jediny automat v této ¢asti, od nejvzdalenéjsiho
parkovaciho mista je vzdalen 60 metri,, dostupnost je vyhovujici. V ptipadé vSech plnych
parkovacich mist parkuji fidi¢i sva vozidla i zkosenych mistech na pocatku (respektive konci)
parkovacich ploch, a to je v rozporu s pravidly silni¢niho provozu (21), nebot’ pro oba sméry
musi ziistat prostor o $ifce alespont 6 metrti (3 metry pro kazdy smér). Casti vozidla pie¢nivaji
do vozovky a zamezuji volnému prijezdu po pozemni komunikaci. Mista jsou na obrazku 9
vyznacena cervené. Zaroven je v téchto bodech chodnik Siroky pouze 1,5 metru, coz je
v souladu s CSN 73 6110 (24), ale jedna se o nejmensi moznou $itku. Navic v celé oblasti chybi

zelen. Jedinou vyjimkou je zeleny ostriivek zhruba uprostied oblasti (viz obrazek 10).

V trznim fadu (22) jsou v pfiloze ¢.2 uvedeny vSechny povolené restauracni zahradky
v Kyjové€. Na namésti jsou pouze 3 zahradky, které jsou postaveny na parkovacich mistech.
Jedna se v kazdém piipad¢€ o 3-4 nevyhrazena parkovaci mista, ktera jsou doasn€ omezena bez
nahrady. V okoli téchto zahradek jsou dalsi parkovaci mista a v celkovém poctu parkovacich

mist na ndmésti nehraje toto omezeni Zadnou vyznamnou roli.

Hodinové sazba 30 K¢ na hodinu je pro oblast ndmésti velmi nizka, coz fidice nijak
nedemotivuje v parkovani ptimo na nameésti. Do parkovaciho automatu Ize vhodit jakykoliv
obnos minci a automat prepocita dobu parkovani. Naptiklad pii vhozeni 10 K¢ dostane fidi¢
listek na 30 min parkovani. Platit 1ze 1 pfes mobilni telefon pomoci aplikaci ParkSimply a SMS.
Celkové je na Masarykové namésti 186 parkovacich mist (plus 4 pro ZTP a 13 pro M&U Kyjov)
a tvofi zhruba 1/4 plochy centralni ¢asti namésti, 1 s plochami PK je to aZ polovina plochy.

Vyhrazend misto pro ZTP nejsou v dostateném poctu. Dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.
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o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (35)
by na 186 parkovacich mist mélo byt minimdln¢ 7 vyhrazenych parkovacich mist.
Tato vyhlaska sice ptfimo se zacatkem roku 2024 ptestala platit skrze novy stavebni zakon, jeji
platnost je ale zatim prodlouzena. Poloha zminénych parkovacich mist pro ZTP je na namésti
relativni vhledem k poctu cilli na namésti, néktera jsou umisténa dobie (u posty a na centralnim
parkovisti), jina by méla byt jinde (v ¢asti kapka). Parkovaci mista jsou umisténa i v zatackach,

coz akorat zvysuje nabidku parkovacich mist.

Namésti je spiSe pro vozidla nez pro ob¢any. Jako piiklad lze uvést trzisté ,,kapka,* kter¢ je
uprostied smycky, obchodnici a nakupujici jsou uzavieni uprostied provozu motorovych
vozidel. Hlavni plocha je jako parkovisté misto toho, aby zde byly naptiklad trhy. Pfipadné
v obdobi Vanoc by zde mohly byt okolo vano¢niho stromu adventni trhy, které jsou misto toho
na plose pfed radnici. Vanocni strom je obehnén dievénym plotem a pfimo v tésné blizkosti
parkuji osobni automobily. Obrazek 11 zobrazuje smutny symbol Vanoc na kyjovském

namesti.

Obrazek 11 Vanocni strom na ndmé&sti Zdroj: foto autor

Vozidla jsou pod vano¢nim stromem zaparkovana téméf az pod vétvemi, fidicim vozidel
ani nevadi, ze se na parkovaci misto vzhledem k délce nevejdou (néktera mista jsou zkracena).
Zaroven 1 vano¢nim stromem zamezen priichod chodcti pies ndmeésti, jelikoz je postaven piimo

na chodniku.

1.4.2 Parkovani v okoli nAmésti

Pokud fidi¢ neni ochoten zaplatit castku 15 nebo 30 K¢ za parkovani, pfipadné nelze na
nameésti zaparkovat z divodu plné kapacity nebo omezeného vjezdu, nachazi se v dochazkové
vzdalenosti 10 minut (pfi rychlosti 4,5 km.h!' asi 750 metrfl) od namésti dal§i parkoviste.
Cast z nich jsou placend v zoné placeného stani (viz obrazek 12), najdou se ale i mista bez

parkovaciho poplatku mimo zénu placeného stani, kterd jsou zfejmé urcena pro obyvatele
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ptilehlych objektti. Bezprostfedni okoli namésti (oblast ulic Dobrovského, Jungmannova,
Svatoborska, Zizkova) tvoii 2 zony placeného parkovani. Sazby jsou uvedeny v tabulce 1.

Jednotliva parkovisté v okoli namésti jsou zvyraznéna na obrazku 12.
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Obrazek 12 Parkovisté v okoli ndmésti Zdroj: (8), upraveno autorem

Pfi snaze o bezplatné parkovani jsou fidi¢i schopni zaparkovat prakticky kdekoli, Casto
1 v rozporu s pravidly silni¢niho provozu (21). Tento zplisob parkovani je problémem napiiklad
pro obyvatelé ulice Zizkova. Ta ma 2 &asti, prvni mimo zénu placeného stani, pres potok je
parkovisté¢ za kulturnim domem, kde se plati 10 K&/h (pfes ParkSimply pouze 5 Kc/h).
I mistostarosta mésta Kyjova potvrdil, ze existuje problém parkovani navstévnikti namésti pred
domy obyvatel ulice Zizkova a ti nemaji sva vozidla kde odstavit a samoziejmé je zde zvyseny
provoz. Ridi¢i se zde snazi zaparkovat hlavné v moment, kdy je parkovisté za kulturnim domem
pIn¢ obsazené. Na parkovisti za kulturnim domem je 70 vyznacenych parkovacich mist, 5 mist
vyhrazenych pro ZTP umisténych riizné po parkovisti. Vzhledem k tomu, Ze jako cil uzivateli
tohoto parkovisté lze povazovat kulturni dim a namésti, jsou parkovaci mista nevhodné
umisténa na druhém konci parkovisté, nez je vstup pravé do zminénych cilti. Jedno misto je
vyhrazeno pro méstskou policii a 6 mist pro mésto Kyjov. Parkuje se i podél PK v HDP ulice
Zizkova, kde ale vozidla parkuji v rozporu s pravidly silni¢niho provozu (21), nebot’ zde neni

ponechana §itka obousmérné komunikace 6 metra.
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Pomérné vzdalenym mistem pro parkovani je ulice Svatopluka Cecha. Ridii jsou schopni
zde zaparkovat i vsamotné kiizovatce, porusuji pravidla silni¢nitho provozu (21),
jelikoz nenechavaji prijezd alesponn 6 metri a také neponechdvaji prostor 5 metrd od
kiizovatky, omezuji provoz a ohrozuji bezpecné projeti kiizovatky. Dale parkuji 1 v samotné
ulici, jak to zobrazuje obrazek 13. Pozemni komunikace je zde vedena do zatacky a fidi¢
objizd¢jici zaparkovana vozidla nema dostatecny vyhled do protisméru. Pfitom je dochazkova
vzdalenost na namésti z této ulice zhruba 450 metrt, coz je piiblizné stejna vzdalenost, jako
z parkovisté na prekladisti (viz nésledujici odstavec), kde lze zaparkovat bez porusovani

pravidel silni¢niho provozu (21). Dalsi obrazky jsou v ptilohach C a D.

Obréazek 13 Parkovani v ulici Sv. Cecha Zdroj: foto autor

Dalsim vzdalenéjSim parkovistém je byvalé ptekladisté (prvni Cast). To je od nameésti
vzdaleno zhruba 470 metr. Betonova plocha je o rozmérech 100 x 25 metrii bez vyznacenych
parkovacich mist, coZ ma vliv na kapacitu podle toho, jaké rozestupy mezi sebou jednotliva
vozidla maji. Pfes den byva plocha zaplnéna zhruba z 80-90 %. Celkova plocha je ale az
3x vétsi. Hned vedle bylo zruSeno kolejisté a nyni je zde pouze brownfield. Jizné€ je potom
rozbity povrch ze zulovych kostek stiidajici se se Sotolinou a betonovymi panely. Povrch
pojizdny je, ale vozidla zde neparkuji. Diivodem muze byt i fakt, Ze oblast nevypada pftili§
bezpecné vzhledem k vysokym porostim podél plochy a je odlehla od vetejnych prostranstvi.
V pracovni dny, ale hlavné o vikendech, zde parkuji nékladni vozidla fidic¢a, kteti bydli
v Kyjové, ale pracuji pro mimo kyjovské dopravce. Vice takovych ploch pro nakladni
automobily v Kyjové neni, v arealu CSAD Kyjov se parkuje za poplatek, v arealu sila neni
dostatek mist a vyuZivaji ho kyjovsti dopravci. Pfi vétSich kulturnich akcich je byvalé
prekladisté pro navstévniky piimo k parkovéani vyhrazeno, stejné jako parkovaci plocha

u nadrazi (druhé ¢ast prekladiste).
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Druha c¢ast prekladisté¢ ma betonovy povrch a jedné se o plochu o rozmérech 38 x 27 metru,
na zbytku parkuji ndkladni automobily a je vyuzivano k odstavovani aut blizkého servisu.
Mezi parkovaci plochou a Zelezni¢nim nadrazi je dalsi parkovisté o poctu 44 parkovacich mist
(v€etné jednoho vyhrazeného mista pro ZTP). Pocet parkovacich mist na piekladiStich nelze
jednoznaéné urcit, jelikoz zde nejsou vyznacena parkovaci mista. Odhadem to mize byt 50-
60 parkovacich mist v zavislosti na samostatné organizaci fidi¢i. Druhd ¢ast prekladiste
a parkovisté u nadrazi jsou od namésti vzdalena zhruba 750 metrd. Jak tato ¢ast piekladiste,
tak ptiléhajici parkovisté u nadrazi jsou vyuzivana jako parkovisté¢ P+R, 1 kdyZ tak oznacené
nejsou. Prvni ¢ast prekladisté 1ze vidét na obrazku 14, dalsi snimky ptekladisté a parkovisté

u nadrazi jsou v ptilohdch E a F.

Obrazek 14 Parkovisté na prekladisti Zdroj: foto autor

Oblibenym parkovistém blizko namésti je parkovisté u ktizovatky u posty (dale jako
parkovisté u posty). Plocha je zhruba pro 25 vozidel, je zde jedno vyhrazené nevyznacené misto
pro ZTP, jedno pro mistni obchod. Obé¢ jsou pouze oznacena dopravni znackou P12, ta pro
invalidy je doplnéna zkratkou ZTP, druhd je doplnéna dodatkovou tabulkou ,,pro zdkazniky
obchodu.* Za parkovani se zde neplati. Povrch tvoii stary asfalt a Stérk. Nejsou zde zadna ptimo
vyznacena parkovaci mista vodorovnym dopravnim znacenim. Pies pracovni den je parkovisté
neustdle zaplnéno. I pfesto sem fidi¢i stale vjizdi, nenachdzi misto a vzhledem k vSude
zaparkovanym vozidlim se nemaji kde otocit a vytvari chaos. Najezd na parkovisté je pies

najezdovy obrubnik s velkym ndjezdovym uhlem a ma 6 metrii na Sitku (viz obrazek 15).
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Sirsi vozidla se zde nevyhnou, vjizd€jici musi ¢ekat na hlavni pozemni komunikace a tim

blokuji volny prijezd z kiizovatky u posty.

Obrazek 15 Vyjezd z parkovisté u posty Zdroj: foto autor

Pti vyjizdéni ven z parkovisté je problémem roh budovy, ktery zasahuje do rozhledovych
trojuhelnikti. Takova situace je zobrazena na obrazku 15 z pohledu chodce. Zde hrozi stiet
vozidla a prochazejici osoby. Ridi¢ vyjizd&jiciho vozidla musi piedni ¢asti vozidla najet
na chodnik, aby vid¢€l na chodce za rohem budovy, pfitom uz ale mize ke stietu dojit. Dale
pokud vozidlo dava pfednost vozidlim na hlavni komunikaci, stoji na chodniku a chodctiim je
znemoznéno projit. Sice takové zastaveni neni v rozporu s pravidly silni¢niho provozu (21)
(tidi¢ zastavil v misté, kde ma dostateCny rozhled), je ale pferusen plynuly prichod chodcti.
Pracovnici z prilehlé kavarny potvrzuji, ze ¢asto se déji mezi fidi¢i na parkovisti hadky kvuli
organizaci parkovani. Ridi¢i s vidinou zaparkovani stoji a ¢ekaji na nevhodnych mistech
a zabranuji vyjeti jiného vozidla. Ptipadné parkuji na takovych mistech, kde zablokuji vyjezd

z parkovaci plochy. Parkovisté je ohrani¢eno zivym plotem, ktery je obcas prerusen jako vchod
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pro chodce. I pfes tyto mezery ale fidi¢i se svymi vozidly opousti parkoviste, ptipadné voli

chodnik podél budov. Situace je zobrazena v ptiloze G.

Parkovisté v zelené zoné je mezi kiizovatkami u fary a u byvalé mlékarny. Vyznacenych
parkovacich mist je zde 27 (vCetné jednoho pro ZTP). Nejvzdalenéjsi misto je 80 metra
od namesti, nejbliz§i pouze 20 metrt. I zde je pfes pracovni den kapacita obvykle zcela
vyCerpana. Na tfidé¢ Palackého se dé& zaparkovat zdarma na podélnych vyznacenych
parkovacich mistech. Od nejvzdalenéjsiho mista je to na namésti 350 metrt.
Vyznacenych parkovacich mist je zde 55. Na ulici Jungmannova po kiiZeni s ulici Kollarova je
zelend parkovaci zona. V prvni ¢asti se jedna o kolmé parkovaci mista (11 mist + 2 pro ZTP).
Tato parkovaci mista maji na délku pouze mélo pies 4 metry, coz neni v souladu s CSN 73 6056
(19), ktera uvadi, ze kolmé parkovaci misto musi mit na délku alespon 5 metri. Kolma
parkovaci mista musi mit na délku alesponi 5 metri. Delsi vozidla v tomto ptipad¢ sahaji az
do PK. V extrémni pfipadu tvofi ivyraznéjs$i ptekdzku v provozu (viz pfiloha G a jeji
komentar). V druhé ¢asti je to 12 podélnych parkovacich mist. Podél zbytku ulice Jungmannova
a na ulici Kollarova je modra parkovaci zona s platnosti 7 dni v tydnu a 24 hodin denné¢. Zde je
mozné zaparkovat pouze s platnou parkovaci kartou, 3 mista jsou vyhrazena pro vozidla
po zaplaceni parkovného online (15 K¢/h). Na ulici Kollarova je 46 parkovacich mist vcetné
3 pro ZTP. Na ulici Kollarova se jes$t€¢ nachazi parkovisté pro zakazniky obchodu COOP.
Opatieno je zavorami a v provozu od pond€li do ¢tvrtka mezi 6:30 a 18:30, v patek od 6:30 do
19:00, v sobotu od 6:30 do 12:00 a v ned¢li od 8:00 do 12:00. Prvnich 60 minut parkovani je
zdarma, kazda dalSi zapocata hodina stoji 100 K¢. Pocet vyznacenych mist je 33. Nové jsou
parkovaci mista kolma podél ulice Svatoborskd. Doposud (listopad 2023) ale mista nebyla
oznacena ptisluSnou dopravni znackou a nelze tak fict, do jaké zony mista spadaji. Jsou zde

2 nova parkovaci mista pro ZTP a dalSich 22 parkovacich mist.

Vétsi parkovaci plochou v okoli namésti je 1 parkovisté u kina. Cena parkovani pies
ParkSimply je 5 K¢/h (9), pfi platbé na misté je prvni hodina zdarma, kazda dalsi za 10 K¢ (7).
Dochézkova vzdalenost na namésti zhruba 230 metrii. K dispozici je 53 parkovacich mist
a 3 mista pro ZTP. Dv¢ tato mista jsou bohuzel vyhrazena az v zadni Casti parkovisté, nejsou
tedy umisténa co nejblize kinu (tim 1 namésti), jako hlavnimu cili tak, aby pro zdravotné
indisponované obcany byla dostupnost co nejlepsi. Sezonné zde maji vyhrazenou plochu
kolotoc¢afi na zhruba 14 dni v listopadu a v kvétnu. Parkovisté je v téchto obdobich zcela

uzavieno a vozidla musi hledat jin4 parkovaci mista. Parkovisté u kina je zachyceno v ptiloze J.
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Celkovée je na Masarykové namésti a v blizkém okoli 560 parkovacich mist. Toto ¢islo je
sumou parkovacich mist pouze na oficidlnich parkovacich plochach. Dalsi desitky mist jsou
neoficialni na PK. Navic jesté v arealu byvalé mlékarny vyhradilo mésto parkovaci plochu pro
méstské uiedniky. I mista pro ZTP nejsou ptilis vhodné umisténa, zdroven jsou mista oznacena
az 3 rGznymi zpusoby. Bud’ je to dopravni znacka IP12 (Vyhrazené parkovisté), IP11a se
symbolem vozickare, IP12 se symbolem vozickare a nékde doplnény o dodatkovou tabulku

,»1X ZTP* (ptipadné jiny pocet).

Masarykovo namésti a ptilehla oblast jsou spiSe jako parkovisté. Parkovaci mista jsou
v kiizovatkéach, zatackach a podobné, jsou pouzivdna parkovisté, kterd ani nemaji potiebné
rozméry. Zpoplatnéni je velmi nizké, fidi¢im nesniZzuje motivaci zaparkovat pfimo na ndmeésti
a maji stale moznost zaparkovat co nejblize svému cili cesty. Jelikoz je mésto Kyjov jednim
z center slovackého folkloru a Moravskych vinnych stezek, je ndmésti az ptili§ vénovano IAD,

1 kdyz potencial pro zivé ndmésti, diky turistickému ruchu, existuje.

1.4.3 Pruzkum obsazenosti parkovisté v centralni ¢asti

Obsazenost parkovisté v centralni ¢asti byla sledovéana v riizné dny v kombinaci s riznymi
akcemi a omezenimi na namésti. Analyzovano bylo obdobi od 22.11. 2023 do 3.12. 2023 tak,
aby bylo obsazeno co nejvice rtiznych situaci na ndmésti, jako jsou akce v kulturnim dome¢,
omezeni parkovani kvili umistovani vano¢niho stromu, nasledny Ubytek mist pravé kvili
stromu a ned¢€Ini adventni trhy. Data byla ziskana osobni navstévou parkovisté a pomoci online
webové kamery umisténé na radnici smérem k parkovisti (23). Mezi témito specifickymi dny
byly dny bez omezeni — bézné pracovni dny. Prvnim dnem prizkumu byla stfeda 22.11. Jednalo
se 0 b&zny pracovni den bez akci v okoli ndmésti. V 8:00 byla zaplnénost jiz 80 %, do 9:30 uz
bylo parkovisté naplnéno bez jediného volného mista. Do 11:30 ob¢asné obsazenost kolisala
mezi 90-100 %, zhruba v 12:30 zde bylo zapInéno 55 % mist. Nasledné se do 17:00 pohybovalo
zaplnéni od 65 % do 90 %, poté jiz obsazenost klesala az na 5 %. Tato vozidla zde parkuji az
do réna. V noci parkuje na ndmésti zhruba 10-20 vozidel, nejvice z nich na kolmych
parkovacich mistech jizné¢ podél pozemni komunikace v centrdlni Ccasti. S nejvetsi

pravdépodobnosti se jedna o vozidla obyvatel namésti.

Dne 23.11. se v kulturnim domé¢ konala akce. Obsazenost mist byla pfiblizné€ stejné jako dne
22.11., po 17:00 se ale zaplnénost parkovisté pohybovala az na hranici 90 %. V 21:30,
kdy koncila akce, bylo parkovisté zaplnéno z 80 %, béhem 30 minut ale vétSina vozidel odjela

a po 22. hodiné bylo na namésti pouze 1-5 % zaplnénych mist. V patek 24.11. byla obsazenost
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parkovisté stejnd, jako ptedchozi dny s vyjimkou vecera. Kolem 22:00 bylo obsazeno 20 %
parkovacich mist, rano nasledujiciho dne zhruba 10 % mist. V sobotu, kromé obdobi od 9:30
do 10:30 (kdy vétSina obchodli na ndmésti ma otevieno), bylo parkovisté po cely den obsazeno
zhruba z 15 %. V ned¢li se parkovisté zaplnilo do 10:00 az na 95 %, v 15:30 bylo parkovisté
zaplnéno ze 60 %. Jinak se zaplnénost pohybovala mezi 10 % - 60 %, po 19:00 uz bylo
parkovisté témét prazdné. Porovnani bézného dne, patku a dne, kdy se v kulturnim domé konala

akce, je na obrazku 16.

Obsazenost parkovisté v centralni ¢asti
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Obrazek 16 Obsazenost parkovisté v centralni ¢asti Zdroj: autor

Modréa kiivka v grafu na obrazku 16 zastupuje prumérny bé€zny den (primér ziskany
z béZznych dnli béhem doby prizkumu), ervena kiivka zase primérny den, kdy se ve ve€ernich
hodinach konala v kulturnim domé akce. Patek je vyznaen zelenou barvou. U vSech ptipadi
se parkovisté¢ zacind plnit dopoledne a po 9. hoding je témé&f nebo kompletné plné. Kolem
poledne se pocet vozidel na namésti snizuje a v odpolednich hodinach se drzi kolem 90 %.
Rozdil je se odehrava v odpolednich hodinach. Pokud je v kulturnim domé akce, obsazenost
vecer jeSté narlista a po konci akce se parkovisté vyprazdnuje, naopak v bézny den je parkoviste
po 18. hodiné témer prazdné. V patek zlstava parkovisté ve vecernich hodinach obsazeno

zhruba o 15 % vice nez v bézny den.

Zajimavé je dopoledne kolem 12:30. Zaplnénost parkovisté klesd zhruba o 15-25 %.

Mrwe

navstévnikil z ndmesti, kteti zde na obéd byli.
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Mimo obsazenost byly sledovany i jiné jevy na namésti. Napiiklad parkovisté pro M&U
Kyjov pted radnici (kapacita 6 mist) bylo pouze vyjimecné zaplnéno vSech 6 mist, jinak byla
pramérna obsazenost pouze 1-2 vozidla za celé sledované obdobi, véetné veceri, kdy zde
parkovala vozidla taxi. Vyhrazena mista pro ZTP (pouze 2) byla obCasn¢ zaplnéna zcela, jinak
byla spiSe ob& prazdnd. Ptes vikend (25. a 26. 11.) nebylo na téchto vyhrazenych mistech

zaznamenano ani jedno vozidlo.

Pozornost byla vénovana i kfizovatce u lékarského domu Slavia (¢erveny bod na obrazku 9).
Hlavné pokud bylo parkovisté¢ v centrdlni ¢asti plné obsazeno, parkovala vozidla i v této
kiizovatce nebo pfi kraji pozemni komunikace parkovisté pfed radnici. Dal§imi parkujicimi
byly sanitky, nasli se i fidi¢i osobnich vozidel, ktefi zde parkovali vice jak 5 hodin. V nedéli
dopoledne, kdy namésti bylo zaplnéno z 90 %, na parkovisti za kulturnim domem nestalo jediné
vozidlo. Navstévnici namésti volili parkovisté na namésti pied parkovistém za kulturnim
domem. Zhruba 70 % vozidel parkovalo na ndmésti pouze kratkodobé (maximalné 2 hodiny),

zbytek vozidel zfejmé patii obyvateliim namésti nebo zaméstnanciim podnikd na naméesti.

Dne 27.11. bylo parkovéani na namésti zcela zakazano z divodu instalace vanoc¢niho stromu.
Stani bylo zakazano dopravni znackou B29 (Zakaz stani) s dodatkovou tabulkou ,,Blokova
oGista,“ ktera byla pielepena cedulkou ZAKAZ PARKOVANI, PO 27.11. 2023, STAVENI
VANOCNIHO STROMU.

Jako sou¢ast vyzkumu CVUT pro feseni zklidnéni dopravy na namésti v roce 2019 vzniklo
Casosbérné video. Dostupné je na webovych strankach mésta Kyjova (5), nicméné datum
pofizeni a ¢asova stopa nejsou zndmé. Na zabérech lze pozorovat situaci, kdy fidi¢i vozidel
IAD parkuji v centralni ¢asti i na mistech urcenych pro pohyb chodct, i kdyz jsou legalni
parkovaci mista volnd. Zatimco pii volném pruchodu lidé tento chodnik vyuZivali,

po zablokovanti se jiz lidé po tomto chodniku nepohybovali.

Parkovaci mista v okoli ndmésti jsou pies pracovni den obsazena z 90 %, piipadné jsou
zaplnéna zcela. Ve vétsi mife jsou ale vyuZivdna pro stani vozidel obyvatel danych ulic.
Vyjimkou jsou parkovisté vzdalenéjsi (ob¢ prekladisté¢ a kino), kterd jsou pln€ obsazena

narazove, spisSe vSak jde o obsazenost 60—-80 %.
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1.5 Chovani v dopravnim prostoru

Clovek, ktery se chce na namésti dostat, ma moZnost vyuzit IAD, jizdni kolo, mtZe jit p&sky
nebo vyuzit méstskou hromadnou dopravu. Z pohledu dodrzovani pravidel silni¢niho provozu
(21) a bezpecnosti provozu se uzivatelé jednotlivych dopravnich modi chovaji na namésti
ruzné, rizné dopravni situaci vnimaji. Problémem je zdsobovani na ndmésti, jelikoz fidici
nemaji sva vozidla kde zastavit a bezpecné zbozi vylozit. Vzhledem k dopravnimu chovani je
dilezité podoktnout, Ze severovychodni ¢ast mésta je o zhruba 30 metrtl vyse nez namésti. Cést
Borsov je od namésti vzdalena 1,3 kilometru severn¢ a Bohuslavice, jako oddé€lend ¢ast, jsou

vzdaleny od namésti 4,7 kilometru severné.

1.5.1 Chodci

Chodci maji k dispozici n€kolik moznych bodi pro vstup. Na namésti vedou ulicky
z okolnich ulic a je velmi dobfe dostupné ze vSech stran. Pfistupové body pouze pro chodce
jsou na obrazku 17 vyznaceny cervenou carkovanou ¢arou. Pres namésti vede pési koridor
z autobusového nddrazi na namésti a dale smérem ke gymnéziu, kterym denné chodi stovky
studentll. Na obrazku 17 ho zndzorfiuje zelend trasa. Koridor je i ve sméru zapad-vychod,

na ném ale uz neni tak silny tranzitni proud chodcii a cile cest chodctl jsou zejména na ndmésti.

Hlavni dopravni prostor 1ze pfekonat po mistech pro piechazeni. Tato mista pro pfechazeni
jsou vyvySena a zvyraznéna bézovou dlazbou. V minulosti se jednalo o pfechody pro chodce,
ale dopravni znacky P06 (Pfechod pro chodce) byly odstranény. Jedné se sice o misto pro
prechazeni, bezbariérové Upravy pro zrakové postizené zde zistaly jako pro piechod pro
chodce. Dle Technickych podminek 218 (Navrhovani zon 30 - TP 218) (9) nejsou v zénach 30
pfechody vyzadovéany a chodci mohou pifes pozemni komunikaci pfechazet na libovolnych
mistech, nicméné nesmi ohrozit ani omezit ostatni UCastniky silni¢niho provozu. Dle autora
prace je vzhledem k parkovacim mistim ponechdni vyvysSenych mist pro pfechazeni v potadku,
jelikoZ proudiim chodcii udava, kde je vhodné misto k pfekonani HDP (dle TP 218 je to mozné).
Potieba ale je bezbariérové Gpravy zménit odstranénim fady dlaZzebnich kostek tak, aby mezi
varovnym pasem a signalnim pasem vznikla mezera v rozmezi 30-50 cm, jak je uvedeno
ve vyhlaSce ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich

bezbariérové uzivani staveb (35).
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Obrazek 17 P&si komunikace Zdroj: (8), upraveno autorem

Na obrazku 17 jsou chodniky vyznaCeny Cervenou prerusovanou ¢arou. V centralni ¢asti
namésti vedou hlavné pii obvodu. Pies parkovisté je priichod mozny taktéz, jak jiz ale bylo
zminéno v ¢asti 1.4.1, casto jsou blokovany parkujicimi vozidly. V obdobi Vanoc je
v pruseciku téchto chodnikli pies parkovisté umistovan vanoéni strom a prichod je tak
zamezen zcela. V ulici Svatoborska a na tfidé Komenského (¢asti na ndmésti) jsou chodniky
izké, nicméné v souladu s CSN 73 6110 (24), a ¢asto dochézi k situaci, kdy se chodci musi
tésné mijet, obtizn€ predchazet a rychlost chiize se sniZuje. Dle ttid uroviiové kvality dopravy

(UKD) je na tomto useku pohyb castetné omezen bez vziajemného ruSeni (mize dochézet
ke stani), narazové je pohyb vyrazné¢ omezen a pohyb vpied je mozny jen ve skupiné.
Predchéazeni je Casto nemozné a za pomalymi chodci dochazi k tvorbé kongesci, ptfipadné
pomalu postupujicich kolon chodcii. Vyhybat se musi i chodci v situaci, kdy se potkaji dveé
dvojice. Dalsi ptekdzku vytvaii chodci zastavujici se u vyloh obchodii. Tyto situace se tykaji
zejména chodnikl na tfidé Komenského a na ulici Svatoborska (¢asti, které lezi na namésti).

Chodniky podél severniho a jizniho okraje ndmésti maji na §itku zhruba 5 metrti. K podobnym

situacim, jako na tfidé Komenského nebo na ulici Svatoborska, zde nedochazi tak ¢asto a chlize
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je volna. Zde uz je z pravidla chlize bez vzajemného ruseni, narazové je pohyb bez vzajemného
ruseni omezen. To se tykd zejména zuzenych chodnikli podél zahradek umisténych

na chodniku.

Obrazek 18 Blokovani chodnikl vozidly Zdroj: foto autor

Motorova vozidla tvoii pro chodce dalsi piekazky, at’ uZ jsou to zasobovaci vozidla
nebo osobni automobily. Na obrazku 18 vlevo lze vidét Sitku chodniku, ktera se pohybuje
od 2,5 metru po 3 metry. Zaroven zde lze vidét typické situace znesnadnujici prichod
naméstim. Jsou to vozidla zaparkovana tak, Ze pfednim previsem zasahuji do chodniku a tim
Sitku chodniku jesté vice zuZuji. Problematicka situace vznikd i pii zasobovani. V tomto
pripadé¢ (obrazek 18, leva ¢ast) blokuje priichod pracovnik vykladajici zbozi a vozidlo véetné

jeho zadnich dvefi. Vice k zasobovani je v ¢asti 1.5.4.

Casto vy&erpana kapacita parkovani neodradi nékteré fidi¢e od zaparkovani na chodniku.
Bézové dlazebni kostky v pravé ¢asti obrazku 18 vyznacuji chodnik, po kterém se maji chodci
pohybovat ptes parkovisté. Na obrazku 18 je k vidéni typickd situace, kdy fidi¢ vozidla
ignoroval chodnik (vozidlo je oznaceno Cervenou barvou). Chodci se musi kolem vozidel
slozité obchazet zazenym prostorem (kde hrozi i poSkozeni vozidla), ptipadné musi zvolit jinou

trasu a prechdzet musi mimo mista pro prechazeni nebo se musi pohybovat v HDP.

V Kyjové funguje Méstskd hromadnd doprava (MHD). Uzivatelé MHD se nasledné

pohybuji po ndmésti pésky. Pfimo na ndmésti je autobusova zastavka Kyjov,,ndmeésti TGM.
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V obou smérech se jedna o zastavkové zalivy bez pristieSskd. Vyuzit lze i zastavku
Kyjov,,u fary na ttidé¢ Palackého nebo zastavku Kyjov, ,gymnézium na tfidé Komenského.
Vsechny tyto zastavky jsou vyznaceny na obrazku 2 pod symbolem autobusu. Jelikoz zastavky
na namésti nemaji piistresky, v ptipadé desté se ¢ekajici cestujici schovavaji pod kratky pievis
stiechy pfilehlé budovy piimo u zastavky. Takové ¢ekani je velmi nekomfortni a proti bocnimu
vétru a desti nebrani. Tento jev lze pozorovat i na ¢asosbémém videu od CVUT (20). Dullezité
je zminit, Zze vozidlo MHD se po namésti pohybuje zhruba kazdych 30, 60 az 90 minut dle denni
doby. Dopoledne je frekvence vyssi, po 9. hodiné se snizuje. Vice k podobé MHD v Kyjoveé je

v priloze L.

Celkové neni Masarykovo namésti pfili§ pfiznivé pro chodce. Vzhledem k provozu
motorovych vozidel jsou chodci ¢asto ohrozovani, omezovani a musi se pohybovat pouze po
chodnicich na okraji ndmésti. Mista s pobytovou funkei €isté pro chodce (a cyklisty) jsou pouze
ptfed radnici a v oblasti fontany (zelené plochy na ndmésti na obrazku 17), takze na ndmesti je
potlacena pobytova funkce, kterou by namésti mélo vytvaret. To jesté vice plati pro mésta
s turistickym ruchem a pro mista, kterd jsou méstskou pamatkovou zonou. I zde ale dochazi
v rozporu s pravidly silniéniho provozu (21) k parkovani vozidel (viz Pfiloha B). Nicméné
alespoii lavicky v nezavadném stavu podél chodnikt jsou, taktéZ jsou i v mistech pied radnici

a kolem fontany, coZ alespon Castecné vytvaii podminky pro pobytovou funkci.

1.5.2 Cyklisté

Cyklisticka doprava neni na nadmésti pfili§ Castd, a tak je dopravni chovani cyklistl
na namesti téZké zhodnotit. Vzhledem k Zulovému povrchu komunikaci je jizda nekomfortni,
ale hlavné dostat se na jizdnim kole na namésti je velmi nekomfortni. Cyklista mize zvolit
jednu ze 3 ptijezdovych komunikaci stejné jako automobily, tedy pouziva HDP. Pfipadné miiZe
Jizdni kolo vést po chodnicich. V ptipad€ piijezdu po ulici Komenského ho ke kiiZovatce
u posty ptivedou vyhrazené pruhy pro cyklisty, ty uz ale dale navaznost nemaji a cyklista
najizdi do spole¢né¢ho prostoru s motorovymi vozidly. Na ulici Dobrovského (oba sméry)
cyklistickd infrastruktura podporujici cyklisty neni. Pfijezd na namésti z kiizovatky u fary je
taktéZ bez cyklistické infrastruktury. Na ulicich Palackého, Jungmannova a Dobrovského sice
jsou piktogramové koridory, aktudlné (k listopadu 2023) jiz toto vodorovné dopravni znaceni
neni téméf vibec viditelné. Na pfijezdu zkiiZzovatky u OD Sklendk neni cyklisticka
infrastruktura 7za4dna. Vzhledem k absenci infrastruktury uréené piimo pro cyklisty tvori
cyklistickou infrastrukturu pouze HDP sdileny s ostatni dopravou. Uz samotny piijezd

na namesti je velmi obtizny a nekomfortni.
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Nekomfortni je i prijezd naméstim v HDP. Pti prijjezdu podél kolmych parkovacich mist je
cyklista neustale vystavovan nebezpeci stietu s vyjizdéjicim vozidlem. Ani samotnd mista pro
bezpecné zaparkovani jizdniho kola nejsou pfiilis privétivd, samotné polohy stojant
ale bezpecné jsou, nebot’ jsou pfi chodnikach pfimo na nameésti ve vefejném prostoru. Polohy

jednotlivych mist stojanll jsou na obrazku 19, obrazek stojanu je v pravém dolnim rohu.
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Obrazek 19 Stojany pro kola na Masarykoveé namésti Zdroj: (1), foto autor

Stojany na jizdni kola jsou v podobé docela slozitych ocelovych konstrukci, kde se do
stojanu zaparkuje jizdni kolo pfednim kolem. Celkem mé takovy stojan 5 parkovacich mist.
Jejich stav je uspokojujici, nékteré drzaky kol na stojanu jsou rezavé. VyuZzivané jsou predevsim
v letnich mésicich turisty, ktefi na ndmésti zavitaji. Mimo sezonu jsou vétSinou prazdné. Jizdni
kola ale uzivatelé odstavuji i na vysazenych chodnikovych plochach, které rozdéluji bloky
parkovacich mist. Dé&je se tak i za situace, zZe stojany na kola jsou zcela prazdné. Cyklisté parkuji
kola ptimo pied cilem své cesty opfenim o stromy nebo pouZzitim stojanku pfimo na kole. Jedna

o nizké jednotky jizdnich kol a nijak neovliviiuji plynulost chiize po chodniku.

BohuZel organizace dopravy na Masarykov€ namésti vibec cyklistickou dopravu
nepodporuje. Jelikoz je cyklista na ndmésti vzacnym zjevem, nelze jednozna¢né chovani

cyklisti v dopravnim prostoru sledovat. Znaéné nekomfortni je piijezd na namésti a pohyb
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po ném. Jizdni kolo ale je kde zaparkovat, stav stojanti je celkem v potadku, 1ze je bez problémt
vyuzit. Cyklistickd doprava neni oblibenym dopravnim modem pro cesty obfani Kyjova
na namesti a cyklisté jsou zde vzacni. To muze byt 1 nasledkem toho, Ze severovychodni ¢ast
mésta je o zhruba 30 metrti vySe nez ndmeésti a cyklisté musi zdolavat kratka ale prudka stoupani
pti cesté zpét. Ze severni ¢asti mésta vedou pouze vyhrazené cyklistické pruhy po tiidé
Komenského a stezka pro cyklisty méstskym parkem (vyuzivand zejména pé$imi), jinak
ale zadna cyklisticka infrastruktura ve mésté¢ neexistuje. Dalsi cyklistické stezky konci na
hranici mésta. Nicmén¢ v letnich meésicich cyklistickou dopravu na namésti a ve mésté ozivuji

alespon turisté a cyklistickd doprava ma prevazné rekreacni funkci.

1.5.3 Ridi¢i osobnich automobili

Ridi¢i motorovych vozidel se na centralni ¢ast namésti dostanou jednou ze tii kiizovatek
— u fary, u posty nebo u OD Sklenak. I kdyZ je maximalni povolend rychlost 30 km.h"!, vozidla
vyhybanim se ptekazek. Nastane-li situace, Ze mén¢ zdatny tidi¢ se snazi zaparkovat a trva mu
to déle, zablokuje komunikaci. Toto je problémem zejména na tfidé Komenského (v ¢asti na

namesti). Kongesce v (hlavné) dopravni Spicce se protahne az do kfizovatky u posty.

Ridi¢ p¥i pohybu vozidlem po ndmésti musi davat neustale pozor na chodce. Na vyvysenych
mistech pro prechazeni fidi¢i prednost chodctiim davaji, i kdyZ nemusi (21), ¢cimz se plynulost
dopravy a kapacita PK sniZzuje. Na ostatnich mistech uz tomu tak neni. Pii nedostatku
parkovacich mist parkuji 1 na mistech pro pohyb chodcti (viz obrazek 15, prava ¢ast) a v HDP,
kde omezuji ostatni provoz. Pti vyjezdu z hlavni parkovaci ¢asti (jednosmérny provoz) se fidici
odbocujici vlevo nefadi k levému okraji vozovky a znemoZiiuji vozidlim odbocujicim vpravo
projet. Dale se stava, Ze fidi¢ jedouci po hlavni pozemni komunikaci si cestu zkracuje pies

jednosmérny provoz protismérem.

I kdyz volny pohyb chodcli po namésti je na prvni pohled nebezpecny, je za sledované
obdobi zaznamenano ,,pouze* 6 nehod motorovych vozidel s chodci. Nahly vstup chodct do
vozovky a nésledné prudké brzdéni vozidla bez kolize ale nikde evidovéano neni. Pokud uz
k nehod¢ dojde, dochézi k lehkym az t€Zkym zranénim chodcli a musi byt na misto pfivolana

posadka IZS.

Pii hust$im provozu dochédzi i k Uplnému zablokovani namésti na tfidé Komenského
a Ucastnici provozu si na vzniklou situaci stézuji, 1 kdyZ jsou jednou z pfi¢in vzniklé situace.

Obyvatel¢ vyuzivaji osobni automobily pii kazdé prilezitosti, kdy se na namésti potiebu;ji
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dostat. Ne vzdy je to vzhledem k tcelu cesty nutné. To se tyka naptiklad cest do pekarny nebo
na trh pro malé mnozstvi zbozi, kdy 1ze pohodlné ndkup odnést pésky, na kole nebo pomoci
MHD. Pochopitelné je to u osob hendikepovanych, ostatni fidi¢i pouze vyuzivaji otevienosti
nameésti k IAD. Misto obcanil a turisti sedicich na klidném namésti, ,,sedi* na parkovacich
mistech osobni vozidla. Namésti se stava pouze cili ndkupnimi a Gfednimi na dobu nezbytné

nutnou, nikoli cili za i¢elem pobytu, odpocinku a setkavani.

1.5.4 Zasobovani

I kdyz je na namésti velké mnozstvi parkovacich mist, Zddna mista nejsou urcéena pro
zasobovani. Obchody ¢i restaurace maji ptistupy pouze z nameésti a zasobovaci vozidla musi na
namesti vjizdét. Nasledné zastaveni vozidla musi provést na mistech, kde blokuji ostatni
silni¢ni provoz nebo vytvaii piekazku pro chodce. Jeden z ptikladii byl jiz zobrazen v levé Casti
obrazku 18 ptipadné v pfiloze B. Takové situace vznikaji denné. Vozidla jsou zaparkovana
v HDP nebo PDP a je zamezen plynuly provoz na pfislusnych komunikacich. Dochazi
1 k situacim, ze na stejné misto potiebuji zaparkovat 2 zdsobovaci vozidla. Tato situace je

zachycena na obrazku 20. Vozidla v tomto ptipad¢ zabirala zhruba 3/4 sitky chodniku.

V piiloze K jsou dalsi podobné situace.

Obrazek 20 Parkovani zdsobovacich vozidel Zdroj: foto autor

Zastavi-li zasobovaci vozidlo v HDP, vytvofti piekazu pro volny prujezd. Takova situace se
stala 1 v jeden analyzovany den, kdy bylo hlavni parkovist¢ na ndmeésti doCasné uzavieno.

Zasobovaci vozidla zastavila zhruba 75 metri od sebe v navzajem opacnych jizdnich pruzich.
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Vzhledem k tomu, Ze provoz byl timto zastaven v obou smérech, nebylo mozné tato vozidla

vvvvvvvv

Ridi¢i zasobovacich vozidel blokuji prijjezd pies namésti a parkuji na chodnicich. Bohuzel
nikde v dosahu namésti nelze zasobovaci vozidlo bezpecné a v souladu s predpisy odstavit.
Lze zvolit naptiklad parkovisté za kulturnim domem, kde je pfistup na namésti, vétSina
obsluhovanych cilli na ndmésti je ve vzdalenosti vice jak 100 metri. MozZnosti je vyuzit
i parkovaci mista, pokud nejsou zaplnéna. Nicméné manuélni dovoz zbozi mize zpisobovat

pro fadu fidict zasobovacich vozidel zpozdéni.

Parkovani zasobovacich vozidel je potieba fesit i ztoho pohledu, ze tézka vozidla nici
chodniky, 1 kdyz se Casto jedna o zdsobovaci vozidla s maximélni pfipustnou hmotnosti
do 3,5 tuny. K zacatku bfezna 2024 byl stav chodniku v misté¢ vyfoceném na obrazku 20
jiz velmi Spatny a musel byt opraven. Vozidla ale nadale chodnik pouzivaji jako parkoviste.
Dokonce se tento neSvar rozsifuje i mezi fidi¢i osobnich vozidel. Stav zasobovani je dale

neudrzitelny a je tieba to zohlednit v budoucim navrhu na zménu dopravy na namésti.

1.6 Strategické plany

Meésto Kyjov ma fadu strategickych dokumentd. V rdmci vedeni mésta a politickych stran
panuje neshoda o feSeni na namésti, nicméné politickou oblasti se prace zabyvat nebude a bude
Cisté sestavena na zakladé¢ politicky nezavislého pohledu autora této prace. Vedeni mésta ma
pro roky 2023-2026 sestaveny program rozvoje mésta (3). Mimo projekty na rekonstrukce ulic
jsou zde zminény projekty na Upravu kiiZzovatky u poSty a zklidnéni dopravy na namésti.
Planem je i vypracovani generelu dopravy, ktery bude odpovidat trendim chytré mobility.
Dle mistostarosty se planuje vytvofeni strategick€ho planu udrzitelné mobility, zastupitelstvem

byl potvrzen rozpocet a bude vybran zhotovitel (situace ke konci tnora 2024).

1.6.1 Strategické dokumenty

Prvnim dokumentem je Strategie rozvoje mésta Kyjov s dopadem na tizemi ORP 2021-2030
(25) (vetejné dostupny). Jako kli€ova oblast 3 je zde doprava a technicka infrastruktura. Jsou
definovany vize a sestavena tabulka SWOT analyzy. Jako specificky cil je 1 zvySeni podilu pési
dopravy, cyklistické dopravy a MHD, nicméné jakym zplsobem toho lze dosdhnout,
jiz v dokumentu neni. To plati i pro vSechny ostatni vize a cile. Dokument se tyka celého mésta,
pfimo doprava na namésti zminéna neni. Jméno autora v dokumentu neni, pouze je upozornéno

na to, ze projekt byl financovan z fondu Evropské unie (EU). Celkové dokument hovoti pouze
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o tom, jak by mésto mohlo vypadat, jedna se pouze o néco jako analyzu, dokumentu chybi

jakékoli navrhy, jak danych opatteni dosahnout.

Kyjov mél i dokument o pfipravé mésta na principy SMART cities (cely nazev byl Pfiprava
mésta Kyjov na zavedeni principi SMART cities). Autorem byla spolecnost Opus Consulting
a projekt byl financovan z EU. Jedna celd podkapitola byla vénovana dopravé. Primo
v dokumentu nebylo, ze kterého roku dokument pochézel. Na webovych strankach Operacni
program Zamé&stnanost plus (27) lze pomoci ¢isla projektu vyhledat, Zze tento projekt byl
realizovan v letech 2017-2019. Navrhy k dopravé ale byly velmi futuristické a nerealné.

K tnoru 2024 jiz neni dokument vefejné dohledatelny.

Celkoveé Kyjovu chybi strategické dokumenty, a to hlavné ty dopravni. Situace by se méla

zlepsit s novym pldnem méstské udrzitelné dopravy SUMP.

1.6.2 Pliany do budoucna

Dle slov mistostarosty mésta se hovoftilo o napfimeni prijezdu naméstim. Z pohledu meésta
ani neni cilem Uplny zadkaz vjezdu vozidel na namésti a zruseni veskerych parkovacich mist.
Avsak jednd se pouze o rdmcovou predstavu. Plany jsou i na vystavbu parkovaciho domu. Jako
jednim z potencidlnich mist je prostor byvalého ptekladisté, Sprava zeleznic ale odmitd méstu
prodat pozemky vzhledem k budouci rekonstrukei Zelezni¢ni traté. Samotna rekonstrukce
zelezni¢ni traté se nestale odklada, informace k listopadu 2023 je takova, Ze ma byt zahdjena

v roce 2027.

1.7 Zhodnoceni souc¢asného stavu

Podoba soucasného Masarykova namésti v Kyjové je neuspokojujici. Sice je nadmésti
méstskou pamatkovou zénou meésta v narodopisné oblasti, je ale zatizeno automobilovou
dopravou a nepodporuje udrzitelné zplisoby dopravy. Pohyb na jizdnim kole je nekomfortni
a v urcitych usecich je az nebezpecny. Ani pohyb chodcii neni idedlni. Urcité useky chodnikti
neumoziuji plynuly pohyb chodcli. Neudrzitelny je stav zdsobovani, kdy vozidla nemaji
dostate¢nou infrastrukturu pro bezpecné a legalni parkovéani pii zdsobovani. I pfesto neni
vyhled do budoucnosti optimisticky a problémy nejsou skrz strategické dokumenty feSeny.
Maji pouze uspokojujici podobu a pifimo ohledné namésti neni zadny plan dostupny, nicméné

ani celkové dopravni plany pro Kyjov neexistuji.

Analyza jako takova byla zpracovana samotnym autorem a je tak zpracovana s omezenymi

zdroji a moZnostmi. V piipad¢ rozhodovani o vétSich investi¢nich akcich je nutné provést
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detailnéjsi a rozsahlejsi analyzu, kterd samoziejmé bude i mnohem néakladnéjsi jak casove,
tak finan¢n€. Takovou analyzu mtze poskytnout naptiklad planovana studie udrzitelné dopravy

SUMP, ktera je v planu (18).

Dutivody vyplyvajici z autorovy analyzy pro feSeni dopravni situace na Masarykoveé nameésti

jsou hlavné:

e velké podpora IAD;

e mala podpora udrzitelné dopravy;

e vznik dopravnich a bezpecnostnich problému v pfilehlém okoli ndmésti;
e Spatné podminky pro zdsobovani;

e potlacend pobytova funkce.

Namésti trapi spiSe provozni problémy, které maji izkou vazbu s preferenci IAD. Ty ale lze
vyfesit mimo jiné pravé omezenim IAD na namésti a podpotfenim udrzitelnych druht dopravy.
Veskera autorem navrzend feSeni jsou Uzce spjata s celou analyzovanou oblasti (ndmésti
a prilehlé okoli), nebot’ samotné ndmésti neni izolovana oblast bez navaznosti na dopravni sit’

ve zbytku mésta.

Navrhy na zménu organizace dopravy na Masarykové namésti v Kyjové jsou uvedeny
a popsany v navrhové ¢asti této prace v kapitolach 2 a 3. Diiraz je kladen na opatieni pro
udrzitelnou dopravu, podporeni pobytové funkce a obecné na zklidnéni dopravy na

namésti s vazbou na reSenou oblast.
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2 NAVRHY NA ZMENY NA MASARYKOVE NAMESTI

V navrhové ¢asti jsou vypracovany 2 varianty, které pracuji s riznou organizaci dopravy na
namesti. V obou piipadech jsou omezeny pocty parkovacich mist a podpotfeny udrzitelné
zpusoby dopravy. Ob¢ varianty pocitaji s omezenim vjezdu pro vSechna vozidla na Cast
nameésti, kterou tvoii tfida Komenského. Je navrzeno rozpracovani do ¢asového rozvrhu tak,
aby se upravy provadé€ly postupné. V prvni fazi jsou upravy vzdy jako docasné a po otestovani
chovani uzivateli se podoba feSeni zamitne, zméni nebo realizuje v dané podobé (vice v ¢asti

2.1.4).

Dulezité je zminit, Ze v navrzich je zfejma snaha zachovat co nejvice prvki v pivodni
podobé, zejména se to tyka zelen€ nebo dekoracnich prvkil jako jsou Mariansky sloup nebo
fontana. Nemeéni se ani celkova struktura namésti a navrhovany nejsou radikalni presuny
objektlti. Ve variantach je navrzeno i vybaveni mobilidffem (stojany na kola, lavicky atd.),

jeho podoba je popséana v podkapitole 2.3.

V obou navrzich se pocitd s novou trasou prijezdu pies namésti. Pro lepsi predstavu

a orientaci v navrzich je plivodni a nova priijezdnost namésti graficky zobrazena na obrazku 21.

.y

fizovatka u posty Py

e = = ] L LOVSK
— Plvodni trasa| : — U%‘
—— Nové trasa -

T

Obrazek 21 Znazornéni prijezdu naméstim Zdroj: (1), upraveno autorem
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Cerven¢ je na obrazku 21 vyznacena aktualni prijezdnost pres nameésti, ktera vede v obou
smérech mezi ulici Svatoborskd a tfidou Komenského pies centralni ¢ast namésti.
V obou navrzich je nové priujezdnost napifimena (modrda tsecka) a vozidla misto tiidy

Komenského jezdi pies namésti piimo ke kiizovatce u fary.

O takové varianté i dle mistostarosty (18) zastupci mésta uvazovali a stale uvazuji. Pozemni
komunikace vedouci pies ndmésti je ponechana v ptivodnim vedeni od ulice Svatoborska az po
nasledujici prudkou zatacku. Jelikoz je prijjezd touto zatackou problémem pro vozidla MHD,
a i pro jina vétsi vozidla, je prujezd pfes nameésti napiimen a veden smérem pies oblast ,.kapky*
az na ktizovatku u fary. Naptfimeni je i z divodu komplikované situace na tfidé Komenského

s vazbou na ktizovatku u posty.

2.1 Varianta s ponechanym koridorem pro motorova vozidla

Prvni varianta se zabyva ptipadem, kdy je prijjezdnost pfes namésti zachovana pro vsechna
vozidla v obousmérném provozu a dopravni prostor je v této ose rozdélen na HDP a PDP.
V celé oblasti (pokud neni feceno jinak) je ponechana zéna 30 oznacend stejnym zplisobem
jako v soucasném stavu. V nasledujicich c¢astech jsou rozebrany jednotlivé navrhy na zmény

v danych ¢astech namésti.

2.1.1 Centralni ¢ast

V navrhu Upravy organizace dopravy v centralni ¢asti je kladen diraz na omezeni poctu
parkovacich mist a na navrat pobytové funkce na namésti. Vizualizace zmén centralni Casti
namesti je na obrdzku 22. N4crt je pouze ilustracni a méftitko jednotlivych prvki neodpovida

piesné realité (tyka se 1 dalSich nacrtki).
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Legenda:
~—> Smér provozu vozidel
Zména zény - znacky
® 7Znatka zdkaz vjezdu
Parkovaci automat

K stojan nakola

KKK Kryty stojan na kola
=TP Misto pro ZTP
P Parkovisté u Mar. sloupu 5
2AS Misto pro zasobovani
® Zelen

Obrézek 22 Navrh centralni ¢asti ndmésti Zdroj: (1), upraveno autorem

Pfi prijezdu ndméstim od zépadu (na obrazku 22 z levé strany) jsou nejprve zruSeny obé
zastavky MHD. Ta pfi jiZznim okraji je nahrazena parkovacim blokem s 5 parkovacimi misty
pro ZTP, dojde zde k iplnému zruseni zastavkového zalivu. Vlevo od mist pro ZTP je misto
pro zelen (zeleny symbol na obrazku 22) a piistiesek pro jizdni kola (oznaceno pismenem KK
na obrazku 22). Severni zastavkovy zaliv je ponechan, neslouZzi ale pro MHD. Misto je zde
vyhrazeno pro vozidla zasobovani a pro zastaveni za Ucelem vyzvednuti nebo vysazeni
spolucestujicich v IAD. Mista pro zasobovani se dle CSN 73 6056 (19) navrhuiji jako klasicka
parkovaci mista rozmérové odpovidajici ptredpokladanym vozidlim, ktera budou zasobovat.
Nicméné toto misto pro zasobovani o délce 16 metril je vhodné i pro vétsi zasobovaci vozidla.
Pro lehké uzitkové vozidlo je délka mista stanovena na alespon 7,50 metru (v piipadé parkovani

s couvanim) nebo na 8 metrii, pokud se jedna o krajni misto.

Pfi jiznim okraji PK jsou zachovana parkovaci mista tak, jako tomu je i v sou€asné situaci.
Hnéd¢€ na obrazku 22 je zakresleno vyvysené (oproti vozovce) misto pro piechézeni o Sifce
4 metry pro bezpecnéjsi priichod mezi severni a jizni ¢asti namésti a zaroven slouzi jako prvek
zklidnéni dopravy. Misto pro pfechazeni se nachazi na stejném misté, jako je v soucasné stavu,
a 1 vysazena chodnikova plocha je o stejnych rozmeérech, jako je tomu v soucasném stavu.
Dlazba ma jinou, kontrastni, barvu pro jasnou identifikaci mista. Pfimo na rozsifené chodnikové

plose jsou umistény nekryté stojany na kola v takzvanych stojanovych hnizdech (oznaceno
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jako K na obrdzku 22). Takové umisténi stojant do hnizd je vhodné i dle TP 179 (37), stejné
tak jako umisténi na vysazenych chodnikovych plochach. Déle nasleduji znovu kolma

parkovaci mista. V oblasti jizn¢€ od fontany jsou parkovaci mista zrusena.

Nové je jizné od fontany vybudovana autobusovad zastdvka nahrazujici tu zruSenou.
Vzhledem k umisténi zastavky misto jednoho parkovaciho bloku mé zastavka na délku zhruba
20 metrd aje umisténa v pribézném pruhu. Nastupisté tvoii vysazena chodnikova plocha
a vybudovan je pfistfeSek. Hrana nastupisté je osazena Kasselskym obrubnikem pro zajisténi
bezbariérového nastupu. Po strandch zastavky jsou umistény nekryté stojany na kola.
HDP pokracuje nové piimo do oblasti ,.kapky.“ V misté¢ ptivodni prudké zatacky je nove

ktizovatka s tfidou Komenského, ktera je feSena v ¢asti 2.1.2.

V centrdlni ¢asti jsou zrusena témet veskera parkovaci mista. Nove je tato oblast oznacena
jako sdilena zéna. Dle zédkona ¢. 271/2023 Sb., zakon, kterym se méni zékon ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkoni (zakon o silni¢nim
provozu), ve znéni pozdéjSich ptedpisii, a dalsi souvisejici zakony (29) se sdilenou z6nou
rozumi zastavéna oblast oznacend dopravnimi znackami IZ 10a (Sdilend zoéna) a IZ 10b (Konec

sdilené zony).

Zjednodusené se jedna o moderni ptistup navratu ulice nebo namésti k multifunkéni podobé.
Takova plocha neni rozdé€lena na plochy pro jednotlivé druhy dopravy, ale vSichni uzivatelé
spolu interaguji a zadny zptsob dopravy neni nadiazeny. Ridi¢i vozidel zde smi jet pouze
rychlosti 20 km.h™!, v8ichni Gi¢astnici provozu nesmi ohrozit ostatni G¢astniky a musi vii¢i nim
dbat zvysSené ohleduplnosti. Parkovat 1ze pouze na mistech oznacenych jako parkovisté, stani
Jizdnich kol a ostatnich nemotorovych vozidel je moZno pouze na mistech k tomu uréenych
(29). Na obrazku 23 jsou zobrazeny dopravni zna¢ky umisténé v navrhu, obrazek 22, v mistech
oznacenych Zluté. Zaroven lze na obrazku 23 vidét podobu novych dopravnich znacek pro
sdilenou zo6nu. Zna¢ky vyjadiuji integraci vSech 3 dopravnich modu a nejvyssi povolenou

rychlost v zong.
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Obrazek 23 Znacky ohranicujici sdilenou zonu a zé6nu 30 Zdroj: (30), upraveno autorem

V navrhu jsou hranice sdilené zony oznaceny piisluSnymi znackami, a navic i znackami
vzhledem k sousedici zoné 30. Jedna se o kombinaci Sdilend zoéna a Konec zony s dopravnim
omezenim a kombinaci Konec sdilené zony a Zona s dopravnim omezenim. Prijezdnost je
ponechédna tak, jako v soufasném stavu. Tedy prijezd je stale jednosmérny od fontdny
po Mariansky sloup. Vychodni vjezd je nové obousmérny pro jednodussi ptistup k parkovisti
u Marianského sloupu. Dopravni znacka B02 (Zakaz vjezdu vSech vozidel) je umistén v poloze
oznacené cervenym bodem (na obrazku 22). Obousmérny priijezd je povolen pouze cyklistim.
Pti vyjezdu z parkovisté u Maridnského sloupu je umisténa piikazovéa dopravni znacka C02b
(Ptikdzany smér jizdy vpravo). Na obrazku 22 znazornuji Sipky povoleny smér pohybu
motorovych vozidel. Pfi jiznim okraji multifunkéni plochy je ztizen zeleny pas pieruseny kvuli
misté pro pfechazeni. Timto zpisobem dojde k oddé€leni plochy od HDP. Pii severnim okraji je

zelen v manipulovatelnych boxech umisténa tak, aby nedoslo k vjizdéni vozidel na plochu.

Pfi severnim okraji ndmésti jsou ponechana podélna parkovaci mista stejné tak, jako jsou
zachovana parkovaci mista u Marianského sloupu, ptimo pied l1ékaiskym domem jsou navrZzena
1 2 vyhrazend mista pro ZTP. Ta u sloupu ale budou celodenné vyhrazena pouze pro vozidla
taxisluzby a zdravotnické dopravni sluzby (oznafeno na obrazku 22 modrym pismenem P).
Vyhrazend mista pro méstsky ttad jsou jiz nyni na parkovisti za kulturnim domem. Centralni
¢ast namésti je urcena pro pobytovou funkci. V dobé akci zde 1ze umistovat stanky, podium
nebo vyuzivat plochu dle potfeby. Pokud se nebudou zrovna konat Zadné kulturni akce, bude
plocha vyuzita jako park. V tomto pfipad€ se autor prace inspiroval nizozemskym projektem
Bosk (z mésta Leeuwerden), ktery se oznacuje také jako Walking forest (chodici les). Zelen je
umisténa do kvétindcl, se kterymi lze manipulovat (viz obrazek 24). Béhem roku se zelen

pfemist'uje mezi ¢astmi mésta (31).
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V ptipadé Kyjova se takova zelein bude nachéazet primarn¢ voln¢ v prostoru centralni ¢asti
namesti a v dobé konani akce se piesunou na okraj plochy nebo budou premistény napiiklad
do méstského parku. Zelen je doplnéna o vhodny mobiliaf, se kterym Ize manipulovat,
a ptfipadné i1 o zahradky (mobiliaf) ptilehlych cukraren, kavaren nebo restauraci. Plocha timto
zpisobem slouzi pro Sirokou vefejnost a diky zeleni nebude v horkych mésicich rozpalena

a pobyt na ni bude pfijemny.

Obrazek 24 Bosk Leeuwerden Zdroj: (31)

Na obrazku 24 je vyfocena zelei v manipulovatelnych boxech pfimo z mésta Leeuwerden.
V takovych boxech je umisténa 1 zeleni v navrhu pro Kyjov. Transportovat zelel je mozné
snadno pomoci manipulatort s vidlicemi stejnymi, jako se vyuZivaji naptiklad pro manipulaci
s paletami. Vyhodou taktéz je, ze park mize pokazdé vypadat jinak. V obdobi Vanoc a béhem
hodii budou vanoc¢ni strom nebo m4j stat v diistojném prostiedi, nikoli, jako ted’, mezi osobnimi
vozidly. Park Ize ptizpiisobit operativng, doplnén je o vhodny mobilidi (viz podkapitola 2.3).

Na ploSe se pocitd s provozovanim farmaiskych trhii, které jsou pfesunuty z oblasti ,,kapky.*

Prostor pfed kostelem Nanebevzeti Panny Marie je v navrhu nepfistupny pro motorova
vozidla. Misto znacky zdkaz vjezdu zde jsou umistény znacky Konec sdilené zony a Pé&si zona.
Vice k p&si zone, ktera je v ndvrhu na tfidé Komenského (v ¢asti namésti) je v ¢asti 2.1.3.

Vzhledem k tomu, Ze v sou¢asném stavu i pies dopravni znacku zdkaz vjezdu do této Casti
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vozidla jezdi a parkuji zde, je vhodné tomuto zamezit pomoci kvétinacl a vysuvného sloupku

(pro ptipad vjezdu technickych sluzeb a IZS).

Na ptvodnich mistech jsou zachovany parkovaci automaty, jeden navic je pfidan do oblasti,
kde vznikla parkovaci mista misto zastdvky, aby se dostupnost automatii zlepSila. Polohy

parkovacich automatti jsou na obrazku 22 oznaceny modrym pismenem A.

2.1.2 Oblast Kapka

Pozemni komunikace v névrhu vedouci skrze centrdlni c¢ast namésti pokracuje dale
do oblasti , kapky.* Kiizovatka s tfidou Komenského je navrzena jako vyvysena a soucdsti je
mimo jiné misto pro pfechazeni, aby byl zachovan pési koridor sever-jih. HDP zde vede v nové
trase. Po misté pro pfechdzeni pokrac¢uje HDP stale ptimo v ose HDP centralni ¢asti. K jiznimu
okraji komunikace jsou piesunuta podélnd parkovaci mista tak, aby byla soucasti nové

vedeného HDP.

Jelikoz je HDP v névrhu posunut vice na sever, vznika §ir§i chodnik a vice mista pro letni
zahradku pftilehlé restaurace, kterd mize byt rozsifena i na ukor podélnych parkovacich mist.
Cast mist miize byt vyhrazena pro vozidla restaurace (dle domluvy s piisluinym podnikem),
dalsi jsou vyhrazena pro vozidla autoskol (v obrazku 25 oznacena €erven¢) a jedno je vyhrazeno
i pro ZTP. Pfi severnim okraji komunikace v HDP je nov¢ ziizena autobusova zastdvka jako
nahrada té zruSené. Vzhledem k tomu, Ze je v blizkosti misto pro piechdzeni a je potieba
zbudovat mista pro zdsobovaci vozidla, je zfizen zastavkovy zaliv. Ten je rozsifen dale prave

pro vozidla zasobovani. Takové misto je dostate¢né velké jak pro vice menSich zasobovacich

vozidel, tak 1 pro ta vétsi. Délka této sekce je priblizné 48 metrti.

Legenda:
2A< Misto pro zasobovéni
® Mista vyhrazend pro MEU Kyjov' |’
Zména zony - znatky 4
A Parkovaci automat
=T® Misto pro ZTP
® Zelei
K stojan na kola

Obrazek 25 Navrh feSeni oblasti "kapka" Zdroj: (1), upraveno autorem
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Cervené puntiky na obrazku 25 znazorfiuji vyhrazena parkovaci mista pro vozidla autoskol.
Casové omezeni a vyhrazeni je stanoveno dodatkovou tabulkou ,,2 mista pro potieby M&U
Kyjov v dobé PO-PA 7-17 hodin tak, jako je to v sou¢asném stavu. Mista jsou pouze
pfemisténa, coz ma vliv pouze na dochazkovou vzdélenost od uUradu (zhruba 50 metra).
Zapadné od mista pro ZTP je umistén parkovaci automat, zelen a stojany na jizdni kola. Severné

od autobusové zastavky noveé vznika volné plocha osédzena zeleni a mobilidrem.

Po useku s parkovacimi misty nasleduje ,,esicko* a misto pro prechézeni, které je v ptivodni
poloze. HDP se dostava do plivodni trasy a podélnd parkovaci mista na useku smérem
ke kiiZzovatce u fary jsou zruSena. Misto toho je rozsifen chodnik a mezi HDP a chodnikem je
umisténa zelend infrastruktura. Pti kfizovatce u fary (vpravo na obrazku 25) je ponechano misto
pro pfechazeni a feSeni v tomto sméru, pro Masarykovo namésti, kon¢i. Vozidla tak maji
umoznén pies namesti prijezd centrdlni ¢asti a oblasti ,kapka.“ Hlavné oblast ,.kapky* je

obohacena o zelen, kterd v souc¢asné podobé chybi.

2.1.3 Trida Komenského a ulice Svatoborska

Ttidou Komenského (v ¢asti ndmésti) je navrzeno omezeni prijezdu. Navrzeno je tuto ¢ast
oznacit jako péSi zénu, ato z divodu jak Spatné dopravni situace na kiizovatce u posty
v soucasném stavu (viz ¢ast 1.2.3), tak vzhledem k problémiim v samotné Casti této tiidy (viz
podkapitola 1.5). Céstenou inspiraci ohledné organizace parkovani naGerpal autor prace
z osobni navstévy italskych alpskych mést, pfedevS§im z mésta Seis am Schlern v Jiznim
Tyrolsku, ptesnéji se jednd o ulici Via Santner, 1 kdyz se nejedné o pési zonu. Vjezd do ulice
Via Santner je bez omezeni, po krajich HDP je vysazena zelefi, mezi kterou jsou umisténa
podélné parkovaci mista (viz obrdzek 26). Parkovani je zde kratkodobé, v case od 8:00 od 18:00
v pracovni dny a v sobotu od 8:00 do 12:00 se zde smi parkovat maximaln¢ 30 min. Zaroven je

dopravni znackou znazornén zptisob parkovani a mista jsou vyznacena vodorovnym dopravnim

znacenim.
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Obrazek 26 Reseni parkovani v Seis am Schlern Zdroj: foto autor

Podobné feSeni navrhuje autor na ¢asti tfidy Komenského. Vzdalenost mezi stromy je zhruba
12 metrd, pii délce jednoho mista minimalné 5,75 metru jsou to vzdy 2 mista mezi stromy.
Parkovaci mista jsou pouze po pravé strané (ve sméru z jihu na sever), po levé strané jsou
lavicky, stojany na kola (kryté i nekryté) a dal$i vhodny mobiliat véetné zahradek ptilehlych
restauraci a kavaren. Vizualizace tfidy Komenského je na obrazku 27. Stejné jako ve mésté
Seis, parkovaci mista jsou pouze vyznac¢ena vodorovnym znacenim a nevyuZita mista nevytvari

bariéru pro chodce a cyklisty.
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ﬁ.egenda:

' Zména zony - znacky

- ® Zeled

284 Zahradka

| KK Kryty stojan na kola
K Stojan na kola

' 3 Parkovaci mista

nr

Obrazek 27 P&si zona tiida Komenského Zdroj: (1), upraveno autorem

V jizni Casti této feSené oblasti je pési zona rozsifena i smérem na zapad, kde se setkava se
sdilenou z6nou, jak jiz bylo zminéno v ¢asti 2.1.1. Cela plocha pési zony je v jedné urovni, a to
v urovni chodnikii. Na obrazku 27 je pismeny KK oznaceno misto pro kryty stojan na kola. Ten

je strategicky umistén u posty. Dalsi stojany na kola (oznaéeny jako K) jsou podél ttidy.
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Vjezd do pé&si zony je dopravni znackou povolen cyklistim, dopravni obsluze, slozkam 1ZS
a vozidlim s povolenim vydanym méstskym Gfadem Kyjov (obyvatelé/vlastnici pfilehlych
nemovitosti a navstévnici ubytovaciho zafizeni pro okamzité vyloZzeni zavazadel). Casové okno
pro vjezd vozidel zadsobovani by mélo byt konzultovano s dotCenymi podniky a nemélo by
obsahovat hodiny ve $picce, kdy by byl proud chodct pies pési zonu nejsilngjsi. Obvykle se

takové okno planuje na brzo rano nebo pozd¢ vecer.

V navrhu neni délka parkovani omezena tak jako ve mésté Seis, nicméné v navrhu pro Kyjov
je celkoveé omezen vjezd na tiidu. Celé plocha pesi zony je barevné 1 vyskove sjednocena, jak je
uvedeno v CSN 73 6110 (24), barevné vyznaéena jsou pouze parkovaci mista, ptipadné jsou

ve stejné barve jako ostatni plocha a mista jsou oznacena vodorovnym dopravnim znacenim.

Parkovaci mista jsou v pési zoné navrzena proto, aby vozidla méla v ptipad€ potieby kde
stat, respektive aby bylo jasné dano, kde takova vozidla maji stat nebo jen zastavit. Nejedna se
tak uplné o parkovaci mista jako takova, ale o mista, kde maji fidi¢i v ptipad¢ potieby sva
vozidla odstavit. Cilem pé&$i zony v navrhu neni kompletni eliminace motorového provozu
a pocet parkovacich mist se mtize v konecném feSeni upravit. Jedna se o vozidla riiznych sluzeb
(opravari, stéhovaci sluzby atd.) a snaha je o to, aby vozidla nestala kdekoliv a neblokovala
volnému pohybu pésich a cyklisti (pfipadné vozidel technickych sluzeb a IZS). To stejné plati
1 pro vozidla navs§tévniki ptilehlého ubytovaciho zatizeni. Vzhledem k omezenému vjezdu pro
motorova vozidla se nepocita se 100 % vyuZitim téchto mist a jelikoZ jsou v ndvrhu mista

vyznac¢ena pouze vodorovnym znaceni, nevytvaii pro chodce a cyklisty bariéru.

Pé&si zona je dilezitym prvkem pro pési koridor sever-jih. V jizni ¢asti je koridor pro vozidla
naveden do kiizovatky, jejiz povrch je cely vyvySen a funguje zaroven jako misto pro
pfechdzeni. Koridor pro chodce piekonava timto zpiisobem HDP (PK zapad-vychod pfies
nameésti). Vzhledem k propojeni infrastruktury pro cyklisty na tfidé Komenského a pési zony
probéhnou upravy i na kiiZovatce u posty (viz podkapitola 3.2). Kfizovatka na jihu tfidy
Komenského neni nijak specidln€ upravena v rdmci pravidel silni¢niho provozu (21), jelikoz
dle pravidel silni¢niho provozu musi vozidla vyjizdé€jici z obytné nebo pesi zoény dat prednost

vSem vozidliim na pozemni komunikaci (21).

Celkové je situace na tfidé¢ Komenského (v ¢asti namésti) zklidnéna, chodci a cyklisté se
mohou bezpe¢né v pési zoné pohybovat a vznika moZznost pro vyuziti plochy mistnimi podniky.
P&si zona ale neni zcela uzaviena pro motorova vozidla, kterd se sem v ptipad¢ potieby stale

dostanou.
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Na obrazku 28 je vizualizace zmén na ulici Svatoborska (¢ast namésti). HDP je zde veden
v puvodni poloze, kolmé parkovaci mista jsou zruSena a mezi zeleii jsou umisténa parkovaci

mista podélna.
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Obrazek 28 Navrh ulice Svatoborské Zdroj: (1), upraveno autorem

V jizni €asti této ulice jsou nove stojany na jizdni kola, v severni je jedno misto pro ZTP
a parkovaci automat na svém ptivodnim misté. Misto pro ZTP je umisténo pobliz pobocky

banky, naproti ptes ulici je pobocka méstského ufadu. Bezpecny piechod chodct je zajistén
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vyvysenymi misty pro prechazeni. Parkovaci mista v zatd¢ce u radnice jsou zrusena, chodnik
je rozsifen a doplnén o zeleil. Diky podélnym parkovacim mistim je i chodnik na vychodni

stran€ ulice rozsifen.

Nejsou-li na namésti dlazebni zulové kostky HDP z historického dvodu, jsou v nédvrhu
nahrazeny napftiklad hladkou betonovou dlazbou s dlazdicemi o velikosti 50x50 cm. Pivodni
zulové kostky jsou pfi pojizdéni vozidly hlu¢né a nekomfortni zejména pro cyklisty. Parkovaci
mista jsou osazena vsakovacim povrchem. Vhodné je zménit povrch chodnikt, nebot’ v ptipadé
desté, sn¢hu nebo ledu je pohyb po zulovych kostkach velmi nebezpecny. Vyskova uroven
chodnikl zlstava stejné tak jako Uroveit HDP, tedy uroven chodnikii a HDP je navzijem
rozdilny (mimo sdilenou a p&si zonu). Mista pro pfechazeni jsou vyvysena do tirovné chodnikd.
Cely prostor sdilené zony je vyvysen na Uroven vysky chodnikt, aby vznikla jednotroviiova
plocha. Misto pro pfechazeni je rovnéz vyvyseno na uroven chodniki. Infrastruktura pro stani

kol zGstava i v oblasti fontany, dochdzi ale k nahrazeni této infrastruktury za kryté stojany na

kola.

Vzhledem k vedeni PK pro vozidla v ose vychod-zépad a vedeni peSiho koridoru sever-jih
dochdzi na namésti ke kiizeni téchto koridord, coz miize byt problém. To je sice zabezpeceno
pomoci vyvysSeného mista pro pfechdzeni, ke kiizeni a pferuSeni obou vazeb zkratka dochazi.
V porovnani se soucCasnym stavem je toto kiizeni pouze presunuto na nové misto,
jelikoz v ptipad€ prijezdného ndmésti nelze takové kiizeni zcela eliminovat (nepocitame-li

variantu mimourovilového kiizeni).

Co se tyké vedeni tras linek MHD, jsou zbudovéany zastavky v nové poloze. Vozidla MHD
nove projizdi naméstim pfimo bez odbocovani na tfidu Komenského, ktera je nyni pési zona.
Misto tfidy Komenského pouZiji vozidla ulici Dobrovského a jezdi ptes kiiZovatku u fary.
Na pé&$i zonu nemaji vozidla MHD vjezd povolen, nicméné mimotadné lze témto vozidlim

vjezd povolit.

V celém navrhu jsou mista pro pfechazeni vyvySena na uroven chodnikl a v barevném
kontrastu s vozovkou, jejich Sitka jsou 4 metry. Takova mista nejsou pouze pro bezpecné
prechéazeni chodcti, ale slouzi i jako prvek zklidnéni dopravy. Proto jsou mista pro ptfechdzeni
umisténa mimo jiné ihned pfi vjezdu na ndmésti a pak pribézné po délce celého prijezdu

nameéestim.
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2.2 Varianta sdilené zony

Zatimco varianta s ponechanym koridorem pro motorova vozidla ptes namésti klade diraz
na zachovani koridoru pro vozidla IAD a dopravni prostor je v této ose rozdélen na HDP a PDP
(mimo pési zonu), varianta sdilené zony takové rozdeleni v urcitych ¢astech rusi. Prijezdnost
pro vozidla je sice ponechana, problém kiiZeni koridoru pro vozidla a koridoru chodct je
zabezpecen pomoci principu zjevné nejistoty (38), kterd napomahd udrZzovat skute¢nou

pozornost vSech ucastnikii provozu, jelikoz nikdo neni ve svém vyhrazeném prostoru.

Zaroven diky sdilené zén€ dojde k vytvoteni zony setkdvani.

Centralni ¢ast ma stejnou podobu navrhu, jakd byla ve varianté s ponechanou prijezdnosti
(¢ast 2.1.1), véetné vSech funkci a organizace dopravy. Oblast, kde dochazi ke kiizeni koridorii
je zvyraznéna Gervené na obrazku 29. Zluté je vyznadena oblast pied kostelem Nanebevzeti

Panny Marie, kterd je v tomto navrhu nov¢ feSena. Zaroven je zde vidét podoba centralni ¢asti.

S8 zdri
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Legenda:
—> Smér provozu vozidel KK Kryty stojan na kola 1 Parkovani ,
Zména zoény - znacky 2TP Misto pro ZTP Oblast pfed kostelem
® 7Znacka zdkaz viezdu P Parkoviité u Mar. sloupu| = K¥izeni koridor{i
Parkovaci automat 20S Misto pro zasobovani ! _- -
K stojan na kola ® zeled . h =N
Obrazek 29 Problematické ¢asti namésti Zdroj: (1), upraveno autorem

Podobné kiizeni dopravnich proudii na namésti je i ve mésté Graz, i kdyZ sice v menSim
meftitku, intenzity dopravy jsou zde vysoké. Jednd se o Sonnenfelsplatz, kde denni intenzity
chodcii dosahuji ¢isla 14 000 denné, vozidel projede zhruba 15 000 denné a cyklistt asi 8 000
denné¢. Navic mistem projizdi i linky MHD (39). Namésti lezi pobliz univerzity v Grazu a je

vzhledem k organizaci dopravy jako sdilend zéna. Setkdvaji se zde proudy vozidel, cyklistd
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i chodcili. Zaroven jsou na namésti stojany na jizdni kola a v ptfimé blizkosti zastdivka MHD
(ihned za koncem sdilené zony), parkovani pro vozidla IAD zde neni. Sonnenplatz v Grazu je

vyfocen na obrazku 30.

Obrézek 30 Sonnenfeldplatz Graz Zdroj: (39)

Podobny ptipad je tedy 1 v ramci Masarykova namésti. V Kyjové je vyhoda v tom, Ze se

v navrhu nektizi vozidlové proudy, nepocitame-li tfidu Komenského.

Na obrazku 31 je vizualizace navrhu sdilené zony na Masarykové namésti. Ze zapadu
odbocuji vozidla vlevo do sdilené zony centralni ¢asti, nebo pokracuji pfimo taktéz do sdilené
zony. V jizni ¢asti pfed vjezdem do sdilené zony u autobusovych zastavek je jedno pole
s parkovacimi misty odstranéno z divodu néjezdu do vyvysené oblasti sdilené zony. Jedna se
0 mista vyhrazend pro ZTP a v tomto navrhu jsou pfesunuta o pole vlevo. Thned na pocatku
zony v piimém smeéru jsou autobusové zastavky po obou stranach. Ta severni je v oblasti
fontany, fontana zlistava na svém mist¢, stejné jako zeleny ostriivek po pravé stran€ od fontany.
Po autobusovych zastdvkach nasleduje otevieny prostor sdilené zony. Po krajich jsou umistény
zelené ostrovy se stromy (zelen¢ vyplnéna kolecka na obrazku 31), mezi zeleni jsou kolma
nebo podélna parkovaci mista. Modie ozna¢end mista jsou vyhrazena pro ZTP, zZluta jsou pro

potieby M&U Kyjov, tedy hlavné pro vozidla autoskol.
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O Parkovani
- P Parkovaci automat
* @ Zelen
2 Mista pro ZTP
& Mista pro MEU Kyjov
4/ 3w Zahradka

Obrézek 31 Navrh sdilené zony Zdroj: (1), upraveno autorem

Vyjezd ze zony na vychodni strané je zabezpecen pomoci klasického rozdéleni dopravniho
prostoru, pied kterym je sdilen4 zoéna ukoncena, na HDP a PDP, a to hlavné z divodu napojeni
na ruSnou kiiZzovatku. Jednotlivi uZivatelé jsou z hlediska bezpecnosti vraceni zpét do svych
vyhrazenych prostori. Podélna parkovaci mista jsou zde ale zruSena na tkor SirSich chodniki
a zeleng. Pfimo u paty kfizovatky je zfizeno vyvySené misto pro piechazeni. Mezi sdilenou

zénou a kiizovatkou je rychlost omezena na 30 km.h™!.

Severni vyjezd ze sdilené zony je v ndvrhu skrze pési zonu na tfidé Komenského a obé& zony
jsou vizudln€ rozdéleny. P&Si zona je v ndvrhu proto, Ze se v navrhu pocitd s omezenym
vjezdem pro vozidla na tfidu Komenského (v ¢asti namésti). Pokud by sem pokracovala sdilena
zona, musela by byt doplnéna zédkazovou dopravni znackou a dodatkovou tabulkou informujici
o vozidlech s povolenym vjezdem. Navic by pokracujici sdilend zéna tvotila dojem, Ze je
organizace dopravy stejnd, jako v ostatnich ¢astech sdilené zony. Proto je lepsi zavést radéji
p&si zonu, kterd jasn€ dava najevo, Ze oblast je urcena hlavné pro pé&si a cyklisty. Navic je
z pohledu autora znacka peSi zony vice respektovana nez znaCka zédkazova. PESi zona totiz
vytvoii dojem, Ze se jednd hlavné o prostor pro pési. Forma pési zony a jeji podoba je stejna,

jako jiz bylo popséano v ¢asti 2.1.3.

Sdilend zdna je v této varianté rozsitena i pied kostel Nanebevzeti Panny Marie a pokracuje
az do sdilené zony centralni ¢asti. Timto se obé ¢asti namésti spojuji. Pred kostel je ale vjezd

motorovym vozidlim zamezen pomoci kvétinact a vysuvného sloupku, ktery je zde pro ptipad
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vjezdu vozidel technickych sluzeb a IZS. Vozidla zasobovani mizou ve sdilené zoné zastavit
kdekoliv, stat 1ze pouze na mistech k tomu urcenych (29). Do sdilené zony je navrzeno umistit

vhodny mobiliaf, ktery je priabézné po okrajich celé plochy zony.

Na feSenou oblast centralni zony v tomto navrhu navazuje, stejné jako v ptedchozim navrhu,
ulice Svatoborska. Navrh této ulice ma stejnou podobu jako v ptedchozim ndvrhu (viz Cast
2.1.3). Jedna se o déleny dopravni prostor na HDP a PDP, zfizena jsou podélna parkovaci mista
mezi zeleni a v HDP jsou zfizena vyvySena mista pro ptechazeni slouzici taktéz jako prvky
zklidnéni dopravy. Vozidla MHD maji mozZnost projet ndméstim jak pifimo, tak ptes tfidu
Komenského. Toto jiz zavisi na vedeni linky, nicmén¢ autor prace doporucuje spiSe vedené
ptimo pies sdilenou zonu, jelikoz je snaha diky pési zon€ o zklidnéni motorové dopravy na tfidé

Komenského.

Sdilené zéna v navrhované podobé rusi i tradi¢ni rozdéleni namésti na centralni ¢ast a oblast
»kapky, “ ktera timto navrhem zanika. Ob¢ ¢asti jsou nerusené spojeny v jedno velké ndmésti.
Podstata feSeni pomoci sdilené zony spociva v rovnocennosti provozu dopravnich modii
na namésti. Hlavné v oblasti kiiZeni koridord nejsou definovany Zadné trasy kiizeni a lidé se
mohou po namésti pohybovat voln¢. Vzhledem k jednotné ploSe je mozné umistovat letni
zahradky a zasobovaci vozidla maji umoZnéno zastavovat vhodnéji jak zpohledu danych

vozidel, tak z pohledu ostatnich uc€astniki provozu.

V obou navrzich se vyskytuji celkem 3 zpisoby organizace dopravy, které jsou uvedeny

v tabulce 2. Jedna se o zoénu 30, sdilenou zénu a pési zonu.

Tabulka 2 Zptsoby organizace dopravy na ndmeésti

Forma zoény Organizace Maximalni rychlost Pohyb povolen
Zobna 30 HDP a PDP 30 km.h™! Vsichni
Sdilen4 zéna Jednotn4 plocha 20 km.h! Vsichni

Pési, cyklisté
Pé&si zona Jednotna plocha 20 km.h!

Vozidla s povolenim

Zdroj: (21), autor

V tabulce 2 jsou navrhované zény vypsany vcetné zpisobu organizace dopravy v nich.
Pouze u zony 30 je dopravni prostor rozdélen na HDP a PDP, kde se motorova vozidla a cyklisté

pohybuji ve spolecném dopravnim prostoru a chodci ve svém prostoru. Jinak jsou plochy
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uréeny pro vSechny ucastniky provozu spole¢né¢ a motorova doprava je omezena na rychlost
20 km.h'!. Organizace parkovani je na namésti jednotnd, vice k parkovani je uvedeno

v podkapitole 2.4.

2.3 Mobiliar

V ramci obou navrhll se pocitd 1 s novym mobiliafem. Snaha je o co nejvice decentni
anerusivy design s vazbou na jednoduchou udrzbu. Mésto Kyjov na zacatku roku 2024
zprovoznilo prvni podzemni kontejnery na tfidény odpad (32). Jejich jednoduchy design je
pfesnym odkazem na navrhovany mobiliat na ndmésti. I tyto podzemni kontejnery jsou pro
namésti vhodné napfiklad do centralni &asti, kde se budou konat akce. Sirokym portfoliem
produktii disponuje ¢eska firma mmcité. Na mistech v navrhu vytipovanych pro kryty piistfesek
na jizdni kola Ize umistit naptiklad model Edge (33). Na vybér je fada variant a kapacita je 10,
20 nebo 40 jizdnich kol. Do pfistfesku, a i mimo né&j, 1ze naptiklad vyuzit stojan typu Bikepark
(34). Jedna se o jednoduchou ocelovou konstrukei ve tvaru P, o kterou cyklista kolo jednoduse
opte a kolo zamkne taktéz o konstrukci. Takovy zplsob parkovani jizdnich kol je zmitiovano
iv TP 179 v podkapitole 9.2 (37). S rostoucim trendem elektrickych kol je vhodné stojany
(zejména kryté) obohatit o nabijecky pravé na tato kola. Ukdzka zminénych prvkia je

na obrazku 32.

Obrazek 32 Navrhovany mobiliaf Zdroj: (32), (33), upraveno autorem

Firma mmcité je v této praci uvedena hlavné proto, Zze ve svém portfoliu nabizi nadoby na
rostliny Kvéta (35). Tyto nadoby mohou byt vyuzity pravé pro manipulaci zelen¢ v centralni
¢asti namésti, dostupné jsou ve 2 velikostech. P1ast’ na spodu nddoby se da odstranit a vznikne
misto na vidle manipulatoru. Variantné€ lze mit takové nadoby i s ramem jako sedak. Jednotlivé

varianty nadoby Kvéta jsou na obrazku 33 stejné tak jako ukézka manipulace.
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Obrazek 33 Nadoby na rostliny Kvéta Zdroj: (34)

Zminéné prvky jsou pouze uvedeny autorem prace jako piiklad, jak by dany mobiliaf na

namésti mohl vypadat a Ze existuji produkty pro realizaci danych feSeni.

2.4 Organizace parkovani

V obou variantach je navrzeno parkovani na namésti pro vozidla IAD, a to jak pro obyvatele
namesti, tak pro Sirokou veiejnost. Obyvatelé budou mit k dispozici parkovaci karty, které jim
budou umoznovat neomezené parkovani na ndmesti, a to za poplatek, jako je tomu v souasném
stavu (viz podkapitola 1.4). Ostatni vozidla budou mit k dispozici parkovéani zdarma pouze na
30 min. Delsi parkovani je Zzadouci zpoplatnit. Céstku za kazdou zapo&atou hodinu je vhodno
stanovit na vyssi ¢astku, nez je tomu v souc¢asném stavu (30 K¢ za hodinu v sou¢asném stavu).
Za nasledujici pilhodinu je vhodné jest¢ zpoplatnit nizsi ¢astkou (napiiklad 30-50 K¢&),
nasledujici hodiny je nutné zpoplatnit daleko vyssi ¢astkou. Ta musi byt alespoit 100 K¢
za hodinu, aby lidé nebyli motivovani na namésti parkovat, i kdyz se jedna o velmi specifickou
véc vpodminkich Ceské republiky, kde se zpoplatiuje spiSe niz§imi &astkami.
Cela problematika se ale vaze s pfesunem parkovacich mist a moznosti zaparkovat mimo

namesti na adekvatnim misté v adekvatni dochdzkové vzdalenosti (viz podkapitola 3.1).

Vzhledem k tomu, Ze na namésti jsou ponechany (a pfidany nové) parkovaci automaty,
moznost thrady poplatku bude mozné i ptes tyto automaty. Vozidla parkujici do 30 min budou
muset mit parkovaci hodiny anebo si budou moci vytisknout parkovaci listek. Zde je ale potieba
zvolit vhodnou technologii zpoplatnéni, naptiklad na zaklad€¢ registracnich znacek,
aby parkovani zdarma nemohlo byt zneuZito. To stejné plati i pro aplikaci ParkSimply. Ridi¢i
si zde zvoli moznost parkovani na 30 min nebo zaplati ¢astku vzhledem k pozadované dobé

parkovani. Zpoplatnéni ptes ParkSimply bude stejné, jako ptes parkovaci automat.
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2.5 Okamzité ipravy pro zasobovani

Stav zasobovani na namésti je neudrzitelny a chodniky jsou v danych mistech poskozené.
I kdyz dochézi k pribéznym opravam, je tento problém potieba urgentné fesit nejen opravami.
Alespont doCasné feSeni je pfitom pomeérn¢ jednoduché a realizovatelné v kratkém case.
Zatimco nyni zdsobovaci vozidla zastavuji na chodniku v zelen¢ vyznacené oblasti na

obrazku 34, jednoduse lze vyhradit parkovaci mista pro zadsobovani v novém misté&.
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Obrézek 34 Nove vyhrazena mista pro zasobovani Zdroj: (1), upraveno autorem

Na obréazku 34 je Zluté vyznacena poloha novych vyhrazenych mist pro zdsobovaci vozidla.
Vyhrazenim 3 dosavadnich parkovacich mist 1ze dosdhnout dostate¢né dlouhych parkovacich
mist pro 2 zasobovaci vozidla. Mista budou oznacena piislusnou dopravni znackou a ¢asovou
platnost takovych mist 1ze omezit dodatkovou tabulkou. Pfes den budou mista vyhrazena pro
zasobovani, veer a pies noc tato mista bude moci vyuzit kdokoliv. Nicméné ¢asové omezeni

je potieba diskutovat s ptilehlymi podniky, kterych se to tyka.

Diky této jednoduché zméné nebude nadale dochézet k niceni chodniki a chodci nebudou
omezovani v chiizi. Ridi¢i zasobovacich vozidel piestanou porusovat pravidla silniéniho
provozu (29) a zacnou parkovat legalné na mistech k tomu urcenych. Pokud se tak nestane, l1ze

bez vycitek takové nelegalni parkovani trestat.
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2.6 Casové hledisko aplikace navrhovanych opatieni
Piimé stavebni upravy bez vyzkouSeni jsou nezadoucim postupem. Nelze jednoznacné
odhalit a odhadnout dopravni chovani lidi v novém prostoru. Idealnim postupem zavadéni zmén

je zavadeéni postupné, a to v téchto 5 krocich:

1. zpracovani studie navrhovanych opatieni;
aplikace kratkodobych zmeén dle studie;
analyza dopravniho chovani a vyhodnoceni ti¢innosti zmeén;

uprava studie dle analyzy;

w»ok »w N

aplikace navrhovanych opatfeni dlouhodobé (ptfipadné znovu aplikace

upravenych doc¢asnych zmeén).

V podstaté se jedna o formu aplikace zmén takovym zplsobem, aby se nejdiive zména
odzkousela s minimalnimi naklady pomoci kratkodobych feseni (bez stavebnich Giprav), ovérila
se ucinnost feSeni a az nasledné¢ se zmény odehraly nastalo (pomoci stavebnich uprav).
Kratkodobym feSenim se rozumi naptiklad omezeni parkovani zdkazovou znackou, parkovaci
mista zde ale dale zdstanou a nikdo na nich nebude parkovat (plochu lze vyuzit jinak dle

navrhu).

Pro zminéné kratkodobé zmény se pouziva 1 oznaleni takticky urbanismus (36).
Zjednodusené se jedna o ptistup zmén, kdy se pouzivaji kratkodoba a nizkonakladova opatteni.
Tato kratkodoba opatieni testuji dané zmény a nasledné podporuji a udavaji smér zménam
dlouhodobym. Na webu severu pesky méstem v ¢lanku Mika Lydona (36) jsou uvedeny

charakteristiky takového urbanismu, kterymi jsou:

e promyslené zavedeni zmén probihajici v nékolika fazich;

o lokalni feSeni pro lokalni problémy;

e kratkodobé zmény s nizkymi materidlnimi ndklady a s nizkou mirou rizika;
e sbér a vyhodnocovéni kvalitativnich a kvantitativnich dat;

e propojeni a spoluprace mezi vefejnymi a soukromymi institucemi.

Pomoci takovych zmén v malém méfitku lze pfistupovat k vétSim a dlouhodobym
projektiim, ob¢ané si na zmény postupné zvykaji a ptipadna negativa lze jednoduse odstranit

nebo zménit, a dokonce mohou byt ob¢ané téchto zmén soucasti.
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Ne vzdy se takovy postup da aplikovat. V piipad¢ feSeni s variantou prijjezdného ndmésti
nelze doCasné zmény Upln€ provést, to stejné plati i pro variantu sdilené zony. Piimy prijezd
nameéstim bez stavebnich Gprav nelze zajistit. Mezi centralni ¢asti a ,,kapkou* je chodnik v jiné
vyskové urovni, nez je HDP. Navic HDP je v oblasti ,,kapky* veden v ndvrhu v jiné stopé
a HDP je zde navrhovan pro obousmérny provoz, coz v soucasném stavu takto neni. Aplikace
postupnych zmén by se dala vyuzit pouze na tfidé Komenského pro zavedeni pési zony, vozidla
(hlavné MHD) by ale neméla moznost naméstim projet a navrh by se zkousel pii jiné dopravni
organizaci, zaveéry by nebyly relevantni vzhledem k névrhu. V ramci Masarykova namésti je

tedy forma zavadéni zmén s potupnymi kroky velmi komplikovana.
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3 NAVRHY NA ZMENY V OKOLI NAMESTI

Navrhy na zménu organizace dopravy na Masarykoveé namésti nejdou realizovat bez opatieni
v okoli. Jednd se hlavné o navaznost infrastruktury a nahrazeni zruSenych parkovacich mist.
Cilem totiz neni zruSeni parkovacich mist, ale jejich pfesun. Nicméné navrhy na zmény v okoli
jsou v této praci spiSe jako doporuceni a inspirace. V kapitole 3 jsou navrzena opatieni jako

pfesun parkovani nebo zmény organizace dopravy v ptilehlych ulicich a na kiizovatkach.

3.1 Presun parkovani

Vzhledem k zruSeni podstatné casti parkovacich mist (jednd se zhruba o 120 mist,
coz predstavuje 65 %) na Masarykoveé namésti je vhodné tato mista nahradit novymi, respektive
tato mista z ndmésti piesunout na jiné misto s akceptovatelnou dostupnosti. Mésto Kyjov sice
planuje parkovaci diim v oblasti piekladisté (18), dle ndzoru autora je toto misto nevhodné.
Ptistup do oblasti je totiz velmi slozity skrze uzké a obydlené ulice obsluznymi MK s nizkou
dopravni kapacitou. Lze pfedpokladat vznik dalSich, zejména externich, problému (zvysSeny
hluk a vibrace). Mnohem vhodnéjsi je vyuzit pozice a Spatného stavu soucasného autobusového
nadrazi a vystavét zde multifunkéni dim (naptiklad parkovani, komer¢ni prostory a autobusovy
termindl). Tato poloha je vhodna i vzhledem k napojeni na region, nebot’ lezi v t€sné blizkosti
silnice I/54. Autobusové nadrazi je vhodné ptfesunout do oblasti Zelezni¢ni stanice Kyjov,

kde jiz termindl stoji. Navic plochu tohoto termindlu tvoii staré ptekladisteé, které je mozZzné

zrekonstruovat pro potfeby terminalu a vytvorit zde vétsi prestupni uzel s vazbou na Zeleznici.

V misté¢ souCasného autobusového nadrazi je idealni vytvofit pfestupni termindl bez
odstavnych ploch pro autobusy, které¢ budou koncit na terminalu u Zelezni¢ni stanice (pfipadné
na jiném misté vzhledem k smérovani linek). V ptipad€ zbudovani parkovaciho domu a nového
terminalu v oblasti autobusového nadraZzi je dulezité dbat na zachovani p&siho koridoru sever-
jih. V oblasti ndmésti a feSené oblasti uz je tento koridor podpoien i v obou navrzich. Vyhodu
ma pozice soucasného autobusového nadrazi 1 v tom, Ze je pro peSi s naméstim propojena
prakticky bez pferuseni a ¢asova dostupnost se pohybuje zhruba okolo 5 minut (400 metrti pii
Silnici ale Ize v ramci nového objektu piekonat mimouroviiové nebo, jako nyni, pomoci
svételného signalizacniho zafizeni (SSZ), které bude mit kladny vliv na bezpec¢nost péSich

a plynulost vozidel. U kfiZzeni sulici Jungmannova muiZze bezpecny piechod zajiStovat

vyvyseny piechod pro chodce.
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S presunem parkovani se vaze i jedna velmi dilezita véc. Jedna se o daslednéjsi kontrolu
parkovani proti pravidlim silni¢niho provozu (29). Parkovani na ulicich takovym zptsobem,
ze na PK neni zachovan prijezd alespoil 3 metry pro kazdy smér, je zkratka v rozporu s pravidly
silni¢niho provozu (29). Neuspésné pokusy o nalezeni legalniho parkovaciho mista nejsou
divodem k nelegalnimu parkovani. S novym parkovacim domem bude nedostatek parkovacich
mist vyfeSen a nebude existovat realny diivod, pro¢ by takové parkovani mélo byt tolerovano.

Jedna se hlavné o ulici Svatopluka Cecha (jak jiz bylo zminéno v &asti 1.4.2).

3.2 Redukce parkovacich ploch a kfiZovatka u mlékarny

V navaznosti na organizaci parkovani a vytvoreni parkovaciho domu je vhodné redukovat
nevhodné umisténa parkovisté. Jedna se naptiklad o kolmé parkovaci mista na ulici
Jungmannova, ktera jsou navic pfili§ kratka. Volné misto lze vyuzit bud’ jako podélna
vyhrazena mista pro ZTP, ktera by byla zhruba 30-40 metrii od m&stského titadu a ZUS. Takova
uprava by dale umoZznovala i umisténi stojanii na jizdni kola pro jiz zminény méstsky ufad nebo

pro ZUS a lze ji provést ihned pomoci taktického urbanismu.

Podobna tiprava se tyka i ktizovatky u byvalé mlékarny. Sedm parkovacich mist, ktera jsou
nevhodné umisténa v kiizovatce, je vhodné zrusit a zaroven kvuli bezpec¢nosti zmensit plochu
ktizovatky. Vzhledem k budouci vystavbé bytového komplexu se sice dle projektu (4) nepocita
s napojenim IAD do z oblasti do kifiZovatky, neni ale zddouci délat stavebni Gpravy diive, nez
bude oblast postavena, nebo nez bude podoba oblasti konecna. Obecné ale kiiZzovatka potiebuje

celou plochu zrekultivovat. Navrh zmény kiizovatky je na obrazku 35.
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Obrazek 35 Reseni kiizovatky u mlékarny Zdroj: (1), upraveno autorem

V jizni Casti kifiZzovatky je posunut pfechod vice na jih. ZmenSen je vjezd do objektu
na zapadni stran€ a na vychodni jsou zruseny 3 parkovaci mista. Vjezd do objektu na vychod
od ktizovatky je pferusen vyvysSenym piechodem pro chodce tak, aby pési vazba nebyla
preruSena, pricemz je zde i dostatecny prostor pro jedno vozidlo. Severné od kiizovatky se
v tomto navrhu pocitd se zaclenénim plochy do nové vznikajici oblasti. ZmenSena je plocha
ktizovatky a zruseno je parkovisté. Nove jsou na této ploSe umistény stojany na jizdni kola,
zelen a dal$i mobiliaf v ndvaznosti na nove vznikajici oblast. Pfimo v navrhu oblasti (4) neni
kiizovatka feSena, je zde pouze nalrtnuta okruzni kiizovatka. Tim ale, ze kfizovatka bude
stykova, vznikne vice mista na umisténi pravé infrastruktury pro cyklisty, kterd pak pro

navs§tévniky nemusi byt pfimo v nové oblasti a bude vytvofen ,,vstup* do nové oblasti.
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Napojeni vjezdu do objektu je ponechano tak, jak je tomu v souasném stavu, nebot’ denni
intenzita vozidel je velmi nizka (v rdmci jednotek vozidel). Zatimco hlavni PK je v ramci tohoto
feSeni vedena po ulici Dobrovského tak jako v soucasném stavu (na obrazku 35 se jedna o ulici
vedouci mezi jihem a zapadem), variantou feSeni mize byt mini okruzni kiizovatka. Prostredek
okruzni kiizovatky nemusi byt nutné tvofen nepojizdnym ostrivkem, ale naptiklad malym
vyvysenym povrchem, ktery bude moci byt pojizdén vétSimi vozidly. Zapadni rameno je navic
zuzeno tak, aby fidic¢i byli navedeni vice do kiizovatky (Carkovana kiivka na obrazku 35),
ale zaroven je umoznéno projeti vétsich vozidel. Okruzni kiizovatkou dojde ke snizeni rychlosti
vozidel jedoucich pies kfizovatku a tim padem ke zklidnéni dopravy vzhledem nejen
k planované zastavbé. 1 ve varianté okruzni kiizovatky je plocha kfizovatky zmensena

a vytvofeno je pfistupové namésticko do nové oblasti.

ZmenSeni plochy kiizovatky a redukci parkovacich mist v kiizovatce lze provést ihned
pomoci taktického urbanismu (vice o taktickém urbanismu v podkapitole 2.6). Jednd se
o typicky ptipad, kdy se lze taktického urbanismu vyuzit. Analyzou kazdé provedené zmény
a upravou organizace dopravy lze najit vhodné feseni pro tuto kfizovatku a vhodné tak ovéfit,

zda je lepsi stykova nebo okruzni kiizovatka.

3.3 Zména organizace dopravy v oblasti kiiZovatky u posty

Diky pési zoné v Casti tfidy Komenského dochazi k upraveé kiizovatky u posty. Koncici
vyhrazena infrastruktura pro cyklisty na tfidé Komenského je prodlouzena az do pési zony.
Zmeéna nastava i na neorganizovaném parkovisti pii kiizovatce. Vjezd je posunut o 3 metry
blize ke kiiZovatce, aby nebyl ihned na rohu budovy, v¢etné aktudlniho pruhu o Sifce 1 metr
bude vjezd od rohu budovy 4 metry. Tim dojde ke zlepSeni rozhledovych pomért a bezpecnosti
v kombinaci s nizkou rychlosti vyjizd&jicich vozidel. Parkovaci plocha m4 nové vymezena
parkovaci mista, po obou strandch se jich vejde 6 v€etné jednoho pro ZTP. Parkovaci plocha je
urena v pracovni dny pro navstévniky poSty, coz je i uvedeno na dodatkové tabulce.
Navrhovana povolena doba parkovéni je maximalné 30 minut bez zpoplatnéni, nutnost je pouzit
parkovaci hodiny. Mimo oteviraci dobu posty zde 1ze parkovat bez omezeni. Nové vznikla
plocha je vyuzita ptilehlymi podniky dle jejich volby (zahradky, par¢ik atd. mimo parkovani).

Vizualizace navrhované podoby oblasti kiizovatky u posty je na obrazku 36.
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B Cyklisticka infrastruktura
7™ Misto pro ZTP
®: Mobiliaf

e Zelen
i Znacka pési zony
' m Parkovaci mista

Obrazek 36 Oblast kiizovatky u posty Zdroj: (1), upraveno autorem

PreruSované oranzové zvyraznéné pruhy pro cyklisty (na obrazku 36) v oblasti kiizovatky
nezarucuji cyklistim prednost. Jedna se pouze o zvyraznéni pro cyklisty, kudy se kiizovatkou
maji pohybovat a aby byli spravné navedeni mezi pési zonou a vyhrazenymi cyklistickymi
pruhy na zbytku tfidy Komenského. Cyklistickd vazba je zde i proto, aby se pocitalo
s vytvorenim souvislé cyklistické infrastruktury ze severu na jih mésta a naopak. Takovy
koridor povede pravé pies zklidnénou oblast nameésti na ukor naptiklad vedlej$i ulice

Dobrovského, ktera je piilis iizka pro vhodna feseni cyklistické infrastruktury.

Obnoveny jsou i v§echny piechody pro chodce v ptivodni poloze. Piipojeni pro vozidla mezi
pesi zénou a kiizovatkou je ohrani¢eno pomoci kvétinaci, na bokach je koridor pro pési
vedouci k ptechodim pro chodce. JelikoZz je plocha péSi zony vyvySena oproti HDP
v kfizovatce, na obrazku 36 je hnédé znazornén najezd do péSi zony. Vhodné je i zménit

organizaci dopravy ve vychodnim kiidle ulice Dobrovského (z pohledu ktizovatky u posty),
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ato zuzenim komunikace na min. 3 metry a zménit ulici na jednosmérnou. Pokud
by jednosmérnost byla ze strany od ktizovatky (z vychodu na zapad), pesi na piislusném
vozidla vzhledem k chodctim. V dalsi casti ulice, kterd je SirSi, mize byt zbudovano podélné
zpoplatnéné parkovisté¢ v HDP jako ¢astecna ndhrada zruSenych mist na ndmésti nebo mista pro

zasobovani objektll na nameésti ze zadni strany.

Dalsi benefit této upravy je, ze dojde k rozsifeni chodniki po strandch komunikace hlavné
v oblasti pravé u kiizovatky. Déle musi dojit k upravé znaceni regulujicich vjezd vozidel
nad 3,5 tuny do feSené oblasti. Jeden vjezd je ponechan po tiid€¢ Palackého (smér z vychodu),
druhy koridor by m¢l byt vytvoren pies tfidu Komenského (smér ze severu) zrusenim zékazové

znacky B13 v severni ¢asti tridy.

Zménu organizace parkovisté u posty lze provést pomoci jiz zminéného taktického
urbanismu prakticky ihned. Parkovaci plochu lze ohranicit plastovym mobilnim obrubnikem
nebo kvétinaci. Parkovisté bude oznaceno ptislusnou dopravni znackou, aby slouzilo tak, jak je
v ndvrhu uvedeno. Na zbytek plochy lze vyuzit praveé prvky taktického urbanismu. Z¢astnit se
muze vetejnost a okolni podniky, kteti se o zménu mohou postarat sami a vytvoii prostiedi pro

sveé zékazniky.

Jednosmérny provoz na ulici Dobrovského nesmi byt jako izolovany projekt, ale musi byt
posouzena 1 v kontextu s ostatnimi vazbami, a to nejen svazbami na navazné ulice,
ale is vazbami na pé§i (vybudovani chodnikl), cyklisty (napf. obousmérny provoz pro
cyklisty) a zdsobovani (adekvétni parametry komunikace pro velkd vozidla). Zde autor
poukazuje na projekt zjednosmeérnéni nameésti, ktery probehl bez uprav organizace provoz
v navazné siti. Tim padem doslo v pretiZzeni této sité a ke stiZznostem od obyvatel. Zaroven je
ale potfeba testovaci provozy nevzdavat ihned po prvni petici nebo stiznosti, ale snazit se situaci

aktivné fesit.

3.4 Zména organizace dopravy na kriZovatkach u fary a OD Sklenak

Diky nové prijjezdnosti pies ndmésti se bude doprava z namésti dostavat na kiiZovatku
u OD Sklenak (stejné jako v soucasném stavu) a noveé ke kiizovatce u fary (viz obrazek 21).
Na ktizovatce u OD Sklenidk neni nutné ménit organizaci dopravy (soucasny stav viz Cast
1.2.4). Ulice Svatoborského, ktera vede piimo pies kiizovatku, je nové zrekonstruovana
s maximalni povolenou rychlosti 30 km.h™' a ndvazné rychlost pokracuje vzhledem k navrzené

rychlosti na Masarykové ndmésti (taktéz rychlost 30 km-h"! v &4sti ulice Svatoborska
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na nameésti). Ulice Svatoborska s kifizovatkou u OD Skleniak na feSenou oblast namésti ideéIné

navazuji.

Na ktizovatce u fary je potieba zvazit upravy, a to hlavné v oblasti organizace dopravy
na kfiZzovatce. Pfechod pro chodce v severni €asti kiizovatky je vhodné piesunout dale
od kfizovatky. Takova akce je mozné jen pii zruSeni 2-3 parkovacich mist na parkovisti po
pravé stran¢. Vozidlo smétujici od kiizovatky k pfechodu nebude pii davani prednosti chodclim
stat v kfizovatce. Na obrazku 37 je pfibliznd nova poloha ptechodu vyznacena. Odklonéni

chodcii neni nijak razantni a nelze tedy predpokladat sniZeni atraktivity pfechodu.

Obrézek 37 Navrh ktizovatky u fary Zdroj: (1), upraveno autorem

Stejna organizace dopravy, jako je v soucasném stavu (viz ¢ast 1.2.1), je ponechana i tomto
navrhu. Hlavni pozemni komunikace je vedena mezi tfidou Palackého a ulici Dobrovského.
Tato spojnice vcetné¢ kiizovatky u mlékarny a u posty stile tvofi spojnici mezi tfidou
Komenského a tfidou Palackého. Jeding v ptipadé varianty navrhu s ponechanym koridorem
pro motorova vozidla pies namésti je vhodné uvazovat nad tim, zda hlavni PK nema byt vedena
z ndmeésti napiiklad pfimo na tfidu Palackého. Toto uZz je ale ndvazné opatieni vzhledem
ke zvolené varianté rekonstrukce namésti. Jako moZnost je 1 vytvofeni mini okruzni kiizovatky,
jako na ktizovatce u mlékarny. Otestovat organizaci na kiiZzovatce lze pomoci taktického
urbanismu, kdy je okruzni kfizovatka vytvofena pomoci betonovych bloki a barevného
vyznaceni. Takovy test je vhodné provést po rekonstrukci ndmésti. Mini okruzni kiiZzovatka je

vyznac¢ena na obrazku 37.
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4 ZHODNOCENI RESENI

V kapitole 4 jsou zhodnoceny ob¢ varianty navrhli na zménu organizace dopravy
na Masarykové namésti v Kyjové a uvedeny jsou i nékteré investi¢ni naklady na projekt
premény nameésti. V obou variantach je zachovéna prijjezdnost pres nameésti a fidi¢i maji
moznost vjet na namesti a kratkodobé vozidlo zaparkovat stejné tak, jako se zde muzou
bezpecné pohybovat pési a cyklisté. Druha varianta z t€ prvni pfimo vychazi a tesi hlavné

ktizeni koridoru pro chodce a koridoru pro motorovou dopravu.

Na prvni pohled nejsou v navrhu pifimo infrastrukturni zmény v ramci HDP pro cyklisty.
Jejich pohyb nadale zlstava v HDP, kdy ale v obou navrzich je snaha o zklidnéni motorové
dopravy a tim dochazi k vytvoreni komfortnéjSiho prostiedi pro cyklisty. Cyklistim je navic
umoznén vjezd do pési zony, navrzena jsou nova mista pro zaparkovani jizdnich kol. Navrzeno
je 10 takovych mist. V ptipad¢ umisténi 5 konstrukci na kola do jednoho bodu, bude na namésti
50 jednotlivych stojanii na kola. Je-li cena jedné konstrukce typu Bikepark 4 893 K¢ (44),

investice do stojant na kola vychazi na 244 650 K¢ (bez montéze).

Jako urgentni je navrzeno feSeni problému parkovani zasobovacich vozidel. Cena za
dopravni znacku IP12, sloupek o délce 2 metry, dodatkovou tabulku a kotvici patku je 2 500 K¢
bez DPH (42). Za tuto Castku (+ naklady na praci) Ize alespont ¢aste¢né vytesSit problém se
znicenymi chodniky a ilegalnim parkovanim. Byt’ ¢astka nemusi byt pfesna, je jisté diametralné

odli$na od castky za opravu chodniku, ktery byl znicen vozidly.

4.1 Rozdil mezi variantami

Prvni navrh, navrh s ponechanym koridorem ptes ndmésti, zachovava koridor pro motorova
vozidla v celé délce prijjezdu pomoci rozd€leni dopravniho prostoru na HDP a PDP. KtiZeni
s peSimi koridory je zajiSténo pomoci vyvySenych mist pro pfechdzeni a v oblasti tfidy
Komenského je zfizena pési zona. Centralni Cast je nové jako vicetucelova plocha, kde je
zruSeno parkovani a je vytvofena sdilend zéna. Upravena je i ulice Svatoborskd, kde byl

redukovan pocet parkovacich mist. Jsou zfizena parkovaci mista pro zasobovaci vozidla.

V kontextu prvniho navrhu na zménu organizace dopravy je zaklad ndvrhu sdilené z6ny na
stejném principu. V porovnani s prvni navrzenou variantou je ale alternativné feSena oblast
ktizeni dulezitého péSiho koridoru a koridoru pro motorova vozidla, kterd je feSena pomoci
sdilené zony. Plati zde pravidlo zjevné nejistoty a rusi se bariéry mezi pé&si, cyklistickou

a motorovou dopravou. Jedna se o moderni pfistup feSeni dopravnich prostorti v Evropé.
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V obou variantach je kladen diraz na zklidnéni dopravy. VyvySena mista pro pfechazeni
jsou zaroven jako prvky zklidiiujici dopravu a vSichni ucastnici dopravniho provozu maji diky
zpomaleni motorovych vozidel vice Casu na reakci. Zklidnéni je navrzeno i v okoli ndmésti na
kiizovatkach. Otestovani organizace dopravy pomoci okruznich kiizovatek neni financné
narocné. Za 8 400 K¢ bez DPH lze portidit 4 dopravni znacky véetné€ kotvicich patek (42), jeden
kus plastového obrubniku vychéazi na 580 K¢ bez DPH (43), pocet zalezi na kfizovatce a na
délce obvodu ostritvku. Diky takovému jednoduchému feseni l1ze otestovat organizaci dopravy

okruznimi kiizovatkami.

4.2 Vyhody a nevyhody

Prvni vyhodou obou névrht je, ze podporuji udrzitelnou dopravu. Navrzeno je vyssi
mnozstvi stojant na jizdni kola, a to véetné i krytych stojanii. Zastavky MHD jsou v nové
poloze uprostfed ndmésti. Doplnény jsou o pfistieSky a maji bezbariérovou upravu. HDP je

v urcitych mistech zGizen o podélné parkovaci mista a tim je rozsifen chodnik.

Vyhodou oproti soucasnému stavu je i podpora pobytova funkce, a to diky novym
pobytovym plochdm s novym mobiliafem. Snaha je i o zachovani zelen¢ a navrzena je navic
zelen nova. Benefitem navrhi je vytvoreni sdilené zony v oblasti centralni ¢asti misto parkovaci
plochy. Vytvofenim viceti¢elové plochy pomoci pienosnych boxli se zeleni vznikne v rdmci
Ceské republiky unikatni projekt. Dle poskytnuté cenové nabidky (44) vychazi jeden mensi
manipulovatelny box na zeleit Kvéta zhruba na 102 000 K¢, vétsi vychazi na 140 000 K¢. Pokud
bude do centralni ¢asti umisténo 10 mensich a 10 vétsich boxi, dosahuje ¢astka za takové boxy
hodnoty 2 424 190 K¢. Jedné se sice o pomérné vysokou €astku, boxy ale budou vyuzity

1 po rekonstrukci ndmésti a umozni operativnost v centralni ¢asti.

Nevyhoda obou navrhti je v pfesunu parkovacich mist, ktery je v ramci problematiky Kyjova
spojen s vysokymi investi¢énimi néklady. NeZ se zacnou dit zmény na namésti a omezovani
parkovacich mist, je potfeba vybudovat adekvatni ndhradni parkovaci mista. Zde se ale jedna
o dalsi, zna¢né vysoké, investice, které jisté nebudou realizovany dohromady se samotnymi
upravami na namésti, pokud takovou investici bude provadét mésto (v soucasném stavu je
autobusové nadrazi majetkem soukromnika). Pokud by se odstavné autobusové plochy
piesunovaly k Zelezni¢ni stanici Kyjov, 1 zde jsou potieba stavebni upravy. Zde jsou zase
upravy zavislé na pldnované rekonstrukci Zelezni¢ni stanice. Opatfeni spojend se zménou
organizace dopravy jsou spojena se zna¢né vysokou finan¢ni narocnosti, velké investice jsou

potieba v rdmci samotné rekonstrukce ndmésti.
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Néhradu parkovacich mist lze zabezpecit v kratkodobém az dlouhodobém hledisku
na prekladisti, nicmén¢ v okolni komunikac¢ni siti dojde ke zvySeni provozu, které jisto jisté
bude spojeno s negativnimi postoji dotCenych obyvatel. Naptiklad do odstranéni aktualniho
betonového povrchu prekladisté o rozmérech 30 x 105 metrii (3 150 m?) je potfeba investovat
zhruba 2 mil. K¢ a nasledna investice do lit¢ho asfaltu (o tlouStce 30 mm se Stérkopiskovym
podkladem) ¢ini zhruba 2,5 mil. K& (41). A to se jednd pouze o kratkodoba feSeni v ramci
taktického urbanismu. Spolecné s investici do boxli na zeleii do centralni ¢asti se vysSe investice

dostava na 5 000 000 K¢&.

Diky investici do zpevnéni plochy a manipulovatelnych boxt 1ze zadit eliminovat parkovaci
mista na nameésti, boxy budou vyuzity déale pro multifunkéni plochu po celkové rekonstrukci
namesti, plocha prekladisté bude vyuzita jako zachytné parkovisté pii vétSich kulturnich akcich

nebo jako zpevnéna plocha pro parkovani ndkladnich vozidel.

Cela podoba namésti je, bohuzel, nevhodnd pro formu taktického urbanismu ve vétSim
metitku. Zmény v ramci prijezdnosti 1ze jen s obtizi kratkodobé testovat. Pokud se mésto
rozhodne pro aplikaci feSeni, bude nutné tyto zmény provést v celku bez dil¢ich testovacich

uprav. A to je velmi rizikové vzhledem k potencidlni funkénosti feseni.

4.3 Zavér zhodnoceni

Byt se muze zdat, ze omezeni IAD a parkovacich mist bude mit v Kyjové za nasledek ztratu
méstského ruchu, neni to Gplné€ pravda. V fad€ nejen evropskych mést se ulice méni aZ do
takové miry, ze je IAD a parkovaci mista pfesunuta pfipadné zruSena uplné. Pohyb je mozny

pouze chodctim a cyklistiim i presto, ze se v ulici nachazi obchody, sluzby a byty.

Ptikladem je rakouska Viden a jeji ulice Argentinierstralle v centru mésta. Zde se klasicka
ulice srozdélenim na HDP aPDP meéni vulici sprostorem pro pé§i a pro cyklisty.
Sami obyvatelé si zvolili v anketé tuto variantu, kde jsou pravé pouze pruhy pro chodce
a cyklisty na tkor varianty s pruhem pro vozidla (40). Nizozemské mésto Houten je dokonce
piimo postaveno pro cyklisty a chodce. Pokud chce ¢loveék pouzit vozidlo, musi volit daleko
delsi trasu nez cyklista, v mnoha piipadech se pifimo do cile vozidlem viibec nedostane. Toto
jsou pouze 2 piiklady toho, jak je IAD doprava v modernich evropskych méstech potlacovana.
Oba autorovi navrhy na zménu organizace dopravy na Masarykoveé namésti v Kyjove jsou tedy

k uzivatelim IAD stale velmi ptivétive.
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V ramci Ceskych podminek jsou ale feSeni jako ve Vidni nebo Houtenu velmi radikalni
a ¢eSti obcané nejsou na prechod z IAD k jinym dopravnim modim psychicky piipraveni.
Svoje vozidlo vnimaji jako svobodu a maji pocit nadiazenosti nad chodci a cyklisty, 1 kdyz je
tento trend pry¢. Nicméné navrhy stale pocitaji s IAD na nameésti v Kyjové a tim v ramci
sdilenych zén pfipravuji uzivatele na eliminaci nadfazenosti IAD. Taktéz tyto ndvrhy jako
predskok budouci zméné namésti, kde jiz zddna vozidla IAD nebudou nebo budou v ptipadé

potfeby uzivat infrastrukturu jiného dopravniho médu.

Uvadeény jsou projekty a feSeni z praxe i proto, ze nejlepsi feseni jsou takova, ktera jiz nékde
v urCité formé funguji a jsou otestovdna samotnymi uzivateli. V této diplomové préci jsou
navrhy feSeny na zéklad¢ jiz existujicich dopravnich a jinych urbanistickych feSeni, ktera

v danych oblastech funguyji.

Projekt premény namésti je velmi komplikovand a komplexni problematika. V piipadé
realizace je potfeba se na projekt opravdu soustiedit, aby zbytecné nevznikaly problémy
aposoudit veskeré souvislosti mezi projektem a ostatni kyjovskou komunikaéni siti.
Do opatteni pro zklidnéni dopravy je vhodné zahrnout i MHD, a to ve formé& novych jizdnich

radi a linkotvorby. Obyvatelé tim budou mit dalsi atraktivni alternativu k IAD.

Ptiprava je tieba 1 vzhledem k nemoZnosti feSeni otestovat pies kratkodobé zmény. Jelikoz
neni cilem mista zrusit, ale je nahradit, musi vzniknout vhodna alternativa naptiklad pomoci jiz
zminéného parkovaciho domu. Projektem nejen ndmésti tak vznika velkd investicni akce
a zména dilezité a velké ¢asti kyjovské dopravni infrastruktury. Investice a naklady vycislené
v této kapitole jsou pouze orientacni. Jednd se hlavné o investice do kratkodobych feSeni
v ramci taktického urbanismu. Konecné investice do premény namésti a dalSich casti v okoli
namesti jsou velmi tézké vycislit i vzhledem k tomu, Ze se s nejvétsi pravdépodobnosti budou

provadény postupné béhem let, nikoli jednorazové. Jedna se o projekt na dlouhé roky.

Autor prace navrhl 2 varianty pro FeSeni organizace dopravy na Masarykové namésti
v Kyjové véetné tprav uréitych dopravnich prostori v okoli namésti. Autor doporucuje
zvolit variantu se sdilenou zénou, nebot’ se jedna o vhodny kompromis mezi udrzitelnymi

druhy dopravy a IAD a elegantné reSi kiiZeni dilezitého péSiho koridoru a koridoru pro

IAD.
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ZAVER
Cilem diplomové prace bylo na zaklad¢ analyzy navrhnout zmény organizace dopravy na
Masarykové namésti v Kyjoveé s vazbou na navaznou komunikaéni sit’, podpofit pobytovou

funkci na ndmésti a dosahnout zklidnéni dopravy.

V prvni kapitole byla analyzovana dopravni organizace a dopravni chovani v feSené oblasti.
Na zéklad¢ zjisténych problému byla zpracovana ndvrhova ¢ast. Identifikované problémy se
tykaji mimo jiné komfortu pohybu chodcti a cyklisti po namésti nebo komplikované situace

s parkovanim zasobovacich vozidel.

Na zékladé¢ provedené analyzy byla nejprve navrzena opatieni na zménu dopravni
organizace na nameésti. Misto parkovacich mist v centralni ¢asti byla, s cilem podpofit
pobytovou funkci a vefejny zivot, navrzena multifunkéni plocha, kterou 1ze vyuzivat bud’ jako
park nebo jako plochu pro kulturni akce. Variantné je feSena oblast kiizeni koridoru pro IAD
a pro chodce v blizkosti oblasti kapky. Vyuzita je nova forma zony, sdilend zona, kde plati
princip zjevné nejistoty, diky cemuz je zajiSténo kiizeni koridorti IAD, chodci a cyklisti. Nové

je na casti tfidy Komenského navrzena pési zona.

V druhé ¢asti byly zpracovany navrhy na zklidnéni dopravy v okolni (ndvazné) komunikacni
siti a feSena byla otazka presunu parkovacich mist z ndmé&sti na jiné misto v pési dostupnosti.
V rdmci navrzenych opatteni se jednalo o upravy organizace dopravy v okolnich ktizovatkach
tak, aby byla zajiSténa ndvaznost mezi naméstim a okolni komunikacni siti. Zklidnéni dopravy
na kfiZzovatkdch v navazné komunikacni siti bylo navrZzeno pomoci taktického urbanismu,
pfi¢emZ byly také specifikovany vySe investic na takové zmény. NavrZeno bylo vytvofeni
(vyhrazeni) parkovaciho mista pro vozidla zadsobovani, které 1ze realizovat prakticky ithned s

minimalnimi ndklady. Toto feSeni zabrani dalSimu niceni chodnikd.

MozZnosti pro pravu Masarykova ndmeésti v Kyjoveé je fada. Variantou muize byt 1 plné
zamezeni vjezdu pro vozidla IAD, nicmén¢ takového cile nechtél autor dosahnout a oba navrhy
jsou o hledani rovnovahy mezi funkci dopravni a pobytovou. Varianta kompromisu mezi
motorovou dopravou a ostatnimi druhy dopravy je aktualné v podminkach Ceské republiky

vhodnym feSenim.
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Velmi tézkym ukolem, a to v podminkach celé¢ republiky, je presvédcit a motivovat
obyvatele k vétsi mife vyuziti vetejné, pesi a cyklistické dopravy v méstskych oblastech.
Pti radikéalnich zménach je potfeba komunikovat s obCany a byt trpélivy pii testovani zmén.
Zménam organizace dopravy na nameésti musi predchazet velké investi¢ni akce i1 v jinych
¢astech mésta jako je naptiklad vystavba parkovaciho domu. Zmeéna organizace dopravy na
namesti v Kyjoveé je az jako posledni krok celkového projektu zmén v dopravni organizaci
v Kyjové. Pred jeji realizaci je nutné provést fadu opatieni v okolnich oblastech a navazné
komunikacni siti (naptiklad doprava v klidu), aby byly =zajistény optimalni podminky

pro Upravy na samotném namésti. Jedna se tak o opravdu dlouhodoby a naro¢ny projekt.

Cil diplomové prace, jenZ spocival v navrhu zmén organizace dopravy na Masarykové
namésti v Kyjové s ohledem na navaznou komunikacni sit’, byl uspé$né splnén. Zmény
navrZené v dopravnim prostoru podporuji pobytovou funkci namésti a prispivaji

k vyraznému zklidnéni dopravy.
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Ptiloha A Pozemni komunikace na Masarykoveé ndmésti

Zdroj: foto autor

Jako pfiloha A je vyfocena pozemni komunikace na Masarykové namésti. V této zatacce
maji s prijezdem problém vétsi vozidla, zejména vozidla MHD. V zatacce jsou 4 parkovaci

mista. Zaroven je na obrazku vidét povrch pozemni komunikace i povrch komunikace pro

chodce.

94



Ptiloha B Nevhodné parkovani na namésti

Zdroj: foto autor

Na obrazku v ptiloze B je jedno z méla mist pouze pro chodce a cyklisty. I tak plochu
pouzivaji zasobovaci vozidla a v tomto pripadé¢ zde dokonce zaparkovalo osobni vozidlo.
Diivod neni znam, vozidlo ale za ¢elnim oknem nemélo zadné viditelné povoleni. Modré

vozidlo je vozidlo technickych sluzeb.
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Piiloha C Spatné parkovani v ulici Svatopluka Cecha I

Zdroj: foto autor
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Piiloha D Parkovani v ulici Svatopluka Cecha II

Zdroj: foto autor

Na obrazku piilohy C je zachycena naprosto standartni situace v ulici Svatopluka Cecha.
Ridi¢i zde nedodrzuji 5 metri zakazu parkovani od kiizovatky a své vozidla parkuji dokonce
piimo do kiiZzovatky. Pokud vozidlo piijizdi po ulici v pfiloze D, nejde do protisméru téméf
vubec vidét. Tim, Ze jsou zde zaparkovana vozidla, je z komunikace pouze jeden jizdni pruh
(viz ptiloha D). V lepsSim piipadé je vozidlo v protisméru jesté dostatecné daleko a fidi¢ muze
couvnout zpét do kiizovatky, v hor§im piipad¢ mize dojit k ¢elnimu stietu. Snimek v piiloze D
je focen dne, kdy byl statni svatek, parkovani podél neni pln€ vyuzito. Pfes pracovni den jsou

ale mista pln¢ vyuZita.
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Ptiloha E Prekladisté u nadrazi

Zdroj: foto autor

Na obrazku v ptiloze E je ¢ast byvalého prekladisté. Parkuji zde jak osobni vozidla, tak
hlavné ptes vikend nakladni automobily. V zadni ¢asti pouziva plochu autoservis. Povrchem

jsou betonové panely.
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Pfiloha F Parkovisté u Zelezni¢ni stanice

Zdroj: foto autor

U Zelezni¢ni stanice je parkovisté typu P+R, nicméné jako P+R oznaceno neni. V piiloze F

1ze vidét 1 prestupni terminal, ktery bohuzel neni plné vyuzity.
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Ptiloha G Parkovisté u posty

Zdroj: foto autor

V ptiloze G jsou Cervené oznaCena mista, kudy nelegalné vyjizdéji vozidla z parkoviste.
Casto je az nepochopitelné, jakou trasu dokazi fidi¢i vymyslet. Nejedou se i stalo, Ze vozidlo
uvizlo na obrubniku pfi vyjezdu z parkovisté vlastni cestou. Pti tomto chovani fidic¢t dochdzi
k poskozovani pojizdénych chodnikil a zelené. Toto parkovisté je jednim z hlavnich adept na

zruseni (nebo vyrazné omezeni) vzhledem k chovani fidict.
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Ptiloha H Parkovisté na ulici Jungmannova

Zdroj: foto autor

V priloze H je vyobrazena situace, kdy delsi vozidlo stoji na parkovacim misté o délce néco
malo pfes 4 metry. Jedna se sice o extrémni pfipad, delsi vozidla zde ale do vozovky sahaji.
Cervené zaparkované vozidlo Renault Clio ma na délku 4 metry a 5 centimetrii, na parkovaci

misto se vejde natésno.
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Pfiloha I Parkovisté za kulturnim domem

Zdroj: foto autor
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Pfiloha K Parkovani zasobovacich vozidel

Zdroj: foto autor

J4

Na obrazku v priloze K jsou situace, kdy zasobovaci vozidlo nema kde zastavit. V levé Casti
se jedna o extrémni piipad, kdy vozidlo stoji dokonce pies piechod a v kiizovatce. Nasledné
pfechdzeni pozemni komunikace bylo velmi nebezpecné. V pravé ¢asti zastavilo vozidlo pfi
pravém kraji vozovky a fidi¢ zapnul vystrazné svételné znameni. Stoji ale t€sné pied mistem
pro piechazeni a objizd¢jici vozidla maji minimalni rozhled. V tomto piipadé se zde vytvorila

fronta az 10 vozidel.
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Ptiloha L Méstska hromadna doprava

V Kyjové funguje méstskd hromadna doprava integrovand do Integrované¢ho dopravniho
systému Jihomoravského kraje (IDS JMK). Dle Smlouvy o vefejnych sluzbach v piepravé
cestujicich k zajisténi meéstské autobusové dopravy pro Mésto Kyjov (11) je objednatelem
mésto Kyjov, provozovatelem CSAD Kyjov Bus a.s. a doba plnéni je od 1.1. 2017 do 31.12.
2026. MHD je provozovana na 3 linkdch — 671, 672 a 673. V ramci mésta lze pouzit jako MHD
1jiné linky v systému IDS JMK.

Doprava je zajisStovana nizkopodlaznimi autobusy Mercedes Benz Citaro a Conecto
v barvach mésta Kyjova, ptipadn¢ autobusy Iveco a SOR v barvach IDS JMK. Jednorazova
obycejnd jizdenka v tarifni zoné 675 (Kyjov) (12) je 12 K¢ (13). Linka 671 (14) jezdi ptes
Masarykovo ndmésti, severovychodni ¢ast mésta a kon¢i v BorSove€. Dvakrat denné jesté zajizdi
az do Bohuslavic. Linka 672 (15) sice zastdvku na nadmésti neobsluhuje, zastavuje ale na
zastavkach U fary a Gymnazium. Dale pokracuje pies BorSov az do Bohuslavic. Spoje linky

673 (16) na ndmésti zajizdi a tvoii okruzni linku pfes mésto. Regiondlni linky IDS JMK pfes

------

Spole¢nym jmenovatelem linek MHD v Kyjové je, Ze maji rlizné ¢asy odjezdl ze zastavek.
Urcité spoje fadu zastavek projizdi, linka 671 ma naptiklad dopoledne 4 spoje, odpoledne uz
zadné. Ptimy spoj z Masarykova namésti do nejvzdalengjsi ¢asti (Bohuslavice) jede dopoledne
z namésti pfimo pouze jednou. I pfes existenci termindlu na nadrazi sem zajizdi pouze jeden

spoj linky 673 denng&. Dalsi nejblizsi zastavky jsou 245 metrd, respektive 315 metri od nadraZi.

I tak je syst¢tm MHD v Kyjové, a hlavné z ndmésti, vyuZzivany. Stejné€ jako pro vSechny
udrzitelné druhy dopravy, tak i pro MHD na namésti plati, Ze je vytlacena lehce na okraj.
Zastavka je v zapadni ¢asti, na druhou stranu namésti je to az 300 metrti. Nema-li starsi ¢lovek
osobni automobil a nechce-li (nebo ze zdravotnich divodi nemiize) zvolit pé&Si nebo
cyklistickou dopravu, je variantou senior taxi (17). Podminka pro vyuziti sluzby je byt trvalym
obcanem Kyjova, mit 65 a vice let nebo vlastnit kartu ZTP (nebo ZTP-P). Kazdy mésic 1ze mit

az 6 kupont v hodnoté 40 K¢, ptipadny doplatek si pfepravovana osoba hradi sama.
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