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ANOTACE

Diplomové prace se zabyva stavem regionalni zelezni¢ni dopravy na Liberecku. Analyzuje
soucasny stav, ze kterého vyplyvaji ndvrhy na mozné upravy nebo rozsiteni linkového vedeni.
Neékteré znavrha jsou dale podrobné rozpracovany, a nakonec je vytvofena nejvhodnéjsi
kombinace ndvrhti vhodna k dalsi realizaci. V zavéru dochéazi k vyhodnoceni dopadii zmén

vysledné varianty na kvalitu regiondlni zelezni¢ni dopravy na Liberecku.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Modification of the regional railway system in the Liberec region

ANNOTATION

The diploma thesis deals with the state of regional railway transport in the Liberec region. It
analyzes the current state, from which proposals for possible adjustments or extensions of the
railway lines network follow. Some of the proposals are further elaborated and the most suitable
combination of proposals suitable for further implementation is created. The conclusion
evaluates the impact of changes in the resulting variant on the quality of regional railway

transport in the Liberec region.
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UVOD

V soucasné dobé jsou Libereckym krajem komunikovany prvotni navrhy uprav vedeni
zelezni¢nich linek, které maji za cil vice zatraktivnit zelezni¢ni dopravu v kraji a zlepsit
napojeni na okolni staty, se kterymi Liberecky kraj sousedi. Snahou je i vyssi spoluprace
s ostatnimi kraji alep$i propojeni kraji pomoci zeleznice. Pfedev§im spoluprace se
Stfedoceskym krajem je velmi viditelna jiz v souc¢asné dobé, a to piedev§im v oblasti vetejné
linkové dopravy a také ve snaze vice propojit tarifni systémy obou kraji.

Névrhy na nové Zelezni¢ni linky, ptipadné Gpravy soucasnych linek, jsou v riznych
fazich ptiprav. Nékteré jsou rozpracovany vice, jiz se ptipravuje konkrétni podoba jizdnich fadt
a také termin spusténi, n¢které jsou pouze ve fazi uvah a nékteré ¢ekaji na nezbytné investice
do oprav Zelezni¢ni infrastruktury.

Cilem diplomové prace je po analyze soucasného stavu podrobné zpracovat
a vyhodnotit novy provozni koncept regionalni Zelezni¢ni dopravy na Liberecku. Snahou
je zahrnout jiz pripravované zmény a novinky v linkovém vedeni a propojit je s pouze
uvazovanymi plany a také doplnit nékteré dalSi moZné varianty, u kterych autor uvazuje mozny
vyznamny piinos kvalité regionalni Zelezni¢ni dopravy v tomto regionu, 1 kdyz o nich zatim
neni realné uvazovano.

V préci je pfedstaven provoz s jiz dokoncenymi investicemi do infrastruktury, které jsou
v soucasné dobé zatim pouze ve fazi ptriprav. Jednd se tedy o moznou ukéazku pfinosu téchto
investic pro atraktivitu regionalni Zeleznice v Libereckém kraji.

Vyznamny diiraz je kladen na vétsi propojeni sousedicich krajl, tedy Stredoceského,
Kréalovéhradeckého a Usteckého kraje, a také stati, tedy Némecka a Polska.

I ptes to, Ze objednavka a trasovani rychlikovych linek neni v kompetenci Libereckého
kraje, jsou v této praci okrajové zminény ityto linky a jejich vliv na regiondlni Zelezni¢ni

dopravu.
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1 ANALYZA LINKOVEHO VEDENI REGIONALNI

ZELEZNICNI DOPRAVY NA LIBERECKU

Zelezniéni linky v zasadé kopiruji sit’ zelezniénich trati, které se na izemi Libereckého

kraje nachazi. V podkapitolach 1.1 az 1.10 je analyzovan stav zelezni¢ni dopravy nejdiive

z pohledu zelezni¢ni infrastruktury a nasledné z pohledu jednotlivych Zelezni¢nich linek, které
jsou navrzeny a objednavany Libereckym krajem.

Z divodu uplného ptehledu ataké vyznamnosti téchto udaji pro vlastni névrh
upraveného konceptu zelezni¢ni dopravy jsou také zminény zelezni¢ni linky objednavané
okolnimi kraji a statem, které jsou trasované ptes izemi Libereckého kraje nebo maji vyznamny
vliv na linky v gesci Libereckého kraje.

Pro vytvotreni vhodného navrhu Gprav systému regionalni zeleznice v tomto regionu je

také nezbytné stanovit a analyzovat vyznamné prestupni uzly v Libereckém kraji, vliv dalsich
systému vetejné dopravy (MHD, vetejna linkova doprava) a také proudy cestujicich.

1.1 Zelezni¢ni traté v Libereckém kraji

Na uzemi Libereckého kraje se nachazi pomérné husta zelezni¢ni sit. Grafické

znézornéni jednotlivych Zelezni¢nich trati se zahrnutim vyznamnych stanic a ptestupnich bodt
je patrné z obrazku 1.

Zawidow

A,

C
Jindfichovice'
pod Smrkem

Frydiant™, Raspenava
v Cechdch

Zittau
Jedlova z
Ceska
Kamenice

"\ Hrédel
nad Nisou

Bily Potok
pod Smrkem
Décin

Josefiv DaL| _Szklarska Poreba

")

—
Smriovka

Ceska Lipa hl.n.

Harrachov
Tanvald Rokytnice
nad Jizerou

Srni u E.Lipy

Zelezny
Brod

Bakov nad Jizerou
Bakov nad Jizerou

Obrizek 1 Zeleznicni traté v Libereckém kraji (1)

Kompletni popis, zdkladni charakteristika a parametry jednotlivych Zelezni¢nich trati

trasovanych na izemi Libereckého kraje je zpracovan v ptiloze A této diplomové prace.
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1.2 Mezinarodni Zelezni¢ni doprava

Specifickym znakem Libereckého kraje je zelezni¢ni napojeni na dva okolni staty, a to
na Némecko a Polsko. Mezindrodni zelezni¢ni napojeni jsou mnohdy kvalitn€js$i nez napojeni
na vnitrozemi Ceské republiky. Tato spojeni jsou velmi vyznamna piedevsim pro turistické
cesty a jsou vyuzivana znaénym poctem cestujicich. Snahou Libereckého kraje je do budoucna
rozsifit moznosti preshranicnich spojeni, a jeSté vice tim zatraktivnit mezinarodni zelezni¢ni
dopravu v kraji (2).

Liberecky kraj disponuje tiemi zelezni¢nimi hrani¢nimi piechody — dvéma pro osobni
i nakladni dopravu a jednim pouze pro nakladni dopravu (3).

Konkrétni charakteristikou mezindrodni Zelezni¢ni dopravy se zabyva piiloha B této

diplomové prace.

1.3 Regionalni linky L

Na tizemi Libereckého kraje je zaveden systém regionalnich zelezni¢nich linek, které se
oznacuji pocateénim pismenem L apoté jednocifernym nebo dvoucifernym ¢islem. Tento
systém byl zaveden po vzoru dalSich krajt, aby doslo k zptehlednéni a zjednodusSeni orientace
cestujicich. V soucasné dobé plati, Ze jsou linky integrované do systému IDOL v celé jejich
trase (s vyjimkou linek L3 a L4 na kratkych usecich na Gzemi jinych krajt) (4).

V systému jsou zavedeny patetni linky, které jsou oznacovany jednocifernym cCislem
a poté dopliikové linky oznacované dvoucifernym cislem, které pfimo navazuji na pateini linky.
DalSim pravidlem je také to, Ze ¢islo linky vychazi z prvniho ¢isla oznaceni nadzony, kterd se
na trase linky vyskytuje (s vyjimkou linky L7) (4).

Nasledujici podkapitoly podrobné charakterizuji jednotlivé linky, provoz na nich
a navaznosti na dalsi linky. V zavorce je vzdy uveden pouze tusek, ktery je integrovan do
systému IDOL.

S fotografiemi jednotlivych draznich vozidel, ktera jsou na jednotlivé linky nasazovana,

je mozné se seznamit v piiloze C této diplomové préce.

Linka L1 (Liberec — Tanvald — Harrachov)

Linka L1 je patefni linkou celého systému Zelezni¢ni dopravy na tizemi Libereckého
kraje. Linka spojuje vyznamnd meésta s krajskym méstem. Zaroven je velice Casto vyuzivana
pro ucely letni 1 zimni turistiky, zajiStuje dopravni obsluznost horskych oblasti a také spojeni

s Polskem.
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Vsechny vyse uvedené skutecnosti zpiisobuji, ze linka je ¢asto pietizena. Tato linka je
zahrnuta do konceptu Jizerskohorské Zeleznice, tudiz jsou na ni nasazena moderni vozidla RS1
(RegioSpider). Ve Spickach nebo o vikendech jsou nasazovany az 3 spojené jednotky. Na mén¢
vyuzivané spoje je nasazena | jednotka. Jednotny takt je 1 hodina po cely tyden, v ranni
a odpoledni Spicce pracovnich dnii je takt zkracen na pil hodiny v nejvytizenégjsi ¢asti linky,
a to z Liberce do Tanvaldu nebo Desné a zpét (5).

Tabulka 1 ptehledné shrnuje klady, zapory a mozné navrhy na Gpravy konceptu provozu

na lince L1.

Tabulka 1 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky L1 (autor) (5)

Pozitiva linky Negativa linky

+ velky pocet stanic a zastavek
+ velky pocet spojt .
VeRyp poju - pretizenost

+ y S . .
SLEITNTRL S Lol - chybéjici spojeni s Polskem v rannich

+ obsluha turistickych lokalit a vedernich hodindch

+ napojeni na Polskou zelezni¢ni sit’

+ kvalitni pfestupni vazby

MozZné upravy Podminka realizace

Zkraceni taktu na ¢tvrthodinovy ve Spickach. Vybudovani dvou novych vyhyben.
Zrychleni a zkapacitnéni tseku Tanvald - | Modernizace trati, nahrazeni fizeni provozu dle
Szklarska Poreba. predpisu D1.

Prodlouzeni tras rannich a vecernich spoji z/do | Dostate¢ny pocet jednotek RS1. Zajisténé

Polska. pripoje ve stanici Szklarska Poreba Gorna.

Propojeni s linkou L12 (ptimé vozy). Poftizeni dalSich jednotek RS1.

Linka L12 (Smrzovka — Josefiiv Diil)

Tato linka pfimo navazuje na linku L1 ve stanici SmrZovka. Jedna se o doplitkovou
linku, vétSina cestujicich ve stanici Smrzovka piestupuje do navazujicich spoji linky L1
a pokracuje smér Jablonec nad Nisou, Liberec nebo Tanvald (6).

Linku v soucasné dobé& obsluhuje jednotka 814 (RegioNova). Na lince je zavedena
perioda 1 hodina, kterd je v rannich a odpolednich hodinach zkracena na piil hodiny. Ve stanici
Smrzovka je vZdy umoZznén piestup na spoje linky L1. S jizdni dobou 13 minut a délkou trasy

necelych 7 km se jedna o nejkratsi linku v systému IDOL (5).



Tabulka 2 ptehledné shrnuje klady, zapory a mozné ndvrhy na upravy konceptu provozu

na lince L12.

Tabulka 2 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky L12 (autor) (5) (7)

Pozitiva linky Negativa linky

4 el (et gRai - nizka trat’ova rychlost

B 53 . - nutny prest tanici Smrzovka pr t
+ garantované piestupni vazby WIEEY) RGP VO SEMES S I €361 6

vzdalen¢jsich destinaci

MoZné upravy Podminka realizace

Propojenti s linkou L1 (ptimé vozy). Poftizeni dal$ich jednotek RS1.

Linka L18 (Plavy — Tanvald — Liberec)

Linka L18 je pouze doplikovou linkou k lince L1, ktera je provozovana pouze v rannich
hodinach pracovnich dni za ucelem pfepravy studentli z obci Plavy a Velké Hamry bez
prestupu do vétSich mést. V tseku Plavy — Tanvald kopiruje trasu linky L31, je obsluhovana
jednou jednotkou RS1 a ze stanice Tanvald pokracuje v trase linky L1 do Liberce. V nékterych
ptipadech dochazi ve stanici Tanvald ke spojovani spoje linky L18 z Plavii se spojem linky L1
z Desné¢ a dale souprava pokracuje jako spoj linky L1 do Liberce (5).

Zavedeny jsou pouze Ctyii ptimé spoje této linky v tiseku Plavy — Liberec a v useku
Liberec — Plavy pouze dva. VSechny spoje jsou provozovany pouze v rannich hodindch béhem
dnii Skolniho vyucovani (5).

Tabulka 3 ptehledné shrnuje klady, zapory a mozné navrhy na upravy konceptu provozu

na lince L18.

Tabulka 3 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky L18 (autor) (5)

Pozitiva linky Negativa linky

+ zajiSténi cest bez pfestupu pro zaky a studenty | el S et el

do Jablonce nad Nisou a Liberce

Mozné upravy Podminka realizace

Zvyseni poctu primych spoju. Predpoklad dostatecné poptavky.

Linka L2 (Liberec — Ceska Lipa hl. n. — D&in hl. n.)

Tato linka propojuje Liberec s Ceskou Lipou a také s Dé¢inem, ktery se nachazi na
tizemi Usteckého kraje. Linka neni vzhledem ke své dlouhé jizdni dobé tolik vyuZzivana mezi

Libercem a Ceskou Lipou, ale je spiSe vyuzivana v useku Ceska Lipa — DéCin. V tomto useku
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jsou spoje velmi rychlé a konkurenceschopné vici silni¢ni dopravé, a tudiz je linka velmi ¢asto
vyuzivana cestujicimi, kteti pravidelné dojizdi do DéCina za praci nebo studiem (6).
Na lince je po cely tyden zaveden takt 2 hodiny, pouze v tseku Ceska Lipa hl. n. —
Dé&Cin hl. n. jsou ve Spickéach pracovnich dnt vlozeny dalsi spoje, které ovSem nemaji zadnou
jednotnou periodu a slouzi k vykryti poptavky po cestovani do zaméstnani a skol. Na linku jsou
nasazovany jednotky Siemens Desiro nebo RS1 dopravce Die Landerbahn CZ s.r.o. (5).
Tabulka 4 ptehledné shrnuje klady, zapory a mozné navrhy na Gpravy konceptu provozu

na lince L2.

Tabulka 4 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky L2 (autor) (5)

Pozitiva linky Negativa linky

- dlouhé pobyty v nékterych stanicich
5 - kréatké prestupni doby ve stanici
+ rychlé propojeni Liberce, Ceské Lipy a Décina gl Liipen ol

- nestabilita jizdniho fadu pfi zpozdéni

- rychlé obraty ve stanici Liberec
MozZné upravy ‘ Podminka realizace

Zkraceni cestovni doby, stabilizace jizdniho fadu, | Dokonceni modernizace trati a zvyseni tratové

zlepSeni prestupnich vazeb. rychlosti.

Linka L3 (Liberec — Turnov — Stara Paka — Horka u Staré Paky)

Linka L3 patfi k nejdelSim linkam, spojuje Liberec s velkymi mésty jako je Turnov,
Zelezny Brod a Semily a dale pokracuje az do Jaroméfe v Kralovéhradeckém kraji. Nevyhodou
této linky je pomérné nevhodné trasovani Zelezni¢ni trati a velkd konkurence v podobé¢ silni¢ni
dopravy vedené na pozemnich komunikacich I. t¥idy (3).

Z téchto ditvodt je linka nejvice vytizena hlavné z turistickych davodi, vyuziti ma ale
i pravidelnymi cestujicimi, ktefi tuto linku vyuZivaji nejvice v useku Semily — Zelezny Brod —
Turnov, kde je konkurenceschopna viici silnic¢ni dopravé (6).

Na linku jsou nasazovany jednotky Siemens Desiro nebo 845 dopravce
Arriva vlaky s.r.0. V turistické sezon€ jsou nasazovany 1 dveé spojené jednotky, jelikoz linka
obsluhuje vyznamné turistické oblasti na izemi CHKO Cesky réj.

Na lince je zaveden jednotny takt 2 hodiny po cely tyden v tseku Liberec — Stara Paka.
V tseku Stard Paka — Jaroméf je perioda 2—4 hodiny. V ranni Spic¢ce pracovnich dnli jsou

zavedené posilové vlaky v useku Semily — Liberec. Tyto vlaky ovSem nejsou zavedeny v taktu

(5).



Tabulka 5 ptehledné shrnuje klady, zapory a mozné ndvrhy na upravy konceptu provozu

na lince L3.

Tabulka 5 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky L3 (autor) (5)

Pozitiva linky Negativa linky

+ kvalitni prestupni vazby - konkurence silni¢ni dopravy

+ obsluha velkych mést - dlouh¢ pobyty v nekterych stanicich
MoZné tpravy Podminka realizace

Zkraceni pobytl ve stanicich. Uprava ¢asovych poloh, pieloZeni kiizovani.

Linka L31 (Zelezny Brod — Tanvald)

Pomémé specifickou linkou je linka L31. Jeji ¢iselné oznafeni vychazi ze spojeni
oznaceni dvou patetnich linek, ato linky L1 a L3. Spojuje dvé vyznamna mésta a zaroven
Zelezniéni uzly, a to Zelezny Brod a Tanvald. Na trase linky se nachazi je§té obce Plavy a Velké
Hamry, ale jinak spiSe prochéazi ptirodou a neobydlenim Gzemim podé¢l feky Kamenice. Jeji
hlavni vyznam je tedy opravdu spiSe pro prestupy mezi vySe zminénymi linkami a rychlikovou
linkou R14A (4).

Na trati je zaveden takt 2 hodiny po cely tyden a nasazovany jsou jednotky Siemens
Desiro spolecnosti Arriva vlaky s.r.o. (5).

Tabulka 6 ptehledné shrnuje klady, zapory a mozné navrhy na Gpravy konceptu provozu

na lince L31.

Tabulka 6 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky L31 (autor) (5)

Pozitiva linky Negativa linky

+ vzdy zajisténé ptipoje ve stanicich Zelezny

Brod a Tanvald na dalsi linky

Mozné upravy Podminka realizace

Prodlouzeni do stanice Turnov, piipadné az do | Navrh jizdniho fadu, zajisténi dostatecného

stanice Mlada Boleslav hl. n. poctu souprav.

Linka L4 (Mlada Boleslav — Ceska Lipa hl. n. — Jedlova)

Linka L4 prochazi tfemi kraji — mimo Liberecky také Stfedoéeskym a Usteckym. Jeji

nejvétsi potencial je v tiseku Novy Bor — Ceska Lipa, kde tvoii spojnici téchto dvou blizko
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usebe lezicich mést. V ostatnich Usecich je vyuzivana spiSe pro turistické ucely. Mezi
nejvyznamngéjsi lokality na této lince patfi jednoznacné Méchovo jezero nebo Luzické hory. (4)
Na lince je zaveden takt 2 hodiny po cely tyden a nasazovany jsou jednotky Siemens
Desiro dopravce Die Landerbahn CZ s.r.0. (5).
Tabulka 7 ptehledné shrnuje klady, zapory a mozné navrhy na upravy konceptu provozu

na lince L4.

Tabulka 7 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky L4 (autor) (5)

Pozitiva linky Negativa linky

- Casté mimotadnosti pii neptiznivych

+ kvalitni spojeni Ceské Lipy a Nového Boru
+ prolinani dvou tarif IDS (IDOL a PID)

povétrnostnich podminkach

- kratké prestupni doby ve stanici Ceské Lipa hl. n.
MozZné upravy Podminka realizace

ZlepSeni prestupnich vazeb ve stanici

Ceska Lipa hl. n.

Modernizace trati a zvyseni tratové rychlosti.

Linka LS (Lomnice nad Popelkou — Stara Paka)

Jedna se o velmi kratkou linku, které se svoji délkou, dobou jizdy i1 konceptem podoba
jiz zminované lince L12. Linka spojuje vyznamné mésto Lomnice nad Popelkou s Zelezni¢nim
uzlem Stard Paka. Ve stanici Stara Paka je vZdy zajiStén pfestup na navazujici linky jak ve
sméru do Libereckého, tak ve sméru do Kralovéhradeckého kraje (5).

Zajimavé je propojeni s novym konceptem Zeleznicni dopravy v Kralovéhradeckém
kraji. Na lince L5 jako takové je zaveden takt 2 hodiny a nasazovany jsou jednotky 814
(RegioNova). Diky novému konceptu regionalni Zelezni¢ni dopravy Kralovéhradeckého kraje
nyni kopiruji trasu linky LS5 i prodlouzené spoje linky V51, ktera propojuje Méstec Kraloveé
a Starou Paku. Ve $pickach pracovnich dnii jsou spoje linky V51 prodlouzeny ze Staré Paky az
do Lomnice nad Popelkou a v kombinaci s linkou L5 dohromady tvoti souhrnny takt 1 hodinu.
Tim se zvysila nabidka spoju 1 atraktivita Zelezni¢ni dopravy na této trati. Na linku V51 jsou
nasazovany pievazné jednotky 814 nebo 843 (5).

Tabulka 8 pfehledné shrnuje klady, zapory a mozné navrhy na Gpravy konceptu provozu

na lince L5.
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Tabulka 8 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky L5 (autor) (5) (7)

Pozitiva linky Negativa linky

+ vzdy zajisténé piipoje ve stanici Stara Paka = VL (ROt el

- velké konkurence silni¢ni dopravy

Mozné upravy Podminka realizace

Zrychleni linky. Modernizace trati, zvyseni trat'ové rychlosti.

Linka L6 (Liberec — Cernousy)

Dalsi velmi vyznamnou pateini linkou je linka L6. Tato linka stejné jako linka L1 spada
do konceptu Jizerskohorské Zeleznice a jsou na ni nasazovany jednotky RS1 (RegioSpider).
Linka spojuje krajské mésto s vyznamnym méstem Frydlant a vzhledem ke své vysoké
rychlosti a vhodnému trasovani je vybornou konkurenci k silni¢ni dopravé. Je tedy cCetné
vyuzivana jak cestujicimi, ktefi dojizdi za studiem nebo do zameéstnani, tak 1 turisty
k navstévam prilehlych hor a vyznamnych turistickych lokalit (7) (3).

Na lince je v kombinaci s linkou L61 takt 1 hodina, ve Spi¢kach pracovnich dni je takt
zkrécen na ptl hodiny (5).

Tabulka 9 ptehledné shrnuje klady, zapory a mozné navrhy na upravy konceptu provozu
na lince L6.

Tabulka 9 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky L6 (autor) (5) (6)

Pozitiva linky Negativa linky

+ rychlé spojeni Liberce a frydlantského
vybézku - ptetizené spoje ve Spickach

+ pfimé vozy do stanice Bily Potok pod Smrkem

MozZné tpravy Podminka realizace
Prodlouzeni spoji do Polska, pfipadné az Modernizace polské Zelezni¢ni infrastruktury,
Neémecka (Zawidow, Gorlitz). zajisténi potfebného poctu zelezni¢nich souprav.

Linka L61 (Liberec — JindFichovice pod Smrkem)

Linka L61 je dopliikovou linkou k lince L6. Na rozdil od ostatnich doplitkovych linek
zacina ve stejné vychozi stanici jako linka L6, pokracuje po stejné trase az do stanice Frydlant
v Cechach a z této stanice pokracuje jiz v jiné trase do stanice Jindfichovice pod Smrkem (4).

Usek Nové Mésto pod Smrkem — Jindfichovice pod Smrkem neni cestujicimi piilis

vyuzivan, a tudiz je v tomto useku zajistén provoz pouze pomoci nékolika spoji denné. Ostatni

22



spoje jsou vychozi/konéici ve stanici Nové Mésto pod Smrkem. Na této lince je takt 2 hodiny,
ve $pickach je zkracen na 1 hodinu a v prokladu s linkou L6 v useku Frydlant v Cechach —
Liberec je zaveden souhrnny ptulhodinovy takt ve Spickach pracovnich dnti. Na této lince jsou
nasazovany prevazn¢ jednotky 814 (RegioNova), ve vyjimecnych ptipadech jednotky RS1
(RegioSpider) (5).

Tabulka 10 piehledné shrnuje klady, zapory a mozné ndvrhy na Upravy konceptu

provozu na lince L61.

Tabulka 10 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky L61 (autor) (5) (7)

Pozitiva linky Negativa linky

- nizka trat’ova rychlost

+ ani f Li I o , %
ST AT D ILsee - nizky pocet spoju v useku Frydlant v Cechach

+ posileni linky L6 ve $pickach Bl sl S

MozZné upravy Podminka realizace

Kompletni rekonstrukce trati, odstranéni

Zvyseni atraktivity linky, zvySeni poctu spoji. e el

Linka L62 (Liberec — Bily Potok pod Smrkem)

Tato linka je také doplikovou linkou k lince L6. Na této lince je zvolen uplné jiny
koncept neZ na ostatnich linkach. Fakticky je linka vedena pouze v iseku Raspenava — Bily
Potok pod Smrkem. Ve stanici Raspenava ovSem dochdzi ke spojovani/rozpojovani jednotek.
Vlak linky L62 jedouci z Bilého Potoka pod Smrkem se ve stanici Raspenava spoji s vlakem
linky L6 jedoucim z Cernous a déle spoleén& pokraéuji do stanice Liberec. V opaéném sméru
zase dochazi k rozpojovani. Tim vznika velmi kvalitni spojeni bez pfestupu mezi vyznamnym
méstem Hejnice a Libercem. V dobé¢ piepravniho sedla z divodu tuspor souprav je ovSem nutné
ve stanici Raspenava prestoupit (5).

DalSim pozitivem této linky je, Ze takt je po cely den 1 hodina a zaroven jsou na linku
vzdy nasazovany moderni jednotky RS1 (RegioSpider).

Tabulka 11 shrnuje klady linky L62. Vzhledem ke kratké trase a dobrému konceptu

nejsou uvadény zadné zapory a ndvrhy na zmény konceptu.

Tabulka 11 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky L62 (autor) (5)

Pozitiva linky Negativa linky

+ ptimé vozy do stanice Liberec
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Mozné upravy Podminka realizace

Linka L7 (Liberec — Hradek nad Nisou)

Linka L7 patii k dalsSim velmi vyznamnym linkdm v Libereckém kraji. Po zméné
dopravce na této lince doslo k vyznamnému narastu vyuzivani této linky. Linka spojuje krajské
meésto s mesty Chrastava a Hradek nad Nisou. Diky vysoké rychlosti a vybornému trasovani
zeleznicni trati je silni¢ni doprava vici této lince absolutné nekonkurenceschopna (7). Zarovei
napojuje velice kvalitné Liberecky kraj na Némecko. To ma za nésledek, Ze jsou spoje linky
velmi Casto preplnéné (6).

Na lince je jednotny takt 1 hodina po cely tyden a ve Spickach je zkracen na ptl hodiny.
V dobé& adventu je nutné nasazovat i zdvojené soupravy slozené z jednotek Siemens Desiro
dopravce Die Lianderbahn GmbH (5). V nékterych piipadech je mozné se na lince setkat
i s nasazenim jednotky RS1 tohoto dopravce. Jelikoz vlaky tohoto dopravce spojuji tii staty —
tedy Ceskou republiku, Polsko a Némecko, tak tento dopravce pouZiva pro své vlaky oznadeni
Trilex.

Tabulka 12 pifehledné shrnuje klady, zdpory a mozné néavrhy na upravy konceptu
provozu na lince L7.

Tabulka 12 Pozitiva, negativa a navrhy tiprav linky L7 (autor) (5) (8)

Pozitiva linky Negativa linky

+ velmi rychlé a kvalitni spojeni Liberce, .
- nizka trat’ova rychlost na polském useku trati
Chrastavy a Hradku nad Nisou . .
- pretizené spoje ve Spickach a v dobé adventu
+ napojeni na némecky zeleznicni uzel Zittau

MozZné tpravy Podminka realizace ‘

Modernizace polského tseku trati

Zlepseni prestupnich vazeb ve stanici Zittau. (zvySeni tratové rychlosti)

nebo prelozeni trati mimo polské uzemi.

Linka L9 (Martinice v Krkonosich — Rokytnice nad Jizerou)

Posledni linkou s oznaenim L je linka L9. Jedna se spiSe o turistickou linku, jelikoz
trasovani ZelezniCni traté¢ neni pfili§ optimdlni a silniéni doprava ma v ptipadé této trasy
mnohem vyss$i vyznam. Jediné mésto, pro které je linka vice vyuzivana, je mésto Jilemnice. Pro

toto mésto je linka vhodnym spojenim do stanice Martinice v KrkonoSich, kde jsou vzdy
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zajistény prestupy do navazujicich linek sméfujicich do Kralovéhradeckého i Libereckého kraje
(3).

Na lince je celodenné takt 2 hodiny a jsou nasazovany jednotky 814.

Tabulka 13 ptehledné shrnuje klady, zdpory a mozné ndvrhy na tpravy konceptu

provozu na lince L9.

Tabulka 13 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky L9 (autor) (5) (7)

Pozitiva linky Negativa linky

+ piestupni vazby ve stanici Martinice - nizka tratova rychlost

v Krkonogich - nizky pocet spoji

MozZné upravy Podminka realizace

Kompletni rekonstrukce trati, odstranéni

Zvyseni atraktivity linky, zvySeni poctu spoju. regaa elestL

14 Ostatni regionalni linky trasované do Libereckého kraje

Ptedchozi kapitola se zabyvala pouze linkami, které objednava Liberecky kraj a jejich
struktura je plné v kompetenci spolenosti KORID LK, spol. s.r.o. Tato kapitola se vénuje
linkam, které nejsou v kompetenci této spolecnosti, ale maji vyznamny vliv na provoz
a navaznosti s jiz zminénymi linkami. Zarovenl jsou tyto informace nezbytné pro ucely této
prace, jelikoZz nékteré nové navrhované linky budou vyuZivat propojeni 1 s nékterymi linkami
objednavanymi jinymi kraji. V zavorkach jsou uvedeny useky, které jsou integrovany do IDS

IDOL.

Linka V50 (Turnov — Libun)

Linka V50 je v IDS IDOL integrovana v Gseku Turnov — Libufi, coZ je pouze mala
a méné vyznamna ¢ast této linky (4). Trasa dale pokracuje pies Ji¢in az do Hradce Kralové. Na
uzemi Libereckého kraje je linka vyuzivana spiSe z turistickych davodi, jelikoz kopiruje trasu
pozemni komunikace /35, tudiz neni pfili§ konkurenceschopna vii¢i silni¢ni dopravé (3). Linka
ma vyznamné napojeni na ostatni linky ve stanici Turnov (5).

Nasazovany jsou pfevazné tiivozové jednotky 814, které svou kapacitou dokézou velice
dobfie pokryt poptavku po preprave v letnich mésicich. Na lince je zaveden takt 2 hodiny po
cely tyden, ktery je v letni sezon€ zkracen na 1 hodinu (5).

Tabulka 14 ptehledné shrnuje klady, zdpory a mozné ndvrhy na tpravy konceptu

provozu na lince V50.
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Tabulka 14 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky V50 (autor) (5) (7)

Pozitiva linky

+ obsluha vyznamnych turistickych lokalit
+ v letni sezon€ posilen provoz

+ kvalitni pfestupni vazby

Zvyseni konkurenceschopnosti vuci silni¢ni

doprave.

Negativa linky
- nizka trat'ova rychlost
- zastaralé zabezpecovaci zatizeni
- dlouhé pobyty
- chybgjici spoje v okrajovych ¢astech dne

Mozné upravy Podminka realizace

Kompletni rekonstrukce trati, modernizace

stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni.

Dostatecna poptavka, zajisténi prestupnich

Zvoseni poct i1 v okrajovych Sastech dne.
vysenl poctu spoju v okrajovych castech dne. |

Dalsi linky V

Mezi dalsi linky V, objednavané Kralovéhradeckym krajem, které jsou c¢astecné
integrovany do systému IDOL, patii naptiklad linka V41 z Kolina do Trutnova nebo linka V51
z Mé&stce Kralové do Staré Paky (9). Tyto linky sice zajizdi na Gzemi Libereckého kraje, pro
ucely této prace ovSem nejsou vyznamneé a trasovani téchto linek véetné jizdniho fadu zlistane

v navrzich uprav beze zmén.

Linka S30 (Mlada Boleslav — Turnov)

Linka S30 je vyznamnou linkou, kterd spojuje Turnov s Mladou Boleslavi. Linka je
piikladem nové spoluprace mezi Libereckym a StfedoCeskym krajem, jelikoz je v celé trase
plné integrovana do obou integrovanych dopravnich systémi (IDOL a PID) a cestujici si tedy
mohou zvolit, v jakém tarifu chtéji byt pro svou cestu odbaveni (5).

Tato linka je i1velmi vyznamna pro ucely této préce, jelikoZ spojenim této linky
s nékterymi dalS$imi linkami dojde k vytvofeni novych linek s velkym potencidlem. Nékteré
tyto zmény jsou jiz projedndvany mezi Libereckym a StfedoCeskym krajem, resp. mezi jejich
organizatory regionalni dopravy.

Na lince je zaveden takt 2 hodiny po cely den s n€kolika vlozenymi spoji, které slouzi
predevsim pro studenty za ucelem cest za studiem (5). Nasazovany jsou motorové jednotky 814
(RegioNova) a vyhledové je v planu na tuto linku nasadit jednotky RS1 (RegioSpider).

Tabulka 15 ptfehledné shrnuje klady, zdpory a mozné néavrhy na upravy konceptu

provozu na lince S30.
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Tabulka 15 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky S30 (autor) (5) (7)

Pozitiva linky Negativa linky
+ dobé prestupni vazby - vozidla nevyuzivajici maximalni tratové
rychlosti

Mozné upravy Podminka realizace

Zajisténi obsluhy stanice Mlada Boleslav mésto

Propojeni s linkou S31. o il

Zkraceni jizdnich dob. Vozidla s vys$si konstrukéni rychlosti.

Linka S31 (Mlada Boleslav — Nymburk hl. n.)

Tato linka neni objedndvana Libereckym krajem, ani neni integrovana do IDS IDOL. Je
ale dulezité ji zminit, jelikoZ ve stanici Mlad4 Boleslav hl. n. vzdy navazuje na linku S30
a n¢které navrhy pocitaji s propojenim téchto linek atim se vznikem nového lukrativniho
spojeni mezi Turnovem a Nymburkem.

Linka ma 1 stejné parametry jako linka S30, tedy nasazovany jsou motorové jednotky
814 (RegioNova), takt je zaveden 2 hodiny s nékterymi vloZzenymi spoji a zaroven je pldnovano
nasazeni jednotek RS1 (RegioSpider) (5).

Tabulka 16 piehledné shrnuje klady, zapory a mozné ndvrhy na Upravy konceptu

provozu na lince S31.
Tabulka 16 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky S31 (autor) (5) (7)

Pozitiva linky Negativa linky

- vozidla nevyuzivajici maximalni tratove

+ dobré prestupni vazby el

MoZné upravy Podminka realizace

Zajisténi obsluhy stanice Mlada Boleslav mésto

Propojeni s linkou S30. i) T

Zkraceni jizdnich dob. Vozidla s vyssi konstrukéni rychlosti.
Nasazeni elektrickych jednotek. Kompletni elektrifikace trati.
Dalsi linky S

Dalsi linkou, ktera pfimo navazuje na jiz zminéné linky, je naptiklad linka S36 z Mladé
Boleslavi do Mlad&jova v Cechach nebo linka S33 z Mladé Boleslavi do Mé&lnika pies Mseno.

Na téchto linkéach je v posledni dob€ provoz spise utlumovan, zarovei jsou integrovany do IDS
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IDOL pouze v jednom mezistani¢nim useku, a to z Mladé Boleslavi hl. n. do Mladé Boleslavi

meésta (4). Pro ucely této prace tedy nejsou vyznamné a nebudou zahrnuty v navrzich uprav.

Linka U11 (Ceska Lipa hl. n. — Usték)

Linka U11 je objednavana Usteckym krajem a je trasovana z Ceské Lipy do Postoloprt
pres Ustek, Litoméfice a Louny. Je tedy pouze &asteéné integrovana do IDS IDOL a ma jeden
vyznamny piestupni bod v IDS IDOL, a to ve stanici Ceska Lipa hl. n. (4). JelikoZ ma tato linka
dal§i vice vyznamné prestupni body na tzemi Usteckého kraje, tak tato linka nebude
v navrzenych upravach zahrnuta.

Na linku jsou nasazovany jednotky RS1 dopravce Ceské drahy a.s. apo cely den je
zaveden takt 2 hodiny. Po nasazeni novych jednotek se linka stala pro cestujici mnohem vice
atraktivni (5).

Tabulka 17 piehledné shrnuje klady, zapory a mozné néavrhy na Upravy konceptu

provozu na lince Ul1.

Tabulka 17 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky Ul1 (autor) (5)

Pozitiva linky Negativa linky

4 v el e sl s ey | o dely, pelyy e s el

- obsluha méné vyznamnych lokalit

Turistické linky

Okrajové je také nutné zminit turistické linky objedndvané Libereckym krajem, které
jsou v provozu pouze v letnich mésicich. Jedna se o linku L24, které zajistuje piimé spojeni
Liberce s Machovym jezerem. Tato linka kopiruje trasu linky L2, vyuziva spojky za vyhybnou
Ziznikov a dale pokraduje v trase linky L4 do stanice Doksy, kde je ukonéena. Provozovatelem
draZzni dopravy na této lince je dopravce Die Landerbahn CZ s.r.o. a jelikoZ souprava pfimo
pfechézi na tyto spoje z linky L7, tak fakticky zajiStuje pfimé spojeni s Machovym jezerem
1 z Hradku nad Nisou nebo Némecka (4) (5).

Druhou turistickou linkou je linka L35, kterd spojuje vyznamny zamek Sychrov ze
stejnojmenné Zelezni¢ni stanice s vyznamnou turistickou lokalitou Spalov v Ceském raji.

Zaroven linka obsluhuje vyznamné turistické oblasti Dolanky a Mala Skala. Spoje této linky
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doplituji v &asti trasy pravidelnou linku L3 a poté se ve stanici Zelezny Brod linka odpoji na

trasu linky L31 do zastavky Spalov (4).

1.5 Meziregionalni linky R

Linky R nejsou objednavany Libereckym krajem, kompetence pro organizaci téchto
linek je v gesci Ministerstva dopravy, v nékterych ptipadech v gesci jinych krajt. Je dulezité je
v této praci zminit, jelikoz nékteré z nich jsou vedeny pies uzemi celého kraje, pripadné zasadné

ovliviiuji provoz ostatnich jiz zminénych linek.

Linka R14A (Liberec — Stara Paka)

Tuto linku v celé trase kopiruje trasa linky L3. Linka R14A je rychlikové linka, jejiz
spoje zastavuji pouze ve vyznamnych stanicich. Obsluhuje vyznamna mésta, jako je Liberec,
Turnov, Zelezny Brod nebo Semily. Zajist'uje také p¥imé spojeni Libereckého kraje s Hradcem
Kralové a Pardubicemi. Linka je trasovana pomérné narocnym terénem, tudiz silni¢ni doprava
je velikou konkurenci. I ptes to je obzvlast’ v patecnich a nedé€lnich Spickach velmi vytizena
(5).

Linka je provozovéna v taktu 2 hodiny po cely den, provozovatelem drazni dopravy na
této lince je spolecnost Arriva vlaky s.r.o. a nasazovany jsou vyhradné motorové jednotky 845.
Linka ma ve stanici Turnov vzdy zajiStén pfestup na linku R21 ve sméru do Mladé Boleslavi
a Prahy (5).

Tabulka 18 ptehledné shrnuje klady, zapory a mozné névrhy na tpravy konceptu

provozu na lince R14A.

Tabulka 18 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky R14A4 (autor) (5)

Pozitiva linky Negativa linky

- dlouha jizdni doba
+ dobré piestupni vazby - vysoka konkurence silni¢ni dopravy

- nedostatecné sluzby ve vlacich

MozZné tpravy Podminka realizace

Ptimé vozy ve sméru Praha/Kolin. Dostatecny pocet jednotek.

Drobné modernizace trati a stanic, zkraceni
Zkraceni jizdnich dob.

pobyta.
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Linka R14B (Liberec — Décin hl. n.)

Linka R14B je provozovana ve stejném konceptu jako linka R14A. Na linku jsou
nasazovana stejna vozidla a je provozovana ive stejném taktu. Obsluhuje zapadni cCast
Libereckého kraje, kterou spojuje s krajskym méstem. Zajistuje velmi rychlé a kvalitni spojeni
Liberce, Ceské Lipy, Dé&ina a Usti nad Labem. Ve stanici Ceské Lipa hl. n. ma vzdy navaznost
na linku R22. V celé¢ trase tuto linku kopiruje regionalni linka L2 (5).

Tabulka 19 ptehledné shrnuje klady, zdpory a mozné ndvrhy na tpravy konceptu

provozu na lince R14B.

Tabulka 19 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky RI14B (autor) (5)

Pozitiva linky Negativa linky

+ dobré prestupni vazb B e p
prestupnt vazby - nedostatecné sluzby ve vlacich

+ konkurenceschopnost vici silni¢ni doprave

MozZné upravy Podminka realizace

Zvyseni rychlosti, zkraceni jizdni doby, Dokongeni modernizace tiseku

.1. v ’ h o e X kr . . . .
stabilizace prestupnich vazeb ve stanici Ceska Liberec — Ceské Lipa hl. 1.

Lipa hl. n.

Linka R21 (Mlada Boleslav — Tanvald)

I na této lince je nastaven podobny koncept jako na jiz zminénych rychlikovych linkach,
ma vSak urcitd specifika. Linka je v n€kterych ptipadech koncici/vychozi ve stanici Turnov,
a tudiZ obsluhuje pouze minimalni ¢ast Libereckého kraje.

Zajimavosti této linky je také provazanost s regionalnimi linkami. Linka v tseku Mlada
Boleslav — Turnov kopiruje trasu linky S30, v useku Turnov — Zelezny Brod trasu linky L3
a v useku Zelezny Brod — Tanvald trasu linky L31. Vzhledem k tomuto trasovani linka nabizi
velmi kvalitni a pfimé propojeni oblasti Tanvaldska, Zeleznobrodska a Turnovska s dal§im
napojenim na StfedoCesky kraj a Prahu (4). Diky tomuto je mezi cestujicimi velmi oblibena.

Tabulka 20 ptehledné shrnuje klady, zapory a mozné néavrhy na tpravy konceptu

provozu na lince R21.

Tabulka 20 Pozitiva, negativa a navrhy vprav linky R21 (autor) (5)

Pozitiva linky Negativa linky
+ dobré piestupni vazby - Spatna konkurence vici dalnici D10
+ prolinani dvou tarifa IDS (IDOL a PID) - nedostatecne sluzby ve vlacich
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Mozné upravy Podminka realizace

Ptimé vozy ve sméru Liberec/Kolin. Dostatecny pocet jednotek.

Prodlouzeni vSech spoju do stanice Tanvald. Dostatecny pocet jednotek.

Linka R22 (Mlada Boleslav — Jedlova)

Linku R22 je nutné zminit pouze okrajové. Tato linka obsluhuje pouze malé uzemi
Libereckého kraje v oblasti Ceskolipska. Linku v celé jeji trase doplituje regionalni linka L4.
Na lince je zaveden takt 2 hodiny a nasazovany jsou motorové jednotky 845 (5).

Tabulka 21 ptehledné shrnuje klady, zdpory a mozné navrhy na upravy konceptu

provozu na lince R22.

Tabulka 21 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky R22 (autor) (5)

Pozitiva linky Negativa linky

- Casté mimoradnosti pti neptiznivych
+ kvalitni spojeni Ceské Lipy a Nového Boru povétrnostnich podminkach

+ prolinani dvou tariféi IDS (IDOL a PID) - kratké piestupni doby ve stanici
Ceska Lipa hl. n.

Mozné upravy Podminka realizace

ZlepSeni prestupnich vazeb ve stanici

Ceska Lipa hl. n.

Modernizace trati a zvyseni trat' ové rychlosti.

Linka R43 (Mlada Boleslav — Turnov)

Linka R43 je regiondlni linka objednavana Stfedoc¢eskym krajem. Linka ma v useku
integrovaném do IDS IDOL stejné parametry, jako linka S30. Pouze n¢které spoje linky S30
jsou nahrazeny linkou R43, ktera zajist'uje ptimé spojeni Turnova s Prahou (4) (5).

Tabulka 22 ptehledné shrnuje klady, zapory a mozné néavrhy na tpravy konceptu

provozu na lince R43.

Tabulka 22 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky R43 (autor) (5)

Pozitiva linky Negativa linky

+ dobré prestupni vazby

B o
dostupnost 1. tridy - dlouha jizdni doba z Prahy do Turnova

+ ptimé spojeni Praha — Turnov
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Mozné upravy Podminka realizace

Linka RE2 (Liberec — Hradek nad Nisou)

Linka RE2 dopliuje spoje linky L7. Ve Spickéach spolecné€ zkracuji takt na trati z Liberce
do Hradku nad Nisou na ptl hodiny. Linka je provozovana v taktu 2 hodiny a zajistuje velmi
kvalitni a rychlé spojeni Liberce s némeckym méstem Drazd’any (5).

Oblibena je predevsim v dobé adventu, kdy jsou spoje pln¢ vytizeny z diivodu cest na
oblibené adventni trhy. Zaroveinl je diky své rychlosti velmi hojné vyuZzivana na pravidelné
dojizdéni z Hradku nad Nisou a Chrastavy do krajského mésta.

Na linku jsou nasazovany jednotky Siemens Desiro spole¢nosti Die Landerbahn GmbH.

Tabulka 23 piehledné shrnuje klady, zapory a mozné ndvrhy na Upravy konceptu

provozu na lince RE2.

Tabulka 23 Pozitiva, negativa a navrhy uprav linky RE2 (autor) (5) (8)

Pozitiva linky Negativa linky

+ vysoka tratova rychlost . , .y 2 :
Y Yy - problémovy usek trati pfes polské izemi

+ propojeni s Zelezni¢nimi uzly Zittau a Dresden ., . y
Propo] Y - nedostatecnd kapacita v dob¢ adventu

+ moderni vozidla

MozZné upravy Podminka realizace

Odstranéni problému s propadem rychlosti na | Modernizace tseku trati

polském tzemi. nebo prelozeni trati mimo tzemi Polska.

1.6 Srovnani Zelezni¢nich linek

Tabulka 24 prehledné shrnuje zakladni informace vyjmenované v kapitolach 1.3 az 1.5.
Do udajt jsou zahrnuty 1 zkracené trasy nékterych linek. Nékteré linky nemaji pravidelnou
periodu, tudiz maji uvedeny hodnotu nepravidelna.

Pocty cestujicich jsou vyvozeny z dat s¢itani cestujicich béhem GVD 2018/2019 a jedna
se o prumérné denni soucty cestujicich béhem pracovnich dni v obdobi s¢itani cestujicich
v bfeznu a fijnu roku 2019. Uvedena hodnota oznacuje vzdy nejvytizenéjsi isek dané linky.
V ptipadé¢ linek, které kopiruji trasu jiné linky se vZdy jedna o soucet vSech linek na dané trase.

Data jsou pouze za usek linky, ktery se nachazi na izemi Libereckého kraje.
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Tabulka 24 Srovnani Zeleznicnich linek (autor) (4) (5) (6) (10)

Pocet Takt Poclty
Linka para Dopravce Jildadni cestujicich
Pracovni den Osob/den
28 19 Ceské drahy a.s. 1 hod. 0,5 hod. 2248
L12 22 19 Ceské drahy a.s. 1 hod. 0,5 hod. 216
L18 3 0 Ceské drahy a.s. Neprav. Neprav. viz L31
11 11 Die Landerbahn CZ s.r.o. 2 hod. 2 hod. 637
12 10 AT e, Jmea e 639
L31 11 8 Arriva vlaky s.r.o. 2 hod. 2 hod. 289
10 10 Die Linderbahn CZ sro.  2hod. 2 hod, 516
9 8 Cotke drahy A, Jhed | 2od 160
14 8 Ceské dréhy a.s. lhod.  1hod. 2666
Lé61 11 7 Ceské drahy a.s. 2 hod. 1 hod. viz L6
L62 14 14 Ceské drahy a.s. 1 hod. 1 hod. 669
22 12 Die Landerbahn CZ s.r.o. 1 hod. 0,5 hod. 2296
10 9 el ity 2hod. | 2hod. 307
V50 9 7 Ceské drahy a.s. 2 hod. 1 hod. 433
S30 11 10 Ceské drahy a.s. 2 hod. 2 hod. 421
14 11 Ceské drahy a.s. 2 hod. 2 hod. -
U1l 9 8 Ceské dréhy a.s. 2 hod. 2 hod. 353
9 9 T 2hod.  2hod. 1140
9 8 Arriva vlaky s.r.0. 2 hod. 2 hod. 805
7 7 Atriva vlaky s.r.0. 2hod.  2hod. 596
R22 7 7 Arriva vlaky s.r.o. 2 hod. 2 hod. 419
R43 2 0 Ceské drahy a.s. Neprav. Neprav. viz S30
5 8 Die Landerbahn GmbH 2 hod. 2 hod. viz L7

Dale je zobrazku 2 patrné vytizeni jednotlivych Zelezni¢nich trati dle poctu

projizdéjicich vlak, a to jak vlakl osobnich, tak vlakd nakladnich.
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Obrazek 2 Vytizeni trati v Libereckém kraji (1)

1.7 Prestupni uzly

Piehledné grafické znazornéni vyznamnych piestupnich uzli na uzemi Libereckého

kraje se nachazi v ptiloze D této diplomové prace.

1.8 Navaznost na ostatni druhy dopravy

Mimo vyznamné Zeleznicni uzly je také nezbytné zminit napojeni regionalni Zeleznicni
dopravy v Libereckém kraji na dal$i druhy vefejné dopravy. Ve méstech Liberec, Jablonec nad
Nisou nebo Ceskd Lipa je Zelezni¢ni doprava piimo zaintegrovana do systémi méstské
hromadné dopravy. Linka L1 v tseku z Liberce do Jablonce nad Nisou dokonce kopiruje trasu
tramvajové linky Cislo 11 a na nékolika mistech je umoznén prestup mezi témito druhy dopravy.

Zajimavym konceptem je také systém autobusovych termindlii pro vefejnou linkovou
dopravu, které se nachazi v bezprostiedni blizkosti velkych Zelezni¢nich stanic na tzemi
Libereckého kraje. Tyto termindly zajiStuji velice kvalitni napojeni rozsahlych oblasti na
zelezni¢ni dopravu a tim zvySuji vyuziti zeleznice a komfort cestovani.

V nékterych méstech se autobusova nadrazi nachazi nedaleko Zelezni¢nich stanic.
Dochazkova vzdalenost je vzdy pfijatelna. Mezi tato mésta patii napiiklad Liberec, Jablonec
nad Nisou, Ceska Lipa nebo Semily.

Novym konceptem jsou tzv. terminaly u Zelezni¢nich stanic. Tyto termindly vetejné
linkové dopravy jsou vzdy v bezprostiedni blizkosti Zelezni¢ni stanice. Mnohdy sdili i spole¢né
zdzemi a cestujicim nabizi opravdu komfortni pfestup mezi Zeleznici a verejnou linkovou
dopravou. Mezi tyto termindly se fadi terminal u Zelezni¢ni stanice Turnov, Tanvald nebo

Zelezny Brod (11).

34



1.9 Statistiky poctu cestujicich

Veskera data uvedena v této kapitole vychazi zanalyzy stavu dopravy na Uzemi
Libereckého kraje v roce 2019 (6). Jelikoz statistiky v roce 2020 a 2021 vyznamn¢ ovlivnila
pandemie nemoci COVID-19, tak tato data nejsou pro dalsi zpracovani relevantni. Data z rokli

2022 a 2023 nebyla béhem vypracovani této prace ani po urgencich zptistupnéna.

Pramérna frekvence cestujicich i i
(nastup + vystup) na vlakovych zastavkach
v Libereckém kraji

v pramérny pracovni den - JR 2018/2019

s seze

. O Oo.o..oo.o.

b E

ereckv L< AT =R AT
kraj ‘ - Loz

29
Obrazek 3 Primérna frekvence cestujicich (ndstup + vystup) u Zeleznicnich stanic a zastavek v Libereckém kraji (6)

Mapa na obrazku 3 ptehledné zobrazuje pocty cestujicich nastupujicich a vystupujicich
v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach na tzemi Libereckého kraje. Dle této mapy
je mozné urcit, kde dochazi i k vyznamnym pfestuplim mezi linkami a dle toho uvaZovat
pfipadné propojovani linek ¢i zavadéni ptimych vozu.

Mapa na obrazku 4 zobrazuje celkové pocCty cestujicich v souctu na vSech linkach, které
obsluhuji danou Zelezniéni trat. Cisla v Gervenych rameécich oddéluji i podty cestujicich na
jednotlivych usecich trati.

Na této mapé jsou data v souhrnu za jak regionalni vlaky, tak za rychliky. Data v tabulce
24 v kapitole 1.6 vychazi také z této mapy, ovSem jsou rozd€lena na jednotlivé regionalni

a rychlikové linky.
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Obrazek 4 Prepravni zatizeni (os./den) - vSechny vlaky v pracovni den (6)

Mapa na obrazku 5 zobrazuje primérné obsazeni jednoho vlaku na jednotlivych tratich.
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1.10 Planované investice

V Libereckém kraji je planovano nékolik vyznamnych investic do Zeleznicni
infrastruktury, které budou mit vyznamny vliv na tratovou rychlost a propustnost zZelezni¢nich
trati (1). S realizaci n€kterych investic se bude predpokladat i v navrzich této diplomové prace,
aby bylo naznaceno, jaky vliv budou investice mit na dal§i rozvoj regionalni dopravy

v Libereckém kraji. Vypis nékterych investic je zndzornén na obrazku 6.

Seznam staveb na Gzemi kraje

L-22 Rekonstrukce Dolnoluéanského tunelu v
- trati Liberec - Harrachov

Rekonstrukce mostu v km 8,988 trati

L-01 |Rekonstrukee Z5T Hradek nad Misou

L-02 |Rekonstrukee 75T Chrastava L-34 Martinice v KrkonosSich - Rokytnice nad
Jizerou
L-03 |Rekonstrukce nastupist 25T Semily L-35 Rekonstrukce dopravny Dolni Polubny
L-04 |Rekonstrukce #st. Turnov L-36 Rekonstrukce Z5T Zelezny Brod
_ % R _ Zvyeni stability skalnich masivi na trati
L-05 |Rekonstrukce 75T Mala Skala L-43 Felerny Brod - Tanvald
Revitalizace Liberec - Ceska Lipa Rekonstrukce wypravni budovy Z5T
L-06 {mimo) ON-99 Turnov, 3. etapa
= . Instalace moduldmibo systému v Z5T
L-07 |Rekonstrukce 25T Mowvy Bor ON-111 Hrabatov
Sanace svahu télesa naspu v km
L-10 |92,100 trati Chlumec nad Cidlinou - ON-197 Martinice v KrkonosSich, nadrazni budova

Trutnowv

Studie proveditelnosti trati Mlada
Boleslav = Turnov = Liberec - statni
hranice

Prestavba propustku v km 159,434
L-12 trati Stara Paka - Liberec na podchod SP-22

L-21 |Rekonstrukce Jestédského tunelu

Obrazek 6 Seznam staveb na vuzemi Libereckého kraje (1)

Rekonstrukce stanice Turnov

Tato investice bude mit vyznamny vliv na propustnost celé stanice. Dojde k modernizaci
stani¢niho zabezpeCovaciho zatizeni, dojde k zruSeni zakazu soucCasnych vjezdl, zvysi se
maximalni povolena rychlost prijjezdu stanici a zvysi se kapacita stanice (3).

Vyznamnou zménou bude také zruseni posunu a tvrati pro linku V50 ve sméru do Ji¢ina
a Hradce Kréalové. Nove budou vlaky od nastupisté odjizdét ptimo na trat’ (3).

VSechny vySe zminéné upravy budou mit velmi pozitivni vliv na zna¢ny pocet
zelezni¢nich linek a umozni zavedeni n€kterych zmén v linkovém vedeni, ptipadné uplné

novych linek.

Modernizace a zrychleni trati Liberec — Ceska Lipa hl. n.

Modernizace trati z Liberce do Ceské Lipy probiha jiz delsi dobu. Po dokon&eni

kompletni rekonstrukce by mélo dojit ke zlepSeni prestupnich vazeb ve stanici
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faktorem je zkraceni jizdni doby rychliku pod 60 minut, diky ¢emuz bude Zelezni¢ni doprava
v tomto useku rychlejsi nez silni¢ni, a tudiz by mohlo dojit ke zvySeni atraktivity trati mezi

cestujicimi (12).

1.11  Shrnuti sou¢asného stavu regionalni dopravy na Liberecku

Kvalita regiondlnich zelezni¢nich linek na Liberecku je na velmi dobré trovni. Na
vetsing linek je jiz v soucasné dobé zaveden provoz v pravidelném taktu, pouze néckteré
posilové spoje jsou zavedeny mimo pravidelny takt. Linky jsou kvalitné provazany
v jednotlivych zelezni¢nich uzlech, kde jsou vzdy zajiStény ndvaznosti. Zaroven je pocet
zelezni¢nich linek na Gzemi Libereckého kraje v poméru k velikosti tohoto kraje pomérné
vysoky.

Jak zanalyzy vyplyva, nejCastéjSim problémem Zzeleznice v oblasti Liberecka je
pomérné zastarald zeleznicni sit’, kterd je vzhledem ke Clenitosti terénu na tomto tizemi Casto
nevhodné trasovana a pozdéji vybudovana, ¢i rekonstruovana silni¢ni sit’ je tedy vyznamnou
konkurenci k Zelezni¢ni dopravé. V nékterych tsecich je nutné provést rekonstrukei trati tak,
aby doSlo ke zvySeni tratovych rychlosti a v nékterych piipadech je vhodné také provést
pielozku trati tak, aby doslo ke zkraceni vzdalenosti mezi nékterymi stanicemi a traté se staly
vice konkurenceschopné.

Liberecky kraj se snazi maximalnim zptsobem rozvijet pfeshrani¢ni spojeni s obéma
sousedicimi staty, tedy s Némeckem a Polskem. Spojeni do Némecka je jiz v soucasné dob¢
velmi kvalitni, pouze je nutné vyjednat rekonstrukei Casti trati, kterd prochazi polskym tzemim.
Vyznamna spolupréce s polskou stranou je vidét na velmi popularnim a rozvijejicim se spojent
mezi Harrachovem a Szklarskou Porebou. Dale oba staty intenzivné jednaji o obnové osobni
zelezni¢ni dopravy pies hraniéni prechod Cernousy/Zawidow.

Dilezité je také zminit velmi kvalitni vztahy mezi Libereckym krajem a sousedicimi
kraji. Tato spoluprace je nejvyznamng;jsi se Sttedoceskym krajem. Jiz v souc¢asné dobé& dochézi
k prolinani tarifnich systému a dale probiha jednani o spusténi novych mezikrajskych linek, ¢i

optimalizaci téch soucasnych.
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2 NAVRH VARIANT ZMEN LINKOVEHO VEDENI

V kapitole 1 byl analyzovan soucasny stav regionalni zelezni¢ni dopravy na uzemi
Libereckého kraje vetné moznych navrhi zkvalitnéni a zvyseni atraktivity pro cestujici. V této
kapitole jsou nékteré autorem vybrané navrhy detailnéji rozpracovany a navrzeny razné
varianty jejich realizaci.

Vybér jednotlivych opatfeni andvrhi novych linek je ovlivnén nejen analyzou
v kapitole 1, ale také medidln¢ komunikovanymi plény ze strany Libereckého kraje

a organizatora vetejné dopravy KORID LK, spol. s.r.o.

2.1 Nova regiondlni linka Tanvald — Mlada Boleslav hl. n. -

Nymburk hl. n.

Vytvofeni nové piimé linky mezi Tanvaldem a Mladou Boleslavi je dlouhodobé
prosazovany plan Libereckého kraje (13). Diivodem pro vytvoteni této linky je pomérné vysoky
podet cestujicich mezi Zeleznym Brodem a Turnovem, coZ je patrné z obrazku 4 v kapitole 1.9.
DalSim diivodem je vysoky pocet cestujicich dojizd&jicich za praci z Libereckého kraje do
prumyslovych zon v Mladé Boleslavi. V soucasné dob¢ cestujici vyuzivaji spiSe pfimé spoje
vefejné linkové dopravy, které jsou €asto velmi pretizené.

Jelikoz k navrhim Libereckého a Stfedoceského kraje patfi ipropojeni linek S30
(Mlada Boleslav hl. n./mésto — Turnov) a S31 (Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n./mésto),
je v jednotlivych navrzich uvazovano s vytvorenim piimé linky v celém useku Tanvald —
Nymburk hl. n.

Navrh této nové piimé linky je zpracovan do dvou variant. V prvni varianté se jedna
prakticky o spojeni jiz existujicich linek v podobnych ¢asovych polohach. Druha je doplnénim
dalSich spoju do volné kapacity Zelezni¢nich trati. Podminkou pro uspé$nou realizaci a provoz
této varianty je dostate¢na poptavka cestujicich.

Pro stanoveni jizdnich dob mezi jednotlivymi dopravnimi body jsou vyuzity hodnoty,
které odpovidaji jizdnim dobam vlakd v jizdnim fadu 2023/2024. Jizdni doby pro sestaveni
navrhi jizdnich tadt jsou uvedeny v tabulce 25. V tabulce 25 jsou uvedeny pouze ty
mezistani¢ni Gseky, které jsou pro navrh jizdniho fadu nezbytné. Jsou tedy zahrnuty pouze ty
stanice, kde dochazi ke kiizovani sjinymi linkami, pobytu, pfipadné jsou-li ve stanici

vyznamné piestupni vazby na jiné linky.

39



Tabulka 25 Jizdni doby pro linku Tanvald — Nymburk hl. n. (5)

Mezistaniéni usek Jizdni doba [h]

Tanvald — Velké Hamry 00:05

Velké Hamry — Zelezny Brod 00:21
Zelezny Brod — Mala Skala 00:08

Mala Skala — Turnov 00:09

Turnov — Mnichovo Hradisté 00:17
Mnichovo Hradisté — Bakov nad Jizerou 00:08
Bakov nad Jizerou — Mlad4 Boleslav hl. n. 00:12
Mlada Boleslav hl. n. — Nymburk hl. n. 00:37

Na obrazku 7 je barevné znazornéna trasa navrhované linky. Tyrkysovou barvou je
znazornéna soucasna linka L31, zlutou barvou je znazornén novy usek linky, ktery kopiruje

¢ast trasy linek L3 a R14A, modrou barvou je zndzornéna trasa linky S30 a fialovou barvou

trasa linky S31.
\ ?’7‘\ P Y
/ 7S ¢ N Jablonec_ % ol
Jor / \ N \"LNSJHLI 'r-_ Janaid
\ \ v\
S Mimon Ao '
e Casky Dub 9 b
_\ Hodkovic) -

n Mohelkbu 3

Obrazek 7 Trasa navrhované linky (spojeni S30, S31, L31) (autor) (3)
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2.1.1 Varianta 1-1

Jak jiz bylo zminéno, varianta 1-1 pocita se spojenim jiz existujicich linek L31 (Tanvald
— Zelezny Brod), S30 (Turnov — Mlada Boleslav hl. n.) a S31 (Mlada Boleslav hl. n. —
Nymburk hl. n.) v jejich soucasnych ¢asovych polohéach. Fakticky tak vzniknou nové posilové
spoje pouze v tseku Zelezny Brod — Turnov.

Linka tedy bez nutnosti zadsadnich investic do vozového parku vytvori nové komfortni
spojeni mezi Libereckym a StiedoCeskym krajem bez piestupu.

Tabulky 26 a 27 obsahuji navrh jizdniho fadu nové pfimé linky v obou smérech. Na
lince je dodrzen pravidelny takt 2 hodiny po cely den. V jizdnim fadu jsou zobrazeny pouze
vyznamné stanice a prestupni body. V realném provozu je ovSem pocitano se zastavovanim ve
vSech stanicich a zastdvkach na trase linky. Ve vybranych zastavkach je pocitano se
zastavovanim pouze na znameni.

V jizdnim tadu jsou uvedeny pouze spoje, které jsou vedeny v celé trase nové linky.
Spoje v okrajovych ¢astech dne, které by se nevyplatilo provozovat v celé trase a byly by tak

stale provozovany podle soucasného jizdniho fadu, v navrhu uvedeny nejsou.

Tabulka 26 Navrh jizdniho radu ve sméru Tanvald — Nymburk hl. n. podle varianty 1-1 (autor) (5)

Spoj  Spoj Spoj Spoj Spoj Spoj  Spoj  Spoj

Stanice 1 3 5 7 9 11 13 15

Odj. 04:229  06:29  08:29 10:29 12:29 14:29 16:29 18:29 20:29 22:29

Tanvald
Pj. 0434  06:34  08:34 1034 1234 1434 1634 1834 2034 22:34
Manbetll Odj. 0434 0634 08:34 1034 1234 1434 1634 1834 2034 22:34
PH.  04:55  06:55  08:55  10:55  12:55 1455 16:55 1855 20:55  22:55
SRl Odi. 0516 07:06 0916 11:16  13:16 1516  17:16  19:16  21:16  23:16
PH. 0524 0724 0924 1124 1324 1524 1724 1924 2124 23224
AR Odi. 0526 07:26 09226 1126 1326 1526 1726 1926 2126  23:26
PH. 0535 07:35 0935 1135 1335 1535  17:35 1935 21:35  23:35
Turnov Odj. 0535 07:35 0935 11:35 1335 1535  17:35 1935  21:35  23:35

P1j. 05:52 07:52 09:52 11:52 13:52 15:52 17:52 19:52 21:52 23:52
Odj. 05:52 07:52 09:52 11:52 13:52 15:52 17:52 19:52 21:52 23:52

Mnichovo

Hradisté
P1j. 06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00 00:00
Odj.  06:01 08:01 10:01 12:01 14:01 16:01 18:01 20:01 22:01 00:01

Bakov nad

Jizerou

06:13 08:13 10:13 12:13 14:13 16:13 18:13 20:13 22:13 00:13
06:14  08:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14 22:14 00:14

Milada

Boleslav hl. n.

Nymburk

hl. n.

06:51 08:51 10:51 12:51 14:51 16:51 18:51 20:51 22:51 00:51
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Ve stanici Zelezny Brod je pldnovan 21minutovy pobyt z diivodu nasledné jizdy ve sméru Turnov po vlaku linky R14A.

Kfizovani s vlakem nové linky v opacném sméru.
Kfizovani s rychlikem linky R21 ve sméru Tanvald (bez tGpravy jizdniho fadu).

Ze stanice Turnov je posunut odjezd linky L3 ve sméru Stara Paka o cca 4 minuty (odjezd probéhne po vjezdu vlaku nové
linky do stanice). Ziskané zpozdéni bude zkraceno ve stanici Semily, kde je v souasném jizdnim fadu pobyt z duvodu

ktizovani.
Kftizovani s vlakem stejné linky opaéného sméru.

U takto oznacenych spojii (nebo jejich ¢asti) je nutné analyzovat poptavku po preprave, tedy jestli by provozovani téchto

spoju bylo z ekonomického i provozniho hlediska vyhodné.

Odjezdy v useku Tanvald — Zelezny Brod jsou posunuty o 2 minuty vpied. Zména nema vliv na prestupni vazby.

Odjezdy v useku Turnov — Bakov nad Jizerou jsou posunuty o cca 8 minut vpted. Dojde ke zkraceni pobytu ve stanici

Bakov nad Jizerou.

Tabulka 27 Navrh jizdniho radu ve sméru Nymburk hl. n. - Tanvald podle varianty 1-1 (autor) (5)

Spoj  Spoj Spoj Spoj Spoj  Spoj Spoj  Spoj

Stanice 2 4 6 8 10 12 14 16

Nymburk
hl. n.

Odj. 03:04 05:04 07:04 09:04 11:04 13:04 15:04 17:04 19:04 21:04

P1j. 03:41 05:41 07:41 09:41 11:41 13:41 15:41 17:41 19:41 21:41
AR Odj. | 03:46 | 05:46 | 07:46 | 09:46 11:46 13:46 15:46 17:46 19:46 21:46

P1j. 03:58 05:58  07:58  09:58 11:58 13:58 15:58 17:58 19:58 21:58
Odj. = 04:01 06:01 08:01 10:01 12:01 14:01 16:01 18:01 20:01 22:01

Bakov nad

P1j. 04:09  06:09  08:09 10:09 12:09 14:09 16:09 18:09 20:09 22:09
Odj. 04:09 06:09  08:09 10:09 12:09 14:09 16:09 18:09 20:09 22:09

Mnichovo

Hradisté
P1j. 04:26 06:26 08:26 10:26 12:26 14:26 16:26 18:26 20:26 22:26
Odj. 04:34 06:34 08:34 10:34 12:34 14:34 16:34 18:34 20:34 22:34

Turnov
PH. 04:43 0643  08:43  10:43  12:43  14:43 1643 1843 2043 22:43
Sl Odj. 0444 06:44  08:44 1044  12:44 1444 1644 18:44 2044 22:44
PH. 04:52  06:52  08:52  10:52  12:52 1452 16:52 1852 20:52  22:52
BRAREN 04 0459 06:59  08:59  10:59  12:59  14:59  16:59 1859 20559 22:59
P. 0520 0720 0920 11:20 1320 1520 1720 1920 2120  23:20
Odj. 0520 0720 0920 1120 1320 1520 17220 1920  21:220  23:20

Velké Hamry

Pij. 05:25 07:25 09:25 11:25 13:25 15:25 17:25 19:25 21:25 23:25
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Kftizovani s vlakem stejné linky opaéného sméru.

Odjezd ze stanice Turnov po piijezdu vlaku linky R21 ze sméru Tanvald. U vlaku linky R21 planovano zkraceni pobytu

ve stanici Zelezny Brod, aby do stanice Turnov piijel o 2 minuty diive a uvolnil mezistani¢ni tisek pro vlak nové linky.

Ve stanici Zelezny Brod &ekéni na vlaky linky R14A z obou smérti (Liberec i Pardubice). Odjezd ve sméru Tanvald ihned
po piijezdu ostatnich vlakd (o cca 2 minuty dfive nez v jizdnim fadu 2023/2024) z dtivodu zlepseni piestupnich vazeb ve

stanici Tanvald. Kfizovani s vlakem nové linky v opaéném sméru.

U takto oznacenych spoju (nebo jejich ¢asti) je nutné analyzovat poptavku po pieprave, tedy jestli by provozovani téchto

spoji bylo z ekonomického i provozniho hlediska vyhodné.

2.1.2 Varianta 1-2

Linka ve varianté 1-2 je vedena ve stejné trase jako ve varianté 1-1. Zasadni rozdil je
ten, ze soucasné spoje linek L.31, S30 a S31 zlstanou zachovany v plném rozsahu a soucasnych
trasach.

V této varianté dojde k vytvoteni tipln€ nové linky, ktera bude dopliiovat spoje ostatnich
linek a tim vznikne komfortni spojeni v kombinaci s ostatnimi regiondlnimi a rychlikovymi
linkami s periodou po cely den cca 40 minut. Nova linka tedy vyznamnym zptisobem navysi
nabidku spojeni a kvalitu cestovani v regionu.

Na druhou stanu je nutné analyzovat, jestli by u linky byla dostatecna poptavka po
pfepravé aupravit dle zpracované analyzy pocty spojii bud’ této linky, nebo jinych jiz
provozovanych linek. Zaroven je pro tuto variantu nutné zajistit dostatek draznich jednotek,
jelikoz se jedna o Gpln€ nové vykony.

Tabulky 28 a 29 obsahuji ndvrh jizdniho fadu nové piimé linky v obou smérech ve
varianté 1-2. Na lince je stejné jako ve varianté 1-1 dodrZen pravidelny takt 2 hodiny po cely
den. V jizdnim tadu jsou zobrazeny pouze vyznamné stanice a prestupni body. V redlném
provozu je pocitdno se zastavovanim ve vSech stanicich a zastavkach na trase linky. Ve
vybranych zastavkach je pocitdno se zastavovanim pouze na znameni. Barevné popisky opét
v poznamkéch dopliuji dalsi informace k jednotlivym jizdnim fadim.

Spoje nové linky v této varianté vyznamnym zpisobem dopliuji nabidku spojeni
v celém tseku Tanvald — Nymburk hlavni nadraZzi a zvySuji tak komfort ve vybéru spojeni pro
cestujici. Jizdni fad v€etné pobytd a kiizovani je navrzen tak, aby jizdni fady ostatnich linek
zUstaly nenaruSené, atim padem jizdni fad této varianty vyuziva Cast zbyvajici kapacity

zelezni¢nich trati.
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Tabulka 28 Navrh jizdniho radu ve sméru Tanvald — Nymburk hl. n. podle varianty 1-2 (autor) (5)

Spoj Spoj
11 13

Spoj1 Spoj3 Spoj5 Spoj7 Spoj9

Stanice

QOd;. 05:09 07:09 09:09 11:09 13:09 15:09 17:09 19:09 21:09

Tanvald
P1j. 05:14 07:14 09:14 11:14 13:14 15:14 17:14 19:14 21:14

Mt Odi. 0505 07:15  09:15  11:15 1315 1515 17:15 1915 21:15

Pr. 0534  07:34 0934 1134 1334 1534 1734 1934 2134
CECRUN 0d. 0534 0734 09:34 1134 1334 1534 1734 1934 2134
P, 05:41  07:41  09:41 1141 1341 1541 1741 1941 2141
AN Odj. 0541 0741 0941 1141 1341 1541 1741 1941 2141
P. 0551  07:51  09:51 1151 1351 1551 17:51 1951 21551
Od;. 05:57 07:57 09:57 11:57 13:57 15:57 17:57 19:57 21:57

Turnov

Pij. 06:13 08:13 10:13 12:13 14:13 16:13 18:13 20:13 22:13
Od;. 06:14 08:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14 22:14

Mnichovo

Hradisté
P1j. 06:21 08:21 10:21 12:21 14:21 16:21 18:21 20:21 22:21
Od;. 06:21 08:21 10:21 12:21 14:21 16:21 18:21 20:21 22:21

Bakov nad

Jizerou

P1j. 06:32 08:32 10:32 12:32 14:32 16:32 18:32 20:32 22:32
Od;j. 06:35 08:35 10:35 12:35 14:35 16:35 18:35 20:35 22:35

Mlada Boleslav

hl n.
PH.  07:06  09:06  11:06  13:06 1506  17:06  19:06  21:06  23:06
Veleliby Odji.  07:07  09:07  11:07  13:07 1507  17:07  19:07  21:07  23:07

Nymburk hl. n. P1j. 07:10 09:10 11:10 13:10 15:10 17:10 19:10 21:10 23:10

Kfizovani s vlakem linky S31 ve sméru Tanvald. U vlaku linky S31 je pogitino s odjezdem ze stanice Zelezny Brod o 2
minuty diive. Tato zména nemé vliv na piestupni vazby ve stanici Zelezny Brod. Naopak ma pozitivni vliv na prestupni

vazby ve stanici Tanvald.

Kfizovani s vlakem linky R21 ve sméru Tanvald. Odjezd vlaku linky R21 prob&éhne bez zpozdéni.
Kftizovani s vlakem linky L3 ve sméru Stara Paka. Odjezd vlaku linky L3 probéhne bez zpozdéni.
Kfizovani s vlakem linky S30 ve sméru Turnov. Odjezd vlaku linky S30 probéhne bez zpozdéni.

Ve stanici Bakov nad Jizerou dojde ke spolecnému vjezdu vlaku nové linky s vlakem linky L4. Bud’ vlak nov¢ linky nebo

vlak linky L4 musi vyckat pfijezdu vlaku druhé linky do stanice Mlada Boleslav-Debt, aby mohl pokracovat jako nasled.
Kfizovani s vlakem linky S31 ve sméru Mlada Boleslav mésto. Odjezd vlaku linky S31 probéhne bez zpozdéni.

V useku Mlada Boleslav hl. n. — Nymburk hl. n. se nabizi moznost bud’ pouziti vozidel s vyssi konstrukéni rychlosti, nebo

snizeni poctu zastaveni tak, aby doslo ke zkraceni jizdni doby v tomto useky a diky tomu by bylo mozné dosahnout

prestupnich vazeb ve stanici Nymburk hl. n. na vlaku ve sméru Hradec Kralové hl. n., Praha hl. n., Pofi¢any a Kolin.
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Tabulka 29 Navrh jizdniho radu ve sméru Nymburk hl. n. - Tanvald podle varianty 1-2 (autor) (5)

Spoj Spoj Spoj

: Spoj2 Spoj4 Spoj6 Spoj8
Stanice PoJ Po) PoJ PoJ 10 12 14

Nymburk
hl. n.

Od;j. 04:30 06:30 08:30 10:30 12:30 14:30 16:30 18:30 20:30

Od;j. 04:39 06:39 08:39 10:39 12:39 14:39 16:39 18:39 20:39

i P1j. 05:05 07:05 09:05 11:05 13:05 15:05 17:05 19:05 21:05

Mlad4 Boleslav
hl. n. Od;j. 05:05 07:05 09:05 11:05 13:05 15:05 17:05 19:05 21:05
Miadi P1j. 05:10 07:10 09:10 11:10 13:10 15:10 17:10 19:10 21:10
Boleslav-Deb¥ Od;. 05:14 07:14 09:14 11:14 13:14 15:14 17:14 19:14 21:14
P1j. 05:19 07:19 09:19 11:19 13:19 15:19 17:19 19:19 21:19

Bakov nad

Jizerou Od;. 05:19 07:19 09:19 11:19 13:19 15:19 17:19 19:19 21:19

P1j. 05:38 07:38 09:38 11:38 13:38 15:38 17:38 19:38 21:38

Loukov

u Mnichova

Odj. 05:39 07:39 09:39 11:39 13:39 15:39 17:39 19:39 21:39

Hradisté

Pij. 05:49 07:49 09:49 11:49 13:49 15:49 17:49 19:49 21:49
Odj. 05:52 07:52 09:52 11:52 13:52 15:52 17:52 19:52 21:52

Turnov

PH.  06:01 0801  10:01  12:01 1401  16:01 1801  20:01  22:01
ARl Odi.  06:02  08:02  10:02  12:02  14:02  16:02  18:02  20:02  22:02
PH.  06:10 0810  10:10  12:10 14110  16:10 1810  20:10  22:10
Rl 06 0611 0801 101 1201 1401 1601 1811 20:1  22:11
PH. 0632 0832 1032 1232 1432 1632 1832 2032 22:32
Mkt Odi.  06:32 0832 10:32 1232 1432 1632 1832 2032 22:32

Pij. 06:37 08:37 10:37 12:37 14:37 16:37 18:37 20:37 22:37

Tanvald

Kftizovani s vlakem linky S31 ve sméru Nymburk hl. n. Odjezd vlaku linky S31 probéhne bez zpozdéni.

Kftizovani s vlaky linek R21 a R22 ve sméru Mlada Boleslav hl. n. Vlak nové linky mtize pokracovat v jizd€ az po

prijezdu obou vlakii zminénych linek. Z tohoto divodu vznikne pobyt 4 minuty.

Kfizovani s vlakem linky S30 ve sméru Mlad4 Boleslav hl. n. Odjezd vlaku linky S30 bude opozdén o 3 minuty. Toto

zpozdéni bude eliminovano ve stanici Bakov nad Jizerou, kde je v sou¢asném jizdnim fadu pobyt minimalné 6 minut.

Kfizovani s vlakem linky L3 ve sméru Liberec. Odjezd vlaku linky L3 bude opozdén o 5 minut. Toto zpozdéni bude

eliminovano ve stanici Turnov, kde je v soucasném jizdnim fadu pobyt minimalné 15 minut.

Kiizovani s vlakem linky L31 ve sméru Zelezny Brod. Odjezd vlaku linky L.31 probéhne bez zpozdéni.

2.1.3 Parametry variant 1-1 a 1-2

Tabulka 30 obsahuje diilezité parametry jednotlivych variant nové piimé linky Tanvald
— Nymburk hl. n. Konkrétné se jedné o celkovou jizdni dobu z vychozi do cilové stanice v¢etné

pobyti a dale jsou z tabulky patrné dostupné prestupni vazby v jednotlivych stanicich na ostatni
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linky. Aby se jednalo o pfipoj, je v tabulce pocitano s maximalni ¢ekaci dobou na dalsi spoj

15 minut po ptijezdu vlaku dané linky do stanice.

Tabulka 30 Parametry jednotlivych variant primé linky Tanvald — Nymburk hl. n. (autor) (5)

Smér

Parametr linky

Jizdni doba

NBK - TNV
TNV - NBK

Pi'estupni vazby
Tanvald NBK — TNV
Prestupni vazby UL = WL
Zelezny Brod NBK - TNV
Piestupni vazby LN = INES
Turnov NBK - TNV
TNV — NBK

Prestupni vazby
Mlada Boleslav hl. n. NBK — TNV
TNV — NBK

Prestupni vazby
Nymburk NBK — TNV

2.14

Varianta 1-1

142 minut

141 minut

Ze sméru: Liberec, Desna

Ve sméru: Liberec, Desna

Oba sméry: Liberec, Pardubice hl. n.
Oba sméry: Liberec, Pardubice hl. n.
Ze sméru: Liberec, Ji¢in

Ve sméru: Liberec, Ji¢in

Ve sméru: Praha hl. n., Kolin,
Hradec Kralové hl. n., Trutnov hl. n.
Ze sméru: Praha hl. n., Kolin,

Hradec Kralové hl. n., Trutnov hl. n.

Porovnani variant 1-1 a 1-2

Varianta 1-2

130 minut

127 minut

Ze sméru: Liberec, Desna

(pracovni dny ve Spickach)

Ve sméru: Liberec, Desna

(pracovni dny ve Spickach)
Ve sméru: Jaromeér

Ze sméru: Jaromer

Oba sméry: Mlada Boleslav mésto,
Ceska Lipa hl. n., Praha hl. n.
Ve sméru: Praha hl. n.,
Ceska Lipa hl. n.

Ve sméru: Ji¢in, Poficany,
Usti nad Labem hl. n.

Ze smeéru: Kolin, Poticany,

Usti nad Labem hl. n.

Tabulka 31 ptredstavuje porovnani jednotlivych variant, tedy souhrn parametra

a grafické zndzornéni, ktera z variant vyhovuje danému parametru vice.

Z tabulky je patrné, ze kazdd varianta ma své klady a zapory a pfi vybéru, kterou

variantu zvolit pro realizaci je nutné jednotlivym parametrim pfifadit vahu, tedy které

z parametrll jsou pro nas podstatné;si.
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Tabulka 31 Porovnani jednotlivych variant primé linky Tanvald — Nymburk hl. n. (autor)

Parametr

Varianta
Varianta

Kratsi jizdni doba v obou smérech
Lepsi prestupni vazby
Nizsi pocet nasazovanych vozidel
Lepsi stabilita jizdniho fadu vici ostatnim linkdm

Podstatné zvySeni nabidky spojui na uvedenych tratich

Nizsi ndklady na rozsiteni provozu linky (oproti sou¢asnému stavu)

2.2 Propojeni linek S30 a S31

Propojeni linek S30 (Turnov — Mlada Boleslav hl. n.) a S31 (Mlada Boleslav hl. n. —
Nymburk hl. n.) je dal$im moznym a v soucasné dobé iuvazovanym navrhem na upravu
linkového vedeni. I navrh ptfimé linky Tanvald — Nymburk hl. n. obsazeny v kapitole 2.1 toto
propojeni zahrnuje.

Realizace této zmény je velice jednoducha a neobnasi Zadné naklady, jelikoZz v soucasné
dob¢ na sebe vSechny spoje linek S30 a S31 ve stanici Mlada Boleslav hl. n. navazuji. Nékteré
spoje jsou vedeny piimo bez prestupu dokonce i v soucasné dobé, takze mozZnost spojit tyto
linky se pfimo nabizi (5). Pro provoz této linky by bylo potieba i stejny pocet souprav jako
doposud.

Jedinym problémem je skutecnost, ze spoje obou linek propojuji istanice Mlada
Boleslav hl. n. a Mlad4 Boleslav mésto. To by v pfipad¢€ pouziti souc¢asné infrastruktury nebylo
mozné, spojenim linek by doslo ke zruSeni zajizdéni obou linek do stanice Mlada Boleslav
meésto. Nabizi se tedy dve varianty navrhu tohoto propojeni. Varianta 2-1 zahrnuje spusténi
nové linky, kterd bude obsluhovat pouze usek Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto.
Varianta 2-2 pocita s vybudovanim planované Bezdecinské spojky a spojky Ptacka (3).

Jelikoz ob¢ varianty vyuzivaji soucasné jizdni fady, tak navrhované jizdni fady nejsou

vvvvvv
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2.2.1 Varianta 2-1

Jak jiz bylo zminéno, varianta 2-1 zahrnuje spojeni linek S30 a S31 za pouziti soucasné
infrastruktury. Dojde tedy k vynechani stanice Mlada Boleslav mésto.

Sloucenim linek zustane zachovana linka S30 a oznaceni S31 bude mit nova linka, ktera
bude obsluhovat stanice Mlad4d Boleslav hl. n. a Mlad4d Boleslav mésto. Tabulky 32 a 33

obsahuji jizdni fady téchto linek po uprave.

Tabulka 32 Jizdni 7ad upravené linky S30 podle varianty 2-1 (autor) (5)

4

Stanice Cas Stanice

=

Lds

o L
Mnichovo Hradisté S:18 S:14

= '

Poznamka: S — suda hodina, L — licha hodina

Tabulka 33 Jizdni 7ad upravené linky S31 podle varianty 2-1 (autor) (5)

Stanice Cas Stanice Cas

Mlada Boleslav hl. n. L:47 S:17 Mlada Boleslav mésto S:04 L:34

Mlada Boleslav mé&sto L:53 S:23 Mlada Boleslav hl. n. S:10 L:40

Poznamka: S — suda hodina, L — licha hodina

2.2.2 Varianta 2-2

Varianta 2-2 vyuziva planovanych staveb, a to konkrétné Bezdécinské spojky, kterd
bude spojovat vyhybnu BezdéCin v nové trase se stanici Mlada Boleslav mésto a poté spojky
Ptacka, ktera umozni jizdu ze stanice Mlada Boleslav mésto ve sméru Bakov nad Jizerou bez
nutnosti Gvraté pres stanici Mlada Boleslav hl. n. (3).

Obe¢ spojky jsou piehledné znazornény na obrazku 8. BezdéCinska spojka je soucasti
stavby s oznacenim S-41 ana obrdzku je zndzorné€na oranzovou barvou. Spojka Ptacka je
soucasti stavby s oznacenim S-43 a je na obrdzku zndzornéna modrou barvou. V misté styku
obou staveb se nachazi stanice Mlada Boleslav mésto, ktera by se po vybudovani obou staveb

m¢éla stat hlavnim pfestupnim terminalem ve mésté Mlada Boleslav (3).
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N Dalovice

Milada
Boleslav

hloumek
__————_o i E Nepr evazka
Krn® Zamosti %
7 \
= i e Vtelne S

Obrazek 8 Schéma planované Bezdécinské spojky a spojky Ptacka (3)

Jelikoz ob¢ linky v sou€asné dobé nemaji ve stanici Mladéa Boleslav hl. n. Zadné dalsi
pfestupni vazby, tak ve varianté je jiZ mozné neuvazovat dodate¢nou linku, kteréa spojuje stanice
Mlada Boleslav hl. n. a Mlada Boleslav mésto. Upravena trasa linky S30 bude obsluhovat pfimo
stanici Mlada Boleslav mésto, obsluha stanice Mlada Boleslav hl. n. nebude nutna.

Tabulka 34 obsahuje upraveny jizdni fad pouzity ve varianté 2-1 s jedinou zménou, a to
se zm¢nou obsluhované stanice v Mladé Boleslavi. [ po vybudovani novych staveb je
ptedpokladano se stejnymi jizdnimi dobami jako v souc¢asném jizdnim fadu.

Tabulka 34 Jizdni Fad upravené linky S30 podle varianty 2-2 (autor) (5)

Stanice Cas Stanice

o

Las

= s
Mnichovo Hradisté S:18 S:14

5 '

Poznamka: S — suda hodina, L — lich4 hodina

2.2.3 Porovnani variant 2-1 a 2-2

Varianta 2-1 vyuZiva stejny pocet vozidel, jako je nutné pro provoz v soucasném
jizdnim fadu. U varianty 2-1 je nutné analyzovat, jestli pocet cestujicich vyuzivajici soucasného
spojeni z Mladé Boleslavi mésta ve sméru Nymburk nebo Turnov je nizsi nez pocet cestujicich,

kterym by odpadl soucasny prestup mezi linkami ve stanici Mlada Boleslav hl. n., tedy jestli by
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spojenim linek nedoslo ke sniZzeni komfortu cestovani vice cestujicim nez cestujicim, kterym
by se komfort cestovani zvysil.

Varianta 2-2 je podstatn¢ vyhodnéjsi. Diky této varianté by doslo jak ke snizeni poctu
nasazovanych vozidel, tak by doslo 1 k pohodInéjsi obsluze centra Mladé Boleslavi a déle by se
o n¢kolik minut zkratila cestovni doba do vSech sméri ze stanice Mlada Boleslav mésto.

Podminkou je ale samoziejmé uspésna realizace staveb vyse zminénych spojek.

2.3 NavySeni poctu spoji v celé trase linky L1

S jizdnim fadem pro GVD 2015/2016 byla linka L1, ktera byla diive provozovéana pouze
mezi Libercem a Harrachovem, prodlouzena az do polské stanice Szklarska Porgba Gérna (14).
Tim byl ukoncen provoz linky, kterd do t¢ doby obsluhu pieshrani¢niho spojeni zajistovala
pouze ze stanice Tanvald nebo Kotfenov. Tento krok vedl k velmi velkému nariistu cestujicich
v preshrani¢ni piepravé mezi Ceskou republikou a Polskem a zvysil atraktivitu piihraniéni
turistiky obou statt.

Ze stanice Szklarska Porgba Gorna je ovSem mozné také pokracovat ndvaznymi vlaky
dopravce Koleje Dolno$laskie nebo PKP Intercity dale do vnitrozemi Polska. Z Libereckého
kraje je tedy mozné cestovat pohodlné naptiklad do nedalekého velkého polského mésta
Wroclaw a dale navaznymi vlaky naptiklad do VarSavy nebo Krakowa (5).

Problémem ovSem je situace, Ze prvni spoj z Liberce do Polska jede pomérné pozdé
a zéroven posledni spoj z Polska do Liberce odjizdi z polského izemi brzy. V soucasné dobé
tedy neni mozné naplanovat naptiklad jednodenni vylet do mésta Wroclaw tak, aby se cestujici
dostal ve stejny den tam 1 zpét a zaroven mél dostatecny ¢as na prohlidku meésta.

DalSim divodem pro rozsifeni nabizené¢ho spojeni na okrajové ¢asti dne je vyuZivani
vyznamného mezinarodniho letist€¢ Wroctaw Nicolaus Copernicus, které se nachazi nedaleko
stejnojmenného mésta. Toto letiSté nabizi znany pocet letit do zajimavych evropskych lokalit

a kvalitni dostupnost tohoto letisté z Libereckého kraje by pomohla zna¢nému poctu cestujicich
(15).
2.3.1 Prodlouzeni prvniho ranniho spoje z Liberce do Polska

Z tabulky 35 vyplyva aktualni stav dle GVD 2023/2024 a Casy piijezda do jednotlivych
destinaci s vyuzitim soucasné¢ho prvniho spoje. Zaroven tabulka upozoriiuje na to, jak se stav

zméni pfi prodlouzeni prvniho ranniho spoje z Liberce az do Polska.
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Tabulka 35 Prodlouzeni prvniho ranniho spoje do Polska (autor) (35)

Aktualni stav

Szklarska
Vlak Liberec Wroclaw Dalsi destinace
Poreba Goérna
Pij.: 8:21 VarSava: 17:14
Os 2650 0dj.: 6:35 ! Pij.: 11:47
Os 69234 Od;j.: 8:33 Krakov: 15:59

ProdlouZeni 1. ranniho spoje do Polska

Szklarska
Vlak Liberec Wroclaw Dalsi destinace
Poreba Goérna
Pj.: 6:21 Var$ava: 14:34
Os 2602 Odj. 4:38 _ Pij.: 9:47
Os 69232 Od;j.: 6:33 Krakow: 13:48

Vlak Os 2602 v sou¢asném JR konéi jizdu v zastavce Desna-Riedlova vila. ProdlouZeni je tedy

nutné pouze o 26 km a 45 minut jizdy. Kapacita trati je dostatecna.

Vlak Os 69232 v soucasném JR jede v diivéjsi ¢asové poloze. Pro spravnou navaznost vlaki je

nutné jeho odjezd posunout o 14 minut.

B os2650 55 &
I 6:35 Liberec

8:21 Szklarska Poreba Go.
B ose92342 5% &

I B:33 Szklarska Poreba Go.
11:47  Wroclaw Glowny

Obrazek 9 Ukdzka soucasného prvniho spojeni Liberec — Wroclaw (5)

2.3.2 ProdlouZeni posledniho vecerniho spoje z Polska

Tabulka 36 stejné jako tabulka 35 upozorfiuje na vliv prodlouZeni vlaku 2649 o usek
Szklarska Poreba Goérna — Desnéd-Riedlova vila. V tomto ptipad€ je ale nutné po dohod¢
s polskym dopravcem Koleje Dolnoslaskie ptidat i dalsi spoj ze stanice Wroclaw Glowny.

Pokud by vznikla pfestupni vazba na vlak do Liberce, tak by se ptidani dal§iho spojeni
z mésta Wroclaw urcité stalo dostatecné lukrativni a polsky objednavatel dopravy v kooperaci
s organizatorem vetejné dopravy v Libereckém kraji KORID LK, spol. s.r.o. by zavedeni téchto

spoju podpotily.
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Tabulka 36 Prodlouzeni posledniho vecerniho spoje z Polska (autor) (5)

Aktualni stav

Szklarska
Vlak Wroclaw Liberec Dalsi destinace
Poreba Goérna
P1j.: 20:24 VarSava: 12:45
Os 69109 0dj.: 17:36 . Pj.: 22:17
Os 2671 0Od;j.: 20:30 Krakov: 13:05
ProdlouZeni 1. ranniho spoje do Polska
Szklarska
Vlak Wroclaw Liberec Dalsi destinace
Pore¢ba Goérna
Os - _ Pfj.: 21:25 _ VarSava: 13:24
Od;.: 18:38 ] Ptj.: 23:17
Os 2649 0Od;j.: 21:30 Krakow: 14:37

Vlak ze stanice Wroclaw Glowny nema uvedeno ¢islo, jelikoz neni v sou¢asném JR zaveden.

Vlak Os 2649 v sou¢asném JR zaéina jizdu v zastavce Desna-Riedlova vila. Prodlouzeni je tedy

nutné pouze o 26 km a 45 minut jizdy. Kapacita trati je dostatecna.

E Os 69109 KD SPRINTER KSIAZ > &k &

I 17:36  Wroclaw Glowny
20:24 Szklarska Poreba Go.

B os2671 ¢B &

I 20:30 Szklarska Poreba Go.
22:17 Liberec

Obrazek 10 Ukazka soucasného posledniho spojeni Wroclaw — Liberec (5)

2.4  ProdlouZeni linky L6 do Polska a Némecka

Dlouhodobé projednavanym projektem je také prodlouZeni linky L6, kterd v soucasné
dobé spojuje Cernousy a frydlantsky vybézek s Libercem, pies polsky Zawidow a dale az do
némeckého mésta Gorlitz. Od poloviny roku 2024 je planovano zahdjeni provozu linky alespon
do mésta Zawidow v testovacim rezimu (2).

V sou€asné dobé je na tomto pieshranicnim spojeni provozovéana pouze Zelezni¢ni
nakladni doprava, provoz osobni dopravy na této trati byl zahdjen v ¢ervenci roku 1875, ale po
druhé svétové vélce byl ukoncen a jiz nikdy nebyl obnoven (16).

Toto preshrani¢ni spojeni ma veliky potencial. Némecké mésto Gorlitz je kiizovatkou
nékolika vyznamnych mezinarodnich trati. Je mozné vyuzit pfimé vlaky ve smérech Drazd’any,

Jeleni Hora, Cottbus a dale do némeckého hlavniho mésta Berlin. Zkrétila by se cestovni doba

52



do némeckého hlavniho mésta a zaroven do dalSich ¢asti némeckého a polského vnitrozemi.
V opacném sméru by se zase cestujicim z Polska a Némecka vyrazné zlepsilo spojeni do
turisticky vyznamnych Jizerskych hor. Pro tyto cesty musi pfi cestach vetfejnou dopravou nyni
vzdy vyuzit spojeni ptes Liberec, coz mize byt v mnoha ptipadech vyznamna zajizd’ka.

Pro cesty do Némecka je v soucasné dobé mozné vyuzit pouze spojeni ptes mésto Zittau

a do Polska ptes méesto Szklarska Poreba (5).

2.4.1 Navrh trasy

Jelikoz od druhé svétové valky nebyla na vétSiné usekd této navrhované trasy
provozovana osobni doprava, je nutné nejdiive stanovit pfesnou trasu, mista zastaveni
prodlouzené linky a jizdni doby.

Nutné je predevSim stanovit toto na polském tzemi. Pro stanoveni jsou vyuZzivany
informace od polského spravce zZelezni¢ni infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
a vefejného portalu Atlas Kolejowy (17).

Obrazek 11 znazoriuje vedeni linky na polském tizemi, maximdlni tratové rychlosti na
jednotlivych tusecich, umisténi Zzelezni¢nich stanic a dopraven. Kratké useky na ceském
anémeckém uzemi nejsou na obrazku znazornény, ale pro vypocty jizdnich dob budou
v nésledujicich ndvrzich zahrnuty jejich délky a maximalni tratové rychlosti dostupné
z vetejnych portali. Na n€kterych usecich prodlouzené linky je i v souasné dob& provozovéana
osobni drézni doprava, atudiz budou v néavrzich jizdnich 4dl stanoveny jizdni doby dle
jizdnich dob soucasnych vlakd.

Jelikoz linka bude obsluhovat vSechny stanice a zastavky, tak z obrazku 11 je patrné, Ze
po odjezdu ze stanice Cernousy vlak piejede statni hranici, poté zastavi ve stanici Zawidow,
dale projede pies odbocku Wilka, obslouZi stanici Sulikow, po odboc¢ce Las a Studniska zastavi
ve stanicich Jerzmanki a Zgorzelec a po piejezdu statni hranice ukonci svou jizdu v némecké

¢asti mésta Zgorzelec, tedy Gorlitz.
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L d @ Granica Parstwa
egenda A T@7ZGORZELEC
R Zelezniéni traté \
Maximalni rychlosti, cestujici, N trat’ |

— Maximalni rychlosti, cestujici, N trat’ - do 20 km/h | @ Jerzmanki

Maximalni rychlosti, cestujici, M trat’ - nad 20 km/h do 40 km/h

P
Maximalni rychlosti, cestujici, N trat’ - nad 40 km/h do 60 km/h -'(“*x,./'
Maximdlni rychlosti, cestujici, N trat’ - nad 60 km/h do 90 km/h ',-I’
— Maximalni rychlosti, cestujici, M trat’ - nad 90 km/h aZ 120 km/h ("]
o™t
—_— Maximalni rychlosti, cestujici, N trat’ - nad 120 km/h aZ 160 km/h \.I
—_— Maximalni rychlosti, cestuici, trat’ M - nad 160 km/h ll
o Hraniénf body D) Q@ Studniska
) 5 Polsko Oas
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o~
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Méfitko: 1:75 000 1 C
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p
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| —m——— ‘2
.-/_I
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_I\‘.gw
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— { | [
. Krzewina Zgorz. [ x LS { |
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Obrazek 11 Trasa prodlouzené linky L6 (18)

Tabulka 37 dale upfesnuje konkrétni Cisla trati a jejich Gseky, které bude prodlouzena

linka vyuZivat.
Tabulka 37 Seznam trati vyuzivanych prodlouzenou linkou L6 (18) (17)

Cislo trati Odkud Kam Délka useku [km]

. Cernousy
205 (€2) —— statni hranice Sl
Cernousy
344 (PL) statni hranice Wilka +910
290 (PL) Wilka Las 7,480
779 (PL) Las Studniska 0,640
Zgorzelec
274 (PD) Studnisia statni hranice Aol
Zgorzelec
6211 (DE) Gorlitz 1,280

statni hranice
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2.4.2 Navrh jizdnich dob

Pro stanoveni piibliznych jizdnich dob je nutné znat informace o maximalni tratové
rychlosti, kterou je mozné stanovit z obrazku 11 a dale o délce jednotlivych tratovych tseki.
Tyto informace jsou zjiStény pomoci vetejné ptistupného portalu Atlas Kolejowy. Jednotlivé
hodnoty a z nich vypoctené piiblizné jizdni doby jsou uvedeny v tabulce 38.

Tabulka 38 Navrh jizdnich dob prodlouzené linky L6 (autor) (18) (17)

Vypoétena

Tratova
Délka [km] rychlost
[km-h]

priblizna
jizdni doba

[min]

Celkem bez pobyti

Celkem s pobyty pro vystup a nastup cestujicich

4.3 Navrh jizdniho Fadu — varianta 3-1

[\°]

Varianta 3-1 prodlouzeni linky L6 se snazi zarucit co nejlepsi pfestupni vazby ve stanici
Gorlitz na dalsi vlaky, které jsou vedeny dale do némeckého vnitrozemi, konkrétné smér

Cottbus a Berlin. Vzhledem k navrzenym jizdnim dobam v tabulce 38 téchto prestupnich vazeb



nebylo mozné docilit pouhym prodlouzenim soucasné linky L6 se stdvajicim jizdnim fadem,
a tudiz musi dojit ke kompletni upravé konceptu provozu na linkach L6, L61 a L62.

Jizdni tad navrZeny v tabulkach 39 a 40 vychazi zjizdniho tadu linky L61, ktera
z Frydlantu v Cechach nepokracuje ve sméru Cernousy, ale ve sméru Nové Mésto pod Smrkem.
Reseni této situace je mozné dvéma zpisoby. Bud’ musi dojit k vyméné jizdnich tada linek L6
a L61, tedy linka L6 pojede v ¢asovych polohach linky L61 a linka L61 v ¢asovych polohach
linky L6, coZ je snadno realizovatelné, nebo dojde ve stanici Frydlant v Cechach k rozpojeni
soupravy a prvni ¢ast soupravy bude pokracovat ve sméru Nové Mésto pod Smrkem a druha
¢ast soupravy obslouzi prodlouzenou ¢ast linky ve sméru Gorlitz. V tomto feSeni by doslo
k vyraznému zahus§téni provozu mezi stanici Frydlant v Cechach a zastavkou Cernousy,
navyseni kapacity v celé trase linky a zaroveii by bylo nutné mit k dispozici vétsi pocet draznich
vozidel. V tabulkach 39 a 40 je pocitano s rozpojovanim soupravy a je v nich tedy zvyraznén
i Cas piijezdu nebo odjezdu druhé casti soupravy do nebo ze stanice Nové Mésto pod Smrkem.

V tabulkach nejsou uvedeny nékteré zastavky, které pro navrh nejsou podstatné.

Tabulka 39 Navrh jizdniho radu prodlouzené linky L6 podle varianty 3-1: Liberec — Gérlitz (autor) (5)

Spoj Spoj Spoj Spoj Spoj Spoj  Spoj  Spoj

Stanice 1 3 5 7 9 11 13 15

Odj. 03:59 05:59 07:59  09:59 11:59 13:59 15:59 17:59 19:59 21:59

Liberec

) Prj.  04:09  06:09 08:09 10:09 12:09 14:09 16:09 18:09 20:09 22:09
u Liberce Odj. 04:11 06:11  08:11  10:11  12:11 14:11 16:11 18:11 20:11 22:11
Pj.  04:21  06:21  08:21  10:21  12:21 14:21 16:21 18:21 20:21 22:21
Odj. 04:21 06:21  08:21  10:21  12:21 14:21 16:21 18:21 20:21 22:21

Raspenava

Pij.  04:27  06:27  08:27  10:27  12:27 14:27 16:27 18:27 20:27 22:27
Odj. 04:30 06:30 08:30 10:30  12:30 14:30 16:30 18:30 20:30 22:30

Frydlant

=,
o
=

Nové Mésto pod

Smrkem

04:56 | 06:56 | 08:56 | 10:56 | 12:56 | 14:56 | 16:56 | 18:56 --

Pfj.  04:45 06:45 0845 10:45  12:45 14:45 16:45 18:45 20:45 22:45
Odj. 04:45 06:45 08:45 10:45 1245 14:45 16:45 18:45 20:45 22:45

)
S
=
=

PH. 04:48 0648 08:48 1048  12:48  14:48  16:48  18:48 2048  22:48
SR Odj.  04:49  06:49  08:49  10:49  12:49  14:49  16:49  18:49 2049  22:49
Pfj. 04:58  06:58  08:58  10:58  12:58  14:58  16:58  18:58  20:58  22:58
Sulikéw Odj. 04:58  06:58  08:58  10:58  12:58  14:58  16:58 1858  20:58  22:58
PH. 0507 07:07 09:07 11:07 13:07 1507 17:07 19:07  21:07  23:07
Jerzmankd Odj. 05:08 07:08 09:08 11:08 13:08 1508  17:08  19:08  21:08  23:08

Prj.  05:15 07:15 09:15 11:15 13:15 15:15 17:15 19:15 21:15 23:15
Odj. 05:16 07:16 09:16 11:16  13:16 15:16 17:16 19:16 21:16 23:16

Zgorzelec

Gorlitz Pfj. 05220 0720 09:20 11:20  13:20 15:20 17:20 19:20 21:20 23:20
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Kfizovani s vlakem stejné linky opa¢ného sméru.

Pifjezd druhé &asti soupravy do stanice Nové Mésto pod Smrkem. K rozpojeni dojde ve stanici Frydlant v Cechach.

V tseku Liberec — Frydlant v Cechach vlak jede v &asovych polohach linky L61.

V jizdnim fadu nejsou zobrazeny spoje, které jsou v soucasném jizdnim fadu zavedeny, ale v navrhovaném jizdnim fadu nebudou vedeny v celé

trase linky (Liberec — Gorlitz).

Tabulka 40 Navrh jizdniho 7adu prodlouzené linky L6 podle varianty 3-1: Gorlitz — Liberec (autor) (5)

Spoj Spoj Spoj Spoj 8 Spoj 10 Spoj Spoj  Spoj
p) 4 6 12 14 16
Odj. 04:30 06:30 08:30  10:30 12:30 1430 16:30  18:30  20:30  22:30
Pi. 0434 06:34 0834  10:34 12:34 1434 1634 1834 2034 2234
Odj. 0435 06:35 0835  10:35 12:35 1435 1635 1835 2035  22:35
PH. 04:42 06:42 0842  10:42 12:42 1442 1642 1842 2042 22:42
el Odj.  04:43  06:43 0843 10:43 12:43 14:43 1643  18:43  20:43  22:43
PH. 0452 06:52 0852  10:52 12:52 14:52  16:52  18:52  20:52  22:52
Ml Odi.  04:58 06:58  08:58  10:58 12:58  14:58  16:58  18:58  20:58  22:58
Pf. 05:07 07:07 09:07  11:07 13:07 1507  17:07 19:07 21:07  23:07
Zawidéw Odj. 05:08 07:08 09:08  11:08 13:08 15:08 17:08 19:08 21:08 23:08
PY. 05:11 07:11 09:11  11:11 13:11 1511 17:11  19:11  21:11  23:11
LU O 0501 07:11 09:11  11:d1 13:11 1511 17:11  19:11  21:11  23:11
155 K N O ) R
pod Smrkem
Frdiant Pi. 0526 0726 0926  11:26 13:26 1526 1726 1926 2126  23:26
BYOUYRSIN Odj. 0528 0728 0928  11:28 13:28 1528 1728 1928 2128 2328
Pi. 0535 07:35 0935  11:35 13:35 1535 1735 1935 2135 23:35
Odj. 0535 07:35 0935 1135 13:35 1535 1735 1935 2135  23:35
Mniek PH. 05:45 07:45 09:45 1145 13:45 1545  17:45 1945 21:45 23:45
T Odj. 0547 07:47 0947 1147 13:47 15:47  17:47 1947 2147 2347

Ph. 0558 07:58 09:58  11:58 13:58  15:58  17:58  19:58  21:58  23:58

Kfizovani s vlakem stejné linky opaéného sméru.
Odjezd druhé &asti soupravy ze stanice Nové Mésto pod Smrkem. Ke spojeni &4sti dojde ve stanici Frydlant v Cechach.

V tseku Frydlant v Cechach — Liberec vlak jede v ¢asovych polohach linky L61.

V jizdnim fadu nejsou zobrazeny spoje, které jsou v soucasném jizdnim fadu zavedeny, ale v navrhovaném jizdnim fadu nebudou vedeny v celé

trase linky (Gorlitz — Liberec).

2.4.4 Navrh jizdniho Fadu — varianta 3-2

Varianta 3-2 jizdniho fadu je pouhé prodlouZzeni jiz existujicich spojl, které v jizdnim

fadu 2023/2024 konéi nebo zadinaji jizdu ve stanici Cernousy. V této varianté neni snaha zajistit
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co nejlepsi prestupni vazby ve stanici Gorlitz, a proto ¢ekani na ptipojné vlaky ve stanici Gorlitz
je cca 45 minut. Naopak v této varianté neni nutné meénit jiz zavedeny koncept na linkach L6,
L61 a L62 a pro zavedeni provozu v této varianté je nutné zajiSténi pouze dostatecného poctu
souprav.

V navrzich jizdnich tadi opét nejsou uvedeny vSechny zastavky a spoje, které
neobsluhuji linku v celé prodlouzené trase.

Tabulka 41 obsahuje navrh jizdniho fadu ve sméru Liberec — Gorlitz jak v pracovni den,
tak o vikendu.

Tabulka 41 Navrh jizdniho radu prodlouzené linky L6 podle varianty 3-2: Liberec — Gérlitz (autor) (5)

Spoj Spoj
13

Spoj1 Spoj3 SpojS Spoj7 Spoj9

Stanice

Odj. 05:34 07:34 09:34 11:34 13:34 15:34 17:34 19:34 21:34

Liberec
— P1j. 05:46 07:46 09:46 11:46 13:46 15:46 17:46 19:46 21:46
u Liberce Odj. 05:46 07:46 09:46 11:46 13:46 15:46 17:46 19:46 21:46
P1j. 05:57 07:57 09:57 11:57 13:57 15:57 17:57 19:57 21:57
Odj. 05:59 07:59 09:59 11:59 13:59 15:59 17:59 19:59 21:59

Raspenava

Pfj. 0605 0805  10:05  12:05  14:05  16:05 1805  20:05  22:05
Odj. 06:06  08:06  10:06  12:06  14:06  16:06  18:06  20:06  22:06
PH. 0621 0821 1021 1221 1421 1621 1821 2021 2221
Cernousy Odj. 0621 0821 1021 1221 1421 16:21 18:21 20:21 22221
Pj. 0624 0824 1024 1224 1424 1624 1824 2024 2224
Zawidow Odji. 0627 0827 1027 1227 1427 1627 1827 2027 2227
P. 0636 0836  10:36  12:36 1436 1636 1836 2036  22:36
Sulikéw Odi. 0636  08:36 1036  12:36 1436 1636 1836 2036  22:36

P1j. 06:45 08:45 10:45 12:45 14:45 16:45 18:45 20:45 22:45
Odj. 06:46 08:46 10:46 12:46 14:46 16:46 18:46 20:46 22:46

Jerzmanki
P, 06:53  08:53  10:53  12:53  14:53  16:53  18:53  20:53  22:53
Zgorzelec Odji.  06:54  08:54  10:54  12:54  14:54  16:54  18:54  20:54  22:54

Gilitz Pfj.  06:58  08:58  10:58  12:58  14:58  16:58  18:58  20:58  22:58

-
[+
(<)
g E
o
-

Kfizovani s vlakem stejné linky opacného smeru.

V jizdnim fadu nejsou zobrazeny spoje, které jsou v soucasném jizdnim fadu zavedeny, ale v navrhovaném jizdnim fadu

nebudou vedeny v celé trase linky (Liberec — Gorlitz).

Jelikoz v pracovnich dnech dochazi k rychlému obratu ve stanici Cernousy a o vikendu
je v této stanici naopak ¢ekani 60 minut, nez se vlakova souprava bude vracet zpét, tak aby
doslo ke vhodnému a realizovatelnému obratu souprav na prodlouzené lince, bylo nutné

vytvorit pro smér Gorlitz — Liberec dva jizdni fady. V pracovnich dnech jsou odjezdy vlaka ze
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stanice Gorlitz v lichou hodinu a o vikendu v sudou hodinu. Jizdni doby jsou u obou jizdnich
radi stejné.

Tabulka 42 obsahuje jizdni fad navrhované prodlouzené linky v pracovni den a tabulka
43 o vikendu. O vikendu by pfi rychlém obratu ve stanici Gorlitz doslo k odjezdu se zpozdénim
cca 3 minuty. Toto zpozdéni bylo zapracovano do jizdniho fadu a zaroven doslo ke zkraceni
pobytu ve stanici Zawidow, jelikoz v této stanici nebude dochazet o vikendu ke kiizovani.
V useku Gorlitz — Zawidow jedou tedy spoje v o tfi minuty odliSnych ¢asovych polohach oproti

jizdnimu fadu v pracovni den.

Tabulka 42 Navrh jizdniho radu prodlouzené linky L6 podle varianty 3-2: Gorlitz — Liberec, pracovni den (autor) (5)

Spoj Spoj Spoj Spoj Spoj Spoj Spoj Spoj  Spoj  Spoj

Stanice 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

Gorlitz Odj. 03:55 05:55 07:55  09:55 11:55 13:55 15:55 17:55 19:55 21:55

PH. 03:59 05:59 07:59  09:59  11:59  13:59  15:59  17:59  19:59  21:59
S Odj.  04:00  06:00 08:00 10:00  12:00  14:00  16:00  18:00  20:00  22:00

Pij.  04:07 06:07 08:07 10:07 12:07 14:07 16:07 18:07 20:07 22:07
Odj. 04:08 06:08 08:08 10:08 12:08 14:08 16:08 18:08 20:08 22:08

Jerzmanki

PY. 0417 06:17 08:17 10:17  12:17 1417  16:17  18:17  20:17  22:17
M Odi.  04:17  06:17 0817 10:17  12:17 1417 1617 1817 20:17  22:17
PH. 0426 0626 0826 1026 12:26 1426 1626 1826 2026  22:26
A Odi. 0429  06:29 0829 1029  12:29 1429 1629 1829 2029  22:29
PH. 04:32 0632 0832 10:32  12:32 1432 1632 1832 2032  22:32
Cernousy Odj. 04:332  06:32  08:32 10:32  12:32  14:32 1632 1832 20:32  22:32

Prj. 04:47 06:47 08:47 10:47 12:47 14:47 16:47 18:47 20:47 22:47
Odj. 04:48 06:48 08:48 10:48 12:48 14:48 16:48 18:48 20:48 22:48

Frydlant
v Cechach
PH. 0454 06:54 08:54  10:54  12:54  14:54  16:54  18:54  20:54  22:54
R Odi.  04:59  06:59  08:59  10:59  12:59  14:59  16:59  18:59  20:59  22:59
Py. 05:10 07:10 09:10 11:10  13:10  15:10  17:10  19:10  21:10  23:10
Odj. 0510 07:10 09:10 11:10  13:10  15:10  17:10  19:10  21:10  23:10

MniSek

u Liberce

Pij.  05:24 07:24 0924 11:24 13:24 15:24 17:24 19:24 21:24 23:24

Liberec

Kitizovani s vlakem stejné linky opa¢ného sméru.

V jizdnim fadu nejsou zobrazeny spoje, které jsou v sou¢asném jizdnim fadu zavedeny, ale v navrhovaném jizdnim fadu nebudou vedeny v celé trase linky

(Gorlitz — Liberec).
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Tabulka 43 Navrh jizdniho rFadu prodlouzené linky L6 podle varianty 3-2: Gorlitz — Liberec, vikend (autor) (5)

V jizdn

(Gorlitz — Liberec).

2.4.5 Parametry variant 3-1 a 3-2

Spoj Spoj Spoj Spoj Spoj Spoj Spoj

Stanice 2 4 6 8 10 12 14
Odj. 04:58 06:58  08:58 10:58  12:58  14:58  16:58  18:58  20:58  22:58
PH. 05:02 07:02 09:02 11:02  13:02  15:02  17:02  19:02  21:02  23:02
Odj. 05:03 07:03 09:03 11:03 13:03 1503  17:03  19:03  21:03  23:03
PH. 0510 07:10 09:10 11:10  13:10  15:10  17:10  19:10  21:10  23:10
Odj. 05:11 07:11  09:11  11:11  13:11 1511 17:11  19:11  21:11  23:11
Pf. 0520 0720 0920 11:20 13:20 1520  17:20 1920  21:20  23:20
Odj. 0520 07:20 0920 11220 13220 1520 1720 1920 2120  23:20
Pi. 0529 0729 0929 1129 13229 1529 1729 1929 2129  23:29
Odj. 0529 0729 0929 1129 1329 1529 1729 1929 2129  23:29
Pf. 0532 07:32  09:32 1132 13:32 1532 17:32 1932 2132 23:32
Odj. 0532 07:32 0932 1132 1332 1532  17:32 1932 21:32 23:32
Pfj. 0547 07:47 0947 11:47  13:47 1547 1747 1947 2147 2347
SYORYRSIN Odj. 0548 07:48 09:48 11:48 1348 1548  17:48 1948  21:48 2348
PH. 05:54 07:54 09:54 11:54  13:54 15554 17:54 1954 21:54  23:54
Odj. 0559 07:59 09:59 11:59  13:59  15:59  17:59  19:59  21:59  23:59
Pf. 06:10 08:10 10:10  12:10  14:10  16:10 1810  20:10  22:10  00:10
T Odji.  06:10  08:10 10:10 12:10  14:10  16:10  18:10  20:10  22:10  00:10
PHi. 0624 08224 1024 1224 1424 1624 1824 2024 2224 0024

nejsou zobrazeny spoje, které jsou v soucasném jizdnim fadu zavedeny, ale v navrhovaném jizdnim fadu nebudou vedeny v celé trase linky

Tabulka 44 ptehledn¢ shrnuje zdkladni parametry prodlouzené linky. Konkrétné
porovnava jizdni doby obou variant a ¢ekaci doby ve stanici Gorlitz na vlaky do dalSich smért

némeckého vnitrozemi.

Tabulka 44 Parametry variant prodlouzené linky L6 (autor) (5)

Parametr

LBC - GOR
Jizdni doba ..

GOR - LBC
LBC - GOR
Piestupni vazby Gorlitz — Bischofswerda ..
GOR - LBC

LBC - GOR

Pi'estupni vazby Gorlitz — Dresden Hbf

GOR - LBC

Varianta 3-1

81 minut
88 minut
Cekaci doba: 3 minuty
Cekaci doba: 57 minut
Cekaci doba: 39 minut

Cekaci doba: 45 minut
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Varianta 3-2

84 minut
89 minut
Cekaci doba: 28 minut
Cekaci doba: 22 minut
Cekaci doba: 55 minut

Cekaci doba: 2 minuty



LBC - GOR

Pi'estupni vazby Gorlitz — Zittau

GOR - LBC

LBC - GOR
Piestupni vazby Gorlitz — Cottbus ..
GOR - LBC
LBC - GOR

Pi'estupni vazby Gorlitz — H rerd ..
Festupni vazby Gorlitz - Hoyerswerda  |SpSiuies

Cekaci doba: 58 minut
Cekaci doba: 51 minut
Cekaci doba: 23 minut
Cekaci doba: 16 minut
Cekaci doba: 13 minut

Cekaci doba: 8 minut

Cekaci doba: 20 minut
Cekaci doba: 16 minut
Cekaci doba: 45 minut
Cekaci doba: 41 minut
Cekaci doba: 35 minut

Cekaci doba: 33 minut

2.4.6 Porovnani variant 3-1 a 3-2

Stejné jako varianty u navrhu ptimé linky Tanvald — Nymburk hl. n. maji jednotlivé
varianty prodlouzené linky L6 riizné vyhody a nevyhody a zasadné se v parametrech 1i$i. Opé&t
je nutné tedy stanovit vahu jednotlivych kritérii a dle téchto kritérii zvolit vhodnou variantu pro

realizaci. Zakladni parametry jsou patrné z tabulky 45.

Tabulka 45 Porovnani variant prodlouzené linky L6 (autor)

Parametr

Varianta
Varianta

Kratsi jizdni doba v obou smérech
Lepsi prestupni vazby
Nizsi pocet nasazovanych vozidel
Zachovani konceptu a jizdnich ada soucasnych linek

Podstatné zvySeni nabidky spojui na vyuzivanych tratich

Nizsi naklady na rozsiteni provozu linky

2.5  ZlepSeni prestupnich vazeb ve stanici Zittau

Dlouhodobym problémem trati 089 z Liberce do Zittau je vyznamny propad rychlosti,
ktery nastavd na useku trati, ktery prochazi izemim Polska. Tuto trat’ spravuji tfi narodni
manazefi infrastruktury, a to na ¢eském tizemi Sprava zeleznic, s.0., na polském tzemi PKP
PLK S.A. ana némeckém DB Netz AG. Pravé na useku spravovanym polskym manaZzerem
infrastruktury neni Zadna zelezni¢ni stanice, zastavka, ani jind dopravna, aproto pfistup
k udrzbé trati je z polské strany nedostatecny (8).

Na ¢eském i némeckém tizemi je tratova rychlost 70-80 km-h!, zatimco na polském
izemi dochazi k propadu rychlosti na 3040 km-h! (7) (18). V historii nékolikrat hrozilo iplné

zastaveni provozu na této trati a jeho nahrazeni nahradni autobusovou dopravou.
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Vsechny tfi staty se dlouhodobé snazi najit spolecné vstiicné feSeni tohoto problému
a propady rychlosti na polském useku trati odstranit diky kompletni rekonstrukci tohoto
tratového tiseku. Opakované bylo navrhovano i mozné kompletni prelozeni trati mimo tzemi
Polska pouze na Gizemi Ceské republiky a Némecka.

Dals$im problémem S$patného stavu trati jsou problematické prestupni vazby ve stanici
Zittau dale do némeckého vnitrozemi. V této stanici dochazi n¢kolikrat denné k ujizdéni ptipojt
z divodu shodného casu pfijezdu vlaku z Liberce a odjezdu vlaki ve sméru Cottbus nebo

Dresden Hbf. Cestujici museji v téchto ptipadech ¢ekat na dalsi spoje cca 60 minut (5).

Tabulka 46 Viiv rekonstrukce trati 089 na prestupni vazby ve stanici Zittau (ze sméru Liberec) (autor) (5)

Soucasny stav

Spojeni 1 Spojeni 2 Spojeni 3
Odjezd Liberec X:02/X:06 X:28 X:32
Piijezd Zittau X:34/X:42 X:56 X:04
Odjezd Dresden X:04 X:04 X:04
Doba &ekani 22-30 minut 8 minut 60 minut
Navaznost 0 6 - dlouhy piestup Q e
Odjezd Cottbus X:04 X:04 X:04
Doba &ekani 22-30 minut 8 minut 60 minut

Névaznost ° ° - dlouhy prestup 0 °

Stav po rekonstrukci — zkraceni jizdni doby Liberec — Zittau o cca 3 minuty

Pfijezd ze sméru

Liberec
Néavaznost Dresden Q ° - dlouhy piestup Q 9
Doba &ekani 25-33 minut 13 minut 3 minuty
Néavaznost Cottbus ° e - dlouhy pestup 0 Q
Doba &ekéni 25-33 minut 13 minut 3 minuty
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Tabulka 46 piehledn¢ srovnava stav pred a po rekonstrukci polského useku trati 089.
V tabulce jsou uvedeny tfi typy spojeni (odjezdli ze stanice Liberec), které se pravidelné po
cely den opakuji.

Spojeni 1 ma ve sméru Cottbus i Dresden ptestupni dobu cca 30 minut, coz sice neni
optimalni ¢as pro kratky ptestup, ovSem tato doba je pro cestujiciho piijatelna.

Spojeni 2 je jediné, které ma ve stanici Zittau kratkou ptestupni vazbu na vlaky ostatnich
linek. Jedna se ospéSny vlak TLX, ktery zastavuje pouze ve vyznamnych stanicich
a zastavkach ajeho jizdni doba z Liberce do Zittau je tedy nejkratS$i. Toto spojeni je
provozovano v taktu 2 hodiny.

Spojeni 3 je v soucasné dobé nejvice problematické. Jedna se o osobni vlaky TL, které
jsou vedeny v taktu 1 hodina a pfijezd do stanice Zittau je v Case, kdy vlaky ostatnich linek
pravidelné odjizdi, tudiZ neni vytvoiena prestupni vazba a cestujici musi ¢ekat na nésledujici
spoj minimalné¢ 60 minut.

Pokud by rekonstrukce trati zkratila jizdni dobu mezi stanicemi Liberec a Zittau o pouhé
3 minuty, tak by jiz doSlo k vyznamnému zlepSeni pfestupnich vazeb a vytvofil by se tim kratky
pfestup na vlaky do némeckého vnitrozemi 1 u tohoto spojeni, cozZ by vyznamnym zptsobem
zlepsilo komfort cestovani z libereckého regionu do celého Némecka.

V opacném sméru, tedy v ptipad€ piestupil z vnitrostatnich némeckych linek na vlaky
ve sméru Liberec, je situace velmi podobna. V pitipad¢ pouze drobného posunuti asu odjezdl
ze stanice Zittau by doSlo k vyraznému zkraceni ¢ekacich dob na pfipojny vlak ve sméru
Liberec. Toto zlepSeni piehledné shrnuje tabulka 47.

Opét dojde ke zlepSeni prestupnich vazeb u spojeni 3. V tomto ptfipadé musi dojit
k posunuti ¢asové polohy celého spoje. OvSem vzhledem ke zkraceni jizdni doby pies polské
uzemi a zkraceni pobytii v n€kterych stanicich bude v ptfipad¢ takto vyznamné posunutého
odjezdu ze stanice Zittau umoznén piestup na piipojné vlaky ve stanici Liberec stejné jako
v soucasném jizdnim tadu.

Tabulka 47 Vliv rekonstrukce trati 089 na prestupni vazby ve stanici Zittau (ve sméru Liberec) (autor) (5)

Soucasny stav

Spojeni 1 Spojeni 2 Spojeni 3
Odjezd Zittau X:18 X:00 X:42
Prijezd Liberec X:35 X:27 X:23
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Piijezd ze sméru X:55 X:55 X:55

Dresden

Doba &ekani 23 minut 5 minut 47 minut
Névaznost Q e - dlouhy pestup 0 e

Piijezd ze sméru X:55 X:55 X:55

Cottbus

Doba &éekani 23 minut 5 minut 47 minut

Navaznost 0 ° - dlouhy prestup Q °

Stav po rekonstrukci — zkraceni jizdni doby Zittau — Liberec o cca 3 minuty

X:57

Odjezd ve sméru X:21 X:03 (posunuti ¢asové polohy

Liberec

celého spoje)

Néavaznost ze sméru ° e 0 Q
- dlouhy prestup

Dresden
Doba ¢ekéni 26 minut 8 minut 2 minuty
Navaznost ze sméru ° ° ° °
- dlouhy prestup
Cottbus
Doba &ekéni 26 minut 8 minut 2 minuty

2.6  Koncept primych vozi Liberec — Josefiiv Dul

Koncept pfimych vozl, kde dochazi v Casti trasy k rozdéleni soupravy a ¢ast vlaku
pokracuje déle jako stejna linka a druhd ¢ast vlaku pokracuje jako jina linka, je jiz v souCasné
dobé¢ patrny na ptikladu linek L6 a L62. Souprava linky L6 jedouci ve slozeni 2x jednotka 840
z Liberce se ve stanici Raspenava rozdéli a jedna jednotka pokracuje jako linka L6 do zastavky
Cernousy a druha jednotka pokracuje jako linka L62 do stanice Bily Potok pod Smrkem.
V opa¢ném sméru naopak dochéazi ve stanici Raspenava ke spojovani jednotek obou linek (5).

Tento princip je uvaZovan aje realizovatelny ipro pfipad linek L1 aLl2, kdy
v soucasné dob¢ je vzdy zajistén prestup mezi témito linkami ve stanici Smrzovka. V piipadé
téchto linek je ale nutné pocitat s nékolika problémy:

e Spojeni linek L1 a L12 je moZzné realizovat pouze v pfipadé vzniklé soupravy ve

sloZzeni 2x jednotka 840. Z divodu nutného navySeni obsluhy vlaku a kratkych
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nastupist’ v nékterych zastavkach neni mozné uvazovat pravidelné nasazeni
soupravy slozené z 3x jednotka 840 (i kdyz by to bylo technicky proveditelné).
e V rannich hodinach pracovnich dnti jiz dochazi k podobnému spojovani linek ve
stanici Tanvald, a to konkrétn¢ vlaka linek L1 a L18 (Plavy — Tanvald) (19).

V tomto piipad¢ také nelze uvazovat s dalSim spojenim ve stanici Smrzovka.
e Nckteré vytizené spoje (pievazné spoje v celé trase linky L1, tedy Liberec —
Szklarska Porgba Gorna) je nutné zajistit ve slozeni 2x jednotka 840 a nelze tedy

realizovat rozpojeni nebo spojeni ve stanici Smrzovka.

Na zdkladé vySe uvedenych pravidel je sestavena tabulka 48, ze které je patrné,
u kterych spojii bude mozna realizace ptfimych vozl Liberec — Josefiv Dul a zpét. V ostatnich

ptipadech bude stale nutné ve stanici Smrzovka piestoupit do jiné soupravy.
Tabulka 48 Realizace primych vozii v useku Liberec — Josefiiv Duil (autor) (19)

Pocet spoji Realizace

Typ spoje linky L1 vJR 2023/2024  p¥imych spoji

TAM/ZPET L1+L12

8/6 @

Posilové spoje jedouci v pracovni dny v tiseku
Liberec — Tanvald (- Desnd)

Spoje jedouci v celé trase linky v fazeni 1x 840 8/4

Spoje jedouci v celé trase linky v fazeni 2x 840, ale snizeni
kapacity v useku Smrzovka — Tanvald nebude mit vliv na 5/1

komfort pro cestujici.

Spoje, u kterych dochazi ve stanici Tanvald ke 1/4

spojeni/rozpojeni linek L1 a L18

Turistické spoje (vytizené v preshrani¢nim useku 78

Tanvald — Szklarska Porgba Gorna) — 2x 840 v celé trase

Celkovy pocet spojii linek L1 + L12 Bez prestupu: | 21/17 | S pFestupem: 8/12

Z tabulky 48 je patrné, Ze dojde k navyseni spojli na lince L12 (ve srovnani s tabulkou
24) a dale, Ze dojde k navyseni spojl, které budou vedeny v tiseku Liberec — Smrzovka a zpét
v fazeni 2x jednotka 840 (namisto soucasného fazeni 1x 840). Pfedpokladem k realizaci tohoto
navrhu je tedy dostatecny pocet jednotek 840. Dale se timto navrhem zaroven Caste¢né vytesi
problém s pietizenymi spoji ve Spickach pracovnich dnt v tseku Liberec — Smrzovka, jelikoz

dojde ke zminénému navyseni kapacity soupravy (slozeni 2x 840 misto 1x 840).
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2.7  Revitalizace trati 086 v tiseku Liberec — Ceska Lipa hl. n.

Investice, ktera je planovana na obdobi 2027-2029, bude mit vyznamny vliv na kvalitu
cestovani na trati 086. Dojde ke zvySeni tratové rychlosti, k pfelozkdm trati a kompletni
rekonstrukci stanic Jablonné v Podjestédi, Rynoltice a Karlov pod Jestédem. Béhem
rekonstrukce trati dojde ke zvyseni tratové rychlosti v nékterych usecich az na 120 km-h’!
a bude odstranén znacny pocet troviiovych kiizeni se silnicni komunikaci (12).

Rekonstruované useky této trati jsou patrné z obrazku 12.

[ 7 s 2 Zittau Varnedorf
t-’rg S Ty Hrddek
1N km nad Nisou
L
Novy Bor
Ceska
Lipa LIBEREC.
Mimoi
Rynoltice
A =
Jablonné v Podjeitédi s Karlov
'\QZ:isluvu p. Js
[
Velky Valtinov O
Krizany
& Eeské Lipa Brnisté
Zakupy Velky Grunov
Bozikov

Pertoltice pod Ralskem

kéd stavby z i
L-06 mapy Spriivy Zela

Mimofi

— Foiend stavba ostatni stavby
ost ==k tunel
[™] zet. stanice [™] zel. zastavka

¥-¥-¥= rudend pivodni trat

Obrazek 12 Grafické zobrazeni rekonstruovanych usekii (12)

Pro cestujici dojde ke zvySeni atraktivity nejen diky rekonstrukci jednotlivych
Zelezni¢nich stanic, ale pfedevsim také diky zkraceni jizdnich dob a tim zlepSeni pfestupnich
vazeb ve stanici Ceska Lipa hl. n. V sou¢asné dobé totiz dochazi k ¢astym rozvazanim piipojt
v této stanici v ptipad¢ 1 drobného zpozdéni. Tento problém je patrny pfedevsim v letni sezoné,
kdy zpozdéni spoji byvaji vyznamnéjsi.

Z tabulky 49 je patrné, Ze vsoucasné dobé jsou prestupni vazby ve stanici
Ceska Lipa hl. n. opravdu kratké a diky i miniméalnimu zpozdéni mize dojit k rozvazani
prestupnich vazeb. Diky rekonstrukci dojde k vyraznému zlepSeni stability téchto piestupnich

vazeb.
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Tabulka 49 Srovnani stavu pred a po rekonstrukci trati 086 (autor) (5) (12)

Pred
Parametr Po rekonstrukci

rekonstrukei

do 60 minut

Jizdni doba rychliku Liberec — Ceska Lipa hl. n. 68 minut

N
S

2.8 DalSi mozné zmény regionalni Zeleznice na Liberecku

Vétsina dalSich moznych uprav jizdnich fadi, ¢i linkovych vedeni, je zavisla na dalSich
rekonstrukcich trati nebo Zelezni¢nich stanic. Tyto rekonstrukce zatim nejsou ve vétSing
piipadl ani ve fazi ptiprav.

Ve fazi ptiprav je naptiklad rekonstrukce stanice Turnov. Diky této rekonstrukci dojde
k navySeni rychlosti prijezdu stanici, dojde k modernizaci zabezpeCovaciho zatfizeni
a vystavbé novych néstupist. Diky této rekonstrukci dojde ke zruSeni tvrat'ové jizdy a posunu
na lince Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové hl. n., tim dojde k vyraznému zkraceni jizdni doby na
této lince. Dale se diky této rekonstrukci zvysi stabilita jizdniho fadu ostatnich linek, které
obsluhuji stanici Turnov (3). Pozitivni vliv bude mit tato rekonstrukce 1 na navrhovanou linku
v této diplomové praci, tedy ptimou linku Tanvald — Nymburk hl. n.

V souvislosti s linkou Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové hl. n. by bylo vhodné provést
kompletni rekonstrukci trati tak, aby linka byla vice konkurenceschopné vii¢i silni¢ni doprave
po pozemni komunikaci 1/35, ktera trat’ v podstatné ¢asti trasy kopiruje.

Dals8i moZnou zménou v regiondlni doprave je zména mist kiizovani linky L3 (Liberec
— Stard Paka) tak, aby dosSlo ke zkraceni pobytli v nékterych stanicich. Toto feSeni by urcité

vyZadovalo 1 dalsi investice do rekonstrukce trati 030.



3 VYSLEDNA VARIANTA

Tato kapitola se zabyva jiz vybérem konkrétnich variant jednotlivych navrhl Gprav
linkového vedeni, které by bylo vhodné realizovat v co nejkratsi dobé a budou mit pozitivni
vliv na kvalitu regionalni zelezni¢ni dopravy na Liberecku.

Kombinaci jednotlivych navrhli vznikne jedna vysledna komplexni varianta, ktera bude

zahrnovat v§echna optimalni feSeni Gprav a rozsifeni jednotlivych linek.

3.1 Vybér jednotlivych navrhi

Tabulka 50 shrnuje veskeré ndvrhy uprav arozSifeni linkového vedeni, které byly
uvedeny v kapitole 2. U kazdého navrhu je graficky znazornéno, zda byl pro vyslednou variantu
vybran, ¢i nikoliv. U kazdého navrhu je uveden komentaf, pro¢ byla nebo nebyla dana varianta
vybrana. Zahrnuti, ¢i vyjmuti daného navrhu z vysledné varianty také vychazi ze shrnuti klada

a zaporu jednotlivych variant, které jsou u navrhii uvedeny v kapitole 2.
Tabulka 50 Vyber konkrétnich navrhii do vysledné varianty (autor)
Navrh Zahrnuto Komentar ‘

Tento navrh je dlouhodobé komunikovan spolecnosti
KORID LK a jedna se o spojeni nékolika moznych
uprav do jednoho navrhu s minimalnimi néklady na

Nova regiondlni linka Tanvald — Nymburk hl. n. 0 .
provoz navic.

Ve NI — ey JIE erdiiens (it Zaroven dojde ke zvySeni komfortu cestovani diky
snizeni poctu prestupti na mnoha relacich a dale dojde

ke zkraceni cestovni doby.

Navrh nebyl vybran z divodu nutného zajisténi

velkého poctu dalich souprav pro zajisténi provozu

Nov4 regionalni linka Tanvald — Nymburk hl. n. ° na této lince. Dale by mohlo dochazet k negativnimu
Varianta 1-2 — zavedeni novych spojii ovlivnéni propustnosti Zelezni¢nich trati.

Tato varianta by byla vhodna pouze v ptipad¢, ze by

byla ptedpokladana dostatecna poptavka cestujicich.

Tento navrh je zahrnut v jiz vybrané varianté nové

linky Tanvald — Nymburk hl. n. Nelze realizovat oba
Propojeni linek S30 a S31 °

Varianta 2-1 — soucasnd infrastruktura

navrhy najednou. K realizaci by bylo vhodné
pristoupit pouze v piipadé, Ze by nedoslo ke spusténi

jiz zminéné linky.

Tento navrh je zahrnut v jiz vybrané varianté nové
Propojem’ linek S30 a S31 lll’lky Tanvald — Nymburk hl. n.

Varianta 2-2 — vyuziti planované ° Planovanou Bezdé¢inskou spojku a spojku Ptacka
bude vyuzivat v pfipade realizace i nova linka

Tanvald — Nymburk hl. n.

Bezdécinské spojky a spojky Ptacka
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Navrh je vhodny vzhledem k neustalému zvySovani
poptavky po mezinarodni piepravé do a z Polska.
Dale by doslo k vyraznému zlepseni dostupnosti

IR R o T oTi  Gele teoge gy Ll 0 polského vnitrozemi z Libereckého kraje a obraceng.

(pwsiln! rex i Tes i Hrovoat) Vzhledem k jiz avizovanému dal$imu nakupu
jednotek 840 bude zajistén pro toto navyseni

i dostate¢ny pocet souprav.

Kvalitni pfestupni vazby v Némecku jsou klicové pro
dostate¢nou poptavku po této lince, jelikoz linka
nebude na polském tizemi obsluhovat pfili§ husté
osidlené oblasti

ProdlouZeni linky L6 do Némecka a Polska 0 Zména konceptu na linkach L6, L61, L62 je snadno

Varianta 3-1 = kvalitni prestupni vazby ve stanic realizovatelna, zelezni¢ni infrastruktura je na tento

Gorlitz navrh uzplsobena.
Vzhledem k jiz avizovanému dal$imu nakupu
jednotek 840 bude zajistén pro toto navyseni

i dostate¢ny pocet souprav.

Tato varianta nebyla vybrana, jelikoZ pfi dlouhych

el e gy [LE G0 N o Lk e prestupnich dobach by linka nemusela byt dostate¢né

Varianta 3-2 — zachovani soucasného konceptu

provozu na linkach L6, L61 a L62

vytiZena a jeji provoz by tedy nemusel byt

ekonomicky vyhodny.

Tento navrh je navazan pouze na rekonstrukci
polského tseku trati, nevyZaduje zadné dalsi

Q investice.
ZlepSeni pfestupnich vazeb ve stanici Zittau Jelikoz je polsky tisek trati v havarijnim stavu, tak je
tato rekonstrukce pro zachovani budouciho provozu

v nejblizsi dobeé nutna.

Vétsina cestujicich vyuzivajicich linku L12 vzdy
prestupuje z nebo na linku L1, tudiz by tento navrh
zlepsil komfort cestovani znaénému poctu cestujicich.

Dale by doslo k navyseni kapacity vlakt v useku
Koncept primych spoji Liberec — Josefiiv Dil °

(propojeni linek L1 a L12)

Liberec — Smrzovka, coz vzhledem k zvySujicimu se
poctu cestujicich zacina byt nutné.

Vzhledem k jiz avizovanému dalsimu nakupu
jednotek 840 bude zajistén pro tento koncept

1 dostate¢ny pocet souprav.

Tato investice je jiz ve fazi realizace. Stabilizuje
Revitalizace trati 086 0

(Liberec — Ceské Lipa hl. n.)

piestupni vazby ve stanici Ceska Lipa hl. n. a zkrati

cestovni dobu mezi obéma mésty.

3.2 Zmény na linkach po zavedeni vysledné varianty

Vysledna varianta ovlivni parametry mnoha linek. Zmény na jednotlivych linkach jsou

patrné z tabulky 51. V piipad¢ rozsifeni trasy je v tabulce uvedena nova upravena trasa. Linka
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S31 kompletné¢ zméni sviij koncept a bude spojovat pouze centrum Mladé Boleslavi s hlavnim
nadrazim, kde bude zaji§tén piestup na dalsi linky. Pokud dojde k vybudovani zminéné spojky
Ptackd a BezdéCinské spojky a také nového prestupniho termindlu v misté soucasné stanice
Mlada Boleslav mésto, tak bude linka S31 zruSena stejné jako linka S30.

V ptipadé€ linek, kde vlivem investic do infrastruktury dojde ke zkraceni jizdni doby, je
v tabulce uveden ptiblizny rozdil oproti jizdni dobé v jizdnim tfadu 2023/2024. Na nekterych
linkach je také navrzeno navyseni poctu spoji (napt. vlivem zavedeni piimych vozi). Rozdil
v tabulce je opét vztahovan k jizdnimu tadu 2023/2024.

Tabulka 51 Upravy na jednotlivych linkdch po zavedeni vysledné varianty (autor) (4) (5)

Jizdni

doba

Puvodni trasa Nova trasa

+2
Liberec — Szklarska Porgba Gorna nezmenena nezmenena
v celé trase

-8 min
Liberec — Décin hl. n. nezmenéna nezmenen o
(priblizne)

Smrzovka — Josefiv Dl Liberec — Smrzovka — Josefiv Dl +14 nezmenena

Tanvald — Zelezny Brod Tanvald — Turnov — Nymburk hl. n. nezmenen 142 minut

Liberec — Cernousy Liberec — Cernousy — Gérlitz nezmenén  nezménéna

Posilové spoje (jedouci 30 minut po vlaku do Polska) zkraceny pouze na usek Liberec — Frydlant v Cechéch.

Liberec — Nové Mésto pod Smrkem nezmenena +2 nezmenena
-3 min

Liberec — Zittau — Seithennersdorf nezmenéna nezmenén
(priblizne)

ZRUSENA — nahrazena prodlouzenou linkou L31

Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav mésto ~ Mladé Boleslav hl. n. — Mladé Boleslav mésto ~ nezmeénén 6 minut

, -8 min
R14B Liberec — Usti nad Labem hl. n. nezmeénéna nezmenén
(pFiblizné)

-3 i
Liberec — Dresden Hbf nezmenéna nezmenén i
(priblizné)
Praha hl. n. - Turnov Praha hl. n. — Mlada Boleslav hl. n. nezmeénén  nezmenéna

Ostatni ]inky nezmeénény (pouze drobné upravy jizdnich radii)
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33 Grafické znazornéni vysledné varianty

Veskeré¢ vybrané ndvrhy do vysledné varianty jsou graficky zndzornény na obrazku 13.
Obrazek 13 je autorem upravené schéma linkového vedeni Zelezni¢nich linek zapojenich do
IDS IDOL.

Z upraveného schématu je patrné, Ze nedochdzi k vyznamnym zménam ve vedeni

jednotlivych linek, ale jedna se spisSe o prodlouZeni jiz existujicich linek, ptipadné Gipravy poctu
spojit nebo rekonstrukce zelezni¢nich trati.

ProdlouZeni linky L6
do Polska a Némecka

LIBERECKY KRAJ

Sit zeleznicnich linek v IDOL
(véetné vazeb na okolni sité)

€D ez arany
= pieLanderbabn
. 2 i fariva
o %,
Zlepseni pfestupnich
vazeb ve stanici ¢

Pfimé vozy Liberec -
Joseflv Dil
(PropojeniL1al12) 5

Revitalizace trati 086
(Liberec - Ceska Lipa hl. n.)

stk e linkes obschovina ve vybeansim b

Nova regionalni linka
ramens e o e i e b0 NSy e N

ik osobnich apii
LB rychly a xpresn ok RE2 Liberec - resden
seatond e

i
s vanicplatnos st senky EURO-NISA.TIET v iy do vrtrogem,
V0N 2 Polska plat

Obrazek 13 Grafické znazornéni vysledné varianty (autor) (6)

34 Naklady vysledné varianty

Naéklady na implementaci vysledné varianty do redlného provozu spocivaji predevsim
v nakupu novych draznich jednotek pro nasazeni na novych nebo prodlouzenych linkach. Dalsi

naklady souvisi s investicemi do modernizace Zelezni¢ni infrastruktury.

Jelikoz jednotlivé navrhy jsou pouze ve fazi Givah, tak konkrétni podklady pro vycisleni

nakladl vysledné varianty neni v sou¢asné dobé mozné z vetrejnych zdroja ziskat.
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4 VYHODNOCENI ZMEN VYSLEDNE VARIANTY

Vyslednd varianta pouze drobné upravuje jiz ,zazity”“ provoz na jednotlivych
regionalnich linkach na Liberecku. I pfes tyto drobné upravy dochéazi ale k vyznamnému
zkvalitnéni provozu, navysSeni kapacity na nékterych linkéch a rozsiteni preshrani¢niho spojeni.
Diky zavedeni pfimych spojii nebo prodlouzeni jiz existujicich linek dojde ke sniZzeni poctu

pfestupti na mnoha relacich.

4.1 Ptinosy vysledné varianty

Konkrétni pozitivni vlivy vysledné varianty na jednotlivé linky shrnuje tabulka 52.

Tabulka 52 Prinosy vysledné varianty u jednotlivych linek (autor) (4) (5)

Prinosy vysledné varianty na konkrétni lince

Navyseni poctu spojii v mezistatnim provozu.
L1 Navyseni kapacity souprav v seku Liberec — Smrzovka.

Pfimé vozy v Gseku Liberec — Joseftiv Dul.

Piimé vozy v tGseku Liberec — Joseftiv Dul.

L12 Navyseni poctu spoju.

Propojeni linek, snizeni poctu prestupti.

S U O e e o Tz dnicIdoD!

L2, R14B Zkraceni cestovni doby, stabilizace piestupnich vazeb ve stanici Ceska Lipa hl. n.

Navyseni poctu spojii, navyseni kapacity souprav v celé trase.

L6 (L61, L62) Zavedeni mezinarodniho provozu.

Zkraceni cestovni doby v mezinarodnim provozu.

L7, RE2 Zlepseni pfestupnich vazeb ve stanici Zittau.

4.2  Uskali vysledné varianty

Problémy pii realizaci mohou nastat v piipadé¢ nedostatku novych jednotek pro
prodlouzené ¢i posilené spoje. Dale v nekterych piipadech mohou jednotlivé varianty
ovlivitovat kapacitu Zelezni¢nich trati na tkor napiiklad nékladni dopravy. Posledni uskali je

mozné vidét ve zvySeném poctu technickych operaci pfi spojovani a rozpojovani souprav.

4.3 Podminky vysledné varianty

Pro realizaci vysledné varianty je nutné zajistit pouze dostatecny pocet draznich
jednotek ataké dokonceni nékterych pldnovanych investici do Zelezni¢ni infrastruktury.
V ptipad¢ mezindrodniho provozu je nutné také vyjednat spolupraci se zahrani¢nimi dopravci

pro uspésny provoz prodlouzenych linek.
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ZAVER

Z analyzy soucasného stavu regiondlni zelezni¢ni dopravy na izemi Libereckého kraje
vyplynulo, Ze stav souc¢asného linkového vedeni je na velmi dobré Grovni a neni nutné provadét
zasadni zmény. Prestupni vazby i pfestupni doby jsou nastaveny velmi kvalitné vzhledem ke
stavu zelezni¢ni infrastruktury.

Navrhova ¢ast tedy predstavuje pouze navrhy, které se zabyvaji rozsifenim provozu na
soucasnych linkach, ptipadné vytvofenim uplné nové linky. Diky témto zméndm dojde
k vyraznému zkvalitnéni pifestupnich vazeb ataké ke snizeni poctu piestupli na casto
vyuzivanych relacich.

Dulezity je také potencial mezinarodni zelezni¢ni dopravy mezi Libereckym krajem,
Polskem a Némeckem. Mezinarodni doprava je pomoci nékterych navrhii vyrazné posilena,
zkvalitnéna a také dochdzi k obnoveni provozu osobni dopravy pies jeden z Zeleznicnich
hrani¢nich ptrechodu.

Uskali na uzemi Libereckého kraje stale spo¢iva ve velmi Elenitém terénu a stavu
zelezniéni infrastruktury. Pro dalsi zlepSovani zelezni¢ni dopravy na tomto Uizemi je nutné

realizovat n€které planované investice a celkoveé zvysit kvalitu zelezni¢ni infrastruktury.
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PRILOHA A — CHARAKTERISTIKA TRATi TRASOVANYCH DO
LIBERECKEHO KRAJE

Zelezni¢ni traté na tzemi Libereckého kraje se vyznaGuji mnoha specifickymi
parametry. Hustota sité Zelezni¢nich trati na rozlohu kraje patii k nejvétsim v Ceské republice.
Na uzemi kraje se nenachazi zadny usek elektrifikované trati (1).

Spojeni s okolnimi staty je zajisténo pies 3 zelezni¢ni hrani¢ni prechody, a to hrani¢ni
ptechody Cernousy/Zawidéw a Harrachov/Szklarska Poreba s Polskem a hranié¢ni pfechod
Hradek nad Nisou/Zittau s Némeckem. Pfes piechod Cernousy/Zawidow je v souasné dobd
provozovana pouze nakladni doprava (2) (3).

Na tzemi kraje se nachazi tii pohoti — LuZické hory, Jizerské hory a Krkonose (11). To
ma za nasledek, Ze traté jsou vedeny velice ¢lenitym terénem a maximalni povolené rychlosti
nejsou piili§ vysoké (7). Na izemi kraje se nachazi jedina ozubnicova Zeleznice na uzemi Ceské
republiky, a to na trati 036 v tiseku Tanvald — Kotenov (20).

Zelezniéni doprava v dfivéjsich dobach nedokazala piili§ konkurovat silniéni dopravé,
to se naStésti s postupujicimi rekonstrukcemi jednotlivych trati vyznamné zlepSuje a pocty
pfepravenych osob na Zeleznici narlstaji. Zasadnim problémem zlstavad pouze chybé&jici

kvalitni Zelezni€ni propojeni Libereckého kraje s Prahou.

Trat’ 030

Trat’ 030 patfi k vyznamnym tratim na izemi Libereckého kraje. Trat’ za€ina ve stanici
Jaromét na iizemi Kralovéhradeckého kraje a pies Starou Paku a Turnov je ukoncena ve stanici
Liberec. Pfekonava naroc¢ny terén, nachazi se na ni nékolik tunelt.

Trat’ zajistuje dilezité propojeni krajského mésta Liberec s dal§imi krajskymi mésty,
jako jsou Pardubice nebo Hradec Kralové. Propojuje vyznamna regionélni centra — Liberec,
Turnov, Zelezny Brod a Semily. Trat' je vyuzivana jak regionalnimi linkami, tak dvéma
rychlikovymi linkami (4).

24

z Zelezného Brodu do Turnova, ktery vyuziva hned nékolik réiznych Zelezniénich linek (4).

Trat’ 034

Trat’ 034 je jednou z nejkratSich Zelezni¢nich trati na Gzemi kraje, dosahuje délky

necelych 7 km. Trat’ za¢ind ve stanici Smrzovka a kon¢i ve stanici Josefiiv Dil (21). Ve stanici
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Smrzovka zajiStuje napojeni na vyznamnou regionalni Zelezni¢ni trat’ 036 z Liberce do
Tanvaldu.

Trat’ je vyuzivana pouze jednou regionalni Zelezni¢ni linkou L12, kterd navazuje na
linku L1. I pfes svou kratkou délku a obsluhu ne pfili§ vyznamnych Gzemi je linka cestujicimi

velmi vyuzivana a je zde provozovéano béhem pracovniho dne 22 part vlaka (5).

Trat’ 035

Trat’ 035 je klicovou spojnici trati 030 a 036. Propojuje vyznamné piestupni uzly
Zelezny Brod a Tanvald. Prochdzi naroénym terénem podél feky Kamenice, atudiz je
konkurenceschopna ivuci silni¢ni doprave. Zajistuje kvalitni spojeni regionu Tanvald
s vnitrozemim Ceské republiky a také s Prahou (3).

Trat’ vyuziva regiondlni linka L.31, ktera obsluhuje celou tuto trat,, ddle linka L18, ktera
zajist'uje ptfimé spojeni s krajskym méstem v rannich hodinéch, a také dtlezita rychlikova linka

R21, ktera propojuje Tanvald se Stiedoceskym krajem a Prahou (4).

Trat’ 036

Tato trat’ patii k nejvyznamnéj$im tratim, co se tyce poctl vlakl a po¢tu piepravenych
cestujicich. Trat’ zafind ve stanici Liberec a pokracuje pfes vyznamnd meésta Jablonec nad
Nisou, Smrzovka, Tanvald a dale pies Harrachov do Polska (3).

V roce 2015 byla dokoncena kompletni rekonstrukce této trati, diky které mohl byt
zaveden pulhodinovy takt ve Spickach, byla vybudovéna nova bezbariérova nastupisté a také
zprovoznén novy tratovy zabezpefovaci systém s dalkovym fizenim.

Tato rekonstrukce bohuZel nezahrnovala usek trati ze stanice Tanvald smérem do
Polska, kde je drazni doprava fizena zjednodusenym systémem dle predpisu D3. Tato
skutecnost zpiisobila, Ze v soucasné dob& hrozi omezeni dopravy na tomto Useku vcetné
ukonc¢eni provozu ozubnicovych hnacich vozidel.

Potencidl trati je natolik vyznamny, ze se do budoucna uvazuje 1 s vybudovanim dvou

novych vyhyben a zkracenim tak taktu na ¢tvrthodinovy ve Spickéach.

Trat’ 037

Cislem 037 jsou spoleéné oznalovany dvé traté. Trat' z Liberce pfes Raspenavu
a Frydlant v Cechach k hrani¢nimu ptechodu Cernousy/Zawidéw a dale do Polska je vyznamna
trat’, kterd spojuje Frydlantsky vybézek s krajskym méstem. Na trati je pomérné husty provoz

jak osobni, tak nakladni Zelezni¢ni dopravy. Na trati je mozné vyuzivat pomérné vysokych
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jizdnich rychlosti a ptekonava ¢ast Jizerskych hor pomoci tunelu, tudiz je konkurenceschopna
vuci silni¢ni dopravé, a to se vyznamné projevuje na vyuziti zeleznice cestujicimi (6).

Jedna se o nejlepsi zplisob cestovani mezi Libercem a dalSimi vyznamnymi oblastmi.
Diky lokalité Jizerskych hor je trat’ také velmi vyuZzivana turisty. Trat’ prochdzi postupnymi
rekonstrukcemi, tudiz dochdzi k zvySovani rychlosti i propustnosti trati.

Vyuziti trati je také umocnéno napojenim na dal$i dvé traté. Na trat’ 038, ktera obsluhuje
uzemi mésta Hejnice a vyznamné Lazné Libverda. Druhou trati je trat’, kterd ma stejné Cislo
037, a propojuje Frydlant s Novym Méstem pod Smrkem a s Jindfichovicemi pod Smrkem.
Tato trat’ neni v prili§ dobrém technickém stavu a zaroven neni pfili§ vyuzivana cestujicimi. Je
provozovana v rezimu D3 auvazuje se o jeji rekonstrukci, kterd by mohla atraktivitu trati

zvysit. Na této trati je v souc¢asné dobé provozovan nejmensi pocet vlakii v celém kraji (5).

Trat’ 038

Jedna se o velmi kratkou trat’ ve Frydlantském vybézku. Tato trat’ pfimo navazuje na
trat” 037 ve stanici Raspenava a pokracuje ptes stanici Hejnice do koncové stanice Bily Potok
pod Smrkem. I ptes svou kratkou vzdéalenost se jedna o velmi vyznamnou trat’, ktera obsluhuje
mesto Hejnice, Lazné Libverda a turistické oblasti Jizerskych hor (3).

Trat’ je vedena jednoduchym terénem podél feky Smédé¢ a diky pfimym spojim az do

krajského mésta je konkurenceschopna viici silni¢ni dopravé.

Trat’ 040

Tato trat’ je zminéna pouze okrajové. Uzemim Libereckého kraje prochazi pouze
CasteCné v oblasti kolem Jilemnice. Na trati jsou provozovany osobni aspéSné vlaky
objednévané Kréalovéhradeckym krajem (5). Provoz na této trati neni touto diplomovou praci

nijak upravovan.

Trat’ 041

Tato trat’ propojuje Hradec Kralové a Turnov. Na tizemi Libereckého kraje se nachdzi
usek Rovensko pod Troskami — Turnov. Tato trat’ prochdzi jednoduchym terénem podél
pozemni komunikace 1/35. Vzhledem k nevhodnému trasovani, nizké tratoveé rychlosti, absenci
kvalitniho stani¢niho 1 tratového zabezpefovaciho zafizeni je vic¢i lépe situované pozemni
komunikaci I/35 absolutné nekonkurenceschopna (3).

Tato trat’ je na izemi Libereckého kraje vyuZzivana predevs§im turisty v letnim obdobi

diky dobré dostupnosti vyznamnych lokalit Ceského réje.
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Trat’ 046

Cislem 046 byla dfive oznaCovana trat’ HnévCeves — Smifice, v soucasné dobé¢ toto
oznaceni ma trat’ Stara Paka — Lomnice nad Popelkou. Na trati neni pfili§ vyznamny rozsah
provozu, zajistuje obsluhu mésta Lomnice nad Popelkou, které mé ale se zbytkem regionu

daleko lepsi autobusové spojeni (5).

Trat’ 064

Tato trat prochdzi pfes uzemi tfi kraji — StfedoCeského, Kralovéhradeckého
a Libereckého. Spojuje Mladou Boleslav s mésty Dolni Bousov, Sobotka a dale pokracuje pies
Libun do Lomnice nad Popelkou.

Nejvice cestujicich se na této trati prepravuje v useku Mlada Boleslav — Dolni Bousov
na Gzemi StfedoCeského kraje. Na tizemi Libereckého kraje, tedy v tiseku Libuii — Lomnice nad
Popelkou nem¢éla trat’ dostate¢né vyuziti, a tudiz pravidelny provoz na této trati byl s GVD pro
rok 2023 ukoncen. V soucasné dobé je na této trati provozovana pouze sezonni doprava pro
turistické Giely (5). Trat prochazi turistickym regionem Cesky r4j.

Z vySe zminénych divoda tato trat’ nebude uvazovana pro ndvrh Uprav regionalni

dopravy v této diplomové praci a bude uvazovéano se zachovanim sou¢asného provozu.

Trat’ 070

Trat’” 070 je velmi vyznamnou trati, kterd spojuje Liberecky kraj se StfedoCeskym
krajem a Prahou. Trat' zaCina v Praze a pokracuje ptes Mladou Boleslav do Turnova. Je
obsluhovana jak regionalnimi linkami, tak rychlikovou linkou R21 (4).

Na uzemi Libereckého kraje je vedena pouze okrajové, a to v tiseku PtiSovice — Turnov.
Vzhledem ktomu, Ze na této trati se nejvice projevuje spoluprace mezi Libereckym
a StfedoCeskym krajem, tak ji je v této praci vénovana vyznamna pozornost. Na této trati je
planovano nékolik novych linek, které vice propoji Liberecky a Stiedocesky kraj, je kli¢ova pro
nové rychlé spojeni Liberce s Prahou.

Trat’ vede jednoduchym terénem podél feky Jizery. Propojuje vyznamna ekonomicka
centra, mimo jiné 1 Mladou Boleslav, tudiz je vyznamna i pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu (3).
Na trati je pomérné velkd volnd kapacita, tudiz je vhodna pro budouci rozvoj novych

zelezni¢nich linek spojujici oba kraje.
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Trat’ 080

Trat’ 080 navazuje ve stanici Bakov nad Jizerou na trat’” 070 a pokraCuje pies uzel
v Ceské Lipé, mésto Novy Bor aje ukon¢ena ve stanici Jedlova. Tuto trat vyuziva jak
regionalni Zelezniéni doprava, tak rychlikovéa linka R22, ktera spojuje Sluknovsky vybé&zek
a Ceskou Lipu se Stfedogeskym krajem (4).

Trat’ prochdzi i vyznamnymi turistickymi oblastmi jako jsou LuZzické hory a Machtv
kraj, tudiz v letnich mésicich je velmi vytiZen turisty. DileZité je i pro mésta Ceska Lipa a Novy
Bor, tvofi jejich spojnici a napojeni na StiedoCesky kraj a dale kvalitni spojeni na Zelezni¢ni
koridor ve stanici Kolin (3).

I ptes to, Ze neprochazi pfili§ slozitym terénem, tak v zimnim obdobi se ,,potykd* se
Spatnou udrzbou a ¢astymi pady stromil na trat. V zimni sezén¢ 2023/2024 byl problém tak

vyznamny, ze diky vydatnému snézeni byl provoz na této vyznamné trati zastaven i vice dni.

Trat’ 086

Tato trat’ tvoii vyznamné propojeni krajského mésta Liberec s Ceskou Lipou a dale
s m&sty D&¢in a Usti nad Labem v Usteckém kraji. Trat’ prochazi velmi sloZitym terénem pies
Jestédsky hieben. Nachazi se na ni velky pocet tunelti a také nékteré vyznamné Zelezniéni
stavby jako je napiiklad Novinsky zelezni¢ni viadukt. Trat’ se po pifekonani narocného terénu
za méstem Liberec vyzna¢uje pomérné vysokou tratovou rychlosti. Kratky usek pied Ceskou
Lipou je vybaven kvalitnim zabezpetovacim zafizenim a tratova rychlost je 120 km-h™! (7).

Na této trati je provozovana jak regionalni, tak turistickd a dalkova Zelezni¢ni doprava.
I ptes slozity terén je trat’ konkurenceschopna oproti silni¢ni dopravé. Nabizi rychlé a kvalitni
spojeni Liberce s Ceskou Lipou a Zelezni¢nim koridorem ve stanici D&&in hl. n. Diky Zelezniéni
spojce s trati 080 pred Ceskou Lipou je umoznéno vedeni pfimych nakladnich a turistickych
vlakt z Liberce piimo do oblasti Machova kraje (4).

U této trati se pocCita s postupnou kompletni modernizaci a ¢asteCnymi upravami trasy.
Snahou je sniZit cestovni dobu mezi Liberce a Ceskou Lipou jak u rychliki, tak u osobnich

vlakti pod 60 minut (12).

Trat’ 087

Trat’ 087 je trat’ s provozem vyhradné regionalnich vlaki, kterd spojuje Zelezni¢ni

koridor v Lovosicich s méstem Ceska Lipa. Vzhledem k tomu, Ze neprochazi vét§imi obcemi
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a zéroven kopiruje 1épe situovanou pozemni komunikaci I/15, tak neni zdsadné vyuZzivana

cestujicimi. Jeji znacnou vyhodou je pravé napojeni na koridor ve stanici Lovosice (3).

Trat’ 089

Tato trat’ je vyznamnou a jedinou spojnici Libereckého kraje s némeckou zelezni¢ni siti.
Trat’ prosla zasadni rekonstrukei a diky nasazeni novych vozidel se pocet cestujicich na této
trati vyznamné zvysil.

Trat’ zacind ve stanici Liberec, prochazi dalezitymi mésty Chrastava a Hradek nad
Nisou a dale pokracuje kratkym usekem pies Polsko do némecké Zitavy. Diky své pomémné
vysoké trat'ové rychlosti je velikou konkurenci pro silni¢ni dopravu a vyuziva ji znacny pocet
pravidelnych cestujicich z Chrastavy a Hradku nad Nisou pro své kazdodenni cesty do
krajského mésta (3) (6).

Diky napojeni na dalsi trat¢ v Némecku nabizi velmi kvalitni spojeni s némeckym
vnitrozemim. Z Liberce je mozné cestovat ptimymi vlaky do mésta Drazd’any, ptipadné pouze
s minimalnim poctem piestupl je mozné vyuzit velmi rychlé spojeni do Berlina nebo Gorlitz
(5).

Zasadni nevyhodou je kratky polsky usek trati, ktery je v gesci polské strany. JelikoZ na
tomto Useku neni Zadna Zelezni¢ni stanice, tak pfistup polské strany k udrzbé trati je prakticky
nulovy. To mé& za nasledek, Ze v soucasné¢ dob& je trat’ v havarijnim stavu. Je povolena
maximélni tratova rychlost 20 km-h! a trat’ stala n&kolikrét pred rizikem iplného uzavteni (8).
Z divodu nizké tratové rychlosti je jizdni doba vlakli pomérné dlouhd, a tudiz ve stanici Zittau
nejsou vzdy optimalni ptestupni vazby na vlaky do dalSich smérti ve vnitrozemi Némecka (5).

JiZz nékolikrat prob&hly snahy o rekonstrukci trati a za podpory Ceské a némecké strany
dokonce vznikly i ndvrhy na Gplné pielozeni trati mimo polské izemi, zatim ale bohuzel Zadny

nepostoupil do pokrocilejsi faze ptiprav (8).
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Tabulka 53 Porovnani Zeleznicnich trati (autor) (4) (7)
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PRILOHA B — MEZINARODNI ZELEZNICNi DOPRAVA

Némecko

S Némeckem ma Liberecky kraj jeden zelezni¢ni hrani¢ni piechod, ato hrani¢ni
prechod Hradek nad Nisou/Zittau. Tento prechod je fakticky pfechodem mezi CR a Polskem,
ale jelikoz na polském uzemi neni z4dné zastavka ani stanice, tak je povazovan za ptechod
s Némeckem (3).

Ptes tento piechod je provozovana pravidelnd osobni doprava v podobé regiondlnich
vlakil z Liberce pies Zittau zpét do Ceské republiky do stanice Varnsdorf a také expresnich
vlakt z Liberce do Drazd’an. Pocet vlakt vyuzivajicich tento pfechod je vysoky a aktudlné neni
planovano zasadni rozsifovani provozu (5).

Vice se nyni Liberecky kraj soustiedi na jiz jednou zminény problém s polskym tsekem
trati. Je nutné zajistit jeho rekonstrukci, aby doslo ke zlepSeni ptestupnich vazeb ve stanici
Zittau, atim fakticky pfeshrani¢ni spojeni s Némeckem vyrazné vylepSit ibez nutnosti
roz§ifovat nebo upravovat aktudlni nabidku zelezni¢nich linek.

Polsko

S Polskem ma Liberecky kraj dva Zelezni¢ni hrani¢ni pfechody. Hrani¢ni ptechod
Cernousy/Zawidow a hraniéni piechod Harrachov/Szklarska Poreba (3).

Prvni zvySe zminénych aktualné slouzi pouze pro ndkladni dopravu. Planem
Libereckého kraje je znovuprovozovat na tomto hrani¢nim piechodu iosobni dopravu.
Aktuélné je v planu propojeni pouze s polskym méstem Zawidoéw, do budoucna je v planu
propojeni 1 s méstem Zgorzelec a dale s jeho némeckou casti Gorlitz. Tim by se vyraznym
zpisobem zrychlilo spojeni nejen do této ¢asti Polska, ale hlavné do némeckého vnitrozemi,
hlavn¢ do Berlina a déle na némecké vysokorychlostni traté (2). Detailn€ji se ndvrhem tohoto
nového spojeni zabyva 1 tato diplomova prace.

Druhy hrani¢ni ptechod diive nebyval pro osobni dopravu ptilis zajimavy. Osobni vlaky
Ceskych drah konéili ve stanici Harrachov ana preshraniénim useku provozovala drazni
dopravu spole¢nost GW Train Regio s motorovym vozem 810 a nepfili§ velkym poctem spoji

denné.

To se zménilo po zmén& koncepce na této trati. Ceské drahy a.s. zapocaly spolupraci
s polskym dopravcem Koleje Dolnoslaskie a doslo k prodlouZeni linky Liberec — Harrachov az
do Polska (14). Nové piimé spojeni se stalo velmi atraktivni a v soucasné dob¢ je provozovano

v taktu 1-2 hodiny az tfemi spojenymi motorovymi jednotkami Stadler RS1 (RegioSpider) (5).
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Vliv na zvySenou popularitu tohoto spojeni maji irozvijejici se sportovni aredly na obou

stranach hranice.
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PRILOHA C — FOTOGRAFIE ZELEZNICNICH JEDNOTEK

Jednotka 840 (RegioSpider)
S jednotkou 840 je mozné se setkat na linkach L1, L18, L6, L61 a L62.

Obrazek 14 Jednotka 840 (22)

Jednotka 814 (RegioNova)
S jednotkou 814 je mozné se setkat na linkach L12, L5, L6, L61, L9, V50, S30, S31

a dalSich.

IS A&L S
Obrazek 15 Jednotka 814 (21)

87



Jednotka Siemens Desiro (Die Landerbihn GmbH/CZ)
S jednotkou Siemens Desiro, ktera je provozovana dopravcem Die Landerbdhn GmbH

nebo Die Landerbédhn CZ s.r.o., je mozné se setkat na linkadch L2, L.24, 1.4 a L7.

Obrazek 16 Jednotka Siemens Desiro — Die Landerbdhn (23)

Jednotka Siemens Desiro (Arriva vlaky s.r.o.)
S jednotkou Siemens Desiro, kterd je provozovana dopravcem Arriva vlaky s.r.o., je

mozné se setkat na linkach L3 a L31.

e42337-9

Obrazek 17 Jednotka Siemens Desiro — Arriva viaky s.r.o. (24)
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Jednotka 843
S jednotkou 843 je moZné se setkat na lince L5 a n€kterych linkach V.

Obrazek 18 Jednotka 843 (25)

Jednotka Stadler RS1 (Die Landerbihn GmbH/CZ)
S jednotkou Stadler RS1, ktera je provozovana dopraveem Die Landerbdhn GmbH nebo

Die Landerbdhn CZ s.r.0., je mozné se setkat na linkach L2, .24, L4 a L7.

Obrazek 19 Jednotka Stadler RS1 — Die Landerbdhn (26)
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Jednotka Stadler RS1 (Ceské drahy a.s.)
S jednotkou Stadler RS1, ktera je provozovana dopravcem Ceské drahy a.s., je mozné

se setkat na lince U11.

Obrizek 20 Jednotka RS1 — Ceské drihy a.s. (27)

Jednotka 845

S jednotkou 845 je mozné se setkat na linkach L3, L31, R14A, R14B, R21 a R22.

Ho

Obrazek 21 Jednotka 845 (28)
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PRILOHA D — PRESTUPNI UZLY

Barevné rozliSeni urcuje, ktery dopravce danou linku v soucasné dobé provozuje.
Tmaveé modra urcuje Ceské drahy a.s., svétle modra charakterizuje spolecnost Arriva vlaky

s.r.0. a zluta oznacuje spole¢nost Die Landerbahn CZ s.r.o0. nebo Die Lénderbahn GmbH.

Liberec

24

10 regiondlnich a rychlikovych linek, které spojuji Liberec s vyznamnymi misty v regionu

1 s okolnimi kraji (4).

L6 > Cernousy
L61 = Jindfichovice pod Smrkem
L62 > Nové Mésto pod Smrkem

R14B - Usti nad Labem hl. n. L1 - Tanvald, Szklarska Poreba Gérna

L3 -> Stara Paka, Jaromér
R14A - Pardubice hl. n.

Obrazek 22 Schéma linkového vedeni ve stanici Liberec (autor) (4)

Turnov

Stanice Turnov je spoleénou s Ceskou Lipou druhym nejvyznamnéj§im uzlem v kraji.
Zajistuje propojeni Liberecka se Stiedoceskym a Kralovéhradeckym krajem, a také hlavné

s Prahou. Velmi dulezité¢ je také kvalitni napojeni na nedaleky termindl vefejné linkové

dopravy.
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L3 = Liberec L3 - Stara Paka, Jaromér
R14A - Liberec R14A - Pardubice hl. n.
R21 = Tanvald

S30 = Mlada Boleslav hl.n.
R43 = Praha hl. n.

R21 - Praha hl. n. V50 =» Jic¢in, Hradec Kralové hl. n.

Obrazek 23 Schéma linkového vedeni ve stanici Turnov (autor) (4)

Ceska Lipa hl. n.
Stanice Ceska Lipa hl. n. ma podobny vyznam jako stanice Turnov. Setkavéa se zde
nékolik regiondlnich a dvé rychlikové linky. Tato stanice zajiStuje prevazné napojeni na

Ustecky kraj a ¢asteéné Stiedogesky. Vyznamné je také spojeni s oblasti Machova jezera.

. R14B - Liberec
R22 - Rumburk, Sluknov ?

R14B - Usti nad Labem hl. n. R22 - Kolin
U11 - Postoloprty

Obrizek 24 Schéma linkového vedeni ve stanici Ceskd Lipa hl. n. (autor) (4)

Zelezny Brod

Zelezny Brod je méné vyznamna stanice neZ vyse uvedené. Piesto je ale dileZité ji
zminit, jelikoz kromé toho, Ze se zde setkavaji dvé rychlikové linky, tak se v jeji bezprosttedni
blizkosti nachazi také vyznamny terminal vefejné linkové dopravy. Zajimavosti je takeé to, ze
pies tento uzel jsou jako pies jediny v kraji vedeny pouze linky jednoho dopravce, a to dopravce

Arriva vlaky s.r.0.
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L31 - Tanvald
R21 - Tanvald

L3 = Liberec

R14A - Liberec €™
R21 = Praha hl. n.

L3 - Stara Paka, Jaromér
— .
R14A = Pardubice hl. n.

Obrdzek 25 Schéma linkového vedeni ve stanici Zelezny Brod (autor) (4)
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