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ANOTACE

Tato diplomova prace se zaméfuje na navrh zmeén organizace dopravy ve mésté Holice.
V analytické ¢asti autor provede rozbor stavajici dopravni situace ve mésté¢ S dirazem na
vytipovani konkrétnich problémovych lokaci. Nasledn¢ budou navrzena opatteni pro zklidnéni
dopravy s dirazem na podporu udrzitelné¢ mobility. Soucasti prace je také navrh samostatné sité
cyklistické infrastruktury, ktera ma zlepsit dostupnost a bezpecnost cyklistii ve mésté. Ziskané
poznatky a navrzend opatieni jsou aplikovdna se znalostmi fungovani statli zapadni Evropy

a prisp¢ji ke zlepseni dopravni situace ve mésté Holice.
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TITLE

The change in transportation organization with a focus on promoting sustainable mobility in
the city of Holice.

ANNOTATION

This thesis focuses on proposing changes in traffic organization in the city of Holice. In
the analytical part, the author will analyse the current traffic situation in the city, emphasizing
the identification of specific problematic locations. Subsequently, measures will be proposed
to calm traffic, with an emphasis on promoting sustainable mobility. The thesis also includes
a proposal for a separate network for cycling transportation, aiming to improve accessibility
and safety for cyclists in the city. The insights gained and proposed measures are applied with
knowledge of the functioning of Western European countries and will contribute to improving

the transportation situation in the city of Holice.
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UVvOD
V dnesni dob¢ se nejen v méstském prostredi stale vice klade diraz na udrzitelnost

a snahu minimalizovat negativni dopady automobilové dopravy na zivotni prostiedi i kvalitu

Zivota obyvatel.

Tato diplomova prace se zaméfuje na zmeénu organizace dopravy s cilem podpofit
aktivni a udrzitelnou mobilitu v katastru mésta Holice. Toto mésto, lezici v Polabské niziné
pobliz krajskych mést Pardubic a Hradce Kralové, ma jedine¢né pfirodni podminky, které
vybizi k rozvoji cyklistické dopravy. Autor v ramci diplomové prace zanalyzuje dopravni
situaci mésta jako celku a detailnéji se zaméfi na konkrétni lokality, kde vznikaji problémy
spojené s naduzivanim individualni automobilové dopravy. S ohledem na vysledky analytické
Casti autor propoji své znalosti dobré praxe ze zahrani¢i a navrhne opatieni, ktera podpofi
prechod k udrzitelnym médim dopravy, a tim snizi zatéz automobilové dopravy na zivotni

prostiedi a obyvatele mésta.

Cilem diplomové prace je navrhnout opatieni, ktera povedou k podpoie udrzitelné
mobility, predev§im prostiednictvim zklidnéni dopravy ve mésté a zatraktivnénim
cyklistické dopravy. Timto zpiisobem ma prace prispét ke zlepSeni kvality Zivota obyvatel
mésta a ke sniZeni negativnich dopadi individualni automobilové dopravy na Zivotni

prostiredi.

16



1 ANALYZA ZKOUMANEHO UZEMI

Mésto Holice se nachazi ve vychodnich Cechach, konkrétné je soucasti Pardubického kraje
a okresu Pardubice. Rozloha katastru mésta je 19,65 km? (1). Polohu obce v ramci okresu
Pardubice je mozné sledovat na obrazku 1. Jedna se o piirozené centrum vychodni Casti okresu.
Vyhodou tohoto umisténi je relativni blizkost krajskych center, a to jak Pardubic, tak Hradce
Kralové. Kratka dojezdova vzdalenost ptiblizné 20 kilometri se projevuje i na zvysSené
vyjizd’ce do zaméstnani, Skol, ale 1 za sluzbami a kulturou, coz bude detailn¢ji piedstaveno

v podkapitole 1.3.
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Obrazek 1 Mapa okresu Pardubice se zaznacenim mésta Holice

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Pocet obyvatel v roce 2023 c¢ini 6 813 obyvatel (2) a jedna se tak o 3. nejvétsi mésto
v okrese hned po Pardubicich a Ptelouci. Holice jsou obci s rozsifenou pusobnosti (ORP).
Piisobnost spravniho obvodu mésta hrani¢i na vychodé s obvodem Vysokého Myta, na jihu
S Chrudimi a na zapad¢é s Pardubicemi. Pro potieby této prace je vhodné uvést, ze v té€sné
blizkosti Holic ptiléha k méstu na zapadé obec Horni Redice a dale Dolni Redice. Na vychod
poté rozdéluje Holice a Veliny méné€ nez 250 metrli nezastavéné oblasti. Po ptipocteni téchto

tii nejblizsich obci, které se nachazeji v te€sné blizkosti mésta, pocet obyvatel ¢ita 9 319 (1).
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1.1 Pfirodni podminky

Vyznam této podkapitoly autor shledava zejména V kontextu porozuméni vyznamu
cyklistické dopravy na uzemi mésta. Holice se nachazi na vychodnim kraji Vychodolabské
tabule. Uzemi je z geomorfologického hlediska charakterizovano jako pahorkatina — mirng

zvlnény terén. Nadmoiska vyska postupné stoupa ve sméru na sever katastru:

e nejnizsi bod: okraj méstské ¢asti Rovensko — 232 m. n. m.,

e nejvyssi bod: vrch Kamenec — 328 m. n. m.

Centralni zastavéna ¢ast mésta dosahuje maximalnich vyskovych zmén o 20-30 metr.
Uzemi obce spada do teplé klimatické oblasti T2 (3), ktera je vyzna¢na dlouhym teplym suchym
létem a kratkou mirn¢ teplou, az suchou zimu s velmi kratkou dobou trvani snéhové pokryvky.
Primérné roc¢ni teploty jsou ptiblizn€ 8-9 stupiili Celsia a primérny ro¢ni uhrn srazek je 601-

650 mm (3). Jedna se tedy o izemi s idealnimi podminkami pro cyklistickou a pé&si dopravu.

1.2 Vyznamni zaméstnavatelé
V Holicich sidli fada velkych firem. Neexistuje zde vSak ucelend oblast primyslové
zony, jednotlivé firmy jsou rozmistény po celém mésté. Nejveétsimi zaméstnavateli

jsou zejména spolecnosti:

o Junker,
o BV Elektronik,
e PENTA.

Skupina Junker se zabyva vyvojem, vyrobou a prodejem brousicich strojii pro obrabéni
kovi a filtracnich zafizeni pro primyslové ¢iSténi vzduchu. V tomto oboru patii ke svétoveé
Spicce. V ramci svych 14 zavodl zaméstnava vice nez 1 200 pracovnika (71). Spole¢nost byla
zalozena v Némecku v roce 1962. V Holicich puisobi od roku 1998 (71). Tovarna se nachazi
V jizni ¢asti mésta podél ulice Pardubicka a v této konkrétni pobocce zaméstnava piiblizné 450
osob.

Spole¢nost BV Elektronik se zabyva rovnéz prumyslovou vyrobou. Hlavni naplni je
zakazkova vyroba transformatort a ostatnich vinutych dild. Na rozdil od piedchozi spole¢nosti
se jedna o Cisté ¢eskou firmu, kterd nema zahranicni investory. Spole¢nost byla zaloZena v roce
1993. Spolecnost zaméstnadva v Holicich ptiblizné 380 osob (72). Areal spolecnosti piiléha
Kk ulici Vysokomytska, ktera bude dale v této praci predstavena. Pfed arealem spole¢nosti je

ziizeno zpevnéné parkovisté pro cca 50 vozidel zaméstnanct. Tato plocha je mozna za poplatek

18



uzit také verejnosti, ovSem této moznosti nikdo nevyuziva vzhledem k tomu, ze v okoli je
mozné vozidlo zaparkovat zadarmo.
paskovaci a balici technikou a obalovym materialem. V tomto oboru se fadi mezi jednicky

na trhu. V soucasné dobé ma 32 zaméstnanci (73). Firma byla zalozena v Holicich v roce 1992.

1.3 Doprava

V této podkapitole jsou zanalyzovany vSechny dulezité dopravni médy, které je mozné
ve mésté vyuzit. Autor se zaméfuje jak na nadregionalni, regionalni, tak na vnitromeéstsky
vyznam dopravy. Ze zjisténych dat z Ceského statistického ufadu (CSU) (4) vytvotil autor
kartogram dojizd’ky a vyjizd’ky do zamé&stnani a $kol v ramci ORP. Z obrazku 2 je patrna silna
vazba mezi Holicemi a krajskym méstem Pardubice, ze kterého kazdy den dojizdi téméf 800
lidi. Na druhou stranu z Holic nasledné mifi témét 2 200 osob. Druhé nejvyssi zastoupeni maji

dojizd¢jici z Hradce Kralové. Timto smérem vyjizdi za praci a $kolou vice nez 1 400 osob.
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Obrazek 2 Smer dojizdky a vyjizd'ky do a z ORP Holice
Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem
Autor také zkoumal, jakymi zptuisoby se ob¢ané Holic a jejich nejbliz§iho okoli do prace
a §koly piepravuji. Graf délby piepravni prace (obrazek 3) byl vytvoten na zékladé dat CSU (4)
a reflektuje pouze ty osoby, které se prepravuji mimo izemi ORP — tedy vnéjsi vztahy vzhledem

k danému uzemi. Pro tyto cesty ob¢ané nejcastéji voli individualni automobilovou dopravu
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(IAD), ktera je zastoupena 55 % (4). Dale ke svym cestam pouzivaji nejcastéji vefejnou

dopravu, ale tu jiz pouze s 18% zastoupenim.

Modal split ORP Holice
14%

v i s5%
(o]
6%

18%

m |[AD = MHD +VHD +vlak = Jizdni kolo Pésky = Ostatni/nezndmo

Obrazek 3 Délba prepravni prace v ORP Holice
Zdroj: autor na zakladé (4)

Autor pfi analyze nésledn¢ porovnal jednotlivé druhy dopravniho moédu dle jeho
dopravu pouzivaji predev§im mladsi Zaci pti svych cestach do Skol. V ramci obce méné nez
v ramci tizemi celého ORP. Pouze 2 % studentti voli pro své cesty jizdni kolo. V piipad¢ cest
do skoly je nutné upozornit na vysoké procento 0s0b, u kterych je zptisob dopravy neznamy.
U ekonomicky aktivnich osob je vidét velky nariist uzivani automobilové dopravy, kdy v ramci
ORP vycestuje za praci automobilem az 71 % dotazanych (4). Tento fakt mize byt zptisoben

primarn¢ nekonkurenceschopnosti vetejné dopravy vuci IAD.
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Volba dopravniho médu dle uzemi a cile cesty
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Obrazek 4 Volba dopravniho prostredku podle smérovani v Holicich a okoli

Zdroj: autor na zakladé¢ (4)

1.3.1  Silnicni doprava

Meésto Holice lezi na spojnici dulezitych tranzitnich tras. Silnice 1/35 (E442) mezistatniho
vyznamu zafazena do sité TEN-T dfive protinala pfimo centrum mésta. V roce 2008 (5) vsak
byla tranzitni doprava z této komunikace odvedena na nové vybudovany obchvat mésta. V roce
2021 pak ¢ast dopravnich proudii ze severni ¢asti obchvatu pojmul novy Gsek budované dalnice

D35. Zbytek o rok pozdéji i navazna &ast dalnice D35 Casy — Ostrov. (40)

Pozustatkem vedeni tohoto dilezitého silni¢niho pritahu jsou dnes v Holicich predevsim
prilis Siroké ulice. Naptiklad samotné namésti TGM je rozdéleno 13,5 metrii Sirokou silnici,
ktera znacné zté¢Zuje pohyb pésich. Stejny problém nastava v ulici Vysokomytska. Takto Siroké
a prehledné komunikace, v kombinaci snizkou intenzitou provozu, v nékterych fidi¢ich
umociiuji pocit z vyssi rychlosti. Siroké krajnice také vybizeji fidie k odstavovani svych
vozidel i v mistech, kde nejsou dodrzeny pravni podminky (34) odstupu od hranice kfizovatek
apod. Problémem jsou také majetkové pomery. Ty ani po 14 letech od zprovoznéni obchvatu
nebyly vypotadany, a tak tyto komunikace stale patii Ceské republice (RSD). Tento fakt zna¢né

ztézuje moznosti uprav uli¢nich prostorti.

Druhou diilezitou silni¢ni spojnici je komunikace 1/36 vedouci od krajského mésta
Pardubice ve sméru na Borohradek a dale na Castolovice. Tento tranzitni tah protind mésto
ve stop¢ byvalé silnice 1/35 a na severni strané namésti TGM se odd¢luje ve sméru na Veliny.

Dle s¢itani dopravy z roku 2020 (6) po této silnici denné projede az 5 000 vozidel, z ¢ehoz 678
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je tvofeno tézkymi motorovymi vozidly (nakladni vozidla, autobusy, traktory...). | tato silnice
by méla byt v budoucnu nahrazena novou pielozkou. Mésta Holice, Borohradek a obec Veliny
by se tak méla dockat odklonéni tranzitni dopravy. Pielozka v tiseku Holice — Cestice je az ve
dvou tfetinach stavby navrzena jako novostavba silnice v kategorii S 9,5/90 (7). Jesté v roce
2009 se pocitalo s uvedenim do provozu v roce 2020. V roce 2024 je jiz jasné, ze zahajeni

stavby neza¢ne dfive nez v roce 2028. Uvedeni do provozu nasledn& RSD planuje v roce 2031

(7).

Podobny problém z majetkopravniho hlediska nastava i u dalSich dulezitych ulic ve
mésté. Konkrétnd se jednd o ulici Bratii Capkti a Husova. Tyto ulice jsou v majetku
Pardubického kraje a spravuje je tedy Sprava a tdrzba silnic Pardubického kraje. Tento fakt
znacné ztéZzuje moznosti kompletnich rekonstrukei ulic. Autor tento problém povazuje za
dilezity problém (nejen Holic) z hlediska zmén v planovani a organizaci dopravy. Ptikladem
miize byt chystana rekonstrukce pravé ulice Bratii Capkd, ktera je krajem planovana na rok
2024. (8) Bude se jednat o kompletni vymeénu krytu vozovky, av§ak s minimalnimi stavebnimi
zasahy do ostatnich ploch, coZ nepovede ke zménam v organizaci dopravy. Chodnik je totiz
Vv majetku mésta Holice, tudiz jeho rekonstrukce probéhla jako samostatnd investi¢ni akce
mésta. Dle ndzoru autora je toto feSeni chybné, protoze k rekonstrukcim ulic se musi pfistupovat
jako k propojenym celkiim. Stavajici rozdéleni uli¢niho profilu, respektive dopravniho
prostoru, koresponduje s potifebami 70. az 80. let, tedy nastupem automobilismu, a jednoduse
neodpovida soucasnym potfebam. Velkym negativem této uslé ptilezitosti je nevyuziti ploch
pro vysadbu zelen¢€ a S tim spojeného pouZiti principii modrozelené infrastruktury, kterd by byla
Vv téchto mistech vice nez vhodna. Béhem letnich tropickych dnt je ulice po cely den vystavena
slune¢nimu svitu a pobyt je zde nepfijemny. Podobnymi “nepovedenymi” rekonstrukcemi

dojde pouze k zakonzervovani nevyhovujiciho stavu na dlouha desetileti.

Zbytek pozemnich komunikaci, pfevazné mistnich komunikaci plni pifevazné
obsluznou funkci. Vétsina z nich nalezi pln€¢ do majetku mésta Holice. Tyto ulice jsou zpravidla
navrzeny konven¢nim zptisobem, kdy cca 80 % plochy ulice tvoii vozovka s asfaltovym krytem
— hlavni dopravni prostor (HDP), bez vodorovného znaéeni, slouzici primarné k pohybu
a odstaveni vozidel, coz je v mnohych mistech v rozporu s ptedpisy (34), protoze neni
zachovana $ifka 3 metry jednoho jizdniho pruhu. Zbytek uli¢niho prostoru tvoii chodnik ¢i
zeleny pas (pfidruzeny dopravni prostor) — vétSinou bez zvlastni vysadby stromt ¢i jiné

vegetace kvili k vedeni inzenyrskych siti. Tyto informace jsou zminény zdmérné, predevsim
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s prihlédnutim k faktu, ze se mésto Holice nachazi v dlouhodobé jedné z nejsussich ¢asti nasi
republiky. Zelen je totiz pro mésta zivotné dilezita a slouzi nejen k zadrzovani vody v oblasti,
ale také udrzovani teplotniho komfortu v horkych letnich dnech. Na nize ptilozeném obrazku
5 je znazornéna ulicni sit’ mésta Holice 1 S maximalni dovolenou rychlosti. Z této mapy je jasné
patrné, ze v centru zkoumaného tzemi nejsou pfili§ uplatiovany principy zklidiiovani dopravy.
Autor v navaznosti na toto zjisténi provedl analyzu pasportu komunikaci a zjistil, ze aktualni
roztiidéni nevyhovuje soucasnému zpusobu uzivani. Ulice v obytné zastavbé, nékdy i slepé
ulice jsou v pasportu vedeny jako mistni komunikace 2. t¥idy — sbérné, i kdyz tuto funkci ve

skutecnosti vliibec neplni. Roz¢lenéni ulic je patrné v piiloze A.

LEGENDA )

RYCHLOST 50 KM/H
/” ZONA 30
~~ OBYTNA ZONA

HOLICE

APr.cS
Obrazek 5 Mapa ulicniho profilu s maximalni dovolenou rychlosti (soucasnost)

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Jedinou ulici, kter4 posla v poslednich 10 letech rozsahlejsi rekonstrukei a byla zde zklidnéna
doprava, je ulice Ruizickova, a to v prostoru uz§iho centra mésta pred ZS Holubova. Vysledek

rekonstrukce je patrny z obrazku 6.
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Obrazek 6 Proména ulice Ruzickova

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Sitka uli¢niho profilu byla ziZena na 7 metrii a doslo k redistribuci ploch hlavniho
a ptidruzeného dopravniho prostoru. Doslo k upravam chodnikt a rozsifeni zeleného pasu se
stromotfadim. Komunikace byla zjednosmérnéna a byla vytvoifena cykloobousmérna
komunikace pro zachovani jizdniho komfortu cyklisti. Zustalo zachovano dlazdéni
ze zulovych dlazebnich kostek. V prostoru kiiZzovatky s ulici Holubova, a na misté byvalého
pfechodu, byl vytvofen pficny zpomalovaci prah. DalS§i zménou je omezeni maximalni
dovolené rychlosti na 30 km.h'* a to ne pouze v této ulici, ale v celé oblasti na sever od ulice
Nadrazni. Bohuzel toto je jedina ulice, ve které doslo ke stavebnim Upravam v ramci zavedeni
z6ny 30. Do zbytku ulic byly instalovany pouze pryzové polstare, které vSak byly postupem
¢asu bud’ zcizeny nebo poniceny. Pouze pied zakladni skolou Komenského, v ulici Holubova,
vznikly 2 vyvysené plochy, jejichz cilem je zklidnit dopravu, a zvysit tak bezpeénost $kolakd.
Ackoliv upravy ulic v predprostoru téchto dvou zakladnich Skol vedly k ¢aste€nému zklidnéni
dopravy, Vv ranni $pi¢ce v této oblasti nastavaji nebezpecné situace z hlediska bezpec¢nosti
provozu a k vysokému zahustovani dopravy, zejména diky fenoménu ,,mamataxi. Autor tyto

problémy vnima jako dulezité, a proto budou detailnéji zanalyzovany v podkapitole 2.1.
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1.3.2  Zeleznicni doprava

Region Holic je v ramci dopravni obsluznosti obslouzen krom¢ autobusové vetejné linkové
dopravy také osobnimi vlaky. Mésto protina Zelezni¢ni trat’ 016 (Borohradek — Holice —
Moravany — Chrudim). V pracovni dny je z Holic vedeno 15 pari osobnich vlaka (10) — ve
sméru do Moravan, kde je dale umoZnén piestup na osobni vlaky ve sméru Ceska Tiebova
a Pardubice (Kolin). Vétsina lidi vlakem mifi pravé do krajského mésta Pardubice, kam je
mozné se dopravit pfiblizné za 41 minut. Autor prace jako nejvétsi problém Zelezni¢ni dopravy
vnima pravé dlouhou jizdni dobu. S priimérnou rychlosti 34 km.h™ je Zelezni¢ni doprava pro
vétSinu potencialnich zdjemct absolutné nekonkurenceschopna. O to vic, pokud je mozné se
automobilem dostat do stejného mista o 15-20 minut rychleji. Zatimco na silnicich je mozné
ocekavat s rokem 2026 dalSi zrychleni jizdni doby, a to kvili planovanému zprovoznéni
obchvatu Sezemic, tak na zeleznici se nic takového neo¢ekava. Naopak od roku 2018 doslo
k prodlouzeni jizdni doby do Pardubic o 8 minut (10). Ve sméru na Borohradek nejsou od
¢ervna 2018 objednavany zadné spoje (10).

Prosttedi vlakového nadraZi proslo na ptelomu let 2020 a 2021 rekonstrukci. Vypravni
budova byla nové omitnuta a byly doplnény bezbariérové Upravy, které ovSem po osobni
prohlidce neodpovidaji vyhlasce ¢. 398/2009 Sh., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecCujicich bezbariérové uzivani staveb (17), nové od 1.1.2024 nahrazenou Stavebnim
zakonem ¢.283/2021 Sb. (18). Samotné kolejisté je zanedbané, nastupisté se rozpadaji.
K parkovani vozidel je vyhrazena nakladni plocha, kterou vyuzivaji pfedevs$im studenti blizké
stfedni §koly automobilni (SSA). Pro cyklisty je u nadrazi umisténo 5 stojanti pro kola, oviem
s nevhodnym provedenim, kdy je mozné uzamknout pouze ptedni kolo, a nikoliv cely ram. Ve
stanici, krom¢ bezbariérového WC, nejsou dostupné zadné sluzby.

Vyjma vlakového nadrazi se v katastru mésta nachdzi jest¢ vlakova zastavka Holice —
zastavka, ktera se ovSem nachazi v useku trati ve sméru na Borohradek kde, jak jiz bylo
zminéno, nejsou od roku 2018 objednavany zadné osobni vlaky. Poloha zastavky je vzhledem
K nejblizsi zastavbé, ktera je vzdalena vice nez pul kilometru, nevhodné umisténa, ackoliv

samotna trat’ zastavbu protina.
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1.3.3  Autobusova doprava

Do Holic je zavedeno také velké mnozstvi spoju verejné linkové dopravy. Denné je mésto
obslouzeno cca 135 spoji (béhem bézného pracovniho dne) (10). Centrdlnim mistem vetejné
dopravy je autobusové nadrazi, které se nachazi v tésné blizkosti namésti. Tato poloha je
vyhodna pro obyvatele mésta, ktefi mohou cestu autobusem spojit s nakupem apod. Zaroven je
centralni bod vhodny pro planovani piestupnich vazeb jak v ramci mésta, tak SirSiho okoli.
Nevyhodou ziistava nedostatecny pocet parkovacich mist v rezimu P+R v okoli autobusového
nadrazi a absence stojani pro jizdni kola, coz omezuje pouziti systému B+R. Problémem je i to,
ze autobusové nadrazi neni ve vlastnictvi mésta, nybrz soukromého majitele Sampadar s.r.o..
Jakékoliv stavebni zasahy jsou ¢isté predmétem majitele. To autor povazuje za nejvétsi problém
nadrazi, které se tak dlouhodobé nachazi v nevyhovujicim stavu, ktery nyni zakonzervovala
vymeéna dlazby (8), ktera vSak nebyla provedena s ohledem na potiteby OOSPO (17). Nebyly
doplnény zadné hmatové ani barevné oddélené prvky. Taktéz nedosSlo k doplnéni zvySené
nastupni hrany pouzitim napt. kasselskych obrub. Ani jedno z nastupist nedisponuje
pristreskem.

Oproti stavu pied otevienim silni¢niho obchvatu se 1ze setkat s paradoxem, kdy jsou nékteré
dalkové autobusy, naptiklad na lince Brno — Hradec Kralové, vedeny mimo mésto Holice po
obchvatu. Zastavuji az v nasledujici obci Chvojenec ve sméru na Hradec Kralové, odkud se
musi cestujici pfepravit jinym spojem zpét do Holic (10). V ramci rekonstrukce pfilehlé ulice
Bratid Capki bylo 4. nastupisté pro odjezdy smér Horni Jeleni shledano jako nadbytecné, a tak
bude piestaveno na parkovisté (8).

Ve mésté se kromé& autobusového nddrazi nachdzi 11 autobusovych zastdvek a dalSich
5 zastavek v pfilehlych méstskych castech. Dochazkova vzdélenost k zastavkam v centralni

¢asti mésta je znazornéna na obrazku 7.
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Obrazek T Dostupnost verejné dopravy v centralni casti Holic
Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Z obrazku 7 je patrné, Ze vétSina centralni ¢asti mésta se nachdzi v optimalni dochazkové
vzdalenosti maximalné 500 metrii na autobusovou zastavku. OvSem jiZni ¢ast intravilanu neni
pokryta viibec a doba dochazky na autobusy se zna¢n¢ prodluzuje. Divodem tohoto problému
jsou chybgjici autobusové zastavky na ulici Vysokomytska. Severni ¢ast mésta je sice pokryta
autobusovymi zastavkami, avSak intenzita spoji na nich je tristni. Napiiklad zastavka
Holice,, Pod Homoli nachazejici se Vrozvojové lokalité satelitni zastavby Na Musce je
obsluhovéna linkou 613. Na tu je ale nasazovano pouze 6 spoji denné. Casy odjezdi jsou navic
nahodilé a neexistuje v nich zadny systém ani takt. Z toho duvodu tuto linku vyuzivaji takika
vyhradné pouze §kolaci mifici rannim autobusem z PobéZovic do Holic a odpoledne opaénym
smérem. S ohledem na integraci do systému IREDO a nové zavedené moznosti nakupu
prestupnich jizdenek se autor domniva, Ze existuje prilezitost vylepSit stavajici situaci
a podpotit obyvatele dojizd¢jici do Pardubic ¢i Hradce Kralové k ¢astéjSimu vyuzivani verejné
dopravy, véetné¢ moznosti prestupu.

Autobusy v hlavnim sméru dojizd’ky, tedy do Pardubic, jsou béhem dne poskytovany
pravidelné, avSak ve Spi¢kovych hodinach je jejich kapacita nedostate¢na. Zejména Skolni spoje
byvaji preplnény. Neziidka kdy je nutné nechavat zaky na zastavkach, protoze se jiz do

pieplnénych autobust nevejdou (8). Spojeni mezi Pardubicemi a Holicemi je primarné
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zajisténo pomoci 3 linek — 610, 814 a 200, na kterych je denné objednavano 34 piimych spojii
V jednom sméru. (10) Autobusové spoje jsou na této ose, Vramci jednoho integrovaného
systému, objednavany dvéma rozdilnymi subjekty — Pardubickym krajem a Kralovéhradeckym
krajem, coz vede k paradoxnim situacim zejména béhem ¢asovych sedel. Nabidka je relativné
dostate¢na béhem Spickovych hodin, ov§em v obdobi sedla je nedostatecna.

Naptiklad ve vecernich hodinach je nabizeno spojeni z Holic do Pardubic v soub&hu
Vv 19:16 a 19:20 ovSem dalsi spoj, vlak, jede az ve 20:43, a je nasledovan jen o n¢kolik malo

minut pozd¢ji, ve 20:49, autobusem. (10) Nabidka je jeste horsi hlavné béhem svatka a vikendu.

1.3.4 Cyklisticka a pési doprava

Pti zjistovani informaci o cyklistické dopravé autor vychazel predevsim z dokumentu, ktery
se mésto nechalo zpracovat v roce 2012. Konkrétng se jedna o dokument — KONCEPCNI
STUDIE REVITALIZACE CENTRA MESTA HOLICE (9). Analyza cyklistické dopravy
tedy sice nebyla primarnim zamérem tohoto dokumentu, avsak i tak poskytuje v souc¢asné dobé
(2. pol. roku 2023) nejkomplexnéjsi informace o vyvoji cyklistické dopravy ve mésté. V ramci
této prace je dilezité zminit, Ze cyklistickd doprava je vniména, jako dopravni cyklistika.
Dle zjisténych informaci ma cyklisticka doprava v Holicich nadprimémé zastoupeni
V porovnani s ostatnimi ¢eskymi mésty. Tvoii az 6,5 % ze vSech vozidel (9), a to i navzdory
tomu, Ze zde neni vybudovéna prakticky Zadna infrastruktura, coz doklad4d i obrazek
8. Z pohledu sit¢ infrastruktury pro cyklisty se v Holicich nachazi pouze malé roztfi§téné useky
komunikaci pfedstavujicich jen ,.kapku v mofti“. Autor tento fakt povazuje za velké negativum,

ale zaroven prilezitost pro budouci rozvoj, protoze i pies tento fakt je ve mésté silné zastoupeni

tohoto dopravniho modu.
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Obrazek 8 Soucasny stav cyklistické infrastruktury vV centralni casti Holic

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Dle zjist'ovani pocétu cyklisti v centru (9) vyplynulo, Ze vétsina z nich se pohybuje v HDP,

ale az 30 % cyklisti jezdi ,nelegalné* v PDP, tedy po chodnicich, viz obrazek 9. To je
zpisobeno predevsim tim, ze uzivatelé cyklistické dopravy jsou v Holicich primarné starsi
osoby (tvrzeni na zakladé odborného pozorovani autora) a pro né je prostiedi Sirokych ulic
S parkujicimi vozidly a vysokymi intenzitami projizdéjicich vozidel jednoduse nebezpecné.
Obecné to ale také koresponduje s mnoha analyzami, které¢ zkoumaji nejveétsi bariéry vyuzivani
jizdnich kol pro denni dojizdéni. Naptiklad dle Vyzkumnika Seznam (11) z roku 2022 je pocit
nebezpeci nejveEtsi bariérou pro rozvoj cyklodopravy. Az 33 % dotazanych se obava o své
zdravi kvili automobilové dopravé. Stejné vysledky nabidl i prizkum zpracovany TSK

v hlavnim mésté Praha (12) v roce 2021, pocit ohrozeni se vyskytl opét na 1. misté.
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Obrazek 9 Intenzity cyklistické dopravy v centru mésta

Zdroj: (9)

Budovani nové cyklistické infrastruktury, i ptes ptichod novych trendi v podobé podpory
aktivni mobility v Holicich, stagnuje. Na Gizemi mésta nejsou v soucasné dobé (podzim 2023)
v planu zadné vétsi investi¢ni akce, které by podporovaly uzivatele jizdnich kol. Jedinym
pfipravovanym investicnim zdmérem do cyklistické infrastruktury je vybudovani cyklistické
stezky vedouci ze severozapadniho cipu mésta podél byvalé silnice I/35 smérem na Chvojenec
(8). Tento planovany, 2,3 kilometru dlouhy usek, ma koncit prozatim uprostied poli.
V budoucnu na n¢j navaze 2. etapa cyklostezky vedouci az do obce Chvojenec. Rozpocet stavby
této prvni etapy je vycislen na 33 000 000 K¢ (8). Z hlediska ucelu se jedna o infrastrukturu,
ktera je zamétena primarné€ na rekreacni cyklistiku, nikoliv tu dopravni. Pro zménu organizace
dopravy jsou dulezita primarné opatieni v intravilanu mésta. Cyklisticka doprava nefunguje tak,
jako ta automobilova, a proto je nutné cyklistickou infrastrukturu planovat s ohledem Kk riiznym
potiebam osob piepravujicich se na kole. Cast osob nepotiebuje k jizdé na kole téméi zadnou
dedikovanou infrastrukturu, ovSem zranitelni ucastnici vyhledavaji stezky, ptehledné kiizeni

S pozemnimi komunikacemi a také oddélené cyklistické pruhy. Detailnéji jsou tyto skupiny
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popsany na obrazku 10. Toto déleni vychazi z nizozemského rozlozeni cyklistické populace,

ovsem s tou ¢eskou je dle informaci Vratislava Fillera obdobné (68).

SEGMENTACE CYKLISTU DLE UZIVANE INFRASTRUKTURY

LT %cwisre

Tento segment
cyklistd nevyzaduje
7&dna specialni
feseni. Na svych
cestach pouziva
bezrozdilu i frek-
ventovaneé silnice.

Osoby obtizné zviadajici Osoby snadno zvladajici
stresove situace N stresove situace

Obrazek 10 Segmentace cyklistii dle uzivané cykloinfrastruktury

Zdroj: (57) upraveno autorem
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2 ANALYZA VYBRANYCH MESTSKYCH CASTI A ULIC

V této kapitole autor piredstavi a detailnéji zanalyzuje vybrané ¢asti mésta Holic, které
autor povazuje za nejproblémovéjsi z hlediska vlivu na dopravni chovani a zaroven rozvojové
oblasti, ve kterych je vniman potencial pro zlepseni. Oblasti jsou pro ptehlednost vyznaceny na

obrazku 11 a jsou oznaceny danym ¢islem odpovidajici podkapitoly.

fmom MAPRCS R

Obrdzek 11 Vytipované oblasti K detailnéjsi analyze

Zdroj: mapy.cz, upravenou autorem

2.1 Holické skoly

Ve mésté Holice se nachazi celkem 8 skol:

Gymnazium Dr. E. Holuba,

Stéedni $kola automobilni (SSA),

Zakladni skola Komenského — nizsi stupe,
Zakladni skola Komenského — vyssi stupen,
Zakladni Skola Holubova,

Matetska Skola Holubova,

Mateiska Skola Pardubicka,

L N o g B~ WD PE

Matetrska skola Staré Holice.
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jmom Madrcz A

Obrazek 12 Rozmisteni Skol v Holicich

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Jejich rozlozeni ve mésté je patrné z obrazku 12 (¢islovani v seznamu odpovida pozici
na map¢). Z hlediska rizikovosti $kolnich ulic je podle autora nejrizikovéjsi umisténi 3 kol
Vv centru mésta. Tyto Skoly na sebe vadzou vysoky pocet dojizdgjicich. Konkrétné se jedna
0 Zéakladni Skolu Komenského — nizsi stupeni, Holubova a Mateiska Skola Holubova. Za
rizikové povazuje autor predevsim mnozstvi automobili pohybujicich se v této oblasti, z ¢ehoz
plynou nebezpecné situace pro Skoldky dochazejici do Skol. Autor v této oblasti provedl
3 kontrolni pozorovani. Cilem bylo zjistit, jak vypada dopravni situace v této ¢asti mésta ve
Spickovych Casech, konkrétné v casovém okné 7:30 — 8:00. Pozorovani probihalo vzdy v utery,
tedy v bézny pracovni den (pfedchazi i nasleduje pracovni den). Autor se v ramci pozorovani
pohyboval v oblasti tizkého hrdla na vjezdu do ulic Holubova a Ruizickova, kudy proudi do kol
nejvice Skoldkl. Béhem pozorovani bylo provadéno s¢itdni vozidel vjizd¢jicich do oblasti
a vozicich déti do Skoly (z pozorovéani byly vyjmuty nakladni vozy a osobni automobily,
kterymi prokazatelné nebyly vezeny déti). Poéty automobilt jsou uvedeny v tabulce 1. Zde je
nutné zdlraznit, Ze ne vSechna vozidla musela nutné vést Skoldky do danych Skol. Nicméné
vzhledem k ¢asu a smérovani vozidel je autor pfesvédcen, ze minimaln¢ 95 % danych vozidel

vykladalo déti prave v této oblasti.
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Tabulka 1 Vysledky pozorovani automobilového provozu pred skolami

Pocet projizdéjicich automobili
Datum Pocasi
S détmi v pozorovaném profilu
10.10.2023 13 °C, obla¢no, mlhavo 154 automobili
17.10.2023 0 °C, polojasno 119 automobili
24.10.2023 9 °C, obla¢no 153 automobila

Zdroj: autor

Z prazkumu je patrné, ze primérné béhem ranni Spicky doveze skolaky do Skoly svym

autem 142 rodict. Naprosta vétSina automobilt ke Skole dorazi mezi 7:35 a 7:45. Zajimavosti

je, ze rodice pokracujici ve sméru na Hradec Kralové pro vylozeni déti Casto vyuzivaji

parkovisté pred postou. Cast z dojizdéjicich také vyuziva k vyloZeni prostor na vjezdu do zony

30, hned za ktizovatkou s ulici Hradecka, proto vyjime¢n¢ dochazi ke vzniku kongesci od této

ulice az k okruzni ktizovatce. To je patrné z obrazku 13. Cervena pferuSovana ¢ara znazornuje

smér jizdy. Cerveny bod oznaduje misto vykladani déti u okraje komunikace, pfi¢emz z tohoto

divodu v mist¢ vznikaji kratkodobé kongesce. Dale po sméru pohybu je cervenym

podbarvenim ozna€eno parkovisté s Sikmym parkovanim u posty, které je také hojné€ uzivano

pro vykladéani déti. Oranzovy bod na map¢ oznacuje misto, odkud byl prizkum provadén.
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CERVENA PRERUSOVANA CARA - znazoriiuje hlavni smér pohybu automobil

vykladajicich déti a pokraéujicich dile na Hradec Kralové. CERVENY BOD - misto
vykladani déti u kraje komunikace. CERVENY CTYRUHELNIK - parkovisté pred

postou. ORANZOVY BOD - misto pozorovani

Obrazek 13 Dopravni rezim v oblasti pred zakladnimi Skolami

Zdroj: mapy.cz, upravenou autorem

Pohyb studentd, kteii do Skoly dochazi z autobusu ¢i domu pésky, je vyrazné omezen.
K rizikovym situacim dochazi na pfechodu od posty ve sméru ulice Rizi¢kova, kde vlivem
zastavujicich vozidel je pro déti obtizné prechédzet (maji omezeny vyhled do vozovky nebo se
obavaji mnozstvi projizd¢jicich vozidel). V rannich hodinach do oblasti zajizdi pouze
2 autobusy. Prvni jiz v 7:20, a to autobus od Hradce Kralové. Druhy autobus piijizdi az v 7:45
a jedna se pouze o mistni spoj z prilehlé obce Pobézovice u Holic. (10) Z pozorovani také
vyplynulo, Ze i pres relativné ptiznivé podminky se opravdu pouze minimum zakt dopravuje
do Skoly na kolech. V ramci vSech pozorovani se jednalo o jednotky zaki, coz odpovida

statistikam z CSU.

Autor pro lepsi ptehled o zptisobu dochdzeni/dojizdéni provedl také dotaznikové Setient,
zaméfené na zaky $kol ZS Komenského a ZS Holubova. FormulaF byl béhem ledna 2024
distribuovan mezi rodi¢e a zaky obou dotcenych zakladnich Skol. Celkem bylo sesbirdno 105

odpovédi od rodict, které reprezentuji zptisob dopravy do Skoly celkem 151 zakl. Celkovy
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podet odpovédi je rozdélen 3:2 v prospéch odpovédi od rodict zakt ZS Holubova. V dotazniku

jsou zastoupeni zaci vSech tiid. Nejvice hlast (26,7 %) ziskal autor od rodict zakt prvnich trid.

Na obrazku 14 je k nahlédnuti graf volby dopravniho prostfedku pro cesty do $koly.
Tento graf nekoresponduje s vysledky analyzy dat CSU. (4) Zde je patrné, ze do kol dojizdi
automobilem vice nez 40 % Skolakl. Jednim z divodd muze byt fakt, ze mladsi déti jsou
Z pohledu silni¢niho provozu extrémné zranitelnymi ucastniky, proto se je rodice snazi do skoly
dopravovat ,bezpeéné“ vozidly a zaroven, tak spoji své cesty. Druhym nejpocetnéj$im
zastoupenim tvofi cesty vefejnou dopravou — vyhradné autobusy. Tteti v poradi je zastoupena

chtize, kdy az 40 zaki dochazi kazdy den do $koly pésky (24,8 %).

Jak se vase dité nejcastéji dopravuje do skoly? (popfipadé jaky dopravni méd tvofi nejdelsi ¢ast
cesty do skoly)
105 odpoveédi

@ Automobilem
@ Pésky

Na kole, kolobézce, apod.
® Vefejnou dopravou - autobusem
@ Vefejnou dopravou - viakem
@ Autem nebo pésky (pdl na pal)
@ Autem, p&sky, na kolobé&Zce

@ Pii desti a velké zim& automobilem,
jinak na kole.

Obrazek 14 Zpusob dopravy do skoly

Zdroj: autor

Pro autora bylo také dilezité zjistit, jak se zaci, kteti do Skoly dochazi pésky, pied skolou
citi. Z vysledka dotazniku vysly znepokojujici informace. Az 96 % dotdzanych vnima jako
chodec zvysené mnozstvi automobilt pied Skolou v ranni $pic¢ce a az 73 % odpovédi souhlasilo,

nebo spise souhlasilo s tvrzenim, ze se citi nadmérnym mnozstvim vozidel ohrozeni.

2.2 Namésti T. G. Masaryka

Namesti T. G. Masaryka tvoii pomysIné srdce mésta. Nachazi se téméf ve sttedu Holic a je
zde soustfedéna vétSina sluzeb a obchodi. Signifikantnim prvkem celého prostoru je zejména
byvaly silni¢ni pratah méstem, ktery rozdéluje nameésti na dvé ¢asti. Tato 13,5 metru Siroka

liniova bariéra tvofena z asfaltu omezuje pohyb nejenom pésich. Dle analyzy dopravnich nehod
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v dané lokalité¢ (13) je patrna vysokd nehodovost. V rozmezi 1.1.2013 a 31.10.2023 se na
namesti udalo 51 dopravnich nehod, pficemz u 15 z nich doslo k lehkému az t€Zkému zranéni
ucastniku silni¢niho provozu. Deset z nich tvofili cyklisté a 3 chodci. Ve vétsing (47 z 51)
piipadi Slo o nehody zavinéné fidici motorovych vozidel. K vice neZ 93 % nehod se zranénim
doslo na hlavni ose protinajici namésti, a to ulici Vysokomytska. Ostatnich 7 % nehod je
situovano primarn¢ na parkovistich ¢i vedlejSich obsluznych komunikacich. K nehodam bez

zranéni dochazi zejména na rozlehlém parkovisti v severni ¢asti ndmésti.

Na namésti neni zfizena zadna cyklistickd infrastruktura, vyjma stojanti pro kola, kterym je
vénovana vlastni ¢ast 2.2.2. Cyklisté se tak musi pohybovat v HDP, coz v kombinaci
s maximalni rychlosti vozidel 50 km.h a vysokou intenzitou vozidel neni optimalni feseni. | to
je jeden z divodd, pro¢ namésti neni pfili§ atraktivni pro pobytové aktivity o ¢emz sveédci
I analyza stacionarnich aktivit (9), ktera prob&hla ve mésté v roce 2012. Jeji vysledky jsou

patrné z obrazku 15.
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Obrazek 15 Mapovani staciondrnich aktivit na namesti TGM

Zdroj: (9)
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V ramci dokumentu Koncep¢ni studie revitalizace centra mésta Holice (9) byla zpracovana
komplexni analyza pobytu osob na namésti, kdy bylo zjiSténo, Ze primérné se béhem celého
dne, v kazdy jeden okamzik, nachazi na namésti alesponn 19 lidi, ktefi pouze neprochazi. Pfi
porovnani s celkovym poctem sc¢itanych chodcti je vysledkem pomér 1:200 (1 zdrzujici se
osoba na 200 prochazejicich). Dle studie (9) je v turisticky atraktivnich méstech tento pomér
I 1:1. Dle nazoru autora je soucasny trend v roce 2023 jesté horsi, a to vzhledem k tomu, Ze na
nameésti nejsou provozovany jiz zadné predzahradky, kde se vyskytovalo nejvétsi mnozstvi
sedicich, jez tvotily v roce 2012 pfi séitani majoritni pocet aktivit. Atraktivni pro posezeni tak
zustava pouze centralni ¢ast namésti obklopena zeleni, jinak ov§em namésti jako celek netvori
atraktivni misto pro traveni volného Casu a postrada aktivni parter. Namésti tak ztraci jednu ze
meéstsky rozpocet. Piikladem mize byt napiiklad umisténi pfedzahradek na namésti, které
generuji zisk pro mésto v podobé mistniho poplatku ze zdboru verejného prostranstvi. Z vétsi
atraktivity t€zi i majitel restaurace, kterou s vétsi pravdépodobnosti navstivi vice zakaznik,
ktefi zde utrati vice penéz. To se propisuje do dané z pfijmu Zivnostnika, kterd je soucasti

finan¢niho pterozdéleni danovych piijmi obci.

Do ulice Vysokomytska je zhruba v poloviné ndmésti vyusténa mistni komunikace
ulice Komenského. Misto kiizeni je dopravné exponované. Ke kiizovatce totiz piimo
ptiléhaji 3 vyjezdy z vefejného parkovisté. Nejblizsi vyjezd z parkoviste je umistén piimo
do hranice kiizovatky, coz je nevhodné provedeni. Automobily pfi snaze vyjet Casto
zablokuji k¥izovatku a vznikaji nebezpecné situace. Zaroven, soub&zné kiizuje ulici
Komenského v prostoru kiiZzovatky piechod, jenz ma na délku az 20 metri. Tato hodnota
vysoce prevySuje maximalni délku stanovenou na 6,5 metru, respektive 7 metrii u zmén
dokoncéenych staveb (29). Rozméry hrdla kiizovatky jsou tedy velmi naddimenzovany,

¢ehoz autor vyuzije v navrhové Casti.

2.2.1  Parkovani pro automobily

Parkovani na namésti v Holicich je od roku 2011 zpoplatnéno (16), nikoliv vSak
zonaln¢., Kazdé parkovisté zvIast je oznaceno piislusnou dopravni znackou IP 13¢ — Parkovisté
s parkovacim automatem. Tyto dopravni znacky jsou ale na n¢kterych mistech chybné osazeny,
a tak je defacto zpoplatnéno pouze jedno parkovaci misto, pied kterym je znacka umisténa (viz
parkovisté s kolmym stanim v ulici Palackého na obrazku 16). Takové znaceni neodpovida

provadéci vyhlasce zakona o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 294/2015 Sb (69).
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Obrdzek 16 Spatné oznacené zpoplatnéné parkovisté v ulici Palackého

Zdroj: mapy.cz

Parkovaci sazby jsou stanoveny vyhlaskou mésta ¢. 29 z 24.11.2014 (41) a jedna se
0 symbolické ceny. Jejich piehled je uveden v tabulce 2. Takto nastavena cenova politika
nevede k redukci parkovani na namésti, nereflektuje inflaci ani ostatni faktory. Z hlediska
mésta se tak jedna evidentné o “nutné zlo“. Na poradach dopravni komise a rady mésta totiz
béhem roku 2022 nékolikrat zaznél nazor (8), ze by se zpoplatnéni parkovani na namésti mélo

zrusit uplné s ¢imz autor prace nesouhlasi.

Tabulka 2 Cenik parkovného v Holicich

Prvnich 30 minut 5 K¢
Po-Pa, 7:00 - 18:00
Kazda dalsi hodina 10 K¢
Prvnich 30 minut 5 K¢
So, 7:00 — 12:00
Kazda dalsi hodina 10 K¢
Zdroj: (41)

Parkovani je mozné zaplatit u jednoho ze 3 parkovacich automati pouze v hotovosti,
nebo pomoci SMS. Bohuzel i pies takto nizkou cenu parkovného velka ¢ast fidict poplatek za
parkovani neplati. To bylo zji§téno jiz béhem prizkumu (9), v roce 2012. Béhem bézného

pracovniho dne byla pocitdna doba pobytu vSech parkujicich vozidel na vyhrazeném stani.
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Suma tohoto €asu byla cca 1000 hodin, ovSem ten den bylo proplaceno pouze 281 hodin.
Z tohoto zjisténi je patrné, ze vice nez 70 % doby parkovani nebylo fadné zaplaceno. Ackoliv
je méstu tento fakt znadm, zadna opatieni ke zlepSeni situace nastavena nebyla. Duavodi
k takovémuto dopravnimu chovani mize byt hned nékolik. Velka ¢ast ¥idi¢t na namésti parkuje
pouze par minut za G¢elem rychlého nadkupu nebo vyzvednuti zbozi, proto je pro né¢ zachdzka
k automatu, a obecné platba za tak kratky cas, pravdépodobné nepfipustnd, a to i v ptipad¢, ze
se jedna o tak nizkou ¢astku. Druhym faktorem je, Ze ve mést¢ stabilné neexistuje dozor¢i organ
nad parkovanim a dodrzovanim silni¢nich zakont. Mésto Holice neni zfizovatelem Méstské
policie. Proto si musi sluzby objednavat z krajského mésta Pardubice. Straznici do Holic dojizdi
8x mésicné (8), pfiCemz kontrola parkovani je pouze jednou z mnoha polozek, kterou v ramci
ginnosti ve mésté vykonavaji. Policie Ceské republiky sice v Holicich sidli, oviem dlouhodobé
se nachdzi na hran¢ svych kapacit, a ¢asto musi byt no¢ni sluzby vykryvany kolegy z obvodniho

odd¢leni Pardubice — Dubina. VVzhledem k nedostate¢nému personalnimu opatfeni tento organ

N4

Mésto také vydava vlastni parkovaci karty, jejichZ pocet neni limitovan. Cena ro¢ni

parkovaci karty je 1 200 K¢ (8), bez ohledu na pocet karet vydanych na osobu.

Holice si vroce 2015 nechaly zpracovat prizkum dopravy v klidu od spole¢nosti
ELTODO (16). Z tohoto prizkumu vyplyva, ze na namésti se nachazi celkem 178 parkovacich
mist a prevladad zde kratkodobé navstévnické parkovani. V roce, kdy byl prizkum provadeén,
byla obsazenost parkovist’ na nameésti ptiblizné 60 %. Dle nazoru autora tato hodnota za 8 let
vzrostla. Tento nazor je zaloZen na pozorovani, které autor provedl ve stejné dny, kdy provadél
pozorovani ve $kolnich ulicich. Tedy béhem 10., 17. a 24. fijna 2023, kdy v dob¢ 8:10-8:30
byly parkovaci kapacity naplnény vzdy v rozmezi 90-100 %. Béhem prizkumu 10. 10. 2023
bylo dokonce ptekroceno 100% obsazenosti, kdy vozidla parkovala i mimo vyhrazend mista.
Dle zjisténi autora jde o bézny jev, kdy tada lidi sméfuje na ndmésti, kde jiz neni dostate¢na
kapacita parkovacich mist, a vzhledem k minimalnimu dohledu M¢stské policie bézn¢ parku;ji
na mistech, kde je parkovani zakazano). Téméf polovina parkovacich mist je situovana do
severni Casti namésti, kde se nachazi rozsédhlé¢ parkoviSté s Sikmym parkovacim stanim.
Kapacita tohoto parkovisté je 67 parkovacich mist (65 mist + 2 parkovaci mista pro ZTP). Podél
tohoto parkovisté se nachazi mistni komunikace, ktera slouZi pro kratkodobé zastaveni vozidel,
pro potieby vylozeni a naloZeni osob ¢i zbozi. Druhé rozséahlejsi plocha parkovani, s 21 misty

a také Sikmym parkovacim stanim, je umisténa v jihovychodnim rohu namésti. Ostatni

40



parkovani je na namésti feSeno podélnym stanim. Vyznacena parkovaci mista jsou i v ulici
vedouci soubézné s byvalou statni komunikaci. Tato mista jsou vyhrazena pro drzitele
parkovacich karet. Fakticky vSak tato mista pouZzivaji i ostatni parkujici. Jedna se
0 15 parkovacich mist. Na zpevnénych krajnicich, jiz zminéné byvalé statni silnice, je
parkovani umoznéno také v podélném sméru. Zde je ale obtizné urcit celkovy pocet
parkovacich mist, protoze nejsou vyznac¢ena vodorovnym znacenim. Tudiz se jejich pocet
dynamicky méni s polohou zaparkovanych vozidel. Obecné Ize ale vychazet z délky tohoto
stani, ktera v souctu ¢ini 305 metrii. Normova délka 1 parkovaciho podélného mista pro osobni
vozidla je 5,75 metru. Pfi téchto rozmérech by bylo mozné, na takto dlouhé plose, zaparkovat
53 osobnich automobild. Dohromady se jedna o 156 parkovacich mist pfimo na samotném
namésti TGM. Prizkum ELTODO do celkového poctu jesté zapocital kapacity pfilehlych
parkovist' ulice Palackého. Mésto Holice v piiStich letech neplanuje zasadné rozsifovat kapacity

parkovacich mist v centru mésta.

2.2.2  Parkovaci stani pro jizdni kola

V ptiloze B je mozné vidét pocet a rozmisténi cyklistickych stojand v samotném centru
mésta a jeho okoli. Zluto-zelené body s &islem ukazuji pocet a umisténi jednotlivych stojanti
pro kola. Carkovana zelena ¢ara poté zabradli a dalsi liniové prvky slouzici k odkladani kol.
V samotném centru se nachazi 101 stojanl pro kola. Je to o vice nez 50 mist mén¢, nez je pocet
parkovacich mist pro auta. V ramci prizkumu, ktery probihal 2. ¢ervna 2023, bylo zjiSténo, ze
nejvytizenéjsi stojany se nachdzi pfed obchodem Albert. Stavajici provedeni cyklistickych
stojant je nevhodné, a proto se autor v navrhové ¢asti zaméfi na jejich vymeénu. V soucasnosti
(konec roku 2023) se jedna o typ stojant s nizkou konstrukci ve tvaru Zralo¢i ploutve, ktery
dnes jiz neodpovida standardiim (19). Nevyhodou téchto stojanti je ptedev§im zptisob uchyceni
kola. To je do nich zasunuto pouze ¢asti predniho kola, tudiz pii silném vétru, nebo neopatrné
manipulaci, mize dojit k poskozeni kola. I proto jsou Casto tyto stojany nazyvany jako
»dratolamy*. Tento typ navic zt€Zuje odloZeni horskych kol s Sir§im plastém, takové kolo se do
uzkého prostoru nevejde. Dal§im problémem tohoto typu stojani je ibezpeCnost. Tato
konstrukce umoziiuje uzaméeni pouze pfedniho kola, nikoliv samotného ramu kola. Proto je
pak jizdni kolo nachylngjsi ke kradezi. Jak je patrné z mistniho prizkumu, ¢ast pivodnich

zelenych stojant byla jiz demontovéna. Stalo se tak pfedevsim Vv jihozapadni ¢asti namésti.

Samotné cyklistické stojany jsou prevazné v dobrém stavu a jsou schopny plnit svou

funkci. Cyklistické stojany jsou vzhledem k obrub€ umistény riiznymi zptsoby, ¢ast stojani je
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umisténa kolmo na obrubu, jiné jsou Sikmo, nékteré zase soubézné s obrubou. Takové

A

rozmisténi odpovida Sitkovymi pomérim v danych mistech se snahou zachovat co nejvice

prostoru na chodnicich pro pé&si. Pozitivem je také fakt, Ze stojany nezasahuji do pfirozenych

vodicich linii OOSPO (Osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace).

Samotné rozmisténi cyklistickych stojanii autor povazuje za vhodné. Stojany se nachazi

v co nejtésnéjsi blizkosti cili — tedy odchodt €1 sluzeb na namésti.

2.3 Residencni oblast ulic Mladeznicka, DruZstevni a Budovatelii

Klidna oblast ulic MladeZnicka, DruzZstevni a Budovatelii se nachazi v zapadni casti
mésta a je vyznacna nizkou intenzitou vozidel a hluc¢nosti z provozu, jeji rozlozeni je patrné

Z obrazku 17.

Obrdazek 17 Residencni oblast na kraji mésta Holice

Zdroj: mapy.cz, upravenou autorem

Oblast je unikatni pro zastavbu v podobé fadovych domkd, které na sebe navazuji a jsou
podsklepeny garazemi. Tyto domy, nachazejici se predevsim v ulici Mladeznicka, jsou typické
pro liniovou zastavbu. Maximalni rychlost v celé oblasti je stanovena na 50 km.h™%, ackoliv se

jedné o residencni oblast s nulovou tranzitni dopravou.

V misté se nenachazi zadné sluzby ani obchody, proto je nutné za témito aktivitami
dojizdét do centra mésta nebo do obchodni oblasti na severu, pobliz ulice Hradecka. V centralni
Casti této zastavby je nové zrekonstruované détské hiisté, které je oploceno a oddéleno od
uli¢niho profilu. Vyjma rodinné zastavby a fadovych domku se zde nachazi 5 bytovych domd.
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Parkovani vozidel je feSeno krytym gardzovym stanim umisténym mezi bytovkami. Ostatni

vozidla parkuji zivelné v ulicich.

Oblast je od centra mésta oddélena prolukou v zastavbé, o které mésto v minulosti
pifemyslelo jako o vhodné plose k vystavbé parkovisté (14). Tuto myslenku autor povazuje za
velmi nestastnou, a to hned z n¢kolika divodi. Prvnim divodem je umisténi lokality vici
centru mésta. Jedna se o misto pfimo navazané na okolni zastavbu a diky relativni blizkosti
K centru je toto misto idealni pro novou residen¢ni vystavbu kombinovanou se zeleni. Druhym
faktorem je riziko vzniku dopravni indukce. Tedy jevu, kdy dochéazi ke vzniku dopravniho
zatizeni praveé kvuli vyvolané nové nabidce. Vzhledem k moznosti parkovani na vlastnich
pozemcich, v ptipadé rodinnych domd, a na vozovce, v okoli bytovych domd, nevidi autor
diavod k vystavbé novych parkovacich mist, kterd by do klidné oblasti mohla ptivést nova
vozidla mitici do centra mésta. Ackoliv kazdy z rodinnych domii mé svou vlastni parkovaci
kapacitu, tak i v téchto mistech je mozné setkat se s Castym neSvarem parkovani osobnich

vozidel na ulici, v hor$im pfipadé¢ ptimo na chodniku. Toto chovani je patrné z obrazku 18.

Obrazek 18 Parkovani na chodniku v ulici Mladeznicka

Zdroj: mapy.cz

Tento styl parkovani sebou nese pro mésto zvySené finan¢ni naklady na udrzbu
chodniki, které mnohdy nejsou dimenzovany na tak vysoké zatizeni (nutno pouzivat drazsi
dlazbu s vyskou vyssi nez 60 mm), a hrozi tak jejich ponic¢eni. Problémem je toto parkovani
I pro vozickare nebo maminky s kocarky, pro které nebyva ponechan dostate¢né siroky prichod
po chodniku. Divodem k tomuto chovéani nejsou mnohdy relevantni ditvody. Casto jsou totiz
vozidla takto odstavovana, pouze kviili lenosti mistnich nebo vyuzivani garaze pro jiné tucely,

jako naptiklad skladovani véci.
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2.4 Ulice Vysokomytska

Komunikace pfipojuje mésto na obchvat ve sméru na Vysoké Myto. Ulice za¢ina na
namesti TGM a kon¢i napojenim na obchvat mésta. Na zdkladé skutecnosti, Zze se jedna
0 ptvodni statni silnici /35, tak tomu odpovidéa také Sitkovy profil acelkové uspotradani
uli¢niho prostoru. Ulice je v souCasném stavu tedy pfizptisobena primarn¢ pro automobilovou
dopravu, zejména jeji tranzitni funkci. Pobytovéa funkce je velmi upozadéna. Sitka hlavniho
dopravniho prostoru je dynamicka v zavislosti na vybrany tusek ulice. V rovném useku se Sitka
pohybuje na zédkladé méfeni dle katastralni mapy mezi 10,3 — 11 metry. V prostoru kiizovatky
s ulici Smetanova a Pardubicka je rozsifena az na 12,2 metru z dtivodu vlozeného odbocovaciho
pruhu. Ten zde m¢l smysl hlavné v dobé pied vybudovanim obchvatu. Nyni je, dle nazoru
autora, odbocovaci pruh naddimenzovéan a v misté je zbytny. Provedeni asfaltového krytu je

Vv celé délce stiechovité, tedy s odvodnéném po krajnicich komunikace.

Mezi majoritni identifikované problémy vtéto ulici patii zejména nasledujici

problémy:
. nizka kvalita vetfejného prostoru a s tim souvisejici absence vegetace,
. Spatné podminky pro pési, cyklistickou dopravu;
. chybgjici zastavky vetejné dopravy,
. rozsahly prostor ulice vénovany automobilové dopravé.

Rada fidi¢t, dle ndzoru autora, prekraduje z déivodu uspofadani komunikace maximalni
povolenou rychlost. Jednd se o obecné znamy fakt. Sirokd a prehledna komunikace
psychologicky podnécuje fidice ke zkreslovani vnimané rychlosti. Na opacném principu
funguje zklidiiovani dopravy, kdy je snaha komunikace zuzovat a zavadét rizné opatieni pro
,rozbiti“ ptimého vedeni. Na celém témeér 1 kilometr dlouhém useku nejsou v intravilanu
vysdzeny zadné stromy, ulici dopliiuje pouze nizka vegetace, ktera ma zanedbatelny vliv na
klima v daném misté. Sedm jabloni tvofi stromofadi az za hranici mésta. Nejblizsi zastavka
vefejné autobusové dopravy se nachdzi az za naméstim Tomase Garrigue Masaryka, tedy ve
vzdalenosti az 1 100 metrli, coz je o 600 m vice nez doporucovand vzdalenost pro intravilan
mést. Pokud bychom uvaZovali s primérnou rychlosti chiize 4 km.h%, tak doba potiebna
K cesté na autobus je 16,5 minuty, coZ autor prace shledava jako nevyhovujici. O to vice, pokud

ty samé autobusy jezdi residentlim piimo kolem vlastnich domd.
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Podél ulice se mimo jiné nachazi dva silné cile dopravy. Jednim z nich je spole¢nost BV
Elektronik, jeden z nejvétsich zaméstnavatelti v Holicich, a druhym je Saunovy raj, tedy misto,
kam mifi fada lidi za relaxaci. BV Elektronik nabizi svym zaméstnanciim rozsahlé parkovaci
plochy na svych pozemcich ptimo pod¢l ulice Vysokomytska, nicméné béhem pracovnich dnii
jsou tato mista bézné zcela zaplnéna, a proto se parkovani presouva na ulici. Saunovy raj muze
nabidnout pouze 9 mist na zaparkovani, coz taktéz vede k parkovani zakaznikli na ulici.
Parkovanim na zpevnénych krajnicich fidi¢i sami o sob¢ nic neporusuji, protoze ponechaji
zakonem stanovenou prujezdnou Sitku 3 metry na jeden jizdni pruh, ovSem vzhledem
k mnozstvi odstavenych vozidel vznikaji krizové situace pii vyjizdéni z garazi rodinnych domt
¢i ulice Nerudova, protoze zaparkovana vozidla zasahuji do rozhledovych trojuhelnikti. Na
druhou stranu zuZeni Sifky vozovky parkujicimi vozidly vytvari sekundarni efekt, kdy cast
fidica projizdéjici mistem zpomali, pravé kvili zhorSenym rozhledovym podminkam. Takto
parkujici vozidla tedy v podstat¢ nahrazuji kvalitni navrh uli¢niho prostoru. V podstaté
totozném rezimu funguje taktéz ulice Hradecka, kterd pro zmeénu tvofi pritah z ndmeésti smérem
na severozapad, a také ulice Staroholickd/NadraZni, kterd se ovSem ve sméru na vychod zuZuje

do Sitky komunikace 8-9 metru.
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3 ANALYZA DOPRAVNI SITUACE

Pro analyzu dopravni situace ve mésté Holice bylo vyuzito vice analytickych nastroj.
Nejprve byla provedena SWOT analyza, ktera autorovi pomohla zamyslet se nad postavenim
mésta samotného a také v kontextu regionu. Nasledné na zjisténé skute¢nosti bylo navazano

myslenkovym diagramem.

3.1 Analyza silnych a slabych stranek, prilezitosti a hrozeb
Analyza pomize s identifikaci dulezitych faktorii ovliviiujici mobilitu ve zkoumané
lokalité. Autor si diky ni 1épe predstavil fungovéani a ovliviilovani jednotlivych faktord, které
dopadaji na celé mésto. Vybrané silné/slabé stranky, pfilezitosti nebo hrozby vychazi ze
zjisténi, kterd vyplynula ze zjiSténych skutecnosti o mésté. Analyza silnych a slabych stranek,

hrozeb a ptilezitosti je uvedena v tabulce 3.

Tabulka 3 SWOT analyza mésta Holice

Silné stranky Slabé stranky
e Rozlozeni zdrojit a cilui dopravy o Nekvalitni a nedostatecna cyklisticka
o Diverzifikace dopravy infrastruktura
e Castecné odvedeni tranzitni dopravy e Nevhodné resené ulicni profily
e Ochota lidi vyuzivat jizdni kola e Vysoka zavislost na IAD
e Stabilni prirustky obyvatel o Chybéjici prvky zklidnujici dopravu
e Regiondlni centrum — mnoho sluzeb o Nizka konkurenceschopnost verejné
e Potencidl rozvoje turismu dopravy

e Ndmeésti postrada pobytovou funkci

o ZvySeni tranzitni dopravy po otevieni
dalnice D35

o Nevyuziti prileZitosti pri

rekonstrukcich
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Prilezitosti
e Geograficka poloha
e Podnebi
e Dostupnost velkych aglomeraci
e Silné spadové centrum okolnich obci
e Jednani s krajem a spolecnosti
OREDO ohledné verejné dopravy
e Rozsahlé plochy zastavby
e Rozvoj cyklistické dopravy

o Dotace urcené k rozvoji aktivni

Hrozby
o Odkladani vystavby obchvatu silnice

1/36 smér Borohradek

e Neprevedeni pozemkii byvalych
statnich silnic do majetku mésta

e Hrozici vylidnovani mésta, pokud
nedojde ke zlepseni dopravni situace
a navratu mésta obcaniim

e ZvysSeni nehodovosti

o Vznik sidelnich kasi

mobility e ZvySovani zavislosti na IAD
e  Pripravované investice RSD o Poloha v jedné z nejsussich oblasti
vCR

Zdroj: autor

3.1.1  Silné stranky

Rozlozeni a umisténi mésta autor povazuje za silnou stranku predevs§im z toho diivodu,
ze se jednd o kompaktni a uceleny celek. Mésto se od ndmésti rozpina do 4 os podél hlavnich
komunikaci. Vyhodou tzemi je také castecné odvedeni tranzitni komunikace na obchvat
komunikace 1/35, ktera bude v budoucnu pievedena do vlastnictvi kraje a bude se jednat silnici
2. ttidy 1I/635. Silnou strankou je také ochota lidi uZivat jizdni kolo jako dopravni prostiedek
pro své cesty. To je znat predev§im u starSi generace, kterd kola vyuziva pii svych cestach do
obchodli ¢i za jinymi sluzbami. Mladsi studenti kolo vyuzivaji hlavné pro cesty za

volno€asovymi aktivitami ¢i za détskymi krouzky.

3.1.2  Slabé stranky

Jedna se o body, které je tfeba zménit, popiipadé zlepsit pro zménu dopravniho chovani
a humanizaci dopravy. Za velky nedostatek, vzhledem k idealnim geografickym podminkam,
povazuje autor stagnujici rozvoj cyklistické infrastruktury. ZvySeny podil by vyznamné ovlivnil
situaci ve mésté, snizil zavislost na IAD a zkvalitnil vetejna prostranstvi. Z hlediska uli¢nich
profili autor povazuje za nevhodné feSeni velkych neucelenych asfaltovych ploch ulic, jejichz
jediny ucel je dosahnout co nejlepsich podminek pro automobily. Dochazi tak k upozadéni

pobytové funkce ulic. Z tohoto faktu plyne i dalsi slaba stranka mésta a tou je vysoka zavislost
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na individualni automobilové dopravé. Jak bylo zjisténo v podkapitole 1.3, tak vice nez 50 %
obyvatel mésta a piilehlych obci pouziva ke svym cestam pravé automobily. Neochota vedeni
meésta omezovat tuto zavislost vede k tomu, Ze v ulicich chybi zklidiujici prvky, coz vede
k nebezpeénym situacim ¢i nepfijemnym pocitim chodct, ktefi se po mésté pohybuji. To vse
je podpoteno sice Cetnou, ale ne piili§ spolehlivou a kvalitni nabidkou spojeni vlakovych
a autobusovych spoji ve sméru hlavnich os. U regionalnich linek je i nabidka nedostacujici
a nepravidelnd. Chyb¢jici investice do infrastrukturnich zmén vede k tomu, Ze srdce celého
mésta — namésti TGM, pfipomina spiSe obrovské parkovisté, nez centrum setkavani a traveni

volného ¢asu.

3.1.3 Prilezitosti

Jako pfilezitosti byly autorem vytipovany nasledujici atributy. Je jim predevSim
geografickd poloha mésta v rovinatém tizemi idoli feky Labe. Tento fakt miize byt pozitivnim
ptinosem pro zménu dopravniho chovani. Optimalni podnebné podminky lakaji vice obyvatel
Kk uzivani udrzitelnych zptisobt dopravy. Piilezitosti je také vyuziti potencialu blizkych velkych
aglomeraci mést Hradce Kralové a Pardubic. Nové tomuto rozvoji miize napomoci otevieni
déalnice D35 a s ni souvisejicich pfivadéci. Ty do oblasti pfind$i nové moznosti vystavby,
zvySuji atraktivitu mista pro nové firmy a také zvySuji atraktivitu pro lidi dojizdé€jici za praci.
Prilezitosti pro mésto Holice by méla byt i moznost komunikace s objednavateli dopravni
obsluznosti tedy Pardubickym a Kralovéhradeckym krajem. Cilem této piilezitosti by mélo byt
posilnéni autobusovych a vlakovych spojeni ve sméru hlavnich os dojizdéni. Timto zplisobem
navazn¢ dojde i ke zlepSeni dopravni situace v krajskych méstech, ktera jsou dnes pteplnéna
dojizd&jicimi automobily. Ty parkuji v centrech i na periferii téchto meést. Velké plochy
zastavby vymezeny v Uzemnim planu meésta Holic by mély dlouhodobé udrzovat pozitivni

pfirtistek obyvatelstva.

3.14  Hrozby

Za nejveétsi hrozbu povaZzuje autor nerealizaci obchvatu silnice 1/36, na které se
s dostavbou délnice D35 a jejich pfivadécii zvySuje intenzita tranzitni dopravy, a S ni i riziko
zvySené nehodovosti. S tim souvisi i omezené moznosti zklidnéni ¢i transformace ulice

Staroholicka a Hradecka, po které je dnes silnice 1. tfidy trasovana.

Pokud obc¢anlim nebudou nabizeny potifebné sluzby (zruseni uradu prace, finan¢niho
ufadu, uzavirani obchodt v centru mésta) ¢i vyziti pro mladé obyvatele, mize dojit ke zméné
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souCasné¢ho stavu, tedy k vylidiovani mésta. (8) Hrozi také pokraCovani v nevyuzivani

ptileZitosti pii rekonstrukci ulic tak, jak tomu je napiiklad u zminéné ulice Bratii Capki.

Za hrozbu autor povazuje i riziko vzniku sidelnich kasi (urban sprawl). Pfikladem muze
byt sidlist¢ Na Musce, které vzniklo v 90. letech v severozapadni ¢asti mésta. Jedna se o ¢ast
zastavby satelitnich domka bez jakychkoliv poskytovanych sluzeb v oblasti a s minimalni
obsluznosti vefejnou dopravou. Dle tizemniho planu (55) je v tomto sméru planovana dalsi

vystavba.

3.1.5  Zavery z analyzy

Na zaklade¢ zjisténych poznatkli z analyzy silnych a slabych stranek, prilezitosti a hrozeb
autor vyselektoval 4 strategie. Tyto strategie umoznuji vyuziti jednotlivych kategorii

V prospéch mésta.

e S-O Strategie (Vyuziti silné stranky a prilezitosti na ziskani vyhody)

- Mésto by mélo vyuzit vysoké ochoty obcani vyuzivat jizdni kola jako dopravni
prostfedek. Zaroven je vhodné vyuzit ptilezitosti v podobé ptiznivych klimatickych
a geografickych podminek pro rozvoj cyklistické dopravy.

- Vhodné rozlozeni zdroju a cilii, které se nachazi vétSinou v dochazkové vzdalenosti
mensi neZ 10 minut, je idealni pro rozvoj udrzitelnych zpiisobti dopravy.

- Stabilni ptirGstek obyvatel s kvalitnim systémem planovani mésta mlize pfinést vyhodu

V podobg atraktivity mésta.

e W-O Strategie (Odstranéni slabin pomoci prileZitosti)

- Diky vyuziti prilezitosti rozvoje cyklistické dopravy dojde ke snizeni zavislosti na
IAD a také zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

- Pii lepSim vyjednavani s Pardubickym krajem na dopravni obsluznosti dojde ke

zvySeni konkurenceschopnosti vetejné dopravy a ke sniZeni zavislosti na IAD.

e S-T Strategie (Vyuziti silnych stranek pro zamezeni hrozeb)

- Vyuzit ochoty obyvatel ke zmén¢ chovani pro zamezeni dal§iho nartstu individualni
automobilové dopravy.

- Chytrym planovanim mésta vyuzit potencial rozvoje, jakozto regionalniho centra

a prilakat do oblasti mladé¢ rodiny s udrzitelnymi ptistupy k dopravovani.
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e W-T Strategie (Minimalizovat slabé stranky a Celit hrozbam)
- M¢sto by se m¢lo snazit minimalizovat zbytné cesty provedené IAD a tim snizit

nehodovost a znedisténi ovzdusi.

Z analyzy vyplynul jako jeden ze zasadnich probléml mésta pfilisna zavislost na
dopravovani individualni automobilovou dopravou. Z toho pramenni problémy s parkovanim
na namésti, nebezpeci v rannich a odpolednich hodinach pted Skolami a dal§i negativni
externality. Resenim, jak omezit zavislost na tomto druhu dopravy, je mimo jiné nabidnout
obyvatelim minimaln¢ srovnatelné¢ kvalitni alternativu. Tou V ptfipadé Holic mize byt

cyklistickd doprava, ktera ma ve mést¢ idealni podminky rozvoje.

3.2 MySlenkovy diagram pricin a nasledkii

Myslenkovy diagram zpracovany na obrazku 19 je navazany na piedchozi zjisténi
ziskand analyzou silnych a slabych mist. SlouZzi k uceleni pfedstavy o mozném vyvoji ve mésté
pfi zavedeni ¢i zlepSeni vybranych faktort. Konkrétné se jedna o 5+1 zakladnich principi, které
je ve mésté vhodné zménit pro docileni zmény dopravniho chovani a eventualni zatraktivnéni
mésta jako celku. Tyto principy jsou znazornény jako pfi¢iny na obrazku 19 (na dalsi strance).
Principy pfedstavuji realizovatelna opatieni, kterymi bude docileno zmény dopravniho chovani.

Vycet principt je uveden nize:

- Rekonstrukce/revitalizace namésti TGM — navrat mista setkavani ob¢aniim,

- Zklidnéni dopravy — zkvalitnéni ulic s cilem sniZit rychlost projizdgjicich vozidel
a zvysit nejen bezpecnost,

- ZvySeni bezpecnosti v okoli Skol + tiprava osnov vyuky s cilem podpory udrzitelného
zpusobu dopravovani déti,

- Zkvalitnéni vetejné dopravy — podpora alternativniho dopravniho modu,

- Zkvalitnéni podminek pro dopravovani na jizdnim kole — podpora alternativniho
udrzitelného zptisobu dopravovani,

- Kvalitni komunikace zdmérh vii€i obcaniim — politicky marketing.

Tyto principy jsou uvedeny na diagramu v obrazku 19 a jejich vliv je rozvinut do jednotlivych

dasledkti pro mésto.
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Vsechny tyto principy na sebe vazou urcité¢ disledky, které se navzajem prolinaji.

Vybrané dusledky a benefity opatieni jsou pfiblizeny detailnéji nize.

ZlepSeni prosperity lokalnich sluZeb je jednim z benefiti, kterého je mozné dosahnout
upravami ulic a vefejnych prostranstvi. Lepsi dostupnost oblasti pro pési a cyklisty vede dle
studie zadané Living Streets (20) ke zvySeni navstévnosti obchodl az 0 40 %. Vyzkum prokazal
jasnou pozitivni korelaci mezi zlepSenou prostupnosti mésta péSimi a zvySenou hodnotou
mistnich sluzeb. Newyorsky dopravni uUfad prokdzal, ze nedavna transformace malo
vyuzivaného parkovisté na pési zonu vedla k dramatickému narustu trzeb maloobchodnikt
v oblasti 0 172 %. (20) Obecné tyto informace upozoriiuji i na fakt piecenovani poctu
zakaznik, ktefi pfijizdi do obchodti automobilem. Na tuto nepravdu se zaméfila anglicka studie
z mésta Bristol (21). Tato studie porovnala poéty piedpokladanych zakazniki dojizd&jicich
k obchodnikim automobilem viaci  skuteénym  ¢islam.  Vysledkem bylo, Ze misto
piedpokladanych 41 % zakaznikt dojizdé&jicich automobilem jich ve skute¢nosti pfijelo do
obchodu pouze 22 %. (21) Tento dojem se projevoval i v Holicich, kdy ptfed otevienim
obchvatu, v roce 2008, vznikly obavy z ohrozeni lokalnich obchodniki a restauraci (22). Strach
byl vyvolan obavou z odklonu silni¢ni tranzitni dopravy. Nicméné s otevienim obchvatu se

ukazalo, Ze tyto obavy nebyly opodstatnéné.

Zavislost na automobilech vedla béhem pocatku 21. stoleti k rozvoji obfich nakupnich
center na krajich mést, ktera jsou vétSinou dostupnd primarné individualni automobilovou
dopravou, prikladem miize byt nedaleké obchodni centrum Biezhrad na kraji Hradce Kralové.
Na druhou stranu vybudovat chtizi pfiznivou méstskou sit’” komunikaci a prostord usnadiiuje
rozvoj malych mistnich obchodii a trzist, ktera mohou zvysit rozmanitost zbozi a sluzeb,
nezavisly maloobchod, mistni zaméstnanost a vytvofit prilezitosti pro start-upy. Tyto dostupné
oblasti pak vytvati synergicky efekt i pro dal$i obchody. V prizkumu (23) z roku 2013
provedeném v USA Narodni asociaci realitnich makléii uvedlo 60 % Americanil, Ze
uprednostiluje nakupy v tzv. ,,mixed used* centrech, ke kterym je snadny pfistup pesky. Pouze
35 % dotazanych feklo, ze dava piednost obchodnim centriim, kam je nutné zajizdét primarné
automobily (typicky obchodni centra typu Biezhrad). Mezi mladymi lidmi je tento trend jesté

vyrazngjsi, kdy 77 % mileniala (23) vyjadiilo preferenci zivotniho stylu, ktery podporuje chiizi.

Socialni benefity tvoii dalsi dulezitou slozku dusledkt ptijatych opatieni. Pokud ¢lovek
denné travi dochazenim ¢i dojizd’kou na kole alespon 8,6 minuty (24), tak je u n&j vétsi
pravdépodobnost lepSiho duSevniho zdravi nez u lidi, ktefi dojizdi autem. To je zplisobeno
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mimo jiné i zvySenou socidlni interakci. Prostupnéjsi izemi pro chodce a cyklisty také vede
Kk lepSim sousedskym vazbam a pomaha utuzovat komunity. Existuje totiz silna vazba mezi
prostiedim, ve kterém ¢lovek zije a pocitem, ze patii do dané komunity. Irska studie (25) tvrdi,
Ze obyvatelé, jez ziji ve Etvrtich s vysokym zastoupenim pési dopravy se citi o 80 % (25) vice
propojeni s tamni komunitou, divétuji svym sousediim a vice se zapojuji do politiky nez lidé
zijici v mistech zavislych na automobilech — typicky satelitni mésta. Dilezité je zapojeni do
komunalni politiky, které podporuje procesy navrhii na zmény tzv. zdola. Piikladem je
i belgicky Gent, kde obyvatelé navrhli méstskou zonu bez aut a o dva roky pozdé&ji iniciovali
docasné uzavieni nejrusnéjsich ulic ve mésté pro automobilovou dopravu, ¢imz vytvorili zivé
ulice s do¢asnymi parky a posezenimi, coz utuzilo mistni vztahy. (42) Docasnou proménu
zachycuje obrazek 20. Obecné ma zkulturfiovani vetejnych prostranstvi vliv v prospéch

chodcii, a to na zvySeni pocitu bezpeci a sniZzeni kriminality.

Obrdzek 20 Humanizace ulice v belgickém Gentu

Zdroj: (58)

ZlepSeni zdravi obyvatelstva je dalSim disledkem implementace piedstavenych
principt. Pokud by se povedlo zvysit takovymito opatienimi fyzickou aktivitu obyvatel alespont
na 30 minut denné, mohlo by dojit k az 20 % (25) snizeni umrtnosti vlivem onemocnéni
zpusobenych cukrovkou nebo infarktem. Jizda na kole jako aktivni zpiisob denni dojizd’ky
rovnéZ pomaha zlepsit mentalni zdravi, zlepSuje spanek, zlepSuje kognitivni funkce, zlepSuje
pamét’ a odbourava stres. (26) Tento faktor je dulezity, o to vic s pfihlédnutim na zdravotni stav

déti. V Ceské republice trpi obezitou nebo nadvahou vice nez 25 % déti. Tento stav je ¢asteéné
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zpusoben nedostatkem fyzické aktivity (27), coz mize mit kofeny jiz ve formé cest do Skoly,

kdy mnoho déti byva dovazeno svymi rodi¢i automobilem.

ZvySeni atraktivity mésta a podpora turismu jsou dusledky, které spolu izce souvisi.
Investice do chlize a cyklistiky mize vyrazné piispét ke zlepSeni marketingové strategie
a brandingu, kterym se dané mésto prezentuje. Pro turisty byva chiize zpravidla nejéastéj$im
zpusobem pohybu po mésté, a to predevSim ztoho divodu, Ze chtéji tzv. ,,zazit“ meésto.
V Holicich by v ramci rozvoje tohoto trendu mél byt podpoien odkaz cestovatele Dr. Emila
Holuba, ktery zmapoval Viktoriiny vodopady, a ve mést¢ mu je zasvéceno muzeum. Lepsi
prodej jeho odkazu méstu mize pomoci zvysit turisticky zajem, a v kombinaci s kvalitnéj$imi
vefejnymi prostranstvimi umozni podpofit potencidlni turisty ke strdveni vice ¢asu ve mésté
a tim spojenou vyssi Utratu penéz. Tento vzorec se objevuje v ramci celého svéta. Napiiklad
staré mésto v Dubrovniku, ulicky Amsterdamu nebo Videnské staré mésto, to jsou turisticky
velmi oblibené destinace, které kromé architektury nabizi turistim vysokou volnost pohybu
a témét zadné ohrozeni silni¢nimi vozidly. V roce 2017 proslo rekonstrukci i namésti Times
Square v New Yorku (43), béhem kterého doslo k nahrazeni 1 hektaru 3proudové komunikace
za pé&si zonu. To mélo pozitivni vliv na vyvoj poctu pésich v dané lokalité. Dnes toto misto
navstivi az 300 000 lidi denné€. Ti jsou mnohem ochotnéjsi utracet penize za poskytované sluzby
také vyhleddvané pro potradani riznych udalosti, jako napfiklad cviceni jogy, a slouzi jako

misto setkavani lidi.

Obrdzek 21 Upravy pro pési na Times Square v New Yorku

Zdroj: (43)
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Uspora ¢asu a prostoru — tento bod je spojen piedevsim s nartistem podilu cyklistické
dopravy na celkové délbé prepravni prace. Jedno zaparkované kolo zabere piiblizng 2 m?
plochy, coz je v porovnani s automobilem zhruba 10x méné prostoru. (35) USetfené misto lze
poté vyuzit pro vhodnéjsi ucely z hlediska vefejného prostranstvi. Parkovani jizdniho kola
V centru mésta je obvykle mnohem snaz$i nez hledani parkovaciho mista pro automobily
a placeni parkovného. Tento proces tak Casto Setii cenné minuty Casu. Na rozdil od chlize maji
cyklisté az 16krat vétsi dosah za stejny Cas (35), coz tvofi z dopravni cyklistiky vyhodnou
alternativou v ramci multimodalni dopravy. Cyklisté tak mohou mnohem snaze vyuzivat
vetejnou dopravu jako doplnék svého dojizdéni. K tomu je nutné vytvotit vhodné zazemi pro

odstavovani jizdnich kol.

Ekonomické benefity dojizdky na kole jsou spojeny s niz§imi pofizovacimi
I provoznimi naklady na vlastnictvi jizdniho kola. Ty jsou vice nez 45x niz$i nez naklady na
provoz a udrzbu vozidla. Pokud by primérny obcan vlastnil misto automobilu jizdni kolo,
usettil by ro¢né vice nez 100 000 K¢&. (35,50) Usetiené penize pak lze utratit jinym zptisobem,
coz mize byt mimo jiné pozitivnim piinosem i tieba pro rozpocet mésta. Z vlastnictvi kola tézi
celda spole€nost. V Nizozemi vypocetli, Ze kilometr ujety na jizdnim kole vytvari socidlni
benefit ve vysi 0,68 € (35) zatimco kilometr ujety automobilem spolec¢nost stoji 0,37 €
a kilometr ujety autobusem 0,29 €. (35)

Environmentalni benefity souvisi primarné se snizenim lokalnich emisi a hluku po
zavedeni opatfeni pro podporu udrzitelné dopravy. Zatimco automobil v priméru na jeden
kilometr vyprodukuje 271 gramt oxidu uhli¢itého, tak jizdni kolo pouze 21 grami. (36) Pokud
by ¢ast obcanli opravdu zménila své dopravni chovani doslo by ke zvySeni kvality ovzdusi

v dané oblasti. Podle studie by sniZeni oxidi dusiku na jeden ujety kilometr bylo az 65 % (36).
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4 PRIKLADY DOBRE PRAXE ZE ZAHRANICI

Pro lepsi pochopeni navrhové ¢asti se autor rozhodl vlozit samostatnou kapitolu, ve
které piedstavuje piiklady dobré praxe, se kterou se setkal pti svych exkurzich do zahranici,

a Z nichz je mozné Cerpat ndpady pro zmeény u nas

Dle nazoru autora je nutné pfistupovat ke zménadm v dopravé komplexné, S pochopenim
vSech dusledki a pficin. Je nutné zvazovat mozné zmény a disledky, které mohou vyvstat pii
navrhovanych opatienich a vyuzit maximalni potencial vysledného synergického efektu. Autor
pro tuto diplomovou praci Cerpal inspiraci predevSim v zemich zapadni Evropy, primarné

v Nizozemsku.

4.1 ZKklidnéni dopravy

Zklidnéni dopravy je zdsadnim principem pro dosazeni vysS$i bezpecnosti vSech
ucastnikli provozu. Vede nejen ke snizeni hluku z dopravy a vybranych emisi, ale také ke
zvySeni kvality vefejnych prostranstvi a zlepSeni podminek bydleni. Ke zklidnéni dopravy
v reziden¢nich oblastech v nasi republice dochazi nejcastéji snizovanim rychlosti z maximalni
dovolené rychlosti 50 km.h™* na 30 km.h™t. Oviem ke zklidiiovani dopravy nemusi dochazet jen

V intravilanu obci.

Zajimavy zpisob zklidiovani, kterym se autor inspiroval pro ndvrhovou ¢ast, pochazi
z Nizozemska a tykd se obecné chapani funkci pozemnich komunikaci. Narodni manual
spole¢nosti CROW (28) déli komunikace jak v intravilanu, tak extravilanu podle funkci do

3 skupin.

¢ Priijezdni komunikace (through road)
e Distribu¢ni komunikace (distributor road)

e Piistupova komunikace (access road) (28)

Priijezdni funkce je primarné urcena pro tok (prijezdni) dopravy na dlouhé vzdalenosti.
Jedna se o ekvivalent ¢eskych dalnic (nizozemsky TR-120) a silnic pro motorova vozidla (TR-

100). Tento typ komunikace z hlediska této prace neni piimo relevantni.

Silnice s distribucni funkeci tvoii centralni ramec silni¢niho systému. Doprava interaguje na

ktizovatkach a nepietrzit¢ proudi na usecich mezi kiizovatkami. Distribu¢ni silnice propojuje:
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o dvé (neblizsi) obytné oblasti;

o obytnou oblast a prijezdni silnici.

Tyto komunikace ptedstavuji ekvivalent Ceskych silnic 1. a II. tfidy. V extravilanu jsou
v Nizozemsku uzivany v kategorii DR-80 s maximalni rychlosti 80 km.h™. Ob¢as je mozné se
setkat i s komunikacemi DR-60, nejéastéji na zklidnénych narodnich komunikacich, jez diive
slouzily jako komunikace prajezdni, ale napiiklad s otevienim délnice ¢i jiné komunikace
ztratily na svém vyznamu. Prikladem mtize byt narodni silnice N339 spojujici Epse s Larenem.
Ta na podzim roku 2021 prosla rekonstrukci, ktera provoz vozidel vyrazné zklidnila. T¢leso
vozovky Sifky 7 metri bylo rozdéleno do uspofadani 2+3+2 metry. Tedy 2 metry cyklopruhti
pro cyklisty po obou strandch vozovky a uprostfed jeden jizdni pruh pro vozidla. Jednd se
V podstaté o ekvivalent ochrannych pruhti zndmych z ¢eskych technickych podminek TP 179
(19). Pti mijeni protijedoucich vozidel je umoznéno vzajemné vyboceni do jizdnich pruhl pro
cyklisty. Zaroven pii jizd¢ bez mijeni se vozidlo pohybuje co nejblize ose vozovky coz ma
pozitivni vliv na Zivotnost krajnice vozovky. Dal$im zklidiiujicim prvkem jsou tzv. “plateau”,
tedy zvySené prahy/plochy, které jsou umistény kazdych 200-400 metrd, predevSim
Vv prostorach ktizovatek, a slouzi k usmérnéni rychlosti vozidel. VySka a sklon najezdovych
ramp je upravena rychlosti 60 km.h, a tak je prijjezd v maximalni dovolené rychlosti pfijemny
a neposkozuje vozidla. (51) Autor tuto kategorii komunikaci zmifiuje zamérné s ohledem na

mozné vyuZiti v navrhové ¢asti.

Ptistupové komunikace poskytuji pfistup k jednotlivym domim, kancelafim,
spole¢nostem, farméam, (sportovnim) hfistim, zemédélskym pozemktim atd. v urcité oblasti. Na
pfistupovych silnicich interaguje doprava jak na tusecich silnic, tak na kiiZovatkach. Tato
skupina komunikaci je z hlediska této prace a zaroven zklidiiovani dopravy nejzajimavéjsi.
Prvné je vhodné fict, Ze druh téchto silnic se uziva po celém Nizozemsku, i V ramci extravilanu
v kategorii AR-60, tedy ptistupovych cest s omezenou rychlosti na 60 km.h™. Tato kategorie je
zminéna zamérn¢, protoze pro katastr Holic by naSla vyuziti na mnoha mistech. Jmenovité na
mistnich komunikacich spojujici Holice s méstskou ¢asti Rovensko/Koudelka/Podlesi. Jde
typové o zklidnénou mistni komunikaci nebo silnici III. tfidy, kterd svym designem nabada
fidi¢e k opatrné jizdé. Dle CROW manualu silniéni bezpe¢nosti (28) by fidi¢i po této
komunikaci méli jet maximaln€ 2 az 3 minuty pro dodrZovani maximalni povolené rychlosti,
coz je ve zminénych usecich v katastru Holic spInéno. Jedna se v podstaté o ekvivalent DR-60,

avSak pro komunikace niz$itho vyznamu. Na obrazku 22 nize je toto provedeni nazorné
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zachyceno v ulici Achterdijk na ptredmésti Utrechtu. Komunikace je rozvrzena do sitkového
slozeni 1,5+2,6+1,5 m. Pfi kifizeni komunikaci stejného druhu je zpravidla opét vyuzito

zvySenych ploch a pfednost v mistech je upravena pravidlem pravé ruky.

Obrazek 22 Zklidnéna komunikace typu AR-60 v extravilanu

Zdroj: foto autor

Dlvodil, pro¢ autor povazuje vybrané feSeni za vhodné pro komunikace s nizsi
intenzitou provozu, je vice. Tento druh zklidnéni vychazi ze snah nizozemskych ufadd
0 udrzitelnost silniéniho provozu. Jiz samotné snizeni rychlosti na 60 km.h™ ma pozitivni vliv
na vyprodukované emise vozidel, a také bezpecnost silni¢niho provozu. Vyznaceni pruhi
a ztzeni vozovky vodorovnym zna¢enim ma podle studii SWOV (52) pozitivni vliv na chovani
fidi¢u (vétsi respektovani rychlosti). V ¢eskych podminkach, dle informaci autora, neni takové
feSeni nikde uzivano. OvSem technické podminky TP 179 — Navrhovani komunikaci pro
cyklisty (19) umoznuji implementovat toto opatieni jiz za soucasné¢ho stavu. Technické
podminky se o tomto feSeni zminuji konkrétné v podkapitole 4.3.4 — Vyznaceni ochrannych
cyklopruhti na obousmérné komunikaci bez stiedové dé€lici ¢ary. Dle nich je umoznéno

v

vyznaceni 1 na komunikacich o $ifce vozovky 5,0 m.

Autor vidi potencial takto zklidnénych vozovek predev§im u nové rekonstruovanych
vybranych komunikaci III. tfidy ¢i mistnich komunikaci, kde dochazi k negativnim vlivim
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rekonstrukci. Tyto vlivy mnohdy souvisi s tim, Ze vozovka je po rekonstrukei v lep§im stavu,
a umoziuje tak fidicim dosahovat vyssich rychlosti, z ¢ehoz plyne zvysSena nehodovost. To se
stalo i v pfipadé rekonstrukce silnice 111/3229 z Bichti u Pielou¢e do Semina. Tato 6,5 metri
Siroka silnice s nizkou intenzitou vozidel proSla v roce 2019 rekonstrukci, ktera obnasela
opravu ziviéného krytu vozovky + doplnéni VDZ. (53) Vozovka je kiivolaka a je lemovana
mnoha stromy, které se nachazi jen par metrd od krajnice vozovky. Zatimco v predchazejicich
39 mésici pied rekonstrukci doslo na 4,4 km dlouhém useku ke 4 nehodam, v dalSich 39

mésicich po rekonstrukci jich bylo jiz 13. (13) Doslo tedy k nartistu nehodovosti vice nez 3x.

Je ziejmé, ze faktord zvysSené nehodovosti mize byt vice, a ze vysledky tohoto zjisténi
by bylo vhodné podrobit rozsahlejsi studii rozsitené o vice lokalit. Avsak, autor i tak povazuje
za dilezité pfistupovat k nové rekonstruovanym vozovkam pravé se snahou o jejich zklidnéni
a zvyseni bezpecnosti, coz by mélo platit i v okoli Holic. Na izemi katastru mésta se nachazi
jiz diive zminéné mistni komunikace a silnice III. tf¥idy, které taktéz ceka v budoucnu
rekonstrukce. Pokud k ni dojde obdobnym zptisobem, jako v piipad¢ silnice u Semina, tedy bez
zklidiiyjicich opatfeni, mtize takova rekonstrukce zplsobit zvySeni nehodovosti, také na Gizemi

katastru mésta Holice.

Zklidnéni prutahii méstem

Pro zklidnéni pritaht v intravilanu je v Nizozemsku uzito nejcastéji 3 typa (28) vedeni,

viz obrazek 23. Z pohledu ¢eské praxe je dle nazoru autora moznost téchto provedeni zasadni.
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Obrazek 23 Zklidneni prutahit mest dle CROW.nl

Zdroj: (28)
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V Ceské republice se totiz mnohdy setkavame s ideologickou, nékdy az nesmysinou
“nedotknutelnosti* silni¢nich pritahti zejména silnic 1. tfid, coz je i pfipadem Holic.
Z nizozemské praxe je patrné, ze kvalitniho zklidnéni je mozné dosahnout i na takto diilezitych

komunikacich. Na obrazku 24 nize je patrnd varianta zklidnéni typu C na jiz predstavené

narodni silnici N339 ve mé&sté Harfsen.

Obrazek 24 Prechod priitahu silnice N339 do zklidnéné komunikace

Zdroj: foto autor

Mista potizeni snimku od sebe déli zhruba 40 metrti. Na levé ¢asti obrazku je patrny vjezd do
z6ny 30 oznaceny jak SDZ, tak VDZ. Nasledny pocatek zklidnéné komunikace je proveden
zvys$enou vozovkou, zménou typu pouzitého materialu vozovky a také zizenim komunikace.
Ve zklidnéné zong, tak jako v CR, neni nutné vyznaéeni vyhrazenych ani ochrannych pruhii
pro cyklisty. Vozovku od chodniku oddéluje jen minimalni vyskovy rozdil. Materidlové se
jedna o velmi podobné provedeni ploch s odlisnosti ve sméru skladby a barvé pouzitého

materialu.

Zklidnéni intravilanu

V Nizozemsku jsou uplatiovany nam dobfe znadmé principy zklidiovani dopravy
V intravilanu, a to jiZ zminénym zpomalenim dopravy na rychlost 30 km.h, a s tim souvisejici
stavebni upravy. Typové ptiklady zklidiiovani jsou vlozeny do ptilohy této prace (ptiloha C, D,
F, G). Hlavni myslenka zklidiiovani je zaloZena primarné€ na typizaci vySe predstavenych
komunikaci a jejich jasné stanoveni stavebnich rysa. Komunikace AR/DR-30 jsou na prvni
pohled odlisitelné od ostatnich druhtt komunikaci. Povrch nejcastéji tvoii skladané palené cihly,
které vozovku odlisi i barevné. Ve zklidnénych ulicich jsou v HDP umistény pricné prahy.
Rozmisténi piiblizné odpovida situaci v CR, kdy &eské predpisy doporu¢uji rozmistdni

vrozmezi 30-80 m od sebe (30). Konstrukéni provedeni je jiné nez u “plateau” na
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komunikacich s rychlosti 60 km.h™!. N4jezdovy sklon je prikiejsi, a tak neumoziiuje prejizdéni
ve vyssi rychlosti. Nizozemci také velmi radi uzivaji barevné vytyceni prostoru kiizovatek,
které pro tidice slouzi jako jasny indikator toho, Ze se nenachazi v mezi kiizovatkovém tseku,
ale ptimo v kfizovatce. Na mnoha mistech jsou komunikace mistné zazeny na jeden jizdni pruh
¢i pouzity Sikany k omezeni rychlosti projizdéjicich vozidel tak, jak je ostatné umoznuji i ¢eské
TP 218 — Navrhovani zon 30. (30) Pro tato feSeni je rozhodn¢ vhodnéjsi volit stavebni Gpravy
nez pouhé¢ vodorovné dopravni znaceni. Za zajimavy autor povazuje pristup k feSeni kiizovatek
s prednosti zprava. Ty jsou na mnoha mistech vyoseny tak, aby zadny ze sméri neplsobil
psychologicky a opticky jako hlavni smér. KfiZzovatka posléze tvarové ptipomina vidlicovitou.
Tento princip je jasné patrny z obrazku 25, na kterém je zaznamenano provedeni stykové

ktizovatky ve mésté Oud-Alblas.

Obrazek 25 Stykova krizovatka ve zklidnené zoné resena vidlicovitym tvarem

Zdroj: foto autor

Oproti ceskym technickym podminkdm (30) jsou zoény 30 v Nizozemsku obcas
realizovany jako jedna plocha celé $itky uliéniho profilu, coz v Ceské republice neni
doporu¢ovano. V CR je nutné, dle TP 218 (30), v zéné& 30 oddélit plochu vozovky a chodnika.
Proto by piipadné realizace v bylo vhodné provést spise jako obytné zony. Pro zménu obytné
zony v Nizozemsku putsobi jeste ,,lidstéjsim* dojmem. Obytné zony jsou zde nazyvany jako
“woonerf™ a hluboce cili na volny pohyb chodcti a nezavislost déti. Termin vznikl béhem 60. let
v Nizozemsku a doslova znamena "Zivy prostor" nebo "prostor pro bydleni". (54) Jedna se
0 urbanisticky koncept, ktery ptredstavuje specidlni druh obytné ulice nebo ¢tvrti, kde jsou
kombinovany rtizné funkce, jako jsou bydleni, rekreace, obchody a parkovani. Cilem woonerfu
je vytvofit prostor, kde lidé mohou bezpecné a pohodIné Zit a kde jsou potieby chodcti a cyklistii

povazovany za stejné dulezité jako potfeby motoristli. Charakteristickymi rysy woonerfu jsou:
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e SniZeni rychlosti: Woonerfy jsou navrzeny tak, aby omezily rychlost motoristd
a vytvoftily bezpecné prosttedi pro chodce a cyklisty.

e Kombinace funkci: Ve ,woonerfech” jsou prolinany rizné funkce, které
umoziuji vytvofit zivy a multifunkéni prostor.

e Priorita pro chodce a cyklisty: Chodci a cyklisté maji ve woonerfech obvykle
stejna prava jako ridi¢i automobilid. Ulice Casto tvoii jednolity prostor a chodci
a cyklisté maji moznost volného pohybu.

e Omezeni parkovani: Parkovani miZze byt omezeno nebo umisténo na okraji

woonerfu, aby se zvysila bezpecnost a estetika prostoru.

Woonerfy jsou soucasti snah o vytvoieni méstskych prostredi, ktera jsou privetivejsi
klidem a podporuji udrzitelnost a kvalitu Zivota. Tento koncept je popularni zejména
Vv evropskych méstech, kde se snazi omezit zavislost na automobilech a podporovat udrzitelné
zpusoby dopravy. Typicky vypadajici obytnou ulici z nizozemského Groningenu je mozné

vidét na obrazku 26.

Obrazek 26 Provedeni zklidnené obytné ulice formou nizozemského Woonerf

Zdroj: (54)
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4.2 Inspirace cyklistickou infrastrukturou

Cyklisticka doprava je zakladnim kamenem udrZitelné dopravy a mikromobility.
V ramci této prace ale neni cyklistika chapana primarné jako sportovni nebo relaxacni aktivita,
ale spi$ jako prostfedek denniho dopravovani, tedy v ¢eském prostiedi znama jako dopravni
cyklistika. Cyklisticka doprava neni otazkou pouze rovinatych a klimaticky teplych Kkrajin.
V ptipad€é vhodnych jizdnich kol (elektrokola) a kvalitni infrastruktury, kterd je dostatecné
udrZovana, je mozné na kole cestovat témét kdekoliv. Prikladem mohou byt mésta jako Oslo,
Oulu, Sevilla nebo Bogota. Na konci 60. let a v 70. letech bylo i Nizozemsko daleko od toho,
co je dnes, rajem pro chodce a cyklisty. Pocet dopravnich umrti se pocital na tisice. (44)
S pfichodem automobili dochdzelo k mnoha protestim Nizozemcti, ktefi se obavali o zdravi
sebe, a hlavné svych déti. Vysoké mnozstvi automobild v ulicich totiz vyrazné omezovalo
détskou nezavislost, a hlavné jejich bezpe¢nost. To vedlo k fadé protestt, diky nimz se nakonec

povedlo navrat k cyklo dopravé podpofit.

Nizozemska cyklistickd infrastruktura se vyrazné odliSuje od vétSiny modernich
konceptt, jaké zname napiiklad z Ceské republiky &i Némecka. Zvlastnosti je vysoka urovefi
oddéleni cyklistickych tras od téch automobilovych. Tento pfistup, i pfes svou narocnost na
mnozstvi prostoru a financi, jednozna¢né vynika svou ptitazlivosti pro cyklisty. Na obrazku 27

je nazorné vidét prujezd kiizovatkou dle hlavnich cyklisticko-evoluénich evropskych smért.

Obrazek 27 Vedeni cyklistii priisecnou krizovatkou dle hlavnich evropskych proudii

Zdroj: (59)
63



Levy z obrazkl znazornuje Svycarsky styl pojeti planovani cyklistické¢ dopravy. Ten je
specificky pro piimé levé odboceni v hlavnim dopravnim prostoru. Pro tento manévr je nutné
kiizovat jizdni drahu vozidel jedoucich pfimo, coz mize byt pro cyklisty zna¢n¢ rizikové.
Vyhodou tohoto provedeni jsou jeho nizké potizovaci naklady. Takové opatifeni totiz mize byt
realizovano pouhou obnovou vodorovného dopravniho znaceni. Prostorové naroky jsou oproti
zbylym vedenim také daleko nizsi, protoze mnohdy neni potieba ani rozsifovat vozovku a vést
zdlouhava stavebni Fizeni. Kromé& Svycarska se lze s timto modelem setkat i v ostatnich

némecky mluvicich zemich, a ¢astecné¢ je piejat 1 v Ceské republice.

Na druhém obrazku v potadi (obrazek uprostfed) je znazornén dansky model vedeni
odd¢len obrubou od chodcti na chodnikii a automobild ve vozovce. Prijezd kiizovatkou je
veden pomoci nepiimého levého odboceni. To je sice zdlouhavéjsi z hlediska vyckavani,
nicméné béhem celého manévru nedochdzi ke kiizeni soubéznych jizdnich drah. Cyklista
nejprve projede kiiZzovatkou piimo. U pravého ramene kiizovatky pocka na vyckavacim boxu,
kde cyklista ¢eka bud’ na dalsi fazi signalniho planu nebo na volné ¢asové okno pro piejeti
ktizovatky. I piesto, Ze se jedna o jizdu v hlavnim dopravnim prostoru, je tento zpiisob odboceni
bezpec¢néjsi, zejména pro zacinajici cyklisty. Dansky model mize byt obtiznéjsi na orientaci,

predevsim kviili mnoZstvi vodorovného znaceni, které je v prostoru kiizovatky béZné uzivané.

Nizozemsky model, 3. obrazek Vv potadi, je jednoduse odlisitelny od ptedchozich dvou
provedeni. Cyklisté jsou, vyjma k¥izovani jizdnich pruhd, vedeni v ptidruzeném dopravnim
z vybranych piikladi. Tento model je vhodné uplatnit v mistech s dostate¢nym prostorem podél
komunikaci. Prijezd kiizovatkou poté pro cyklisty funguje podobné jako jizda po kruhovém
objezdu. Nekteré kiizovatky v Nizozemsku nabizi oboustranny provoz, nikoliv pouze
jednosmérny pas. Ktizovatku je tedy mozné objizdét i proti sméru hodinovych rucicek. Tento
konkrétni prijezd ¢tyf ramennou kiizovatkou je zachycen i na obrazku 28. Z ného jsou patrné
i dal$i detaily principt, jez se v Nizozemsku vyuzivaji. Prvnim z nich je napfiklad detail
induk¢ni smyc¢ky vlozené do asfaltu. Ta je ptfed kiizovatkou umisténa nejcastéji ve dvou fadach
a detekuje ptijezd cyklistii. Proto zpravidla jiz neni nutné pouzivat detekéni tlacitko, a cyklisté
mohou diky dynamickému fizeni kiiZzovatky, bez sesedani projet, pokud neni obsazena jina

smycka v kfizovatce.
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Obrazek 28 Fyzicky oddéleny prijezd priisecnou krizovatkou

Zdroj: foto autor

Velkou vyhodou nizozemského budovani dopravni infrastruktury jsou vSudypfitomné
navaznosti. V CR jsme zvykli na to, Ze vyhrazeny & ochranny pruh pro cyklisty je velmi ¢asto
realizovan jen v mezi ktizovatkovych usecich pozemnich komunikaci. Zde vétSinou neni
problém s realizaci, pokud je dodrzena pozadovana Sifka na jizdni pruh pro automobily, a to
alespon 3,00 metry na mistnich komunikacich (29) nebo na silnicich 1. tfidy alespon 3,25 m
(33). V kiizovatkach jsou cyklistické pruhy mnohdy pteruseny, protoze je zde prijezdna Sitka
zzena napiiklad o ochranné ostrivky, fadici pruhy ¢i jiné prvky. Na obrazku 29 je vidét, jak
Si s timto problémem umi poradit v Nizozemsku. Z cyklopruhu vedeném v hlavnim dopravnim
prostoru je pruh pro cyklisty vyveden na pfidruzeny chodnik, kde tvofi samostatny pas oddéleny
jak od vozidel, tak od chodcti. Pievedeni je obvykle v jedné roving, tudiz neni nutné piejizdéni,
jakkoliv sniZzené obruby, kdy hrozi potencialni nebezpeéi padu. Tento zptsob je také vyhodné&jsi
diky moznosti piedjet automobily cekajici v kolon¢. Jedna se tedy o vhodnou kombinaci
jednotlivych evropskych vyvojovych etap cyklistické infrastruktury, kdy Svycarsky model

cyklopruhu pfechazi do nizozemského zplisobu oddéleni.
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Obrazek 29 Prechod z cyklopruhu do samostatného cyklistického pdsu

Zdroj: foto autor

Jak jiz bylo zminéno, oproti opatfenim znamym z Ceské republiky, je toto opatieni logicky
ktizovatkového prostoru. Obrazek 29 ma primarné demonstrovat to, Ze neni nutné vést cyklisty
nutné cely tsek bud’ jen v HDP nebo jen v PP. Je vhodné varianty kombinovat dle aktualnich
takové feSeni ma veEtsi potencidl na ptildkani cyklistd. Celkovy pohled na prijezd cyklisth

nizozemskou stykovou kiizovatku je patrny z obrazku 30.

Obrazek 30 Vedeni cyklistii pres stykovou krizovatku v Arnhemu

Zdroj: foto autor 6



V levé ¢asti je vidét oddelené vedeni cyklisti v pasu pripominajicim dansky pas, ten je
Vv prostoru kfizovatky separovan zelenym pasem, a pro prekonani stykové kiizovatky je
vytvoien snizeny najezd. Pfednost je definovana pomoci VDZ piipominajici zralo¢i zuby. Pro
cyklisty a chodce piekonavajici tuto komunikaci je uprostied vytvoien vyckavaci prostor na
ostravku, ktery odd€luje jednotlivé jizdni pruhy. V pravé Césti obrazku je pro zménu vidét
vedeni, které prechazi do cyklopfejezdu, na némz maji cyklisté piednost pred odbocujicimi
vozidly. To je nejen v Nizozemsku, ale tfeba i na Slovensku béZné nastaveny standard. V téchto
situacich, pokud cyklisté pokracuji po stezce soubézné s hlavni komunikaci, maji ve vétSing
pripad prednost pted odbocujicimi vozidly. Toto pravidlo je jasné patrné dle barevného
podbarveni piejezdu a Sirokych bilych ¢tverci (ob¢as zaménény za ,,zraloci zuby*) vyznacujici
ptednost. Pro cyklisty je vtakovém piipadé kiizovatka prostupna bezpecné vSemi sméry
a nehrozi, Ze v piipadé pokradovani piimo ztrati prednost tak, jak to je bohuzel v CR. V dolni
casti obrazku je patrnd modré obdélnikova informativni znacka, kterd upozornuje fidice na

prednost cyklistu.

Ve vesnickém ¢i maloméstském prostiedi, kde je roztfisténcjsi zastavba a uli¢ni profil
nabizi vice Sifky, jsou cyklisté zpravidla vedeni po oboustranné cyklistické stezce. Ta sice
nabizi horsi pti¢nou dostupnost, avSak v takovém prosttedi je tato vlastnost snaze omluvitelna.
Na obrazku 31 je zaznamenan prijezd méstem Epse na vychodé Nizozemska v provincii
Gelderland. Podél hlavni silni¢ni osy je obci také vedena cyklisticka stezka, ktera je stavebné
umisténa ve vysce vozovky. Oddéleni je provedeno pomoci betonovych obrubniki, které jsou
pferuSeny v mistech pfipojeni pozemkil na komunikace a zaroven slouzi jako mista pro

odvodnéni komunikace.
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Obrdazek 31 Oddélena cyklisticka stezka v Epse

Zdroj: foto autor

Béznéji jsou po celém Nizozemi rozsiteny cyklostezky odd€lené od komunikace zelenym
pasem. Toto feSeni je patrné z obrazku 32. Ten mimo jiné zachycuje vedeni stezky stykovou
ktizovatkou. I zde maji na prvni pohled cyklisté pfednost na piejezdu pro cyklisty, ktery je jasné
barevné a tvarové vytycen. Stezky, ackoliv jsou bézné oznacovany ekvivalentem C8 — Stezka

pro cyklisty, uzivaji bézné taktéz chodci a to zejména v piipadech, pokud pro né neexistuje

alternativa v podob¢ chodniku.

Obrazek 32 Cykloprejezd a oddeélend stezka v Giethoorn

Zdroj: foto autor
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4.3 Sdilené zony

Sdilené zony, dle Ceské syntaxe ,,zony setkdvani®, jsou v zapadnich zemich dnes jiz
béznym zplisobem dopravné-urbanistického konceptu, ktery navraci ulice ob¢aniim. V téchto
z6ndach je prostor ulice vniman jako uceleny multifunkéni celek. Cilem téchto opatieni je udrzet
v rovnovaze spolecenskou, ekonomickou, pobytovou i dopravni funkci prostoru. Jedna se
0 ekvivalent obytnych zon, ve kterych ovSem pievazuje spise residencni efekt. Zony setkavani
by mé&ly nabizet pravé i prostor pro namésti a s nim spojené sluzby, které se v obytnych zénach
spiSe nevyskytuji. Za autora mysSlenky sdilenych zén je povazovan nizozemsky dopravni
inzenyr Hans Monderman (37, 38). Dalsimi evropskymi staty se zakotvenym ekvivalentem
sdilenych zén je Belgie, Francie, Némecko, Dansko nebo Svycarsko. V sousednim Rakousku
maji obdobné zony — begegnugszone, zakotveny v legislativé od roku 2013 (37). Prostor sdilené
zOny odstraiuje pifirozené bariéry v tizemi, které od sebe oddéluji jednotlivé dopravni mody
jako jsou naptiklad obruby. Jsou tak zlepseny podminky, primarné pro pési a cyklistickou
dopravu, kterym je umoznén volny pohyb prostorem. Nékdy je takovéto usporadani
oznacovano jako produktivni chaos. V oblasti sdilené zoény je maximalni dovolend rychlost
stanovena na 20 km.h™ ! tak, aby se v§ichni ucastnici provozu citili v prostiedi bezpe¢né. Mezi

hlavni principy sdilenych zon patii (37):

e jednoduché pravidla,

e minimalizace dopravniho znaceni,

e sniZeni rychlostnich rozdilt jednotlivych uZivatell, coz vede ke zvySeni bezpe€nosti,
e rovnocennost jednotlivych uZzivateli v prostoru,

e ve stfedu projektovani je Cloveék a nikoliv vozidlo.

Jednou z Gspésnych realizaci sdilené zony, ktera se objevuje jako inspirace i v ¢eskych
technickych podminkach TP 218 — Navrhovani zéon 30 (30), je prestavba kiizovatky ulic
Drift/Torenstraat/Noordkade/Zuidkade. Ta Vv nizozemském mésté Drachten probehla v roce
1998 (38). Jiz vtomto roce se jednalo o velmi zatizenou kiizovatku fizenou svételnym
signaliza¢nim zafizenim, s denni intenzitou provozu pfiiblizn¢ 15000 voz./24 h. Po
rekonstrukci bylo jedno zramen této prisecné kiizovatky dedikovano pro cyklisty jako
cyklistickd stezka, coz vedlo k narustu oblibenosti této trasy u cyklisti. Proménou prosly
i okolni prostory. Celé namésti bylo jednotné vydlazdéno a doplnéna zelen, viz obrazek 33.
Béhem 7 let pred rekonstrukci doslo na tomto misté k 30 nehodam s celkovym poctem
4 zranénych (38). Po rekonstrukci doslo ke snizeni nehodovosti. Béhem dvou let fungovani
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sdilené zony byly evidovany 4 kolize, které se obesly bez zranéni. Sdilend zéna se v daném

misté osvédcila a tento koncept zde funguje i v roce 2024.

S e
2
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Obrazek 33 Sdilena zona v nizozemskem Drachtenu

Zdroj: (60)

Ceska legislativa nové sdilené zony také umi definovat. Tyto oblasti vesly v platnost
diky novele zakona 361/2000 Sb., o silni¢énim provozu (34), na zacatku roku 2024. OvSem
béhem jara 2024 stale jesté nejsou dokoneny technické podminky, které by presné definovaly

jejich vzhled a proporce.

4.4 Principy uziti taktického urbanismu

Takticky urbanismus nebo také pop-up urbanismus se poprvé objevil okolo roku 2010,
kdy vychazel z pilotnich projekti ptetvareni vetejného prostoru, které iniciovali mnohdy
samotni obcané. Prukopnikem je zejména iniciativa vedouci odboru dopravy mésta New York,
Janette Sadikové-Khanové, ktera svou revolucni politikou provedla ve mésté New York fadu
zasadnich promén, které vedly k vybudovani cyklistické sité, rozsifeni pésich zon a ke snizeni
zavislosti na IAD. O svém pisobeni na Gfadé sepsala i knihu Boj o ulici (39), kde popisuje, jak
opatfeni prosazovala. Za takticky urbanismus je povazovdno docasné nizkonakladové

pretvareni ulic, které se vyznacuje 5 charakteristikami:
1. zamérny, postupny piistup k vyvolani zmény;
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nabidka mistnich feSeni pro vyzvy mistniho pldnovani mésta;
kratkodoby zavazek jako prvni krok k dlouhodobéjsi zméng;

nizké riziko s potencialn¢ vysokymi vynosy;

o > w

rozvoj socialniho kapitalu komunity obcanti a budovani organizacnich vazeb
mezi vefejnymi a soukromymi institucemi, neziskovymi organizacemi a jejich

slozkami.

Ackoliv se ptivodné jednalo o aktivitu obcant, ktefi se snazili pretvaret vetejny prostor,
tak je mozné tyto principy uplatiovat i z pozice instituci (vefejné spravy). Vyhodou je
docasnost vybranych feseni, kdy je mozné za relativné nizké finan¢ni naklady kultivovat uli¢ni

prostor, a pii neosvéd¢eni danych feSeni zase uvést prostor do piivodniho stavu.

441  Asphalt-art

Jak nazev napovida, jedna se o grafické instalace na asfaltové plochy, napfiklad
Vv prostoru kiizovatek, které neodpovidaji svym provedenim ¢i velikosti sou¢asnym pottebam.
Stavebni tprava by byla finan¢né naro¢na, a tak dojde ke zméné geometrie kiizovatky za velmi

nizké finan¢ni néklady, pravé pomoci barvy.

Jedny z prvnich realizaci zkousi napiiklad v Bratislavé. Zde v pied prostoru zakladnich
Skol Mudronova a Vazovova doslo ke zfizeni novych zon 30 a k upravam ktizovatek pomoci

barevnych uprav a umisténi baliset. (45) Vysledek realizace je znazornén na obrazku 34.

Obrazek 34 Pouziti asfalt artu v Bratislave

Zdroj: (45)
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4.4.2  Improvizované parky

Tato realizace spociva v osazeni docasné zelené¢ do uli¢niho prostoru, napiiklad
vV podobé vysadby v kvétinacich. Stromy v kontejnerech sice nemohou vyvinout tak husté
kotenové zakotveni a nemaji tak objemnou korunu, nicméné i tak je toto feSeni vhodné
pfedevsim v rdmci do€asnosti a ptedstavy o tom, jak by mohl strom v daném mist¢ v budoucnu

vypadat.

Zajimavym projektem je kazdoro¢ni akce z nizozemského mésta Leeuwarden nazyvana
Bosk (Les) — obrazek 35. Béhem letnich mésict je ve mésté instalovano vice nez 1 200 stromt
zhruba 60 riznych druht (65), které jsou postupné piesouvany do rtznych ¢asti mésta
v kontejnerech kde zptijemuji prostredi tim, Ze zajist'uji stin po vétsinu dne a snizuji teplotu.

Tento festival pfitahuje kazdy rok mnoho turisti do mésta, coz ma pozitivni dopad na mistni

ubytovaci zafizeni a poskytovatele sluzeb.

Obrdazek 35 Dokumentace z akce Bosk ve mésté Leeuwarden

Zdroj: (65)

4.4.3 Venkovni posezeni

V prostorach, které byly dfive uréeny jako parkovaci ¢i jizdni pruhy, je v ramci instalace
taktického urbanismu umoznéno travit ¢as posezenim na umisténém mobiliafi. Od vozidel jsou
tato mista nasledn¢ oddélena pevnymi bloky Vv podobé kvétinaca, nebo sloupky, a taktéz lze
toto opatfeni kombinovat s asfalt artem. Dochazi tim k rozsifeni prostoru pro lepsi socialni

interakci.

72



Obrazek 36 Realizované posezeni na pitvodnich parkovacich mistech

Zdroj: (46)

444  Pop-up cyklopruhy

Jedna se o docasné zfizené nizkonakladové jizdni pruhy pro cyklisty. Tyto pruhy zacaly
vznikat zejména béhem pandemie koronaviru v letech 2020 a 2021, napiiklad v Berling, Patizi
a dalSich méstech Zapadni Evropy. Tento trend byl reakci na prudky nartist poptavky po
alternativnich dopravnich prostfedcich. Z obav pfed nakazou zacala fada lidi preferovat
individudlni dopravni prosttedky, mezi které patii i cyklistika. Pop-up pruhy se vyznacuji bud’
pouze docasnym vodorovnym znaCenim, nebo je mozné je fyzicky oddélit dopravnimi
zafizenimi, jako jsou smérovaci desky Z4 nebo tzv. balisety Z11h. Na obrazku 37 je zobrazen

prave takovy pruh vytvofeny v Berling.
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Obrdazek 37 Pop-up cyklopruh v Berline

Zdroj: (66)

4.5 Skolni ulice

Skolni ulice je relativné novy koncept, ktery reaguje na zvysenou intenzitu automobilové
dopravy v rannich hodinach pied zékladnimi a stfednimi Skolami. Toto opatfeni se poprvé
objevilo na pocatku 21. stoleti ve vybranych méstech Zapadni Evropy. Mezi prukopniky patii

Patiz, Londyn a vybrand mésta v Nizozemsku, Némecku, Rakousku a Italii.

S problémem naduzivani IAD souvisi i termin ,,mamataxi®, ktery se vzil pro dovazeni déti
,ustaranymi matkami* az ke dvefim Skoly. Tento fenomén bohuZzel vede k zacykleni, protoze
mnoho rodicu, kteti dovazeji své déti do Skoly autem, tak ¢ini praveé kvili zvySenému provozu
automobilll pted Skolou a obavam o bezpecnost svych déti. Tim dochazi k dopravni indukci,

ktera jesté vice zvySuje riziko pro Skoléky, ktefi se do Skoly dostavaji péSky nebo na kole.

Skolni ulice funguje tak, ze v dobé pied zatatkem §kolniho vyuéovani (obvykle 7:30-8:00),
a n€kdy 1 po jeho skonceni, je uzavien prostor pied Skolou pro individualni dopravu. To vede
ke zklidnéni a zvySeni bezpec¢nosti provozu piimo pred Skolou. Rodice, ktetfi nadale musi své

déti dovézt autem, mohou vyuzit vyhrazené kratkodobé parkovani pobliz Skoly, idealné v miste,
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kde déti mohou bezpecné dojit do Skoly bez kiizeni silnice. Aby opattfeni fungovalo, je nutné

ulici uzavfit s co nejmensim poctem vyjimek.

V Ceské republice se tento koncept zac¢al objevovat teprve pied nékolika lety. Prikopniky
byly pfedevsim v Dobfisi a hlavnim mésté Praze. Cilem opatieni je vytvofit bezpe¢né prostiedi

pro déti pred Skolami. (47)

7.30°- 8.00

Obrdazek 38 Skolni ulice na Praze 1
Zdroj: (47)
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5 NAVRHOVA CAST
V ramci analytické ¢asti bylo autorem vybrano 6 oblasti, na které by se mésto Holice
mélo zaméfit pro svlij budouci rozvoj a pro snizeni zavislosti na individualni automobilové

dopravé, a tedy zmén¢ dopravniho chovani. Jedna se o nasledujici oblasti:

revitalizace centra mésta,
zklidnéni dopravy,

zavedeni $kolni ulice,
zkvalitnéni verejné dopravy,

vystavba bezpeéné cyklistické infrastruktury a podpora dopravni cyklistiky,

© a k~ w N oE

marketing a edukace obyvatelstva.

Tyto oblasti budou v nasledujicich podkapitolach (5.1 az 5.6) ptedstaveny detailnéji.
Autor si je védom vysoké financni zatéze, kterou by takova restrukturalizace mésta znamenala
pro rozpocet Holic. Z toho dlivodu je potieba k pfeméné mésta prejit systematicky. Vybrana
opatieni je totiz mozné uskutecnit postupné, nejprve do¢asnymi Gpravami, na kterych je mozné
v praxi vyzkouset, zda se opatfeni osvédcilo, ¢i bude nutné ho transformovat (takticky
urbanismus). Problém s financovanim se tyka primarné oblasti revitalizace centra, rozsifeni zon

30 a vystavby cyklistické infrastruktury.

Cilem navrhovanych zmén je podpofit u obyvatel regionu vyuzivani udrzitelnych
zpiisobtl dopravy. Myslenkou zmén je nejit piilisnou cestou represe, ktera je v Ceské republice
dlouhodobé vnimana negativné, ale ukazat lidem, Ze existuje i jina moznost mobility, nez jen
automobilova kultura. Ta je v ¢eské natuie dlouhodobé a hluboce zakofenéna, proto je zména
smySleni obtiznd, ovSem transformaci prostoru a redistribuci jeho funkci je moZzné obcany
presvédcit k vyuziti jinych druhtt dopravy. Tato ivaha vychazi z faktu, ze vétsina lidi se chova
racionalné, proto chtéji, aby jejich cesty byly co mozna nejrychlejsi a nejvyhodnéjsi. Do tohoto
bodu ale vyrazné zasahuje i otazka pohodli. Je tieba si uvédomit, ze automobily fada obcanii
nevoli z divodu presvédceni, Ze automobily maji radi, nybrz kvili vySe uvedenym faktoram.
Pravé tuto skupinu obyvatel je mozné presvédcit pobidkou lepsi alternativy dopravovani. Pokud
bude témto lidem nabidnuta rychlejsi a financné obdobna alternativa v podobé¢ vefejné dopravy,
tak ji s nejvétsi pravdépodobnosti vyuziji. Bonusem je, ze nemusi V misté cile zdlouhavé hledat
parkovaci mista a Cas na cest€¢ mohou misto fizeni produktivné vyuzit. Pro zménu u kratkych
cest, v rozmezi maximalné¢ 3-5 kilometrli, 1ze nabidnout alternativu v podobé bezpecné

infrastruktury pro pési a cyklisty. Tedy zpusoby dopravy, které jsou daleko méné prostoroveé

76



narocné a pro meésto piindsi nizsi financni zatéz. Je ale nutné brat na védomi, ze automobily
neni mozné z kazdodenniho fungovani vymytit a mnohdy ani nahradit, coz autor povazuje za
spravné. Proto je nutné vytvofit rovnovahu z hlediska vyuziti dopravnich méda na trovni
celého regionu Holicka a lidem, ktefi automobilem opravdu potiebuji jet také vyhradit

dostatecny prostor.

5.1 Revitalizace centra mésta

Revitalizace centra mésta je zaloZena na nutnosti obnovit piivodni charakter namésti.
Autor se v ramci ndvrhu zaméfil priméarné na silni¢ni osu, ve které shledava nejvétsi problém
namg¢sti. Cilem je tuto liniovou bariéru ,,rozbit a obnovit funkci obchodu, sluzeb a setkavani
obyvatel na namésti. Predstaveny navrh doplituje méstskou koncepci (9) a zahrnuje vSechny
dilezité inspirativni prvky, které autor béhem analyzy prozkoumal. Hlavnim cilem pfemény,
kterd je patrna na obrazku 39, bylo narusit pfimou Sirokou linii pratahu byvalé silnice prvni
tfidy 1/35. Sitkové parametry vVozovky je proto navrzeno snizit na minimum, upravit povrch

vozovky, a také narusit optickou ptimku, kterou komunikace tvofi.
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Obrazek 39 Navrh provedeni rekonstrukce prutahu namesti TGM

Zdroj: autor na zaklad¢é mapy.cz

Smérem od jihu revitalizace navazuje na dalSi navrhované opatfeni zaméfené na
preménu silnicniho pratahu ulice Vysokomytské (detailnéji pfedstaveno v podkapitole 5.5).
Vozovka je v mist¢ tzkého hrdla vjezdu do namésti vedena podél podloubi. Autor navrhl pro
tento Gisek HDP optické zuzeni pfidanym vodorovnym znacenim ochrannych cyklistickych
pruhii. Toto vedeni odpovida Technickym podminkam TP 179 (19) a jedna se o obdobu
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pojizdénych nizozemskych pruhti predstavenych v analytické ¢asti prace (podkapitola 4.2). Na
vjezdu do namésti je navrzeno umisténi informativni dopravni znacky 1Z8a oznamujici fidi¢tm,
7e vjizdi do Zény 30, tedy oblasti s maximalni dovolenou rychlosti 30 km.h™. Zde jsou
navrzeny prvni markantni zmény v uspotfadani vozovky. Autor vyuzil celou pivodni Sitku
vozovky, které ¢inila misty az 13,4 metru a pieorganizoval jeji vyuziti. Uprostied je navrZzeno
vlozit parkovaci pés. Jedna se o nahradu za naddimenzované pasy podélného parkovani, které
se na namé&sti v soucasnosti (obdobi 2023/24) nachazi. Tento novy pas je navrzen pro Sikmé
parkovéani couvanim, a nabizi tak komfortn&jsi a jednodussi styl parkovani. Sitka odpovida
normé CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel. (48) Stani je navrzeno
pro osobni vozidla pod thlem 45°, délka parkovacich mist tedy musi ¢init 4,8 metrd, protoze
V tomto misté nelze pocitat s pievisem vozidla pies obrubu. Parkovani couvanim bylo zvoleno
s ohledem na lepsi rozhled pfi vyjizdéni z parkovaciho mista. Na nich je uvazovédna vysoka
obratkovost vozidel, proto je vhodné zvolit pro povrchovou upravu daného mista zamkovou
dlazbu. Ta ma vétsi koeficient vsakovani vody nez asfaltovy povrch. Zaroven je podél hlavni
osy Vysokomytské ulice na vychodni stran¢ navrZen novy chodnik. Ten je doplnén o propojku
k parkovisti v jihovychodnim rohu namésti. Takové opatfeni zlepsi podminky pro chodce
a vytvori tak novou p&si vazbu jak z vychodu na zépad, tak ze severu na jih. Parkovaci pas je
dale dle navrhu rozdé€len na 4 mistech vegetaci s nove vysazenymi vzrostlymi stromy. Vysadba
Vv téchto mistech by neméla byt ztizena inZzenyrskymi sitémi (IS), protoze se v daném misté, viz

obrazek 40, zadné nenachazi.
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Obrazek 40 Vedeni inzenyrskych siti v jizni ¢asti namesti

Zdroj: (49)

Vysadbou vegetace ve sttedovém pasu bude moZné podpofit vznik prvkii modro-zelené
infrastruktury a zéhony pouzit pro odvodnéni komunikace. Realizaci tohoto parkovaciho pasu
povede ke znemoznéni levého odboceni z parkovisté v jihovychodnim rohu namésti. To ale
nebude mit zasadni vliv na dopravu na namésti. Pokud by vozidla vyjizdgjici z tohoto
parkovisté pieci jen chtéla pokraCovat ve sméru na jih do ulice Vysokomytska, mohou tak
ucinit, pokud vyuziji soubéznou komunikaci vedouci po zdpadni strané namésti, jedna se

0 zajizd’ku v fadech desitek metrti.

Po obou stranach stifedového parkovaciho pasu jsou navrzeny jizdni pruhy, ty mohou
dosahovat po obou stranach Sitky az 4,3 metru, nicméné pro autora bylo dilezité snizit Sitky
jizdnich pruhii na minimum. Je to pfedevsim z toho diivodu, ze uz$i jizdni pruhy psychologicky
pusobi na fidice a pifiméji je k opatrnéjsi a ohleduplnéjsi jizd€. Proto je kazdy tento pruh jesté
rozdélen vodorovnym znacenim ochranného cyklistického pruhu. Zde je Zadouci pouzit
rozlozeni 2,8 metru jizdniho pruhu + 1,5 metru ochranného cyklopruhu. Ten je mozné pojizdét
za predpokladu, Ze se v ném v danou chvili nepohybuje Zadny cyklista. Jedna se o ekvivalentni

feSeni jako na vjezdu do namésti. Autor si je védom toho, ze Technické podminky TP 218 —

Navrhovani zon 30 (30), doporucuji pro vedeni cyklistd neziizovat samostatnou cyklistickou
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infrastrukturu. Nicméné po piihlédnuti k intenzitim dopravy, které mohou v daném misté
dosahovat vice nez 6 000 voz./24 h (9), je vhodné pro podporu a bezpecnost cyklistické dopravy
pouzit ochranné cyklistické pruhy. Autor vychazi z grafu vyznacujiciho orientaéni kritéria pro
zpusob vedeni cyklistické dopravy ve vztahu K intenzitam a rychlostem motorovych vozidel,
ktery je obsazen v CSN 73 6110 (29) a specifikuje, Ze pii rychlosti 30 km.h™ a intenzité vyssi
nez 5 000 voz./24 h je mozné vést cyklisty primarné v HDP v cyklistickych pruzich.

Na uarovni dne$niho piechodu pro chodce je navrzeno vyvySeni vozovky pomoci
pti¢ného prahu se standardnim sklonem v poméru 1:10. V tomto misté autor navrhuje zménu
povrchu 1 uspotfadani prostoru na Sdilenou zénu. Stavajici piechod pro chodce navrh rusi
a nahradi ho sdilena zona, ve které mohou chodci vyuzivat celou plochu vozovky. K hlavnim
zméndm dochazi v prostorech dvou stykovych kiizovatek. Pro ty autor navrhuje feSeni, kterym
se inspiroval v Nizozemsku. Jedna se 0 nahrazeni stykové kiiZzovatky s nerozliSenou piednosti
za kiizovatku vidlicovitou. Takové feSeni vede ke snizeni rychlosti prijezdu mistem a také ma
vliv na jizdu fidict. Vyhodou je, Ze Zadny fidi¢ neprojizdi kiizovatkou v pfimém sméru, vzdy
je nutné odboceni, tudiz je znac¢né sniZzen vliv tzv. psychologické ptednosti prijezdu
kfizovatkou. Nejedna se o vidlicové kiizovatky v pravém slova smyslu. Ty totiz dle CSN neni
vhodné uzivat z divoda nevhodnych rozhledovych pomért. Tento typ vidlicové kiizovatky ma
nizké poloméry oblouku a thel kiizeni nabizi dostatecny rozhled. Dalsi vyhodou je rozsitfeni
prostoru dedikovaného piimo pé&Sim v misté ptfed obchodnim domem Albert. V tomto
frekventovaném misté je takové rozSifeni Zadouci pro vytvoieni aktivniho parteru. Misto je
vhodné osadit mobilidfem — lavickami, samostatné stojicimi zidlemi ¢i cyklistickymi stojany
a predev§im vegetaci. Vzrostlé stromy zde,, dle navrhu nabidnou lidem piijemné klima
I v horkych letnich dnech. Vysadba v tomto prostoru je pfedpokladana jako proveditelna, nebot’
vetSina inZzenyrskych siti je vedena v chodniku soubézné se zastavbou. Pouze vedeni vefejného
osvétleni zasahuje do mista navrhu umisténi stromil. Jeho pfelozka by neméla €init obtize

vzhledem Kk tomu, Ze se jedna o IS v majetku mésta. (8, 49)

Mésto by atraktivitu tohoto mista mélo podpofit poptdvkou po obCasném umisténi
stinku s drobnym obcerstvenim nebo pojizdné prodejny lokdlnich produkti, kterd by
Vv dopolednich hodindch prostor jest¢ vice ozivila (obrazek 41 zndzornuje typicky piiklad
pojizdné prodejny). V piipadé moznosti instalace mobiliafe tak bude zvysena kvalita vetejného

prostranstvi.
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Obrazek 41 Pojizdna prodejna

Zdroj: (64)

V mezi ktizovatkovém prostoru je po zapadni strané HDP navrzeno ponechat pas
podélného parkovani pfiblizné délky 32 metri. Autor pro toto misto navrhuje, v souladu
s dokumentem Analyzy dopravy v Klidu (16), kratkodobé parkovani s kotou¢em na 30 minut
oznacené dopravni znaCkou IP 13 b — Parkovisté s parkovacim kotou¢em. Toto parkovisté
primarn¢ slouzi pro zédkazniky obchodniho domu Albert. Stromotadi podél parkovaciho pasu
Vv pfidruzeném prostoru dnes jiz tzv. “doziva®, a v nejblizs§i budoucnosti bude nutnd vymeéna

stromtl, coz by mohl byt v tomto misté problém vzhledem k mnozstvi inzenyrskych siti. (8, 49)

Na druhé strané stavajiciho vedeni pozemni komunikace je navrzeno rozsifeni PP
0 soucasny prostor parkovacich stani, tedy o zhruba 4 metry. Nové navrzeny prostor nabidne
vice prostoru pro pobyt pé&Sich a také vice prostoru pro zelen. Zde bude mozné zahrnout i prvky
modrozelené infrastruktury pro lepsi vsakovani destové vody uzivané bézné ve Svédsku &i
jinych zapadnich zemich. Na navrhu obrazku 40 je modrym Sestithelnikem v tomto prostoru
navrzeno umisténi uméni vychazejici z koncepéniho dokumentu mésta (9), které odkazuje na

holického rodéka a cestovatele Dr. E. Holuba.

Provedeni kifizovatky Vv severni ¢asti namésti je navrzeno stejné jako v centralni ¢asti
nameésti, tedy jako vysazena stykova kiizovatka. Za ni autor navrhuje ukoncit sdilenou zénu,
kter4 opét plynule prechazi do zény s maximélni dovolenou rychlosti 30 km.h™. Dochazi tedy
ke zméné povrchu vozovKy i uspofadani. V tomto bodé opét navazuje navrh vedeni ochrannych

cyklistickych pruhti. Po stranach jsou navrzena rychloobratkova parkovaci stani pro
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zasobovani. Tato stani budou dle navrhu oznac¢ena DZ B 28 — zakaz zastaveni + dodatkovou
tabulkou E 13 — ,,Mimo zasobovani®. Dale severné navrh navazuje na spole¢ny projekt mésta
Holice a RSD — revitalizace kiiZovatky pted méstskym ufadem. Ta je planovana jako prestavba
na okruzni kiizovatku s pfeménou vefejnych prostor. Rekonstrukci dle informaci mésta (8)

projde i narozi kfizovatky ulice Palackého.

Vyjma této hlavni osy fesi navrh také ostatni ¢asti namesti, i kdyz jen v omezené mifte.
V severozapadnim rohu je navrzeno zaslepeni mistni komunikace (pomoci sloupkt, nebo
kvétinac) vedouci podél obvodu nameésti. Navrh (detailné ptilozeny v ptiloze H) pocita s tim,
ze komunikace v budoucnu bude slouzit pouze k obslouzeni parkovisté, a nikoliv jako
prujezdni komunikace. V misté zaslepeni tak zlstane prostor pro 2 vozidla zasobovani. Pro
nov¢ vzniklou plochu se najde uplatnéni a lepsi vyuziti. Tento dlazdény prostor je vhodny pro
umisténi méstského mobiliare tak, jako se tomu dé&je napiiklad v Praze — prazské zidle a lavicky.
Pted kavarnou a restauraci dle navrhu vznikne kvalitni prostor pro vychutnani obcerstveni.
Zaroven 6 metrl Siroky HDP poskytne prostor pro pofadani naptiklad farmarskych trhi, které

by pro regiondlni centrum byly zajimavym ldkadlem vetejnosti.

V souvislosti s t€émito opatfenimi je ale nutné zménit cenovou politiku na parkovisti.
Optimalizace ceny parkovného je nejefektivnéjsi zpuisob, jak regulovat poptavku po parkovani.
V souvislosti s ubytkem parkovacich kapacit by bylo vhodné, pokud by mésto dovedlo ve
spolupraci se SZ a CD vyuzit prostor prazdné nakladové plochy vlakového nadrazi, a v misté
vytvotit parkovisté¢ typu P+R. Dochazkova vzdalenost do centra je odsud 400-500 metrg.

Zaroven parkovisté mize slouZit jako pfestupni bod pro cesty vlakem.

Minoritni zmény, které ale maji velky efekt, jsou navrzeny i pro navaznou obvodovou
mistni komunikaci do jihozapadniho rohu. Pomoci vysazenych chodnikovych ploch je
regulovana rychlost projizd¢jicich vozidel. V ulici je navrzen jeden Siroky pficny prah, ktery je
zaznaCen v obrazku 39. |Tento prah pfimo navazuje na chodnik z centralni ¢asti namésti.
Rozsitené chodnikové plochy jsou navrzeny s logikou ndvaznosti na parter, proto jsou umistény

primarné pred cukrarnou a kavarnou/restauraci pro moznost rozsireni predzahradky.

Jak bylo zminéno v uvodu kapitoly, takové feSeni revitalizace pritahu naméstim si
vyzada nemalé financni prostiedky, proto je vhodné opatieni v prvotni fazi realizovat skrze
principy taktického urbanismu piedstavené v podkapitole 4.4. Zejména vysazené chodnikové

plochy v prostorach dvou stykovych kiizovatek je tak mozné ztvarnit pomoci asfalt artu
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a fyzickych zabran ve formé kvétnikt ¢i pevnych sloupkti. Dle nizkonakladového navrhu tak
vzniknou pozadované rozsitené pobytové plochy. Ty lze doplnit i o doCasnou zelen a misto
zpiijemnit tak, jak je patrné z obrazku 42. Celkem navrzena tiprava obsahuje 630 m? asfalt artu
rozprostieného po plose celého namésti. Pro konkrétni navrh autor doporucuje oslovit grafika
a objednat malby tzv. ,,na miru“ pro mésto. Tedy vzory, které mohou spojovat méstsky vizual
¢i dualezité holické osobnosti. Zaroven autor navrhuje malbu pouze v nepojizdénych plochach,
a to z divodu prodlouZeni Zivotnosti uméni. Sikmé parkovaci plochy uprostied komunikace
autor navrhuje vyznacit standardnim VDZ a doplnit o kvétinace se zeleni (nutno projednat
s PCR). Dalsi zelen v navrhu slouzi jako prvek, ktery zamezi vjezd automobild do tseku

komunikace, ktera ma byt vyhrazena k potfadani trhi.
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D] . Q.2

Obrazek 42 Provedeni taktického urbanismu na namésti TGM

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem
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5.2 Zklidnéni dopravy

Pro dosazeni zklidnéni dopravy autor navrhl plan omezeni maximalni rychlosti na
vybranych mistnich komunikacich a silnicich. Standardni maximaélni rychlost 50 km.h™! bude
ponechéna na hlavnich osovych komunikacich ve méste, tedy soucasnych silnicich I. a II1. tfidy
a vybranych mistnich komunikacich, se silnou sbérnou funkci vedouci radidlnim smérem do
centra mésta. Pro zavedeni maximalni rychlosti 30 km.h™! je navrzeno upraveni pasportizaci
komunikaci, ktera byla shleddna autorem jako neodpovidajici. Sit’ ulic a jejich rychlostnich
omezeni je navrzena S ohledem na charakter dopravy v danych mistech na zakladé mistni

znalosti a doporuceni Technickych podminek TP 218 — Navrhovani zon 30 (30).

5.2.1 Sit zklidnénych komunikaci

Vysledkem zklidnéni dopravy je dle ndvrhu kompletni zména v rozloZeni maximalnich
rychlosti v uliéni siti. Zatimco doposud je maximalni dovolena rychlost 50 km.h stanovena na

77 % délky sité, tak po zavedeni zmény to bude pouze 32 % jak je patrné z grafu na obrazku
43.

Soucasny stav Navrhovany stav

8%

32%

56%
77%

m Rychlost 20 = Rychlost 30 = Rychlost 50 = Ostatni m Rychlost 20 = Rychlost 30 = Rychlost 50 = Ostatni

Obrazek 43 Procentualni preména ulicni siteé

Zdroj: autor, na zaklad¢ (8, 49)

Vétsina nové navrhovanych komunikaci s maximalni rychlosti 30 km.h! jiz nyni tvofi
primarné obsluznou mistni komunikaci, tudiz jeji charakter zistane zachovan. Na obrazku 44
je patrné nové rozlozeni maximalni dovolené rychlosti v uliénim profilu mésta Holice.
Maximalni rychlost 50 km.h ziistdva zachovana na hlavnich dostfednych osach. Zelena
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znédzornuje sit’ zklidnénych komunikaci na tempo 30. Tmavé modréa znaci stavajici zklidnéné
komunikace a svétle zelena navrhované zklidnéné komunikace. Modra barva znazoriuje vyssi
hladinu zklidnéni. Konkrétné v oblasti tzv. “holického woonerfu®, na namésti a také v ulici

Dudychova a Josefska, které svym Sifkovym profilem odpovidaji vyznaceni oblasti obytné

/

LEGENDA
RYCHLOST 50 KM/H

¢ ZONA30

/ OBYTNA ZONA
ZONA 60

zony.

HOLICE

PODHRAZ

STARE HOLICE

£

Obrazek 44 Navrh upravy maximalni dovolené rychlosti v ulicni siti

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Autor také navrhuje zklidnujici prvky pro extravilan obce. Jak bylo piedstaveno
Vv analytické ¢asti prace jedna se primarné o zklidnéni mistnich komunikaci a vybranych silnic
III. tfidy na ekvivalent nizozemské komunikace AR-60 (podkapitola 4.1). Jedna se tedy
0 komunikace se stanovenou maximalni dovolenou rychlosti na 60 km.h™*. Sit’ §ir§ich vztahi
obce a navrzenych zmén je zanesena do obrazku 45. Pro toto zklidnéni bylo vytipovano celkem

7 usekltl komunikaci zasahujicich do katastru mésta Holice.
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Obrdazek 45 Vytipované useky pro zklidnéni extravilanu

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Vzorovym usekem je napiiklad ¢ast mistni komunikace vedouci do méstské Casti

Rovensko. Jedna se o 6 m Sirokou komunikaci propojujici tuto méstskou ¢ast. Neni opatfena

chodnikem ani jinym prvkem urcenym pro vedeni cyklistli ¢i chodct. Zfizovani samostatné

stezky by bylo v tomto misté finan¢né nakladné a zbytecné vzhledem k nizkym intenzitam

silni¢ni dopravy. Zklidnénim této komunikace bude dosazeno podpory udrzitelnych zplisobti

cestovani jako napf. jizdni kolo a také ke zvySeni bezpe€nosti chodcii. Vzorova vizualizace je

zaznamenana na obrazku 46.

Obrazek 46 Vizualizace zklidnené mistni komunikace smérem na Roverisko
Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem
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5.2.2 Etapizace realizaci zon 30

Pfeména takto rozsdhlého tizemi dle ndvrhu si vyzada alokaci rozsahlych finan¢nich
prostiedkii a Vv idealnim pfipadé vyuziti moznych dotaci vypisovanych napiiklad Statnim
fondem dopravni infrastruktury (SFDI) nebo Ministerstvem pro mistni rozvoj (MMR).
| v tomto piipad¢ je navrhnuta vhodna etapizace jednotlivych promén. Nazornost provedeni je

vyobrazena na obrazku 47. Jedna se o dokument zpracovany autorem pro mésto Holice v rdmci

vvvvvv

vvvvvv

Zmeéna je v prvni fazi navrzena jako nestavebni, pomoci vodorovného dopravniho znacéeni,
respektive taktického urbanismu. Takovy navrh do¢asné legalizuje parkovani v prostoru ulice.
To je nyni v misté¢ vrozporu se zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich (34), protoze v misté nejsou ponechany 3 metry jizdniho pruhu pro kazdy smér.
K legalizaci stavu dojde vyznacenim podélnych parkovacich mist pomoci stanoveni mistni
upravy provozu. Ulici je navrZzeno doplnit kvétniky se zeleni pro lepsi navozeni pocitu z nové

stanovené maximalni rychlosti 30 km.h™.
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ETAPA 1

Obrazek 47 Etapizace rekonstrukct ulic

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Nasledna etapa 2 a 3 1ze provést eventuelné soubézné. Zalezi na financnich moznostech
mésta, koordinaci dotCenych subjektd (majitelé inzenyrskych siti apod.), a pfedevSsim na
zamérech mésta. Jiz v prvni etapé musi mésto aktivné komunikovat s obyvateli v dané oblasti
a vyslechnout jejich pfedstavu o rekonstrukci ulice. Pfizvani vefejnosti k debaté je kladné
hodnoceno v ramci piijimani zmén zklidiovani dopravy. Autor se domniva, Ze je nutné, aby

mésto jiz v tuto chvili deklarovalo, Ze se v budoucnu pii kompletni rekonstrukci snizi pocet
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parkovacich mist v ulici na tkor lepsiho vyuziti vetejného prostoru. To da obyvatelim ulice
¢as na to rozhodnout se, jak se zafidi. Zda si potidi elektrické ovladani brany, upravi prostor
garaze nebo tieba rozhodnou, Ze nepotiebuji dva automobily v domécnosti. Zména vyuziti ulice
je patrna v etapé 3, kdy autor navrhl umistit do uli¢niho prostoru namisto 3 parkovacich mist
détské hristé. Takovyto zpusob uzivani uli¢nich prostort je bézny naptiklad v Amsterdamu,
kde se ve vybranych méstskych ¢asti stavi mala détska hiisté pifimo v konkrétni residen¢ni

oblasti, hned vedle domu.

Uli¢ni prostor pfi takové prestavbé nabidne vice prostoru pro zlepSeni klimatickych
podminek v daném misté. V etap€ 2 a 3 jsou dedikovany nové prostory jak pro stromy, tak pro

nizkou zelen nebo mista na vsakovani vody odvedené z vozovky.

5.2.3 Zpusoby zklidnovani dopravy

Pro samotné zklidnéni je Zadouci uzit zasad normy CSN 73 6110 — Projektovéni
mistnich komunikaci (29) a Technickych podminek TP 218 (30), TP 132 — Zasady navrhu
dopravniho zklidilovani pro mistni komunikace (31), TP 85 — Zpomalovaci prahy (32). Vhodné
je také Cerpat ze zahrani¢ni inspirace. V0zovky Vv zoné 30 autor doporucuje navrhovat s co
nejjednotnéjsim charakterem tak, jak tomu je provadéno v Nizozemsku. Vsechny kiizovatky
ve zklidnénych zonéch jsou navrZzeny az na vyjimky S pfednosti zprava. Cilem tohoto opatieni
je mimo jiné sniZit pocet zbytného dopravniho znaeni. Zaroven takto zklidnéné ulice, mistni
zjednosmérnéni ¢i zaslepeni vybranych komunikaci dopomiizou tomu, Ze ulice nebudou slouzit
jako tranzitni komunikace. Tim bude dosazeno sniZeni zavislosti na IAD. Zaroven uli¢ni
prostranstvi nabidne Sir§i vyuziti, a to i pro déti, které ziskaji vyssi nezavislost. Autor navrhuje
uzit v zoénach 30 odliSnych materialii vozovek nezli asfalt pro jednoznacné definovani jiného
dopravniho prostoru. Dlazdéni pomoci cihel ¢i Zulovych kostek je sice finanéné nakladnéjsi,
ale v prubéehu zivotniho cyklu se cena vyrovna s asfaltovym krytem. (56) Typova opatieni pro

moznou inspiraci formy zklidnéni jsou pfilozena v ptiloze C, D, F a G.

5.2.4 Oblasti obytnych zon

Nove¢ jsou obytné zony navrzeny Ve 3 lokalitach ve mésté. Stavajici obytnou zéonu Na
Musce, ktera se nachazi v severozdpadni ¢asti mésta, je navrZzeno pievést do reZzimu zony 30.

Dopravni rezim tak nové bude vice odpovida stavebnimu provedeni v misté.
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Nové¢ zfizend oblast tzv. Holicky woonerf je navrzena pro oblast ulic Mladeznicka,
Druzstevni, Budovateli a Tylova. Tato oblast je piehledn¢ zndzornéna na obrazku 48.
Residenc¢ni oblast je cela navrzena jako obytna zona s jednou nerozlisenou plochou uliéniho
profilu. Ten je v ulici Mladeznicka Siroky cca 15,4 m. Nabizi tedy dostatek prostoru pro
zachovani jizdniho pruhu pro automobily a také osazeni zelené. Maximalni dovolena rychlost
je stanovena na 20 km.h™. Jeji dodrzovani je vyméhano pfedev§im stavebnimi upravami,

zejména pouzitym materidlovym povrchem vozovky a zklidiiujicimi opatfenimi v podobé

Sikan, zvySenych polstara.

\ JEDNOSMERNA ULICE

. STROM, VEGETACE

ZASTAVITELNA
PLOCHA

P4
ZASTAVITELNA

PLOCHA
i S
~

ZASTAVITELNA QL

PLOCHA

Obrazek 48 Zklidnéni oblasti ulice Mladeznicka, Druzstevni, Budovateln formou
woonerfu

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Snaha o zklidnéni oblasti je podtrZzena nové navrzenou siti jednosmérnych ulic, které jsou na
obrazku 48 znazornény ¢ervenou Sipkou. Tyto ulice musi i po zjednosmérnéni pro automobily
zustat prichozi pro cyklisty v obou smérech pro co nejlepsi zachovani prostorové prichodnosti
oblasti. Logika jednosmérnych ulic je navrZena tak, aby odradila co nejvétsi mnozstvi fidic¢i od

tranzitu danou oblasti. Do ulic je navrzeno umisténi velkého mnozstvi vegetace z mnoha
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divodt. Stromy slouzi jako fyzicka varianta zpomaleni — opticky zazi uli¢ni profil. Déle pak
zlepsi klimatické podminky v misté a také zvysi atraktivnost ulice. Takova vysadba spolecné
s preménou celé oblasti si nutné vyzada kompletni rekonstrukci uzemi a s tim spojenou
pielozkou inzenyrskych siti. Navrh vychazi z prezentovaného navrhu z analytické c¢asti
z obrazku 26. Cilem opatfeni je pfedstavit obCaniim mésta, ze ulice mize slouzit nejen jako
vefejné odkladiste, ale jako misto komunitniho setkavani. Tim bude podpoiena i zména jejich
dopravniho chovani. Caste¢éné parkovani v ulici bude zachovano diky ziizeni obytné zony,
ktera nabizi moznost vyznaCeni parkovacich mist v uzSich profilech, nez tomu je

u nezklidnénych mist.

Dalsi oblasti zklidnéni, formou obytné zony, je ulice Josefska, tedy ulice vedouci

soubézné s ulici Staroholicka (silnice I/36) ve vychodni ¢asti mésta a ulice Dudychova.
ulice Josefska

Sitkové uspoiadani ulice nevyhovuje aktualnim potiebam uZivani a vzhledem k nedostate¢né
Sifce, ktera by umoznila jak parkovani pro residenty nové vybudovanych bytovych komplext,
tak bezpecny pohyb chodcti autor navrhuje snizeni rychlosti vystavbou obytné zony. Ta nabidne

moznost lepsi redistribuce prostoru a zachovani parkovacich kapacit daného mista.
ulice Dudychova

Tato ulice je ve své centralni Casti lemovana aleji okrasnych sakur a jakykoliv vétsi stavebni
zasah je zde neproveditelny bez nutného kaceni stromt. Vzhledem k tomu, Ze oblast postrada
vedeni chodniku, je vhodné uZit reZimu obytné zony a podpofit tak klidovych charakter

komunikace.

5.3 Zavedeni $kolni ulice

Autor toto opateni navrhuje do analyzované &asti uskupeni 2 zakladnich $kol — ZS
Komenského a ZS Holubova + MS Holubova. Pro toto opatieni se mimo jiné vyjadiila i vétsina
rodica Skolakt z dotcenych skol. V dotaznikovém Setfeni (zminéno v podkapitole 2.1) nejprve
sdélili, ze se s timto pojmem spiSe nikdy nesetkali (az 65 % rodici), ovSem po vysvétleni

daného opatieni souhlasilo s jeho vytvofenim v piedprostoru $kolu Holubova a Komenského
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témet 60 % dotazanych. Ostatnich 18,1 % bylo nerozhodnuto a pouze 25 % bylo proti nebo
spise proti. Vysledky dotazniku jsou patrné na obrazku 49.

Libila by se vdam myslenka zavedeni $kolni ulice v prostoru ulice pfed ZS Komenského a Z$

Holubova za Gcelem zvyseni bezpecnosti vasich déti?
105 odpovédi

@ Rozhodné ano

@ Spide ano
Nevim

@ Spigene

@ Ne

Obrazek 49 Verejné mineni o Skolnich ulicich

Zdroj: autor

Zavedeni Skolni ulice v ptedprostoru téchto dvou zdkladnich Skol a matetské Skoly
prinese vétsi bezpecnost pro skolaky. V tésné blizkosti Skol dojde k uplné eliminaci kiizeni
pésich tras Skolakl a prijezdu automobilil tak, jak je patrné na obrazku 50. Navrh povede ke
zlepSeni plynulosti vozidel diky odstranéni kiiZeni jizdnich drah vozidel v kiiZovatce ulic
Holubova a Ruzickova. Automobily dle navrhu budou odbocCovat pouze doleva, kde je
vyhrazeno parkovisté u posty, pro vylozeni déti. Vzhledem k tomu, Ze posta otevira v pracovni
tyden nejdiive v 8:00, nebude dochazet ke kolizi zdkaznikli poSty a rodi¢l. Pro rodice
kulturniho domu a za muzeem. Pro rodice, kteti chtéji dale pokracovat na jih, je mozné vylozit

déti na podélnych stanich v ulici Nadrazni, odkud se zaci bezpecné dostanou do obou §kol.
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Obrazek 50 Schéma zavedeni skolni ulice

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Béhem prvnich dni fungovani navrzeného opatfeni je mozné docasné vzedmuti dopravy
predevsim v hrdle kfiZzovatky Hradecka X Holubova ve sméru ke kruhovému objezdu. Takovy
jev je v podstaté chténym stavem, ktery by mél rodi¢e donutit ke zméné dopravniho chovani.
Prodlouzenim jizdni doby totiz bude ztracen benefit, kterého fada zrodic¢t vyuzivala pfi

spojovani cest. To povede k hledani jinych feseni.

Vyjma tohoto navrhu je dilezité, aby se mésto Holice zaméfilo na edukaci zakt zakladnich
Skol. Ke zméné dopravniho chovani je nutné zménit i zplisob uvazovani obyvatel. Mésto miize
podpofit aktivni mobilitu u déti v utlém véku naptiklad doplnénim kvalitni dopravni vychovy
do vyuky ¢i podpotenim kurzii bezpecné jizdy na kole na dopravnich htistich (v Holicich chybi)
pro déti. Takovy zplisob podpory mé pozitivni vliv 1 na rodiCe a propisuje se do zmény jejich

dopravniho chovani.

5.4 Zkvalitnéni verejné dopravy

Toto téma v ramci diplomové prace neni rozebrano do detailu z divodu pouze nepiimé
ulohy mésta. Pro zlepSeni situace vetejné dopravy a podpory jejiho vyuZzivani je nutné oteviit
diskusi s Pardubickym a Kralovéhradeckym krajem — objednavateli vefejné dopravy. Nize jsou
uvedeny navrzené body podpory vetejné dopravy, které autor vnima jako stéZejni, pro zlepSeni
vefejné dopravy na izemi katastru mésta Holice:
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e pravidelné piimé spoje (interval 15/30 minut) ve sméru hlavni dojizd’ky
piredevsim do krajského mésta Pardubice;

e zrychleni patefnich autobusovych a vlakovych spoji,;

¢ nabidka vetejné dopravy i ve vecernich hodinach a o vikendech + svatcich,

e 7zajisténi pirestupit v uzlovych bodech — autobusové nadrazi, mikroterminal
vlakové nadrazi;

e navaznosti s cilem podpofit autobusovou dopravu ve mésté jako MHD;

e pouziti adekvatnich vozidel (autobusii) pro pateini i doplitkové linky;

e vybudovdni nové autobusové zastadvky v jizni Casti meésta pro zvétSeni
atrakéniho obvodu (névrh ulice Vysokomytska);

e zkulturnéni prostorti autobusového nadrazi a zelezni¢ni stanice;

e snaha propojeni dopravnich modi (vystavba B+R, P+R).

ZlepSeni vetfejné dopravy poskytne obCanlim atraktivnéjsi alternativu pro cestovani
nejen do nedalekych krajskych center. Pokud budou mit moznost dostat se do Pardubic nebo
Hradce Kralové ve srovnatelném cCase jako osobnim automobilem, bude vefejna doprava
pritazlivou volbou pro S$irS§i spektrum lidi. Vytvofeni propojenosti ve veiejné dopraveé
I v samotném mésté Holice vytvoti pfestupni vazby. Ty nabidnou obyvatelim okolnich vesnic
vétsi moznosti v piipad¢ cestovani vefejnou dopravou. Kvalitni a dostupné spojeni na
doplnkovych autobusovych linkach v okoli mésta pomtize minimalizovat potfebu individualni
automobilové dopravy smérem do Holic. Nasazeni autobusii s mens$i kapacitou a nizsi
hmotnosti na doplitkovych linkdch prodlouzi zivotnost mistnich komunikaci, které nejsou

navrzeny pro tak vysokou zatéz.

5.5 Vystavba cyklistické infrastruktury a podpora dopravni cyklistiky

Autor se v rdmci vystavby bezpecné cyklistické infrastruktury zaméfil na navrh sité
cyklistickych tras. Pro navrZena opatieni jsou vybrana opatieni, jak z Nizozemska, tak Danska.
Pro zvyseni bezpecnosti je vétsina tras navrzena v maximalnim mozném rezimu segregace od
silnicniho provozu. Autor v ramci ndvrhu cyklistické sité pfipravil 2 varianty, které se 1isi

vyhradn¢ ve vedeni cyklistii po hlavnich osach ulic Vysokomytska a Hradecka. Varianty:

e varianta 1A — nizozemsky model,

e varianta 1B — dansky model,
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budou detailnéji predstaveny v nasledujicich ¢astech 5.5.1 a 5.5.2. V obou ptipadech, navrzena
sit’ respektuje uzemné analytické podklady mésta Holice (55), a to zejména v extravilanu obce.
Takovym ptipadem je naptiklad jiz pfipravovana stezka podél silnice 1. tfidy 1/35
Vv severozapadnim sméru do obce Chvojenec. Typ jednotlivych opatieni v kazdé ulici je zvolen

vzdy s ptihlédnutim na Sitkovy profil, funkénost a mistni znalost dané ulice.

5.5.1 Varianta 1A — Nizozemsky model

Tato varianta je ptredstavena na obrazku 51 a jednotlivé useky jsou vypsany v tabulce
4 véetné jejich piibliznych délek a provedeni. Jednotlivé vybrané ¢asti navrhu jsou popsany

nize.

LEGENDA
/ CYKLOOBOUSMERKA

s o STEZKA/CYKLOSTEZKA ‘
| OCHRANNY CYKLISTICKY PRUH |
" DANSKY PAs (FYZICKY ODD CP)

HOLICE

PODHRAZ

el

Obrdazek 51 Ideovy navrh cyklistické infrastruktury — varianta 1A

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem
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Tabulka 4 Cyklisticka opatreni v ramci varianty 14

1a - NIZOZEMSKA VARIANTA

Vysokomytska CS 815|VDZ
Hradecka CS 837|VDZ

775 - Muska S 345 |novostavba
Hradecka - Bii. Capkd S 364 |novostavba
Bii Capkl - MladeZnickd S 372|novostavba
Mladeznicka - Dudychova CH 114|SDZ

Pod Parkem - Obchvat S 361|novostavba
Zahradni S 173 |novostavba
Puzkinova S 100|SDZ
Kv&tnovky - spojka S 208 |novostavba
Kvétnovky S 528|novostavba
Nadrazi 5 110(sDZ/rek
Bratii Capk - Podhraz ocp 1347|vDZ
Holubova - Hradecka 0OCP 203|VDZ
Namésti TGM OCP 148(VDZ
Smetanova OCP 325(VvDZ
NadraZni OCP 303(VDZ
Staroholicka VPF 1900 |novostavba
Husova QCP 1900|VDZ

MK na Roverisko oCP 1700|VDZ

MK na Podlesi 0OCP 947|VDZ

MK na Koudelku 0ocP 1200|VDZ
Pardubicka OCP 500(VDZ
Cyklostezka Chvajenec S 2200|novostavba
Cyklo Hradecka - Husova S 1300|novostavba

5-smisend stezky, CS - cyklostezka, OCP - ochranny pruh pro cyklisty, DP - ddnsky
pds, CH - legalizace jizdy po chadniku, VPF - fyzicky oddéleny vyhrazeny cyklopruh

Vysokomytska, Hradecka — rozdil

Ob¢ varianty, jak jiz bylo zminéno, se li§i ve vedeni cyklisti po hlavnich méstskych
osach ulic Vysokomytska a Hradecka. Obé¢ tyto ulice jsou byvalymi pritahy statni silnice 1/35
skrze mésto. Po ulici Hradecka je stale trasovana silnice 1/36, tudiz je zde kladen vétsi diraz na
$irsi JP pro automobily. Sitka HDP (télesa vozovky) obou ulic je ve vétsing délky ulice 10,5
metru. Pro vychodni osu — ulici Staroholicka, nebylo mozné variantni feseni uzit. HDP je
lokalng zGiZzen na 8,5 m a naruSen zastdvkovymi zalivy a velkym mnoZstvim sjezdii na pozemky.
Z toho divodu by variantni opatieni vyzadovalo kompletni rekonstrukci a zménu rozloZeni

ploch HDP a PP. Proto ma ulice jednotny navrh v obou variantach.

Jak jiz nazev napovida, tak autor pfi navrhu postupoval podle nizozemského modelu
planovani cyklistické infrastruktury. Navrh realizace cyklistické stezky byl v této varianté
uptfednostnén oproti danskym pastim ¢i vyhrazenym jizdnim pruhtim pro cyklisty. Tato varianta
je vyhodnéjsi z hlediska vyuziti prostoru a V prvotni fazi umozni Céste¢né zachovani

parkovacich kapacit ulice. Na obrazku 52 je zndzornén fez uli¢nim profilem pro ulici Hradecka.
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Hradecka - var.1A
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Obrazek 52 Pricny rez ulice Hradeckad v nizozemské varianté
Dulezitym rozdilem oproti vedeni po Vysokomytské ulici je vEétsi stisnéni zptisobené Sitkou JP.
Ta dle PCR musi odpovidat normé CSN 73 6101 (33) a konkrétné $ifce 3,25 m. Z tohoto
divodu byla v prvotni fazi zvolena minimalizace oboustranné cyklistické stezky na rozmér
2 m tak, jak to umozituji TP 179 (19) a zaroveii CSN 73 6110 (29). Bezpeénostni odstup od
jizdniho pruhu je stanoven na 0,5 metrd, taktéz dle platnych podminek. Tento prostor
doporucuje autor doplnit o fyzicka opatfeni napiiklad ve formé dopravniho zafizeni Z11h —
baliseta ¢ obdobnych opatieni typu Orcas/armadillos uzivanych v zahraniéi. Sitkové vedeni
neni v této varianté idealni ovSem umoziuje dastojné vedeni cyklisti, fyzicky oddélenych od
silni¢ni dopravy a vzhledem k souc¢asnym intenzitam je dostaCujici. Zaroven na jizni strané
ulice je ponechéana 1,5 m Siroké zpevnéna krajnice, kterd miZe i nadale slouZit pro zaparkovani
vozidel. To je dulezité pfedevsim pied veterinarni klinikou nebo stankem se zmrzlinou
u kiizovatky s ulici 28. fijna. Autor si je védom toho, Ze normov¢ je tfeba k parkovani vozidel
pruh o $ifce alespon 2 m (48). OvSem z pohledu navrhu nejde o parkovaci pruh, nybrz o krajnici,
kterou vozidlo k zastaveni a stani maze vyuZzit, protoze i po zaparkovani je ponechana
dostatecna Sitka pro prijezd vozidel (konkrétné minimum 6 m) dle zadkona ¢. 361/2000 Sb.,

0 silni¢nim provozu (34).

Negativem zminéného feseni je vyklad zakona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, a jeho
provadécich vyhlasek (34). Cyklista totiz pfi jizdé po piejezdu pro cyklisty, v misté kiizeni
s pozemni komunikaci, ztraci pfednost. Jedna se tedy o problém kiizeni s ulici Husova, kde je

nutné stezku prerusit, popiipad¢ na zaklade stanoveni mistni upravy provozu prednost zachovat.
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Avsak takové feSeni je Vrozporu se zakonem. Pfi¢ny fez ausporadani vytfezu ulice je

k nahlédnuti v pfiloze H.

Déle varianta 1A nabizi totozna feSeni s variantou 1B. Navrh reaguje na potiebu
propojeni okolnich obci. Ve sméru na jih od mésta je navrzena cyklostezka vedouci soubézné
se silnici III. t¥idy spojujici Holice s Dolni Rovni. Jedna se o upravenou variantu ptedpokladu
uzemné analytickych podkladi mésta. (55) Ty navrhuji vedeni cyklostezky podél mistni
komunikace ptes méstskou cast Rovensko dale do Dolni Rovné. To ale autor prace povazuje za
neefektivni, protoze takové vedeni je zajizd’kou pro cyklisty sméiujici do Dolni Rovné. Zaroven
vystavbu cyklostezky podél mistni komunikace s minimalnimi intenzitami provozu povazuje
za ekonomicky nevyhodné. Autor tedy pivodni navrh upravil, viz obrdzek 51 a propojeni
méstské ¢asti Rovensko navrhl pomoci ochrannych cyklistickych pruhii. Opatfeni navazuje na
piedstaveny navrh zklidnéni extravilanu (obrazek 45). Samotné centrum mésta vyjma hlavnich
os dle navrhu nezaznamena mnoho zmén. Za dulezité autor povazuje navrzeni doplnéni

cykloobousmérnych ulic v misté dosavadnich jednosmérnych ulic.

V zépadni €asti mésta je navrzena Upln€ nova sit’ stezek pro chodce a cyklisty, ktera
umozni obyvateliim jihozdpadniho cipu mésta lepsi dostupnost smérem na zapad po ulici Bratii
Capki a také dale na sever do obchodni oblasti v ulici Hradecka. Zarovei je navrzeno propojeni
téchto stezek, K jiz zminéné cyklistické ose ulice Hradecka, pfipravované cyklostezce ve sméru
na Chvojenec a také pievzatému navrhu cyklostezek z UAP (55) - podél potoka smérem

k residen¢ni oblasti Na Musce.

Opatteni v severni ¢asti mésta zastupuje doplnéni ochrannych cyklistickych pruha do
ulice Husova a Pod Homoli. Tyto ochranné cyklopruhy jsou dulezité pro obyvatele z mistnich

¢asti Podlesi a Kamenec situovanych pravé na sever od centra mésta.

Ve vychodni ¢asti mésta autor navrhuje pouze dil¢i tseky realizace stezek. Ty dle
navrhu spoji jednotlivé fragmenty vedeni a umozni alternativni trasu ve sméru do centra. V ulici
Staroholicka je navrzena realizace vyhrazenych cyklistickych pruhd, a to kvili mensi Sifce

HDP, jak jiz bylo popsano v tvodu této ¢asti.
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5.5.2 Varianta 1B — Dansky model

LEGENDA
pd CYKLOOBOUSMERKA

o/’ STEZKA/CYKLOSTEZKA
OCHRANNY CYKLISTICKY PRUH
‘ " DANSKY PAS (FYZICKY ODD CP)

HOLICE

Obrazek 53 Ideovy navrh cyklistické infrastruktury — varianta 1B

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Déansky model na obrazku 53 ve varianté 1B, oproti varianté 1A, pfedpoklada vedeni
cyklistt v ulicich Hradecka a Vysokomytska pravé po pravé strané jizdnich pruhu. Jde tedy
0 smérove oddélené vedeni, coZ pfindsi vyssi prostorovou narocnost, a s tim souvisejici ubytek

moznosti parkovani osobnich vozidel.
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Obrazek 54 Pricny rez ulice Hradeckad v danské varianté
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Toto feseni v ulici Hradecka nabizi plnohodnotné danské pasy Sitky 2 metry pro kazdy smér,
viz obrazek 54. Takové vedeni nabizi dostatek mista pro predjizdéni cyklistil jedoucich stejnym
smérem. Zaroven je toto opatfeni také vySkové oddéleno od jizdnich pruhl pro motorovou
dopravu. Pasy v prostorach kiizovatek sulicemi Husova/Havlickova a 28. fijna piechazi
plynule do vyhrazenych jizdnich pruhG pro cyklisty, ¢imz je zachovéna piednost pred
odbocujicimi vozidly. V piipad€ nédvrhu nizkonakladové varianty je mozné toto feSeni proveést
také formou fyzického oddé€leni od projizd€jicich vozidel tak, jako je patrné v Pfiloze E nebo
z obrazku 55, ktery zachycuje vedeni vyhrazeného cyklistického pruhu v némeckém Frankfurtu

nad Mohanem.

Obrazek 55 Nizkonakladove fyzicky oddelny cyklopruh

Zdroj: foto autor
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Negativnim vlivem tohoto opatieni je eliminace vSech parkovacich kapacit v ulici, coz
muze byt vefejnosti Spatné vnimano. Takto vzniklou absenci parkovacich mist nelze se
souc¢asnym vedenim silnice I. tfidy v ulici Hradecka nijak fesit. Lep$i feSeni se nabizi v ulici

Vysokomytska, kde je mozné ztidit nové parkovaci kapacity v oblasti ohrani¢ené hranicemi

ktizovatky s komunikaci sméefujici ke hibitovu a ulici Zahradni, viz vizualizace na obrazcich

56 a 57.

Obrazek 56 Vizualizace rekonstrukce ulice Vysokomytskd — zapadni cast

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Na prvnim z obrazku je patrné vedeni v zapadni ¢asti ulice sméiujici do nameésti. Danské pasy
jsou vyvedeny az k vjezdu do namésti, kde autoriiv navrh navazuje na provedeni rekonstrukce
namésti TGM. Ve sméru do centra je odboceni do ulic Smetanova a Pardubicka feSeno
nepfimym levym odbocenim ptes cyklisticky piejezd. Odboceni do ulice Nerudova je feSeno
snizenou obrubou. Regeni tohoto sméru je v pievazné vétsing profilu zasazeno do nyngjsi
zpevnéné krajnice. V prostoru zatacky a kiizovatek s odbocenim je vhodny zasah do
chodnikové plochy, kterd nyni dosahuje az 3,85 metru. Vedeni ve sméru z centra prochazi
souvislejsi zménou, tou nejveétsi je zména usporadani kiizovatky s ulici Smetanova. Prostor je
v navrhu zizen o odstranéni souc¢asného ochranného ostriivku a také o jeden fadici pruh. Nové
vznikla travnata plocha dle navrhu nabizi moznost samostatného vedeni cyklistického pasu do
ulice Smetanova. Tim vznikne samostatné cyklistické rameno pro co nejvétsi bezpecnost

cyklistického provozu. V ulici Smetanova tento pas piechdzi plynule do ochrannych
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cyklistickych pruhii. Nasledné vedeni Vv ulici Vysokomytskd pokracuje taktéz soubézné

S jizdnimi pruhy.

Obrazek 57 Vizualizace rekonstrukce ulice Vysokomytska — vychodni cast

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Vychodni ¢ast ulice nabizi dvé nuance ve vedeni. Prvni se nachazi hned za Zelezni¢nim
pfejezdem, kde autor navrhuje ziizeni autobusové zastavky. Toto feSeni navazuje na
analytickou ¢ast (v ¢asti 1.3.3), kde bylo zji$téno, ze jizni ¢ast mésta neni dostatecné obslouzena
vefejnou dopravou. Umisténi je navrzeno mezi prumyslovym arealem BV Elektronik,
Saunovym rajem — mistem casté dojizd’ky, a také nové planovanou zéastavbou, kterd vznikne
na vychodnim konci mésta. (8) Navrzena autobusova zastavka je umisténa V jizdnim pruhu.
Toto provedeni bylo zvoleno vzhledem K nizkym intenzitam vozidel a piehlednosti useku.
Cyklisticky pas je v misté nastupiste pieveden za nastupni hranu. U kiiZzovatky s komunikaci
k mé&stskému hibitovu jsou navrzena nova parkovaci stani v celkovém poctu cca 3-4 podélna
stani (dle rozhledovych pomérti) a 12 Sikmych parkovacich stani. V misté téchto Sikmych
parkovacich stani autor navrhuje dansky pas rozsitit alespoii na 2,5 metru pro lepsi piehlednost
a vyssi bezpecnost cyklistli vici vyparkovavajicim vozidlim. Nasledné je na okraji zastavby
navrzeno prevedeni danského cyklopasu pomoci nepifimého levého odboceni na smiSenou

24

stezku pro pési a cyklisty. Jedna se o navrh prodlouzeni stezky vedouci od Osttetina.
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5.5.3 Parkovani jizdnich kol

Dle doporuceni TP 179 (19) je do méstského prostiedi vhodné pouzit stojany, které

wevr

které tvofi obraceny profil ,,U*.

Autor z hlediska navrhu shledava jako optimalni, produkty spolecnosti MM Cité. Je to
tak predeviim kvili jejich oblibenosti a rozsifenim ve svétg, ale i v Cechach. Stejné stojany
jsou pouzivany i v sousednich Pardubicich. Autor navrhuje z hlediska funk¢nosti a kvality
vyuzit v ramci instalace stojant typ MM Cité Edgetyre (zachycen na obrazku 58). Tento typ
stojant je navic schvalen méstskym architektem pro budouci instalace (8). Dulezitou vyhodou

tohoto typu stojanu oproti konkurence je horni vodorovny prvek, ktery skryva pas odolné gumy,

ktery chrani lak opfeného kola. Dle cenové nabidky spolecnosti MMCité je cena tohoto typu
stojanu cca 3 000 K¢ bez DPH (61).

Obrazek 58 Cyklisticky stojan MMCité Edgetyre
Zdroj: (62)

Oproti soucasnym stojanim umisténym na namésti ma stojan Edgetyre nespornou
vyhodu v tom, Ze jeden kus cyklistického stojanu umoznuje odstaveni az dvou jizdnich kol

(mozné pouziti z obou stran).

S vyménou soucasnych stojani je navrzeno zacit postupné od nejexponovangjSich mist
ve meésté. Z hlediska prostoru nameésti TGM se jednd o mista pied obchodem Albert ¢i
severozapadni roh namésti, u pekarny Sazava a lékarny. Na téchto mistech autor navrhuje

vyménu nejdiive. Pokud by z hlediska méstského rozpoc¢tu nebylo mozné vyménit vSechny
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stojany najednou, autor navrhuje v prvotni fazi vyménit alespon 1/3 stojanti na nameésti

a nasledné monitorovat ¢etnost jejich uziti oproti pivodnim stojantim.

Prvotnim vymeénu autor navrhuje pravé pred obchodem Albert Vv centralni cCasti
namesti. Zde se v soucasnosti nachézi 12 cyklostojanii (3x 4 v Sikmém provedeni). Autor
navrhuje vtomto misté upravit pozici stojand z Sikmého stani na kolmé, vzhledem
k obvodovym zdem. Diivodem je optimalizace vyuziti prostoru. Autor navrhuje v misté umistit
3x 3 stojany do ptavodnich mist, avSak s pozadovanou rozte¢i 1 m (19) mezi jednotlivymi

konstrukcemi, ¢imz bude dosazeno vyssiho poc¢tu parkovacich mist.

Dal$im dilezitym mistem pro vyménu stojanii byl autorem vytipovan prostor v severni
Casti namésti pired 1ékarnou Dr. Max a pekarstvim Obilka. Zde autor navrhuje v prvotni fazi
zameénit 8 cyklistickych stojanti (rozlozeni 3+5) za 6 novych typt Edgetyre. Zde je dilezité
stojany vhodné umistit tak, aby co nejméné zasahovaly do prostoru chodniku a umoznovaly
zachovat prichozi $itku minimalné 1,5 m. Proto je vhodné umisténi stojanti podélné s obrubou

chodniku. Pii takovémto navrhovaném umisténi zlstane zachovana priichozi siika cca 2,5 m.

Stejna nahrada je navrzena pied pekarnou Sazava, kde dojde k nahradé 5 stojanu za

3 nové stojany, s celkovou kapacitou 6 parkovacich mist.

V téchto 3 lokalitach, je dle autora nutné vymeénit cyklistické stojany jako prvni.
Nasledovat by méla i ostatni mista na ndmésti. Finalni stav nasledn¢ zahrnuje obnovu vSech
stavajicich cyklistickych stojanli na namésti TGM + vyfeSeni stavu pfed méstskym tfadem, kde
dojde v nasledujicich letech k obnové vefejnych prostranstvi (8). Stavajicich 101 nizkych
konstrukeci stojanti bude vyménéno za 62 kusti novych stojant tvaru U, které nabidnou kapacitu
124 parkovacich mist. Dojde tedy k navyseni parkovacich kapacit o 25 %. Zaroven, jak je
patrné z obrazku 60, je nutné fesit situaci i pfed méstskym uradem. Zde v ramci revitalizace
vetejnych prostor (méstem planovana investice) (8) dojde k odstranéni zabradli, které nyni
slouzi k odkladani kol. Zde autor navrhuje umisténi zastfeSenych parkovacich mist pro kola,
podél zdi obchodu Quanto. Autor pro nacenéni pozadovanych piistieskii opét oslovil spole¢nost
MM Cité. Jako nejvhodnéjsi se jevi cyklistické piisttesky AUREO VELO AE-V310-02-SS
a AE-V360-02-SS, znazornény na obrazku 59.
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Obrazek 59 Kryté cyklistické stani, zleva AUREO VELO AE-V310-02-SS a AE-V360-
02-SS

Zdroj: (63)

Tyto dvé varianty se lisi v kapacité. Prvni z jmenovanych nabizi 10 parkovacich pozic
u 5 stojani EDGETYRE. Druha pak az 16 pozic pii pouziti dvoupatrového systému, ktery je
standardem v zapadnich zemich. Na trhu je také nabizena varianta se zelenou stfechou. Pro
predprostor méstského titadu byla vybrana prvni varianta s 10 parkovacimi misty u 5 stojant.
Pristiesek byl v tomto misté navrzen s ohledem Kk potiebé odloZeni kola na delsi ¢asovy tsek.
Jizdni kolo je pod pristieskem chranéno pred povétrnostnimi podminkami a nabizi vyssi
uzivatelsky komfort. Celkové naklady na pofizeni konstrukci stojant pro ndmésti a piistiesku
pro parkovani kol jsou odhadovany na 404 409 K¢ (186 000 K¢ za 62 stojani Edgetyre pro
namésti + 218 409 K¢ za pristtesek AUREO VELO AE-V310-02-SS ). Cenovy odhad vychazi
zZ cen poptavanych piimo u MMCité (61).
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Obrazek 60 Navrhovany stav umisteni cyklistickych stojanii v centru meésta

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem

Na map¢ na obrazku 60 je mozné si vSimnout oranzového bodu v zépadni Casti parku.
Jedna se o doplnék k instalaci stojanii. Pfimo v blizkosti parku se totiz nenachazi Zadné misto,
kde by bylo mozné bezpetné ulozit kolo. Autor pro toto misto navrhuje umisténi tzv. Car bike
portu. Jedna se o konstrukci, u které 1ze bezpecné odstavit az 10 jizdnich kol. Konstrukce, ktera
je vyobrazena na obrazku 61, se umist'uje zejména na mista, kde se diive nachazelo parkovaci
misto pro automobily. Znazoriuje to, kolik je moZzné odstavit dopravnich prostfedkli na misto,
kde pivodné mohl stat maximalné jeden automobil. Zruseni jednoho parkovaciho mista na
namg¢sti by, dle Studie dopravni situace z roku 2015 (16), nem¢lo mit negativni vliv na zhorSeni

podminek parkovani na ndmésti. Béhem prizkumu totiz v z&dny moment nebyly parkovaci
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kapacity ndmésti zaplnény z vice nez 65 %. Umisténi této konstrukce zaprvé nijak zvIast
neomezi parkovaci kapacity IAD a na druhou stranu bude mit pozitivni psychologicky efekt na

obyvatele dopravujici se na jizdnim kole.

e -
’_—_:-:_. — ——

Obrazek 61 Car bike port
Zdroj: (67)

Autor v ramci navrhu cyklistickych stojand V centru mésta, viz obrazek 60, proveétil
moznosti umisténi cyklostojant také na autobusovém nadrazi. Autor parkovani jizdnich kol
v této lokalité povazuje za dualezité kvili moznosti kombinovani dopravnich moédi. Po
provedeni prizkumu katastru nemovitosti bylo navrzeno umisténi parkovacich kapacit v tésné
blizkosti autobusového nadrazi, a to na pozemcich mésta Holice. Jedna se o travnaty pozemek,
ktery lezi pfimo u 5. néstupisté odkud odjizdi autobusy ve sméru na Pardubice, viz zakres

V mapé€ na obrazku 62.
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Obrdazek 62 Zakresleni moznosti umisteni cyklostojanu na autobusovém nadrazi

Zdroj: ikatastr.cz

Vyhodou je, Ze se jednd o méstsky pozemek, tudiz s umisténim nebude problém
z hlediska majetko-pravniho vypotadani. Na druhou stranu bude tfeba plochu vydlazdit. Pro
potieby autobusového nadrazi, autor prace navrhuje umistit piisttesek AUREO VELO
v dvoupatrovém provedeni pro moznost umisténi az 16 jizdnich kol + zfizeni 3 cykloboxt
s celkovou kapacitou ulozeni 6 jizdnich kol. Finan¢ni nakladnost na takovéto provedeni byla
vycislena na 491 506 K¢ bez DPH (382 259 K¢ za piistieSek AUREO VELO a 109 247 K¢ za
3 cykloboxy) (61).

5.6 Marketing mésta

Z hlediska marketingu a komunikace mésta jakozto samospravného celku je vhodné
chystand opatfeni nejprve komunikovat s vefejnosti a obyvateli konkrétnich dotcenych oblasti.
Jak bylo jiz dfive zminéno, participace ob¢ant na projektech ve svém okoli je vnimana vysoce
pozitivné a zarucuje projektu vyssi pravdépodobnost uspéchu. Ackoliv prvotni negativni reakce
jsou ocekavatelné, vhodnou prezentaci dusledkli opatfeni je mozné presvédcit velkou cast

obcann.

Ve smyslu pfedstavenych opatfeni neni zZadouci projekty realizovat bez ptvodniho

informovani. To ale nesmi byt vedeno ve smyslu omezovani automobilové dopravy, ale spise

110



pochopeni, ze spolecné cile jsou stejné jak na strané¢ meésta, tak na strané jeho obyvatel.
Ptikladem muze byt prezentace zatraktivnéni prostor, nabidnuti moznosti levné a bezpecné
dopravy pro vSechny, zlepseni teplotnich podminek ve mésté v letnich mésicich, uspora financi
vhodné zvladnuti komunikace autor doporucuje zasmluvnéni externich konzultacnich
poradcii/marketérii, ktefi se budou moci tématu vénovat na plny uvazek a vytvoftit tak, co

nejefektivnéj$i komunikacéni néstroj.
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ZHODNOCENI

Autor v ramci diplomové prace navrhl soubor komplexnich opatieni, ktera cili na zménu
dopravniho chovani vSech obyvatel mésta i regionu Holicka. Tato opatieni byla rozdélena do

5 oblasti:

revitalizace centra mésta,
zklidnéni dopravy,
zavedeni Skolnich ulic a zména osnov vyuky na zakladnich Skolach,

1

2

3

4. zKkvalitnéni veiejné dopravy,

5. vystavba bezpecné cyklistické infrastruktury a podpora dopravni cyklistiky,
6

marketing a edukace obyvatelstva.

Jejich provedeni je ovSem finan¢né velmi nakladné a pro jejich realizaci bude nutné zmeénit
priority vedeni mésta Holice. Celkova rekonstrukce namésti je pro mésto s rozpoctem cca 200
mil. K¢ roéné, bez piiznani dotace ¢i jiné moznosti financovani, téméft nerealizovatelna. Z toho
divodu autor predstavil moznosti realizace pomoci principii taktického urbanismu. Tato
realizace nabizi méstu, za relativné nizkou ¢astku vysSich stovek ¢i nizsich jednotek milionti
K¢, moznost provétit navrhované feseni V nizkonakladovém provéfeni. Obdobna situace
organizace dopravy a ukaZe obyvatelim mésta, Ze ulice mohou byt plné Zivota i zelené.
I v ramci tohoto opatfeni autor ptfedstavil dilezité varianty uziti taktického urbanismu pro
provéfeni vybranych opatfeni. Ke zklidilovani je nutné pfistupovat systematicky a Vv ramci
planovanych rekonstrukci ulic pfistupovat k principiim zklidilovani. Vhodné je pfi téchto
akcich vyuzivat moZnosti dotaci ze SFDI, pfipadné¢ od MMR v rdmci IROP — Integrovany

regionalni operacni program.

Nemén¢ dilezita je taktéZ ochrana Zaku pfi cestach do Skol. Jedna se o opatieni, které
je mozné realizovat témét ihned, a které nevyZzaduje vysoké finan¢ni naklady. Autor v rdmci
prace predstavil navrh zavedeni Skolni ulice pro vybrané skoly ve mésté. Toto opatieni je dle
nazoru autora dilezité uplatnit, protoze umoZzni zvysit bezpecnost nejzranitelnéjsi skupiny
obyvatel — déti a zaroven ,,vStipit“ myslenky nezavislosti pohybu zakim jiz v Gtlém véku

a ovlivnit tak, jejich budouci rozhodovani o volbé dopravniho prostredku.

Zkvalitnéni vefejné dopravy je dilezitym bodem zmény rozhodovani pii volbé

dopravniho prostfedku. Obyvatelé mésta totiz nutné potiebuji alternativu pro svoje cesty do
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ptilehlych aglomeraci. Pro tuto kapitolu nebyla v ramci této prace zpracovana konkrétngjsi
opatieni. Divodem je to, Ze mésto Holice tvoti v procesu vetejné dopravy roli tfeti strany. Neni

totiz objednavatelem vetejné dopravy, a proto do jejiho fungovani zasahuje pouze externe.

Autor se domniva, ze cyklisticka doprava, pro mésto typu Holice, bude v budoucnu
tvofit stézejni zpisob dopravovani. Jednd se o nizkondkladovou, bezemisni alternativu
k automobiliim pro cesty do 5 km. VétSimu rozsifeni dopravni cyklistiky na tizemi mésta
V soucasnosti chybi kvalitni bezpe¢na infrastruktura. Jeji vystavba je oproti ostatnim dopravnim
moédim levngjsi. VEtsimu rozvoji nejen v Holicich, ale v ramci celé Ceské republiky brani
konzervativni politicka reprezentace. Autor v ramci navrhu cyklistické infrastruktury predstavil
2 varianty, které se 1i8i primarné ve vedeni v ulicich Hradeck4 a Vysokomytska. Ob¢ varianty
skytaji sva pozitiva i negativa. Za vyhodnéjsi variantu povazuje autor v tuto chvili variantu 1A.
Ta umoznuje alespon ¢astecné zachovani uli¢niho parkovani a zaroven je levnéjsi. Proto ma
tato varianta vétsi Sanci na Gspéch v ramci schvalovani aprav zastupitelstvem. Autor se rozhodl
pro nazornost tuto variantu vycislit do financnich ndkladd. Autor pii vypoctu vychdzel
z cenovych normativii SEDI, pro vystavbu cyklostezek (56) a také dat TSK k cené realizace
ochrannych cyklistickych pruhd. Celkem dle varianty 1A — Nizozemsky model je navrzena
realizace 18,3 km cykloopatfeni. Ztoho tvofi 8,57 km ochranné cyklistické pruhy
(obousmérné), 6,06 km smiSenych stezek pro chodce a cyklisty a také 1,65 km samostatné
cyklostezky. Celkova castka potfebna k realizaci vSech opatfeni byla autorem vy¢islena na
95 951 955 K¢ (v priloze J je detailni vypocet). OvSem zde je potfeba zminit, ze cca 33 303 600
K¢ tvofi finan¢ni naklady na realizaci cyklostezky ve sméru na Chvojenec, coZ je jiZ
pfipravovany projekt mésta, pro ktery je zajiSténo financovani z SFDI. Druhd nejvétsi ¢astka
19 679 400 K¢ byla odhadnuta pro realizaci smiSené stezky vedouci v extravilanu mésta. Tato
stezka se oddéluje z vySe zminéné stezky na Chvojenec, prochazi okolo méstské casti Podlesi,
kde protina mistni komunikaci a je vyusténa na ulici Husova. Toto trasovani bylo pifevzato
z UAP mésta (55) a plni primarné rekreaéni funkci. Pokud bychom tedy z finanénich nakladt
vypustily tyto dva projekty vysledna cena realizace je odhadnuta na 42 968 955 K¢, coz jsou
finan¢ni prostfedky pottebné vynaloZit k realizaci 14,8 km cykloopatteni ve mésté Holice. Za
podobnou c¢astku je pro porovnani dle cenovych normativii SFDI (56) mozné realizovat
maximalné 2 km novostavby mistni komunikace v extravilanu. Cyklisticka infrastruktura neni
vSak pouze o liniovych opatfenich. Dillezité jsou také mista, kde Ize uschovat jizdni kola. Proto
autor navrhl plan umisténi cyklostojanil v centru mésta a u piilehlého autobusového nadrazi.

Celkové finan¢ni néklady na tuto iniciativu byly vycisleny na 895 915 K¢&. Za tuto ¢astku lze
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ziskat 94 parkovacich mist pro jizdni kola, z nichz 26 je umisténo v pfistresku, coz zajistuje
ochranu pfed nepiiznivymi klimatickymi podminkami. Déle je navrzeno 6 parkovacich mist,

ktera jsou zabezpecena v cykloboxu.

Vsechna tato opatfeni vS§ak nemohou byt ispé$nd, pokud je mésto nedokaze dostatecné
zdivodnit a propagovat. Proto je pro uspéSnost vySe zminénych realizaci zivotné dulezité,
personalné obsadit, pfipadné zajistit outsourcingem, kvalitni marketingovou komunikaci

smérem K ob&antim mésta.
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ZAVER

V ramci této diplomové prace bylo detailné zanalyzovano tzemi mésta Holic. Autor
zjistil, Ze na izemi ORP Holice je dle dat CSU az 55 % vsech cest vykonavano automobily.
Naduzivani tohoto dopravniho modu je spojeno s celou fadou externalit a podepisuje se 1 na
dojizd’ce zakl do mistnich zakladnich skol. Autor v ramci analyzy provedl dotaznikové Setfeni,
ze kterého vyplynulo, ze az 73 % dotazanych se citi automobily pii svych cestach do skoly
ohroZeno. Déle bylo zjisténo, Ze rozlozeni prostoru ulic ve mésté neodpovida soucasnym
potfebam. Naddimenzované rozsahlé asfaltové vozovky byvalych silni¢nich pratahti dnes hyzdi
hlavni ulice ve mést¢ a S udrzitelnymi dopravnimi mody neni pocitdno v adekvétni mife.
Nejvice je timto faktem zasazeno namésti TGM, které Vv soucasnosti neplni funkci mista

setkavani, protoze je ptehlceno automobily a plochami pro jejich odstaveni.

Autor zjisténé poznatky transformoval do analyzy silnych a slabych stranek mésta, ze
které vyplynuly pozadavky na zlepSeni. Tyto pozadavky autor nasledné spojil s obecnymi
ptedpoklady pro podporu udrzitelné mobility a vytvoril diagram pficin a disledkd. Cilem

tohoto diagramu bylo zjistit, jaké benefity vybrand opatfeni méstu pfinesou.

Na zaklad¢ zjiSténych skute¢nosti byl navrzen koncept rekonstrukce namésti TGM
s cilem podpofit zmé&nu dopravniho chovani a navratit ndmésti jeho plivodni tcel. Dale autor
navrhl sit’ zklidnénych ulic, spole¢né s principy jejich zavadéni a moznosti nizkonakladové
realizace pomoci prvka taktického urbanismu. Soucasti feSeni je také komplexni navrh
cyklistickych opatteni. Ty spojuji jak liniovy ndvrh infrastruktury, jehoZ cilem je co nejvétsi
propojeni jednotlivych ¢asti mésta, tak navrh obnovy cyklistickych stojanti v centru mésta.
V neposledni fadé€ byl také piedstaven navrh Skolni ulice, ktery cili na zvySeni bezpecnosti Zaka

dochézejicich do skoly.

Piedstavené navrhy podpori zménu dopravniho chovani obyvatelstva mésta Holic.
Nabizi obyvatelim bezpe¢nou a kvalitni alternativu k cestam automobilem. DileZitou roli
Vv tomto procesu hraje také politické zastoupeni mésta, které musi jit obyvatelim
prikladem a motivovat je K udrZitelnému dopravnimu chovani. Stanoveny cil této

diplomové prace byl spIlnén.
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Priloha A Pasport komunikaci

Nazev ulice Cislo Klasifikace [TRIDA] Délka [m] |Rychlost [km/h]

Pod Homoli 17 625 20
Pospitilova 20(c 279 20
Ottmarova 17[c 489 20
Lohniského 9|c 105 20
Neptalimova 15|c 158 20
Lucni 10(c 101 20
Na MuSce 15 894 20
TEKA 5 141 20
Podhraz 24 375 50
28. fijna 2 221 50
Safafikova 19 192 50
Havlickova 130 50
Dudychova 1244 50
Podhraz Il 131 50
Zborovska 31fc 322 50
Mladeznicka 13|c 336 50
Budovateld 3le 106 50
Drugstevni 4|c 230 50
Tylova 25(c 109 50
U KOSTELA 26|C 111 50
Komenského 10_ 307 50
Jungmannova 7lc 245 50
Klicperova Bl 94 50
Sadova 23|c 334 50
Na Povétrniku 14{c 138 50
ot tarose S . %
Mjr. Baumanna 12|c 131 50
Pod Parkem c 320 50
Nerudova C 285 50
Zahradni C 411 50
Palackého E 226 50
losefska 733 50
Na Balkané 286 50
Hanzlova 581 50
1. maje 707 50
Ve Drahach 195 50
Vrchlického 464 50
Zastérova 140 50
Sramkova 267 50
Puskinova 645 50
Nadraini - mala 135 50
5. kvétna 593 50
6. kvétna 1lc 324 50
9. kvétna 2|c 373 50
Vitézna 28|c 254 50
Mirova 11)c 350 50
Revoluéni 21|c 309 50
W KVETNOVKACH - sp 24(c 65 50
Dukeiska T T o
ROZitkova 22|e 227 30
Zizkova 32|c 128 30
liraskova 6|c 283 30
Holubova 8 885 30
Tyrsova 21 280 30
Silnice na Roverisko 36 1501 a0
Pardubicka 16 685 50
Bratfi Capkd m 79817 1347 50
Hradecka 1 36 1166 50
Husova 111 3057 2333 50
Starcholicka 1 36 3719 50
Namésti TGM 35 _ 397 50
Namésti TGM 14 430 50

Z této prilohy je patrné rozloZeni tfid mistnich komunikaci v Holicich. V prvnim sloupci je

uveden nazev ulice. Nasledné jeji zatfidéni dle obrdzku nize. Dale poté samotna tfida mistni

komunikace (eventuelné ¢islo silnice), délka tiseku a maximalni rychlost.

124



Zdroj: (49)
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Priloha B — rozmisténi stojanii pro kola v centru mésta

STAVAJICI UMISTENI
STOJANU NA
NAMESTi TGM

+ JEJICH POCET

ZABRADLI URCENE K
. oDSTAVOVANi JizONiCH

\ KoL

Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem
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Priloha C — kifizovatka ve zklidnéné zoné v méste Houten

it

Zdroj: foto autor
Typovy piiklad zklidnéni prisecné kiizovatky v zén€ 30. Hlavni smér ma souvislé vedeni
asfaltu. Sméry s prednosti jsou pretnuty dlazdénim + pouziti tzv. zralo¢ich zubli pro umocnéni
prednosti. Uprostied kiizovatkové plochy je vyskladana dlazba v jiné barvé pro jasné vytyceni

kiizovatky (odliSeni od mezi kiizovatkového useku).
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Priloha D — Zpomalujici prvky na cyklistické stezce

Zdroj: foto autor
Prefabrikované betonové panely rozméru 240 x 100 cm uzivané ve 4 tadach pro zklidnéni
cyklistické dopravy. Ve dvou fadach je toto feSeni hojné vyuzivano pro zklidnéni automobilové
dopravy. Vzhledem Kk mirn¢ vinkovitému profilu tvoii toto opatfeni komfortni zpisob

zklidnéni.
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Priloha E — fyzicky oddeleny cyklopruh

Zdroj: foto autor
Prefabrikované obrubniky slouzici k oddéleni automobilové dopravy od cyklistické. Jejich
preruseni umoznuje plynulé odvodnéni komunikace. Zaroveni brani nechténému piejeti do
vyhrazeného pruhu pro cyklisty. Opatieni je v ramci diplomové prace vzorovym odd€lenim pro

navrzenou cyklistickou stezku ve varianté 1A v ulicich Hradecka a Vysokomytska.
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Priloha F — Chodnikovy prejezd

Chodnikovy piejezd jasné oddélujici komunikace s maximalni rychlosti 50 km.h™* a vjezd do
Zony 30. Pro toto provedeni v Ceskych podminkdch je nutna uprava legislativy, kterd

Vv soucasné dob¢ umoziuje chodnikové prejezdy pouze pii vjezdu do obytné zony.
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Priloha G Priisecna kiizovatka s prednosti zprava

Vyoseni prusecné kiizovatky s pfednosti zprava pro zdliraznéni piednosti ve zklidnéné zoné.
Zaroven na obrazku niZe je patrné odlisné skladani dlazby na krajnici vozovky pro plynule;jsi

prajezd cyklistt.
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Priloha H Detail navrhu revitalizace namesti
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Zdroj: mapy.cz, upraveno autorem
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Priloha | Vedeni stezky ve vychodni casti ulice Vysokomytska + pricny rez

12
121 g i

Zdroj: autor
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Priloha | Vypocet vycisleni cykloopatrenti

VSTUPNI PARAMETRY

1 km cyklostezky

15 138 000 K¢

1 mOCP 240 Ke
1 m zvyraznéni 250 KE
1 m obrubniku 450 K¢
2x objimka 100 K&
1x sloupek DZ 690 KC
1x upevnovaci patka 550 K¢
DZ 820 Kc
1x plastovy zahrazovaci sloupek 400 K¢

1a - NIZOZEMSKA VARIANTA
cena

Zdroj: autor, na zékladé (8, 56, 70)

Vysokomytska Cs 815|\VDZ
Hradecka Cs 837 |VDZ

Z7S - Muska S 345 |novostavba
Hradecka - Bfi. Capkl S 364 |novostavba
Bfi Capkl - Mladeznicka S 372 |novostavba
MladeZnicka - Dudychova CH 114|SDZ

Pod Parkem - Obchvat S 361 |novostavba
Zahradni S 173 |novostavba
Puskinova S 100|5DZ
Kvétnovky - spojka S 208 |novostavba
Kvétnovky S 528 |novostavba
NadraZi 5 110|SDZ/rek
Bratii Capk - Podhréz ocp 1347|VDZ
Holubova - Hradecka OCP 203 |\VDZ
Namésti TGM QCcpP 148|VDZ
Smetanova OCcP 325|VDZ
Nadrazni OCP 303|VDL
Staroholicka OCP 1140(VDZ
Staroholicka VPF 760|novostavba
Husova OCp 1900(VDZ

MK na Roverisko OCp 1700|VDZ

MK na Podlesi OCP 947 \VDZ

MK na Koudelku OCP 1200|VDZ
Pardubicka ocCp 500|VDZ
Cyklostezka Chvojenec S 2200 |novostavba
Cyklo Hradecka - Husova S 1300|novostavba

5 - smidend stezky, CS - cyklostezka,

OCP - achranmny pruh pro cyklisty, DP - ddnsky
pds, CH - legalizace jizdy po chodniku, VPF - fyzicky oddéleny vyhrazeny cyklopruh

510 190,00 K¢
523 962,00 K¢
5222 610,00 K¢
5510232,00 K¢
5631 336,00 K¢
4 320,00 K¢
5464 818,00 K¢
2 618 874,00 K&
4 320,00 K¢
3148 704,00 K¢
7992 864,00 K¢
1248 885,00 K¢
646 560,00 K¢
97 440,00 K¢
71 040,00 K¢
156 000,00 Ke
145 440,00 K&
547 200,00 K¢
425 600,00 K¢
912 000,00 K¢
816 000,00 K&
454 560,00 K¢
576 000,00 K¢
240 000,00 K¢
33 303 600,00 K¢
19 679 400,00 K¢
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CS — vypocteno jako soucin vzdalenosti a vstupnich parametrii: 1 m OCP, 1 m
zvyraznéni a 1 m obrubnikt. Pro vypocet autor uvazuje uziti obrubniku v 80 %
délky, ostatnich 20 % je zvyraznéno, uziti VDZ pro OCP je uvazovano v 90 %
délky trasy.

S — novostavba stezky je vypoctena jako soucin délky a primérné ceny 1 km
cyklostezky, dle cenovych normativii SFDI (56).

CH — vyznaceni legalizace chodniku pomoci SDZ je stanoveno jako umisténi
dvou dopravnich znacek. Tedy vypocteno jako soucin 2 sum hodnot 2x objimka,
sloupek DZ a upeviiovaci patka

OCP — hodnota ochranného cyklopruhu je vypoctena jako soucin délky tseku,
hodnoty 2 (pro oba sméry) a jednotkové délky OCP.

VPF — pro fyzicky oddéleny cyklopruh jsou uzity hodnoty vypoctu jako u OCP
+ je pfidano umisténi plastového zahrazovaciho sloupku primérné kazdych

5 metru.
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