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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva organizaci dopravy v centru mésta Pielouce, a to zejména v oblasti
zklidnovani dopravy. V uvodu prace stru¢né predstavi mésto Prelouc. Nasledn¢ prace analyzuje
centrum meésta a organizaci dopravy v ném. Na zdklad¢ provedené analyzy jsou navrzena
opatteni vedouci ke zklidnéni dopravy v centru mésta, zkvalitnéni vefejného prostoru a zvyseni

bezpecnosti.

KLICOVA SLOVA

bezpecnost, doprava, parkovani, vefejny prostor, zklidnéni, zéona 30
TITLE

Change of traffic organisation in the centre of Pielouc

ANNOTATION

The thesis deals with the organization of traffic in the city centre of Pielou¢, especially in the
area of traffic calming. The thesis starts with a brief introduction of the town of Pielouc.
Subsequently, the thesis analyses the city centre and the organisation of traffic in it. On the
basis of the analysis, measures are proposed for traffic calming in the city centre, improving the

quality of public space and increasing safety.
KEYWORDS

safety, traffic, parking, public space, calming, zone 30
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UVvOoD

Doprava v historii méla a stadle mé velmi dulezité postaveni ve spolecnosti a v prib&hu
let prosla pfekotnym vyvojem. Zejména individudlni automobilovéa doprava ziskala s vyvojem
témef vysadni postaveni, protoze lidstvu dava moznost se rychle, komfortné¢ a svobodné
premistit. Na druhou stranou je s dopravou spojovano nékolik negativ. Témi jsou emise
Skodlivych plynd, hluk, vibrace, praSnost nebo zabor ptidy. Velkym tématem je také bezpecnost
dopravy a v poslednich letech se ¢im dal vice mluvi i o udrzitelnosti dopravy.

V souvislosti s dopravou je popularnim tématem i rozvoj mést. Mésta se v minulosti ve
velkém ptizpisobovala individudlni automobilové dopravé. Do pozadi byla piesunuta doprava
cyklistickd nebo pé&si. Upozadéna byla i samotnd kvalita vefejného prostoru. Neni tedy
vyjimkou, ze nejen centra mést aktualné neslouzi lidem a jejich potfebam, ale automobilim.
Cilem dopravnich inzenyrii a jejich opatfeni by vSak nemél byt uplny zdkaz automobili ve
méstech, ale snaha jednotlivé druhy dopravy zrovnopravnit, vytvofit mezi nimi harmonii
a umoznit lidem vybrat si druh dopravy adekvatné podle mobility, kterou potiebuji vykonat.

Aktualni trendem v oblasti rozvoje mést je regulace dopravy v jejich centrech
a vytvareni podminek nejen pro pohyb automobili, ale i cyklistii a péSich. Nastrojem k tomu
jsou zénova opatieni — zona 30, p&si a cyklistickd zona, obytnd zona, nebo novinka v Ceské
legislativé v podobé¢ sdilené zony. Tato opatieni maji za cil zklidnéni dopravy v centrech mést,
navrat vetfejného prostoru lidem a podporu pobytové funkce komunikaci. Dusledkem toho
dochazi k harmonizaci individualni automobilové, cyklistické a p&si dopravy, jez v centrech
mést tvoii partnery a vzajemné se dopliuji.

Oblast organizace dopravy v centrech mést je autorovi blizka, a proto se aktualni trendy
rozhodl po konzultaci se zastupci mésta aplikovat v centru mésta Prelouce.

Cilem diplomové prace je na zakladé analyzy vybrané oblasti mésta Prelouce
navrhnout zmény v organizaci dopravy vedouci ke zvySeni bezpe¢nosti dopravy, podpore

pobytové funkce mistnich komunikaci a zatraktivnéni pési a cyklistické dopravy.
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1 MESTO PRELOUC

Autor zde uvede vybrané informace o mésté¢ Prelouc a jeho okoli s vazbou na feSené

téma diplomové prace.

1.1 Geografie mésta

Me¢sto Pielouc se nachazi v zapadni ¢asti Pardubického kraje a lezi v nadmotské vysce
piiblizn¢ 212 m nad motfem (1). Sestava se z osmi mestskych Casti: Pielouc, Klenovka, Lhota,
Lohenice, Mélice, Skudly, Stépanov a Tupesy. Je téZ nejzapadnéjsi obci s rozsifenou
pusobnosti v Pardubickém kraji. Pfelou¢ se nachazi ptiblizn€ 15 kilometrii vzdusnou ¢arou od
krajského mésta Pardubice, 25 kilometrti od Kolina, 22 kilometrti od Kutné Hory a 27 kilometrti
od Hradce Kralové. (2) Prelou¢ se tak pomysIné nachazi ve stiedu mezi témito ¢tyfmi velkymi

mesty. Vzdusné vzdalenosti Pfelouce od zminénych mést jsou znadzornény na obrazku €. 1.

Legenda: i :
Hradec Kralové

vzdusné vzdalenosti vyznamnych meést od Pielouce .

Kolin Kutna Hora Pardubice Hradec Kralové / IIZIE]
/T AT Tt oo ;
y ) 'E67] e, 1
—N__\-—/_/ﬁ BE)
A
) Lazné
Bohdaneé Sezemice
Lo b I as. -
Ube Preloud = Pardubice
Kolin 25 km Chvaletice Dasi
15 km
2 Hefmanuv :
Kutna Hora %, Méstec Chrudim
Obrazek 1 Prelou¢ na mapé Zdroj: (2), uprava autor

1.2 Demografie mésta

K 31.12. 2022 citala populace obce Pielouc celkem 9 971 obyvatel. Z celkového poctu
bylo 4 971 muzi a 5 000 zen. Primérny vék obyvatelstva dosahoval piesné 43 let. (1) Osoby
ve veéku 65 let a vice tvorily téméi 20 % celkové populace, zatimco 15 % obyvatel spadalo do

mladistvé kategorie do 14 let v€etné. Zbyvajicich 65 % ptipadalo na obyvatele v produktivnim
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véku od 15 do 64 let. (1) Z hlediska v€kové struktury obyvatelstva se Prelou¢ zatazuje do

pruméru celé republiky.

1.3 Dopravni situace ve mésté

Diky své strategické poloze se Pielouc¢ stala kliCovym dopravnim uzlem na spojnici
mezi Kutnou Horou, respektive Kolinem a Pardubicemi, popfipadé Hradcem Kralové.

Mésto Pielouc¢ pomysiné rozd€luje na severni a jizni ¢ast prijezdni usek silnice 1/2, ktera
vede ze zapadu smérem z Prahy na vychod smérem do Pardubic. Tato silnice ma pro Ptelouc
zasadni vyznam jako spojnice mezi Pardubicemi a Kutnou Horou a déle hlavnim méstem Praha.
Vzhledem k vyznamu a poloze této silnice je v§ak na ni zaznamendna vysoka intenzita a hustota
dopravy, coz komplikuje dopravu v centru mésta. Dle dat S¢itani dopravy 2020 (3) byla ¢ast
silnice I/2 v centru Pielouce zatazena do kategorie s intenzitou dopravy 10 001-15 000 vozidel
za 24 hodin, coz je ¢tvrty nejvyssi stupen. Konkrétné dosahovala primérna ro¢ni intenzita
dopravy v tuseku silnice 1/2 v centru mésta 14 046 vozidel za den (3). K silnici I/2 se také
ptipojuje silnice 11/322 u méstské Casti Lhota pod Ptelouci, kterd vede z Kolina pies Tynec nad
Labem a Chvaletice. Dle dat S¢itani dopravy 2020 (3) je dokonce intenzita dopravy na silnici
11/322 pied piipojenim na silnici I/2 vyssi nez na silnici 1/2.

Na svételné kiizovatce v centru Pielouce odbocuje ze silnice 1/2 silnice 11/333, spojujici
Pielou¢ s Laznémi Bohdane¢ a zejména s Hradcem Kralové, taktéZ i S pro mésto vyznamnou
dalnici D11, jez obyvatelim Pteloucska slouzi jako rychlé dopravni spojeni s Prahou. Tato
a prekonava feku Labe pies pamatkové chranény most. Z divodu ochrany mostu je vjezd na
néj omezen znaCkou BI13 ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzitd hmotnost piesahuje
vyznacenou mez* (5) limitujici hmotnost vozidel na 22 tun. Kvili zazené vozovce mostu je zde
osazena dopravni znacka P7 ,,Pfednost protijedoucich vozidel“ (5).

Smeérem na jih se od silnice I/2 odpojuji Ctyfi silnice tteti tfidy, které spojuji Pielou¢sko
se silnici 1/17 vedouci mezi Caslavi a Chrudimi. Cel4 silniéni sit’ Pfelougska je vyobrazena na
obrazku €. 2, pfiCemz je zietelné¢ oznaceno napojeni silnice 1I/322 z Kolina na silnici /2.

Oznaceni dulezitych tras, jako jsou silnice 1/2 a 11/333, je zvyraznéno rameckem.
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Legenda:
silnice I/2 a 11/333 —
kiizovatka 12 a 11322 3

PRELouC____,,,..--:M-.:.____

Rrazska Pardubick SN
o

&

- N
---- x 2

Kladenska
Racansk.
"

et

%
SKUDLY Sk,

Obrazek 2 Silnicni sit’ Pfelou¢ska Zdroj: (2), uprava autor

1.4 Dojizd’ka a vyjizd’ka z Prelouce

Me¢ésto Ptelouc je jednou z patnacti obci s rozsifenou ptisobnosti v Pardubickém kraji.
Dle dat Ceského statistického titadu (4) do Preloude kazdodenné dojizdi za praci, ¢i do §koly
2 959 osob. Hlavnim zaméstnavatelem v Pieloudi je spole¢nost Kiekert-CS, s.r.o. Na tizemi
mésta se nachazi tfi Skoly — Zakladni Skola Pfelou¢ Smetanova, Zakladni Skola Masarykovo
namésti Pfelou¢ a Gymnazium a graficka stfedni odborné Skola Pielouc.

Zaroven 1 570 obyvatel kazdy den z Prelouce vyjizdi. Rozdil je 1 389 osob, o které se
pocet obyvatel Pielouce kazdodenné rozroste, pfi¢emz vétsina z nich, s vyjimkou dojizdéjicich
z Pardubic a Hefmanova M¢stce, pochazi z obci spadajicich do tzemi spravniho obvodu obce
s roz§ifenou plsobnosti Prelou¢. Do spravniho obvodu obce s rozsifenou pusobnosti Pielouc¢
spada celkem 26 522 obyvatel (1). Lze tedy logickou tvahou fici, Ze jesté vEétsi pocet osob, nez
zminénych 2 959 dojizd&jicich za praci, €1 za vzdélanim, do Ptelouce dojizdi napiiklad kvili
nakupu potravin a jinych komodit, ¢i na ufady.

Kromé& Méstského ufadu Prelou¢ sidli ve mésté i Utad prace Preloud. V Pieloudi
nalezneme tii velké obchodni fetézce — Billa, Penny Market a Hypermarket Tesco. Posledni
dva zminéné se nachdzi v tésné blizkosti hlavni analyzované oblasti. Lékatskou péci v Pielouci
zajiStuje EUC Klinika Ptelouc, je zde také ORL ambulance a n€kolik zubnich 1ékati. Pielouc

tedy pro okolni obce slouzi jako centrum sluzeb.

2 ANALYZA HLAVNI OBLASTI

Protoze se diplomova prace zaobirda pomérné rozlehlym uzemim centra meésta
a ptilehlého okoli, rozdélil jej autor na jednu hlavni ¢ast (centrum mésta), ktera bude v praci

feSena primarn¢, a na dvé vedlejsi ¢asti, ke kterym bude autor pii navrhovani zmén pfihlizet
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a na zakladé¢ analyzy zde ptipadné navrhne pouze dil¢i doplikova opatieni ve vazbé na hlavni
analyzovanou oblast v centru mésta. Analyze hlavni oblasti centra mésta se vénuje kapitola ¢. 2.
Rozdéleni analyzovaného tizemi je naznadeno na obrazku ¢&. 3. Cervenou barvou je hlavni

feSené uzemi a zelenou barvou je dvojice pfidruzenych vedlejSich uzemi.
Legenda:

hlavni analyzované izemi -

pridruzena vedlejsi uzemi -

[P arubICKA S
N B

Obrazek 3 Rozdéleni analyzovaného tizemi Zdroj: (2), uprava autor

Hlavni analyzované tizemi je vymezeno predevsim ulicemi Prazska a Hradecka, které
propojuji Masarykovo namésti a Pernstynské, respektive Vaclavské namésti. Dopravné
dulezitou je dale mistni komunikace v ulici Zborovska, ktera odvadi dopravu z hlavniho
Masarykova namésti smérem na vychod a dale na silnici 1/2. Ackoliv mistni komunikace
V hlavnim analyzovaném tzemi nabizi alternativni trasu ksilnici 1/2, ze zkuSenosti
a pozorovani autora nevyplyva, ze by obyvatelé pouzivaly tuto trasu jako alternativu, respektive
zkratku. A to zejména kvili jiz existujicim zklidilovacim opatfenim a obtiznému napojeni zpét

na silnici 11/333.

2.1 Analyza ulice Prazska a prilehlych prostor

Ulici Prazskd ve vétSing své délky prochazi silnice 1/2, v analyzovaném uzemi za
okruzni ktizovatkou piechazi v mistni komunikaci. Ulice Prazska dale pokracuje do samotného
centra mésta az na Masarykovo namésti. Historicky byla silnice v ulici Prazskd smérem do
centra vyznamnou dopravni tepnou, protoze veskeré dopravni proudy proudily po ni a dale ptes
Masarykovo namésti. S rozvojem dopravy a mésta ale tuto roli pfevzal novy usek silnice 1/2,
ktery za okruzni kiiZovatkou prochazi ulici Pardubicka. Usek ulice Prazska od okruzni
kiizovatky po Masarykovo ndmésti je predmétem analyzy. Vymezeni analyzovaného useku

mistni komunikace v ulici Prazska ¢ervenou barvou je K vidéni na obrazku ¢. 4.
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‘ulice Prazska

Obrazek 4 Vymezeni analyzovaného useku ulice Prazska Zdroj: (2), uprava autor

Mistni komunikace v ulici Prazska je jednosmérna smérem do centra mésta na
Masarykovo nameésti a neumoznuje ani obousmérny provoz cyklisti. Dle prizkumu autora se
jinak v Pfelouci nachazi vice nez 10 takzvanych cyklooubousmérek, pticemz hned 5 jich je
ptimo v analyzovaném izemi. Obyvatelé mésta jsou na toto feseni zvykli a vyuzivaji ho. Funkci
komunikace pro cyklisty ale za ulici Prazskou pfevzala rovnobézné vedouci ulice Zborovska,
na kterou navazuje cykloinfrastruktura na Masarykové namésti. Funkce analyzovaného
prostoru je obytn4, ale i obchodni. Nachézi se zde ptiblizné dvé desitky obchodnich mist, nad
kterymi jsou bytové jednotky, jde tedy o multifunkéni domy. V ulici je trojice ptechodt pro
chodce — jeden je na dlouhém zpomalovacim prahu na hranici Masarykova namésti, druhy,
a z pohledu chodeckych proudii nejvyznamnéjsi, je na hranici okruzni ktizovatky. Trieti,
slouzici pfedevsim jako ptistup do budovy autoskoly, je pouze o n¢kolik metri dale smérem do
centra. Pfechod na hranici okruzni kiiZzovatky dle pozorovani autora neomezuje plynulost
dopravy na okruzni kfiZovatce a jeho umisténi umoziluje zastaveni jednoho vozidla pted
prechodem, aniz by branilo v jizdé vozidlim na okruzni kfizovatce. U obou ptechodd
Vv blizkosti okruzni kiizovatky chybi svislé dopravni znaceni piechodi. Dle TP 65 Zdsady pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich zde vsak byt nemusi. Vjezd do centra i umisténi
dvojice pfechodt je zachyceno na obrazku ¢. 5. Je zde také vidét chybéjici signalni pas z obou
stran piechodu pro chodce.

Zaroven v celé délce analyzovaného tseku nejsou zavedena zadna zklidiiovaci opatienti
ani omezeni maximalni povolené rychlosti. V celém tseku tedy plati maximalni rychlost
50 km/h. Dle zkuSenosti autora néktefi fidi¢i najizdi do ulice Prazska z okruzni kiiZzovatky

mnohdy nebezpe¢né rychle, coz v kombinaci stadou zaparkovanych vozidel vede
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K nepfehlednym  anebezpetnym  situacim,  naptiklad  pfi  vyjezdu  vozidel
Z podélnych parkovacich mist ¢i pti pohybu osob pies hlavni dopravni prostor. Pohyb osob pies
hlavni dopravni prostor V celé délce useku ulice Prazskd neni neobvykly jev, pravé kvili
chybé&jicim prechodiim pro chodce. Chodci nejcastéji pfechazi mezi obchody po obou stranach
ulice, nejde vSak o zadny silny proud chodcti. Vzdalenost dvojice piechodti na zacatku a na
konci analyzovaného useku je pfiblizné¢ 200 metrti (2). Do analyzovaného useku ulice Prazska
je také dopravni znac¢kou B12 ,,Zakaz vjezdu vyznacenych vozidel“ (5) zakazan vjezd traktord
a ndkladnich vozidel nad 3,5 tuny. Vyjimky specifikuje dodatkova tabule, ktera povoluje vjezd
zasobovani v ¢asech 5:00 az 11:00 a 14:00 az 18:00.

Obrazek 5 Vjezd do ulice Prazska smérem ze silnice 1/2 Zdroj: autor

Po pravé stran¢ hlavniho dopravniho prostoru se ve sméru jizdy Vv celé délce
analyzovaného useku nachazi podélna parkovaci stani. Celkem je zde 27 znalenych
parkovacich mist, dal§i 3 parkovaci mista méa dopravni znackou IP12 ,Vyhrazené
parkovisté“ (5) rezervovana Policie Ceské republiky, kterd zde mé své sidlo. Jednotliva
parkovaci mista jsou vyznacena fadou dlazebnich kostek v kontrastni barvé, ovSem rozdéleni
mist neni zcela logické. Jednotlivé bloky parkovacich mist jsou odd€leny ostrivkem se zeleni,

coz autor kvituje. V bloku jsou typicky 3 az 4 parkovaci mista, jejichz délka se ale riizné lisi.
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Neéktera mista jsou zbytecné velkd, nékterd naopak nepochopitelné mala — na tato mista mohou

parkovat pouze motocykly nebo skutry. Ptiklad takového mista je znazornén na obrazku ¢. 6.

Obrazek 6 Piiklad malého parkovaciho mista v ulici Prazska Zdroj: autor
Zaroven doslo k upravé znaceni parkovacich mist a n€které bloky maji v dobé psani
prace Vv roce 2024 parkovaci mista definovana bilym vodorovnym znacenim, které ptvodni

parkovaci mista nerespektuje. Ptiklad je k vidéni na obrazku ¢. 7.
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Obrazek 7 Matouci oznaceni parkovacich mist v ¢asti ulice Prazska Zdroj: autor

2.2 Analyza Masarykova namésti

O Masarykoveé namésti lze fici, ze je hlavnim centrem mésta. Masarykovo namésti ma
zejména pobytovou funkei, kterd je vSak limitovdna velkym mnozstvim parkovacich stani.
K Masarykovu nameésti také priléha méstsky park, ktery v dob¢ psani prace prochazi ¢astecnou
revitalizaci a mize plnit funkci pobytovou a relaxacni. Od ulice Prazské, na kterou nameésti
navazuje, a ulice Hradecké, kterd naopak navazuje na namésti, je Masarykovo namésti
ohrani¢eno z obou stran dlouhymi zpomalovacimi prahy s integrovanymi piechody pro chodce.

Zpomalovaci prah na hranici ulice Hradecka je k vidéni na obrazku ¢. 8.

21



Obriazek 8 Zpomalovaci prah na hranici Masarykova namésti a ulice Hradecka ~ Zdroj: autor

Na Masarykov€ namésti je umisténa i zastavka vetejné hromadné dopravy s ndzvem
Prelouc,,Masarykovo nam. Denné sem zajizdi 6 linek linkové autobusové dopravy, pficemz
hned 4 linky zde stavi pouze 1 spojem denné pied osmou hodinou ranni v pracovni dny, a to
z divodu dochazky déti do Zakladni skoly Masarykovo namésti. Zbylé 2 linky na Masarykoveé
namésti stavi se 7, respektive 9 spoji, taktéz pouze v pracovni dny. Vét§i vyznam ma tato
zastavka pouze pro MHD Pfielouc, jehoz jedna linka zde stavi se 12 spoji denné. (6) Zaroven je
skrze ndmésti vedena cyklisticka infrastruktura, a to formou ochranného pruhu pro cyklisty,
ktery navazuje na ochranny pruh pro cyklisty v Hradecké ulici. Cast cyklistické infrastruktury
tvoii 1 oddélena vydlazdénd komunikace, kterd vSak neni oznacena jako stezka pro cyklisty,
ackoliv na ni ochranny pruh pro cyklisty pfimo navazuje. Umisténi autobusové zastavky

a cyklistické infrastruktury na namésti je vyznaceno na obrazku ¢. 9.
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Legenda:
cyklisticka infr.

zastavka BUS

budovy Z8

Obrazek 9 Cyklisticka infrastruktura + zastavka BUS Zdroj: (2), uprava autor

Krom¢ jiz zminénych dlouhych zpomalovacich prahli neni doprava na ndmésti zadnym
zpusobem zklidnéna. Dle pozorovani autora je potencidlnim problémem predevSim mistni
komunikace propojujici Prazskou a Hradeckou ulici, kterou s celkovou sitkou pfiblizné
6 metrti (2) tvofi dva plnohodnotné jizdni pruhy. Jeden pruh je sice castecné vyhrazen
autobusové zastavce, kterda je zvyraznéna zulovymi kostkami a vodorovnym dopravnim
znacenim, ale samotna Sitka hlavniho dopravniho prostoru fidi¢e podnécuje k rychlejsi jizdé.
Zaroven tento pruh vyuziva zasobovani Restaurace U Jitiho, jak je zachyceno i na obrazku
¢. 10. V celé délce tohoto tiseku je vodorovnym dopravnim zna¢enim — pferusovana zluta ¢ara
— zakazéano stani. Mimo to ma §itka hlavniho dopravniho prostoru vliv i na Sitku ptilehlého
chodniku, kterd dle zkuSenosti autora neni pro pési dopravu v centru dostate¢na a chodci
neziidka vyuzivaji k obchazeni pomalejSich chodct i hlavni dopravni prostor. Alternativou
k chodniku je sice piilehlé historické podloubi, nicméné to neni kvili trvale vystavéné zahradce
Restaurace U Jitiho priichozi v celé délce. Protoze je ¢ast podloubi neprichozi, musi ptilehly
chodnik dle normy CSN 73 6110 Projektovini mistnich komunikact (8) splitovat minimalni
Sitku 1,5 metru, v ojedinélych piipadech 1 metr. Tato podminka je splnéna a z tohoto hlediska

je tak analyzované misto v pofadku. V praxi a dle zkuSenosti autora je vSak $itka chodniku na

tak vyznamné misté, jako je namésti, nedostate¢na. Situace je zachycena na obrazku ¢. 10.
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Obriazek 10 Mistni komunikace na Masarykoveé nameésti Zdroj: autor

2.2.1 Doprava v klidu — Masarykovo namésti

Z pohledu autora je aktualné namésti vyuzivano ptredev$im jako parkovaci plocha.
Oficialnich parkovacich stani je na namésti 69. Parkovaci plochy zabiraji ptiblizné 60 % plochy
namésti (2). Dalsi 3 parkovaci mista jsou vyhrazena pro vozidla ptepravujici osoby téZzce
pohybové postizené. Protoze Masarykovo namésti neni brano jako jednolita parkovaci plocha,
ale je d¢leno na jednotlivd parkovisté, je vétSinou splnéna podminka povinného poctu
parkovacich mist pro osoby pohybové postizené. Tuto podminku nespliuje jedna parkovaci
plocha, jejiz pocéet parkovacich mist je na obrazku ¢. 11 zakrouzkovan. Dle vyhlasky
398/2000 Sh. (7) musi parkovaci plochy s po¢tem stani 2 az 20 mist mit alespon jedno
parkovaci misto vyhrazeno pro osoby pohybové postizené, coz tato parkovaci plocha nesplnuje.
Obrazek ¢. 11 déle pomoci Sipek piedstavuje organizaci dopravy na Masarykoveé nadmeésti

Z pohledu jednosmérného a obousmérného provozu.
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Legenda:

pocet parkovacich mist 11
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Obriazek 11 Parkovaci stani na Masarykové namésti Zdroj: (2), uprava autor

Mezi hlavni cilové destinace na Masarykoveé namésti a v jeho okoli patii jednoznacné
Mgéstsky uiad Preloud, jez zaroven plni funkci Gfadu obce s rozifenou piisobnosti. Cast
parkovacich stani na namésti tudiz slouzi navs§tévnikim méstskému ufadu. S budovou
méstského Gfadu v ulici Ceskoslovenské arméady je Masarykovo namésti spojeno p&si zonou.
V dob¢ obéda zvySuje naroky na parkovani Restaurace U Jifiho, kam se sjizd¢ji zaméstnanci
firem z prumyslové oblasti Prelouce. V rannich hodinach generuje dopravu i Zakladni skola
Ptelou¢ Masarykovo ndmésti, kterd zde ma umisténé dvé budovy nizsiho 1 vyssiho stupné
zakladni skoly. Zejména pfed osmou hodinou ranni pozoroval autor zvySeny pocet osobnich
vozidel na namésti, jejichz jedinym ucelem cesty bylo vylozit zde déti do Skoly. V odpolednich
hodinach naopak dopravu generuji rodice vyzvedavajici déti ze Skoly a ze zajmovych krouzkd.
Dale parkovaci mista na ndmésti v mensim poctu vyuzivaji zakaznici obchodt v ptilehlém
okoli, v no¢nich hodinach zde stoji maly pocet vozidel residentti. Hlavni cile z Masarykova

namesti jsou znazornény na obrazku ¢. 12.
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Obrazek 12 Cile na Masarykové namésti Zdroj: (2), uprava autor

2.2.2 Kulturni akce na Masarykové namésti

Masarykovo namésti neni jen historickym, ale 1 kulturnim centrem mésta. Bezpochyby
nejvyznamngéjsi kulturni akei je pfedavani Cen Frantiska Filipovského za dabing. Kromé toho
namésti hosti setinovou rallye historickych vozidel Rallye Zelezné hory. K témto uéeltim,
a taktéz za ucelem organizace série hudebnich koncertti, se na Masarykové namésti kazdoro¢né,
piiblizné v obdobi od kvétna do fijna, stavi provizorni podium. Pravidelné hudebni koncerty na
namesti probihaji kazdou sttedu. Z toho diivodu je dopravni znackou B1 ,,Zakaz vjezdu vsech
vozidel v obou smérech® (5) omezen prijezd kolem budovy zadkladni Skoly a také vjezd na
parkovaci mista pfed pddiem. Dopravni znacka je doplnéna dodatkovou tabulkou, kterd
upravuje jeji pisobnost na kazdou stfedu v case 6:00 az 24:00. Provizorni pédium a dopravni

znacka B1 je k vidéni na obrazku ¢. 13.
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Zdroj: autor

Obrazek 13 Podium na Masarykoveé namésti
Fotografie byly pofizeny ve ctvrtek 21. zaii v dopolednich hodinach a je z nich,
| Z pozorovani autora, ziejmé, ze ubytek parkovaci plochy s poctem 11 parkovacich mist nema

z pohledu dopravy v klidu na namésti znatelny vliv a nedochazi k problému s nedostatkem

parkovacich stani.
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2.3 Analyza ulice Hradecka
Ulice Hradeckd spojuje Masarykovo namésti se silnici 1I/333. Ulice Hradeckd je
jednosmérnd smérem Zz centra, ale umoznuje obousmérny provoz cyklistl. Vymezeni

analyzovaného useku ulice Hradecka je znadzornéno na obrazku €. 14.
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Obrazek 14 Vymezeni analyzovaného useku ulice Hradecka Zdroj: (2), tprava autor

Cyklisticka infrastruktura v ulici za¢iné kratkym, pfiblizné S0metrovym tsekem stezky
pro cyklisty — usek je oznacen dopravni znackou C08a ,,Stezka pro cyklisty” (5). Tato stezka
ptivadi cyklisty z hlavniho dopravniho prostoru silnice 11/333 na mistni komunikaci v ulici
Hradecka. Toto napojeni je dileZité pfedevS§im proto, Zze ma navaznost na trasu z Zelezni¢ni
stanice Prelou¢ smérem do centra, taktéZ i od hypermarketu Tesco nebo vyznamného
zaméstnavatele Kiekert-CS, s.r.o. Zaroven plynule ptivadi cyklisty jedouci z nadjezdu pies
zelezniéni trat’ do centra. Na stezku pro cyklisty navazuje usek takzvané cykloobousmérky,
ktera cyklistim umozZiiuje projizdét ulici Hradeckd smérem do centra v protisméru. Pfiblizné
Vv polovin¢ ulice Hradeckd, od kitizovatky s ulici 28. fijna, je pro cyklisty jedouci smérem do
centra zfizen i ochranny pruh pro cyklisty.

Z pozorovani a zkuSenosti autora je ziejmé, ze Vv useku, kde je ochranny pruh pro
cyklisty zvyraznén vodorovnym dopravnim zna¢enim, je provoz znatelné klidng&jsi a velka cast
fidict motorovych vozidel zde jezdi pomaleji, nez dovoluje limit maximalni povolené rychlosti
v obci, tedy 50 km/h. Ochranny pruh pro cyklisty totiz vizualn¢ zmensuje Sifku prostoru pro
motorova vozidla, coz fidi¢e psychologicky nuti snizit rychlost. V dalSim tseku tento pruh
chybi a je ziejmé, Ze je zde chovani fidi¢i znatelné nebezpecnéjsi, a to vzhledem
K protijedoucim cyklistim 1 ostatnim ucastnikim silni¢niho provozu. Na obrazku ¢. 15 je

J P4

cyklisticka infrastruktura v ulici Hradecka ukazana — v levé €asti je ukonceni stezky pro cyklisty
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a napojeni do ulice Hradecka, v pravé c¢asti je ochranny pruh pro cyklisty v blizkosti

Masarykova namesti.

Obrazek 15 Cyklisticka infrastruktura v ulici Hradecka Zdroj: autor

Z prostoru Hradecké ulice dale pokracuje dalSi cyklisticka infrastruktura ve formé
délené stezky pro pési a cyklisty. Ptiblizn€¢ 90 metrt (2) dlouhy usek stezky je oznaceny
dopravni znackou C10a ,,Stezka pro chodce a cyklisty délena™ (5). Tato stezka slouzi predevsim
jako spojnice mezi cyklistickou infrastrukturu v Hradecké ulici a mistni komunikaci na ulici
28. tijna, potazmo dale s kiizovatkou fizenou svételnym signalizaénim zatizenim na silnici I/2.

Vedeni stezky je znazornéno na obrazku ¢. 16.

Legenda:

stezka pro pé&si a cyklisty délena
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Obrazek 16 Stezka pro chodce a cyklisty délena z ulice Hradeckd ~ Zdroj: (2), Giprava autor
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Myslenka ptivodniho projektu byla ziejmé takova, ze cyklisté budou po kratkém tGseku
stezky pro pési a cyklisty pokracovat dale v hlavnim dopravnim prostoru ulic 28. fijna a Karla
Capka az do oblasti husté obydleného sidli§té. Stezka taktéz vede v tésné blizkosti obchodu
S potravinami Penny Market, kam se dle pozorovani autora cast cyklistii taktéz odklani.
Z prostoru ulice Hradecka vsak stezka pro cyklisty neni na mistni komunikaci nijak napojena,
cyklisté se tudiz na stezku mohou pfipojit pouze jizdou po chodniku, coz je v rozporu se
zakonem ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jSich
predpist (9). Zaroveit mize nedostatecné propojeni cyklistické infrastruktury branit vétSimu

rozvoji cyklistické dopravy v izemi. Chyb¢jici napojeni z hlavniho dopravniho prostoru na

stezku z prostoru ulice Hradecka je k vidéni na obrazku ¢. 17.

Obrazek 17 Napojeni na stezku pro chodce a cyklisty z ulice Hradecka Zdroj: autor

Ulice Hradecka kombinuje funkci obytnou a zejména obchodni. Nékteré ¢asti ulice 1ze
povazovat i jako pobytové. Své zastoupeni zde ma ptiblizn€ 37 obchodt, taktéz se zde nachézi
5 pobocek restauraci ¢i rychlého obcerstveni a jedna herna. Podobné jako v ulici Prazska, i ulice
Hradecka je po pravé strané hlavniho dopravniho prostoru nepravidelné lemovana podélnymi
parkovacimi misty. Celkem jich je v ulici oficidlné znacenych 31. Stani jsou vysklddana

stejnymi dlazebnimi kostkami jako v Prazské ulici. Stejné, tedy kontrastni barvou kostek, jsou
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ohrani¢ena i jednotliva parkovaci stdni. Dle pozorovani autora vSak fidi¢i vozidel oznaceni
parkovacich mist ¢asto ignoruji. Jednim z divodu je ten, Ze jsou parkovaci mista z pohledu
délky zbytecné dlouhd a pifi spravném parkovani by mezi stojicimi vozidly vznikaly
I n€kolikametrové mezery.

Krom¢ standardnich parkovacich mist je zde nékolik neoznacenych, ¢i dokonce
neoficidlnich parkovacich mist. V oblasti pied Cukrarnou Duo je celkem 5 parkovacich mist
pieskrtnuto bilym vodorovnym znacenim. Toto opatfeni ovSem neni specifikovano zaddnou

svislou dopravni znackou, a tak je fidi¢i zcela ignorovano. Ziejmé se jedna o pokus zamezit

dlouhodobému parkovani na oznacenych mistech. K vidéni jsou tato mista na obrazku ¢. 18.

Obriazek 18 Preskrtnuta parkovaci mista v ulici Hradecka Zdroj: autor
Jako neoficialni parkoviste také slouzi nepouzivana zastdvka autobusu v tésné blizkosti
Viaclavského namésti. Toto neoficidlni parkovisté je Méstskou policii Pfelou¢ i Policii CR

tolerovano. K vidéni na obrazku ¢. 19.
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Obrazek 19 Neoficialni parkovaci stani v ulici Hradecka Zdroj: autor

V ulici Hradecka se taktéz nachazi autobusova zastavka Pielouc,,Pernstynské namésti,
kde v pracovni dny zastavuje celkem 16 spoji v ramci 3 linek linkové autobusové dopravy.
Kromé toho zde stavi také 13 spojit MHD Prelouc. (6) Zastavka je koncipovana jako zastavka
V jizdnim pruhu, ov§em diky S$ifce vozovky cca 6 metrii je vedle stojiciho autobusu dostatek
mista k objeti.

Ulice Hradecka v analyzovaném tzemi prochdzi po okrajich Pernstynského
a Véaclavského namésti. Ob¢é ndmésti plni predevsim relaxacni funkci a do prostoru centra mésta
dobfe zakomponovavaji zeleil. PernStynské ndmésti zaroven z ¢asti slouzi jako parkovaci
plocha —nachazi se zde 12 parkovacich stani a 1 stani pro osoby pohybove¢ postizené. Parkovani
je tidi¢i vyuzivano nejcastéji k dochazce do obchodl v radiusu ptiblizné¢ 30 metrti. V dobé
dopravni $picky nicméné pocet parkovacich mist nestac¢i a fidi¢i k parkovani vyuzivaji hlavni
dopravni prostor v ulici Halkova, ktery vSak k parkovani neni uzpiisoben. Oblast je zndzornéna

na obrazku ¢. 20.
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Obrazek 20 Poloha Pernstynského a Vaclavského namésti Zdroj: (2), uprava autor

V ramci analyzy bylo zji$téno 1 chybéjici svislé dopravni znaceni. Konkrétné se jedna
0 chybéjici dopravni znacku P2 ,,Hlavni pozemni komunikace* (5) pred kiizovatkou s vjezdem
na Pern$tynské namésti. Dle pravidel silni¢niho provozu (9) by zde tak platila pfednost zprava.
Naopak na vyjezdu z Pernstynského namésti zpét na mistni komunikaci v ulici Hradecka je
vSak osazena dopravni znacka P4 ,,Dej piednost v jizdé“ (5). Dle toho autor soudi, Ze se jen
zapomnélo na osazeni dopravni znacky P2. Napomaha tomu i fakt, Ze ptfedchozi usek mistni
komunikace v ulici Hradecka je znacen jako hlavni, a tak fidi¢i automaticky povazuji za hlavni

pozemni komunikaci i zbytek useku.

2.4 Analyza ulice Zborovska

Mistni komunikace v ulici Zborovskd plni v systému jednosmérnych mistnich
komunikaci v centru mésta funkci odvodu dopravy z Masarykova namésti a spolecné
s navazujici mistni komunikaci v ulici Ceskobratrska vede dopravu zpét na okruzni k¥izovatku
na silnici I/2. Pfiblizné do poloviny je ulice Zborovska jednosmérna smérem z Masarykova
namesti a navzdory uzké ¢asti v té€sné blizkosti ndmeésti umoziuje obousmérny provoz cyklista.
Dle TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (10) je vSak toto feSeni umoznéno, protoze je
komunikace dopravné zklidnéna. Pfimo v tizkém misté se nachazi maly zpomalovaci polstar

a smérem z namesti, tedy i v tzké jednosmérné ¢asti ulice, je maximalni rychlost omezena na
30 km/h.
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Zminéné rychlostni omezeni ovSem neplati v celé délce tseku z druhé strany ulice
smérem z okruzni kiizovatky. Zde je rychlost na 30 km/h omezena az v zédvérecnych 30 metrech
(2) obousmérné prijezdné ¢asti ulice od kiizovatky s ulici Tylova. Smérem z namésti plati
dopravni znacka B28 ,,Zakaz zastaveni® (6), smérem z okruzni kfizovatky plati pouze dopravni
znacka B29 , Zakaz stani“ (6) — v tomto ptipad¢ je mozné parkovat na vyhrazenych mistech
mimo mistni komunikaci, coz vyuzivaji predev§im rezidenti. V ulici Zborovské je dilezitym
objektem Hasiésky dim, ktery aktualné slouzi k vyjezdim Jednotky sboru dobrovolnych hasici
meésta Prelouce. Nad ramec dopravnich znacek B28 a B29 je tak prostor pied hasi¢skou
zbrojnici vyznacen plnou zlutou vodorovnou Carou, ktera zde zakazuje zastaveni. Rozvrzeni

ulice Zborovské je naznaceno na obrazku ¢. 21.
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Obrazek 21 Ulice Zborovska Zdroj: (2), uprava autor

d

Funkce ulice je témet vyhradné obytnd. Kromé toho se zde nachazi 1ékarna, 1ékarské
a stomatologické ordinace, obchod s uzeninami a restaurace. Zakaznici 1ékarny maji dostupné
vlastni parkovani, pted ordinacemi je k dispozici trojice podélnych parkovacich stani, ptipadné
pacienti v mensi mite vyuzivaji parkovani na Masarykové nameésti.

Mistni komunikace v ulici Zborovské vede v tésné blizkosti budovy prvniho stupné
Zakladni skoly Masarykovo ndmésti. Od hlavniho dopravniho prostoru je chodnik oddé€len
ocelovym dopravné bezpe€nostnim zabradlim (bez zarazky na slepeckou hul) a jako
zklidiovaci opatfeni je na mistni komunikaci instalovan zpomalovaci polStat vyvedeny
z zulovych kostek. Dle pozorovani autora je toto opatieni velmi G€inné a automobily v okoli
Skoly zpomaluji. V dalsi ¢asti ulice vSak zpomalovaci polstai Zadny efekt na zklidiiovani

dopravy nema. K vidéni je toto feSeni na obrazku ¢. 22.
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Obriazek 22 Zklidiovaci opatieni u ZS v ulici Zborovska Zdroj: autor

2.5 Analyza ulice Timy Prelou¢ského

Ulice Timy Prelouc¢ského patii k nejstar§im ulicim v Prelouc¢i. Mistni komunikace
v ulici Tamy Prelouc¢ského slouzi ¢astecné jako alternativa k mistni komunikaci v ulicich
Prazska a Hradecka. Pro lepsi piehlednost analyzy této ulice ji autor rozd¢lil na tii ¢asti, které
naznacil na obrazku €. 23. Prvni ¢ést zacina na kiizovatce s ulici Prazska a kon¢i na kiizovatce
sulicemi Komenského a Riegerova. Druha cast vede z kiizovatky ulice Komenského

a Riegerova po ktizovatku s ulici Ceskoslovenské armady. Treti ¢ast zaCind na kiizovatce

s ulici Ceskoslovenské armady a kon¢i na kiiZzovatce s ulici 28. fijna.
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Obrazek 23 Rozd¢leni ulice Timy Prelouc¢ského Zdroj: (2), uprava autor

2.5.1 Tiamy Prelouc¢ského — 1. ¢ast

Prvni ¢ast ulice Timy Pielouc¢ského ma vyhradné obytnou funkeci. Je koncipovana jako
jednosmérna bez moznosti jizdy cyklistl v protisméru. Navzdory silné obytné funkci neni tato
¢ast ulice oznacena jako obytna zoéna. Pfiblizn€ v prvni poloving této ¢asti ulice je ve sméru
jizdy cely pravy okraj lemovan plnou zlutou vodorovnou ¢€arou zakazujici zastaveni.
Automobily residentti tak parkuji vyhradné v levé ¢asti vozovky u chodniku. Naopak v druhé
poloviné ulice parkuji residenti na volné plose v pravé ¢asti vozovky. Toto parkovani neni nijak
regulovano a mtize dochazet k omezovani vstupu do pfilehlych objekt. Vzhledem k tomu, Ze
zde parkuji vyhradné rezidenti s mistni znalosti, k tomu ale dle pozorovani autora pfili§ ¢asto
nedochazi. Celd ulice je vydlazdéna zulovymi kostkami, a to véetné chodniku pro chodce. Ten
v nékterych mistech vede v Grovni vozovky, v n¢kterych naopak nad Grovni vozovky. Prvky
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace zde nejsou zadné. Chodnik také
v nékterych mistech nespliiuje minimalni §itku dle CSN 73 6110 Projektovini mistnich
komunikaci (8). Doprava v této ¢asti ulice neni nijak zklidnéna a plati zde obecny limit

maximalni povolené rychlosti v obci 50 km/h. Uspotadani ulice je k vidéni na obrazku ¢. 24.
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Obrazek 24 Ulice Tumy Pieloucského — 1. Cast Zdroj: autor

2.5.2 Tuamy Prelouc¢ského — 2. ¢ast

Druha ¢ast ulice Tamy Prelouc¢ského ma taktéz predevsim obytnou funkci, zaroven vsak
mistni komunikace v ulici slouZi k odvodu dopravy z ulice Ceskoslovenské armady. Ulice
Ceskoslovenské armady je jednosmérna pravé smérem do ulice Tamy Pieloudského. Nachazi
se v ni budova Ceské posty, a proto je intenzita dopravy v ulici, dle pozorovéani autora, mirné
vy$si neZ v okoli této oblasti. Dopravni proudy z ulice Ceskoslovenské armady poté prechazi
do ulice Tamy Pielouc¢ského a dale nejCastéji pokracuji smérem na silnici 1/2. Situace je

znazornéna na obrazku ¢. 25.
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Obrazek 25 Odvod dopravy z ulice Ceskoslovenské armady Zdroj: (2), uprava autor

Celé ulice je dlazdéna zulovymi kostkami a je zde obousmérny provoz. V ulici je také
17 parkovacich mist plus dvé stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové postizené.
Tato mista se nachazi pted bytovymi domy a jsou témét vyhradné vyuZivana obyvateli téchto
domil. Dle analyzy autora jsou v této ¢asti ulice nevyhovujici chodniky, podobné jako v prvni
asti ulice. V nékolika mistech nespliiuji minimalni $itku dle CSN 73 6110 Projektovaini
mistnich komunikaci (8), nenavazuji na dalsi infrastrukturu a chybi zde i prvky pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Chodniky v analyzovaném Uzemi jsou k vidéni na

obrazku ¢. 26.

Obriazek 26 Ulice Tamy Preloudského — 2. &ast Zdroj: autor
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2.5.3 Timy Prelou¢ského — 3. ¢ast

Tieti Cast ulice Tamy Pieloucského se rozkladd mezi kiizovatkami s ulicemi
Ceskoslovenské armady a 28. fijna. Podobné jako druhé &ast ulice Tamy Pielou¢ského, i tato
Cast pomaha s odvodem dopravnich proudii z ulice Ceskoslovenské armady. Funkce ulice je
stale primarn¢ obytnd, je zde ale také pét obchodnich mist. Piesto je tato Cast, kterd je
koncipovana jako jednosmérna s moznosti jizdy cyklistii v protisméru, oznacena jako obytna
zOna. Z obou stran je tato ¢ast ulice ohrani¢ena kratkym pryzovym zpomalovacim prahem —

K vidéni i se zpomalovacim prahem na konci druhé ¢asti ulice na obrazku ¢. 27. Na obrazku je

zachycena i dopravni znacka IP26a ,,Obytna zona“, respektive IP26b ,,Konec obytné zony* (5).
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Obrazek 27 Zpomalovaci prahy v ulici Tamy Pielouéského Zdroj: autor
V této casti ulici neni zddna souvisla vyhovujici infrastruktura pro p&€si, nicméné zékon

¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpist (9),

Vv obytnych zonach dovoluje pohyb chodcii ve vozovce, tudiz absenci souvislé pési

infrastruktury nelze brat jako nedostatek — dle TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zon (11)
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je to dokonce jeden z pozadavkd na obytné zony. Zakon ¢. 361/2000 Sb. dale stanovuje, ze
stani je v obytné zon¢ dovoleno jen na mistech oznac¢enych jako parkovisté. I toto tato ¢ast ulice
splituje, celkem jsou zde dopravni znackou IP 11a ,,Parkovisté a IP 11c ,,Parkovisté (podélné
stani)* znacCena tf1 parkoviSté. Nechybi i jedno misto pro vozidla piepravujici osoby tézce
pohybové postizené pied jednim z obchodnich mist. Znacena parkovaci mista vSak zcela jisté
piekracuji podminku, Ze parkovaci stani mohou zabirat maximalné 20 % z plochy obytné zony
(11). V ulici jsou i mista, kde se parkuje mimo vyhrazena stani. Dle pozorovani autora je tento

prestupek tolerovan, protoze zde vozidla stoji opakovang. Zaznamendana jsou na obrazku ¢. 28.

Obrazek 28 Nespravné parkovani v ulici Timy Pielou¢ského — 3. &ast Zdroj: autor

Dle TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zon (11) je vSak obytna zona v ulici Tamy
Pteloucského v nékterych parametrech nevyhovujici. Naptiklad zde neni dodrZen princip jedné
vySkové urovné, Kdy jsou nesouvislé ¢asti chodniku vyse nez hlavni dopravni prostor. Zaroven
z obytné zony neni vyloucena zbytna doprava, kdyZ zona zarovein slouzi k odvodu dopravnich
proudt z ulice Ceskoslovenské armady.

Krom¢ zminénych zpomalovacich praht nejsou v této ¢asti ulice Timy Pielouc¢ského
zavedena zadna zklidiiovaci opatfeni. Vizualné je ale vozovka v tomto misté zkd, coz ptispiva

k dodrzovani maximalni povolené rychlosti v obytné zon¢.
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2.6 Zpoplatnéni parkovani v analyzované oblasti

Parkovaci mista v analyzované oblasti jsou ¢asové zpoplatnéna. Dle ceniku mésta (12)
je parkovani zpoplatnéno od pondéli do patku v ¢ase od 7:00 do 18:00. Po zbyly ¢as a o vikendu
je parkovani zdarma. Pro stani silni¢niho motorového vozidla na dobu Casové omezenou,
nejvyse vSak na 24 hodin, ve vymezené oblasti dle ¢l. 2 odst. 1) nafizeni mésta Prelouce
¢. 8/2012, je stanovena cena ve vysi 10 K¢ za hodinu. Prvni hodina stani je od poplatku
osvobozena. K zaplaceni parkovného slouzi v celém analyzovaném tzemi 5 parkovacich
automatt. Listek z automatu je v dobé zpoplatnéného parkovani potieba vyzvednout v kazdém
ptipadé, tedy i pii parkovani po dobu krat$i nez 1 hodinu. Pravé to ¢asto nekteti fidi¢i dle
zkuSenosti autora ignoruji. Zejména pak v pripade, kdy na parkovisti stravi naptiklad pouze
5 minut.

Parkovani v analyzovaném misté je dle ceniku mésta (12) rozdéleno na dvé zény —
Centrum a Tumy Prelou¢ského. Residenti v téchto zonach maji moznost zakoupit si ro¢ni
parkovaci kartu. Jeji cena je stanovena na 1 200 K¢ pro vozidla do 3,5 tunu, poplatek za druhé
vozidlo pak ¢ini 2 400 K¢. Tato ¢astka je pro obé zony stejna. Parkovaci karta pro vozidlo do
3,5 tuny provozované pravnickou nebo fyzickou osobou opravnénou k podnikani podle
zvlastniho pravniho pifedpisu, kterd ma sidlo nebo provozovnu ve vymezené oblasti mésta
Prelouce, je zpoplatnéna ¢astkou 6 000 K¢ v zon¢ Tumy Prelouc¢ského nebo castkou 1 200 K¢
v zoné Centrum. Vlastnik karty nema vyhrazené parkovaci misto. Kartu Ize vydat i na dobu
kratsi — 1/4, 1/2 nebo 3/4 roku — cena je odvozena podilem ze zékladni ceny. Kontrolu
placen¢ho parkovani ma na starosti Méstska policie Pielou€. Diplomové prace se pak tyka

predevsim zona Centrum. Ob¢ zony jsou vyznaceny na obrazku ¢. 29.
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Obrazek 29 Zoéna zpoplatnéného parkovani Zdroj: (12)
Zpoplatnéna parkovaci stani jsou vzdy oznacena dopravni znackou IP13c ,,Parkovisté s
parkovacim automatem* (5). Parkovné je mozné uhradit v celkem péti parkovacich automatech.

Jejich vzajemna vzdalenost od sebe je vzdy ptiblizné¢ 150 metrt chiize (2). Dopravni znacka IP

13c a parkovaci automat je k vidéni na obrazku ¢. 30.

Obrazek 30 Dopravni znacka IP 13c a parkovaci automat Zdroj: autor
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2.7 Posudek Policie CR

Na analyzované uzemi vznikl v roce 2023 i posudek Policie Ceské republiky (13). Jeho
znéni je nasledovné: ,,V lokalite ulic Prazska, Hradecka (oblast namésti) a prilehlych mistnich
komunikaci, se nachazi stavebni prvky pro regulaci rychlosti vozidel, aniz by se jednalo
0 oblasti se snizenou nejvyssi dovolenou rychlosti (obytnd zona/zona tempo 30, dopravni
znacka ¢. B20a, ...) a nejsou nijak oznaceny (napr. dopravni znackou A7b). V této oblasti se
dale frekventované konaji spolecenske udalosti, je zde zvyseny pohyb chodcu a cyklistii —
dochazi zde ke zvysenému uzivani sdileného prostoru celé mistni komunikace (Casta oznameni
evidujeme z ulice Hradecké v oblasti restauracnich zarizeni, parku v oblasti klesani smérem
Z nameésti), proto bychom chteéli predat podnét k prodiskutovani osazeni dopravni znacky 1Z8a-
b ,,zona 30" v oblasti historického namésti a prilehlych MK, ¢imz by doslo k redukci svislych
dopravnich znacek (P2, P4, pripadné budouci A7b,...), , legalizaci” zvysenych ploch, prahii,
sjednoceni dopravnich situaci na krizovatkach apod.”. (13)

Autor se s posudkem Policie CR ztotoziiuje. Zejména zdiiraziuje chybéjici oznadeni
zpomalovacich praht dopravni znackou A7b ,,Zpomalovaci prah” (5) a zvySené uzivani
sdileného prostoru celé¢ mistni komunikace na Masarykoveé namésti. V analyzované oblasti se
zpomalovaci prahy nachéazi napfiklad v ulicich Prazsk4, Hradecka nebo Timy Prelouc¢ského

a ani jeden z nich neni oznacen svislou dopravi znackou.

2.8 Zhodnoceni analyzy

V ramci analyzy hlavni oblasti autor analyzoval centralni ¢ast mésta Pielouce. Analyza
se veénovala zejména ulicim Prazska, Hradeckd, Zborovského, Tumy Pieloucského
a Masarykovu namésti. V ramci analyzy se autor zabyval pfedevs$im dopravnim uspofadanim
uzemi a funkci mistnich komunikaci v ném.

Nedostatky byly zjistény zejména v nesouladu funkce a organizace dopravy na mistnich
komunikacich v analyzovaném tzemi. Piikladem toho je napftiklad prevladajici dopravni
funkce oproti pobytové funkci na Masarykové namésti. V souvislosti s tim autor na zakladé
analyzy zjistil nedostatecné zklidnéni dopravy v celém tzemi. Nedostatky autor shledal
I v ptipadé dopravy v klidu. Zejména se jedna o chybéjici parkovaci stani vyhrazené pro osoby
pohybové postizené na jednom z parkovist na Masarykové namésti. ZlepSeni vyzaduje
I cyklisticka a pési infrastruktura. Zaroven autor negativné hodnoti i rozmisténi obytnych zon.
Zminéné nedostatky autor reflektuje v navrhové casti diplomové prace. Vystupem analyzy
centra mésta Prelouce jsou nasledujici zjisténi:

- nesoulad funkce mistnich komunikaci v izemi a organizace dopravy na nich;
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- nedostate¢né zklidnéni dopravy v izemi,

- prevladajici dopravni funkce oproti funkci pobytové na Masarykove ndmésti;

- nedostatky v oblasti dopravy v klidu;

- nedostatecné propojena cyklisticka infrastruktura;

- misty nevyhovujici p&si infrastruktura.

Zaroven ale byly zjistény nekteré nedostatky, kterym se autor nebude v navrhové ¢asti
vénovat. Jedna se napiiklad o chybné¢ implementované nebo chybéjici prvky pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace ¢i chybéjici dopravni znaceni. Dle autora se vSak
nejedna o nebezpecné, ¢i dokonce zivot ohrozujici nedostatky a v budoucnu je mozné je
jednoduse odstranit. Nékteré tyto chyby budou dokonce napraveny jako vedlejsi produkt
zlepSovacich navrht autora.

Problémova je naptiklad ulice Halkova, kde v hlavnim dopravnim prostoru ¢asto parkuji
vozidla, pro kterd nezbyla parkovaci mista na Pernstynském namésti. Ulice tak slouzi z vétSiny
pouze jako parkovisté a snizuje se zde kvalita vefejného prostoru. Z diivodu potieby velkého
mnozstvi parkovacich mist zde neni mozné zavést obytnou zoénu. V ramci budoucich tprav tak
lze dopravni znackou B1 ,,Zékaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech)* (5) zakazat vjezd
vSech vozidel a doplitkovou tabulkou z tohoto opatfeni vyjmout rezidenty a dopravni obsluhu.
Podobné tesenti je 1 v pfilehlé ulici ArnoStova. Pocitat by se muselo 1 s vyjimkou pro ptilehly
servis elektronickych zafizeni. Déle je mozné omezit maximalni rychlost na 20 km/h.
V névaznosti na pravy by pak mohlo dojit k upravé vetejného prostoru. Tento navrh vSak autor
nebude déle rozvijet.

Z pohledu legislativy je nevyhovujici 1 tieti ¢ast ulice Timy Pieloucského mezi
kfizovatkami s ulicemi Ceskoslovenské armady a 28. fijna. Tato ast je znatena jako obytna
zbna, nedodrzuje v$ak hned tfi zasadni pifedpoklady pro obytnou zony (11). Z ulice v Zadném
pfipadé¢ neni vylou€ena zbytna doprava, ulini prostor neni v jedné vyskové urovni a parkovaci
mista zabiraji vice nez 20 % plochy. Z pohledu a zkuSenosti autora vSak toto opatfeni pomérné
dlouhou dobu funguje. Doprava v tomto misté je zklidnéna a nedochazi zde k nebezpecnym
situacim. Z toho divodu se autor rozhodl tuto ¢ast ulice neupravovat. V dob¢ psani prace v roce
2024 vznika legislativa pro sdilené zony. Do budoucna je tak moznost pravé zavedeni sdilené

zony.
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3 NAVRHY ZMEN V ANALYZOVANEM UZEMIi

V kapitole ¢. 2 analytické casti prace autor popsal problémy a nedostatky v centralni
¢asti mésta Prelouce. Opatfeni, jejichz cilem je zvySeni bezpecnosti dopravy, zatraktivnéni pési
a cyklistické dopravy a podpora pobytové funkce mistnich komunikaci v daném tizemi, jsou

navrzena a popsana V podkapitolach kapitoly €. 3.

3.1 Navrh zony 30 v centru mésta

Za ucelem zklidnéni dopravy v centru mésta navrhuje autor zavedeni zony 30. Zona 30
pokryvéd mistni komunikace v ulicich Prazska, Zborovska, Hradeckd a na Masarykoveé
a Pernstynském nadmésti. Do zény 30 autor zahrnuje i ¢asti mistnich komunikaci v ulicich
Komenského, 28. fijna, Ceskoslovenské armady, Tamy Preloudského, Riegerova a dalsi
ptilehlé ulice se slepou pozemni komunikaci. Umisténi dopravnich znac¢ek a vymezeni Gizemi
zony 30 je naznaceno na obrazku ¢. 32. Zacatek zony 30 je oznacen dopravni znackou IP25a
»Z6na s dopravnim omezenim* a konec zoény oznacen dopravni znackou IP25b ,,Konec zony
S dopravnim omezenim* (5). Tato dopravni znacka je doplnéna dopravni znackou B20a
,»INejvyssi povolend rychlost™ a A3 , Kiizovatka™ (5) spole¢né s textem ,,Prednost zprava®.

Vizualizace uzitych dopravnich znacéek je k vidéni na obrazku ¢. 31.

PREDNOST ZPRAVA

Obrazek 31 Znaceni v zo6né 30 Zdroj: (5), uprava autor
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'Legenda:

zo6na 30 -

dopravni znacka IP25a / IP2

" SN

ZONA
@ || @
5b |l all£

4

Obriazek 32 Oblast zony 30 Zdroj: (2), (5), Gprava autor

V ramci zony 30 dojde k omezeni maximalni povolené rychlosti na 30 km/h a ploSnému
zklidnéni dopravy v centru mésta. Zvysi se tak bezpecnost zejména cyklistické a pési dopravy.
Caste¢né muze byt taktéZ lehce upozadéna dopravni funkce prostoru a naopak podpofena
pobytova funkce. V ramci zony 30 je dle TP 218 Navrhovani zon 30 (14) vyznaceni prechodl
pro chodce zbytné. Pred zavedenim zony 30 se v dané oblasti nachazi 7 znacenych ptechodi
pro chodce. Jedna se o piechody fadné znacené se spravne implementovanym prvky pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. AZ na vyjimky se navic jedna o piechody, které
lezi na hlavnich chodeckych trasach, zbylé ptechody se nachazi v blizkosti zakladni skoly, kde
lze o¢ekavat zvySeny pohyb déti. Z diivodu bezpe€nosti se tak autor rozhodl tyto pfechody
zachovat. V zoné€ 30 vSak chodci mohou piechdzet ptes hlavni dopravni prostor kdekoliv, coz
je vzhledem k velkému mnoZzstvi obchodnich mist v oblasti v kombinaci se snizenim maximalni
povolené rychlosti dal$im pfispénim k bezpecnosti.

Bezpecnost je ostatné dle TP 218 (14) jednim z argument pro zavedeni zény 30.
Z pohledu odvraceni vzniku dopravni nehody, piipad¢ sniZeni jejich nasledki, je vyznam
snizeni maximalni povolené rychlosti velmi vysoky. Dusledkem snizeni maximalni povolené
rychlosti na 30 km/h dochazi ke snizeni brzdné drahy vozidla, paklize mu naptiklad chodec
necekané vstoupi do cesty. Brzdna draha se sklada z reakéni doby fidice a samotného brzdéni.
Prave reakéni doba tidice hraje dulezitou roli, protoze pii nizsi rychlosti ujede vozidlo v ramci
reak¢éni doby fidice mensi vzdalenost. I samotné brzdéni z nizsi rychlosti vyzaduje kratsi

vzdalenost. Celkovée se tedy brzdna draha dokaze vyrazné zkratit, ¢imz se odvraci riziko vzniku
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nehody, nebo stietu s vaznymi nasledky. Z pohledu bezpecnosti ma vSak zavedeni zény 30
bezprostiedni dasledek i na pési a cyklisty. Ti maji pfed pomaleji se blizicim vozidlem vice
Casu na reakci, kdyz napiiklad chtéji k¥izit drahu vozidla. Jednotlivé dopravni mody se tak
stavaji rovnocennéj$i, coz, kromé bezpe¢nosti, dle autora pfispiva kupfikladu i plynulosti
dopravy.

Dalsi vyhodou zavedeni zény 30, kterou TP 218 (14) uvadi, je snizeni hluku z dopravy.
Hluk z dopravy je ovlivnén technickymi parametry vozidla, jeho stavem nebo napiiklad
rezimem jeho jizdy. Lze vSak predpokladat, ze u primérného vozidla Ize snizenim maximalni
povolené rychlosti dosdhnout snizeni hluku. Ke snizeni hluku mtize dochazet v oblasti hluku
motoru, hluku z odvalovani pneumatik, pfipadné i aerodynamického hluku. Na hladinu hluku
v oblasti maji vliv i vhodné zvolena stavebni opatieni a vhodné zvolené povrchy, coz autor
Vv navrzich reflektuje. Vhodné zvolena opatieni maji vliv i na emise Skodlivych latek z dopravy.
Jak uvadi TP 218 (14), vozidlo jedouci rovnomérné rychlosti 30 km/h emituje vyrazné méné
Skodlivych latek do ovzdusi, nez vozidlo jedouci 50 km/h. Z tohoto hlediska je vSak dilezity
rovnomérny pohyb. Paklize vozidlo neustale zrychluje a zpomaluje, coz s sebou piinasi
napiiklad 1 emitovani prachu z brzd, o snizeni emisi z dopravy se hovofit nedd. Samoziejmée
zalezi 1 na konkrétnim vozidle, jeho technickém stavu, pohonu atd.

Jednim z doporuceni TP 218 (14) pti zavadéni zony 30 je Gprava piednosti. Konkrétné
se doporucuje celoplo$né zavedeni prednosti zprava. Zavedeni plo§né piednosti zprava mize
byt brano jako jeden z prvki zklidiiovani dopravy, ktery nuti fidi¢e zpomalit a zvySit svou
pozornost. V analyzované oblasti by to navic znamenalo odstranéni az deseti dopravnich
znacek, coz pfispiva k vizudlni Cistoté prostoru. Nej€asteji se jednd o dopravni znacku P2
,»Hlavni pozemni komunikace* a P4 ,,.Dej pfednost v jizd&€*. (5) Nejvyznamnéji by se tato zména
dotkla kiiZzovatek v ulici Hradecka, konkrétné pfi kiiZeni s mistni komunikaci v ulici 28. fijna
a na vyjezdu z Pernstynského namésti. V obou piipadech je aktualné mistni komunikace v ulici
Hradecké znac¢ena jako hlavni pozemni komunikace. I mezi fidi¢i je tato komunikace, vzhledem
k silnéjSim dopravnim proudiim a dopravnimu uspotaddni, vniméana jako hlavni pozemni
komunikace. Po zavedeni navrhovanych opatfeni tak hrozi vznik fenoménu jménem
psychologické prednost. Technické podminky TP 218 (14) o tomto jevu hovofti tehdy, pokud
komunikace poskytuje svym uspofaddanim tidi¢i dojem, ze se nachazi na hlavni, ¢i vedlejsi
komunikaci a nemusi tak dochazet k dodrzovani piednosti zprava. Z diivodu prevence tohoto
jevu autor navrhuje drobné opatieni, které podporuje dodrzovani pfednosti zprava.

Timto opatienim je umisténi piicné souvislé ¢ary (vodorovna dopravni znacka V5 (5))

na hranice dotéenych ktizovatek. Pfipadné je toto opatieni mozno upravit na p¥i¢nou souvislou

47



¢aru se symbolem ,,Dej ptednost v jizdé!“ (vodorovna dopravni znacka V6a (5)). Toto
vodorovné znaceni varuje fidie pied nutnosti dat prednost v jizdé a zaroven slouzi jako
zklidilovaci opatteni, které nuti fidi¢e pfed kiiZzovatkou podvédomé snizit rychlost. Protoze
vsak neni potfeba dalsi svislé dopravni znaCeni, neni timto opatienim narusena vizualni Cistota
okoli. Naznaceni pii¢nych souvislych ¢ar v obou dotéenych kiizovatkach je vyobrazeno na
obrazku ¢. 33. Aby se podtrhl vyznam a ucinnost tohoto opatfeni, doplnil jej autor jesté
zklidilovacimi prvky, které pfedstavi v dalsi ¢asti prace. Autor se vSak domniva, ze piicné
souvislé ¢ary mohou byt pouze ptfechodnym opatfenim a v budoucnu, az se fidi¢i na novy

dopravni rezim aklimatizuji, jiz vodorovného znaceni nebude potieba.

'-
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Obrazek 33 Vodorovné dopravni znaceni v ulici Hradecka Zdroj: (2), tprava autor

o (24

Urcité zmateni mezi fidi¢i muze vyvolat 1 pesi zoéna v ulici Ceskoslovenské armady

smérem z Masarykova namésti. Do pési zony je povolen vjezd dopravni obsluze a vyuziva ho
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témer vyhradné Méstska police Pielouc¢ k pfistupu ke sluzebné. Dle TP 103 Navrhovadni
obytnych a pésich zon (11) musi vozidla vyjizd&jici z pés§i zony dat piednost v jizdé vSem
vozidlim. V praxi lze, ackoliv to legislativa blize neupravuje, pési zonu chapat jako misto lezici
mimo pozemni komunikaci, tudiZz vozidla jedouci po mistni komunikaci na Masarykové

24

nameésti nemusi davat vozidlim vyjizdéjicim z pési zony prednost zprava. Aby byla podpoiena

o4

hypotéza toho, ze pési zonu lze chapat jako misto lezici mimo pozemni komunikaci, navrhuje
autor osadit vjezd a zaroven vyjezd z pési zony sloupky, ¢i1 méstskym mobilidfem ve formé
kvétinach, kdy by mezi témito prvky byla nechdna pouze mezera na projeti jednoho vozidla.
Autor se timto feSenim inspiroval v belgickém mésté Hasselt, kde uspésné funguje. Sloupky,
ptipadné kvétinace, zde pési zonu oddéluji od ostatnich komunikaci, diky ¢emuz neni potfeba
dalsi svislé dopravni znageni, coz dale zkvalitiuje vefejny prostor. Reseni zaatku p&si zony

Vv belgickém mésté Hasselt a osazeni dopravnich sloupki je k vidéni na obrazku €. 34.

1) ) 1 1] I 10 4
1 . - )[ |'.‘ ] T ke B N APl ’ | s '

Obrazek 34 Vjezd do pési zony v belgickém mésté Hasselt Zdroj: (15)

Vizualizaci mozného feseni vjezdu do pé&si zony v ulici Ceskoslovenské armady autor
predstavuje na obrazku ¢. 35. Zaroven vSak autor uznava, Ze toto opatieni neni pro spravné
fungovani navrhu zény 30 nezbytné nutné a je mozné jeho nerealizaci uSetfit financni
prostiedky. Vjezd do p&si zony je v tomto misté dostateCné upraven tak, aby sam o sobé

upozornil na odli$nost rezimu dopravy v zong.
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dopravni sloupky
vymezujici pési zonu [

=7

Obrazek 35 Navrh dopravnich sloupk v pési zoné Zdroj: (2), autor

Parkovani je dilezitou souc¢asti zony 30 a dle TP 218 (14) je bezproblémové parkovani
jednim z ptedpokladti dobie fungujici zony 30. V oblasti navrhované zony 30 je parkovani
dostatecné zajiSténo. V centrdlni ¢asti kolem Masarykova ndmésti je hojné vyuzito podélné
parkovani. Z pohledu zony 30 se jednd o parkoviSté¢ velmi dobie zpracovana. Autor kladné
hodnoti vysazené plochy v kiizovatkach a oddéleni jednotlivych parkovacich bloki zeleni, coz
jsou opatieni prispivajici ke zklidnéni dopravy a zvyseni pobytové kvality. V této oblasti je také
parkovani zpoplatnéno. Autor v dalSich ¢asti navrhuje upravit parkovaci stani na Masarykoveé
namésti, zabyva se i mySlenkou kratkodobého parkovani. Celkové vSak 1ze parkovani v oblasti
hodnotit jako plné dostacujici.

Z analyzy vyplynulo, Ze hromadné doprava v analyzované oblasti v centru mésta nehraje
z pohledu Cetnosti spoji a poctu linek dulezitou roli, pfesto ji vSak nelze zcela vyloucit. V rdmci
zklidnovaci prvky (napiiklad dlouhé zpomalovaci prahy), pfipadné mohou ztracet Cas pfi
¢etném zastavovani na kiizovatkach s prednosti zprava, ¢imz mtize dojit k prodlouzeni jizdni
doby. ZkuSenosti ze zahrani¢i vSak hovoii, Ze vliv niz§i rychlosti jizdy je na celkovou jizdni
dobu zanedbatelny. (14) Dle autora je taktéz usek navrhované zény 30 kratky, tudiZ vliv na
jizdni dobu bude minimdlni. Déle se na trase vozidel hromadné dopravy nachéazi pouze dvé
kfizovatky s prednosti zprava. V navrzich zklidiovacich opatfeni autor bere na védomi, Ze

dlouhé zpomalovaci prahy jsou pro vozidla hromadné dopravy méné vhodné.
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Zklidiiovani dopravy je nedilnou soucasti zony 30. Jak uvadi TP 218 (14), zavedeni
plosného omezeni rychlosti na 30 km/h nezarucuje jeho dodrzovani. V centrech mést je navic
omezend moznost kontroly ze strany policie a omezeni rychlosti tak nemusi byt dodrzovano.
Osazeni samotnych svislych znacek je tak mnohdy nefunk¢ni a je potieba jej doplnit dalSimi
dopravné zkliditujicimi opatfenimi. Tato opatfeni se déli na tfi skupiny. Jako informacni
opatieni jsou obecné brany svislé dopravni znacky. Naznacujici opatfeni lze chapat jako
opatfeni pusobici na psychiku — Casto se tak jedna o vizudlni Upravu prostfedi naptiklad
odliSnym povrchem vozovky. Nejzndméj$im opatieni jsou opatieni fyzicka, nebo také stavebni,
ktera fyzicky nuti fidice snizit rychlost pfi jejich pojizdéni. Tato opatfeni lze déale delit na
vertikalni a horizontalni. Vertikalni opatieni zptisobuji vyskové vychyleni a fadi se sem typicky
pti¢né prahy, zatimco horizontalni opatfeni vymaha zménu sméru jizdy a fadi se sem napitiklad
Sikany.

Aktudlné se v oblasti pro navrhovanou zénu 30 nachazi vyhradné dopravné zklidnovaci
opatfeni fyzickd, konkrétné¢ vertikdlni. Jednd se o trojici dlouhych zpomalovacich praht na
Z pohledu dopravnich proudl nejvyznamnéjsi trase na mistnich komunikacich v ulicich Prazska
a Hradecka. Déle jsou v tUzemi malé zpomalovaci polStite v ulicich Zborovska
a Ceskoslovenské armady. Pro spravné fungujici zénu 30 jsou stavajici zklidiovaci opatieni
nedostacujici a autor proto navrhne dalsi. Autor v ndvrzich zohlednil vedeni hromadné dopravy,
pro kterou, jak jiz bylo zminéno, mize byt pfili§ mnoho vertikdlnich zklidiiovacich prvki
nevhodnych. Dtlezita je také srozumitelnost jednotlivych opatfeni, coZ vede k lepsi akceptaci
ze strany t1dic. Doporucuje se 1 barevné zvyraznéni opatieni. (14) Vzhledem k historickému
charakteru centra mésta vSak autor barevné rozliSeni jednotlivych opatfeni bude peclivé
zvazovat. Dbét je dle nazoru autora potfeba i na materidly pouzité na zklidilovaci opatfeni. Pti
jejich pojizdéni totiz mohou vznikat vibrace ¢i nadmérny hluk, coZ v obydleném centru mésta

neni zadouci. Aby byla jednotliva opatieni vice piehledna, rozdélil je autor podle ulic.

3.1.1 ZKklidnovaci opatieni v ulici Prazska

Mistni komunikace v ulici Prazska slouZzi dle zkuSenosti autora jako hlavni ptistup do
centra mésta a tudiz hraje kli¢ovou roli 1 jako vjezd do navrhované zony 30. Z tohoto pohledu
je tedy zvlast’ diilezité, aby opatfeni v této ulici byla dobfe pochopitelna a akceptovand. Vliv
toho se totiz mize promitnout do celé oblasti zony 30.

Jako ptedstupen zacatku zény 30 autor upravil prostor vjezdu na mistni komunikaci
V ulici Prazskd smérem do centra mésta. Jednd se o prostor, kde vozidla opousti okruzni

ktizovatku a vjizdi do centra. Z analyzy vyplynulo, Ze zde fidici, kviili velkorysé Sitce hlavniho
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dopravniho prostoru, vjizdi mnohdy nebezpeéné rychle, coz mlize vyustit v nebezpecné situace
napiiklad na pfilehlém ptfechodu pro chodce. Z toho divodu autor navrhuje zuzit hlavni
dopravni prostor pomoci vysazené chodnikové plochy kombinované s ptechodem pro chodce.
Déle je zGiZeni dosaZzeno vysklddanim ¢asti hlavniho dopravniho prostoru Zulovymi kostkami
8/10, coz dale navazuje na vysazenou chodnikovou plochu s pfechodem. Zustavaji zde vSak
dostatecné Sitkové poméry, aby zde mohla bez obtizi projizdét vozidla vefejné hromadné
dopravy. V piipad¢ vyjimecné potteby prijezdu vétsich vozidel je mozné plochu ze zulovych
kostek pojizdét. Aby byla vysazena chodnikova plocha ochranéna pti pojizdéni, je mozné zde
instalovat dopravni sloupky. Ty zamezi pojizdéni vysazené chodnikové plochy i pfipadnému
parkovani Vv jejim prostoru. Toto opatieni prispéje zklidnéni dopravnich proudd smétujicich do

centra mésta, zvysi bezpecnost chodctl a je vyobrazeno na obrazku ¢. 36. V ramci Gprav autor

upravil i dosud chybné osazené prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Legenda:
zulove kostky

signalni/varovny pas [l
Obrazek 36 Vysazena chodnikova plocha — ulice Prazska Zdroj: autor, AutoCAD

zamkova dlazba

Zdbéna 30 zacina v ulici Prazskd za kifizovatkou s ulici Timy Ptelouc¢ského. Jednim
z dlivodd, pro¢ se autor rozhodl umistit zacatek zony 30 az dale v ulici je takovy, Ze po odboceni
z okruzni kfizovatky smérem do centra mésta budou mit fidi¢i dostatek Casu se zorientovat
a zvySuje se tak pravdépodobnost, Ze opatieni v zon¢ tricet budou dodrzovat — zejména
maximalni povolenou rychlost. Ze zkuSenosti autora je jednou z nevyhod zony 30 prave fakt,
ze si fidi¢i nejsou védomi, ze se v zoné 30 nachazi — naptiklad z divodu piehlédnuti dopravni

znacky pii odbocovani z jiné pozemni komunikace. Druhym diivodem takovéhoto umisténi
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zacatku zony 30 je i fakt, ze autor v dal$im navrhu navrhuje obytnou zonu v ulici Tamy
Preloucského, kterd zacind na stejné ktizovatce, jako zéna 30.

Dle TP 218 (14) je vhodné zacatek zony 30 opatiit zklidilovacim opatfenim. Z toho
divodu autor navrhuje v misté kiiZzovatky ulic Prazskd a Timy Ptelouéského, potazmo ulice
TomaSova, vybudovat zvySenou kiizovatkovou plochu. Orientaéni plocha kiizovatky je
navrhovéana na 65 metr ¢tvereCnych a sklon najezdt navrhuje autor dle TP 85 Zpomalovaci
prahy (16) 1:20. To je pro navrhovou rychlost 30 km/h pomérné maly sklon, autor k tomuto
opatieni pfistoupil kvili pojizdéni vyvysené kiiZzovatkové plochy autobusy vetejné hromadné
dopravy. Toto opatfeni zklidni dopravu pted vjezdem do zoény 30 a upozorni fidi¢e na zménu
dopravniho rezimu. Dale také umoziuje bezbariérovy pohyb péSich. Pro zdiraznéni omezeni
rychlosti je mozné za kifizovatku umistit na vozovku vodorovnou dopravni znacku B20a
,»INejvyssi povolend rychlost™ (5). Jako povrch zvySené kiizovatkové plochy navrhuje autor
zamkovou dlazbu. Pti pojizdéni patii zamkovéa dlazba pii spravné instalaci k tichym povrchiim
a zaroven tak bude zajistén stejny vzhled s dalSimi, jiz existujicimi zpomalovacimi prahy
Vv centru mésta. Dalsi vyhodou je, Ze zdmkova dlazba je ptivétiva pro cyklistickou dopravu.
Navrh je vizualizovéan na obrazku €. 37.

Legenda:

zvySena kiizovatkova plocha

zelen/strom .

Obrazek 37 Zvysena kiizovatkova plocha — ulice Prazska Zdroj: (5), autor, AutoCAD
V Prazské ulici se nachazi jesté jeden zklidiovaci prvek. Je jim dlouhy zpomalovaci

prah pfed vjezdem na Masarykovo namésti. Vzdéalenost mezi navrhovanou zvySenou

ktizovatkovou plochou a dlouhym zpomalovacim prahem je ptiblizné 170 metrt (2). Dle TP

218 (14) je idedlni vzdalenost mezi jednotlivymi zklidiiovacimi prvky 30 az 80 metrt. To

53



nasledné zaruCuje to, ze fidi¢i nabydou dojmu, Ze se nevyplati zrychlovat a s vétsi
pravdépodobnosti budou dodrzovat maximalni povolenou rychlost. Z toho diivodu se autor
rozhodl umistit maly zpomalovaci polstar piiblizné¢ do poloviny vzdalenosti mezi zvySenou
kiizovatkovou plochou a dlouhym zpomalovacim prahem. Cilem tohoto zpomalovaciho
polstafe neni nutit fidice zpomalovat na velmi nizkou rychlost a pojizdét pies polstat, ale je
navrzeny tak, aby se veSel mezi kola osobniho automobilu a pisobil na fidic¢e psychologickym
dojmem, ze ma zpomalit. Z toho diivodu autor navrhuje polStaf s parametry Sifky maximalné
1,5 metru a délky 3 metry. Navrhovana vyska polstaie je 0,03 metru, coZ je nejnizsi piipusténa
hodnota v TP 85 (16). Pro vefejnou hromadnou dopravu neni zpomalovaci polstai zadnou
prekdzkou. Protoze se zaroven polstar nachazi vedle ostrivku se stromem, neni mozné jej
nikterak objet. I z toho divodu, ze polStat nema byt primarné pojizdény, tudiz nebude zdroj
zvysené hladiny hluku v oblasti, navrhuje autor jeho vyvedeni z zulovych kostek 8/10, které

svym vzhledem pasuji do historického centra mésta. Znazornéni malého zpomalovaciho

polstare v daném misté je k vidéni na obrazku ¢. 38.

Obrazek 38 Maly zpomalovaci polstai — ulice Prazska Zdroj: (2), tprava autor

Do budoucna by v tomto misté bylo mozné rozvijet i moznost Sikany. Rozsitila by se
tim tak chodnikova plocha v ulici Prazska a doslo by jesté k vétSimu zklidnéni dopravy. Pojilo
by se to ovSem s ubytkem parkovacich mist a vy$§§imi finan¢nimi ndklady na realizaci. Z toho

ditvodu autor tento navrh dale nerozvijel.

54



3.1.2 ZKklidiovaci opatieni v ulici Hradecka

Podobné, jako v ulici Prazska, 1 v ulici Hradecka jiz zklidiiovaci opatieni jsou. Jedna se
o dvojici dlouhych zpomalovacich prahli. Prvni se nachdzi na hranici Masarykova nameésti
a zacatku ulice Hradecka, o pfiblizn€ 150 metrii déle je za kiizovatkou s ulici 28. fijna druhy
zpomalovaci prah. Od néj je to pak po konec zony 30, respektive po kiizovatku se silnici 11/333
ptiblizné 190 metrd. Dle doporuceni TP 218 (14) je tedy vhodné umistit mezi tyto zpomalovaci
prahy dalsi zklidnovaci opatieni.

Z analyzy vyplynulo, ze prvni ¢ast ulice Hradecka z Masarykova namésti kiizovatku
s ulici 28. fijna do urcité miry zklidnéna je. A to zejména proto, zZe se zde nachazi protismérné
vedouci ochranny pruh pro cyklisty, ktery hlavni dopravni prostor opticky zuzuje, coz fidice
psychologicky nuti k pomalejsi jizd€. Jako zklidiiovaci opatfeni 1ze brat i zavedeni povinnosti
dat ptednost zprava, kterd se vaze prave ke kiizovatce s ulici 28. fijna, coz je dale podpoteno
umisténim pricné souvislé ¢ary, ktera na tuto skutecnost upozoriuje. Zklidnhovaci opatieni ve
form¢& malého zpomalovaciho polstafe z zulovych kostek 8/10 tedy autor navrhuje pouze jako
doplitkové. Podobné, jako v ulici Prazské autor nezamysli zpomalovaci polStaf jako pojizdény.
Slouzit ma opét pouze jako upozornéni pro fidice. Z toho divodu autor navrhuje polStar
S parametry Sitky maximalné¢ 1,5 metru a délky 3 metry. Navrhovana vySka polStare je
ploSe v misté navrhu polstare 1ze chodnik doplnit dopravnimi sloupky, které zamezi vozidlim
objizdéni zpomalovaciho polstare. S pfihlédnutim k diive zminénym vlastnostem a urceni
polstafe vSak autor jeho objizdéni neptedpokladd a navrh dopravnich sloupki je tak spise
nouzovym feSenim. Umisténi zpomalovaciho polStafe je k vidéni na obrazku €. 39. Vyhoda
tohoto zpomalovaciho polstare je i takova, ze cyklisté timto opatfenim nejsou znevyhodnovani

a mohou plynule pokracovat v jizd¢.
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Obrazek 39 Maly zpomalovaci polstai — ulice Hradecka Zdroj: (2), uprava autor

Dalsi ¢ast ulice Hradecka, tedy od kiizovatky s ulici 28. fijna a silnici 11/333, je usek
pfiblizn€¢ 190 metrt (2) dlouhy. I zde lze za urcity prvek dopravniho zklidilovani oznadit
ktizovatku s prednosti zprava a pfed ni umisténou pfi€nou souvislou carou. Autor se
v podkapitole 3.4 vénuje cyklistické infrastruktufe v této ¢asti ulice a v souvislosti s tim

predstavi i zklidilovaci opatfeni v ni.

3.1.3 Zklidiiovaci opatieni v ulici 28. Fijna

Mistni komunikace v ulici 28. fijna je, podobné jako mistni komunikace v ulici Prazska,
jednou z hlavnich pfistupovych komunikaci do oblasti zony 30. I z toho diivodu se autor rozhodl
navrhnou podobné opatfeni jako v ulici Prazské, tedy zvySenou kiizovatkovou plochu na
ktizovatce s ulici Timy Ptelouc¢ského. ZvySena kiizovatkovéd plocha slouzi ke zklidnéni
dopravy a upozornéni na zménu dopravniho rezimu na vjezdu do zony 30, zaroven pred
ktizovatkou konc¢i obytna zona ve tfeti ¢asti ulice Timy Prelou¢ského. Orientacni plocha
ktizovatky je navrhovana na 80 metra ¢tverecnych a sklon najezdd navrhuje autor dle TP 85

(16) 1:20.Vizualizace opatieni je k vidéni na obrazku ¢. 40.
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Legenda:

zvyseny prostor kiizovatky .j
umisténi dopravnich znacek O

Obrazek 40 Zvysena kiizovatkova plocha — ulice 28. fijna Zdroj: (5), autor, AutoCAD

3.1.4 ZKklidiiovaci opatieni v ulici Zborovska

Z pohledu dopravnich proudit méné vyznamnym mistem pfistupu do ¢asti izemi zony
30 je ulice Zborovska. Ta se vyznacuje tim, Ze se zde nachazi pozarni zbrojnice. Zaroven ulice
slouzi k odvodu dopravnich proudli z Masarykova namésti. V ulici se jiz nachazi jeden prvek
zklidnovani dopravy, kterym je zpomalovaci polstat v tésné blizkosti budovy zékladni Skoly.
Tento polstar dle pozorovani autora vymezuje dopravni reZim v ulici a dle autora dalsi prvky
zklidovani nejsou, 1S pfihlédnutim k tomu, Ze zde projizdi hasi¢skd vozidla, tfeba. Jako
ptirozeny zpusob zklidnéni dopravy lze povazovat i zizeni vozovky v misté, kde autor navrhuje
zacatek a zaroven i konec zony 30. K vidéni je toto misto na obrazku ¢. 41. Pokud by
Vv budoucnu bylo potifeba dopravu v ulici Zborovskd zklidnit, navrhoval by autor umisténi
zpomalovaciho polstafe pravé do mist zizeni. Dle zkuSenosti a pozorovani autora to vSak

prozatim neni potieba.
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Obrazek 41 Zazeni v ulici Zborovska Zdroj: autor

3.1.5 ZKklidiiovaci opatieni ve zbytku zény 30

V predchozich podkapitolach autor navrhl prvky dopravniho zklidiiovani na dopravné
nejvyznamngj$ich mistnich komunikacich v navrhované zoéné¢ 30. V ramci navrhu vSak autor
do zény 30 zahrnuje i mistni komunikace v ulicich Ceskoslovenské armady, Riegerova,
Komenského a &asti Timy Pielou¢ského. Ulice Ceskoslovenské armady slouzi jako &tvrty
a posledni ptistupovy bod do zéony 30. Doprava na mistni komunikaci v ulice je dopravné dobie
zklidnéna — nachézi se zde vhodné umistény maly zpomalovaci polstat. Dle zkuSenosti autora
toto opatieni dobte funguje. Zpomalovaci polstar v ulici Ceskoslovenské armady je k vidéni na

obrazku ¢. 42.
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Obrazek 42 Maly zpomalovaci politat — ulice Ceskoslovenské arméady Zdroj: autor

Dalsi casti, tedy ulice Tumy Prelou¢ského, Komenského a Riegrova dopravni
zklidiiovani dle autora nevyzaduji. Jedna se kratké, maximaln¢ 100metrové (2)
mezikiiZzovatkové useky, kde jako dopravné zklidniovaci opatieni staci jiz zavedend piednost
zprava. Navic se jednd o ulice mimo hlavni centrum mésta, s mensimi dopravnimi

a chodeckymi proudy.

3.2 Zkvalitnéni verejného prostoru na Masarykové namésti

Z analyzy vyplynulo, ze dopravni funkce na Masarykové nameésti vyrazné pievysuje
funkci pobytovou, coz autor hodnoti negativné. Dle autora aktualné nadmeésti slouzi predevsim
jako parkovisté. Parkovaci stani maji na namésti jisté¢ své opodstatnéni, autor vSak v ramci
svych navrht ¢ast parkovacich stani rusi s ohledem na podporu pobytové funkce namésti. Na
Masarykové namésti je naptiklad architektonicky vyznamnd budova Obcanské zalozny,
nachazi se zde i historické podloubi a autor v tomto vidi nevyuzity potencial z pohledu turismu
a prestize mésta. Zaroven je Masarykovo namésti v priibéhu roku déjistém mnoha kulturnich
akci, autor tedy 1 tuto skutecnost v navrzich reflektuje. Aby byly jednotlivé navrhy prehlednégji

usporadany, rozdélil je autor do jednotlivych ¢asti.
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3.2.1 Redukce parkovacich stani a podpora pobytové funkce

Z analyzy vyplynulo, Ze parkovaci stdni na Masarykové namésti nejsou vzdy plné
vyuzita. Cést parkovacich stani je navic ¢asto vyuzivana naptiklad pro farmaiské trhy, piipadné
kulturni akce. Jedna se tudiZ o pomérné velkou asfaltovou plochu, kterd ¢asto neslouzi svému
puvodnimu ucelu, tedy jako parkovaci stani. Z toho diivodu se autor rozhodl ¢ast parkovacich
mist zrusit a uzpusobit je tak, aby tim byla podpofena pobytova funkce a zkvalitnil se tak
vetejny prostor na Masarykoveé ndmeésti. ZruSend plocha parkovisté je cervené zndzornéna na

obrazku ¢. 43.

Legenda: )
- ’ ’ oy -
zruSena parkovaci stani [
..

2
1
ponechand parkovaci stani - [ 3

Obrazek 43 Redukce parkovacich stani Zdroj: (2), uprava autor

Jedna se o celkem 11 zruSenych parkovacich mist. Timto navrhem se nerusi zadné misto
pro vozidla ptepravujici osoby téZce pohybové postizené. Ostatni parkovaci stani jsou
ponechana v nezménéném rozsahu. Zrusenim 11 parkovacich mist se ziskava volnd plocha
0 pfiblizném obsahu 400 metrh ¢tvere¢nych (2), na které autor nastini mozna feSeni, ktera
podpofi pobytovou funkci Masarykova ndmeésti.

Protoze musi plocha stale plnit sviij Gcel pfi potadani kulturnich akci, poptipadé¢ trhi,
nelze zde provadét rozsahlé stavebni zmény. Z pohledu autora je vSak dillezité, aby se plocha
od zbylych parkovacich stani vzhledové odlisila. Je taktéz dalezité drzet pospolitost s materialy
pouzitymi v okoli. Nabizi se tak vydlazdéni malymi zulovymi kostkami o rozméru 4/6,
ptipadné dlazbou pouzitou v okoli. V budoucnu by vSak povrchy na celém namésti zaslouzily
sjednotit. Vhodné je do prostoru umistit zelen, jejiz vyhody ve vefejném prostoru zminuje autor

v kapitole 3.3., a mobiliaf podporujici pobytovou funkci prostoru. Zaroven se viak nesmi jednat
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o prvky trvalé, které by nasledné byly na obtiz pravé pti kulturnich akcich na ndmésti. Nabizi
se tedy vyuzit mobilni prvky. V tomto piipad¢ se autor inspiroval prostorem pred Dopravni
fakultou Jana Pernera, kde jsou mobilni zdhony se zeleni spolecné s misty pro sezeni
a odpocinek umistény. Takovéto mobilni prvky lze vytvofit napiiklad na zakladech z europalet,
¢imz se stavaji jednoduse premistitelné. Dle informaci autora disponuji Technické sluzby mésta
Prelouce technikou, kterd by s takovymi mobilnimi prvky dokazala manipulovat. V piipadé
konéni kulturnich akci by bylo mozné tyto mobilni prvky pfemistit a doplnit s nimi napiiklad
podium ¢i vytvorit ptirozenou piekdzku pro vozidla. Piiklad mobilnich prvki je vyobrazen na

obrazku ¢. 44.

Obrazek 44 Piiklad mobilniho mobiliafe Zdroj: (17), autor

Pro kulturni akce je na Masarykové namésti vzdy v obdobi kvétna az fijna vystavéno
provizorni podium. Oproti soucasné situaci je tieba, aby za podiem byla ponechana prijezdna
mistni komunikace, protoze se k tomu vaze navrhované opatieni v ¢asti 3.2.2. Vzhledem

k navrhovanému volnému prostoru se vsak nabizi postavit podium trvalé. To mize byt vyuzito
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na kulturni akce, mimo né mize mit jiny ucel. Napiiklad z n&j 1ze pomoci mobilnich kvétinact
vytvorit mensi zahrada, misto k posezeni, kavarna, bar, venkovni knihovna, ¢i venkovni prostor
na cviceni. Autor vSak tyto navrhy nebude dale rozvijet, protoze je prace zamétena predevsim

na dopravni hlediska.

3.2.2 Dopravni zklidnéni a nova parkovaci mista

Masarykovo namésti taktéz spadd do navrhované zony 30, tudiz je zde tieba realizovat
nékterd dopravné zklidiiovaci opatieni. Jako problematickou vid€l autor v analyze predevsim
mistni komunikaci propojujici Prazskou a Hradeckou ulici, na které hlavni dopravni prostor
s Sitkou pfiblizné 6 metrd (2) umoznuje fidi¢im nabyt dojmu, ze neni tieba dodrzovat
maximélni povolenou rychlost. Siroky hlavni dopravni prostor dle nazoru autora zbyteénd
zabira prostor na tkor piidruzeného dopravniho prostoru.

Z toho diivodu se autor rozhodl v navrhu zuzit hlavni dopravni prostor v délce 80 metra
(2) na 8itku jednoho jizdniho pruhu, tedy pfiblizn€ 3 metry. Do jizdniho pruhu zdroven autor
umistil i autobusovou zastavku. Jak autor zminuje v analyze, doty¢nd autobusova zastavka
Pfelouc,,Masarykovo nam. je z pohledu intenzity spoji méné vyuzivana, a tak umisténi
zastavky do jizdniho pruhu zdsadné nenarusi dopravu na Masarykové namésti. Naopak dle
autora zuzeni hlavniho dopravniho prostoru a umisténi autobusové zastavky do jizdniho pruhu
pomuize dopravné zklidnit prostor ndmeésti a umozni bezpecné&jsi pohyb déti, které tuto zastavku
nejcastéji vyuzivaji. Nehrozi napiiklad, ze dit€ po vystoupeni z autobusu vbehne pod kola
jedoucimu vozidlu, protoZze vozidla musi zastavit za stojicim autobusem. Pii pfechdzeni
hlavniho dopravniho prostoru také déti musi piekonat krat$i vzdalenost. Pfi vystupovani
z autobusu je taktéz k dispozici vEtsi plocha na vystup a déti se nemusi tlacit na uzkém chodniku
V tésné blizkosti autobusu.

Vlivem zuzeni hlavniho dopravniho prostoru vSak muze dochazet k problémim se
zasobovanim zejména Restaurace U Jitiho, kde bylo doposud zvykem zasobovat z vozidla
pfistaveného pfimo v hlavnim dopravnim prostoru pted restauraci. V prvni ¢asti zaZeni proto
autor navrhl podélnd parkovaci mista, ¢imz se ¢astecné kompenzuje jejich ubytek vlivem
predeslého opatfeni a lze je vyuzit 1 k zdsobovani obchodnich mist a restaurace v okoli
podloubi. Parkovaci stani navrhuje autor oznacit dopravni znackou IP13c ,Parkovisté
S parkovacim automatem* (5) a dodatkovou tabulkou vymezit ¢asy, kdy bude parkovaci stani
vyhrazeno zésobovani. Tyto ¢asy je vhodné urcit po domluvé s dotéenymi zivnostniky.

Rozsiteny ptidruzeny dopravni prostor o ptiblizném obsahu 220 metrii ctvereénych (2)

navrhuje autor vydlazdit malymi zulovymi kostkami 4/6 a lze ho dale vyuzit k podpofe
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pobytové funkce naptiklad vysazenim zelen€, nebo umisténim méstského mobilidfe ve formée
lavi¢ek. Kromé toho se tim prostor zatraktiviiuje pro p&si dopravu, ktera dle analyzy doposud
¢asto vyuzivala i hlavni dopravni prostor, naptiklad pfi vyhybani se, ¢i obchazeni. Zatraktiviiuje
1 samotné historické podloubi. Dale miiZe prostor vyuzit i pfilehlé restauracni zatizeni U Jifiho
a V letnich meésicich zde umistit letni zahradku, ¢imz se dale prohlubuje pobytova funkce

Masarykova namésti. Je to pravé venkovni posezeni s cukrarnou, ¢i kavarnou, které obyvatelim

meésta dle prizkumu autora chybi. Navrh autor prezentuje na jednoduché vizualizaci na obrazku

C. 45.

Legenda:

rozsifena chodnikovi plocha

umisténi dopravni znacky ‘

parkovaci sténi [ o |

zastdvka BUS 17ava | 3 \ ‘ CN - o

Obrazek 45 Navrh zazeni hlavniho dopravniho prostoru Zdroj: (2), (5), Gprava autor

Ve stejném duchu, tedy zizenim hlavniho dopravniho prostoru a podporou pobytové
funkce, Ize navazat v dalsi &asti namésti na narozi Masarykova namésti a ulice Ceskoslovenské
armédy. Dle informaci autora ma v budoucnu dojit k rekonstrukci jedné z budou, ze které se
ma stat nova méstska knihovna (19). Vzhledem K nejistoté realizace nové knihovny vSak autor
tento navrh nerozviji.

Na redukci parkovacich stani na Masarykové namésti dale autor reaguje vytvorenim
parkovacich stani v pravé ¢asti hlavniho dopravniho prostoru pied budovou Zékladni skoly
Masarykovo namésti. Z analyzy vyplynulo, Ze parkovani na namésti je nejvice vyuzivano
Vv Case zacatku a konce Skolni vyuky prave rodici, kteti vozi své déti do Skoly. Po vzoru opatieni
pred skolami v Mosté (18) lze tato parkovaci mista opatfit svislou dopravni znackou IP13c
»Parkovisté s parkovacim automatem® a dopravni znackou IP13e ,Parkoviste¢ K+R* (5)
spole¢né s dodatkovou tabulkou upfesiiujici ¢asovy interval, po ktery dopravni znacka IP13e

plati. Znamena to tedy, ze v exponované Casy funguje parkovisté v rezimu kratkodobého
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parkovani K+R a po zbytek ¢asu muze slouzit jako bézné parkovisté. Priklad dopravniho

znaceni v Most¢ je k vidéni na obrazku €. 46.

Obrazek 46 Dopravni znaceni K+R v Most¢ Zdroj: (18)

ProtoZe se v mist¢ zamyslenych parkovacich stani nachazi ptrechod pro chodce, na
kterém se pohybuji pfevazné déti, povazuje autor za velmi dtilezité umistit do prostoru ptechodu
vysazenou chodnikovou plochu, aby byly prechdzejici déti v fadé€ zaparkovanych vozidel dobie
vidét. Chodnikovou plochu Ize déle vymezit dopravnimi sloupky, které zamezi vjezdu vozidel
a zaroven pro déti vymezi bezpecnou chodnikovou plochu. Vizualizace ndvrhu je k vidéni na

obrazku ¢. 47.
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Legnda:

vysazena chodnikova plocha

X |
‘ " podélnd parkovaci sténi [—|
R R/ R N . clopravi znacky @
Obrazek 47 Navrh parkovacich stani pfed budovou zakladni Skoly Zdroj: (2), (5), aprava autor
Vzhledem k aktualnim trendim v oblasti elektromobility by autor déale navrhoval
umistit k nékterému z parkovacich mist na Masarykové ndmésti dobijeci stanici pro elektricka
vozidla. Dobijeci stanici by mohli vyuzivat residenti, pfipadné navstévnici centra mésta, ¢imz
by se mohla zvysit jeho atraktivita. Dobijeci stanice by také mohla vzbudit zajem o elektrickou
mobilitu mezi drobnymi podnikateli v okoli centra mésta. Protoze vSak autor nema k dispozici

vedeni inZenyrskych siti, nebude navrh umisténi dobijeci stanice pro elektromobily na ndmésti

rozvijet do detailu.

3.2.3 MozZnosti sdilené zony na Masarykové namésti

Aktudlnim trendem v centrech mést se stava takzvana sdilend zoéna. Dle zdkona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpisu (9), se
jedna o zastavénou oblast, kterd je ur¢ena k uzivani v§emi u€astniky silni¢niho provozu. Chodci
a cyklisté smi uzit celou Sitku vozovky, nesmi vSak dojit k ohrozeni ostatnich ucastnikti
silni¢niho provozu. Ve sdilené zoné plati maximalni povolena rychlost 20 km/h a stani je
dovoleno pouze na oznacenych mistech.

V Ceské republice se sdilené zoné, neboli zoné setkavani, vénuje pan Ing. Vojtéch
Novotny, Ph.D., ktery ve své internetové publikaci (20) zminuje hlavni principy zony setkavani.
vyskové urovni. Jiz to je, vztazeno k Masarykovu namésti, pomérné velkd prekazka, protoze
upravy namésti by vyzadovaly nemalé finan¢ni prostiedky. Ve sdilené zoné¢ dale funguje

takzvany produktivni chaos. Jednd se o situaci, kdy jsou pravidla provozu jen zikladné
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vymezena. Napiiklad zde plati pfednost zprava a ucastnici provozu se nemohou vzajemné
ohrozit. Spole¢né s neexistujici segregaci ploch pro jednotlivé druhy dopravy to pak vytvari
onen produktivni chaos, ktery ma piispét k bezpecnosti. Tento jev je zalozen na o¢nim kontaktu
mezi ucastniky provozu a nejistoté, kviili které jsou ucastnici pfirozené opatrnéjsi. Zde vsak
autor diplomové prace narazi na fakt, ze se na Masarykové ndmésti nachazi budova zakladni
Skoly, se kterou se poji zvySeny pohyb déti, jejichz chovani je nevyzpytatelné a nelze spoléhat
na funk¢ni o¢ni kontakt s ostatnimi ucastniky provozu.

Sdilena zéna velmi dobfe funguje ve statech zapadni Evropy, v Ceské republice viak
stale prochazi legislativnim i praktickym vyvojem (20). Autor tento koncept nezavrhuje, ovsem
vySe zminéné principy aktualné¢ vnimé jako moznou piekazku pfi realizaci sdilené zony na
Masarykoveé namésti. Pfelou¢ je navic pomérné malé mésto a pé&si i1 cyklistickd doprava na
namésti netvoii dominantni slozku. Autor by dokonce fekl, Ze z urcit¢ho pohledu je
Masarykovo namésti, s vyjimkou kulturnich akci, misto s velmi nizkou ob¢anskou aktivitou.
Navrhy v této diplomové praci maji za cil tuto situaci do budoucna zménit. Autor tudiz
doporucuje jit postupnou cestou, tedy zavedenim zony 30, podporou pobytové funkce. Az kdyz
na Masarykové namésti skutecné pievladne pobytova funkce a pési, potazmo cyklisticka
doprava bude tvofit majoritu, tak dle ndzoru autora bude sdilena zona ddvat smysl. Je vSak
potieba na podpote obcanské aktivity 1 nadale pracovat a nespoléhat se pouze na zménu

organizace dopravy, kterou pfindsi autorovy navrhy.

3.3 Navrh obytné zony Tumy Prelouc¢ského

V analytické ¢asti diplomové prace rozdélil autor ulici Timy Pielou€ského na tii1 Casti.
Ve treti Casti jiz obytnd zéna zavedena je, a ackoliv byly v rdmci autorovy analyzy zjiStény
nekteré nedostatky, sviij ucel tato obytna zéna spliuje. Druhd ¢ast ulice podminky pro obytnou
zénu nesplituje, protoze se stara o odvod dopravnich proudii z ulice Ceskoslovenské armady,
a tudiz je zde vétsi intenzita dopravy. V prvni ¢asti vSak nejsou zavedena zadna zklidinovaci
opatfeni ani obytna zona. Dle analyzy autora je pfitom tato ¢ast pro obytnou zénu velmi vhodna.
A ackoliv v ni kvlili omezenému prostoru vlivem historického vyvoje této ulice nelze plné
vyuzit vS§echna opatfeni, ktera by se v obytné zon¢ méla nachazet, 1ze zavedenim obytné zony
legalizovat nékteré nedostatky této ulice a vylepsit vefejny prostor v ni.

Prvni cast ulice Timy Pielou¢ského je vymezena kiiZzovatkami s ulicemi Prazska
a Komenského, potazmo Riegerova. Jedna se o 185 metra (2) dlouhy usek, ktery je vydlazdén
zulovymi kostkami a funkce tohoto prostoru je vyhradné obytna. Dle TP 103 Navrhovani

obytnych a pésich zon (11) spliuje tato ulice nékolik bod, aby zde mohla byt navrzena obytna
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zona. Pfedn¢ se dle zkuSenosti jedna o prostor, kde je témét vyloucena zbytna doprava. Po
zavedeni obytné zony a zklidnovacich opatfeni ocekéava autor uplné vylouceni zbytné dopravy,
ktera bude volit alternativni trasu po mistnich komunikacich v ulici Prazska a Komenského.
V souvislosti s tim lze fici i1 to, Ze v prostoru miize pievladat funkce pobytova nad funkci
dopravni. Vzhledem ke stavebnimu uspotadani je jedinou moznosti podpory pobytové funkce
vétsi rozsiteni zelené v ulici. To autor v navrhu reflektuje.

V ramci stavebnich Uprav, které autor prezentuje pozd¢€ji na obrazku €. 49, je nutné, aby
nekteré Casti ptivodni nesouvislé pési infrastruktury byly upraveny tak, aby byl prostor mistni
komunikace v celé obytné zon€ v jedné roving. Toto zarovnani zaroven rozsiii prostor hlavniho
dopravniho prostoru. Proto autor ¢ast tohoto prostoru vyuzije k navrhu parkovacich ploch, které
jsou jednou z podminek obytné zony. Zvlasté dulezité jsou parkovaci plochy prave v této ¢asti
ulice Timy Ptelouc¢ského, kde vétSina residenti nemd mozZnost parkovani na vlastnim
pozemku. Podélné parkovaci stani autor navrhuje v mistech, kde jsou rezidenti zvykli parkovat
jiz nyni — v prvni ¢asti obytné zony jsou parkovaci stani v levé ¢asti hlavniho dopravniho
prostoru, za kiizovatkou s ulici Stitného v pravé &asti hlavniho dopravniho prostoru. Diky
roz§ifeni hlavniho dopravniho prostoru o ptivodni naznaky chodnikové plochy je navic mozné
vytvoftit parkovaci stani s vétsim odstupem od ptilehlych objektt, ¢imz se fesi i mozny problém
s omezenim pfistupu k témto objektim v nékterych castech ulice. Pfipadné je mozné osadit
vchody do pfilehlych objekti Zeleznymi, €1 betonovymi sloupky, ¢imZ se prostor vchodu
ochrani.

Navrhem autora vznikne 17 parkovacich mist o délce 5,5 metru a Sifce 2,5 metru. Dle
TP 103 (11) neni nutné parkovaci mista oznacovat svislym dopravnim znacenim. Autor tedy
navrhuje vyznacit mista k parkovani bilou vodorovnou ¢arou V10a (5). ProtoZe se v misté
autorem vyznacenych parkovacich mist nachdzi dva vjezdy na soukromé pozemky, navrhuje
autor tyto vjezdy oznacit vodorovnou Zlutou klikatou ¢arou V12a (5), kterd zde zakazuje
zastaveni.

Parkovaci stani zaroven tvoti pfirozenou Sikanu, ktera, spolecn€ s pomérné tzkym
uspotfadanim hlavniho dopravniho prostoru, pfispiva ke zklidnéni dopravy v obytné zong. Autor
dale navrhuje doplnit Sikanu zeleni, jenz podpofi pobytovou funkci v obytné zoné. Zelen, jako
podporu pobytové funkce prostoru i jako zklidiiovaci opatieni, Ize doplnit i v dalSich ¢astech
ulice. Dle autora vSak zelen ke zklidnéni dopravy neni vzhledem k dispozicim ulice potieba.
Zklidnéni dopravy lze pfipadné dosahnout i odvodnovacim rigolem. Zelen vsak muize plnit dalsi
role ve vefejném prostoru. Navrhovana obytnd zona je ve stavajicim stavu kompletné

vydlazdéna zulovymi kostkami. To v letnich mésicich znamena lokalni zvySeni teploty.
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Vhodné zasazeni zelené¢ do tohoto prostoru dokaze lokélni teploty znateln¢ snizit. Vhodné
zvolena zelen muze i zvysit estetickou hodnotu prostoru, podpofit biodiverzitu, ¢i lokalné

zlepsit Zivotni prostiedi, coz dale prispiva k lepSim Zivotnim podminkam pro residenty. Piiklad

Sikany s rigolem a zeleni je k vidéni na obrazku €. 48.

Obrazek 48 Sikana v obytné zoné Zdroj: (11)

Po zavedeni obytné zony v této Casti ulice Timy Prelou¢ského se automaticky stava
obytnou zénou i ulice Stitného, do které se lze motorovym vozidlem dostat pouze z ulice Timy
Prelouc¢ského. Z toho diivodu je potieba ziidit parkovaci mista i v této ulici, k ¢emuz autor
vyuzil pravou stranu hlavniho dopravniho prostoru. Autor navrhuje 3 samostatna parkovaci
mista oznacena bilou vodorovnou ¢arou V10a (5). Prostor mezi parkovacimi misty mize byt
doplnén zahony se zeleni. Vzhledem k velmi tésnym Sitkovym pomériim je vSak tento navrh
na rozsahlejsi debatu s residenty.

Dle autorovych vypoctt s odkazem na (2) je pfiblizna plocha obytné zény 1 400 metr
¢tvereCnych a piibliznad plocha parkovacich stani 275 metrt ¢tvereénych. Protoze parkovaci
stani zabiraji 19 % plochy obytné zony, je splnéna jedna z podminek uvedenych v TP 103 (11),
kde je maximalni plocha parkovacich stani v obytné zon¢ stanovena na 20 %.

Vjezd do prostoru obytné zony je zklidnén vyvySenym prostorem kiizovatky v prostoru
Prazské ulice, ktery autor ptedstavil v kapitole 3.1. Vjezd je taktéz opatifen dopravni znackou

IP26a ,,Obytnad zéna*“ (5). Na konci obytné zény autor navrhuje umistit kratky pryzovy
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zpomalovaci prah, ktery ohrani¢i konec obytné zony a zacatek zony 30, kterou autor predstavil
v kapitole 3.1. Konec obytné zoény oznacuje dopravni znacka [P26b ,,Konec obytné zény*, na
kterou navazuje zoéna 30 oznacena dopravni znackou IP25a ,,Z6na s dopravnim omezenim* (5).
Cely navrh obytné zony v ulici Timy Prelouc¢ského je k vidéni na obrazku ¢. 49. BliZsi pohled

na jednotlivé ¢asti je v pfiloze A.

™
.

zpomalovaci prah parkovacistani [__]  zeleiivsikan¢ [l  umisténi dopravnich znacek @

Obriazek 49 Navrh obytné zony Tumy Preloucského Zdroj: autor, (5), AutoCAD

3.4 Uprava cyklistické infrastruktury

Autor v zavéru analyzy dosel k tomu, zZe cyklisticka infrastruktura v centru mésta je na
slusné urovni, zaroven vSak dodava, ze lze cyklistickou dopravu podpofit pomoci dal$ich
vylepSeni této infrastruktury. Tato vylepSeni se tykaji vyhradn¢ Hradecké ulice a kromé
cyklistické dopravy maji vliv i na motorovou dopravu.

V jednosmérné€ usporadané ulici Hradecké je umoznén obousmérny provoz cyklistl, od
ktizovatky s ulici 28. fijna smérem na Masarykovo namésti je zde vyznacen i ochranny pruh
pro cyklisty jedouci v protisméru. Na toto opatieni autor ve svém navrhu navazuje i v dalsi ¢asti
Hradecké ulice, kde aktudln€¢ ochranny pruh pro cyklisty v protisméru chybi. Autor tudiz
navrhuje ochranny pruh pro cyklisty v celé¢ délce Hradecké ulice v centru mésta. Od navrhu,
kromé ochrany cyklistli a podpory cyklistické dopravy, ocekdva i dopravni zklidnéni, protoze
tim dojde ke zGzeni hlavniho dopravniho prostoru, ¢imz se psychologicky ptsobi na fidice
motorovych vozidel. To se pravé v ¢asti ulice, kde jiz ochranny pruh pro cyklisty je, ukazalo
jako velmi ucinné opatieni. Zklidnéni dopravy nasledné znamena zvysSeni pobytové funkce,
ubytek hluku a emisi z dopravy 1 vétsi bezpecnost pro pé&si.

Z hlediska $ifkového uspoiadani tomuto navrhu nic nebrani. Sitka hlavniho dopravniho

prostoru je pfiblizn¢ 6 metra (2). Dle TP 179 Navrhovdni komunikaci pro cyklisty (10) je pro
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ochranny pruh pro cyklisty standardné vyzadovana Sitka 1,5 metru, tedy pro motorovou
dopravu zbyva 4,5 metru, coz umoziuje i bezproblémovy provoz autobust veiejné hromadné
dopravy, aniz by byl naruSen prostor pro cyklisty.

Dle TP 179 (10) je ochranny pruh pro cyklisty vyznacen podélnou pierusovanou ¢arou,
na zacatku ochranného pruhu a dale v intervalu 20-30 metrd se opakuje symbol jizdni kola.
Technické podminky dale uvadéji, Zze cervené zvyraznéni se zpravidla neprovadi. Autor vSak
piesto navrhuje zacatek ochranného pruhu pro cyklisty v misté napojeni na kratky tsek stezky
pro cyklisty ze silnice 11/333 opatiit Cervenym krytem vozovky. Toto opatieni bude slouZit pro
cyklisty, aby pii napojovani zustali ve svém pruhu, respektive prostoru, a zaroven i pro
motoristy, aby pii vjizdéni do odbocovacich pruhi na konci mistni komunikace v ulici
Hradecka nevjizdé€li na ochranny pruh pro cyklisty. Protoze zaroven toto misto napojeni

ochranného pruhu slouZi jako vjezd od arealu mimo mistni komunikaci, pfispiva Cerveny kryt

vozovky i k bezpe¢nosti. Dané misto je vyobrazeno na obrazku ¢. 50.

Obrazek 50 Napojeni ochranného pruhu pro cyklisty Zdroj: autor, AutoCAD
V analytické casti autor dale upozornoval na chybéjici napojeni mezi ochrannym
pruhem pro cyklisty na mistni komunikaci v Hradecké ulici a d€lenou stezkou pro pési
a cyklisty v blizkosti obchodu Penny Market. V dob¢ psani prace nelze hovofit o tom, ze by
bylo toto misto zhlediska bezpecnosti dopravy zvlaste¢ nebezpecné. Neorganizovany
a nelegalni pohyb cyklistd po Siroké chodnikové plose vSak nebezpecny je, protoze tak vznika
pomérné velky kolizni prostor. Nebezpe€im je pravé mozny stiet cyklistii a chodct v tomto
prostoru. Pokud by do budoucna doslo k narustu cyklistické a pési dopravy v centru mésta, bylo

by dilezité toto napojeni vyiesit a cyklistickou dopravu tak podpofit v rozvoji a udélat ji

o 4
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navrzeny ochranny pruh pro cyklisty v Hradecké ulici bude fungovat nezavisle na existujicim,
¢1 neexistujicim napojeni na délenou stezku pro pési a cyklisty, nastini autor pouze mozné
feseni, které vSak nebude rozvijet do detailu.
vytvofeni piejezdu pro cyklisty znaceného pomoci vodorovné dopravni znacky V8a (5),
ptipadné svislé dopravni znacky IP7 (5), ktery by propojil ochranny pruh pro cyklisty
s napojenim na délenou stezku pro pési a cyklisty. Napojeni na délenou stezku pro pési
a cyklisty je tfeba viditeln€¢ oddélit od zbylé chodnikové plochy naptiklad pouzitim odlisné
barvy zamkové dlazby. Dale je mozné vyznacit zde piechod pro chodce, aby byla ziejma
piednost pésich. Kromé& podpory cyklistické dopravy se timto opatfenim vyrazné zvysi
bezpecnost pésich i cyklistii. Navedenim cyklistti do jednoho koridoru se totiz vyrazné zmensi
kolizni plocha.

Zaroven na tomto navrhu autor prezentuje posledni zklidiiovaci opatieni v rdmcei zony
30. Tim je Gprava povrchu mistni komunikace v ulici Hradecké v okoli stavajiciho ptfechodu
pro chodce pied Pernstynskym naméstim. Autor navrhuje vydlazdit vozovku zdmkovou
dlazbou s kontrastnim barevnym provedenim, ktera fidi¢e upozorni na piechod a také na
nutnost dodrZzovat maximalni povolenou rychlost v zoné 30, zaroven vSak nebude piedstavovat
ptekazku pro cyklisty. Jedna se o plochu pfiblizné 30 metrd ¢tvere¢nych. V souvislosti s timto
opatfenim je vSak potieba peclivé zvazit barvu zamkové dlazby, aby svym provedenim
zbyte¢né nenaruSovala okoli. Autor si je zdroven védom, Ze se zdmkovou dlazbou, jakozto
povrchem vozovky, se v budoucnu mohou pojit poruchy a vady, které mohou vyustit naptiklad
ve zvySeni hladiny hluku v oblasti. Je tedy tfeba dbat na to, aby bylo vydlazdéni provedeno
kvalitng. Odlisny povrch vozovky lze protahnout i k navrhovanému piejezdu pro cyklisty, ¢imz
vznikne pevné vyznacené misto, kde maji fidi¢i dbat zvySené opatrnosti a dodrZzovat maximalni
povolenou rychlost. Kompletni ndvrh véetné mozného propojeni ochranného pruhu pro cyklisty

a stezky pro cyklisty je k vidéni na obrazku ¢. 51.
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Legenda:
odlisny povrch komunikace -

napojeni stezky pro cyklisty -

piejezd pro cyklisty ot
stavajici pfechod (1]]]

Obrazek 51 Uprava povrchu vozovky a propojeni stezky pro cyklisty Zdroj: autor, AutoCAD
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

Kapitola ¢. 4 se zabyva zhodnocenim opatieni navrzenych v kapitole ¢. 3. Navrhy jsou
hodnoceny formou pozitiv a negativ, které pfinaseji. Hodnoceni se tyka navrhované zony 30,
navrhl zkvalitnéni vefejného prostoru na Masarykove nameésti, obytné zony a uprav cyklistické
infrastruktury.

Ke zhodnoceni navrhi autor piiklad4d i orientaéni vypocty finan¢nich nakladi na
realizaci téchto navrhli. Autor vSak do nékladi nezapocitava naklady na projekt, lidské zdroje,
ptipravné a zemni prace a dal$i. Uvedené naklady v tabulkach ¢. 1-3 slouZi pouze jako
orientacni posouzeni finan¢nich ndkladli na materidl. Lze tedy ptfedpokladat, Ze celkové
naklady na realizaci jednotlivych opatieni budou vyssi. Ceny, které autor Cerpal z internetovych
obchodt vybranych dodavatelt (21) (23) a z dokumentu Primérné ceny dopravni a technické

infrastruktury (22), jsou uvedeny vcetné DPH a jsou platné k roku 2024.

4.1 Zhodnoceni navrhu zony 30
Navrh zony 30 je stéZejnim prvkem diplomové prace. U vSech ostatnich navrhl autor
pocital s tim, Ze zona 30 bude zavedena. Neznamena to vSak, Ze by jednotlivé navrhy nemohly
fungovat samostatné. I v navrhu zoény 30 je mozné v ptipad¢ potieby n€které navrhované prvky
vynechat. Pro nejlepSi funkénost navrhovanych opatieni je vSak vhodné udrzet pospolitost
navrh. Do hodnoceni a vypoctu ndkladi autor zahrnul i ndvrh Upravy povrchu mistni
komunikace v ulici Hradecké z kapitoly 3.4. Jedna se o navrh zklidnéni dopravy piimo
souvisejici se zonou 30. Autor pii hodnoceni nakladi pocital s omezenou realizaci navrhu pouze
v oblasti pfechodu pro chodce. Navrh zony 30 v centru mésta Pfelouce pfinasi nasledujici
pozitiva:
e zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v centru mésta. SniZzeni maximalni

povolené rychlosti a zavedeni uc¢innych zklidiiovacich opatieni motivuji fidice

vvvvvvvv

wev s

i pésich. Pomaleji jedouci vozidla davaji péSim a cyklistim vice ¢asu na

rozhodnuti a vykonani manévru, navic maji krat$i brzdnou drahu, ¢imz se

N 24

se tak i riziko vzniku vaznych dopravnich nehod. Cyklistické dopravé pomaha

i vhodna volba zklidnovacich opatifeni (zpomalovaci polstare) a povrchi,

73



zvySeni pobytové funkce na ukor funkce dopravni. Zklidnéni dopravy, a s tim
spojena nizsi rychlost, nizs$i hluk a mensi emise, ma nezanedbatelny pozitivni
vliv na funkci mistnich komunikaci a zivot v jejich okoli;

zlepSeni kvality zivota obyvatel v centru mésta. V navaznosti na to je centrum
meésta vice atraktivni pro navstévniky, coz mize vést k rozvoji obchodu a sluzeb;
snizeni hluku z dopravy;

snizeni emisi z dopravy;

moznost snizeni intenzity dopravy vlivem ubytku zbytné dopravy;

prodlouzeni zivotnosti infrastruktury. Snizenim maximalni povolené rychlosti
dochézi k menSimu opottebeni infrastruktury, s ¢imz se poji niz$i ndklady na jeji
udrzbu;

zavedeni zony 30 se poji s ubytkem dopravniho znaceni v oblasti a s vétsi

vizualni Cistotou prostiedi.

Negativa navrhované zony 30 v centru mésta jsou nasledujici:

zvySeni nékladl na zimni a letni drZbu v souvislosti se zavedenim novych
zvySenych kiizovatkovych ploch a zpomalovacich polStati;

mozné budouci ndklady na udrzbu vyvySenych kiizovatkovych ploch,
zpomalovacich pol$tait a odlisnych povrchli komunikace, které pii pojizdéni
mohou byt nadmérné namahany;

poSkozeni vyvySenych kfiZzovatkovych ploch, zpomalovacich polStait
a odlisnych povrchti komunikace muze vést ke zvySeni hladiny hluku pfi jejich
pojizdéni;

pokud by navrhovana zklidiiovaci opatfeni vedla k pfili§ ¢astému zastavovani
motorovych vozidel, hrozi zvySeni emisi vyfukovych plynl v oblasti. Autorovi
se vSak vhodnou volbou zklidiiovacich opatieni podafilo tuto hrozbu z velké
¢asti eliminovat;

taktéz mozné zpozdéni vozidel hromadné dopravy autor vhodnou volbou
zklidilovacich opatieni eliminoval;

rizikem je také moZné nepochopeni opatieni ze strany fidicli a mistnich obyvatel.
Zde je potieba s obyvateli komunikovat pied 1 po zavedeni novych opatieni.
Autorovi se v tomto sméru osveédCily socialni sité, kde je velka cast obyvatel

aktivnich, pfipadné lze pouzit informacni letaky;
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e zména dopravniho rezimu, zejména zména prednosti, Se mize zpocatku setkat
S neporozuménim ze strany fidic¢i. Je dilezité dodrzovat opatieni, kterd autor

navrhl — zejména tedy nakresleni vodorovného dopravniho znaceni na

dotcenych ktizovatkéch.

Orientacni naklady na zavedeni zony 30 jsou 346 890 K¢ véetné DPH. Do nakladi je
vSak zahrnut pouze material ve formé zdmkové dlazby a zulovych kostek, jeden listnaty strom,
a také deset kusti dopravnich znaéek IP25a ,,Z6na s dopravnim omezenim* a IP25b ,,Konec
z6ny s dopravnim omezenim® (5). K dal$im pravam znaceni 1ze znovupouzit nekteré dopravni
znaceni, sloupky, objimky a kotvici patky, které diky zavedeni zony 30 v centru pozbyvaji své
funkce. Autor do navrhu nezapocitaval, ptipravné a stavebni prace, vodorovné dopravni

znaceni a dal$i material, protoze naklady na tyto polozky jsou jiz striktné zavislé na konkrétnim

vypracovaném projektu. Orientacni ceny jsou zndzornény v tabulce €.1.

Tabulka 1 Finan¢ni naklady na navrh zony 30

Polozka

\ Cena za jednotku | MnoZstvi jednotek | Cena s DPH

Dopravni znaceni

Svisla dopravni znacka 4209 K¢ 10 ks 42 090 K¢
Objimka 95 K¢ 20 ks 1 900 K¢
Kovovy sloupek 270 K¢ 10 ks 2 700 K&
Vicko na sloupek 21 K¢ 10 ks 210 K¢
Kotvici patka 69 K¢ 10 ks 690 K&
Materidl na zklidiovaci opatfeni
Zamkova dlazba Seda 1 505 K¢ 150 m?| 225 750 K&
Zamkova dlazba Cervend 1636 K¢ 30 m? 49 080 K¢
Zulové kostky 8/10 590 K& 33 m? 19 470 K&
Zelen

Listnaty strom 5000 K¢ 1ks 5000 K¢

Celkem 346 890 K¢

4.2 Zhodnoceni navrhu dprav na Masarykové namésti
Upravy na Masarykové namésti adresoval autor smérem ke zklidnéni dopravy, podpoie
pobytové funkce, zkvalitnéni vetejného prostoru a zvyseni bezpecnosti déti z prilehlé zdkladni

Skoly. Navrhované Gpravy maji nasledujici pozitiva:

Zdroj: (21), (22), (23)

e zvySeni pobytové funkce na ukor funkce dopravni,

e zkvalitnéni vetejného prostoru nameésti;

e moznost vzniku novych obchodt a sluzeb, podpora drobnych Zivnostnik;
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e zvySeni bezpecnosti cyklistl a péSich, zejména déti z prilehlé zadkladni Skoly;
e podpora udrzitelnych druhti dopravy;

e prostor pro vétsi a kvalitnéjsi kulturni akce;

e lepsi prezentace mésta;

e podpora turismu v Pfelouci.

Mezi zépory navrhovanych opatieni patfi:

ubytek 11 parkovacich mist, coz miize ve Spickovych cCasech znamenat

nedostatek parkovacich mist. To se vSak caste¢né vyrovnava zavedenim

minimalné 7 novych parkovacich stani;

e ubytek parkovacich mist mize znamenat snizeni pfijmu z parkovného. Zde vSak
autor ocekava ztraty pouze zanedbateln¢;

¢ naklady spojené se st€hovanim mobilnich prvkli mobiliare;

e moznost vandalismu na novém mobiliafi;

e mozné prvotni nedorozuméni vzniklé neznalosti dopravni znacky IP13e

,Parkoviste K+R* (5).

Orientacni ndklady na realizaci navrhi Uprav na Masarykoveé namésti jsou 256 305 K¢.
Do celkovych nédkladii se v§ak dale vyznamné promitnou ndklady na zemni prace a pofizeni
mobiliafe. Existuje vSak moZnost pfenechat financovani ¢asti mobilidfe na drobnych
zivnostnicich, ktefi by na nové vybudovanych plochach mohli zah4jit podnikatelskou ¢innost.

Rozpracovani nakladii je zndzornéno v tabulce €. 2.

Tabulka 2 Finan¢ni naklady na navrh Gprav na Masarykoveé nameésti

Polozka | Cena za jednotku \ Mnozstvi jednotek | Cena s DPH
Dopravni znadeni
Svislé dopravni znacka 1150 K¢ 3 ks 3450 K¢
Dodatkova tabulka 930 2 ks 1860 K¢
Objimka 95 K¢ 10 ks 950 K¢
Kovovy sloupek 270 K¢ 2ks 540 K¢
Vicko na sloupek 21 K¢ 2 ks 42 K¢
Kotvici patka 69 K¢ 2 ks 138 K¢
Material vydlazdéni ploch

Zamkova dlazba 1 505 K¢ 5 m? 7525 K¢
Zulové kostky 4/6 390 K¢ 620 m?| 241800 K¢&

Celkem 256 305 K¢

Zdroj: (21), (22), (23)
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4.3 Zhodnoceni navrhu obytné zony

Autorem navrhovana obytné zéna v ¢asti ulice Tamy Pteloucského piinasi nasledujici

vyhody:

legalizace nevyhovujicich chodnikovych ploch, protoze pési v obytné zoné
mohou vyuzivat komunikaci v celé Sifi;

podpora pobytové funkce;

podpora socialni interakce mezi obyvateli ulice. Hlavni dopravni prostor
komunikace mohou vyuzit déti ¢i mistni obyvatelé pfi setkavani;

zvyseni bezpecnosti dopravy;

vylouceni zbytné dopravy;

zklidnéni dopravy;

snizeni hluku z dopravy;

zelen zvySuje vizualni atraktivitu prostiedi a snizuje teplotu v letnich mésicich;
ptedchozi body vedou ke zvySeni kvality Zivota v ulici;

ochrana vstupt do ptilehlych objekta.

Mezi nevyhody patii:

nutnost monitorovani pravidel pojicich se s obytnou zoénou. Zejména dodrzovani
maximalni povolené rychlosti a parkovani na vyhrazenych mistech;

zelen vyZaduje zvySené naklady na tdrZbu;

mozny odpor obyvatel vii¢i nékterym opatfenim. Je nutné s nimi ped zavedenim

obytné zony komunikovat a pfipadné do projektu zapracovat jejich pfipominky;

24

Finan¢ni ndklady na névrh obytné zény v casti ulice Tumy Pieloucského jsou

16 274 K¢. Vysledna ¢astka se vsak bude vyrazné lisit, hlavni nakladovou poloZzkou totiz budou

zemni prace souvisejici se zarovnadnim ulice do jedné vyskové tirovné. Vzhledem k soucasnému

stavu ulice vSak autor pfedpokladd, Ze ndklady na zemni prace nebudou nikterak vysoké.

Naklady jsou rozpocitany v tabulce ¢.3.
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Tabulka 3 Finan¢ni ndklady na obytnou zénu

Polozka | Cena za jednotku \ Mnozstvi jednotek | Cena s DPH
Dopravni znaceni a zpomalovaci prah
Svisla dopravni znacka 2470 K¢ 2 ks 4940 K¢
Objimka 95 K¢ 4 ks 380 K¢
Kovovy sloupek 270 K¢ 2 ks 540 K¢
Vicko na sloupek 21 K¢ 2 ks 42 K¢
Kotvici patka 69 K¢ 2 ks 138 K¢
Zpomalovaci prah 2478 K¢ 3m 7434 K¢
Zelen

Kef 700 K¢ 4 ks 2 800 K¢

Celkem 16 274 K¢

Zdroj: (21), (22)

4.4 Hodnoceni navrhu uprav cyklistické infrastruktury
Pilitem uprav cyklistické infrastruktury v centru mésta je prodlouzeni ochranného pruhu
pro cyklisty na celou délku mistni komunikace v ulici Hradecké. Zbyly navrh na propojeni
cyklistické infrastruktury je pouze dopliikovy a jeho realizovani zaleZi na vicero faktorech,
které autor specifikoval v kapitole 3.4. Z toho diivodu autor hodnoti pouze navrh ochranného
pruhu pro cyklisty. Jeho vyhody jsou nésledujici:
e vodorovné znaceni ochranného pruhu zazi hlavni dopravni prostor, ¢imz dojde
ke zklidnéni dopravy, které se poji se zvysenim bezpecnosti, snizenim hluku
z dopravy nebo podporou pobytové funkce;
e realizace ochranného pruhu pro cyklisty vyrazné podpoii cyklistickou dopravu
ve meste;
e zvySeni bezpe€nosti cyklisti,
e sjednoceni znaceni cyklistické infrastruktury v centru mésta,

e k realizace neni potieba dal$iho svislého dopravniho znaceni.

Mezi nevyhody patfi:

e ndklady spojené s obnovou a udrzbou dopravniho znaceni.
Néklady na tento navrh se poji pouze s nakreslenim vodorovného dopravniho znaceni.

To dle (22) v tomto piipadé vychazi pfiblizné na 39 000 K¢. Jedna se tudiz o nejméné nakladny
navrh, jehoz vyhody zna¢né prevysuji nevyhody.
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4.5 Moznosti financovani navrhu

V souvislosti s realizaci jednotlivych navrhti je vhodné zajistit jejich spravné

financovani. Jako prvni se nabizi rozpocet mésta, ten vSak u mést velikosti Pfelouce na realizaci

vSech opatieni nemusi stacit. Je tedy mozné vyuzit nasledujici alternativy:

dotace od Pardubického kraje;

portal Dotace pro obce — portdl sdruzuje dotacni vyzvy na urovni statu
I mezinarodni urovni a nabizi obcim konzultace v oblasti moznych dotaci. Na
strankach portall jsou v dob¢ psani prace v roce 2024 vypsany dotace napiiklad
na revitalizace vefejnych prostranstvi, pfipravuje se dotace na cyklistickou
infrastrukturu. (24) Uvedené dotace je vhodné pouzit na realizaci nékterych
autorovych ndvrh;

Statni fond dopravni infrastruktury — fond ve méstech pfispiva napiiklad
Vv oblasti zvySovani bezpecnosti, realizace bezbariérovych chodniki, stezek pro
cyklisty a kiizeni mistnich i u¢elovych komunikaci (25). Autorovy navrhy mezi
tyto oblasti spadaji, tudiz je mozné fond k financovani vyuzit;

dotacni programy a granty Evropské unie — Evropska unie poskytuje finan¢ni
prostiedky na fadu rtznych projekt (26). Modernizace a zvySeni bezpe¢nosti

dopravni infrastruktury je ¢astym piikladem evropskych dotaci.
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo na zakladé analyzy vybrané oblasti mésta Prelouce
navrhnout zmény v organizaci dopravy vedouci ke zvySeni bezpe¢nosti dopravy, podpore

w

pobytové funkce mistnich komunikaci a zatraktivnéni pési a cyklistické dopravy.

Prace v prvni kapitole ptedstavila mésto Pfelou€. V ndvaznosti na zvolené téma uvedla
demografické a geografické udaje, predstavila dopravni situaci ve mést¢ a zabyvala se také
dojizd’kou a vyjizd’kou z mésta.

Druha kapitola se zabyvala analyzou vybrané oblasti v centru mésta Prelouce. V ramci
analyzy se autor vénuje predev§im dopravnimu uspofadani uzemi a funkci mistnich komunikaci
v ném. Analyza byla zaméfena zejména na centrum mésta, které tvoii prevazné ulice Prazska,
Hradecka, Zborovského, Timy Pielou¢ského a na Masarykovo ndmésti. Nedostatky zjistil
autor v nesouladu funkce a organizace dopravy na mistnich komunikaci v analyzovaném tizemi.
Hlavnim nedostatkem, ktery autor shledal, byla pievladajici dopravni funkce oproti funkci
pobytové. Dale autor negativné hodnotil nedostate¢né zklidnéni dopravy a nedostatky v oblasti
dopravy v klidu a v cyklistické a p&si infrastruktute.

Tteti kapitola byla vénovana navrhiim zmén v organizaci dopravy vedoucim ke zvyseni
bezpecnosti dopravy, zatraktivnéni pesi a cyklistické dopravy a podpote pobytové funkce
mistnich komunikaci. Sté¢Zejnim navrhem je zavedeni zoény 30 v centru mésta a s ni souvisejici
zklidnovaci opatieni. V souvislosti se zonou 30 déle autor navrhl konkrétni navrhy vedouci ke
zkvalitnéni vefejného prostoru na Masarykové namésti. V rdmci tfeti kapitoly byly také
predstaveny konkrétni navrhy Gprav cyklistické infrastruktury v Hradecké ulici a navrh obytné
zOny v ¢asti ulice Timy Prelouc¢ského.

ZavéreCna Ctvrta kapitola se zabyvala hodnocenim piedstavenych navrht formou
pozitiv a negativ vyplyvajicich z navrzenych opatfeni. Autor zde uvedl i orientacni vyc¢isleni
nakladli na material, které slouzi k prvotnimu posouzeni finan¢nich nakladi na realizace
navrZzenych opatfeni. Autor zde nastinil 1 moZzny zplsob komunikovani navrhi smérem
k obyvateliim mésta, zminil i vhodné zdroje financovani realizace navrhu.

Vysledky prace:

- Analyza soucasného stavu organizace dopravy v centru mésta Prelouce

sdarazem na soulad funkci mistnich komunikaci, jejich uspoiadanim

a uzivanim;
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Navrh zény 30 v centru mésta za tcelem zvySeni bezpecnosti dopravy,
zatraktivnéni pési a cyklistické dopravy a podpory pobytové funkce;

Navrh zmén organizace dopravy na Masarykové namésti s cilem zkvalitnéni
veiejného prostoru a posileni vefejného Zivota a obéanské aktivity;

Navrh obytné zény Tiumy Preloudského s cilem zkvalitnéni prostoru pro
residenty;

Navrh uprav cyklistické infrastruktury s cilem zklidnit dopravu a zvysit podil
cyklistické dopravy v ramci méstské mobility;

Zhodnoceni navrhii, vyjmenovani pozitiv a negativ, véetné vycisleni nakladi

na jejich realizaci.
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Piiloha A Obytnd zona Tamy Pieloucského
. ZACATEK OBYTNE ZONY

vyvySeny povrch kiizovatky

zelen

o I

umisténi dopravni znacky 1P26a

SIKANA

parkovaci stani

Sikana se zeleni

KONEC OBYTNE ZONY

parkovaci stani -

zpomalovaci prah

umisténi dopravni znacky IP26b a IP25a .

Zdroj: autor, (5), AutoCAD
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