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ANOTACE

Na zakladné vlastniho pozorovani autora pii vykonu sluzby vypravéiho v Hefmanoveé Méstci
bylo zjisténo, Zze zde dochézi k neefektivnimu vyuziti vilakového personalu, jelikoz strojvedouci
maji v této cilové stanici pobyt dlouhy az 66 minut. Cilem préce je navySeni dopravniho vykonu
na zaklad¢ lepsSiho vyuziti vlakového personalu tak, aby nedoslo k celkovému navyseni poctu
vozidel a strojvedoucich. Analyzou soucasné¢ho jizdniho fadu budou stanoveny velikosti
neefektivnich prostoji. Bude provedena optimalizace jizdniho tadu, ob&ht vozidel a turnusa
strojvedoucich tak, aby doslo k eliminaci neefektivnich prostoji, a to s minimalnim dopadem

na provozni naklady.

KLICOVA SLOVA

trat’ Pfelou¢ — Prachovice, trat’ Moravany — Borohradek, dopravni obsluznost regionalnich trati,

pracovni doba strojvedouciho

TITLE

Transport Service Efficiency Improving on Regional Railway Lines and Its Impact To Public
Transport Authority Compensations

ANNOTATION

Based on the author's personal observations while serving as a train dispatcher in Hefmantv
Méstec, it was discovered that there is inefficient use of train personnel, as engine drivers have
a layover in this terminal station of up to 66 minutes. The goal of the work is to increase
transport performance based on better utilization of train personnel so that there is no overall
increase in the number of vehicles and engine drivers. An analysis of the current timetable will
determine the size of the inefficient downtimes. The timetable, vehicle rotations, and engine
drivers' shifts will be optimized to eliminate inefficient downtimes while minimizing the impact

on operational costs.

KEYWORDS

Railway Line Pielou¢ — Prachovice, Railway Line Moravany — Borohradek, Transport Service

on Regional Railway, Engine Driver's working Hours
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UVvOoD

Diplomova prace se zabyva problematikou tykajici se zefektivnéni dopravni obsluznosti
s dopadem na velikost kompenzace. Obecné jednim z moznych feseni, které by navySovalo
dopravni vykon a zaroven by mélo minimalni dopad na zvySeni celkovych nakladi, je
optimalizace vyuziti strojvedoucich.

Jde o velice komplikovanou problematiku z hlediska uréeni optimalniho feSeni.
Pro dopravce je idealni takovy provoz, ktery by byl z ekonomického hlediska nejvyhodné;si.
V takovém ptipadé by spoje jezdily pouze v nejatraktivnéjSich ¢asech, ptficemz by se kladl
diraz na technologické hledisko (nejvyhodnéjsi technologie provozu z pohledu vozidel, smén
strojvedoucich apod.). Naopak objednavatel chce minimalizovat velikost kompenzace vztazené
na 1 vlkm pfi maximalnim mozném dopravnim vykonu. Avsak v praxi jsou takové pozadavky
dopravce a objednavatele protichidné.

Pozadavky objednavatele na zabezpeceni dopravni obsluznosti jsou pro dopravce ¢asto
z technologického pohledu obtizné realizovatelné. Dopravce se poté dostava do situace, kdy je
napftiklad planovani ob&ht vozidel ¢i turnusu nalezitosti velice neefektivni. Konkrétné jde
o dlouhé neefektivni prostoje v cilovych stanicich, kdy neni vlakovy personal plné vyuZit,
ptestoze je plnohodnotné odménény.

Vystupem takové optimalizace by mélo byt efektivné;j$i vyuziti vozidel a zaméestnanct
v navaznosti na dopravni obsluznost, ktera by respektovala technologii provozu. V praxi by se
jednalo o vyuZiti neefektivnich prostoji, a to naptiklad prodlouzenim linky, posilenim jiné

linky ¢i zavedenim hodinové taktu.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Analyticka cast prace se zabyva predevsim technologickymi aspekty na regionalnich
tratich Ptrelou¢ — Prachovice a Moravany — Borohradek. Jako analyzované obdobi byl zvolen
jizdni ¥ad 2023 / 2024. Zaroven zde neni pro zjednoduSeni uvazovano s navazujicimi jizdami
mimo vyse uvedené useky, které souvisi s obsluhou jinych trati. To se netyka jizd, které jsou

uréeny pro presun vozidel do depa ¢i na zbrojeni.

1.1 Trat Prelou¢ — Prachovice

Prvni analyzovanou trati této diplomové prace je draha regiondlni, kterd se nachézi
v Pardubickém kraji a dle jizdniho tadu je oznacena ¢islem 015.

Trat’ vychazi ze stanice Pielouc, ktera se nachazi na I. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru
a je obsluhovéna regionalnimi i dalkovymi spoji kategorie R. Dalsi vyznamny bod na této trati
je stanice Hefmantuv M¢stec. Odsud vychazi regionalni trat’ do dopravny D3 Chrudim mésto,
na které je v soucasné dob¢ zastaven provoz (rok 2024). V té€sné blizkosti této Zelezni¢ni stanice
(dale jen ZST) se nachazi autobusovy terminal, ktery umoziiuje pfestup tzv. hrana-hrana z vlaku
na autobus a opaéné. Pedposlednim dopravnim bodem je ZST Kostelec u Hefmanova Méstce,
odkud vychazi vlecka Spravy statnich hmotnych rezerv. Trat’ je zakonCena stanici Prachovice,
kde se zaroven nachazi rozsahla vlecka mistni cementarny.

Tabulka 1 Stanice a zastavky trati 015

Maximalni tratova
A i avk Km poloh
Nazev stanice / zastavky poloha rychlost [km-h1]:
Preloud 0,000
Pielou¢ nakladni nadrazi 1,231
Valy u Prelouce zastavka 3,147
Veseli u Pfelouce 5,000 50
Choltice 8,514
Jenikovice 9,900
HeFmanuav Méstec 13,490
Kostelec u Hefmanova Méstce-Pisnik 16,300
Kostelec u Heifmanova Méstce 17,352 40
Prachovice 21,412
50 (30)

Zdroj: autor s vyuzitim (Sprava zeleznic, 2023a)
Tabulka c¢islo 1 obecné popisuje trat’ 015. Je zde seznam dopravnich bodi, kde jsou

tuéné uvedeny stanice a tence zastavky, dale délky a maximalni tratové rychlosti mezi témito

12



dopravnimi body. Z tabulky tedy vyplyva, Ze celkova délka trati je 21,412 km a na vé&tSin¢ jeji
délky je maximalni rychlost 50 km-h™. Maximalni rychlost v obvodu stanice Prachovice je sice
50 km-h, aviak poslednich 200 metrd je zde rychlost sniZzena na 30 km-h™.

Diilezita je 1 zminka o sklonové narocnosti trati. V useku Prelou¢ — Hefmantiv Méstec
je maximalni sklon na trati o hodnoté 13,3 %o, nicméné v tseku Hefmantiv Méstec — Prachovice
dosahuje sklon trati az 27,0 %o. To vyrazné¢ omezuje hodnotu maximalni mozné prepravené

zatéze v ramci jedné soupravy (Sprava zeleznic, 2023b).

1.1.1 Zabezpecovaci zarizeni

Tato regionalni draha ma jako jedna z mala regionalnich trati na siti Spravy zeleznic
velmi modernim zabezpeCovacim zafizenim. Cela trat’ je vybavena stani¢nim i tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie. Ve stanici Pfelou¢ se nachazi zabezpeCovaci zatizeni
typu ETB. Jde konkrétné o poloelektronické stavédlo, které se sklada z reléové a pocitacové
Casti. Osobni i nakladni nadrazi ZST Pfelou¢ je ovladano z centralniho dispecerského
pracovisté Praha (dale jen CDP), piipadné z pohotovostniho pracovisté vypravéiho (dale jen
PPV) nachazejiciho se v Pardubicich.

Od vjezdového navéstidla opacného sméru dopravny Prelou¢ nékladni nadrazi az
po viezdové navéstidlo ZST Prachovice je cely tento usek fizen dalkové vypravéim ze stanice
Hefmantiv Méstec. Vypravci zde tedy ovlada celkem 3 stanice — Choltice, Hefmaniv M¢éstec
a Kostelec u Hefmanova M¢stce, a to pomoci reléového zabezpeCovaciho zatizeni cestového
systému s ¢islicovou volbou. Vypravéi tedy musi komunikovat s dispecerem, ktery v danou
chvili fidi provoz na hlavni trati, pomoci ptedvidanych odjezdi. Vyjma tratového useku
Choltice — Hefmaniv Meéstec, ktery je vybaven automatickym hradlem typu AH-88
bez navéstniho bodu, jsou vSechny trat'oveé useky vybaveny autoblokem.

Stanice Prachovice je obsazena vypravCim, jehoz dopravni kanceldf je umisténa
na vleckovém kolejisti. Vypraveéi pomoci reléového zabezpecovaciho zatizeni ovlada kolejiste
cementarny i obvod osobniho nddrazi Prachovice, tzv. ,horni nadrazi“. Pracovni doba
vypravciho je pouze v pracovni dny od 6:00 do 18:00. Mimo stanovenou pracovni dobu je
ve stanici zavedena vyluka dopravni sluzby (dale jen VDS). To je stav, kdy neni obvod stanice
fizen zadnym dopravnim zaméstnancem. Pfi VDS musi byt vybrané vyhybky v obvodu stanice
uzamceny do pfimého sméru tak, aby byla umoznéna jizda vlakl od vjezdového navéstidla az
k nastupisti v obvodu horniho nadrazi ZST Prachovice.

Pokud by mélo dojit k jizd¢ vlaku do horniho nadrazi v dobé konani VDS, projevil by

se tento stav do celkové jizdni doby vlaku. Strojvedouci by musel byt o takovéto jizd€ zpraven
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pisemnym rozkazem. Po piijezdu vlaku do stanice Kostelec u Hefmanova M¢stce by doslo
ke spojeni strojvedouciho s vypravéim v Hefmanoveé Méstci, ktery by mu nasledné nadiktoval
,Rozkaz piikaz vlaku®. Strojvedouci by si tento rozkaz vzal do ruky a zacal by ho vypliovat.
Zméni rozkazu by bylo nasledujici: ,,Vjezdové navéstidlo S ve stanici Prachovice pro vasi jizdu
neplati. Jizda vlaku je ukoncena u névéstidla Scl. Od névéstidla Scl pojedete jako posunovy
dil. Vlak 25008 ve stanici Prachovice, navéstidlo Scl se neobsluhuje, z prvni koleje na tieti
kolej k nastupisti posun dovolen.” Nasledné by strojvedouci zopakoval vypravéimu zméni,
které si napsal (aby vyprav¢i zjistil, zda byl rozkaz strojvedoucim spravné sepsan). Nakonec
dojde k postaveni odjezdové vlakové cesty ze stanice Kostelec u Hefmanova Meéstce.
Po pfijezdu vlaku do Prachovic se strojvedouci telefonicky ohlasi vypravéimu v Hefmanové
Me¢stci o tom, ze vlak ukon€il svoji jizdu. Timto hlaSenim vypravéi zjisti Cas prijezdu vlaku,
ktery nasledné zapise do provozni aplikace ISOR.

Obdobnym zptisobem probiha i jizda vlaku ze stanice Prachovice, av§ak znéni rozkazu
je mirné odlisné: ,,Ze tieti koleje na prvni kolej pojedete jako posunovy dil. Technologické
ukony pro jizdu vlaku splite pifed uvedenim vozidel do pohybu. Od navéstidla Lcl ve stanici
Prachovice pokracujete jako vlak. Vlak 25009 ve stanici Prachovice, navéstidlo Lcl se
neobsluhuje, z prvni koleje do stanice Kostelec u Hefmanova Méstce odjezd. Navéstidla Se6
a L1 ve stanici Prachovice pro vasi jizdu neplati. Odjezd ze 3. koleje je mozny po souhlasu
k posunu, ktery si vyzadejte telekomunikaénim zafizenim od vypravéiho ZST Heimantiv
Méstec.” Po opétovné kontrole vypravciho, zda je rozkaz spravné sepsan, strojvedouci vlaku
zazada o souhlas k posunu. Ten mu bude nasledné udélen a vlak bude moci odjet.

Z vyse uvedeného tedy vyplyva, ze nejkriti¢téjSim mistem na trati z hlediska kapacity
je mezistani¢ni Usek Choltice — Hefmanlv Méstec. JelikoZ zde byl pfi modernizaci nahrazen
autoblok automatickym hradlem bez navéstniho bodu, snizil se tedy pocet prostorovych oddilt
ze dvou na jeden. To do jisté miry eliminuje vyhodu autobloku na pfedchozim mezistani¢nim

useku (Pfelouc — Choltice).

1.1.2 Dopravni vytiZeni

Pojem dopravni vytizeni pfedstavuje rozsah provozu nakladni i osobni dopravy na této
trati. Z hlediska navaznosti dalsSich kapitol a rozsahu osobni dopravy je nejprve zanalyzovan
provozni koncept nakladni dopravy.

Trat’ Prelou¢ — Prachovice je oproti jinym regionalnim tratim silné vytizena nakladni
dopravou. Je to dano vyznamnymi piepravci v této lokalité. Nejvytizenéjsi relace na této trati

je preprava strusky do Prachovické cementarny, respektive slinku z ni. Pocet spoji nakladni
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dopravy je proménlivy, a je navic ovlivnén pracovni dobou vypravéiho v ZST Prachovice.
Pocet ndkladnich vlakd se bé¢hem jednoho pracovniho dne pohybuje kolem 1 az 2 part.
Dle velikosti zatéZe je pak nutné tyto soupravy ve stanici Hefmantv Méstec rozdélit na nékolik
¢asti. To proto, aby vlivem sklonovych poméri nedoslo K uvaznuti vlaku na trati. Dale na trati
probihd obsluha vleCky spravy statnich hmotnych rezerv. Pocet spoji je opét proménlivy
aodpovida 1 az 3 parim vlaku tydné (dle potieby statni spravy). Pti této obsluze je znemoznéna
jizda ostatnich vlaki v obvodu stanice. Obé relace obsluhuje dopravce CD Cargo, ktery ma
dle nakresného jizdniho fadu ptid€leno 8 tras. Tyto trasy vSak vyuziva dopravce dle potieby
(Sprava zeleznic, 2023c).

Provozni koncept osobni dopravy na trati Pielou¢ — Prachovice je ddn na zakladé
pozadavku objednavatele. V tomto piipadé jde o Pardubicky kraj, ktery ma s dopraveem Ceské
drahy, a.s. uzavienou ,,Smlouvu o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a k zajiSténi
dopravni obsluznosti kraje vetejnou drazni osobni dopravou®. Obsah této smlouvy pojednava
o0 zajisténi dopravni obsluznosti na celkem 11 tratich Pardubického kraje, a to véetné trati 015.
Dle 15. dodatku je objednany dopravni vykon pro jizdni fad 2023 / 2024 na této trati ptiblizné
112 tisic vlkm (to tvoti 2,68 % z celkového dopravniho vykonu za cely balicek trati) a spoje
dopravce zde maji ¢iselnou fadu zacinajici Cislem 250xx. Smlouva byla uzaviena s dopravcem
Ceské drahy, a.s. v roce 2019 na 10 let, tedy do konce platnosti jizdniho fadu 2028 / 2029. Jde
0 tzv. netto smlouvu — pfilezitosti a rizika z hlediska vySe vynost jsou v pribéhu plnéni
smlouvy pfeneseny na dopravce. JelikoZ v prib¢hu planosti smlouvy doSlo né€kolikrat k jeji
uprave, vychdzi se v praci z posledniho vydaného dodatku ke smlouveé o zajisténi dopravni
obsluznosti, tedy z dodatku ¢islo 15. Dodatky slouzi k upfesnéni smlouvy z hlediska vyse
kompenzace ¢i ptipadné zmény rozsahu dopravniho vykonu. (Pardubicky kraj, 2023)

Pardubicky kraj si v ramci jizdniho fadu 2023 / 2024 objednal celkem 12 part spoju
V pracovni dny, 10 pard v sobotu a 9 par v nedéli a stitem uznavanych svéatcich. Provozni
koncept je zadan tak, Ze vlaky zde jezdi ve 2hodinovém taktu, pfi¢emZ v pracovni dny je zde
navic zaveden hodinovy takt v ranni a odpoledni $picce. Vlaky jsou vazany na dalkové spoje
kategorie R s nazvem ,,Slovacky expres®. Proto vlaky zpravidla vyjizdi z Hefmanova M¢stce
v ¢ase L:35, kde ,,.L“ vyjadiuje lichou hodinu. Po piijezdu do ZST Ptelou¢ (v L:55) maji
cestujici 3 minuty na ptestup do rychliki smér Pardubice. V opa¢ném sméru je piestupni doba
pouze podchodem. Odjezd vlaki do Hefmanova Méstce je ze stanice Pielou¢ v S:09, kde ,,S*

vyjadiuje sudou hodinu, a piijezd do ZST Hefmantiv Méstec v S:29 (Sprava Zeleznic, 2023c).
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Z hlediska posilovych vlakt vlozenych do 2hodinového taktu jde v ranni $pic¢ce celkem
o0 2 pary. Konkrétné jde o vlaky, kterymi se cestujici dostanou na 5. hodinu do stanice Pielouc¢
I Hefmantiv Méstec (dochazi zde ke kiizovani ve stanici Choltice), a také o vlaky s piijezdem
do Ptelouce v 6:35, respektive na 7. hodinu do Hefmanova M¢stce. V odpoledni Spicce je
na trati zaveden pouze 1 par spoju navic. Jde o spoje, kterymi se cestujici dostanou do Ptelouce
na 15. hodinu a do Hefmanova Méstce v 15:29.

Ke kompletni analyze jizdniho tadu je diilezité¢ zminit spoje, které jezdi v odchylnych
¢asovych polohach vaéi zakladnimu taktu. Jde o spoje, kterymi cestujici jezdi zpravidla
do prace (v Pielouci napiiklad do tovarny Kiekert) ¢i do Skol. Naptiklad vlak s odjezdem
ze stanice Hefmantv Méstec v 7:10 piijizdi do ZST Pielou¢ v 7:30, tedy idealng pro cestujici
do mistnich Skol. Odjezd tohoto vlaku je o 25 minut dfive, nez je zakladni takt. Pokud by tento
spoj odjizdél v taktovy &as (7:35), pak by byl ptijezd do ZST Pieloué az v 7:55. To by
z logického hlediska vedlo k pfesunu cestujicich z vlaku do jiného dopravniho prostredku.
Druhym ptikladem je vlak s odjezdem z Pielouce ve 14:21, tedy o 12 minut pozdéji, nez odjizdi
ostatni spoje z této stanice. Tento €as je posunut z toho divodu, Ze sména v mistni tovarné
Kiekert konc¢i ve 14. hodin, a vzhledem ke vzdalenosti této fabriky od nadraZi by tento Cas
na presun nebyl pro zameéstnance plnohodnotné dostacujici. Tento posun pravidelného odjezdu
vlaku ma také negativni stranku véci. Jelikoz se posunul ¢as odjezdu o 12 minut pozdé&ji, ptijezd
tohoto vlaku do ZST Heimantiv Méstec je az ve 14:41, tedy 6 minut po ,.taktovém* odjezdu
ve 35. minutu. Vlak zpét do ZST Pielou¢ odjizdi az ve 14:45. Diisledkem tohoto pozdniho
odjezdu z Hefmanova M¢stce je rozvazani prestupni vazby na rychlik smér Pardubice. Cestujici
tim padem musi vyuzit pro jizdu smér Pardubice nasledujiciho spoje, tedy osobni vlak
s odjezdem v 15:23. Avsak piestupni doba mezi témito spoji ¢ini 18 minut. Pro lepsi piedstavu
uvedenych ¢asovych poloh je v pfiloze A k dispozici nahled knizniho jizdniho fadu.

Ve vsech spojich zaroven plati tzv. samoobsluzny zptsob odbavovani cestujicich. To
znamena, ze Se Ve vlaku neprodavaji jizdenky. Naopak cestujici si musi zakoupit jizdni doklad
bud’ pted nastupem do vlaku nebo pfimo ve vlaku. Pokud si cestujici zvoli nakup jizdniho
dokladu ve vlaku, pak mize vyuzit automat na prodej jizdnich dokladt (pokud je nim vozidlo
vybaveno). Pokud by ale vozidlo nebylo timto automatem vybaveno, ¢i by byl v poruse, mtze
si koupit jizdni doklad u strojvedouciho. AvSak z hlediska bezpe€nosti miize strojvedouci
prodavat jizdni doklady pouze v dob¢, kdy stoji ve stanici ¢i zastavce. Prodej jizdnich dokladu
strojvedoucim je tedy za jizdy zakazan. Zaroven ztohoto divodu musi byt jizdni doby,

respektive pobyty vlakl ve stanicich a zastavkach, mirné delsi tak, aby strojvedouci vlaku
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bezpecné stihal jizdni doby stanovené jizdnim fadem. Pochopitelné tyto jizdni doby jsou mirné
prodlouzeny pouze tam, kde dochazi pravidelné k vétsi frekvenci cestujicich.

Spoje na trati Pifelou¢ — Prachovice maji také v jizdnim fadu uvedeno pted Casovymi
udaji u vybranych dopravnich bodi znaménko ,,x*“. To znamend, ze vlak na dané zastavce
zastavuje jen na znameni nebo pozadani. Cestujici je tedy povinen, pokud bude vystupovat
na zastavce se symbolem ,,x*, stisknout tlac¢itko ve vozidle v momenté, kdy je k tomu vyzvan
informacnim systémem. Zaroven musi cestujici toto tlacitko stisknout v dostatecné dlouhé dobé
pted blizici se zastavkou tak, aby byl strojvedouci schopen se soupravou zastavit. V opacném
pripad¢ strojvedouci zastavku projede (pokud by na dané zastavce necekali cestujici) a mize
tento okamzik vyuzit napiiklad ke kraceni zpozdéni vlaku. Na zdejsi regionalni trati jde o tyto
zastavky — Valy u Pfelouce zastavka, Veseli u PielouCe a Jenikovice. Zarovenn ve vSech
nacestnych stanicich i zastavkach maji vSechny spoje pobyt mensi nez 30 vtefin, to v kombinaci
s vyznamem Symbolu ,,x*“ nemusi ve vysledku znamenat zadné prodluzovani jizdnich dob
na tratich, kde se jizdni doklady prodavaji u strojvedouciho (Sprava Zeleznic, 2023c).

Z vy$e uvedeného tedy vyplyva, ze ptestoze se zde vyskytuje nakladni doprava, tak
vzhledem K jeji etnosti nema vyrazny vliv na kapacitu trati. Naopak u osobni dopravy muze
nastat problém ve stanici Prelou¢ pii ¢ekani na ptipojny vlak. Vlivem kratké doby na obrat
ve stanici Hefmantiv Méstec mlize pii zpozdéni nad 3 minuty dochazet k pfenosu zpozdéni
mezi spoji. Tudiz zde mize ve $pickovych Casech dochazet k eliminaci pfenosu zpozdéni tim,

Ze budou ve stanici Prelou¢ rozvazany prestupni vazby od dalkovych spoji.

1.1.3 Obéhy souprav a turnusy nalezitosti

Na zminéné regiondlni trati Pardubického kraje je dle smlouvy nasazovana motorova
jednotka fady 814, ktera dokaze po plném vyzbrojeni naftou ujet minimalné 550 km. Spotieba
této jednotky je pfiblizn¢ 58,6 litrti na 100 km (Sprava zeleznic, 2023d).

Obéh motorové jednotky zagina v depu ZST Pardubice hl.n. Po piestaveni do osobniho
nadrazi pokracuje jako piimy osobni vlak 25063 do stanice Hefmantv Méstec. Ve stanici
Choltice dochazi ke ktizovani vlaku 25063 s 25060. Timto okamzikem dochazi k vyméné
motorové jednotky za jednotku vyzbrojenou naftou. Ta poté jezdi cely den na trati 015
a nakonec dojde k jejimu odstaveni v ZST Hefmantiv Méstec. Jde o situaci platnou v pracovni
dny. Druhy den rano odjizdi jednotka na prvnim rannim spoji zpét do Pardubic. Po piestaveni
do depa je nasledn€ vyzbrojena naftou a odstavena v depu do dalSiho dne.

V ramci sobotnich ob&hit dochazi k situaci, kdy se ve stanici Hefmaniiv Méstec potkaji

dvé motorové jednotky. Prvni jednotka je zde odstavena po poslednim spoji z ptedchoziho dne

17



a druha piijede na spoji 25062 (s ptijezdem do Hefmanova Méstce v 1:43). Aby zde doslo
k vyméné motorové jednotky za plné vyzbrojenou, plati zde pravidlo — motorova jednotka,
ktera piijede do Hefmanova Méstce jako prvni, odjizdi také jako prvni. Tudiz prvni jednotka
odjede do Pardubic (kde je nasledné odstavena) a druhd obsluhuje cely den trat’ 015 a vrati se
do depa az nasledujici den (viz nedélni ob¢h).

Ned¢lni obéh je technologicky velmi podobny jako ten, ktery se uskutecniuje v pracovni
dny. Rozdil je akorat v misté kiizovani — motorové jednotky se potkavaji ve stanici Piclouc.

Detailngjsi zobrazeni vSech piipadti obeht vozidel na trati 015 jsou uvedeny v piiloze B.

Voaidio 814, pondéli - pitek
Cislo viaku 25063 25000 25001 25002 25003 25004 25005 25008 25007 25010 25009 25012 25013 25016 25015 25018 25017 25020 25019 25022 25021 25024 25023
Pardublce. 419
hlavni nadr.|
Preloué 535 545 635 638 730 809 955 10:08 11:55  12:08 1335 14:21 1505 15:09 1555 16:08 17:55  18:09 19:55  20:08 2135 2201
Méstec 4:58 515 605 615 658 710 829 935 10:29 1135 1229 13:15 1l 1445 1528 1535 16:29 17:35  18:29 19:35  20:29 2115 2:41
Voridla 814, pondéli —patek

Cislo viaku 25060

Pardubice 5:18
hlavni nidr. |

Preloué

Hefmaniiv
Méstec 241

Zdroj: autor
Obrazek 1 Graficka podoba ob&hil trati 015

Na obrazku ¢islo 1 je zndzornén dvoudenni obéh fady 814 v ramci pracovnich dnt.
Horni ¢ast obrazku znaci prvni den, kdy je jednotka vychozi ze stanice Pardubice hl.n., operuje
na trati 015 a je nakonec odstavena v ZST Hefmantiv Méstec. Druhy den réano (viz dolni ¢ast
obrazku) je jednotka vyuZita pouze na piimém spoji Hefmantiv Méstec — Pardubice hl.n., kde
je nasledné vyzbrojena a odstavena v depu.

Turnusy strojvedoucich byly vytvoreny na zaklad¢é obéht vozidel, které byly nasledné
rozdeleny na 2 ¢asti — podle nastupniho mista na turnus pro Hefmantiv Méstec a pro Pardubice.
Na zaklad¢ délek jednotlivych smén a denni pracovni normy (5,15 hod) byl ur¢en minimalni
pocet zaméstnancl. Ten byl nasledné navySen o 15 % zélohu zaméstnancu, ktera slouzi
k pokryti dovolené, skoleni, nemoci apod.

Celkova délka odpracovanych smén v ramci jednoho tydne pro strojvedouci nastupujici
v Hefmanové Méstci je 143,7 hodin, to po zapocteni zalohy vychazi na potiebu minimalné
5 strojvedoucich. Pro druhé nastupni misto vychazi minimalni potieba 3 strojvedouci pii délce

smén v ramci jednoho tydne 37,6 hodin (v¢etné zalohy).
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Tabulka 2 Turnus traté 015 v grafické podobé

Hei. Méstec Turnusovy den:
Zaméstmanec | 1. | 2. | 3. | 4.
Strojvedouci 1 1 2| TV | TV

Strojvedouci 2 2| TV TV | 1
Strojvedoucid | TV | TV | 1 2
Strojvedouci4 | TV | 1 2 | TV

Zdroj: autor

Tabulka ¢islo 2 zachycuje potadi dnii v turnusu pro nastupni misto Hefmantiv Méstec.

Oznaceni ,,TV* vyjadiuje turnusové volno daného strojvedouciho. Cislo ,,1* pfedstavuje ranni

sménu a ¢islo ,,2° tu odpoledni. Na zaklad¢ této tabulky byly sestaveny nastupové tabulky

pro strojvedouci, které jsou zachyceny v nésledujici tabulce.

Tabulka 3 Vytez nastupové tabulky pro Hefmantv Méstec

TD Viak Nastup Hran ZST  Odj Piij ZST Hran Konec Vykon PDOlpied-po  HV

B Y G oo eeeees oo eeeeeeee e et e e eeeeee et teeenemeeeeeeeseen e reeseeen 25062-25014 .
25062 4:20 5:25  HM 5:35 5:55 Prel 814
25085 Prel 6:09 6:29 H 814
25006 H 7:35 7:55 Prel 814
25005 Prel 8:09 8:29 HA 08:35- 09:05 814
25008 H 9:35 9:55 Frel 814
25007 Prel 10:09 10:29 HM 814
25010 H 11:35 11:55  Prel 814
25009 Frel 12:09 12:29  HM 814
525014 HM 13:00 13:05 HM O 1305 @ 13:25 9:05 814

Zdroj: autor

V tabulce ¢islo 3 je zobrazen vytez z nastupovych tabulek pro nastupni misto Hefmantiv

Méstec. VSechny néstupové tabulky pro trat’ 015 jsou uvedeny v pfiloze C. V hlavicce tabulky

jsou uvedeny tyto zkratky:

TD = turnusovy den (vyjadiuje kdo a ve ktery den podle této tabulky pojede);

Vlak = ¢isla jednotlivych spoji;

Nastup = Cas, kdy strojvedoucimu za¢ind sména, ptipadné kon¢i pieruSeni;

Hran = hranice (¢as, kdy musi strojvedouci nejpozd¢ji vyjet z depa ¢i ptijet do depa);
ZST = misto, odkud vlak odjizdi nebo piijizdi

Odj = ¢as pravidelného odjezdu

Ptij = cas pravidelného ptijezdu

Konec = ¢as, kdy strojvedoucimu kon¢i sména, pfipadné za¢iné pteruseni;

Vykon = celkova pracovni doba za sménu,

PDOQJ pied - po = piestavka na jidlo a oddech (¢as zacatku a konce prestavky);

HV = hnaci vozidlo, kterym je dany spoj realizovan.
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Doba mezi nastupem na sménu a hranici pro odjezd vlaku z depa (v tomto piipadé jde
0 odjezd od vytapéciho stojanu) je celkové 65 minut. Do této doby je tieba zahrnout
administrativni prace strojvedouciho (15 minut), administrativni prace spojené s komer¢nim
odbavovanim (5 minut), dobu na pfipravu motorové jednotky fady 814 (35 minut) a dobu
pro mensi uklid motorové jednotky (10 minut).

Cas mezi hranici a pravidelnym odjezdem vlaku z vychozi stanice je 10 minut. Zde je
zahrnuta zadost strojvedouciho o svoleni k posunu od piedtapéciho stojanu K nastupisti, dale
jizda k nastupisti a pfechod na druhé stanovisté motorové jednotky, popiipadé kontrola jizdnich
dokladd.

Konec smény se da rozdélit na 2 ¢asti — bud’ bude strojvedouci koncit sménu tzv.
stiidanim na ose (osobni pfedani hnaciho vozidla) nebo bude muset pted koncem smény navic
odstavit vozidlo. V prvnim pfipadé doba od hranice (stfidani na ose) do konce smény ¢ini
20 minut, z toho poslednich 15 minut je vy¢lenéno na administrativni prace. Ve druhém piipadé
¢ini doba od hranice do konce smény 30 minut. Kromé administrativnich praci musi nejdiive
strojvedouci odstavit hnaci vozidlo. Doba pro odstaveni fady 814 je 10 minut.

Dale je v tabulce ¢islo 3 uvedena doba, ve které probiha ptestavka na jidlo a oddech. Ta
zacina 5 minut po pravidelném pfijezdu vlaku do stanice Hefmantiv Méstec. Je to dano z toho
divodu, aby mél strojvedouci ¢as na provozni ¢i komeréni ukony (napiiklad obsluha pienosné
osobni poklady pfi s¢itani cestujicich). DalSim prvkem v nastupovych tabulkéach, se kterymi se
strojvedouci muze potkat, je pismenko ,,s* uvedené pted ¢islem vlaku. To vyjadiuje stieZeni
hnaciho vozidla. S tim se vaze dalsi symbol ,,e*, ktery vyjadiuje tzv. stiidani na ose. Jde o stav,
kdy si strojvedouci osobné piedavaji hnaci vozidlo, a to v€etné informaci o mimotadnostech ¢i
jinych provoznich situacich.

Pro néstupni misto Hefmaniv Méstec sména strojvedoucich zacina ve 3:26 (v pracovni
dny) a ve 4:20 (o vikendech a svatcich). V pracovni dny dochazi ke stfidani na ose ve stanici
Choltice se strojvedoucim z Pardubic, v nedéli je toto stfidani na ose posunuto do ZST Pieloug.

Po ranni $picce (v 8:35) strojvedouci Cerpa prestavku na jidlo a oddech. Ve 12:29, tj.
po piijezdu vlaku do stanice Hefmaniv M¢éstec, zaina stiezeni motorové jednotky do 13:05,
kdy dochazi ke stfidani na ose. Strojvedouci na odpoledni sméné, kterd zacina vzdy ve 12:35,
cerpa celkem 2 prestavky na jidlo a oddech (v dob¢ od 16:35 a 18:35). Sména kon¢i kazdy den
mimo soboty ve 23:16. Sobotni odpoledni smény konc¢i 6 minut po ptlnoci, tzn. v nedéli v 0:06.
Po konci odpoledni smény se vzdy motorové vozy tuplné odstavuji.

Zacatky smén pro nastupni misto Pardubice hl.n. jsou zavislé od toho, kde a zda viibec

probiha stiidani na ose se strojvedoucimi z trat¢ 015. V pracovni dny zde sména zaciné ve 2:59.
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Doba mezi nastupem a hranici ¢ini 60 minut, jelikoz zde neni zahrnuta Sminutova piirdzka
na administrativnimi prace spojené s komer¢nim odbavovanim. Je to z toho divodu, ze v iseku
Pardubice hl.n. — Choltice a zpét jsou spoje doprovazené vlakvedoucim. Doba mezi hranici
a pravidelnym odjezdem ze stanice Pardubice hl.n. je 20 minut. Ve stanici Choltice dochazi
ke stfidani na ose. Tim dochazi k prohozeni motorovych vozi mezi strojvedoucimi. Sména
kon¢i az v 6:28. Strojvedouci musi po ptijezdu do pardubického depa vozidlo pfistavit k ¢erpaci
stanici, kde ho vyzbroji naftou a vodou. Teprve po téchto ikonech miize byt vozidlo odstaveno.

Aby mohl byt obslouzen sobotni spoj v 1:04 hodin rano z Pardubic hl.n. do Hefmanova
Meéstce, musi mit strojvedouci zacatek smény v patek ve 23:39. Zde uz je zahrnuta doba
na administrativni prace spojené s komerci. Po piijezdu vlaku do cilové stanice a jeho odstaveni
zaCina strojvedoucimu 73 minut dlouh¢é pferuseni. Po tomto pferuseni strojvedouci prevezme
motorovou jednotku fady 814, ktera piedchozi den jezdila na trati 015. Tim padem dojde
k prohozeni motorovych jednotek na trati. Tato sména konci opét v 6:28. Naopak nejkratsi
sména nastava v nedéli, kdy je nastup ve 4:15. Strojvedouci dojede pouze do stanice Pielouc,
kde dojde ke stiidani na ose a nasledné odjede zpét do Pardubic. Sména konéi v 7:24.

Tabulka 4 Délka prostoji ve stanici Hefmantiv Méstec

Ranni turnus Pracovni dny Sobota Nedéle

Délka pef [HH:MM] 00:48 00:42 00:42
Délka pne [HH:MM] 02:34 03:07 03:07
Délka smény [HH:MM] 09:59 09:05 09:05
Pomér délky pre a délky smény 26 % 34 % 34 %

Odpoledni turnus Pracovni dny Sobota Nedéle
Délka pef [HH:MM] 01:15 01:12 01:12
Délka pne [HH:MM] 01:53 02:52 02:52
Délka smény [HH:MM] 10:41 11:31 10:41
Pomér délky pre a délky smény 18 % 25 % 27 %

Zdroj: autor

Celkové délky prostoji ve stanici Hefmantiv Méstec jsou uvedeny v tabulce ¢islo 4,

a to pro jednotlivé smény kazdého dne. Oznaceni ,,pef vyjadiuje tzv. hodnotu efektivniho
prostoje. To predstavuje minimalni dobu na obrat soupravy. Jsou zde zahrnuty vSechny tkony,
které musi strojvedouci splnit mezi ptijezdem a odjezdem vlaku (pfechod na druhé stanoviste,
piihlaseni se do systému, naladéni radiostanice apod.) ¢i ptipadné prestavky na jidlo a oddech
v ramci smény. Oznaceni ,,pne” V tabulce ¢islo 4 vyjadiuje celkovou hodnotu neefektivniho
prostoje v ramci dané smény. Jde 0 dobu, po kterou nema strojvedouci pracovni vytizeni (tzn.
7e po piijezdu do ZST Heimantiv Méstec &eka pouze na odjezd zpét do stanice Pieloud). Tato

doba je ponizena o délku efektivniho prostoje.
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Z vyse uvedeného vyplyva, ze vyjma odpoledniho turnusu v pracovni den tvofi
neefektivni prostoj minimalné ctvrtinu celkové délky smény strojvedouciho. Ve dvou piipadech
to tvoti vice jak jednu tfetinu délky dané smény.

Jelikoz je strojvedouci i v dobé trvani neefektivniho prostoje plnohodnotné placen, méla
by byt snaha tyto prostoje eliminovat na nezbytné minimum. Zaroven je nutné brat v potaz
i provozni hledisko, kde neefektivni prostoje tvoii pomyslnou rezervu, vlivem které dochazi
k eliminaci pfenosu zpozdéni mezi spoji. Jde piedev§im o rychlé obraty souprav na kone¢nych

stanicich.

1.2 Trat Moravany — Borohradek

Druhou zkoumanou regionalni drahou Pardubického kraje je trat’ ¢islo 016. Ta je
analyzovana Vv useku Moravany — Holice — Borohradek.

Vychozim bodem pro tely této diplomové prace je ZST Moravany. Ta lezi na draze
celostatni, ktera je soucasti 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Kromé drahy celostatni zde
prochazi také draha regionalni, a to konkrétné trat’ Hefmantiv Méstec — Chrudim — Borohradek.
Stanici obsluhuji vyhradné regionalni spoje objednavané Pardubickym krajem. Dalsi dopravni
bod tohoto useku je dopravna D3 Holice. JelikoZ kraj objednava vlakové spoje pouze v iseku
Moravany — Holice, je navazujici Gsek do stanice Borohradek jiz nékolik let bez pravidelné
osobni dopravy. Posledni dopravnou je ZST Borohradek. Ta se nachazi na draze celostatni
(Chocen — Tynisté nad Orlici), ktera slouzi mj. jako odklonova trasa pro I. tranzitni koridor.

Tabulka 5 Stanice a zastavky trati 016

Nazev stanice / zastavky Km poloha Maximalni tratova rychlost [km-h]:
Moravany 29,686 50
Platénice 31,269 60
Roven 33,654 60
Holice 38,706 40
Holice zastavka 42,384 60
Borohradek 46,769 45

Zdroj: autor s vyuzitim (Sprava zeleznic, 2023a)

Piehled dopravnich bodl véetné maximalni rychlosti na trati 016 je uveden v tabulce

Cislo 5. Délka useku mezi stanici Moravany a dopravnou D3 Holice je 9 km, zbyly tsek trati
méti 8 km. Udaje uvedené v poslednim sloupci tabulky udavaji maximalni tratovou rychlost
v piislusnych dopravnach a zastavkach. Vzhledem Kk tématu prace zde nejsou uvedeny vsechny

zmény maximalni tratové rychlosti.
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1.2.1 Zabezpecovaci zaFizeni

Na zdejsi regionalni draze je organizovan provoz drazni dopravy pomoci predpisu SZ
D3. Ten fesi provoz na drahach se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy. Jde o traté, kde
organizovani drazni dopravy probiha prostfednictvim dirigujiciho dispeCera. Ten vSak nema
moznost stavét jizdni cesty v dopravnach D3 (jsou zde vyhybky s mechanickym zamkem ¢i se
samovratnym piestavnikem). Obsluha vyhybek je tedy zalezitosti zaméstnanci dopravce, a to
na ptikaz dirigujiciho dispecera.

Z pohledu drdzni dopravy ma strojvedouci tzv. ohlaSovaci povinnost, a to ve vSech
dopravnach D3. Ohlasovaci povinnost je ohlaseni pfijezdu vlaku do dopravny D3 (uvolnéni
prostorového oddilu), ktera mize byt doplnéna navic o zadost o souhlas k jizdé¢ do dalSiho
prostorového oddilu traté¢ D3. Kazda trat’ se zjednoduSenym fizenim drézni dopravy musi mit
vlastni provadéci nafizeni, které stanovi vSechny nalezitosti dilezité pro provoz (napt. umisténi
lichobéznikovych tabulek, pocet kli¢i, jejich oznaceni a umisténi ¢i vybaveni dopraven).

Zelezniéni stanice Moravany je vybavena elektronickym stavédlem typu ESA 11, které
je tvofeno pouze z pocitatové Casti. Stanice je fizena vyprav¢im z CDP Praha a PPV Chocen.
Sjednani jizdy mezi tratovym dispecerem (pohotovostnim vypravéim) a dirigujicim
dispe¢erem je dle dokumentu ,Provadéci nafizeni pro trat’ fizenou dle predpisu SZ D3
Moravany — Borohradek“ dovoleno pomoci predvidaného odjezdu véetné pouziti
zabezpecovaci zafizeni ,,Souhlas D3“. Po pfijezdu vlaku z trati D3 do stanice Moravany ma
strojvedouci ohlasovaci povinnost.

Jedinou dopravnou D3 v analyzovaném useku jsou Holice. Strojvedouci po pfijezdu
(pted odjezdem) vlaku ze stanice (do stanice) Moravany ¢i Borohradku musi splnit ohlasovaci
povinnost tim, ze kontaktuje dirigujiciho dispecera. Klice od vyhybek, vykolejek a pageru
(mobilni zafizeni pro ovladani ptejezdu) jsou v soupravé hlavnich klich, pficemz tento svazek
vozi doprovod vlaku vzdy sebou.

V ZST Borohradek se nachazi elektromechanické zabezpedovaci zafizeni se 2 stavédly.
Signalisté zjistuji pohledem celistvost vlaku sledovanim navésti ,,Konec vlaku®. Skutecnost, ze
vlak vjel do stanice cely, nasledné sdéli vypravéimu obsluhou zabezpecovaciho zafizeni.

Ohlasovaci povinnost zde plni vypravci.

1.2.2 Dopravni vytiZeni
Pokud by se porovnaval tisek Moravany — Borohradek s trati Pielou¢ — Prachovice, tak
Z pohledu néakladni dopravy je zde situace zcela odlisna. Je to dano mimo jiné i tim, Ze tento

usek spada z hlediska dovolenych tratovych tfid zatizeni do kategorie C2 (pro porovnani trat’
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015 patii do kategorie C3). Na trati se nevyskytuje zadna provozuschopna vlecka a zaroven ani
z hlediska smérovani trati neni tento tsek nikterak atraktivni pro nakladni dopravce. Z vyse
uvedenych divodt neni zdejsi Gisek trati vyuzivan nakladni dopravou. (Sprava zeleznic, 2023a)

Trat je ojedinéle vyuzivana pfi vylukovych ¢innostech v iseku Pardubice hl.n. — Hradec
Kralové hl.n. pro navoz motorovych vozi z depa v Hradci Kralové.

Provozni koncept osobni dopravy mezi stanicemi Moravany a Borohradek je stanoven
jako v piipadé¢ trati 016 dokumentem ,.Smlouva o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich
a k zajisténi dopravni obsluznosti kraje vefejnou drazni osobni dopravou* a 15. dodatkem
ke smlouvé, kterou uzaviel Pardubicky kraj s Ceskymi drahami, a.s. Z dodatku lze vy&ist, Ze
objednavany vykon na této trati ¢ini cca 89,5 tisic vlkm (to je 2,14 % z celkového dopravniho
vykonu za cely bali¢ek trati). Vlaky jsou zde oznaceny ¢iselnou fadou 253xx. Taktéz i zde jde
o netto smlouvu, tudiz je trzni riziko na strané dopravce (Pardubicky kraj, 2023).

Z jizdniho tadu 2023 / 2024 se da zjistit, jakou dopravni obsluznost kraj od dopravce
pozaduje. Konkrétné jde 0 provoz 15 partu spoju v pracovni dny a 10 pari spoji o vikendech
a statem uznéavanych svéatcich. Provozni koncept je zaddn tak, Ze vlaky zde jezdi ve 2hodinovém
taktu. V pracovni dny je zde navic zaveden hodinovy takt v ranni a odpoledni $picce. Vlaky
jsou vazany v ZST Moravany na regionalni spoje Kolin — Ceskd Tiebova. Tato linka je
koncipovana tak, Ze se vlaky z obou sméru sjizdi v Moravanech ve stejny cas. VIivem toho se
z této stanice stava mensi dopravni uzel, kam se v jeden okamzik sjedou vlaky ze vSech 4 smért
(od Pardubic, Chocn¢, Chrudimi a Holic).

Proto vyjizdi vS§echny vlaky z dopravny D3 Holice v ¢ase S:43, kde ,,S* vyjadiuje sudou
hodinu. Po pfijezdu vlaku do stanice Moravany (S:55) maji cestujici na piestup do osobniho
vlaku smér Ceska Tiebova celkem 4 minuty. Pestupni doba na zbylé 2 sméry je dostatené
dlouhd (8 minut smér Chrudim a 9 minut smér Pardubice). Odjezdy spoji do dopravny D3
Holice jsou v case L:02, kde ,,L* vyjadfuje lichou hodinu. Vyjimkou je ranni skolni spoj, ktery
odjizdi ze stanice Moravany o 12 minut pozdé€ji. Spoj zde ¢eka na vlak LET 1290 ze sméru
od Chocné. Cestujici vlivem toho mohou vyuzit jediné spojeni, které nabizi nejkratsi cestovni
¢as z tohoto sméru do Holic (napiiklad z Chocné do Holic je jizdni doba o 11 minut kratsi).

Nejkratsi prestupni doba ¢ini 3 minuty, a to od vlaku ze sméru Ceska Tiebova. Ze sméru
Pardubice hl.n. je délka pfestupni doby 4 minuty a od Chrudimi 5 minut. Vzhledem k tomu, Ze
regionalni spoje Kolin — Ceska Tiebova byvaji vlivem operativniho Fizeni provozu pravidelné
opozdény, je zde proto uréena maximalni ¢ekaci doba ptipoji. Tyto ¢ekaci doby urcuji, o kolik
muze byt maximalné ptipoj opozdén pii ¢ekani na zpozdény vlak. Konkrétni hodnoty jsou
uvedeny v dokumentu ,,Piipoje mezi vlaky osobni dopravy 2024“. Ve stanici Moravany je
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stanovena ¢ekaci doba pro smér Holice 0 velikosti 20 minut (tato doba je pro vsechny dny
Vv tydnu stejnd). Pfipadné zpozdéni o velikosti 20 minut nenarusi stabilitu jizdniho tadu, jelikoz
V hodinovém taktu ma strojvedouci v dopravné D3 na obrat 29 minut. V ptipadé 2hodinového
taktu je zde délka pobytu celkem 89 minut (Sprava zeleznic, 20244a).

Do 2hodinového taktu je vlozeno v pracovni dny celkem 5 part spoji. V ranni Spicce
jsou vlozeny navic 2 pary spoji, které jezdi v odchylnych ¢asovych polohach vii¢i zakladnimu
taktu (odjezdy ze stanice Holice jsou ve 4:23 a 5:40). Je to opét dano navaznosti téchto spoji
na regionalni spoje Kolin — Ceska Tfebova. V odpolednich hodinach jezdi celkem 3 pary spoji
navic, vlivem toho maji cestujici v nabidce hodinovy takt od 13 do 19 hodin. V piiloze D je
nahled knizniho jizdniho fadu, ktery shrnuje vyse uvedené ¢asové polohy.

Na vSech spojich jezdi vlakvedouci. Proto odpada dopravci riziko z ptipadné ztraty trzeb
(na rozdil od trati Pfelou¢ — Prachovice, kde vyjma revizora neprobihd pravidelna kontrola
platnych jizdnich dokladi). Zaroven z pohledu cestujicich odpada nutnost obsluhovat automat
na prodej jizdnich dokladii ¢i vyzadovat prodej jizdenek u strojvedouciho (a tim pfipadné
prodluzovat jizdni dobu vlaku).

Z jizdniho tadu vyplyva, Ze viechny spoje v tiseku Moravany — Holice maji u zastavek
Roven a Platénice uvedeno znaménko ,,x*“. Tento symbol vyjadiuje, Ze na dané zastavce vlak
zastavuje jen na znameni nebo pozadani. Pokud tedy cestujici pozaduje vystoupit na jedné
z vyse uvedenych zastavek, musi stisknout tlacitko na pozadavek k zastaveni. To musi byt
Z pochopitelnych divodi stisknuto v dostateéném predstihu, aby byl strojvedouci schopen v¢as

Zareagovat.

1.2.3 Obéhy souprav a turnusy nalezitosti

Na analyzovaném useku trati 016 je dle smlouvy mezi objednavatelem a dopravcem
nasazovana motorova jednotka fady 814. Z hlediska jizdniho fadu by vystacilo na pokryti vSech
pro zbrojeni vozidel se nachazi ve stanici Pardubice hl.n., je nutné proto s timto omezujicim
faktorem pracovat. Na trati je proto vzdy potfeba dvou hnacich vozidel (Pardubicky kraj, 2023).

Obéhy motorovych jednotek v rdmci pracovnich dnli zacinaji v dopravné D3 Holice,
kde jednotky nocuji. Nasledn¢ dochdzi k obsluze vSech spoji a vlakem 25357 (5062) odjizdi
na zbrojeni do stanice Pardubice hl.n. Naopak ndvoz zpét na regiondlni trat’ je realizovan
pomoci spoje 5039 (ptijezd do stanice Moravany je v 19:59, kde je nésledné odvéSena
od zbytku soupravy). Poté je pfestavena posunem ke 3. nastupisti, kde ceka na pravidelny

odjezd vlaku 25356 s odjezdem ve 21:10. Timto momentem dojde k vyméné vozidel na trati.
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Motorova jednotka do konce dne obslouzi jesté posledni par vlakd Holice — Moravany
a po piijezdu do dopravny D3 Holice (ve 23:27) je Gpln¢ odstavena.

Sobotni ob&hy zacinaji ndvozem motorové jednotky ze stanice Pardubice hl.n. taktéz
predchozi den, avSak ke konci dne neodjizdi na zbrojeni. Jelikoz oproti pracovnimu dni jezdi
V sobotu 0 5 pari spoji méné (v souctu se najezdi o 90 km mén¢), neni nutné jednotku zbrojit.

V ramci nedé€lnich obéhtt motorova jednotka opousti trat’ az spojem 5067 (piimy osobni
vlak Holice — Pardubice hl.n.) s odjezdem z dopravny D3 Holice ve 21:43. Po piijezdu tohoto
spoje do stanice Pardubice hl.n. (ve 22:15) je motorova jednotka fady 814 posunem piestavena
do depa, kde se potkava s druhou motorovou jednotkou (dochazi tu ke stfidani na ose). Tudiz
stiidani jednotek v tomto pfipad¢ probiha v depu a nikoliv v Moravanech.

PIn¢ vyzbrojené jednotka, ktera je pfipravena v ned¢li vecer v pardubickém depu, je
posunem piestavena do stanice k néstupisti a odjizdi zavéSena na spoji 15068, tzv. na postrku.
V ZST Moravany dojde k jejimu odvéseni a piestaveni z 1. na 3. nastupisté, odkud pokraduje
jako vlak 25358 do Holic. Timto zptsobem probihd navoz motorové jednotky fady 814

na pond¢lni obé&h. Grafické zobrazeni vSech pfipadii ob&htli vozidel jsou uvedeny v ptiloze E.
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Zdroj: autor

Obrazek 2 Graficka podoba ob¢hu trati 016

Na obrazku ¢islo 2 je zobrazen obéh fady 814 pro pracovni dny. Horni ¢ast zobrazuje
prvni motorovou jednotku, kterd nocuje v Holicich a cely nasledujici den obsluhuje spoje
na trati 016. Nakonec se vlakem 25357 (a 5062 ze stanice Moravany) dostane az do depa v ZST
Pardubice hl.n. Spodni ¢ast obrazku zachycuje obéh druhé motorové jednotky ten samy den,
ktera ma ve stanici Moravany pobyt o délce 71 minut. Jednotka jesté obslouzi posledni 3 spoje
a po prijezdu do dopravny D3 Holice je odstavena.

Na zakladé ob&¢hu vozidel byly zkonstruovany turnusy strojvedoucich, které jsou

rozdéleny podle nastupniho mista strojvedoucich na Holice a Pardubice hl.n. Podle denni
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pracovni normy (5,15 hod) byl stanoven minimalni pocet strojvedoucich pro oba turnusy, ktery
byl navic navySen o 15 % zalohu. Celkova délka odpracovanych hodin v ramci jednoho tydne
pro nastupni misto Holice je 150,5 hodin. Tudiz minimalni potiebny pocet strojvedoucich je 5.
Po zapocteni 15 % zalohy vyzaduje nastupni misto Holice celkem 6 strojvedoucich. V piipadé
nastupniho mista Pardubice hl.n. jsou pfi tydenni pracovni dob¢ 30,9 hodin potfeba minimalné
2 strojvedouci (pfi zapocteni 15 % zalohy).

Tabulka 6 Turnus traté 016 v grafické podobé

Holice Turnusovy den:
Zaméstnanec | 1 2| 3 |4 | 5
Strojvedouci 1 1 | TV | 2 [TV | TV
Strojvedouci2 | TV | 2 | TV [TV | 1
Strojvedonci 3 2TV | TV 1 | TV
Strojvedoucid | TV | TV | 1 [TV | 2
Strojvedouci 5 | TV 1 |V 2 | TV

Zdroj: autor

V tabulce ¢islo 6 je zobrazeno potadi dni Vv turnusu pro néastupni misto Holice. Jelikoz
je kazdy den v tydnu rozdélen na ranni néastup a odpoledni néstup, je to takto vyznaceno
Cislicemi pro dany den (Cislice ,,1* odpovida rannimu a ,,2* odpolednimu nastupu). Vyznam
zkratky ,,TV* je turnusové volno. Na zéklad¢ této tabulky byly sestaveny nastupové tabulky.

V tabulce ¢islo 7 je zobrazen vyfez z nastupovych tabulek pro nastupni misto Holice.
Vsechny nastupové tabulky tykajici se analyzovaného tiseku Moravany — Holice jsou uvedeny
v piiloze F. Obecny popis nastupovych tabulek byl jiz uveden v kapitole 1.1.3%.
Tabulka 7 Vytez nastupové tabulky pro Holice

TD Vlak N&stup Hran ZST  Odj Pfij ZST Hran Konec Vykon PDOI pfed-po HV

2 8OO Y T e 2534725358
25347 13:55 & 14:25 Hol  14:43  14:55 Mor 814
25346 Mor  15:02  15:14  Hol 814
25351 Hal 16:43 16:55 Mor 814
25350 Mor  17:02 17:14  Hol 814
25355 Hol  18:43  18:55 Mor 814
25354 Mor  19:02  19:14  Hol 19:20-19:50 814
25357 Hol  20:43  20:55 Mor 814
25356 Mor  21:10 21:22  Hol 814
5067 Hol  21:43  22:15 Pce 22:25 814
0sa Pce 22:30 2235 Pee 22:35 @ 814
15068pk @ 22:35 Pce  22:54 23111  Mor 814
25358 Mor  23:15 23:27 Hol 23:32 23:57 10:02 814

Zdroj: autor
Vyiez uvedeny v tabulce Cislo 7 se tyka konkrétné odpoledniho nastupu v ned¢li. Tato
sména obsahuje navic obsluhu pifimého spoje Holice — Pardubice hl.n. Po piijezdu do konecné

stanice musi strojvedouci zajet do depa, kde dojde ke stfidani na ose v depu (vyznaceno tucné
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timto symbolem ,,2*). Nasledng& pii jizdé do ZST Moravany jede na vlaku 15068 jako postrk.
To je znazornéno v nastupovych tabulkach u konkrétniho ¢isla vlaku s doplitkem ,,pk*.

Strojvedouci s nastupnim mistem v Holicich maji v pracovni dny nastup ve 3:11.
Od 7:32 a 11:32 Cerpa piestavku na jidlo a oddech. Stfidani na ose je naplanovano ve 14:25
vV Holicich. Ranni sména poté konci ve 14:45. Strojvedouci, ktery nastoupil na odpoledni sménu
zaCina uz ve 13:55. Vlivem hodinového taktu Cerpa pirestavku na jidlo a oddech az v 19:20.
Ve 20:56 dochazi ve stanici Moravany ke stfidani na ose se strojvedoucim z Pardubic, ktery
z depa dovezl plné vyzbrojenou motorovou jednotku. Tim dochazi k vymén¢ hnacich vozidel
na trati. Odpoledni sména konci ve 23:57.

Sobotni ranni sména zac¢ina ve 3:46 a konc¢i obdobné jako v pracovni dny (ve 14:45).
Co se ty¢e odpoledni smény, tak jediny rozdil oproti pracovnim dniim je v tom, ze Ve stanici
Moravany neprobihd stfidani na ose. Pfestavky na jidlo a oddech probihaji ve stejnych casech
jako v pracovni dny.

Pribéh nedé€lni ranni smény je identicky jako v sobotu, avSak odpoledni sména se lisi.
Zacatek smény je opét ve 13:55, avsak ve 21:43 obsluhuje ptimy spoj Holice — Pardubice hl.n.
Po ptijezdu do konecné stanice se musi s motorovym vozem piesunout do arealu depa, kde
probéhne stiidani na ose. Zde si pfevezme plné vyzbrojenou jednotku a nasledné ve stanici
dojde ke spojeni se soupravou od spoje 15068. V ZST Moravany dojde k jejimu odvéseni
a naslednému presunu ke 3. nastupisti. Smeéna strojvedoucimu konci ve 23:57.

Turnusy strojvedoucich s ndstupem ve stanici Pardubice hl.n. jsou zavislé od toho, kde
je naplanovano stiidani na ose. V pracovni dny za¢ina sména strojvedoucim v 18:23, kde dojde
k ,,0ziveni“ motorové jednotky po jeji uplném odstaveni. Ve stanici Pardubice hl.n. dojde
ke svéSeni tohoto vozidla se soupravou od vlaku 5039. Po pftijezdu do stanice Moravany
(ve 19:59) dojde k jeho odvéSeni a naslednému piestaveni ke 3. nastupisti. Zde strojvedouci
stiezi vozidlo do piijezdu vlaku z Holic. Dojde ke stfidani na ose a naslednému pifesunu
a spiazeni s vlakem 5062. Odsud vozidlo odjizdi na ptipiezi zpét do ZST Pardubice hl.n.
Strojvedouci po ptijezdu pfistavi vozidlo k Cerpaci stanici, kde ho vyzbroji naftou a vodou.
Nakonec dojde k iplnému odstaveni motorové jednotky. Tato sména konéi ve 22:37.

Nedélni sména strojvedouciho za¢ina ve 21:10. Nejprve musi zprovoznit jednotku, aby
byl pfipraven pro strojvedouciho, se kterym se stfida v depu na ose ve 22:35. Strojvedouci
ptevezme druhou motorovou jednotku, ktera byla piivezena z Holic, aby ho nasledné vyzbrojil
naftou a vodou. Poté vozidlo odstavi a jeho sména konci ve 23:25.

Tabulka ¢islo 8 podava informace o vyuziti strojvedoucich na lince Moravany — Holice,

konkrétn¢ v dopravné D3 Holice.

28



Tabulka 8 Délka prostojii ve stanici Holice

Ranni turnus Pracovni dny Sobota Nedéle
Délka pef [HH:MM] 01:21 01:15 01:15
Délka pre [HH:MM] 04:13 04:37 04:37
Délka smény [HH:MM] 11:34 10:59 10:59
Pomér délky pne a délky smény 36 % 42 % 42 %

Odpoledni turnus Pracovni dny Sobota Nedéle
Délka pef [HH:MM] 00:48 00:42 00:42
Délka pne [HH:MM] 03:58 05:06 04:06
Délka smény [HH:MM] 10:02 10:02 10:02
Pomeér délky pre a délky smény 40 % 51 % 41 %

Zdroj: autor

Z vyse uvedenych hodnot vyplyva, ze ve vSech ptipadech tvofi neefektivni prostoj vice
nez tretinu délky smény strojvedouciho. Nejkratsi délka neefektivniho prostoje v dopravné
D3 Holice dosahuje témét 4 hodin. Naopak nejvétsi délka takového prostoje piesahuje 5 hodin.
Jde o odpoledni sobotni turnus, kde neproduktivni ¢as tvoti 51 % délky smény strojvedouciho.

Tyto extrémné dlouhé prostoje v dopravné D3 Holice jsou dany piedevsim 2 aspekty.
Nejde jenom o délku linky, ale také 0 idedlni situaci v pfestupnim uzlu (ZST Moravany), kdy
se béhem par minut sjedou vSechny vlaky ze vSech smért. Z toho duvodu je délka pobytu
ve stanici minimalni. Z opa¢ného thlu pohledu se zde nabizeji riizné moznosti na vyuziti téchto
prostojt, a to naptiklad prodlouzeni linky.

Nabizi se zde také neefektivni prostoj zkratit tzv. prerusenim. Jde o situaci, kdy je sména
strojvedouciho pferusena na urcitou dobu, kterd se mu nezapocitava do odpracovanych hodin.
Avsak sména mlZe byt pieruSena pouze dvakrat za sménu. PfestoZe by toto feSeni ¢aste¢né
snizilo naklady na zamé&stnance, tak z hlediska celkového poctu odpracovanych hodin by se
holicky turnus stal podvykonovy. Strojvedouci by tudiz museli tento pocet chybéjicich hodin

dorovnat sménou navic, a to na jiné trati.

1.3 Shrnuti analyzy

Na trati Pfelou¢ — Prachovice je v aktudlni jizdnim fadu (rok 2024) provozovana drazni
doprava pouze v useku Pielou¢ — Hefmaniv Méstec. Objednany dopravni vykon v ramci
jizdniho tadu 2023 / 2024 &ini ptiblizné 112 tisic vlkm. To je 2,68 % z celkového dopravniho
vykonu za balicek trati objednavaného Pardubickym krajem.

Osobni doprava je provozovana ve 2hodinovém taktu, do kterého jsou v pracovni dny

vlozeny posilové spoje. Konkrétné jde o 2 pary spoji Vv ranni $pic¢ce a 1 par spoju v odpoledni
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Spicce. Celkem je vypraveno na lince 24 spoju kazdy pracovni den, 20 spojt v sobotu a 18 spoji
V nedéli.

Pro splnéni jizdniho fadu jsou zde potieba celkem 2 motorové jednotky tady 814.
Z hlediska poctu strojvedoucich je turnus rozdélen dle néastupniho mista na 2 ¢asti.
Pro nastupni misto Hefmantiv Méstec je potieba 5 strojvedoucich a pro Pardubice hl.n. jsou
potieba 3 strojvedouci (v obou piipadech je zapoctena i 15 % zaloha). Celkem je tedy potieba
8 zamé&stnancu.

JelikoZ jsou v ZST Hefmantiv Méstec v priibéhu dne prostoje v fadech desitek minut,
dochazi zde k neefektivnimu vyuziti strojvedouciho. Pomér délky neefektivniho prostoje
k celkové délce smény se pohybuje v rozmezi od 20 do 37 % Vv zavislosti na dni v tydnu.

Druha ¢ast analyzy se zabyva usekem Moravany — Holice. Objednany dopravni vykon
na obdobi jizdniho fadu 2023 / 2024 ¢ini ptiblizné 89,5 tisic vlkm, tzn. 2,14 % z celkového
dopravniho vykonu za balicek trati.

Regionalni linka Moravany — Holice je provozovana ve 2hodinovém taktu. Do tohoto
taktu jsou v pracovni dny vloZeny 2 pary spoji v ranni $picce. V odpoledni $pi¢ce jsou navic
zavedeny 3 pary spoju, které cestujicim pfinasi hodinovy takt v dobé od 13 do 19 hodin. Celkem
je zde vypraveno 30 spoju kazdy pracovni den a 20 spoju v sobotu i ned¢li.

| v tomto ptipadé je pro splnéni jizdniho fadu potieba 2 motorovych jednotek fady 814.
Na zaklade ob&ht vozidel byly stanoveny turnusy strojvedoucich se dvéma nastupnimi misty.
Turnusova potieba strojvedoucich pro nastupni misto Holice je 6 v¢etné 15 % zalohy. Nastupni
misto Pardubice hl.n. se zapocitanou 15 % zalohou vykazuje potiebu 2 strojvedoucich. Celkem
je tedy turnusova potieba 8 strojvedoucich.

Z hlediska délky prostoji v dopravné D3 Holice jde o jeste niz§i vyuziti strojvedouciho.
Zde se pohybuje pomér délky neefektivnich prostoju k celkové délce smeény od 39 do 53 %.

Téchto 53 % nastava v sobotu odpoledne a predstavuje prostoj o délce 5 hodin a 18 minut.
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2 NAVRH ZEFEKTIVNENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Zefektivnénim dopravni obsluznosti se rozumi zvysSeni dopravniho vykonu tak, aby
byly vyuzity neefektivni prostoje, které vznikaji ve stanici Hefmantiv Méstec a dopravné D3

Holice. V nasledujici ¢asti je pfedstaveno 5 navrhu na zefektivnéni dopravni obsluznosti.

2.1 Prodlouzeni linky do Prachovic
Prvnim navrhem na zefektivnéni dopravni obsluznosti, ktery ma za cil minimalizovat

neefektivni prostoje ve stanici Hefmaniiv Méstec, je prodlouzeni vybranych spoji do stanice

Prachovice.
015 Prelouc - Prachovice a zpet
km Viak 25063 25001 25065 25003 25005 25007 25009 25013 25015 25017 25019 25021 25023
Pardubice hi.n. 4:19
Preloué 435
Ze stanice |Pardubice
hl.n.
0|Prelouc 437 5:45 6:09] 6:38 §:0a 10:09 12:09 14:21 1509 16209 18:09 20:09 22:21
3|valy u Pfeloute zastavka 4:41 9:49 B6:13] 642 813 1013 12:13 14:25 1513 1613 1813 20113 22:25
5|veseli u Preloute 4:43 951 6115 644 815 10:15 12:15 14:27 1515 1615 18:15 2015 22:27
§|Choltice 4:49 5.57 6:21 6:50 §:21 10:21 12221 14:33 15:21 16:21 18:21 20:21 22:33
Choltice 4:49 9:97 B6:22] 6:50 §:21 10:21 12:21 14:33 15:21 16:21 18:21 20:21 22:33
10|Jenikovice 4:52 559 624 6:52 623 10:23 12:23 14:35 1523 16223 18:23 20:23 22:35
13|Hefmaliv Méstec 4:58 6505 6:30] 6:58 520 10:29 12:29 14:41 1520 16:20 1829 20:29 2241
Hefmauv Méstec B6:31 8230 10:30| 12:30] 16230 18:30] 20:30|
16|Kostelec u Hef. M.-Pisnik 6:35] 8:34] 1034 12:34] 16:34]  18:34] 20:34
17|Kostelec u Hef. Mésice 6137 5236 10:36) 12:36 16236 18:36) 20:36)
21]|Prachovice 6545 844 10:44] 12:44 1644 18:44] 20:44
Do sianice
km| viak | 25060 25000 25002] 25004 25008 25010 25012] 25016 25018 25020| 25022' 25024
Ze stanice
O|Prachovice 6:50] 921 1121 13:01 1721 19:21 21:01
4|Kostelec u Hef. Méstce 6157 9:28] 11:28] 13:08 17:28 19:28) 21:08
5|Kostelec u Hef. M.-Pisnik 6:59 9:30] 1130 13:10] 17:30]  19:30]  21:10
3|Hefmandv Méstec 7:03] 9:34] 11:34] 13:14] 1734 19:34] 21:14
Hefmanav Méstec 4:41 515 6:15 710 9:35) 11:35 13:15 14:45 15:35 17:35 18:35 21:15
11|Jenikovice 4:46 5:20 6:20 715 9:40 11:40 13:20 14:50 1540 17:40 19:40 21:20
13| Choltice 4:48 5.22 6.22 717 942 11:42 13:22 14:52 1542 17:42 19:42 21:22
Choltice 4:50 522 6:22 717 942 11:42 13:22 14:52 15:42 17:42 19:42 21:22
16|Veseli u Pfeloute 4255 927 627 722 947 11:47 13:27 14:57 1547 17:47 19:47 21:27
18|Valy u Preloute zastavka 4:58 530 630 725 950 11:50 13:30 15:00 1550 17:50 19:50 21:30
21|Preloué 5:02 5:35 B:35 7:30 9:55 11:55 13:35 15:05 15:65 17:55 19:55 21:35
Do stanice |Pardubice
hl.n.
Prelouc 5.04 | |
Pardubice hi.it 518

Zdroj: autor
Obrazek 3 Jizdni fad traté 015 - pracovni dny

Navrh na prodlouzeni osobnich vlakl z Pielouc¢e do Prachovic se da nejlépe predstavit
na obrazku cislo 3, ktery ukazuje novou podobu jizdniho f4du v pracovni dny. Jizdni doby
v iseku Hefmaniv Méstec — Prachovice jsou ptfevzaty z jizdniho fadu 2018 / 2019. Zelené
podbarvena pole zvyraziuji, u kterych spoji doslo k prodlouzeni do Prachovic. Novy jizdni fad

s prodlouZenymi spoji do Prachovic, ktery je platny o vikendu, je uveden v pfiloze G.
V navrhu byl zaveden novy spoj 25065 s odjezdem ze stanice Ptelou¢ v 6:09. Tim

vznikla nova piestupni vazba od rychliki 883 (odjezd z ZST Praha hl.n. v 5:03) a 998 (odjezd
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z 7ZST Pardubice hl.n. v 5:58). Cestujici by v piipadé absence tohoto nového spoje museli
vyuzit az nasledujici vlak 25003, ktery odjizdi v 6:38, tedy o 29 minut pozdéji.

Zavedenim vlaku 25065 dochazi ve stanici Choltice ke kiizovani s vlakem 25002. Proto
ma zde vlak 25065 prodlouZzen pobyt, a to na 1 minutu (pokud zde nedochazi ke kiizovani, je
tu délka pobytu kratsi nez ptil minuty). Z toho diivodu se ve zbytku trasy vlaku 25065 lisi Casy
piijezdl a odjezdl oproti jinym spojum, které odjizdi ze stanice Pielou¢ v 9. minutu.

Jizdni doby osobnich vlaki ve sméru Hefmantv Méstec — Prachovice jsou 0 1 minutu
delsi nez v opacném sméru. Je to dano sepisovanim rozkazu o jizdé vlaku do stanice s VDS.
Prestoze v pracovni dny je stanice Prachovice obsazena vypravéim od 6:00 do 18:00, dochazi
ojedinéle k jejimu neobsazeni dle pozadavkli cementarny Prachovice. Proto je pfi jizd¢ vlaku
do Prachovic ve stanici Kostelec u Hefmanova Méstce stanoven pobyt o délce 1 minuty.

Nevyhodou varianty je absence vlakového spojeni mezi stanicemi Hefmaniiv Méstec
a Prachovice v odpolednich hodinach pracovnich dnti. Pfestoze byl vloZen ranni (Skolni) spoj
v 6:50 z Prachovic, chybi zde adekvatni spojeni mezi 14. a 16. hodinou pro jizdu opaénym
smérem. Pravidelny ptijezd prvniho vlaku v odpolednich hodinach do Prachovic je az v 16:44.
Absence vhodného Zelezni¢niho spojeni v iseku Hefmaniiv Méstec — Prachovice v odpolednich
hodinach kazdého pracovniho dne je zptisobena hodinovym taktem od 14. do 16. hodiny mezi
stanicemi Pfelou¢ a Hefmantiv Méstec.

Na tento navrzeny jizdni fad byly posléze vytvofeny ob&hy vozidel. Ty jsou podrobné

okomentovany nize. Kompletni piehled vSech obéht vozidel je uveden v ptiloze H.

Vozidlo 814, pondéli —patek
Cislo vlaku 25063 25000 25001 25002 25003 25004 25005 25008 25007 25010 25009 25012 25013 25016 25015 25018 25017 25020 25019 25022 25021 25024 25023
Pardubice 415

hlavni nadr.

Peloug 535 545 635 638 730 9:55 _ 10:09 11:55  12:09  13:35 1421 15:05 1509 15:55 _ 16:09 17:55 _ 18:09 19:55  20:09 2135 22:21

T ANINIVAVAVAVININAY

515 605 615 658 710 14:41 1445 1529 1535 22:41

3:44 5 21 10: 44 11 21 1244 13 01 16: 44 17 21 18 44 15 21 20: 44 21 01

Zdroj: autor

Obriazek 4 Ob¢h prvniho vozidla s prodlouzenymi spoji do Prachovic
Na obrazku ¢islo 4 je zachycen novy obéh vozidel, ktery plati pouze v pracovni dny.
Pro lepsi piedstavu jsou zmény oproti puvodnimu ob&hu vozidel vyzna¢eny modie. V pracovni
dny jde o prodlouzeni vSech spoju, které maji ve stanici Hefmantv Méstec pobyt delsi nez
45 minut. Tedy spoje, které jezdi mimo ranni a odpoledni $picku. Konkrétné¢ jde o vlaky
s odjezdem ze stanice Pielouc v 8:09, 10:09, 12:09, 16:09, 18:09 a 20:09. Ob¢h vozidla za¢ina

ve 3:59 vyjezdem z depa a jeho piestavenim do osobniho nadrazi. Odjezd z ZST Pardubice hl.n.
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je ve 4:19. Po obsluze vsech spojii vyznacenych na obrazku cislo 4 pfijede jednotka

na poslednim spoji ve 22:41 do Hefmanova M¢stce, kde bude nasledné odstavena.

Vozidlo 814, pondéli —patek
Cislo vlaku 25060 21891 25065 25004 21890
Pardubice 5:18 5:22 7:56
hlavni nadr. , 7
\ /
\ I
\‘ ll
Preloué A 5:36 6:09 730 fra2
X
Q
hl
o
s
~N
441 7:0 7:10
Méste
6:45  6:50

Zdroj: autor
Obrazek 5 Ob¢h druhého vozidla s prodlouZenymi spoji do Prachovic

Obrazek Cislo 5 zobrazuje upraveny obéh druhého vozidla na trati 015, ktery plati pouze
Vv pracovni dny. Oproti pivodnimu obéhu zde po piijezdu do stanice Pardubice hl.n. nedochazi
k jizdé motorové jednotky do depa. Misto toho je jednotka vyuzita v ranni $picce na obsluhu
useku Hefmantiv Méstec — Prachovice. Timto cestujici ziskaji nové ,,8kolni* spojeni, jelikoz
z Prachovic ptijizdi vlak do Hefmanova Méstce v 7:03 a do Prelouce v 7:30.

Po piijezdu osobniho vlaku 25060 do stanice Pardubice hl.n. dochazi k obratu soupravy.
Z vlaku se stava soupravovy vlak, ktery po 4 minutach odjizdi zpét do ZST Pielou¢. Nejde
0 kategorii vlaku Os, protoze o 12 minut pozdéji odjizdi stejnym smérem osobni vlak 5000.
Soupravovy vlak 21891 ptijede do ndkladového nadrazi v Prelouci v 5:36. Zde vycka do 5:47,
tzn. do uvolnéni néstupni hrany osobni vlakem 25001 smér Hefmantv Méstec. Nasledné bude
souprava pfistavena k nastupisti u 5. koleje v ZST Pteloué. Odjezd vlaku 25065 je v 6:09, a to
z divodu ¢ekani na piipojny vlak 998.

Pfijezd do stanice Prachovice je v 6:45, odkud nasledn¢ odjede v 6:50 jako vlak 25004.
Pravidelny ptijezd do stanice Hefmaniiv Méstec je v 7:03. Po ptijezdu vlaku dojde ke spojeni
s prvni jednotkou od vlaku 25003 (s pfijezdem ze stanice Pielouc v 6:58). Druha jednotka jede
tedy jako postrk. Po ptijezdu vlaku 25004 v 7:30 do stanice Prelou¢ dojde k odvéseni jednotek.
Protoze jela druhd jednotka jako postrk, nemusi se feSit zddné technologie posunu kvili
objizdéni prvni jednotky. Druha jednotka tedy muze odjet pfimo po jejim odvéseni z 5. stani¢ni
koleje do stanice Pardubice hl.n. Odjezd této jednotky bude realizovan jako soupravovy vlak
21890 s odjezdem ze stanice Pielouc v 7:42, tedy 12 minut po piijezdu vlaku 25004. Vlak zde
¢eka na dostate¢né dlouhou vlakovou prestavku, ktera nastava az po prijezdu vlaku Nex 43323.
Po ptijezdu vlaku, ktery je naplanovan do stanice Pardubice hl.n. v Case 7:56, dojde k piestaveni

vlaku do depa. Zde dojde k vyzbrojeni jednotky a naslednému tplnému odstaveni.
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Vozidlo 814, sobota

Cislo viaku 25061 25062 25065 25006 25005 25008 25007 25010 25009 25014 25011 25018 25017 25020 25019 25022 25021 25024 25025
Pardubice 104

Preloué 15:55 16:09 255 20:09 21:

N ANAAA AT
- JTRYVRVEVERVRVEVE)

6:44 7:21 8:44 521 10:44 1121 1244 1321 14:44 1521 1644 1721 1844 19:21 2044 20:01

Zdroj: autor

Obrazek 6 Sobotni ob¢h vozidla s prodlouzenymi spoji do Prachovic

Ob&h motorovych jednotek na trati Pfelou¢ — Prachovice platnych pouze v sobotu je
uveden na obrazku ¢islo 6. Oproti obéhtiim v pracovni dny jsou vSechny spoje prodlouzeny az
do stanice Prachovice (vyjma prvniho a posledniho spoje). Je to déno tim, Ze v sobotu nejezdi
v dopravnich $pi¢kach vlaky vlozené do 2hodinového taktu. VIivem toho bude usek Hefmantv
Meéstec — Prachovice obslouzen prvni jednotkou 8 pary spojt, t0 je o 2 pary spoju vice nez
v pracovnich dny. Pokud by se porovnaval celkovy pocet obsluh stanice Prachovice, tzn. soucet
poctu part prvni i druhé jednotky, byl by piesto pocet obsluh v sobotu vétsi nez v pracovni dny,
ato o 1 par spojil navic.

Obéh prvni motorové jednotky zacina v 0:44 v depu a odjezd ze stanice Pardubice hl.n.
je v 1:04. Jednotka ptijede do Hefmanova Méstce v 1:43, kde dojde K jejimu odstaveni, aby
mohla nasledné odjet v 5:35 na vlaku 25062 smér Pielou¢. Obéh prvni jednotky kon¢i ve 23:31

op¢t v Hefmanové Méstci. Obéh druhé motorové jednotky se v sobotu neméni.

Vozidlo 814, nedéle

Cislovlaku 25065 25006 25005 25008 25007 25010 25009 25014 25011 25018 25017 25020 25019 25022 25021 25024 25023
Pardubice 5:35

hlavni nadr.

PFeloué

=HVEAYEYEVEYAYAY

6:44 7:21 844 9:21 10:44 11221 12:44 1321 1444 15:21 16:44 17:21 18:44 19:21 20:44 19:01

Zdroj: autor

Obrazek 7 Nedélni obéh vozidla s prodlouzenymi spoji do Prachovic
Nedélni obéh prvni motorové jednotky fady 814 na obrazku ¢islo 7 je z hlediska poctu
prodlouzenych spoju identicky jako ten sobotni. Tudiz i zde je prodlouzeno celkem 8 parti spoju
az do Prachovic. Konkrétné jde o vlaky s odjezdem ze stanice Ptelou¢ v 6:09, 8:09, 10:09,
12:09, 14:09, 16:09, 18:09 a 20:09. Ob¢h vozidla zacina v 5:15 v depu 7ST Pardubice a kon¢i

ve stanici Hefmaniv M¢stec ve 22:41. Obéh druhé motorové jednotky se neméni.
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2.2 Zavedeni hodinového taktu Prelou¢ — Hefmaniiv Méstec

Druhym navrhem na zefektivnéni dopravni obsluznosti je zavedeni hodinového taktu
Vv useku Prelou¢ — Hefmantv Méstec. VIivem toho dojde k navyseni celkového poctu spoju,
ato 0 5 part spojti vV pracovni dny a 0 6 part spojti vV sobotu a nedé¢li.

015 Preloué - Hefmanuv Méstec a zpét

km) Viak 25063 25001 25003 25005 25073 25003 25075 25000 25077 25013 25015 25017 25079 25021 25019 25081 25023

Pardubice hi.n 419

Pieioué 4.35

Ze stanice |Pardubice

hi.n
0|Pfelouc 4:37] 5:45) 6:38| 8:09) 9:09] 10:09| 11:09] 12:09| 13:09| 14:21 15:09) 16:09) 17:09) 18:09| 20:09 21:07] 22221
3|valy u Pfeloute zastavka 441 5:49) 6:42] 813 9:13] 10:13) 11:13] 12:13) 13:13] 14:25) 15:13] 16:13] 17:13] 1813 20113 2111 22:25
5|veseli u Pfeloute 4:43] 551 6:44] 815 9:15] 10:15] 11:15] 12:15) 13:15] 14:27] 15:15) 16:15) 17:15 18:15 20:15 21:13 22:27|
8|Choliice 4:49) 5:57] 6:50] 821 921 10:21 1121 12:21 13:21 14:33] 1521 16:21 17:21 1821 20:21 21:19 22:33
Choliice 4:49) 557 6:50| 821 921 10:21 1121 12:21 1321 14:33) 15:21 16:21 17:21 1821 20:21 21:19] 22:33
10[Jenikovice 4:52] 5:59) 6:52] 8:23 9:23] 10:23) 11:23] 12:23) 13:23] 14:35) 15:23) 16:23) 17:23 18:23 20:23 21:21 22:35
13|Hefmalv Méstec 4:58| 6:05) 6:58| 8:29) 9:29] 10:29] 11:29] 12:29) 13:29| 14:41 15:29 16:29) 17:29 18:29) 20:29 21:27] 2241
Do stanice
km Viak 25060 25000] 25002 25004 25072 25008 25074 25010 25076 25014 25016 25018 25078 25020 25022| 25080 25024
Ze stanice

0[HeFmaniv Mastec 4:41 515 6:15 710 8235 9:35 10:35) 11:35] 12:35] 13:35) 14:45] 15:35] 16:35] 17:35] 19:35 20:35]  21:30]
3[Jenikovice 4:46 5:20 6:20 7135 &:40| 9:40) 10:40] 11:40] 12:40] 13:40 14:50] 15:40] 16240 17:40] 19:40 20:401 21:35]
S|Choltice 4:48 5:22 6:22 717 842 9:42 10:42] 11:42] 12:42] 13:42] 14:52] 15:42] 16:42] 17:42] 19:42 20:42) 21:37]
Choltice 4:50 522 6:22 717 842 9:42 10:42] 11:42] 12:42] 13:42] 14:52] 15:42] 16:42] 17:42] 19:42 20:42]  21:37]
8|veseli u Preloute 4:55 5:27 6:27 722 8:47| 9:47| 10:47] 11:47] 12:47| 13:47| 14:57| 15:47] 16:47] 17:47] 19:47 2047  21:42]
10[valy u Pfeloute zastavka 4:58 5:30 6:30 7:25 &8:50| 9:50) 10:50] 11:50] 12:50] 13:50 15:00] 15:50] 16:50] 17:50] 19:50 20:50]  21:45]
13|Pfeloud 5:02 5:35 6:35 7:30 8:55| 9:55 10:55] 11:55] 12:55] 13:55] 15:05) 15:55] 16:55] 17:55] 19:55 20:55]  21:50]

Do stanice |Pardubice

hi.n
Preloué 504
Pardubice hi.n 518

Zdroj: autor
Obrazek 8 Jizdni fad traté 015 - pracovni dny

Hodinovy takt na trati 015 je zobrazen na obrdzku c¢islo 8 v podobé jizdniho tadu
platného pouze pracovni dny. Jizdni ad platny o vikendu je uveden v pfiloze |. Noveé zavedené
spoje maji pro odliSeni vlastni Ciselnou sérii, a to 25070 az 25081. OranZové zvyraznéna pole
vyjadiuji, u kterych spoju doslo k upravé ¢asové polohy.

Zelezni¢ni spojeni mezi stanicemi Pielou¢ a Hefmaniiv Méstec nelze kazdou hodinu
realizovat v priibéhu celého dne. Je to dano zakonnymi piestavkami strojvedouciho, ktery musi
po 6 hodinach Cerpat piestavku na jidlo a oddech. Z tohoto divodu je vynechan 1 par spoju
Vv pracovni dny (v 18:35 z Hefmanova Méstce, v 19:09 z Prelouce) a 2 pary spoju o vikendu
(v 8:35 a 18:35 z Hefmanova Méstce, v 9:09 a 19:09 z Pielouce). Tyto konkrétni spoje jsou
vynechany z toho diivodu, Ze jezdi v dopravnich sedlech.

Vlivem garance ptestupni vazby v no¢nich hodinadch mezi Os 25024 a EC 120 dochazi
ve stanici Pfelou¢ k mensi odchylce od taktu. Jelikoz posledni pfimy vlak do stanice Praha hl.n.
je pravé EC 120, ktery odjizdi z Pfelouce uz ve 21:52 (tedy o 14 minut diive nez ostatni piimé
vlaky z Ptelouce do Prahy), musi byt piijezd vlaku 25024 posunut do diivéjsi ¢asové polohy.
Problém nastava v dodrzeni zakladni ptestupni doby, ktera Cini v tomto pfipad¢ 4 minuty. Aby
byla zachovéna ptestupni vazba ve 21 hodin od R 860 a zaroven piestupni vazba na EC 120,
musi byt zakladni pfestupni doba zkracena na minimalni moznou pfestupni dobu — tedy

2 minuty v ptipadé¢, ze bude realizovan prestup hrana-hrana. Motorova jednotka bude muset byt
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po ptijezdu vlaku 25080 do stanice Pielou¢ piestavena ke 2. nastupisti na 4. kolej. Proto bude
moci vlak 25081 odjizdét o 2 minuty diive (proto je odjezd vlaku 25081 zakreslen v obéhu
vozidel kazdy den uz ve 21:07).

Do stanice Hefmantv M¢éstec ptijede vlak 25081 ve 21:27, odkud odjede po nejkratsi
mozné dobé (po obratu soupravy), tedy ve 21:30. Piijezd vlaku 25024 je do ZST Pielou¢
ve 21:50. V takovém ptipad¢é bude délka piestupni doby mezi Os 25024 a EC 120 pouze
2 minuty. Tudiz se zde nabizeji 2 moznosti feSeni — zvysit pobyt vlaku 120 ve stanici o 2 minuty
tak, aby byla splnéna zakladni pfestupni doba, nebo realizovat piestup hrana-hrana
u 2. nastupisté. Avsak jelikoz by vlak 25024 obsazoval stiedni zhlavi tésné pred vlakem 120,
dochazelo by k ovlivnéni jizdy vlaku 120 prostfednictvim vlakového zabezpecovace.

Z technologického hlediska nelze vice urychlit ptijezd vlaku 25024 do stanice Ptelouc.
Pokud by v ramci tohoto navrhu nedoslo k realizaci ani jedné z nabizenych variant feSeni, mélo
by to pro cestujici negativni dopad z hlediska cestovniho ¢asu. Cestujici by pro jizdu do stanice
Kolin &i Praha hl.n. museli jet pies ZST Pardubice hl.n., kde by museli je§té jednou prestupovat.
Diusledkem toho by cestujici pfijeli do stanice Praha hl.n. o 35 minut pozdéji.

Znacnou nevyhodou hodinového taktu je nachylnost k pfenosu zpozdéni mezi spoji.
Doba mezi piijezdem a odjezdem vlaku v ZST Hefmantiv Méstec je pouze 6 minut. Tudiz
osobni vlaky mohou byt na pfijezdu opozdény maximalné¢ o 3 minuty, aby nedochazelo
k pienosu zpozdéni mezi vlaky. To z hlediska ekacich dob v ZST Ptelou¢ znamen4, ze vlaky
kategorie R z Prahy hl.n. mohou byt na pfijezdu opozdény maximalné o 15 minut a vlaky stejné
kategorie od Pardubic maximalné 3 minuty. V ptipad€ ¢ekani na zpozdény ptipojny vlak, ktery
by mél zpozdéni vyssi nez je uvedeno vyse, doslo by k nezddoucimu ptfenosu zpozdéni. To by
mélo po piijezdu vlaku ze stanice Hefmaniv Mé&stec za nasledek ovlivnéni vlaku kategorie
R smér Pardubice, jelikoz doba na piestup zde ¢ini 3 minuty. V pfipadé vyssiho zpozdéni
osobniho vlaku by mohlo dojit k rozvéazani ptestupni vazby.

Druhou nevyhodou navrzeného jizdniho fadu je nahrazeni vlaku 25012 v pracovni dny
(ptijezd do Ptelouce ve 13:35) za vlak 25014 (ptijezd do Pielouce ve 13:55). Jde o spoj, ktery
jezdi v idedlni ¢asové poloze pro zameéstnance tovarny Kiekert, avSak vlivem zavedeni vlaku
25076 (ptijezd do Pielouce ve 12:55) neni mozné casovou polohu vlaku 25012 obslouzit
stejnou soupravou. Cestujici budou muset v tomto ptipad¢ vyuzit vlak 25076 (tzn. vyuZit spoj,

ktery jede o 40 minut dfive), pfipadné soub&zné vedenou autobusovou linku 650627.
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Vosidia 818, pondéli - patek
Lislo visku 25063 25000 25001 25002 25003 25004 25005 25072 25073 25008 25007 25074 25075 25010 25009 25076 25077 25014 35013 25016 25015 25018 25017 25078 25079 25020 25019 25022 25021 25080 25081 25024
Pardub 419

hlavni nr.

&
Pielout \ 535 sas 635 638 730 505 858 509 955 1009 1055 1108 1155 1209 1255 1309 1385 1621 1505 1509 1555 1609 1655 1709 1755 1809 1955 3008 2085 2107 2150 3331
2 458 515 605 §15 658 710 829 835 929 935 1029 1035 1129 1135 1239 12:35 1339 1335 1441 1445 1539 1535 1629 1635 1729 1735 1839 1935 2029 20:35 2137 21:30

‘Z‘dr(')‘j: autor

Obrazek 9 Ob¢h prvniho vozidla pti hodinovém taktu (pracovni dny)

Na obrazku ¢islo 9 je zobrazen obé&h prvni motorové jednotky po zavedeni hodinového
taktu na trati 015. Do ptivodniho jizdniho fadu bylo vlozeno celkem 5 part spoju navic. Tyto
ptidané spoje jsou znazornény tmaveé modrou barvou. Dale vlivem zavedeni novych spoju doslo
Kk posunuti ¢asovych poloh u vlaka 25012 (jede v ¢asové poloze vlaku 25014, ktery jezdi pouze
o vikendu) a 25024. Tyto spoje jsou znazornény svétle modrou barvou.

Odjezdy novych spoji ze stanice Hefmantiv Méstec jsou v ¢asovych polohach — 8:35,
10:35, 12:35, 16:35 a 20:35 (z Ptelouce v 9:09, 11:09, 13:09, 17:09 a 21:07). Upravené asové
polohy se tykaly vlakti 25012 (odjezd z ZST Heimantiv Méstec byl posunut ze 13:15 na 13:35)
a 25024 (odjezd z ZST Hefmantv Méstec byl posunut z 21:15 na 21:30). Cestujici tim ziskaji
spojeni kazdou hodinu od 8 do 18 hodin.

Obéh prvniho vozidla zacina ve 3:59 ptestavenim z depa v Pardubicich. Poté ve 4:19
odjede na prvnim spoji do Hefmanova M¢éstce. Zde cely den obsluhuje trat’ 015. Obé&h konc¢i
piijezdem posledniho vlaku do Hefmanova Méstce ve 22:41. Obéh druhého vozidla se neméni

ani po zavedeni hodinového taktu, tzn. po odjeti spoje 25060 kon¢i jednotka odstavenim v depu.

813, sabots
25061 2506225065 2507025071 75006 75005 75008 715007 25074 25075 25010 15009 25076 25077 35014 25011 15016 25005 25018 35017 25078 25079 35030 25019 25027 75071 25080 75081 75074 25025
104

e [ o 5% o1 e w73 wa 53 om o5 Gy D13 1 a3 Do D333 Dawe a3 iade G5 tem lew Do e tem % o ww nw nw

ZdAroj: autor

Obrazek 10 Obéh prvniho vozidla pii hodinovém taktu (sobota)

V ramci sobotniho obéhu dochazi k zavedeni 6 paru spoji navic, viz modré zvyraznéni
na obrazku 10. Odjezdy téchto spojii ze stanice Hefmantiv Méstec jsou v 6:35, 10:35, 12:35,
14:35, 16:35 & 20:35. | v pripadé€ sobotniho obéhu dochézi k upravé Casové polohy vlaku 25024.
Dtivodem je Cas piijezdu vlaku 25081 do stanice Hefmantiv Méstec. Aby mohly byt oba spoje
obslouzeny jednou soupravou, musi byt odjezd vlaku 25024 posunut o 15 minut pozd¢ji.

Pocet ptidanych spoji do sobotniho ob&hu je sice vétsi (V porovnani s obéhem platnym
Vv pracovni dny), avsak je to dano tim, ze v pracovni dny jezdi vice spoji v odpoledni Spicce.

Tudiz celkovy pocet piidanych spojti v pracovni dny i v sobotu je stejny.
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Ob¢h prvni motorové jednotky zacind v 0:44 v pardubickém depu. Po pfijezdu vlaku
25061 do ZST Hefmantv Méstec v 1:43 je odstavena na 3. koleji. Zde ¢eka do 5:25, kdy je
pripravena k jizdé a v 5:35 odjizdi do Pielou¢e. Obéh vozidla kon¢i v ZST Hefmantiv Méstec
ve 23:31. Ob¢h druhého vozidla zistal zachovan, tedy po piijezdu vlaku 25060 do stanice

Pardubice hl.n. dochazi k jeho prestaveni do depa, vyzbrojeni a uplnému odstaveni.

814, nedéle
25006 25005 25008 25007 25074 25075 25010 25009 25076 25077 25014 25011 25016 25015 25018 25017 25078 25079 25020 25019 25022 25021 25080 25081 25024 25023

isi
Pare 535
lavni nadr |
out 655 708 755 809 955 1009 1055 1109 1155 12:09 12:55 13:09 13:55 14:09 1455 1509 1555 1609 1655 1709 17:55 1809 1955 2009 2055 2107 21:50 2221
Hefmaniv \/\/\ /\/\/\AA/\/\/\/\ /\/\ \
628 635 720 735 820 035 1029 1035 11:0 11:35 1220 1235 1320 1335 1420 14:35 1520 1535 1620 16:35 1720 1735 1820 19:35 2029 2035 2130

Zdroj: autor

Obrazek 11 Ob¢h prvniho vozidla pii hodinovém taktu (nedéle)

Obrazek ¢islo 11 zachycuje obeéh motorové jednotky fady 814 platny o nedélich a statem
uznavanych svatcich. Z hlediska poctu ptidanych pard spoju a Uprav ¢asovych poloh jde
o identicky obé&h vozidla jako ten, ktery je platny pouze v sobotu. Rozdil je pouze v dobé
zacatku a konci smény. V ptipadé obéhu druhého vozidla se nic neméni. VSechny ptipady

ob¢hti vozidel pii hodinovém taktu na trati 015 jsou uvedeny v piiloze J.

2.3 ProdlouZzeni linky do TyniSté nad Orlici

Prvni varianta tykajici se trati 016 navrhuje prodlouZeni vybranych spoji az do Tynisté
nad Orlici. Vlivem toho dojde k mirnému snizeni celkové délky neefektivniho prostoje
vznikajici v dopravné D3 Holice.

Na obrazku ¢islo 12 je zobrazena podoba nového jizdniho fadu pii protazeni osobnich
vlakti z Holic do Tynisté nad Orlici. Z jizdniho tadu vyplyva, ze v pracovni dny bude zavedeno
5 parh ptimych spojl v relaci Moravany — Tynisté nad Orlici. V sobotu je prodlouzeno celkem
8 part spoju — jde navic o spoje s odjezdem ze stanice Moravany ve 13:02, 15:02 a 17:02. Pocet
para spoju, které v ned¢li zajizdi az do Tynisté nad Orlici, je celkem 7. Oproti sobot€ je vecerni
spoj 25356 ukonden jiz v dopravné D3 Holicich, ktery zde piechazi na piimy vlak 5067 do ZST
Pardubice hl.n.

Jizdni doby osobnich vlakii v iseku Holice — Borohradek jsou ptfevzaty z jizdniho fadu
2017 / 2018 a v useku Borohradek — Tynisté nad Orlici z aktualniho jizdniho tadu 2023 / 2024.

Vsechny jizdni fady platné pro tuto variantu jsou uvedeny v piiloze K.
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016 Moravany - Holice - Tynisté nad Orlici a zpét

km Viak 25330| 25332 25334| 25336| 25338 25340| 25342] 25344 25346 25348| 25350 25352 25354| 25356| 25358
Pardubice hl.n. 19:43
Moravany 1959

Ze stanice Pardubice
hl.n.
o|Meravany 4:40 513 6:00 714 9.02[ 1102[ 1302 1402 1502 1602 1702 1e0z] 1902 2110[ 2315
2|Platénice 4:42 515 6:02 716 9:04 11:04 13:04 14:04 15:04 16:04 17:04 18:04 19:04 2112 2317
445 518 6:05 719 9:07 11:07 13:07| 14:07 15:07 16:07 17:07 18:07 19:07| 21:15] 23:20]
452 525 612 7.26 9:14 11:14 1314 14:14 1514 16:14 17:14 1814 19:14 21:22] 23:27]
727 915 11:15] 19:15] 21:23]
7i|37 9i|25 11 i‘25 1 9i|25 21 i|33
7:38 9:26] 11:26] 19:26] 21:34
21|Zdar nad Orlici | | | | |
26| Ty nisté nad Orlici 744 9:32) 11:32] 19:32] 21:40]
Do stanice
km Viak 25331 25333] 25335 25337 25339 25341 25343] 25345 25347 25349 25351 25353] 25355 25357 25359
Ze stanice
0| Tynisté nad Orlici 753 10112 12:12) 20:12| 22:29]
5|Zdar nad Orlici | | | | |
ElEnrnhrédeK 7:59] 10:18 12:18] 20:18] 22:31
Borohradek &:00| 10:22] 12:22] 20:22| 2231
13|Holice zastavka | | | | |
17]Helice £:10] 10:32] 12:32] 20:32] 22:42]
Holice 4:21 4:56 5:40 6:43 843 10:43 12:43 13:43 14:43 15:43 16:43 17:43 18:43 20:43] 22:43|

22|Rovefi 4:27 502 5:46 6:49 8:49 10:49 12:49 13:49 14:49 15:49 16:49 17:49 18:49 20:49] 22:49

24]Platénice 430 505 549 6:52 852 10:82 12:52 13:52 14:52 15:52 16:82 1752 18:52 20:52] 22:52|

26]|Moravany 433 508 5:52 6:55 855 10:55 12:55 13:55 14:55 15:55 16:55 17:55 18:55 20:55] 22:55]

Do stanice Pardubice

hl.n.
Moravany 21:10
Pardubice hl.n 21:27)

Zdroj: autor
Obrazek 12 Jizdni fad traté 016 - pracovni dny

Osobni vlaky v tiseku Holice — Tynisté nad Orlici zastavuji pouze v ZST Borohradek.
Je to z diivodu kolize tras v useku Borohradek — Tynisté nad Orlici S osobnimi vlaky v relaci
Tynisté nad Orlici — Choceil. Ty odjizdi z Tyniste nad Orlici v ¢ase L:32. AvSak pokud by vlaky
s odjezdem v L:15 z Holic zastavovaly i na zastavkach Holice zastavka a Zd’ar nad Orlici, jejich
ptijezd do Tynisté¢ nad Orlici by byl v ¢ase L:34. Tudiz by muselo dojit k posunuti odjezdu
osobnich vlak smér Chocen. To by ale nebylo mozné, jelikoz tyto spoje maji v Chocni pouze
3 minuty na obrat soupravy. Proto byl navrzen prijezd vySe zminénych zastavek a zkraceni
pobytu vlaki ve stanici Borohradek na piil minuty. Tim bude dosaZen &as piijezdu do ZST
Tyniste nad Orlici v L:32 a nedojde ke kolizi tras vlakii od Moravan s vlaky do Chocné.

Pti jizd€ v opaéném sméru maji pfimé vlaky Tynisté nad Orlici — Moravany stanoveny
pobyt v Borohradku 4 minuty a v Holicich 11 minut. Opét jde o predejiti kolize tras mezi
stanicemi Borohradek a TyniSt¢ nad Orlici. Odjezd osobnich vlakti z Tynisté nad Orlici je
posunut o 13 minut diive, aby byl zajistén ptijezd osobnich vlakd do Borohradku v ¢ase S:18.
Nasledné¢ dojde ke kiizovani vlaku do Moravan s vlakem od Chocné. Tim zaroven vznikne
nova piestupni vazba — pokud by se porovnal cestovni ¢as z Chocné do Holic pies Borohradek
a pres Zamrsk, byla by trasa pies Borohradek o 6 minut rychlejsi. Pobyt o velikosti 11 minut
v dopravné D3 Holice je zde proto, aby byl zachovan taktovy ¢as odjezdu vlakti do Moravan,

tedy ve 43. minutu.
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z Chocné ptijizdi do Tynisté nad Orlici az ve 28. minutu, to pii snaze zachovani vsech
prestupnich vazeb v ZST Moravanech neni realizovatelné. JelikoZ nejkrat$i mozna jizdni doba
mezi stanicemi Tynisté nad Orlici a Moravany je 30 minut, musely by tyto piimé vlaky odjizdét
ze stanice Tynisté nad Orlici nejpozdéji ve 25. minut (viz posledni vlak do Moravan ve 22:25).
Dalsim tskalim je trasa vlaku 25357 (odjezd z Tynisté nad Orlici ve 20:12), ktera je narusena
vlakem Pn 49415 s pravidelnym odjezdem ze stanice Tynisté nad Orlici ve 20:07. V takovém
piipadé by nebyl dodrzen provozni interval nasledného mezidobi. Pokud by nedoslo k mirnému
posunuti trasy vychoziho nakladniho vlaku z Tynis$té nad Orlici, musel by byt odjezd vilaku
25357 posunut o 11 minut dfive, aby bylo dodrzeno nasledné mezidobi v tomto useku.

Vyse uvedené se netykd prvniho osobniho vlaku do stanice Tyni$té nad Orlici, ktery
vyjizdi z Moravan v 7:14. V disledku toho, Ze osobni vlak projizdi zastavky Holice zastavka
a Zd’ar nad Orlici, piijede do Tyni§té nad Orlici v 7:44, tzn. v nejzazsim schiidném &ase
pro dojizdéjici do mistnich Skol. Navrat vlaku zpét do Holic je naplanovan uz v 7:53, tzn.
0 29 minut dfive nez odjezdy ostatnich spoji z Tynisté nad Orlici do Holic. Diivod tohoto feSeni
souvisi s turnusy strojvedoucich a je vysvétlen v kapitole 3.3.

Nejveétsi nevyhodou tohoto ndvrhu jsou casy ptijezdl jednotlivych spojii do stanice
odjizdi spésné vlaky relace Hradec Kralové — Letohrad, zanika zde logicky pfestupni vazba
na oba sméry. Naopak z hlediska pfestupni vazby na vlaky smér Néachod je doba na ptestup
pln¢€ dostaCuji. AvSak vétSina spojil jezdi pouze v pracovni dny, popiipadé jsou vynechany
Z 2hodinoveého taktu (naptiklad spoje v 11:40 ¢i 19:40).

Druhou nevyhodou je velmi ¢asté zpozdéni vychozich vlaku ze stanice Moravany. Aby
tato rizné€ velkd zpozdéni (zpozdéni se béZné pohybuji v rozmezi 5 az 10 minut) neméla vliv
na stabilitu jizdniho fadu v useku Borohradek — Tynisté nad Orlici, muselo by se pfijmout
zvlastni opatieni pro operativni fizeni provozu. Zde by se nabizela moznost, i vzhledem
k prakticky nulové navaznosti spoju ve stanici Tynisté nad Orlici, Ze by v pfipadé jakéhokoliv
zpozdéni osobniho vlaku z Moravan byl upfednostnén osobni vlak do Chocné. Tedy v praxi by
doslo k tomu, ze by osobni vlak pockal ve stanici Borohradek na uptfednostnény vlak z Tynisté
do Chocné. Tim by vlaku z Moravan sice narostlo zpozdéni jeSté o par minut navic, avSak
pro tento nehrozi ptenos zpozdéni na jiny vlak (na rozdil od vlaku jedouciho do Chocné, kde
ma pouhé 3 minuty na obrat soupravy).

Protoze ve stanici Moravany dochazi k idealni pfestupni vazbé mezi spoji, maji cestujici

k dispozici zajimavou alternativu pro cestovani mezi mésty Pardubice a Tynisté nad Orlici.
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Dodnes je nejvyhodnéjsi variantou trasa pies Hradec Kralové, kde cestovni Cas zabira 54 minut.
Avsak pfi realizaci tohoto navrhu by nova trasa ptes Holice zkratila cestovani az o 11 minut.
Ve sméru z Pardubic do Tynisté by cesta trvala pouhych 43 minut. Nicméné€ v opa¢ném sméru
by cesta trvala pfi jizd¢ pies Holice 1 hodinu a 6 minut (pfi jizd¢ pres Hradec Kralové cesta
trva 54 minut). Je to dano predevsim pobytem osobnich vlakti v dopravné D3 Holice, dale pak
kiizovanim v ZST Borohradek a pozdnim odjezdem ze stanice Moravany. To je zptisobeno
predjizdénim osobniho vlaku z Ceské Tiebové do Kolina vlakem vyssi kvality. Celkem se tedy

na prostojich pfi cestovani z Tynisté na Orlici do Pardubic promeska 19 minut.

Tynisté n. O. — Moravany

Nachod Letohrad
2N N
12:12 12:27
Hradec Hralové hl.n.
Tynisté n. O.
12:18| / 12:20
12:20 12:22
Chocerl
Chocerl Chocen
12:55 12:59 12:59
12?4? wm
Chrudim  Kolin Chrudim KO/in

Zdroj: autor
Obrazek 13 Piestupni graf linky Moravany - TyniSté nad Orlici

Na obrazku ¢islo 13 je prestupni graf, ktery zobrazuje v jednotlivych dopravnich bodech

navaznosti vSech spoji na linku Moravany — Tyni$té nad Orlici. Timto grafem Ize jednoduse

znazornit, jak kvalitni jsou pfestupni vazby z pohledu vybrané linky. Jsou zde tudiz zachyceny

vSechny spoje, jejichz ¢asové polohy se pohybuji kolem dané linky, bez ohledu na skutecnou

pfestupni vazbu (zda je spoj v dané stanici pfipojem ¢i nikoliv). Prestupni graf je idealni

pro takové linky, jejichz spoje jezdi v taktu. V opaéném piipadé by bylo nutné vytvotit graf
vSech spojt dané linky, které¢ jezdi v odliSnych ¢asovych polohach.

Svisla osa grafu znazoriiuje ¢asovou polohu vybraného spoje v dané stanici, kde jsou

tucné uvedeny casy jeho piijezdu a odjezdu. Vodorovné piimky grafu predstavuji casové osy
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Vv jednotlivych stanicich. Tyto osy mohou mit rozdilnd métitka podle toho, které navaznosti
maji byt zachyceny a jak jsou Casové vzdaleny od Casu piijezdu ¢i odjezdu zkoumané linky.
Kazdy spoj, ktery je pro vybranou linku dulezity, je zakreslen s jeho ¢asem piijezdu (odjezdu)
a nazvem vychozi ¢i smérové stanice. Pro lepsi piehled mohou byt spoje odliSeny barvou.

Z obrazku 13 Ize tedy vy&ist, Ze z hlediska piestupnich vazeb je idealnim uzlem ZST
Moravany. Naopak stanice Tynisté nad Orlici neni pro tuto linku z hlediska ndvaznosti vhodna.
Je to dano predevsim tim, Ze hranovy ¢as v této stanici je orientovany na 30. minutu. Pestupni

graf pro opacny smer jizdy vlaku (Moravany — Tynisté nad Orlici) je uveden v piiloze L.

Voridio 814, pondéli — patek

Cislovlaku | 25331 25330 25333 25332 25335 25334 25337 25336 25330 25338 25341 25340 25343 25342 25345 25344 25347 25346 25330 25348 25351 25350 25353 25352 25355 25354 25357/5062
Pardubice 1127
hlavnf nadr.

440 508 513 s 1055 11:02 12:55  13:02 1355 14:02 14:55_15:02 1555 1602 1655 1702 17:55 1802 1855 19:02

MAN /\/\/\/\/\N\

Holice 421 452 456 525 B 14 1343 1414 14:43 1514 1543 1614 16:43  17:14 17:43 1814 1843

Tynigte
nad Orlici_ 744 753 532 1012 11 32 ].2 12 19: 32 ZDIZ

Zdroj: autor

Obrazek 14 Obéh prvniho vozidla v pracovni dny

Obé&h prvniho vozidla uvedeny na obrazku ¢islo 14 je platny kazdy pracovni den a za¢ina
ve 4:21 v dopravné D3 Holice. Zména oproti pivodnimu ob&hu nastava az u spoje 25336, jehoz
odjezd je ze stanice Moravany v 7:14. Souprava ma po piijezdu do stanice Tynisté nad Orlici
9 minut na obrat, odkud se vraci zpét do Moravan. Nasledné vlaky 25338 a 25340 jsou taktéz
prodlouzeny az do Tynisté nad Orlici. Zde je v obou pfipadech pobyt prodlouzen na 40 minut.
Vlivem hodinového taktu v tseku Moravany — Holice se motorova jednotka dostane nasledné
do stanice Tynisté nad Orlici az v 19:32 vlakem 25354, Odtud se po 40 minutach vraci zpét
do Moravan, kde po piijezdu vlaku ve 20:55 dojde ke spojeni s vlakem 5062. Souprava poté
pokracuje do stanice Pardubice hl.n. Nakonec dojde k piestaveni jednotky do depa, kde bude

vyzbrojena naftou a UpIné€ odstavena.

Vozidlo 814, pondéli — pétek
Cislo viaku 5039 25356 25359 25358
Pardubice 19:43

Moravan) y 2110 2255 2315
19359

Holice 2327

Tynigte
nad Orlici 21:40 22:12

Zdroj: autor

Obrazek 15 Ob¢h druhého vozidla v pracovni dny
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Druha motorovéa jednotka v pracovni den zajizdi do stanice Tynisté nad Orlici pouze
na jednom spoji, viz obrazek Cislo 15. Obéh motorové jednotky zadina prestavenim z depa
do osobniho nadrazi v ZST Pardubice hl.n., kde dojde ke sv&3eni se soupravou od vlaku 5039.
Do stanice Moravany pokrac¢uje jednotka jako postrk. Zde je nasledné odvéSena a piestavena
ke 3. nastupisti, odkud odjede do Tynisté nad Orlici ve 21:10 jako vlak 25356. Jednotka se vraci
Z Tynisté zpét do Moravan, odkud ve 23:15 odjede na poslednim spoji do Holic. Ob¢h vozidla

konci jeho uplnym odstaveni po piijezdu ve 23:27.

Vozidlo
Cislo viaku

814, sobota
25343 25342 25347 25346

25333 25334 25337 25336 25339 25338

5:00 §55 714 855 902
6:12 6:43 \/ \

744 7.53 9:32

25341 25340 25351 25350 25355 25354 25357 25356 25359 25358

Pardubice

hlavni nadr.

Moravany 10:55  11:.02 1255 13:.02 14:55  15.02 16:;55  17:02

//\\ /A\ //\\ /A\

10:12 1132

18:55  19:.02 20:55 21:10 22:55 2315

Holice 2327

/

20:12 21.40

Tynisté
nad Orlici

12:12 1332 14:12 1532 16:12  17:32 18:12  19:32 22:12

Zdroj: autor

Obrazek 16 Ob¢h prvniho vozidla v sobotu

Sobotni obéh prvniho vozidla je uveden na obrazku ¢islo 16. Jelikoz jde o vikendovy
jizdni tad, je v platnosti po cely den 2hodinovy takt. Proto mohou byt téméf vSechny spoje
protazeny az do stanice Tynisté nad Orlici. Konkrétné je v sobotu zavedeno celkem 8 pard spojt
v relaci Moravany — Tynisté nad Orlici. Jde o spoje s odjezdem z Moravan v 7:14, 9:02, 11:02,
13:02, 15:02, 17:02, 19:02 a 21:10.

Obé&h prvni jednotky zacina v dopravné D3 Holice ve 4:56. Opét prvni spoj zajizd&jici
do stanice Tynisté nad Orlici je 25336. Souprava cely den jezdi pouze v tomto Gseku a ve 23:27
kon¢i jeji obéh v dopravné D3 Holice. JelikoZ neni druhd motorova jednotka v sobotu potieba,

je cely den odstavena v depu ZST Pardubice hl.n.

Vozidlo
Cislo vlaku

814, nedéle
25343 25342

25333 25334 25337 25336 25339 25338 25341 25340 25347 25346 25351 25350 25355 25354 25357 25356 5067

22:15

Pardubice
hlavni nadr.,

Moravany

Holice

Tynigte

6:00 6:55 714 855 9:02 1055 11:02 12:55 13:02 1455 15:02 16:55 17:02 18:55 19:02
) ) \/ \ / \ / \ / \ / \ / \

21:22

20°55 21:10

21:43

nad Orlici

744 7:53 9:32 1012 11:32 12:12 13332 1412 1532 16:12  17:32 18:12 19:32

20:12

Obrazek 17 Ob¢h prvniho vozidla v nedéli
43

Zdroj:

autor



Nedélni ob&h prvniho vozidla uvedeny na obrazku 17 je téméf identicky se sobotnim
obéhem, rozdil nastava az ke konci dne. Konkrétné trasa vlaku 25356 neni protazena do stanice
Tynisté nad Orlici, ale je ukoncena jiz v Holicich. Divodem je piimy vlak Holice — Pardubice,
ktery jede pouze v nedé€li. Souprava je po prijezdu vlaku do stanice Pardubice hl.n. ve 22:15
ptestavena do depa, kde je nasledné vyzbrojena naftou a posléze odstavena.

Ob¢h druhé motorové jednotky za¢ina v neddli vecer v depu ZST Pardubice. Jednotka
je po prestaveni z depa do osobniho nadrazi svéSena se soupravou od vlaku 15068. Z pohledu
technologie jde o identicky zptisob piepravy do stanice Moravany jako V pracovni dny. AvSak
vlak 15068 odjizdi ze stanice Pardubice hl.n. pozdé&ji, konkrétne ve 22:54. Ve stanici Moravany
dojde k odvéseni jednotky od zbytku soupravy a jejimu piestaveni ke 3. nastupisti. Odsud
ve 23:15 odjede na poslednim spoji do Holic, kde nasledné dojde K jejimu uplnému odstaveni.
Piehled vSech ob&hi fady 814, které se tykaji prodlouzeni spoji do Tynisté nad Orlici, jsou

uvedeny v piiloze M.

2.4 ProdlouZzeni linky do Borohradku

Dalsi mozné feSeni, jak minimalizovat doby neefektivnich prostoj, je protazeni vSech
osobnich vlakt do stanice Borohradek. Jde o podobné feseni jako v piipadé prodlouzeni vlaki
do Tyniste nad Orlici. AvSak vzhledem k délce jizdnich dob nebylo mozné u vsech spojt takto
vyuzit neefektivni prostoj. Do stanice Borohradek lze prodlouzit pouze ty spoje, které maji
v dopravné D3 Holice na obrat soupravy minimalné 25 minut..

016 Moravany - Borohradek a zpét

km Viak 25330| 25332 25334| 25336 25338 25340 25342 25344] 25346 25348] 25350 25352| 25354 25356 25358
Pardubice hi.n. 19:43
Moravany 19:59

Ze stanice Pardubice

hl.n.

O|Meravany 440 513 6:00 714 9:02 11:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 18:02 19:02 2110 2315
2|Platénice 442 515 602 716 9:04 11:04 13:04 14:04 15:04 16:04 17:04 18:04 19:04 2112 2317
4|Roven 445 518 6:05 719 9:07 11:07| 13:07 14:07 15:07 16:07 17:07 18:07 19:07 2115 2320
9|Helice 4:52 5:25) 612 7:26] 9:14] 11:14 13:14 14:14 15:14 16:14 17:14 18:14 19:14 21:22 23:27

Holice 6:13 727 9:15] 11:15] 13:15) 14:15] 15:15) 16:19] 17:15| 18:15] 19:15| 21:23

13|Holice zastavka 6:18 732 9:20| 11:20] 13:20] 14:20] 15:20] 16:20] 17:20] 18:20] 19:20| 21:28|

18|Borohradek 6224 728 926 11:26 13:26 14:26] 15:26] 16:26] 17:26 1826 19:26 21:34]

| Do stanice | |
km Viak 25331 25333| 25335 25337 25339 25341 25343] 25345 25347 25349] 25351 25353| 25355 25357| 25359
Ze stanice
O|Borehradek 6:31 831 10:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:31 18:31 2031 22:31
5[Holice zastavka 6:37| 8:37] 10:37] 12:37] 13:37] 14:37] 15:37] 16:37| 1737 18:37| 20:37| 22:37]
9|Holice 6:42] B:42) 10:42] 12:42 13:42] 14:42 1542 16:42| 1742 18:42| 20:42] 22:42]
Holice 4:21 4:56 540 6:43 8:43 10:43 12:43 1343 14:43 15:43 16:43 17:43 18:43 20:43 22:43

14|Roveri 427 502 546 6:49 6:49 10:49| 12:49| 13:49) 14:49| 1549 16:49| 17:49 18:49| 20:49 22:49

16|Platé&nice 4:30 5:05 549 6:52 8:52 10:52 12:52 13:52 14:52 15:52 16:52 17:52 18:52 20:52 22:52

18|Moravany 4:33 5.08 5:52 6:55 8:55 10:55 12:55 13:55 14:55 15:55 16:55 17:55 158:55 20:55 22:55

Do stanice Pardubice

hl.n.
Moravany 21:10
Pardubice hi.n. 2127

Zdroj: autor
Obrazek 18 Jizdni tad trat¢ Moravany — Borohradek
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Na obrazku cislo 18 je zobrazen jizdni fad varianty s prodlouzenim vlakt do stanice
Borohradek. Jde o jizdni fad platny pouze v pracovni dny. V dopravné D3 Holice dochazi kazdy
pracovni den ke 14 obratiim souprav, z toho pouze ve 2 ptipadech je doba na obrat krat$i nez
25 minut. Jde konkrétné o prvni dva ranni obraty, kde je doba mezi ptijezdem a odjezdem vlaku
pouze 4 a 15 minut. V sobotu i nedéli dochazi pouze k 9 obratim souprav. Z toho pouze
v ned¢li vecer neni splnéna minimalni doba na obrat soupravy v Holicich. Jde o pfechod z vlaku
25356, ktery ma posunuty odjezd z ZST Moravany o 8 minut pozd&ji, na vlak 5067 (jde o p¥imy
vlak Holice — Pardubice hl.n.). Zde je doba na obrat soupravy zkracena na 21 minut. Pokud by
presto doslo k prodlouzeni trasy vlaku 25356 do stanice Borohradek, znamenalo by to pozdé&jsi
piijezd vlaku do ZST Pardubice hl.n. To je ale v tomto piipadé nerealizovatelné, jelikoz by se
tim narusila trasa mezinarodniho vlaku rj 372.

Vyhodou této varianty oproti navrhu na prodlouzeni vlakt az do Tynisté nad Orlici je
mensi ndchylnost na ptenos zpozdéni na osobni vlaky Tynisté nad Orlici — Chocen. Zaroven uz
neni nutné projizdét zastavku Holice zastavka.

Ptestoze zpozdéni vychoziho vlaku ze stanice Moravany neovlivni vlaky na jiné trati,
tak tu hrozi ptenos zpozdéni plynouci z nedostatecné rezervy na obrat soupravy v Borohradku.
Tato nevyhoda muze nastat pti hodinovém taktu. Jelikoz je doba mezi pfijezdem a odjezdem
vlaku zpét pouhych 5 minut. Po ode¢teni minimalni doby potiebné na obrat soupravy (3 minuty)
tvoii rezerva na pokryti zpozdéni pouhé 2 minuty. TudiZ pfi ¢ekdni na zpozdény piipojny vlak
v ZST Moravany, ktery bude mit zpozdéni vétsi nez 2 minuty, zpiisobi pfenos zpozdéni na této
trati. Disledkem toho mtize byt rozvazani piestupni vazby v Moravanech.

Zaroven je nutné zminit, Ze z hlediska navaznosti spoju ve stanici Borohradek jde
0 prestupni vazbu pouze na smér Chocen. Nevyhodou je kromé& nepravidelnosti spoji v useku
Tynisté nad Orlici — Choceii také pomérne dlouhd ¢ekaci doba. Délka ptestupni doby od Holic

na Chocen je 14 minut a v opa¢ném sméru 11 minut.

Vozidlo 814, pondéli — patek
Cisloviaku [ 25331 25330 25333 25332 25335 25334 25337 25336 25330 25338 25341 25340 25343 25342 25345 25344 25347 25346 25340 25348 25351 25350 25353 25352 25355 25354 25357/5062
Pardubice 2127

Holice

hlavni na
Moravany| 433 440 508 513 552 600 655  7:14 855 902 1055 11:02 12:55 1302 1355 14:02 1455 1502 1555 16:02 1655 17:02 1755 1802 1855 1902
S \/ \ / \ / \ / \/ \/ \/ \/ \/ \/ \ /

624 631 738 831 926 1031 1126 1231 1396 1351 1496 14:31 1526 1551 1626 1631 1726 1731 1826 1831 1926 20:31

Zdroj: autor

Obrazek 19 Ob¢h prvniho vozidla s prodlouzenymi vlaky do Borohradku
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Obrazek ¢islo 19 zachycuje obéh prvniho vozidla platného kazdy pracovni den. Ob&hy
prvni i druhé motorové jednotky se oproti piivodnimu stavu v zdsadé neméni. Jedind zména
nastava u vlaku, které maji pobyt v dopravné D3 Holice del$i nez 25 minut. Tyto vlaky jsou

ukonceny az ve stanici Borohradek. To plati pro vSechny dny v tydnu.

2.5 Zavedeni hodinového taktu Moravany — Tynisté nad Orlici

Optimalni vyuziti traté¢ Moravany — Borohradek by mélo predchazet konceptim, které
nejsou a nebyly z hlediska G¢elnosti vhodné pro cestujici. Tim jsou mySleny naptiklad hodinové
pobyty v Holicich ¢i 15minutové piestupni doby v Borohradku ve sméru na Tynisté nad Orlici,
které se vyskytovaly v jizdnim fadu 2017 / 2018.

Vlivem ideélni jizdni doby mezi stanicemi Moravany a Tyni$té nad Orlici (30 minut)
by se dal vytvofit idealni koncept, ktery by stihal obsluhu obou stanic v hranovych ¢asech. Tyto
hranové ¢asy jsou vuci sobé posunuty praveé o 30 minut. V souc¢asném jizdnim fadu 2023 / 2024
je potiebna délka pobytu soupravy ve stanici Moravany, aby byly splnény piestupni vazby mezi
v§emi spoji navzajem, 7 minut. V ZST Tynisté nad Orlici je tato délka pobytu pouze 3 minuty.
vzdy ke 2. nastupisti (aby byla splnéna norma na minimalni pfestupni dobu).

Tabulka 9 Ptijezdy a odjezdy vlaki v Tynisti nad Orlici

Tynisté nad Orlici Piijezd Odjezd
Spoj od Tiebechovic pod Orebem 9:27 9:31
Spoj od Castolovic 9:27 9:32
Spoj od Opocna pod Orl. horami 8:59 9:40

Zdroj: autor

V tabulce ¢islo 9 jsou pro piedstavu zachyceny Casy pfijezdi a odjezdl v dopravnim
bod¢ Tynisté nad Orlici. Jsou zde uvedeny pouze ty sméry, na které miizou potencialné vlaky
z Moravan navazovat. Spoje od Opoc¢na jsou zde uvedeny také, jelikoz vyjma spéSnych vlakt
Chocen — Nachod sem zajizdi i osobni vlaky, avSak nepravidelné. Tudiz je zde tento smér
uveden pouze pro kompletni ukazku v§ech moznych navaznosti.

Z tabulky tedy vyplyva, Ze osobni vlaky ze stanice Moravany by sem musely piijet
nejpozdéEji v 9:28, aby byla zajisténa minimalni pfestupni doba na vSechny sméry. Odjezd vlaku
zpét do Moravan by mohl byt realizovan uz v 9:30, avSak minimalni mozna doba na obrat
soupravy ¢ini 3 minuty. Tim padem by nejdiive mohla souprava odjet v 9:31.

Aby mohla byt splnéna navaznost jak v Moravanech, tak Tynisti nad Orlici, musela by
byt jizdni doba mezi t€émito stanicemi maximalné 24 minut. Jizdni doba by se musela zkratit

o dalsich 6 minut oproti navrhu z kapitoly 2.3. To je sice vzhledem k aktualni infrastruktuie
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nemozné, avsak pokud by doslo kromé planované modernizace trati Hradec Kralové — Chocen
také na infrastrukturalni apravy na trati 016, bylo by to teoreticky mozné. To by pochopitelné
znamenalo zménu z hlediska fizeni drazni dopravy — ptechod z predpisu SZ D3 na SZ DI,
zménu ve vozovém parku daného dopravcee ¢i tpravu jizdniho fadu v useku Chocen — Tynisté
nad Orlici. Témito kroky by mohla razantné stoupnout atraktivita této regionalni traté, mésto
Holice by napfiklad ziskalo ptimé spojeni s Tynistém nad Orlici kazdou hodinu. Doslo by také
k minimalizaci neefektivnich prostoji v Holicich, jelikoz by se z kone¢né stala nacestna stanice.

Nevyhoda této varianty by se projevila ve stanici Moravany. Piestoze by byl zaveden
hodinovy takt v celé trase Moravany — Tynisté nad Orlici, neexistovala by zde ve vybranych
sedlovych hodinach zadna piestupni vazba. Vzhledem k tomu, Ze ¢asové polohy spoji jsou
vazany vyhradné na regionalni linku Kolin — Ceska Tfebova, muselo by dojit k zavedeni
hodinového taktu i na této lince. V opacném piipadé by tyto spoje zajizdély do stanice
Moravany beztcelné. To by se dalo vyftesit napiiklad ukoncenim téchto spoji uz v Holicich,

pak by byl vyhradni hodinovy takt zaveden pouze v iseku Holice — Tynisté nad Orlici.
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3 TECHNOLOGIE PROVOZU VLAKU

V této kapitole jsou popsany turnusy strojvedoucich, které byly vytvofeny na zakladé
ob¢hu vozidel z kapitoly ¢islo 2. V kazdé podkapitole jsou rozvedeny turnusy strojvedoucich
jednotlivych navrhi, a to véetné porovnani jejich piinost z hlediska efektivity prostoji.

Turnusy strojvedoucich jsou i nadale rozdéleny na 2 nastupni mista. Konkrétné jde
V ptipadg trati Pielou¢ — Prachovice 0 nastupni misto ZST Hefmantiv Méstec a Pardubice hl.n.

Pro trat Moravany — Borohradek jde o dopravnu D3 Holice a ZST Pardubice hl.n.

3.1 Prodlouzeni linky do Prachovic

Nejzasadnéjsi zménou v piipad¢ nastupniho mista Hefmantiv Méstec je stfidani na ose.
Konkrétné uz nebude strojvedouci stezit jednotku ptes 30 minut v Hefmanové Mé&stci, naopak
tento ¢as bude vyuzit k jizdé do Prachovic. Vlivem toho prob¢hne stfidani na ose 0 10 minut
pozdé&ji. Navic toto stiidani na ose bude realizovano béhem minutového pobytu vlaku 25012
ve stanici Hefmandv M¢stec. Tudiz v tseku Prachovice — Hefmandv Méstec jede strojvedouci
z ranniho turnusu, zatimco ve zbytku trasy do ZST Pielou¢ jede strojvedouci z odpoledniho
turnusu. Tim dojde mj. k vyvazeni délky ranni a odpoledni smény. Pivodné ranni sména
v pracovni dny trvala 9 hodin a 59 minut a odpoledni 10 hodin a 41 minut. Nové bude délka
ranni smény delsi 0 9 minut, tudiz odpoledni sména bude 0 stejny pocet minut kratsi. Celkovy
rozdil mezi délkou ranni a odpoledni smény v pracovni bude pouze 24 minut.

Prestoze dojde k prodlouZeni vybranych spoji linky Pfelou¢ — Hefmantiv Méstec az
do Prachovic a posunuti stfidani na ose o par minut pozdéji, celkovy pocet odpracovanych
hodin za tyden se nezméni. Za cely tyden stravi strojvedouci v praci 143,7 hodin. Pfi pouziti
denni pracovni normy (5,15 hod) vychazi minimalni pocet strojvedoucich na 4 lidi v turnusu,
to pfi zapocteni 15 % zalohy vychazi celkem na 5 lidi v turnusu.

Délka turnusu zastava stejna jako v ptivodnim stavu, tedy 4 dny. Turnus strojvedoucich
je nasledujici — prvni den nastoupi na ranni sménu a druhy den na odpoledni sménu, tfeti
a Ctvrty den maji turnusoveé volno.

V tabulce c¢islo 10 je vyfez nastupové tabulky prvniho turnusového dne. V horni ¢asti
tabulky je k vidéni ranni sména, ktera zacina ve 3:26. Strojvedouci prvni spoj 25060 doveze
pouze do stanice Choltice, kde probéhne stiidani na ose se strojvedoucim z Pardubic. U této
smeény nove strojvedouci zajizdi na spoji 25005, 25007 a 25009 do Prachovic. Zaroven relativné
dlouhé pobyty ve stanici Prachovice (37 minut) davaji prostor pro ¢erpani zakonné prestavky

na jidlo a oddech, viz sloupec “PDOJ pied - po”. Strojvedoucimu kon¢i sména kratce po dalsim
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stiidani na ose, ale tentokrat ve stanici Hefmantv M¢stec na spoji 25012. Konec smény nastava
ve 13:34. Jelikoz je v tabulce ¢islo 10 uvedena pod sebou ranni i odpoledni sména, 1ze si nazorné
predstavit, jak vypada stéidani na ose u jednoho vlaku z pohledu obou strojvedoucich.

Tabulka 10 Vyiez z nastupové tabulky pro Hefmaniv M¢stec (prodlouzeni linky)

TD Viak Nastup Hran 75T  Odj Piij ZST Hran Konec Vykon PDOlpied-po  HV
1. jedevwl,5 25060-25012
25060 3:26 4:31 HM 4:41 4:438 Chol 449 @ 814
25063 @ 4:49 Chol 4350  4:58  HM 814
25000 MM 5:15  5:35  prel 814
25001 Prel 5:45 6:05 HM 814
25002 HM 6:15 6:35 Prel 814
25003 Prel 6:38 6:58 HW 814
25004 HM 7:10 7:30 Prel 814
25005 Prel 8:09 g:44 Prch 08:47 - 09:17 814
25008 Prch 9:21 9:35 Prel £214
25007 Prel 10:09 10:44  Prch £214
25010 Prch 11:21 11:55 Prel 814
25009 Prel 12:09 12:44  Prch 814
25012 Prch 13:01 13:14 HM 13:114 © 13:34 10:08 814
B 1oL oo 25012-25023 .
25012 12:44 @ 13:14 HM 132:15 13:35 Prel 814
25013 piel  14:21  14:41 HM 814
25016 H 14:45 15:05 Prel 814
25015 Prel 15:09 15:29 HM £214
25018 HM 15:35 15:55 Prel 814
25017 Prel 16:09 16:44  Prch 16:47-17:17 814
25020 Prch 17:21 17:55 Prel 814
25019 Prel 18:09 18:44  Prch 814
25022 Prch 19:21 19:55 Prel 814
25021 Prel 20:09 20:44  Prch 814
25024 Prch 21:01 21:35 Prel 814
25023 Prel 22:21 2241 HM  22:46 23:16 10:32 814

Zdroj: autor

Odpoledni sména strojvedouciho zacina 30 minut pfed stfiddnim na ose, a to ve 12:44.
Po skonceni hodinového taktu v useku Prelou¢ — Hefmaniv Méstec se strojvedouci dostane
do ZST Prachovice na spoji 25017, 25019 a 25021. Kratce po pijezdu vlaku 25017 do cilové
stanice je naplanovana piestavka na jidlo a oddech. Sména kon¢i 30 minut po piijezdu
posledniho vlaku do stanice Hetfmaniv M¢stec. Strojvedouci musi splnit vSechny ukony
spojené s komerci a poté uplné odstavit motorovou jednotku fady 814.

Turnusy strojvedoucich se v sobotu i nedéli zméni pouze v tom, Ze vSechny vlaky budou
zajizdét az do stanice Prachovice. Tim dojde ke zkraceni neefektivniho prostoje strojvedouciho
u kazdého spoje 0 29 minut.

V ptipad¢ nastupniho mista Pardubice hl.n. dojde ke zméné pouze v pracovni dny.
Sména bude prodlouzena o 2 hodiny a 23 minut, jelikoz se po ptijezdu do Pardubic v 5:18 vraci

zpét, aby byl obslouzen v ranni $pic¢ce tsek Hefmantiv Méstec — Prachovice. Motorova jednotka
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bude odstavena v depu az v 9:01. Z nakladového hlediska zaméstnavatele bude strojvedouci
pracovat pouze o 43 minut déle, jelikoz piivodné tato sména trvala pouze 3 hodiny a 29 minut.
Minimalni délka smény strojvedouciho musi byt 5 hodin a 9 minut. Tudiz z pohledu nakladi
na zaméstnance bude tato sména delsi jen o 43 minut, protoze délka nové smény ¢ini 5 hodin
a 52 minut. Vyse uvedené shrnuje tabulka ¢islo 11. Konkrétné je v tabulce prvni turnusovy den,
ktery je platny kazdy pracovni den.

Tabulka 11 Vyiez z nastupové tabulky pro Pardubice hl.n.

TD Vlak Nastup Hran 25T  Odj Pfij ZST Hran Konec Vykon PDOJpfed-po HV
A dedev g 3, A S 25063-21890
25063 3:09 4:09 Pce  4:24 454 Chol 454 © 814
25060 @ 4:54 Chel 4:55  5:18 Pce 814
Sw21891 Pce 522 5:36 Prel 814
25065 piel 609  6:45  Prch 814
25004 Prch 50  7:03 HM 814
25004pk HM  7:10 7:30  Prel 814
Sv21890 Pce  7:42  7:56 Pee 8i11 814
ZbN+WC+ZbV Pce  8:16 831 Pee 8:36 9:01 5:52 814

Zdroj: autor
Vsechny nastupové tabulky strojvedoucich, které se tykaji prodlouzeni vybranych spoji
do stanice Prachovice, jsou uvedeny v ptiloze N.

Tabulka 12 Zmény velikosti prostoji pii prodlouzeni linky na trati 015

Ranni sména Pracovni dny Sobota Nedéle
Délka pef [HH:MM] 00:48 00:42 00:42
Délka pne [HH:MM] 01:22 01:46 01:46
Délka smény [HH:MM] 10:08 09:34 09:34
Pomér délky pre a délky smény 14 % 19 % 19 %
Uspora pne 72 min 81 min 81 min
Odpoledni sména Pracovni dny Sobota Nedéle
Délka pef [HH:MM] 00:45 00:42 00:42
Délka pre [HH:MM] 00:56 01:26 01:26
Délka smény [HH:MM] 10:32 11:02 10:12
Pomér délky pre a délky smény 9% 14 % 15 %
Uspora pne 57 min 86 min 86 min

Zdroj: autor

Tabulka Cislo 12 pojednéva o velikosti efektivnich (pef) a neefektivnich (pne) prostoju

V navaznosti na prodlouzeni linky do Prachovic. Tabulka je navic rozdélena dle smén na ranni
a odpoledni smény, které jsou ve sloupcich rozd€leny do jednotlivych dnti v tydnu. V tadcich
,,Uspora pne“ jsou uvedeny doby, o kolik je snizena celkova hodnota neefektivniho prostoje.

Neefektivni prostoj byl stanoven jako soucet pobyti ve stanici Hefmanliv Méstec a Prachovice,
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ktery je ponizen o minimalni dobu potiebnou k obratu soupravy (3 minuty) a zakonné prestavky
na jidlo a oddech.

Jelikoz vétSina spojt zajizdi az do stanice Prachovice, doslo tim k vyraznému sniZeni
neefektivniho prostoje na trati 015. Nejveétsi snizeni nastava v sobotu a ned¢li. Diivodem je to,
ze doba mezi piijezdem a odjezdem kazdého vlaku v Hefmanové Méstci byla 66 minut. Pomér
délky neefektivniho prostoje ku délce smeény se podatilo snizit az o 15 %. Zaroven u zadné

smény nedoslo k ptekro€eni 20 % tohoto poméru.

3.2 Zavedeni hodinového taktu Prelou¢ — HeFmaniiv Méstec

Turnusova potteba zaméstnanct se pii zavedeni hodinového taktu na trati 015 nezméni.
Zaroven i celkovy pocet odpracovanych hodin za 1 tyden pro ob¢ nastupni mista ziistava stejny.
Navrh pracuje pouze s neefektivnim prostojem ve stanici Hefmantv Méstec, ktery je snizovan
vkladanim novych spoji do 2hodinového taktu. Tim se z hlediska turnusu strojvedoucich zméni
pouze pocet odjetych spojii mezi stanicemi Pielou¢ a Hefmantiv Méstec.

Délka jednotlivych smén se zméni pouze nepatrné, a to u strojvedoucich s néstupnim
mistem v Hefmanové Méstci. Dochazi zde misto 31 minut dlouhého stfezeni motorové jednotky
k dalsi jizdé do ZST Pieloug a zpét. Tim dojde k prodlouzeni ranni smény o 27 minut a naopak
0 stejnou dobu bude zkracena odpoledni sména.

Tabulka 13 Vyftez z nastupové tabulky pro Hefmantv Méstec (hodinovy takt)

TD Vlak Nastup Hran 25T Odj Pfij ST Hran Konec  Vykon PDOIpied- po HV
1. jedevl,s 25060-25077
25060 3:26 4:31 HM 4:41 4:48 Chol 449 @ 214
25063 @ 4:49 Chol 4:50 4:58 HM 214
25000 Hivd 5115 5:35 Prel 814
25001 Prel 5:45 6:05 HM 214
25002 Hivd 6:15 6:35 Prel 214
25003 Prel 6:38 6:58 HM 814
25004 Hi 7:10 7:30 Prel 07:33 - 08:03 314
25005 Frel 8:09 8:29 HM 814
25072 Hivd 82:35 8:55 Prel 214
25073 Prel 9:09 9:29 HM 214
25008 Hivd 9:35 9:55 Prel 214
25007 prel  10:09 10:29  HM 314
25074 Hi 10:35 10:55  prel 314
25075 prel  11:09 11:29 HM 314
25010 Hivd 11:35 11:55 Prel 814
25009 Prel 12:09 12:29 HM 214
25076 Hivd 12:35 12:55 Prel 214
25077 Prel 13:09 13:29 HA 13:32 @ 13:52 10:26 214

Zdroj: autor
V tabulce ¢islo 13 je uveden vyfez z nastupové tabulky strojvedoucich po zavedeni
hodinového taktu. Zména oproti piivodnimu stavu nastava po piijezdu vlaku 25004 do stanice

Pteloucd, odkud odjizdi zpét az za 39 minut. Tento pobyt je vyuzit pro Cerpani prestavky na jidlo
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a oddech. Vlivem toho bude moci strojvedouci nasledné odjet v§echny spoje v hodinovém taktu
od 8 do 13 hodin. Vsechny nastupové tabulky pro variantu zavedeni hodinového taktu na trati
Ptelou¢ — Hefmaniiv Méstec jsou uvedeny v piiloze O.

Tabulka 14 Zmény velikosti prostoju pii hodinovém taktu na trati 015

Ranni sména Pracovni dny Sobota Nedéle
Délka pef [HH:MM] 00:24 00:48 00:48
Délka pne [HH:MM] 00:45 00:48 00:48
Délka smény [HH:MM] 10:26 09:32 09:32
Pomér délky pne a délky smény 8 % 9% 9%
Uspora pne 109 min 139 min 139 min
Odpoledni sména Pracovni dny Sobota Nedéle
Délka pef [HH:MM] 00:51 00:51 00:51
Délka pne [HH:MM] 00:46 00:48 00:48
Délka smény [HH:MM] 10:14 11:04 10:14
Pomér délky pre a délky smény 8 % 8 % 8%
Uspora pne 67 min 124 min 124 min

Zdroj: autor

Z tabulky cislo 14 lze vycist, ze vlivem zavedeni hodinového taktu na trati 015 dojde

k rapidni Gspofe neefektivniho prostoje. Tato uspora se pohybuje o vikendu v fadu jednotek
hodin. Konkrétné se na ranni sméné snizi neefektivni prostoj o 139 minut a na odpoledni smén¢
0 124 minut. Je to zplsobeno eliminaci pobytli v Hefmanové Méstci, které u kazdého vlaku
byly dlouhé 66 minut. Zaroven se hodinovym taktem podatilo snizit pomér neefektivniho
prostoje ku délce smény pod 10 %, a to u vSech smén. Toto sniZeni se da povazovat z hlediska
vyuziti strojvedouciho za jedno z optimalnich feSeni. Dal$i navrhy na zefektivnéni dopravni
obsluZnosti traté by jiZ nemusely spliiovat vSechna kritéria prace (napiiklad zakonné prestavky

na jidlo a oddech, zachovani poétu provoznich zaméstnanct apod.).

3.3 Prodlouzeni linky do TynisSté nad Orlici

Nastupni mista strojvedoucich této linky jsou i nadale v dopravné D3 Holice a stanici
Pardubice hl.n. Celkovy pocet strojvedoucich potiebnych pro plnohodnotné zajisténi provozu
na prodlouzené lince do Tynisté nad Orlici se nezméni. Dlivodem je pocet odpracovanych hodin
za tyden, ktery se zvysi pouze v fadu jednotek minut, jelikoz je v sobotu a nedéli posunuto
stfidani na ose o 8 minut. Minimalni pocet strojvedoucich pro nastupni misto Holice je tedy

6 lidi v¢etn€ 15 % zalohy. Pro druhé nastupni misto jsou potieba 2 strojvedouci vcetné zalohy.
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Tabulka 15 Vyfez z nastupové tabulky pro Holice (prodlouzeni linky)

TD Viak Nastup Hran 25T  Odj Pfij 2ST Hran Konec Vykon PDOlpfed-po HV
B Y L e e eeeee oo ee oo eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo oo, 22331-25344
25331 3:11 411 Hol 421 433 Mor 814
25330 Mor  4:40 452  Hol 814
25333 Hol 456 508 Mor 814
25332 Mor 513 525 Hol 814
25335 Hol 540 552 Mor 814
25334 Mor 600  6:12  Hol 814
25337 Hol 643 655 Mor 814
25336 Mor  7:14 744  TnO 814
25339 Tn0  7:53 810  Hol 08:11-08:41 814
25339 Hol 843 855  Mor 814
25338 Mor  9:02  9:32 TnO 814
25341 Tn0  10:12  10:55 Mor 814
25340 Mor  11:02 11:32 Tno 11:37-12:07 814
25343 Tn0  12:12  12:55 Mor 814
25342 Mor  13:02  13:14  Hol 814
25345 Hol 1343 1355 Mor 814
25344 Mor  14:02 14:14  Hel 814
525347 Hol 14:20 14:25 Hol 1425 e 1445  11:34 814

Zdroj: autor

V tabulce ¢islo 15 je zachycena nastupova tabulka prvniho turnusového dne, ktera plati
pro pondélni ranni sménu. Strojvedouci maji nastup do prace ve 3:46 v Holicich. Prvni vlak se
do Tynisté nad Orlici dostane v 7:44. Odsud odjizdi vlak zpét uz v 7:53, tzn. o 19 minut diive
nez ostatni spoje do Holic. Dtivodiim tohoto vychyleni od taktu je ¢erpani zakonné prestavky
najidlo a oddech strojvedouciho po 6 hodinach. JelikoZ vlak 25336 odjizdi ze stanice Moravany
o 12 minut pozdéji vlivem ¢ekani na piipojny vlak od Chocné, €inila by délka pobytu soupravy
v Tynisti nad Orlici pouze 28 minut. Tudiz by zde nesla realizovat pfestavka na jidlo a oddech.
Naopak nejpozdgji by mohla byt tato piestavka realizovana po piijezdu do ZST Moravany, tedy
v 8:55. Avsak to by strojvedouci nemohl odjet s vlakem 25338, ktery odjizdi v 9:02. Proto byl
ptijizdi do dopravny D3 Holice v 8:10. Vlivem toho, ze odjezd vlaku je naplanovan az v 8:43,
ma zde strojvedouci moznost ¢erpat zakonnou piestavku na jidlo a oddech. Zbylé zdkonné
prestavky nejsou omezeny zadnym vychylenim z taktu. Tyto zbylé jsou &erpany pouze v ZST
Tynisté nad Orlici, kde ma strojvedouci na obrat soupravy 40 minut.

V pracovni dny je stfidani na ose zachovano ve 14:25, tedy po ptijezdu vlaku z Moravan.
Naopak v sobotu a ned¢li je toto stiidani strojvedoucich posunuto vlivem piijezdu vlaku 25347
z Tynisté nad Orlici do Holic ve 14:32. Stiidani na ose je naplanovano ve 14:33, tedy 10 minut
pted odjezdem vlaku do ZST Moravany. Viechny nastupové tabulky pro variantu prodlouzeni

linky do Tynisté nad Orlici jsou uvedeny v piiloze P.
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Tabulka 16 Zmény velikosti prostoju pii prodlouzeni linky na trati 016

Ranni sména Pracovni dny Sobota Nedéle
Délka pef [HH:MM] 01:24 01:18 01:18
Délka pre [HH:MM] 01:57 01:55 01:55
Délka smény [HH:MM] 11:34 11:07 11:07
Pomér délky pne a délky smény 17 % 17 % 17 %
Uspora pne 136 min 162 min 162 min
Odpoledni sména Pracovni dny Sobota Nedéle
Délka pef [HH:MM] 00:48 00:42 00:42
Délka pne [HH:MM] 02:20 01:50 01:39
Délka smény [HH:MM] 10:02 09:54 09:54
Pomeér délky pre a délky smény 23 % 19 % 17 %
Uspora pne 98 min 196 min 147 min

Zdroj: autor

Tabulka ¢islo 16 pojednava o zménach velikosti efektivnich a neefektivnich prostojti

V Holicich a Tynisti nad Orlici dohromady. Neefektivni prostoj je poniZen o minimalni dobu

potiebnou k obratu soupravy (3 minuty) a zakonné piestavky na jidlo a oddech (30 minut).

Vlivem prodlouzeni vybranych spojli doslo k vyraznému snizeni poméru neefektivniho

prostoje ku délce smény — o vikendu doslo ke snizeni tohoto poméru az 0 30 %. Nejvétsi
procentudlni hodnota nastava na odpoledni sméné v pracovni dny. Je to ddno hodinovym taktem
v useku Moravany — Holice, jelikoz by vlaky nestihaly dojet do Tynisté nad Orlici a zpét. Tudiz
tento neefektivni prostoj v dopravné D3 Holice zistal zachovan. Z hlediska velikosti tispory
dochazi k tém nejvétsim v sobotu a nedéli vlivem 2hodinového taktu na trati 016, respektive

89 minut dlouhym pobytim v Holicich.

3.4 Prodlouzeni linky do Borohradku

V piipadé€ skromné varianty, kterd pojednava o prodlouZeni spoji do Borohradku, bude
posunuto stfidani na ose mezi ranni a odpoledni sménou. Konkrétné se strojvedouci vystiidaji
ve 14:42 (o 17 minut pozdg&ji), tzn. po piijezdu vlaku 25347 z Borohradku. Zaroven zde bude
vzdy Cerpana piestavka na jidlo a oddech.

Z tabulky cislo 17 vyplyva, Ze i prodlouZeni linky pouze o 9 km dokaze ptinést celkem
velkou usporu neefektivniho prostoje. Pomér délky neefektivniho prostoje ku délce smeény se

dokazal snizit u vSech smén o vice jak 12 %, v piipad¢ odpoledni smény v pracovni den az

0 24 %.
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Tabulka 17 Zmény velikosti prostoju pii prodlouzeni linky na trati 016

Ranni sména Pracovni dny Sobota Nedéle

Délka pef [HH:MM] 01:21 01:15 01:15
Délka pne [HH:MM] 02:13 03:00 03:00
Délka smény [HH:MM] 11:51 11:17 11:17
Pomér délky pne a délky smény 19 % 27 % 27 %
Uspora pne 120 min 97 min 97 min
Odpoledni sména Pracovni dny Sobota Nedéle
Délka pef [HH:MM] 00:48 00:42 00:42
Délka pre [HH:MM] 01:34 03:30 02:54
Délka smény [HH:MM] 09:45 09:45 09:45
Pomeér délky pre a délky smény 16 % 36 % 30 %
Uspora pre 144 min 96 min 72 min

3.5 Porovnani jednotlivych variant

Zdroj: autor

Pro nalezeni nejvhodnéjSiho navrhu byly vytvoteny tabulky ¢islo 18 a 19, které jsou

rozdéleny podle analyzovanych linek. Ty jsou déle rozdéleny podle navrht z kapitoly ¢islo 2.

Hodnoty z tabulek jsou vztazeny na 1 tyden, aby do shrnuti byly zahrnuty vSechny ptipady

technologie provozu.

V obou tabulkach je novy ukazatel, a to Zpcre. Jde o celkovy neefektivni prostoj, ktery

predstavuje sumu vSech neefektivnich prostojii v ramci 1 tydne na dané trati. Ukazatel “Pomér

Zpcre a délky smény” zahrnuje jiz zminény celkovy neefektivni prostoj a zaroven celkovy pocet

odpracovanych hodin strojvedoucich za stejné obdobi.

Tabulka 18 Tydenni ukazatele jednotlivych navrhu traté¢ 015

Trat 015 Pivodni stav Varianta 1 Varianta 2
Délka Zpcne 34,2 hod 17,9 hod 10,8 hod
Pomér Zpcre a délky smény 24 % 13 % 8 %
Ujeté vlkm navic --- 1 065 km 999 km
Pocet hodin navic --- 0,8 hod 0 hod
Celkovy pocet vozidel 2 2 2
Celkovy pocet zaméstnanct 8 8 8

Zdroj: autor

Tabulka cislo 18 je rozdélena do sloupcii podle jednotlivych navrhi na trati 015.

Hodnoty ve sloupci “Varianta 17 se vztahuji k ndvrhu prodlouZeni linky do stanice Prachovice.

Sloupec “Varianta 2” nalezi druhému navrhu, tedy zavedeni hodinového taktu mezi Pielouci

a Hefmanovym M¢éstcem.
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Z tabulky vyplyva, Ze nejvyhodnéjsim navrhem z pohledu minimalizace neefektivniho
prostoje je zavedeni hodinového taktu. Tim dojde ke snizeni tohoto prostoje o vice jak 23 hodin
zatyden. Zaroven dojde k navySeni ujetych kilometrti za tyden, a to 0 999 km. Naopak v piipadé
prodlouzeni linky do Prachovic dojde vlivem zavedeni ranniho (Skolniho) spoje k navySeni
pracovni doby strojvedoucich, a to pouze o 3 hodiny a 36 minut tydné. Avsak v obou piipadech
se pocet vozidel i zaméstnancti nezvysi.

Tabulka 19 Tydenni ukazatele jednotlivych navrhu traté 016

Trat’ 016 Piivodni stav Varianta 1 Varianta 2
Délka Zpcne 59,4 hod 28,7 hod 31,3 hod
Pomér Zpne a délky smény 40 % 20 % 21 %
Ujeté vlkm navic --- 1248 km 1279 km
Pocet hodin navic --- 0 hod 0 hod
Celkovy pocet vozidel 2 2 2
Celkovy pocet zaméstnanct 8 8 8

Zdroj: autor

V tabulce ¢islo 19 jsou ndvrhy pro trat’ 016 rozdéleny do sloupcii, pfic¢emz “Varianta 17
vyjadiuje prodlouzeni linky do Tynisté nad Orlici a “Varianta 2 nalezi navrhu na prodlouZeni
linky do Borohradku.

Navrh na prodlouzeni linky do Tynisté nad Orlici je ve vSech ukazatelich vyhodné&;si.
Délka celkového neefektivniho prostoje je sniZzena na polovinu. Tim je celkova hodnota vyuziti
strojvedouciho 80 %. PrestoZe je varianta Cislo 2 z hlediska velikosti celkového neefektivniho
prostoje horsi, tak je zde ujeto 0 31 kilometra vice. Je to dano tim, Ze do stanice Borohradek
zajizdi vice spoji nez do stanice Tynisté nad Orlici v prvni varianté. Strojvedoucim se ani
v jednom z navrhii nezvysi pocet odpracovanych hodin a celkovy pocet vozidel i zaméstnanct
zlstane zachovan.

Turnusy strojvedoucich u vSech navrzenych variant této prace odpovidaji i podminkam
podnikové kolektivni smlouvy Ceskych drah. Pfestoze se u jedné varianty musel navrzeny
jizdni tad ptizpisobit zdkonné piestavce na jidlo a oddech strojvedouciho, tak zbylé podminky
vyplyvajici z kolektivni smlouvy pro Cerpani prestavek na jidlo a oddech nebudou ovliviiovat
navrzené jizdni fady. Konkrétné jde o podminky plynouci z délky vykonu prace v ramci jedné
smény, kdy je strojvedoucimu navySovana délka prestdvky na jidlo a oddech v navaznosti
na délku jeho smény. Pokud délka smény piekracuje 8 hodin, ma narok na prestavku o délce
45 minut nebo v pripadé 12 hodin az 60 minut. Tyto zakonné piestavky na jidlo a oddech mohou

byt pochopitelné rozdéleny na nckolik casti, pficemz kazdi c¢ast musi trvat nejméné

vvvvv
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4 POSOUZENI VLIVU ZEFEKTIVNENI NA KOMPENZACE

Mezi objednavatelem a dopravcem doslo v ramci ,,Smlouvy o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich a k zajisténi dopravni obsluznosti kraje vefejnou drdzni osobni
dopravou®. k dohodé o vysi kompenzace. Dle dodatku ¢islo 15 této smlouvy byla stanovena
jeji vySe pro jizdni fad 2023 / 2024, a to 839 772 323 K¢. Tato Castka souvisi s velikosti
zasmluvnéného dopravniho vykonu za balicek trati Pardubického kraje véetné souvisejicich
mezikrajskych jizd. Dopravni vykon dle dodatku ¢ini 5 038 271,4 vlkm. Z toho kompenzace
na jednotku dopravniho vykonu vychazi na 166,68 K&-vlkm™ (Pardubicky kraj, 2023).

Pro ekonomické posouzeni vlivu zefektivnéni dopravni obsluznosti na kompenzace je
nutné vycislit naklady, které souvisi s navySenim dopravniho vykonu u jednotlivych variant.
Naklady jsou obecné tvoifeny fixni a variabilni slozkou. Ve vztahu k dopravnimu vykonu jsou
zasadni variabilni naklady, které naristaji se zvySujicim se vykonem. Proto jsou v této praci
nejveétsimi polozkami takové variabilni naklady, které jsou spojené se spotfebou pohonnych
hmot a cenou za pouziti infrastruktury. Tyto polozKky jsou vycisleny v nasledujicich tabulkach
¢islo 20 a 21. Tabulky jsou rozd€leny do sloupct podle zkoumanych trati, které jsou dale
rozdéleny podle jednotlivych navrhli. Oznaceni navrhGt ve sloupcich je identické jako
Vv ptedchozich tabulkach ¢islo 18 a 19. Tudiz sloupec “Trat’ 015 zahrnuje ndvrh na prodlouzeni
linky do Prachovic (Varianta 1) a zavedeni hodinového taktu v tseku Pielou¢ — Hefmaniv
Meéstec (Varianta 2). Sloupec “Trat’ 016 obsahuje navrh na prodlouzeni linky do stanice
Tynisté nad Orlici (Varianta 1) a prodlouzeni linky do stanice Borohradek (Varianta 2).

Tabulka 20 Vy¢isleni navyseni spotieby pohonnych hmot

Sootteba maf Trat 015 Trat’ 016
SR y— Varianta 2 Varianta 1 Varianta 2
tteba naft
Spotieba nafty 328629 | 31169,31 391626 | 3938711

celkem za GVD

Celkova cena
nafty bez DPH

970 405,5 K¢ 920 397,1 K¢ | 1156 429,9 K¢ | 1163 057,3 K¢

Zdroj: autor

V tabulce ¢islo 20 jsou uvedeny konkrétni hodnoty tykajici se spotfeby pohonnych hmot

vlivem navyseni dopravniho vykonu. V tadku “Spotieba nafty celkem za GVD” je uvedeno

navysSeni spotfeby pohonnych hmot v ramci jizdniho fadu 2023 / 2024. Pro penézni vyjadieni

této spotteby bylo kalkulovano s cenou za 1 litr motorové nafty ve vysi 29,53 K¢ bez DPH

(35,73 K¢ veetné DPH). Jde o primérnou spotiebitelskou cenu pohonnych hmot za rok 2023
(Cesky statisticky tiad, 2023).
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Tabulka 21 Vy¢isleni navyseni ceny za pouziti infrastruktury

Cena za pouziti Trat’ 015 Trat’ 016
infrastruktury Varianta 1 Varianta 2 Varianta 1 Varianta 2
Cena na 1 spoj 30,39 K¢ 59,05 K¢ 52,79 K¢ 31,46 K¢
Délka useku 7,8 km 13,5 km 15,6 km 8,3 km
Cenanalkm 3,90 K¢ 4,37 K¢ 3,38 K¢ 3,79 K¢
Celkem za GVD 213 210,8 K¢ 231 594,1 K¢ 223 829,6 K¢ 256 776,5 K¢

Zdroj: autor
Tabulka ¢islo 21 obsahuje hodnoty pro vypocet navyseni ceny za pouziti infrastruktury.
Udaje v prvnich dvou fadcich jsou pievzaty z online aplikace manazera infrastruktury — KAPO.
Kalkulace poplatkti byla pouzita v takovém useku, kde byl navysen pocet spoju. Podilem téchto
radkl vznikl fadek “Cena na 1 km”. Po vyndsobeni tohoto fadku celkovym poctem kilometra,
které vozidla ujela navic V jizdnim tadu 2023 / 2024, vyjde ¢astka vyplyvajici z navySeného
dopravniho vykonu. Hodnoty v poslednim fadku predstavuji ceny, které¢ dopravce bude muset
zaplatit za pouziti infrastruktury navic oproti piivodnimu stavu (Sprava zZeleznic, 2024b).
Dalsi naklady souvisejici s navySenim dopravniho vykonu (cena za ptidéleni kapacity
drahy, pfirazka ke spotfeb&é pohonnych hmot plynouci z volnob&hu motoru vozidel pti pobytu
V obratové stanici, zvySené opotiebeni vozidel a s tim spojené naklady na jejich udrzbu atd...)
jsou zahrnuty do kalkulace v ramci nékolika procentni pfirazky ze sumy nakladt uvedenych
v tabulkach ¢islo 20 a 21.

4.1 Naklady na provoz traté 015

Aby bylo mozné stanovit alespon pfibliznou vysi kompenzace odpovidajici trati 015, je
nutné vychdzet z vySe uvedené¢ho celkového dopravniho vykonu. Dopravni vykon na trati
Ptelou¢ — Hefmaniv Mé&stec, piipadajici na provozovani drazni dopravy, ¢ini 121 858,2 vlikm.
Tato hodnota byla vypoétena jako suma ujetych kilometri vSech spoju, které souvisi s touto
linkou Proto je mozné stanovit vysi kompenzace pomoci piimé umérnosti. Jestlize celkovy
dopravni vykon odpovida celkové vysi kompenzace, pak vyse kompenzace pro trat 015
(pti dopravnim vykonu 121 858,2 vlkm) ¢ini 20 311 161 KC¢.

Navrh na prodlouzeni linky Ptrelou¢ — Hefmantav M¢stec do stanice Prachovice pfinese
navySeni dopravniho vykonu o 56 080 vlkm, to odpovida navyseni 0 46,02 %. Kromé naklada
vycislenych v tabulkach ¢islo 20 a 21 se zde jesté projevi ndklady vynaloZené na zaméstnance,
protoze v této variant¢ dochazi navic k mirnému navyseni poctu odpracovanych hodin kazdy
pracovni den, a to konkrétné 0 43 minut. Pro vycisleni téchto nakladd byl stanoven mési¢ni plat

strojvedouciho na 50 000 K¢&. To z pohledu zaméstnavatele ¢ini 67 000 K¢, protoze zde musi

58



byt zahrnuty také naklady vynalozené na socialni a zdravotni pojisténi. Pro stanoveni naklada
vztazenych na hodinu strojvedouciho musi byt mési¢ni ¢astka vykrdcena mési¢ni pracovni
normou (154,5 hod). Hodinova sazba na strojvedouciho vychazi na 433,66 K¢. Prestoze jde
o prodlouzeni pracovni doby o 43 minut, je pro zjednoduSeni kalkulovano s hodinovou sazbou.
Tato sazba je vynasobena poctem dni, kdy dochazi k prodlouzeni smény. Naklady vynalozené
na del$i pracovni dobu strojvedoucich ¢ini celkem 111 016,18 K¢&. Avsak tato ndkladova
polozka se netyka dopravce Ceské drahy, jehoZ kolektivni smlouva navysuje denni pracovni
normu na 6,5 hodiny. Jelikoz by délka smény nepiesahla tuto normu, nejednalo by se o navySeni
nakladii na zaméstnance.

Do celkovych nakladd je nakonec zahrnuta 15 % prirazka. Ta je stanovena ze souctu
nakladd vynaloZeny na zvySenou spotiebu pohonnych hmot a cenu za pouziti infrastruktury.
Celkem tedy dojde k navyseni nakladi o 1 583 191,11 K&. To v pfepoctu znamena navyseni
nakladové ¢asti kompenzace 0 7,79 %.

V pfipad¢ navrhu na zavedeni hodinového taktu v tiseku Prelou¢ — Hefmantiv Méstec
dojde k navyseni dopravniho vykonu o 53 190 vlkm, tedy o 43,65 % oproti ptuvodnimu stavu.
Nova vyse kompenzace je dana sumou nakladd vyplyvajici ze zvySené spotieby pohonnych
hmot, ceny za pouZiti infrastruktury a 15 % ptiraZky z téchto nakladf. Nova vySe nakladové

Casti kompenzace vzroste 0 1 324 789,9 K¢, tzn. zvySeni 0 6,52 %.

4.2 Naklady na provoz traté 016

Pro stanoveni vyse kompenzace, ktera zahrnuje provoz na trati Moravany — Holice, je
nutné vychdzet z celkového dopravniho vykonu uvedeném ve smlouvé mezi dopravcem
a objednavatelem. Z dodatku ¢islo 15 lze zjistit velikost dopravniho vykonu — 98 148 vlkm.
Pomoci ptimé tumérnosti 1ze nasledné dopocitat vysi nakladové ¢asti kompenzace ptipadajici
na tuto trat’, ktera ¢ini 16 359 177 K¢.

Vlivem prodlouzeni linky Moravany — Holice az do stanice Tynisté nad Orlici dojde
k navyseni dopravniho vykonu o 66 830 vlkm, tzn. zvyseni vykonu 0 54,84 %. Z hlediska vyse
nariistu kompenzace jde o soucet nakladi vynalozenych na zvySenou spotifebu pohonnych hmot
a cenu za pouziti infrastruktury. Dale je zde zapoctena 15 % pftirazka ze sumy vySe uvedenych
polozek. Celkovy nariist kompenzace ¢ini 1 587 298,46 K¢&, respektive zvyseni o 7,8 %.

Pii prodlouZeni linky do ZST Borohradek bude hodnota dopravniho vykonu navysena
067 213 vlkm (0 55,16 %). Nova vyse kompenzace zahrnuje stejn¢ jako v piedchozim ptipadé
naklady uvedené v tabulce ¢islo 20 a 21, a to v€etné 15 % ptirazky. Kompenzace se tedy zvysi

vlivem navyseni dopravniho vykonu o 1 632 808,94 K¢, tedy dojde k navySeni o 8,04 %.
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4.3 Porovnani naristu dopravniho vykonu ke kompenzaci

Tabulka 22 Porovnani nartstu dopravniho vykonu a kompenzace pro trat’ 015

Varianta zefektivnéni Ukazatel Ho[(g/n;) ta Absolutni hodnota
0
Trat’ 015 Dopravni vykon 46,02 56 080,00 vlkm
prodlouZzeni do Prachovic | Nakl. ¢ast kompenzace 7,791 1583191,11 K¢
Trat’ 015 Dopravni vykon 43,65 53 190,00 vlkm
hodinovy takt Nakl. ¢ast kompenzace 6,52 1324789,90 K¢

Zdroj: autor

Tabulka ¢islo 22 zachycuje pomér narustu dopravniho vykonu ke kompenzaci, a to

v absolutnich ¢islech 1 procentech. Procentualni vyjadieni naristu je zde velice dillezité, jelikoz
dokonale vystihuje dopad zefektivnéni dopravni obsluznosti. Konkrétné je navySen dopravni
vykon v obou variantach o vice jak 40 % a zména velikosti nakladové ¢asti kompenzace
neptesahuje ani 10 %. Pro zvyraznéni tohoto markantniho rozdilu byl vytvofen obrazek ¢. 20.

Sloupce predstavuji procentualni navyseni dopravniho vykonu a nakladové ¢asti kompenzace.

Narist dopravniho vykonu a kompenzace
na trati 015

50
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o

prodlouzeni linky

N
o

Hodnoty v [%]
w
o

® hodinovy takt

[EEN
o

Dopravni Nakl. cast
vykon kompenzace

o

Zdroj: autor
Obrazek 20 Nartst dopravniho vykonu a kompenzace na trati 015

Tabulka 23 Porovnani nartstu dopravniho vykonu a kompenzace pro trat’ 016

Varianta zefektivnéni Ukazatel Ho[g/n]o ta Absolutni hodnota
0
Trat’ 016 Dopravni vykon 54,84 66 830,40 vikm
prodlouZzeni do Tynisté Nakl. ¢ast kompenzace 7,81 ] 1587 298,46 K¢
Trat’ 016 Dopravni vykon 55,16 67 213,40 vikm
prodlouzeni do Borohradku | Nakl. ¢ast kompenzace 8,04 | 163280894 K¢

Zdroj: autor
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V tabulce ¢islo 23 jsou uvedeny navysené hodnoty dopravniho vykonu a kompenzace,
které se tykaji navrhi na trati 016. V obou piipadech dochazi k navyseni dopravniho vykonu
o vice jak 50 %, avsak navyseni nakladové ¢asti kompenzace se pohybuje pouze v fadu jednotek
procent. Tento velky rozdil je také zachycen na obrazku Cislo 21. Sloupce zde opét predstavuji

procentualni navyseni dopravniho vykonu i nakladové ¢asti kompenzace.

Narist dopravniho vykonu a kompenzace
na trati 016
60
— 50
X
> 40
2
% 30 Tynisté nad Orlici
T 20 B Borohradek
10
0 ]
Dopravni N4kl. cast
vykon kompenzace

Zdroj: autor

Obrazek 21 Nartst dopravniho vykonu a kompenzace na trati 016

4.4 Stanoveni minimalni vySe trZeb z jizdného

Velikost minimalni vyse trzeb dopravce z jizdného by méla byt takova, aby byla pokryta
nova vySe kompenzace plynouci z navySeni dopravniho vykonu. Jednim ze zptsobt stanoveni
této vyse je uréeni minimalniho poétu novych cestujicich na 1 spoji, ktery byl nové zaveden ¢i
prodlouZen. Princip vypoctu je zaloZzen na zaklad€ poctu prodlouzenych (noveé zavedenych)
spoju, cené jizdniho a predikci novych piepravnich proudii. Nejprve je nutné zjistit vysi
nakladové Casti kompenzace v prepoctu na 1 spoj. Nasledné pomoci tarifni matice (matice
obsahujici ceny obycejného jizdného mezi vSemi misty zastaveni spoji linky) a matice
potenciadlnich pfepravnich proudd vznikne vaZenym primérem primérnd cena jizdného.
Vysledkem je podil vySe kompenzace vztazené na 1 spoj a primérné ceny jizdného.

V tabulce ¢islo 24 je uveden pocet nové zavedenych (prodlouzenych) spoji v ramci
jizdniho fadu 2023 / 2024. Déle je zde uvedena primérna cena jizdného, pficemz pouzita tarifni
matice byla vytvofena na zakladé¢ tarifni mapy IREDO. Posledni sloupec vyjadiuje minimalni
potiebny pocet cestujicich vztazeny na jeden nové zavedeny (prodlouzeny) spoj. Hodnoty jsou
uvedeny s presnosti na desetiny. Je to z diivodu presnéjsi kalkulace, jelikoz kazdé zaokrouhleni

by vedlo k méné piesnym odhadiim. Naopak pokud by byl minimalni pocet cestujicich vztazen
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napiiklad k 60 spojim, byly by sice vSechny vysledky celo¢iselné, av§ak nemély by spravnou
vypovidajici hodnotu.

Tabulka 24 Stanoveni minimalniho poétu cestujicich

X L, Pocet novych | Primérna cena | Minimalni vytiZeni
Varianta zefektivnéni .o ., , . : .
spoji za GVD | jizdného [K¢] na 1 novy spoj
Trat 015
) 424 42 7
prodlouzeni do Prachovic > 00 0
Trat 015
3940 30,00 11,2
hodinovy takt
Trat’ 016
4284 36,00 10,3
prodlouZeni do Tynisté
Trat’ 016
prodlouZeni do Borohradku 8098 36,00 56

Zdroj: autor

Hodnoty ve sloupci “Minimalni vytizeni na 1 novy spoj” ptedstavuji, kolik cestujicich

by muselo jet kazdym nové zavedenym spojem. V piipadé prodlouzeni spoje jde o minimalni
pocet cestujicich, ktefi by tento spoj vyuzili pro jizdu z, do nebo mezi nové obsluhovanymi
dopravnimi body. Pokud by byl dosaZen takovy pocet novych cestujicich, ktery by se rovnal ¢i
byl vy38i nez hodnoty uvedené v poslednim sloupci, nemélo by toto navySeni dopravniho
vykonu zadny vliv na nakladovou ¢ast kompenzace. Naopak by dané zefektivnéni dopravni
obsluznosti mélo opacny efekt. Napiiklad u varianty na prodlouzeni linky do Tyni$té nad Orlici
by muselo v 1 pracovni den (je zde celkem 10 prodlouzenych spojit) ptibyt 103 cestujicich, aby

tento navrh nevyZadoval navyseni nakladi na provoz linky.

4.5 Vybér optimalni varianty

Pti porovnani jednotlivych variant je kromeé technologického a ekonomického hlediska
dulezité nahlizet na ptinos jednotlivych variant ze Sir§iho thlu pohledu. Tim je myslen celkovy
pfinos nejen z pohledu cestujicich, kterym se rozsifi nabidka spojeni, dale je tu naptiklad aspekt
doplnéni stavajici sité¢ vefejné hromadné dopravy. Vlivem prodlouZeni ¢i zkraceni intervalil
vybranych linek miize dojit naptiklad k vyuziti soubéznych autobusovych linek na obsluhu
dalSich oblasti regionu. Zefektivnéni vetejné hromadné dopravy jako celku miize ve vysledku
prilakat vice cestujicich, ktefi dnes preferuji individudlni automobilovou dopravu, a tim snizit
celkovy dopad na Zivotni prostfedi. V ptipad¢ trati Moravany — Borohradek miZze jit i o udrzeni
provozuschopnosti zelezni¢niho useku Holice — Borohradek. Tato Cast trati sice nemusi mit
velky vyznam pro cestujici, avSak vlivem pravidelného provozu by byla zarucena jeji sjizdnost,

respektive by zde nebyly zadné sklony k zanedbani udrzby ¢i taplnému zruseni.
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Z technologického hlediska je v piipadé¢ trati Pfelou¢ — Prachovice vyhodnéjsi varianta
¢islo 2, tedy ta se zavedenim hodinového taktu. Naklady spojené s cenou za uziji jsou sice vyssi
v porovnani s prvni variantou, avsak ndklady vynalozené na naftu jsou daleko nizsi. V souctu
to znamena, Ze 1 z ekonomického hlediska je tato varianta vyhodné;si.

Navrh na zavedeni hodinového taktu na trati 015 je tedy vyhodnéjsi. Navic kromé vyse
uvedenych hledisek se jevi tato varianta jako ta vyhodnéjsi i z vécného pohledu. Jelikoz dojde
k zavedeni novych spoju ptedevSim v odpoledni Spicce, méla by zde byt logicky 1 vétsi
poptavka cestujicich. Piestoze je potiebny pocet cestujicich vyss$i nez u prvni varianty (a to
o vice jak 4 cestujici na 1 novy spoj), tak vzhledem k ¢asovym poloham novych spoji nebude
problém tento rozdil minimaln¢ dorovnat.

V piipadé trati Moravany — Borohradek vychazi nejlépe varianta na prodlouzeni linky
do stanice Tynisté nad Orlici. Tento navrh je vyhodnéjsi z technologického i ekonomického
hlediska. Navrh také zprosttedkoval ptimé spojeni mést Holice a Tynisté nad Orlici v ramci
vetejné hromadné dopravy. Piestoze z tabulky ¢islo 24 vyplyva, ze idedlni pocet novych
cestujicich musi byt dvojnésobny oproti varianté s prodlouzenim do Borohradku, ve skute¢nosti
je tento rozdil zptisoben dvojnasobnym poctem prodlouZenych spoji. Avsak tento dvojnasobny

rozdil bude s velkou pravdépodobnosti eliminovan vlivem ptimého spojeni Tynisté nad Orlici

S trati do Moravan.
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ZAVER

V diplomové praci je feSen vliv zefektivnéni dopravni obsluznosti na kompenzace
objednatele, a to konkrétn¢ na regionalni trati Pielou¢ — Prachovice a Moravany — Borohradek.
V navaznosti na soucasny provozni koncept byly pro ob¢ traté¢ navrzeny 2 varianty feseni.
Hlavnim cilem bylo prokazani faktu, Zze z ekonomického hlediska je ptinosnéjsi vyuziti vozidel
na ukor neucelnych prostojii v cilovych stanicich. Varianty feseni byly navrzeny tak, aby doslo
pfi navyseni dopravniho vykonu k minimalnimu nartstu nakladové ¢asti kompenzace, tedy aby
se hlavné nezvysil pocet vozidel a strojvedoucich. Na zikladé¢ ekonomickych kalkulaci
a odhadu poctu cestujicich autor prokazal uzite¢nost i v podminkach ¢eské Zeleznice.

Posouzeni vlivu zefektivnéni dopravni obsluznosti na kompenzace je podle vyse nartstu
vybranych ukazatelt vyhodné nejen pro dopravce a objednavatele, ale i pro samotné cestujici.
Naptiklad v ndvrhu na zavedeni hodinové taktu mezi Pielouci a Hefmanovym Méstcem dojde
k navySeni dopravniho vykonu o 44 %, zatimco velikost nakladové ¢asti kompenzace bude
navySena pouze 0 7 %. Tento navrh pfinese v ramci jizdniho fadu az 3 940 novych spojt.
V ptipad€ navrhu na prodlouzeni linky Moravany — Holice do stanice Tynisté nad Orlici bude
navysen dopravni vykon az o 55 %, pfi¢emz velikost nakladové ¢asti kompenzace bude zvySena
0 pouhych 8 %. Jizdni fad zde pocita s prodlouzenim 4 284 spojii. VSechny navrhy byly feSeny
tak, aby nedos$lo k navyseni vozového parku ani vlakového personalu.

Vyhoda z pohledu objednavatele spociva ve snizeni kompenzace za 1 vlkm, a v piipadé
brutto smlouvy i potencialné vyssich trzeb z jizdného. Dopraveci toto zefektivnéni pfinese kromé
lepsiho vyuziti strojvedoucich také vyssi trzby plynouci z uzaviené netto smlouvy.

Bylo zde feseno i ekonomické hledisko jednotlivych navrhd, a to konkrétné nakladova
¢ast kompenzace. Na zaklad¢ tarifni matice a matice potencialnich ptepravnich proudu byl
stanoven minimalni pocet cestujicich. Pokud by byl tento pocet cestujicich dosazen, byla by
vyse trzeb rovna nakladiim vzniklym v disledku navyseni dopravniho vykonu. To by vSak mélo
zasadni dopad pro objednavatele, jelikoZ by realizace jednotlivych navrhli pfinesla nulové
navyseni celkovych nakladu, tzn. Ze by objednavatel nemusel nic platit. Konkrétni hodnoty
minimalniho poctu cestujicich byly vztazeny na 1 spoj. Aby napiiklad v navrhu na zavedeni
hodinového taktu v tiseku Pielou¢ — Hefmaniiv Méstec byly trzby rovny nékladim, musi byt
na kazdém novém spoji prepraveno alespon 11 cestujicich. Nebo v piipadé prodlouzeni linky
do Tynisté nad Orlici by tento minimalni pocet cestujicich musel byt alesponl 10 cestujicich.

Zefektivnénim dopravni obsluznosti ziskaji cestujici novou, vyhodnéj$i nabidku

spojeni. Navrh na zavedeni hodinového taktu v iseku Pielou¢ — Hefmanlv Méstec piinese
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oproti soucasnému stavu spojeni kazdou hodinu od 8 do 18 hodin. Tim cestujici ziskaji pokryti
celé odpoledni $picky kazdou hodinu. V piipadé prodlouZeni linky Moravany — Holice vznikne
nové pifimé spojeni v relaci Moravany — Tynisté nad Orlici, a to za pouhych 30 minut. Tim
vznikne mimo jiné nejrychlejsi zelezni¢ni spojeni mezi mésty Pardubice a Tynisté nad Orlici,
které bude nové Cinit 43 minut. Cestovni ¢as bude ve sméru do Tynisté nad Orlici o 11 minut
krat$i nez v piipadé jizdy pfes Hradec Kralové hl.n. Avsak pro dosazeni této jizdni doby
nebudou obsluhovéany zastavky Holice zastavka a Zd’ar na Orlici. Navic pfi jizdé v opa¢ném
sméru, tedy z Tynisté nad Orlici do Pardubic, bude jizdni doba o 13 minut delsi.

Na zavér této prace by bylo vhodné konstatovat, ze je dtlezité fesit dopravni obsluznost
predevsim z pohledu cestujicich, tedy nevychazet pouze z ekonomického hlediska. Vyse
uvedené navrhy mohou byt ptikladem — vlivem nérlstu dopravniho vykonu se sice zvysi
naklady na provoz, avSak pii kvalitnim feSeni pouze minimalné. Cestujici tim ziskaji nové
prilezitosti, které mizou v konecném dusledku piinést celkové zvySeni potencidlu nejen
zelezni¢ni dopravy, ale i vefejné hromadné dopravy. A to muze v souhrnu pfinést i celkové

snizeni nakladu.
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Zdroj: https://www.spravazeleznic.cz/cestujici/jizdni-rad (upraveno autorem)
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Trat’ 010, smér Ceska Ttebova

68


https://www.spravazeleznic.cz/cestujici/jizdni-rad
https://www.spravazeleznic.cz/cestujici/jizdni-rad

€ 010 Ceska Trebova - Kolin  s10 Prelouc - Kolin
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Trat’ 001, smér Bohumin
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Trat’ 001, smér Praha
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Ptiloha B Obehy vozidel pro trat' 015
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Ptiloha C Nastupové tabulky pro trat 015
Nastupové tabulky pro trat’ 015 (Hefmantv Méstec, TD-1)

TD Vilak Nastup Hran ZST  Odj Piij ZST Hran Konec Vykon PDOJpied-po  HV
1. jedevl,5 25060-25009

25060 3:26 4:31  HM 4:41 4:48 Chol 449 @ 314
25063 © 449 chol 450 458  HM 314
25000 HM 5:15 5:35 Frel 214
25001 Prel 5:45 6:05 HM 814
25002 HM 6:15 6:35 Prel 814
25003 Prel 6:38 6:58 HM 314
25004 HM 710 7:30 Frel 214
25005 Prel 8:09 8:29 HM 08:35 - 09:05 814
25008 HM 9:35 9:55 Prel 314
25007 Prel 10:09 10:29 HM 314
25010 HM 11:35 11:55 Prel 314
25009 Prel 12:09 12:29 Hw 314
525012 HM 13:00 13:05 HM 13:05 @ 13:25 9:59 314

B e 45012-25023 .
25012 12:35 @ 13:05 HM 13:15 13:35 Prel 814
25013 Frel 14:21 14:41  HM 314
25016 HM 14:45 15:05 Prel 314
25015 Prel 15:09 15:29 HM 214
25018 HM 15:35 15:55 Prel 314
25017 Prel 16:09 16:29 HM 16:35- 17:05 314
25020 HM 17:35 17:55 Prel 314
25019 Prel 18:09 18:29 HM 18:35- 19:05 314
25022 HM 19:35 19:55  pPrel 314
25021 Prel  20:09 20:29  HM 214
25024 HM 21:15 21:35 Frel 214
25023 Prel 22:21 22:41  HM  22:46 23:16 10:41 814

T LS 23014-23025 ..
25014 12:35 @ 13:05 HM™ 13:35 13:55 Prel 314
25013 Prel 14:09 14:29 H 314
25018 HM 15:35 15:55 Prel 814
25017 Prel 16:09 16:29 HM 16:35- 17:05 314
25020 HM 17:35 17:55 Prel 314
25019 Prel 18:09 18:29 Hw 18:35- 19:05 314
25022 HM 19:35 19:55 Prel 814
25021 Frel 20:09 20:29 HM 214
25024 HM 21:15 21:35 Frel 214
25025 Prel 23:11 23:31  HM  23:36 0:00 11:31 814
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Nastupové tabulky pro trat’ 015 (Hefmantv Méstec, TD-2)

TD Vlak N&stup Hran ZST  Odj Pfij ZST Hran Konec Vykon PDOIpfed-po HV

2 RO Y L S e 25012-25023
25012 12:35 2 13:05 HM  13:15 1335 Pfel 814
25013 piel  14:21 1441 HM 814
25016 HM  14:45 1505  Piel 814
25015 piel  15:09  15:29 HM 814
25018 HM  15:35  15:55  Pel 814
25017 piel  16:09  16:29 HM 16:35-17:05 814
25020 HM  17:35  17:55  Prel 814
25019 piel  18:00  18:29 HM 18:35-19:05 814
25022 HM  19:35  19:55  Pel 814
25021 Piel  20:09  20:29 HM 814
25024 HM  21:5 21:35  Pel 814
25023 Piel  22:21  22:41  HM  22:46 23:16  10:41 814

2 OO Y e, 2506025009
25060 3:26 4:31 HM 441 448 Chol 449 @ 814
25063 @ 449 Chol 450  4:58 HM 814
25000 HM 515 5:35  Prel 814
25001 piel 545  6:05 HM 814
25002 HM  &:15  6:35  Pel 814
25003 Piel 638  6:58 HM 814
25004 HM  7:10  7:30  Prel 814
25005 piel  &03  8:29 HM 08:35-09:05 814
25008 HM  9:35  9:55  Prel 814
25007 Piel  10:09  10:29 HM 814
25010 HM  11:35  11:55  Piel 814
25009 piel  12:09  12:29 HM 814
525012 HM  13:00 13:05 HM 13:05 @  13:25 9:59 814

Zdroj: autor
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Nastupové tabulky pro trat’ 015 (Hefmantv Méstec, TD-3)

TD Viak Nastup Hran 75T  Odj Piij ZST Hran Konec Vykon PDOQJpied-po  HV
O L S 25060-25009 ..
25060 3:26 4:31 HM 4:41 4:48 Chol 449 @ 814
25063 e 4:49 Cchol 4:50 4:58 Hw 814
25000 HM 5:15 5:35 Prel 814
25001 Prel 5:45 6:05 HM 814
25002 HM 6:15 6:35 Prel 814
25003 Prel 6:38 6:58 HM 814
25004 HM 7:10 7:30 Prel 814
25005 Prel 8:09 3:29 Hw 08:35 - 09:05 814
25008 HM 9:35 9:55 Prel 814
25007 Prel 10:09 10:29 Hw 814
25010 HM 11:35 11:55 Prel 814
25009 Prel 12:09 12:29 Hw 814
525012 HM 13:00 13:05 HM  13:05 @ 13:25 9:59 814
T L e S 25012-25023 .
25012 12:35 @ 13:05 HM 13:15 13:35 Prel 814
25013 Prel 14:21 14:41  HM 814
25016 HM 14:45 15:05 Prel 814
25015 Prel 15:09 15:29 HM 814
25018 HM 15:35 15:55 Prel 814
25017 Prel 16:09 16:29 Hw 16:35- 17:05 814
25020 HM 17:35 17:55 Prel 814
25019 Prel 18:09 18:29 Hw 18:35- 19:05 814
25022 HM 159:35 159:55 Prel 814
25021 Prel 20:09 20:29 Hw 814
25024 HM 21:15 21:35 Prel 814
25023 Prel 22:21 22:41  HM  22:48 23:16 10:41 814
B T et e et e e eeee e eee e eee e 25062-25014 ...
25062 4:20 5:25  HM 5:35 5:55 prel 51539 @ 814
25065 ® 559 Prel 6:09 6:29 H 814
25006 HM 7:35 7:55 Prel 814
25005 Prel 8:09 8:29 HM 08:35 - 09:05 814
25008 HM 9:35 9:55 Prel 814
25007 Prel 10:09 10:29 Hw 814
25010 HM 11:35 11:55 Prel 814
25009 Prel 12:09 12:29 Hw 814
525014 HM 13:00 13:05 HM  13:050 @ 13:25 9:05 814

Zdroj: autor
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Nastupové tabulky pro trat’ 015 (Hefmantv Méstec, TD-4)

TD WVlak MN&stup Hran 75T Odj Pfij #5T Hran Konec Vykon PDOI pred - po HV
B oo eeeeeeeeeeee 2506025009 .
25060 3:26 4:31 HM 4:41 4:48 Chol 449 2 814
25063 @ 449 Chol 450 4:58 HM 314
25000 HM 5:15 5:35 Prel 314
25001 Prel 5:45 B6:05 HM 314
25002 HM B6:15 B:35 Frel 314
25003 Frel 6:38 658 Hiv 814
25004 HM 7:10 7:30 Prel 814
25005 Prel 5.09 B8:29 HiM 08:35 - 09:05 814
25008 HM 9:35 9:55 Frel 814
25007 Pl 10:09 10:29  HM 814
25010 HM 11:35 1155 Prel 514
25009 Prel  12:09 12:29 HM 514
525012 HM 1300 1305 HM 1305 @ 13:25 9:59 514
e SO 25012-25023 .
25012 12:35 @ 13:05 HM 13:15 13:35  Prel 314
25013 Prei 14:21 14:41 HM 314
25016 HM 14:45 15:05  Prei 314
25015 Prei 15:09 15:29 HM 314
25018 HM 15:35 15:55 Prel 314
25017 Pfel  16:09 16:29 HM 16:35-17:05 314
25020 HM 17:35 17:55 Prel 314
25015 Prel 1809 18:29 HM 18:35-19:05 314
25022 HM  19:35 1955  Prel 814
25021 Frei 2009 2029 HM 814
25024 HM 21:15 21:35  Prei 814
25023 Prei  22:21 2241 HM 2245 23:16 10:41 514
B e OO -1 . -1 L
25062 4:20 5:25 HM 5:35 5:55 Prei 314
25065 Prel 6:09 B:29 HM 314
25006 HM 7:35 7:55 Frel 314
25005 Prel B8:09 B:29 HM 08:35 - 09:05 314
25008 HM g9:35 g:55 Prei 314
25007 Prel 10:09 1029 HM 814
25010 HM 11:35  11:55  Prel 814
25009 Pl 12:09 12:29 HM 814
525014 HM  13:00 1305 HM 13.05 2 13:25 9:05 314
B T et ee et eee e eeeenn.. 2D014-25023 | 814
25014 12:35 @ 13:05 HM 13:35 13:55  Frel 314
25013 Prel  14:09 14:29 HM 214
25018 HM 15:35 15:55  Prel 814
25017 Pfel  16:09 16:29 HM 16:35-17:05 314
25020 HM 17:35 17:55  FPrel 214
25019 Pfel  18:09 18:29 HM 18:35-19:05 314
25022 HM 19:35 19:55  Pref 314
25021 Pfel 20009 20:29  HM 314
25024 HM 21:15 21:35  Prel 314
25023 Prei  22:21 2241 HM 22465 23:16 10:41 314

Zdroj: autor
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Nastupové tabulky pro trat’ 015 (Pardubice hl.n., TD-1)

TD Vlak Nastup Hran IsT Odj PFij ZsT Hran Konec Vykon PDOIJ pfed - po HV
B AL 25063-25060 .
25063 2:59 3:59  Pce 4:19 4:49 Chol 449 @ 814
25060 @ 4:49 Chol 4:50 5:18 Pce  5:38 814
ZbN+ZbV Pce 5:43 5:58 Pce  6:03 6:28 3:29 814
Zdroj: autor
Nastupové tabulky pro trat’ 015 (Pardubice hl.n., TD-2)
TD Vlak N&stup Hran  ZST Odj PFij ZsT Hran Konec Vykon PDOIJ pfed - po HV
2. jedevb 25061-25060
------- 25061 23:39 0:44  Pce 1:04 1:43 HM  1:48 2:18 814
25060 3:26 4:31 HM 4:41 5:18 Pce  5:38 814
ZbN+ZbV Pce 5:43 5:58 Pce  6:03 6:28 5:41 814
2. jedev? 25065-25062
25062 4:15 5:15 Pce 5:35 5:51 Pfel 5:55 @ 814
25065 @ 5:55 Plel 6:00 6:14 Pce 6:34 814
ZbN+ZbV Pce 6:39 6:54 Pce  6:59 7:24 3:09 814
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Piiloha D Néhled kniznich jizdnich radii ZST Moravany
@ 016 Holice - Chrudim

< |IREDO <« VYDIS Holice - Moravany, Chrudim mésto - Chrudim

dopravce Ceské drahy, a s.
nejede 24., 31 XII.

nejede 25.XII., 1.1

nejede 24., 25, 31.XI1.

30101, 6.VIL
BB jede v 3 nejede 27. - 29.XII.

1V, BVIL, 28.X.

Bl 25357 / 5062 e= Holice - Pardubice hl. n. v 3¢

km |Sprava 2eleznic, stalni organizace Wiak 25331 25041 25043 2533 25045 25341 25047 25343
bovc| D@doe H@sscl Boses)| Dess| Do leoss Ba @
2] [0 o o = ] & 1] &
0|Holice «20,610 421 843 10 43 12 43
5|Rover «20,653 x 427 x 848 =10 49 =12 48
7 | Platénice «»20,655 x 430 x 882 x10 52 %12 52|
3 |Moravany 010 2+20.655 [s] 433 B 55 10 55 12 55|
Moravany 010 19,20 655 703 903 1103 1303
13|Bofice «»730 x 707 x 807 x11 07| «13 07|
15 |Hrochiv Tynec <790 713 913 11 13| 1313
18 | Vejvanovice €793 x 717 x 917 x11 17| x13 17|
18 [Uhfetice <791 x 718 x 919 x1119] =13 15|
20| Tunéchody <791 x 721 x 921 x1121 x13 21
25 |Chrudim mésto 6,7, 700 73 931 1131 1331
27 |Chrudim & 238 6.7, 700 [s] 734 934 1134 1334
Do stanice|
[ree————— — — f— — — s
km |Sprava Zeleznic, slalni organizace Wiak| 25345 25051 25351 25053 25353 25355 25055 25357 5067 25358
P HEYe )| Do b 36 G
* oo -3 3
0|Helics 20 610 1343
5|Rover «20,653 =13 48
7 |Plat&nice «»20,655 x1352
3 |Moravany 010 <>20.655 (¢] 1355
Moravany 010 «+19,20,655 1503 1703 1903
13 | Bofice <»790 =15 07| 1707 =19 07
15 |Hrochiv Tynec <790 1513 1713 1913
18 |Vejvanovice €793 x1517| x1717 =19 17
18 [Uhfetice <791 15 19| =17 19 x19 19
20 | Tundchady <791 =15 21 <17 21 =19 21
25|Chrudim mésto <»6,7,700 1531 1731 19 31
27 |Chrudim & 236 67,700 [s] 15 34| 17 34 19 34
Do stanice| Pardubice
— — hi. n.
BH jede v @a2alll, 1., 8.V 5VIL, nejede BB jede vipod 7.1 a10., 17, 26.XI., 1.1, 3011l = ®3 vigatdo23Vl aod 71X a27 -28XI, 21

od 28.V1. do 1.IX. denné

Zdroj: https://www.spravazeleznic.cz/cestujici/jizdni-rad (upraveno autorem)
Trat’ 016, smér Chrudim

& 016 Chrudim - Holice

< IREDO < VYDIS Chrudim - Chrudim mésto, Moravany - Holice

kmlSmaua Zaleznic, stalni organizace Viak 25042 25336 25044 25338 25046 | 25340 25048 25342
fois| Baec)| lobsl foeo less] loec| leds Ds
& & o o & oo o & oo o
Za stanice
O]Chrudim & 238 6.7, 700 6 26| B 26 10 26| 12 26|
2|Chrudim mésto «26,7,700 630 B30 10 30| 12 30|
7| Tunéchody <791 * 638 x 838 =10 38 =12 38
B]Uhfetice <791 x 640 x 840 *10 40| x12 40|
9|Vejvanovice ¢793 ® 641 x 841 =10 41 =12 41
12 |Hrochiv Tynec <750 648 B49 10 45 12 45
14|Bofice <790 x 652 x 852 %10 52 %12 52|
18 [Moravany 010 ¢19.20.656 (2] 657 BET 10 57] 12 57|
Moravany 010 20,655 714 ELH] 110
20|Platénice «»20,655 x 718 x 904 =11 04
Rovert «20,653 x 719 x 907 =11 07|
Holice <+20.610 (2] 7 26 914 11 14
et ———————
km |Sprava 2eleznie, stalni crganizace Viak 25350 25352 25054 25354 25356
Basec) @ocec f@sol fasec)] @&
=0l = & &
Za stanice
O]Chrudim &, 238 «6,7,700 14 26| 16 26| 18 26
2|Chrudim mésto <26,7,700 14 30| 1630 1830
7| Tunéchody <791 %14 38 16 38 %18 38
B|Uhfetice <791 %14 40| %16 40 x1840
g[Vejvanovice <793 =14 41 =16 41 x18 41
12 |Hrochiv Tynec <790 14 49| 1649 1849
14 |Bofice <790 x14 52| x16 52 =18 52
18 [Moravany 010 ¢19.20.656 (2] 14 57| 1667 18 67
Moravany 010 20,655 150: 1602 1490 2110 2315
20|Platénice +20,656 %15 04| %16 04 %19 04| *21 12| %23 17|
Aover «»20,653 %15 07| =16 07 x1907| x21 15| %23 20|
Holice <»20.610 15 14/ 16 14 19 14/ 2122 23 27

il dopravce Caské drihy, as
E nejede 24, 31311
BBl neiede 25.XIL, 1.1

EE nejede 24. 25 31.XI1
EE jede v nejede 27. = 29.XI1.

™

15068 / 25358 @l Pardubice hl. n_ - Holice v+ a

A0, kromd 29011, 1., BV, 5.VIL, 281X,

—
®3 viBatdo23Vi aod7 X a27 =29XI, 21

od 28.VI. do 1.X. dennd

Zdroj: https://www.spravazeleznic.cz/cestujici/jizdni-rad (upraveno autorem)

Trat’ 016, smér Holice
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https://www.spravazeleznic.cz/cestujici/jizdni-rad

@ 010 Kolin - Ceska Tiebova s10 Kolin - Preloué

<> PID Kolin - Pfelou¢ <» IREDO <> VYDIS Chvaletice - Moravany

kmlSprévaZ@lsznic stalni organizace Viak 5017 5019 5021 5085 5083 15068 5045
I ESES 8| (8= 1 R cll128s| Qe D=8
& & =y & woee
50
Ze stanice|
OfKolin & 011,014,230,231 6,748 2 1] 15 45| 16 45 17 45] 2245
2|Kolin dilny «»6,749 15 48 16 48 17 48| 2248
7|Stary Kalin «+7,748 15 52| 16 52 17 52| 2252
12| Z4boti nad Labem <8699 15 58 16 58 17 58] 22 56
13| Tynec nad Labem ¢8.699 16 01 1701 1801 H 2259
16 |Kojice s8 630 16 04 17 04 1804 2302
17 |Chvaletice & <»9,18,630 16 08| 17 08 18 06| IE 2304
22|Retany nad Labem <=10,18,635 16 13 1713 1813 ? 2308
25]Lhota pod Pleloudi «+10,18,620 16 16 1716 18 16| 2312
23 |Pielouc 015 <»10.18 620 [s] 16 19/ 1718 1819/ 2316
[Prelouc 015 =17,18,620 16 23| 17 23 1823 L 2225
32| Vvaly u Pfeloude <+17,18,625 16 27| 1727 1827 2229
36 |Pardubice-Opotinek <17 18,600 16 30| 17 30 18 30 2232
40|Pardubice-Svilkov ¢17,18,600 16 34, 17 34 1834 2238
42 |Pardubice hl. n. [ <217.18.600 @4 o 16 37| 17 37 1837 L2239
Pardubice hl. n. B <15 20,600 IiE 1643 1743 1843 [lE z52
44 |Pardubice-Pardubitky e»19,20,600 16 46 17 48 18 48| %22 57
47 |Pardubice-Cernd za Bory «+19,20,600 16 49| 17 49| 18 49| *®2301
52 |Kosténice 19,20 651 16 55| 17 55 18 55| 2307
o 16 58] 17 1658 2311
Moravany 016 20,655 16 59| 17 59 18 59| 2314
61 |Uhersko »663 17 03| 18 03 1903 2318
65| Sedlittka <848 17 07| 1807 1907 %2323
68| Zamrek <948 17 13 1810 1913 2327
70|Dobfikov u Chocné e2944 17 16| 1813 19 16| =23 30
731Sruby 944 17 19| 1818 19 19| %2333
77]Chocei & 018,026 2840 [s] 17 22| 1819 1922/ 2227 2338
Chocen & 018,026 <540 17 30| 18 30 19 30 2130 2228 B 2341
82|Brandys nad Orlici #9930 17 35 18 35 19 35 2135 2233
92_[Mnaﬂor\lalh[)24¢ﬁ00 [¢] 17 42 | 1942 2142 22 41
Usti nad Orlici & 024 <800 17 43 | 1943 2143 22 42
93 Usti nad Orlicl mésto &, <800 17 45 18 44 19 45| 2145 22 44
A7 | Diouhd Trebova <906 (o] 17 49| | 19 49| 2149 22 49
102)Eeska Trebova FK] <2830 &3 3 1ks] 17 55) 18 52 19 55/ 20 58 7] 2155 2155 22 56
Do stani Vysoke
o
m— _—
i dopravce Ceské drihy, a.s. EE jede v & nejede 27. = 28.XII. Eld 15088 / 25358 &= Pardubice hi.n. - Holice v +a SA v @ a28X, 285 = 311, BVIL, 27X ve
[ nejede 24 31X EE jede v B at, nejede 24, 31.XI 30.101., kromé 29111, 1., BV., 5.VIL, 28.IX. viaku fazeny k sezeni | vezy 1. vozové thidy
iE nejede 24.XI1 EE nejede 24. 27 - 29.XII BR] vlaky dilkové dopravy viz trat 001 2B vR ®a25X, 29 <311, 5VIL, 27 X ve
jeda v +, nejede 24., 25, 3141, 29. - 31.1IL, I jede v ® a25.I1., 29. - 3111, 5.VII., 27.X EE 031,238 viaku fazeny k sezeni i vozy 1. vozové tfidy
5. B, 281X 27X jode v (D a26.XI, 1.1, 1.V, 28X, nejads 24, EE 017,260,270 ©6 v@azell, 1,8 kromé 30.11., 6.VIL
BH jedevi® @a29.lll, 1,8V, 5VIL, nejede 31K, 3100, 27.X 6 v Ea29lll, 1,8V, 5VI, kromé 30.111, 6.VIL @8 v ta 30, kromé
30011, &.VI1. [ 9355/ 5043 e=d Praha Masarykovo n. - Pielout wve viaku fazeny k sezeni i vozy 1. vozové Ifidy @A v @a26.XIl, 20 - 3111, 5VIL, 27.X.
] jede v at, nejede 24, 25 31Xl 29 — v @3 v ta30lil, kromé 2911, 5VII., 281X ve @8 v @ a25XI, 29 =31 I, 5.VIL, 27.X

31011, 5., 6.VIL, 281X, 27.X,

Zdroj:

€ 010 Ceska Trebova

vlaku fazeny k sezeni | vazy 1. vozové tfidy

https://www.spravazeleznic.cz/cestujici/jizdni-rad (upraveno autorem)

Trat 010, smér Ceska Trebova

- Kolin s10 Preloud - Kolin

< IREDO < VYDIS Moravany - Chvaletice <> PID Pfelou¢ - Kolin

km |Sprava Zeleznic, stalni organizace Viak 5020 5054| 5056 5038 5080 5072 5067
o7 | if8e=| o1 8e] [Qes| D@ (LN
@7 36 o @ &
Za slanice Holice
0|Ceska Trebova @ 330 8 17 06| 18 0B 19 06 2005 2108
5 |Dlouhd Trebova <2906 | 18 13| | 2010 2114
@|Usti nad Crlicl mésto &, «+800 17 14 1817 1914 2014 2118
10 |Usti nad Orlici & 024 <300 [s] 17 16] 1818 19 16 20 16 2120 22 20|
Usti nad Orlici & 024 300 17 20| 18 20 1920 2020 2121 { 2221 2225
20 |Brandys nad Orlici €990 17 28 18 28 2 1928 ! 2028 2129 2229 2233 231
25 |chocei & 018,006 4040 (+] 1733 1833 1933 I.m 2033 2134 2235 2238 2317
Choceft & 016,026 <340 17 38, 1838 1938 % 2041 2035 Bl 2246|3F 2240|023 26
29 |Sruby 944 17 42| 1842 1942 %20 42 22 4
32 |Dobfikov u Choend <944 17 45| 18 45| 19 45 20 46 22 48
34| Zdmrek 2948 17 47| 18 47 1947 2048 2248
37 |Sedlistka <048 1751 18 61 1951 %20 62 2252
41 |Uhersko 663 17 55| 18 55 19 55 2102 22 56
46 [Moravany 016 <20.655 [s] 17 59 1859 1959 2107 2300
Moravany 016 19,20, 655 17 58| 19 04 19 59 2110 2300
50 |Kosténice <»19,20,651 18 08| 19 08 20 06 2114 2304
55 |Pardubice-Cernd za Bory 4519,20,600 18 10| 1912 2010 %2119 2308
58 |Pardubice-Pardubitky <»19,20,600 1813 1815 2013 x2123 2311
60 |Pardubice hl. n. FE <15.20.600 4 O+E 18 16 1918] |EE 2016 2127 [ 2015 I6E 2315
Pardubice hl. n. B <»17,18 600 EE 1830 2030|% 2120 22 54
62 |Pardubice-Svitkov «»17,18,600 18 33 2033 2123 22 57
66 |Pardubice-Opotinek «17,18,600 18 37| 2037 2127 2300
70| Valy u Pfeloude <»17,18 625 18 40| 2040 2130 2304
73 |Peloué 015 «17,18.620 [+] 18 43 20 431% 2133 2307
Prelouc 015 «»10,18 620 18 45| 20 45| 2307
77 |Lhota pod Plelouti «»10,18,620 18 49 2048 2310
80 |Redany nad Labem ++10,18.635 18 53| 20 55 2314
85 |Chvaletice & <»9,18,630 18 57| 2058 2317
86 |Kojice «9.630 18 59| 21m 2320
89[Tynec nad Labem <»8,699 19 02| 2104 2322
90 |Zaboti nad Labem <=8,699 19 04| 21 06 2325
95 |Stary Kolin <»7,748 19 08| 2110 2328
100 [Kolin dilny <>6,749 1912 2114 2332
102 [Kolin & 011.014.230.231 <6749 @2/: o 19 16| 2118 2335
Do stanica Vysoki Mito Litormy3l Litormysl
mésto
— Tt
[ dopraves Ceské drahy, a.s. EE nejede 27 - 29.XI1 @7 v@®azall, 1, 8V, 5VIL, kromé 30111, 6VII IS
nejade 24., 31 XII. BB jedev R B a29.— 3111, 5.VIL, 27.X,, nejeda ve vlaku fazeny k sezeni | vozy 1. vozové Ifidy 7 v B a2alll., 1., 8., 5.V, kromd 30.111., 6.VII.
B jede vt a+, nejede 24 25 311, 29 — 27— 29 XIl. @8 v @ a2all, 5VIL, kromd 3011, VI, ve @8 v @ a29ll, 5VIL, kromé 301, 6VIL.
31, 5., 6.V, 281X, 27X, [l 25357/ 5062 e= Holice - Pardubice hl.n. v % vlaku fazeny k sezenl | vozy 1. vozové tidy 9 viEa29 - 3L, BVIL, 27.X.
BE jeds v iR nejeds 27— 29 XIl ] viaky dalkové dopravy viz trat 001 9 v(§a2a. - 31l 5V, 27.X ve viaku fazeny
jede v B a 251, 28, ~ 31.III., 5.VIL, 27X B 031238 i sezeni i vozy 1. vozové tiidy
B jedav @od7l a10, 17, 26X, 1.1, 30,011 - B 017280270 ;e vBat
1.V, BVIL, 28.X. &1 v R ve viaku fazeny k sezeni | vozy 1. vozové &7 Pardubice hi. n. - Kalin
MR jedev @ a29. - 310, 5VIL, 27.X Iidy &1 vX

Zdroj: https://www.spravazeleznic.cz/cestujici/jizdni-rad (upraveno autorem)

Trat’ 010, smér Kolin
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Ptiloha F Nastupové tabulky pro trat' 016

Nastupové tabulky pro trat’ 016 (Holice, TD-1)

TD Vlak MNastup Hran ZI5T 0Odj Piij Z5T  Hran Konec  Vykon PDO) pied - po HV

=
25331 311 4:11  Hol 4:71 4:33 Mor 214
25330 Miar 4:40 452 Hol 214
25333 Hal 456 5108 Mor 814
25332 Mor 513 5:25 Hal 814
25335 Hol 540 552 Mor 214
25334 Mor 6200 6:12 Hal 814
25337 Hal 6:43 6:55 Mor 814
25336 Mor 714 726 Hal 0732 - 0802 814
25339 Hal 843 855 Mor 814
25338 Mor 902 914 Hal 814
25341 Hal 10:43 10:55  Mor 814
25340 Mor  11:02 11:14  Hal 11:32 - 1202 814
25343 Hal 12:43 12:55 Mor 814
25342 Mor  13:02 1314 Hol g14
25345 Hol  13:43  13:55 Mor 814
25344 Mor  14:02 1414  Hol 814
525347 Heil 14:20 14:25  Hel 1425 e 14:45 11:34 214

1. jedev3 25347-25358

25354 Mor  19:02 15214 Hol 19:20 - 19:50 gl4
25357 Hol 20:55  Mor 2056 = Bl4
25356 20:56 Mor  21:10 21:22  Hol Bl4
25359 Hel 2243 2255 Mor 814
25358 Mor  23:15 2327 Hol 32332 23:57 10:02 214
L BB B oo 23333:23342
25333 346 446 Hol 456 508 Mor Bl4
25334 Mor 6:00 612 Hol B14
25337 Hol 6:43 B:55  Mor 814
25336 Mor  7:14 726 Hol 07:32 - 0B:02 Bl4
25339 Hol B:43 B:55  Mor 814
25338 Mor 902 9:14  Hol Bl4
25341 Hol  10:43  10:55  Mor 814
25340 Mor  11:02  11:14  Hol 11:32 - 12:02 Bl4
25343 Hol  12:43  12:55 Mor 814
25342 Mor  13:02  13:14  Hof Bl4
525347 Hol  14:20 14:25 Hol 14:25 2 14:45 10:59 214
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Zdroj: autor



Nastupové tabulky pro trat’ 016 (Holice, TD-2)

TD Vlak MNastup Hran ZI5T 0Odj Piij Z5T  Hran Konec  Vykon PDO) pied - po HV
A dBOE Y T ... 25347225358
25347 13:55 2 14:25 Hol  14:43  14:55 Mor g14
25346 Mor 1502  15:14  Hol Bl4
25349 Hol 1543  15:55 Mor g14
25348 Mor  16:02  16:14  Hol 814
25351 Hol 1643 1655 Mor g14
25350 Mor  17:02  17:14  Hol 814
25353 Hol  17:43 1755 Mor 814
25352 Mor  1B:02  1B:14  Hol 814
25355 Hol  1B:43  1B:55 Mor g14
25354 Mor  19:02 1814  Hol 19:20 - 19:50 B14
25357 Hol  20:43 20055 Mor 20056 @ B14
25356 e 20:56 Mor  21:10  21:22  Hol 814
25359 Hol  22:43  22:55 Mor 814
25358 Mor  23:15  23:27  Hel 23:32 23:57 10:02 B14
B S e 20330025348
25331 311 11 Hol 4:21 4:33  Mor B14
25330 Mor 440 452 Hol Bl4
25333 Heil 456 5108 Mor 214
25332 Mor  5:13 5:25 Hal 814
25335 Hail 5:40 5:52 Mor 214
25334 Mor 600 £:12  Hol 814
25337 Hail 6:43 6:55 Mor 214
25336 Mor 714 7:26  Hol 07:32 - 0B:02 B14
25339 Heil 8:43 B:55 Mor 214
25338 Mor 902 §:14  Hol 814
25341 Hol  10:43  10:55 Mor B14
25340 Mor  11:02  11:14  Hol 11:32 - 12:02 B14
25343 Hol  12:43  12:55 Mor B14
25342 Mor  13:02  13:14  Hol B14
25345 Hol  13:43  13:55 Mor g14
25344 Mor  14:02  14:14  Hol 814
525347 Hol  14:20  14:25 Hol 14:25 & 14:45 11:34 Bl4
B T e 253347-25338
25347 13:55 2 14:25 Hol  14:43  14:55 Mor B14
25346 Mor 1502  15:14  Hol Bl4
25351 Hol 1643 1655 Mor 814
25350 Mor  17:02  17:14  Hol 814
25355 Hol  1B:43  1B:55 Mor g14
25354 Mor  19:02 1814  Hol 19:20 - 19:50 B14
25357 Hol 200143  20:55  Mor g14
25356 Mor  21:10  21:22  Hol g14
5067 Hol  21:43  22:15 Pce 22:25 B14
osa Pre 22:30 23-35 Pce 2235 @ 214
15068pk s 2235 Pre 22:54 2311 Mor 814
25358 Mor  23:15 23:27  Hol  23:32 23:57 10:02 214

Zdroj: autor
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Nastupové tabulky pro trat’ 016 (Holice, TD-3)

TD Vlak MNastup Hran ZI5T 0Odj Piij Z5T  Hran Konec  Vykon PDO) pied - po HV
B dBAE Y ... 25347225358
25347 13:55 2 14:25 Hol  14:43  14:55 Mor g14
25346 Mor 1502  15:14  Hol Bl4
25349 Hol 1543  15:55 Mor g14
25348 Mor  16:02  16:14  Hol 814
25351 Hol 1643 1655 Mor g14
25350 Mor  17:02  17:14  Hol 814
25353 Hol  17:43 1755 Mor 814
25352 Mor  1B:02  1B:14  Hol 814
25355 Hol  1B:43  1B:55 Mor g14
25354 Mor  19:02  15:14  Hol 19:20 - 19:50 B14
25357 Hol  20:43 20055 Mor 20056 @ B14
25356 e 20:56 Mor 21:10  21:22  Hol 814
25359 Hol  22:43  22:55 Mor 814
25358 Mor  23:15 23227 Hel 23:32 23:57 10:02 B14
B BT e 20330025348
25331 3:11 411 Hol 4:21 4:33  Mor B14
25330 Mor 440 452 Hol Bl4
25333 Hail 456 5108 Mor 214
25332 Mor  5:13 5:25 Hal 814
25335 Hail 5:40 5:52 Mor 214
25334 Mor 600 £:12  Hol 814
25337 Hail 6:43 6:55 Mor 214
25336 Mor 714 7:26  Hol 07:32 - 0B:02 B14
25339 Hail 8:43 B:55 Mor 214
25338 Mor 902 §:14  Hol 814
25341 Hel  10:43  10:55 Mor Bl4
25340 Mor  11:02  11:14  Hol 11:32 - 12:02 Bl4
25343 Hol 12:43 12:55 Mor 214
25342 Mor  13:02 1314  Hol Bl4
25345 Hel  13:43  13:55 Mor Bl4
25344 Mor  14:02 1414 Hol Bl4
525347 Hol  14:20 14:25 Hol 14:25 2 14:45 11:34 B14
O OO o = - N
25347 13:55 ¢ 1425 Hol 1443 14555  Mor Bl4
25346 Mor 1502 15:14  Hol Bl4
25351 Hol 1643 1655 Mor Bl4
25350 Mor 1702  17:14  Hol Bl4
25355 Hel  18:43  18:55 Mor Bl4
25354 Mor  19:02 1514  Hol 19:20 - 19:50 Bl4
25357 Hel 20043 2055 Mor Bl4
25356 Mor  21:10 21:22  Hol g14
25359 Hol  22:43 2255 Mor 214
25358 Mor  23:15 23:27  Hol  23:32 23:57 10:02 214
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Nastupové tabulky pro trat’ 016 (Holice, TD-4)

TD Vlak N&istup Hran ZST  Odj Ptj ZST Hran Konec Vykon PDOlpfed-po HV
B L S 25331:25344 ..
25331 311 411 Hol 421 4:33 Mor 814
25330 Mor 4:40 4:52 Hol 814
25333 Hol  4:56  5:08  Mor 814
25332 Mor  5:13  5:25  Hol 814
25335 Hol  5:40  5:552  Mor 814
25334 Mor  6:00  6:12  Hol 814
25337 Hol 643 655 Mor 814
25336 Mor 714 T:26  Hol 07:32 - 08:02 814
25339 Hol 843 855 Mor 814
25338 Mor  9:02  9:14  Hol 814
25341 Hol  10:43  10:55  Mor 814
25340 Mor  11:02  11:14  Hol 11:32 - 12:02 814
25343 Hol  12:43  12:55 Mor 814
25342 Mor  13:02 13:14  Hol 814
25345 Hol  13:43  13:55 Mor 814
25344 Mor  14:02  14:14  Hol 814
525347 Hol  14:20 14:25 Hol 1425 2  14:45  11:34 814
A 8OO Y S oo 25347-25358
25347 13:55 @ 14:25 Hol  14:43  14:55 Mor 814
25346 Mor  15:02  15:14  Hol 814
25349 Hol  15:43  15:55 Mor 814
25348 Mor  16:02  16:14  Hol 814
25351 Hol  16:43  16:55 Mor 814
25350 Mor  17:02 17:14  Hol 814
25353 Hol  17:43 17:55 Mor 814
25352 Mor  18:02 18:14 Hol 814
25355 Hol  18:43  18:55 Mor 814
25354 Mor  19:02  19:14  Hol 19:20-19:50 814
25357 Hol  20:43  20:55 Mor 20:56 o 814
25356 @ 20:56 Mor 21:10 21:22  Hol 814
25359 Hol  22:43  22:55 Mor 814
25358 Mor  23:15  23:27  Hol 23:32 23:57  10:02 814

Zdroj: autor
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Nastupové tabulky pro trat’ 016 (Holice, TD-5)

TD Viak Mastup Hran IST Odj Prij Z5T  Hran Konec  Vykon PDOI pied - po HV
Lo o S 25331-25344 .|
25331 311 411 Hol 4:21 4:33 Mor 214
25330 Mor 4:40 4:52 Hol 8214
25333 Hal 4:56 5:08 Mor 214
25332 Mor 5:13 5:25 Hol 214
25335 Hal 5:40 5:52 Mor 214
25334 Mor 6:00 6:12 Hol 214
25337 Hal 6:43 6:55 Mor 214
25336 Mor 714 7:26 Hol 07-32 - 08:02 214
25335 Hal 2:43 B:55 Mor 214
25338 Mor 9-02 914 Hol 214
25341 Hal 10:43 10:55  Mor 214
25340 Mor  11:02 11:14  Hol 11:32 - 12:02 214
25343 Hal 12:43 12:55  Mor 214
25342 Mor  13:02 13:14  Hol 214
25345 Hal 1343 13:55  Mor 214
25344 Mor  14:02 14:14  Hol 214
525347 Hal 14:20 14:25 Hol 1425 & 14:45 11:34 814
5. jedevd 25347-25358

25352 Mor  18:02 18:14  Hol 214
25355 Hal 18:43 Miar 214
25354 Mor  19:02 18:14  Hol 18:20 - 18:50 214
25357 Hal 20:43 2055 Mor 2056 = 214
25356 2 2056 Mer 21:10 21:22  Hol g14
25355 Hal 22:43 22:55 Mor 214
25358 Mor  23:15 2327  Hol 2332 23:57 10:02 214
S 2SO =" N
25333 3:46 446 Hol 4:56 508 Mor 214
25334 Mor 600 6:12 Heil 8214
25337 Hal 6:43 6:55 Miar 214
25336 Mor 7:14 7:26 Heil 07:32 - 0802 214
25335 Hal g2:43 8:55 Miar 214
25338 Mor 9:02 9:14 Heil 214
25341 Hal 10:43 10:55  Mor 214
25340 Mor  11:02 11:14  Hol 11:32 - 1202 214
25343 Hal 12:43 12:55  Mor 214
25342 Mor  13:02 13:14  Hol 214
525347 Hal 14:20 14:25 Hol 1425 & 14:45 10:59 814

Nastupové tabulky pro trat’ 016 (Pardubice hl.n., TD-1)

Zdroj: autor

TD Vlak Nastup Hran 25T  Odj Pfj 2ST Hran Konec Vykon PDO)pfed-po HV

1. jedev1,2,3,4,5 5039-5062

~ 5039pk  18:23 19:23 Pce  19:43 19:59 Mor g4
525356 Mor  20:51 20:56 Mor 20:56 @ 814
pi5062 © 20:56 Mor 21:10 21:27 Pee 21:47 814
ZbN+ZbV Pce  21:52  22:07 Pee 22:12 22:37 4:14 814

OO Y T e 15068-5067
15068 21:10  22:10 Pee 22:30  22:35  Pee  22:35 814
5067 22:35 Pce  22:35  22:40 Pee 814
ZbN+ZbV Pce  22:40 2255  Pee  23:00 23:25 2:15 814
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Ptiloha G Jizdni rad trate 015 — prodlouzeni linky
015 Prelouc - Prachovice a zpet

km Viak 25063 25001 25065 25003 25005 25007 25009 25013 25015 25017 25019 25021 25023
Pardubice hi.n. 4:19
Prelout 4:35
Ze stanice |Pardubice
hl.n.
0|Prelouc 437 5:45 6:09] 6:38 §:0a 10:09 12:09 14:21 1509 16209 18:09 20:09 22:21
3|valy u Pfeloute zastavka 4:41 9:49 B6:13] 642 813 1013 12:13 14:25 1513 1613 1813 20113 22:25
5|veseli u Preloute 4:43 951 6115 644 815 10:15 12:15 14:27 1515 1615 18:15 2015 22:27
§|Choltice 4:49 5.57 6:21 6:50 §:21 10:21 12221 14:33 15:21 16:21 18:21 20:21 22:33
Choltice 4:49 9:97 B6:22] 6:50 §:21 10:21 12:21 14:33 15:21 16:21 18:21 20:21 22:33
10|Jenikovice 4:52 559 624 6:52 623 10:23 12:23 14:35 1523 16223 18:23 20:23 22:35
13|Hefmaliv Méstec 4:58 6505 6:30] 6:58 520 10:29 12:29 14:41 1520 16:20 1829 20:29 2241
Hefmauv Méstec B6:31 8230 10:30| 12:30] 16230 18:30] 20:30|
16|Kostelec u Hef. M.-Pisnik 6:35] 8:34] 1034 12:34] 16:34]  18:34] 20:34
17|Kostelec u Hef. Mésice 6137 5236 10:36) 12:36 16236 18:36) 20:36)
21]|Prachovice 6545 844 10:44] 12:44 1644 18:44] 20:44
Do sianice
km| viak | 25060 25000 25002] 25004 25008 25010 25012] 25016 25018 25020| 25022' 25024
Ze stanice
O|Prachovice 6:50] 921 1121 13:01 1721 19:21 21:01
4|Kostelec u Hef. Méstce 6157 9:28] 11:28] 13:08 17:28 19:28) 21:08
5|Kostelec u Hef. M.-Pisnik 6:59 9:30] 1130 13:10] 17:30]  19:30]  21:10
3|Hefmandv Méstec 7:03] 9:34] 11:34] 13:14] 1734 19:34] 21:14
Hefmanav Méstec 4:41 515 6:15 710 9:35) 11:35 13:15 14:45 15:35 17:35 18:35 21:15
11|Jenikovice 4:46 5:20 6:20 715 9:40 11:40 13:20 14:50 1540 17:40 19:40 21:20
13| Choltice 4:48 5.22 6.22 717 942 11:42 13:22 14:52 1542 17:42 19:42 21:22
Choltice 4:50 522 6:22 717 942 11:42 13:22 14:52 15:42 17:42 19:42 21:22
16|Veseli u Pfeloute 4255 927 627 722 947 11:47 13:27 14:57 1547 17:47 19:47 21:27
18|Valy u Preloute zastavka 4:58 530 630 725 950 11:50 13:30 15:00 1550 17:50 19:50 21:30
21|Preloué 5:02 5:35 B:35 7:30 9:55 11:55 13:35 15:05 15:65 17:55 19:55 21:35
Do stanice |Pardubice
hl.n.
Prelouc 5.04 | |
Pardubice hi.it 518

Zdroj: autor
Jizdni fad trat€ 015 — pracovni dny

015 Prelouc - Prachovice a zpét

km Viak 25061 25065 25005 25007 25009 25011 25017 25019 25021 25023 29025
Pardubice hi.n. ® 1.04 @ 535
Prelou¢ ® 1:20 @ 551
Ze stanice |Pardubice Pardubice
hl.n. hl.n.
0|PFeloué & 123 6:09 8:09 10:09 12:09 14:09 16:09 18:09 20:09|7) 22:21|®) 23:11
3|valy u Preloute zastavka 1:27 613 813 1013 12113 1413 16:13 18:13 20113 22:25 23115
5|Veseli u Pfeloue 1:29 6:15 8:15 10:15 12115 14:15 16:15 18:15 20015 ; 22:27 2317
8|Choltice 1:35 621 821 10:21 12:21 14:21 16:21 18:21 20:21 22:33 2323
Choltice 3 1:35 622 8:21 10:21 12:21 14:21 16:21 18:21 2021 22:33 g 2323
10|Jenikovice 1:37 624 8:23 10:23 12:23 14:23 16:23 18:23 20023 22:35 2325
13|Hefmaliv Méstec ® 143 6:30| 820 10:29 12:29 14:29 1620 18:20 2020|@ 22-41|® 2331
Hefmauv Mastec 6231 8:30| 10:30| 12:30] 14:30| 16:30| 18:30] 20:30|
16|Kostelec u Hef. M_-Pisnik 6:35] 8:34]  10:34] 12:34] 14:34] 16:34] 1834 20:34]
17|Kostelet u Hef. Méstce 6237 8:36] 10:36 12:36 14:36 16:36] 18:36) 20:36)
21[Prachovice 645 B8:44] 10:44 12:44] 14:44] 16:44] 18:44 20:44
Do stanice
km Viak 25060 25062 25006 25008 25010| 25014 25016 25018 25020' 25022| 25024
Ze stanice
O|Prachovice 721 9:21 11:21 1321 15:21 17:21 19:21 21:01
4|Kostelec u Hef. Méstce 728 9:28| 11:28| 13:28| 15:28] 17:28] 19:28| 21:08]
5|Kostelec u Hef. M.-Pisnik 7:30] 9:30] 11:30[ 13:30 15:30] 17:30] 19:30 21:10]
3|Hefmaniiv Méstec 7234 9:34] 11:34] 13:34 15:34] 17.34 19:34] 21:14]
Hefmaniv Méstec & 441 535 735 9:35 11:35 1335 15:35 17:35 19:35 2115
11[Jenikovice 4:46 540 740 9:40 11:40 13:40 15:40 17:40 19:40 21:20
13[Choltice 4:48 42 742 9:42 11:42 1342 1542 17:42 19:42 21:22
Choltice 4:50 542 742 9:42 1142 1342 1542 17:42 19:42 21:22
1B6[Veseli u Pfreloute g 4:55 5:47 747 9:47 11:47 13:47 15:47 17:47 19:47 21:27|
18|Valy u Pfeloute zastavka 4:58 550 750 9:50 11:50 1350 15:50 17:50 19:50 21:30
21|Preloué & 502 565 755 055 11:55 13:55 1555 17:85 19:55 21:35
Do stanice |Pardubice|Pardubice
hl.n. hl.n.
Prelou ® 504|@ 600
Pardubice hl.n. & 518|(7 614

Zdroj: autor

Jizdni tad traté 015 — soboty a ned¢le
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Ptiloha H Obéh vozidel pro trat’ 015 pri prodlouzent linky
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Zdroj: autor

Obe¢hy — zleva pracovni dny; pracovni dny
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Ptiloha | Jizdni rad traté 015 — hodinovy takt

015 Prelou¢ - Hermanlv Méstec a zpét

km Viak 25063] 25001 25003| 25005 25073| 25003 25075 25009 25077 25013 25015 25017 25079 25021 25019] 25081 25023
Pardubice hi.n 419
Preloué 4.35
Ze stanice |Pardubi
hi.n
0|Pfeloué 4:37] 5:45) 6:38) 8:09| 10:09 12:09 14:21 15:09 18:09 22221
3|valy u Pfeloute zastavka 441 5:49) 6:42] 813 10:13] 12:13] 14:25 15:13 18:13 22:25
5|veseli u Pfeloute 4:43) 551 6244 8:15) 10:15 12:15 14:27 15:15 18:15 22:27
8|Choltice 4:49) 5:57] 6:50] 821 1021 1221 14:33 15:21 18:21 22:33
Choliice 4:49) 557 6:50] 821 1021 12:21 14:33 15:21 18:21 22:33
10[Jenikovice 4:52) 559 652 8:23 10:23] 1223 14:35 1523 18:23 2235
13|Hefmaliv Méstec 4:58] 6:05) 6:58] 8:29) 10:29 12:29 14:41 15:29 18:29 22:41
Do stanice
km) Viak| 25060 230001 23002 23004 230721 25008 25074 25010 25076 25014 25016 25018 25078 25020 23022 23080 23024
Ze stanice:
0|Hefmaniv Méstec 4:41 515 6:15) 710 9:35] 11:35 13:35] 14:45 15:35 17:35 19:35 21:30]
3[Jenikovice 4:46) 5:20 6:20] 715 9:40] 11:40 R 14:50 15:40 17:40 19:40 21:35]
5|Choltice 4:48) §:22 6:22) 717 9:42] 11:42 14:52 15:42 17:42 19:42 21:37]
Choltice 4:50] §:22 6:22) 717 9:42] 11:42 13:42] 14:52 15:42 17:42 19:42 21:37]
8|veseli u Pfeloute 4:55) 5:27 6:27] 7:22 9:47) 11:47 13:47| 14:57 15:47 17:47 19:47 21:42]
10|Valy u Preloute zastavka 4:58) 5:30 6:30) 7:25 9:50] 11:50, 15:00 15:50 17:50 19:50 21:45]
13|Preloud 5:02 5:35 6:35) 7:30 9:55] 11:55 15:05 15:55 17:55 19:55 21:50]
Do stanice |P:
hi.n
Preloué 504
Pardubice hi.n 518
Zdroj: autor
r rows w r
Jizdni tad trat€ 015 — pracovni dny
- ~ - o - "
015 Prelouc - Hermanuv Méstec a zpét
km Viak 25061 25065| 25005 25073| 25075 25009 25077| 25009 25011 25015| 25017 25079 25021 25019] 25081 25023] 25025
Pardubice hi.n ® 104|@ 535
Prelout ® 120|@ 551
Ze stanice [Pardubice|Pardubice|
hl.n. hl.n.
O|Pfelouc 1:23 6:09) 8:09 18:09 20:09 @ 22:21 2311
3|Valy u Preloute zastavka 1:27| 6:13] 8:13 18:13]  20:13 22:25| { 2315
5| Veseli u Pieloute 1.29) 615 8:15) 1815  20:15 2227 3 2317
8|Choltice 1.35 6:21 821 18:21 20:21 22:33 23:23
Choltice 1:35 6:22) 821 18:21 20:21 22:33 2323
10|Jenikovice 1:37 6724 823 1823 20:23 2235 2325
13|Hefmaliv Méstec 1:43] 6:30] 8:29) 18:29 20:29 2241 2331
Do stanice
km) Viak | 25060 25062 25070 25006 25008| 25074 25010 25076 25014 25016 25018 25078 250201 25022 25080 25024
Ze stanice
0|Hefmaniv Méstec 441 5:35) 7:35) 17:35]  19:35 21:30|
3|Jenikovice (? 446 5:40] 7:40] 17:40 19:40 21:35
S|Choltice 448 542 7:42| 17:42 19:42, 21:37]
Choltice 4:50| 5:42] 7:42] 17:42 19:42 21:37]
8|Veseli u Preloute 4:55 5:47| 747 1747  19:47 21:42f
10|Valy u Pfeloute zastavka 8| 5:50 7:50 9:50| 11:50] 15:580 17:50, 19:50, 21:45]
13|Preloud 5:02 5:55 7:55 9:55] 11:55) 15:55 17:55 19:55 21:50]
Do stanice Pardubice|Pardubice|
hi.n. hi.n.
Pielouc ® 504|@ 600
Pardubice hi.n ® 5183 614

Jizdni tad traté 015 — soboty a ned¢le
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Zdroj: autor
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Piiloha K Jizdni 7a

14

vor

d trate 016 — prodlouzeni linky

016 Moravany - Holice - Tynisté nad Orlici a zpét

km Viak 25330 25332| 25334] 25336 25338 25340 25342| 25344| 25346 25348| 25350| 25352 25354| 25356| 25358
Pardubice hl.n 19:43
Moravany 19:59

Ze stanice Pardubice
hl.n.
O|Meravany 4:40 513 6:00] 714 9:02 11:02 13:02 14:02 15:02] 16:02] 17:02 18:02 19:02 21:10 23115
2|Platénice 4:42 515 6:02] 716 9:04 11:04 13:04 14:04 15:04] 16:04] 17:04 18:04 19:04 2112 2317
4|Roven 4:45 518 6:05 719 907 1107 1307 1407 1507 1607 1707 1807 1907 2118 2320
S]|Holice 4:52 525 612 13:14 14:14 15:14] 16:14] 1714 18:14 21:22)
Holice
13[Holice zastavka
18|Euruhra’dek
Berehradek
21|2dér nad Orlici
26| Tyniété nad Orlici
Do stanice
km viak| 25331 25333 25335 25337 25339] 25341 25343] 25345 25347 25349] 25351 25353] 25355 25357] 25389
Ze stanice
0| Tynisté nad Orlici
5|Zdar nad Orlici
8|Borohradek
Borohradek
13[Holice zastavka
17|Holice
Holice 4:21 4:56) 5:40 6:43] 13:43 14:43] 15:43| 16:43 17:43

22|Rover 4:27 5:02 5:46 6:49 " . 13:49 14:49| 15:49) 16:49 17:49

24|Platénice 4:30 5:05 5:49 6:52] X . . 13:52 14:52] 15:52] 16:52 17:52

26|Moravany 4:33 508 5:52 6:55) 855 10:85 12:55 13:55 14:55] 15:55] 16:55 17:55

Do stanice Pardubice
hl.n.
Moravany 21:10
Pardubice hl.n. 2127
Zdroj: autor
7 s v 7
Jizdni tad trat€ 016 — pracovni dny
. P oy w . r -
016 Moravany - Holice - Tynisté nad Orlici a zpét

km Viak 25334 25336| 25338] 25340 25342| 25344] 25346| 25348| 25350 25352 25354] 25356 25358
Pardubice fl.n. (D) 22:54
Moravany 7) 23:11

Ze stanice Pardubice
hl.n.
O|Meravany 6:00] 714 9:02 11:02 13:02] 15:02] 17.02 19:02 2110 2315
2|Platénice 6:02] 716 8:04 11:04 13:04] 15:04] 17:04 19:04 2112 2317
4|Roveri i - X E X :
9|Holice
Holice
13|Holice zastavka
18|Berohradek
Borohradek
21|Zdér nad Orlicl
26] Tynisté nad Orlici
Do stanice
km Viak 25333| 25337 25339] 25341 25343 25347, 25351 25355 25357 5067| 25359
Ze stanice
0| Tyniété nad Orlici
5|Zdar nad Orlici
8|Borohradek
Borohradek
13|Holice zastavka
17]Holice
Holice 4:56 6:43] X 16:43

22|Roven 502 6:49) - 16:48

24|Platénice 505 6:52] 8:52 10:52 12:52 16:52

26|Moravany 508 6:55) 855 10:55 12:55 16:55

Do stanice Pardubice

hl.n.
Moravany J) 21:58
Pardubice hl.n @ 2215

Jizdni tad traté 016 — soboty a ned¢le
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Zdroj: autor



Ptiloha L Prestupni grafy linky Moravany - Tynisté nad Orlici

Moravany — Tynisté n. O.
Chrudim _Kolin Chrudim
SABA 444
8:59 8:5919:02
Choceri Chocen
Chocen
9:25 9:40
9:26 97
Tynisté n. O.
Hradec Hralové hl.n. Hradec Hralové hl.n.
9:32 9:32
Y’I \%10
Rychnov n. KnéZnou Letohrad Nachod

Zdroj: autor

Prestupni graf — smér Tynisté nad Orlici

Tynisté n. O. — Moravany

Nachod Letohrad
12:12 12:27
Hradec Hralové hl.n.
Tynisté n. O.
12:18] / 12:20
12:20 12:22
Chocen
Chocen Choceni
12:55 12:59 12:59
12VV \gcs\wm
Chrudim  Kolin Chrudim Kolin

Zdroj: autor

Ptestupni graf — smér Moravany
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Ptiloha M Obéh vozidel pro trat’ 016 pri prodlouzent linky
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Ptiloha N Ndstupové tabulky pro trat’ 015 (prodlouzeni linky)

Nastupové tabulky — prodlouzeni linky do Prachovic (Hefmantv Méstec, TD-1)

TD Viak Nastup Hran 75T  Odj Pii ZST Hran Konec Vykon PDOJpfed-po  HV
B L oo, 2008025012
25060 326 431 HM 4:41 4:48 Cchol 445 = 814
25063 z 4:49 chol 4:50 4:58 HM 814
25000 HM 5:15 5:35 Prel 814
25001 Prel 5:45 6:05 HM 814
25002 HM 6:15 6:35 Prel 814
25003 Prel 6:38 6:58  HM 814
25004 HM 7:10 7:30  prel 814
25005 Prel 8:09 8:44  Prch 08:47-09:17 814
25008 Prch 9:21 9:55 Prel 814
25007 prel 10:09  10:44  Prch 814
25010 Prch 11:21  11:55  Prel 814
25009 Prel  12:09 12144 Prch 814
25012 Prch  13:01 13:14 HM 13114 ¢ 13:34 10:08 814
B Y T e 20012025023
25012 12:44 = 13:14 HM 13:15 13:35  Prel 814
25013 Prel 1421 14:41  HM 814
25016 HM o 1445 15:05 PRl 814
25015 piel  15:09  15:29 HM 814
25018 HM O 15:35 15:55 Prel 814
25017 Prel  16:09 16:44  Prch 16:47 -17:17 814
25020 Prch  17:21  17:55  Pfel 814
25015 Prel  18:09  18:44 Prch 814
25022 Prch  19:21 1955  Prel 814
25021 prel  20:09 20044 Prch 814
25024 Prch  21:01  21:35  Prel 814
25023 prel  22:21  22:41  HM  22:46 23:16  10:32 814
B O oo e eeeeeeee e $014-25025
25014 13:04 = 13:34 HM 13:35 13:55  Prel 814
25013 prel  14:09 14:44  Prch 814
250138 Prch  15:21  15:55  pPrel 814
25017 Prel  16:09  16:44  Prch 814
25020 Prch  17:21  17:55  prel 814
25019 Prel  18:09 1844  Prch 18:47-19:17 814
25022 Prch  19:21  19:55  pPrel 814
25021 Prel 20009 20:44  Prch 814
25024 Prch  21:01  21:35  prel 814
25025 prel  23:11  23:31  HM  23:36 0:06 11:02 814
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Zdroj: autor



Nastupové tabulky — prodlouzeni linky do Prachovic (Hefmantv Méstec, TD-2)

TD Viak Nastup Hran 75T  Odj Piij 75T Hran Konec Vykon PDOlpied-po  HV
e B Y L S o eeeeeeeeeeeee oo eeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeemeeeeees o eeee e seeeeeo e eenens, 22012725023
25012 12:44 = 13:14 HM 13:15 13:35  Prel 814
25013 pPrel  14:21 14:41  HM 814
25016 HAM o 14:45 15:05  Prel 814
25015 pfel  15:09 15:29  HM 814
25018 HA o 15:35 15:55 Prel 814
25017 prel  16:09 16:44  Prch 16:47-17:17 814
25020 Prch  17:21 17:55  Prel 814
25015 prel  18:09  18:44  Prch 814
25022 Prch 19:21 19:55  Frel 814
25021 prel  20:09 20:44  Prch 814
25024 Prch  21:01  21:35  Prel 814
25023 prel 22:21 2241 HM 22:46 23:16 10:32 814
T e S 25060-25012
25060 3:26 4:31  HM 4:41 4:48 Chol 449 2 814
25063 z 4:43 Chol 4:50 4:58 HA 814
25000 H 5:15 5:35 Prel 814
25001 Prel 5:45 6:05 Hit 814
25002 HM 6:15 6:35 Prel 814
25003 Prel 6:38 G:58 Hit 814
25004 HA 710 7:30 Prel 814
25005 Prel 2:09 244 Prch 03:47 -09:17 814
25008 Prch 9:21 9:55 Prel 814
25007 prel  10:09 10:44  Prch 814
25010 Prch  11:21 11:55  Pfel 814
250039 prel  12:09 12:44  Prch 814
25012 Prch  13:01 13:14 HM  13:14 = 13:34 10:08 814

Zdroj: autor
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Nastupové tabulky — prodlouzeni linky do Prachovic (Hefmantv Méstec, TD-3)

TD Viak Nastup Hran 75T  Odj Piij 75T Hran Konec Vykon PDOlpied-po  HV
BB Y B e 2008025012
25060 3:20 4:31  HM 4:41 4:48 Cchol 4:49 214
25063 4:49 chol 4:50 4:58 HM 814
25000 HiA 5:15 5:35 Prel 814
25001 Prel 3:45 6:05 Hivt 814
25002 HiA 6:15 6:35 Prel 814
25003 Prel 6:38 6:58 HiA 814
25004 HiA 7:10 7:30 Prel 814
25005 Prel g:09 8:44  Prch 08:47-09:17 814
25008 Prch 9:21 9:55 Prel 814
25007 prel  10:09 10:44  Prch 814
25010 Prch  11:21 11:55  Pfel 814
25009 prel  12:09 12:44  Prch 814
25012 Prch  13:01 13:14 AWM 13:14 = 13:34 10:08 814
BB e, 2001225023
25012 12:44 = 13:14 HM 13:15 13:35  Prel 214
25013 Prel  14:21 14:41  HM 814
25016 HA 14:45 15:05  Prel 814
25015 prel  15:09  15:29 HM 814
25018 Hi 15:35 15:55  Prel 814
25017 pPrel  16:09 16:44  Prch 16:47-17:17 814
25020 Prch  17:21 17:55  Prel 814
25015 prel  18:09  18:44  Prch 814
25022 Prch  19:21 19:55  Prel 814
25021 prel  20:09 20:44  Prch 814
25024 Prch  21:01 21:35  prel 814
25023 pPrel 22:21 22:41 HM 22:46 23:16 10:32 814
B 1o A, 23062-25014
25062 4:20 3:25  HM 3:35 5:55 Prel  5:59 214
25065 5:59  Prel 6:09 6:44  Prch 814
25006 Prch 7:21 7:55 Prel 814
25005 Prel 2:09 2:44  Prch 08:47 -09:17 814
25008 Prch 9:21 9:535 Prel 814
25007 prel  10:09 10:44  Prch 814
25010 Prch  11:21 11:55  prel 814
25009 prel  12:09 12:44  Prch 814
25014 Prch  13:21  13:34  HM  13:34 o 13:54 9:34 814
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Nastupové tabulky — prodlouzeni linky do Prachovic (Hefmantv Méstec, TD-4)

TD Vlak MNastup Hran 75T  Odj Pfij 75T Hran Konec Vykon PDOIpfed-po  HV
B et e e e 250680-25012
25060 3:26 431 HM 441 44R  Chol 448 8 g14
25063 2 449 Chol 450 458 HM g14
25000 HM 515  5:35  Pel 14
25001 prel 545  BO5  HM B14
25002 HM 615 635 Pfel g14
25003 Prel B3R G5B HM g14
25004 HM 7100 T30 Fel g14
25005 prel  B:09 B4 Preh 0847 - 09:17  Bl4
25008 Prch g:21 9:55 Prel 214
25007 Prei  10:09 10:44 Prch 214
25010 Prch 11:21 11:55  Ffel B14
25009 Prei 1209 1244  Prch Bl4
25012 Prch 1301 1314 HW 1314 2 13:34  10:08 814
BB Y S e 25012-25023
25012 12:44 @ 13:14 HM  13:15  13:35  Ffel g14
25013 Prel  14:21 1441 HM 14
25016 HM 1445 1505  Ffel B14
25015 Prel  15:09 1529 HM g14
25018 HM  15:35 1555 Pl g14
25017 prel 16:08 1644 Preh 16:47-17:17 814
25020 Prch  17:21 17:55  Pfel B14
25019 Prel  18:09 1244 Prch g14
25022 Prch  19:21 1955  Ffel 14
25021 prel  20:08 20044 Preh B14
25024 Prch  21:01 21:35  Ffel g14
25023 Prel  22:21 2241 HM 2246 2316 10:32 B14
BB Y B e 25062-25014
25062 4:20 525 HM 535 555 Pfel 558 @ Bl4
25065 @ 5:59 Frel 609 644  Prch g14
25006 Prch 721  7:55 Pl g14
25005 prel  B:09 B4 Preh 08:47 - 09:17 814
25008 Prch 921 955 Pl B14
25007 Prel  10:02 10044 Prch g14
25010 Prch  11:21  11:55  Fel 14
25009 prel  12:08 1244 Preh B14
25014 Prch 13:21 1334 HM 1334 2 1354 9:34 g14
L 25014-25023 814 |
25014 13:04 @ 13:34 HM 1335 1355 Ffel B14
25013 Prel  14:09 1444 Prch g14
25018 Prch 1521 15555  Ffel 14
25017 prel 16:08 1644 Preh B14
25020 Prch 17:21 17:55  Ffel g14
25019 Prel  18:02 1244 Prch 18:47 - 19:17 814
25022 Prch  19:21 1955  Ffel g14
25021 Prel  20:09 2044 Prch g14
25024 Prch  21:01 21:35 Ffel g14
25023 Prel  22:21 2241 HM 22:46 2316 10:12 E14

Zdroj: autor
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Nastupové tabulky — prodlouzeni linky do Prachovic (Pardubice hl.n., TD-1)

TD Vlak Nastup Hran 75T  Odj Piij 75T Hran HKonec Vykon PDOlpfed-po  HV

1. jedevd, 2,3,4,5 25063-21890

25083 3:00 4:09 Pee 424 454 Chol 454 2 g14a
25060 z 4:54 Chol 4255 218 Pce 814
Sv21851 Pce 5:22 5:36  Prel 814
25065 Prel 6:09 B:45  Prch 814
25004 Prch 6:50 7:03 H\ 814
25004pk HA 7:10 7:30 Prel 814
Sv21890 Pce 7:42 7:56 Pee  8:11 814
ZhN+WC+ZbY Pce 8:16 8:31 Pce  B:306 2:01 5:52 814

Zdroj: autor

Nastupové tabulky — prodlouzeni linky do Prachovic (Pardubice hl.n., TD-2)

TD Vlak Nastup Hran 75T  Odj Piif 75T Hran Konec Vykon PDOJpied-po  HV
2. jedevé 25001-25060
T25081  23:39 044 e 104 143 HM 148 218 s
25060 3:26 4:31  HM 4:41 3:18 Pce  5:38 214
ZhN+WC+ZhV Pee 543 5:58 Pee 5:03 6:28 5:41 814
2. jedew? 25065-25062
Cas062 415 515 Pee 535 551 Pl 555 = g4
25065 z 5:55 Prel 6:00 6:14 Pce  6:34 214
ZhN+WC+ZbV Pce 6:39 6:54 Pce 0159 7:24 3:09 214
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Ptiloha O Ndstupové tabulky pro trat 015 (zavedeni hodinového taktu)

Nastupové tabulky — zavedeni hodinového taktu (Hefmaniv Méstec, TD-1)
Te viak Mastup Hram 25T Odj Pﬁj Z5T  Hran Konet Vykon  PDOJpred - po HV
1. jedevi,s 25060-25077
T aseen 326 431 AN 441 a4 Chal aas e T R
25083 o 448 chol a0 4R HM B14
25000 Hid 5:15 5:35  Prel E14
25001 prel 545 505 HM E14
25002 M 5:15 535 Prel 514
25003 PRzl E:3B S:EE  HM B14
25004 HA 7:10 7:30  Prel 07:33 - 0E:03 B14
25005 prel  EDD B30 HM E14
25072 M E:35 E:55  Prel 514
25073 Prel oD@ 52 HM B14
25008 HA o:3s o:55  Prel B14
25007 Prel 10000 10:28 MM E14
25074 HM 10035 1pcss Prel 514
25075 PRel  11:08 11:78  HM B14
25010 HM 11335 41:55  Prel B14
25000 Prel 1200 12:78  HM E14
25076 HM 12335 12:55  Prel 514
25077 Prel 13008 1328 HM 13332 2 13:52 10:26 514
1 jeoe v 2 25014-25023
| UZsoaa | i3wz e 1332 MM 1335 qmss PRl T 514 |
25013 Prel  14:31  44:41  HM E14
25016 HM  14:45 4505 Prel E14
25015 Piel 15008 1578 HM 514
25015 HM 1535  qyg5-gg  Prel 514
25017 Piel 168  i5373 HM 514
2507 HM 1635  q5-55  PRel B14
25079 Prel 1708 1728 HM B14
25020 HM  17:35  y7:55  Prel B14
25019 Prel  1EWD  1R:28  HM 1E:35- 12005 E14
25022 HM 10035 q8ess Prel E14
25021 Prel 20002 agezn MM E14
25080 HM 20035 20085 Prel 514
250BL Piel 21007 21:27  HM 514
25024 HM 2130 2i:5p  Prel B14
25023 Prel  23:31  22:41  HM 2348 23:16 10:14 B14
1. jedevE 25014-250325
[ Is01a T y3pz e 1332 KM 1335 y3.ss BRI B4
25011 Piel 14708 yq-30  HM 514
25016 HM 14335 qa-55  Prel 514
25015 PRl 1508  y5-3n  HM B14
25018 HM  15:35  4ys5:55  Prel B14
25017 Prel  1EWT 1528 HM E14
2507 HM 1635 1585 Prel 514
25079 Piel 1708 1728 HM 514
25020 HM  17:35  y7:55  Prel B14
25019 Prel  1EWD  1R:28  HM 1E:35- 12005 E14
25022 HM 18235 15055 il 514
25021 Piel 20008 20028 HM 514
250B0 HM  20:35 2055 Prel B14
IS0EL Prel 21007 24:37  HM E14
25024 HM 21330 21:50  Prel 514
25025 PRel 23711 2331 HM 2336 006 11204 514
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Nastupové tabulky — zavedeni hodinového taktu (Hefmantiv Méstec, TD-2)

TO  Wiak Mastup Hran 25T  Odj Pfij 25T Hran HKonec \ykon PDOJpfed-ps  HV
B S e 2501425023 .
25014 1302 o 13:32 A 13:35  13.55 Al 814
25013 Frel  14:21  14:41  HM 814
25016 R 14:45 1505 Al 214
25015 izl 15:08  15:2% A 814
25018 A 15:35  15:55  Afel 814
25017 PRzl 16:0%  16:2% MM 814
25078 RM 16:35  16:55 Al 214
25073 piel  17:08  17:2%  HM 814
25020 R 17:35 1755 ARl 814
25019 PRzl 18:09  18:2% MM 814
25022 R 19:35  19:55 Al 214
25021 Ppiel 20008 20:29  HM 18:35-19:05 814
25080 R 20035 20055 ARl 814
25081 piel  21:07 2127 HM 814
25024 AR 21:30 2150 ARl 814
25023 FRel  22:21 22:41 AM  32:45 23:16  10:14 214
ST et RS 25080-25077 ..
25080 226 431 MW 441 448 chol 449 g 214
25063 o 449 chal 450 452 MM 214
25000 R 515 535 Al 814
25001 piel 545 605 HM 814
25002 R BB B35 ARl 814
25003 Pl B:38 65 HM 214
25004 A 710 7300 ARl 07:33-08:03 314
25005 piel  B:08 823 HM 814
25072 RM B:35 855 ARl 814
25073 PRl 908 323 HM 214
25008 R ®:35  9:55 Al 814
25007 piel  10:0%  10:2%  HM 814
25074 R 10:35 10055 ARl 814
25075 PRl 11:09 1129 HM 214
25010 A 11:35  11:55 Al 814
25009 piel  12:08  12:29  HM 814
25076 R 12:35 12:55 ARl 814
25077 prel  13:2%  13:2% An 13:32 2 13:52 10:26 214

Zdroj: autor
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Nastupové tabulky — zavedeni hodinového taktu (Hefmaniv Méstec, TD-3)

TO  Viak Mastup Hran 25T  Odj Pij 25T Hran HKonec \ykon PDOJpfed-ps  HV
T SRS 2508025077 .
25060 326 431 A 4:41 4:48 Chol 448 ¢ 814
25063 o 449 chal 450 458 MM 814
25000 RM B:15 G35 ARl 214
25001 piel  5:45 605 HM 814
25002 AV 615 B35 ARl 814
25003 Pl B:38 658 HM 814
25004 AM T7:100 7:300 AR 07:33-08:03 314
25005 piel  B:08  B:23 MM 814
25072 R B:35 B:G5 ARl 814
25073 pRel  S:0® 23 HM 814
25008 RM 3:35 965 ARl 214
25007 piel  10:0%  10:29  HM 814
25074 A 10:35 10055 Afel 814
25075 Pl 11:09 1129 Hm 814
25010 R 11:35 11:55 Al 214
25009 piel  12:08  12:29  HM 814
25076 FM 12:35  12:55  Afel 814
25077 pRel  13:09 1329 Am 13:32 ¢ 13:52 126 514
I e SRS 25014-23023 ...
25014 1302 o 13:32 mwm 1335 13.55 Al 814
25013 Frel  14:21  14:41 HM 814
25016 R 14:45 1505 Afel 214
25015 piel  15:08  15:2% MM 814
25018 Fn 15:35  15:55  Afel 814
25017 piel  16:0%  16:28  HM 814
25078 FM O 16:35  16:55 Al 214
25073 piel  17:08  17:2%  HM 814
25020 FM 17:35 1755 ARl 814
250189 piel  18:09  18:28 MM 814
25022 R 1%:35 1955 ARl 814
25021 PRel  20:09 20:29  HM 18:35-19:05 214
25080 R 20035 20055 Afel 814
25081 prel  21:07 2127  HM 814
25024 P 21:300 2150 ARl 814
25023 PRel  22:21 22:41 AM  32:45 23:16  10:14 214
I SR 25062-25014 .
25062 4:20 5:25 Hn 535 555 Rl 814
25085 piel B0 B2 HM 814
25070 FM O B:35  B:G5 Afel 814
25071 pRel T8 7:23 HM 814
25006 RM O T7:35 7:65 ARl 214
25005 piel  B:08  B:23 MM 08:35-0%:05 314
25008 R %35 955 Afel 814
25007 pRel  10:09  10:29  HM 814
25074 R 10:35  10:55 ARl 214
25075 piel  11:08 1129 HM 814
25010 A 11:35  11:55  Afel 814
25009 pRel  12:09  12:29  HM 814
25076 R 12:35 12:55 Al 214
25077 prel  13:08  13:29 AWM 13:32 = 13:52 9:32 814

Zdroj: autor
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Nastupové tabulky — zavedeni hodinového taktu (Hefmantiv Méstec, TD-4)

TD Viak MNastup Hran 25T Odj PFij Z5T Hran Konec  Vykon PDOI pied - po HV
B Lt 5060-23077
25060 326 431 HM 441 4:48  Chol 4:49 214
25063 2 449 chol 450 458  HM 214
25000 HM 5:15 5:35  Prel 214
25001 Prel 5:45 6:05 Hiv 814
25002 HM 6:15 6:35  Prel 814
25003 Prel 6:38 658  HM 214
25004 HM 7:10 730 Prel 07:33 - 08:03 214
25005 Prel 8:09 B:29 HM 214
25072 HM B:35 B:55  Prel 814
25073 Pral 9:09 9:29 HM B14
25008 HM 9:35 8:55  Prel 214
25007 Prel 1009 10:29 HM 814
25074 HM  10:35 10:55  Frel 214
25075 Prel 11009 1129 HM B14
25010 HM  11:35 11:55  Prel 214
25009 Prel 1209 1229 HM 214
25076 HM o 12:35  12:55  Frel 214
25077 Prel 1309 1329 HM 1332 13:52 10:26 814
B Y e 25014-25023 .
25014 13:02 & 13:32 HM  13:35  13:55  Pfe B14
25013 prel 1421 1441 HM 814
25016 HM 1445 1505  Prel 814
25015 Prel  15:0% 1529 HM B14
25018 HM  15:35  15:55  Pfel 214
25017 Prel 1609 16:29 HM 214
25078 HM  16:35 1655 Frel 214
25079 Prel 1709 1729 HM B14
25020 HM 17:35 17:55  Ffel gl4
25019 Pfel  1B09 1B29 HM 214
25022 HM  19:35  19:55  Prel 214
25021 Pfel 2009 20029 HM 18:35 - 19:05 214
25080 HM 20:35 20:55  Frel 214
25081 Prel 2107 21:37 HM 214
25024 HM 2130 2150 Prel 214
25023 Prel 2221 2241 HM 2345 23:16 10:14 814
B Y e 5062-25077
25062 4:20 525 HM 5:35 5:55  Frel B14
25065 Pral 6:00 629  HM B14
25070 HM 6:35 6:55  Prel 214
25071 Pzl 7:08 7:23 HM 814
25006 HM 7:35 785  Frel 214
25005 Pral B:-09 2:29  HM D8:35 - 09:05 214
25008 H 9:35 g:55 Prel 214
25007 Pfel 1009 10:29 HM 214
25074 HM O 10:35 10:55  Frel 214
25075 Prel 1109 1129 HM B14
25010 HM 11:35 11:55  Ffel gl4
25009 Prel 1209 1229 HM 214
25076 HM  12:35 1255 Frel 214
25077 Prel  13:09 13:33 HM 13:32 13:52 9:32 214
B T e 25014-25023 Bl
25014 13:02 & 13:32 HM 1335 1355 Ffel B14
25011 prel  14:09  14:29  HM 814
25016 HMO 14:35  14:55  Pral B14
25015 prer 1509  15:29 HM Bl4
25018 HM 15:35 15:55  FPfel 214
25017 Prel 1509  16:23 HM 214
25078 HM 1635 1655  Prel 214
25079 Prel 1709 1729 HM 814
25020 HM 17:35 1755  Frel 214
25019 Prel  1B:09 1829 HM 18:35 - 19:05 214
25022 HM  19:35  19:55  Pfel 214
25021 Prel 2009 2029 HM 214
25080 HM 20035  20:55 Frel 214
25081 Prel 2107 2127 HM B14
25024 H 21:30 21:50 Prel 214
25023 Prel 2221 2241  HM 22:45 23:16 10:14 814
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Nastupové tabulky — zavedeni hodinového taktu (Pardubice hl.n., TD-1)

TD Vlak N&stup Hran 5T  Odj Piij #S5T Hran Konec Vykon PDOlpied-po  HV

1. jedev1,2,3,4,5 25063-25060

25063 2:59 359 Pee 419 449 Chol 449 2 T g1a
25060 @ 4:49 Chel 450 518  Poe  5:38 814
ZhM+W C4ZhY Pce  5:43 558 Pre 603 6:28 3:20 814

Nastupové tabulky — zavedeni hodinového taktu (Pardubice hl.n., TD-2)

Zdroj: autor

TD Vlak Né&stup Hran 25T  Odj Pfij Z5T Hran Konec Vykon PDOlpied-po  HV

2. jedevé 25061-25060

25061  23:39 044 Pe 104 143 HM 148 28 7 814
25060 3:26 431 HM 441 5118 Pre 538 814
ZhNAWCAZhY Pce 543 558 Pee 603 6:28 5:41 814

2. jedev? 35065-25062

" asoe2 4:15 515 Pre 535 551  Plel 555 @ T 814 |
25065 @ 555 Pfel 600 614 Pee 634 814
ZhN+WCHZhY Pce 539 654 Pre 659 7:24 3:09 814
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Ptiloha P Nastupové tabulky pro trat' 016 (prodlouzeni linky)
Nastupové tabulky — prodlouzeni linky do Tynisté nad Orlici (Holice, TD-1)

TD Viak Mastup Hran Z5T  Odj Pfij 25T Hran HKonec \Vykon PDOlpied-po  HV
O N ettt e, 20331-25344
25331 311 411 Hol 421 433 Mor 814
25330 Mor 440 4:52  Hol 814
25333 Hol 456 508 Mor 814
25332 Mor  5:13 525 Hal 814
25335 Hol 540 552 Mor 814
25334 Mor 600 612 Hol Bl4
25337 Hol 643 BS5 Mor Bl4
25336 Mor 714 744 Tho 814
25339 o 753 810 Hol 08:11-08:41  B14
25339 Hol  B43  BS5  Mor 814
25338 Mor 902 932 o B14
25341 ™o 1012 1055 Mor 814
25340 Mor 1102 11:332 o 11:37-12:07  B14
25343 e 1212 1255  Mor Bl4
25342 mor 1302 13114 Hal Bl4
25345 Hol 1343 1355 Mor 814
25344 Mor 1402 14:14  Hal 814
525347 Hol 14:20  14:25 Hol 14252 1445  11:34 814
B L SO UOUURRRTUTRRUR o. ==L SNSRI
25347 13:55 & 1425 Hol 1443  14:55 Mor 814
25346 Mor 1502 15:14  Hol 814
25349 Hol 1543 1555 Mor 814
25348 Mor 1602 1614 Hal 814
25351 Hol  16:43  16:55  Mor 814
25350 Mor 1702 1714 Hal 814
25353 Hol 1743 17:55 Mor Bl4
25352 Mor 1802 1814 Hol 814
25355 Hol  1B:43  18:55 Mor 814
25354 Mor 1802  19:32 Tno 19:37- 2007  Bl4
25357 e 20012 2055 Mor 20056 © 814
25356 @ 20056 Mor 2110 21:40  Tho 814
25359 ™o 2212 2255 Mor 814
25358 Mor  23:15 2337 Hol 2332 2357 10:02 814
R o RSN 2533325347 ]
25333 3.4 446 Hol 456 508 Mor 814
25334 Mor GO0 G512  Hal 814
25337 Hol 643  BS5 Mor 814
25336 Mor 714 744 Tho 814
25339 ™o 753 810 Hol 08:11-08:41  B14
25338 Hol  B43  BS5 Mor 814
25338 Mor 902 932 o B14
25341 mo 1012 1055 Mor 814
25340 Mor 1102 11:332 o 11:37-12:07  Bl4
25343 o 1212 1255 Mor Bl4
25342 Mor 1302 1332 Tho 814
25347 Tno  14:12  14:32 Hel 1433 2 1453 11:07 814

Zdroj: autor
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Nastupové tabulky — prodlouzeni linky do Tynisté nad Orlici (Holice, TD-2)

TD Viak MNastup Hran Z5T  Odj Pfif ZST Hran HKonec Vykon PDOlpied-pe  HV
R L SRR 25347-25358 |
25347 14:03 & 14:33 Haol 14:43 14:55 Mor Bl4
25346 Mor 1502 1514 Hol Bl4
25349 Hal 15:43 1555 Mor Bl4
25348 Mor 1602 1614  Haol Bl4
25351 Hal 16:43 16:55 Mor B14
25350 Mor 1702 1714 Hel Bl4
25353 Hal 17:43 17:55  Mor Bl14
25352 Mor  1B:02 1814 Hal B14
25355 Hal 18:43 18:55  Mor B14
25354 Mor 1902 1932 Tho 19:37 - 2007 Bl4
25357 T 20012 2055 Mor 2056 e Bl4
25356 g 2056 Mor 2110 2140 RO gl4
25359 Tne 22712 2255 Mor B14
25358 Mor  23:15 23:27  Hol 2332 23:57 9:54 814
o L R 25331-23344 |
25331 311 411 Haol 4:21 4:33 Maor Bl4
25330 Maor 4:40 4:52 Hal Bl4
25333 Hal 4:56 508 Mor Bl4
25332 Mor 5:13 5:25 Hal Bl4
25335 Hal 5:40 552 Mor B14
25334 Mor 6:00 6:12 Hol Bl4
25337 Hal 6:43 655 Mor Bl14
25336 Maor 714 744 Tno B14
25330 T2 753 B:10 Hal 08:11 - 08:41 Bl14
25338 Hal B:43 BG5S Maor Bl4
25338 Maor g.02 g:32 no Bl4
25341 Tne 10012 1055 Mor Bl4
25340 Mor 1102 11:32 Tho 11:37 - 1207 gl4
25343 Tmo 12212 1255 Mor B14
25342 Mor 1302 1314  Hel Bl4
25345 Hal 13:43 13:55 Mor Bl14
25344 Mor 1402 14:14 Hal B14
525347 Hal 14:20  14:25  Hol 1425 2 14:45 11:34 B14
BB Y T et 20347-25358
25347 14:03 & 1433 Hol 14:43 14:55 Mor Bl4
25346 Mor 1502 1532 TnO 214
25351 o 1612 1655  Mor 814
25350 Mor 1702 1732 Tho Bl4
25355 Tno  18:12  1B55  Mor Bl14
25354 Mor  19:02 19:32 Tho 19:37 - 20:07 B14
25357 Tne 20012 2055 Mor B14
25356 Mor 21210 21:22  Hal Bl4
5067 Hal 21:43 22215 Pee 22:25 Bl4
o053 Pre 2230 2235 Pce 2235 e B14
15068pk 8 2235 Fce 2254 23711 Mor Bl4
25358 Mor  23:15 23:27  Hol 23:32 23:57 0:54 Bl4
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Nastupové tabulky — prodlouzeni linky do Tynisté nad Orlici (Holice, TD-3)

TD Viak Mastup Hran 25T  Odj Pfij Z5T Hran Konec Vykon PDOlpied-po  HV
B Y L e 2D347-25358
25347 13:55 = 14:25 Hoi  14:43 1455 Mor 214
25346 Mor 1502 15-14  Hal 214
25349 Hol  15:43  15:55  Mor 214
25348 Mor  16:02  16:14  Hol B14
25351 Hol 1643 16555 Mor B14
25350 Mer  17:02 1714 Hsl 214
25353 Hol 1743  17:55  Msr 214
25352 Mor  18:02 1814  Hol 214
25355 Hol 1843 1855 Mor B14
25354 Mor  19:02 1932 Tho 19:37-20:07  B14
25357 TnO 20012 20055 Mor 2056 = 214
25356 e 20:56 Mor 2110 2140 ThO 214
25350 TnO  22:12 2255 Mor 214
25358 Mor 2315 2327 Hol 2332 2357 1002 g14
N L1 USROS 2 o' = vcs. SESRIO
25331 311 411 Hel 421 433 Mor 814
25330 Mor 440 452 Hol B14
25333 Hol 456 508 Mor B14
25332 Mzr 513 525 Hasl 214
25335 Hsl 540 552 Msr 214
25334 Mor 600 612 Hol 814
25337 Hol 643 655 Mor B14
25336 Mor 714 744 o B14
25330 ™o 753 R0 Hsl 08:11 - DB:41 214
25338 Hsl 843  &55 Mor 214
25338 Mor 902 932  Tho 214
25341 mo 10012 10:55  Mor B14
25340 Mer  11:02  11:32  Tao 11:37-12:07  B14
25343 TnO  12:12 1255 Mor 214
25342 Mer  13:02 1314 Hol 214
25345 Hol 1343  13:55 Mor B14
25344 Mor 1402 1414  Hol B14
525347 Hol 1420 1425 Hol 14252 1445 1134 B14
N L1 OSSO USTRUTRT = . = = ~.: SRR
25347 14:03 2 1433 Hol 1443 1455  Mor B14
25346 Mor  15:02  15:32  Tho 214
25351 TnO 1612 1655 Mor 214
25350 Mer  17:02 1732 Tao 214
25355 TnO 1812 1855  Mor 214
25354 Mor  19:02 1932 Tho 19:37-20:07  B14
25357 ™o 20012 20:55  Mor B14
25356 Mer 21010 2140 Tao 214
25359 Tmo  22:12 2255  Mor B14
25358 Mor  23:15 2327 Hel 2332 23:57 9:54 214
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Nastupové tabulky — prodlouzeni linky do Tynisté nad Orlici (Holice, TD-4)

TD Viak MNastup Hran Z5T  Odj Piij JST Hran Konec \Wykon PDOlpied-po  HV

B N S ..., 20331-25348
25331 311 411 Hel 4321 4:33 Mor B14
25330 Mor 440 452 Hol 814
25333 Hol 456 508  Mor 814
25332 Mor  5-13 5:25  Hal B14
25335 Hol 540 552 Mor 514
25334 Mor 600 612 Hol 314
25337 Hol B3 B:55  Mor 814
23336 Mor 714 744 Tno 814
25339 Tn0 753 810 Hal DB:11 - 0841 214
25338 Hol B3 B:55  Mor 814
25338 Mor 902 932 a0 g14
25341 0 10:12  10:55  Mor 214
25340 Mor 1102 1132 o 11:37 - 12:07 214
25343 Tn0 12:12 12:55  Mor 814
25342 Mor 1302 1314 Hol 814
25345 Hol 1343 13:55  Mor 814
25344 Mor 1402 1414 Hol 814
525347 Hol  14:20  14:35 Mol 1435 & 1445  11:34 814

T o SRR 25347-23338 ...
25347 13:55 2 14:25 Hol 14:43  14:55 Mor 814
25346 Mor  15:02 1514 Hol B14
25349 Hol  15:43  15:55  Mor 814
25348 Mor 1602 16:14  Hol 814
25351 Hol  16:43 1655  Mor 814
25350 Mor 1702 1714 Hol 814
25353 Hol  17:43 1755  Mor B14
25352 Mor  18:02  1B:14  Hol 814
25355 Hol  18:43 1855  Mor B14
25354 Mor 1902 13:32 o 19:37 - 20:07 214
25357 Tno 20012 20:55  Mor 20:56 = 814
25356 o 2056 Mor 21:10 2140 ThO 814
25359 Tno  22:12 2255  Mor 814
25358 Mor 23:15 2327 Hel 2332 23:57  10:02 B4

Zdroj: autor
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Nastupové tabulky — prodlouzeni linky do Tynisté nad Orlici (Holice, TD-5)

TD Wiak Mastup Hran 25T  Odj Piij ZST Hran  HKonec Vykon PDOlpied-po  HV
B e et et m e et m e et meee et e e e e et e e e ens 23331-25344 .
25331 311 4:11  Hol 4:21 4:33 Maor Bl4
25330 Mor 4:40 452 Heol gl4
25333 Heol 456 508 Mor gl4
25332 Mor 513 525  Hal 214
25335 Hol 5:40 552 Mor Bl4
25334 Mior 6:00 6:12 Hol gl4
25337 Hol E:43 6:55 Mor Bl4
25336 Mor 714 744 a0 214
25339 o 753 B:10 Hal 0811 - DB:41 Bl4
25338 Hal B:43 B:55 Mior 814
25338 Mor 902 §:32 T Bl4
25341 ™o 10012 10:55  Mor Bl4
25340 Mor 1102 11:32 i 11:537 - 1207 814
25343 ™o 12012 12:55 Mor gl4
25342 Mor  13:02 13:14  Hol Bl4
25345 Hol 13:43 13:55 Mor Bl4
25344 Mor 1402 14:14  Hol 814
525347 Hol 1420 1425 Hol 1425 2 14:45 11:34 gl4
BB e 20347723308
25347 13:55 @ 14:25 Hol 14:43 14:55 Mor Bl4
25346 Mor 1502 15:14  Hel Bl4
25349 Hol 15:43 15:55 Mor Bl4
25348 Mor 1602 16:14  Hol 814
25351 Hol 16:43 16:55  Mor Bl4
25350 Mor 1702 17:14  Hol Bl4
25353 Hol 1743 1755 Mor Bl4
25352 Mor 1802 18:14  Hol 814
25355 Hol 18:43 18:55 Mor Bl4
25354 Mor  19:02 18:32 Tnl 19:37 - 20:07 814
25357 o 20012 2055 Mor 2056 = gl4
25356 g 2056 Mor  21:10 2140 Tne gl4
25359 Tn  22:12 2255 Mor Bl4
25358 Mor 23715 2327  Hol 2332 23:57 10:02 214
B OO = - o L AR
25333 3:46 446 Hol 456 508 Mor 814
25334 MNor 600 612 Hal B14
25337 Hol 6:43 6:55 Mor Bl4
25336 Mor 714 744 a0 814
25339 o 753 B:10 Hal (811 - DB:41 814
25338 Hol B:43 B:55 Mor Bl4
25338 Mor 902 g:32 T Bl4
25341 ™o 10012 10:55  Mor Bl4
25340 Mor 1102 11:32 O 11:32 - 12102 814
25343 TnO  12:12 12:55 Mor 214
25342 Mor 1302 13:32 Tl Bl4
25347 ™o 14:12 14:32 Hol 1433 & 14:53 11:07 Bl4
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Nastupové tabulky — prodlouzeni linky do Tynisté nad Orlici (Pardubice hl.n., TD-1)

TD Viak Mastup Hran JST  Odj Piij ZST Hran HKonec Vykon PDOlpied-po HV

1. jedevl 2,345 5039-5062

" Sp30pk  1B:23 1923 Pee 1943 1959 Mer T 814
£25356 Mor  20:51 20:56  Mor 2056 2 Bl14
pi5062 g 20:56 Mar  21:10 21:37  Pee  21:47 Bl14
ZbN+WC+ZbY Pre 21552  22:07 Fre 3213 22:37 4:14 B14

1. jedev? 15068-5067

" 15068 21:10 22:10 Pee  22:30 2235 Pee 22358 77 T ga
5067 @ 1235 Pre  22:35 2240  Pre B14
ZbN+WC+ZbY Fre  22:40 2255 Fre  23:00 23:25 2:15 B14

Zdroj: autor
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