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ANOTACE

V prvni ¢asti prace autor analyzuje dva dopravni koncepty vetfejné drazni osobni dopravy na
trati 012 v tseku Pecky-Koufim. Autor v této ¢asti nejprve analyzuje dopravni koncept
provozovany do roku 2021. Nasledné autor analyzuje soucasny dopravni koncept provozovany
od zafi 2022. Soucasny dopravni koncept vznikl omezenim rozsahu vetejné drazni osobni
dopravy. Ve druhé ¢asti prace autor navrhne moznosti nahrazeni zkracenych a zruSenych
vlakovych spoji autobusovou dopravou. Déle se autor v této Casti prace bude zabyvat dalSimi
moznostmi kombinace zelezni¢ni a autobusové dopravy. V zavéru druhé ¢asti autor navrhuje
feSeni dopravni obsluznosti vyhradné vetfejnou linkovou autobusovou dopravou pifi Uplném
zastaveni vefejné  drazni osobni dopravyna trati 012. Ve treti Casti prace
autor provede zhodnoceni navrhii. Bude provedeno srovnanijednotlivych variant feSeni
dopravni obsluznosti navzajem, i vyhody a nedostatky jednotlivych navrzenych variant.

V zavéru prace autor doporuci vysledny navrh feSeni.
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TITLE

Replacement of public rail passenger transport on regional railway track 012 after partial or

complete stoppage of operation by bus transport

ANNOTATION

In the first part of the work, the author analyzes two transport concepts of public rail passenger
transport on railway track 012 PeCky-Koufim. In this section, the author first analyzes the
transport concept operated until 2021. Subsequently, the author analyzes the current transport
concept operated from September 2022. The current transport concept was created by limiting
the range of public rail passenger transport. In the second part of the thesis, the author proposes
the possibilities of replacing shortened and canceled train connections with bus transport.
Furthermore, in this part of the work, the author will deal with other possibilities of combining
rail and bus transport. At the end of the second part, the author proposes a solution for traffic
services exclusively by public bus transport in the event of a complete stoppage of public rail
passenger transport on railway track 012. In the third part of the thesis, the author evaluates the
proposals. There will be a comparison of the individual variants of the transport service solution
with each other, as well as the advantages and disadvantages of the individual proposed
variants. At the end of the thesis, the author will recommend the resulting proposed solution.
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UvVOD

Téma nahrazovani vetfejné drazni osobni dopravy na regiondlnich tratich mensiho
vyznamu je odbornym, politickym 1 spoleCenskym tématem, nad kterym se aktivné diskutuje.
Pro trat’ 012, respektive linku S11 Pecky-Koufim je toto téma zvlasté v poslednich 5 letech
velmi aktualni, jelikoz se linka S11 zejména v iseku Planany-Koufim potyka s kriticky nizkym
poctem cestujicich. V letech 2019-2024 prosla linka ¢etnymi variantami dopravnich koncepti
od hodinového taktu v celé trase, pres covidova omezeni, dvouhodinovy takt v celé trase,
dvouhodinovy takt v useku Planany-Koufim, az po nerovhomérny provoz v Useku Planany-
Koufim, resp. Plafiany-Bogice. Umyslem objednatele dopravy bylo od roku 2021 ukon¢it linku
S11 v Plananech a ndhradou zavést novou autobusovou linku Planany-Koutim. Pro odpor
zejména dotéenych obci nebylo toto opatfeni nikdy zavedeno. Situace s kriticky nizkym po¢tem
cestujicich v tiseku Planany-Koufim v dob¢ zpracovani této prace pretrvava, naklady na provoz
vlakové linky jsou pfitom V piepoctu na kilometr zhruba tfikrat vy$si nez u autobusovych linek

V regionu, ptrestoze jsou na linku S11 nasazovany pies 40 let staré motorové vozy 810.

Cilem price je na zakladé zavéri analytické ¢asti prace navrhnout moZna resSeni
dopravniho konceptu pomoci ¢astecného ¢i uplného nahrazeni verejné drazni osobni
dopravy na trati 012 verejnou linkovou autobusovou dopravou. NavrZena reSeni maji za
cil nejen snizit provozni naklady, ale v pfipadé zachovani ¢asti provozu linky S11 zarovei
zvysit efektivitu jejiho provozu z hlediska prepravnich vykoni a vyuZiti vlakovych
naleZitosti. Zarovei s tim je cilem prace reorganizace verejné dopravy v okoli dotéenych

obci tak, aby v celkovém méfitku nedoslo ke zhorSeni dopravni obsluzZnosti.
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1 ANALYZA VEREJNE DRAZNI OSOBNI DOPRAVY NA
TRATI 012

Zelezniéni trat’ 012 je regionalni Zelezniéni trat’ Petky — Koufim/Beévary. V useku
Bosice — Bec¢vary neni vefejna drazni osobni doprava provozovana od roku 2007 (vyjma
sezonnich turistickych vlakt do roku 2020) (2). Pro uéel diplomové prace se tedy bude autor
zabyvat pouze ¢asti trati 012 Pecky — Koufim popsané v tabulkach tratovych poméra (TTP)
pod ¢islem 515D (1). Z TTP (1) vyplyva, Ze tento Gsek méti 15,8 km a lezi na ném stanice
Pecky a Planany, dopravny D3 Bosice a Koufim a zastavky Radim, Chotutice, Chroustov,
Vrbéany, Plafany zast, Zabonosy a ZaleSany. Geografické rozlozeni je zobrazeno

na obrazku ¢&. 1.

.

Miskovice

;rfebovle
Klasterni

Skalice

/))(ZT = zastavka
(s) = stanice S
(0(3)/- dopravna D3)

K Dolni
Chuatlinu="

Obrazek 1: Geografické znazorneni trati 012
Zdroj: (3, uprava autor)

Vlaky osobni dopravy provozované na trati 012 jsou oznaCovany jako linka S11.

Vsechny spoje jsou integrovany do systému prazské integrované dopravy (PID) a je na nich
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zavedeny specificky zplisob odbaveni cestujicich. To v praxi znamena nutnost nakupu jizdenek
Vv piedprodeji nebo u strojvedouciho. Ve vlaku neni k dispozici jiny personal. VSechny spoje
obsluhuji samostatné vozy fady 810. Usek Pe¢ky-Plaiany je vybaven automatickym hradlem,
tisek Planany—Koufim je fizen dle ptedpisu SZ D3-Predpis pro zjednodusené vizeni drdzni
dopravy a fidi jej dirigujici dispeCer ze stanice Planany (1). Maximalni tratova rychlost je
60 km/h, trat’ je jednokolejna a vede z ¢asti udolim potoka Vyrovka, ¢imz ptirozené prochazi
Clenitym terénem a obsahuje mnoho obloukt. Z tohoto diivodu neni vétSina tisek vhodna pro
zvyseni rychlosti stavebné-technickymi tpravami trati. Maximalni rychlost 60 km/h je navic
podminkou pro provoz dle piedpisu D3. Clenity terén tseku Pedky-Planany-Zalesany
znemoziuje soubézné vedeni autobusové linky S obslouzenim vsech lokalit, coz se projevuje
Vv technologické naro¢nosti nahrazeni vlakovych spojii autobusovymi bez pietrasovani jinych
autobusovych linek. Toto omezeni se negativné projevi ve slozitosti navrhu feseni v kapitole
2.3. V nékresném jizdnim fadu pro trat’ 515 (6) jsou také vedeny dva pary nakladnich vlak,
nakladni doprava ale na trati v praxi probihd v rezimu ad-hoc, tedy vlaky jsou zavadény dle
potfeby—zejména pro obsluhu vlecky Tuzex v Koufimi. Dilezitym strategickym bodem
trati 012 je napojeni vlecky Spravy statnich hmotnych rezerv v dopravné D3 Bosice, které

vylucuje moznost zruSeni trati. Provozovatelem vlecky je Sprava zZeleznic, s.0. (25)

1.1 Dopravni koncept do roku 2021

Provozni koncept na trati 012 spocival do konce roku 2021 v taktové doprave s taktem
1 hodina (Spicka) a 2 hodiny (sedlo, vikend) v celé trase. V pracovni dny byl vkladan 1-2 pary
vlakl v Gseku Pecky-Planany. V pribéhu let 2007-2021 se pocet parti osobnich vlakl vedenych
Vv celé trase pohyboval mezi 10-15, maxima 15 part v pracovni den (v celé trase) doséahl
naposledy vroce 2020. (2) Tento provozni koncept nabizel pravidelny takt v celé trase,
prehledny jizdni fad, umozioval technologicky jednotnou organizaci provozu a zahrnoval
efektivni prob&éh vozidel. V dokumentu Stredocesky kraj—Smlouva o verejnych sluzbdch
V prepravé cestujicich-Ceské drdahy, a.s. 2019-2029 (4) je objednatelem poptano 13 part vlakd
Vv celé trase v pracovni den. Pro bliZ8i analyzu poskytla na zadost autora organizace Integrovana
doprava stiedoceského kraje (IDSK), ktera plni roli krajského organizatora dopravy, data ze
s¢itani cestujicich (9). Data ziskavaji metodou pfimého scitani zaméstnanci materské
spole¢nosti ROPID, nejsou tedy ovlivnéna zajmy dopravce. Autor této prace vybral vzhledem

wevr

k nejpodrobngjsi ¢etnosti dat pro analyzu dopravniho konceptu pied rokem 2022 data za rok
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2019, konkrétné srpen (turisticka sezona) a fijen (Skolni rok). Kompletni data z poskytnutého
s¢itani cestujicich jsou k nahlédnuti v ptiloze ¢. 1.

Graf na obrazku €. 2 znazoriuje celkovou sumu poctu cestujicich za pracovni den na
odjezdu z jednotlivych ptepravnich bodi (autor v kontextu této prace uziva tento pojem ve
vyznamu mista pro nastup a vystup cestujicich, tedy pro zastavky, stanice a dopravny D3)

a pocet vlaki za den v pfislusném useku.

Pocet cestujicich na odjezdu-pracovni den

=
[}
3 400 18
\. .
)
2 350 16 —
L. 9]
14 2
G 300 =
ke =
© 12 ©
; 250 2
2 10 §
@ 200 ©
Ee] g ©
o N
-
@ 150 6 %
< >
2 100
L 4 E
=
3 [¢]
% 50 e
n 2
¢ hhl . II II II I
- i N
-
o O 0
0 . .
> > > > > >
o E 8 2 2 48 2 2 3 8 E T E 8 8 g4y gz 8 E
=5 o 3 ©® O ®© ®©® © ¥ 5 T P Y T 5 £ ®©® © © O © 5 &
= o v c N »c O @ =] © v ) © S 2 50 C N c »n o =
S @ 2 g > =& P 3 2 & & x B 3 € & > g & 4 9
SEEECES 2£35=2 5288
N e S © o & e N
© ©
o o
N srpen W fijen pocet vlaki

Obrazek 2: Pocet cestujicich na odjezdu-pracovni den

Zdroj: (9, uprava autor)

Ze zobrazenych dat vyplyva, Ze vyuZiti iseku Planany-Pecky ma charakter dojizdéni do
Skoly a ve skolnim roce roste pocet cestujicich. Naopak v tiseku Planany-Kouiim je vyssi
obsazenost v dob¢ Skolnich prazdnin, kdy linka plni ve vét$i mite turisticky Gcel. Zaroven je
z grafu zjevné, ze linka S11 slouZzi ke svozu cestujicich do stanice Pecky, a naopak k rozvozu
ze stanice PeCky. Autor tedy v kapitole ¢. 2 zohledni rozdilny charakter poptavky pro rizné
Casti trati. Duvodem vy$$i poptavky ve skolni dny (v tiseku Planany-Pecky) je dle autora praveé
dojizd’ka do Skol. V PeCkach je nejvétsi zakladni Skola v regionu. Dalsi zakladni Skoly jsou
Vv Plailanech a v Koufimi. Dilezitd je linka S11 i1 pro dojizdéni na stfedni a vysoké Skoly,
protoZe tvofi ptipoje na linku S1, a tedy umoziuje dojizdéni do Kolina, Pofi¢an, Ceského

Brodu, Uval i Prahy. S vyuZitim autobusu lze zase z Pe¢ek dojet do Nymburka nebo Podébrad.
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Zaroven zaci zékladnich a stfednich $kol zpravidla nemaji alternativu ve formé¢ individudlni
automobilové dopravy.

Graf na obrazku €. 3 zndzornuje celkovou sumu poctu cestujicich za sobotu na odjezdu
Z jednotlivych ptfepravnich bodl a pocet vlakli za den v pfisluSném useku. Rozdil v poctu
cestujicich mimo turistickou sezénu a v turistické sezéné (v sobotu) v nejexponovanéj$im
useku ¢ini maximalné 20 cestujicich za den. Poptavka je tedy v sobotu srovnatelna pro oba
piipady. Zarovein pocet cestujicich v tiseku Planany-Koutim je ze vSech situaci nejvyssi praveé
v sobotu, a to Vv turistické sezoné. I presto nepiesahuje pocet cestujicich v tomto useku
v maximu 80 osob/den. Pro srovnani-kapacita mist k sezeni pro jeden viz 810 je 55 (9).
Poptavka Vv useku Planany-Koufim tedy neumoziuje efektivni obsazeni vozu ani
V nejpiiznivéjsi varianté obdobi provozu. Zaroven ale existuji dal§i moZnosti, jak poptavku
zvysit a zachovat alesponl vikendovy provoz v celém tseku a zaroveit dosahnout vyssiho poctu

cestujicich. Tento cil autor sleduje v kapitole 2.

Pocet cestujicich na odjezdu-sobota
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Obrazek 3: Pocet cestujicich na odjezdu-sobota
Zdroj: (9, uprava autor)

Graf na obrazku ¢. 4 zndzorfuje pocty cestujicich na odjezdu z jednotlivych piepravnich

bodi v pribehu nedéle. Tento graf ma velmi podobné charakteristiky, jako graf pro sobotni

provoz. Obsazenost je vS§ak mirn€ (v fadu jednotek cestujicich) nizsi nez u sobotniho provozu.
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Z tohoto rozdilu vSak nelze vyvozovat zavéry, jelikoz pticinou mohlo byt napiiklad horsi

pocasi, ndhoda, rozvazani ptipoje atd.
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Obrdazek 4: Pocet cestujicich na odjezdu-nedele

Zdroj: (9, uprava autor)

Graf na obrazku €. 5 se vénuje procentualnimu obsazeni nabizeného poc¢tu mist k sezeni
za jeden den. Jednotlivé kiivky zobrazuji 6 variant provozu znazornénych na grafech obrazkt
2-4, tedy turistickou sezonu/Skolni rok a pracovni den/sobotu/nedéli. Graf potvrzuje trendy
zjiSténé na predchozich grafech, navic ukazuje, ze maximalni vyuZiti denni kapacity v Zadné

z variant neptesahuje 40 %, v useku Koufim-Planany pak 15 %. Naopak v nejhorsi varianté,

18



tedy v dopravnach Koufim a BoSice v pracovni den Skolniho roku nedosahuje denni

obsazenost mist k sezeni ani 5 %, coz nejsou pro viz 810 ani 3 cestujici.
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Obrazek 5: Procentudlni vyuziti denni kapacity mist k sezeni

Zdroj: (9, uprava autor)

Data ze s¢itani cestujicich prezentovana grafy na obrazcich 2-5 ukazuji, Ze vyuziti vlaka
osobni dopravy na trati 012 neni efektivni a jeho efektivita klesa pro usek Pecky-Planany
0 vikendu a v turistické sezoné, v useku Planany-Koufim naopak klesa v pracovni dny a ve
Skolnim roce. Presto jsou v celkovém méfitku pocty cestujicich ve vSech variantach
exponencialné klesajici ve sméru Pecky-Koufim, a naopak strmé rostouci ve sméru Koutim-
Pecky. Autor prace tento odlisny charakter obou tusekti trati 012 zohledni V navrzich

jednotlivych feseni v kapitole €. 2.

1.2 Dopravni koncept od roku 2022

V roce 2021 zacali predstavitelé¢ Sttedoceského kraje mluvit o potencialnim ukonceni
vlakt osobni dopravy v Plananech (5), dohodli se ale na spolufinancovani s dot¢enymi obcemi
a od jizdniho fadu 2021/22 doslo k ptechodu na interval 90-120 min v pracovni dny pro celou

trasu se dvéma vlozenymi pary v tseku Planany-Kouiim. Toto provedené opatfeni je naprosto
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Vv rozporu s daty ze sCitani cestujicich. Je prokazatelné, ze pii sCitani cestujicich provedeném
v fijnu 2019 byla v tiseku Pecky-Planany poptavka zhruba Sestindsobnd (v poctu odjetych
osobokilometril), nez v Giseku Planany-Kouiim. (9) Pii provadéni tohoto opatfeni byl tedy
zohlednén zajem dotéenych obci na zachovéani provozu v celé trase na ukor readlnych dat
Z provozu. Toto nastaveni provozu zistalo v platnosti pouze 8 mésict. Nasledné od zati 2022
bylo 80 % spoji (oproti roku 2021) v pracovni dny zkraceno do/z Bosic nebo Planan. Ve
stejném rezimu je nastaven dopravni koncept i pro JR 2022/23. (2) Poéty spojii v jednotlivych
usecich jsou uvedeny na obrazku ¢. 6. Jednotlivé useky jsou barevné rozliSeny a je k nim
piitazen stejnobarevny lomeny tdaj. Cislovka pred lomitkem uvadi podet part vlakd v pracovni

den. Cislovka za lomitkem uvadi pocet part vlakd v nepracovni den.
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Obrazek 6: Zndazornéni poctu spoju v jednotlivych usecich

Zdroj: (2, 3; uprava autor)

V useku Pecky-Planany (resp. Planiany zast.) byl obnoven v pracovni dny hodinovy takt

ve $picce a dvouhodinovy takt v sedle. V tseku Planany (resp. Planany zast.)-BoSice je
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Vv pracovni dny zaveden netaktovy provoz a v dopolednim sedle (cca. 8-14) neni veden zadny
spoj. V useku Bosice-Koufim V pracovni dny jezdi pouze 3 pary vlaki-jeden v ranni $picce
a dva v odpoledni. Navic nerovnomérna skladba provozu zptsobuje neefektivni obraty vozi
V koncové zastavce Planany zast., kde béhem jednoho pracovniho dne dochazi celkem pétkrat
K obratovému stani na $iré trati v délce 47-57 minut. (2, 6) V tomto ¢ase by bylo mozno bez
jakéhokoliv vlivu na jizdni fad obslouzit zbyvajici sek Planany zast.-Koufim. Stejn¢ tak
obratovy Cas v dopravné¢ BoSice umoznuje ptfipadné posunuti obratu az do dopravny Kouiim
vzdalené jen 2,7 km. Redukované spoje nebyly nijak nahrazeny (napf. autobusy). Autor prace
tedy dospél k ndzoru, ze v pracovni dny je ob¢h nalezitosti velmi neefektivni, a toto opatieni
k redukci provozu bylo provedeno technologicky nekvalitné, ¢imz dopravei vzrostly realné
naklady na ujety vlakokilometr, protoze turnusova potieba vozil i strojvedoucich ziistala stejna
(tedy klesly variabilni naklady, ale fixni naklady se nezménily). Eliminace tohoto dusledku
bude soucasti navrhi v kapitole ¢. 2. Dle vyjadreni IDSK se takova zména provozu obdobné
projevuje i v nakladech objednavatele: ,, Pokud se jednd o ndriist nebo pokles dopravnich
vykonu, které neznamenaji pridani nebo ubytek daného vozidla v souboru, tak se vidy pocitd
pouze s variabilni cenou dopravniho vykonu.” (21) Vikendovy provoz je veden
ve dvouhodinovém taktu, a kromé posledniho spoje v celé trase.

Na zadost autora prace poskytla organizace IDSK data ze s€itani cestujicich (9) i pro
rok 2022. Pro tento rok jsou dostupna pouze data za mésic fijen, tedy mimo turistickou sezonu.
Graf na obrazku ¢.7 znazornuje pocty cestujicich na odjezdu z jednotlivych pfepravnich boda
v pracovni den, v sobotu a v nedéli. Dale je znazornén pocet vlakti za den v jednotlivych
usecich. Z grafu je ziejmé, Ze pocet cestujicich ze sméru Kouiim roste v pracovni dny, sobotu
1 nedéli, nejstrméjsi je ale rust v pracovni den. Skokove roste pocet cestujicich v pracovni dny
na odjezdu z Planan, Chotutic a Radimi. V opaéném sméru pocty cestujicich obdobnym
zpisobem klesaji. Z grafu je také patrné, Ze pocty cestujicich jsou o vikendu v tseku Planany-
Koutim vys$si nez v pracovni den, coz odpovida i poctu spojui. Naopak i vice nez o dvojnasobek

jsou vyssi poéty cestujicich v pracovni den oproti vikendu v useku Plafany-Pecky. Usek Pecky-
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Koufim mé tedy 1 v roce 2022 spise turisticky potencidl, naopak pro usek Planany-Pecky je

dilezitéjsi provoz v pracovni dny.

Pocet cestujicich na odjezdu a pocet viak
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Obrazek 7: Pocet cestujicich na odjezdu a pocet viakii

Zdroj: (9, uprava autor)

Na obrazku ¢. 8 je k dispozici graf ukazujici procentualni vyuziti nabizenych mist
k sezeni za jeden den, a to zvlast’ pro pracovni den, sobotu a ned¢li v mésici fijen. Graf
znazornuje procentualni vyuziti mist k sezeni na odjezdu z daného piepravniho bodu. Z grafu
na obrazku €. 8 vyplyva, Ze ani po zmén¢ dopravniho konceptu neni obsazeni vlaka efektivni.
V useku Planany-Koufim nepiesahuje v maximu 15 %. Maximalni obsazeni v tiseku Planany-
Pecky pak nepiesahuje 35 %. Efektivita obsazeni nabizenych mist k sezeni dominuje v sobotu

a ned¢li, naopak je tomu pouze v kratkém useku Pecky-Chotutice. Tento vysledek je zplisoben
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velkym rozdilem v poctu nabizenych spoji mezi vikendem a pracovnim dnem v tiseku Pecky-

Planany (hodinovy vs. dvouhodinovy takt ve Spic¢kach).

Procentualni vyuziti denni kapacity mist k sezeni
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Obrazek 8: Procentualni vyuziti denni kapacity mist k sezeni

Zdroj: (9, uprava autor)

1.3 Vliv zmény dopravniho konceptu

Autor v této kapitole analyzuje vliv pfechodu dopravniho konceptu provozovaného do
roku 2021 na soucasny dopravni koncept provozovany od zafi 2022. Provoz linky S11 je
objednavan jako soucast provozniho souboru Stfedocesky kraj. Konkrétni naklady objednatele
na thradu kompenzace dopravci za odjety vlakokilometr pro konkrétni linky nejsou vetejné
dostupné. V dokumentu Smlouva o verejnych sluzbdch v prepravé cestujicich - Ceské drdhy,
a.s. 2019-2029 (4) je stanovena pouze jednotnd kompenzace za odjety vlakokilometr
dopravcem Ceské drahy, a.s. za cely objednavany soubor. Autor prace k bliz§imu uréeni &astky
pro kalkulaci nakladi objednavatele na konkrétni linku zaslal organizaci IDSK dotaz formou
zadosti o informaci dle zakona ¢. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim, ve znéni

pozdéjsich predpist (26). V reakci na zadost zaslali zastupci organizace IDSK podrobnéjsi
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informace, v¢etné stanoveni odborné¢ho odhadu prokazatelné ztraty dopravce pro linku S11 na
110 K¢vikm. (17) Cela Zadost a odpoveéd’ na ni jsou k praci ptiloZzeny jako p¥iloha C. Autor
na zakladé této informace povazuje ¢astku 110 K¢/vikm jako piibliznou prokazatelnou ztratu
(kompenzaci), kterou dopravce kalkuluje na provoz tohoto typu pii sestavovani nabidky pro
cely soubor. Tato ¢astka je autorem pouzita pro vypocty vlivii zmén dopravnich konceptii na
naklady objednatele. Pro vypocty, jejichz vysledky jsou k dispozici v tabulce ¢. 1 autor
predpoklada zjednoduseny model, kdy kazdy tyden mé 5 pracovnich a 2 nepracovni dny a jeden
kalendaini rok ma 52 tydnt. Pro vypocCty autor pouziva data ze s¢itani cestujicich za fijen 2019
a fijen 2022. Dtvodem je, ze fijen 2022 jsou jedina dostupnd data pro soucasny dopravni
koncept, zaroven organizace IDSK povazuje fijnovy provoz z hlediska poctu cestujicich za
praumérny (9). Naopak rok 2019 je posledni srovnatelny se sou¢asnou situaci, jelikoz roky 2020
a 2021 byly ovlivnény pandemii COVID19. Odhady realizovanych osobokilometrl za rok jsou
piiblizné a v realu se mohou lisit dle sezonnich vykont. VeSkeré vypocéty autora jsou
provedeny dle prilohy E: Seznam pouZitych vzorci.

Z tabulky €. 1 vyplyva, Zze zménou dopravniho konceptu v zati 2022 doslo vici roku
2019 ke snizeni celkovych nékladii na kompenzace (v cenach 2023) dopravci za jeden rok
z 18,0 mil. K¢ na 13,9 mil. K¢. Tato zména odpovida snizeni nakladii objednatele na linku
0 23 %. Dle ptiblizného autorova vypoctu zalozeného na s¢itani cestujicich v fijnu 2019 a 2022
poklesl zménou dopravniho konceptu na lince S11 pocet realizovanych osobokilometrii za rok
21,67 mil. oskm na 1,33 mil. oskm, ¢imz doslo ke snizeni realizovanych osobokilometrti
0 20,4 %. Dale z vypoctu vychazi, ze dle odhadu byl v roce 2019 naklad objednatele na jeden
realizovany osobokilometr 10,77 K¢, pficemz zménou dopravniho konceptu doslo
K nepatrnému snizeni na 10,43 K& za osobokilometr (vSe v cenach 2023 dle stanoveného
odborného odhadu nakladi na kompenzaci pro linku S11). Autor tedy konstatuje, ze zménou
dopravniho konceptu sice doslo k celkové uspote nakladti objednatele na provoz linky S11, ale
zaroven doslo pouze k zanedbatelnému zvySeni ekonomické efektivity provozu.

Pro rok 2024 byl rozsah provozu oproti roku 2022 a 2023 mirn€ navysen (2), v pracovni
dny byl 1 par spojl prodlouZen z Planian az do BoSic a nov¢ dalsi 3 pary vlaka (celkem tedy 6)
jezdi misto Bosic az do Koufimi. O vikendech byl pfidan 1 spoj z Pecek do Planan, naopak
1 ze spoju pokracuje do Koutimi pouze v letni sezon€. Rozsah odjetych vliakokilometrti (a tedy
i naklada v cenach 2023) se zvysil oproti roku 2023 o 5 %, ve srovnani s rokem 2019, tedy
pivodnim konceptem, jde o redukci provozu o 18 %. Podrobnéji jsou data pro rok 2024
popsana v tabulce €. 1. Jizdni ad pro rok 2024 je k dispozici jako priloha E. Dalsi vlivy této

zmény dopravniho konceptu nelze v dobé€ zpracovani prace jesté vyhodnocovat.
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1.4 Priciny nizkého poctu cestujicich v iseku Kourim-Planany

Vlakové spoje linky S11 (traté 012) zajist'uji dopravni obsluznost ptilehlych obci a tvoti
pfipojnou vazbu s osobnimi vlaky linky S1 (Praha M.n.-Kolin), resp. R41 (Praha hl.n.-Kutna
Hora hl.n.). V tabulce ¢. 2 autor této prace vytvofil souhrnny prehled souc¢asnych variant vetejné
osobni dopravy pro jednotlivé obce a pocet obyvatel danych obci k 1.1.2023 dle jednotlivych

zastavek a dopraven na zkoumaném useku trati 012.

Tabulka 2: Pocet obyvatel a dopravni obsluznost dotcenych obci

zastavka/dopravna | obyvatel obce vlaky autobusy
675 — Kolin
S1 Praha-Kolin 498 — Pod¢brady
Pecky 4886 R41 Praha-K. Hora 433 — Nymburk
S11 Pecky-Koufim 678 — Pod¢brady
426 — Cesky Brod
. y o 675 — Kolin (1 spoj
Radim z. 1225 S11 Pecky-Koutim 460 Vrbéar(ly (I; sJ}c))oj)
Chotutice z. 473 S11 Pecky-Koutim
Chroustov z. 39* S11 Pecky-Koufim
Vibéany z. 419 S11 Pecky-Koufim 422 — Koutim, C. Brod
— Kolin
Planany 422 — Koutim, C. Brod
Plafany zast. z 1925 S11 Pecky-Koufim — Kolin
- 460 — Becvary V
422 — Koufim, C. Brod
y y o — Kolin
Zabonosy z. 240 S11 Pecky-Koufim 460 — Plafany
— Becvary
ZaleSany z. 116 S11 Pecky-Koutim
Bogice 128 ** S11 Pe¢ky-Koufim 421 — Koufim, Sazava
— Kolin
421 — Sazava
— Kolin
Koutfim 1985 S11 Pecky-Koutim 422 - Cesl,<y Brod
— Kolin
424 — Kolin
662 — Cesky Brod
* soucast obce Radim, 0idaj z roku 2021 ** soucast obce Svojsice, tidaj z roku 2021

Zdroj: (7,8)

Z tabulky ¢. 2 vyplyva, ze obce Radim (v€etné obecni casti Chroustov), Chotutice
a Zalesany jsou odkazany z hlediska vefejné dopravy pouze na vlaky linky S11. Dale z tabulky
vyplyva zavislost cestujicich na vyuzivani linky S11 pro cestovani do Pecek (resp. pfipoji smér

Praha). Ve sméru Pecky totiZz v Zadné z obci neni k dispozici pfimy autobusovy spoj. Naopak
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mezilehlé obce Vrblany, Plafiany, Zabonosy i BoSice maji piima autobusova spojeni do
Koufimi i do Kolina. Autor identifikuje linky 421 a 422, které tyto autobusové spoje poskytuji,
jako jednu z pii¢in kriticky nizkého poctu cestujicich ve vlacich linky S11 v useku Planany-
Koutim (viz kapitola 1.2). Zaroven autor vidi potencial v uprave trasovani téchto linek s cilem
uplného nahrazeni vlakovych spojti v iseku Planany-Koutim.

Dalsi pti¢inou nizkého poctu cestujicich v tseku Planany-Koutim je geograficky
nevhodna poloha dopraven D3 BoSice a Koufim pro osobni dopravu (poloha je k nahlédnuti na
obrazcich €. 1 a 6). Dopravna D3 BoSice je umisténa v dochazkové vzdalenosti 25 minut od
centra obecni ¢asti, na autobusovou zastavku je vSak dochazkovy ¢as 3 minuty. Prvni zastavba
je od dopravny vzdalena 11 minut chiize, stejny dochazkovy Cas je ztohoto mista i na
autobusovou zastavku. Autor pro vypocet dochdzkovych cCasi pro ucel diplomové prace
pouziva planovac tras Mapy.cz. (3) Dopravna D3 Koufim lezi na okraji zastavby, dochazkovy
¢as do centra mésta je 23 minut, cestujiciho navic ¢eka stoupani. Autobusovych zastavek je ve
meésté nékolik, k centru je nejblizsi zastavka v dochazkovém case 5 minut. Stejny Cas uvadi
Mapy.cz (3) 1 pro pfesun z dopravny na nejblizsi autobusovou zastdvku Koutim, Zel.st. Z této
zastavky nejsou nijak zajistény piipojné vazby pro odvoz cestujicich z vlaku. Linka 421 byla
vroce 2021 v ramci integrace Kolinska na ptijezdu do Koufimi pietrasovana do soucasné
podoby, kdy projizdi kolem dopraven Bosice i Koufim. I po pfetrasovani ale pouziva ptivodni
zastavky, u obou dopraven tedy nezastavuje. (13) Paradoxem ale je, ze ve sméru Koufim
autobusy linky 421 projizdi kolem dopravny Bosice v dobé&, kdy zde kon¢i jizdu zkracené spoje
linky S11 (dle JR 2023) (2, 14). Z¥izenim zastavky by tedy vznikla pfipojna vazba i bez zmény
jJizdniho tadu. To potvrzuje, Ze zména dopravniho konceptu na lince S11 v zati 2022 neprobéhla
koncepcné a nebyly zohlednény dalsi souvislosti. V opacném sméru toto plati jen pro nékteré
autobusové spoje. Autor dospél k zavéru, ze ziizenim zastavek a zavedenim piipojnych vazeb,
by se zvysila atraktivita vlakovych spojl pro dojizdéni do Koufimi. Vhodnost tohoto opatieni

autor zkouma v kapitole 2.1. Aktualni vedeni linek 421 a 422 je znadzornéno na obrazku ¢. 9.
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Fialové a Cervené body znazoriuji autobusové zastavky dané linky, modie je zndzornéno

linkové vedeni a pferusovanou modrou ¢arou je znazornén usek, ktery obsluhuji jen nékteré
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Obrazek 9: Linky 421 a 422 v oblasti trati 012

Zdroj: (3, 14, uprava autor)

Jak autor prokazal v kapitole 1.2, trat’ ma volnocasovy/turisticky potencial. V soucasné
dob¢ (jizdni tad 2023) ale neprobiha zadna propagace vyuziti vlaki na trati 012 za tcelem
turistiky. V minulosti naptiklad pravidelné probihaly tzv. Mikula$ské jizdy, na kterych se
finan¢n¢ 1 organizacné podilelo obCanské sdruzeni Posdzavsky Pacifik a Muzeum lidovych
staveb v Koufimi (resp. Regionalni muzeum v Kolin€) (10). V roce 2021 byly zruSeny krajem

objednavané historické sezonni spoje Podlipansky motoradek dopravee KZC Doprava, s.r.o.,
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které jezdily kazdy mimopracovni den od kvétna do fijna a zajizd€ly i na Gsek trati 012 BoSice-
Zasmuky-Becévary (2). Autor vSak nepovazuje za nutné obnoveni téchto spoju. Naopak autor
prace vidi potencial ve vyuziti pravidelné osobni dopravy zajistované linkou S11. Trat 012 je
obklopena historickymi pamatkami i malebnou ptirodou, zaroven pravidelné nasazované vozy
810 ve spojeni s lokalni trati v ¢lenitém terénu plisobi dostatecné ,,nostalgicky*. V tabulce ¢. 3
jsou uvedeny hlavni kulturni a pfirodni pamatky s potencidlem k propagaci navstévy za vyuziti
spoju linky S11. Prestoze propagace aktivné neprobiha, uzitek by zni potencidlné mél
dopravce, objednatel, Spolek zelezni¢nich modelari Pecky, Zamek Radim, mésto Koufim,
Muzeum lidovych staveb v Koufimi i MAS Podlipansko (neziskova organizace sdruzujici obce

Podlipanska s cilem mistniho rozvoje, mj. v oblasti kultury a turistického ruchu) (11).

Tabulka 3: Prirodni a kulturni pamdtky v okoli trati 012

zastavka/dopravna pamatka poznamky
PecCky Vystavy modelovych kolejist’ | pravidelné vybrané vikendy
Radim 7 Zamek Radim prohlidky o vikendech a svatcich

Chotutice z. PR Lom u Radimi

PR Stran u Chroustova voln¢ ptistupné s vyhledem na trat’

Chroustov z.

PR Stran¢ u splavu

Vrbcany z. Zatopeny lom Velké Straz uzivan ke koupéni/tdboteni

Planany

Planany zast. z.

Zabonosy z. udoli Be¢varky

ZaleSany z.

Bosice udoli Be¢varky skaly a Pfebozsky vodopad
hradiste Stard Koufim LCCIELTIV ké’men, Libusino jezirko,

Koufimsky lom

Koufim historické centmm
méstsky botanicky park
Muzeum lidovych staveb v sezdn€ kazdy mésic vikendovy
(skanzen) kulturni program (napt. dozinky)

Zdroj: (3, autor)

Turisticky potencial pro rozvoj vikendové a sezonni dopravy je nevyuzity a neni aktivné

podporovan. Jeho moZnosti zohledni autor v kapitole 2 pii planovani dopravy v mimopracovni
dny.

linku S11 nasazovany vyhradn¢ samostatné motorové vozy fady 810 po rekonstrukci interiéru.

Vsechny vozy jsou dvounapravové, vysokopodlazni, neptizpisobené piepravé kocarkd,

invalidnich vozikii a nepohodlny je nastup i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
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a orientace, starSich osob a osob s malymi détmi nebo zavazadly. Interiér neni vybaven
klimatizaci a neni odhlu¢nén, jsou tedy velmi zietelné razy kola o kolejnice (coz je dano
| stavem trati), hluk zptisobeny napravami pii jizdé v oblouku i chod motoru (v¢etné vibraci).
Vozy jsou vybaveny gravitacnim WC. Komfort jizdy ma byt dle vyjadreni SttedoCeského kraje
zlepSen v horizontu nékolika let vyménou vozového parku za vozy RegioShuttle RS1, které
jsou modernéjsi: ,,Vozy s délkou zhruba 25 metrit a hmotnosti 43 tun pohanéji dva motory,
kazdy podle provedeni s vykonem od 257 do 265 kW. Navic pohanény jsou vsechny ctyri
napravy. Maximalni rychlost vozit je 120 km/h a pocet mist k sezeni se pohybuje podle
provedeni, nejcasteji je to kolem 70 sedadel. Podstatna cast podlahy vozu vietné ndstupnich
prostorit (65 %) je v nizkopodlaznim provedeni v urovni modernich nastupist. To umoziuje
snadny ndstup osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace véetné osob na voziku. “ (12)
Z toho diivodu se nebude autor v této praci zmeénou vozového parku pro zvyseni komfortu
cestovani zabyvat. Autor predpoklada, ze obména vozového parku miize vést k mirnému

nartistu poctu cestujicich.

1.5 Shrnuti analyzy

Autor prace v kapitole 1 zanalyzoval trat’ 012, resp. na ni provozovanou vlakovou linku
S11 objednéavanou StfedoCeskym krajem. Autor pii provadéni analyzy pracoval s daty ze s¢itani
cestujicich pro roky 2019 (stary dopravni koncept) a 2022 (novy dopravni koncept) (9). Déle
autor v tabulce ¢.1 kalkuloval ndklady na provoz linky S11, analyzoval linkové vedeni
autobusové dopravy v dotéené oblasti, zhodnotil pfileZitosti pro rozvoj a utlum linky S11
a disledky zmény dopravniho konceptu, ktera probehla v roce 2022. Autor zohlednil i1 dalsi
externi vlivy a piiginy nizkého poétu cestujicich. Upravy dopravniho konceptu pro rok 2024
(viz kapitola 1.4.) nejsou zahrnuty, protoze nelze v dobé zpracovani diplomové prace
vyhodnotit jejich vliv na chovani cestujicich. Analytickou c¢ast prace lze shrnout do
nasledujicich bodd, z nichz bude vychazet kapitola 2:
e trat 012 vede z ¢asti dolim se slozitym terénem, maximalni tratova rychlost je 60 km/h,
e do roku 2021 byla doprava na trati stabilni a bylo vypravovano az 15 pari osobnich vlaka

V celé trase,

e Vvroce 2022 na zékladé€ politickych vlivii omezena doprava na dvouhodinovy takt v celé

trase v rozporu s faktickymi daty o poctu cestujicich, opatfeni vydrzelo pouze 8 mésict,
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od zafi 2022 nastaven novy dopravni koncept platny do roku 2023 (resp. 2024 viz kap. 1.4):
o Pecky-Planany hodinovy (Spicka) a dvouhodinovy (sedlo) takt,
o Planany-Bosice spoje pouze rano a odpoledne,
o Bosice-Koutim jen 3 pary denng,
o o vikendu dvouhodinovy takt v celé trase.
usek Pecky-Planany slouzi k dennimu dojizdéni a je vice vyuZzivan v pracovni dny mimo
turistickou sezdnu,
usek Planany-Koufim v roce 2019 i 2022 je obsazen¢jsi o vikendech a v sezoné-turisticky
potencial,
denni obsazenost poctu mist k sezeni v pracovni den mimo sezénu se v roce 2019 i 2022
pohybovala v intervalu mezi 4 % (Koutim) - 35 % (Pecky) pti uvazované kapacité vozu
55 mist (jde tedy statisticky o 2,2 az 19,3 cestujicich v dennim priméru),
Vv soucasnosti (jizdni fad 2023) dochazi v pribéhu dne k obratim na Siré trati v délce az
57 minut, ob&h nalezitosti je neefektivni,
pfechodem z dopravniho konceptu provozovaného v roce 2021 na soucasny dopravni
koncept (od zaii 2022) se usetii 5,3 mil. K¢ ro¢né (23 %), ale efektivita provozu (obsazeni
vozi, naklad na osobokm) se nezlepsila,
pfechodem na novy dopravni koncept se snizil pocet odjetych vlakokilometrii 0 23,5 %, ale
nezménila Se turnusova potieba vozii ani personélu,
ve stanici Pecky jsou dulezité ptipojné vazby ve sméru Praha, Kolin, Podébrady, Nymburk,
autobusové linky 421 a 422 jsou v tseku Planany-Koutfim konkurenci lince S11, to je
neudrzitelné, naopak je nevyuzity potencial vyuziti synergickych efekti z kooperace
bus/vlak,
Vv useku Pecky-Planany linka S11 nema konkurenci v podob¢ autobusti,
chybi podpora cestovniho ruchu, pifestoze trat’ je obklopena pfirodnimi 1 kulturnimi
pamétihodnostmi-potencial pro rozvoj vikendové dopravy,
dopravny BoSice a Koufim maji pro osobni dopravu geograficky nevhodnou polohu
(dochazkové Casy do center pies 20 minut),
komfort jizdy na lince S11 je nizky, vozy 810 vyhledové nahradi komfortné;si vozy RS1
(autor tento bod nebude dale fesit, S ohledem na jiz planované nasazeni jinych vozidel),
v dopravné D3 Bosice je zausténa vlecka BOLETEX Bosice Spravy statnich hmotnych
rezerv, zruSeni trati je tedy vylouceno a je nutna udrzba trati i pfi uplném zastaveni vefejné

drézni osobni dopravy.
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Souhrn téchto bodu slouzi jako vycet zavéra, které autor ucinil v pribéhu analyzy souc¢asného
stavu. Zaroven tyto body slouzi jako zakladni stavebni kameny pro zlepSeni soucasného stavu

jednotlivymi navrhy v navrhové kapitole €. 2.
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2 NAVRHY CASTECNEHO A UPLNEHO NAHRAZENI
VEREJNE DRAZNI OSOBNIi DOPRAVY VEREJNOU
LINKOVOU AUTOBUSOVOU DOPRAVOU

Autor na zaklad¢ vysledkt analytické Casti prace navrhne Vv této kapitole mozna fesSeni
dopravni obsluznosti se zaméfenim na nahrazovani vlakovych spoji autobusovymi tak, aby
byla doprava technologicky a ekonomicky efektivnéjsi. Autor rozd€luje moznéd feSeni na
3 varianty:

e Ukonceni vlakt v BoSicich a zfizeni pfestupni vazby na autobusovou linku 421,

e ukonceni vlakl v Plananech a nahrazeni pfetrasovanim autobusové linky 422,

e zruSeni vefejné drdZzni osobni dopravy na trati 012 a nahrazeni novou
autobusovou linkou.

Pro navrhy v kapitolach 2.1, 2.2 a 2.3 plati, Ze rozsah Zelezni¢ni osobni dopravy na trati
012 zGstane ve stavu jizdniho fadu 2023 v nepracovni dny. O vikendech a statnich svatcich tedy
autor nadale pocita s dvouhodinovym taktem v celé trase Pecky-Koufim. Pro toto feSeni se
autor rozhodl na zaklad¢ identifikace trati 012 jako turisticky zajimavé s napojenim na mnoho
potencialnich turistickych cilti (viz kapitola 1.4). V kapitole ¢. 1 navic autor prokazal, ze usek
Planany-Koufim je nejobsazenéjsi pravé v turisticky vytizené casy, tedy v nepracovni dny
aV letni turistické sezoné. Autor prace navrhuje, aby se propagaci trati 012 jakozto turisticky
atraktivni, v souladu s identifikovanymi moznymi cili cest v kapitole 1.4, zabyvala samostatna
prace se zaméfenim na marketing v dopravé. V piipadé uspéchu takového feseni, tedy pokud
by nastal rostouci trend poctu piepravenych cestujicich v nepracovni dny, vidi autor potencial
Vv rozSifeni nabidky spojli. Jednou z variant je zavedeni hodinového taktu v ¢ervenci a srpnu ve
Spickach nepracovnich dni v celé trase nebo zavedeni sezénnich spoji na dnes nevyuZivané
¢asti trati BoSice-Zasmuky-Bec¢vary. Autor se déale v praci nebude potencidlnim rozvojem
osobni dopravy v mimopracovni dny zabyvat, jelikoZ je podminén zminénou marketingovou
propagacni kampani, jez neni predmétem této prace.

V kapitole 2.4 (navrh €. 3b) je, pro kompletnost vSech feSeni a za ticelem porovnani
ekonomickych nakladii v kapitole €. 3, stru¢né shrnuta i varianta Uplného zastaveni vetejné
draZzni osobni dopravy na trati 012 a nahrazeni vlakové linky S11 autobusovou linkou

I V nepracovni dny.
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2.1 Navrh ¢. 1: Zastaveni verejné draZzni osobni dopravy v pracovni dny

v useku BoSice-Kourim

Autor pii provadéni analytické ¢asti prace zjistil, ze dopravny D3 BoSice a Koufim jsou
Vv nevyhovujici geografické poloze pro osobni dopravu, coz zpusobuje, ze dochazkové Casy
z dopraven do center obci piekracuji 20 minut. (3) Zaroven BoSice i Koufim obsluhuje
Z hlediska dochazkové vzdalenosti 1épe dostupna autobusova linka PID 421. Autobusova linka
421 je trasovana z BoSic do Koufimi podél trati 012. Autobusy linky 421 projizdi kolem
dopraven D3 BosSice a Koufim, ani u jedné z nich neni zfizena zastavka. Z jizdnich fadi pro
rok 2023 navic vyplynulo, ze ve sméru Kouiim projizdi spoje linky 421 kolem dopravny BoSice
v ¢ase, kdy zde konci vlakové spoje linky S11 z Pecek. (2, 14) Navrh €. 1 je zalozen na téchto
zavérech zjisténych v kapitole €. 1.

Autor navrhuje zastavit v nepracovni dny vefejnou drazni osobni dopravu v Gseku
Bosice-Koufim z divodu nevhodné dostupnosti dopraven z center obci a navazat linku S11
v Bosicich na autobusové spoje linky 421 formou garantovanych pfipoji. Tim vznikne
cestujicim moznost vyuzit vlaku linky S11, a zaroven se dostat vetejnou dopravou nové az do
center Koufimi a BoSic. Dalsi vyhodou navrhovaného feSeni je napojeni dalSich obci pomoci
linky 421 na linku S11. Do 30 minut jizdy spoji autobusové linky 421 jde ve sméru Sazava
0 obce Tousice (361 obyv.), Zdanice (pfestupni bod s linkou 381) a obecni &ast Lhotky
(128 obyv.) (7; 19) Ve sméru Kolin jsou do 30 minut jizdy spoji linky 421 dostupné vSechny
obce na trase, tedy SvojSice (425 obyv. v¢. obecnich ¢asti BoSice a Karlov), Krychnov
(107 obyv.), Libodfice (450 obyv.), P. Vodérady (217 obyv.), Losany (317 obyv.), Radovesnice
I (374 obyv.) a okresni mésto Kolin (33 tis. obyv.). (7;19). Autor pocita s moznym vlivem
napojeni téchto obci na linku S11 v fadu niZSich desitek cestujicich za den, jelikoz zakladni
obcanska vybavenost je zajisténa vV plném rozsahu v Koutimi i v Koliné. Pfes Koufim je kromé
linky 421 trasovana také autobusova linka 422, ktera paralelné s vlakovou linkou S11 obsluhuje
méstys Plafiany a obce Vrb&any a Zabonosy (kapitola 1.4, obrazek 9), stejné jako linka 421 je
I linka 422 vedena z Kolina a zajist'uje tedy piimé spojeni do Kolina i do Koufimi. (19) Pro
cestu z Zabonos do Koutimi Ize pouzit i zpravidla o 9 minut rychlejsi variantu spojeni pomoci
linek S11 a 421. (viz tabulka ¢.4). Zavedenim navrhu dojde k zadsadnimu zkraceni dochazkové
vzdalenosti v cili/zacatku cesty v Koufimi i v BoSicich. Uvazuje-li autor za cil cesty centrum
mésta, jde o zkraceni dochazkového ¢asu z 22 minut na 4 minuty. (3) Na uzemi mésta jsou na
lince 421 k dispozici celkem 3 zastavky. (19) V piipadé Bosic jde o zkraceni z 24 min. na
3 min. (3)
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Realizace navrhu zaroven pocita se zavedenim taktové dopravy na lince S11 v celém
useku Pecky-Bosice se Spickovym taktem 1 hod. Pfi sou¢asném dopravnim konceptu (2023,
2024) je spickovy takt linky S11 v useku Planany-Bosice 2 hod, pfi¢emz v dopolednim sedle
neni vtomto useku linka provozovana. (2) Jedna se tedy o zasadni zlepSeni dopravni
obsluznosti obci Zabonosy, ZaleSany a Bogice. Zavedeni hodinového taktu Vv celém useku
nebylo primarnim cilem autora, jedna se o vliv efektivni technologické organizace pfi ziizeni
piipojnych vazeb na autobusovou linku 421. Autor konstatuje, Ze souc¢asna ani predpokladana
poptavka v tseku Planany-Koufim nevyzaduje hodinovy takt, nicméné pii ukonceni kazdého
druhého spoje ve Spicce v Plananech nelze sestavit jizdni fad tak, aby doslo ke snizeni poctu
vozl nebo strojvedoucich. Ziizenim hodinového taktu v useku Planiany-BosSice tedy mtize dojit
ke snizeni primérné obsazenosti vlaku v tomto Useku, nicméné zlepSeni nabidky spojii autor
povazuje za jeden z faktorti vedouci k nariistu celkového denniho poctu cestujicich. Zavedenim
tohoto navrhu dojde k eliminaci dlouhych prostoji vozi a strojvedoucich mezi jednotlivymi
vlaky (a tedy jejich neefektivni vyuziti), které autor zjistil v analytické ¢asti prace pro jizdni

fady 2022 a 2023 (viz kapitola 1.2).

2.1.1 Uprava a vystavba autobusovych zastavek

Zavedeni tohoto navrhu feSeni je podminéno zfizenim nové autobusové zastavky
Svojsice,Bosice,zel.st. u dopravny D3 BoSice pro zajiSténi piestupu cestujicich mezi
autobusovou linkou 421 a vlakovou linkou S11. S tim se poji jednorazové investi¢ni naklady
na vytvoreni zastdvky a nemoznost okamzitého zavedeni navrhu do provozu. Ztizovani novych
zastavek je vSak nezbytné i u navrht v kapitolach 2.2 a 2.3. Autor navrhuje zfidit zastavku
typu 11 dle normy CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni
uzly a stanovisté-Cast 1: Navrhovani zastavek (dale jen CSN 73 6425-1), ¢lanek 6.1.1. b) (16).
Zastavka typu III je zastdvka v jizdnim pruhu, kterou Ize (mimo jiné) pouzit v extravilanu na
silnicich III. tfidy s intenzitou dopravy dle ¢lanku 6.1.2.5, body c), d):

,0.1.2.5 Zastavky na stavajicich dvoupruhovych silnicich, (navrhova kategorie S) se podle
mistnich podminek mohou navrhnout i na jizdnim pruhu (Typ IIl) pFi intenzité provozu.
c) <3000 vozidel za 24 hodin vobou smérech a soucasné pri nejvice 50 zastavenich
provozovanych spojii v jednom smeru za 24 hodin na zastavce a pri dodrzeni ¢lanku 6.1.1.1
bodu h)
d) <500 vozidel za 24 hodin v obou smérech* (16)

Navrhované umisténi zastavky na silnici 1I1/33416 odpovida ¢lanku 6.1.2.5,

bodim ¢) i d). Intenzita dopravy je zde minimalni, coz autor ovéfil i pii osobni navstéve mista
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navrhované zastavky za ucelem prizkumu terénu v souvislosti S umisténim nové autobusové
zastavky. Navstéva probéhla v pracovni den v patek mezi 14:45-15:15, pficemz po tuto dobu
neprojelo na pfedmétném useku silnice 111/33416 zadné vozidlo. Tento ¢as autor prace povazuje
z hlediska intenzity dopravy v pracovni den za obvykle nadprimérny, blizici se dopravni
Spicce. Intenzita dopravy pfitom nebyla ovlivnéna zddnou mimotadnosti, uzavirkou, ani jinym
zfejmym vlivem (napf. vyrazné zhorSené pocasi). Navrzené umisténi zastavky a rozmisténi

dopravniho znaceni je znazornéno na obrazku ¢. 10.
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Navrzené umisténi zastavky vyplyvajici ze zndzornéni na obrazku €. 10 vychazi
Z prizkumu terénu, ktery autor v misté¢ provedl. Autor zjistil, ze komunikace vedouci
k nadrazni budov¢ neni ve vyhovujicim stavebné-technickém stavu pro jizdu autobusu, v misté
navic neni vhodna plocha k otaceni autobust. Jak vyplyva z katastru nemovitosti, u pozemku
je veden ,,zptisob uziti: draha“ a majitelem pozemku jsou Ceské drahy, a.s. (30) Pfipada tedy
V tvahu umisténi zastdvky na silnici III. tfidy 33416 vlevo nebo vpravo od piejezdul, pripadné
po obou stranach od piejezdli umistit nastupisté pro jeden smér (z pohledu na obrazek ¢. 10).
Pii umistovani obou nastupist’ je nutné dodrzet rozestup minimalné 45 m dle CSN 73 6425-1,
coz prodluzuje dochazkovou vzdalenost pii umisténi nastupist’ pro oba sméry na stejné strané

od prejezdu:

,0.1.1.1 Zastavky se nesmi umistovat:
j) ...a u dvoupruhovych komunikaci, bez vyznaceného prechodu, pri vzajemné vzdalenosti

stojicich vozidel mensi nez 45 m (viz obrazek 9c) ““ (16)

Silnice III. tfidy 33416 ki#izi drahu u dopravny BoSice pomoci dvou piejezdu. Jde
0 piejezd P4981 trati 012 (na obr. ¢. 10 vlevo), kde je v tomto tiseku nejvyssi dovolena rychlost
jizdy draznich vozidel 40 km/h (1) a piejezd P10286 vlecky BOLETEX Bosice
(na obr. ¢. 10 vpravo), na které je provoz organizovan formou posunu a nejvys$si dovolena
rychlost jizdy draznich vozidel je 15 km/h. (28) Dale autor zohlediiuje umisténi sloupt
elektrického vedeni podél silnice a viditelnost dopravniho znaceni. Autor zvolil feSeni
zndzornéné na obrazku ¢. 10, tedy umisténi po obou stranich piejezdii v dochdzkové
vzdalenosti od dopravny BoSice 160, resp. 180 m (od pfechodu kolejisté k zacatku nastupisté
aut. zastavky (3)), z téchto divodu:
e Toto feSeni umoznuje stanovit minimalni pfestupni doby mezi linkou S11 a 421
na 2 minuty (pro smér Koutim), resp. 3 minuty (pro smér Kolin), u ostatnich feseni
by byly ¢asy stejné nebo delsi (3),
e toto feSeni jako jediné nevyZzaduje odstranéni stromi nebo prodlouzeni
vzdalenosti kvuli stromim,
e ob¢ ndstupiSté jsou umisténa v rovném piehledném tuseku s Sitkou silnice
minimalné 5,5 m
e pted nastupisti nejsou stromy zamezujici ve vyhledu na prostor kolem nastupisté
fidic¢tm silni¢nich vozidel.
Autor se pii1 navrhu zastavky inspiruje autobusovou zastavkou Tatce,,zel.st, resp. jejim

stanoviStém pro smér do obce Tatce, které je k nahlédnuti na obrazku €. 11. Jednd se obdobné¢
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o autobusovou zastavku v blizkosti pifejezdu, Vv extravilanu, typu Ill, v jizdnim pruhu, dle
CSN 73 6425-1 (16). Zastavka je rovnéz ziizena pro piestup mezi vlakovymi a autobusovymi

spoji a jeji stavba probéhla v roce 2021 (29)

Obrazek 11: Autobusova zastavka Tatce,,zel.st.

Zdroj: (3)
Oproti obrazku ¢. 11 navrhuje autor v zastavce SvojSice,BoSice,zZel.st. pouZit jiny typ
ptistiesku-bez bocnich stén, se stfiSkou nad nastupistém. Divodem je, ze feSeni piistieSku dle
obrazku ¢. 11 by Vv ptipad¢ silnice III. tfidy 33416 mohlo zasahovat do sousednich pozemka
v soukromém vlastnictvi. (30)
Poloha stanovi$té autobusové zastdvky pro smér do Koufimi je zvolena tak, aby
V prostoru nastupiSté¢ nebyl umistén sloup elektrického vedeni (viditelny pted nastupistém na
obrazku ¢. 10), a zaroven aby byl za¢atek nastupisté nejblize 30 m pied piejezdem. Poloha
stanovisté zastavky SvojSice,Bosice,zel.st. pro smér z Koufimi je stanovena tak, aby zacatek
nastupiSté byl ve vzdalenosti 30 m od vystrazného kiize ptejezdu. Autor konstatuje, ze obé
nastupisté zastavky SvojSice,Bosice,zel.st. jsou umisténa v ptehledném useku. Pro zvyseni
bezpecnosti chodcl pii prestupovani mezi vlakovymi a autobusovymi spoji, kdy nejsou ziizeny
piechody a chodniky, navrhuje autor umisténi znacky A 12a Chodci v obou smérech pired
zastavku. Doprava v misté je také zklidnéna pfilehlymi ptejezdy. Oba piejezdy jsou bez
zabezpeCovaciho zafizeni opatfené pouze vystraznymi kiiZi, nejvy$s§i povolend rychlost
silni¢nich vozidel ptes oba piejezdy a také 50 m pied nimi je tedy 30 km/h. (20) Dal§imi nové

umisténymi dopravnimi znaCkami budou dvé znacky 1J 4a Oznaénik zastavky
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(viz obrazek ¢. 10). Norma CSN 73 6425-1 stanovuje pro regionalni dopravu uziti kulatych

oznaénika: 1J 4b:
,,9.6.1.2 Oznacnik zastavky sestava:

b) ...Pouziji se pouze dva druhy znacek-1J 4a pro méstskou dopravu a 1J 4b pro regiondlni
dopravu s tim, Ze nazvy prepravcii spolu s jejich jizdnimi rady se uvedou formou informacnich

vyvesek. © (16)

V bézné praxi se vSak v systému Prazské integrované dopravy pouzivd u novych staveb
a rekonstrukci pouze oznacnik 1J 4a, jak plyne i ze vzorovych fotografii zastavek piiméstskych
linek ve Standardu zastavek PID. (15) Systém PID je specificky v tom, ze s postupnou integraci
celého tizemi StfedoCeského kraje dochédzi v nékterych ptipadech k zaniku MHD, jejiz roli
piebiraji integrované ptiméstské linky (napt. Caslav), nelze tedy vzdy jednoznaéné rozlisit ucel
dané linky. Striktni rozlideni oznaé¢nikéi dle CSN 73 6425-1 neni vzdy dodrzovano ani v jinych
krajich. Pfikladem je terminal B autobusového nadrazi v Pardubicich zprovoznény v roce 2023,
ktery slouzi vyhradné regionélni a dalkové dopravé, presto jsou vSechna stanovisté oznacena
ozna¢nikem 1J 4a. (3) Autor se tedy v souladu s béznou praxi rozhodl pouzit ozna¢niky 1J 4a
pro zachovani jednotnosti v syst¢tmu PID. Obdobné autor postupuje u navrhu vSech
zastavek v kapitole 2.

Stavba zastavky bude muset byt schvalena Spravou Zeleznic (provozovatel drahy),
protoze nastupisté zastavky pro smér Kolin je ve vzdalenosti mensi neZ 60 m od osy krajni
koleje trati 012, tedy v ochranném pasmu drahy. Stavba nezasahuje do ochranného pasma
vlecky BOLETEX (30 m od osy koleje). Déle je zfizeni zastdvky podminéno kladnym
stanoviskem Dopravniho inspektoratu PCR.

Problematické je financovani stavby zastavky z hlediska urceni objednatele stavby, ktery
by stavbu financoval. Na dotaz k této problematice zastupce organizace IDSK uvedl: ,,Pokud
jde o financovani, tak zastavky buduje zpravidla obec, na jejimz uzemi lezi, popripadé je
vybuduje subjekt, se kterym se obec dohodne (to je treba v pripadé zastavek v primyslovych
zonach nebo u developerskych projekti). Kraj zastavky v principu nebuduje, nemd na tuto
cinnost ani alokovany prostiedky ve svém rozpoctu, ani potrebné specialisty se zamérenim na
dopravni stavby. (21) Navrh €. 1 je vSak vice pfinosem pro dopravni systém jako celek, nez
pro obec Svojsice, ackoliv obci poskytuje lepsi napojeni na linku S11. V ptipadé ochoty obce
zadat pfedmétnou stavbu nelze pocitat s plnym financovanim z vlastnich zdroji obce. Cely

navrh je tedy podminén ziskanim dotacnich titull na dotcenou stavbu (napiiklad dotace ze
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strany SFDI nebo Stfedoceského kraje) nebo individualnim pfistupem ke stavbé ze strany

Stfedoceského kraje.

2.1.2 Technologicka opatreni

Nevyhodou navrhu €. 1 z hlediska technologie provozu je nutnost pfizptisobeni provozu
linky S11 pfipojim na osobni (resp. spésné) vlaky do/ze sméru Praha a Kolin. Tyto ptipoje
zajistuje linka S1 Praha Masarykovo n.-Kolin, respektive linka R41 Praha hl.n.-Kutna Hora
hl.n. Ob¢ linky jsou soucasti provozu na 1. zeleznicnim koridoru, ktery v useku Praha-Kolin
dlouhodob¢ dosahuje naplnéni kapacity trati. Z toho divodu neni pro ucely navrhu ¢. 1 mozné
pracovat s polohou vlaku téchto linek. Obdobna piekédzka vznika i u autobusové linky 421, jejiz
spoje jsou svou ¢asovou polohou dlouhodobé navazany na patefni autobusovou linku 381
Praha-Caslav v prestupnim uzlu Zdanice,,U Jand a to zpravidla u linek 421 i 381 obousmérmné
formou garantovanych piestupt (celkem v jeden Cas jsou v zastavce 4 spoje téchto linek) (19).
Neni tedy piijatelna takovd zména v jizdnim fadu linky 421, ktera by ptestupni vazbu narusila.
Navrzené tesSeni tedy vychazi z pevné polohy piipojnych spoju linek S1 a R41 a nemoznosti
pracovat s ¢asovou polohou spoji linky 421 formou posunuti spojti v celé trase.

V kapitole ¢. 1 bylo prokazano, Ze pii pivodnim dopravnim konceptu (2019) dosahoval
prumérny pocet cestujicich na ptijezdu do Koufimi poctu 3-4 osob, v roce 2022 nedosahoval
tento parametr ani poctu 3 osob/vlak. Vytvofeni nutnosti piestupu tedy nelze povaZovat za
zhor$eni komfortu dopravni obsluznosti S vyznamnym vlivem.

Budouci zfizeni ptipojnych vazeb mezi autobusovymi spoji linky 421 z/do Kolina (tedy
1 pfes mistni ¢ast BoSice) a vlakovymi spoji linky S11 je zavislé na organizaci dopravy
na 1. Zelezni¢nim koridoru. Konstrukce jizdnich fadl linek na Zelezni¢nich koridorech ma
prednost pied konstrukei jizdnich fada lokalnich trati. Jizdni fad linky S11 se tedy sestavuje
v zavislosti na jizdnim fadu linek S1 Praha Masarykovo n.-Kolin a R41 Praha hl.n.-Kutna Hora
hl.n. Z tohoto postupu vyplyva i nevyhoda navrhu ¢. 1 spocivajici v nutnosti kazdoroéni
organizace piipojnych vazeb linky S11 v obou koncovych dopravnach Pecky a BoSice
vzhledem ke zménam v dopravé na 1. Zelezni¢nim koridoru mezi Prahou a Kolinem.
V tabulce ¢. 4 autor navrhuje nové ¢asové polohy spoju linky S11 a pfipojné vazby s linkami
421, S1 a R4l vpodminkach jizdnich fadu pro rok 2024 (2, 19), které se ale mohou
Vv nésledujicich letech zménit. V tabulce €. 4 jsou uvedeny pouze vybrané zastdvky a dopravny
linky S11.

V jizdnim fadu linky 421 autor navrhuje tpravy v ¢asové poloze spoji v tiseku Kolin-

vvvvvv
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z Koufimi, pobyty jsou pak u vétsiny spoju (viz tabulky ¢. 5 a 6) také v nové navrzené zastavce
Svojsice,Bosice,zel.st. vzhledem k ptipojum na vlaky linky S11. Ve sméru Kolin je u poloviny
spoju linky 421 prodlouzena celkova jizdni doba o 7-8 minut, druhd polovina spoju jede
V pitvodni ¢asové poloze. Ve sméru Koufim je prodlouzena celkova jizdni doba u poloviny
spojui o 0-2 min, u druhé poloviny pak o 10 min.

Tabulka €. 4 kromé¢ vynatku jizdniho adu linky S11 uvadi v fadcich spole¢né oznacenych
jako S1+R41 piijezd, resp. odjezd spoji linek S1 a R41 do/ze stanice Pecky. Ackoliv autor
povazuje za nutné pouze navazani osobnich vlaki, navrzenym feSenim jsou zachovany i ptipoje
na spésné vlaky. Z tohoto diivodu neni dodrzen stejny ¢as odjezdu vlakt linky S11 z Pecek.
Dalsi nerovnomérnosti v ¢asovém rozlozeni spoju vznikaji i v ranni $pic¢ce a dopolednim sedle
vlivem piipojnych vazeb na autobusy linky 421 uvedené v fadcich oznacenych 421. Zminéné
¢asové nerovnoméernosti se vSak vyskytuji i u jizdnich fadu 2019-2024 (2). Autor zjistil, ze
nelze sestavit jizdni tad tak, aby kazdy vlakovy spoj linky S11 navazoval na jiz existujici
autobusovy spoj linky 421, a zaroven byl v sedle pouzit pouze jeden motorovy viz fady 810
pro provoz linky S11. Z toho dtvodu navrh ¢. 1 zahrnuje objednani dvou spoji linky 421
v tseku Koufim-Svojsice (v tabulkéach ¢. 4 a 5 ¢ervené). Tyto spoje by byly v délce 7,4 km/spoj
(zpét prazdné jizdy v délce 5,8 km/jizda) a autor pocita s jejich obsluhou nékterym v sedle
nevyuzitym autobusem z autobusového nadrazi v Koufimi, kde vSechny spoje zajistuje

dopravce linky 421 OAD Kolin (19).
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K plnéni autorem navrzeného jizdniho fadu vlakové linky S11 je potfebné nasadit 2 vozy
fady 810 (v tabulce ¢. 4 zelen¢ a modie), pficemz 1 z vozi jezdi jen ve Spickovych ¢asech
a v sedle zajizdi do stanice Kolin na zbrojeni. Kazdy viiz je béhem dne, vzhledem k maximalni
délce smény strojvedouciho 13 hod (27), nutné obsadit 2 strojvedoucimi. Celkem jsou tedy
V jeden den na provoz linky potieba 4 strojvedouci. Shodn¢ s témito parametry je/byla linka
provozovana ve vSech autorem sledovanych konceptech zminénych v kapitole €. 1. Autor prace
pocitd se zachovanim samoobsluzného zplsobu odbaveni cestujicich. Z technologického
hlediska autor dale konstatuje, ze vzhledem Kk ostrym obratim v dopravné BoSice a vzhledem
k rozdilu Casu piijezdu jednoho vozu k nastupisti a odjezdu druhého od nastupisté ve stanici
Pecky v délce 0-5 minut (v odpoledni Spicce) je navrzeny jizdni fad nachylny na pienos
zpozdéni mezi vlaky. K eliminaci téchto pfenost zpozdéni piispivaji pobyty ve stanici Plaiiany
v délce 0-12 min (viz tabulka ¢. 4) a dale jizdni doby samotné, které autor ptevzal z jizdnich
rad 2019-2024 (2). Ze sledovani plnéni jizdniho fadu vyplyva, ze i u vlakti s nejvyssi frekvenci
cestujicich, tedy ve $pickovych Casech, dochazi zpravidla ke kraceni zpozdéni. Vzhledem
Kk chovani cestujicich (viz kapitola 1), kteti vyuzivaji linku S11 zejména pro cestovani do skoly

¢i do préace, autor povazuje za Spickové Casy rozmezi 6:00-8:00 a 14:00-18:00.
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Autor prace V tabulce ¢. 5 uvadi veskeré vlaky v obdobi 29.1.-9.2., které byly na odjezdu
Z Pecek (ve sméru Bosice) nebo Bosic (ve sméru Pecky) opozdény o 5 minut nebo vice. Ve

sledovaném obdobi bylo u téchto vlakti v priméru kraceno zpozdéni o 5 minut.

Tabulka 7: Eliminace zpozdéni krdacenim jizdnich dob

Vlaky se zpozdénim na odjezdu z Peéek/Bosic 5 a vice minut
Sledované obdobi 29.1.-9.2.2024
vlak  datum zpoidé.nl' zpoidvtfini pravid. Sl
na odj. na pfij. pobyty i
Pecky Bosice  hatrase
19304 31.1.st 6 0 1 5:11
19312 2.2.pa 9 0 1 6:53
29.1. po 5 1
19316 8.2. ¢t 6 0 1 8:53
2.2. pa 7 0
31.1. st 21 16
19322 29.1. po 6 3 1 12:51
31.1. st 13 11
29.1. po 5 0
19326  31.1.st 7 0 22 13:51
19332 7.2.st 9 5 1 16:09
31.1. st 5 1
19338 29.1. po 6 0 1 18:09
1.2. Ct 11 9
31.1. st 10 5
30.1. at 6 2
Primérna zména zpozdéni v Useku Pecky-
Bosice -4,94
Bosice Pecky
Z4dny vlak se zpoZdénim 5 a vice minut
Tabulka je v minutach.

Zdroj: (18, uprava autor)

Autor dale navrhuje ¢ekaci dobu autobust ve sméru Koufim max. 10 minut u spoj bez
pobytu v Koufimi a 15 minut u spojui s pobytem v Koutimi. Spole¢n¢ s ¢asovym prostojem
mezi piijezdem vlaku linky S11 a odjezdem autobusu linky 421 do Koufimi je u vSech
prestupnich vazeb ve sméru Koutim zajistén piestup pii zpozdéni vlaku do 15 min, coz neni
u linky S11 bézn¢ dosahovana vyska zpozdéni (18). Zaroven tak nedojde k ohrozeni ptipoju

linky 421 slinkou 381, ktera ma cekaci dobu v zastavce Zdéanice,,U Jani minimalngé
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10 min. (21) U autobusu linky 421 ve sméru Kolin navrhuje autor ¢ekaci dobu 15 min, jelikoz
Vv tomto sméru nenarusi ¢ekani dalsi ptipojné vazby.

Cekaci dobu vlak linky S11 na linku 421 autor navrhuje v délce 10 min tak, aby nebyly
ohroZeny piipoje ve stanici Pecky, kde jsou ¢ekaci doby spoji linky S1 Vv pracovni dny
5 min. (23). Spole¢n¢ s ¢asovym prostojem mezi piijezdem autobusu linky 421 a odjezdem
vlaku linky S11 bude zajiStén piestup pfi zpozdéni autobusu linky 421 v obou smérech

10-25 min (viz tabulka ¢. 4).
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2.2 Navrh ¢. 2: Zastaveni verejné drazni osobni dopravy v pracovni dny

Vv useku Planany-Koufim

Principem navrhu ¢islo 2 je zastaveni vetejné drazni osobni dopravy v useku Planany
zast.-Koufim v pracovni dny a jejich nahrazeni pietrasovanim autobusové linky 422 Kolin-
Planany-Kouiim-Cesky Brod. Autor prace navrhuje zajiiténi garantovanych piipoji mezi
linkami 422 a S11 ve stanici Planany, kde by doslo k vyuziti zastdvky Planany,,zel.st.
V souc¢asném smeéru Kouiim, tedy ptfimo u stanicni budovy. Zkracenim linky S11 v nepracovni
dny dojde ke snizeni potieby nalezitosti vlaku ze dvou vozl a étyt strojvedoucich na den na
jeden viiz a dva strojvedouci na den. Na rozdil od zmény provozniho konceptu v roce 2022
(viz kapitola ¢. 1.2) nedojde pouze ke snizeni poctu odjetych vlakokilometrii, ale také ke
zvySeni efektivity provozu zhlediska ob&hu vozi, turnust strojvedoucich, primérné
obsazenosti vozul, a nakladd na osobokilometr, jelikoz v tseku Pecky-Planany jsou spoje linky
S11 vyrazné obsazenéjsi, nez v Gseku Planany-Koufim (viz kapitola ¢. 1).

Zkréaceni vlakové linky S11 do Plaian bylo imyslem ptedstaviteld Stfedoceského kraje
jiz ke konci roku 2021, k ¢emuz vypracovali dokument Analyza zastaveni provozu na
trati 012 (linka S11) (5). Obsahem dokumentu jsou data ze s¢itani cestujicich, struéna analyza
provozu a navrh nové autobusové linky v trase Planany,,skola-Koufim. Dokument obsahuje
v navrhu feseni pouze trasovani linky (pies obce Zabonosy, ZaleSany a Klasterni Skalice),
neobsahuje ale jizdni fad, vozidla ¢i konkrétni feSeni autobusovych zastavek. (5) Autor zvazil
i tuto variantu feSeni, nicméné existenci dvou podobné trasovanych linek v Gseku Planany-
Koutim vyhodnotil jako nadbytec¢nou. Podobné trasovani vlakové linky S11 s autobusovou
linkou 422 bylo autorem v kapitole ¢. 1.4 identifikovano jako jedna z pfi¢in nizkého pocétu
cestujicich v tiseku Planany-Koufim. Nahrazeni ¢aste¢nym soubéhem dvou autobusovych linek
je tedy nezédouci.

V tabulce &. 8 je uvedeno srovnani ptivodniho (JR 2023, 2024) (14; 19) a autorem prace
navrzeného trasovani autobusové linky 422 v uiseku Kolin-Koufim, vliv pfetrasovani na jizdni
dobu a ptipadné nahrazeni dopravni obsluznosti lokalit nové neobslouzenych linkou 422.
V roce 2023 1 2024 ma linka 422 v iseku Kolin-Koufim variantni vedeni se zajizdénim a bez

zajizdéni do zastavky Planany,Blinka (14; 19), z toho diivodu jsou pro piivodni trasovani linky
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v tabulce &. 7 uvedeny dvé varianty jizdnich dob. Do zastavky Planany,Blinka v JR 2024 zajizdi

Vv pracovni den 9 ze 12 spojti ve sméru Koufim, resp. 8 ze 12 ve sméru Kolin. (19)

Tabulka 8: Srovnani piivodni a nové trasy linky 422

Plvodni trasa Jéz(él: Nova trasa J&é%gl P?gﬁ?:(lll;y’
Kolin (vice zastavek) 0 0 | Kolin (vice zastavek) 0
Ktechoft (vice zast.) 15 | 15 | Ktechot (vice zast.) 15
Biezany I,Chocenice 19 | 19 | Biezany I,Chocenice 19
Brezany | 22 | 22 | Bfezany I 22
Planany,Pobofti 26 | 26 posileni linky 460
Planany,Hradenin 27 | 27 posileni linky 460
Zabonosy 29 | 29 Zabonosy,,obec
Planany,Blinka (vybr.) | 34 Planany,Blinka 25 nove vSechny
Planany,,Namésti 39 | 32 | Planany, Namésti 30
Plaflany,,Zel.st 41 | 34 Plaflany,,Zel.st 32
Planany,,Namésti 34
Vrbcany 45 | 38 S11 a posil. 1. 460
Zabonosy,,obec 38
ZaleSany 42
Trebovle,Miskovice 48 | 41 | Trebovle,Miskovice 47
Klasterni Skalice 50 | 43 | Klasterni Skalice 49
Trebovle,,Dolni 53 | 46 | Trebovle, Dolni 52
Koufim (vice zast.) 59 | 52 | Koufim (vice zast.) 58

Zdroj: (3, 19, uprava autor)

Na obrazku ¢. 12 je znazornéno linkové vedeni autobusovych linek v oblasti mezi

Planany a Koufimi dle navrhu €. 2. PferuSované jsou znazornény useky, které obsluhuji pouze
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vybrané spoje linky. Zobrazeny jsou pouze linky, které spojuji alespon dvé obce na trase

vlakové linky S11, a zaroven pouze tseky, na nichz jezdi alesponi 1 par spoju v pracovni den.

y
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...
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Obrdazek 12: Linkové vedeni autobusovych linek dle navrhu ¢. 2
Zdroj: (3, uprava autor)

Autor prace 1 v navrhu €. 2 pocitd s dvouhodinovym taktem linky S11 v celé trase
Pecky-Koufim v nepracovni dny, jak je uvedeno v uvodu kapitoly €. 2. Proto bude

v kapitole 2.2.2 fesena vzajemna koordinace linek S11 a 422 o vikendech.

2.2.1 Uprava a vystavba autobusovych zastavek

Zavedeni névrhu €. 2 je podminéno pretrasovanim linky 422 do podoby dle tabulky €. 7,
coz vyzaduje nasledujici ipravy stavu autobusovych zastadvek:
[ ]

Premisténi zastavky Brezany I na silnici 111/12541
[ ]

ziizeni zastavky Zabonosy,,obec u obecniho ufadu, v centru obce,
[ ]

zfizeni zastavky ZaleSany Vv centru obce.

Od integrace Kolinska do systému PID v roce 2017 byla linka 230054 (G54) Kolin—

Planany—Koufim nahrazena prodlouzenim linky 422. V souvislosti s tim doslo ke sjednoceni
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trasovani linky ptes obec Biezany I po silnici 111/33415 od Poboii a dale po silnici 111/12541 do
Chocenic. Z toho divodu zlstala v provozu pouze zastavka Biezany I na silnici 111/33415
a zastavka viditelna na panoramatu Mapy.cz z roku 2014 (3) s ozna¢enim Bfezany I,,host. na
silnici 111/12541 zanikla. (31) Autor navrhuje piemisténi zastavky piiblizné do polohy zruSené
zastavky (viz pristtesek zrusené zastavky vyznaceny na obrazku ¢. 12). Autor navrhuje ztizeni
autobusové zastavky typu III v intravildnu na jizdnim pruhu za dodrzeni podminek uvedenych
v CSN 73 6425-1, odst. 6.1.1, bod b); odst. 6.1.1.1, bod j) a odst. 6.1.1.2:
,,0.1.1 Vseobecne
b) na jizdnim pruhu
... Vintravilanu: -se tyto zastavky bez ohledu na kapacitu komunikace uprednostiuji vyjma
komunikact skupiny A, ...
6.1.1.1 Zastavky se nesmi umistovat:
J) ...a u dvoupruhovych komunikaci, bez vyznaceného prechodu, pri vzajemné vzdalenosti
stojicich vozidel mensi nez 45 m (viz obrazek 9c)
6.1.1.2 Zastavky se obvykle umistuji, z divodu bezpecnosti silnicniho provozu a predevsim
chodcu, za krizovatku, a to v intravilanu i v extravilanu. ... (16)“

Ztizeni zastavky v nové poloze na silnici 111/12541 je znazornéno na obrazku ¢. 13.
Autor z divodu bezpecnosti silni¢éniho provozu (rozhledovych poméri v kiizovatkach)
navrhuje zménu organizace dopravy na mistni komunikaci vedouci ke dvortim objekti €.p. 30
a 17 (na obrazku ¢. 13 vlevo nad legendou). (3) Autor navrhuje zménu sméru jizdy na této
komunikaci nové zleva doprava (z pohledu na obrazek ¢. 13), s ¢imz souvisi pfemisténi
dopravnich znaéek znazornéné ¢ervenymi Sipkami na obrazku ¢. 13. Zménou sméru jizdy dojde
k zamezeni vyjezdu vozidel z mistni komunikace pted stojici autobus u néstupisté pro smeér
Koutim (na obrazku ¢. 13 vlevo).

Nastupisté ve sméru Koufim navrhuje autor ziidit v délce 13 m, Sifce 2,2 m
(dle CSN 73 6425-1) (16), bez piistiesku. Pii nepiiznivé povétrnostni situaci lze vyuZit cca
15 m vzdaleny (od konce nastupisté) ptistieSek byvalé autobusové zastavky Biezany I,,host.
oznaceny na obrazku €. 13 pferusovanou ¢ernou ¢arou. Nastupisté pro smér Kolin (na obrazku
¢. 13 vpravo) autor navrhuje zfidit obdobné (13x2,2 m), u konce nastupisté¢ navrhuje autor
umistit piistieSek (na obrazku ¢. 13 zndzornén jako Cerny obdélnik). Poloha nastupisté
a pristresku zastavky je navrzena tak, aby nedoslo k odstranéni vysazenych keit u domu ¢.p. 21
(ale pouze jejich uprave), které nove zajisti spolecné se zastdvkovym pfistfeSkem vizudlni
bariéru mezi nastupiStém a domem &.p. 21. NéstupiSté spole¢né se stavebné upravenym

pristupem na nastupis$t€¢ (pro zajisténi bezbariérového ptistupu) dosahuje délky 15 m a je
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umisténo mezi hlinéné piijezdové cesty k domtiim €.p. 21 a 22, mezi nimiz je rozestup pouze
13 m. (3) Z toho divodu je nutna uprava sméru cest dle obrazku ¢. 13 (Cervené pierusované
cary). Obe¢ prijezdové cesty 1 veSkeré dalsi upravy a stavby navrzené autorem prace se nachazi
na pozemcich ve vlastnictvi obce. (30) Autor prace navrhuje pfemistit potiebny mobiliaf
z puvodnich zastavek (pfistiesek, lavicky, kose, sloupky s tabuli pro jizdni fady a ozna¢nikem).
Na obrazku ¢. 13 jsou znazornény pro piehlednost jenom dopravni znacky, které autor navrhuje
pfemistit nebo pfidat. Pfi provedeni Uprav dopravniho znafeni bude zajiSténo, Ze ziizeni
zastavky v nové poloze nezasdhne do viditelnosti zddné dopravni znacky a nevznikne kolize

S jinou stavbou nebo zatizenim.

Legenda

| 1) 4a
Oznat&nik zastavky

B 24a
Z4kaz odbocovani vpravo

B 24b
Zékaz odbocovani vlevo

IP 4b
Jednosmérny provoz

L
r— egenda

Zastavka autobusu
nebo trolejbusu

c2f

Prikazany smér jizdy
vpravo a vlevo
Ndstupisté zastavky
Stavebné upraveny
pfistup na nastupisté

L----! p¥ed zavedenim névrhu &. 2
—— Premisténi dopravni znacky
— Umisténi nové dopr. znacky

...... Uprava pfijezdové cesty

’ - Nové umisténi pristiesku

Obrazek 13: Navrh premisteni zastavky Brezany [

Zdroj: (3; 16; uprava autor)
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Zcela novou zastavku, pro niz autor navrhuje nazev Zabonosy,,obec, je tieba zfidit
v Zabonosech, jelikoZ pietrasovanim linky 422 bude znemoznéna obsluha stavajici zastavky
Zabonosy v extravilanu na silnici I11/33412 spoji této linky. Na zastivce Zabonosy budou
nadale zastavovat spoje linky 460 Bec¢vary-Vrb€any. Nastupisté ve sméru Kolin bude umisténo
pobliz obecniho tfadu ptfed mostem pies potok Vyrovka (viz obrazek ¢. 15). Problematické je
umisténi nastupisté pro smér Kouiim. Prutah obci (silnice 111/33414) je tésné obklopen
vystavbou, zdi a veden v kopcovitém terénu. Autor zkoumal pro umisténi nastupisté pro smeér

Koufim tfi mozné polohy znazornéné na obrazku ¢. 14 Cisly 2-4. Bod cislo 1 znazoriuje

umisténi nastupisté pro smer Kolin.

sy R
Obrazek 14: Potencidlni polohy ndstupist zastavky Zabonosy,,obec

Zdroj: (3, uprava autor)

Autor po prizkumu vytipovanych mist konstatuje, Ze v bodé¢ ozna¢eném na obrazku

¢. 14 cislem 3 (u hostince) nelze zastavku zfidit, ackoliv by jeji poloha byla vyhovujici
(zastavba od tohoto mista pokraduje severnd k Zelezni¢ni zastavce Zabonosy). V mistd je
dostate¢ny prostor pro umisténi nastupisté i piistfeSku. Problémem je poloha hlavni silnice,
kterd je v misté kiizovatky v ostré zatacce a v klesani. Pro néjezd z prostoru zastavky zpét na

hlavni silnici by se autobus musel otoCit v kfiZovatce, pficemZ mezi bokem autobusu
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a protéjsim okrajem vozovky by byl pfi stani u nastupisté v nejuzsim misté prostor cca 15 m.
Standardni autobus o délce 12 m provozovany na lince 422 neni pro otaceni na takovém
prostoru uzpusoben. Couvani v prostoru kiizovatky s ostrou zatackou a v klesani mize byt
nebezpecné. Tuto potencialni polohu néstupisté pro smér Kouiim tedy autor vyhodnotil jako
nevhodnou. V bodech oznacenych 2 a 4 1ze nastupisté pro smér Koufim ziidit za vyuziti dvou
vyjimek, které umoziiuje CSN 73 6425-1, odst. 6.2.2.5 a odst. 6.1.1.1, bod i):

,60.2.2.5 ...Nejmensi volna Sirka nastupiste (od nastupni hrany na protejsi hranu nastupiste,
popr. po okraj zabradli) je 2,20 m (doporucuje se 2,50 m), ve stisnenych podminkdch
intravilanu 1,70 m...

6.1.1.1 Zastavky se nesmi umistovat:

i) na dvoupruhovych pozemnich komunikacich v mistech, kde by pri zastaveni vozidla na
zastavce zustala volnd Sirka na jizdnim pdasu mensi nez 3,00 m, v odiivodnénych pripadech
(stisnénych pomerech) 2,75 m;““ (16)

Pti vystavbé nastupisté o Sifce 1,70 m a zaroven volné Sifce na jizdnim pasu pfi zastaveni
vozidla v zastavce 2,75 m, lze dle CSN 73 6425-1 ziidit zastavku (resp. nastupi§té pro smér
Koutim v bodech 2 i 4.

Poloha bodu ¢. 4 je mén¢ vyhodna z hlediska dostupnosti, jelikoz se nachazi na okraji
zastavby. Nejkratsi trasa do centra obce je z tohoto mista dlouha pfiblizn¢ 150 m, avSak pouze
za vyuziti 100 m dlouhého schodisté. Cestujici S omezenou schopnosti pohybu a orientace,
s kocarky a zavazadly ¢i starsi cestujici by tedy museli vyuzit delsi trasu po ,,hlavni silnici* (do
centra obce cca 380 m) (viz obr. 14). Poloha bodu oznacené¢ho na obrazku ¢. 14 ¢islem 2 je
rovnéz ve vzdalenosti zhruba 150 m od centra obce, oproti bodu €. 4 je ale velka ¢ast obce
dostupnd bez ptekonani vyrazného vyskového rozdilu. Autor tedy navrhuje ztidit nastupisté pro
smér Koufim v tomto misté. Umisténi v kiizovatce lze dle CSN 73 6425-1 v odiivodnéném
ptipad¢ povolit:
,6.1.1.1 Zastavky se nesmi umistovat
K) v prostoru kzizovatky; Ize to jen v odiivodnénych pripadech, napriklad pri malém poctu
zastaveni a malé intenzité dopravy na krizujicicm sméru (napr. pri 5 zastavenich autobusu za
24 h a vyjezdu z mistni komunikace s rodinnymi domy); (16)“
Autorem navrzené feSeni pocita s 10 zastavenimi/den, nicméné se napojeni mistni komunikace
s rodinnymi domy neda oznacit za kiizujici smér, jelikoZ se na hlavni silnici, kde je umisténo
nastupisté pro smér Koufim, pfipojuje na protéjsi stran¢ komunikace (viz obr. €. 15).

Autor uvazuje rozméry nastupisté 1,70x13 m + 1,70x2 m stavebné upraveny ptichod na

nastupisté. Celkova délka stavby je tedy navrZzena na 15 m. Pfi realizaci této stavby dle obrazku
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¢. 15 bude na nastupisté ustit pési vstup (branka) ze soukromého pozemku, coz
CSN 73 6425-1 nezakazuje (zakazuje pouze vyusténi sjezdu z pozemku V prostoru nastupni
hrany) (16). Branka je na vyvySeném betonovém podkladu a prostor vstupu lze tedy na
nastupisté¢ stavebné¢ napojit. V pfipadé neschvaleni stavby stavebnim ufadem (napf. pro
nesouhlas majitele sousedniho pozemku) vidi autor jako mozné feSeni uvedené v dokumentu
Standard zastavek PID:

., Vyjimecné lze nastupni hranu prerusit nebo realizovat v délce kratsi, nez je délka zastavujiciho
vozidla. Prislusna vyska nastupni hrany musi byt vidy zachovana v délce minimalné 8 m
(autobus) nebo 17 m (tramvaj) od oznacniku tak, aby dvere stanicujictho vozidla vybavend
plosinou pro vozickare ¢i urcend pro nastup s kocarkem byla vidy v misté, kde je nastupni
hrana v plné vysce. Zkrdcenou ndstupni hranu Ize provést pouze u zastdavek kategorie E W 01.C
Kategorizace zastavek a prestupnich bodii (mj. malé obce, pozn. autora) nebo pokud koliduje
zastavkové stanovisté v ulicnim prostoru s vjezdy do prilehlych budov. (15)“

Obdobny vyklad je uveden i v jinych standardech regionalnich organizatorti dopravy, napf.
v dokumentu MANUAL: VYSTAVBA A REKONSTRUKCE AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK
V LK z roku 2017:

., Pro zastavky na trasdach, kde je obvykle nasazovan mensi autobus/ minibus, je pripustna délka
nastupni hrany min. 8 m. Takto dlouhou nastupni hranu mohou obsluhovat i bézna 12 m vozidla
primeéstskeho typu, kterd maji pouze 2 dvere (vpredu a uprostied vozidla — vzdalenost mezi
do kterého by se delsi autobus nevesel. (31)

Pti aplikaci tohoto feSeni bude délka stavby 10 m (8+2 m), pficemz nebude zasahovat do
prostoru vstupu na sousedni pozemek. Norma CSN 73 6425-1 uréuje délku nastupité pfi
zastavovani jediného vozidla v jeden ¢as obecné jako ,,min. v délce nejdelsiho provozovaného
vozidla“ (16). ReSeni zastavky navrzené autorem prace je znazornéno na obrazku ¢&. 15.
Pro ptehlednost je na obrazku €. 15 zndzornéno jen nove umisténé dopravni znaceni. Ptisttesek

je z prostorovych divodiu navrZzen jen u nastupisté ve sméru Kolin.
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V piipad¢, ze by feSeni znazornéné na obrazku ¢. 15 nebylo schvaleno stavebnim uradem ani
pfi zkraceni nastupi$té (napf. pro rozpor s piesnou citaci normy CSN 73 6425-1), navrhuje autor
umistit nastupisté zastavky Zabonosy,,obec pro smér Koutim do bodu oznaéeného na obrazku
¢. 14 ¢islem 4. Jednalo by se obdobné o nastupisté zuZzené na 1,70 m s prostorem pro objeti

stojiciho autobusu min. 2,75 m.

Legenda Ay Vi

. - Zastavka autobusu
B Nastupisté & nebo trolejbusu

[ ] Zastavkovy pristfesek

o Stavebné upraveny ' uae .
pFichod na nastupité Oznatnfk zastavky

> Umisténi nové dopravni znacky

Obrazek 15: Navrh zastavky Zabonosy, obec
Zdroj: (3; 14; uprava autor)
Dalsi zcela novou zastavku je nutné pro zavedeni navrhu ¢. 2 do provozu zfidit také
V obci ZaleSany. Obec ZaleSany na svém Uzemi nemé zadnou autobusovou zastavku a je
obsluhovana vyhradné vlakovou linkou S11. Autor navrhuje zfidit zastavku na asfaltové plose
u ¢.p. 9. Tato plocha je v majetku obce, pfilehly dim ¢.p. 9 nema timto smérem zaddna okna
a plocha je v sou¢asnosti pouzivana pro umisténi kontejnert na odpad. Ty lze pfemistit na jiné
vhodné misto. Navrzené umisténi zastavky je ptiblizné v centru zastavby. (3) Autor zvolil toto
umisténi zastavky také z diivodu eliminace nakladl na zfizeni zastavky. Autor navrhuje zfidit
obousmérné nastupisté o Sifce 2,2 m a délce 13 m. Z navrhu jizdniho fadu, jehoz koncepce
spociva v setkdvani spojii obou sméra v Plananech (viz kapitola 2.2.2) vyplyva, Ze v zastavce
Vv jeden ¢as bude vzdy jen jedno vozidlo. Zfizenim zastavky vznikne mistni komunikace, kterou
autor navrhuje opatfit dopravnimi znaCkami B 2 Zdkaz vjezdu vSech vozidel v jednom sméru
a Vv druhém sméru kombinaci dopravnich znalek IP 4b Jednosmérna jizda, B 28 Zikaz

zastaveni a E 13 Text nebo symbol (dodatkové tabulka s textem ,,mimo BUS*).
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Timto opatfenim vznikne jednosmérna komunikace o minimalni $ifce (v misté mijeni roht

nastupist€¢) 3 m. Navrh zastdvky a rozmisténi vSech dopravnich znacek je k nahlédnuti na

obrazku ¢. 16.

Legenda
V1la
Zastavka autobusu
I 4a nebo trolejbusu
Oznacnik zastavky

B2
Zdakaz vjezdu viech vozidel

IP 4b
Jednosmérny provoz

B 28

Zdakaz zastaveni

E13

Text nebo symbol
Ndastupidté

Stavebné upraveny pfistup
na nastupisté

Umisténi nové dopr. znacky
Smeér jizdy autobusu

Obrazek 16: Navrh zastavky Zalesany
Zdroj: (3, 14, uprava autor)

Dalsi mozna, ne vSak nutnd, Uprava polohy autobusové zastavky je v obci MiSkovice,
ptes kterou vede trasa linky 422 od roku 2017 (13). V soucasnosti (2024) je zastavka umisténa
na silnici III. tfidy 3344 na okraji zastavby. (3) Dle navrhu autora bude linka 422 nov¢ trasovana
pies stied obce, zastavku lze tedy pfemistit do vhodné&jsi polohy. Tato uprava nepodmifiuje
zavedeni navrhu €. 2, autor tedy v rdmci prace pouze konstatuje, Ze v ptipad¢ aktivniho zajmu

obce je mozné piemisténi zastavky do vhodnéjsi polohy.
2.2.2 Technologicka opatieni

Z hlediska technologické reorganizace provozu je nutné navazani spojii autobusové

linky 422 na spoje vlakové linky S11 ve stanici Planany, resp. v prilehlé autobusové zastavce
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Planany,,zel.st. Jedna se o jiz existujici zastavku linky 422, ve které ale nejsou v jizdnim fadu
2024 ziizeny ptipojné vazby s linkou S11. Vyhodou tohoto navrhu je charakter samotné linky
422 Kolin-Koutim-Cesky Brod, ktera slouzi k obsluze pfilehlych obci a nema ztizeny zadné
pevné piipojné vazby s ostatnimi autobusovymi ¢i vlakovymi linkami (19). Tomu odpovida
i jizdni tad linky 422 (JR 2024). V dopolednich hodinach neni ve sméru Koutim dodrzovan
takt, v odpolednim provozu je takt 1,5 hod., coZ neni na linkach v oblasti Kolinska a Koufimska
bézné (19). V opacném sméru vykazuje jizdni fad znaky taktové dopravy s taktem 1-2 hod.,
avSak S mnoha vyjimkami. (19) Autor navrhuje reorganizaci linky. Kromé ptetrasovani
uvedeného v uvodu kapitoly 2.2 autor navrhuje zavedeni taktového provozu v obou smérech
s taktem 1 hod ve $picce a 2 h v sedle. Autor dale navrhuje zachovat pfiblizny ¢asovy ramec
provozu linky (4:00-20:00) a rozsah provozu (10-12 part v pracovni den, 5 pard o vikendu).
Autor zkouma pouze tsek linky Kolin-Koutim a pfedpokladd pokracovani obdobného poctu
spojii v tseku Koutim-Cesky Brod, jako je tomu v jizdnim fadu 2024 (19). Aktualni jizdni fad
linky 422 pro rok 2024 je v priloze F. Autoriv navrh jizdniho fadu linky 422 je k dispozici ve
form¢ vynatku v tabulce ¢. 9. Ve vynatku jizdniho fadu pro pracovni dny V tabulce €. 9 je
uveden pouze usek Kolin-Koufim, pouze spoje jedouci vtomto useku a pouze vybrané

zastavky.

Tabulka 9: Vynatek jizdniho rdadu linky 422 v useku Kolin-Kourim

422 skolni

Koutim 4:49 5:49 6:49 7:49 9:49 11:49 13:49 15:07 16:07 17:07 19:07
Planany,,zel.st. 5:15 6:15 6:37* 7:15 8:15 10:15 12:15 14:15 15:33 16:33 17:33 19:33
Kolin,,nadrazi  5:47 6:47 7:07 7:47 8:47 10:47 12:47 14:47 16:05 17:05 18:05 20:05

Kolin,,nadrazi 4:41 5:41 6:41 7:11 7:41 9:41 11:41 13:41 14:59 15:59 16:59 18:59

Planany,,zel.st. 5:13 6:13 7:13 7:41* 8:13 10:13 12:13 14:13 15:31 16:31 17:31 19:31

Kourim 5:39 6:39 7:39 8:39 10:39 12:39 14:39 15:57 16:57 17:57 19:57
skolni

Poznamky: Skolni=jede pouze ve dny Skolniho vyucovani; *jede z/do zastavky Plarany,,skola

Zdroj: autor

Autor navrhuje, vyjma paru spoji oznacen¢ho v tabulce ¢. 9 jako Skolni, zavedeni
garantovaného ptestupu pro vSechny autobusové spoje linky 422 v zastavce Planany,,zel.st. se
spoji vlakové linky S11 ve sméru Pecky. Autor navrhuje drobné ¢asové posuny vlakovych
spoju oproti jizdnimu fadu linky S11 pro roky 2023 a 2024 (2). Jde o vliv novych obratti u vSech
spoju v zastavce Planany zast. Vyraznéj$i Gpravu provozu autor navrhuje v rannim provozu

(4:00-8:00), kde bude odebran jeden par spojt a zaveden hodinovy takt.
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V nepracovni dny jezdi v tiseku Kolin-Koufim dle jizdniho tadu pro rok 2024 (19) na
lince 422 denné 5 part spojii (v useku Koutim-C. Brod pouze 3 pary). Autor navrhuje zachovat
4 pary spoju v useku Kolin-Koufim, které¢ budou v tseku Planany-Koufim casové prokladat
vlakové spoje linky S11, které o vikendu maji dle navrhu autora (viz uvod kapitoly €. 2) jezdit
ve dvouhodinovém taktu dle JR 2023 (viz p¥iloha B) v celé trase. Autor navrhuje zachovani
téchto 4 part spoju linky 422 i v tiseku Planany-Koufim s ohledem na obsluznost obecni ¢asti
Miskovice a obce Klasterni Skalice (jejiz obsluhu zajistuje pouze linka 422) a s ohledem na
zachovani pfimych spojil v celé trase Kolin-C. Brod. Zbyvajici 1 par spojii navrhuje autor
zkratit do trasy Kolin,,nadrazi-Planany,,zel.st. a navazat na spoj linky S11. Autobus by ze
zastavky Planany,,zel.st. dale pokracoval jako linka 460 smér Svojsice, obdobn¢ v opacném
sméru (viz nize).

Z tabulky ¢. 8 v ivodu kapitoly 2.2 vyplyva, ze zavedenim ndvrhu €. 2 nové nebude
linka 422 obsluhovat obec Vrbcany (419 obyv.) a obecni ¢asti Poboti (142 obyv.) a Hradenin
(90 obyv.) (7). Obecni ¢asti Pobofi a Hradenin jsou obsluhovany také linkou 460 Becvary-
Zasmuky-Planany-Vrbcany, ktera v pracovni dny obsluhuje tyto mistni ¢asti Ctyfmi pary spojit
denng. Jizdni fad linky 460 pro rok 2024 je k dispozici jako p¥iloha G.

Autor navrhuje doobjednat v useku SvojSice-Planany dalsi tifi pary spoju denné
Vv pracovni den, celkem by tedy dopravni obsluznost mistnich ¢asti Poboti a Hradenin zajistilo
7 part spoju v pracovni den. Jde o zhorSeni nabidky spojt (linek 422 a 460 zéroven) o vice nez
50 %, autor vSak povazuje navrZzenou dopravni obsluznost vzhledem k poctu obyvatel obou
sidel (Poboii 142 obyv., Hradenin 90 obyv. (7)) jako dostate¢nou. V nepracovni dny neni linka
460 v JR 2024 provozovana. Autor navrhuje v useku Svojsice-Plafany objednat 4 pary spoji
V nepracovni dny. Tim dojde v nepracovni dny ke sniZeni nabidky spojii pro Pobofi a Hradenin
Z 5 part na 4.

V piipadé obce Vrbcany je dopravni obsluZznost zajiSténa linkou S11. Dochédzkova
vzdalenost vlakové zastavky Vrbcany do centra obce je 15 min. (3). Pro potieby cestovani osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, star§ich obcanti, cestujicich s malymi détmi apod.
navrhuje autor pfiobjednat v useku Planany-Vrbcany 3,5 paru spojt v pracovni den (jeden spoj
jednosmérné je jiz veden), celkove tedy budou k dispozici kromé linky S11 (15 part spojt) také
4 pary autobusovych spoju linky 460 zastavujicich pfimo v centru obce. V nepracovni dny autor
pocita s obsluhou obce pouze vlakovou linkou S11 (8 part spoju). | v ptipadé obce Vrbcany
autor konstatuje zhorSeni dopravni obsluznosti, ktera je vsak v JR 2024 vzhledem k velikosti
obce (419 obyv. (7)) naddimenzovana (v pracovni den 11 pard autobusovych spoju a 16 para

vlakovych spoju (2; 19)).
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Autor prace doporucuje linku 460 (resp. spoje jedouci v iseku SvojSice-Planany)
navazat ze/ve sméru SvojSice-(Zasmuky-Becvary) V Plananech na linky 422 a SI11.
Alternativné je mozné zfidit navaznost s linkou 421 ve SvojSicich, popfipadé tyto varianty
kombinovat. Linka 460 bude nové¢ zastavovat také na zastavce Planany,,Zel.st. (spoje jedouci
Vv useku Svojsice-Planany).

Novy jizdni fad linky S11 umoziuje vV pracovni dny snizeni poctu vozu i strojvedoucich
na polovinu (1 vz, 2 strojvedouci/den (27)). Zaroven navrh zajistuje efektivni ob¢h jediného
vozu fady 810. Obsluhovéna je vlakovymi spoji pouze az Sestinasobn¢ vytizené;si Cast trati
Planany-Pecky (z hlediska osobokm v roce 2019, viz kapitola 1) (9). Na zakladé toho autor
predpokladé v dlouhodobém horizontu vyrazné zvyseni efektivity vykonovych i nakladovych
ukazatelli (pocet realizovanych osobokilometrii vici odjetym vlakokilometrim, néklady
objednatele na osobokilometr, trzby na vlakokilometr, prostoje vozu a strojvedoucich mezi
vlaky atd.). Vyraznym zvySenim efektivity provozu i prumérné obsazenosti spoju lze
v dlouhodobém horizontu ocekévat pfi podpisu nové smlouvy pokles prokazatelné ztraty
dopravce, a tedy i kompenzace za odjety vlakokilometr ze strany objednatele. Nevyhodou
zavedeni navrhu je nutnost piestupu ve stanici Plafiany pfi cesté mezi Peckami a Koutimi (nebo
jiné cesté¢ pres Planany po ptvodni trase spoju linky S11). Ze sc¢itani cestujicich vyplyva, ze
Vv fijnu 2019 v pracovni den by se nuceny piestup tykal 66, resp. 51 cestujicich denné. (9)
Za predpokladu vyuziti vSech autobusovych spoji tedy jde primérné o 5-6 cestujicich/spoj
ze/ve sméru Koufim. Autor uvadi fijen 2019 z diivodu srovnatelného poctu spojl (v roce 2019
jezdilo v useku Planany-Koutim 13 part spoju (2), autor navrhuje 11 part spoju linky 422),
zaroven mésic fijen oznacuje organizace IDSK za primérny z hlediska piepravnich vykont. (9)
Novou poptavku mize indukovat napojeni linky 422 ze/ve sméru Kolin.

Autor navrhuje pro zajisténi garantovanych piestupll ve stanici Planany zavedeni
minimalni ¢ekaci doby vlakd linky S11 v délce 10 min. u spoji s odjezdem z Planan v 8:20,
10:20 a 12:18 a navazné prodlouzit ¢ekaci dobu ptipojnych vlakt ve sméru Praha s odjezdem
z Pecek v 8:40, 10:40 a 12:38 z 5 na 10 min. U ostatnich spojt linky S11 autor navrhuje ¢ekaci
dobu na autobusy linky 422 v délce 15 min, pficemz plati, ze v Peckach pii rozvazani ptipoje
ve sméru Praha nejpozdéji do 33 minut (od pravidelného odjezdu planovaného ptipoje) jede
dalsi spoj. (2) Piipoje ve sméru Kolin nebudou s béznou ¢ekaci dobou 5 min (23) ohrozZeny.

Cekaci dobu autobusii linky 422 v obou smérech navrhuje autor na 15 min.
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2.3 Navrh ¢. 3a: Zastaveni verejné drazni osobni dopravy Vv pracovni dny

V celé trase
Autor v navrhu €. 3a pocitd se zastavenim vetejné drazni osobni dopravy na trati 012
Vv pracovni dny v souladu se zavéry analytické Casti této prace. Autor navrhuje ziizeni nové
autobusové linky 405 Pecky,,zel.st-Planiany-Kourim. Trasovani autorem navrzené linky 405
a jizdni doby jsou uvedeny v tabulce ¢. 11. Vypocet jizdnich dob autor provedl v souladu
s prilohou E: Seznam pouzitych vzorcii, vypocty jsou k nahlédnuti v priloze A: Kompletni data
ze scitani cestujicich a provedené vypocty. Jizdni doby zahrnuji i dobu nutnou pro obsluhu

zastavek.

Tabulka 11: Ndavrh linky 405 s uvedenim chronometrazi

Zastavka Jizdni doba [min] Vzdalenost [km]
Pecky,,zel.st. 0 0
Pecky,,Tona 1 0,5
Pecky,,Palackého 4 2,3
Pecky,, Tahiti 1 0,5
Pecky,, Hynkiv mlyn 1 0,3
Radim 3 1,5
Chotutice 3 15
Planany,,namésti 8 5

(Vrbcany) 7 41
Zabonosy,,obec 3 1,9
ZaleSany 5 2,8
Trebovle,Miskovice 5 2,8
Klasterni Skalice 2 1,3
Koufim 4 2,4

celkem 40 23,1

Zdroj: (autor)

Na obrézku €. 17 je znédzornéno linkové vedeni autobusovych linek pfi aplikaci ndvrhu
¢. 3a. Modfe je znazornéna linka 405, tedy nova linka navrzend autorem prace. PreruSované

jsou znazornény useky, které obsluhuji pouze vybrané spoje linky. Zobrazeny jsou pouze linky,
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které spojuji alespont dvé obce na trase vlakové linky S11, a zaroven pouze Casti linek, na nichz

jezdi alespon jeden par spoju v pracovni dny.
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Obrazek 17: Linkové vedeni autobusovych linek dle navrhu ¢. 3a

Zdroj: (3, uprava autor)
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Z tabulky €. 11 a obrazku ¢. 17 vyplyva, Ze ve srovnani s vlakovou linkou S11 nebudou
spoje linky 405 obsluhovat Chroustov, VrbCany (vyjma tfech part, viz kap. 2.3.2) a Bosice.
Obecni ¢ast Chroustov piijde zavedenim navrhu o dopravni obsluznost vetejnou dopravou.
Obecni ¢ast je napojena na dopravni sit’ pouze slepou ulici a neni k dispozici vhodny prostor
pro otoceni standardniho autobusu o délce 12 m. V ptipad¢ zavadéni NAD za vlaky linky S11
jsou vzdy za jeden spoj vypravovana dvé vozidla (kazdé s jinou trasou), z nichz jedno je
zpravidla minibus. (34) Toto feSeni vSak autor nevidi jako efektivni, jelikoZ z provedené
analyzy v kapitole €. 1 nevyplynula kapacitni potieba jizdy dvou vozidel v jeden ¢as. Chroustov
ma 39 trvalych obyvatel (7), autor tedy povazuje absenci spoju veiejné hromadné dopravy za
akceptovatelnou. Tato praxe je u malych sidel bézna, bez obsluhy vefejnou hromadnou
dopravou je napiiklad nedalekd obecni ¢ast Piebozy (34 obyv.(7)). Nejblizsi obsluhovanou
zastavkou vetejné dopravy z centra Chroustova se zavedenim ndvrhu €. 3a stane autobusova
zastavka Chotutice vzdalena z centra zastavby 1,2 km po zpevnéné cesté (dle Mapy.cz 20 min
p&sky) (3).

Obec Vrbcany (419 obyv.(7)) je obsluhovana spoji autobusové linky 422 Kolin-
Plariany-Kourim-Cesky Brod. V pracovni den je k dispozici obyvateléim obce 11 parii spoj.
Autobusova zastavka je v centru obce. Autor zvazil dostupna data ze scitani cestujicich pro
pracovni den. Z nich vyplyva, ze z Vrbcan ve sméru Pecky v pracovni den v fijnu 2019 odjelo
29 cestujicich, v fijnu 2022 pak 26 cestujicich. Ze sméru Pecky ve Vrb&anech v pracovni den
Vv fijnu 2019 vystoupilo 32 cestujicich, v ijnu 2022 pak 27 cestujicich. (9) Autor prace navrhuje
prodlouzeni tfech part spoju linky 405 z Planan do Vrbcan, budou tedy k dispozici tii pary
piimych spoji Vrbéany-Planany-Pecky (dalsi spoje pomoci piestupu, vice v kapitole 2.3.2).
V ptipadé¢ vedeni ostatnich spoji linky 405 pies obec Vrbcany by se prodlouzila jizdni doba
kazdého spoje o 5 min. Vedeni trasy linky 405 pfes Vrbcany Vv pofadi Chotutice-Vrb¢any-
Planany by si také vyzadalo stavbu zastavkového stanovisté pro smér Koutfim v obci Chotutice.
(V Chotuticich je k dispozici zastavka pouze pro jeden smér, autor pocita s otd€enim autobusu
Vv obci, kdy takové feSeni postacuje, viz kapitola 2.3.1)

Obsluhu obecni casti BoSice zajistuje linka 421 Kolin-Svojsice-Koufim-Sazava.
Vyuziti dopravny BoSice cestujicimi vlakové linky S11 ve/ze sméru Pecky je dle séitani
cestujicich minimalni (fijen 2022: nastup 5 cest/den; vystup 11 cest/den; fijen 2019: nastup
8 cest/den; vystup 14 cest/den) (9). Autor neshledal potfebnym vést trasu linky 405 pies BoSice
nahradou za vlakové spoje linky S11, ¢imZ by se nadbyte¢né prodlouzila trasa i jizdni doba
spojit linky 405. Cestu ve sméru Pecky lze realizovat pomoci linek 421 a 405 s pfestupem

v Koufimi (do Planan také 421+422 a 421+460).
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Nové (oproti lince S11) budou spoji linky 405 obsluhovany Miskovice a KlasSterni

Skalice. Ob¢ sidla jsou obsluhovana rovnéz spoji linky 422 (11 part spoji/pracovni den), dalsi

spoje autor povazuje za nadbytecné, jedna se vSak o nejkrat$i moznou trasu linky 405 ze Zalesan

do Koufimi. Autor toleruje v piipadé navrhu €. 3a CasteCny soub¢h linek 422 a 405 z téchto

duvodu:

Spoje linky 422 obslouzi obec Vrb¢any (neni nutné tudy vést linku 405),
vedeni linky 405 ptes Vrbcany by prodlouzilo jizdni dobu kazdého spoje o 5 min
a vyzadalo si novou stavbu zastavky v obci Chotutice,

zustane zachovéano piimé spojeni Pecky-Koutim,

eliminuje se pfenos zpozdéni z linky 405 na linku 422 vlivem ¢ekani na vlakové
spoje v Peckach,

zkracenim linky 405 do trasy Pecky,,zel.st.-Planany,,ndm. by nedoslo ke snizeni
turnusové potieby vozidel pro tuto linku, pro obsluhu linky jedinym vozidlem
by musely byt ¢ekaci doby vSech spojii linky 405 na spoje linek S1 a R41 max.
5 min. (v podminkach JR 2024), coz by vedlo v b&Zzném provozu k rozvazani
ptipojnych vazeb,

vvvvvv

upravovat jiné linky vetejné dopravy).

2.3.1 Uprava a vystavba autobusovych zastavek

Podminkou realizace navrhu ¢. 3a jsou nasledujici upravy ¢i vystavby autobusovych

zastavek:

Provéteni stavu nepouzivanych autobusovych zastavek Radim,

Chotutice,,pribézna a Chotutice, piipadna rekonstrukce,

e zfizeni zastiavky Zabonosy,,obec v centru obce,

zfizeni zastavky ZaleSany v centru obce.

Autor navrhuje zastavovani autobusovych spojti linky 405 v obci Radim na zastavce

Radim na silnici 11I/3292 (u zamku). Zastavka byla naposledy pravidelné pouzivana v roce

2019 autobusovymi spoji linky 230055 (G55) Kolin — Nova Ves I — Chotutice, ktera byla

zruSena v ramci integrace oblasti Velimsko a Kftinecko do systému PID. (33) Zastavka je

Vv piipad¢ potieby pouZivana pifi zavadéni NAD za vlakovou linku S11. (34) Autor prace

navstivil autobusovou zastavku v bfeznu 2024 za ucelem ovéteni technického stavu zastavky.

Autor nezjistil pii prohlidce zastavky zadné piekazky v dalSim pouzivani a navrhuje tedy jeji
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pouzivani autobusovymi spoji linky 405 bez stavebnich uprav. Na obrazku ¢. 18 je stav

nastupisté zastavky Radim pro autorem navrhovany smér linky 405 Koufim ke dni 22.3.2024.

Obrazek 18: Zastavka Radim, nastupisté pro smer Kourim

Zdroj: (foto autor)
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Na obrazku €. 19 je stav nastupisté zastavky Radim pro autorem navrhovany smér linky

405 Pecky ke dni 22.3.2024.

Obrazek 19: Zastavka Radim, ndstupiste pro smér Pecky

Zdroj: (foto autor)
V obci Chotutice autor navrhuje zastavovani autobusovych spoji linky 405 v obou
smérech na autobusové zastavce Chotutice. Zastavka byla naposledy pravidelné pouzivana
v roce 2019 autobusy linky 230055 (G55) Kolin — Nova Ves I — Chotutice. (33) Zastavka je
Vv pfipad€ potieby pouZzivana pii zavadéni NAD za vlakovou linku S11. (34) Stav zastavky ke
dni 22.3.2024 je zobrazen na obrazku ¢. 20. Jak je patrné z obrazku ¢. 20, prostor zastavky

Chotutice je vzhledem k jejimu nevyuzivani pravidelnymi autobusovymi linkami, pouzivan

68



k parkovani automobilti. Autor navrhuje jako soucast zavedeni navrhu ¢. 3a zfidit v misté

zastavky vodorovnou dopravni znacku V11la Zastavka autobusu nebo trolejbusu pro vizudlni

zvyraznéni prostoru zastavky.

Zdroj: (foto autor)

Zastavovani autobustt linky G55 ze sméru Kolin v letech 2013-2019 probihalo
u chodniku pted domem €.p. 30 - naproti mistu na obr. ¢. 20 (zkuSenost autora prace). Stejné
misto jako byvalou zastavku oznacuji i vylukové jizdni fady Ceskych drah: ,,Chotutice - v obci
na byvalé zastavce BUS u ¢.p. 30 (dum s pecovatelskou sluzbou) a ¢.p. 5 (34) Toto misto vSak
nebylo jako zastdvka minimalné Vv poslednich 15 letech fadné oznaceno, coz potvrzuji
i historické snimky Panorama Mapy.cz (3) a Google StreetView (35) zlet 2011-2022.
Autobusova zastavka Chotutice je fyzicky zfizena pouze pro smér Pecky, pro zavedeni navrhu
¢. 3a je tento stav vyhovujici, protoZe trasa linky 405 je autorem navrzena tak, Ze autobus se
v obci Chotutice oto¢i a pokracuje zpét pres obec Radim dale do Planian. Otaceni autobusti autor
navrhuje na parkovisti u arealu Lavat v ulici Tovarni, kde probihalo i otaeni autobust zruSené
linky 230055 (G55). Alternativné lze otaceni autobust provadét také na konci obce na
ktfizovatce u hibitova (za ¢.p. 100).

V obci Chotutice se minimaln¢ do roku 2019 nachazela také zastavka

Chotutice,,Pribézna. (3; 35) Jeji poloha byla zhruba ve dvou tfetinach cesty mezi zastdvkami
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Radim a Chotutice, pfesné umisténi uvadi vylukovy jizdni ¥ad CD: ,,Chotutice, Priibéznd - na
byvalé zastavce BUS u ¢.p. 203 a ¢.p. 156 (34) Zastavka byla ziejmé fyzicky odstranéna
v ramci rekonstrukce chodnikti mezi lety 2019 a 2022. (3; 35). Autor konstatuje, Ze v piipadé
jejiho obnoveni by pii aplikaci navrhu €. 3a mohla byt pouzivana pro autobusové spoje linky
405, pticemz by jeji existence zlepSila dochazkové vzdalenosti na nejbliz§i autobusovou
zastavku v oblasti. Jeji zfizeni by vSak bylo komplikované, jelikoz by §lo o novou stavbu, a tedy
by musela byt ziizena dle CSN 73 6425-1 a schvalena stavebnim ufadem. Autor pii nav§téve
mista byvalé zastavky Chotutice,,Pribézna v bieznu 2024 zjistil stisnéné poméry uli¢niho
prostoru a mnoho vjezdi na soukromé pozemky. Chodniky v této Casti ulice dosahuji
minimalni §itky pouze 120-130 cm, vozovka je Sirokd 6 m. Stavba by si tedy vyzadala vyuziti
vyjimek pro stavby zastdvek v intravilanu ve stisnénych podminkéch (viz kapitola 2.2.1,
zastavka Zabonosy,,obec) a neobesla by se bez stavebnich tprav komunikace (roziiteni
chodniku, zuzeni vozovky). Autor konstatuje, ze opctovné ziizeni zastavky
Chotutice,,Pribézna neni nezbytnou podminkou pro zavedeni navrhu, a proto ji jako soucast
navrhu netesi. Obsluhou obce pouze pomoci zastdvky Chotutice navic nedojde k podstatnému
zhorSeni dostupnosti vetfejné dopravy oproti obsluze vlakovou linkou S11, resp. pomoci

zelezniéni zastavky Chotutice.
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Podminkou pro zavedeni navrhu &. 3a je dale ziizeni zastavek v obcich Zabonosy
a ZaleSany. Navrh téchto zastavek je shodny s ndvrhem ¢. 2, respektive kapitolou 2.2.1.
Zavedenim linky 405 dojde k vyraznému zlepseni dochéazkovych vzdalenosti v PeCkach (nové
5 autobusovych zastavek misto jedné vlakové stanice) a Koufimi (zkraceni dochazkového ¢asu
do centra mésta z 23 na 5 min (3)). V Plananech budou namisto stanice a zastavky, v obou
ptipadech na okraji zastavby, zastavovat spoje linky 405 na zastavce v centru. Tim se zkrati
dochazkovy ¢as do centra méstysu o 17, resp. 15 min. (3) ZlepsSeni dostupnosti vetejné dopravy
Z hlediska dochazkovych casti nastane také v ZaleSanech, kde je rovnéz navrZzena nova
autobusova zastavka priblizn¢ v centru obce. Dochazkovy ¢as z centra obce na vlakovou
zastavku je 11 min. (3) V ostatnich obcich je zména zanedbatelna nebo je obsluha ponechana

linkam 422 a 421 (které jsou zde k dispozici i v JR 2023 a 2024).

2.3.2 Technologicka opatreni

Autor navrhuje obsluhu linky 405 pomoci dvou klimatizovanych nizkopodlaznich
(¢i Casteéné nizkopodlaznich) autobusi standardni délky 12 m s obsaditelnosti cca 40 mist
k sezeni. Tyto parametry jsou u autobusovych linek v syst¢tmu PID bézné. Nové bude ve
srovnani s vlakovou linkou S11 kdispozici také vizualni informacni systém. Naopak na
autobusové lince 405 nebude mozna pieprava jizdnich kol a nebude cestujicim k dispozici WC.
Délka smény fidice autobusu je nejvysSe 13 hod., nejdéle po 6 hod. musi mit prestavku na jidlo
a oddech v délce 45 min. (Ize rozdélit po 15 min.) (27). Autor navrhuje zajistit pro provoz linky
4 tidi¢e denné. Konkrétni navrh pribéhu smén fidi¢a pro jeden den je k dispozici v priloze A:
Kompletni data ze scitani cestujicich a provedené vypocty. Obéh vozidel je stanoven v tabulce
¢. 12 (jedno vozidlo Cervené, druhé modie). Rozvrzeni spoji v tabulce ¢. 12 vyZzaduje
dvoudenni obéh vozidel. V pfipad¢ potieby lze zavést jednodenni ob&hy vozidel pomoci piidani
manipulacnich jizd. V tabulce €. 12 je rovnéz v fadcich oznacenych S1, R4/ prip. uveden
seznam garantovanych piipojl spojli linky 405 na vlakové spoje linek S1 a R41. Autor navrhuje
¢ekaci dobu linky 405 u vSech spoji v zastavce Pecky,,zel.st. na 20 min, vyjma sSpoju
s odjezdem v 6:32 (ne€eka) a v 7:52 (max. 5 min) kviili obratiim v kone¢né zastavce, a ve 22:58
(40 min, posledni spoj). V tabulce ¢. 12 jsou dale uvedeny fadky oznacené 422. Tyto fadky
oznacuji ¢asovou polohu spoju linky 422 ve sméru Vrbcany-Koutim, resp. ze sméru Koufim-
Vrbcany v zastavce Planany,,ndm. Vzniklé ptipoje linek 422 a 405 doplni dle navrhu €. 3a
piimé spoje PeCky-Vrbcany a zpét (3 pary). Celkové tak vznikne 7 spojeni ve sméru Pecky a 8
spojeni ve sméru Vrb¢any. S méstem Koufim a méstysem Plafiany ma obec VrbCany piimé

spojeni 11 pary spoju linky 421.
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Autor provedl v pondéli 8.4.2024 (pracovni den, den Skolniho vyucovani) scitani
cestujicich metodou pfimého s¢itdni na vlakové lince S11 v useku Pecky-Planany (a zpét).
Ugelem provedeného séitani bylo ovéteni dostateéné obsaditelnosti autobusti autorem navrzené
linky 405 v pfepravnich $pickach linky S11 (6:00-8:00; 14:00-18:00). Vysledek provedeného
s¢itani je vtabulce & 13. Cervend jsou vyznaéeny hodnoty, které piekratuji podet
40 cestujicich, coz je pocet cestujicich blizici se poctu mist k sezeni ve standardnich
dvanactimetrovych autobusech ve verzi pro regionalni dopravu. Napt. SOR ICN 12 ma 43 mist
k sezeni (z toho 2 sklapéci sedacky) (36), IVECO CROSSWAY LE 12 m ma 45 mist

k sezeni (37). Pro srovnani vozy 810 nasazované na vlakové lince S11 maji 55 mist k sezeni.

Tabulka 13: Scitdni cestujicich autorem dne 8.4.2024

RANNI SPICKA ODPOLEDNI SPICKA
odjezd Pecky 5:53 6:53 13:51 15:09 16:09 17:09 18:09
Pecky 1(1,0) |4 (4,0 33(33,0) |42 (42,0) [29(29,0) |16 (16,0) |14 (14,0)
Radim prujezd 5(1,0) 16 (0,17) | 18 (0,24) |19 (4,14) |11 (0,5)
Chotutice 0(0,1) |[7(20) 5(0,9) [8(0,10) |11(0,8) |8(1,4)
Chroustov prijezd | prijezd 4(0,1) 6(0,2) prijezd |[6(0,2)
Vrbcéany prijezd | prujezd 3(0,1) 4(0,2) 7 (0,4) 4(0,2)
Plafany konCici 3(0,4) 2(0,1) 2(0,2) 3(0,4) 2(0,2)
odjezd Planany | 5:29 6:29 7:16 14:29 15:29 16:29 17:29
Plafiany 8(3,00 |4 9(2,00 |8 1 4
Vrbcany 9(1,0) 6 (2,0) prujezd |12 (4,0) |prGjezd |[5(1,0)
Chroustov 10(1,0) |7(1,0) 10(1,0) |14(2,0) prijezd prajezd
Chotutice 24 (14,0) |21 (14,0) |15(5,0) |7(1,5) 2(2,1) 4(0,1)
Radim 17 55(31,0) |50(29,0) |prajezd |8(2,1) prijezd |6 (2,0)

19 (4, 14)=19 cestujicich na odjezdu, nastup 4 cestujici, vystup 14 cestujicich
prijezd=prajezd zastavky na znameni (bez frekvence cestujicich)
kon¢ici=kon&ici v ZST Plafiany

?=hodnota nebyla zjiSténa

Zdroj: (autor)

Autor konstatuje, ze k pfekroceni pfiblizné uvazované obsaditelnosti mist k sezeni doslo
ze s¢itanych spojli pouze ve tiech piipadech (viz tabulka €. 13), a to vzdy pouze v tseku Pecky-
Radim. Tento stav je pfijatelny, jelikoz v autobusech uréenych pro regionalni dopravu lze
vyuzit mista ke stani. Autor vSak pro zvySeni komfortu cestovani navrhuje v ramci ziizeni
autobusové linky 405 ptidani jednoho paru piimych spoji PeCky-Radim a zpé€t v ranni Spicce
(viz tabulky €. 12 a 14). Toto opatieni ma za cil rozprostfit poptavku v ranni Spi¢ce mezi vice

spojii. Zavedeni piimého paru spojii nemé vliv na turnusovou potiebu vozidel ¢i fidici.
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Navrzeny par piimych spojil vyuZije zastavku Radim,,ObU, oto¢eni autobusu prob&hne kolem
¢p. 302 a 113. Shodné probiha otoceni autobusu jediného spoje linky 675 ve sméru Kolin, ktery
obsluhuje obec Radim. (3) Kompletni jizdni fad linky 405 navrzeny autorem prace je

v tabulce ¢. 14.

Tabulka 14: Ndavrh jizdniho radu linky 405

e pr==n=ed Pecky-Planany-Koufim
405 lego | nazevdopravce plati od: 15.12.2025
tarifni pizme
rin|l *& RE ®a wna R R& K& K& K& K& K RE KW R R&
PECKY,ZEL.ST. s| 452 55 632 65 75 95 1152 1352 1508 1608 17.08 18:08 1908 20:19 22.58
x Pecky,Tona 5| 453 553 1 653 7A3 953 1153 1353 1500 1600 1700 1800 1900 2020 259
Pecky,Palackého s| &5 557 y o5 TS 95 157 135 1543 1613 1713 1813 1913 204 2303
x Pecky,Tahiti 5| 458 558 y 658 758 958 1158 1358 1514 1614 1714 1814 1914 2025 2304
x Pecky,Hynkiv mlyn sl 459 55 3y 659 759 859 1159 1359 1515 1615 1715 1815 1915 225 23.05
Radim s| 502 602 ) 702 802 10:02 1202 1402 1518 16:18 17:18 18:18 1918 200 2308
RADIM, 0B 51 » » 63 3 )y 3y )y }»r o}y ¥ o}y ¥ > ¥
Chotutice 5| 505 605 705 805 1005 1205 14056 1521 1621 1721 1821 1921 2032 2311
PLANANY,NAM. 5| 5:13 613 713 813 10:43 1213 1413 1528 1628 7.2 182 1920 2040 2319
VRBCANY 50 520 ) ) ) ) y 18¥ )y ¥ ) )
Zabonosy,obec 5 6:16 7:16 10:16 1216 1416 16:32 18:32 2043
Zalesany 5 6:21 721 10:21 1221 1421 16:37 18:37 20:48
Trebovle,Miskovice 5 6:26 7.2 10:26 1226 14:% 16:42 18:42 20:53
Klasterni Skalice 5 6:28 7:28 10:28 1228 14:28 16:44 18:44 20:55
KOURIM 5 6:32 732 10:32 1232 1432 16:48 18:48 20:59
tarifi pdsma
pD| 3 RE RL RE O RE KL KRR R RL 3 RA KL KA KL KL
KOURIM 5 45 6:5%6 &% 105 125% 15:14 1714 19:14
Klasterni Skalice 5 500 7:00 900 1100 1300 15:18 17:18 19:18
Trebovle,Miskovice 5 502 7:02 902 1102 1302 1520 1720 1920
ZaleSany 5 507 707 907 1107 1307 15:25 17:25 1925
Zabonosy,obec 5 512 7:12 912 1112 1312 1530 1730 19.30
VRBCANY 5 y 603 ) ) ) } y 162 )y 18% )
PLANANY,NAM. s| 415 515 610 715 815 915 1115 1315 1538 1638 1738 183 1938 2115
Chotutice 5| 423 523 618 723 8283 923 1123 1323 1541 1641 1741 1841 1941 2123
RADIM,0B0 5| ) ) ) 6:40 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
Radim 5| 426 52 6:21 y 2% &% 9% 112 132% 154 164 174 184 194 212
x Pecky,Hynkiv mlyn 5| 429 529 624 y T &N 92 1129 1320 1547 1647 17747 1847 1947 219
x Petky,Tahiti 5] 430 53 625 3y 73X &0 930 1130 1330 1548 1648 1748 1848 1948 2130
Pecky,Palackého 5| 431 531 &2y 73 831 931 1131 1331 1549 1649 1749 1849 1949 21:31
x Petky,Tona 5143 53 630 1 7H &H 9B 113H 13H 15583 1653 1753 1853 1953 203H
PECKY,ZEL.ST. 5| 43% 53% 63 64 7H 8&¥H 9¥ 1B 13H 15:M 16 17 18M 19M 20%

JiZONi RAD MA POUZE INFORMATIVNi CHARAKTER
Vysvétiviy: ;
X- naznameni
“« - jede v pracovnich dnech
& -+ Sp0j zajfuie nizkopodiazni vozidio.

Zdroj: (autor)
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Autor déle doporucuje v ptipadé zavedeni ndvrhu ¢. 3a do praxe jako dal$i krok
reorganizaci linky 422 Pecky-Plaiiany-Kourim-Cesky Brod (zejména zavedeni taktové
dopravy) a ziizeni garantovanych obousmérnych pfipoju linek 422 a 405 v zastivce
Planany,,nam., coz navrzeny jizdni fad linky 405 umoziiuje. Toto feSeni vSak vyzaduje stavebni
akci vétsiho rozsahu, jelikoz zastdvka Planany,,nam., ani jiné zastdvky na tzemi méstysu,
neumoziuji soucasné¢ stani dvou autobusli stejného sméru v jedné zastavce. Realizace
piestavby zastavky by byla vhodna napftiklad pti ptipadné rekonstrukci plochy ndmésti.

Autor navrhuje provést po roce provozu linky 405 podrobné s¢itani cestujicich s cilem
vyhodnotit zménu piepravniho chovani cestujicich v souvislosti se zménou dopravniho modu
a se vznikem ptfimého spojeni do centra Koufimi. Na zaklad¢ vysledka s¢itani autor navrhuje
zvazit omezeni poctu spojii zajizd€jicich do Chotutic. V piipadé vynechani zastavky Chotutice
dojde kuspoie 3,7 km/spoj, resp. 6 min/spoj. Takové opatfeni je podminéno rozsifenim
zastavky Radim,,ObU o stanovisté pro smér Pecky. Navrh &. 3a tpravu zastavky Radim, ObU

netesi. Spoje, které by neobsluhovaly obec Chotutice nelze vést pres zastavku Radim.
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2.4 Navrh ¢. 3b: Uplné zastaveni verejné drazni osobni dopravy v celé trase

Navrh €. 3b je pro pracovni dny shodny s navrhem ¢. 3a (kapitola €. 2.3). Provoz
V nepracovni dny autor navrhuje zajistit 8 pary spoja linky 405 jedoucimi vyjma posledniho
spoje (pouze PeCky-Planany a zpét) v celé trase ve dvouhodinovém taktu. Spoje linky 405
jedouci v trase PeCky-Koufim maji navrzenou jizdni dobu 40 min, ptipojné osobni vlaky linky
S1 jezdi v nepracovni dny v hodinovém taktu. Provoz tedy lze zajistit pomoci jednoho vozidla
a dvou Fidi¢t (rozsah provozu piekro¢i maximalni délku smény fidi¢e 13 h (27)).

Navrh ¢. 3b je ekonomicky nejuspornéjsi variantou (viz kapitola ¢. 3), kterou autor
doporucuje aplikovat pouze v ptipadé¢ imyslu co nejvétsiho snizeni nakladli objednatele na
dopravni obsluznost, bez ohledu na dalsi souvisejici faktory (zejména turisticky ruch a potieba
udrzeni provozuschopnosti trati 012). Autor této prace také doporucuje vyuziti tohoto navrhu
jako feSeni dopravni obsluznosti dotcenych obci v pfipadé¢ dlouhodobé vyluky trati 012.
Takovym piipadem, kdy by mohl byt navrh ¢. 3b vyuzit jako feSeni v pripadé vyluky, bylo
poskozeni trati po rozvodnéni Vyrovky v roce 2013. Po povodnich v roce 2013 byla trat
vyloucena 12 mésict. (38) Po dobu vyluky byla organizovana nahradni autobusova doprava
dopravcem Ceské drahy, a.s., ktery v piipadé vyluk objednava obvykle obsluhu tfemi vozidly,
Z nichz jedno vozidlo je minibus. Nahradni doprava je pak organizovana ve dvou riznych
aplikace navrhu €. 3b. (34) V ptipadé vyluk (i déle trvajicich) neni potfebna vystavba zastavek
dle kapitoly 2.3.1, jelikoz docasné€ zfizované zastdvky nepodléhaji pravidlim pro zfizovani

autobusovych zastavek uvedenym v CSN 73 6425-1.
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3 ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU

Autor v této kapitole vyhodnoti rizné aspekty a dasledky zavedeni jednotlivych névrhti
z kapitoly ¢&. 2 ve srovnani s provozem vlakové linky S11 ve stavu JR 2019-2024. Vypoity
technologickych a ekonomickych ukazateli autor provedl v souladu s piilohou E: Seznham
pouzitych vzorcii, vypocty jsou Kk nahlédnuti v priloze A: Kompletni data ze scitani
cestujicich a provedené vypocty.

V tabulce ¢. 15 jsou shrnuty zakladni technologické parametry jednotlivych navrha ve
srovnani s provoznimi koncepty z let 2019-2024. Podstatnym vystupem tohoto srovnani je, ze
v piipadé navrhu ¢. 1 dochazi ke sniZeni poctu odjetych vlakokilometri pouze vuci roku 2019
(vychozimu stavu), naopak ale roste pocet odjetych vlakokilometrd oproti provoznim
konceptim zroku 2022 a 2024, piitom dojde k mirnému nartstu dopravniho vykonu
(0 necelych 7 tis. vozokm/rok) u autobusové dopravy rozsifenim provozu linky 421. Rovnéz
z tabulky ¢. 15 vyplyva, ze navrh €. 1 jako jediny nevede k uspoie Zelezni¢nich vozidel ani ke
snizeni poctu strojvedoucich potfebnych k zajisténi provozu. Navrh tedy neni z hlediska
technologickych ukazateld usporny. Vyraznou usporu zelezni¢nich vozidel a strojvedoucich
pro zajisténi provozu linky S11 naopak nabizi navrhy €. 2, 3a a 3b. Plati, ze s klesajicim
dopravnim vykonem vlakové linky S11 roste dopravni vykon autobusové dopravy. Podrobné&jsi

udaje k jednotlivym navrhim jsou shrnuty v tabulce €. 15.

Tabulka 15: Porovndni technologickych ukazatelii

- 2019 od zari navrh | navrh | navrh | navrh
Vlakova linka S11 vyehozi | 2022 | 0% | e &2 | &3a | &3b
dopravni vykon [vlkm/rok] | 163717 | 126 214 | 133962 | 136 198| 98602| 26 062 0
pocet vozidel v PD 2 2 2 2 1 0 0
pocet strojvudcti v PD 4 4 4 4 2 0 0
pocet vozidel v ND 1 1 1 1 1 1 0
pocet strojvudct v ND 2 2 2 2 2 2 0
part v PD/ND do Planan 16,5/10 16/8 16/9 16/8 15/8 0/8 0
part v PD/ND do Bosic 13,5/10 817 9/6,5 14/7 0/7 0/7 0
parti v PD/ND do Koutimi 13/9 317 6/6,5 0/7 0/7 0/7 0

. navrh | navrh | navrh | navrh
Vliv na autobusovou dopravu a1 &2 ¢ 3a & 3b
nartst dopravniho vykonu [vozokm/rok] 6864| 30711| 146796 | 184 652
narutst poctu vozidel v PD/ND 0/0| 0-1/0-1* 2/0 2/1
nartst po¢tu fidi¢t v PD/ND 0/0| 0-1/0-1* 4/0 2/1

*autor prace nem4 k dispozici ob&hy vozil pro linku 460, které jsou kombinované s jinymi linkami

Zdroj: (autor)
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V tabulce €. 16 jsou shrnuty tdaje o kompenzacich dopravciim ze strany objednatele za
ujety kilometr (vlakokilometr u Zelezni¢ni dopravy, vozokilometr u autobusové dopravy)
v cenach roku 2023. Kompenzace se lisi dle charakteru linky. Autobusova i Zelezni¢ni doprava
ve StiedoCeském kraji je objednavana formou provoznich soubort (pro celou oblast je jedna
smlouva) a ¢astka kompenzace se stanovuje jednotné pro cely soubor. Udaje uvedené v tabulce
¢. 16 jsou prepoctenymi ndklady objednatele na provoz konkrétni linky, jedné se tedy o vysi
kompenzace, ktera by byla dopravci hrazena v piipadé objednani konkrétni linky samostatn¢.
Autor zvolil tento postup z divodu promitnuti realnych nakladi na provoz v dané oblasti. Pro
linky S11, 421 a 422 stanovil na zadost autora C¢astku kompenzace zastupce IDSK
(viz p¥iloha D: Zddost o informace dle zdkona 106/1999 Sb. s odpovédi IDSK). U linky 460
lze na strance sdo2022.cz (32) postupem popsanym zastupci IDSK v pFiloze D (17) stanovit
prokazatelnou ztratu vroce 2024 na 44,25 Kc/km. Autor predpokldda priblizny narlst
prokazatelné ztraty o 13 % oproti roku 2023 (jako tomu je u linek 422 a 421 (17)) a pocita tedy
S prokazatelnou ztratou v cenach roku 2023 v ¢astce 38,50 K¢/km. Linka 405 je autorem
navrzena linka, v tomto ptipad¢ autor této prace pocita s ¢astkou kompenzace pro cely provozni

soubor dopravce OAD Kolin (primérna hodnota redlnych nékladii objednatele). (17)

Tabulka 16: Kompenzace dopravciim za ujety kilometr pro jednotlivé linky

Linka Vyse kompenzace [K¢/km] | Dopravni mod
511 110,00 vlak

421 34,02 autobus

422 27,66 autobus

460 38,50 autobus

405 34,28 autobus

Zdroj: (17; 32)

Z tabulky ¢. 16 vyplyva, Ze v piepoctu na odjety kilometr je nejdrazsi provoz vlakové
linky S11. Kompenzace stanovend pro linku S11 je zhruba trojnasobna ve srovnani
s autobusovymi linkami ve stejné oblasti. Je tedy ziejmé, Ze omezovanim provozu linky S11
na ukor autobusovych linek 421, 422, 460 i 405 povede k financnim Usporam naklada
objednatele. Celkové naklady objednatele na provoz linky S11 pro provozni koncepty z let
2019, 2022 a 2024 a vliv jednotlivych navrht autora prace na naklady objednatele jsou uvedeny
Vv tabulce €. 17. Z porovnani ro¢nich ndkladi objednatele v tabulce €. 17 vyplyva, Ze navrh €. 1

je z hlediska ekonomickych nakladl usporny pouze ve srovnani s provoznim konceptem z roku
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2019, naopak v porovnani s koncepty z let 2022 a 2024 zplsobi zavedeni navrhu ¢. 1 nartst

nakladt. Z pohledu nakladd objednatele je nejvyhodnéjsi navrh ¢. 3b, tedy uplné zastaveni

vetejné drazni osobni dopravy. Vyznamnou tsporu ale pfedstavuji i navrhy ¢. 2 a 3a.

Tabulka 17: Ekonomické ukazatele

EKONOMICKE 2019 od zari 2024 navrh navrh navrh navrh
UKAZATELE 2022 &1 &2 &3a | &3b
kompenzace vlaky (S11) | 1540 | 1383 | 1474 | 1498 | 1085 | 287 | 000

[mil. K¢&/rok]

kompenzace busy (nartst)

il Kéfrok] 0,23 1,08 504 6,33

kompenzace celkem 1800 | 1388 | 1474 | 1522 | 1193 | 790 | 633

[mil. Ké&/rok]

procentudlni ndklady 100% | 77% | 82% | 84% | 66% | 44% | 35%
vaci roku 2019

procentudlni niklady 100% | 106% | 110% | 86% | 57% | 46%
vuci roku 2022

procentualni naklady 100 % 103 % 81 % 540 43 %
vuci roku 2024

Zdroj: (autor)

V grafu na obrazku ¢. 22 jsou pro snadné srovnani shrnuty vysledné roc¢ni naklady

objednatele v mil. K¢ na provozni koncepty z let 2019, 2022, 2024 a po zavedeni jednotlivych

navrhi autora této prace.
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Obrazek 22: Rocni naklady objednatele
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K investi¢nim nékladim patii také potiebnd vystavba autobusovych zastavek, ktera je
shrnuta v tabulce ¢. 18. Investi¢ni naklady na vystavbu zastavek se velmi lisi dle konkrétniho
rozsahu praci. Vystavba zastdvek je rovnéz Casto soucasti vetsi investicni akce, naptiklad
vystavby chodniktli nebo rekonstrukce Sir§iho prostranstvi. Cena je také odlisna podle toho, zda
veskeré prace provadi dodavatel, nebo Si ¢ast stavby zajistuje obec. Naklady na vystavbu
jednoho néstupisté zastavky (v¢. dopravniho znaceni zastavky, projektu a stavebniho fizeni) se
obecné pohybuji v fadu nizSich stovek tisic K¢&. Autor nedohledal ve vefejnych zdrojich
aktualni stavbu srovnatelnou rozsahem pottebnych praci se stavbami zastavek v ndvrhové ¢asti
prace. Autor alesponi pro pfiblizné stanoveni ceny stavby jednoho zastavkového nastupiste
zastavky na jizdnim pruhu bez piistiesku pouzil Gdaje z dokumentu MANUAL: VYSTAVBA
A REKONSTRUKCE AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK V LK zroku 2017 (31). Vném je
uvedeno: ,,Naklady na vybudovani jednoho stanovisté autobusové zastavky se pohybuji od
potieba uvazovat castku 20 000 K¢ za pripadné uzemni rizeni a castku 10 000 K¢ za vydani
stavebniho povoleni a dale 10 000 K¢ az 80 000 K¢ za projekt a inzenyrskou cinnost. Jedno
stanovisteé zastavky je tedy mozné poridit za 50 000 K¢ — 250 000 K¢. “ (31) Jelikoz je dokument
sepsany v roce 2017, autor provedl ptepocet na ceny roku 2023 pomoci zohlednéni meziro¢nich
inflaci zvefejnénych Ceskym statistickym Gfadem (dale jen CSU). (42) Po tomto piepoétu je
rozmezi ceny stavby jednoho zastavkového stanovisté v hodnoté 72-358 tis. K&. V dokumentu
jerovn€z k dispozici ptiklad stavby rozsahem pfiblizn€ odpovidajicim potfebam této prace. Jde
0 realizaci stavby zastavky Raspenava,,v aleji z roku 2014 v hodnoté 128 tis. K¢. Pti zohlednéni
meziro¢nich hodnot inflace dle CSU ¢ini naklady na stavbu zastavky (jednoho stanovite)
191 tis. K¢&. Oba vypocty jsou provedeny v priloze A: Kompletni data ze s¢itani cestujicich
a provedené vypoclty. Pristiesek autobusové zastavky lze zajistit | Smontazi do
100 tis. K¢. (40) Bézné dopravni znacky (svislé dopravni znaéeni) lze pofidit véetné sloupku,

objimek k upevnéni a patky zhruba za 3 tis. K¢/ks. (41)

Tabulka 18: Vystavba autobusovych zastdavek dle jednotlivych navrhii

Zastavka Névrh €. Néstupist’ Ptistreskll Novych DZ*
Svojsice,Bosice,zel.st. | 1 2 2 2
Brezany | 2 2 0** 1
Zabonosy,,obec 2,33, 3b 2 1 0
ZaleSany 2,3a,3b 1 0 3
*dopravni znac¢ky nepiimo souvisejici se zastavkou, tedy mimo 1J4a a V1la

**Biezany I-navrZena vystavba 2 ndstupist’, veskery mobiliat bude pfesunut z plivodni zastavky
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Z popsanych cen a tabulky €. 18 lze tedy stanovit orienta¢ni hodnotu staveb pro navrh ¢. 1 na
cca 0,6 mil. K¢, pro navrh €. 2 cca 1 mil. K¢ a pro navrhy ¢. 3a a 3b cca 0,6 mil. K¢. Ve vSech
ptipadech tedy autor konstatuje, ze orienta¢ni naklady na stavbu zastavek podminujicich
zavedeni jednotlivych navrhl jsou vzdy nizs$i nez tspora na nakladech objednatele, ktera
vznikne zavedenim navrhu za 1. rok provozu. Jelikoz ve vSech ptipadech jde o nucené upravy
z diivodu zmény dopravniho médu, je vhodné financovani pomoci dotacnich titulli z prostiedkii
kraje ¢i SFDI.

Ze strategického hlediska je nutné zhodnotit také vyznam trati, ktery mimo osobni
dopravu spociva i v dopravé nakladni. Trat’ 012 slouzi k napojeni vlecky Tuzex v Koufimi,
ktera je vyuzivana k ndkladni dopravé. Zruseni trati je vylouceno z divodu napojeni vlecky
BOLETEX, ktera slouzi k obsluze arealu Spravy statnich hmotnych rezerv v Bosicich. 1 pfi
zruSeni vefejné drazni osobni dopravy v plném rozsahu je naddle nutna udrzba a zajisténi
provozuschopnosti trati. Trat’ 012 navic vroce 2013 (po poskozeni povodnémi) prosla
rozsahlou rekonstrukci v hodnoté¢ 48 mil. K¢ (v cenach roku 2013), kterd obsahovala
i rekonstrukci stanice Planany a rekonstrukci a vystavbu zabezpecCovacich zafizeni piejezdu.
(38)

Z pohledu provozovatele drahy (Sprava zeleznic, s.0.) je Zadouci provoz v celém tseku
Pecky-Kouiim v co nejvétsim rozsahu, jelikoz z jizdy kazdého vlaku plynou provozovateli
drahy (ktery je odpovédny za opravy a udrZbu trati) ptijmy formou poplatku za pouziti dopravni
cesty. Z tohoto pohledu je tedy nejvyhodnéjsi navrh €. 1, tedy zachovani vetejné drazni osobni
dopravy v tseku Pecky-Bosice, v mimopracovni dny pak v celém useku.

Z4jem objednatele na rozsahu provozu je zavisly rovnéz na politickém sméfovani vedeni
kraje. Soucasna politické reprezentace se omezovanim vetejné draZzni osobni dopravy aktivné
zabyva. V roce 2021 navrhovali pfedstavitelé StftedoCeského kraje v rdmci omezovani provozu
na malo vyuzivanych regiondalnich tratich Uplné zastaveni vetfejné drazni osobni dopravy
v useku Planany-Koufim od JR 2022, k ¢emuz byl vypracovan dokument Analyza zastaveni
provozu na trati 012 (linka S11) (5) V tomto dokumentu je navrzeno zavést novou autobusovou
linku v Gseku Planany-Koufim. Zaméru objednatele z roku 2022 nejvice odpovida navrh ¢. 2
(kapitola 2.2), ktery pocitd se zastavenim provozu linky S11 v useku Plaiany-Koufim
V pracovni dny a s nahrazenim obsluhy dotcenych obci pomoci reorganizace autobusovych
linek 422 a 460.

Predstavitelé obci se stavi dlouhodobé proti omezovéani provozu na lince S11. V roce
2021 byl prave odpor obci zésadni silou, diky niZ nedoslo v useku Plafiany-Koufim k zastaveni

provozu od JR 2022 dle planu Stiedogeského kraje. (39)
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Z hlediska cestujicich je zasadni nabizeny pocet spojl, cestovni doba, vhodnd ¢asova
poloha spoju,-cestovni pohodli, a dostupnost zastavek. Nabizeny pocet spojti je obdobny nebo
vys$i v piipad¢é vSech navrhl autora prace. Jizdni doba vlaku a autobusu je pro feSenou
problematiku srovnatelnd. Cestovni pohodli zavisi na konkrétnim nasazeni vozidel.
Autobusova doprava ma vyhodu v ¢aste¢né ¢i uplné nizkopodlaznosti oproti vozim 810, navic
nabizi také vizualni informacni systém a klimatizaci. Tyto vyhody ztrati navrhy nahrazovani
autobusovou dopravou v piipadé nasazeni vozidel RS1, ktera maji byt nasazena dle vyjadieni
StiedocCeského kraje na linku S11 v horizontu n€kolika let. (12) Nevyhodou autobusti je naopak
nemoznost piepravy jizdnich kol a absence WC. Z hlediska komfortu cestujicich je také
podstatny pocet nutnych pfestupi. Vynuceny piestup vznikne v piipadé zavedeni nédvrhu
¢.1a 2. Unéavrhu €. 1 autor stanovil z dostupnych dat ze s¢itani cestujicich (9) dopad na zhruba
3 cestujici/vlak, u navrhu €. 2 pak na zhruba 6 cestujicich/vlak (dle séitani cestujicich z roku
Vv kapitole ¢. 1. K zdsadnimu zlepSeni dostupnosti zastavek dojde zejména v méstysu Planany
a ve mésté Koufim, coz miize indukovat piepravni poptavku nové i ve sméru Koutim. Touto
vyhodou disponuji v§echny ndvrhy autora prace. Naopak zdsadni zhorSeni dopravni obsluznosti
nastane zavedenim navrhu ¢. 3a a 3b pro mistni ¢ast Chroustov (obec Radim), ktera ptijde
0 dopravni obsluznost vetfejnou dopravou v piipadé navrhu ¢. 3a v pracovni dny, v piipadé
navrhu ¢. 3b zcela. Jde o sidlo malého vyznamu s 39 trvalymi obyvateli. (7) Blizsi Gdaje k této
problematice jsou popsany v kapitole €. 2.

Autor této prace zavérem kapitoly ¢. 3 na zakladé srovnani jednotlivych navrhu
nedoporucuje upiednostnit navrhy ¢. 1 nebo 3b. Navrh ¢. 1 nabizi funk¢ni feSeni
a odstraniuje problém s nevhodnou geografickou polohou dopraven BoSice a Koufim, kdy
obsluhu téchto obci ptevadi na pfipojnou autobusovou linku. Névrh €. 1 je vSak organiza¢né
nejnarocné&jsi, jelikoz linka S11 je vazéna na linku 421. Poloha spojt linky 421 je pevné vazéna
na paterni linku 381 a nelze ji tedy volné upravovat dle provozu na hlavnim zelezni¢nim
koridoru (pfipojné linky S1 a S41), a tedy dle provozu linky S11. Aplikace navrhu by si tedy
vyzadala upravu celého feSeni pii kazdé zméné jizdnich fadi. Druhou zasadni nevyhodou je
technologicky a ekonomicky vysledek aplikace navrhu do provozu. Navrh €. 1 neni Gsporny
Z hlediska dopravnich vykonil vlaki linky S11, jeho zavedenim nedojde ani ke snizeni poctu
zelezni¢nich vozidel ¢i strojvedoucich, ani k Gspofe finan¢nich nakladt na provoz, coz je
vrozporu sdaty ziskanymi ze scéitani cestujicich, kterd dokazuji, Zze nabidka spoji je
naddimenzovana oproti poptavce cestujicich a je tedy vhodna jeji redukce ¢i ndhrada levnéjSim

feSenim.
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Navrh ¢. 3b autor nedoporucuje zavadét, jelikoz zohlediiuje pouze pozadavek na co
nejniz$i ndklady objednatele (v ptipadé, Ze by objednatel takovy pozadavek mél) a organizacni
jednoduchost celého feseni. Navrh vSak nezohlednuje zajmy dalSich dotenych stran ani jiné
aspekty zjisténé v analytické Casti prace. Témi je prokazatelny turisticky potencial trati (v useku
Planany-Koufim roste piepravni vykon v nepracovni dny a v turistické sezén¢), nemoznost
zruSeni trati po zastaveni vetejné drazni osobni dopravy a nutné udrzeni provozuschopnosti
trati. Ani objednatel neusiluje o uplné zastaveni provozu, v roce 2021 navrhoval zastaveni
vefejné drazni osobni dopravy pouze v useku Planany zast.-Kouiim.

Autor této prace zavérem kapitoly €. 3 na zédkladé srovnani jednotlivych navrhi
doporucuje upirednostnit navrhy ¢. 2 nebo 3a. Navrh €. 2 pocita se zastavenim provozu linky
S11 v pracovni dny v useku Planany zast.-Koufim, je tedy nejblize pozadavku objednatele na
omezeni provozu zroku 2021. (5) Autor vramci tohoto feSeni nabizi reorganizaci
autobusovych linek mezi Planiany a Koufimi. Pro ndhradu zrusenych vlakovych spoja tedy neni
potieba zavadét novou autobusovou linku. Upravené autobusové linky navic nejsou pevné
navazany na jiné linky formou garantovanych piipoju a je tedy mozné Gprava asovych poloh
spojit pfi zméné zeleznicnich jizdnich t4di. Nabizené feSeni umoziuje redukci poctu
zelezni¢nich vozidel a strojvedoucich na polovinu, pficemz dojde k zachovani provozu pouze
na vytizenéjsi Casti trati a k odstranéni nadbyte¢nych prostoji mezi spoji, ¢imz dojde ke
zefektivnéni Zelezni¢ni dopravy na lince S11. Z toho divodu lze po uzavieni nové smlouvy
s dopravcem ocekavat snizeni prokazatelné ztraty dopravce, a tim i kompenzace za odjety
vlakokilometr. Navrh je rovnéz usporny z hlediska naklada objednatele na provoz (viz tabulka
¢. 17 a obrazek ¢. 20).

Navrh €. 3a spociva v zavedeni nové autobusové linky 405, ktera nahradi vlakovou linku
S11 v pracovni dny. Navrh je ekonomicky vyhodngj$i, nez ndvrh ¢. 2 a zaroveil rovnéz
umoziuje ¢astecné zachovani provozu na lince S11. Navrh tedy respektuje turisticky potencial
trati a nutnost zachovani provozuschopnosti trati. Oproti navrhu €. 2 neni nutny piestup ve
stanici Planany, autobusova linka 405 je vedena v celé trase. Vyraznou nevyhodou navrhu ¢. 3a
je zruseni dopravni obsluhy pro obecni ¢ast Chroustov (39 obyv. (7)) vV pracovni dny.

Autor dospél k ndzoru, ze vSechna feSeni navrzena v kapitole ¢. 2 jsou v praxi
proveditelna, zalezi na konkrétnich cilech, které maji byt tpravou provozniho konceptu
dosaZzeny. Zaroven autor zjistil, Zze nelze navrhnout feSeni, které by bylo mozné zavést do

provozu okamzité, jelikoz v§em feSenim pfedchdzi nutna vystavba autobusovych zastavek.
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ZAVER

Tato diplomové prace se zabyvala nahrazenim vefejné drazni osobni dopravy na
regiondlni trati 012 po ¢astecném Ci tuplném zastaveni provozu autobusovou dopravou. V prvni
kapitole byla provedena analyza vefejné drazni osobni dopravy na trati 012, kterou tvoii
vyhradn¢ vlakovd linka S11. Autor se v analytické c¢éasti prace zaméfil zejména na
charakteristiku trati 012, srovnani dopravnich konceptii linky S11 od roku 2019, analyzu
prepravniho chovani cestujicich a na identifikaci pfi¢in nizkého poctu cestujicich v tiseku
Planany-Koufim. V zavéru analytické casti prace byly shrnuty autorem identifikované
nedostatky analyzovanych dopravnich koncepti.

Ve druhé kapitole na zakladé vystupti analytické ¢asti prace autor navrhl ¢tyfi varianty
mozného teSeni dopravni obsluznosti dotéenych obci vefejnou dopravou. Kazda z variant
zahrnuje riznou miru omezeni vefejné drazni osobni dopravy na trati 012. NavrZena feSeni
zohlednuji naklady objednatele na provoz jednotlivych linek, efektivitu provozu z hlediska
prepravnich i dopravnich vykont, obéh vozidel, pocet personalu, poptavku cestujicich i dalsi
aspekty specifické pro danou oblast (napt. cestovni ruch, rozmisténi Skol apod.). Prvni ndvrh
autora prace pocitd sukoncenim linky S11 vpracovni dny v BoSicich a zavedenim
garantovanych pfestupnich vazeb na autobusovou linku 421. Druhy navrh spoc¢iva v ukonceni
linky S11 v pracovni dny v Plananech a zajisténi vefejné dopravy v dotcenych obcich pomoci
reorganizace stavajicich autobusovych linek. Tteti navrh obsahuje dvé varianty feSeni. V jedné
varianté autor navrhl zastaveni vefejné drazni osobni dopravy na trati 012 v pracovni dny, ve
druh¢ varianté pak zcela. Autor prace pro dopravni obsluznost dotcenych obci navrhl novou
autobusovou linku 405.

Ve tfeti kapitole autor na zdkladé¢ vybranych technologickych a ekonomickych

ukazatelii zhodnotil a porovnal jednotlivé navrhy feSeni a doporucil vysledny navrh feSeni.

Piinosy diplomové prace:
e vyznamnd Uspora provoznich nakladu, tedy 1 ndkladl objednatele,
e pfizplsobeni dopravniho konceptu poptavce cestujicich,
e zlepSeni dochazkovych vzdalenosti na zastavky vefejné dopravy v nékterych obcich,
o efektivnéjsi vyuziti vlakovych nélezitosti u linky S11,
e odstranéni problému s kriticky nizkym poctem cestujicich na lince S11 v useku

Planiany-Koufim.
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https://www.korid.cz/files/file/Modernizace%20zast%C3%A1vek%20BUS/Manu%C3%A1l_aut_zast%C3%A1vky_1_6_vyporadani_prip_SSU_DI_cest%C3%A1%C5%99%C5%AF_spr%C3%A1vc%C5%AF_kom(1).pdf
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiNTY2MjBhN2UtZTBmNC00ZWU0LTk2OTEtYjg4ZjJjNmVkZTE4IiwidCI6ImJlMjhmNzFiLTM5MGUtNGQ3ZC1hOTQ4LTk0ZGM3ZGIwMmFlMyIsImMiOjh9&pageName=ReportSection015251b6a026e098079e
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiNTY2MjBhN2UtZTBmNC00ZWU0LTk2OTEtYjg4ZjJjNmVkZTE4IiwidCI6ImJlMjhmNzFiLTM5MGUtNGQ3ZC1hOTQ4LTk0ZGM3ZGIwMmFlMyIsImMiOjh9&pageName=ReportSection015251b6a026e098079e
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiNTY2MjBhN2UtZTBmNC00ZWU0LTk2OTEtYjg4ZjJjNmVkZTE4IiwidCI6ImJlMjhmNzFiLTM5MGUtNGQ3ZC1hOTQ4LTk0ZGM3ZGIwMmFlMyIsImMiOjh9&pageName=ReportSection015251b6a026e098079e
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiNTY2MjBhN2UtZTBmNC00ZWU0LTk2OTEtYjg4ZjJjNmVkZTE4IiwidCI6ImJlMjhmNzFiLTM5MGUtNGQ3ZC1hOTQ4LTk0ZGM3ZGIwMmFlMyIsImMiOjh9&pageName=ReportSection015251b6a026e098079e
https://pid.cz/wp-content/uploads/ke-stazeni/casopid/DL_Casopid_03_2019.pdf
https://pid.cz/wp-content/uploads/ke-stazeni/casopid/DL_Casopid_03_2019.pdf
https://www.cd.cz/jizdni-rad/tratove-jizdni-rady/files/cz-k012-2022vyluka03.pdf
https://www.cd.cz/jizdni-rad/tratove-jizdni-rady/files/cz-k012-2022vyluka03.pdf
https://www.google.com/streetview/

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

SOR ICN 12 / ICN 12,3: Mezimé&stsky autobus. Online. In: SOR Libchavy s.r.o.
Dostupné z: https://www.sor.cz/wp-
content/uploads/2021/11/ICN_12 _ICN_123 CZ 02.pdf. [cit. 2024-04-13].
CROSSWAY LOW ENTRY LINE 10.8/12/13 m — DIESEL EURO VI STEP E. Online.
In: IVECO CZECH REPUBLIC, A. S. [IVECO BUS. Dostupné
z: https://lwww.ivecocr.cz/data/files/filemanager/256/crw-le-diesel-step-e-line-10-8-
12-13-¢9-t7-2021-cz-2256.pdf. [cit. 2024-04-13].

Zelezni¢ni trat Koufim-Pecky dnes brazdi historické motorové vozy. Online. In:
CESKA TELEVIZE. CT24. Dostupné
z: https://ct24.ceskatelevize.cz/clanek/regiony/zeleznicni-trat-kourim-pecky-dnes-
brazdi-historicke-motorove-vozy-333366. [cit. 2024-04-17].

Trat 012: Aktudlni informace ke trati 012. Online. In: MESTYS PLANANY. Plafany.
Dostupné

z: https://web.archive.org/web/20210913112858/https://www.planany.eu/aktuality/nov
inky/trat-012-871cs.html. [cit. 2024-04-22].

AUTOBUSOVE ZASTAVKY. Online. In: VAKO mobilidf. Dostupné
z: https://lwww.vakomobiliar.cz/catalog/autobusove-zastavky. [cit. 2024-04-22].
ZNACKY. Online. In: VAKO mobiliaf. Dostupné
z: https://lwww.vakomobiliar.cz/catalog/dopravni-znacky. [cit. 2024-04-22].
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Priloha A: Kompletni data ze sCitani cestujicich a provedené
vypocty

Tato ptiloha obsahuje data ze s¢itani cestujicich poskytnutd organizaci IDSK, autorem
provedené vypocty dle pfilohy E, navrzené jizdni fady a ptipojné vazby a dalsi rozsitujici data.

Z diavodu velkého rozsahu datového dila je priloha A dostupna pouze v elektronické

podobé v samostatném .XIs souboru.
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Ptiloha C: Nakresny jizdni fad 2023 pro trat’ 012

Z ditvodu velkého rozsahu grafického dila je priloha 3 dostupna pouze

Vv elektronické podobé v samostatném .pdf souboru.
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P¥iloha D: Zadost o informace dle zakona 106/1999 Sb.
s odpovédi IDSK

Zadost o informace podle zikona & 106/1999 Sb.

Integrovana doprava Stiedoéeskeho kraje, p. o.

Sokolovska 100/94
186 00 Praha & - Karlin

V Pardubicich, dne 05.11.2023

Ve smyslu zakona ¢.106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim Vas Zadam
o zpiistupnéni nasledujicich informaci:

1. Jaka je vySe kompenzace dopravei Ceskeé drahy, a.s. za odjety vlakokilometr uplathovana
pro linku PID S11 Pecky-Koufim pro rok 20237

2. Jaka je vyse thrady prokazatelné ztraty dopravel Okresni autobusova doprava Kolin s.r.o.
za jeden kilometr uplatiiovana pro linku 230421 v roce 20237

3. Jaka je vySe thrady prokazatelné ztraty dopravei Okresni autobusova doprava Kolin s.r.o.
Za Jeden kilometr uplatiiovana pro linku 230422 v roce 20237

Ve smyslu § 17 odst. 2 zakona &. 106/1999 Sb. Zadame o potvrzeni predpokladané vyse
Ghrady nakladd, budou-li G¢étovany. Informaci Zadam poskytnout v pisemné formé a zaslat
poitou na nize uvedenou adresu. Za jejich poskytnuti predem dékuji.

S pozdravem,
Be. David Jandecka
dat. narozent:

trvale bytem:
adresa pro doruc¢ovani: email: : nebo datova schranka:
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1. Jaka je vy$e kompenzace dopravci Ceské dréhy, a.s. za odjety vlakokilometr

uplatiiovana pro linku PID $11 Pecky-Koufim pro rok 2023?
Vyse prokazatelné ztraty pro rok 2023 ¢ini 160,67 K¢/vlkm. Nicméné vzhledem k formé

uzaviené zavazkové smlouvy s dopravcem Ceské drahy, a.s. se jedna o celkovou
pramérnou hodnotu prokazatelné ztraty pro celou smlouvu, tedy pro celou
objednavku Stredoceskeho kraje. Vzhledem k charakteru smlouvy tedy neevidujeme
samostatnou hodnotu prokazatelné ztraty na jednotlivé linky. Linku S11 obsluhuji
vozidla rady 810, ktera jsou v ramci celého vozového parku jedny z nejlevnéjsich.
Zaroven objednavka linky S11 ¢ini rocné 24 565 vlkm. Vzhledem k zachovani
obchodniho tajemstvi dopravce, které mame smluvné ustanovené, nemuazeme sdélit
ani variabilni ¢ast naklad( vozidel fady 810. Nicméné vzhledem ke studijnim
potfebdm poZadavku miZeme sdélit, Ze odborny odhad prokazatelné ztraty Cini cca
110 K¢&/vlkm (tedy naklady - triby). Uvedeni této hodnoty nikterak neporusuje smluvni
ustanoveni ohledné uchovani obchodniho tajemstvi a zarover je moZné s ni pracovat
pro studijni ucely.

2. Jaka je vyse uhrady prokazatelné ztraty dopravci Okresni autobusova doprava Kolin s.r.o.

za jeden kilometr uplatfiovana pro linku 230421 v roce 2023?

Vzhledem k formé& uzaviené zdvazkové smlouvy s dopravcem OAD Kolin, kdy je
zasmluvnéna jedna hodnota ceny dopravniho vykonu a jedna hodnota prdmérnych trieb
na viechny linky provozované dotéenym dopravcem, maZeme opét sdélit pouze
prokazatelnou ztratu na celou smlouvu. Tato prokazatelna ztrata pro rok 2023 ¢ini 34,28
K&/km. Nicméné, vzhledem k tomu, Ze prostiednictvim webu www.sd02022.cz
zverejiiujeme ekonomiku linek pro tGcely Standarda dopravni obslunosti, je moiné z dat
uvedenych na této strance vyhledat podrobné&jsi udaje ke kazdé lince samostatné.
Momentalné jsou jiZ na strance zvefejnény data vztahujici se k roku 2024. Pro linku 421
¢ini rocni naklady 20 287 250 K¢, trzby 5 930 287 K¢ a dopravni vykon ve vy3i 367 755,83 km
rocné. Po prepocteni a odecteni vychazi prokazatelna ztrata pfimo pro linku 421 na 39,04
K¢&/km. V roce 2023 byly nékaldy samoziejmé niZ3i, proto je moZné pocitat s hodnotou
prokazatelné ztraty 34,02 K&/km.

3. Jaka je vySe uhrady prokazatelné ztraty dopravci Okresni autobusova doprava Kolin s.r.o.

za jeden kilometr uplatiiovana pro linku 230422 v roce 2023?

Vzhledem k formé uzaviené zdvazkové smlouvy s dopravcem OAD Kolin, kdy je
zasmluvnéna jedna hodnota ceny dopravniho vykonu a jedna hodnota prdmérnych trieb
na viechny linky provozované dotéenym dopravcem, miZeme opét sdélit pouze
prokazatelnou ztratu na celou smlouvu. Tato prokazatelna ztrata pro rok 2023 cini 34,28
K&/km. Nicméné, vzhledem k tomu, Ze prostfednictvim webu www.sd02022.cz
zvefejiiujeme ekonomiku linek pro Gcely Standarda dopravni obslunosti, je moiné z dat
uvedenych na této strance vyhledat podrobné&jsi udaje ke kazdé lince samostatné.
Momentalné jsou jiZ na strance zverejnény data vztahujici se k roku 2024. Pro linku 422
¢ini ro¢ni naklady 18 142 510 K¢, triby7 565 479 K¢ a dopravni vykon ve vy3i 328 877,18 km
rocné. Po prepocteni a odecteni vychazi prokazatelna ztrata pfimo pro linku 422 na 32,16
K&/km. V roce 2023 byly nékaldy samoziejmé niZsi, proto je moiné pocitat s hodnotou
prokazatelné ztraty 27,66 K&/km.
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Ptiloha E: Seznam pouzitych vzorcl

Vzorec €.1: ro¢ni dopravni vykon linky

K
s =52 Z(UX -10nkP + Uy - 4nkP)
x=1
kde:
@ S ro¢ni dopravni vykon linky [vlkm, vozokm?! /rok]
alvlkm u vlakové linky, vozokm u autobusové linky
® Xt ———————————— poiadové cislo definovaného tseku
O K —————————— pocet definovanych tseki linky
®  Uxororere. délka definovaného useku dle aplikace KAPO (u vlak(; zdroj: 26),
resp. Mapy. cz (u autobust; zdroj: 3) [km]
® K ——————— pocet definovanych useki linky
o nfl.. denni pocet pari spoji v definovaném useku Uy v pracovni den
e niP....... denni pocet pari spoji v definovaném tseku Uy v nepracovni den

Seznam délek definovanych usektl Uy pro linky kalkulované v této praci:

Vlakova linka S11
o U; = 8,4 PecCky — Planany

o U, =0,9 Planany — Planiany zast.
o Uz =4,5 Planany zast. —BoSice
o U, =29 Bosice — Koufim
e Autobusova linka 421 (doobjednavka spojt dle navrhu ¢.1)
o U; = 13,2 Koufim — Svojsice — Koufim
e Autobusova linka 422 (dle JR 2024)
o U; =17,3 Kolin,, nadrazi — Planiany,, nam.
o U, =11,5 Planany,, ndm. —Koufim
o U; = 26,4 Koutim — Cesky Brod,, Zel. st.
o U, =4,4 zajizdka vybranych spojt do Blinky
e Autobusova linka 422 (dle navrhu ¢. 2)
o U; =17,8 Kolin,, nadrazi — Planany,, Zel. st.
o U, = 14,7 Planany,, Zel. st. —Kourim
o Uz =264 Koufim — Cesky Brod,, Zel. st.
e Autobusova linka 422 (dle navrhu ¢. 3)
o U; = 16,8 Kolin,, nadrazi — Planiany,, nam.
o U, =11,5 Planany,, ndm. —Koufim
o U; = 26,4 Koutim — Cesky Brod,, Zel. st.
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e Autobusova linka 460

0O 0O O O O O O O O

o

U, = 1,4 Betvary, Pod'ousy — Bet¢vary, Cerveny Hradek
U, = 6,4 Becvary, Cerveny Hridek — Drahobudice

U; = 4,7 Becvary, Pod'ousy — Drahobudice (pfima varianta)
U, = 3,6 Drahobudice — Zasmuky,, nam. (pfimo)

Us = 7,2 Drahobudice — Zasmuky,, nam. (ptres Haté)
Ug = 9,2 Zasmuky,, ndm. —Dolni Chvatliny, Mancice

U, = 1,4 Dolni Chvatliny, Mancice — Polni Vodérady
Ug = 9,8 Polni Vodérady — Svojsice

Uy = 6,2 SvojSice — Planany,, nam.

U;o = 3,5 Planany,,nam — Vrbcany (pfimo-navrh ¢.2)
U;; = 4,1 Planany,,nam — Vrbcany (pfimo-navrh ¢.3)
U;, = 6,5 Plaflany,, nam. —Vrbcany (pres Radim)

e Autobusova linka 405 (dle navrhu ¢. 3)

@)
@)

U, = 12,2 Pecky — Planany,, nam.
U, = 12,4 Planany,, nam. —Koufim

Vzorec €. 2: ro¢ni ndklady objednatele na provoz linky

C=s-pz
kde:
LT O ro¢ni naklady objednatele na provoz linky [K¢/rok]
@ S ro¢ni dopravni vykon linky [vlkm, vozokm? /rok]
® DPZun prokazatelna ztrata dopravce na vlkm, vozokm? [K¢/vlkm, vozokm?]

Lylkm u vlakové linky, vozokm u autobusové linky

Vzorec €. 3: Odhadovany rocni ptepravni vykon

kde:
(] pA ..............
® PB ..............
o P
(] P> W

m
H\::52-ES(Za-5N§D4—Za-N§4—Za-N§)

a=1
m
HB==52-§S(zb-5N§D4—zb-N§4-zb-N§)
b=1

P="P,+P;

.............................. roCni prepravni vykon linky ve sméru A [oskm/rok]
.............................. ro¢ni prepravni vykon linky ve sméru B [oskm/rok]
..................................................... ro¢ni prepravni vykon linky [oskm/rok]
........................................... poradové cislo prepravniho bodu ve sméru A
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LI o T poradové Cislo prepravniho bodu ve sméru B
LT o T pocet pirepravnich bodii linky
LI /R vzdalenost z prepravniho bodu s poradovym ¢islem a do
prepravniho bodu s poradovym c¢islem a+1 dle aplikace
KAPO (u vlakd; zdroj: 26), resp. Mapy. cz (u autobust; zdroj: 3) [km]
LI A vzdalenost z prepravniho bodu s poradovym ¢islem b do
prepravniho bodu s poradovym ¢islem b+1 dle aplikace
KAPO (u vlakd; zdroj: 26), resp. Mapy. cz (u autobust; zdroj: 3) [km]

e NFD...denni polet cestujicich na odjezdu z pfepravniho bodu s poradovym
Cislem a v pracovni den ve sméru A
e NFP....denni poéet cestujicich na odjezdu z prepravniho bodu s poradovym

Cislem b v pracovni den ve sméru B

e NS... denni pocet cestujicich na odjezdu z prepravniho bodu s poiadovym
¢islem a v sobotu ve sméru A

o Np o denni pocet cestujicich na odjezdu z prepravniho bodu s poradovym
¢islem b v sobotu ve sméru B

e NN... denni pocet cestujicich na odjezdu z prepravniho bodu s poradovym
¢islem a v nedéli ve sméru A

e NN.. denni pocet cestujicich na odjezdu z prepravniho bodu s poradovym
¢islem b v nedéli ve sméru B

e prepravnim bodem linky je zastavka nebo dopravna, kde pro danou linku
probiha nastup a vystup cestujicich

Vzorec €. 4: Jizdni doba mezi zastavkami

Sref
JD=—"smy
tref

kde:

o D, Jizdni doba mezi zastdvkami, zaokrouhleno na celé minuty dle
obvyklych matematickych pravidel [min]

LI T OO RRPR TP delka referenéniho tseku [km]

e trrdoba jizdy vozidla referenénim isekem vcetné zastavovani o€isténa o pravidelné
pobyty v zastavkach o délce > 1 min [min]

®  Silereereereenneens délka mezizastavkového tseku, pro néjz je kalkulovana JD [km]

e pro GCely prace je referenénim usekem usek Biezany I-Kouiim dle JR linky 422
pro rok 2024
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Ptiloha F: Jizdni fad linky 422 pro rok 2024

230422 &ams  |Kolin - Plaiiany - Koufim - Vitice - Cesky Brod
42 2 m wﬂm‘mnm~ s Plati 0d: 10122023

S % wn El @ % RL KL @ Bt % % o0 8 2 Bt %A R WL M R

KOLINNADRAY i 509 603 623 701 BI6 815 10:15 1039 12146 12:15 1333 1403 14:30 1609 1733 15:09 1203
Kolln barka 512 B12 625 T4 BAS &3 10:19 1042 1243 12143 1342 12:12 14:42 1612 17:42 1512 1942
Kolin Pos 515 E15 629 707 B22 822 1022 1045 1222 1222 1345 14:15 £4:45 1615 17:45 1515 1915
Kol Letebel 517 B17 631 709 B24 824 1024 1047 1224 122 1347 13:17 1447 1617 1747 1517 1907
Kothat Kutie 522 E22 635 T.14 B23 823 1023 %2 1229 122 1352 1422 14:52 1622 1752 1522 1922
Klothat 524 §24 633 7.6 B3t 831 1031 1054 123t 1231 1354 1424 14:54 1624 1754 15:28 1924
«_ Kiothet, BlEnl 525 625 G40 7.18 B3 833 1033 1056 1233 1233 1356 1425 14:56 1626 1755 15:26 1925
oy 528 623 GAZz 720 B35 835 1035 1058 1235 1235 1353 1428 14.58 16,08 1755 1528 19.23
Efetary | 531 631 645 7:23 B33 833 1032 101 1233 1238 1401 1431 1501 1631 1801 1231 193
Sy Pasch 535 635 647 727 BA2 BAZ 1042 1135 1242 1242 1805 1435 15:05 1635 1805 15:35 1935
Flatany Haaderin 535 B35 650 728 B43 843 1043 1106 1243 12:43 1406 14235 15:06 1635 1805 1536 1933
Zabor 652 10:45 118 1245 1245 1408 1432 1508 1633 1808 15:38 1933
Flatany Sirka T 113 = 513 1343 1513 1643 1813 1543 18.43
Flatany Namésti 1048 11:18 1243 1255 1418 14:42 1518 1643 18:13 1248 19.43
& Flatarny Shola f 20 | {

Flatany Zosl. e 1050 1120 1250 1820 1350 15:20 16:50 1820 15:50 18.50
Vibtary 1054 1124 1254 1315 1424 1454 15:24 1654 1824 15354 1954
Thebavie Miskonice 1057 11:27 1257 1318 1427 1457 15:27 1657 1827 1557 1957
[~ Ragewm Siace 1053 1129 1253 1320 1823 1455 1529 16.53 1825 1559 1959
Thebavie Doie i 1102 11:32 1312 1323 1432 1502 1532 1702 1822 1500 2002
605 705 3 1305 13:26 1435 1505 15:35 17.05 1835 1305 2005

G0 T8 1233 1502 1538 1708 1838

ERERH i JEL R T Y

610 710 1450 15:10 15:40 1710 18:90

611 741 1E51 15:11 15:41 1711 18:41

612 712 1852 15:12 1542 17.12 1842

BI5 715 1855 1515 1545 17.15 1845

615 716 1455 15:15 15:46 1716 18:35

613 719 1853 1513 1549 17.19 1843

622 7 1502 1522 15:52 17:22 1852

1505 1525 15:55 1725 1855

1505 1525 15:56 1726 1855

STl U G pesit |
1503 1529 15:59 17.29 1853

15:13 1533 16203 17233 1903
1547 1537 16207 1737 1907
1519 1539 15:00 1739 1909

= Mt R w®R B ®
445 €49 B1S 8:45 10:45 1215 1245 1525 16:05 15115 1715 1815 1515
442 £52 B18 845 10:42 1218 1248 1523 16:43 1518 1718 18:13 1318
A 451 &S5 B2t BS1 1051 1221 1251 1531 1621 15:21 17.21 1821 1521
EES £57 B23 853 1053 1223 1253 153 1623 15:23 17.23 1823 1523
4s7 701 B27 857 1057 1227 1257 1537 1627 1527 17.27 1827 1527
501 705 B3t 901 1101 1231 1301 1521 1631 16:31 1731 1831 1531
« TR Dy 78 7 Torods g T r ¢ 1 1 1
VITICE,U SKOLY 710 7 iy 4 1405 d = & 4y ki
1 Vitice Chti 504 718 B39 904 1104 1232 1308 1400 1544 1634 1532 1739 1834 1332
* Ve Noceznk SO5 715 B35 905 1105 1235 1305 ey 1545 1635 16:35 17.35 1835 1535
Viice Dozed Puie 502 748 B33 902 1108 1238 1306 4 1543 1633 16:38 17.33 1838 1338
Oietia Bmk 511 T2 BA 941 11:01 1241 1311 1551 16:41 15:41 1781 1841 1541
Oictia Kralka S 726 Bl 904 1014 1242 1318 1559 16:44 16:42 17.83 1844 1548
Oictia Bularka 515 725 BAS 915 1115 1245 1315 1555 16:45 16:45 17.45 18:45 1345
*_Roum Weveme 518 728 B3 918 1148 1246 1318 1553 16,35 15,48 17.48 18.45 1548
Roh, Sanzen EiE) 729 B&3 913 1115 1249 1319 1553 16.4% 15:49 17.49 1843 1549
Koutm.ZS 520 730 B50 920 1120 1250 1320 1600 1650 150 17:50 1850 1550
KOuRIM 400 &s2 522 537 652 7:32 BS2 922 1122 1ZE2 1322 1322 14:52 1600 16:52 V52 17.50 1852 1552

v o anlon on o o onlinfon i indin i inlin in infon on infon on infin] o acae ae aclae ae acfacn s e

X 405 &5 525 640 655 7:35 BSS 925 11251255 132 14:55 1605 1655 1555 1755
408 458 528 643 658 7.38 BS3 928 11251258 1323 14:58 16:03 1658 1£:58 1758
4:11 50t 531 64 701 741 90! 931 1131 430 133t 15:01 1611 1701 1701 1BD!
413 503 533 643 703 743 803 933 11331308 1333 15:03 1613 1703 17203 1803
416 505 535 ES! 705 746 905 935 11351306 133 15:06 1616 1705 17:06 1805
20 510 540 BS5 T:00 T:S0 910 940 1080 4310 1340 1510 16:20 17:10 17210 1R10

512 542 627 &57T T2 TR 212 942 10421312 132 15012 1622 17:12 17:12 1812
427 517 547 ]} 7@ TN TS ] { 1Ay 2 134 1517 ] 1Ty
432 522 552 &30 707 722 502 915 945 11521315 1382 15:22 16:25 1722 17:22 1815
= A7 11541397 1354 1528 1627 1724 1728 1817
1355 25 16:28 1725 17:25 1813
5 1355 29 1632 1725 1729 1822
5 1302 32 1635 1732 17:32 1825
1404 34 1637 1734 1738 1827
1405 15:36 16:33 1735 17:36 1829
€46 723 735 £1B 93! 100! 1202 1331 1308 15:38 1641 1735 17:38 183!
G613 &51 723 743 523 935 1005 12:03 1336 1443 15:43 1645 1743 1743 1835
645 &53 730 745 525 933 1008 12:45 1338 1345 15:45 1648 1745 17245 1833
617 &55 T2 74T EZ7 940 10010 12:17 1340 1447 1547 1650 1747 1747 1840
. G153 56 733 T4 528 940 1011 1205134 1418 15:48 1651 17:42 1748 184!
51 58t 629 £€0 7o 749 S D& 90444220 13as 1221 JSS1 1864 4799 1750 R ey

JZONI RAD MA POUZE INFORMATIVNI CHARAKTER
Vysrdsviy:
X+ na zsameni

7:’ * jeda v pracaveich deech

@+ jede v scbots

T+ jeda veeddd a ve stalem uzrant saky

A + Spo| z§4fue nizkopodiaini vezidia
nejede od 2312. 0o 2.8,
nejede 24.12. 23112
nepse 25.12.a1.1.
needeod 23.02.d02.0. 22 ¢d262 033,283, 00295. 00 1.5.2042300. 60 3010
jede 032312 021,22, 0d262.0033,25.3, ¢d 296.001.9.20529.10. €0 3012
+ jedetait 24.92.,293,1.5,85,57. 2280
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Ptiloha G: Jizdni fad linky 460 pro rok 2024

230460 SNm  [Bedvary - Zasmuky - Plafany - Vrb&any
4 6 0 QAD Dlesai scdobowonl dopesa Ko, 4. Plati od: 10.12.2023
tasiii pa

wa «E +H wa wa o w1 oRL RL @ #L W N PID|+gl. R3 %1 %3 @k R

1347 1552 17.47|  BECVARY,POBOUSY 5[ 7:10 1245 1433 16:33

6:52 12:10 1330 1555 17:50|  BECVARY.CERVENY HRADEK 5 1022 1245 1430 16:30

6:55 12:13 1353 1558 17:58| D Bikov 5| 10:19 1242 1427 16:27

559 1217 1357 1602 17.57|  Betvay 5[ 7.07 10.15 1233 1423 16.23

705 1223 1406 1608 18:08|  Drahcbucios W8 5[ 701 10.09 1232 1447 15,07 1617

740 A | § 0| x BetviryHume s| & @ 1227 1442 1502 1612

712 X Batvary Daini JacarTy 5 5 1225 14:10 1500 16:10

713 x Bedviry Hoeni Jellany 5| 1224 1409 1459 16:08

747 1227 1407 16:12 18:07| x Zésmuky Scbodice 5[ 657 10.05 1220 1405 14:55 16.05

718 1225 1408 1613 16.08| x 28 na 5[ 655 10.04 1219 1404 14.53 16:04

720 1030 1140 1230 14:10 14230 15:13 16:45 18:10]  ZASMUKY,NAM. 5 654 10.02 1217 1402 14:52 16:02

1032 1142 123 1432 1515 1647 Zheoriey Zels) 5| 647 10.00 1200 1400 16:00

1053 1143 1233 1433 15:16 1618 x Zasmvkey rseminatni stanice 5[ 645 939 1139 1350 1559

1035 1145 1235 1435 1519 1621 Touios Mékonice 5[ 643 935 11355 1356 1556

1040 1150 1240 14:40 1523 1625 Dok Chreatiny Hoeni Chvatiery 5| 639 952 1152 1352 15:52

1042 1152 1242 14:42 1525 1627 Dok Crreatiny 5| 637 950 1150 1350 1550

1045 1155 1245 1445 1528 1630 Dok Chreating Mantice 5| 634 Q47 11:47 1347 1547

705 1047 1157 1247 1447 1632 POLNI VCCERADY,CBU 55] 632 945 1145 1345 15:45

7:05 723 1048 1158 1243 1448 Poini Voderady sd 944 11:44 1344 15.44

7:09 726 1051 1251 1431 Lbecice 5 941 11:41 1341 15:41

7:11 728 1053 1253 1453 yehnov.Néves 5 939 1139 1339 15:39

7:17 734 1039 1239 14359 Sn",a—mvm &= 5 933 1133 13483 15.33

722 733 1104 1304 1504 Sueice 5 928 1125 1328 15:28

741 1106 1308 1505 x Swoitice Batice Roze. 5 925 1126 1326 1526

7:44 1109 1309 1509 Piafiany Pebeli 5 924 1124 1324 15:24

7:46 11:11 1311 15:11 Plafiany Hadenin 5 922 1122 1322 15:22

748 11:13 1313 1513 Zabonogy 5 920 1120 1320 15:20

751 11116 1305 13.16 1516 PLANARY RAMESTI 5 917 11:47 1347 1547

130 Radm 0ol 5
1313 VRBCANY H
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