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ANOTACE

Prace se vénuje provozu drazni dopravy pii omezenich, ktera vznikaji disledkem vylukovych
praci na infrastruktuie. Analyza je provedena na dvoukolejné trati Brno — Havlickiv Brod —
Kolin, ktera prochazi Vyso¢inou. N&které stanice a mezistani¢ni tseky této traté doposud
neprosly modernizaci a jejich parametry neodpovidaji souCasnym pozadavkim moderni
zeleznice. Téma diplomové prace navazuje na piedchozi bakalarskou praci. Analyza prace se
sklada ze soucasné infrastruktury trati a soucasného provozu vlakt osobni a nakladni dopravy.
Na zaklad¢ tohoto zkoumani jsou identifikovana kriticka mista. Cilem prace je optimalizovat
jizdni tad takovym zplisobem, aby byly minimalizovany ¢i eliminovany negativni dopady
na dopravce a cestujici a zhodnotit vlivy vylukové cinnosti na bezpecnost, vcasnost

a pravidelnost zelezni¢ni dopravy.

KLIiCOVA SLOVA

infrastruktura, nakresné jizdni tady, jizdni fady, vlaky, vyluky, Zelezniéni doprava

TITLE

Optimization of train operation during closure activities on the line through Vysocina region

ANNOTATION

The work focuses on the operation of rail transport during restrictions resulting from closure
works on the infrastructure. The analysis is carried out on the double-track line Brno —
Havlickav Brod — Kolin, which passes through Vysoc¢ina region. Some stations and line tracks
of this railway line have not yet been modernised and their parameters do not get together with
the current requirements of modern railways. The topic of the diploma thesis is related to the
previous bachelor thesis. The analysis of the thesis consists of the current infrastructure of the
line and the current operation of passenger and freight trains. Based on this examination, critical
points are identified. The aim of the thesis is to optimize the timetable in such a way that
negative impacts on carriers and passengers are minimized or eliminated and to evaluate the

effects of the closure activity on the safety, timeliness, and regularity of the railway services.

KEYWORDS

infrastructure, train netgraphs, timetables, trains, train closures, railway transport
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UvVOD

Doprava tvofi nedilnou soucast lidského zivota. ZvySujici se potieby lidské populace
klade na dopravni infrastrukturu stile vét$i naroky. Zelezniéni sit’ v Ceské republice tvofi
ptiblizné 9 500 km trati, na kterych je provozovana osobni a nakladni doprava. Nékteré traté
jsou zahrnuty do transevropské dopravni sit€. Transevropska dopravni sit’ tvoii pateini dopravni
spojeni, ktera vedou skrz vétsinu stati Evropy. U této dopravni sité jsou stanoveny zakladni
parametry, které by méla infrastruktura ve vSech statech spliovat. Analyzovana trasa Brno —
Havli¢kiv Brod — Kolin spada do systému transevropské dopravni sité. Jedna se o dvojkolejnou
elektrizovanou zelezni¢ni trat’ vedouci pfes Vysocinu. Tato trat’ zaroven slouzi jako odklonova
trasa pro ¢ast prvniho tranzitniho zelezni¢niho koridoru.

V letech 2021 az 2023 prochizela ¢ast traté Brno — Ceska Tfebova komplexni
rekonstrukci. Veskeré vlaky jedouci po prvnim tranzitnim koridoru byly pfetrasovany na trat’
skrz Vysoc¢inu. Rozsah odklonové vozby néakladnich a osobnich vlaki zapfi¢inil vétsi zatizeni
infrastruktury, coz prispélo k rychlejsi degradaci prvkd infrastruktury, zejména kolejového
svisku. V soucasné dobé dochazi k postupné rekonstrukci dosud nezmodernizovanych
mezistani¢nich Gsekil a Zeleznic¢nich stanic. V roce 2024 byly zahajeny tii velké investi¢ni akce,
které by mély byt do roku 2027 dokonceny. Jedna se o rekonstrukce stanic Brno-Kralovo Pole,
Vlkov u Tisnova, Ptibyslav, Pohled a tfi mezistani¢nich useku.

Vylukova c¢innost vV mezistani¢nich usecich spo¢iva v obnové kolejového svrsku,
kolejového spodku, aktivaci nového tratového zabezpecovaciho zafizeni a vyméné trakéniho
vedeni v&etné trakénich sloupti. Zelezniéni stanice prochézeji kompletni rekonstrukei kolejisté
a nastupist. Puvodni technologie jsou nahrazeny modernimi. Dopravny s kolejovym
rozvétvenim jsou nove vybaveny elektronickym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim. Dochazi
k prodlouZeni nékterych dopravnich koleji, aby mohly odbavit nakladni vlaky dlouhé az
740 metri. Nékteré zelezni¢ni stanice a mezistani¢ni useky na analyzované trati dosud nemaji
zpracovanou projektovou dokumentaci. Veskeré investi¢ni akce koordinuje Sprava Zeleznic
podle svého planu vyluk. Nékteré z nich se dockaji realizace az po roce 2030.

Béhem vylukové Cinnosti dochazi k naruseni pravidelnosti a v€asnosti Zeleznicni
dopravy. Jizdni doby vlakl jsou prodlouzeny a dochazi k dil¢im Gpravam v jizdnich tadech.
Jizdni fady jsou upravovany takovym zpiisobem, aby byly pokud mozno zachovany vSechny
vazby mezi jednotlivymi vlaky osobni dopravy. Pfi vyluce na dvoukolejné trati, kdy je provoz
na jedné tratové koleji vyloucen, miize byt obtizné odjezdit stanoveny rozsah osobni a nakladni

dopravy v obou smérech jizdy pouze po zbyvajici tratové koleji.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU INFRASTRUKTURY

Analyzovana trasa skrz Vysocinu je vedena z Brna ptes Havlickiiv Brod do Kolina.
Trasa se sklada ze tii Zelezni¢nich trati. Jedna se o trat’ ¢. 250 Brno hlavni nadrazi — Havlickuv
Brod, trat’ ¢. 251 Hustopece u Brna — Tisnov (soucast traté 250) a trat’ ¢. 230 Havlickuv Brod —
Kolin. Cela trasa je elektrizovana a vedena ve dvoukolejné stopé s pravostrannym provozem.
Délka trasy je 195 km. Z hlediska kategorie drah spada do drah celostatnich. Trasa je soucasti
transevropské dopravni sité¢ (TEN-T) a je také vyuzivana jako odklonova trasa pro ¢ast prvniho
tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Nachazi se zde celkem 24 dopraven s kolejovym
rozvétvenim (Zelezni¢ni stanice a odbocky) a 27 Zelezni¢nich zastavek. Vedeni analyzované

trasy je zelené vyznateno na mapé Zelezniéni sité Ceské republiky v obrazku &. 1.
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1.1 Stavebné-technické parametry infrastruktury

Trasu lze rozdé€lit na dvé casti, jelikoz se skladd ze dvou dvoukolejnych Zelezni¢nich
trati (rozdéleni podle pomucek ro¢niho jizdniho fadu). Prvni ¢ast z Brna do Havlickova Brodu
je vedena po tzv. nové trati, jejiz plany vznikly ve 30. letech 20. stoleti. Stavba této trati byla
dokoncena v 50. letech 20. stoleti. Elektrizace trati prob¢hla v 60. letech 20. stoleti.
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Ze stavebniho hlediska nabizi pomérné piimé smérové vedeni Zelezni¢ni traté. Smérové
vedeni traté umoziuje vlakiim vyuzit vyssi tratovou rychlost. Tratova rychlost se v dosud
nerekonstruovanych mezistaniénich tsecich pohybuje kolem hodnoty 100 km-h? vyjma
nekolika kratSich usekl s oblouky mensiho poloméru. Na zrekonstruovanych usecich traté 1ze
dosahovat vyssich rychlosti kolem 130 km-h, pro soupravy s naklapéci skiini i rychlosti
160 km-h. (3)

Druhé cast trati z Havlickova Brodu do Kolina je vedena v piivodni stopé¢ traté
z roku 1870. Doslo pouze k rozsifeni té€lesa drahy a ptidani druhé tratové koleje. Nasledné
probéhla elektrizace této traté. Z tohoto diivodu se zejména Vv Gsecich prochazejicich tdolim
feky Sazavy nachazi velké mnozstvi obloukti malého poloméru a tratova rychlost se zde
pohybuje kolem hodnoty 70 km-h. Zbyvajici ¢ast je vedena v p¥imé&jsi stopé. Tratové rychlosti
dosahuji hodnot od 80 km-h! do 140 km-h? podle smérového vedeni traté. Soupravy

s naklapéci skiini mohou v opravenych tratovych tsecich vyuzit rychlosti az 150 km-h, (3)

Dopravny s kolejovym rozvétvenim a Zelezni¢ni zastavky

Témét vSechny dopravny s kolejovym rozvétvenim na zkoumané trati jsou zelezni¢ni
stanice (ZST). Jedina Zelezni¢ni odboc¢ka (Odb.) se nachazi v Brné-Zidenicich, neni-li po¢itana
Odb. Tunel, jeZ je situovana v obvodu uzlové ZST Havlickav Brod, tudiZ je soudasti této
stanice. Zelezni¢ni zastavky se nachazi v mezistani¢nich usecich kromé zastavky v Brné-
Zidenicich, ktera je v obvodu odbocky. ZST slouzi ke kfizovani a predjizdéni vlaki, dale
poskytuji ur€ity rozsah ptepravnich sluzeb (napt. odbaveni cestujicich, nakladka a vykladka
vozovych zasilek). Odbocky umoziuji jizdu vlaku z jedné traté na jinou trat’ ptipadné z jedné
tratové koleje dané traté na jinou tratovou kolej. Odb. Brno-Zidenice disponuje obéma
moznostmi. Jeji dalsi funkci je mimo jiné i1 rozdéleni priitahu osobni a nakladni dopravy
Zelezni¢nim uzlem Brno, nékladni vlaky nemusi zajizdét pfes brnénské hlavni nadrazi, které je
primarn¢ urceno pro vlaky osobni dopravy.

Soucasti stanic Brno-Malométice, Havlickiv Brod a Kolin jsou depa kolejovych
vozidel a sefad’'ovaci nadrazi. Sefad’ovaci nadrazi zpracovava vlaky nékladni dopravy. Slouzi
k roztazeni jednotlivych vozl nebo jejich skupin podle relace, kam smétuji. Setad’ovaci nadrazi
disponuji rozsahlym kolejistém a jsou umistény mimo obvod osobniho nadrazi. Jejich soucasti
je svazny pahrbek, kolejové brzdy, vjezdova, smérova, odjezdova, tranzitni ¢i mistni kolejova
skupina a dalsi technologicka zafizeni spojena s provozem. V obvodu ZST Brno-Maloméfice
se nachazi nevefejna zeleznicni zastavka, kterd slouzi pouze pro nastup a vystup draznich

zamestnancd, jenz v Maloméficich pracuji.
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Vsechny dopravny s kolejovym rozvétvenim v useku Brno — Havlickiv Brod (vcetn¢)
disponuji vnéj§imi a ostrovnimi nastupisti s mimouroviiovym piistupem k nim. Cestujici by se
neméli dostat do kolejisté. V modernizovanych ZST jsou néastupni hrany ve vyice 550 mm
nad temenem kolejnice. Toto feSeni umoziuje pohodIny nastup a vystup cestujicich z vlaki
osobni dopravy. VétSina nastupist’ je Castecné zastteSena nebo je na nich vybudovan pfistresek
bezprostiedné navazujici na podchod. Cestujici jsou chranéni pied vlivem neptiznivého pocasi
piimo na nastupisti.

V nasledujici &asti traté od ZST Okrouhlice (véetnd) po ZST Caslav (véetnd) je piistup
k vlakiim zajistén uroviovymi nastupisti, které se nachazeji v prostoru mezi jednotlivymi
stanicnimi kolejemi. Tato ndstupisté jsou propojena uroviiovymi piechody. Bezpecnost
cestujicich zajistuje vypraveéi dané stanice. Pii stavéni vlakovych cest musi dbat na uplynuti
tzv. nastupiStniho intervalu. Stoji-li zastavujici vlak osobni dopravy na vzdalengjsi koleji
od nadrazni budovy, nesmi vypravéi postavit vlakovou cestu pro projizdéjici vlak po koleji
blize k nadrazni budové. Mohlo by dojit k ohrozeni bezpecnosti cestujicich. Pokud by se
jednalo o dva zastavujici vlaky osobni dopravy kazdy jedouci jinym smérem, musi strojvedouci
zastavit na takovém misté, aby neohroZoval cestujici druhého vlaku (napft. ¢ela vlakl jsou
Ve stejné urovni, zastaveni pied navésti Misto zastaveni, vyprav¢éim sjednané misto zastaveni).

ZST s timto provedenim nastupist’ musi pied zapojenim do dalkového ¥izeni provozu
projit minimalné ¢aste¢nou peronizaci, idealni variantou je plna peronizace stanice. Na obrazku
&. 2 je ilustrovan provozni interval postupného odjezdu a viezdu (PIPOV) do dané ZST, ktery
je prodlouzen o nastupistni interval. Zkratka Oz udava zastavujici vlak osobni dopravy, NVC
znamena nasledna vjezdova cesta, NOC je nasledna odjezdova cesta. Zastavujici vlak osobni
dopravy vzdy pfijizdi na vzdalené;si kolej od stani¢ni budovy. Jakykoliv vlak jede koleji blize
ke stani¢ni budové. Bude-li dopravni situace opacna, tj. zastavujici vlak osobni dopravy piijede
na bliZsi kolej a projizdéjici vlak pojede po vzdalenéjsi koleji je pouziti ndstupistnich interval

bezpredmétné. (2)

PIPOV NVC PIPOV NOC

2.0z 1. jakykoliv 2. jakykoliv \ 1. Oz

Obrazek 2 Provozni a nastupistni intervaly Zdroj: (2, Gprava autorem)
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Hlavni nadrazi v Kutné Hofe mé pted stani¢ni budou jedno vnéjsi a jedno uroviiové
nastupisté. Ostrovni nastupiste je s budovou spojeno podchodem. Vlaky osobni dopravy mohou
v ZST Kolin vyuzivat dvou ostrovnich nastupist’, odkud lze p¥imo pokradovat na analyzovanou
trat’. Jizda od zbylych nastupist’ by vyzadovala jizdu tvrati (tj. zménu sméru jizdy vlaku).
Po vybudovani tzv. Hlizovské spojky budou vlaky bezavratoveé odjizdét na analyzovanou trat
I od zbylych nastupist’. Spojka vznikne pfi rekonstrukci tratového useku Kutna Hora hlavni
nadrazi — Kolin, zacatek investi¢ni akce je planovan na rok 2025.

Seznam dopravnich bodd na analyzované trati je uveden V tabulce ¢. 1, Zelezniéni
zastavky jsou oznaceny pismenem z. Nékteré dopravni body maji uvedeno vice kilometrickych

poloh jelikoZ lezi na vice tratich s odlisnou kilometrazi. U ZST Brno hl. n. je udaj pfepoditan.

Tabulka 1 Seznam dopravnich bodu

Dopravni bod pokl?ha Dopravni bod p:lz)nha
ZST Brno hlavni nadrazi 155,760 Ronov nad Sazavou z. 101,026
Odb. Brno-Zidenice z. 18,82’320 ZST Ptibyslav 103,443
7ST Brno-Maloméfice 2,412 Ptibyslav zastavka z. 105,695
Brno-Lesna z. 6,025 Stiibrné Hory z. 109,100
ZST Brno-Kralovo Pole 8,535  ZST Pohled 111,071
Brno-Reckovice z. 10,913  Pohledsti Dvotaci z. 114,737
“ y (o o 118,409
Ceska z. 15,595 ZST Havlicktav Brod 224,100
7ZST Kufim 18,655 Havli¢kuv Brod-Perknov z. 228,276
Cebin z. 25,172  ZST Okrouhlice 232,941
Hradc¢any z. 27,808  Pohled z. 236,264
ZST Tisnov 30,041  ZST Svétla nad Sazavou 239,916
Dolni Loucky z. 35,868  Svétla nad Sazavou-Josefodol z. 242,802
ZST Rikonin 38,905  Sazavka z. 247,856
Nihov z. 43,974  ZST Lestina u Svétlé 251,800
ZST Vlkov u Tisnova 48,832  Nova Ves u Lestiny z. 254,519
Osova Bityska z. 52,277 7ST Vlkanet 257,105
Orechov z. 55,603 Goléav Jenikov mésto z. 264,200
ZST Kiizanov 61,623  ZST Gol¢&av Jenikov 267,084
ZST Sklené nad Oslavou 68,621  Horky u Céslavi z. 271,808
Lastovicky z. 73,375  ZST Caslav 278,225
7ST Ostrov nad Oslavou 77,532 TrebeSice z. 283,023
ZST Zd’ar nad Sazavou 86,380  Cirkvice z. 284,520
Hamry nad Sazavou z. 90,342 7ST Kutna Hora hlavni nadrazi 287,670
ZST Sazava u Zdaru 94,154  Hlizov z. 290,350
Nizkov z. 98,850  ZST Kolin 298,300

Zdroj: (3, uprava autorem)
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Mezistani¢ni useky

Mezistani¢ni useky jsou useky Siré traté, které jsou z obou stran ohrani¢eny vjezdovymi
navéstidly ZST nebo Odb. Tyto Gseky jsou rozdéleny do tratovych (prostorovych) oddili.
Tratové oddily jsou ohrani¢eny oddilovymi nebo vjezdovymi navéstidly. Slouzi ke zvySeni
propustnosti (zkapacitnéni) mezistani¢niho oddilu. Zasluhou tratovych oddila se mezi dvéma
sousednimi ZST miiZe na stejné koleji nachazet vice vlakt jedoucich stejnym smérem. (5)

Seznam mezistani¢nich tsekt je uveden v tabulce €. 2. Nachazeji-li se ve sloupci délka
useku dv¢ cisla, tak prvni Cislo vyjadiuje délku useku prvni tratové koleje, analogicky druhé
Cislo udava délku druhé tratové koleje. Jsou-li pocty tratovych oddilti rozdilné, plati prvni ¢islo
pro smér, ktery je uveden ve sloupci mezistani¢ni usek, druhé ¢islo znaéi pocet oddila pii jizdé

V opa¢ném sméru. V poslednim sloupci je uvedena informace o probéhlé rekonstrukci useku.

Tabulka 2 Seznam mezistani¢nich usekt

Délka Pocet
Mezistani¢ni asek useku [m] trat’. R?konstrukce
1.TK 2. TK oddili D el

Brno hlavni nadrazi — Brno-Zidenice 689 1 Ano, 2017
Brno-Zidenice — Brno-Malomé&fice 1324 1363 2 Ano, 2015
Brno-Maloméfice — Brno-Kralovo Pole 4754 4720 4 Ano, 2015
Brno-Kralovo Pole — Kufim 8 026 6 Casteéng, 2016
Kufim — TiSnov 9799 7 Ne
Tignov — Rikonin 7 375 6 5 Céstecng, 2012
Rikonin — Vlkov u Ti§nova 8 066 7 Ano, 2018
Vlkov u Tisnova — Kfizanov 11126 9 Zahajena 2024
Kfizanov — Sklené nad Oslavou 4 898 4 Ano, 2021
Sklené nad Oslavou — Ostrov 7912 5 Ano, 2015
nad Oslavou
Ostrov nad Oslavou — Zd’ar nad Sazavou 6 706 6 Ano, 2017
Zdar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru 5911 5 Ne
Sézava u Zd’aru — Pfibyslav 7320 6 Ne
Ptibyslav — Pohled 5994 5 Zahajena 2024
Pohled — Havli¢kav Brod 4 368 4 Ne
Havli¢kuv Brod — Okrouhlice 7248 7292 7 6 Ano, 2018
Okrouhlice — Svétla nad Sazavou 4777 4 Ne
Svétla nad Sazavou — Lestina u Sveétlé 9784 8 Ne
Lestina u Svétlé — Vlkaned 3516 4 Ne
Vlkanec¢ — Gol¢uv Jenikov 8 331 7 Caste¢ng, 2015
Gol¢iv Jenikov — Caslav 8 545 7 Ano, 2017
Caslav — Kutna Hora hlavni nadrazi 7 367 7 Ne
Kutna Hora hlavni nadrazi — Kolin 7900 7 Ne

Zdroj: (3,4, Gprava autorem)
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Z tabulky vyplyva, ze nejdel$si mezistanicni Gsek je mezi Vlkovem u TiSnova
a Kfizanovem. Druhé misto zaujima usek mezi Kuiimi a TiSnovem, tfeti misto patii tseku
ze Svétlé nad Sazavou do LesStiny u Svétlé. Prvni jmenovany Usek bude kompletné
modernizovan v letech 2024 a 2025. V dubnu 2024 doslo k aplnému zastaveni provozu v tomto
useku. Vlaky osobni dopravy jsou nahrazeny nahradni autobusovou dopravou. Soucasti této
modernizace je pieloZka trati U zastavky Osova Bityska a rekonstrukce ZST Vlkov u Tisnova.

Ve stanici dojde k prodlouzeni dopravnich koleji a pfesunuti nastupist’ blize k obci.

Tratové tiidy zatiZeni a normativy délky vlaku

Cela trat’ disponuje tratovou tfidou zatizeni typu D4, coz je maximalni hmotnost 22,5 t
na napravu vozidla. Hmotnost na bézny metr drazniho vozidla je 8 t. Tratova tiida zatizeni D4
je z hlediska parametrd nejvys$i mozné zatizeni na tratich Spravy zeleznic. Prijezdné prufezy
se v jednotlivych mezistani¢nich tsecich lisi, na trase Brno — Havlickiiv Brod se nachazi typy
GCD a GC. Z H. Brodu do Kutné Hory je typ GC a dale do Kolina trat’ disponuje typem GCZ3.

Na normativ délky vlaki ma vliv délka dopravnich koleji v ZST. V kazdé ZST by méla
byt dopravni kolej na kterou se souprava daného normativu délky vejde, tj. vozidla musi uvolnit
zadni nameznik a zaroven nesmi obsazovat zhlavi stanice. Délka vlakové soupravy nesmi
prekrocit hodnotu nejvétsi povolené délky vlaku. Vlak dosahujici této délky lze predjizdét
pouze v ZST s dostate¢né dlouhymi dopravnimi kolejemi. Tabulka ¢. 3 uvadi normativy délky

podle jednotlivych druht vilaku. (3)

Tabulka 3 Normativy délky vlaku

Normativ délky vlaku [m] Nejvetsi
Trasa . , osobni osobni povolena délka
paac dalkovy  zastavujici vlaku [m]
Brno — Havli¢ktv Brod 575 167 121 674
Havlickav Brod — Kutna Hora 525 250 160 674
Kutna Hora — Kolin 567 250 160 700

Zdroj: (3, uprava autorem)

Prestoze vétSina dalkovych vlakl projizdi celou analyzovanou trati ve stejném fazeni,
je patrny rozdil hodnot u dalkovych osobnich vlaki. Tento rozdil je dan vyskytem posilovych
vozu na rychlicich linky R9 béhem ranni a odpoledni ptepravni Spicky. Tyto posilové vozy se
zpravidla objevuji v useku Havlickv Brod — Praha a nékteré byvaji odvésovany v Havlickove
Brodé. Z Prahy do Kutné Hory ¢i Caslavi jezdi také sp&sné a osobni vlaky, které jsou slozeny

z vozu klasické stavby a lokomotivy elektrické trakce.
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Trat'ové rychlosti

Hodnoty tratové rychlosti se méni v zavislosti na parametrech kolejového svrsku,
smérového vedeni trati a dalSich opatfenich (napf. sniZzena rychlost pfes mostni konstrukeli,
nedostateéna brzdici procenta vlaku). Rychlost je také ovlivnéna navéstmi hlavnich navéstidel,
které ji mohou omezit. Na trati je pouzito rychlostnikt typu N, N horni 130, NS 270 a 3.

Rychlostniky typu N plati pro bézné vlakové soupravy. Pokud jsou dva rychlostniky N
umistény nad sebou, plati hodnota horniho rychlostniku pro vlaky schopnych prajezdu
obloukem pii nedostatku pievyseni 130 mm a vice. Tuto rychlost vyuzivaji zpravidla moderni
jednotky nebo soupravy. Typ NS 270 vyuzivaji vozidla schopna prijezdu obloukem
pii nedostatku pievyseni do 270 mm nebo disponuji zafizenim pro naklapéni vozidlové skiiné
(napt. fada 680 Pendolino). Rychlostnik 3 plati pro HV pfechodnosti 3, jedna se vétSinou
0 Sestinapravové lokomotivy se dvéma tiinapravovymi podvozky (napi. fada 770, 182). (5)

V tabulce €. 4 jsou uvedeny hodnoty nejvyssi tratové rychlosti v jednotlivych usecich.

Tabulka 4 Trat'ové rychlosti v mezistani¢nich tsecich

e Jh-1
Mezistanicni disek Max rychlost dle rychlostniku [km-h]

3 N N 130 NS 270
Brno hlavni nadraZi — Brno-Zidenice 85 85 85 85
Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice 80 80 80 80
Brno-Malome¢tice — Brno-Kralovo Pole 70 100 100 100
Brno-Kralovo Pole — Kufim 70 110 120 120
Kufim — TiSnov 70 100 100 100
Tisnov — Rikonin 110 110 120 120
Rikonin — Vlkov u Tignova 130 130 140 160
Vlkov u Tisnova — Kfizanov 100 100 100 100
Kfizanov — Sklené nad Oslavou 120 120 130 140
Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou 120 120 125 140
Ostrov nad Oslavou — Zd’ar nad Sazavou 120 120 125 150
Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru 100 100 100 100
Séazava u Zd’aru — Pfibyslav 70 110 110 110
Ptibyslav — Pohled 70 100 100 100
Pohled — Havli¢kuv Brod 70 100 100 100
Havlickuv Brod — Okrouhlice 70 100 105 120
Okrouhlice — Svétla nad Sazavou 40 100 100 100
Svétla nad Sazavou — Lestina u Svétlé 40 70 70 70
Lestina u Svétlé — Vlkaned 40 70 70 70
Vlkane¢ — Golc¢uv Jenikov 40 75 80 80
Gol¢av Jenikov — Caslav 130 130 140 150
Caslav — Kutna Hora hlavni nadrazi 70 100 100 100
Kutna Hora hlavni nadrazi — Kolin 120 120 120 120

Zdroj: (3, uprava autorem)
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Prabéh nejvyssi tratové rychlosti podle tabulek tratovych pomérti je znazornén na mapé

7elezniéni sité Ceské republiky na obrazku &. 3. Jednotlivé $kély rychlosti jsou od sebe barevné

odliSeny, legenda se nachazi ve spodni ¢asti obrazku.
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Obrazek 3 Pribéh tratové rychlosti na mapé

Zdroj: (1, upraveno autorem)

Z rozboru tratové rychlosti vyplyva, Ze nejniz8i tratové rychlosti je dosahovano

mezi ZST Svétla nad Sazavou a ZST Vlkane, tento Gsek trati ma ptiblizng 17 km. Trat je v této

¢asti vedena udolim feky Sdzavy a nachazi se zde velké mnoZstvi obloukli malého poloméru.

Sklonové poméry trati

Nevyhodou této trati jsou Casti s neptiznivymi sklonovymi poméry. Ty se negativné

promitaji hlavné v ndkladni doprave. Uvedeny jsou nejnepiiznivéjsi hodnoty, jez jsou rozhodné

pro normativ hmotnosti. Nejnaro¢néjsi je usek z Tisnova do Vlkova u Tisnova, na zhruba 17 km

trati se nachazi stoupani az 18 %o. Z Brna do Tisnova je stoupani 13 %o. Vlaky jedouci z Kutné

Hory hlavniho nadrazi do LeStiny u Svétlé ¢ekd stoupani 12 %o. Ze Svétlé nad Sézavou

do Lestiny u Svétlé je stoupani 10 %o. Do Zd’aru nad Sazavou, nejvyse polozené ZST na trati,

je shodné stoupani z obou sméri, a to 9 %o (z Vlkova a z Ptibyslavi). Ve zbylych usecich je

udavan sklon pod hodnotu 8 %o (véetné). (1)
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Trakéni napéjeci soustava

Trat’ je elektrizovana dvéma trakénimi soustavami. Usek Brno — Kutna Hora je napéjen
stiidavym napétim o velikosti 25 KV s frekvenci 50 Hz. Mezi Kolinem a Kutnou Horou
vyuzivaji hnaci vozidla (HV) elektrické trakce stejnosmérné napéti o velikosti 3 kV. Styk
napajecich soustav je umistén v obvodu ZST Kutna Hora hlavni nadrazi piiblizné uprostied
uzite¢né délky dopravnich koleji. Kazdé polovina dané koleje je napajena odliSnym napajecim
systémem. Jedna se o jedinou ZST na siti Spravy Zeleznic, kde je styk napajecich soustav
umistén piimo v obvodu stanice. V ostatnich pfipadech se misto zmény trakéni soustavy
nachdzi v mezistani¢nich tsecich. HV elektrické trakce mohou dotéenymi useky projet pouze,
pokud se mohou napajet z obou typu trak¢ni soustavy.

Elektricka HV zavislé trakce maji na stieSe umistény sbéra¢ elektrického proudu, ktery
zajist'uje elektrické spojeni mezi trakénim vedenim a HV. Pokud jsou HV zavislé trakce dvou
&i vicesystémova, mohou ZST Kutnd Hora projet bez pieruseni jizdy, tj. bez zastaveni.
Na uréeném mist¢ stdhnou sbéra¢, vypnou hlavni vypina¢ a dal$i dotcend zatizeni (napf.
elektrické topeni). Po projeti neutralniho useku dojde k opetovnému zapnuti hlavniho vypinace,
zdvihnuti sbérace a uvedeni dalSich zafizeni do provozu. Je-li elektrické HV vozidlo
jednosystémové, musi byt pod odlisnou trakéni soustavou tazeno ¢i sunuto jinym HV (napf.
nezavislou motorovou trakci). Tento postup je Casoveé naro¢néjsi. Z tohoto divodu je v Kutné
Hofe umisténa zaloha v podobé HV nezavislé trakce se strojvedoucim a vedoucim posunu.
Kusé odstavné koleje v této dopravné jsou elektrizovany kvilli moznému odstaveni elektrickych
HV. Z téchto koleji mohou HV zavislé trakce odjet vlastni silou.

Rekuperace elektrickych HV je v celé trase povolena. Rekuperace je pteména kinetické
energie a energii elektrickou. Elektricka energie je poté dodavana zpét do trakéni soustavy
amohou ji vyuzit jina ¢inna HV elektrické trakce. Stfidavou ¢ast traté napaji celkem Ctyfi
trakéni napéjeci stanice. Stanice jsou umisténé v Cebing, Ostrové nad Oslavou, Havlickové

Brod¢ a Golcove Jenikové€. Stejnosmerné sekce je napajena trakéni napajeci stanici v Koling.

Elektricky ohfev vymén

Ve vétsine dopravnach s kolejovym rozvétvenim je na vyhybkéch leZicich ve vlakovych
cestdich na dopravni koleje instalovan elektricky ohfev vymén. Ohfev pohyblivych casti
vyhybky zajist'uje jeji bezproblémovy chod i v zimnich mésicich. Touto technologii se snizuje
riziko pfipadného zamrznuti nebo zasnézeni mechanickych ¢asti vymén. Je-li vSak vrstva
snéhu, zmrazku ¢i ledu pfili§ silnd, musi dojit k jejimu mechanickému odstranéni

zamé&stnancem drahy. Zafizeni prochazi diikladnou kontrolou pfed kaZzdou zimni sezénou.
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1.2 Zabezpecovaci zatizeni a komunikaéni technologie

ZabezpeCovaci zafizeni je obecné systém slouzici ke zvySeni bezpecnosti vV daném
segmentu. Kontroluje ukony obsluhujiciho personalu a minimalizuje chyby lidského Cinitele.
V Zzelezni¢ni dopravé je lze rozdélit do nékolika druhl v zéavislosti na tom, jaké odvétvi
Zelezni¢ni dopravy zabezpecuji. Jednotlivé typy zabezpecovaciho zafizeni pouZzité na dané trati

jsou analyzovany v nasledujicich podkapitolach této prace.

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Vsechny dopravny s kolejovym rozvétvenim jsou vybaveny zabezpecovacim zafizenim
tieti kategorie. Jedna se 0 kategorii, ktera zabezpecuje vzajemné zavislosti mezi vSemi vnéj§imi
prvky v kolejisti (napt. navéstidla, vyhybky, vykolejky, ptejezdy, elektromagnetické zamky,
pomocna stavédla, atd.) a jejich spravnou polohou (spravnym stavem) pfi zavéru jizdnich cest.
Jizdni cesty se d¢€li na vlakové a posunové. Zatizeni vyluCuje postaveni soucasn¢ zakazanych
jizdnich cest. Jedna se zejména o protismérné vlakové cesty na tutéz kolej a vlakové cesty, jez
maji predepsanou rozdilnou polohu alespont jedné pojizdéné nebo odvratné vyhybky.
Pii postaveni sou¢asné zakazanych jizdnich cest by mohlo dojit k ohrozeni bezpe¢nosti provozu
drazni dopravy. Kontrola volnosti kolejovych useki je sledovana pomoci kolejovych obvoda
nebo pocitaci naprav. Dojde-li k poruse na jakémkoli prvku zafizeni, nelze rozsvitit
na navéstidlech navést dovolujici jizdu kromé piivolavaci navésti (PN) je-li zfizena. Zatizeni
minimalizuje potencialni chyby a omyly obsluhujiciho personalu.

Provoz v Zelezniénich stanicich (ZST) a odbo¢kach (Odb.) na analyzované trati je
zabezpecen stani¢nim zabezpecovacim zatizenim (SZZ) teti kategorie. SZZ vsech dopraven je
vybaveno rychlostni navéstni soustavou, kromé& ZST Brno hlavni nadrazi. Vyskytuji se zde
reléova zabezpeCovaci zafizeni (RZZ) a elektronicka stavédla (ESA) ovladana z Jednotného
obsluzného pracovisté (JOP). RZZ bylo na trati postupné budovano od prvni poloviny 70. let
20. stoleti az do zacatku 80. let 20. stoleti spole¢né¢ s novym tratovym zabezpeCovacim
zatizenim. V soucasné dobé se RZZ nachazi v dopravnach s kolejovym rozvétvenim, které
zatim neprosly modernizaci SZZ. ESA jsou pouzita v ZST jeZ prosla komplexni rekonstrukci
kolejisté, nastupist a SZZ. Prvni rekonstrukce piivodniho SZZ na ESA byla dokongena v ZST
Kufim, nachazejici se v blizkosti mésta Brna. Dalsi ZST jsou postupné rekonstruovany podle
dlouhodobych plant spravce infrastruktury a provozovatele drahy — Spravy zeleznic. (4)

Cilovym stavem Spravy zeleznic je dalkové fizeni vSech dopraven s kolejovym
rozvétvenim na zkoumané trati. Pivodné méla byt trat’ dalkové fizena z Centralnich

dispecerskych pracovist’ (CDP) v Praze a Prerové.
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Rizena oblast by byla rozd&lena uzlovou stanici Havli¢kiiv Brod. V sou¢asné dobé
uvazuje Sprava zeleznic 0 varianté¢ dalkového fizeni provozu z regionalnich dispecerskych
pracovist umisténych na dané trati.

V roce 2023 vzniklo Regionalni dispeCerské pracovisté v Havlickové Brod¢, avsak
zkoumana trat’ z ni neni dalkové fizena. Do dalkového ovladani zabezpecovaciho zatizeni
(DOZ) je zapojena celostatni trat’ &. 238 v tiseku Havli¢ktiv Brod — Zdirec nad Doubravou
(vCetn€) a regionalni trat’ ¢. 237 z Havlickova Brodu do Humpolce. V roce 2020 bylo

aktivovano DOZ ve stanici Sklené nad Oslavou. Sklené je dalkové fizeno z Kiizanova.

Trat’ové zabezpecovaci zartizeni

Mezistani¢ni Gseky jsou zabezpefeny tratovym zabezpeCovacim zatizenim (TZZ) tieti
kategorie. Na analyzované trati je ztizeno TZZ typu oboustranny tiiznaky automaticky blok
(AB) v obou tratovych kolejich. AB déli mezistani¢ni Gisek do jednotlivych tratovych oddila.

Oddilova navéstidla AB v kazdém sméru jizdy jsou za sebou umisténa na zabrzdnou
vzdalenost. Jizdu vlakl v tratovych oddilech zabezpecuji dva druhy tfiznakého AB. Pivodni
univerzalni AB s ozna¢enim UAB — 74 a modernéjsi elektronicky AB s oznacenim ABE — 1.
Univerzalni AB byl postupné osazen spolu s RZZ v dopravnach s kolejovym rozvétvenim.
Elektronicky AB se nachazi v mezistani¢nich usecich, jez prosly v nedavné dobé komplexni
rekonstrukci. Vyhodou elektronického AB je kompatibilita systému s dalkovym fizenim
provozu drazni dopravy z dispecerského pracovisté. Oproti univerzadlnimu AB vykazuje niz$i
poruchovost a mé rychlejsi odezvu pii zméné tratového souhlasu mezi ZST. (4)

Spole¢nym znakem obou AB je platnost tzv. Giplné blokové podminky. Uplna blokova
podminka umoziuje rozsviceni dovolujici navésti na daném oddilovém navéstidle AB pouze
Vv piipadé¢, pokud je nasledujici tratovy oddil volny a zaroven doslo K rozsviceni naveésti Stuj
na nasledujicim oddilovém navéstidle AB, tj. Zze vlak vstoupil do dalsiho tratového oddilu
za toto oddilové navéstidlo.

V analyze TZZ dané trati tvoti vyjimku tsek mezi ZST Brno hlavni nadrazi a Odboc¢kou
(Odb) Brno-Zidenice. Zde je ziizeno obousmérné automatické hradlo (AHr) v obou tratovych
kolejich. Pouzit¢ AHr je typu AH-ESA-07 bez navéstniho bodu. Odjezdova navéstidla zadni
dopravny plni zéroven funkci predvesti vjezdovych navéstidel piedni dopravny.
Z geografického hlediska lezi tyto dopravny v té€sné blizkosti. Dalsi vyjimkou je umisténi AHr
mezi Odb. Brno-Zidenice a ZST Brno-Maloméfice v tratovych kolejich &. T4, T6 a T8. Tyto

koleje vedou pfimo do obvodu sefad’ovaciho nadrazi, instalovano je AHr typu AH82A. (4)
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Piejezdové zabezpecovaci zarizeni

Trat’ v tiseku Brno hlavni nadrazi — Havlickiiv Brod je unikatni tim, ze se na jejich
121 km nachazi pouze jeden Zelezniéni piejezd a to na fikoninském zhlavi ZST Tisnov. Ostatni
kiizeni drahy s pozemni komunikaci v tomto useku jsou feSena mimouroviiové pomoci
nadjezdt ¢i podjezdi. Z Havlickova Brodu do Kolina se nachéazi celkem 45 Zelezni¢nich
piejezdi. Tento usek trati méfi 74 km. VSechny piejezdy na analyzované trati jsou vybaveny
prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim (PZZ). (3)

Na méné vyznamnych pozemnich komunikacich jsou pouzita svételna PZZ.
Na uroviiovych ktizenich dréhy se silnicemi prvni a druhé tfidy se nachdzi PZZ svételna
se zavorami. Souc¢asnym trendem v dopravé je ruseni stavajicich zelezni¢nich ptejezdi a jejich
nahrazeni mimouroviiovym k#iZzenim ptipadné jejich zruSenim bez nahrady. V fijnu 2022 byl
otevien silni¢ni obchvat obce Cirkvice nedaleko Kutné Hory, jehoZ soucasti bylo nahrazeni
zelezni¢niho piejezdu u stejnojmenné zelezni¢ni zastavky silni¢nim nadjezdem.

Tyto projekty sice zvySuji bezpe¢nost obou modi dopravy, ale jsou finanéné nakladné;si
nez Grovnova kiizeni. Také se asto objevuji komplikace pti vykupu okolnich pozemk co ¢asto

patfi jinym vlastnikiim.

Vlakové zabezpecovaci zarizeni a komunikacni spojeni

Na trati je instalovan liniovy vlakovy zabezpeCovac typu LS s kédovanym pienosem
naveéstniho znaku na navéstni opakovac. Navéstni opakovac je umistény na stanovisti HV ¢i
fidictho vozu a informuje strojvedouciho o aktudlni navésti na nejbliz§im hlavnim navéstidle
ve sméru jizdy vlaku. V obvodé ZST Havlickiiv Brod neni kédovéani ptenosu navéstnich znak
k dispozici. Trat je vybavena magnetickymi informa¢nimi body pro systém automatického
vedeni vlaku. Zakladnim tratovym komunikac¢nim spojenim je evropsky interoperabilni systém
GSM-R (Global System for Mobile Communications — Railway). Nouzovym komunika¢nim
spojenim je VSeobecna operativni sit’ — simplexni kanal VOS 12. Dal$i moZnosti je telefonicky

hovor mezi ucastniky pies vefejnou mobilni sit’. (3)

1.3 Rozbor jednotlivych Zelezni¢nich stanic a odbocek

Analyzovana trasa je rozdélena do tii ¢asti. Casti jsou sefazeny za sebou ve sméru
od za¢atku ke konci traté. Detailni popis jednotlivych dopraven s kolejovym rozvétvenim
vcetné jejich zjednodusenych pland jsou uvedeny v piiloze A. V ptiloze A se také nachdzeji
informace o SZZ, PZZ, dopravnich kolejich, nastupistich a zaméstnancich provozu, ktefi

ve zkoumanych dopravnach s kolejovym rozvétvenim konaji sluzbu.
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Usek Brno hlavni nadrazi — K¥izanov

Prvni &asti je tsek traté z Brna hlavniho nadrazi do KiiZanova. Stanice Kutim, Rikonin
a Ktizanov prosly komplexni rekonstrukei, bylo spusténo nové SZZ typu ESA, kolejovy svrsek
byl obnoven a nova nastupisté jsou bezbariérove pristupna. Brnénské hlavni nadrazi se dockalo
pouze obnovy stavajicich nizkych néstupist, bylo vsak aktivovano nové SZZ typu ESA. Zbylé
dopravny s kolejovym rozvétvenim budou postupné rekonstruovany v nasledujicich letech
podle planu vyluk Spravy Zeleznic za piedpokladu dostatecnych finan¢nich prostiedki.

Kompletné¢ zrekonstruované mezistani¢ni useky jsou mezi brnénskym hlavnim
nadrazim a Brnem-Kralovym Polem, dal§i je mezi Rikoninem a Vlkovem u Tisnova.
Rekonstrukce mezi Brnem-Kralovym Polem a Kufimi se tykala pouze kolejového svrsku
a trakéniho vedeni ve druhé trat'ové koleji, jako TZZ byl ponechan ptivodni univerzalni AB.
Mezi Tisnovem a Rikoninem probéhla rekonstrukce kolejového svrsku v obou tratovych
kolejich a mostnich konstrukci vyjma TZZ a trakéniho vedeni.

Doposud nezrekonstruovany mezistani¢ni usek Kufim — TiSnov bude pii modernizaci
rozdélen na dvé poloviny pomoci Odb. Cebinka, ktera se bude nachézet v blizkosti zastavky
Cebin a bude slouzit provozu i po modernizaci iseku. Regionalni doprava je v tomto useku
objednavana Jihomoravskym krajem. Mezi nejvytizenéjsi ¢ast této sekce patii tsek z Brna
do Tisnova. Regionalni linky S3 zde béhem dopravni $pi¢ky jezdi v intervalu 15 minut.
V dopravnim sedle je interval prodlouzen na 30 minut. Nastane-li mimotadnost v provozu,
ktera ovliviiuje kapacitu trati (napf. uvaznuti vlaku na $iré trati, porucha zabezpecovaciho
zafizeni, nesjizdnost koleje), jezdi regionalni vlaky linky S3 po 30 minutach bez ohledu

na probihajici dopravni §picku.

Usek K¥iZzanov — Havli¢kiiv Brod

Usek z Kiizanova do Havli¢kova Brodu je druhou &asti traté. Komplexni rekonstrukei
prosly pouze ZST Kiizanov a Sklené nad Oslavou. Bylo zde aktivovano elektronické SZZ,
zrekonstruovana ostrovni nastupisté, kolejovy svrsek a trakéni vedeni v celém obvodu stanice.
7ZST Zdar nad Sazavou prosla kolejovymi Gipravami na sazavském zhlavi stanice, kde byl
stabilizovan zelezni¢ni nasep, obnoveny vyhybky v kolejovych spojkach a trakéni vedeni.

Mezistani¢ni useky mezi K¥izanovem a Zd’arem nad Sazavou jiz prosly kompletni
modernizaci v minulych letech. V roce 2024 by méla zacit rekonstrukce tratového uUseku
Ptibyslav — Pohled vcetné obou stanic, tato investi¢ni akce by méla trvat dva roky, provoz
drézni dopravy beéhem vyluky bude zachovan. Jedna tratova kolej bude vyloucena z provozu.

Zbyvajici tratova kolej bude sjizdna a provoz po ni bude veden v obou smérech.
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Zbylé mezistani¢ni useky a ZST jsou zahrnuté do planu vyluk aZ v nasledujicich letech.
Presné terminy rekonstrukci vsak ovliviiuje spousta dalSich faktord vcetné vyse dostupnych

finan¢nich prostiredki.

Usek Havli¢kiav Brod — Kolin

Treti casti analyzované traté¢ je usek z Havlickova Brodu do Kolina. Jedinou
modernizovanou ZST je Kolin. Modernizaci prosla &ast kolejists, trakéni vedeni a viechna
nastupisté. Bezbariérovy pfistup na né zajistuji zvedaci ploSiny umisténé u jednotlivych
schodist’. Kvli velké poruchovosti téchto ploSin bude z dosavadniho technologického tunelu
vybudovan novy podchod s vytahy. Prace by mély byt hotové koncem roku 2025. Kompletni
modernizace mezistani¢nich usekt probéhla pouze v ¢asti Havlickiv Brod — Okrouhlice
a Gol&av Jenikov — Caslav. Doslo k obnoveni trakéniho vedeni, kolejového svrsku, nastupist’
na zastavkach a aktivovani elektronického TZZ. Usek Vlkane& — Gol&tv Jenikov prosel pouze
¢aste¢nou modernizaci, kde doslo k vyméné kolejového svrsku a samotného trakéniho vedeni.
Na trakénim vedeni byly vyménény degradované komponenty a opraveny pavodni sloupy
trakéniho vedeni. V ostatnich mezistani¢nich usecich je ponechdna pivodni technologie TZZ,
pivodni sloupy trakéniho vedeni ze 60. let 20. stoleti a stary kolejovy svrsek. Nevyhody vétSiny
7ST na tomto tseku jsou kratké uZite¢né délky dopravnich koleji a uroviiova nastupisté. Na §iré
trati i v obvodech ZST je velké mnozstvi uroviiovych Zelezniénich piejezdi.

Dle planu vyluk Spravy Zeleznic by méla v roce 2025 zaclit rekonstrukce tratového
useku mezi Kutnou Horou hlavnim nadraZzim a Kolinem, jejiz sou¢asti by méla byt také stavba
tzv. Hlizovské spojky. Ostatni investi¢ni akce by mély byt realizovany postupné od roku 2027,

coz také zavisi na aktualni vysi pridélenych investi¢nich finan¢nich prostiedki.

1.4 Kiriticka mista infrastruktury

Kritickymi misty infrastruktury jsou zejména nékteré dlouhé mezistanicni useky.
Nastane-li v téchto usecich vyluka ¢i mimofadnost CO ma za nasledek vylouceni jedné ze dvou
tratovych koleji z provozu, miize mit tato situace negativni dopady na v€asnost a pravidelnost
zelezni¢ni dopravy. Je zde také pfima souvislost s rozsahem provozu vlakt, ktery je v danych
mezistani¢nich usecich realizovan. Mezi nejdelsi tratové tseky patii Vlkov u TiSnova —
Ktizanov, Kufim — TiSnov a Svétld nad Sdazavou — Lestina u Svétlé. Velky rozsah osobni
dopravy se nachazi ve vSech mezistani¢nich usecich na trase Brno — TiSnov a Vv useku Kutna
Hora hlavni nadrazi — Kolin. V dalsich tratovych usecich se v ur€ité ¢asy vyskytuje vice vlakd,

poté nasleduje delsi prodleva. Nevyhodou této trasy jsou také nepiiznivé hodnoty sklonu traté.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO PROVOZU VLAKU

Pocty prepravenych osob ve vetejné dopravé se po plosnych restrik¢nich opattenich
za pandemie COVID-19 znovu vraci na hodnoty zaznamenané pied touto pandemii. Vzrustajici
kvalita piepravnich sluzeb laka do vlakti osobni dopravy vice cestujicich. Diilezitymi parametry
jsou nejen cestovni doby, ale 1 pohodli a servis na palubé vlaku a vhodné ptestupni vazby
mezi spoji. Bezpecnost, spolehlivost a rychlost zelezni¢ni dopravy také zavisi na infrastruktuie.
Kvili modernizaci ¢asti prvniho tranzitniho koridoru mezi Brnem a Blanskem doslo k uplnému
zastaveni provozu v tomto useku a dotéené vlaky byly odklonény na analyzovanou trat’.
Modernizace prvniho tranzitniho koridoru probihala od dubna 2021 do ¢ervna 2023.

Soucasny provoz vlakli neni limitovan odklonovou vozbou vlaki z prvniho tranzitniho
koridoru. Na trase je provozovana osobni a nakladni doprava. Osobni dopravu lze rozdélit
na dalkovou a regionalni. Dalkova doprava je objednavana Ministerstvem dopravy Ceské
republiky, linky nesou oznac¢eni R8 a R9. Regionalni dopravu objednavaji jednotlivé kraje.
Analyzovana trat prochazi tfemi kraji — Jihomoravskym krajem, Krajem Vysocina
a Stredoceskym krajem. Pro nakladni dopravu je trat’ dalezitou spojnici tras od jihu na sever
a zapad Ceské republiky. Vyuziva se predevsim na relaci Bfeclav — Brno — Kolin — Nymburk
— Dé&¢in. Nabizi alternativni spojeni s Ceskymi Bud&jovicemi a Plzni, toto spojeni vede mimo
prazsky Zelezni¢ni uzel ptes Jihlavu a Veseli nad LuZznici. PfestoZe zkoumana trat’ v n€kterych
usecich skyta nepfiznivé sklonové poméry, je z hlediska kapacity drahy vyhovujici. Jedinym
kritickym mistem ohledné dostupné kapacity drahy je pfiméstskou dopravou silné vytizeny
usek Brno — Tisnov a to pfedevs§im v dobé dopravni $picky.

Neni-li Zadnd mimotadnost vétSiho rozsahu na prvnim tranzitnim koridoru, jezdi
po analyzované trase pouze vlaky osobni dopravy, které jsou zde bézné trasovany. Jedna se
0 vefejnou osobni dopravu a nevefejnou osobni dopravu (napi. soukromé a zazitkové vlaky).
Veftejné vlaky osobni dopravy jsou rozdéleny do nasledujicich podkapitol podle jejich druhit
arelace, na niz jsou vlaky provozovany. Podrobné fazeni vlakt osobni dopravy je uvedeno

Vv ptiloze B.

2.1 Vlaky dalkové osobni dopravy

Po zkoumané trati jsou pravidelné¢ vedeny pouze dvé linky dalkové osobni dopravy.
Jedna se o rychliky nesouci oznaceni R8 a R9. V piipadé mimotadnosti jsou na tuto trasu
odklonény dalkové vlaky linky Ex3 (Praha — Brno — Brfeclav), ktera je také objednavana

Ministerstvem dopravy Ceské republiky piipadné dal§i komeréni spoje jedouci v této trase.
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Rychliky (R) linky R8 jezdi na trase Bohumin — Brno-Kralovo Pole. Jsou provozovany
dopravcem RegioJet a jejich vychozim ¢i koneénym dopravnim bodem je ZST Brno-Kralovo
Pole z divodu nedostate¢né kapacity brnénského hlavniho nadrazi. Spoje jsou po cely den
vedeny v hodinovém taktu. Kmenova vlakova souprava je sloZena z elektrické vicesystémové
lokomotivy TRAXX MS3 a péti osobnich vozi. Od 1. biezna 2024 je kone¢nou stanici téchto
spojii ZST Brno hlavni nadrazi, divodem jsou rozsahlé rekonstrukéni prace v ZST Brno-

Kralovo Pole. Obrat soupravy probihd v Brné¢-Maloméficich.

Dalkové vlaky linky R9

Rychliky linky R9 jsou jedinym dalkovym spojenim jedoucim po celé zkoumané trati.
Vsechny spoje maji nazev Vysoéina. Provozuje je dopravce Ceské dréhy a jezdi na trase Brno
hlavni nadrazi — Havlickiv Brod — Kolin — Praha-VrSovice. Spoje jezdi v zakladnim
dvouhodinovém taktu, béhem dopravni Spicky je takt zkrdcen na hodinovy. Béhem zdkladniho
taktu vyjizdi vlaky z vychozich stanic v sudou hodinu. Kmenova souprava se sklada
Z dvousystémoveého zavislého HV fady 362 a péti osobnich vozd. Souprava je slozena
Z jednoho vozu prvni tfidy, jednoho sluzebniho vozu a tfi vozl druhé tiidy. Pfi dopravni Spicce
byva kmenova souprava posilena o dalsi vozy druhé tfidy. Spoje v posilené sestavé mohou byt
slozeny az z deviti vozi. Posilové vozy jedou v celé trase linky nebo jsou odvésovany v ZST
Havlicktv Brod.

Na obrat soupravy v koneénych stanicich je vyhrazena doba lehce pies dvé hodiny.
Vyjimku tvoii n€kolik rannich a vecernich obratd, u kterych je doba obratu soupravy zkracena.
Nékteré vecerni spoje jsou ukonéeny ve stanicich Caslav, Havli¢kiv Brod, Praha hlavni nadrazi
a Zdar nad Sazavou. Analogicky druhy den v rannich hodinach jsou tyto spoje ze zminénych

stanic vedeny jako vychozi.

2.2 Vlaky regionalni osobni dopravy

Regionalni vlaky jsou rozdéleny podle jednotlivych relaci, které jsou na analyzované

trati provozovany. V ramci nékterych relaci se trasy vlaki ¢aste¢né prekryvaji.

Osobni vlaky Brno — K¥iZzanov

Osobni vlaky na lince Brno — KfiZzanov lze rozdé€lit na vlaky s kone¢nou stanici
v Tisnové a v Kiizanov¢. Jeden par osobnich vlakil v pracovni dny je ukoncen ve Vlkoveé
u Tisnova. Usek Brno — Ti$nov je silné vytizen piiméstskou dopravou. V pracovni dny je

interval mezi jednotlivymi spoji v dopravni $pic¢ce Sstanoven na 15 minut.
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Béhem dopravniho sedla je interval mezi spoji prodlouzen na 30 minut. O vikendech
a statnich svatcich je zachovan interval 30 minut po cely den.

V useku Tisnov — Kfizanov jezdi spoje v zédkladnim dvouhodinovém taktu. Béhem
dopravni $picky je takt zkracen na hodinovy. Prvni dva ranni spoje z Ktizanova jedou za sebou
po 30 minutach. Spoje jsou obsluhovany elektrickymi jednotkami Moravia, jejichz vlastnikem
je Jihomoravsky kraj a provozovatelem jsou Ceské drahy. Jednotky jsou ve dvouvozovém
a étyfvozovém provedeni (fada 550 a 530), konstrukéné vychazeji z vlaku RegioPanter.
Kmenové tazeni spojii je jedna Ctyivozova jednotka. Nékteré spoje jsou navic posilovany
0 dalsi jednotku dvouvozového typu. Zalozni soupravy jsou tvofeny z elektrického HV
a jednotlivych osobnich vozu (pifevazné tfi nebo étyti osobni vozy). Nasazena muze byt také
vratna souprava slozena z elektrického HV, osobnich vozt a fidiciho vozu, ¢imz odpada
ptipadné objizdéni soupravy v koncové stanici. Doba obratu soupravy v nékterych koneénych
stanicich ¢ini pouze né€kolik minut (nebo vyssi jednotky minut).

Tato linka byla do poloviny ¢ervna 2023 prodlouzena az do Zd’aru nad Sazavou.
Na trase jezdily piimé osobni vlaky z Brna do Zd’aru nad Sazavou. V souvislosti s plnénim
smlouvy o poskytnuti dotace na nové vlaky musi elektrické jednotky zajizdét pouze
do dopravnich bodt, kde plati pfepravni tarif Jihomoravského kraje. Timto krokem doslo

K vytvoreni nového dopravniho konceptu a vzniku novych piestupnich vazeb v ZST Kiizanov.

Osobni vlaky K¥iZzanov — Zd’ar nad Sazavou

Na osobnich vlacich je pravidelné nasazovana dvouvozové elektricka jednotka
RegioPanter fady 650 prvni generace. Dopravcem jsou Ceské drahy. Spoje jezdi v zakladnim
dvouhodinovém taktu, béhem ranni a odpoledni dopravni SpiCky je takt zkracen na jednu
hodinu. O vikendech je zachovan dvouhodinovy takt po cely den. Pfestupni vazby jsou
zachovany v obou koneénych ZST. Nejkrati prestupni doba je v ZST Zd'ar nad Sazavou
mezi osobnim vlakem (Os) 8747 z Havlickova Brodu a Os 24617 do K#iZzanova. Piestupni doba
je stanovena na pouhé dvé minuty. Zminéné vlaky musi stat u stejného nastupiste. Mezi zbylymi
spoji je prestupni doba v fadu vyssich jednotek minut.

V pracovni dny je na poslednim obratu z K¥izanova do Zd’4ru nasazena dvouvozova
motorova jednotka Regionova fady 814. Oproti RegioPanterovi ma polovi¢ni konstrukéni
rychlost (160 km-h™ versus 80 km-h™), tudiz jsou jizdni doby danych vlaka prodlouzené.
Motorova jednotka jede z Velkého Meziti¢i do Zd’aru, odkud dale pokraduje jako osobni vlak

do Havlickova Brodu na zbrojeni provoznich hmot a provozni osetfeni v mistnim depu.
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Na zpéte¢nim obratu ze Zd'aru do Velkého Mezifi¢i jede druha motorova jednotka
Regionova. V pracovni dny béhem mésicii Skolniho vyucovani jezdi na jednom obratu
mezi Kfizanovem a Zd’arem také motorovy viiz fady 810.

Tyto spoje jsou vedeny nad ramec pravidelného jizdniho fadu s odjezdem z K¥izanova
ve 13:32 a ptijezdem do Zdaru ve 13:53. Po tfinacti minutich pobytu se ve 14:06 vraci
motorovy viiz zpét do K¥izanova. Motorovy viiz 810 ma také konstrukéni rychlost 80 km-h
a nedokaze pIn¢ vyuzit parametry infrastruktury. Spoje vedené timto motorovym vozem nemayji
mezi Kiizanovem a Zd’arem 7adné dopravni body, kde by zastavovaly pro vystup a nastup

cestujicich. Zastavkovym vlakem se stavéa az mezi Kiizanovem a Velkym Mezificim.

Osobni vlaky Zd’ar nad Sazavou — Havli¢kiav Brod

Tato relace je o vikendech obsluhovana pomoci dvouvozovych elektrickych jednotek
RegioPanter druhé generace fady 650.2. Nékteré spoje jsou prodlouzeny az do Kolina. Vyjimku
tvoii prvni ranni a posledni vecerni spoj, na téch je nasazovan motorovy vz RegioSpider fady
841. V pracovni dny se na této relaci stfida vice vozidel. Jedna se o jiz zminéné dvouvozové
elektrické jednotky RegioPanter, motorové vozy RegioSpider, dvouvozové motorové jednotky
Regionova a klasické soupravy tvofené HV zavislé trakce a dvéma osobnimi vozy. Nejcastéji
se jednd o elektrickou lokomotivu fady 362 a dva vozy fady Bdmtee. V ptipad¢ nedostatku
lokomotiv fady 362 je nasazena stiidava elektricka lokomotiva fady 242. Tyto zalohy jsou
deponovany v Havlickové Brod¢. Jednotka Regionova ma jeden obrat vychozi z Havlickova
Brodu. V koneéné ZST Zd4ar nad Sazavou se vystiida s jednotkou stejné fady od Velkého
Meziti¢i a pokracuje na poslednim spoji do zminéné stanice. Motorovy viz RegioSpider
vykona dva obraty z Havli¢kova Brodu do Zd’aru. Zbylé spoje jsou vedeny klasickou soupravu
se zavislym HV (pfedevsim ranni a odpoledni vlaky v dopravni $pi¢ce) nebo jednotkami
RegioPanter. Nejvyssi tratové rychlosti na tomto tseku dosahuji vSechny zminéné soupravy

kromé& Regionovy. Viechny spoje obsluhuje dopravce Ceské drahy.

Osobni vlaky Havli¢kiiv Brod — Kolin

Veskeré osobni vlaky jedouci v celé relaci jsou tvotfeny elektrickymi jednotkami fady
650.2 RegioPanter. Jednotky jsou vyrobeny ve dvousystémovém provedeni. Mohou tedy byt
napajeny stiidavym i stejnosmérnym napétim. V Kutné Hofe musi jednotky jedouci z Kolina
do Caslavi zastavit az na konci ostrovniho nastupi§té kviili nevhodné umisténému déleni
trakcnich soustav. Pti zastaveni u podchodu by nésledné jednotka nemohla nabrat dostate¢nou

rychlost k projeti pod délenim trak¢nich soustav.
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Neutralni pole trakéniho vedeni v zastdvce Sazavka bylo béhem Cervence a srpna 2023
posunuto blize ke Svétlé nad Sdzavou mimo nastupisté zastavky. Pied pfesunutim tohoto pole
nemohlo dojit k nasazeni jednotek RegioPanter do provozu na této trase, jelikoz by cast
jednotky musela stdt mimo nastupiste.

Spoje v useku Havli¢kiiv Brod — Svétla nad Sazavou zastavuji vlaky pouze v ZST
Okrouhlice. Zastavky Havlickiiv Brod-Perknov a Pohled” nejsou témito vlaky obsluhovany.
Zastavuji zde osobni vlaky zminéné v nasledujici podkapitole. Nékteré vecerni spoje jsou
zkracené a jejich kone&nou stanici je Caslav nebo Svétla nad Sazavou, analogicky jsou ranni
spoje z téchto stanic vychozi. Jel-li nedostatek elektrickych jednotek, vyjizdi zalozni souprava
slozena z HV tady 362 a dvou vozi Bdmtee. Zalozni souprava se nachéazi v Havlickové Brod¢.

Dopravcem na této relaci jsou Ceské drahy.

Osobni vlaky Havli¢kiiv Brod — Svétla nad Sazavou

Tyto osobni vlaky jsou vedeny jako piimé az do &i z Ledée nad Sézavou. ZST Leded
nad Sazavou se nachéazi na regionalni trati 212, jenz odboduje z ZST Svétla nad Sazavou. Spoje
jsou obsluhovany motorovym vozem RegioSpider fady 841. Dopravcem jsou Ceské drahy.
Tyto osobni vlaky stavi ve vSech stanicich a zastavkach. Na zkoumané trati se jedna o dopravni

body Havli¢kav Brod, Havlicktv Brod-Perknov, Okrouhlice, Pohled’ a Svétla nad Sazavou.

Osobni vlaky Caslav — Kolin

Na téchto spojich jsou zpravidla nasazovany dvouvozové elektrické jednotky
RegioPanter druhé generace (fady 650.2). Spoje v této relaci jsou pokryty jednotkami jezdicimi
na trase Havlicklv Brod — Kolin. V pracovni dny na obratu Os 6443 a Os 5872 jezdi
dvousystémova elektricka lokomotiva fady 362 se tiemi osobnimi vozy. Nejcastéji jsou
nasazovany tfi vozy fady Bdmtee. Jedna se o prodlouzeny spoj z Mélnika, ktery se nasledné
po obratu soupravy v Caslavi vraci zpét a jeho konegnou stanici je ZST Nymburk hlavni
nadraZi.

Posledni ve¢erni spoj z Caslavi do Kolina je veden motorovym vozem fady 810, ktery
pfijede z regiondlni trat¢ Caslav mistni nadrazi — Tfemognice. V Koliné je vyst¥idan jinym
motorovym vozem téZe fady. Druhy motorovy viiz se poté vraci na poslednim spoji z Kolina
do Caslavi. V Koliné se nachazi depo kolejovych vozidel se zbrojenim nafty, kam tyto
motorové vozy Z duvodu zbrojeni zajizdi. Spoje s témito motorovymi vozy jezdi kazdy den.

Provoz viech vlakovych souprav na této relaci zajistuji Ceské drahy.
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Osobni vlaky Kutna Hora hlavni nadrazi — Kolin

Veskeré spoje na této trase provozuje dopravce Ceské drahy. Cestujici z Kutné Hory
do Kolina mohou vyuzit spé$né vlaky (Sp) linky R41 Prazské integrované dopravy S nazvem
Vrchlice, jenz z Kolina pokracuji az na prazské hlavni nadrazi. Tyto vlaky jezdi pouze
Vv pracovni dny, zastavka Hlizov neni témito spoji obsluhovana. Vlakova souprava je sloZzena
ze stejnosmérného zavislého HV tady 150.2 a péti osobnich vozi, z toho je jeden viz prvni
tiidy a Ctyfi vozy jsou druhé tiidy.

V kone¢nych stanicich je nutno lokomotivou objet vozy a piivésit ji z opacné strany
soupravy. Vzhledem ke styku napajecich soustav v Kutné Hofe hlavnim nadrazi musi byt tato
elektricka lokomotiva pfi jizd¢ pod stfidavou napajeci soustavou tazena HV nezavislé trakce.
Na tuto funkci je po vzajemné dohodé mezi dopravci vyuzivano HV nezavislé trakce. HV
nezavislé trakce provozuje dopravece CD Cargo, je zde umisténo jako zaloha pro tyto ucely,
primarné slouzi potfebam CD Carga. Na jednom rannim obratu z Kolina do Kutné Hory jezdi
tiivozova elektricka jednotka CityElefant fady 471. Tato elektricka jednotka je napéjena pouze
stejnosmérnym napétim a zastavuje u nastupisté jeSt¢ pred délenim trakénich soustav.
Strojvedouci jednotky piejde na opacné stanovisté a souprava muze jet zpét do Kolina. Z tohoto
diivodu neni U tohoto obratu vyzadovana téast staniéni zalohy CD Carga.

Vlakové soupravy na nékterych vlozenych rannich a vecernich spojich z Kutné Hory
do Kolina a zpét byvaji slozeny z motorové jednotky fady 814 nebo motorového vozu fady 810.
Tato vozidla pfijizdi Gvrati z ZST Kutna Hora mésto. V kolinskému depu probihd jejich
zbrojeni naftou, pfipadn& je v této ZST provedena vyména vozidel za jiny stroj téze fady.

rrrrrr

&i provozni oeteni az do depa umisténého v obvodu ZST Nymburk hlavni nadrazi.

2.3 Vlaky nakladni dopravy

Specifickymi vlastnostmi nakladni dopravy jsou jeji rGznorodost, operativnost
a &astetna nepravidelnost. V nakresnych jizdnich fadech (NJR) platnych pro cely rok jsou
zakresleny pouze trasy pravidelnych nékladnich vlakl. Zbylé nakladni vlaky jsou vedeny podle
aktudlnich potieb zelezni¢nich dopravci, zavadi se tzv. ,,ad hoc* vlaky. PouZivaji se pro pokryti
sezonnich, mimotadnych nebo jednordzovych vykoni. Jsou vypraveny pro konkrétni obchodni
ptipady, které se mohou i pravidelné¢ opakovat, nicméné trasy téchto preprav nejsou zavedeny
v roénim NJR. Na analyzované trase jsou provozovany viechny druhy nakladnich vlakd vyjma

vleckovych vlakd.
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Nejveétsi prioritu maji mezinarodni nakladni expresni vlaky (Nex), za nimi jsou
vnitrostatni Nex, prubézné nakladni vlaky (Pn), manipulacni vlaky (Mn) a lokomotivni vlaky
(Lv). Vlaky typu Nex slouzi pro dalkovou piepravu zbozi. Prubézné nakladni vlaky piepravuji
zatéz mezi sefad’ovacimi stanicemi ptipadné mezi stanicemi nakladky a vykladky. Manipulacni
vlaky svazi ¢i rozvazi mistni zatéz v podobé vozovych zésilek. Obecné je posun se soupravou
manipulaéniho vlaku provadén v kazdé ZST, ptipadné vletce &i nakladiiti na jeho trase.
Obsluha nakladist’ a vlecek na $iré trati se zkoumané trati netyka. Jedna z poslednich vlecek
odbocujicich z 8iré traté se nachazela u zastavky Pohledsti Dvoraci.

Provadéné obsluhy pomoci Mn jsou zavislé na objednavkach jednotlivych ptepravci.
Manipulacni vlaky svazeji vozové zésilky z riiznych smérti do sefad’ovaciho nadrazi ptipadné
do n&které z dopravniho hlediska vyznamné ZST. V sefadovacim nadrazi jsou pomoci
svazného pahrbku rozfazeny nédkladni vozy na smérové koleje podle jednotlivych relaci.
Po nezbytnych ukonech dopravce jsou zatazeny do soupravy prabézného nakladniho vlaku,
na kterém se piepravi do dalSiho sefad’ovaciho nadrazi v blizkosti mista urceni.

Vlaky nékladni dopravy jsou rozdéleny podle jednotlivych dopravcet, ktefi vyuZzivaji
analyzovanou trasu pro své ptepravy. Jsou zde zminéni konkrétni dopravci, jez se na této trase

prevazné vyskytuji.

Nakladni vlaky dopravce CD Cargo

Dopravce CD Cargo je nejéast&jsim provozovatelem nakladni dopravy na analyzované
trase, provozuje zde dalkovou a mistni nakladni dopravu. CD Cargo pravidelné vyuziva tento
usek pro vozbu tranzitnich a vnitrostatnich dalkovych vlakt. Tranzitni dalkova doprava je
nejéastéji vyuzivana na relaci Beclav — Brno — Havli¢kav Brod — Kolin — Nymburk — Usti
nad Labem — Dé&Cin. Vnitrostatni dalkova doprava je pfevazné vedena v relaci Bieclav — Brno
— Havli¢kav Brod — Kolin — Nymburk. Dale je v dalkové nakladni dopravé vyuzivana trasa
z Havli¢kova Brodu do Ceskych Budgjovic &i Plzné pres Jihlavu a Veseli nad Luznici. Pribé&zné
nakladni vlaky na zkoumané trati obsluhuji jiZ zminéna sefad’ovaci nadrazi Brno-Maloméfice,
Havlickiv Brod a Kolin. Pfepravu vozovych zésilek mezi t€émito sefad’ovacimi nddrazimi
zajist'uje n€kolik part Pn vlakd, jedoucich v pracovni dny.

Jelikoz se v useku Tisnov — Vlkov u Tisnova nachazi nepfiznivé stoupani trati, vyuziva
CD Cargo na svych tézkych nékladnich vlacich dalsi ¢inné HV zavislé trakce. Toto HV je

ptivéseno jako piiptez nebo postrk nakladniho vlaku. Na tento vykon byva vétSinou nasazovana

jedna stiidava elektricka lokomotiva fady 230.
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Tato lokomotiva je pfivésena k danému vlaku jiz v Brné-Maloméficich. Po celou dobu
jizdy vlaku z Brna-Malométic do Vlkova u Tisnova vyviji taznou silu. V ZST Vlkov u Tidnova
je dany vlak zastaven, postrkové (piipiezni) HV je odvéSeno od soupravy nakladniho vlaku
a nasledné se vraci zpét do Brna-Maloméfic jako Lv. V Brné-Maloméficich vyckava na dalsi
vykony. Nakladni vlak pokracuje z Vlkova u Tisnova dale v jizd¢ jiz bez postrkového
(ptiptfezniho) HV.

Pokud provozni situace vyzaduje nasazeni jiné fady HV do postrkové (pfiptezni) sluzby,
mohou byt pouzity elektrické stfidavé lokomotivy fady 240, dvousystémové lokomotivy fady
363 nebo vicesystémové lokomotivy fad 193 D, 383 Vectron nebo 388 TRAXX. Tato sluzba
byva v nékterych ptipadech prodlouzena az do Zd’aru nad Sazavou, odkud za¢ina trat’ klesat.

Manipulaéni vlaky jsou vysilany z sefad’ovacich nadrazi nebo ZST vétsiho dopravniho
vyznamu do jednotlivych smérti. Manipula¢ni vlak z Brna-Maloméfic obsluhuje viechny ZST
na zkoumané trati z Brna az po Vlkov u Tisnova (v¢etn¢). Vychozi Mn z Havli¢kova Brodu
obsluhuji relace do Zdaru nad Séazavou, Kfizanova, Svétlé nad Sazavou a Lestiny u Svétlé.
Manipulaéni vlaky z kolinského Zelezni¢niho uzlu maji na starosti svoz a rozvoz vozovych
zasilek do ZST Goléiv Jenikov, Caslav a Kutna Hora hlavni nadrazi. Mistni zatéz je v ZST
zpravidla odstavena na manipulacnich kolejich nebo na zelezni¢nich vleckach. Dopravni koleje
se pro nakladku ¢i vykladku zbozi pouzivaji velmi zfidka. Na tomto druhu vlaki byva
nasazovano HV nezavislé trakce, protoZe manipulacni koleje nejsou elektrizovany. Vyskytuji
se zde motorové lokomotivy tad 731, 742, 742.7, 744.1 a 750. Soucasti vlakové cety je
vlakvedouci (vedouci posunu) a posunovac. Tito pracovnici jedou na stanovisti strojvedouciho
nebo ve dvounapravovém sluzebnim voze fady Daa-k.

Nasazeni HV do &ela nakladnich vlakii CD Carga se dé&je operativné podle aktualnich
potieb dopravce. Nasazeni ur¢itého HV je zavislé na dalsich faktorech. Mezi n¢ patii napf. trasa
vlaku, pocet vhodnych a provozuschopnych HV, pocet strojvedoucich ve sluzbg, doba vykonu
strojvedouciho, poznani traté, zplsobilost k fizeni HV dané fady, hmotnost vlakové soupravy
a dulezitost ptepravy.

Na analyzované trase jezdi nezavisla HV ftady 731, 742, 742.7, 744.1 a 750.
Mezi zastupce stiidavych HV zavislé trakce patii fady 230, 240 a 242. U stejnosmérnych HV
zavislé trakce jsou zastupkynémi lokomotivy fady 122, 123 a 130. U dvou a vicesystémovych
elektrickych lokomotiv se jedna o tady 193 D, 363, 363.5, 383 a 388. Vyuziva se také
dvousystémova elektricka lokomotiv fady 372, ktera vSak disponuje stejnosmérnou a odliSnou

stiidavou trakci (sttidavé napéti 15 kV s frekvenci 16,7 Hz pro provoz v Némecku).
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Z divodu nesouladu stiidavé vyzbroje lokomotivy s mistni stiidavou trakéni napajeci
soustavou ji Ize v Kutné Hofe pouzit pouze v obvodu ZST, kde je trakéni vedeni napajené

stejnosmérnym napétim.

Nakladni vlaky dopravce EP Cargo

Vlaky tohoto dopravce vyuzivaji analyzovanou trat’ ve sméru Kolin — Havli¢ktiv Brod
— Brno k piepraveé prazdnych vozl na obiloviny. Jedna se o ucelené nakladni vlaky vedené jako
Nex nebo Pn. Cilovou stanici téchto vlaka jsou Vojany ve vychodnim Slovensku, kde se
nachazi piekladisté zemédélskych komodit. Trat’ je dopravcem vyuzivana i pro prepravu jiného
druhu zbozi. Nékladni vozy byvaji tazeny interoperabilnimi vicesystémovymi elektrickymi

lokomotivami fadami 193 D a 383 Vectron nebo fadami 186 D a 187 D TRAXX.

Nakladni vlaky dopravce PKP Cargo International

Tento dopravce na zkoumané trati provozuje ptrevazné¢ dalkovou nékladni dopravu.
Jedna se o druhy vlaku Nex a Pn. Mezi ptepravované komodity patii kontejnery a intermodalni
navésy (kombinovana doprava), automotiv a kapaliny pfepravované Vv cisternovych vozech.
V cele vlakli kombinované dopravy se objevuji vicesystémova zavisla HV tady 183 D Taurus

nebo fady 193 D Vectron. Na zbylych vlacich jsou vyuzivany i HV nezavislé trakce fady 753.7.

Nakladni vlaky dopravce IDS Cargo

Dopravce IDS Cargo provozuje na této trase dalkovou nakladni dopravu a nabizi
ptepravu ruznych komodit, napt. ropnych produkti, obilnin, uhli a dfevni kulatiny. Dopravce
je rovnéz vyuzivan pro vozbu ucelenych vlaka slozenych z cisternovych vozi. V nich jsou
pfepravovany ropné produkty do zasobnikii Spravy statnich hmotnych rezerv ve Slapanové
nedaleko Havlickova Brodu. Na nakladnich vlacich jsou provozovany stejnosmérné elektrické
lokomotivy tad 121 a 140, stiidavé elektrické lokomotivy fad 210 a 242 a vicesystémové
lokomotivy fad 193 D Vectron ¢i 365. Mezi HV nezavislé trakce jsou zastoupeny fady 730,
740, 742, 749, 750, 753 a 770, které mohou byt pouzity pii vozb¢ lehCich nakladnich vlaki.
Nekterd vozidla jsou vlastnéna servisnim partnerem IDS LocoCare ¢i pronajata od jinych
spoleénosti. Dopravee IDS Cargo nedisponuje zadnym zaloznim HV nezavislé trakce v ZST
Kutnd Hora hlavni nadrazi, kterd by obstarala vyménu jednosystémovych elektrickych
lokomotiv kviili styku trak¢nich soustav. Z tohoto diivodu jsou na nakladni vlaky projizdéjici

touto ZST nasazena vicesystémova HV zavislé trakce piipadné HV nezavislé trakce.
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Nakladni vlaky dopravce CityRail

Dopravce CityRail vyuzivéa analyzovanou trasu pro prepravu ucelenych vlakl s dievni
kulatinou. Vozy se nakladaji ptimo na manipulaénich kolejich v ZST leZicich na zkoumané
trase nebo ve stanicich lezicich na celostatni trati ¢. 225 Havlicktv Brod — Jihlava — Jindtichtiv
Hradec — Veseli nad Luznici. Vlaky jsou zpravidla tazeny HV zavislé trakce fady 240 nebo
363, ob¢ fady HV jsou pronajaty od dopravce ZSSK Cargo. Pro posun s vozy v misté nakladky
¢i vykladky je vyuzivano HV nezavislé trakce fady 721, 726 nebo 742.

Nakladni vlaky dopravce Vychodoceska draha

Vychododeska dréha zpravidla obsluhuje vyrobni zdvod firmy Elektrizace Zeleznic
Praha, ktery je pfipojen vle¢kou do ZST Vlkov u Tisnova. Jedna se o pievoz komponenti
apevnych trakénich zafizeni, které se zde vyrabi. Zavod se zabyva vyrobou ocelovych
konstrukci, napt. trakénich bran, podpér, lavek a krakorcii. Dopravce také zajist'uje pievoz
pracovnich vlaki a specialnich vozidel Elektrizace Zeleznic. Vychodoceska draha disponuje
vlastnimi HV nezavislé trakce fady 730, 740, 749, 750 a 751.

Nakladni vlaky dopravce Elektrizace Zeleznic Praha

Spolecnost Elektrizace Zeleznic Praha je také zelezni¢nim dopravcem. Vyrobni zavod
ve Vlkove u Tisnova obsluhuje i vlastnimi HV nezavislé trakce, pokud nejsou vytizeny sluzbou
s pracovnimi vlaky na vylukich po Zelezni¢ni siti v Ceské nebo Slovenské republice.
Pro tratovou sluzbu jsou spiSe vyuzivany HV nezavislé tfady 720, 730, 740 a 742. Na pozici
posunu s pracovnimi vlaky pfi vylukach slouzi HV nezavislé trakce fady 797, ptipadné n€ktera

Z lokomotiv tratové sluzby.

2.4 Jizda vlaku po analyzované trati

Do jizdy vlaki a jejich vyslednych hodnot jizdnich dob vstupuje mnoho proménnych.
Lze je rozdélit na tfi skupiny a to vlastnosti vlakovych souprav, parametry infrastruktury
a technologie fizeni provozu drazni dopravy. Kazdy vlak mé piifazeny urcity druh (kategorii)
vlaku. Mezi vlastnosti ¢i parametry vlakovych souprav lze zatadit konkrétni fadu ¢innych HV
(zavisla versus nezavisla trakce) a jejich pocet, hmotnost vlakové soupravy, maximalni rychlost
pouzitych draznich vozidel, stanovenou rychlost vlaku, konstrukci tazenych vozidel a jejich
vozidlovy odpor, rezim brzdéni, potiebnd a skutecna brzdici procenta vlaku, lozeni nédkladnich
vozidel (lozeny versus prazdny viz), technicky normativ hmotnosti vlaku, ptekrocenou loznou

miru a zvlastni pepravu (napf. vojenska preprava, preprava radioaktivnich materiall).
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Dale sem patii zkusSebni jizdy ¢i zkousky draznich vozidel, typ vlakovy zabezpecovace
na vedoucim HV, ad.

Do parametri zelezni¢ni infrastruktury patii tratova rychlost, sklon trati, pocet
tratovych koleji, sjizdnost koleje, rychlost pies pojizdéné vyhybky v obvodu dopraven
s kolejovym rozvétvenim, elektrizace trati, typy SZZ, TZZ, PZZ, lokace troviovych
zelezni¢nich piejezdl a jejich predzvanéci doba (je-1i na uzavieni piejezdu zavislé rozsviceni
dovolujici navésti na hlavnim navéstidle), kodovani navéstniho znaku na HV, piipadné pomalé
jizdy, vylukova opatieni ¢i jakakoliv opatieni mistniho vyznamu, ad.

Technologii fizeni a organizaci provozu drédzni dopravy maji na starosti zaméstnanci
fizeni provozu Spravy zeleznic. Jedna se o tratové dispecery a vypravéi, ktefi zodpovidaji
za spravné a v€asné postaveni vlakovych cest. Tito zaméstnanci také urcuji na kterou dopravni
kolej dany vlak pojede. Pokud vypravci (tratovy dispecer) posle vlak na hlavni kolej (po hlavni
koleji), jez je pfimym pokratovanim dané tratové koleje, mize dany vlak vyuzit maximalni
trat'ové rychlosti, pokud neni tato rychlost ovlivnéna jinymi faktory, napf. stanovenou rychlosti
pro dany vlak, pomalou jizdou, zastavenim vlaku v dané dopravné z dopravnich diivod nebo
pro vystup a nastup cestujicich atd. Maximalni rychlosti mize vyuzit také odjizdé&jici vlak
z dané dopravny z hlavni koleje na tratovou kolej co na tuto hlavni kolej plynuje navazuje.
Vysledné hodnoty jizdnich dob se rovnéz lisi podle toho, zda vlak danou ZST (Odb) projizdi
¢i se z této dopravny musi vlak rozjet po tplném zastaveni vlaku.

Pokud jedou vlaky po jiné nez hlavni koleji (zpravidla po piedjizdné koleji) nebo
ptejizdéji-li vlakové soupravy mezi sudou a lichou skupinou stani¢nich koleji (¢i opacné), musi
dodrZet rychlost navésténou hlavnim navéstidlem platném pro danou kolej. Tato navésténa
rychlost byva nizsi nez povolena tratova rychlost v hlavnich kolejich a je nutno ji dodrzet
pfi jizd€ od tohoto navéstidla az po konec obvodu vyhybek piiléhajicich k tomuto navéstidlu.

P11 jizdé ze $iré traté na pfedjizdnou kolej odbo¢nym smérem v dopravnach s kolejovym
rozvétvenim jez maji dlouh4 zhlavi &i zahlavi ZST mize dochazet k prodlouZeni jizdni doby
vlaku 1 o vice nez jednu minutu. Tuto problematiku by vyfteSila dodate¢na instalace cestovych
navéstidel umisténych bezprostfedné pied krajnimi vyhybkami dané ZST. Popsané feseni by
bylo mozné aplikovat, nicmén¢ vzhledem ke spusténi systému European Train Control System
(ETCS) na vétsiné dopravné vyznamnych trati, bude tato problematika vyfeSena jizdou
pod dohledem tohoto interoperabilniho vlakového zabezpecovaciho systému.

Pii uréitych sou¢asné povolenych jizdnich cestach v ZST mohou vznikat mista, kde se
vlaky (vlak a posunovy dil) mohou navzajem ohrozovat. Tyto kolizni body se zpravidla

nachézeji na zhlavich ZST, feSeny jsou v nasledujici podkapitole.
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Kolizni body vlakii v Zelezni¢nich stanicich

P¥i sou¢asné povolenych jizdnich cestach v n&kterych zrekonstruovanych ZST, kde jsou
postaveny jizdni cesty pro dva odlisné vlaky (vlak a posunovy dil) majici spole¢ny kolizni bod,
musi byt rychlost vlaki (vlaku) omezena na maximalni rychlost 100 km-h™,

Toto omezeni je davano proménnym ukazatelem rychlosti umisténém na hlavnich
navéstidlech ve spodni €asti jejich navestniho Stitu. Jedna se o navéstidla vjezdova, odjezdova
a cestova v hlavnich dopravnich kolejich dané ZST. Proménny ukazatel rychlosti je slozen
ze svételnych bodt, které zobrazuji konkrétni Cisla nebo pruhy. Touto technologii jsou nyni
vybaveny ZST Rikonin, Kfizanov a Sklené nad Oslavou. Po rekonstrukei ji budou disponovat
také ZST Brno-Kralovo Pole, Vlkov u Ti$nova, Piibyslav a Pohled. Pokud je v mist& ohroZeni
umisténa odvratna kolej pro jednu z dotéenych stani¢nich koleji, nevznika kolizni bod a tudiz
nemusi byt proménné ukazatele rychlosti instalovany.

Na obrazku ¢&. 4 je znizornéna &ast sazavského zhlavi ZST Pibyslav po probéhlé
rekonstrukci. Ob¢ kolejové spojky jsou v odboéném sméru konstruovany na maximalni
rychlost 50 km-h™t. Vyhybky &. 4 a 6 jsou v odbo¢ném sméru pojizdény rychlosti maximéalng
60 km-h. Ze teti dopravni koleje od odjezdového navéstidla S3 vede odvratna kusé kolej &islo
3a ukoncena zarazedlem. Pokud bude k navéstidlu S3 postavena jizdni cesta, blizici se vlak
(posunovy dil) k tomuto navéstidlu neohrozuje svoji jizdou odjezdovou vlakovou cestu pro viak
z prvni stani¢ni koleje na prvni tratovou kolej. Z tohoto diivodu nevznika kolizni bod,
proto neni nutné navéstit omezenou rychlost 100 km-h na odjezdovém navéstidle S1.

Bude-li na stani¢ni kolej 4a postavena jizdni cesta a poté by doslo k postaveni odjezdové
vlakové cesty ze druhé dopravni koleje na druhou tratovou kolej, vznika na vyhybce €. 4 kolizni
bod. Z tohoto diivodu je na odjezdovém navéstidla S2 ddvana maximalni rychlost 100 km-h!

v obvodu vyhybek ptilehlych k tomuto navéstidlu. Kolizni bod je vyznacen ¢ervenym kruhem.

. s3
Sazava u Zd’aru € | 3@ |-
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e
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Obrazek 4 Kolizni bod na sazavském zhlavi ZST Pfibyslav Zdroj: (6, uprava autorem)
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Popsané dopravni situace jsou jen jednou z mnoha variant, které mohou nastat. Rychlost
100 km-h? bude také navésténa na vjezdovém navéstidle 2L pfi jizdé od Sazavy ze druhé
tratové koleje na druhou stani¢ni kolej v ZST Pfibyslav v ptipadé, Ze bude postavena jizdni
cesta za Ctvrté stanicni koleje na kolej €. 4a. Ve zbylych dopravnach s kolejovym rozvétvenim
na zkoumané trati nepiesahuje tratova rychlost v hlavnich dopravnich kolejich hodnotu
100 km-h't, Z tohoto dtivodu neni rychlost jizdy pies vyhybky v obvodu pfiléhajici k hlavnimu
naveéstidlu omezena dolnim svétlem tohoto navéstidla, prestoze zde také pii urcitych

dopravnich situacich vznikaji kolizni body.

2.5 Jizdni doby vlaki ve sméru Brno — Kolin

Hodnoty jizdnich dob pro jednotlivé druhy vlaki jsou rozdéleny podle jednotlivych
tisekil. Jedna se o jizdni doby platné pro NJR 2024. Jizdni doby v tseku Pfibyslav — Pohled
jsou prodlouzené z divodu rekonstrukce tohoto tseku, kdy bude v provozu pouze jedna ze dvou
tratovych koleji. Vyluka vyzaduje také zavedeni pomalé jizdy, kterd je promitnuta
I V hodnotach jizdni doby v tomto tGseku. Jizdni doby v jednotlivych mezistani¢nich tsecich
jsou rozdéleny podle druhu vlaku. Data byla ziskana vy&tem z NJR 2024, seitovych jizdnich
radh a technickych normativii hmotnosti. U vlakli osobni dopravy jsou pouZity tyto parametry:
e R:HV zavislé trakce fady 362 + zatez 400 t,

e Sp v useku Brno — Tisnov: HV nezévislé trakce fady 754 + zatéz 190 t,
e Sp Vv useku Kutna Hora — Kolin: HV zavislé trakce tfady 150.2 + zatéz 250 t,

e Os: HV zavislé trakce fady 650 RegioPanter.

Vzhledem k operativnosti a nepravidelnosti nakladni dopravy nelze piesné stanovit
konkrétni fadu HV, kterd dany druh vlaku poveze. Zatéz vlaku se také operativné méni.
V nésledujicich tabulkach jizdnich dob je uvaZovéna lehka zatéz pro vlaky druhu Nex, které
maji kratsi jizdni doby. Vyssi zatéz vezou vlaky druhu Pn, jez maji v porovnani s ptedchozim
zminovanym Vlakem delsi jizdni doby. U vlakti Mn jsou zminény dva nejvice omezujici tiseky,
u zbylych se zatéz pohybuje v uvedeném rozsahu. Vlaky nakladni dopravy maji tyto parametry:
e Nex: HV zavislé trakce + zatéz do 800 t,

e Pn: HV zavisl¢ trakce (ptipadné vice ¢innych HV) + zatéz nad 1300 t,

e  Mn vuseku Tisnov — Vlkov u Tisnova: HV nezavislé trakce fady 742 + zatéz 300 t,
e Mnvuseku Svétlan. S. — Lestina u S.: HV nezavislé trakce tfady 742 + zatéz 550 t,
e Mn: HV nezévislé trakce fady 742 + zatéz 600 az 1200 t,

e Lv: HV zavislé nebo nezavislé trakce.

40



V tabulce €. 5 jsou zobrazeny jizdni doby v Gseku Brno — Kolin. Pokud neni dany druh

vlaku v ur¢itém tseku bézné provozovan, neni zminéna zadna hodnota.

Tabulka 5 Jizdni doby vlaki ve sméru Brno - Kolin

Mezistani¢ni usek

Brno hl. n. — Brno-Zidenice
Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice
Brno-Maloméfice — Brno-Kralovo
Pole

Brno-Kralovo Pole — Kufim
Kufim — TiSnov

Tisnov — Rikonin

Rikonin — VIkov u Ti§nova

Vlkov u TiSnova — Kfizanov
Kiizanov — Sklené nad Oslavou
Sklené nad Oslavou — Ostrov

nad Oslavou

Ostrov nad Oslavou — Zd’ar

nad Sazavou

Zdar nad Sazavou — Sazava u Zd'aru
Séazava u Zd’aru — Pfibyslav
Ptibyslav — Pohled

Pohled — Havli¢kuv Brod
Havli¢kuv Brod — Okrouhlice
Okrouhlice — Svétla nad Sazavou
Svétla nad Sazavou — LeStina u Svétlé
Lestina u Svétlé — Vlkanec
Vlkane¢ — Gol¢uv Jenikov

Gol&av Jenikov — Caslav

Caslav — Kutna Hora hl. n.

Kutna Hora hl. n. — Kolin sefad’. n.
Kolin sefad’. n. — Kolin

R

3
2,5
515

7,5
7,5
7

o1 o OO © O

o O O

7
8,5
SIS

115

5
10
7,5
7,5
7,5

1

Jizdni doby ve sméru Brno — Kolin
Sp Os Nex Pn Mn
35 35 - -

2,5 2 4 4 4
6 6 7 7 11

8,5 10 9 9,5 10
9 10,5 10 11 14
- 7 7 8 17
- 8 7 9 18
- 12 9 10
- 5,5 5 5 7
- 7 6 7 8
- 6,5 6 6,5 9
- 75 55 55 9
- 85 65 65 8
- 85 65 65 95

- 7 8 8 9
- 8,5 10 10 12
- 6 6 6 10

- 14 12 12 -
- 6 6 6 -
= 9,5 9 9 -

- 9 9 9 14
- 10 10 10 12
8 8,5 10 12 12
1 1 2 2 -

Lv

7,5

7,5

10,5
5,5

6,5
7,5
10

(o]

© ©O© © © o

1

Zdroj: (7, Gprava autorem)

Z dat v tabulce vyplyva, Ze nejdelSich jizdnich dob dosahuji Mn vlaky pii jizdé

do vétsiho stoupani. Tyto vlaky jsou vétsinou vedeny v dopravnim sedle ve vhodném Case

mezi ostatnimi vlaky tak, aby jejich jizdou nedochazelo k ovliviiovani ostatnich vlakda.

Rychliky linky R9 obsluhuji zastavku Golctv Jenikov mésto, kterd se nachdzi v mezistani¢nim

useku Vlkane¢ — Gol¢iv Jenikov. Maji zde minutovy pobyt pro vystup a nastup cestujicich.

Z tohoto diivodu jsou nakladni vlaky projizdéjici timto usekem rychlejsi, tj. maji oproti témto

dalkovym vlakiim osobni dopravy kratsi jizdni dobu. Nejdelsi jizdni doba u vSech vlaki se

nachazi v tiseku Svétla — Lestina, ktery je dlouhy 9 784 m s maximalni rychlosti 70 km-h™,
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2.6 Jizdni doby vlaki ve sméru Kolin — Brno

Data pro opacny smér byla ziskana stejnym zptsobem jako v pfedchozi podkapitole.
Parametry vlakt osobni dopravy se neméni, pravou prosly pouze nékteré druhy vlakti nakladni
dopravy, parametry jsou uvedeny nize. Jizdni doby jsou uvedeny v tabulce €. 6.

e Nex: HV zavislé trakce + zatéz do 1 000 t,

e Pn: HV zavislé trakce (ptipadné vice ¢innych HV) + zatéz nad 1 500 t,

e Mnv aseku Caslav — Lestina u S.: HV nezavislé trakce fady 742 + zatéz 600 t,

e Mn v useku Tisnov — Brno-Malométice: HV nezavislé trakce fady 742 + zatéz 500 t,
e Mn: HV nezavislé trakce fady 742 + zatéz 600 az 900 t,

e Lv: HV zavislé nebo nezavislé trakce.

Tabulka 6 Jizdni doby vlaka ve sméru Kolin — Brno

Mezistanicni usek Jizdni doby ve sméru Kolin — Brno

R Sp Os Nex Pn Mn Lv
Kolin — Kolin sefad’. n. 2 15 15 2 3 - 15
Kolin setad’. n. — Kutna Hora hl. n. 7 8,5 8,5 10 12 14 9
Kutna Hora hl. n. — Caslav 8 - 10 8 10 12 9
Caslav - Goléav Jenikov 7,5 - 9 8 9 18 9
Golcuv Jenikov — Vlkanec 10 - 9,5 9 9 - 9
Vlkanec¢ — Lestina u Svétlé 5 - 6 6 6 - 6
Lestina u Svétlé — Svétla nad Sazavou 11,5 - 14 12 12 - 12
Svétla nad Sazavou — Okrouhlice 6 - 6,5 6 6 9 6
Okrouhlice — Havli¢kav Brod 8 - 8 10 10 11 9
Havli¢kav Brod — Pohled 7 - 7 8 8 9 7
Pohled — Ptibyslav 7,5 - 8 10 10 10 10
Ptibyslav — Sédzava u Zd4ru 4 - 8,5 4 8,5 14 7
Séazava u Zd'aru — Zd'ar nad Sazavou 5,5 - 8 65 85 12 6
Zd4r nad Sazavou — Ostrov nad 6 - 6 6,5 6,5 10 7
Oslavou
Ostrov nad Oslavou — Sklené nad 55 - 7 6,5 7 10 7
Oslavou
Sklené nad Oslavou — Kfizanov 4,5 - 6 5 55 7 6
Kfizanov — VIKov u Ti$nova 9,5 - 12 9,5 9,5 - 10
Vikov u Ti$nova — Rikonin 6 - 7,5 75 7,5 10 8
Rikonin — Ti§nov 5,5 - 7,5 7 7 9 8
Tisnov — Kufim 8,5 9 11 9 10 20 9
Kufim — Brno-Kralovo Pole 7,5 8 10,5 9 10 15 8
Brno-Kralovo Pole — Brno- 6 7 6 7 7 10 55
Maloméfice
Brno-Maloméfice — Brno-Zidenice 3 3 2,5 3 3 3 2
Brno-Zidenice — Brno hl. n. 3 4 4 - - - -

Zdroj: (7, Gprava autorem)
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Nejdelsi jizdni dobou disponuje Mn mezi ZST Tisnov a ZST Kufim. Vysledn4 jizdni
doba je slozena z dalSich pfirazek, skutec¢nd jizdni doba je fadoveé o jednotky minut kratsi.
Béhem jizdy z Caslavi do Gol¢ova Jenikova musi Mn zdolat stoupani az o hodnoté 12 %,
Z tohoto duvodu je také jeho jizdni doba vcetné ptirazek zhruba dvojndsobné dlouha oproti
ostatnim vlakiim jedoucich stejnym smérem. Zastavka Golc¢iv Jenikov mésto je v tomto sméru
obsluhovana i rychliky linky R9, tudiZ jsou projizdé&jici vlaky nakladni dopravy rychlejsi. Usek

s nejdelsi jizdni dobou vSech druht vlaki je totozny s opaénym smérem.

2.7 Skute¢né pocty vlaku

Skute¢ny pocet vlaki byl od dubna 2021 do ¢ervna 2023 ovlivnén mnozstvim
odklonovych vlakia dalkové osobni a ndkladni dopravy z prvniho tranzitniho koridoru.
Po navratu odklonovych vlakli zpét na jejich pivodni trasu se pocet vlaki jedoucich po této
trase snizil. Nékteré tranzitni a dalkové nakladni vlaky tuto trasu i nadale vyuzivaji, jelikoz
oproti prvnimu tranzitnimu koridoru nabizi dostatecnou kapacitu drahy i v dennich hodinéch.

Rozsah pravidelnych vlaka osobni dopravy je planovan a objednavan piislusnymi kraji
nebo Ministerstvem dopravy. Jejich pocty se ve vétSiné piipadi béhem platnosti ro¢niho
jizdniho fadu neméni. Pocty pravidelnych vlakt jsou rizné podle toho, zda jezdi v pracovni
dny, o vikendech, svatcich nebo v sezdné. Do statistiky dale vstupuji mimotadné vlaky osobni
dopravy. Tyto vlaky jsou vedeny jako vefejné nebo nevetejné pro urcitou skupinu cestujicich.
Jejich vyskyt na analyzované trati je spiSe ojedinély.

Rozsah nakladni dopravy je velmi proménlivy a zavisi na vice faktorech. Dopravci
provozuji prevazné nédkladni vlaky jedouci v rezimu ,,ad hoc®, tedy nad ramec pravidelné
zavedenych vlakt. Rozhoduje se operativné podle aktualni provozni situace, vytizeni draznich
vozidel ¢i mnozstvi zakézek a na né navazané relace, odkud a kam budou piepraveny. I pfes tyto
skute¢nosti lze nalézt v NJR nakladni vlaky, které jezdi pravidelné. Nakladni vlaky jezdici
po trati s urcitou pravidelnosti (napf. v pracovni dny, ob jeden den, podle potieby) jsou uvedeny
v roénim NJR. Jedné se o dalkovou i mistni nédkladni dopravu. Dalkova nakladni doprava je
zastoupena vlaky Nex a Pn, pfi¢emz nékteré z nich jedou jako tranzitni mezinarodni vlaky.
Pravidelnymi relacemi jsou také piepravy vozovych zasilek mezi jednotlivymi sefad’ovacimi
nadrazimi. Pro tyto pfepravy byvaji v pracovni dny vedeny alesponl dva pary Pn v kazdém
sméru. Mistni obsluhu zajistuji Mn vlaky, které tuto praci konaji pfevazné v pracovni dny.
Jedinymi ZST bez pravidelné obsluhy jsou Lestina u Svétlé a Vlkaneé. Po této trati je také

zavedeno n€kolik part lokomotivnich vlak.
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Slouzi pro pfemisténi samostatnych HV na dalsi vykony, zejména do Brna-Malom¢fic,
Havli¢kova Brodu, Caslavi, Kutné Hory a Kolina.

Jizda dal$ich vlaku je planovana dispecery jednotlivych dopravcu. Po schvaleni zadosti
0 kapacitu Spravou Zeleznic, ktera je piid€lcem kapacity, je vydan tabelarni jizdni fad
pro konkrétni vlak. V jizdnim fadu jsou uvedeny informace o ¢innych HV, hmotnosti soupravy,
typu vozidlového odporu a den (dny) platnosti tohoto jizdniho fadu. Na nasledujicich obrazcich
jsou uvedeny denni pocty vlakli v obou smérech za 24 hodin. Jedna se o denni pocty vlakt
v obou smérech ve 37. nejsilngjsi den NJR 2024, pii¢emz &islo udava soudet za obé tratové
koleje. Cisla Vv regionalni dopravé jsou zaokrouhlena na nasobky péti. Skuteény denni pocet

vlakt regionalni osobni dopravy v roce 2024 je znazornén na obrazku €. 5.
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Obrazek 5 Skute¢ny pocet vlakt regionalni osobni dopravy
Zdroj: (1, aprava autorem)

Nejvétsi vyskyt vlakt regionalni dopravy je v useku ZST Brno hlavni nadrazi — Odb.
Brno-Zidenice s po&tem 220 vlakii v obou smérech. Tento pocet je dan soub&hem analyzované
trati s jinymi tratémi. Do dat vyznamné zasahuje provoz z dvoukolejné trati do Ceské Ttebové,

ktera je soucasti prvniho tranzitniho koridoru.
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V Odb dochazi k rozd€leni trati, pficemz 100 regionalnich vlakii v obou smérech jezdi
az do Tisnova, ktery je pro vétsinu piiméstskych vlaki regionalni dopravy kone¢nou stanici.

Druhym nejvyssim vyskytem vlaki regionalni dopravy je usek Kolin — Kutna Hora.
Béhem dopravni $picky jezdi Os v hodinovém taktu, pficemz jsou mezi n¢ vlozeny vlaky Sp
kon¢ici v ZST Kutna Hora hl. n. Vét§ina Os vlakl je protaZena do sousedni Caslavi, piipadng
do Svétlé nad Sdzavou. V useku Havlickiv Brod — Svétld nad Sazavou jezdi kromé
regionalnich vlakdi smérem na Céaslav a Kolin také regionalni vlaky smérem do Ledce
nad Sazavou. Trat’ pro osobni vlaky do Led&e nad Sazavou odbocuje z ZST Svétla nad Sdzavou
a jsou vychozi (kon¢ici) v Havlickové Brod¢€. Proto se v tomto tseku vyskytuje vétsi pocet
regionalnich vlakd se souc¢tem 40 spojti v obou smérech.

Skuteény denni pocet vlakl dalkové osobni dopravy za rok 2024 se naléza na obrazku
&. 6. Usekem Brno-Zidenice — Brno-Kralovo Pole jedou rychliky obou linek, které jsou
na zkoumané trati pravideln¢ provozovany. Dalkové vlaky linky R8 standardné konci
v Kréalové Poli. Béhem probihajici rekonstrukce ZST Brno-Kralovo Pole jsou rychliky linky

R8 ukonceny na brnénském hlavnim nadraZzi a obrat soupravy probihd v Brné-Maloméfticich.
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Nejvyssi vyskyt vlaktl dalkové dopravy je mezi ZST Brno hlavni nadrazi a Odb. Brno-
Zidenice. Dtivod je totozny jako u regionalnich vlakii, jedna se o Splynuti provozu z vice trati.
Ze Zidenic do Kralova Pole je soub&h dvou rychlikovych linek, a to linek R8 a R9, z tohoto
divodu se zde denné pohybuje 49 vlakt dalkové dopravy v obou smérech. Druhym nejvyssim
vyskytem vlaki dalkové dopravy je tsek Kolin — Caslav s 24 vlaky. Posledni spoj linky R9
z Prahy je ukonéen v Caslavi. Druhy den je naopak prvnim spojem této linky do Prahy. Dva
podvederni pary rychliki z Prahy jsou ukonéeny ve Zd’afe nad Sazavou, odkud nasledné dalsi
v Havlickové Brodé. Odtud jsou rano vedeny vychozi vlaky do obou sméru, tedy do Prahy
a do Brna. Jeden obrat linky R9 je o vikendech veden do Jihlavy. Vlak je v sobotu ukoncen
v ZST Jihlava mésto. Jihlava mésto je v nedéli vychozi stanici pro jeden rychlik do Prahy.

Na obrazku ¢. 7 je uveden skuteény denni pocet vlaki nakladni dopravy v roce 2024.
Jedna se o pocty vlakli v devaty nejsilnéjsi den sledovaného obdobi (tj. devaty decil). Pocet
nakladnich vlakt, které po analyzované trati projedou, se pohybuje kolem hodnoty 25 vlaka

denné. Pocet se mize kazdy den lisit kvili nepravidelnostem v nékladni dopravé.
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3 NAVRH JiZDNHIHO RADU PRI VYLUKOVE CINNOSTI

Navrhy jizdniho fadu jsou feSeny pro jednotlivé varianty pii vyluce mezistani¢nich
usekll, pficemz je vyloucena jedna ze dvou tratovych koleji. Provozovana tratova kolej,
po které jsou jizdy vlakd uskuteéiiovany v obou smérech, je v misté praci pojizdéna omezenou
rychlosti z diivodu zajisténi bezpecnosti pracovniho mista. Prace se zabyva mezistani¢nimi
useky, které doposud neprosly komplexni rekonstrukci. V urcitych ptipadech je soucasné
s mezistani¢nim usekem rekonstruovano kolejisté jedné z ptilehlych ZST. Provoz v téchto ZST
je veden po jedné kolejové skuping, druha kolejova skupina (stani¢ni koleje) je vyloucena.
Navrhy jizdniho tadu pii vylukové cinnosti uvadi rozsah dopravy, ktery lze v daném
omezujicim misté infrastruktury uskute¢nit. Pfesuny ¢asové polohy jizd vlakt osobni dopravy
jsou provadény tak, aby byly pokud mozno zachovany pirestupni vazby v nacestnych stanicich.

V navrhu jizdniho tadu je pocitano s nasledujicimi dokon¢enymi investi¢nimi akcemi:
rekonstrukce useku Brno-Kralovo Pole (véetn¢) — Kufim (mimo), rekonstrukce tseku Vikov
u Tisnova (v€etn¢) — Kiizanov (mimo) a rekonstrukce useku Pfibyslav (véetné¢) — Pohled
(v€etné). Zmineéné rekonstrukce by mély byt hotové do roku 2027. Rozsah zelezni¢ni dopravy
je zachovan z NJR 2024. NJR uvedené v praci jsou vytvofeny v softwaru Viriato. Vybrané NJR

platné pro cely den (24 hodin) a vylukové NJR s nékladni dopravou jsou uvedeny v piiloze C.

3.1 Kapacita mezistani¢nich useku

Kapacita predstavuje realizovatelnost urcitych dopravnich vykonli v dané kvalité
za Casové obdobi. Dopravni vykon na zkoumané ¢asti traté popisuje rozsah dopravy, jizdni fad
nebo provozni koncept. Vypocet kapacity je proveden analytickou metodou, v ramci které je
spocitana celkova doba obsazeni (B), primérnd doba obsazeni (b) a stupen obsazeni (S).
Vypocetni doba (T) je stanovena na 120 min dopravni $pi¢ky, béhem které projede
mezistani¢nim tsekem nejvice vlaki. Celkova doba obsazeni (B) je zjisténa souctem jizdnich
dob vsech vlakii jedoucich béhem dané vypocetni dob a provoznich intervali. Celkovy pocet
vlakii za danou vypoéetni dobu (N) je zjistén z NJR. (8, 9)

Primérna doba obsazeni (b) je pocitana pomoci tohoto vztahu:

B
b= N [min] Zdroj: (8)

Stupeni obsazeni (S) je vypocitan jako podil casu obsazeni B ku vypocetni dobé T:

S=—=[] Zdroj: (8)



Vypocitany stupent obsazeni je poté porovnan s optimalni hodnotou stupné obsazeni
(Sort) as kritickou hodnotou stupné obsazeni (Skrit). Hodnoty optimalniho a kritického stupné
obsazeni jsou vzaty ze Smémice SZDC SM 124 Zjistovani kapacity drahy. Hodnoty jsou
rozliSeny se podle typu provozu. Typy se dé€li podle rozsahu provozu regionalni osobni dopravy
do tii kategorii. Pouzity jsou rozsahy do 80 % a 80 az 90 % vlaki regionalni dopravy. (8)

Optimalni propustnost (n opt) se pocitd pomoci nésledujiciho vztahu, jednotky udéavaji
pocet vlakl za vypocetni dobu T:

SOPT ’

T
Nopr = 5 [vlak/T] Zdroj: (9)

Hodnota kritick¢ého stupné obsazeni je vyuzita pro vypocet kritické hodnoty

propustnosti (n krit) podle nasledujiciho vzorce:
S -T .

NyriT = % [viak/T] Zdroj: (9)

Vypocet ukazateli kapacity byl realizovan pro mezistani¢ni useky, které doposud

neprosly kompletni rekonstrukei. Nasledujici tabulky €. 7 az 16 zobrazuji hodnoty ukazateli

vV jednotlivych usecich. Usek je rozdélen podle tratovych koleji, prvni tratova kolej slouzi

pro vlaky jedouci ve sméru Kolin — Brno, druhou tratovou kolej vyuzivaji vlaky jedouci

opaénym smérem, tedy Brno — Kolin. Tabulka ¢.7 uvadi hodnoty ukazatelli kapacity

pro mezistani¢ni tisek Kutim — Ti$nov.

Tabulka 7 Ukazatele kapacity v Gseku Kufim — Tisnov

. Trat'ova kolej
Ukazatele kapacity v useku Ku¥im — TiSnov -

1. TK 2. TK
Pocet vlakt za ¢asové obdobi 120 min (N) 10 11
Celkova doba obsazeni (B) [min] 110,5 113
Primérna doba obsazeni (b) [min] 11,05 10,27
Stupeini obsazeni (S) [-] 0,92 0,94
Optimalni hodnota stupné& obsazeni (Sopt) [-] 0,70 0,69
Kriticka hodnota stupné obsazeni (SkriT) [-] 0,80 0,79
Optimalni propustnost (nopr) [vlak-T?] 7,60 8,06
Kritick4 propustnost (nkrit) [vlak-T] 8,69 9,23

Zdroj: (7, 8, autor)

Z hodnot v tabulce vyplyva, ze je béhem dopravni Spicky v tomto useku dosahovano
kritickych hodnot propustnosti. Jde o kombinaci dlouhého mezistani¢niho useku a velkého
rozsahu regionalni osobni dopravy. Pii jakékoliv mimotadnosti provozu, ktera ma vliv

na kapacitu trati, prechazi regionalni doprava na delsi interval mezi jednotlivymi spoji.
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Dalsi usek Tisnov — Rikonin se nachazi v tabulce ¢. 8, ¢astecnou modernizaci prosel

v letech 2007 a 2012. Doslo k opravé mostnich konstrukci a vyméné kolejového svrsku.

Tabulka 8 Ukazatele kapacity v tseku Tisnov — Rikonin

. ., " 2 . Trat'ova kolej
Ukazatele kapacity v useku TiSnov — Rikonin

1. TK 2. TK
Pocet vlaki za ¢asové obdobi 120 min (N) 6 6
Celkova doba obsazeni (B) [min] 44 48,5
Primérna doba obsazeni (b) [min] 7,33 8,08
Stupen obsazeni (S) [-] 0,37 0,40
Optimélni hodnota stupné obsazeni (Sopt) [-] 0,62 0,62
Kriticka hodnota stupné obsazeni (Skrit) [-] 0,75 0,75
Optimalni propustnost (nopr) [vlak-T?] 10,15 9,20
Kritick4 propustnost (nkrit) [vlak-T] 12,27 11,13

Zdroj: (7, 8, autor)

Uvedeny usek disponuje dostate¢nou kapacitou i béhem dopravni $picky. Vlaky
dalkové a regiondlni osobni dopravy zde ve Spicce jezdi v hodinovém taktu. Skutecny stupeii
obsazeni se pohybuje pod kritickou i optimalni hodnotou. Dalsim doposud nezmodernizovanou
Gasti iré traté je mezistani¢ni usek Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru, ukazatele kapacity se

nachdzeji v tabulce €. 9.

Tabulka 9 Ukazatele kapacity v iseku Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru

_ Ukazatele kapacity v tiseku Tratova kolej

Zdar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru 1. TK 2. TK
Pocet vlaki za ¢asové obdobi 120 min (N) 6 6
Celkova doba obsazeni (B) [min] 455 435
Pramérna doba obsazeni (b) [min] 7,58 7,25
Stupeini obsazeni (S) [-] 0,38 0,36
Optimalni hodnota stupné obsazeni (Sopt) [-] 0,62 0,62
Kriticka hodnota stupné obsazeni (Skrit) [-] 0,75 0,75
Optimalni propustnost (nopr) [vlak-T?] 9,81 10,26
Kritick4 propustnost (nkrit) [Vlak-T?] 11,87 12,41

Zdroj: (7, 8, autor)
Skute¢ny stupeii obsazeni nedosahuje optimalni ani kritické hodnoty. Ve Zdate
nad Sazavou doslo v roce 2021 k ¢astecné rekonstrukci sazavského zhlavi a zahlavi stanice,
behem které bylo rekonstruovano také zhruba 400 m kolejového svrSku na Siré trati. Konec této

rekonstrukce se nachazi v km 88,0 tésné pred zeleznicnim mostem pies feku Sazavu.
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Navazujici usek ze Sazavy do Pribyslavi a jeho ukazatele jsou shrnuty v tabulce ¢. 10.

Tabulka 10 Ukazatele kapacity v useku Sazava u Zd’aru — P¥ibyslav

Ukazatele kapacity v dseku Trat’ova Kkolej

Sazava u Zd’aru — Pribyslav 1. TK 2. TK
Pocet vlaki za casové obdobi 120 min (N) 6 6
Celkova doba obsazeni (B) [min] 52,5 48,5
Primérna doba obsazeni (b) [min] 8,75 8,08
Stupen obsazeni (S) [-] 0,44 0,40
Optimalni hodnota stupné obsazeni (Sort) [-] 0,62 0,62
Kritickd hodnota stupné obsazeni (Skrit) [-] 0,75 0,75
Optimalni propustnost (nopr) [Vlak-T] 8,50 9,20
Kritick4 propustnost (nkrit) [vlak-T] 10,29 11,13

Zdroj: (7, 8, autor)
Stupeni obsazeni v obou tratovych kolejich se pohybuje pod optimalni a pod Kritickou
hodnotou obsazeni. Skute¢ny pocet vlaki se nachazi pod optimalni a kritickou hodnotou

propustnosti pro tento trat'ovy tsek. Tabulka ¢. 11 obsahuje data ohledné mezistani¢niho useku
Pohled — Havlicktv Brod.

Tabulka 11 Ukazatele kapacity v useku Pohled — Havlicktv Brod

Ukazatele kapacity v dseku Trat'ova kolej
Pohled — Havli¢kiav Brod 1. TK 2. TK
Pocet vlaki za ¢asové obdobi 120 min (N) 6 6
Celkova doba obsazeni (B) [min] 48 46
Primérna doba obsazeni (b) [min] 8,00 7,67
Stupen obsazeni (S) [-] 0,40 0,38
Optimalni hodnota stupné obsazeni (Sort) [-] 0,62 0,62
Kritickd hodnota stupné obsazeni (SkriT) [-] 0,75 0,75
Optimalni propustnost (noet) [vlak-T?] 9,30 9,70
Kriticka propustnost (nkrit) [vlak-T] 11,25 11,74

Zdroj: (7, 8, autor)

Mezi Pohledem a Havlickovym Brodem neni dosahovano kritickych hodnot ukazateld
kapacity. Celkem se na analyzované trase v uUseku Brno — Havlickiiv Brod nachazi pét
mezistani¢nich usekt, které zatim neprosly komplexni rekonstrukci. Pfedpoklad realizace
obnovy téchto tsekt je planovan nejdiive v roce 2026. Vzhledem k opozdénému zahajeni
staveb probihajicich v soucasnosti (rekonstrukce ZST Brno-Kralovo Pole, Vlkov u Tignova,
Pribyslav, Pohled a danych tratovych tsekil) budou ziejmé tyto prace minimalné o jeden rok
posunuty. Realizace jednotlivych tratovych tisekli by méla probihat postupné podle planu vyluk

a objemu investi¢nich finanénich prostfedkt Spravy zeleznic.
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DalSich pét doposud nezrekonstruovanych mezistani¢nich usekli se nachazi v tseku
Havlicktiv Brod — Kolin. Prvnim mezistanicnim usekem cekajicim na modernizaci je usek

Okrouhlice — Svétla nad Sazavou, hodnoty ukazateli kapacity jsou v tabulce ¢. 12.

Tabulka 12 Ukazatele kapacity v useku Okrouhlice — Svétla nad Sazavou

Ukazatele kapacity v diseku Tratova kolej
Okrouhlice — Svétla nad Sazavou 1. TK 2. TK
Pocet vlaki za ¢asové obdobi 120 min (N) 8 8
Celkova doba obsazeni (B) [min] 56 55
Pramérna doba obsazeni (b) [min] 7,00 6,88
Stupeini obsazeni (S) [-] 0,47 0,46
Optimalni hodnota stupné obsazeni (Sopt) [-] 0,62 0,62
Kriticka hodnota stupné obsazeni (Skrit) [-] 0,75 0,75
Optimalni propustnost (noet) [vlak-T?] 10,63 10,82
Kriticka propustnost (nkrit) [Vlak-T] 12,86 13,09

Zdroj: (7, 8, autor)
Stupen obsazeni a propustnost obou tratovych koleji v tomto mezistani¢nim useku se
pohybuje pod limitnimi hodnotami. Na tento usek bezprostiedné navazuje dalsi, a to Svétla

nad Sazavou — Lestina u Svétlé, jehoz ukazatele jsou shrnuty v tabulce ¢. 13.

Tabulka 13 Ukazatele kapacity v tiseku Svétla nad Sazavou — Lestina u Svétlé

Ukazatele kapacity v dseku Tratova kolej
Svétla nad Sazavou — LeStina u Svétlé 1. TK 2. TK
Pocet vlakl za ¢asové obdobi 120 min (N) 6 6
Celkova doba obsazeni (B) [min] 80 78
Primérna doba obsazeni (b) [min] 13,22 13,00
Stupen obsazeni (S) [-] 0,67 0,65
Optimalni hodnota stupné& obsazeni (Sopt) [-] 0,62 0,62
Kriticka hodnota stupné obsazeni (Skrit) [-] 0,75 0,75
Optimalni propustnost (noet) [vlak-T?] 5,58 5,72
Kriticka propustnost (nkrit) [Vlak-T] 6,75 6,92

Zdroj: (7, 8, autor)
V tomto Gseku dochazi k piekroceni optimalnich hodnot stupné obsazeni a propustnosti.
V prvni tratové koleji €ini rozdil mezi skutecnou a optimalni hodnotou stupné obsazeni pét
setin. Ve druhé tratové koleji Cini rozdil mezi hodnotami skute¢ného a optimalniho stupné
obsazeni pouhé tii setiny. Pfestoze skute¢né hodnoty ukazatelli prevySuji jejich optimalni
hodnoty, nedosahuji limitnich hodnot. Tratovy usek je pomérné dlouhy — 9 784 m. V celém
mezistaniénim Gseku je stanovena tratova rychlost 70 km-h, tyto faktory negativné ovliviiuji

jizdni dobu, ktera se u jednotlivych druhi vlakt pohybuje od 11,5 do 14 minut.
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Z Lestiny u Svétlé do Vlkance je trat’ rovnéz v ptivodnim stavu bez vétsi modernizace,

ukazatele kapacity jsou v tabulce ¢. 14.

Tabulka 14 Ukazatele kapacity v useku LeStina u Svétlé — Vlkane¢

Ukazatele kapacity v useku Tratova kolej

LeStina u Svétlé — Vlkanec 1. TK 2. TK
Pocet vlaki za casové obdobi 120 min (N) 6 6
Celkova doba obsazeni (B) [min] 39 37
Primérna doba obsazeni (b) [min] 6,50 6,17
Stupen obsazeni (S) [-] 0,33 0,31
Optimalni hodnota stupné obsazeni (Sort) [-] 0,62 0,62
Kritickd hodnota stupné obsazeni (Skrit) [-] 0,75 0,75
Optimalni propustnost (noper) [Vlak-T] 11,45 12,06
Kriticka propustnost (nkrit) [Vlak-T?] 13,85 14,59

Zdroj: (7, 8, autor)
Piestoze je v tratovém useku totoznd tratova rychlost 70 km-h? jako v piedchozim
useku, tak je tento usek v porovnani s predchozim tisekem o zhruba 6 km kratsi. Doba obsazeni
useku je také krat$i a neni dosahovano ani optimdlnich hodnot ukazatelti kapacity. DalSim

tisekem je Caslav — Kutna Hora hlavni nadraZi, jenZ je uveden v tabulce &. 15.

Tabulka 15 Ukazatele kapacity v useku Céaslav — Kutna Hora hlavni nadrazi

Ukazatele kapacity v iseku Caslav — Kutna Trat'ova kolej
Hora hlavni nadrazi 1. TK 2. TK

Pocet vlaki za ¢asové obdobi 120 min (N) 7 7
Celkova doba obsazeni (B) [min] 68,5 67,5
Primérna doba obsazeni (b) [min] 9,79 9,64
Stupeini obsazeni (S) [-] 0,57 0,56
Optimalni hodnota stupné& obsazeni (Sopt) [-] 0,62 0,62
Kriticka hodnota stupné obsazeni (Skrit) [-] 0,75 0,75
Optimalni propustnost (noer) [vlak-T?] 7,60 7,72
Kriticka propustnost (nkrit) [Vlak-T] 9,20 9,33

Zdroj: (7, 8, autor)

Stupent obsazeni a propustnost se v obou tratovych kolejich pohybuje pod limitnimi
hodnotami, ale rezerva k dosazeni optimalnich hodnot ukazateld neni velka. Poslednim tisekem
je Kutna Hora hlavni nadrazi — Kolin. Vypocet ukazatelt byl zjistovan mezi Kutnou Horou
hlavnim néadrazi a kolinskym sefad’ovacim nadrazim. V sefad’ovacim nadrazi dochézi
K rozvétveni tratovych koleji na hlavni stanicni koleje a predjizdné stanicni koleje.
P11 rekonstrukci tohoto trat'ového useku by mélo dojit k vybudovani tzv. Hlizovské spojky.

Tato spojka umozni bezkolizni jizdu 1 pro vlaky jedouci z Prahy do Kutné Hory.
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Pii soudasné konfiguraci kolejisté ZST Kolin vznika kolizni bod s ostatnimi vlaky
jedoucimi od Pardubic. Koliznim bodem je velimské zhlavi ZST Kolin, kde rychliky linky R9
a spésné vlaky linky R41 musi piejizdét mezi lichou a sudou kolejovou skupinou stanice.
Zminéné vlaky musi byt vedeny ke ¢tvrtému nebo patému nastupisti. Z ostatnich nastupist’ 1ze
odjizdét pouze tvrat'ovou jizdou, coz je pii bézném provozu nezadouci.

Nova Odb. Kaplicka by se nachazela za zelezniéni zastavkou Kolin dilny (na trati
do Pardubic). Za zastavkou by odbocovala spojka do kutnohorskych tratovych koleji. V misté
napojeni do zminénych tratovych koleji by vznikl obvod Kapli¢ka, jez by byla soucasti
zelezni¢niho uzlu Kolin. Vlaky jedouci z Prahy do Kutné Hory by tak mohly byt odbaveny
I Z prvnich tfi nastupist’ bez nutné tvraté (nastupisté ¢. 1, 2, a 3).

Ukazatele kapacity pro usek Kutnd Hora hlavni naddrazi— Kolin sefad’ovaci nadrazi se

nachdzeji v tabulce ¢. 16.

Tabulka 16 Ukazatele kapacity v useku Kutna Hora — Kolin sefad’ovaci nadrazi

Ukazatele kapacity v tseku Trat’ova kolej
. P oaa AR

Kutna Hora hlavni nadrazi - Kolin serad’. n. 1 TK 2 TK
Pocet vlaki za ¢asové obdobi 120 min (N) 9 9
Celkova doba obsazeni (B) [min] 83 84,5
Primérna doba obsazeni (b) [min] 9,22 9,39
Stupen obsazeni (S) [-] 0,69 0,70
Optimalni hodnota stupné obsazeni (Sort) [-] 0,62 0,62
Kritickd hodnota stupné obsazeni (SkriT) [-] 0,75 0,75
Optimélni propustnost (nopt) [Vlak-T?] 8,07 7,92
Kriticka propustnost (nkrit) [Vlak-T] 9,76 9,59

Zdroj: (7, 8, autor)
Ukazatel¢ kapacity se pohybuji mezi optimalni a kritickou hodnotou. Po vybudovani
Odb. Kapli¢ka s novou spojkou bude tratovy usek mezi obéma ZST rozdélen touto odbockou.
Odbocka umozni bezkolizni jizdu vlakiim jedoucim od Velimi do Kutné Hory a operativni

fizeni Zelezni¢niho provozu pfi vylukach nebo mimotadnostech.

3.2 Jizdni rad v aseku Kurim — TiSnov

Mezistani¢ni usek je siln€ vytizen pfiméstskou osobni dopravou. Pfi vyluce jedné
ze dvou tratovych koleji je nemozné vyjezdit rozsah dopravy v dopravni Spicce. Stejna situace
nastavd pii mimofadnostech Vv provozu, napi. uvazly vlak na trati, porucha TZZ, zavada
na trakénim vedeni, nesjizdnost tratové koleje, ad. Béhem dopravni Spi¢ky je vlakiim

regionalni osobni dopravy prodlouzen interval mezi jednotlivymi spoji z 15 na 30 minut.
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Ranni dopravni Spicka je zndzornéna na obrazku ¢ 8. Rychliky linky R9 jedou do Brna
v hodinovém taktu. Pfi odpoledni $picce jedou rychliky linky R9 opa¢ného sméru v hodinovém
taktu, tedy z Brna do Prahy. Osobni vlaky na relaci Brno — TiSnov jezdi v intervalu 15 minut.
Rychliky jsou oznaceny tlustou ¢ernou ¢arou, osobni vlaky tenkou ¢ernou ¢arou. Na obrazku
nejsou uvedeny spoje linky R8. Zkoumany tratovy tsek je vyznacen ¢ervenym obdélnikem.

m 6 . . _ . 7 _ . 8

1558
Brna hlavni nadrazi 355

. 158,2
Bmo Zidenice 0.2

Brno Malomerice 5t.3 24

Brno Lesna 6,0

Bmo Kralove Paole 8.5

Brno Reckovice 10,9

Ceska 155

Kurim 18,7

Cebin 25,2

Hradcany 27.8

Tignow 30,0 i ;:“ +

=
Obrazek 8 Jizdni fad v useku Brno — Tisnov Zdroj: (10, Giprava autorem)

V ramci rekonstrukce tratového useku Kuiim — Tisnov dojde ke ztizeni nové dopravny
s kolejovym rozvétvenim u obce Cebin. Dopravna by se nachazela v blizkosti stejnojmenné
zelezni¢ni zastavky, pripadné by nastupisté zastavky byla soucasti jejiho obvodu. Variantami
feSeni se zabyva bakalatska prace autora. V praci bylo vytvofeno pét variant feSeni dopravny
s kolejovym rozvétvenim. V roce 2022 byla firmou SUDOP Brno zpracovana provozni

a dopravni technologie pro tento mezistani¢ni usek.
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V ramci modernizace tratového useku vznikne nova Odb. Cebinka, jez by se nachazela
v km 24,800, ¢ili zhruba 400 m od Zelezniéni zastavky Cebin a to na strané blize k ZST Kufim.
Odbocka by se skladala ze dvou kolejovych spojek mezi obéma tratovymi kolejemi, aby bylo
mozné mezi nimi plynule prejizdét. Konstrukcni rychlost vyhybek pojizdénych v odbocném
sméru bude 80 km-h. Odbocka by byla dalkové tizena z ZST Kutim. Jejim ziizenim dojde
k rozdéleni mezistaniéniho tGseku na dvé poloviny. Odb. Cebinka vznikne z patého
(prostfedniho) tratového oddilu. V mezistaniénim aseku ZST Kufim — Odb. Cebinka budou
Styfi tratové oddily. Mezi Odb. Cebinka a ZST Ti$nov se budou taktéZ nachazet &tyfi tratové
oddily.

3.3 Jizdni rad v useku TiSnov — Rikonin

Rozsah regionalni osobni dopravy je oproti pfedchozimu useku siln¢ zredukovan.
V case dopravni $picky jezdi osobni vlaky v hodinovém taktu, totéz plati i pro rychliky linky
R9, které jsou v dobé Spicky vedeny ve stejném taktu. V dobé dopravniho sedla je zachovan
dvouhodinovy takt pro oba druhy vlaki osobni dopravy. Tento usek byl ¢astecné
zmodernizovan v letech 2007 a 2012. Doslo pouze k vyméné kolejového svrsku a oprave

mostnich konstrukci. Obrazek €. 9 ilustruje stav béhem odpoledni dopravni Spicky.

km 16 16:10 16:20 16:30 16:40 16:50 17 17:10 17:20 17:30 17:40 17:50 13
T|5n0\f 30_0 & LE \;.lu L & M.l & LOASE B | I, V] — :l‘l\l: L : L' I:‘g n :n\J: L} Dl 2
5.8
Dolni Loucky 35,9 — — — — - — : - = : =5 _ - = _
Rikonin 38,9
’ : a : 3 : 5 : 4 ! :
Nihov 44,0 = ! E : " ; il el e s S

Vikov u Tisnova 48,8 - e £ : oy AT
Vikow-Osova 49,9 ' : : : - - o —_— = = = = = == o

Osova Bilyska 52,3 R e L - G

Orechov 55,6 = n - - iy F—f— — — — = — — == =- = — — F%
et H H H : - : : :

Krizanov 61,6

Sklene nad Oslavou 68,6

Lastovicky 73,4

Obrazek 9 Jizdni fad v useku TiSnov — Sklené nad Oslavou

Zdroj: (10, uprava autorem)
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Usek Vlkov u Tisnova — Kiizanov jiz prosel rekonstrukci, osobni vlaky obsluhuji
zastavku Vlkov-Osova a projizdi ZST Vlkov u Ti§nova. Osobni vlaky jedouci z Tisnova
do Ktizanova piijizdéji do kone¢né stanice KiiZzanov tak, aby byl okolo nulté minuty zajistén
prestup na navazujici osobni vlak do Zd’aru nad Sazavou a do Velkého Meziiéi. Prestupni doba
v ZST Kiizanov je stanovena na 2 minuty pfi prestupu mezi vlaky u stejného nastupistd
a 4 minuty pfi pfestupu mezi vlaky stojicimi u odlisnych nastupist. Z Kfizanova odjizdi jina
souprava osobniho vlaku zpét do TiSnova, odkud pokrac¢uje do brnénské aglomerace. Tento
vlak je ptipojnym vlakem pro osobni vlak ze Zd’aru nad Sazavou, ktery do K¥izanova piijizdi
v 56. minutu. Pfestupy monitoruje vypravéi pomoci kamerového systému, jehoz obrazovky
jsou umistény v mistni dopravni kancelafi.

V ramci rekonstrukce TZZ ze soucasného univerzdlniho AB na elektronicky AB
avymeény trakéniho vedeni véetn& stozard je zavedena pomala jizda 50 km-h? v celém
mezistani¢nim tseku od vjezdovych navéstidel do ZST Tisnov v km 30,973 az po vjezdova
navéstidla do ZST Rikonin v km 38,348. Jedna tratova kolej je zcela vyloudena, pfi¢emz
vSechen provoz vlaki je veden po zbyvajici tratové koleji. Tuto situaci ilustruje obrazek ¢. 10.
Provoz proti spravnému sméru je znacen ¢arkovanou ¢arou. Vyloucena je prvni tratova kolej,

vlaky jsou vedeny obéma sméry po druhé tratové koleji.
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Sklene nad Oslavou 68,6

Obrazek 10 Jizdni ¥ad pfi vyluce tratové koleje Tisnov — Rikonin Zdroj: (10, Giprava autorem)
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U rychliki linky R9 doslo k prodlouzeni jizdnich dob ze 7 na 12 minut ve sméru TiSnov
— Zd'ar nad Sazavou, a ze 7 na 11 minut v opa¢éném sméru. Oba vlaky se potkavaji v Rikoning
jizdni doba se v daném useku zvysila z 8 minut na 12 minut. S protijedoucim osobnim vlakem
kiizuji v ZST Tisnov pii bézné stanoveném pobytu. Sudy osobni vlak jede v posunuté Easové
poloze. Osobni vlak z Tisnova do Ktizanova prodlouzil v iseku omezeném vylukou jizdni dobu
ze 7nal2 minut. Do kone¢né stanice Kiizanov pfijede v 5. minutu. Je zajistén pfestup
na osobni vlak do Zd’aru nad Sazavou u stejného nastupisté. Po dvouminutovém piestupu
odjizdi osobni vlak do Zd’aru, kam pfijede 4 minuty pied piijezdem rychliku z Brna. Zaroveti
jsou dodrzeny piestupni doby mezi vlaky v této stanici. Posun mezi Casy odjezdu je patrny
mezi vlaky Os 24614, ktery znazoriiuje puvodni trasu vlaku bez vylukovych opatieni a viakem

Os 24616, jez znazoriiuje ¢asovy posun odjezdu pii vyluce.

3.4 Jizdni rad v useku Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru

Vlaky dalkové osobni dopravy jedou béhem dopravni $picky v hodinovém taktu.
Regiondlni osobni doprava jezdi po cely den v nepravidelném dvouhodinovém taktu.
V pracovni dny dopoledne je jeden obrat vynechan, ¢imz vznika ¢tyfhodinova mezera v jizdnim
fadu. Béhem ranni dopravni $picky jsou osobni vlaky provozovany v hodinovém taktu. Behem
odpoledni $picky je dvouhodinovy takt regionalni osobni dopravy prokladan rychliky linky R9,

které jedou v hodinovém taktu. Obrazek ¢. 11 znazornuje jizdni fad pted vylukovou ¢innosti.

Zdar nad Sazavou 863

Hamry nad Sazavou 90,3

Sazava u Zdaru 94.2

Mizkov 98,9
Renov nad Sazavou 101,0

Pribyslav 103,4

Fribyslav zastavka 1057

Stribrne Hory 1091

Pohled 1111

Pohledsti Dvoraci 114,7
Odb. Tunel 1162

Havlickuv Brod 1185
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Obrazek 11 Jizdni fad v useku Zd’ar nad Sazavou — Havlickav Brod

Zdroj: (10, uprava autorem)
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Obrazek €. 11 zobrazuje ranni dopravni Spicku i pro nasledujici mezistani¢ni useky, jez
se nachazeji na trati 250. Z tohoto divodu nejsou v dalSich dvou podkapitolach uvedeny
obrazky ranni dopravni Spicky pied zavedenim vyluky, jelikoz jsou identické s obrazkem ¢. 11.

ZST Ptibyslav, ZST Pohled a ptilehly tratovy tsek mezi nimi je jiz po rekonstrukei.
V ramci vylukové Cinnosti probéhne komplexni modernizace mezistani¢niho useku. Dojde
k obnové kolejového svrsku, trakéniho vedeni a aktivaci nového TZZ. Béhem vyluky je provoz
veden obousmérmné po jedné ze dvou tratovych koleji, druhd tratova kolej je vyloucena.
Z duvodu zajisténi bezpecnosti pracovniho mista je od km 88,0 az do km 93,485 umisténa
pomala jizda 50 km-h, V km 88,0 byla ukonéena obnova kolejisté v ramci Kolejovych tprav
ZST Zd%4r nad Sazavou, ktera probéhla v roce 2021. Km 93,485 se nachazi u vjezdovych
navéstidel do ZST Sézava u Zd’aru. Vzhledem k moznym kolizim mezi rychliky a osobnimi
vlaky je navrzeno vice variant feSeni. Obrazek &. 12 popisuje vylukovy jizdni #ad (VIR) b&hem

ranni dopravni $picky v obdobi od 4. do 6. hodiny. Vyloucena je druhé trat'ova kole;.

Zdar nad Sazavou 863

Hamry nad Sazavou 90,3

Sazava u Zdaru 94.2

MNizkow 98,9

Ronov nad Sazavou 101,0

Pribyslav 1034

Pribyslav zastavka 1057

Stribrne Hory 1091

Pohled 1111

Pohledsti Dvoraci 114,7
Odb. Tunel 116,2

Havlickuv Brod 1185

Obrazek 12 Jizdni ¥ad pfi vyluce tratové koleje Zd'ar — Sdzava  Zdroj: (10, uprava autorem)

Cas odjezdu Os 8740 ziistava zachovan. Os 8741 z Havli¢kova Brodu odjizdi o 8 minut
dtive, aby mohl v ZST Zd’ar nad Sazavou vykonat obrat soupravy (elektricka nebo motorova
jednotka) a odjet opaénym smérem zpét jesté pred prijezdem R 971 stanici Sazava u Zd'aru.
Os 8742 ptijizdi do Sazavy v 19. minutu na druhou kolej. Ve 20,5. minutu projizdi po prvni
koleji R 971. Kiizovani rychlikii R 971 a R 962 probiha ve Zd’afe nad Sazavou. R 971 piijizdi
ve 29. minutu. Sudy vlak R 962 odjizdi ze Zd’aru ve 30. minutu, coZ je o dvé minuty pozd&ji

oproti soucasnému jizdnimu fadu.
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R 962 pitijizdi do Havlickova Brodu v 59. minutu, ¢imz je umoznén pfestup
mezi dalsimi vlaky osobni dopravy, které se v této uzlové stanici kolem nulté minuty potkavaji.
Jina situace nastava, kdyz se v ZST Zd’ar nad Sazavou kiiZuje osobni vlak s rychlikem &i

opac¢né. Tato situace je zachycena na obrazku ¢. 13.

Ostrov nad Oslavou 77.5

Zdar nad Sazavou 86.3

Hamry nad Sazavou 90,3

Sazava u Zdaru 94,2

Mizkov 98,9

Renov nad Sazaveu 101,0

Pribyslav 1034

Pribyslay zastavka 105.7

Stribrne Hory 109,1

Pohled 1111

Pohledsti Dvoraci 14,7
Odb. Tunel 116.2

Havlickuv Brod 1185
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Obrazek 13 Jizdni #ad pii vyluce Zd'ar — Sazava a prokladu s osobnim vlakem
Zdroj: (10, tprava autorem)

Vlak R 988 musi v ZST Zd’4r nad Sazavou vyckat piijezdu Os 5901 na prvni kolej
(ptijezd v 7.35) a az poté miize pokradovat dale v jizdé do Sazavy u Zd’aru, tzn. odjizdi
ve 36. minutu. Do uzlové ZST Havli¢kiv Brod pfijizdi az v 4,5. minutu, coz by znamenalo
posunuti ¢ast odjezdu vétSiny pripojnych vlakt v této stanici. Totozna situace se vyskytuje
nasledujici hodinu, kdy Os 5908 ¢eka na piijezd R 975 (8.29) a posléze muze odjet na trat’
(v 8.30). Do Havlickova Brodu piijizdi v 5,5. minutu. Os 5908 nemize odjet z vychozi stanice
diive, jelikoz je pFipojnym vlakem pro osobni vlaky z regionalni traté ¢. 256, ktera je do ZST
Zd’4r nad Sazavou zausténa. Osobni vlaky z regionalni traté piijizdi do Zd’aru ve 21. minutu.

Dal§i moznosti je posunuti odjezdi lichych osobnich vlakd z Havlickova Brodu
0 n¢kolik jednotek minut do dfivéjsi €asové polohy. Tim by vSak doslo ke zruSeni nékterych
prestupnich vazeb v Havli¢kové Brod&. Osobni vlaky ze Zd’aru do Kolina by musely odjizdét

z vychozi stanice v 8. minutu jako Os 8742 zminény v pfedchozim obrazku.
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byly zachovéany piestupni vazby v této uzlové stanici. Opa¢na situace by nastala ve Zd'ate
nad Sazavou, kde by osobni vlaky zregionalni trat¢ ¢.256 ztratily pFipojovou vazbu

na zminéné osobni vlaky do Havlickova Brodu a Kolina.

3.5 Jizdni ¥4d v iiseku Sazava u Zd’aru — P¥ibyslav

Rozsah vlakii osobni dopravy je totozny jako v piedchozim useku. Stav pred zahajenim
vyluky v tomto mezistani¢nim tGseku je zobrazen na obrazku &. 11 na strané 57. ZST Ptibyslav
a Pohled v¢etné tratového useku mezi nimi je jiz po rekonstrukci. Rekonstrukce mezistani¢niho
tiseku (nové TZZ, trakéni vedeni a kolejovy svriek) je spojena s kompletni rekonstrukei ZST
Sazavau Zd’aru. Vlaky v této dopravné s kolejovym rozvétvenim jsou vedeny po jedné skuping
dopravnich koleji, tzn. k dispozici jsou pouze dvé ze ¢tyi dopravnich koleji, tzn. jedna hlavni
a jedna ptedjizdna kolej. Pti jizd€ po ptedjizdné dopravni koleji plati snizend rychlost navésténa
hlavnimi navéstidly, rychlost v hlavni dopravni koleji je omezena na hodnotu 50 km-h*
z divodu stavebnich praci v ZST Sazava u Zdaru. Pomala jizda 50 km-h™! je zavedena
od trovné vjezdovych navéstidel ZST Sazava u Zdaru (km 93,485) ze sméru od Zdaru
az po viezdova navéstidla ZST Pfibyslav od Sazavy (km 102,383). Na obrazku ¢&. 14 je

znazornén VJR pfi ranni dopravni Spicce.

Zdar nad Sazavou 863

Hamry nad Sazavou 90,3

Sazava u Zdaru 942

Mizkov 989

Renoy nad Sazavou 101,0

Pribyslav 1034

Pribyslav zastavka 1057

Stribrne Hory 1091

Pohled 111.1

Pohladsti Dvoraci 114,7
Qdb. Tunel 1162

Havlickuv Brod 1185
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Obrazek 14 Jizdni fad pii vyluce tratové koleje Sazava — Pribyslav
Zdroj: (10, Giprava autorem)

60



Pii vyluce tratového Giseku Sazava u Zd'aru — P¥ibyslav je vylou¢ena prvni tratova kolej,
provoz v obou smérech je veden po druhé tratové koleji. V ZST Sazava u Zd’aru jsou vyloudeny
koleje liché skupiny — dopravni koleje ¢. 1 a 3. Vlaky jsou vedeny po zbyvajicich dopravnich
kolejich sudé¢ skupiny, tedy po dopravni koleji ¢. 2 a 4. Dvojité kolejové spojky jsou zachovany
pouze na zd’arském zhlavi ZST Sazava u Zd’aru. Os 8740 a 8742 odjizdi ze Zd’aru o dvé minuty
pozdéji oproti ptivodnimu jizdnimu fadu. Os 8742 kiizuje v Sazavé s protijedoucim R 971.
Obrat z vlaku 8741 na Os 8742 je 5,5 minuty. Tyto spoje jsou vedeny elektrickou ¢i motorovou
jednotkou. Os 8741 odjizdi z Havlickova Brodu ve 33. minutu.

3.6 Jizdni Fad v aseku Pohled — Havli¢kuv Brod

Rozsah vlakii osobni dopravy je stejny jako v pfedchozich ptipadech. ZST Pohled jiz
proSla rekonstrukci. Osobni vlaky pokryvajici zvySenou frekvenci cestujicich béhem ranni
Spicky se potkéavaji ve zkoumaném tratovém useku. Stav pted vylukou je uveden v obrazku
¢. 11 na stran¢ 57. V dotéeném tratovém useku dojde k modernizaci TZZ, trakéniho vedeni
a kolejového svrsku. Pti vylukové €innosti je vylouc¢ena jedna ze dvou tratovych koleji. Provoz
je veden ob&ma sméry po zbyvajici tratové koleji. Pomald jizda 50 km-h?! je zavedena
od km 112,119 (konec stavby, béhem které byla rekonstruovana ZST Pohled) do km 116,038
(viezdova navéstidla Odb. Tunel, souéast ZST Havlickiv Brod). Obrazek ¢&. 15 uvadi VIR

béhem ranni dopravni Spicky.

Zdar nad Sazavou 863

Hamry nad Sazavou 90,3

Sazavau Zdaru 942

Mizkov 98,9
Renov nad Sazavou 101.0

Pribyslav 1034

Pribyslav zastavka 1057

Stribrne Hory 1091

Pohled 111.1

Pohledsti Dvoraci 14,7
Odb. Tunel 18,2

Havlickuv Brod 1185
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Obrazek 15 Jizdni fad pii vyluce tratové koleje Pohled — Havlickliv Brod
Zdroj: (10, uprava autorem)
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Odjezdy Os 8740 a 8742 z vychozi stanice Zd'ar nad Sdzavou jsou posunuty o 2 minuty
z Havlickova Brodu o 3 minuty dfive a k¥izuji se s uvedenymi osobnimi vlaky v Pohledu.
Obrazek ¢. 16 ilustruje situaci u osobnich vlaki vedenych v prokladu s rychliky linky RO.
Piijezd Os 5901 do Zd’aru nad Sézavou je aZ ve 37. minutu. U osobnich vlakd obsluhujicich
regionalni trat’ ¢. 256 dojde K posunuti jejich odjezdi o 3 minuty (ze 38. na 41. minutu), aby

byla zachovana ptestupni vazba mezi témito vlaky.

¥ & f}si
i J

Zdar nad Sazavou 863

Hamry nad Sazavou 80,3 2 — X} = — "— - = "' -

Sazava u Zdaru 24.2

Nizkov 98,9 : ! B S S L
Ronov nad Sazavou 101,0 - A

Pribyslav 1034

Pribysiav zastavka 108,7 L ‘— - — _ - — _ ” —~ - — T

Stribrne Hory 109,1 L

Pohled 1111

Pohledsti Dvoraci 14,7 i e

o : : : N
Odb. Tunel 116.2 7 AL AARALAMAS RARALAASAS RARAL AARAS RaRaL AARAS &
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Havlickuv Brod 1185 £ ; ; ; ; o ; ; ; ; ;
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Obrazek 16 Jizdni ¥ad pti vyluce Pohled — Havli¢kuv Brod s prokladem
Zdroj: (10, uprava autorem)

3.7 Jizdni rad v aseku OKkrouhlice — Svétla nad Sazavou

Rozsah regionalni osobni dopravy je v tomto useku rozsifen o osobni vlaky jedouci
z Havlickova Brodu pies Svétlou nad Sazavou do Ledce nad Sazavou. Tyto vlaky jsou vedeny
v zakladnim dvouhodinovém taktu, béhem dopravni Spicky se takt zkracuje na hodinovy.
Osobni vlaky jedouci na relaci Havlicktiv Brod — Kolin jezdi ve dvouhodinovém taktu, ktery je
taktéz béhem dopravni Spicky zkracen na jednu hodinu. Spoje dalkovych vlaki linky R9 jezdi
v zédkladnim dvouhodinovém taktu, béhem dopravni Spicky jezdi spoje vV hodinovém taktu.

Osobni vlaky na relaci Havlickiv Brod — Svétla nad Sdzavou — Lede¢ nad Sazavou
odjizdi z Havlickova Brodu v ¢asové poloze mimo hlavni skupinu vlakii osobni dopravy, které
se zde setkavaji kazdou nultou minutu. Jejich odjezd je béhem ranni $picky stanoven
na 50. minutu. Osobni vlaky opaéného sméru piijizdéji do Havlickova Brodu

ve 27. nebo 28. minutu.
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Na obrazku ¢.17 je znazornéna ranni dopravni Spicka v mezistaniénim useku
Okrouhlice — Svétla nad Sazavou. Zastavka Pohled’ ma v programu nazev Pohled u Svetle.

km 6 06:10 06:20 06:30 06:40 06:50 7 07:10 07:20 07:30 07:40 Q7:50 8

Havlickuv Brod 224.1

Havlickuv Brod Perknov 228,3 A= — = - - - ;- - e i e

Okrouhlice 2329

Pohled u Svetle 236,3 - AA\ === = = - B el s A s \

Svetla nad Sazavou 2399

Az s ]
Y Gl Y

Obrazek 17 Jizdni fad v Gseku Havlickiv Brod — Svétla nad Sazavou
Zdroj: (10, tprava autorem)
Z NJR vyplyva, ze se bdhem dopravni $picky v mezistani¢nim useku potkava vice vlaki
osobni dopravy. V ramci kompletni rekonstrukce bude vyloucena jedna tratovad kolej,
po zbyvajici tratové koleji bude provoz veden obéma sméry. S rekonstrukci tratového tuseku
bude zaroveti probihat rekonstrukce ZST Okrouhlice. Jedna kolejova skupina bude vylou¢ena,
pticemz vlaky budou vedeny po zbyvajici kolejové skupiné. K dispozici budou dvé dopravni
koleje ze &tyf. Pomala jizda 50 km-h? je zavedena od km 232,200 (tiroveri vjezdovych
navéstidel ZST Okrouhlice od Havlickova Brodu) do km 238,675 (vjezdova navéstidla ZST
Svétla nad Sazavou od Okrouhlice). Hlavni dopravni kolej je pojizdéna rychlosti 50 km-h™.
Obrazek ¢. 18 zachycuje ranni dopravni Spi¢ku b&hem vyluky prvni tratové koleje.
m 6 oet0 o620 0630 oea0 oes0 7 ot o720 073

07:40

07:50 8

Hawvlickuv Brod 224.1

b=t
O
42 ©:
=
v . .
Havlickuv Brod Perknov 228,3 — f == === — = =
4.7
Okrouhlice 232,89 et
33
[N
Pohled u Svetle 236,3 -
3.7
Svetla nad Sazavou 2399 ot _‘\195‘22' : :35’, | aaansasnss sasas - "= A .3”. Y o Frt

Obrazek 18 Jizdni tad pii vyluce Okrouhlice — Svétla nad Sazavou
Zdroj: (10, uprava autorem)
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Os 24853 vyckava prijezdu Os 5904, ktery ptijizdi do Svétlé nad Sazavou ve 21. minutu.
Ve 22. minutu odjizdi Os 24853 ze Svétlé do Okrouhlice. Do Havlic¢kova Brodu pfijede
ve 42. minutu. V ur€ité Casy tak cestujici nemaji v Havlickové Brodé zajistény piestup
do osobniho vlaku jedouciho smér Jihlava mésto. Mohou vSak vyckat na spé$ny vlak, ktery
jede po hlavni skupiné ve 3. minutu. VSechny osobni vlaky z Led¢e do Havlickova Brodu maji
v ZST Svétla nad Sazavou prodlouzeny pobyt na 12 minut z divodu ekani na vlaky opaéného

sméru. Jedna se o sudé rychliky R9 a sudé osobni vlaky na relaci Havlicktiv Brod — Kolin.

3.8 Jizdni rad v useku Svétla nad Sazavou — LeStina u Svétlé

Regionalni a dalkova osobni doprava jezdi v zékladnim dvouhodinovém taktu, ktery je
béhem dopravni Spi¢ky zkracen na jednu hodinu. VétSina osobnich vlakl jezdi v celé relaci
Havli¢kiv Brod — Kolin vyjma jednoho ranniho a jednoho odpoledniho spoje pro které je Svétla

vychozi stanici. Obrazek ¢. 19 popisuje ranni dopravni §picku v tomto mezistani¢nim useku.
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Havlickuv Brod 224,1

Havlickuv Brod Perknov 228,3

Okrouhlice 2329

Pohled u Svetle 236,3

Svetla nad Sazavou 2389

Svetla nad Sazavou Josefodol 2428 :. - — g — :—' —_ — — _ —

Sazavka 2479 - - e ol = -_—— ==

Lestina u Svetle 2518

Nowva Ves u Lesting 254.5 . — - = — - =
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Vikanec 257.1 o

:
T L33

T

Obrazek 19 Jizdni fad v tiseku Havlicktv Brod — Vlkane¢ Zdroj: (10, tprava autorem)
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Z vytezu NIR vyplyva, ze béhem dopravni $picky dochazi k setkavani vlakii obou smérii
ve zkoumaném tratovém useku. V ramci rekonstrukce mezistanicniho tiseku bude vyloucena
jedna ze dvou tratovych koleji. Zbyvajici tratova kolej bude slouzit pro oba sméry. Pomala
jizda 50 km-h™ se nachazi od km 240,764 (vjezdova navéstidla ZST Svétla od Lestiny)
do km 250,548 (vjezdova navéstidla ZST Lestina od Svétlé). VIR béhem dopravni $picky je
uveden na obrazku ¢. 20. Vyloucena je druha tratova kolej, vlaky jsou v obou smérech vedeny
po prvni tratové koleji.
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Svetla nad Sazavou 2398

Svatla nad Sazavou Josefodol 2428
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Lestina u Svetle 2518

Nova Ves u Lestiny 254,5 ——— e —— == == AW ; - : = ; -

Vikanec 267.1 it et ity C g T :
Obrazek 20 Jizdni fad pii vyluce Svétla nad Sazavou — LeStina u Svétlé
Zdroj: (10, uprava autorem)

Rozsah osobni dopravy sice lze pti vyluce jedné tratové koleje vyjezdit, ale osobni

vvvvvvvv

o324

v ZST Leitina u Svétlé, do Havlickova Brodu piijizdi v 9. minutu. Os 5903 je veden ve diivéjsi
Casoveé poloze a ptijizdi do Havlickova Brodu ve 28. minutu. Cestujici maji umoznén piestup

do osobniho vlaku smér Jihlava mésto, ktery odjizdi ve 38. minutu.
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Cestujici pfi vylukovém jizdnim fadu pfichazeji o vétSinu prestupnich vazeb mezi vlaky
osobni dopravy v Havlickové Brod¢. Pokud jsou osobni vlaky z Kolina vedeny jako piimé
az do Zd’aru nad Sazavou, nejsou zajistény piestupni vazby ani v této stanici. Béhem rozsahlé
modernizace tratového useku Svétla nad Sazavou — LeStina u Svétlé je tedy vhodné nahradit
regionalni osobni dopravu ndhradni autobusovou dopravou, aby byly zachovany ptvodni
prestupni vazby, na které jsou cestujici zvykli. Rychliky linky R9 kiizuji v ZST Lestina

vvvvv

spojem opac¢ného sméru. Sudy rychlik projizdi Lestinou ve 32. minutu.

3.9 Jizdni rad v aseku LeStina u Svétlé — Vlkanec

Rozsah osobni dopravy je stejny s pfedchozim usekem. Mezistanicni usek z LeStiny
do Vlkanée je v porovnani s predchozim sekem mnohem krats$i. Ranni dopravni $picka je
znazornéna na obrazku €. 19 na strané¢ 64. Pfi rekonstrukci tratového useku je z provozu
vyloucena jedna ze dvou tratovych koleji. Provoz je veden obéma sméry po zbyvajici tratové
koleji. Pomala jizda 50 km-h? se nachazi v km 252,680 (vjezdova navéstidla ZST Lestina
od Vlkange) az km 256,196 (vjezdova navéstidla ZST Vlkaned od Lestiny). VIR pro ranni

dopravni $picku je zobrazen na obrazku €. 21.
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Obrazek 21 Jizdni fad pii vyluce Lestina u Svétlé — Vikanec Zdroj: (10, uprava autorem)
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Rychliky R9 se kiizuji v ZST Lestina. Sudy rychlik ma pobyt 3 minuty
(27. az 30. minuta). Ve 29. minutu projizdi Lestinou lichy rychlik. Liché osobni vlaky z Kolina,
které jedou pred lichym rychlikem, ptijizdi do Svétlé na tieti dopravni kolej. Na tieti dopravni
koleji stoji pét minut. Béhem této doby jsou Os piedjety zminénym rychlikem a poté pokracuji

do Havlickova Brodu, kam pfijedou v nultou minutu. Liché rychliky jsou v Brodé v 56. minutu.

3.10 Jizdni rad v useku Caslav — Kutna Hora hlavni nadrazi

Zékladni rozsah osobni dopravy je totozny jako v ptfedchozich dvou usecich. Na zacatku
ranni dopravni $picky jsou z ZST Caslav vychozi dva osobni vlaky do Havli¢kova Brodu.
Béhem ranni dopravni $pi¢ky je do Céslavi veden osobni vlak z Mélnika (Os 6443), ktery se
po obratu soupravy vraci zpét do Nymburka (Os 5872). Béhem odpoledni dopravni $picky jezdi
osobni vlaky v hodinovém taktu, aviak nékteré spoje jedou pouze v tseku Kolin — Céslav
a zpét. Na par vecernich spojii Caslav — Kolin a zpét je nasazen motorovy viiz 810, ktery je
prestaven z ¢aslavského mistniho nadrazi. Ranni dopravni $picka je zobrazena NJR na obrazku

¢. 22. Tlustou hnédou ¢arou jsou znazornény soupravové vlaky (napf. Sv 5995).
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V ramci vyluky mezistani¢niho useku dojde ke kompletni rekonstrukci TZZ, trakéniho
vedeni a kolejového svrsku. Jedna tratova kolej je vyloucena z provozu. Vlaky jsou v obou
smérech vedeny po zbyvajici tratové Koleji. Pomala jizda 50 km-h! je zavedena od km 278,962
(vjezdova navéstidla ZST Caslav od Kutné Hory) do km 286,329 (vjezdova navéstidla ZST
Kutna Hora hlavni nadrazi od Céslavi). Prvni tratové kolej je vylou¢ena z provozu. VIR s ranni
dopravni $pickou je uveden na obrazku ¢. 23.
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Obrazek 23 Jizdni ¥ad pii vyluce Caslav — Kutna Hora hlavni nadrazi
Zdroj: (10, tprava autorem)
Odjezdy osobnich vlaki na relaci Kolin — Havlickiv Brod jsou posunuty o 10 minut
(Os 5903), aby stihly projet omezujici mezistaniéni tsek jesté pred sudym rychlikem (R 962).
Soupravy osobniho vlaku a rychliku v Caslavi stoji ¢elem vlaku vedle sebe. Osobni vlak
vyckava na odjezd rychliku a uplynuti nastupistnich intervali, poté pokracuje do Havlickova
Brodu. Os 5902 piijizdi do ZST Kolin v 25. minutu, ve stejny ¢as odjizdi opacny Os 5903.
Z tohoto divodu by bylo nutné ptidat do vylukového obéhu dalsi elektrickou jednotku. Os 5904
Seka v ZST Caslav na tieti stani¢ni koleji, ¢elem vlaku u konce nastupists. Jakmile zastavi

R 975 na prvni koleji (vlaky stoji koncem souprav k sobg), odjizdi z Caslavi do Kutné Hory.
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Os 5904 prodlouzil svij pobyt v ZST Caslav na 20 minut z ddvodu &ekéni
na protijedouci rychlik. Tento vlak pfijizdi do Kolina ve 44. minutu. V uzlové stanici Kolin
proto nelze od tohoto vlaku zajistit vSechny piestupni vazby, které mély tyto vlaky
pred zahajenim modernizace. V ramci zajisténi piestupnich vazeb by mély byt osobni vlaky
v mezistaniénim tseku Caslav — Kutna Hora hlavni nadrazi po &as vyluky nahrazeny nahradni
autobusovou dopravou. Dalsi moznosti by bylo zavedeni nahradni autobusové vyluky v celém
tiseku Caslav — Kutna Hora hlavni nadrazi — Kolin, ¢imZ by odpadl dal§i piestup z autobusu
do vlaku. Timto krokem by zanikla potieba vlakové soupravy pro zkracené obraty osobnich

vlakti Kutna Hora hlavni nadrazi — Kolin a zpé&t.

3.11 Jizdni rad v useku Kutna Hora hlavni nadrazi — Kolin

Rozsah regionalni osobni dopravy je rozsifen o spé$né vlaky R41 jedouci na relaci
Kutnd Hora hlavni nédrazi — Praha hlavni nadrazi. Tyto vlaky jedou pouze béhem ranni
a odpoledni dopravni 8picky. Soupravy téchto vlaki zistavaji pies noc v ZST Kolin. Rano jsou
z Kolina vedeny tfi soupravové vlaky do Kutné Hory. Stejny pocet soupravovych vlaki je
veden po ukonceni odpoledni dopravni Spicky z Kutné Hory do Kolina. Soupravové vlaky jsou
vedeny pod ¢isly 5990 az 5995. Spésné vlaky maji ¢isla od 1520 do 1529. Béhem ranni dopravni
Spicky zajizdi na jednom obratu do Kutné Hory elektricka tfivozova jednotka CityElefant.
Jedna se o0 vlaky Os 5881 a Os 2525.

Béhem dne jsou na nékterych spojich Kolin — Kutnd Hora (nebo opacné€) nasazeny
dvouvozové motorové jednotky fady 814 Regionova nebo motorové vozy fady 810. Tato
vozidla jsou nasazovana na osobnich vlacich, jez béZzné obsluhuji relace Kutna Hora hlavni
nadrazi — Kutnd Hora mésto a Kutnd Hora hlavni nddrazi — Zru¢ nad Sdzavou. Do Kolina ¢i
vozidel za jiny kus stejné fady.

Ranni dopravni $picka v mezistani¢nim useku Kutna Hora — Kolin useku je uvedena
na obrazku €. 22 na stran¢ 67.

Béhem modernizace tratového tseku Kutnd Hora hlavni nédrazi — Kolin sefad’ovaci
nadrazi bude vyloucena jedna ze dvou tratovych koleji. Vlaky budou v obou smérech vedeny
po zbyvajici tratové koleji. Bezpecnost pracovniho mista na $iré trati je zajiSténa sniZzenim
rychlosti projizd&jicich vlakd. V mezistaniénim useku je ziizena pomala jizda 50 km-h1. Toto
omezeni se nachizi od km 288,480 (vijezdova navéstidla ZST Kutna hora hlavni nadrazi

od Kolina) do km 296,380 (vjezdova naveéstidla do obvodu kolinského setad’ovaciho nadrazi).
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Na obrazku &. 24 je zndzornén VIR b&hem vylouéeni prvni tratové koleje. Soupravové
vlaky na spésné vlaky do Prahy jsou vedeny jiz pfed Sestou hodinou. Vlaky jsou vedeny
ve svazcich. Jedna se o takovy zpusob jizdy, kdy v kratkém Case jede vice vlaki jednoho sméru

za sebou. Obrat osobniho vlaku znazornény ¢ervenou barvou nelze vykonat.
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Obrazek 24 Jizdni fad pii vyluce Kutna Hora hl. n. — Kolin sefad’ovaci nadrazi
Zdroj: (10, tiprava autorem)

Liché spoje linky R9 (napt. R 975) odjizdi z Kolina o minutu dfive. Stejna Uprava je
zavedena i u spé$nych vlaka vychozich z Kutné Hory hlavniho nadrazi (napt. Sp 1522). Sudé
spésné vlaky se v obvodu kolinského sefad’ovaciho nadrazi setkavaji s osobnimi vlaky
do Havlickova Brodu. Odjezd téchto osobnich vlakt z Kolina zustal nezménén. Os 6443 jede
Vv ¢asové poloze o 24 minut diive (odjezd z Kolina v 6.40 misto v 7.04), aby se ve svazku
lichych vlakti dostal skrz omezujici mezistani¢ni isek. Cas odjezdu Os 5872 z Caslavi ziistal

zachovan. Odjezd lichych spésnych vlakt z Kolina je posunut o dvé minuty diive.

3.12 Jizdni Fad p¥i slou¢eni vyluk Zd’ar — Sazava a Sazava — Pribyslav

Vyluky v mezistaniénich Gisecich Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru a Sdzava u Zd’aru
— Pfibyslav jsou kondny ve spole¢ném terminu. V omezujicim useku plati pomald jizda
50 km-h™l. Vylougena je stejna tratova kolej v obou mezistaniénich tusecich. ZST Séazava
u Zd’aru je také zaélenéna do modernizace. Dojde v ni k aktivaci nového SZZ, rekonstrukci

trak¢niho vedeni, kolejového svrsku, podchodu a nastupist’.
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Obrazek ¢&. 25 zobrazuje VIR béhem modernizace celého tiseku Zd'ar nad Sazavou —
Sézava u Zdaru — Piibyslav véetné ZST Séazava u Zdaru v ranni dopravni $pi¢ce. V obou
usecich je vyloucena prvni tratova kolej. Ve stanici Sazava je kompletné vyloucena licha

kolejova skupina. Vlaky jsou skrz tuto dopravnu vedeny po sudé kolejové skupiné, v tratovych

usecich jedou po druhé trat'ové koleji. Druha tratova kolej je pojizdéna obéma sméry.

Y 0 S0 OO 00 OO SOOI Y =10 -

Sklene nad Oslavou 686

Lastovicky 73.4

Ostrov nad Oslavou 77,5

Zdar nad Sazavou 862

Hamry nad Sazavou 80,3

Sazava u Zdaru 94.2

Mizkow 98,9

Renov nad Sazavou 101,0

Pribyslav 1034

Pribyslav zastavka 1057

Stribrne Hory 109,1

Pohled 111,1

Pohledsti Dvoraci 14,7
QOdb. Tunel 16,2

Havlickuv Brod 1185 ; ; ; ; ; e Tamar ; ; s

5 0510 05:20 05:30 05:40 05:50 6 06:10 06:20 06:30 0640 0&:50 7

Obrazek 25 Jizdni ¥ad pfi vyluce Zd'ar nad Sazavou — Pfibyslav ~ Zdroj: (10, Gprava autorem)

Sudé rychliky RO &ekaji ve Zdafe na pfijezd lichého rychliku. Lichy rychlik piijizdi
do Zd'aru ve 35. minutu na prvni dopravni kolej. Sudy rychlik odjizdi ze Zd’aru ze druhé
dopravni koleje ve 36. minutu. Do uzlové stanice Havlickiv Brod vsak pfijizdi az v 9. minutu,
coz je po velké skupiné vlakii osobni dopravy. Pro cestujici ze sudych rychlikli nelze zajistit
pfestupni vazby mezi ostatnimi vlaky aniz by doSlo k jejich zpozdéni. Sudy rychlik nemuze
odjet ze Zd’aru dfive, protoze je piipojnym vlakem pro osobni vlaky z K¥izanova a Nového
Mésta na Moravé. Os 8742 odjizdi ze Zdaru o minutu diive, v ZST Sazava kiizuje
s protijedoucim rychlikem R 971. Os 8743 odjizdi z Havlickova Brodu o 10 minut pozdéji.

S protijedoucim R 962 se potkava mezi Ptibyslavi a Piibyslavi zastavkou.
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VIR se zajidténymi prestupnimi vazbami v uzlové ZST Havlickiv Brod je uveden

na obrazku ¢&. 26.
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Obrazek 26 Jizdni ¥ad pti vyluce Zd’ar nad Sazavou — Pfibyslav s prokladem
Zdroj: (10, uprava autorem)

Sudé rychliky odjizdgji z ZST Zd'ar jiz ve 22. minutu. Toto feleni zajituje jejich
v€asny piijezd do uzlové stanice Havlickiv Brod, kde jsou zajiStény vSechny ptestupni vazby.
Nevyhodou tohoto feseni je zruseni piipojnych vazeb ve Zd’afe. Osobni vlaky z Nového Mésta
na Morav¢ ptijizdéji ve 21. minutu, pfestupni doba mezi nastupisti je stanovena na 4 minuty.
Osobni vlaky z Kftizanova pfijizdéji az ve 29. minutu. Os 5901 kiizuje s R 988 v Sazavé
u Zdaru. P¥ijizdi do ZST Zd'ar nad Sazavou ve 44,5. minutu. Zpét do Havli¢kova Brodu odjizdi
ve 12. minutu. Os 5908 do Brodu sice neceka na ptipojny osobni vlak z Nového Mésta
na Moravé, avSak v Havlickové Brod¢ jsou zajiStény vSechny pirestupni vazby, jelikoZ tam
ptijizdi v 55,5. minutu. Pokud by mél osobni vlak do Brodu &ekat ve Zd’4ie na piipoj, odjel by
z této vychozi stanice az ve 36. minutu. Os 15908 musi z divodu jednokolejného provozu
vyckat na protijedouci R 975. Do Brodu by pfijel v 17,5. minutu mimo hlavni skupinu vlaka

osobni dopravy. Hlavni skupina se v Havlickové Brod¢ potkava kolem nulté minuty.
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3.13 Jizdni iad pri slouceni vyluk Sazava — Piibyslav a Pohled — Brod

Modernizace obou mezistani¢nich tseki je uskutecnéna ve stejném terminu. Vyloucena
je jedna tratova kolej, vlaky v obou smérech jezdi po zbyvajici tratové koleji. S mezistani¢nim
tisekem Séazava u Zd'aru — P¥ibyslav je také vylou¢ena jedna kolejova skupina ZST Sézava,
ktera taktéz prochazi rekonstrukci. Provoz vlakli je veden po zbyvajici kolejové skupiné.
Ve stanici jsou sjizdné dvé dopravni koleje ze Ctyf. V obou usecich je zavedena pomala jizda
50 km-h™. Pomala jizda plati od km 93,485 (vjezdova navéstidla ZST Sazava od Zd’4ru
nad Sazavou) do km 102,383 (vjezdova navéstidla ZST Piibyslav od Sazavy). Mezi Pohledem
a Havlickovym Brodem je ziizena pomala jizda od km 112,119 (konec stavby, béhem které
byla rekonstruovana ZST Pohled) do km 116,038 (vijezdova navéstidla Odb. Tunel, soudast

ZST Havli¢kiiv Brod). VIR béhem ranni dopravni $picky je na obrazku ¢&. 27.
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Obrazek 27 Jizdni ¥ad pii vyluce Sdzava u Zd'aru — Pibyslav a Pohled — Brod
Zdroj: (10, tiprava autorem)

Sudé rychliky odjizdi ze Zd'aru ve 27. minutu, piestupni vazby z osobnich vlakii

vvvvvvvv

V prvni minutu, pfestup mezi dalsimi vlaky osobni dopravy v tomto uzlu je stale zajistén.
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V ZST Kiizanov je v nultou minutu zaji§téna piestupni vazba mezi osobnimi vlaky
jednotlivych relaci. Na ranni osobni vlaky Brod — Zd’ar je zapotiebi jedné vlakové soupravy
navic. Os 8741 nemize ve Zdafe vykonat obrat soupravy na Os 8742. VIR pro obdobi

od sedmé do osmé ranni hodiny je zobrazen na obrazku ¢. 28.
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Obrazek 28 Jizdni tad pfi vyluce Sazava — Ptibyslav a Pohled — Brod s prokladem
Zdroj: (10, Giprava autorem)

Os 5901 piijizdi do Zd’aru aZ ve 42. minutu, pfestupni vazba na osobni vlak smér Nové
Meésto na Moravé je zachovana za cenu posunuti ¢asu odjezdu tohoto vlaku. Sudé osobni vlaky
jedouci v prokladu se sudymi rychliky (Os 15908) ¢ekaji v Zd’afe na piipojny osobni vlak
z Nového M¢ésta na Moravé. Toto ¢ekani se nasledné promita do opozdéného ¢asu odjezdu
z vychozi stanice Zd’ar. Os 15908 odjizdi ze Zd’aru ve 33. minutu, do Havli¢kova Brodu pfijede
az ve 12. minutu, tedy po tamni hlavni skuping. Pokud by osobni vlak Zd’ar — Brod neéekal
ve Zd’ate na piipojny vlak, odjel by v 19. minutu. V Sazavé u Zd'aru by Os 5908 kiizoval

s protijedoucim R 975 a do Havlickova Brodu by pfijel v nultou minutu.
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3.14 Jizdni rad pri slouceni vyluk Svétla — LeStina a LeStina — Vlkanec

Pti vyluce je v obou mezistani¢nich tsecich vyloucena tratova kolej stejné¢ho Cisla.
Vlaky jsou vedeny obousmérné po zbyvajici tratové koleji. Z diivodu zajisténi bezpecnosti
pracovniho mista je zavedena pomala jizda 50 km-h™t. Pomala jizda plati od km 240,764
(viezdova navéstidla ZST Svétla od Lestiny) do km 250,548 (viezdova navéstidla ZST Lestina
od Svétlé). Rekonstrukci ZST Lestina u Svétlé nelze zahrnout do rekonstrukei piilehlych
mezistani¢nich usekt, nebot’ se v ni béhem dopravni Spicky kiizuji ti1 vlaky osobni dopravy.
VIR béhem odpoledni dopravni $picky se nachazi na obrazku ¢&. 29.
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Obrazek 29 Jizdni tad pii vyluce Svétla nad Sazavou — Lestina a Lestina — Vlkanec
Zdroj: (10, uprava autorem)
Liché osobni vlaky piijizdi do LeStiny na tfeti dopravni kolej, tzn. nejbliZze ke stani¢ni
budové. Lichy rychlik piijizdi na prvni dopravni kolej, ¢elo vlaku zastavuje az pted cestovym
navéstidlem pro smér do Svétlé, aby uvolnil nastupisté. Po druhé dopravni koleji projizdi sudy
rychlik do Kolina. Lichy rychlik vyckéava ptijezdu sudého osobniho vlaku na druhou dopravni

kolej (pokud je zaveden, napt. Os 5922) a nasledné odjizdi smérem do Svétlé nad Sazavou.
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Jede-li sudy osobni vlak, odjizdi lichy rychlik z Lestiny ve 37. minutu. Pokud sudy
osobni vlak nejede, je odjezd rychliku uskuteénén jiz ve 33. minutu. Za lichym rychlikem
odjizdi lichy osobni vlak ze tieti dopravni koleje (vlakova cesta z koleje 3 na kolej la
Brodu az ve 4. nebo 8. minuté. Liché osobni vlaky maji ptijezd do Havlickova Brodu v 7. nebo
11. minutu. Tyto ¢asy jsou rozdilné podle kiizovani v ZST Lestina u Svétlé. Casy odjezda
ptipojnych vlakt osobni dopravy v Havlickové Brodé by musely byt posunuty 0 10 minut.

Obrazek &. 30 zobrazuje VIR pii posunu &asti odjezdu u osobnich vlaki jezdicich
narelaci Havlickiv Brod — Kolin. Osobni vlaky jsou v omezujicim useku vedeny
ve dvouhodinovém taktu. Hodinovy takt rychlikii pii dopravni $picce ziistava zachovan.
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Obrazek 30 Jizdni tad pii vyluce Svétla nad Sazavou— Lestina a Lestina — Vlkanec
Zdroj: (10, uprava autorem)

Sudé osobni vlaky odjizdéji z Havlickova Brodu ve 36. minutu. Do Kolina pfijizdé&ji

v 59. minutu nasledujici hodiny. Liché osobni vlaky odj

do konecné stanice Havlickuiv Brod ptijizdi ve 27. minutu.
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Pokud pokraéuji osobni vlaky az do Zd’aru nad Sdzavou, nelze od téchto osobnich vlaki
zajistit pfestupni vazby na osobni vlaky do Nového Mésta na Moravé. Osobni vlaky z Kolina
jiz ve 38.minutu. Jakmile je hodinovy takt rychliki prodlouzen na dvé hodiny, lze
Vv omezujicim useku ptidat osobni vlaky v jednom sméru takovym zptsobem, aby byl vytvoien
hodinovy takt regionalni dopravy, viz Os 5919 a Os 5923. Misto sudého rychliku s odjezdem
v 19.01 Ize vypravit Os 15926 s odjezdem v 18.58. Dalsi moznosti je poslat osobni vlak v jeho

vylukové Casové poloze jako Os 5926. Popsané situace jsou uvedeny na obrazku ¢. 31.
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Havlickuy Brod 224.1

Havlickuv Brod Perknov 228,3

Okrouhlice 232,%

Pohled u Svetle 236,3

Svetla nad Sazavou 239,9

Svetla nad Sazavou Josafodol 2428

Sazavka 247.9

Lestina u Svetle 251.8

Nova Ves u Lestiny 254.5

Vikanec 257.1

Obrazek 31 Jizdni tad pii vyluce Svétla nad Sazavou— Vlkane¢ v dopravnim sedle
Zdroj: (10, uprava autorem)

3.15 Jizdni ¥ad p¥i sloudeni vyluk Caslav — Kutna Hora
a Kutna Hora — Kolin

Béhem modernizace tratovych usekil je vyloucena jedna ze dvou tratovych koleji
v kazdém mezistani¢nim tseku. Ziizenim pomalé jizdy 50 km-h? je zajiiténa bezpeénost

pracovnich mist pfi stavebni ¢innosti v provozované dopravni cesté.
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Pomala jizda se nachazi od km 278,962 (vjezdova navéstidla ZST Céslav od Kutné
Hory) do km 286,329 (vjezdové navéstidla ZST Kutna Hora hlavni nadrazi od Caslavi). ZST
Kutna Hora neni dotéena zadnou rekonstrukci. Pomald jizda pokracuje od km 288,480
(vjezdova navéstidla ZST Kutnd Hora hlavni nadrazi od Kolina) do km 296,380 (vjezdova
navéstidla do Kolina, obvod sefad’ovaciho nadrazi). V obou mezistani¢nich tusecich je
vyloucena prvni trat'ova kolej, v setad’ovacim nadrazi se pro jizdy vlakd vyuziva vice koleji.

Ranni dopravni $picka od 5 do 7 hodin v omezujicim tseku je znazornéna na obrazku ¢. 32.
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Caslav 278,2
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Trebesice 283,0

Cirkvice 2845

Kutna Hora hlavni nadrazi 287,7

Hiizov 2904

Kolin serad. n, 297,3
Kolin 298,3
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Obréazek 32 Jizdni fad pii vyluce Caslav — Kutna Hora hlavni nadrazi — Kolin
Zdroj: (10, tprava autorem)

vvvvv

do Havli¢kova Brodu v 8. minutu. Aby byly v této stanici zajistény vSechny piestupni vazby,

muselo by dojit k aprave ¢asti odjezdu u ndvaznych vlakli osobni dopravy. Liché osobni vlaky
7.53 (Os 5903). Sudé osobni vlaky odjizd€ji z Havlickova Brodu ve 20. minutu. Vlakova

souprava z Os 5902 nemuze v Kolin¢ piejit na Os 5903, z tohoto diivodu je zapotiebi navysit

turnusovou potiebu minimaln¢ o jednu elektrickou jednotku RegioPanter.

78



Ke kfizovani s vlaky opacného sméru dochazi ve stanicich Kutna Hora hlavni nadrazi
a Caslav. V Caslavi se nachdzeji nastupisté s uroviiovym piistupem pies koleje. Je tedy nutné
urCit zastavujicim vlakim osobni dopravy misto zastaveni takovym zptisobem, aby nebyla
ohroZena bezpecnost cestujicich v kolejisti.

Z dtivodu vycerpané kapacity jsou s vyjimkou jednoho spoje zruseny vSechny ranni Sp
linky R41 v tiseku Kutna Hora — Kolin. Spésné vlaky jsou po dobu vyluky vedeny jako vychozi
z Kolina. Jedinym spé$nym vlakem vychozim z Kutné Hory je Sp 1526 s odjezdem z Kutné
Hory v 8.32. Souprava spésného vlaku jede z Kolina do Kutné Hory jako soupravovy vlak
pod cislem 5991. Os 6443 je zruSen bez nahrady. Misto tohoto osobniho vlaku je zaveden
soupravovy vlak stejného ¢&isla, ktery odjizdi z Kolina jiz v 5.22. V Caslavi ma zhruba
dvouhodinovy pobyt a poté jede jako Os 5872 zpét do Kolina, odjezd ma v 7.57. Na obrazku
¢. 33 je uvedena ranni dopravni $picka v omezujicim useku v ¢ase od 7 do 9 hodin.
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Obrazek 33 Jizdni #ad pii vyluce Céslav — Kolin se sp&$nym vlakem linky R41
Zdroj: (10, uprava autorem)

Béhem odpoledni dopravni Spicky jsou v omezujicim mezistani¢nim useku vedeny

pouze rychliky linky R9 a osobni vlaky relace Havli¢ktiv Brod — Kolin &i Céslav — Kolin.
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Pro vice vlaku jiz neni dostate¢na kapacita, vSechny spésné vlaky linky R41 z Prahy
do Kutné Hory hlavniho nadrazi jsou ukon&eny uz v Koling. VIR pro odpoledni dopravni
Spicku se nachazi na obrazku ¢. 34.
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Obrazek 34 Jizdni #ad pii vyluce Céaslav — Kutna Hora — Kolin odpoledni $picka
Zdroj: (10, Giprava autorem)

3.16 Jizdni Fad pi¥i sloudeni vyluk TiSnov — Rikonin a Sazava — P¥ibyslav

Zminéné mezistani¢ni useky se nachazeji necelych 60 km od sebe. Béhem modernizace
trat¢ je vylouCena jedna ze dvou tratovych koleji. VeSkery provoz je veden jednokolejné
po zbyvajici tratové koleji, ktera je pojizdéna v obou smérech. V mezistani¢nich usecich
omezenych vylukou je zfizena pomala jizda 50 km-h™. Pomala jizda z Tisnova do Rikonina
plati od km 30,973 (Groveit vijezdovych navéstidel ZST Tisnov ze sméru od Rikonina)
do km 38,348 (troveii vjezdovych navéstidel ZST Rikonin ze sméru od Tisnova). Dalsi pomala
jizda se nachazi mezi Sazavou u Zd'aru a Pfibyslavi. Jeji za¢atek se nachazi v km 93,485
(vjezdova navéstidla ZST Sazava od Zd’aru nad Sazavou). Konec pomalé jizdy je vkm 102,383

(viezdova navéstidla ZST Piibyslav od Sazavy).
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Sou¢asti vyluky je také modernizace ZST Sazava u Zd’aru. Ve stanici je vylou¢ena jedna
kolejova skupina, vlaky jsou vedeny po druhé kolejové skupiné. Sjizdné jsou dvé dopravni
koleje ze étyf. VIR v tiseku Brno — Vlkov u Ti§nova bdhem ranni dopravni $picky je znazornén
na obrazku ¢.35. Regionalni osobni vlaky obsluhuji zastavku Vlkov-Osova. ZST Vlkov
u Tisnova a prilehly tratovy tisek do Ktizanova je jiz po rekonstrukci. V obou mezistani¢nich
usecich dotéenych vylukou je z provozu vyloucena prvni trat'ova kolej. Vlaky v téchto tsecich
jezdi po druhé trat'ové koleji.
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Dolni Loucky 35,9
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MNihov 44,0

Vikov u Tisnova 488
Vikov-Osova 499

Obrazek 35 Jizdni ¥ad pii vyluce Tisnov — Rikonin Zdroj: (10, uprava autorem)

Sudé rychliky vyjizdéji z brnénského hlavniho nadrazi v 15. minutu, 0 5 minut diive
oproti béZznému jizdnimu fadu. V TiSnové kiiZuji v ramci svého pobytu s protijedoucim
osobnim vlakem. Liché rychliky pfijizdi do kone¢né stanice Brno hlavni nadrazi v 50. minutu,
tedy 0 10 minut pozd€ji v porovnanim s jizdnim fadem pied vylukou. Sudé osobni vlaky
0djizd¢ji z brnénského hlavniho nadrazi ve 42. minutu, tedy 0 11 minut dtive. V Tisnové kiizuji
s lichym rychlikem, ktery jede v opaéném sméru. V Rikoniné je také kiizovani, setkévaji se zde

osobni vlak do Kfizanova s protijedoucim osobnim vlakem do Brna.
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V ZST Kiizanov jsou zajistény viechny piestupni vazby mezi regionalnimi osobnimi
vlaky. Osobni vlak z Brna pfijizdi do Kfizanova v 50. minutu, zpét do Brna odjizdi
ve 12. minutu. Osobni vlak ze Zd4ru nad Sazavou piijede do Kiizanova v 57. minutu.
Po pétiminutovém obratu soupravy odjizdi zpét do Zd’aru, tedy ve 2. minutu. P¥estupni vazby
v ZST Kfiizanov jsou patrné z obrazku &. 36, kde je vyobrazen zacatek odpoledni dopravni
$picky. Os 24953 je veden jako piimy vlak ze Zd’aru do Velkého Mezitiéi.

Hradeany 27,8

Tisnov 30,0

Dolni Loucky 35,8

Rikonin 38,9

Nihow 44,0

Vikov u Tisnova 488
Vikov-Osova 48,9

Osova Bilyska 52,3

Orechov 556
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Obrazek 36 Jizdni ¥ad pii vyluce Tisnov — Rikonin s piestupni vazbou v Kfizanové
Zdroj: (10, Giprava autorem)
Sudé rychliky odjizdi ze Zd’aru nad Sazavou ve 30. minutu. Pfestupni vazby z osobnich
vlakti od Nového Mésta na Moravé a od Kfizanova jsou zajistény. Do Havli¢kova Brodu
ptijizdi v prvni minutu nasledujici hodiny. Pfestupni vazby v uzlové stanici Havlickiav Brod
jsou také zajiStény, casy odjezdi nekterych ndvaznych vlakli je tfeba posunout tadovée
0 jednotky minut. Jedna se zejména o vlaky regionalni osobni dopravy jedouci do Jihlavy. Liché
rychliky odjizd¢€ji z Havlickova Brodu ve stejném Case jako pied zahdjenim vylukové ¢innosti,
tedy v prvni minutu. Liché rychliky pfijizd&ji do Zd’aru ve 32. minutu, ¢imZ jsou zajistény
pfestupni vazby na osobni vlaky smér Nové Mésto na Moravé a Kiizanov. Osobni vlak
do Kiizanova ma posunuty ¢as odjezdu ze Zd'aru o jednu minutu pozdéji oproti jizdnimu fadu

pred vylukou. Ranni Os 8742 kiizuje v ZST Sazava u Zd’aru s protijedoucim rychlikem.
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Na obréazku ¢&. 37 je uveden VIR b&hem ranni dopravni $picky od 5. do 7. hodiny.

Sklene nad Oslavou B286
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Ostrov nad Oslavou 77.5
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Hamry nad Sazavou 90,3
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Mizkov 28,9

Renov nad Sazavou 101.0

Pribyslav 1034

Pribyslav zastavka 1057

Stribrne Hory 108,1

Pohled 1111

Pohledsti Dvoraci 114,7
Odb. Tunel 1162
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Havlickuv Brod 1185

Obrazek 37 Jizdni tad pfi slouéeni vyluk Gsek Sazava — Pfibyslav Zdroj: (10, Giprava autorem)

Ranni $picka od 7. do 9. hodiny mezi Zd’arem a Brodem je zndzornéna na obrazku ¢&. 38.
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Obrazek 38 Jizdni tad pii slouceni vyluk Sazava — Ptibyslav s prokladem
Zdroj: (10, uprava autorem)
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Pokud jede z Havli¢kova Brodu do Zd’aru nad Sazavou osobni vlak, ktery tvoii proklad
mezi lichymi rychliky (Os 5901), musi osobni vlak do Nového M¢sta na Morave vyckat jeho
ptijezdu. Piijezd osobniho vlaku z Brodu je ve 38. minutu. Osobni vlak do Nového Mésta
na Moravé by odjizd€él ve 42. minutu. Pokud by byla aplikovana zkracend piestupni doba
tfl minuty, odjizd€l by ve 41. minutu. Zkracené ptestupni doby se pouzivaly pfi jizdnim fadu
ovlivnéném odklonovymi vlaky.

Jestlize by osobni vlak z Brodu pfijel z prvni tratové koleje na prvni dopravni kole;,
usettila by se na pfijezdu jedna minuta. Vlak pfi jizd¢€ na hlavni kolej, kterd plynuje navazuje
na tratovou kolej miize vyuzit tratové rychlosti 100 km-h™. Pokud by vjizdél do stanice
na jinou dopravni kolej, kterd neni plynulym pokra¢ovanim tratové koleje, musel by jet
snizenou rychlosti 40 km-hl, jeZ je navésténa vijezdovym navéstidlem. Po vystupu cestujicich
z osobniho vlaku by doslo k prestaveni soupravy na jinou kolej (zpravidla na ¢tvrtou dopravni
kolej), aby souprava neblokovala hlavni stani¢ni kole;.

Odjezd osobniho vlaku ze Zd’aru do Brodu je ve 27. minutu, jelikoz by mél &ekat
na piipojny vlak od Nového Mésta. Osobni vlak od Nového Mésta by do Zd'aru prijel
ke stejnému nastupisti, kde stoji osobni vlak do Brodu, tedy na druhou dopravni kolej. Pfestupni
doba na stejném nastupisti je stanovena na dvé minuty. Bude-li dodrzen ¢as odjezdu, ptijede
osobni vlak do Brodu v ¢ase ¢tyfi minuty po nasledujici celé hodiné. Aby bylo mozné zachovat
vSechny prestupni vazby v Havlickové Brodé¢, muselo by dojit k tpravé casit odjezdu
u nékterych navaznych vlaki osobni dopravy. Osobni vlak od Nového Mésta obvykle piijizdi
K prvnimu nastupisti na desatou kolej. B&Zna prestupni doba mezi dvéma nastupisti je
stanovena na Ctyfi minuty, které by ovlivnily ¢as odjezdu osobniho vlaku do Brodu. Os 15908

znazoriuje vlak co by ve Zd'afe ne¢ekal na piipojné vlaky. Do Brodu by pfijel v 58,5. minutu.

3.17 Jizdni Fad pri slouceni vyluk Okrouhlice — Svétla a LeStina — Vlkane¢

Rozsah osobni dopravy Vv mezistani¢nim tseku Okrouhlice — Svétla nad Sazavou je
navySen osobnimi vlaky jedoucimi na trase Havlickliv Brod — Svétla nad Sézavou — Lede¢
nad Sazavou. Tyto spoje jezdi béhem dopravni $pi¢ky v hodinovém taktu. V zakladnim taktu
jezdi dané osobni vlaky po dvou hodinach. Zbyly rozsah osobni dopravy je totozny v obou
tratovych usecich. Rychliky jezdi béhem dopravni $picky v hodinovém taktu. Pfi dopravnim
sedle je zachovan zakladni dvouhodinovy takt dalkové osobni dopravy. Osobni vlaky na trase
Havlicktv Brod — Kolin jezdi v zakladnim dvouhodinovém taktu. Béhem ranni dopravni $picky

jedou osobni vlaky v hodinovém taktu z Havlickova Brodu do Kolina ¢i opaénym smérem.
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Béhem odpoledni dopravni Spicky je zachovan hodinovy takt osobnich vlaki
mezi Kolinem a Caslavi. Mezi 13.a 15. hodinou jezdi osobni vlaky z Havli¢kova Brodu
do Kolina v hodinovém intervalu. Po 16. hodin¢ jsou nékteré spoje vynechany, cestujici jsou
tudiz pfepraveni osobnimi vlaky Havlicktiv Brod — Lede¢ nad Sazavou nebo rychliky Brno —
Praha. Nékteré osobni vlaky jsou b&hem dne vedeny ve zkricené trase, napt. Kolin — Caslav,
Kolin — Svétla nad Sazavou a Havlitkiv Brod — Caslav. Odpoledni dopravni $picka

mezi stanicemi Havli¢kiv Brod a Vlkane¢ je uvedena na obrazku ¢. 39.
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Obrazek 39 Jizdni tad v tiseku Havli¢kuv Brod — Vlkane¢ Zdroj: (10, tprava autorem)

V obou mezistani¢nich tusecich je vyloucena stejna tratova kolej. Vlaky jsou v obou
smérech vedeny po zbyvajici tratové koleji. Spolecné s kompletni rekonstrukci tratovych tsekti
dojde také k rekonstrukci ZST Okrouhlice. Jedna kolejova skupina této stanice je vyloucena,
pricemz vlaky jezdi po zbylé kolejové skupin€. Sjizdné jsou dvé dopravni koleje ze Ctyt. Dvojita
kolejova spojka na brodském zhlavi ZST Okrouhlice je zachovéna, ¢imZ je umoznéno pouzivat
obé& tratové koleje ve sméru na Havlicktiv Brod. Pomal4 jizda 50 km-h? je ziizena v obou
mezistani¢nich tsecich a v celém obvodu ZST Okrouhlice. Kilometrické polohy jsou totozné

s predchozimi ptipady jednotlivych useki (km 232,200 az 238,675 a km 252,680 az 256,196).
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VJR béhem odpoledni dopravni $pi¢ky je uveden na obrazku &. 40. Tlustou zelenou
¢arou znazornény vlak predstavuje trasu Os Brod — Kolin (Os 15922), pokud by byl veden jako

vychozi z Brodu. V jizdnim fadu je Os 5922 veden jako vychozi z ZST Svétla nad Sazavou.
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Obrazek 40 Jizdni fad pii slouceni vyluk Okrouhlice — Svétla a LeStina — Vlkane¢
Zdroj: (10, Giprava autorem)

Liché R odjizdi z Kolina ve 44. minutu. Do uzlové stanice Havlickav Brod ptijizdi
v 0,5. minutu. Pfestupni vazby na dalsi vlaky osobni dopravy jsou v Brodé zachovany, jen
u nékterych spojii dojde k mirnému casovému posunu jejich odjezdu. Tyto ¢asy odjezdu se
posunou fadové o jednotky minut. Os relace Kolin — Brod odjizd¢ji z Kolina ve 33. minutu.
ve 3,5. minutu. Do Kolina dorazi ve 28. minutu. Zde maji pét minut na obrat soupravy. Liché
Os na trase Lede¢ nad Sédzavou — Havlickiv Brod ¢ekaji ve Svétlé na piijezd protijedoucich
vlakd. Do Brodu pfijizdi ve 41,5. ¢i 44,5. minutu. Obrat soupravy je 6,5 nebo 3,5 minuty.
Ve 48. minutu odjizdi Os z Brodu zpét smér Svétla a Lede€. Pti zkraceném obratu 3,5 minuty

by bylo vhodnéjsi vystavit na opacny vlak jinou soupravu, coz by zvysilo turnusovou potiebu.
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4 ZHODNOCENI VLIVU VYLUKOVE CINNOSTI

Vylukové ¢innost na provozované Zelezni¢ni dopravni cesté¢ se negativné promitd
do vc¢asnosti a pravidelnosti zelezni¢ni dopravy. Na dvoukolejnych tratich je vyloucena jedna
ze dvou tratovych koleji. Provoz vlaku je zachovany po zbyvajici tratové koleji, tato kolej je
pojizdéna obéma sméry jizdy. Kvuli bezpe¢nosti pracovniho mista je v provozované koleji
snizena tratova rychlost zavedenim pomal¢ jizdy. Nasledkem pomalych jizd je prodlouzeni
jizdni doby vlakd v daném tratovém useku. Pti do¢asném jednokolejném provozu dochazi
k mimofadnému ktizovani vlaki v dopravnach s kolejovym rozvétvenim, které piiléhaji
k omezujicimu mezistanicnimu tseku. Pokud je vylouCeno vice mezistani¢nich useku
bezprostiedné za sebou, mize kiizovani probihat i v dopravnach nachazejicich se uprostied

vylouceného tseku. Cekani na protijedouci vlak béhem kfizovani generuje dalsi Casové ztraty.

4.1 Hodnota ¢asu

Cas o ktery je jizdni doba prodlouZena oproti b&znému stavu lze vy&islit pomoci
Resortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb. Tuto
metodiku vydal Statni fond dopravni infrastruktury v roce 2017 a byla schvalena Centralni
komisi Ministerstva dopravy. Metodika prosla v roce 2023 ¢aste¢nou aktualizaci. Pro kazdy
druh dopravy je stanovena zakladni sazba za osobohodinu. Dalsi d€leni je podle dlouh¢ a kratké
dojizd’ky ¢i vzdalenosti. Rozd€lené jsou zde také pracovni a nepracovni cesty, jejich pomér je

10 nepracovnich ku 90 pracovnim cestam. VSechny sazby jsou uvedeny v tabulce ¢. 17. (11)

Tabulka 17 Zakladni sazby za hodnotu ¢asu

EUR/oshod  Ké/foshod

osobni doprava . :
& (c02002) (CU2017)

i BUS 11,45 481,70
PRACOVNI CAS

|AD, viak 14,27 600,34
BUS 4,13 168,01

Kratka dojizdka
|AD, viak 5,75 233,92
BUS 5,31 216,02

Dilouha dojizdka
i AD, viak 7,38 300,23

NEPRACOVNI CAS : —

Ostatni — kratka BUS 3,46 140,76
vzdalenost IAD, vlak 4,82 196,08
Ostatni — dlouha BUS 4,45 181,03
vzdalenost IAD, vlak 6,18 251,41

Zdroj: (11, tiprava autorem)
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Pro vypocet byly pouzity sazby kratkd a dlouhd dojizd’ka. Pod kratkou dojizd’kou je
zahrnuta regionalni osobni doprava. Dalkova osobni doprava patii do kategorie dlouhych
dojizdék. Zkratka CU znaéi cenovou uroveii pro dany rok. Cenova troveti za rok 2017 byla
ptrepocitana firmou SUDOP s vyuzitim hodnot rastu hrubého doméaciho produktu pro celou
Evropskou unii. Sazba cenové urovné z roku 2017 byla zvySena (sniZzena) podle procentualniho
rustu (poklesu) hrubého domaciho produktu pro celou Evropskou unii za nasledujici rok. Sazba
za rok 2018 byla upravena podle riistu hrubého domaciho produktu za rok 2019. Tento postup
byl opakovan az bylo dosazeno hodnoty cenové trovné pro rok 2022. (11) Cenova uroven

pro rok 2022 pro kratkou dojizd’ku ma tuto hodnotu:
ngp = 250,38 [K¢/osobohodinal]

Stejnym zplisobem byla prepoctena také sazba cenové tirovné pro dlouhou dojizd’ku.

Cenova troven dlouhé dojizd’ky pro rok 2022 ma hodnotu:
npp = 321,35 [K¢/osobohodina]

Jizdni doby jednotlivych vlakli osobni dopravy pii bézném a pti vylukovém provozu
byly mezi sebou porovnany. Z rozdilu téchto hodnot vyplynula doba, o kterou vyluka
prodluzuje jizdni dobu. V ptipadé mimotadného kiizovani je cekani nad ramec bézného pobytu
pfipocteno k €asovym ztratdm béhem vylukové Cinnosti. Jizdni doby vlaki pted vylukovou
ginnosti byly zjistény z roéniho NJR. Jizdni doby vlakd ovlivnénych vylukovou &innosti jsou
stanoveny z vystupti programu Viriato. Tabulka &. 18 uvadi hodnoty pro Gisek Tignov — Rikonin.
VIR je sestaven tak, e pokud jedou vlaky véas, nenastava zadné nadbyteéné ¢ekéani v provozu
pti kiizovani s protijedoucim vlakem. Dopravni $picka je rozdélena na ranni od 5. do 9. hodiny

a odpoledni od 14. do 18. hodiny. Zkratka pobyt kiiz znaci prodlouzeny pobyt ve stanici.

Tabulka 18 Jizdni doby a pocet vlaku

Ti¥nov — jiZ(vlm' doby [n] in] zpozZdéni [min] Pocet vlakii za den ’
Rikonin v;’g;(:g)u V)’?l:.llce rozdil ﬁ?gt celkem S$picka  sedlo fjeelr};
R suda 6,5 12 55 - 55 5 5 10
R licha 55 11,5 6 - 6 5 6 11
Os suda 7 13 6 - 6 6 7 13
Os licha 7,5 13,5 6 - 6 6 6 12

Zdroj: (7, 10, Giprava autorem)

Kapacita vlaku je ur€ena podle souprav, jaké na daném vykonu jezdi. Pti dopravni

Spicce je brana obsazenost soupravy 80 %, v Case dopravniho sedla je vlak obsazen z 35 %.
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Pokud je v daném mezistanicnim Useku provozovana vlakova souprava s velkou
kapacitou, ale frekvence cestujicich neni tak vysoka aby ji naplnili, je kapacita této soupravy
snizena. Jedna se o soupravy rychliki, které jsou v kmenovém fazeni s péti vozy. V dopravnim
sedle by vSak poptavku cestujicich pokryl mensi pocet vozi. Z tohoto diivodu jsou kapacity
téchto vlakl v urcitych usecich mirné upraveny, aby pocet cestujicich vice odpovidal realité.
Totozna situace plati i u regionalnich osobnich vlaku slouzicich v ptiméstské doprave, jedna se
osobni dopravu Vv okoli Brna a Kolina. ZST Kolin je kone&nou respektive vychozi stanici
pro vétsinu piiméestskych osobnich vlakl jedoucich z ¢i do Prahy. Kapacita téchto vlakt je
na zacatku trasy predimenzovana, ale jakmile se vice pfiblizuji k aglomeraci, za¢ne pocet
cestujicich nartstat. Obsazenost vlakl a sazba za jeden vlak jsou uvedeny v tabulce ¢. 19.

Hodnota asu za jeden vlak je vypocitana podle nasledujiciho vzorce. Celkové zpozdéni
vlivem vyluky je oznaceno jako Zceik. Jedna se o celkové zpozdéni v minutach z predchozi
tabulky ¢. 18. Obsazenost je znacCena jako Ogspicka piipadné OsepLo, dosazena je hodnota
v procentech. Hodnoty cenové tirovné a obsazenosti se méni v zavislosti pro jaky druh vlaku

osobni dopravy a jakou denni dobu jsou vysledné hodnoty ¢asu pocitany.
Cvrak = Npp * Zcerk * Osepro [KE/vlak]

Tabulka 19 Obsazenost vlaku a cena za jeden vlak

. kapacita vlaku obsazenost ¢as — cena za vlak [K¢]
TiSnov — Rikonin
Spicka sedlo Spicka sedlo Spic¢ka sedlo
R suda 310 232 248 81 7305,39  2386,04
R licha 310 232 248 81 7969,52  2602,95
Os suda 140 140 112 49 2 804,22 1 226,85
Os licha 140 140 112 49 2 804,22 1 226,85

Zdroj: (autor)

Cena za jeden konkrétni vlak je poté roznasobena poc¢tem danych vlaki v urc¢itém sméru
za jeden pracovni den. Ceny za vSechny liché a sudé vlaky urcitého druhu jsou sefteny
a nasledné vydeéleny celkovym dennim poctem téchto vlakl. Tim je ziskana primérna hodnota
pro jeden vlak daného druhu. Priimérné hodnoty pro jeden vlak jsou rozliSeny podle denni doby,
behem které jsou provozovany a to v dopravni $picce nebo v dopravnim sedle. Vlaky osobni
dopravy jsou rozdéleny na dalkovou a regionalni dopravu. Dalkovéa doprava je zastoupena
rychliky linky R9. V regionalni dopravé jsou zahrnuty vSechny osobni vlaky, ptipadné spésné
vlaky jedouci ve zkoumaném mezistanicnim Useku. V nasledujicich tabulkdch je porovnani
hodnot ¢asu u dvou druhi vlaku osobni dopravy pro jednotlivé mezistani¢ni useky dotéenych

vylukovou ¢innosti a jejich kombinace, kdyz bylo slouceno vice tsekit dohromady.
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Tabulka ¢.20 zobrazuje hodnoty ¢asu u vyluk jednotlivych mezistani¢nich usekd.
Useky jsou sefazeny vzestupné podle hodnot ¢asu od nejlevngjsi priimérné sazby za jeden vlak

az po nejdrazsi primérnou sazbu za jeden vlak.

Tabulka 20 Hodnoty ¢asu pfi vyluce jednotlivych mezistani¢nich usekt

Dalkova doprava  Regiondlni doprava pramér

. HOdl.mty éa,su : [K¢] [K¢] za 1 vlak
v jednotlivych dsecich T o .
Spicka sedlo §picka sedlo [K¢]
Lestina u Svétlé — Vlkanec 232444 66520 1836,10 613,42 1359,79
Pohled — Havlicktiv Brod 4648,89 1518,39 1402,11 613,42 2045,70

Zd4r nad Sazavou —
Sazava u Zd’aru
Okrouhlice —

Svétla nad Sazavou

498095 1626,84 163579 71566 223981

4226,26 1439,51 303790 71556  2354,81

Svétla nad Sazavou —

... o, 646014 222828 149199 669,19 2 712,40
Lestina u Svétlé

Sazava u Zd’aru —

o 730539 2386,04 210316 920,13 3178,68
Ptibyslav

Tisnov — Rikonin 7637,46 250435 2804,22 122685 3543,22
Kutna Hora hlavni nadrazi —
Kolin

Caslav — Kutna Hora hlavni
nadrazi

8397,32 2802,19 2698,20 80503 3675,68

8397,32 2802,19 3476,06 147851 4038,52

Zdroj: (autor)

Z dat v tabulce vyplyva, Ze nejlevnéjsi primérné sazby za jeden vlak je dosahovano

pii vyluce v mezistani¢nim LeStina u Svétlé — Vlkanec. Je to dano délkou tseku a také malou
zménou rychlosti, kterd se snizila o pouhych 20 km-h (z tratové rychlosti 70 km-h
na pomalou jizdu o hodnoté 50 km-h™). Dalsimi tseky, které maji levnéjsi primérnou sazbu
jsou Pohled — Havli¢kiv Brod a Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zd’aru. Tratova rychlost v obou
Gisecich je 100 km-h™. Pii zavedeni pomalych jizd nastdvd zména rychlosti, jez klesne
na hodnotu 50 km-h™. Tratové useky jsou v§ak v porovnani s ostatnimi také kratsi. Nejdrazsi
pramérné sazby u jednoho vlaku jsou v mezistani¢nim useku Céslav — Kutnd Hora hlavni
nadrazi a Kutna Hora hlavni nadrazi — Kolin. Je to zejména dano velkym rozsahem osobni
dopravy béhem dopravni Spicky a také prodlouzenim jizdnich dob v dlouhych mezistani¢nich
usecich oproti béZnému stavu pred vylukovou ¢innosti. Nejlevnéjsi sazba v dopravni Spicce

a sedle za jeden vlak dalkové dopravy je v mezistaniénim tseku Lestina u Svétlé — Vlkanec.
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Nejlevnéjsi sazba v dopravni Spi¢ce a sedle za jeden vlak regionalni dopravy je
v mezistani¢nim tseku Pohled — Havlickliv Brod. Diivodem pro¢ nejlevnéjsi sazba neni také
v useku Lestina — Vlkanec€ je pétiminutovy pobyt lichych osobnich vlaki Kolin — Havlickav
Brod v ZST Svétla nad Sazavou. Tato situace nastiva béhem dopravni $picky, kdy za timto
osobnim vlakem jede lichy rychlik (z Prahy). Rychlik v ZST Svétld nad Sazavou piedjizdi
osobni vlak. V uzlové stanici Havlickliv Brod vSak lichy rychlik vyckava jeho piijezdu kvili
zachovani prestupnich vazeb.

Tabulka €. 21 poskytuje informace o hodnotach Casu pfi slouceni vyluk ve dvou
mezistani¢nich usecich konanych ve stejném terminu. Mezistani¢ni useky slou¢ené vylukami
jsou sefazeny vzestupné od nejlevnéjsi primérné sazby za jeden vlak az po nejdrazsi primérnou

sazbu za jeden vlak.

Tabulka 21 Hodnoty ¢asu pfi vyluce vice slouc¢enych mezistani¢nich tsekl

y Dalkova doprava Regionalni doprava primér
Hodnoty ¢asu [K¢] [K¢]
T za 1 vlak
ve sloucenych usecich K&
Spicka sedlo Spicka sedlo [K¢]

Okrouhlice — Svétla +
Lestina — Vlkaned
Svétla — Lestina +
Lestina — Vlkaned

7546,90 2524,07 476579 116658 4 000,84

7380,86 2946,70 440406 169156 4 105,80
Sazava — Pribyslav +
Pohled — H. Brod
Zd4r — Sazava +
Sazava — Ptibyslav

8965,71 3277,79 476358 2117,77 478121

9214,76 3368,84 521297 291376 5177,58
Tignov — Rikonin +
Sazava — Ptibyslav

Caslav — K. Hora +
K. Hora — Kolin

14917,31 4890,39 486411 212292 6698,68

17909,33 6129,78 4416,97 1931,15 7596,81

Zdroj: (autor)

Hodnoty v tabulce uvadi, Ze nejlevnéjsi primérna sazba za vlak je pfi spojeni vyluk
Okrouhlice — Svétla nad Sazavou a Lestina u Svétlé — Vlkane¢. Oba zminéné useky maji délku
do 5 km. Mezi Okrouhlici a Svétlou nad Sazavou se rychlost 100 km-h? vyskytuje pouze
na nékolika mistech, kde je pfimy usek traté. Ve zbylych ¢astech mezistani¢niho Gseku se
tratova rychlost pohybuje mezi hodnotami 70 km-h™ az 90 km-hL. P¥i zavedené pomalé jizdé
o hodnoté 50 km-h™ neni rozdil mezi témito rychlostmi tak vyrazny. Sazba za regiondlni
dopravu ve Spicce je v porovnani S udajem v nasledujicim fadku vyssi. Divodem je ¢ekani

lichych osobnich vlakti Lede& nad Sazavou — Havlicktiv Brod v ZST Svétla nad Sazavou.
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Osobni vlaky v této stanici ¢ekaji na protijedouci sudy rychlik. Pokud jede za sudym
rychlikem osobni vlak relace Havlickiv Brod — Kolin, ¢ek4 osobni vlak z Ledce i na né;.
Dalsi vyluka ve slou¢eném mezistani¢nim useku Svétla nad Sazavou — Lestina u Svétlé

— Vlkane¢ ma primérnou sazbu za jeden vlak jen o necelych 105 K¢ vyssi. Liché rychliky maji

vvvvvvvv
vvvvvvvv

vvvvvvvv

situace by jiz nékteré pripojné vlaky v ¢asech piijezdu vyse zminénych vlaki odjizdély. Pokud
by mély byt zachovany prestupni vazby, muselo by dojit k posunu ¢ast odjezdu u vétSiny
ptipojnych vlakl osobni dopravy Vv této uzlové stanici. Pozdéjsi hodnoty ptijezdi lichych vlakt
jsou dany kfizovanim s protijedoucimi vlaky v ZST Lestina u Svétlé. Z tohoto diivodu je uéelné

nahradit regionalni osobni dopravu po ¢as vylukové ¢innosti nahradni autobusovou dopravou.

4.2 Hodnoceni variant vylukové ¢innosti

Kazda vyluka znamena urcity zasah do pravidelnosti a v€asnosti Zelezni¢ni dopravy.
Zelezni¢ni doprava musi byt bezpe¢na i béhem omezeni, ktera vylukova ¢innost piinasi. Tato
opatieni maji pfimy vliv nejen na bezpecnost zaméstnancii, ktefi konaji praci v provozované
dopravni cesté, ale 1 na bezpe¢nost samotnych cestujicich. V poslednich letech se rozsahlejsi
modernizace fesi zavedenim tzv. ,nickolejného* provozu. Jednd se o stav, kdy se v daném
useku trati zastavi veskery provoz vlakl a vylouci se z provozu vSechny trat'ové koleje. Toto
feSeni umoziuje zkratit celkovou dobu rekonstrukce a zvysuje bezpecnost prace. Nehrozi zde
riziko pfipadné sradzky vlaku s pracovnim strojem Ci zafizenim zasahujicim do prijezdného
prifezu provozované koleje.

Osobni doprava je ve vylou¢eném useku nahrazena nahradni autobusovou dopravou.
Ptestupy mezi vlakem a ndhradnimi autobusy nemaji mezi cestujicimi pozitivni ohlasy.
Nakladni vlaky jsou odklonény po jiné sjizdné trati. Idealniho stavu je dosazeno, kdyz
odklonova trat’ nabizi shodné technické parametry infrastruktury jako vylouc¢ena trat’. Nenabizi-
li odklonova trat podobné technické parametry nebo je-li odklonova trasa oproti pivodni
mnohem delSi, vznikaji ndkladnim dopravcim dalsi naklady. Jedna se napt. o rozdé€leni vlaku
na vice casti, nasazeni dal$itho ¢inného HV atd. Tyto zmény se nasledné¢ mohou promitnout
do vysledné ceny piepravy pro zakaznika, coz oslabuje konkurenceschopnost zelezni¢ni
nakladni dopravy va¢i silni¢ni ndkladni dopravé. Sprava Zeleznic se finan¢né podili

na vicenakladech osobnich a nakladnich dopravct, pokud je zadavatelem dané vyluky.
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Jednotlivé varianty VIR nelze porovnavat jen na zakladé vypoéteného &asu, ktery je
pomoci cenové urovné pieveden na konkrétni penézni hodnotu. Pro cestujici je dulezité, aby
byla béhem vylukové Cinnosti v maximalni mife zajiSténa navaznost mezi jednotlivymi vlaky
osobni dopravy. Pokud by cestujici béhem vylukové ¢innosti pfisli o n€které piestupni vazby,
jez jsou z jejich strany hodné vyuzivané, mohlo by to znamenat nechtény odliv cestujicich
z osobni zelezni¢ni dopravy. Tito cestujici se poté vraci zpét ke flexibilngjsi individudlni
automobilové dopravé. V lepSim piipadé zacnou vyuzivat autobusy veiejné linkové dopravy,
pokud jejich spoje jedou ve vhodné ¢asy. Silni¢ni doprava vSak v porovnanim se Zelezni¢ni
dopravou produkuje mnohem vice emisi.

Pii sluCovani vyluk je vhodnou variantou vyluka mezistani¢niho useku Okrouhlice —
Svétla nad Sdzavou spojend s vylukou mezistani€niho tiseku LesStina u Svétlé — Vlkane€. U této
vyluky je v obou mezistani¢nich tsecich vyloucena jedna tratové kolej shodného cisla. Provoz
vlakil je veden po zbyvajici tratové koleji v obou smérech. Casy odjezdt a piijezdd u vlakd
osobni dopravy na relaci Havlickiiv Brod — Kolin jsou posunuty fadové o jednotky minut.
Cestujicim jsou tak zaruceny vesSkeré piestupni vazby. Nevyhodou je zvySeni turnusové potieby
vlakovych souprav na relaci osobnich vlaki Havlickiv Brod — Svétla nad Sdzavou — Ledec
nad Sazavou. Liché vlaky jedouci ze Svétlé do Brodu musi z divodu jednokolejného provozu
¢ekat na protijedouci vlaky jedouci z Brodu do Svétlé. Osobni vlaky z Led¢e nad Sazavou
nad Sazavou — Havli¢ktv Brod maji nove zajistény veskeré ptestupni vazby mezi vlaky osobni
dopravy, které se v Havlickové Brod¢ potkavaji kolem nult¢ minuty. Osobni vlaky nemohou
z Ledée odjet ve diivéjsi ¢asové poloze, nebot’ zajist'uji ptipojnou vazbu pro vlaky od Ceréan.

Druhou vhodnou variantou je spojeni vyluk mezistani¢nich usekii Tignov — Rikonin
a Sazava u Zd'aru — P¥ibyslav. Sudé rychliky maji posunuty ¢as odjezdu z brnénského hlavniho
nadrazi o pét minut dfive, aby stihly pfijet do Havlickova Brodu v ¢ase hlavni skupiny vlakt
osobni dopravy. Piestupni vazby mezi osobnimi vlaky v ZST Kiizanov ziistavaji zachovany.
Souprava osobniho vlaku z Brna jiz nema v KfiZzanové hodinovy prostoj. Osobni vlaky relace
Brno — Kiizanov se v Obou smérech jizdy potkavaji v Rikoning. V ZST Tisnov dochazi
ke kiizovani osobniho vlaku s rychlikem. Casy odjezdii osobnich vlakii relace Kiizanov — Brno
jsou v Tisnové posunuty o zhruba 15 minut. Osobni vlaky mezi Tisnovem a Brnem jezdi béhem
dopravni S$picky v intervalu 15 minut, béhem dopravniho sedla je interval prodlouzen
na 30 minut. Doslo by tedy k posunuti cast odjezdu u vlakt jedoucich v dopravnim sedle, aby
interval navazoval na vylukou ovlivnéné osobni vlaky. Veskeré piestupni vazby mezi vlaky

osobni dopravy v Havlickové Brodég, Zd’afe nad Sdzavou a KfiZzanové zlistavaji zachovany.
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ZAVER

Prace se zabyvala vylukovou ¢innosti v zelezni¢ni dopravé a jejimi negativnimi vlivy,
které piisobi. Pfi omezenich spojenych s vylukami je nutné upravit jizdni fady vlakl takovym
zpusobem, aby stale vyhovovaly cestujicim. Pro analyzu byla zvolena trasa Brno — Havli¢kiav
Brod — Kolin, ktera spada do transevropské dopravni sité a tvoii odklonovou trasu pro ¢ast
prvniho tranzitniho zelezni¢ni koridoru. Jedna se o elektrizovanou dvoukolejnou trat’ vedouci
ptes Vysocinu. Tato trat’ prochazi postupnou rekonstrukci Zelezni¢nich stanic a mezistani¢nich
usekt, aby spliiovala pozadavky moderni Zeleznice.

V prvni kapitole byla provedena analyza infrastruktury traté. Byly zkoumany jeji
stavebné-technické parametry, tratové rychlosti, sklonové poméry, normativy hmotnosti, typy
zabezpeCovacich zafizeni a komunikacni technologie. Jednotlivé dopravny s kolejovym
rozvetvenim nachézejici se na zkoumané trase byly podrobné rozebrany v ptiloze A. Analyzou
byla identifikovana mista, kterd doposud neprosla rekonstrukci.

Druha kapitola se vénovala analyze provozu vlaki na této trase. Zkoumana byla osobni
a nakladni zelezni¢ni doprava. Osobni doprava byla rozd€lena podle jednotlivych typt vlaki
osobni dopravy na dalkové a regiondlni vlaky. Tyto typy byly nasledné roz¢lenény podle
jednotlivych relaci, na kterych dané vlaky osobni dopravy jezdily. Bylo popsano fazeni danych
vlakti osobni dopravy, rozsah osobni dopravy béhem dopravni $pi¢ky a dopravniho sedla a dalsi
uzite¢né informace. Grafické znazornéni fazeni zkoumanych vlakd osobni dopravy bylo
uvedeno v ptiloze B. Nakladni doprava byla rozdélena podle jednotlivych dopravet. Vzhledem
k velké operativnosti nakladni dopravy nelze popsat vSechny nakladni ptepravy, které jsou
uskutecnovany. Neékteré nadkladni vlaky jsou vSak vedeny pravidelné, jedna se zejména
0 nekteré nakladni expresni vlaky a pribézné nakladni vlaky, jeZ vozi zat€z mezi jednotlivymi
sefad’ovacimi nadrazimi.

Ve tieti kapitole jsou zpracovany vypocty kapacity mezistanicnich useki, které stale
¢ekaji na kompletni rekonstrukcei. Ta zahrnuje obnovu kolejového spodku, kolejového svrsku,
vymeénu trakéniho vedeni a aktivaci nového tratového zabezpecovaciho zatizeni. Mezistani¢ni
useky byly nejprve vylouceny samostatné, piicemz byla vzdy jedna tratova kolej vylouc¢ena
z provozu a vlaky jezdily v obou smérech po zbyvajici tratové koleji snizenou rychlosti. Poté
byly vyluky v nékterych mezistani¢nich tisecich slouc¢eny do dvojic a obé probihaly ve stejném
terminu. V obou tsecich dotcenych vylukovou ¢innosti byla z provozu vyloucena tratova kole;j
stejného Cisla. VeSkery provoz vlaka byl jako v ptfedchozim piipadé veden obousmérné

po zbyvajici tratové koleji sniZzenou rychlosti.
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Vylukovy jizdni fad pro jednotlivé varianty vyluk byl sestaven takovym zpiisobem, aby
bylo mozné zajistit dosavadni rozsah osobni dopravy, ktery byl zavedeny pied vylukou.
V nékterych ptipadech vSak nebylo mozné odjezdit stavajici rozsah osobni dopravy, ¢imz doslo
k redukci vlaki osobni dopravy. Dalsi nevyhodou bylo piesunuti vlaku osobni dopravy do jiné
Casové polohy. Timto krokem sice projely Skrz omezujici mezistani¢ni Gseky, ale ptivodni
prestupni vazby v nacestnych zelezni¢nich stanicich nebylo mozné zajistit.

Ctvrta kapitola obsahovala vypocet Easovych ztrat pti vylukové ¢innosti. Kviili pomalé
jizdé ve vylukou dotCenych mezistani¢nich usecich doslo k prodlouzeni jizdnich dob vlaki.
Nékteré z nich musely béhem kfizovani pti jednokolejném provozu ¢ekat na protijedouci vlaky.
U kazdého vlaku byly vycisleny Casové ztraty, které vznikly vylukovou cinnosti. Podle
obsazenosti soupravy byly vlaky rozdéleny na spoje jedouci v dopravni Spicce a v dopravnim
sedle. Casové ztraty byly nasledn& pomoci metodiky Statniho fondu dopravni infrastruktury
vyéisleny v penéznich jednotkdch. Vyuzita byla metodika vypoctu hodnoty casu
prostfednictvim ro¢ni cenové trovné. Byla vypocitana primérnad cena za zpozdéni jednoho
vlaku délkové dopravy a jednoho vlaku regionalni dopravy. Porovnanim primérnych cen,
vylukovych jizdnich fadl a zajiSténych prestupnich vazeb byly vybrany vhodné kombinace
vyluk ve slou¢enych mezistani¢nich tsecich.

Autor prace pokladd za vhodné varianty slouceni vyluk v mezistani¢nich usecich
Okrouhlice — Svétla nad Sazavou a Lestina u Svétlé — Vlkanec. Dlouhé ¢ekani v provozu béhem
vyluky se negativné projevuje pouze u osobnich vlakll jedoucich z Led¢e nad Sazavou
pres Svétlou nad Sazavou do Havlickova Brodu. Za dal§i vhodnou variantu je povazovano
sloudeni vyluk v mezistaniéniho tseku Tignov — Rikonin s mezistaniénim usekem Sizava
u Zd'aru — Pfibyslav i za cenu vyssi primérné sazby za jeden vlak ovlivnény vylukovou &innosti
a upravou ¢asu odjezdi u osobnich vlakl jedoucich na relaci Brno — Kfizanov. Nakresné jizdni
fady pro vhodné varianty vyluk byly umistény do ptilohy C.

Zaveérem prace lze dodat, Ze prestoze vétSina cestujicich vnima vyluky negativné,
jelikoz maji vliv na jejich cestovani vefejnou dopravou, jsou nezbytné pro udrzeni
provozuschopné Zelezni¢ni infrastruktury. Vyssi tratové rychlosti umoziuji zkracovat jizdni
doby vlakli, opravené Zelezni¢ni stanice spliluji soucasné pozadavky na komfort a pohodli
cestujicich nejen pii ¢ekani na jejich vlak, ale 1 pfi samotné cesté na nastupisSté¢ a nastupu
do vlakové soupravy. Bez obnovy dopravni infrastruktury by nemohla Zelezni¢ni doprava plnit
své zavazky v ocekavané kvalité a ztratila by svlij potencial, kterym jako nejekologictéjsi druh

dopravy zaruc¢ené disponuje.
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Piiloha A — Popis dopraven s kolejovym rozvétvenim

Ptiloha A obsahuje zjednoduSené plany dopraven s kolejovym rozvétvenim, které se
na analyzované trase vyskytuji. ZST Brno-Kralovo Pole, Vlkov u Ti$nova, Pfibyslav a Pohled
jsou zobrazeny ve stavu po jejich rekonstrukci. Délka dopravni koleje je uzite¢na délka koleje
ohranicena z obou stran odjezdovymi piipadné cestovymi navéstidly. V planech je uvedena
za &islem dopravni koleje. Zelezni¢ni piejezdy jsou znaéeny hnédou &irou vedenou kolmo
k ose koleji. Rychlostniky (obdélnik s hodnotou rychlosti v km-h) zna¢i maximalni rychlost
v obvodu vyhybek pii jizdé po predjizdné koleji, pfipadné maximdalni rychlost pojizdéni
kolejovych spojek v odbo¢ném sméru. Je-li rychlostnik uveden na kraji obrazku u hlavnich
koleji, plati tato rychlost pro hlavni koleje. Pokud je u vyhybek na konkrétnim zhlavi uveden
pouze jeden rychlostnik, jsou touto rychlosti pojizdény vSechny vyhybky v odbo¢ném sméru

na daném zhlavi. U néstupist’ jsou zminéna jejich Cisla s délkou nastupni hrany.

Brno hlavni nadrazi

Jizdni cesty v této ZST zabezpeduje ESA ovladané z JOP z dopravni kancelaie. ZST je
vybavena vystrahou pii nedovoleném projeti navéstidla (VNPN). Projede-li drazni vozidlo
navéstidlo zakazujici jizdu, systém automaticky spusti akustickou vystrahu a vlakiim
V bezprostiednim okoli vysle rozkaz k jejich zastaveni. Sirény VNPN jsou umistény v kolejisti
a dopravni kancelafi. Ve sméné je celkem deset zaméstnanct fizeni provozu. Jmenovité se
jedna o dozor¢iho provozu, hlavniho vypravcéiho, vypravéiho A, vypraveéiho B, vypraveéiho C,
venkovniho vypravciho, operatora vypravciho, operatora rozhlasu, stani¢niho dozorce
a stani¢niho dozorce pro poskytovani sluzeb osobam s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace (OOSPO). Nékteré pozice nejsou obsazeny nepietrzité. (4)

Stanice disponuje celkem Sesti nastupisti, pro vlaky smétujici na analyzovanou trat’ jsou
pouzitelna pouze nastupisté Cisel 1, 2, 3 a 4. Nastupisté ¢. 1 a 4 jsou vnéjsiho provedeni,
nastupisté €. 2 a 3 jsou ostrovni, celkem je tedy pro dany smér k dispozici Sest ndstupnich hran.
Pro vlaky ve sméru Brno-Zidenice slouZi $est elektrizovanych dopravnich koleji. V obvodu
stanice je stanovena rychlost 30 km-h™. (4) Souc¢asné hlavni nadrazi se potyka s nedostatkem
nastupnich hran. Resenim bude nové hlavni nadrazi umisténé v jiné lokaci pobliz soudasné ZST
Brno dolni nadrazi. Zahéjeni stavby nového nadrazi je planovano na rok 2028, hotové ma byt

o sedm let pozdéji.
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Na obrazku &. Al je znazornén zjednoduseny plan ZST Brno hlavni nadrazi. Smérem
na Odb. Brno-Zidenice lze odjizdét pouze z prvniho az &tvrtého nastupisté. V ostatnich
piipadech by bylo nutné provést uvratovou jizdu na hlavnim nadrazi. Toto feSeni se v bézném
provozu nevyuziva, proto nejsou v planu zahrnuta nastupisté¢ ¢.5 a 6, ze kterych lze

bezavratove odjizdét pouze smérem k Breclavi.

Stanitni budova

smér Bieclav

| 1. nastupisté - 326 m |
3-326m \

- 1-354m
/ \ \ | 2. nastupisté - 328 m |
2-340m
\ 4-322m /
\ | 3. nastupisté - 303 m |
6-261lm
8-250m / /

smer
| 4. nastupisté - 349 m | Brno-Zidenice

Legenda:

1. nastupisté - 326 m: ¢islo nastupisté - délka nastupiste

1 - 354 m: ¢islo dopravni koleje — uzitna délka koleje

[30]: nejvyssi dovolend rychlost vozidel v obvodu vihybek/po dopravni koleji

Obrazek Al Zjednoduseny plan stanice Brno hlavni nadrazi Zdroj: (6, upraveno autorem)

Brno-Zidenice

Zelezni¢ni odbocka rozvétvuje trat’ do &étyf smért. Hlavni koleje pokraduji na prvni
tranzitni koridor do Ceské Tiebové, odbotné koleje sméfuji na analyzovanou trat
do Havlickova Brodu a dale do odvodu sefad’ovaciho nadrazi Brna-Malométic. Dalsi odbo¢né
koleje vedou do sousedici Odb. Brno-Cernovice, odkud se lze znovu dostat na hlavni nadrazi
nebo na dolni nadrazi a Horni HerSpice. (4)

Jmenovana trasa pies Cernovice a dolni nadrazi slouzi pro pritah nakladni dopravy,
ktera se timto vyhyba obvodu hlavniho osobniho nadrazi. Vhodné kolejové uspofadani Odb.
Brno-Zidenice umozituje projizdét nakladnim vlakim z Maloméfic smérem na Cernovice
bez kiizeni dopravnich koleji vedoucich na hlavni nadrazi. Odb. Zidenice je zabezpetena RZZ
s cestovou volbou. Dopravna je obsazena vypravéim I, ktery fidi provoz z dopravni kancelafe.

V ureném case je sména doplnéna druhym vypravéim (vypravéi 1) a operatorkou
vyprav¢iho. Operatorka obsluhuje informacni zafizeni pro cestujici a stani¢ni rozhlas.
V obvodu Odb. Brno-Zidenice je umisténa také stejnojmenna Zelezniéni zastavka. Cestujicim

slouzi dveé ostrovni nastupisté a jedno vnéjsi situované pred nadrazni budovou. (4)
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Pro vlaky osobni dopravy jedouci smérem na Havlicktiv Brod slouzi dvé nastupni hrany
na ostrovnich nastupistich ¢. 2 a 3, ktera maji délku 276 m a 285 m. (4) Obrazek ¢. A2 zobrazuje
zjednodugené kolejové usporadani Odb. Brno-Zidenice. Osobni doprava z brnénského hlavniho
nadrazi ve sméru na Brno-Kralovo Pole a Ceskou Ttebovou smi pojizdét vyhybky rychlosti
80 km-hl, touto rychlosti je lze pojizdét i v opatném sméru. Pfijizdé odbodnym smérem
Z koleji ¢. 1, 1a, 2, 2a plati rychlost 60 km-ht. Nakladni vlaky mohou rychlost 60 km-h vyuzit
pii jizdé z Brna-Cernovic na koleje ¢. 2a, T4 a 6 pii¢emZ neomezuji provoz na dopravnich
kolejich €. 1, 1a, 2, 2a. (4)

Vlaky nékladni dopravy s manipulaci ve stanici Brno-Maloméfice jsou vedeny
po kolejich €. 4 a 6, které ptimo navazuji do zmifiované stanice. Koleje ¢. T4, T6 a T8 jsou

spojovacimi kolejemi mezi Odb. Brno-Zidenice a Brnem-Maloméficemi.

smér smér
Brno hlavni nadrazi 1a Brno-Kralovo Pole
| 3. nastupisté - 285 m | }
\ / 1 Ceska Tiebova
2z Ceska Trebova
2. nastupisté - 276 m |
\ / 2a Brno-Kralovo Pole
T4 Brno-Malomérice
N\ / \ 6 T6 Brno-Malomértice
| 1. nastupisté - 156 m | \ T8 Brno-Maloméftice
smer staniéni
Brno-Cernovice budova
Brno dolni nddrazi
Obrazek A2 Zjednoduseny plan odbocky Brno-Zidenice Zdroj: (6, upraveno autorem)

Brno-Malomérice

7ST je vybavena RZZ ovladanou mistné z jednotlivych stavédel. V obvodu dopravny
se nachazi Sest stavédel. Jizdy vlakd na ¢i z analyzované traté pfevazné zajiStuje obsluha
provozni budovy sever — stavédla St. 3. Na tomto stavédle slouzi ve sménach dispozi¢ni
vypravci, tratovy vypravei, panelovy vypravei sever a panelovy vypravei jih. VSechny pozice
jsou obsazeny neptetrzit¢ kromée panelového vypravciho jih. Provozni budova jih je neptetrzité
obsazena venkovnim vyprav¢im jih. Vedoucim zaméstnancem smeény je dispozi¢ni vypravei.
Dale v ZST slouzi signalisté, ktefi maji na starosti obsluhu spadovist’ a kolejovych brzd. Vlaky
osobni dopravy jsou vedené po dopravnich kolejich vedenych mimo obvod setfad’ovaciho
nadrazi. Sefad’ovaci nadrazi slouzi k odbaveni vlakt nakladni dopravy. Pro nakladni vlaky
trasované pies popisovanou trat’ je k dispozici celkem c¢trnact dopravnich koleji ve vjezdové

a smérové odjezdové skupin€. Malométice dokazi odbavit i vlaky dlouhé ptes 700 m. (4)
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Do obvodu ZST Brno-Maloméfice je také napojeno depo kolejovych vozidel Ceskych
drah. (4) Rychlost v prubéznych kolejich €. 1 a 2 neni omezena, pro jizdu odbo¢nym smérem
je stanovena rychlost 40 km-h™. V obvodu stanice se nachazi neveiejna Zelezniéni zastavka,
ktera slouzi pouze pro zaméstnance mistniho depa Ceskych drah, pravidelné zde zastavuje ranni

osobni vlak z TiSnova. ZjednoduSeny plan stanice je zobrazen na nasledujicim obrazku ¢. A3.

smer ] smér
Brno-Zidenice 1 Brno-Krilovo Pole
Brno-Zidenice 2 S 7 \ Brno-Kralovo Pole
— J/
Brno-Malomérice 5b
Brno-Maloméfice 3b 7 i
Brno-Maloméfice 1b — Ceska Trebova
Brno-Maloméiice 2b Ceska Trebova
5t. 3
Obrazek A3 Zjednodus$eny plan stanice Brno-Malométice Zdroj: (6, upraveno autorem)

Brno-Kralovo Pole

Veskeré vlakové a posunové cesty jsou zabezpeceny pomoci ESA 11 ovladané z JOP.
Stanice je obsazena jednim vyprav¢im, jehoz pracovisté je umisténo v dopravni kancelafi
v nadrazni budové¢. Cestujicim slouzi dvé ostrovni nastupisté o délce 314 m (u Koleje ¢. 1, 2,
3). Néastupni hrana ostrovniho néstupisté u koleje €. 4 je zkracena na 292 m. U sedmé stanicni
koleje se nachazi vné&jsi nastupisté s délkou nastupni hrany 250 m. ZST disponuje deviti
dopravnimi kolejemi, vSechny jsou elektrizované v celé své délce. Hlavni koleje u ostrovnich
nastupist’ maji délku 555 m (1. kolej) a 490 m (2. kolej). Cela prvni dopravni kolej (1+1a) je
dlouha 1 225 m. Celé druh4 dopravni kolej ma délku 1 217 m. Pfedjizdné koleje méti 964 m
(kolej 5+5a), 661 m (kolej 6+6a), 515 m (kolej 3), 480 m (kolej 7), 446 m (kolej 8+8a), 414 m
(kolej 4) a 297 m (kolej 10). (4, 6)

Za obéma zhlavimi ZST nasleduje stoupani trat&, z tohoto diivodu jezdi nakladni vlaky
prujezdem po hlavnich dopravnich kolejich, pokud to dopravni situace umoznuje. Na jafe roku
2024 bylo v ramci rozsahlé rekonstrukce ZST aktivovano provizorni SZZ, dojde k prodlouzeni
stani¢nich koleji smérem ke Kufimi, vystavbé novych ndstupist’ a nové nadrazni budovy.
V ramci projektu probéhne také modernizace kolejového svrsku, trakéniho vedeni a TZZ

V navazujicich mezistani¢nich usecich. Prace maji byt ukonceny v roce 2026.
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Zjednoduseny plan stanice po prob¢hlé rekonstrukci je uveden na obrazku ¢. A4.
Dvojita kolejova spojka na maloméfickém zhlavi ZST je konstruovana pro rychlost 50 km-h*
odboénym smérem. Vyhybky v kolejovych spojkich na kufimském zhlavi ZST jsou

v odboéném sméru pojizdény rychlosti 80 km-h.

Staniéni o A m
budova 2a-101m
I 1. nastupisté - 250 m | 2b-378 m
/ 7-480m
F—Af9m 5a-485m
b L 3-515m

X_/ | 2. nastupisté - 314 m | \
1-555m
2-490m N
\ I 3. nastupisté - 314 m/292 m ,—,

4-414m 110
N\ 6-536m /
smeér 8-297m smeér
Brno-Maloméfice 10 - 297 m_/sa -149m Kufim
Obrazek A4 Zjednoduseny plan stanice Brno-Kralovo Pole Zdroj: (6, upraveno autorem)
KufFim

Stanice je zabezpecena pomoci ESA 11 fizeném z JOP, je obsazena vypravcim. Nachazi
se zde dvé ostrovni nastupisté, u hlavnich dopravnich koleji jsou nastupni hrany prodlouZeny
na 250 m, zkracené nastupni hrany u ptedjizdnych koleji maji délku 170 m. Tato délka je
postacujici pro odbaveni souprav regionalni dopravy. Vlaky mohou vyuzivat péti dopravnich
koleji, hlavni koleje maji délku 714 m. Tteti stani¢ni kolej je dlouha 642 m, ¢tvrta je dlouha
674 m. Nejdelsi predjizdna kolej (6. kolej) je dlouha 850 m, tedy plné dostacujici pro nakladni
vlaky. (4) Zjednoduseny plan ZST se nachazi na obrazku ¢ A5.

Staniéni
budova
3-642m
/_ l—l 1. nastupisté - égg m \ 120
1-714m
X 2 714m A4
\ \—‘ 2. nastupisté — %?g m /
smér 4-674m smér
Brno-Kralovo Pole 6-850m Tisnov
Obrazek A5 Zjednoduseny plan stanice Kufim Zdroj: (6, upraveno autorem)
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TiSnov

7ST je odboénou stanici pro regionalni trat’ &. 256 Tignov — Nedvédice — Nové Mésto
na Moravé — Zdar nad Sazavou. Jizdni cesty jsou stavény pomoci RZZ cestové volby
srychlostni navéstni soustavou. Dopravna je nepietrzité obsazena vypravéim I. Pozice
vypravciho 11 je obsazovana dle rozvrhu smén, oba vypravéi jsou vzajemné zastupitelni.
V dopravni kancelati pracuje ve sménach také operator stani¢niho rozhlasu. Dopravni kancelat
je umisténa v technologické budoveé SZZ. Na druhém nastupisti se nachazi stanovisté stanicniho
dozorce, ktery zajisStuje bezpecny pohyb cestujicich ptfes urovinovy piechod. Této sluzby
vyuzivaji cestujici OOSPO, aby nemusely pouzivat schodisté¢ v podchodu. Podchod dovede
cestujici na dvé ostrovni nastupisté o délce 300 m, nastupni hrany se nachdzeji u prvni, druhé,
tieti a ¢tvrté stanicni koleje. (4)

ZST disponuje celkem osmi dopravnimi kolejemi. Hlavni koleje maji délku 797 m
a799 m. Nejdelsi predjizdné koleje maji délku 701 m (3. kolej) a 684 m (4. kolej).
Na fikoninském zhlavi stanice se nachazi Zelezni¢ni prejezd vybaveny PZZ svételnym se
zévorami. Za viezdovymi navéstidly od Rikonina zaéina stoupani trati o hodnot& 18 %o. T&zké
nakladni vlaky by mély jezdit prijezdem po hlavnich kolejich, pokud to umoziiuje dana
dopravni situace. Jede-li vytizeny ndkladni vlak prijezdem po ptedjizdné koleji, musi snizit
svoji rychlost ze 100 km-h™ na 40 km-h™. Z nizsi rychlosti vlaku je jeho nasledné zrychleni
obtizné kvili neptiznivému sklonu traté. (4)

Obrazek ¢. A6 znazoriiuje zjednoduseny plan ZST Tisnov. Zelezniéni piejezd je

vyznacen hnédou ¢arou, ktera je kolma k ose koleje.

depo
7-527 m
5-611m ] smeér
3-701m Rikonin
1. nastupisté - 300 m 100
1-799 m
2-797 m
100 2. nastupisté - 300 m
1-684m
6-662m
sSmer 8-599m smer
Kufim e Nedveédice
Stanicni
budova
Obrazek A6 Zjednoduseny plan stanice Tisnov Zdroj: (6, upraveno autorem)
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Rikonin

Rizeni Zelezni¢niho provozu obstarava vypravéi, jeho pracoviitd je v dopravni
kancelari. Veskeré jizdni cesty zabezpecuje ESA 44 ovladana z JOP. Cestujicim slouzi dvé
ostrovni nastupisté jejichz délka je 140 m. Vlaky mohou vyuzivat Ctyii dopravni koleje.
Dopravni koleje sudé skupiny maji délku 718 m, délka dopravnich koleji liché skupiny je
677 m. Odvod stanice se nachazi ve spadu 10 %o smérem k ZST Tisnov. (4) Zjednoduseny plan

stanice se nachazi na obrazku ¢. A7.

3-677m
2. nastupisté - 140 m 110
1-677m
2-718m
1. nastupisté - 140 m
4-718m
smer Stani¢ni smer
Tisnov budova Vlkov u Tisnova
Obréazek A7 Zjednoduseny plan stanice Rikonin Zdroj: (6, upraveno autorem)

Vlkov u TiSnova

Tato dopravna prochéazi v souc¢asné dobé kompletni rekonstrukci. V tinoru 2024 doslo
ke zruseni stavajiciho RZZ a aktivaci provizorniho SZZ ovladaného z JOP. Vzhledem
k demolici soucasné staniéni budovy je vypravéi premistén do docasné dopravni kancelafe
v obytném kontejneru. Cestujicim nyni slouzi provizorni nastupiits. ZST disponuje péti
dopravnimi kolejemi. Délka hlavnich stani¢nich koleji je 660 m (1. kolej) a 767 m (2. kolej).
Piedjizdna kolej ¢. 4 ma délku 779 m, kolej ¢. 3 ma 793 m a kolej €. 6 je dlouha pouze 473 m.

V ramci rekonstrukce ZST Vlkov budou néstupisté pfemisténa na kfizanovské zhlavi
stanice do polohy blize k obci. Vznikne nové zelezni¢ni zastdvka Vlkov-Osova. Dopravni
koleje budou prodlouZeny smérem ke KfiiZzanovu, aby uzite¢na délka ptfedjizdnych koleji
vyhovovala provozu vlakt dosahujicich délky az 740 m. Po dokonceni praci v roce 2025 bude

stanice dalkové fizena z dispecerského pracovisté v Kiizanove. (4, 6)
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Zjednoduseny plan ZST Vlkov u Tisnova po rekonstrukci stanice je uveden na obrazku
¢. A8.

Nastupisté zastavky
Vlkov-Osova

Sfapicnl Délka nastupist: 140 m
spojky 50| budova
3+ :b -;g; -793m spojky [80]
= \ [nast. &.1]
1-660m

2-767m \/-
/ mést 22

4-603m
/ 50
smér 6-473m smér

Rikonin 4+4a-779m Krizanov

110

Obrazek A8 ZjednoduSeny plan stanice Vlkov u Tisnova  Zdroj: (6, upraveno autorem)
K¥iZanov

KfiZanov je odboc¢nou stanici pro regiondlni trat’ ¢. 257 KfiZzanov — Velké Mezifici —
Studenec. ZST je vybavena elektronickym SZZ typu ESA 11. Zafizeni je ovladano vypravéim
z dopravni kancelafe prostfednictvim JOP. Stanice je osazena VNPN. Pro cestujici jsou
k dispozici dvé ostrovni nastupiité s délkou 250 m. ZST ma celkem $est dopravnich koleji,
hlavni koleje maji délku 851 m (1. kolej) a 721 m (2. kolej). Piedjizdné koleje dosahuji délky
755 m (3. kolej), 638 m (5. kolej), 636 m (7. kolej) a 574 m (4. kolej). Veskeré kolejové spojky
jsou v odbo¢ném sméru pojizdény rychlosti 50 km-h™. (4) Zjednoduseny plan stanice je

znazornén na obrazku ¢. A9.

Gnke 5] 7-636m
; 50 -
Velké Mezifii oy
\ 3-755m
| 2. nastupisté - 250 m
1-851m
2-721m
\ | 1. nastupisté - 250 m
smér T 4-574m smér
Vlkov u Tisnova e Sklené nad Oslavou
budova
Obréazek A9 Zjednoduseny pléan stanice Kiizanov Zdroj: (6, upraveno autorem)

105



Sklené nad Oslavou

Tato ZST je dalkové fizena vypravéim z ZST KfiZzanov. Instalovano je ESA 11 s JOP.
Dopravnu lze v pripadé vyluk ¢i mimotadnosti pfedat na mistni fizeni do dopravni kancelaie
ve Skleném nad Oslavou. Veiejné piistupné prostory jsou monitorovany kamerovym
systémem. Vlaky mohou vyuzivat ¢tyt dopravnich koleji. Hlavni koleje jsou dlouhé 649 m
(1. kolej) a 633 m (2. kolej). Piedjizdné dopravni koleje 647 m (3. kolej) a 611 m (4. kolej).
Cestujicim slouzi dv¢€ ostrovni nastupisté, kazdé z nich je dlouhé 140 m. (4) Zjednoduseny plan

7ST Sklené nad Oslavou se nachazi na obrazku &. A10.

- 3 : 647 m
| 2. nastupiste - 140 m
1-649m
2-633m
1. nastupisté - 140 m
smer Staniéni smer
Kifizanov budova Ostrov nad Oslavou

Obrazek A10 ZjednoduSeny plan stanice Sklené nad Oslavou
Zdroj: (6, upraveno autorem)

Ostrov nad Oslavou

Ostrov nad Oslavou je fizen mistn€ z dopravni kancelafe. Vyprav¢i stavi jizdni cesty
prostiednictvim RZZ s cestovou volbou. Vzhledem k umisténi ZST v oblouku a stavu
kolejového svrsku je pfi jizdé obvodem stanice sniZena tratova rychlost na 100 km-h™. ZST
disponuje ¢tyfmi dopravnimi kolejemi, hlavni koleje maji délku 713 m, piedjizdné koleje jsou
dlouhé 659 m. Cestujicim slouzi dv¢ ostrovni nastupist€ s délkou nastupni hrany 211 m u prvni
koleje, 200 m u druhé koleje. U piedjizdnych koleji je nastupni hrana zkracena na 122 m u tieti

koleje a 126 m u ctvrté koleje. (4) ZjednoduSeny plan stanice je znazornén na obrazku ¢. A11l.

Stani¢ni
budova

3-659m

[40] | 122 m 40
| 1. nastupisté - 211 m

1-713m \/
2-713m

V4

100 2. nastupisté - 200 m

126 m
smer 4-659m smer
Sklené nad Oslavou Zd'ar nad Sazavou

Obrazek A1l Zjednoduseny plan stanice Ostrov nad Oslavou
Zdroj: (6, upraveno autorem)
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Zdar nad Sazavou

Dopravni sluzba v této ZST je nepfetrité obsazena dvéma zaméstnanci fizeni provozu,
vypravéim a dozorcem vyhybek. V dennich sménach (mimo nedéle) zde slouzi operator
7elezniéni dopravy. Zdar je vybaven RZZ s cestovou volbou a je piipojnou stanici
pro regionalni trat’ &. 256 Tisnov — Nedvédice — Nové Mésto na Moravé — Zd’ar nad Sazavou.
Ve Zd'afe jsou tii nastupi§té, z toho jedno vnéjsi pied nadrazni budovou délky 195 m a dvé
pouze vlaky nezavislé trakce z Ostrova nad Oslavou nebo ze zminéné regionalni traté. Stanice
disponuje celkem jedenacti dopravnimi kolejemi, z toho devét je elektrizovanych. (4)

Hlavni dopravni koleje Cisel 1 a 2 maji délku 762 m. Ptedjizdné elektrizované koleje
jsou dlouhé 704 m (4. kolej), 668 m (5. kolej), 633 m (6. kolej), 581 m (7. kolej) a 542 m
(9. kolej). Kusa kolej €. 3 je také elektrizovana a ma délku 332 m. Odjezdovou vlakovou cestu
Ize postavit pouze smérem k Sazavé u Zdaru. Dopravni koleje ¢. 8 (195 m), 10 (191 m)
a 11 (500 m) nejsou elektrizované a ptevazné slouzi pro vlaky z regionalni traté. (4)

Kolejové spojky na sazavském zhlavi jsou ve skuteCnosti konstruovdny na vy$si
rychlost do odbo&ného sméru (prvni zprava rychlost 80 km-h, druha zprava 60 km-h). Tyto
rychlosti budou vyuzity az po rekonstrukci SZZ, protoze do piivodniho RZZ nebyly provedeny
7adné zasahy. Rychlost 50 km-h? v odbo¢ném sméru plati pro vlakové cesty z prvni nebo
ze druhé dopravni koleje do Sazavy. Na vjezdovych navéstidlech od Sazavy (1S, 2S) nejsou
umistény indikatorové tabulky s Cislici 5. Pro jizdu pies kolejové spojky odboénym smérem
plati rychlost 40 km-h. Zjednoduseny plan ZST Zd'ar nad Sazavou je uveden na obrazku

¢. Al12. Dopravni koleje bez trakéniho vedeni jsou znazornény pieruSovanou ¢arou.

— =11 -500 m = ——
/; 9-542m
7-581m

smer

Ostrov nad L 5-668m
Oslavou / 3. nastupisté - 275 m =3-332m 100
1-762m
2-762m
2. nastupisté - 275 m

4-704m /
6-633m /
— — G = 195 M —

— 10 = 191 M

| 1. nastupisté - 195 m |

smer Stanic¢ni smer
Nové Mésto na Moravé budova Sazava u Zd'aru

Obréazek A12 Zjednoduseny plan stanice Zd’ar nad Sazavou Zdroj: (6, upraveno autorem)
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Sazava u Zd’aru

7ST Sazava u Zd’aru je zabezpetena RZZ s cestovou volbou, jez obsluhuje vypravéi

z dopravni kancelafe. Nachazi se zde Ctyii dopravni koleje, hlavni koleje maji délku 658 m

(1. kolej) a 643 m (2. kolej). Predjizdné koleje jsou dlouhé 568 m (3. kolej) a 643 m (4. kolej).

Cestujici maji k dispozici dve ostrovni nastupisté s délkou 248 m, u predjizdnych koleji maji

pouze 127 m. (4) Stanice bude rekonstruovana sou¢asné s tratovym asekem Sazava u Zd’aru —

Ptibyslav. ZjednoduSeny plan stanice se nachazi na obrazku ¢. A13.

Stanic¢ni
budova

3-568m

W | 127 m
1. nastupisté - 248 m
1-658m
2-643m
2. nastupisté - 248 m
127 m

smer

Zd'ar nad Sazavou

4-643m

smer
Pribyslav

Obrazek A13 Zjednoduseny plan stanice Sazava u Zd'aru

Zdroj: (6, upraveno autorem)

Pribyslav

Stanice je obsazena vyprav¢im. Vlakové a posunové cesty jsou stavény z ESA

prostiednictvim JOP. ZST disponuje &tyfmi dopravnimi kolejemi, hlavni koleje maji délku

732 m (1. kolej) a 864 m (2. kolej). Predjizdné stanic¢ni koleje jsou dlouhé 682 m (3. kolej)

a810 m (koleje 4+4a). Pavodni pata dopravni kolej byla zrusena bez nahrady. Stanice

disponuje dvéma ostrovnimi nastupisti. Nastupni hrany jsou dlouhé 140 m. (4, 6) Zjednoduseny

plén stanice je zobrazen na obrazku ¢. Al4.

3-682m
nast.¢. 2 - 140 m 130
1-732m
2-864m
130 nast.¢. 1 - 140 m
4-810m
; spojky [50] . spojky [60] .
smér Staniéni smeér
Sazava u Zd'aru budova Pohled

Obrazek A14 ZjednoduSeny plan stanice Piibyslav
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Pohled

ZST Pohled je posledni stanici pied Havli¢kovym Brodem. Dopravna je zabezpeéena
ESA ovladaném z JOP. Pii béZném provozu je stanice ovladana dalkové vypravcim ze sousedni
ZST Piibyslav. Provoz lze také fidit a organizovat mistné z dopravni kancelaie ve staniéni
budové. Stanice disponuje ¢tyimi dopravnimi kolejemi a jednim ostrovnim nastupiStém
umisténim mezi prvni a druhou stani¢ni koleji. Hlavni dopravni koleje maji délky 450 m
(1. kolej) a 646 m (2. kolej). Predjizdné koleje jsou dlouhé 388 m (3. kolej) a 520 m (4. kolej).
Stani¢ni koleje ¢. 4 a 4a jsou v souétu dlouhé 660 m. Pii rekonstrukci byla zruSena pata
dopravni kolej bez ndhrady. Vlecka do mistniho kamenolomu je zausténa do tieti dopravni
koleje. Délka nastupnich hran u ostrovniho nastupisté je 140 m. (6) Zjednoduseny plan stanice

Pohled je uveden na obrazku ¢. A15.

3-388m
1-450m
1. nastupisté - 140 m

2-646m

4 -660m
smer Stanicni smér
Pribyslav budova Havlitkav Brod

Obrazek A15 ZjednoduSeny plan stanice Pohled Zdroj: (6, upraveno autorem)

Havlickuv Brod

Havli¢ktv Brod je uzlovou ZST jehoZ souéasti je sefad’ovaci nadrazi a depo kolejovych
vozidel. Je odbocnou ZST pro celostatni trat’ &. 225 Havlickiv Brod — Jihlava — Veseli
nad Luznici, celostatni trat’ 238 ¢. Havlickuv Brod — Chrudim — Pardubice a pro regionalni trat’
&. 237 Havli¢ktav Brod — Humpolec. Dopravna je vybavena RZZ. Ustiedni stavédlo ve vypravni
budové disponuje RZZ s cestovou volbou. Stavédlo St. 2 (spadovist€), stanovisté St. III
a stanovis$t€é Tunel maji jednotlivé prestavované vyhybky. Stanovist¢ Tunel je fizeno
z ustfedniho stavédla, v ptipadé¢ potieby jej 1ze pfedat na mistni fizeni a provadét samostatnou
obsluhu. Mezi jednotlivymi pracovisti obsluhy je ziizen reléovy souhlas pro pfedani obsluhy.
Ustiedni stavédlo je nepfetrzité obsazeno hlavnim vypravéim, vypravéim panelistou
a vypravéim dalkové ovladaného zabezpeCovaci zafizeni (DOZ), jez dalkové fidi trat
Havli¢kav Brod — Humpolec a usek Havli¢kav Brod — Zdirec nad Doubravou. Podle rozvrhu

smén je zde také operator Zelezni¢ni dopravy. (4)
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V piizemi Gstfedniho stavédla u prvniho nastupiSté maji sva pracovisté¢ dva vypravci
vnéjsi sluzby, jedna pozice je nepretrzité obsazena. Stavédlo St.2 na spadovisti je neptetrzité
obsazeno dvéma signalisty, signalistou I a signalistou II brzdafem. Na stanovisti St. III kona
nepretrzitou sluzbu dozorce vyhybek. Toto stanovisté se nachazi naproti usttednimu stavédlu,
vétSina vyhybek v tomto obvodu je pfestavovana ru¢nim zptsobem, tj. je pfestavovana piimo
zaméstnancem drahy prelozenim zavazi vyméniku. V ZST se nachazi pét nastupist, z toho jsou
tf1 ostrovni, jedno vnéjsi a jedno troviiové. Vnéjsi nastupiste ¢. 1 ma délku 110 m, dve ostrovni
nastupisté ¢. 2 a 3 umisténa vedle hlavnich koleji jsou dlouhd 323 m, ostrovni nastupisté €. 4
dosahuje délky 200 m. Zminéna nastupisté jsou &asteéné zastieSené. Urovitové nastupists &. 5
je umisténo u ti stani¢nich koleji, jeji délka je 176 mu koleje €. 8, 136 m u koleje ¢. 10a 137 m
u koleje ¢.12. Vzhledem ke konfiguraci kolejist¢ mohou k patému néstupisSti pfijizdét ¢i
odjizdét pouze vlaky jedouci smérem z &i do Zd’aru nad Sazavou, Jihlavy a Pardubic. (4)

Hlavni koleje u nastupist’ maji délku 389 m (1. kolej) a 369 m (2. kolej). Predjizdné
koleje u ostrovnich nastupist’ maji délku 314 m (3. kolej), 258 m (4. kolej), 324 m (5. kolej),
114 m (6. kolej) a 269 m (7. kolej). Dopravni koleje u patého nastupisté jsou dlouhé 258 m
(8. kolej), 171 m (10. kolej) a 166 m (12.kolej). Uzite¢né délky stani¢nich koleji
v sefad’ovacim nadrazi se pohybuji od 585 m do 679 m. Dopravni koleje v tranzitni skuping,
jez se nachazi za Ctvrtym nastupi$tém, dosahuji uziteCnych délek od 714 do 833 m. Jsou

vhodné pro delsi vlaky nakladni dopravy. (4)
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ZjednodusSeny planek uzlové ZST Havlickiv Brod se nachéazi na obrazku ¢. Al16.
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Okrouhlice

Pracovisté vypravéiho je v dopravni kancelafi umisténé v technologické budové. ZST
je vybavena RZZ s cestovou volbou a disponuje ¢tyfmi dopravnimi kolejemi, délka hlavnich
stani¢nich koleji je 571 m (1. kolej) a 603 m (2. kolej). Piedjizdné koleje jsou dlouhé 533 m
(3. kolej) a 603 m (4. kolej). Pro piedjizdéni dlouhych vlakt (délky az 674 m) je uzite¢na délka
dopravnich koleji nevyhovujici. Nachéazi se zde tfi urovilova nastupisté ptistupna troviiovymi
piechody. U koleje 3 je nastupni hrana dlouha 146 m. U hlavnich koleji jsou nastupni hrany
stejné délky a to 167 m. Na svételském zéhlavi ZST se nachazi Zelezniéni piejezd vybaveny
PZZ svételnym bez zavor. V roce 2028 by mélo v dojit k planované rekonstrukci této stanice,
obnovi se kolejovy svriek a trakéni vedeni, vybuduji se nova nastupisté s podchodem a aktivuje
se nové SZZ. Urovitové kiizeni bude nahrazeno mostni konstrukci, prodlouzi se délka
dopravnich koleji, aby ptedjizdné koleje pojaly vlaky dlouhé az 740 m. Tato investice je
soucasti modernizace prilehlému mezistani¢niho tseku do Svétlé nad Sazavou. (4)

Zjednoduseny planek stanice je na obrazku ¢. Al7.

Staniéni
. budova "
smeér smeér
Havlicknawv 1. nastupi$té - 146 m Svétla nad
Brod - Sazavou
’ v 3-553m
2. nastupiste - 167 m
1-571m
| 3. nastupisté - 167 m
2-603m _/
4-603m
Obrazek A17 ZjednoduSeny plan stanice Okrouhlice Zdroj: (6, upraveno autorem)

Svétla nad Sazavou

Z této ZST odbotuje regionalni trat’ &. 212 Svétla nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou —
Cerdany. Jizdni cesty v dopravné zabezpetuje RZZ s cestovou volbou. Dopravni kancelat se
nachazi v ptivodni nadrazni budové a je nepietrzité obsazena vypravéim. Ve stanici se naléza
pét uroviovych nastupist, z toho dvé slouzi pouze pro vlaky jedouci z ¢i na odbo¢nou trat’.
VSechna dalsi troviiova nastupisté (€. 3, 4, 5) maji délku 197 m a mohou odbavit vlaky osobni
dopravy jedouci po analyzované trati. V ZST se nachazi sedm dopravnich koleji, kolejové
uspofadani vSak umoziuje prujezdy vlaki z dané celostatni traté jen po poslednich péti z nich.
Zminénych pét dopravnich koleji je elektrizovano v celé délce. Zbylé dvé dopravni koleje jsou

casteCné elektrizovany a to pouze na okrouhlické strané. (4)
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Hlavni dopravni koleje maji délku 762 m (1. kolej) a 702 m (2. kolej). Predjizdné
dopravni koleje jsou dlouhé 630 m (3. kolej), 669 m (4. kolej), a 563 m (5. kolej). Uzite¢na
délka dopravnich koleji umoziuje piedjizdéni dlouhych vlaki nakladni dopravy. V obvodu
stanice se nachdzi dva Zeleznicni piejezdy, na okrouhlickém zhlavi je piejezd vybaveny
svételnym PZZ. Na lestinském zahlavi je PZZ doplnéno zdvorami. Celostatni i regionalni draha
zde urovnové kiizi silnici druhé tridy 11/347. Délka samotného piejezdu je zhruba 38 m. (4)

ZjednoduSeny plan stanice je zobrazen na obrazku ¢. A18.

Stanicni —
builaya Lede¢ nad Sazavou
| 1. nast.- 55 m I /Cercany

9-565m
/ I 2.nast.- 56 m | \
7-634m /

5-563m
— | 3. nastupisté - 197 m |\ /
. 3-630m
Okroubhlice | 4. nastupiété - 197 m l \
1-762m

/\ N | 5. nastupisté - 197 m | X
- m
N e / |
smér

Lestina u Svétlé

Obrazek A18 ZjednoduSeny plan stanice Svétla nad Sazavou Zdroj: (6, upraveno autorem)

LeStina u Svétlé

Tato ZST ma ve svém obvodu nejvice Zelezni¢nich prejezdii na zkoumané trati. Dva se
nachazeji na svételském zahlavi a dal$i dva na vlkane¢ském zahlavi. Pfejezdy vzdalenéjsi
od nadrazni budovy jsou vybaveny svételnym PZZ, zbylé dva piejezdy jsou s PZZ doplnénym
zavorami. Svételsky kiiZi silnici 11/346, vlkanecsky silnici 1I/130. Bezpecnost Zelezni¢niho
provozu zajistuje RZZ s cestovou volbou, jeZ je ovladdna vypravéim z dopravni kancelaie
Vv technologické budové. Cestujicim slouzi tfi Groviiovd nastupiS$t€ dostupnd pomoci
urovnovych prechodu. Jejich délky jsou 210 m (1. kolej), 241 m (2. kolej) a 220 m (3. kolej).
ZST disponuje &tyimi dopravnimi kolejemi, hlavni koleje maji délku 555 m (1. kolej) a 541 m
(2. kolej). Predjizdné koleje jsou dlouhé 512 m (3. kolej) a 530 m (4. kolej). Dopravni koleje
jsou prilis kratké na odstaveni ¢i predjizdéni delSich vlakovych souprav. Staniéni koleje Cisel
la, 2a, jeZ jsou pokracovanim hlavnich dopravnich koleji, maji délku 299 m. Jedna se
0 vzdalenost mezi sefad’ovacimi navéstidly kryjicimi Zelezni¢ni pifejezd (na obrazku druhy
zleva) a odjezdovymi navéstidly do Svétlé nad Sazavou. Odjezdova navéstidla se nachazi té€sné

pted dvojitou kolejovou spojkou. (4)
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Zjednoduseny plan ZST Lestina u Svétlé se nachazi na obrazku &. A19.

Staniéni
y budova )
smeér - smér
Svétla nad Sazavou L. nast. - 220m Vlkaneé
3-512m
| 2.nast.— 241 m |

1-555m

| 3.nast.—- 210 m |

X ..
— 2a

[
1a-299m

2-541m

4-530m
2a-299m
Obrazek A19 ZjednoduSeny plan stanice LeStina u Svétlé Zdroj: (6, upraveno autorem)
Vlkane¢

Hlavnim problémem této dopravny s kolejovym rozvétvenim je umisténi zelezni¢niho
ptejezdu ptiblizn€ uprostied stanice, ten rozdeluje pét stani¢nich koleji na vice tisekll. Samotny
ptejezd je kryt pouze sefad’ovacimi navéstidly, dale je vybaveny PZZ svételnym se zavorami
a jeho lokace je blize k Gol¢ové Jenikovu. ZST disponuje &tyfmi dopravnimi kolejemi a jednou
manipulacni koleji, které jsou rozdélené na tfi Casti.

Uzite¢né délky celych koleji (vEetné useku pies zminény piejezd) jsou 602 m (1. kolej),
584 m (2. kolej), 605 m (3. kolej) a 574 m (4. kolej). Usek pies Zelezniéni piejezd ma 30 m,
k odjezdovym navéstidlim do GolCova Jenikova je uzitetna délka koleji zhruba 130 m.
Ze stavebniho hlediska lezi stanice Castecné v oblouku, ztohoto divodu jsou v hlavnich
kolejich za nastupisti umistény opakovaci predvésti. Tfi Groviiovd nastupisté s piistupem
ptes piechod v kolejisti jsou dlouha 175 m (1. kolej), 179 m (2. kolej) a 155 m (3. kolej).
Dopravna je vybavena RZZ s cestovou volbou a fizena vyprav¢im z technologické budovy. (4)

Zjednoduseny plan dopravny s kolejovym rozvétvenim je uveden na obrazku ¢. A20.

Stanifni
budova
Smeér Smér
Lestina u Svétlé 1. nast.- 155 m Goléhv Jenikov
3-605m
2. nastupisté - 175 m
1-602m
| 3. nastupisté - 179 m
2-584m
70 \
= 4-574m
Obrazek A20 Zjednoduseny plan stanice Vlkanec Zdroj: (6, upraveno autorem)
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Golciv Jenikov

Provoz zelezni¢ni dopravy zabezpecuje RZZ s cestovou volbou. Ovlada ji vypravci
z dopravni kancelafe. ZST disponuje &tyfmi dopravnimi kolejemi. Délka hlavnich koleji je
624 m (1. kolej) a 629 m (2. kolej). Piedjizdné koleje dosahuji délky 583 m (3. kolej) a 606 m
(4. kolej). Dopravni koleje nemaji dostate¢nou uzitecnou délku, nicméné je zde mozné predjet
vlak o délce okolo 600 m, piedjizdény vlak vSak musi stat na hlavni koleji. Na obou zhlavich
stanice se nachazi Zelezni¢ni prejezd vybaveny svételnym PZZ se zavorami. Cestujicim slouzi
tii urovilova nastupisté s piistupem pies koleje. Délka téchto nastupist’ je 209 m (3. kolgj),
u hlavnich dopravnich koleji je délka zkracena na 120 m. (4) Zjednoduseny plan stanice Gol¢tv

Jenikov se nachazi na obrazku ¢. A21.

Stani¢ni
budova

smeér i Sia smeér
2 1. nastupiste - 209 m 2
Vlkaneé Caslav

3-583m
2. nastupisté - 120 m \,
1-624m
i | 3. nastupisté - 120 m / \
- 2-629m
90] AN —
4-606m

Obrazek A21 ZjednoduSeny plan stanice Gol¢uv Jenikov Zdroj: (6, upraveno autorem)
Caslav
Dopravna je rozdélena do tfi obvodi — hlavniho nadrazi, mistniho nédrazi

a nakladového obvodu. Z mistniho nadraZi vede regionalni trat’ &. 236 Caslav — Tfemosnice.
Obe ¢asti jsou propojené lavkou nad kolejistém. Tato lavka vSak neni bezbariérove piistupna.
Stanice je obsazena hlavnim vyprav¢éim a dirigujicim dispecerem. Hlavni vypravei zodpovida
za obvod hlavniho néadrazi, timto obvodem prochdzi zkoumana trat’. Dirigujici dispecer fidi
regionalni trat’ a nakladovy obvod stanice, je podiizen hlavnimu vypravéimu. Zaméstnanci
fizeni provozu sidli v technologické budové umisténé vedle pivodni nadrazni budovy. (4)
Obvod hlavniho nédrazi mé pét dopravnich koleji. Hlavni dopravni koleje jsou dlouhé
635 m (1. kolej) a 660 m (2. kolej). Predjizdné dopravni koleje 603 m (3. kolej), 603 m
(4. kolej) a 585m (6. kolej). Cestujicim slouzi Ctyfi uroviiova nastupi$té piistupna
ptes pirechody v kolejisti. Nastupisté €. 1 u tieti koleje ma délku 260 m, nastupisté ¢. 2 U prvni
koleje je dlouhé 340 m, nastupisté ¢. 3 U druhé koleje mefi 256 m a néstupisté €. 4 u Ctvrté
koleje méa hodnotu 200 m. Na obou zéhlavich stanice se nachézi Zelezniéni prejezd. Ugastnici

silni¢niho provozu jsou varovani svételnym PZZ, jez je doplnéno o zavorova bievna. (4)
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Zjednoduseny plan ZST Caslav je uveden na obrazku &. A22.

Staniéni
smer budova smer
Golénav Jenikov Kutna Hora hl n.

3-603m

1. nastupisté - 260 m

100
2. nastupisté - 340 m ‘\

1-635m —
\ | 3. nastupisté - 256 m | \ /
100 /

|4. nastupisté — 200 m|

/

mistni nadrazi

Obrazek A22 Zjednodudeny plan stanice Caslav Zdroj: (6, upraveno autorem)

Kutna Hora hlavni nadrazi

Ze stanice vede regiondlni trat’ ¢. 235 Kutna Hora hlavni nadrazi — Kutnd Hora mésto —
Zru¢ nad Sazavou. Provoz drézni dopravy zabezpecuje RZZ s cestovou volbou. Zafizeni je
umisténo v technologické budové spolecné s dopravni kancelafi. Na fizeni provozu se podili tfi
zaméstnanci — hlavni vypravei, vypravei panel a staniéni dozorce, pfiCemz vedoucim smény je
hlavni vypravéi. ZST disponuje osmi dopravnimi kolejemi, z toho sedm je elektrizovano v celé
délce. Priblizn¢ uprostied dopravnich koleji se nachazi styk dvou trakénich soustav. Trakéni
vedeni na Caslavské strané je napijeno stiidavym napétim, kolinska strana je napdjena
stejnosmérnym napétim. VéEtsina kusych koleji je taktéz elektrizovana, aby zde mohla jezdit
svépomoci HV zavislé trakce. (4)

Hlavni dopravni koleje jsou dlouhé 840 m (1. kolej) a 700 m (2. kolej). Predjizdné
dopravni koleje dosahuji délek 690 m (3. kolej), 670 m (4. kolej), 559 m (5. kolej) a 670 m
(6. kolej) a 335 m (11. kolej). Kolej &. 13 neni elektrizovana a méfi 258 m. ZST disponuje
dvéma nastupisti. Nastupisté €. 1 je rozdéleno na dvé ¢asti, ¢ast A je vnéjsi a navazuje ptimo
na nadrazni budovu, ¢ast B je Uroviova a pristupnd prechody v kolejiSti. Nastupisté 1A méii
185 m, 1B méti 237 m. Nastupiste €. 2 je ostrovniho provedeni a se stani¢ni budovou je spojeno
podchodem, nastupni hrana dosahuje délky 343 m. (4)

Na caslavském zahlavi stanice se nachazi Zelezni¢ni piejezd zabezpeceny svételnym
PZ7Z se zavorami. Pfedjizdné stani¢ni koleje umisténé v blizkosti hlavnich koleji maji

dostatecnou délku pro nakladni vlaky dlouhé az 650 m.
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Zjednoduseny plan ZST Kutna Hora hlavni nadraZi je zobrazen na obrazku &. A23.

Déleni trak¢nich soustav je V planu znazornéno modrou ¢arou vedenou kolmo k ose koleje.

smér Stanifni
Zrut nad Sazavou budova
x | ndst. 1A- 185 m | x
Ser I 13-258m — — == smer
Caslav | nast. 1IB-237m | Kolin
11-335m ] \\
I 5-559m
~C \// 3-690m
/ \ 1-840m s

2. nastupisté - 343 m | / \
2-700m :
4-670m / |
s-570m

stiidava soustava stejnosmérna soustava

Obrazek A23 ZjednoduSeny plan stanice Kutna Hora hlavni nadrazi
Zdroj: (6, upraveno autorem)

Kolin

Kolin je dileZitou uzlovou ZST, prochézi jim n&kolik vyznamnych Zelezni¢nich trati.
Stanice leZi na prvnim tranzitnim Zelezni¢nim koridoru, konkrétné na trati ¢. 010 Praha— Ceska
Tiebova. Konc¢i zde zkoumana trat’ €. 230 Havlickiv Brod — Kolin, na niz plynule navazuje
celostatni zelezni¢ni trat’ ¢. 231 Kolin — Velky Osek — Nymburk — Lysa nad Labem. Trat’ 231
za Lysou nad Labem navazuje na celostatni trat’ &. 072, ktera konéi v Usti nad Labem. Z Usti
nad Labem pies Velké Bfezno do Dé¢ina pokracuje celostatni trat’ €. 073. Trat€ 072, 073 a 231
jsou soucasti useku tzv. pravobiezky. Jedna se o elektrizovanou dvoukolejnou Zelezni¢ni trat’,
jenz vede podél pravého biehu feky Labe. Trat’ tvoii soucast sit¢ TEN-T a je siln€ vytizena
nakladni dopravou, protoze tyto trat¢ vedou paraleln€ vedle prvniho tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru do Déc¢ina a nabizeji dostate€nou kapacitu i pro nakladni dopravu. Jedinou regionalni
trati zausténou do ZST Kolin je trat’ &. 014 Kolin — Ledecko. Sougasti Zzelezniéniho uzlu Kolin
je také setad’ovaci nadrazi, depo kolejovych a piekladisté kombinované dopravy. (4)

Stanice je zabezpecena elektronickym SZZ typu ESA 11 s JOP. Provoz zelezni¢ni
dopravy je mozné fidit mistné¢ z Kolina nebo dalkové z CDP Praha. Dopravni kancelaf
Vv provozni budové je obsazena pohotovostnim vypravéim, pohotovostnim vypraveéim pro trat,
vypravéim statnim, vypravéim sever a dozorcem vyhybek. Vypravéi vnéjsi sluzby ma
stanovisté ve zdéné budové na ¢tvrtém nastupisti. V obvodu spadovisté sefad’ovaciho nadrazi

na stavédle St. 4 konaji sluzbu signalista a signalista brzdat. (4)
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Oba pohotovostni vypravéi jsou vzdjemné zastupitelni. Pokud dopravni situace
vyzaduje pfevzeti fizeni na mistni obsluhu, rozdé€li si mezi sebou jednotlivé obvody stanice.
Piedani fizeni probiha po vzajemné domluvé¢ s dispecery CDP Praha. Vlaky od Kutné Hory
délku 732 m (34. kolej), 730 m (36. kolej), 810 m (38. kolej) a 733 m (44. kolej). Dopravni
koleje ¢.40 a 42 jsou hlavnimi stani¢nimi kolejemi od Kutné Hory do osobniho nadrazi
v Koliné. Délka dopravni koleje ¢ 40 je 810 m, kolej ¢. 42 je dlouha 737 m. Pro dlouhé vlaky
nakladni dopravy jsou zminéné délky dopravnich koleji v sefad’ovacim obvodu dostate¢né. (4)

Stanice disponuje péti nastupisti, z toho jsou Ctyii ostrovni a jedno vnéjsi jazykové.
Vlaky osobni dopravy z Kutné Hory mohou do osobniho nadrazi v Kolin¢ pfijet pouze ptimo
K ostrovnim nastupistim ¢. 4 a 5. Ke zbylym nastupistim (¢. 1, 2, 3) by vlak musel vykonat
Gvratovou jizdu. Ctvrté nastupiité ma délku 260 m a sousedi se staniénimi kolejemi &. 110
a112. Koleje 110 + 110 b maji délku 169 m, nastupistni hrana sahd az na zhlavi stanice
za uroven cestového navéstidla této koleje. Posledni vozy rychliki a spésnych vlaki jedoucich
Z Prahy obsazuji 1 usek tohoto zhlavi. Kolej €. 112 je dlouha 286 m a je hlavni stani¢ni koleji
pro vlaky smér Kutna Hora. Stani¢ni koleje ¢. 114 a 116 se nachazeji vedle patého nastupiste.
Délka nastupni hrany u koleje ¢. 114 je 257 m. Stani¢ni Kolej ¢. 114 ma délku 286 m a je hlavni
koleji pro vlaky smér Nymburk (Velky Osek). Nastupni hrana u koleje ¢. 116 je dlouha 217 m,
samotnd stanicni kolej €. 116 je dlouha 137 m. Nastupni hrana pokracuje podél ¢asti koleje
116c, ktera na kolej 116 bezprostiedné navazuje. Vlaky od zminénych nastupist mohou

o0djizdét smérem na Kutnou Horu, Nymburk a Prahu (pfes Velim a Poficany). (4)
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ZjednoduSeny planek uzlové ZST Kolin se nachazi na obrazku ¢. A24. Kolizni bod
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dopravy

i vlaku osobni

r

A4

Priloha B — Razen

V piiloze jsou uvedeny vlaky osobni dopravy v zakladnim fazeni bez posilovych vozu.
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Priloha C — Nakresné jizdni rady

V piiloze C jsou uvedeny nakresné jizdni fady pro jeden pracovni den. Nakladni vlaky
jsou zobrazeny zvlast v jizdnich tadech pii dopravni Spice. Jedna se o navrh nékolika
vhodnych tras pro nakladni dopravu. Nakladni expresni vlaky jsou v jizdnim fadu znazornény

tlustou modrou ¢arou. Pribézné nékladni vlaky jsou vyznaceny tenkou modrou ¢arou.

Vyluka mezistani¢nich useki Okrouhlice — Svétla nad Sazavou
a LeStina u Svétlé — Vlkaned

Naékladni doprava ve vylukou dotéenych mezistani¢nich usecich Okrouhlice — Svétla

nad Sazavou a Lestina u Svétlé — Vlkane¢ je uvedena v jizdnim fadu na obrazku ¢. C1.
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km 16 16:10

Havlickuv Brod 224.1

17 1710 17:20

1T.50 1 8

Havlickuv Brod Perknov 228,3

Okrouhlice 232,89

Pohled u Svetle 236,3

Svetla nad Sazavou 2399

Svetla nad Sazavou Josafodol 2428 - - ' ' —' —_ — — ——————— - - : ‘4 —_ — — —_ —

Sazavka 2479 L .: = — _— — ________

Lestina u Svetle 2518

Nova Wes u Lestiny 254,5 ¢ — =" X — = — -

Vikanec 257.1

Obrazek C1 Jizdni tad pti slouceni vyluk Okrouhlice — Svétla a Lestina — Vlkane¢
s nakladni dopravou
Zdroj: (10, uprava autorem)

Obrazky ¢. C2 az C7 zobrazuji ndkresné jizdni fady pro jeden pracovni den. Kvili

prehlednosti a ¢itelnosti jsou rozdéleny po ctyfech hodinach.
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Vyluka mezistani¢nich usekii TiSnov — Rikonin a Sdzava u Zd’aru — Pribyslav

Vlaky nékladni dopravy jedouci skrz vylukou omezené mezistani¢ni useky TiSnov —

Rikonin a Sazava u Zd’aru — Piibyslav se nachazi v jizdnim fadu na obrazcich &. C8 a C9.

Brno hlavni nadrazi

Brno Zidenice

Brno Malomerice St. 3

Brmo Lesna
Brno Kralovo Pole

Brno Reckovice

Caska

Kurim

Cebin

Hradcany

Tisnowv

Dolni Loucky

Rikonin

Nihow

Vikov u Tisnova
Vikov-Osova

Osova Bityska

km
1586,
1435

158.2
2

0,
2.4

6.0
8.5

10,9

15,5

18,7

25,2

278

30,0

5.8

38,9

44,0

43,8
49.9

52,3

16

24 "’;: .

L]
=

16:10

16:20

16:30

® :
Y C
- »,
t5) gt

16:40

16:50

17 1?510 1?.20 l?_SO 1?:_40 1?:.50 1 8
. E . . : : £ 71
AW AN Y,

:’.@
LN AN

£
T P.

| S " k
A \ 55}
VA" B

53
2

X

N
VA,

Vi E AN - i_’*
y

Obrazek C8 Jizdni ¥ad pfi sloudeni vyluk Tisnov — Rikonin a Sazava u Zd'aru — Pibyslav
s nakladni dopravou
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Zdroj: (10, uprava autorem)



Krizanov 61,6

Sklene nad Oslavou 68,6

Lastovicky 73.4

Ostrov nad Oslavou 77.5

Zdar nad Sazavou 86,3

Hamry nad Sazavou 90,3

Sazava u Zdaru 94,2

MNizkov 98,9

Renov nad Sazavou 101.0

Pribyslav 103,4

Pribyslav zastavka 1057

Stribrme Hory 1091

Pohled 1111

Pohledsti Dvoraci 114,7
Qdb. Tunel 1182

Havlickuv Brod 1185 ' f ; f s f o f e

1 5 15:10 15:20 15:30 15:40 15:50 1 6 16:10 16:20 16:30 16:40 16:50 1 ?‘

Obréazek C9 Jizdni #ad pfi slou¢eni vyluk Tisnov — Rikonin a Sazava u Zd'aru — Piibyslav
s nakladni dopravou
Zdroj: (10, tprava autorem)

Obrazky ¢. C10 az C15 zobrazuji ndkresné jizdni fady pro jeden pracovni den. Jizdni

fad je z diivodu jeho citelnosti a pfehlednosti rozdélen po ¢tyfech hodinéach.
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