UNIVERZITA PARDUBICE

DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA

DIPLOMOVA PRACE

2024 Filip VIcek



Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Dopravni chovani obyvatel vybranych ¢asti mésta Pardubice

Diplomova prace

2024 Filip Vi¢ek



Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pemera
Akademicky rok: 2022/2023

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(projektu, uméleckého dila, uméleckého wykonu)

Jméno a piijmeni: Bc. Filip Vicek

Osobni Eislo: D21543

Studijni program: N1041A040008 Technologie a management v dopravé
Specializace: Technologie a rizeni dopravy

Téma prace: Dopravni chovani obyvatel vybranych éasti mésta Pardubice

Zadavajici katedra:  Katedra technologie a fizeni dopravy

Zasady pro vypracovani

Uvod

1. Analyza dopravniho chovéni ve whranych oblastech
2. Navrh opatieni pro zménu dopravniho chovéni

3. Zhodnoceni navrhnutyeh opatfent

Zévér



Rozsah pracovni zpravy: 50-60
Rozsah grafickych praci: 56
Forma zpracovani diplomové prace: tisténa/elektronicka

Seznam doporucené literatury:

Eltis: The Urban Mobility Observatory [online], c2014-2023. European Union [cit. 2023-01-11]. Dostup-
né z: https:/ fwww.eltis.orgf

Platng Uzemni plin mésta Pardubice [online]. [dt 202301-11]. Dostupné z ht-
ps://pardubice.eu/platny-uzemni-plan-mesta-pardubice

Pldn udrZitelné méstské mobility ParduPdn [onling]. [cit. 2023-01-11]. Dostupné z: htt-
ps:f/parduplan.cz /dokumenty/

Vedouci diplomové prace: Ing. Michaela Ledvinova, Ph.D.
Katedra technologie a Fizeni dopravy

Datum zadani diplomové prace: 2. dnora 2023
Termin odevzdani diplomové prace: 11.ledna 2024

LS.

doc. Ing. Libor Svadlenka, Ph.D. doc. Ing. Jaromir Sirokj, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 2. ledna 2023



Prohlasuji:

Praci s nazvem Dopravni chovani obyvatel vybranych ¢asti mésta Pardubice jsem vypracoval
samostatné. Vesker¢ literarni prameny a informace, které jsem V praci vyuzil, jsou uvedeny

V seznamu pouzité literatury.

Byl jsem sezndmen s tim, Ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze zakona
¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a 0 zméné
nékterych zédkont (autorsky zdkon), ve znéni pozd¢jsich predpisi, zejména se skutecnosti, ze
Univerzita Pardubice ma pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy o uziti této prace jako Skolniho
dila podle § 60 odst. 1 autorského zdkona, a s tim, Ze pokud dojde k uZiti této prace mnou nebo
bude poskytnuta licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice opravnéna ode mne
pozadovat pfiméfeny piispévek na thradu ndkladl, které na vytvoreni dila vynalozila, a to

podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Beru na védomi, ze v souladu s § 47b zékona ¢. 111/1998 Sb., o vysokych skolach a o zméné
a doplnéni dalSich zadkonti (zdkon o vysokych skolach), ve znéni pozdéjSich piedpist,
a smérnici Univerzity Pardubice ¢. 7/2019 Pravidla pro odevzdavani, zvefejiovani a formalni
upravu zaveérenych praci, ve znéni pozdé€jsich dodatkll, bude prace zvetejnéna prostiednictvim

Digitalni knihovny Univerzity Pardubice.

V Pardubicich dne 10. 1. 2024

Filip VIgek



ANOTACE

Diplomové prace se zabyva navrhem planu docasnych strukturdlnich zmén v systému
méstské dopravy ve mésté Pardubice za Ucelem zmény dopravniho chovani jeho obyvatel

smérem k budouci vétsi udrzitelnosti.
KLICOVA SLOVA

Pardubice, dopravni chovani, udrzitelna mobilita, socidlni dilema, doCasna strukturalni

zmeéna

TITLE
Traffic Behavior of Residents of Selected Parts of the City of Pardubice

ANNOTATION

The diploma thesis deals with the proposal of a plan for temporary structural changes in
the urban transport system in the city of Pardubice in order to change the traffic behavior of its
inhabitants towards future greater sustainability.

KEYWORDS

Pardubice, traffic behavior, sustainable mobility, social dilemma, temporary structural

change



OBSAH

SEZNAM ILUSTRACT ....ooviiiiicieeece et 10
SEZNAM ZKRATEK ...t 12
UVOD ..o 13
1 ZMENA DOPRAVNIHO CHOVANI .....ccoooiiiiriiisreieseeseses o 14
11 Porozuméni dopravnimu ChOVANT ......c.cccovviiiiiiiiiii e 14
1.2 Udrzitelnost dopravy ve MESLE .......ovvveiiiiiiiiiiiiiici e 15
1.3 SOCIAINT dIIEMA ... 17
1.4  Kooperativni a nekooperativni ChOVANI ..........cccoviiiiiiiieiiiiic e, 20
1.5  Obecny proces Zzmeny ChOVANT .........cccoiriiiiiiiiiiiieie e 20
1.6 Strategie pro feSeni socialnich dilemat ............coceoviiiiiiiiiiinci e 24
1.6.1  Strukturdlni StrateZiC.........covrviiieiriiiiiie e 26
1.6.2 Psycholo@ické Strat€@ie..........ccorueriiiiiieiieiiiieseee e 27
1.6.3 Komunikacni StrateZie ...........ccoviviiiiiiiiiiiiiiiiiiesise s 36

1.7 Docasné strukturdlni Zmeny...........cccevveviiiiiiiniiiicic e 42

2 ANALYZA VYBRANYCH OBLASTI....ccoooiiiiiiiiiieiireieceecieeeeceecenns 44
2.1  Zakladni udaje 0 meéste€ Pardubice ...........ccoovveiiiiiiiieiie 44
2.1.1 Demografie @ TAD ..ot 44
2.1.2  MHD .o e 45
2.1.3  Cyklistickd dOPIava ........ccoveiiiiiiiiiiiiiie et 46

2.2 Mesto kratkych VZAAlenosti ..........cccovveiiiiiiieiie e 46
2.3 Zastavba Pod VINICT.......ccoiiiiiiiiiiiiiic e 47
2.3.1 Charakter lokality a dopravni Napojeni.........cccccvvvveviiiiiiieiiniiiiciecees 47

2.3.2 Dostupnost centra mésta peéSi dOPravou..........ccvvvveiiiiiiiiieniniiiiciecce, 50



2.3.3
2.34
2.3.5
2.3.6
2.4
24.1
24.2
24.3
244
245
24.6
2.5
2.5.1
2.5.2
2.5.3
254
2.5.5
2.5.6

Dostupnost centra mésta cyklistickou dopravou ..........c.cceovvvvnieiiiinnnnn, 50
Parkovaci plochy/doprava v KIidU ..o 51
Dostupnost centra mésta MHD ...........ccccoiiiiiiiiiiie 52
ObCanskad vybavenost ..o 55
Z.88tavba CIREINQ.......coiiiiiiiiiii s 57
Charakter lokality a dopravni Napojeni.......ccccevvveriiieeniiieniiiie e 57
Dostupnost centra meésta peSi dOPravou........ccvvevveeriieeiiieeniiniesniee e 58
Dostupnost centra mésta cyklistickou dopravou ...........cccceeveiiieniennenne 59
Parkovaci plochy/doprava v KIidu ...........ccccooviiiiiiiine 60
Dostupnost centra meésta MHD ..........ccccooiiiiiiiiiii e 61
Obcanskad vybavenost ... 62
A A LY (o O3 s ToT T 63
Charakter lokality a dopravni NapOJeNni.........ccocvereeririieiieiiseseese e 63
Dostupnost centra mésta peSi dOPravou.........cceevcveeriiieeiieenniie e 65
Dostupnost centra mésta cyklistickou dopravou .........ccccceevvveeiiiiiniinnnne 66
Parkovaci plochy/doprava v KIidu ... 66
Dostupnost centra mésta MHD ...........cccocoiiiiiiiiiee e 67
ODbCanska VybDavenost ..........ccoocvviiiiriiiiceeee e 69

VYSLEDKY DOTAZNIKOVEHO SETRENI VE VYBRANYCH OBLASTECH

71

3.1

3.2

3.3
3.3.1
3.3.2
3.3.3
3.34

ODECILY POPIS -renveeinrierieiereesiee et et nne e e nnee s 71
SaAY OtAZEK ... 73
VysledKy dOtazoVANI........coccviiiiiiiiiiie e 73
Infrastruktura zkoumanych lokalit............ccoooviiiiiiiin, 74
MOl SPIIE ... 79
Socialnd dilema ........c.coeiviiiiiiii 81
Strategie pro zmény dopravniho chovani ............cccoeviiiiiiiiiee, 83



3.3.5 Mozny transfer dopravniho chovani...........cccociiiiiiiiiiiiiice, 85

3.3.6  Docasné strukturdlni ZMeEny...........cccoeveiiiiiiiiiiiiieiisc e 90

4 NAVRH OPATRENI V PODOBE DOCASNYCH STRUKTURALNICH ZMEN

92
4.1 Doprovodng Opatien .........cceiieiiiiiiiieiie e 93
4.2 Omezeni dopravy v klidu v centru meésta ........ccoocveviiiriiiiiiiiiiieececeen 95
4.3 CYKIO-KOMAOY .. ..o 98
4.4 MHD ZAAIMA .....ooiiiiiiiee s 102
45  Uzavieni centra mésta pro osobni automobily a MHD ..............cccenienenn. 105
4.6  Navrhnuty rocni kalendar ...........c.ccooieiiiiiiiii e 109
4.6.1 ROK 2024........oiiiiiiieii e 110
4.6.2 ROK 2025.....ceiiiiiiiieeieiie e 111
5 ZHODNOCEN{ NAVRHNUTYCH OPATRENT.......ccooovmmrimrinninirieniireniins 113
51  Omezeni dopravy v Klidu v centr mesta ...........ceovvveieneiencnininee 113
5.2 CYKIO-KOTAOIY ... 113
53 MHD ZOAIM& ..o s 114
5.4  Uzavieni centra mésta pro osobni automobily a MHD .............ccccevinnne, 115
ZAVER ...t 116
POUZITA LITERATURA ....ooooirimirimnrieeseessesssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssnnns 117



SEZNAM ILUSTRACI

ODbrazek 1 ROA MOEI .......oiiiiiiieiie ettt 15
Obrazek 2 Porovnani HDP s poptavkou po dopraveé (Data z EEA 2018¢C)................... 19
Obrazek 3 Proces zmény chovani na kooperativni (Uprava: Autor) .......ccoceveeriveeiiinnns 21
Obrazek 4 Teorie aktivace normy (UPrava: AULOT) ....cooveeerveesireesieeessireessinesssieeesseeeens 22
Obrazek 5 Strategie feSeni socidlnich dilemat v dopravé (Gprava: Autor) ................... 25
Obrazek 6 Experiment negativniho vnimani kooperace (Uprava: Autor) ............coc.e.e. 28
Obrazek 7 Vnimani nakladii na provoz automobilu (Uprava: Autor) ........ccceevveeiinnnns 29
Obrazek 8 Vnimani rizika fizeni automobilu (Uprava: AUtOr)........cccevvveerriveriiieeiiinnens 29
Obrazek 9 Vnimani nakladl na provoz automobilu ............ccocoveiiiiiiiiiiiisccn 30
Obrazek 10 Vnimani rizika smrti na silnicich ... 31
Obrazek 11 Vyuzivani zeleznice po uzavirce uprava: (AULOr) ........ceeveerreriieereeninene 34
Obrazek 12 Vnimani Casu dojizdéni uprava: (AULOT) ......ccceerveeiiieiiieniie e 35
Obrazek 13 Vyuzivani zeleznice po 1 roce Uprava: (AULOT).......coovvververiirieenieeriesieeninns 36
Obrazek 14 Priklad zpétné vazby TFP (Sapporo) ......cccevvrierieiiiieiieisie e 40
Obrazek 15 Ptiklad zpétné vazby TFP (Sapporo) .....cccccvevveiiiiiieiieciee e 41
Obrazek 16 Kartogram zatizeni cyklistick€ doOpravy ........cccoooviiiiiiiiiiciicecseeee 46
Obrazek 17 Lokalita Pod Vinici Uprava: (AULOT).........cccueeereeeeeereeresnseseeesesseseseeeneenes 48
Obrazek 18 Dopravni napojeni — Pod Vinici Uprava: (AULOT) .......c.eveeverveerrreceeirnenns 49
Obrazek 19 Parkovaci plochy — Pod Vinici Uprava: (AUtOr) ..........ccoevrrrerrreuerennns 52
Obrazek 20 Zastavky MHD — Pod Vinici Uprava: (AUtor) ..........ceoeveerrrerrrrieeereennns 53
Obrazek 21 Schéma napojeni MHD — Pod Vinici Uprava: (AUtor) .............ccceeereeneenes o4
Obrazek 22 Ob&anska vybavenost — Pod Vinici Uprava: (AUtOr) ........c.cc.evveecereunenes 56
Obrazek 23 Lokalita Cihelna Uprava: (AULOT) ........c..curvrerereeeeeeeeesessssessessersesesseeneenes 57
Obrazek 24 Dopravni napojeni — Cihelna Uprava: (AUtOr) .........c.cevereererrrerrrereerreennns 58
Obrazek 25 Parkovaci plochy — Cihelna Uprava: (AULOr) ........cceveereereererrrereieieeenenns 60
Obrazek 26 Zastavky MHD — Cihelna Uprava: (AULOr)..........oceveeverreerrrerreeresresnenes 61
Obrazek 27 Schéma napojeni MHD — Cihelna Uprava: (AUtor) .........cc.cc.evveeeereenenns 62
Obrazek 28 Obdanska vybavenost — Cihelna Uprava: (AUtOr)........co.oveevervrrerrresnnnens 63
Obrazek 29 Lokalita Staré Civice Uprava: (AULOT) .........ceveevververreensiressesessssenessnsnes 64
Obrazek 30 Dopravni napojeni — Staré Civice Uprava: (AUtor)..........coevvevvereerernenns 65
Obrazek 31 Parkovaci plochy — Staré Civice Uprava: (AULOL).......o.oveererverreirerenennes 67

Obrazek 32 Zastavky MHD — Staré Civice Uprava: (AUtOr).........cc.ceveererrerrirnierrnennns 68



Obrazek 33 Schéma napojeni MHD — Staré Civice Uprava: (AUtor) .........coovvvervennens 69

Obrazek 34 Obdanska vybavenost — Staré Civice Uprava: (AUtor)..........cocoevvvervnrens 70
Obrazek 35 Spokojenost s infrastrukturou do meEsta .........cccvvvvvviiiiiiiiiie i 74
Obrazek 36 Spokojenost s infrastrukturou u bydliSte .........cccoovvviiiiiiiiiiiies 75
Obrazek 37 Dostatek parkovacich mist v misté bydliSte ...........ccoovviiiiiiiiiiiciiicns 76
Obrazek 38 Spokojenost S MHD ........cccooiiiiiiiiiiiiici e 77
Obrazek 39 Dostatek sluzeb v misté bydliSte ........ccoviviiiiiiiiiiiii e 78
Obrazek 40 Co nejvice chybi v mist€ bydliSte........ccvvviiiiiiiiiiiiiiiiie e 79
Obrazek 41 Modal split 2017/18.......ccooiiiiiiieee e 80
Obrazek 42 Modal Split 2023 ........ooiiiiiiiiieieee e 80
Obrazek 43 Zména dopravniho chovani v disledku pandemie...........ccccccvviieiiinnnene 81
Obrazek 44 Znalost terminu SUMP ...t 82
Obrazek 45 Vnimani udrziteIné mobility...........ccooviiiiiiiiiiieiie e 82
Obrazek 46 Vzdélavani v edukacni Kampani..........coccovveiiiieniiiiiic e 83
Obrazek 47 Nazor na vybrané strukturdlni strategie...........ccooveiieiiiiiiciieiee e 84
Obrazek 48 Komunikace mésta ohledn€ dopravy..........cccoeveiiiiiicniiiiic i 85
Obrazek 49 Diagram moznych zmén v dopravnim chovani..........c.cccevevevviieeniennnnne 86
Obrazek 50 Diagram cest do prace — Cihelna...........ccccoovviiiiiiiiiie 87
Obrazek 51 Diagram cest do Prace — CIVICE......o.evurvrrruricurereeeeseesese s sesseseessesenes 88
Obrazek 52 Diagram cest do Prace — VINICE........coviiieriiiniiiicisi et 89
Obrazek 53 Vile k Gcasti na akcich ohledné udrzitelné mobility.........c.ccovvvveriinnnne. 90
Obrazek 54 Schéma oblasti zdkazu parkovani Uprava: (AUtOr).......cccocevervvrieenieeninene 96
Obrazek 55 Tiida 17. HStOPadu.......c.coviiiiiiiiiiii e 97
Obrazek 56 Bélobranské nadmeESti..........coovvvviiiiiiiiiiiicii e 98
Obrazek 57 Schéma hustoty osidleni Pardubic Giprava: (Autor).........cccccvvveviieiiiinnnnnn 99
Obrazek 58 Schéma cyklistickych proudi v Pardubicich Gprava: (Autor)................. 100
Obrazek 59 Cisty piijem DPMP za roky 2018-2022 ........c..ccoevvvveerrrreerereresrereenennn. 102
Obrazek 60 Prodej Casového jizdného DPMP ........cccoccviiiiiiiiiiiie 104
Obrazek 61 Schéma uzavirky centra Pardubic Giprava: (AUtor) ........cccceveviieeinninenne. 106

Obrazek 62 Organizace dopravy na kiiZovatce Hradecka x K Polabindm uprava:(Autor)



SEZNAM ZKRATEK
apod. — A podobné

DPMP — Dopravni podnik mésta Pardubice

HDP — Hruby domaci produkt

IAD — Individualni automobilova doprava
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MHD — Méstska hromadna doprava

MK — Mistni komunikace

PK — Pozemni komunikace

ROA — Requirements, Opportunities and Abilities
SUMP — Sustainable Urban Mobility Plan

TFP — Travel Feedback Program



UvVoD

Doprava je jednim z kliCovych aspektii zivota lidi. V libovolny okamzik je masivni
pocet lidi na planeté Zemi né&jakym zptisobem v pohybu, at’ uz se jedna o cesty na delsi
vzdalenosti, napiiklad do prace ¢i na dovolenou stovky kilometrii vzdalenou, nebo jen kratké
cesty do obchodu ¢i na postu jen o blok ¢i dva vzdalené. Technologicky rozvoj mobility, ale
hlavné dostupnost prostiedk stale Sirsi mase lidi sehréla a stale sehrava nezastupitelnou roli ve
zvySovani zivotni urovné lidi po celém svété. Tak, jak se méni smérem kupfedu moznosti
a dostupnost volitelnych prostredkti dopravy, at’ uz se jedna o chiizi, jizdu automobilem nebo

tteba 1étani, méni se 1 paradigma, tedy thel pohledu, jakym se na dopravu lidé divaji.

Soucasna epocha lidstva se da charakterizovat jako obdobi tzv. antropocénu, tedy
obdobi, kdy lidé svym chovanim piimo ovliviiuji ekosystém na celé planeté. Jednim
Z privodnich jevil je neustale probihajici klimatickd zména. Je neoddiskutovatelny fakt, Ze tato
zmeéna probihé a v poslednich dekadach az niZSich stovkach let vyrazné€ akcelerovala, stejné tak
je jasné, ze vyraznym Cinitelem se stal clovék. Rozvoj celého systému dopravy hraje v takovém
konani vyraznou roli, nové paradigma mobility tedy hleda cesty, jak do budoucna zajistit
setrvaly rozvoj kvality zivota lidi, avSak zaroveinl tlumit dopady na ekosystém — zavadi se tak

pojem udrzZitelnost dopravy.

Tato diplomova prace se z celého systému dopravy soustfedi na udrzitelnost v ramci
segmentu méstské mobility v Pardubicich. Definuje pojem udrzitelné mobility a na zékladé
vysledkl priizkumu dopravniho chovani obyvatel ve vybranych méstskych c¢astech Pardubic

JSou soucasti prace navrhy, jak postupovat smérem k udrzitelné mobilité do budoucna.

Prace vychazi z predpokladu, Ze vzdélana a vyspéla spolecnost hleda takové cesty ke
zlepSeni celkového stavu dopravy a na ni navazaného prostfedi kolem sebe. AvSak ne vzdy Ize
dosdhnout takovych cili bez vlastnich obéti. Volba mezi udrzitelnym a neudrzitelnym
dopravnim chovénim je tak mnohdy prostou volbou mezi zisky a ztratami na pomyslnych
miskach vah, kdy osobni benefity jsou v rozporu s vetejnym zajmem. Pravé proto je K feSeni
budoucnosti udrzitelné dopravy v této praci pfistupovano jako k feSeni stavu, které je nazyvano
jako socialni dilema. Soucasna véda disponuje né€kolika moznostmi, jak pfistupovat k feseni
socidlnich dilemat, pro ucely této prace byla vybrana metoda docasnych strukturalnich zmén
vV méstské doprave a jejich vliv na zménu dopravniho chovani lidi. Cilem je sestaveni planu

docasnych strukturalnich zmén pro mésto Pardubice.
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1 ZMENA DOPRAVNIHO CHOVANI

V této kapitole prace je pojednavano o teoretické strance véci, tedy definovani
dopravniho chovani, jeho udrzitelnosti a jak k problému udrzitelné dopravy pfistupovat
v prostfedi mésta. Nasleduje vysvétleni pojmu ,,socidlni dilema® a pro¢ je pomoci n¢j
pristupovano k feSeni problémt dopravy ve mésté, spolu s nastinénim moznosti, jak zménit
postoj obyvatel mésta k socialnimu dilematu smérem k vétsi udrzitelnosti dopravy pomoci
nékolika dostupnych obecnych piistupil. Jako nepostradatelny doprovodny prvek ke kazdému
takovému opatieni libovolné metody ma byt pfitomna i adekvatni komunikacni kampan mezi

ufady a prislusSnymi ob¢any pro lepsi vzdjemné pochopeni.

1.1 Porozuméni dopravnimu chovani

Jak bylo napsano v tivodu této prace, naprosta vétSina lidi je v libovolném okamziku
néjakym zplisobem v pohybu, tedy kazdy jedinec ztéto mnoziny se néjakym zpisobem
»dopravné chova“. Pokud ma dojit k porozuméni celého procesu premistovani mezi dvéma
a vice misty, je pro vyzkum klicové znat data, ktera toto pfemistovani definuji (napiiklad
odkud, kam, jakymi prostfedky, jak dlouho apod.). Tyto informace, pokud jsou spravné
sesbirany, utvoii dobry obraz o tom, jak vypada proces ptemistovani jednotlivcl dané skupiny

Vv realném case. Jedna se vSak pouze o prvni krok procesu.

Je logické, ze za konkrétnim lidskym chovanim je hned né&kolik faktort, které ovliviuji
vysledné rozhodovani konkrétniho ¢lovéka. Jeden z koncepti, ktery takové faktory zkouma
a popisuje, je tzv. ROA model (velka pismena jsou pocate¢nimi pismeny anglického piekladu
slov ,,pozadavky, moznosti a schopnosti“ neboli ,,Requirements, Opportunities a Abilities*
—tedy podle teorie modelu primarnich faktord ovliviiujici vysledné chovani), k vidéni na

obrazku nize (Obrazek 1).
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ROA MODEL

Hodnoty

Vlastni zivotni

situace Teorie planovaného chovani

R Pozadavky l

PFistup k pouzivdni

° Moznosti druhi dopravy

Podminky
mebiliy A Schopnosti RNy Zamér
P ! kontrola chovéani
Socidlni _ Subjektivni
prostredi ' norma

Chovani

Obrazek 1 ROA Model*

Jak je vidét na Obrazku vysSe (Obrazek 1), kromé vyse zminénych primarnich faktort
do celého rozhodovaciho procesu vstupuji jesté dalsi faktory, jako naptiklad osobni hodnoty
nebo okolni prostiedi, které spoluvytvareji subjektivni normu, tedy jakysi standard vlastniho
chovani (naptiklad pfistup ve smyslu ,,Do prace jezdim vzdy automobilem.®). Jedna se tedy
0 vyjadieni rozhodovaciho procesu, ktery se pfi nastalé situaci odehrava v ramci okamziku.
Porozuméni v§em faktorim, které ovliviluji vysledné dopravni chovani obyvatel, je klicem ke
zmeéné takového chovani kyzenym smérem. O obecném procesu této zmény je pojedndvano

dale v této kapitole, o konkrétnich opatienich vedoucim ke zménam nasledné¢.

1.2 Udrzitelnost dopravy ve mésté

Téma udrzitelnosti je vzhledem k rychle ménicimu se svétu a akceleraci klimatické
zmény vSudypfitomné, obecné 1ze udrzitelnost, respektive udrZitelny vyvoj popsat jako vyvoj,
ktery uspokoji vSechny soucasné potieby bez toho, aniz by bylo ohroZeno uspokojeni potieb
budoucich generaci.? Pii hodnoceni jakéhokoliv projektu (&i zptisobu dopravy) z hlediska

udrzitelnosti  je nutné analyzovat  jej ze Ctyt zékladnich hledisek

L ATTARD, Maria a Yoram SHIFTAN, ed., 2015. Sustainable Urban Transport. UK: Emerald Group Publishing
Limited. ISBN 978-1-78441-616-4, s. 28.

2ZTUMLIN, Jeffrey, 2012. Sustainable Transportation Planning. Hoboken, New Jersey: John Wiley & Sons. ISBN
978-0-470-54093-0, s. 7.
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— ekonomického, enviromentalniho, socialniho a institucionalniho. Jen pokud dany projekt

splituje zadani udrzitelnosti viech téchto hledisek, miizeme jej oznadit za udrzitelny.®

V piipadé¢ dopravy obecné do Ctyf vySe zminénych hledisek fadime hned nékolik
faktorti, které vytvaieji problém v udrzitelnosti. Hlediska jsou rozd¢lena podle ptedesiého

odstavce, blize jsou popsany tyto dil¢i negativni faktory jakozto prekazky udrzitelnosti: 4
Ekonomickeé,

e Zavislost na fosilnich palivech,

Cena fosilnich paliv,

Naklady na provoz automobilu,

Zavislost na automobilu,

Spatné Gc¢innost vyuzivani energie,
Enviromentalni,

e Emise sklenikovych plynd,

¢ Budovani silnic a jejich vliv na Zivotni prostfedi,
e Znecisténi vzduchu a vody,

e Mc¢csta budovana pouze pro automobily,

e Nizka kvalita Zivota ve mést¢,

e Dalsi ekologicka stopa jednotlivych druhii dopravy,
Socialni,

e Dopravni nehody,

e Dopravni znevyhodnéni dil€ich skupin,

e Obezita a ostatni zdravotni problémy,

e Klesajici nezavislost déti na mobilité,
Institucionalni,

e Nedokonala konkurence,

S TUMLIN, Jeffrey, 2012. Sustainable Transportation Planning. Hoboken, New Jersey: John Wiley & Sons. ISBN
978-0-470-54093-0, s. 7.

4 CURTIS, Carey, ed., 2020. Handbook of sustainable transport. Cheltenham, UK: Edward Elgar Publishing
Limited. Research handbooks in transport studies. ISBN 978-1-78990-046-0, s. 19.
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e Externality,
e Nedostatek sluzeb,

e Asymetrické informace.

Vsechny vysSe zminéné faktory (a nékteré dalsi, zde neuvedené) piimo ovliviiuji
udrzitelnost pii nahlizeni na konkrétni druhy dopravy a vSechny tyto negativni faktory jsou
platné také pro méstskou dopravu. Jak bylo zminéno jiz v ivodu této prace, predeslé, nékolik
desitek let platné paradigma se soustfedilo zejména na rast mobility a mnohdy nebralo v potaz
tyto negativni faktory, které jdou ruku vruce stémi pozitivnimi (zvySovani Zzivotni
urovng, zkracovani vzdalenosti, lep$i dostupnost druhti dopravy apod.). Novy pohled na
udrzitelnou dopravu vsak ftika, Ze rdst mobility a jejich pozitivnich vlastnosti je sice
zadouct, avSak ne na ukor rlstu negativnich vlastnosti. Konkrétnim ptikladem takového stavu
je tzv. Paradox imobility. Ten fikd, ze paradoxné se vice imobilnimi stdvaji zejména fidici
osobnich automobilt, a to prave kvuli rastu mobility v dasledku individuélni dopravy (dale jen
IAD).> V piipadé méstské dopravy, tak vznikaji nezddouci stavy v podobé dopravnich

kongesci.

Vyse zminéné negativni faktory ale nejsou novymi poznatky, v naprosté vétsSing vSichni
ziskavaji (nejen pii vyuzivani IAD) pravidelné negativni zkuSenosti s vétSinou téchto
faktorli, at’ uZ se jedna o finan¢ni narocnost, ztrata casu v kongescich, psychicky néapor ¢i
obecné zhorSeni kvality Zivota ve mésté. Klicem k vétsi udrzitelnosti méstské mobility se ve
vetsing pripadech stavd presmerovani obyvatel od IAD (majicich nejvice vySe zminénych
negativnich vlastnosti) smérem k udrzitelnéj$im zptsobtim dopravy (majicich mén¢, potazmo
zadné z vySe zminénych negativnich vlastnosti), kuptikladu k vyuzivani méstské hromadné
dopravy (dale jen MHD), jinych prostfedkii osobni dopravy (kolo, kolobézky apod.) ¢i pro

zdravi nejuzite¢néjSimu zptisobu — chiizi.

1.3 Socialni dilema

V kazdodenni rutiné Zivota lidé zaZivaji opakované situace, ve kterych se museji
rozhodovat mezi dvéma nebo vice moznostmi. Muze se jednat o jednodussi rozhodovani, jako
napiiklad, zdali obléknout kabat ¢i bundu, ale také z hlediska zZivota zasadni rozhodovani, jako
napiiklad, zdali si pofidit byt ve mést¢ nebo dim na samoté. Byt z hlediska zkoumani

dopravniho chovani ma i1 tak jednoduché rozhodnuti jako nevzit si bundu nasledné

5 DRAHOTSKY, Ivo, 2009. Modelovani viivu socidlnich a ekonomickych faktorii rozvoje a omezeni dopravniho
systému. Brno: Tribun EU s. r. 0. ISBN 978-80-7399-640-6, s. 52.
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nezanedbatelny vliv na pouziti dopravniho prostfedku. Takovato rozhodovani 1ze oznacit jako
dilemata. Kazdy den se masa lidi rozhoduje, jakym zptisobem a kam se bude piepravovat.
rozhodovatele, ale i na zbytek spole¢nosti, potazmo jen jeji dil¢i ¢ast. V takovém piipadé do
pfemysleni konkrétnich lidi vstupuje i jakasi forma odpoveédnosti za ostatni, nebot jedno
rozhodnuti dilematu jednoho ¢lovéka mé piimy ¢i nepiimy vliv na ostatni lidi. V takovém

piipadé se zavadi pojem socialni dilema®.

Existuje vice definic tohoto sociologického fenoménu, nejobecnéj$i vSak popisuje

socialni dilema jako situaci obsahujici dvé zadsadni podminky:

1. Pokud individudlni rozhodnuti ¢lovéka jdouci proti prospéchu celé spole¢nosti
ma pozitivni vliv na ¢lov€ka samotného a
2. Spolecnost jako celek benefituje méné, pokud se vSichni rozhodnou jit proti

prospéchu celé spole¢nosti, nez kdyby se vichni rozhodli ku prospéchu.’

Jako jednoduchy ptiklad z dopravy, ktery by shrnoval, o ¢em je socialni dilema muze
byt rozhodovani, zdali na vylet jet prostfedky hromadné dopravy ¢i osobnim automobilem.
Osobni automobil ma pro rozhodovatele vétsi prospéch — je rychlejsi, pohodIngjsi a s sebou si
muze vzit vice véci. Oproti tomu, pokud zvoli vlak ¢i autobus, musi se dopravit na zastavku
a s sebou si miZe vzit omezeny pocet véci, €i je limitovan jizdnim fddem. Pokud by ale vSichni
potencialni cestujici misto prostfedkti hromadné dopravy zvolili osobni automobil, vzniknou
na trase velké kongesce, coz bude mit za nasledek rapidni zhorSeni veskerého prospéchu

z takové volby, tedy prospéch nakonec nema nikdo. 8

Vyse také bylo napsano, ze rozvoj dopravy, tedy i vysledné mobility vSech lidi souvisi
S rozvojem zivotni urovné, coz lze demonstrovat na obrazku nize (Obrazek 2). Na tomto
obrazku je toto ukazano na grafu vyvoje poptavky a intenzity osobni (horni graf) a nakladni

(spodni graf) dopravy v porovnani s ristem HDP od roku 2000 do roku 2016.

® FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 3.
" FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 5.
8 FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 6.
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Obrazek 2 Porovnani HDP s poptavkou po dopravé® (Data z EEA 2018c)

Socialni dilema vztazené na dopravu tedy lze zjednodusit na prosty a pochopitelny hlad
obyvatel Zem¢ po neustalém rozvoji a zvySovani zivotni urovné i pies vSechny negativni
externality (vypousténi sklenikovych plynt, kongesce, hluk apod.) — tedy faktory naopak
snizujici zivotni troven. Co se tyCe méstské mobility, na kterou je tato prace zaméfena

primarné, lze tento fenomén demonstrovat na prostém rozhodovani o tom, jaky dopravni

® CURTIS, Carey, ed., 2020. Handbook of sustainable transport. Cheltenham, UK: Edward Elgar Publishing
Limited. Research handbooks in transport studies. ISBN 978-1-78990-046-0, s 62.
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prostiedek 1idé voli kazdé rano pii cesté do prace. Voli tak osobni prospéch (osobni automobil)
na Ukor prospéchu vétsi ¢asti spolecnosti nebo voli pro sebe méné prospésnou alternativu
(MHD), avsak tim zvySuje prospéch spole¢nosti (méné kongesci, sdilené naklady na sklenikové

plyny, méné parkujicich aut v nezadoucich mistech apod.).

1.4 Kooperativni a nekooperativni chovani

V podkapitole 1.3 byly pouzity obraty jako osobni nebo spoledensky prospéch na
zakladé rozhodovani jednotlivcl a jejich nasledného chovani. Chovani je tu tak spojujicim
¢lankem mezi rozhodnutim a vysledkem, tedy prospéchem. Pro fenomén socidlniho dilematu
je tak vhodné urcit dva dilezit¢ pojmy, na kterych budou stat dalsi radky této prace

— kooperativni a nekooperativni chovani.

e Kooperativni chovani — Chovani, které ptispiva k vefejnému (téz kolektivnimu)
prospéchu, zaroven snizuje prospéch osobni.
e Nekooperativni (téz vadné) chovani — Chovéni, které pfispiva k soukromému

prospéchu rozhodujiciho, zarovei snizuje prospéch veiejnosti.'°

Pti definicich téchto pojmi je nutné brat zfetel také na konkrétni situaci, pro kterou
k rozhodovani o chovani (v piipadé mobility o volbé dopravniho prostfedku) dochazi. Je
mozné, Ze v dané situaci je chovani kooperativni, pro jinou situaci volby by vS§ak jiZ mohlo byti
chovanim nekooperativnim. Pro méstskou dopravu vSak obecné plati, ze hlavnim cilem
Kk udrzitelnéj$i dopravé je zastavit narust, ¢i idealné do budoucna sniZit pocet cest osobnimi
automobily vytvaiejicich kongesce na ukor ostatnich druhti dopravy (MHD, kolo, chlize a jiné).
Obecné v této praci je tedy jako kooperativni chovani uvazovano takové, které podporuje
zminény ptesun K udrzitelngj$im zpusobiim dopravy, nekooperativni chovani je naopak
takové, diky kterému dochazi k udrZzovani soucasného stavu, ¢i pfimo posun opa¢nym smérem,

tedy k ristu IAD ve mé&sté.

1.5 Obecny proces zmény chovani

Po predchozi definici kooperativniho a nekooperativniho chovani je jen logické, Ze pro
kyzenou zménu dopravniho chovéani lidi je nutné zménit chovani konkrétnich lidi na
kooperativni, a to v co nejveétsim metitku. Existuje mnoho pfistuptli, nez vsak tato prace dojde
ke konkrétnim opatfenim, je zapotifebi definovat obecny ramec zmény chovani v ramci

socidlniho dilematu od nekooperativniho (vadného) chovani smérem ke kooperativnimu.

10 FUJIN, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 6.
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Vysledny diagram (Obrazek 3) je vysledkem kombinace nékolika teoreticky popSanych

psychologickych metod, jedna se tak o jakysi integrovany model.

PROCES ZMENY CHOVANI
NA KOOPERATIVNI

Ovlivnén znalosti
nésledku chovéni (vira)

—

PFistup Vadny zvyk

“Mém rad kooperativni chovéni”

Efekt sebestiedné
motivace

Osobni norma  Sericini tlak
“Za kooperativni chovdni \
budu cdménén”

uieni zvyku
Efekt starého zvyku

P L. Zamér Implementace
Zamér chovani ——— . I —
“Chei zvolit kooperativni chovéni™ imp emeptqce ooperace
Vnimand “Kely kde a jak"
kontrola chovdni Erektkontroly

“Kooperativni chovéni je
slozité/jednoduché”

Automatickd implemenlﬂ/ Formovini zvyku

Kooperativni
zvyk

Tri psychologické
faktory
kooperace

Efekt socidlni motivace

—_— Pozitivni vliv

+ Znalost - . o1
g

+ Divéra —_— Negativni vliv

+ Mordlni odpovédnest Aktivace moréini odp

— Ini od, PoF
v Teorii aktivace normy

Obrazek 3 Proces zmény chovani na kooperativni! (aprava: Autor)

Z vyse uvedeného obrazku (Obrazek 3) je patrné, ze celkovy proces takové zmény
chovani je vyznamné sloZity, avSak vétSina ze zminénych procest probihd velmi rychle
a automaticky. Obecné je patrné, Ze hlavni piekazky takové zmény jsou dvojiho typu, tedy
jednak absence pozitivnich vlivii a jednak pfitomnost negativniho vlivu v podobé vadného
zvyku, obecné tak lze takovyto proces zkracené popsat i jako proces ,,rozpusSténi® starého,
vadného zvyku a jeho nahrazeni zvykem kooperativnim. Pod vadnym zvykem si lze na zaklad¢
vSeho vySe zminéného v této praci predstavit jednoduSe zvyk jezdéni do prace 0sobnim
automobilem. Pozitivnich vlivi, jakozto hlavnich hybateld zmény je k dispozici hned nékolik

a v nasledujicich fadcich jsou ty, které vyzaduji dalsi vysvétleni, popsany.

Zaéit je vhodné pojmy uvedenymi pod terminem, které literatura'? oznaduje jako t¥i

psychologické faktory kooperace. Jsou jimi:

e Znalost — Zaklad je mit povédomi o tom, ze se dany rozhodovatel v tom ¢i jiném

pfipadé dopousti nekooperativniho chovani. Dale znalost o vyhodach

L FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 30.
2 FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 23.

21



I nevyhodach at uz kooperativniho nebo nekooperativniho chovani. Dany
rozhodovatel by mél mit veSkeré potiebné informace (obecné
povédomi, osvétové kampané, kontaktni kampané apod.)

e Duvéra — Myslena divéra v ostatni lidi. Ma-li ¢lovék zvolit kooperativni
chovani, musi védét, ze ostatni lidé z okoli se budou chovat stejné€, v opacném
piipadé hrozi demotivace. Duvéra v komunitu a v ¢innosti sméfujicim ke
kooperativnimu chovani je tak dilezitym prvkem.

e Moralni odpovédnost — Pokud cloveék citi moralni odpovédnost chovat se
kooperativné (naptiklad ve vztahu k vypousténi sklenikovych plynil), snaze se
ke kooperaci ptikloni a snadze pfekond ostatni bariéry, naptiklad i nedostatek
divéry ve spolecnost ¢i znalosti. D4 se tak fici, Ze moralni odpovédnost je
v piipadé kooperativniho chovani nejvice vazené kritérium, a proto se moralni
odpovédnosti prace vénuje dale. Obecnd metoda formovani moralni
odpové&dnosti je uvedena na obrazku nize (Obrazek 4), konkrétn¢ na Teorii

aktivace normy.

TEORIE AKTIVACE
NORMY

. . .. Pripsani Moralni
Uvédoméni si " . "
N . odpovédnosti odpovédnost
nGSIedku “Jsem zodpovédny za volbu “Mél bych zvolit kooperativni
“Kooperace je zapotiebi” kooperativniho chovani™ chovani”

Naruseni Naruseni

“Kooperace pro mé neni “Kooperace je pro mé
efektivni” moc nakladna”

Obrazek 4 Teorie aktivace normy?3 (iprava: Autor)

Prvnim krokem v Teorii aktivace normy je obecné uvédomeéni si toho, Ze problém
existuje a je potieba jej fesit, tedy v ptipadé prostfedi méstské dopravy je to vnimani dopravnich
kongesci a uvédomovani si nutnosti jakéhokoliv feseni. Druhym krokem je pfiznani sobé

samému, Ze pokud nezméni chovani sdm rozhodovatel, mnoho se nezlepsi, jinymi slovy

18 FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 33.
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zamezeni ptistupu nechani odpovédnosti na ostatnich (,,pokud piestanou jezdit automobilem
ostani, kongesci bude méné*). Po piekonani dalSich prekazek, naptiklad v podobé vnimani
vetsich nékladi na zménu chovani (financ¢nich ¢i ve formé mensi pohodlnosti), dochazi ke
kyzené aktivaci moralni odpoveédnosti, tedy souhra tfi postojii: ,,kooperace je zapotiebi, nikdo

jiny to za mé& neudéla a mél bych zvolit kooperativni chovani*.*

Samotné povédomi o nutnosti zmény ale ke zmeén¢€ nestaci, nutnym dalSim krokem je
potom vytvofeni samotného zaméru implementace zmény chovani, nejcastéji ve formé
konkrétniho planu, ktery by mél adresovat zakladni otazky zmény, napiiklad kdy, kde a jakym
zpusobem. Toto vychazi z experimentl, které prokazaly, Ze v moment¢, kdy si jedinec, ktery
chce zménit chovani zhmotni své mySlenky a ndsledné vytvoii konkrétni plan
implementace, ma az dvakrat vétsi pravdépodobnost uspéchu.'® V piipadé problémi méstské
dopravy je takto naptiklad zddouci plan zmény zhmotnit vV podob¢: ,.kazdé pondé€li budu do
prace jezdit MHD, bude m¢ to stat prisluSnou ¢astku a zabere mi to ptislusny ¢as*. Dulezité pro

sestaveni takového planu je realisti¢nost, tedy nekléast piehnané a nesplnitelné cile.

V diagramu procesu zmény chovani (Obrazek 3) je k vidéni pole ,,vadny zvyk®, ktery
ma pfimy negativni vliv na podstatnou ¢ast procesu, v piipadé méstské dopravy by se opét
mohlo jednat naptiklad o zvyk vyuzivani osobniho automobilu pro cesty do prace kazdy den.
Nebezpeci tohoto nezadouciho zvyku ustici v nekooperativni chovéani v této teorii spociva
V tom, Ze se jedna o ustaleny zvyk, tedy konkrétni rozhodovatel tuto volbu nepodrobuje kazdy
den uvaze, ale namisto toho jednoduse bez rozmyslu kona. Cilem celého procesu je pravé tento

zvyk odstranit a nahradit jej zvykem novym, podporujicim chovani kooperativni.

Vytvatfeni nového, zddouciho, zvyku vedoucimu ke kooperativnimu chovani je tedy
klicem. Jedinec musi byt vystaven takové moZnosti chovani a musi sobé do paméti uloZit
vSechny potfebné informace vedoucimu K takovému chovani (lokalita zastavky MHD, ¢as
pfepravy, jizdni fad apod.) a nasledné podle psychologické teorie formovani zvyku tuto
zkuSenost nejprve jako jednotlivou opakovat az do té miry, nez se z ni stane zvyk a dokéaze tak

nahradit zvyk nezadouci.'®

14 FUJIN, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 34.

15 Tamtéz, s. 35.
16 Tamtéz, s. 38.
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1.6 Strategie pro ieSeni socialnich dilemat

Pro feSeni socialnich dilemat obecné existuje nékolik strategii, kdy kazda z nich
obsahuje hned nékolik metod platnych i pro dopravu, konkrétné zménu dopravniho chovani
smérem ke kooperativnimu. Zdkladnim délenim téchto strategii je definovani strukturalnich
a psychologickych strategii, jako doplitkova tfeti moznost je strategie komunikacni. Posledni
zminovana je zde uvedena jako doplikova proto, Ze pro spravné fungovani ma byt komunikacni
kampaini implementovana jako nedilnd soucast de facto jakékoliv aplikované strategie cCi
konkrétni metody. V zdvislosti na pouzit¢ metodé je vhodné aplikovat rizné komunikacni
kampang. Déleni téchto strategii spolu s dil¢imi popisky je demonstrovano na diagramu nize

(Obrazek 5).

24



STRATEGIE RESENi SOCIALNICH
DILEMAT V DOPRAVE

Strukturdlni
strategie

“Pull” metoda

Metoda zvySovani prinost pro jednotlivce za kooperativni chovani

“Push” metoda

Metoda snizovdni pFinosi pro jednotlivce za nekooperativni chovani

Psychologické
strategie

== Poskytnuti objektivni informace

Otekdvdana zména chovdni na zékladé poskytovdni objektivnich informaci

—— Ziskéni nové zkuenosti

Oéekdvdana zména chovdni na zdkladé vyzkouseni si kooperativniho chovani
Prikladem jsou docasné strukturdlni zmény

e Komunikace

Oéekdvana zména chovani na zékladé kemunikace nad rémec poskytovéni objektivnich informaci
Vysledek je vétiinou kombinaci ndsledujicich ¢tyFech metod

Zadost

Pozddat o kooperativni chovéni

Rada

Poradit jak zménit chovani na kooperativni

Zpétnd vazba

Prizkum dopravnihe chovani a nasledné poskytnuti zpétné vazby

Plan kooperace

Pozddat o vytvoreni pldanu dopravniho chovdni smérem ke kooperaci

Obrazek 5 Strategie feSeni socialnich dilemat v dopravé!’ (iprava: Autor)
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1.6.1 Strukturalni strategie

Jednim ze zékladnich pilifG, jak ménit dopravni chovéni obyvatel mésta je prosté
a jednoduse zmeénit libovolnou ¢ast systému dopravy obecné. Takovéto zasahy se oznacuji jako
strukturdlni zmény, tedy zmény, které¢ ptimo fyzicky méni vybrané prvky systému dopravy.
Muze se jednat o dil¢i zasahy, jako naptiklad zména charakteru pozemni komunikace (obytna
z6na, zéna 30, uprava komunikaci pro pé&si, cyklostezek apod.) nebo zasahy vétsiho charakteru
jako naptiklad prace slinkami MHD (zmény jizdnich tada, tvofeni novych
zastavek, pfesmérovani linek apod.) ¢i kompletni zména systému platby (odbaveni
cestujicich, zména tarifti apod.). Mezi nejvétsi strukturdlni zasahy do systému dopravy lze
oznalit naptiklad stavba novych pozemnich komunikaci (v prostiedi vétSich mést jsou
popularni zejména obchvaty) nebo Ccasteéné ¢i  uplné zpoplatiovani pozemnich
komunikaci, mostd nebo tunelti. Dulezity je také efekt zvySené poptavky po nové
infrastruktufe, téz oznacovany jako Braessuv paradox, ktery je na piikladu popsan

v podkapitole 1.6.2.2.

Vyhody strukturalnich zmén spocivaji v jejich velkém dopadu (na zménu chovani maji
velky vliv) a mnohdy i v jednoduchosti implementace (uzavirky, zpoplatiiovani apod.), avSak
takovéto zmény byvaji povétSinou nakladné, zejména bavime-li se 0 novych stavbach ¢i
stavebnich upravach soucasnych pozemnich komunikaci, ale hlavné takovéto zmény maji
charakter permanentnosti, tedy nemusi se vzdy potkavat s presvédcenim o spravnosti uzivateli
dopravniho systému neboli obyvatel mésta. Obecné rozdé€leni strukturalnich zmén lze dale
rozdélit na dva poddruhy — metodu ,,push® a metodu ,,pull” v pfekladu z angli¢tiny ,,tlacit*

a ,,tahnout” (Obrazek 5).

Metody push jsou metaforou pro restriktivni opatieni, tedy takova opatieni, ktera néco
zakazuji nebo piikazuji. Jednim z typickych piikladl jsou zpoplatiiovani tisektl silnic, mosti ¢i
tunelll, nebo také méné Casto objevujici se systém piidélovani Casovych sloti pro kazdého
fidi¢e, kdy je mu dovoleno do zatézovaného mista (napiiklad centra mésta) vjet autem jen
nékteré dny v dané hodiny. Metody pull jsou pomysinym opakem, tedy spiSe pozitivnéjsi
zmény v ramci systému, napiiklad vétsi nabidka spoji MHD, zkvalithovani zastavek, sluzeb
nebo celkové zlevnovani tarifii. Rozdil mezi témito dvéma piistupy je zfejmy, zatimco metoda
push mé formu zdkazi a nafizeni, metody pull se vyznacuji snahou o pozitivni motivaci.
Vyhody restriktivnich metod jsou vyznamnéjsi dopad, a tedy i rychlejsi nastup
ucinnosti, nevyhodou jsou vSak vétSinou negativni reakce, kdy je v lidské povaze na zdkazy

reagovat negativné. Oproti tomu pozitivni motivaci 1ze dosahnout lepsiho vysledku vefejného
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minéni, na druhou stranu ale dopad takovych zmén byva mensi, s pomalejSim ¢i uplné

chybéjicim nastupem kyzeného efektu.

1.6.2 Psychologické strategie

Metody na zaklad¢ psychologickych strategii jsou takové metody, kdy vice nez se
systémem dopravy ve mésté jako takovym je pracovano s lidmi jako uzivateli tohoto systému.
Ve velkém méfitku se tedy zachovava soucasny systém dopravy a cilem je motivovat jeho
uzivatele ke zméné dopravniho chovani kyzenym smérem. Pro takovyto pfistup existuje
nékolik metod, jak je k vidéni na diagramu vyse (Obrazek 5), jsou jimi metody poskytnuti
objektivni informace a metoda ziskani nové zkuSenosti a metoda komunikace. Prvni dvé
metody jsou popsany v této podkapitole, metody komunikaéni pro svou komplexnost

Vv nasledujici podkapitole (1.6.3).

1.6.2.1 Metoda poskytnuti objektivni informace

Poskytnutim objektivni informace se mysli stav, kdy zkoumana osoba ma
Spatné, neuplné nebo zadné informace potiebné k rozhodovéani. Samoziejmé nelze vzdy
tvrdit, ze nasledkem S$patnych informaci ¢&i prosté neznalosti se osoba rozhoduje
nekooperativné. Pro takovéto ptipady prave kvili vstiicnému postoji k udrzitelné dopravy tuto
skupinu osob ze zkoumavani vynechavame a soustiedime se na skupinu lidi, ktera si na zdklad¢
Spatnych ¢i netiplnych informaci navykla k nekooperativnimu druhu chovani (zjednodusSen¢ do
nakladii ¢asovych i penéZnich mezi osobnim automobilem a MHD). Tato skupina lidi lze
rozdélit jesté na dalsi dvé podskupiny — ti, co kooperaci vnimaji negativné (napt. cesta MHD
trva déle nebo je drazsi) a ti, co nekooperaci vnimaji pozitivné (napf. jizda autem je rychlejsi
nebo je levngjsi). 18

Pokud se vezme v tivahu prvni skupina, tedy ti, co si formovali negativni postoj ke
kooperaci, potom experiment z Japonska v roce 2001 ukazal, ze ¢im silngjsi je u jedince zvyk
pouzivani osobniho automobilu, tim hife jedinec vnimé ¢i odhaduje vysledny cas cesty
alternativniho druhu dopravy. Diagram k tomuto experimentu je k vidéni pod timto odstavcem

(Obrazek 6) a dale je cely experiment vysvétlen.

18 FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 45.
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B Vnimany ¢as SkuteCny Cas
80
78
76
74
72
70
68
66

64

------

Dojizdé&ji autem Dojizdé€ji autem v Dojizd€ji autem méné
kazdy den 80% ptipadech nez v 80%

Obrazek 6 Experiment negativniho vniméni kooperace!® (iprava: Autor)

------

alternativu v podobé Zelezni¢niho spojeni z hlediska ¢asu, tedy jak dlouho si mysli, Ze jim cesta
alternativou zabere. Z diagramu (Obrazek 6) je patrné, Ze ta skupina lidi, ktefi nejvice dojizd&ji
automobilem, tedy chovaji se nekooperativné nejvice, ma negativnéj$i vnimani takového
méné, tedy obcas pouziji i jiny druh dopravu (tedy i zkoumanou alternativu) se v odhadu nejvice
blizi realnému ¢asu. Poznatek, Ze ti, kteti alespon jednou za Cas vyzkousi alternativu maji méné

negativni pfistup, je pro dalsi smé&fovani této prace podstatny.

Dalsi skupinou jsou lidé, ktefi vnimaji nekooperativni chovani pozitivné, tedy maji
zkreslené pozitivni vnimani jimi pouZivaného ,,nekooperativniho* dopravniho prostfedku.
Nasledujici experiment vychazejici ze stejného zdroje zkoumal, jak lidé vnimaji rizika
a naklady spojenymi s provozem automobilu, kdy respondenti byli rozdéleni do dvou skupin
—ti, co do dané turistické lokality pfijeli automobilem, tedy existuje u nich odivodnéna
jistota, Ze tento prostfedek Casto pouzivaji, a ti, kteti pouzili jiny dopravni prostiedek. Vysledky
Setfeni jsou zndzornény V diagramech pod odstavcem (Obrazek 7 a Obrazek 8). Konkrétni

otazky kratkého experimentalniho Setfeni znély:

1. Jakym zplsobem jste piijeli do Enoshima Beach?

2. Jaké si myslite, Ze jsou denni naklady na provoz osobniho automobilu?

19 FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 49.

28



3. Jeden z kolika fidi¢t zemfie v disledku dopravnich nehod?

Vnimané dennich naklada na provoz

automobilu
¥2 500
¥2 000
¥1500
¥1000
¥500
¥0
Nepiijeli autem Ptijeli autem
Obrazek 7 Vnimani ndkladii na provoz automobilu?® (iprava: Autor)
Jeden z kolika ridi¢i zemrie? (Vnimani
rizika)
12000
10000
8000
6000
4000
2000
0
Nepfijeli autem Ptijeli autem

Obrazek 8 Vnimani rizika fizeni automobilu?! (iprava: Autor)

Z diagramil vyse je patrné, Ze ti, co do mista piijeli osobnim automobilem, tedy jak bylo
feCeno jedna se o skupinu lidi, u kterych se da predvidat zvySena inklinace k pravidelnému
pouzivani osobniho automobilu, maji tendence podcenovat rizika (1 z cca 10 000 tidica zemie)

a soucasné podcenovat naklady spojené s provozem osobniho automobilu. Tento experiment se

20 FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 52.
2L FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 51.
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v ramci svého dotaznikového Setfeni rozhodl pro svou jednoduchost replikovat i autor této
prace u svych respondentli ze zkoumanych lokalit mésta Pardubice, pro drobnou odchylku
prostiedi, v ramci kterého k Setfeni dochéazelo byly otazky mirné pfeformulovany, avSak jejich
podstata zlstava stejna — zkouma se postoj k rizikiim spojenym s fizenim osobniho automobilu

a nékladt na jeho udrzbu. Otazky znély nésledovné:

1. Nakolik K¢ byste odhadli denni ndklady vlastnéni osobniho automobilu?

2. Kolik si myslite ze denné zemfe fidi¢t na celém svete?

Vnimani (odhad) dennich nakladi na
provoz automobilu

300 K¢

250 K¢

200 K¢

150 K¢

100 K¢

50 K¢

0 K¢

Obrazek 9 Vnimani nakladd na provoz automobilu??

22 putor
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Vnimani (odhad) rizika smrti na silnicich
3650
3600
3550
3500
3450
3400
3350
3300
3250
3200
3150

3100

Obrazek 10 Vnimani rizika smrti na silnicich?®

Respondenti byli analogicky k ptedeslému zminénému experimentu rozdéleni do dvou
skupin podle jinych otazek z dotaznikového Setfeni autora ohledné vyuzivani osobniho
automobilu pro cesty do prace na ty, ktefi vyuzivaji osobni automobil pro cesty do prace
vyhradné a na ty, ktefi nevyuzivaji osobni automobil viibec nebo jen malo. Z diagramu
(Obrazek 9 a Obrazek 10) je patrna shoda vysledku Setfeni autora s vysledky Setfeni vyse
citovaného tymu prizkumnikd, tedy lidé, ktefi osobni automobil vyuZivaji pravidelné mayji
tendence podcenovat rizika i naklady spojené S provozem. Jev, kterého se tato skupina

respondentli dopousti, je popisovan jako klamné presvédCeni o jakési spravnosti jejich volby.

S vysledky experimentu tymu vyzkumniki bylo dale pracovano a sledovalo se, jakym
zpusobem zméni vybrand skupina lidi vnimani pro budouci moznost ziskani tidi¢ského
prikazu, pokud jim bude poskytnuta objektivni informace, ergo dojde k opravé ¢i doplnéni
uplné novych informaci potfebnych k rozhodovani o volbé zpisobu dopravy. Skupina byla
rozdélena na pét podskupin podle charakteru poskytnutych informaci na ty, ktefi obdrzeli
informace o ndkladech, informace o rizicich, informace o obtézovani ostatnich dopravnimi
kongescemi, podskupinu, kterd obdrzela vSechny tyto informace a naposled kontrolni
podskupinu, ktera neobdrZela informace zddné. Vysledky tohoto experimentu jsou takové, ze

oproti kontrolni skupiné, témét vSechny podskupiny vykazovaly snizené imysly ziskat fidi¢sky

23 Autor
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prikaz, kdy ,nejlépe” reagovala skupina, které byly poskytnuty informace ohledné finanéni

naroc¢nosti vlastnéni a provozu osobniho automobilu. 2

Na zaklad¢ vseho vySe popsaného tak Ize jednoznacné konstatovat, ze poskytnuti
objektivni informace ma piimy vliv na vnimani lidi ohledné dopravy, a tedy Ize implikovat, ze

takové informovani miize mit nezanedbatelny vliv na zménu dopravniho chovani.

1.6.2.2 Metoda ziskani nové zkusSenosti

Druhou metodou psychologickych strategii je metoda snazvem ,ziskani nové
zkuSenosti“ a jedna se velmi prosty piistup, kdy je uvazovéno, ze prosté vyzkouseni si jiného
postupu ¢i piistupu muze vést ke zméné chovani. Tento efekt Ize pozorovat v bézném zivoté na
naprosté¢ vétSin€ procest, které lidé vykonavaji, mnohdy délaji véci tak, jak jsou zvykli
a malokdy bézné procesy, mezi které patii i kazdodenni cesta do prace, podrobuji vyzvam.
Jednoho dne ale muiZze nastat mimofadna situace (vypadek elektfiny, vyprodany oblibeny
prostiedek pro uklid ¢i rozbité auto) diky které je jedinec nucen chovani zménit a v nejednom
pfipadé se ukdze, Ze novy pfistup mize byt i efektivnéjsi, jednodussi nebo levnéjsi (Ci

kombinaci v§eho).

Na zaklad¢ tohoto prostého efektu tak lze ke kyzené zméné dopravniho chovani
ptistupovat i jako k fizenému transferu vice méné z donuceni od osobniho automobilu naptiklad
k MHD, kdy je pfedpokladano, ze pokud jedinec alespon jednou zakusi i jinych moznosti, které
by bez vnéjsiho zasahu nikdy nevyzkousel, objevi nova pozitiva, a to mize zménu chovani
experimentu jiz dfive v praci citovaného tymu vyzkumnikd. Nutné je vSak podotknout, ze

experiment byl vykonavan v syntetickych podminkach.

Vyzkumnici vzali v ivahu dvé cesty z bodu A do bodu B. Obé¢ cesty byly stejné dlouhé,
ob¢ cesty mély stejnou kapacitu. Jak je v i béZném prostiedi normalni, jedna z cest byla vice
vyuzivana nez druhd. Bézny pfiistup starého paradigmatu by spocival v navySeni kapacity
cesty, kterou lidé vyuzivaji vice. Na =zaklad¢ napfiklad studie navySovani kapacity
vysokorychlostni komunikace v Texasu byl vSak popsan efekt ,,vyvolané poptavky* neboli
Braesstiv paradox, tedy prosty jev, ktery fika, ze pokud se na dané trase zvysi

kapacita, kratkodobé to mozna dopravu urychli, zkvalitni, diky tomuto efektu vSak dojde také

24 FUJIN, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 56.
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Kk nartstu poptavky pro tuto cestu, tedy k opétovnému navyseni dopravy a nasledné se da fici, ze

se cely proces vraci tam, kde byl na za¢atku — ke kongescim.?

Druhou moznosti je tedy zachovani soucasnych kapacit, avSak nutnost lepsiho rozlozeni
dopravy, jinymi slovy je nutné z vice pouzivané cesty pifesmérovat dopravu na cestu méné
vyuzivanou. Vyzkumnici tohoto dosahli tak, ze na 10 dni doslo k ¢astecnému omezeni kapacity
(Castecné uzavirce) vice pouzivané trasy s informaci o mozné druhé varianté (volnéjsi cesty).
Zde je nutné podotknout, ze se jednd o strukturdlni zménu, tedy konkrétné docasnmou
strukturalni zménu. Jiz po jednom dni byl pozorovan ubytek dopravy ve vyuzivanéjsi
cesté,ato z pavodniho poméru dopravy 3:1 kpoméru blize 1:1, tedy rovnomérnému
rozlozeni.?® Takovy vysledek se jevi jako celkem logicky, tedy zasadni otazka zni: Jak se

vysledny pomér dopravy zménil po ukonceni uzavirky, tedy po navraceni do ptivodniho stavu?

Teorie metody ziskani nové zkuSenosti fikd, Ze po tom, co fidi¢i vyuZzivajici jednu cestu
ze zvyku okusili i jinou moznost, kterd se ukédzala byti stejné¢ Casové i vzdalenostné
narocna, avSak s menSim mnoZstvim automobilil, existuje urCitd pravdépodobnost, Ze ke
starému zvyku se jiz nevrati a zaénou vyuzivat cestu novou (ne vSak vSichni, to by zplsobilo
prosty transfer, tedy zaménu dvou moznych cest a vychozi stav by byl zachovan, jen v opa¢ném

poméru). Sleduji se tak ti'i nasledujici hypotézy:

1. Skrze docasnou strukturalni zménu dojde ke kooperaci jinak nekooperujiciho
¢loveka (,,diky uzavirce zkusim jinou cestu‘),

2. Pavodni nazor na alternativu je opraven skrze vyzkouSeni si kooperativniho
chovani (,,myslel jsem si, ze druha cesta je horsi, avSak po tom, co jsem ji
vyzkouSel vim, Ze jsem se mylil®),

3. | po ukonceni platnosti doc¢asné strukturdlni zmény dochazi k pokra¢ovani
nového kooperativniho chovani (,,uzavirka sice skoncila, ja ale budu nadale

jezdit novou trasou, protoze vim, ze je to vlastné lepsi‘).

Tyto tfi hypotézy byl tim samym vyzkumnym tymem sledovany na jiném
ptipad¢, konkrétné uzavirce jedné silnice, kdy se jako hlavni alternativa (logicky kromé

objizdek a ostatnich alternativ) nabizelo dojizdéni vlakem. Vysledky jsou demonstrovany na

25 BOEY, Justin, 2022. Induced Demand and the Highway Interchange: Why adding an interstate exit will not fix
congestion issues. Local Urbanism [online]. [cit. 2023-12-13]. Dostupné Z:
https://localurbanism.com/?fbclid=IwAR2bvOIiNsylXFCusaDlpjiv4XqjIF5xNpGf8RYbKgd8Q_eXKJghMzX9
9YM
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diagramech nize (Obrazek 11, Obrazek 12 a Obrazek 13), kdy kazdy z diagrami reprezentuje
jednu z vyse popsanych hypotéz. Skupiny byly rozdéleny podle zvyku vyuZzivani osobniho
automobilu na tfi — ti, co jsou zvykli vyuzivat hodné, ti, co jsou zvykli jej vyuZzivat ob¢as a ti, CO

jej vyuzivaji minimalné nebo vibec.

Vyuzivani Zeleznice po uzavirce (1)
0,8
0,7
0,6
0,5
0,4
0,3
0,2

0,1 .
0

Jezdi pravidelné Jezdi obCas Nejezdi skoro viibec

B Pied uzavirkou Po uzavirce

Obrazek 11 Vyuzivani Zzeleznice po uzavirce?’ iprava: (Autor)

Z diagramu vyse (Obrazek 11) je patrné, ze pti do¢asné uzavirce silnice doslo k nartistu
poctu uzivateli alternativy zeleznice, a to ve vSech tiech skupinach sledovanych. Dale je
viditelné, Ze ¢im vice sledovana skupina v minulosti méla moZnost ¢i aktivné vyuZivala
Zelezni¢ni dopravu, tim vice nachylnéjsi byla k vyuZivani Zeleznice i v piipadé docasné
strukturalni zmény, tedy lidé, co jiZ mé€li v minulosti zkuSenosti s kooperaci, spiSe kooperovali

1 nadale. Hypotéza 1 tedy byla ovéfena.

27 FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 70.
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Vnimani ¢asu dojizdéni (m), (2)
82
80
78
76

74
7
7
6
66

Jezdi pravidelné Jezdi obcas Nejezdi skoro viibec

o O N

B Prvni den ® Druhy den

Obrazek 12 Vniméni ¢asu dojizdéni®® tprava: (Autor)

Z nasledujiciho diagramu (Obréazek 12) je dale patrné, Ze ti, co pravidelné dojizdé€li pred
uzavirkou osobnim automobilem, tedy dopoustéli se nekooperativniho chovani, vnimali Cas
alternativy (zeleznice) nejhiife — mysleli si, ze cesta zabere hodné casu. Druhy den
uzavirky, tedy druhy den jejich cesty po Zeleznici vSak doSlo ke korekci u dvou

v e

skupin, nejmarkantnéjsi je to pravé u skupiny nejvice nekooperujicich. Tedy ti, co si, byt jen
jednou vyzkouseli kooperaci zjistili, Ze jejich ptivodni informace ¢i domnénky byly milné

a doslo tak ke spravné korekci smérem ke kooperaci. Hypotéza 2 tedy byla ovéfena.
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Vyuzivani Zeleznice po 1 roce (3)

0,18
0,16
0,14
0,12

0,1
0,08
0,06

0,04
0,02
0

Vyuzivali Zeleznici pfi uzavirce Nevyuzivali Zeleznici pfi
uzavirce

Pted uzavirkou ®Rok po uzavirce

Obréazek 13 Vyuzivani zeleznice po 1 roce? tiprava: (Autor)

Na poslednim, tetim, diagramu vySe (Obrazek 13) je znazornéno, jak se projevila
docasna strukturalni zména na dopravni chovani lidi i 1 rok po ukonceni uzavirky. Z diagramu
je patrné, Ze ti, co aktivné vyuzivali zeleznici jako alternativu v priabéhu uzavirky méli velkou
tendenci u alternativy zistat, zatimco u skupiny lidi, ktefi Zeleznici nevyuZzivali, doSlo jen
K nepatrnému narustu. Z toho je patrné, ze pravé zkusenost s kooperaci nese plody v podobé
zvySovani pravdépodobnosti kooperace i1 nadale, tedy po ukonceni docasné strukturalni zmény

a navraceni do ptivodniho stavu. Hypotéza 3 tedy byla ovétena.

Z celého tohoto experimentu je patrné, ze pokud dojde alespont jednou k vyzkouseni
alternativniho druhu dopravy, zvySuje se pravdépodobnost, ze sledovany c¢lovek bude vice
inklinovat k vyuzivani této alternativy, avSak je dilezité uvédomit si, Ze tento jev miiZe nastat
pouze za podminek, kdy alternativa bude pro uZivatele vyhodna, a to at’ uz z hlediska casu
nebo nakladd ¢i jinych, pro uzivatele dulezitych hledisek. Pokud ¢loveék s nové nabytou
zkuSenosti nic neziska, ke zméné chovani nedojde. Na zakladé vSeho vyse popsaného 1ze tedy
s jistotou napsat, ze docasné strukturalni zmény maji za danych pozitivnich podminek za

nasledek zménu dopravniho chovani smérem ke kooperaci.

1.6.3 Komunikacni strategie
Nedilnou souc¢asti mnoziny strategii jsou i doprovodné komunika¢ni metody. Diagram

zminény v pfedchozich kapitolach (Obrazek 5) sice zmifnuje komunikacni metody jako soucést

29 FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 72.
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psychologickych strategii (coz je jisté spravny pohled, nebot’ o strukturalni strategii se jisté
nejednd), autor této prace tyto metody osamostatni a uvadi je zde jako tfeti moznost
strategie, a to zejména proto, ze se domniva, ze spravna komunika¢ni kampan musi byt soucasti
vSech vySe popsanych metod pro maximalizaci uzitku a platilo to vzdy, nikdy vSak vice, nez
Vv dnesnich dobach. Spravné zvolena komunikaéni kampan v ose instituce — obéan ma mnoho
ukold a benefitd, které jsSou popsany nize, mezi hlavni vSak patii zejména spravna a korektni
informovanost, nebot’ jak jiz bylo feCeno vySe, poskytnuti objektivni informace je jednim
Z klicovych prvkl procesu zmény dopravniho chovani a spravné zvolend kampan také muze
tlumit negativni ohlasy zejména na negativné vypadajici, nepopularni ¢i restriktivni strukturalni

zmeny.

Komunika¢ni kampan vSak nemusi byt spojena pouze s do€asnymi ¢i permanentnimi
strukturalnimi zménami, mize stat v celém systému i sama jako celek naptiklad pro aktivaci
moralni odpovédnosti, coz, jak bylo napsano vysSe v praci, je jeden z kli¢ovych faktord procesu
zmény dopravniho chovani. Ugelem této prace neni navrhnuti komunikacni kampané &i
strategie komunikace s obéany mésta, avsak metody komunikace jsou dileZité soucasti systému
zmén dopravniho chovani, proto v této praci zminény jsou. Nasledujici fadky tak jsou pouze
teoreticky informativni, bez konkrétnich ptikladi, byt vzhledem k charakteru prace na zavér
kapitoly je autorem na zakladé¢ teorie vytipovana metoda komunikace nejvice vhodna jako

doprovodna kampan pro do€asné strukturdlni zmény Vv systému mésta.

1.6.3.1 Metoda Zadosti

Nejjednodussi a nejzakladnéjsi komunikacni metodou je metoda zadosti, tedy forma,
kdy se napiiklad pomoci letaki, billboardi nebo pfimého styku vyslovné zada konkrétni
ptijemce o zménu dopravniho chovani. Takovato metoda je vSak pro svou jednoduchost
nejméné efektivni, kontakt s pfijemcem neni osobni, adresny a vzbudi nejméné zajmu.
Nejvétsim nedostatkem takovéto kampané je kromé neosobniho piistupu i1 absence
porozuméni, coZ se uvadi jako nejzakladngj$i nutnost. Takovym piikladem je ,,oboustranna
komunikace®, kdy se ptijemce pouze nezada, ale zprava se jasn¢ doplni o element porozuméni.
Namisto ,,neparkujte, prosim, na mistech Ktomu neuréenych® lze vystavét zadost jako
,vime, Ze je zde nedostatek parkovacich mist, avSak parkovanim na mistech k tomu neuréenych
vytvatite problém pro chodce a hyzdite vzhled ulice*. Takovyto dodatek vytvari pomyslny most

w7 v

porozuméni a metoda m4 tak vétsi Sanci na uspéch. *°
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1.6.3.2 Metoda zpétné vazby formou rady

Jedna se o kombinaci vyse zminénych dvou metod, kdy jedna funguje nejlépe ve
spolupraci s druhou. Tato metoda stoji na zadkladech jiz popsané teorie, kdy poskytnuti
objektivni informace je jednim z kliCovych prvka zmény dopravniho chovéni. Naptiklad
spravné provedenou metodou zadosti 1ze v cilové skupin€ obyvatel vzbudit motivaci ke zméné
dopravniho chovani, takova motivace ale nestaci a je nutné nadale poskytnout cilové skupiné
voditko, jak takovou zménu provést, a pravé k tomu slouzi tato metoda. Na zéklad¢ dopravniho
prazkumu lze napftiklad zjistit pro¢ zkoumani lidé vyuzivaji dané prostiedky dopravy v daném
ptipad¢ a diky vSem spravné sesbiranym informacim lze formou zpétné vazby ,,poradit®
lidem, jak zménit dopravni chovani smérem k vétsi udrzitelnosti (samoziejme za

ptedpokladu, Ze jiz existuje motivace ke zmeéng¢).

Zpétna vazbu formou rady ,,jak na zménu“ mize byt poskytnuta bud’ obecné, tedy pfti
zkoumani vétsiho poctu obyvatel bydlici naptiklad v jedné zastavbé se muize kolektivné dojit
k rad¢ pro celou zastavbu nebo individualng, kdy pro kazdého jednotlivého respondenta bude
poskytnuta individualni rada na zaklad¢ jeho konkrétnich potieb a prostfedki, které ma
k dispozici. Druha zminéna metoda je efektivnéjsi, nejen kvuli vétsimu dopadu individualni

rady, ale také diky psychologickému efektu pfimého kontaktu (,,instituce se 0 mé zajima®). Je
givs 31

1.6.3.3 Metoda vytvoieni planu kooperace

Tato metoda je dalSim krokem k jesté hlubSimu a efektivnéjSimu procesu zmény
dopravniho chovéni. Jednd se o jakési pokracovani metody ptedeslé, tedy na zakladé
sesbiranych dat z dopravniho prizkumu je vytvofena napt. individudlni rada pro kazdého
respondenta, jak zménit dopravni chovani. Vyslednym produktem takovéto rady by mél mit
formu konkrétniho planu implementace zmén dopravniho chovani (kdy, kde a jakymi
prostiedky). Jedna se tak o posledni kliCovy stupent v teorii zmény dopravniho chovani

(Obrazek 3).

Plan implementace zmén muze byt vlastné vytvoren dvéma zplsoby. Mlze vzniknout
spontann¢, pouze na zaklad¢ poskytnuti rady formou zpétné vazby, jinymi slovy se spoléha, ze
takovy plan si vytvoii kazdy jedinec sdm. LepSich vysledkt je ale dosazeno, pokud je takovy

plan sestaven instituci pro kazdého respondenta zv1ast, kdy se timto jemu poskytne Uplny servis

3L FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 96.
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a nejlepsi mozné voditko, jak zménit dopravni chovani. Nevyhodou je opét velka Casova

a materialni naro¢nost celého procesu.*
Vysledny proces miize byt shrnut nasledujicimi kroky:

1. Sesbirat data o dopravnim chovani,

2. Na zaklad¢ dat vytvotit radu pro zménu dopravniho chovani,
3. Poskytnou rady formou zpétné vazby a soucasng,
4

Pozadat nebo piimo vytvofit plan implementace zmén dopravniho chovani®,

Takovéto kroky maji v ramci komunikac¢nich metod nejlepsi Sanci na tspéch pro zménu

dopravniho chovani smérem k vétsi udrzitelnosti.

1.6.3.4 Program zpétné vazby o cestovani

v ptekladu program zpétné vazby o cestovani (z anglického Travel Feedback Program — dale
V praci pouzivano pod zkratkou TFP). Metoda TFP spociva vlastné v kombinaci vSech vyse
popsanych komunika¢nich metod. Celd metoda spociva Vv kvalitnim dopravnim prizkumu,
nasledné poskytnuti individualnich rad pro zménu dopravniho chovéni (v ptipadé kolektivni
rady se doporucuje rozd¢lit respondenty alespoii na 3 skupiny), po urcité dob¢ provést ten samy
pruzkum jako na zacatku, porovnat vysledky ,,pied a po* poskytnuti rady pro zménu chovani
a nasledné opét poskytnuti zpétné vazby tentokrat v podobé informacniho letdku, tentokrate
s informacemi o tom, jak se zména promitla napiiklad finan¢né, vypousténim emisi, zlepSenim

okolniho prostiedi apod.®*

Ptiklady konkrétniho vystupu zpétné vazby z TFP implementovaného v Sapporo City
v roce 2003 jsou k vidéni na obrazcich pod textem. Na prvnim obrazku (Obrazek 14) je k vidéni
ptiklad zpétné vazby o dopravnim chovani poskytnuté po vyplnéni prvotniho dotazniku.
K vidéni pro ucastnika prizkumu jsou velmi konkrétni informace ohledné jeho cest spolu se
zmifovanou individudlni radou pro zlepSeni (pozitivni motivaci) chovani. Na druhém obrazku
(Obrazek 15) je kvidéni zpétna vazba poskytnutd po druhém kole sbirani informaci po

obdobi, kdy byly respondentovi poskytnuty individualni rady pro zménu chovani. Byly tak

32 FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 98.

33 FUJII, Satoshi, 2017. Prescription for Social Dilemmas. Japan: Springer. ISBN 978-4-431-55618-3, s 99.
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poskytnuty konkrétni informace o tom, jak se zmény, které respondent podnikl promitly do

vSech zminénych faktort (kuptikladu finance, emise apod.)

Program on to think how to use the car wisely

Your household number: 1001

Diagnosis Report (1 Your individual number: |
Thank you for your cooperation in completing the survey.
Please review this summary of your 7-day transportation behavior.

(D Monday: Sept.11 (2 Tuesday: Sept.12 (3 Wednesday: Sept.13 @) Thursday: Sept.14
1 1 1 1
2 2 2 2
Message for the day: Message for the day: Message for the day Message for the day
() Friday: Sept.15 ® Saturday: Sept.16 (@ Sunday: Sept.17 Ihe status of your use of public transportation in 7 days
1 A Walking 4
B Bike
| C Motorbike 4
2 D Taxi 0 0
-, 110
F  Tram
G JR train 1 11
H Subway 0 0
I Truck =
J Own car (driving) 7207
Message for the day: Message for the day: Message for the day K Own car ven by 7 110
Your diagnosis result: someone clse)
L g L Carotherthanyourcar  |°  ©
Thank you for your cooperation and taking the time to fill in Diary 1. Regarding your transportation behavior in (driving) 12250
M *the future, we would like to ask you a favor. In order to mitigate congestion and air pollution please try as much M Car other than your car 0 0
as possible o use the following methods of car use: a “trip chain” in which you complete several errands at N("‘(')Vl‘t']‘;rl’)‘ someoneelse) |
“park and ride” in which you travel by car to the edge of the city, and use public transportation to the cit 0 0
or “sharing” in which several persons travel in a single car to complete errands together. For details, please refer 5 .
\t to the enclosed sheet titled “Explanation of Terms”
7 Y Your transportation behavior over the 7 days was ideal for helping mitigate congestion and air pollution in the
L) city. You always commuted by public transportation; please continue to use public transportation in future.
Your walking time was 66 minutes. If you walk for 10 minutes, for example, you consume 48kcal (which is two
mandarin oranges), so it is useful for dieting and keeping healthy. Please continue to walk in your daily life in
future.

The tot
(Averag

time you spent on transportation in 7 days: 694 minutes
3.2 minutes)

Obrazek 14 Piiklad zpétné vazby TFP (Sapporo) %
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Program on how to use the car wisely Household number: 3001
Final Diagnosis Report [ndividual number: 1
Level of achievement of your goal for CO2 exhaust emissions
Thank you for your cooperation in Diary 1 and 2.
We will let you know the result of aggregating your transportation behavior, which shows how much CO2 exhaust emissions
changed.
We will be very grateful if you can continue considering “how to use the car wisely” in order to protect the future of our
beautiful planet.
Change in CO; exhaust emissions No CO> exhaust emissions
0 ke
0.0kg
No CO2 exhaust emissions
0.0kg
0 kg
0.0kg
No CO2 exhaust emissions
0.0kg
0 kg 0 ke
Motorbike Own car (driving)
u 20.5kg u 20.0kg
’ 0 kg Own car (driven by someone else) 0 kg
Taxi
2.0kg 1.0kg
“ar other than your car (dnving)
Bus 0 kg | Caro 2 0 kg
0.0kg 0.0kg
% 0.0kg 0.0kg
0 kg Car other than your car (driven by 0 kg
Tram someone else)
0.0kg 0.0kg
0.0kg 0.0kg
0 kg 0 kg
JR train
0.0kg 0.0kg
@ F 3.4kg 0.0kg
Change in the total CO2 exhaust emissions in 7 days )
w A 0 It decreased by 45.3%!
-~
455kg | .
), You achieved your
_______________ . \ — /7" goall! Well done!
—_________2:1-_955“1 .

Obrazek 15 Piiklad zpé&tné vazby TFP (Sapporo)
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Jak je patrné, TFP je velmi kvalitni néstroj pro vhodnou komunika¢ni kampan. Jedna se
o kombinaci vSech zminénych dil¢ich metod, je tedy komplexni a adresuje hned n¢kolik rovin
vnimani dopravniho chovani konkrétnich ucastnikii takového vyzkumu, zejména aktivaci
moralni odpovédnosti a pomaha pii vytvafeni konkrétnich krokd, jejichz existence je nezbytna
pro implementaci zmén dopravniho chovani. I vzhledem k tomuto se autor této prace
domniva, ze dobie slozeny TFP by byl velmi vhodnou dopliikovou pomitickou k vice méné
jakymkoliv zménam (v&etn¢ docasnych strukturalnich) v systému dopravy, a to s nasledujicimi

kroky:

1. Prvotni rozeslani dotaznikd dopravniho chovéni

2. Zpétna vazba o dopravnim chovani s pfidruzenou informaci ohledn¢ docasné
strukturalni zmény a zadosti o participaci a konkrétnimi radami, jak tuto zménu
vyuzit pro zménu dopravniho chovani

3. Implementace docasné strukturdlni zmény

4. Rozeslani druhotného dotazniku dopravniho chovani

5. Zpétna vazba o tom, jak se zménilo chovani respondenta zejména v navaznosti

na doc¢asnou strukturalni zménu

Jak jiz bylo napsano vyse, tyto kroky jsou pouze orientacni, teoretické, nebot’ vytvoreni
TFP nebo jakékoliv komunika¢ni kampané neni pfedmétem této prace, komunikacni strategie
jsou vsak nedilnou soucasti jakéhokoliv procesu zmény dopravniho chovani, a pravé proto je

tato metoda s teoretickym popisem zde zminéna pro uplnost.

1.7 Docasné strukturalni zmény

Proces zmény dopravniho chovani je velmi slozity a cest k jeho dosazeni vede
mnoho, kdy jednotlivé strategie mohou v daném prostiedi fungovat a v jiném prostiedi naopak
ne. Cesta k udrzitelnosti dopravy vSak vede skrze takové zmény a je na institucich, aby se
snazily pomoci mnoha strategii takovou idedlni cestu nalézt. Na zdkladé celé této kapitoly
v korelaci s vysledky dotaznikového Setfeni mezi obyvateli jednotlivych ¢asti mésta Pardubice
(Kapitola 3) se tak autor této prace rozhodnul soustfedit pro svou komplexnost na dil¢i
prvek, kterym jsou docCasné strukturalni strategie jako nastroj ke zméné dopravniho chovani

smeérem k vétsi udrzitelnosti.

Tyto zmény jsou dle nazoru autora této prace vyhodné zejména proto, Ze se jedna
0 kombinaci strukturdlniho a psychologického pfistupu, tedy skrze strukturdlni zmény

sledujeme zmény chovani na Grovni vnimani u vSech dotcenych obyvatel mésta. Takovéto
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zmény zaroven maji vyhodu ve své docasnosti, pokud uvazujeme Ze dand zména nemusi byt
vzdy dobfte pfijata, vzdy je stoprocentni jistota, ze se vSe vrati v dany ¢as do ptivodniho stavu.
Toto umoziuje institucionalnim slozkam vice experimentovat, sledovat vysledky a postupné
implementovat ty kladné, kdy negativni Ize nechat v ¢ase za sebou. Na zakladé vySe popsané
teorie je také patrné, ze doCasné strukturalni zmény maji pozitivni vliv na zménu dopravniho
chovani smérem k udrzitelnéjsi doprave, a to hlavné skrze vnimani lidi. Pokud jsou tyto zmény

spravn¢ implementovany a podpofeny okolim, maji silu véci ménit.
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2 ANALYZA VYBRANYCH OBLASTI

V této kapitole je nejdiive z demografického hlediska kratce popsano mésto Pardubice
jako celek, kdy uvedeny jsou takové informace, které se tykaji IAD, MHD nebo cyklistické
dopravy. Dale jsou podrobné&ji analyzovany tii lokality mésta Pardubice, kde doslo
k dotaznikovému Setfeni (vysledky tohoto Setfeni rozebrany v Kapitole 3). Tyto lokality se
zastavbami byly vybrany s ohledem na funkci v ramci celého systému mésta, dopravni napojeni
a dalsi dil¢i faktory (infrastruktura po cyklisty, pro pési, dopravy v klidu, dostupnosti MHD
a obcanské vybavenosti) tak, aby byl vybér pestry, tedy zastupoval z hlediska dopravniho
chovani rozsahlé spektrum obyvatel mésta (podle vybéru dopravniho prostiedku, vzdalenosti
mista bydleni od centra mésta, potieby, nazory na prvky udrzitelné mobility apod.). Jedna se
o lokality relativné novych zastaveb Pod Vinici, Cihelna a Staré Civice. Tyto lokality tedy jsou
rozebrany podrobné&ji z hlediska dopravy, dostupnosti nebo obcanské vybavenosti tak, aby
doslo k pochopeni motivaci a prostiedki obyvatel danych lokalit k volenému dopravnimu

chovani.

V ramci jednotlivych lokalit je pak analyzovdna dostupnost centra mésta z danych
lokalit zvolenymi prostiedky (p&si doprava, cyklisticka doprava a MHD). Hodnoceno tak
je, zdali pro konkrétni druhy dopravy cesty do centra mésta za G¢elem uspokojovani svych
potieb spliuji podminky mésta kratkych vzdalenosti (vysvétleno v podkapitole 2.2) a tedy jestli
vzniké potieba dostupnosti sluzeb blize k misté bydlisté. Takova dostupnost pak bude taktéz
demonstrovana v ramci analyzy obc¢anské vybavenosti. Tyto analyzy v kombinaci s vysledky
dotaznikového Setfeni (Kapitola 3) davaji uceleny obrazek o dopravnim chovani obyvatel dané

lokality.

2.1 Zakladni udaje o mésté Pardubice

2.1.1 Demografie a IAD

Kdatu 1. 1. 2023 maji Pardubice 92 149 obyvatel, coz je 2% nardst od 1. 1. 2010
(90 077 obyvatel)*”. P¥i porovnani dat s naristem poétu obyvatel v okrese Pardubice za stejné
obdobi (ze 167 481 obyvatel na 179 537 obyvatel® — tedy 7% nariist) lze implikovat, Ze
demografie okresu se méni smérem k rychlejSimu nartstu obyvatel v lokalitach mimo tizemi

mésta, tedy pokud uvazujeme, Ze tito lidé Castéji dojizdi do mésta (za kulturou,

37 Pocet obyvatel v obcich — k 1. 1. 2023, 2023. Cesky statisticky iirad [online]. [cit. 2023-12-29]. Dostupné z:
https://www.czs0.cz/csu/czso/pocet-obyvatel-v-obcich-k-112023

38 Tamtéz.
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sportem, nakupy, praci ¢i Skolou), lze konstatovat, ze dochazi ke stale vétSimu zatézovani

systému dopravy ve mésté a pravdépodobnéji i vétsSimu vyuzivani IAD.

Obdobny trend lze ukazat i na statistice registrovanych osobnich automobild, kdy
v pardubickém kraji k roku 2015 bylo 244 604 registrovanych osobnich automobilti, v roce
2022 to bylo 301 703, coZ je 23% narist®®. Pro srovnani, v ramci celé CR doglo ke stejnému
nariistu o 23 % (z 5115316 na 6 305 934 registrovanych osobnich automobil@*®). Trend
vlastnéni osobnich automobill tedy pokracuje smérem vzhuru. Jako nezddouci ukazatel se také
jevi pokles prumérného poctu osob v jednom automobilu mezi lety 2012 a 2018 z 1,3 osoby na
jeden automobil na 1,244,

212 MHD

Pocet piepravenych cestujicich v ramci systému pardubické MHD vzrostl z 19,714
milionu piepravenych cestujicich v roce 2015 na 26,36* milionu pfepravenych cestujicich
Vv roce 2022, coZ predstavuje 34% nartst. Co se vSak tyka prodeje kupdnd, tam je trend setrvale
klesajici, kdy dostupna data ukazuji, ze z 6,01 milionu prodanych kupont v roce 2015 klesl
jejich pocet na 5,58 miliona v roce 2019*. Kvili poslednim 1étim od pandemie nemoci
COVID-19 k néslednym rapidnim ekonomickym zménam (napfi. ceny energii a inflace), neni
analyzovana pficina poklesu trzeb, nicméné prosty fakt nartstu poctu piepravenych osob lze
hodnotit jako pozitivni, coz potvrzuje 1 vnimani dil¢ich faktort MHD obyvateli v této praci

analyzovanych lokalit mésta (Kapitola 2).

% Rocenka dopravy 2022 [online], 2022. Zlin: TREXIMA, spol. s r.o. [cit. 2023-12-29]. ISSN 1801-3090.
Dostupné z: https://www.sydos.cz/cs/rocenka pdf/Rocenka dopravy 2022.pdf

40 Tamtéz.

4 PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA PARDUBICE: PRILOHA B
DOPRAVNI PRUZKUMY. In: PARDUPLAN [onling]. [cit. 2023-12-21]. Dostupné z: https://parduplan.cz/wp-
content/uploads/2021/08/Priloha-B-Dopravni-pruzkumy v2.1.pdf

42 PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA PARDUBICE: PRILOHA B
DOPRAVNI PRUZKUMY. In: PARDUPLAN [onling]. [cit. 2023-12-21]. Dostupné z: https://parduplan.cz/wp-
content/uploads/2021/08/Priloha-B-Dopravni-pruzkumy v2.1.pdf

4 Vyroéni zprava Dopravniho podniku mésta Pardubic 2022, 2023. Dopravni podnik mésta Pardubic [online].
[cit. 2023-12-29]. Dostupné z: https://www.dpmp.cz/download/annual report cs/1686073634 cs vyrocni-
zprava-2022-dpmp.pdf

44 PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA PARDUBICE: PRILOHA B
DOPRAVNI PRUZKUMY. In: PARDUPLAN [onling]. [cit. 2023-12-21]. Dostupné z: https://parduplan.cz/wp-
content/uploads/2021/08/Priloha-B-Dopravni-pruzkumy v2.1.pdf
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2.1.3 CyKklisticka doprava

Z kartogramu zatizeni cyklistické dopravy nize piilozeného (Obrazek 16) lze vycist, ze
ve velkém jsou zatizeny 3 hlavni pfemosténi pies feku Labe, tedy spojeni mezi obéma
bfehy, coz implikuje smérovani cyklistickych proudiit mezi velkym sidlist¢ém Polabiny
a centrem mésta. Stejné tak 1ze pozorovat i piisun cyklisti z vychodni ¢asti Pardubic, konkrétné
od sidlist Dubina nebo Na Drazce. Absolutné nejvice zatizeny jsou jednak jeden ze tii
zminovanych mosti — most Pavla Wonky — nejblize centru mésta, jednak centralni Cast
historického centra mésta — Ttida Miru. DalSim exponovanym mistem z hlediska cyklistické
dopravy lze oznacit i pfistup do centra mésta z jizni strany, tedy podjezdem u tiidy 17. listopadu
od sidlist’ Dukla a Visnovka. Pravé z téchto poznatkli vychazi nékterd doCasna strukturalni

opatieni tykajici se cyklistické dopravy.

2 Kartogram cyklisticke dopravy
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Obréazek 16 Kartogram zatiZeni cyklistické dopravy*

2.2 Mésto kratkych vzdalenosti
Jesté pred samotnymi analyzami je zadouci vysvétlit, za jaké perspektivy je na dané
lokality nahliZzeno. Jiz na zacatku této prace bylo zminéno jakési nové paradigma vnimani

dopravy, konkrétn¢ piemysleni nad jeji udrzitelnosti. K takovému paradigmatu patii

% Parduplan — Ke stazeni, 2023. PARDUPLAN [online]. [cit. 2023-12-29].  Dostupné z:
https://parduplan.cz/dokumenty/
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i koncept, ktery se v literatuie oznacuje jako mésto kratkych vzddalenosti*®®. Nazev vypovida sam
za sebe, preci jen ale je tento koncept podrobnéji vysvétlen. Mésto kratkych vzdalenosti je
takové mésto, ve kterém ma libovolny obyvatel k dispozici vSechny Zadané sluzby nutné
k uspokojeni potieb, napiiklad obchody, sportovis$té nebo misto vykonu povolani, dostupné do
1 km ¢i 10 minut (néktera mésta jako Pafiz, Barcelona nebo Melbourne vyznavaji koncept 15

minut*)od mista bydli§té. Takové misto by mélo byt také dostupné p&sky nebo na kole.*®

Pro¢ ale vibec takova mésta vytvaret, tedy v ¢em spociva hlavni myslenka zmény
paradigmatu? Vychazi z premisy, ze misto zrychlovani méstské mobility (napt. zvétSovani
kapacity komunikaci ¢i §ir$i nabidka MHD) je zapotiebi snizovat poptavku po zbytné mobilité.
Tedy pokud obyvatel¢ méstskych ¢asti budou mit vSechny potiebné sluzby a technické
vybaveni v blizké vzdalenosti, nebudou muset vyuzivat prostiedky IAD, ergo nebude dochéazet
ke kongescim, vypousténi sklenikovych plynt, zvySovani hluku apod. Koncept samoziejmé
nemtiZe stat sam o sob¢, tedy nelze rezignovat na vyse zminéné stavebni upravy komunikaci ¢i
zkomfortiiovani MHD, koncept mésta kratkych vzdalenosti je tedy nejlepsi chapat jako jakysi

dalsi sttipek do skladacky budoucnosti udrzitelné mobility.

Dale je nutné zminit, Ze koncept mésta kratkych vzdalenosti uzce souvisi s iIzemnim
planovanim. Ne kazdého ,,zkraceni* trasy na kyzené hodnoty lze docilit prostymi zménami v jiz
existujicim systému dopravy, je nutné zaméfit se také na planovani konkrétnich zastaveb.
Budou mit obyvatelé lokalit v blizkosti bydlisté¢ veskerou potfebnou ob¢anskou vybavenost?

Pokud ne, je toto zapotiebi do planovani zahrnout a nedostupné potteby poskytnout.

2.3 Zastavba Pod Vinici

2.3.1 Charakter lokality a dopravni napojeni

Tato zastavba zacala postupné vznikat od roku 2011 a (prozatim) posledni bytovy diim
(z celkovych Sesti) ma byt dokoncen v roce 2024 (Obrazek 17). V soudasné dobé je zde
postaveno a obydleno 5 dom s celkovym poétem 845 bytovych jednotek.*® Z hlediska funkce

je tato lokalita charakteristicka zejména umisténim (v ramci tii lokalit analyzovanych v praci

4 CURTIS, Carey, ed., 2020. Handbook of sustainable transport. Cheltenham, UK: Edward Elgar Publishing
Limited. Research handbooks in transport studies. ISBN 978-1-78990-046-0, s 293.

47 REPSOL Global [online], 2024. [cit. 2024-01-06]. Dostupné z: https://www.repsol.com/en/energy-and-the-
future/future-of-the-world/15-minute-city/index.cshtml

48 CURTIS, Carey, ed., 2020. Handbook of sustainable transport. Cheltenham, UK: Edward Elgar Publishing
Limited. Research handbooks in transport studies. ISBN 978-1-78990-046-0, s 293.

* CUZK [onling], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://www.cuzk.cz/Katastr-nemovitosti.aspx
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nejblize historickému centru mésta — 22 minut pési chlize na tfidu Miru), coz hraje vyznamnou

roli v dopravnim chovani obyvatel (dotaznikovy prizkum je rozebran v Kapitole 3).
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Obrazek 17 Lokalita Pod Vinici®® Uprava: (Autor)

Dopravni napojeni lokality na systém pozemnich komunikaci je znazornéno na obrazku
nize (Obrazek 18), kde ¢ervenou barvou jsou zndzornéné mozné trasy smérem do centra mésta
a zelenou barvou cesta z mésta ven smérem na Chrudim. Jedinou variantou pro vyjezd je na
mistni komunikaci (dale jen MK) S. K. Neumanna, odkud lze pravé zvolit kyZzeny smeér.
Smérem na jih je tedy primarné vyuzivany smér na Chrudim, a to na silnici 1I/324 bud’ ptimo
na Chrudim nebo dale na silnici I/37. Smérem na sever €1 zapad se 1ze dostat nejen do centra

(3

mésta, ale také na silnici 1/36, kterd slouzi jako hojné vyuZzivany ,,pratah® méstem, tedy
s moznosti dostat se mimo mésto napiiklad do Hradec Kralové nebo se dale napojit u Opatovic
na dalni¢ni sit’ (D11 na Prahu nebo Jaroméf s budoucim pokra¢ovanim do Polska a dalnici D35

k Vysokému Mytu s budoucim pokra¢ovanim do Olomouce).

% Mapy.cz [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://mapy.cz/
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—— CENTRUM MESTA

—— CHRUDIM

Obrazek 18 Dopravni napojeni — Pod Vinici®® Uprava: (Autor)

Jednou z podstat této prace je hodnotit jak a jakym zpusobem se obyvatelé danych
lokalit dostavaji do centra meésta, nebot’ tento smér ptredstavuje pro obyvatele primarni
moznost, jak uspokojit své potieby (na obrazku 18 zaznaceno cervenou barvou). Timto smérem
ale generuji dopravu taktéz tidi¢i, ktefi chtéji vyuzit silnici /36 a sméfovat 1 mimo centrum
nebo naptiklad k hlavnimu vlakovému i autobusovému néadrazi. Jedna se tak o velmi vyuzivany

SMEr.

Na obrazku vysSe (Obrazek 18) je zndzornéna i moznost vyjezdu (oranzovou barvou)
severni cestou, je vSak nutné podotknout, Ze jak byla tato varianta vyjezdu koncipovana
puvodné, dnes jiz nefunguje, nebot” v rdmci konceptu zklidiiovani dopravy v lokalité¢ byly
vroce 2021 nainstalovany betonové zdbrany tak, aby se lokalita Pod Vinici stala
,neprijezdnou®, tedy dovniti a ven lze vyuzit pouze cestu jizni®2. Trasa severni slouzi jen pro
fidice, ktefi zaparkovali sviij automobil vné lokality (parkovisté zde ptistupnd jsou, vizte

Obrazek 19).

51 Geoportal RSD CR [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/web

52 SOUCKOVA, Lada, 2021. Uz roky bydli v novych bytech. Nyni se na Vinici za&inaji objevovat
problémy. Pardubicky denik [online]. [cit. 2024-01-06]. Dostupné Z:
https://pardubicky.denik.cz/zpravy_region/na-vinici-se-zabydleli-v-novych-bytech-a-zacinaji-vylezat-kostlivci-
ze-skrini-20.html
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2.3.2 Dostupnost centra mésta pési dopravou

Jak bylo zminéno na zacatku této kapitoly, nasledujici fadky jsou analyzou
moznosti, jaké chodci maji, a to s hlavnim zaméfenim na moznost chliize smérem do centra
meésta (vzhledem k charakteru této prace), kdy jako cil byla zvolena tfida Miru, ktera propojuje
de facto v§echny myslitelné sluzby. Pro cesty do okolnich méstskych ¢asti (vyjma centra mésta)
mohou obyvatelé vyuzit vice pozemnich komunikaci (dale jen PK), které jsou dostatecné
bezpeéné a dostupné, avsak smérem do centra mésta maji lidé pouze dvé (respektive tii)
moznosti. Moznosti prvni je jit podél MK S. K. Neumanna, nasledné pod trati Anenskym
podjezdem, kde je nutné pfejit jedinym piechodem pro chodce u kfizovatky, ktera v ramci
celého systému funguje jako ,,Spunt®, tedy Casto se zde tvoti kongesce. Tato trasa je pro chodce
nekomfortni diky svému vzhledu okolo anenského podjezdu, nicméné bezpecna, dochozi

vzdalenost do centra mésta je po této trase na tfidu Miru 20 minut.

Alternativou miiZze byt cesta smérem na zapad, podél MK Na Spravedlnosti, kudy je
mozné dostat se do mésta oklikou, takova trasa nespliiuje podminky pro vyse vysvétlené mésto
kratkych vzdalenosti, nebot nejkratsi mozna trasa pies ulici Rokycanova a nasledné
Sladkovského na tfidu Miru trva 21 minut, alternativné na Jana Palacha a poté ttidou 17.
listopadu 26 minut. Konefna dostupnost centra mésta za vyuZiti péSi dopravy se
1isi, nicméné neni mensi nez 20 minut, je tedy evidentni, Ze pro obyvatele lokality Pod Vinici
vzniké pro pesi dopravu potieba zajistit dostupnost sluzeb blize jejich bydlisté, nez je centrum

mgésta, nebot’ tento systém do centra mésta nenapliiuje koncept mésta kratkych vzdalenosti.

2.3.3 Dostupnost centra mésta cyklistickou dopravou

Pro cesty do centra mésta za vyuziti cyklistické dopravy maji obyvatelé lokality Pod
Vinici stejné moznosti jako v piipadé pési dopravy (jako cil byla opét zvolena téida Miru). Jako
prvni moZnost je zvolena trasa ptes anensky podjezd na Karlovinu a dale na ulici Sladkovského.
Tato trasa tva 6 minut, je tvofena spole¢nou stezkou pro chodce a cyklisty s nutnosti kiizovani
MK za anenskym podjezdem. Ddle se na ulici Sladkovského charakter zméni na nutné vyuziti
MK. Bezpecnostnim rizikem je organizace dopravy kolem anenského podjezdu, kde za

posledni tii roky doslo ke tiem dopravnim nehodam s ucasti jizdniho kola®.

Druhou moznosti je trasa po kiizovani MK S. K. Neumanna pokraCovat po spolecné

stezce pro chodce a cyklisty ulici Na Spravedlnosti, poté vyuzit MK Rokycanova

58 Dopravni nehody v CR [online], 2023. [cit. 2024-01-06]. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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a pochodem, kde je nutné kolo vést, do ulice Sladkovského, opét s vyuzitim MK, tato trasa trva
se zdrzenim vedeni kola 6 minut. Bezpe¢nostnim rizikem je organizace dopravy na kiizeni
spolecné stezky a MK S. K. Neumanna, kde za posledni tfi roky doslo ke dvéma dopravnim

nehodam s ucasti jizdniho kola®*.

Tteti moznosti je trasa po kiizovani MK S. K. Neumanna pokracovat po spolecné stezce
pro chodce a cyklisty ulici Na Spravedlnosti, nasledné tfidou Jana Palacha, kde za podjezdem
spolecna stezka konci, nasleduje cyklopruh na MK 17. listopadu, ktery poté taktéz konci a je
nutné vyuzit MK 17. listopadu. Tato trasa trvd 6 minut. Bezpe¢nostnim rizikem je kromé jiz
zminovaného kiizeni spolecné stezky a MK S. K. Neumanna taktéz tfida 17. listopadu, kde

doslo za posledni tii roky K pé&ti nehoddm s ucasti jizdniho kola®®.

Konecna dostupnost centra mésta za vyuZiti cyklistické dopravy tedy nepiesahuje
6 minut, tedy tento systém tedy spliiuje pro obyvatele lokality Pod Vinici koncept mésta
kratkych vzdalenosti.

2.3.4 Parkovaci plochy/doprava v klidu

Parkovani osobnich automobilt je v této lokalit¢ mozné de facto dvéma rlznymi
zpisoby — existuje varianta parkovani V gardzich pod jednotlivymi domy nebo i varianta
parkovani venku na plochach k tomu urc¢enych (Obrazek 19). Autorovi této prace se nepovedlo
dohledat z vetejné dostupnych zdroju kolik takovych parkovacich mist v garazich je, praxi byva
alespon jedno stani na jednu domacnost, av§ak jedna se pouze o odhad. Parkovaci mista venku
jsou k dispozici bezplatné a jejich celkovy pocet je 227°°. Na zakladé priizkumu lokality
autorem prace bylo vypozorovano, ze zejména v nejexponovanéjsi dny, tedy vSedni dny
odpoledne, dochazelo k pieplnéni parkovacich mist, a tedy i k porusovani dopravnich predpisi

a parkovani 1 na mistech k tomu neur¢enych.

Kwvili absenci tvrdych dat o parkovacich mistech v garazich tedy nelze matematicky
ovéfit hypotézu, Ze v lokalit¢ Pod Vinici je nedostatek parkovacich mist (i na zaklade
pozorovani autora), avSak pravé i ztohoto divodu byla v dotazniku v ramci prizkumu
dopravniho chovani piitomna i otazka pro mistni obyvatele, zdali je v mist¢ dostatek

parkovacich mist a vysledky ukazuji, Ze je zde opravdu nedostatek (Kapitola 3).

5 Dopravni nehody v CR [online], 2023. [cit. 2024-01-06]. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/statistics.php
5 Dopravni nehody v CR [online], 2023. [cit. 2024-01-06]. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/statistics.php

% Vlastni s¢itani autora.
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Obrazek 19 Parkovaci plochy — Pod Vinici®” Uprava: (Autor)

2.3.5 Dostupnost centra mésta MHD

Me¢stskd hromadna doprava hraje v udrzitelnosti méstské dopravy nezastupitelnou
roli, pokud se tedy lidé maji chovat udrzitelngji a méné vyuzivat IAD, je nutné nabizet kvalitni
a dostupné sluzby MHD. Na obrazku nize (Obrazek 20) jsou znazornény modrymi teckami
dostupné zastavky MHD pobliz lokality Pod Vinici. Ve vzdalenosti 10-15 minut chize se
nachazi hned dv¢ dvojice zastavek, které mohou obyvatelé vyuZzivat. Jedna se o dvojici zastavek
Vyzkumny ustav a S. K. Neumanna. Ve vzdalenosti 9 minut chlize se jesté nachazi zastavka
MHD Rokycanova (v ulici Na Spravedlnosti blizko kfiZeni s ulici Rokycanova), tato v§ak neni

relevantni, nebot’ se jedna o nejvzdalené;si variantu a kvili ob¢asné obsluznosti pouze jednim

spojem (€. 20) neposkytuje obyvatelim Vinice Zadnou vyhodu.

57 Geoportal RSD CR [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/web
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Obrazek 20 Zastavky MHD — Pod Vinici® Uprava: (Autor)

Pro ucely této prace je pro demonstraci dopravniho napojeni MHD lokality Pod Vinici
a centra mésta Pardubice vybrana zastavka nejbliz§i — tedy Vyzkumny ustav (nebot’ druhd
zminovana alternativa je obsluhovana tim samym spojem a po té samé trase jako ze zastavky
S. K. Neumanna) a pouze ve sméru do centra mésta. Zobrazeni napojeni v ramci systému sité

MHD v Pardubicich je k vidéni na obrazku nize (Obrazek 21).

58 Geoportal RSD CR [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/web
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Obrazek 21 Schéma napojeni MHD — Pod Vinici®® Uprava: (Autor)

Na vySe pfilozeném obrazku (Obrazek 21) je také kromé schematického zobrazeni
k vidéni i jizdni fad linky ¢islo 6, coz je de facto jedina pravidelna a hojné vyuzivana linka, kdy
je kvidéni, Zze ve vSedni dny, ale i v soboty, ned€le a svatky jezdi Ctyfikrat az pétkrat za
hodinu, do samotného centra mésta jizda trva od dvou do ¢tyt zastavek (dvé zastavky v centru
mésta — Namésti republiky a Masarykovo namésti), konkrétné¢ pak 5 respektive 8 minut.

Zastavku jesté dale obsluhuje jen vyjimeéné linka ¢. 25.

Kone¢na dostupnost centra mésta MHD i po zapocitani chlize na zastavku (pro obé
varianty, Vyzkumny tustav i S. K. Neumanna je dochozi vzdalenost 4 respektive 5 minut
Vv zavislosti na konkrétnim obytném domu) je tedy v intervalu od 9 do 13 minut — opét
Vv zavislosti na vybrané zastavce a bydlisti konkrétniho obyvatele a za ptedpokladu, Ze obyvatel

dorazi na zastavku pfesn¢ na Cas. Tento systém tedy spliiuje pro obyvatele lokality Pod Vinici

koncept mésta kratkych vzdalenosti.

% Jizdni tady, 2023. Dopravni podnik mésta Pardubic [onling]. [cit. 2023-12-17]. Dostupné z:

https://www.dpmp.cz/
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2.3.6 Obcanska vybavenost

Pod pojmem obcanska vybavenost si 1ze predstavit jakoukoliv sluzbu, kterou potiebu;ji
ob¢ané k naplnéni svych potteb. Je tedy evidentni, ze se jedné o velmi obsdhlou mnozinu
(kultura, obchody, potraviny, sportovisté a vzdelavaci zatfizeni). Tato podmnozina nevznikla
nahodou, jedna se jednak o mista, ktera sam autor prace povazuje za dulezita ke spokojenému
ziti, jednak se ale jednd o mista ¢i vybaveni, kterd sami ob¢ané danych lokalit uvadéli
v provedeném prizkumu dopravniho chovani jako nedostatkova. Cilem tedy je poukazat na
takovd mista, ktera jsou i podle obCani dulezita a Vv naslednych podkapitolach popisovat

a porovnavat, zdali se takova mista pobliz bydlisté nachézeji.

Prave pro tyto potieby byl vyse definovany koncept mésta kratkych vzdalenosti, tedy
na mapce (Obrazek 22) jsou vyznacena takova mista, kterd splnuji pozadavek dochozi
vzdalenosti 10-15 minut. Tato mista byla opét vytipovana autorem prace na zékladé osobni
zkuSenosti chiize v dané lokalité, tedy nejednd se o prosty radius na zdklad€ primérnych cast
¢i vzdalenosti, ale o faktickou moznost chiize z mista zkoumané lokality do mist definovanych

jako obcanska vybavenost.
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Obrazek 22 Ob&anska vybavenost — Pod Vinici® Uprava: (Autor)

V podkapitole o napojeni infrastruktury pro peSi bylo psano, ze se jedna sice
0 rychlejsi, nicméné& nekomfortni trasy. Na obrazku vySe (Obrazek 22) je ale viditelné, Ze
obyvatelé méstské ¢asti Pod Vinici maji v dochozi vzdalenosti (10-15 minut) témé&f vSechny
mozné prvky obCanské vybavenosti, které sami povazuji za dulezité¢ (kromé prvkl kulturniho
vyziti — nejbliz§i variantou je méstské divadlo dostupné pésky za 20 minut). Z tohoto hlediska
lze konstatovat, ze potieba téchto obyvatel k vykonavani cest do centra mésta nebude tak
vysoka jako v pripad¢ dalSich zkoumanych lokalit, tato hypotéza je ovéfena v dalsi kapitole
v ramci dotaznikového Setfeni. Jak tuto dostupnost sami vnimaji obyvatelé dané lokality je

taktéz porovnavano v kapitole 3.

80 Geoportal RSD CR [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/web
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2.4 Zastavba Cihelna

2.4.1 Charakter lokality a dopravni napojeni

Dalsi zkoumana lokalita nové zastavby na Cihelné¢ spadd spiSe do charakteru
piimeéstskych ¢asti, respektive okrajovych. Zastavba byla postavena v roce 2012, tvoii ji jeden
tiivechodovy bytovy diim a rodinné domy (Obrazek 23). Celkem je v zastavbé (vEetné rodinnych
domut) k dispozici 109 doméacnosti, z toho cca %2 jsou pravé rodinné domy. Nutné je taktéz
poznamenat, ze Z mapy (Obrazek 23) viditelné prazdné tzemi na vychod od lokality bude
Vv nejblizsi dobé zastavéno jesté vEtsi obytnou ¢asti aZz pro nékolik tisic obyvatel. V den 18. 12.
2023 doslo ke schvaleni izemniho planu, na zaklad¢ kterého vyroste v té€sné blizkosti zastavby
komplex s multifunkéni hokejovou halou a hotelem. Se stavbou by se mélo zacit v roce
2025, hotovo ma byt vroce 2027°1. Tento fakt vSak v popisu této lokality neni bran

Vv potaz, nebot’ neni pro charakter této kapitoly vyznamny.
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Obrazek 23 Lokalita Cihelna®? Uprava: (Autor)

Co se tyce dopravniho napojeni lokality, to je zndzornéno na dal$im obrazku nize
(Obrazek 24). Schéma je velmi jednoduché, diky charakteru okrajové Casti jsou znazornény
pouze dva mozné sméry smefovani dopravnich prouda, a to pouze na komunikaci 11/324, tedy
zelenou barvu mimo mésto smérem na Staré Hradisté¢ (s moznym pokra¢ovanim po ,,staré*

cest¢ na Hradec Kralové) a Cervenou barvou smér do centra mésta a vlastn¢ taktéz smér do

61 GUTWIRTH, Oto, 2023. Zastupitelé Pardubic schvalili novou hokejovou halu. Dokon¢it se ma v roce 2027 a
stat osm miliard korun. IRozhlas [online]. [cit. 2023-12-19]. Dostupné Z:
https://www.irozhlas.cz/sport/hokej/pardubice-hokej-nova-hala-petr-dedek-investor 2312191342 _lis

62 Mapy.cz [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://mapy.cz/
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jinych méstskych ¢asti. Z hlediska udrzitelné méstské mobility je praveé cerveny smér do centra

meésta ten, ktery je dilezity.

STARE HRADISTE

CENTRUM MESTA

Obrazek 24 Dopravni napojeni — Cihelna® Uprava: (Autor)

Charakteristickou budouci zménou z hlediska dopravniho napojeni je budouci vystavba
severovychodni ¢asti obchvatu mésta Pardubic, ten je na mapce vySe (Obrazek 24) zvyraznén
slabé Zlutou barvou se Srafovanymi okraji. Jednd se o ¢ast obchvatu kolem celého
mésta, z hlediska budoucnosti tedy existuje piedpoklad ze smérovani dopravnich proudii z a do
dané lokality se vyrazn¢ zméni, nebot’ obchvat ze své podstaty zkrati Casy cestovani z Cihelny
at’ uz smérem K nakupnimu centru Globus ¢i silnici 1/37 na Hradec Kralové nebo dale na
napojeni u Opatovic na dalni¢ni sit’ (D11 na Prahu nebo Jaromé&f s budoucim pokra¢ovanim do
Polska a dalnici D35 k Vysokému Mytu s budoucim pokracovanim do Olomouce). Cesty

smétujici do centra mésta budou vSak 1 nadale smétfovat po cervené trase.

2.4.2 Dostupnost centra mésta pési dopravou
Trasy, které mohou obyvatelé Cihelny zvolit pro chiizi do centra mésta jsou dve. Prvni

je po ulici Kunéticka pies kampus pardubické univerzity a nasledné podél silnice po ulici

63 Geoportal RSD CR [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/web
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Hradecka ptes most Pavla Wonky az na Masarykovo ndmésti. Tato trasa trva 41 minut a vede

podél velmi rusné komunikace, neni tedy komfortni.

Druhou moznosti je ptes ulici Kunéticka prejit feku Labe pfes zdymadlo a nasledné
skrze TyrSovy sady na ulici Sukova, kterd se jiz d4 povazovat za centrum mésta. Tato trasa trva
35 minut. | vzhledem K signifikantni geografické vzdalenosti analyzované lokality od centra
mésta Pardubic je evidentni, ze vysledné Casy moznych tras neodpovidaji konceptu mésta
kratkych vzdalenosti a vznika tak potieba nabidky sluzeb pro uspokojeni potieb mimo centrum
Pardubic.  Alternativou pro toto muize byt napiiklad centrum se sluzbami
(potraviny, obleceni, prostfedky do domacnosti, restaurace a jiné¢) na ulici Podébradska, i na
toto misto je vSak Cas cesty vyssi, 1 kdyz signifikantné zkraceny oproti centru mésta, konkrétné

20 minut.

2.4.3 Dostupnost centra mésta cyklistickou dopravou

Trasy mozné pro cyklistickou dopravu jsou, jako vV piipadé vyuziti pési
dopravy, primarn¢ dv¢. Prvni variantou je vyuziti MK Kunéticka az ke zdymadlu, kde se 1ze
napojit na cyklostezku vedouci podél Labe a nasledné vyuzit napojeni na spole¢nou stezku pro
chodce a cyklisty pfes most Pavla Wonky az na Masarykovo namésti. Tato trasa trva 10 minut.
Bezpecnostnim rizikem je pak most Pawla Wonky, kde za posledni tii roky doslo k sedmi
dopravnim nehodém s Ucastni jizdniho kola, dale kiizovatka s ulici Sukova, kde za posledni tii
rok doSlo k jedné nehod€ s ucasti jizdniho kola nebo organizace cyklistické dopravy na

Masarykové ndmésti, kde za posledni tfi roky také doslo k jedné nehod&®.

Druhou variantou je pak po MK Kunéticka piejet zdymadlo a poté po MK Pod Zamkem
a PernStynskd pokracovat naptiklad ulicemi Zamecka a PernStynsk4 na PernStynské namésti.
Tato trasa trvda 9 minut a bezpecnostnim rizikem miiZze byt i spole¢né vyuzivani MK
V historickém centru mésta cyklisty, chodci, ale i osobnimi automobily, kdy naptiklad v ulici

Zamecka doslo za posledni tii roky k jedné nehodé s ucasti jizdniho kola®®.

Konecna dostupnost centra mésta za vyuziti cyklistické dopravy tedy nepiesahuje
10 minut, tedy tento systém tedy spliiuje pro obyvatele lokality Pod Vinici koncept mésta
kratkych vzdalenosti.

8 Dopravni nehody v CR [online], 2023. [cit. 2024-01-06]. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/statistics.php
% Dopravni nehody v CR [online], 2023. [cit. 2024-01-06]. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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2.4.4 Parkovaci plochy/doprava v klidu

V piipad¢ mist pro parkovani je na tom lokalita na pardubické Ciheln¢ vyznamné 1épe
nez napiiklad pfedchozi zminéna lokalita Pod Vinici. Kazdy rodinny dim ma k dispozici
vlastni garaz, pod bytovym domem se nachazi podzemni garaze, a navic na povrchu jsou
k dispozici i neplacena mista pro parkovani, tato jsou na obrazku nize (Obrazek 25) zvyraznéna
modrou barvou a jejich poéet je 59°%. Bude-li uvazovano, Ze v podzemnich garazich se nachazi
pro kazdy byt jedno parkovaci misto, po zapocteni vSech osobnich garazi a dalsSich parkovacich
mist se tak lze dopocitat k poctu 168 parkovacich mist v lokalité, coz odpovida poméru 1,54

parkovaciho mista na domacnost.

eA0JONE(

LEGENDA

avorova

—— PARKOVACI \
PLOCHY

Obrazek 25 Parkovaci plochy — Cihelna®” Uprava: (Autor)

Ackoliv neexistuje informace o idedlnim poctu parkovacich mist, nebot’ toto se velmi
lisi v zavislosti na umisténi lokality, jeji charakter, poctu obyvatel a mnozstvi jinych
faktoril, autor prace se domniva, Ze takovyto pomér je dostateény lze tedy vyslovit hypotézu, ze
obyvatelé lokality pardubické Cihelny maji dostatek parkovacich mist. Jestli toto vnimaji
I samotni obyvatelé je rozebrano v kapitole o vysledcich dotaznikového Setieni autora (Kapitola
3). Pfi terénnim prazkumu autorem této prace bylo pozorovano i parkovani na mistech k tomu

neurcenych, avSak nutno podotknout, Ze se tak stavalo jen ojedinéle, a to pfed rodinnymi domy.

8 Vlastni s¢itani autora.

87 Geoportal RSD CR [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/web

60



2.4.5 Dostupnost centra mésta MHD

Ze vsech tfi zkoumanych lokalit je napojeni obyvatel Cihelny na systém MHD
v Pardubicich nejjednodussi. V dochozi vzdalenosti se nachazi pouze jedna zastavka MHD, na
obrazku nize (Obrazek 26) znazornéna modrou teckou, jednd se o zastdvku Cihelna, to¢na

a obsluhuje ji pouze jedna trolejbusova linka ¢. 30.

. ZASTAVKA MHD

Obrazek 26 Zastavky MHD — Cihelna®® Uprava: (Autor)

Umisténi zastavky a linky €. 30 v ramci celého systému MHD v Pardubicich je k vidéni
obsluhuje zastavku kazdych 30 minut, tedy cca 2x za hodinu, a to jak ve vSedni dny, tak
0 vikendech nebo svatcich. Na prvni pohled se jedna o rozhodné slabsi dostupnost MHD nez
v piipad¢ lokality Pod Vinici, v praci zminéné vySe. Cesta do centra mésta (zvolena zastavka
Masarykovo namésti) linkou €. 30 trva 6 minut, kdy chiize na zastadvku se muze liSit v zavislosti
na konkrétnim misté bydlisté od 1 do 2 minut. Kone¢na dostupnost centra mésta MHD i po
zapocitani chiize na zastavku je tedy v intervalu od 7 do 8 minut. Tento systém tedy spliiuje

pro obyvatele lokality Pod Vinici koncept mésta kratkych vzdalenosti.

68 Geoportal RSD CR [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/web
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Obrazek 27 Schéma napojeni MHD — Cihelna®® Uprava: (Autor)

2.4.6 Obcanska vybavenost

Pojem obcanské vybavenosti byl jiz definovan v predeslé kapitole o lokalité Pod
Vinici, na obrazku niZe (Obrazek 28) je tedy celkem patrné, Ze oproti pravé predchozi zminéné
lokalité se jedna o vyrazny posun k horsimu co do obcanské vybavenosti. Dle stejného meétitka
meésta kratkych vzdalenosti je evidentni, ze kromé Skolek ¢i Skol (véetné Univerzity Pardubice)
se vV dané lokalité nachazi vyrazny nedostatek obcanské vybavenosti, nebot’ kromé jednoho

obchodu s potravinami zde absentuje téméfi vSe. Takové rozlozeni piimo vybizi k podnikani

cest smérem do centra mésta K uspokojeni téméf veskerych potieb.

8 Jizdni tady, 2023. Dopravni podnik mésta Pardubic [onling]. [cit. 2023-12-17].
https://www.dpmp.cz/
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Obrazek 28 Ob&anska vybavenost — Cihelna’™ Uprava: (Autor)

Na zaklad¢ osobnich zkuSenosti autora této prace s danou lokalitou a sousednimi
oblastmi Ize tedy odhadovat, Ze za potravinami jezdi obyvatelé lokality Cihelny do nakupniho
stfediska Globus (nejkratsi cesta smérem do centra mésta, byt je umisténo mimo centrum), za
nakupy, kulturou nebo sportem také smérem do centra mésta, nebot’ na druhou stranu, tedy na
sever, se nachazi pouze obec Staré Hradisté. V tomto odstavei zminéna prohlaseni jsou vsak
pouze odhady, neexistuji k tomu autorem sesbirand data a ani se nejedna o podstatu této prace.
Pro dalsi ucely se tak lze spokojit s prohlaSenim, Ze obyvatelé lokality Cihelna nemaji
v blizkosti svého bydlisté¢ dostatek obcanské vybavenosti. Zdali tuto hypotézu potvrdi

I dotaznikové Setieni 1ze nelézt v nasledujici kapitole (Kapitola 3).

2.5 Zastavba Staré Civice

2.5.1 Charakter lokality a dopravni napojeni

Z hlediska charakteru v ramci systému meéstské dopravy figuruje tfeti zminéna lokalita
Staré Civice jako ta vzhledem k centru mésta ipIné nejvzdalengjsi, jak je k vidéni na obrazku
nize (Obrazek 29). Historicky se jednalo o upln¢ samostatnou obec, kdy mezi ni a samotnymi
Pardubicemi (respektive okrajovym sidlistém Dukla) je les, letisté nebo dostihové zavodisté. Je
tedy jasné, ze dopravni chovani obyvatel této lokality se bude taktéz lisit od ostatnich.

Podrobné;ji byla opét zkoumana relativné nova zastavba, ackoliv prvni ze zkoumanych domt

70 Geoportal RSD CR [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/web
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byly dostavény uz v roce 2006. Jedna se celkem o jeden bytovy diim s 24 bytovymi jednotkami

a 70 rodinnych domi, celkem tedy 94 domacnosti.
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Obrazek 29 Lokalita Staré Civice” Uprava: (Autor)

Z hlediska dopravniho napojeni se jedna opét o jednoduchy systém graficky zndzornény
na obrazku nize (Obrazek 30), kdy dvéma moznymi vyjezdy ze zastavby (oranzovou barvou)
je mozné dostat se vyhradné na komunikaci I/2 vedouci mezi Pardubicemi a Ptelouci (zelenou
barvou). Smérem do centra mésta (Cervenou barvou) je jesté mozné odbocit na komunikaci
111/32228 vedouci mimo mésto smérem k jinym obcim za Pardubicemi a nasledné do dalsi vétsi

obce Hefmanuv Méstec.

I Mapy.cz [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://mapy.cz/
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Obrazek 30 Dopravni napojeni — Staré Civice’? Uprava: (Autor)

Pfi uvazovani o smérovani dopravnich proudl je zde vzhledem k nizkému (v ramci
moznosti mésta) poétu domécnosti nutné poznamenat, ze obyvatelé nové zastavby Staré Civice
nejsou hlavnimi tvtirci dopravnich kongesci, které na silnici I/2 vznikaji de facto kazdy vSedni
den ve $pickach (11377 vozidel za den’), ale spie pfispévateli spolu s obyvateli vsech
obci, které se nachdzeji v blizkosti ¢i pfimo na komunikaci I/2, a to de facto az do Ptelouce.
Pravé ti totiz kazdé rdno dojizdé€ji a kazdé odpoledne vyjizdeji z centra mésta osobnimi
automobily. Byt’ ani tito uzivatelé nejsou jedinymi ¢leny skladby dopravnich proudi na této
silnici.

2.5.2 Dostupnost centra mésta pési dopravou

Vzhledem ke geografickému umisténi této lokality se da povazovat zkoumani
dostupnosti centra mésta pési dopravou jako zbytecné, nebot’ takové Casy rapidné presahuji
horizont jedné hodiny, a to nejen do centra mésta, ale vlastné do jakékoliv hustsi zastavby, kde
by se alespon Castetn¢ dala ocekavat zvySena dostupnost sluzeb pro uspokojovéani potieb
obyvatel Starych Civic. Pravé proto lze rovnou konstatovat, Ze pro tuto skupinu obyvatel
koncept mésta kratkych vzdalenosti neexistuje nejen ve vztahu K centru mésta, ale ani
k dostupnym oblastem v okoli. Na zaklad¢ tohoto lze tedy konstatovat, ze pro cesty do centra

mésta musi obyvatelé Civic volit jiné alternativy.

2 Geoportal RSD CR [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/web

8 Vystupy z celostatniho séitani dopravy 2020, 2024. Reditelstvi silnic a dalnic [online]. [cit. 2024-01-06].
Dostupné z: https://www.rsd.cz/silnice-a-dalnice/scitani-dopravy#zalozka-celostatni-scitani-dopravy-2020
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2.5.3 Dostupnost centra mésta cyklistickou dopravou

Pro vyuzivani cyklistické dopravy existuje moznost vyuziti cyklostezky vedouci ze
Starych Civic do mistni &asti Svitkov, odkud se u MK Popkovicka d4 napojit na spoleénou
stezku pro chodce a cyklisty vedouci k nadjezdu u Parama, nasledné k pardubickému
vlakovému hlavnimu nadrazi a poté Palackého tfidou az na Masarykovo namésti. Cela trasa
trva 26 minut. Bezpeénosti rizika pak jsou jednak samotna cyklostezka mezi Civicemi
a Svitkovem, kiizeni komunikaci Skolni a Prazska a nadjezd Paramo (viechna zmin&na mista
po jedné nehodé s ucasti jizdniho kola za posledni tfi roky’®), ale zejména organizace dopravy
na spolecné stezce pro chodce a cyklisty u hlavniho vlakového nédrazi na ulici Palackého (dvé
nehody s Gi¢asti jizdniho kola za posledni dva roky’®) a ndmésti Jana Pernera taktéz u hlavniho

nadrazi (shodné dvé nehody s udasti jizdniho kola za posledni tti roky)’®.

Konecna dostupnost centra mésta za vyuziti cyklistické dopravy je 26 minut, tedy
tento systém tedy nesplituje pro obyvatele lokality Staré Civice koncept mésta kratkych

vzdalenosti.

2.5.4 Parkovaci plochy/doprava v klidu

Vzhledem k obdobnému charakteru z hlediska typi staveb v lokalité, tedy z prevazujici
¢asti rodinnych domt s vlastnimi garaZemi obdobné jako v lokalité¢ Cihelna v praci rozebirané
diive, se ani zde neptedpoklada problém s misty pro parkovani. Kazdy z rodinnych domt, jak
Jiz bylo zminéno, takovou garazi disponuje, navic, jak je znazornéno na obrazku nize (Obrazek
31), v mist¢ existuji i venkovni neplacena mista pro parkovani osobnich automobilt. Takovych
venkovnich mist je 36. Pokud se vezme v potaz pocet rodinnych domt s jednim parkovacim
mistem u kazdého (v podob¢ garaze), lze se dostat k poc¢tu celkem 106 parkovacich stani. Pti
jiz zminovaném poctu 94 doméacnosti tak Ize dostat vysledny pomér 1,12 parkovacich mist na
domaécnost. Toto €islo je op€t hodnoceno autorem préace jako dostacujici, coz v pfipad¢ této
lokality podporuje i fakt, ze pfi vlastnim terénnim prizkumu nebylo pozorovano Zadné

nepovolené parkovani na mistech k tomu neurenych. Jak jiz bylo zminéno v praci

™ Dopravni nehody v CR [online], 2023. [cit. 2024-01-06]. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/statistics.php
S Dopravni nehody v CR [online], 2023. [cit. 2024-01-06]. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/statistics.php
78 Dopravni nehody v CR [online], 2023. [cit. 2024-01-06]. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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nékolikrat, vlastni vnimani dostatku parkovacich mist obyvatel lokality je zminén a rozebran

Vv kapitole o vysledcich prizkumu dopravniho chovani.
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Obrazek 31 Parkovaci plochy — Staré Civice’” Uprava: (Autor)

2.5.5 Dostupnost centra mésta MHD

Obyvatelé zkoumané zastavby domil ve Starych Civicich si mohou vybrat hned ze dvou
dvojic zastavky MHD, a to Staré Civice, hostinec na zapadni strané zistavby a Staré
Civice, pieloudska na strané vychodni, coZ je vyznateno modrymi te¢kami na obrazku niZe
(Obrazek 32). Obé tyto zastavky obsluhuje hned nékolik linek, konkrétné ¢. 14, 23 a 25.
VSechny tfi linky maji jeden spolecny faktor, a sice ze jako jednu ze svych kone¢nych stanic
obsluhuji primyslovou zénu na zapadnim okraji Starych Civic, nasledné tyto linky pokraduji
smérem do Pardubic. Zajimavym paradoxem tedy je, ze aCkoliv ze vSech tii v této praci
zkoumanych lokalit se Staré Civice nachazeji nejdale od centra mésta, obsluznost MHD je
prave diky pfitomnosti primyslové zony jako mista s velkym poctem pracovnich mist pomérné

dobra.

T Geoportal RSD CR [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/web
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Obréazek 32 Zastavky MHD — Staré Civice’® Uprava: (Autor)

Pravdou ale také je, Ze zminované linky ¢. 23 a 25 jezdi do centra mésta ojedinéle, tedy
zhruba 3x denné, a to v Casech konctli pracovni doby tfisménného provozu. Nejvice relevantni
linkou tedy zGistavé linka &. 14, jejiz jizdni ¥ad ze zastavky Staré Civice, pielouéska (ndhodné
vybrana ze dvou moznosti Cisté jen pro vEétsi blizkost méstu) je znazornén na obrazku nize
(Obrazek 33). Tato linka do centra mésta jezdi piiblizné 1X az 2x za hodinu. Obsluznost MHD
zastavby Staré Civice je tak velmi podobna obsluznosti pfedchozi zminéné Cihelny. Diilezité
je vsak na to konto podotknout, ze cesta MHD do centra mésta (pro konkrétni ptiklad byla
vybrana zastavka Masarykovo namésti) dle jizdniho fadu trva 19 minut, po zapocteni ¢asu
chtize na zastavku (5 minut) je tak vysledny ¢as 24 minut. Kone¢na dostupnost centra mésta
MHD i po zapocitani chiize na zastavku je tedy 24 minut. Tento systém tedy nespliiuje pro

obyvatele lokality Staré Civice koncept mésta kratkych vzdalenosti.

78 Geoportal RSD CR [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/web
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Obrazek 33 Schéma napojeni MHD — Staré Civice”® Uprava: (Autor)

2.5.6 Obcanska vybavenost

Mista obcanské vybavenosti jsou znazornéna na obrazku nize (Obrazek 34). Jak je
patrné, a pravdépodobné i ocekavané, s vybavenosti to ve Starych Civicich taktéZ neni
dobré, ato zejména v porovnani s centrem mésta, tedy zéastavbou Pod Vinici. V porovnani
s Cihelnou jsou na tom obé tyto lokality podobné, kdy v Civicich existuje alespori lepsi moznost
nakupu potravin (znazornéno ¢ervenymi teckami) ¢i mist pro sportovani (zelené tec¢ky). Pokud
se ale jedna o jakékoliv dalsi potieby, jsou obyvatelé této lokality odkazani na cesty smérem do

centra mésta obdobné jako naptiklad obyvatelé Cihelny.

" Jizdni tady, 2023. Dopravni podnik mésta Pardubic [onling]. [cit. 2023-12-17]. Dostupné z:

https://www.dpmp.cz/
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8 Geoportal RSD CR [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/web
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3 VYSLEDKY DOTAZNIKOVEHO SETRENI VE
VYBRANYCH OBLASTECH

Nasledujici kapitola detailnéji rozebird Vv praci jiz nastinéné vysledky dotaznikového
Setfeni, které autor prace provedl za Ucelem zjisténi pfistupu vybranych obyvatel mésta
Pardubic k méstské mobilité. Nejdiive je popsan dotaznik jako celek, pro¢ k Setéeni doslo, jaka
data byla sesbirana, jak s nimi bylo nalozeno a co reprezentuji (podkapitola 3.1). Nasledn¢ jsou
rozebrany jednotlivé otazky, které jsou dale rozdéleny do kategorii podle vyznamu
a popsano, pro¢ v dotazniku obecné figuruji (podkapitola 3.2). Jako primarni zaméfeni této
kapitoly jsou detailn&ji rozebrany koneéné vysledky dotaznikového Setieni, kdy vybrany do
této prace jsou pouze ty, které n&jakym zpisobem souviseji s tématy rozebiranymi v této

praci, a to jak z divodu rozsahu, tak z divodu relevantnosti (podkapitola 3.3).

3.1 Obecny popis

Jak jiz bylo fe¢eno vyse, autor prace Se rozhodl k dotaznikovému Setfeni z divodu
sesbirani relevantnich dat ohledn¢ dopravniho chovéani obyvatel vybranych méstskych ¢asti
v Pardubicich. Setfeni probihalo v nékolika vlnach, aby bylo dosazeno co nejlepsich
vysledku, a to v obdobi od 25.3. 2023 do 23. 10. 2023. Jako mozné vystupy, tedy druhy dat
sesbiranych v ramci dopravniho prizkumu Ize data rozdélit na primdarni a sekunddrni. Primarni
data jsou takova data, ktera jsou sesbirana piimo pro konkrétni ucely z dotazti pfimo uréenych
pro vyzkum hypotéz diive vyicenych nebo prostétho momentélniho stavu. Sekundarni data
oproti tomu, jsou data, kterd byla zjiSténa jiz diive, obvykle za jinym ucelem a vyuZzivdna jsou
vétSinou po Upraveé (napiiklad z celostatniho scitani dopravy, roenky dopravy nebo scitani
lidu, domu a byt(1).8* AZ na drobné vyjimky pouziti sekundarnich dat jsou v naprosté vétsing
V této 1 ostatnich kapitolach pouzita data primarni, tedy autorem prace piimo vytvorené sady

dotazil mifici k dopravnimu chovéni, jeho zméné€ a udrZitelné mobilité.

Nasledné 1ze primarni data dale rozdélit na kvalitativni a kvantitativni. Rozdil je v tom,
z jakého thlu je k datim pfistupovano. V ramci kvantitativniho vyzkumu je klicova otdzka
»kolik?* - tedy ptame se na konkrétni pocty, Cisla apod. V ramci kvalitativniho vyzkumu

dochézi zjednoduSené k zaméfeni na otdzku ,,pro¢?* - tedy hledaji se motivace respondenti.

81 BRUHOVA FOLTYNOVA, Hana, 2022. Hodnoceni pldnii a projektii mobility: privvodce pro spravnou evaluaci
opatieni a strategii udrzitelné méstské mobility. Praha: Grada. ISBN 978-80-271-3244-7, s 146.
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Vysledkem jsou konkrétni nazory, hesla, vyjadieni apod.®? Autor této prace piistoupil k tvorbé
dotazniku jako kombinaci obou zminénych metod, tedy dotaznik obsahuje jak otazky
kvantitativniho charakteru, tak charakteru kvalitativniho, coz, dle nazoru autora, ma pozitivni
vliv na diverzifikaci a zaroven rozsifeni obzoru dat, nebot’ jedno bez druhého v piipadé
problematiky dopravniho chovani existuje jen stézi. Kompletni seznam otazek je soucasti

ptilohy této prace.

Forma dotazovani probihala opét kombinaci dvou metod, tedy jednak metodou ptfimého
dotazovani formou rozhovoru (v mens$im poctu piipadi), jednak formou standardizovaného
dotazniku, tedy na zakladé odkazu byli respondenti pozadani o jeho vyplnéni pfes internet.
Takovato forma byla zvolena vzhledem k technickych i ¢asovym moznostem jako nejlepsi
autorem této prace. Tuto formu kombinace metod taktéz podporuje vybrana literatura jako

&astou formu pfi vybéru metod sbéru dat o dopravnim chovéni.®®

Konkrétni pocty vyplnénych dotazniki pro lokality zminéné v praci vyse jsou

nasledujici:

e Pod Vinici: 31 respondentii
e Cihelna: 17 respondentt

e Staré Civice: 8 respondenti®*

Vzhledem k vyslednému poctu je nutné zminit, Ze se nejedna o reprezentativni vyzkum,
a to jednak vzhledem kpoctu respondentl, jednak vzhledem ke slozeni vzorku, kdy
rovnomérné rozlozeni skupin obyvatel v ramci vzorkll nebyl bran v potaz. Takovy dopravni
pruzkum v soucasné dobé& nebyl v kapacitnich moznostech autora prace, tento konkrétni
vyzkum tedy lze oznacit jako pilotni. I pfes dané pocty vSak bylo ovéfeno néckolik
hypotéz, které se velmi vyznamné tykaji zmény dopravniho chovani nebo udrzitelné

mobility, pravé tyto vysledky primarné jsou prezentovany nize.

8 BRUHOVA FOLTYNOVA, Hana, 2022. Hodnoceni planii a projektii mobility: priivodce pro spravnou evaluaci
opatieni a strategii udrzitelné méstské mobility. Praha: Grada. ISBN 978-80-271-3244-7, s 151.

8 BRUHOVA FOLTYNOVA, Hana, 2022. Hodnoceni planii a projektii mobility: priivodce pro spravnou evaluaci
opatieni a strategii udrzitelné méstské mobility. Praha: Grada. ISBN 978-80-271-3244-7, s 155.

8 Vyzkum autora
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3.2 Sady otazek

Jak jiz bylo feCeno, dotaznik je sloZen z otdzek mificich konkrétné na sbér jak
kvantitativnich, tak kvalitativnich dat. Pro tyto ucely byly otdzky rozdéleny do tii sad, kdy
kazda ze sad obsahovala urity pocet otazek stejného charakteru (konkrétni otazky jsou na
tomto misté uvedeny jen ve formé piikladu — cela sada je soucasti ptilohy této prace). Tyto sady

byly pojmenovany autorem prace nasledovne:

1. Dopravné-technologicky segment — Otdzky primarné kvantitativniho
charakteru zamétené na zjisténi konkrétnich dat o dopravnim chovani obyvatel
danych lokalit. Piiklad otazky: Kolik cest celkem jste za poslednich 7
kalendarnich dnit vykonal/a z mista bydlisté do mésta? Pokud si nepamatujete
presné, postaci i orientacni udaj.

2. Segment spokojenosti — Otazky zaméfené na zjisténi Grovné spokojenosti
respondentll  primarné s infrastrukturou nebo MHD. Ty jsou hybridem
kvalitativniho a kvantitativniho charakteru, kdy vysledkem jsou sice c¢isla
(respondenti znamkovali jednotlivé elementy jako ve Skole), avSak informacni
hodnotu ma vysledek spiSe kvalitativni (Groven spokojenosti). Ptiklad
otazky: Jak vnimate stav jednotlivych aspektii pardubické MHD (znamkovani
Jjako ve Skole)?

3. Psychologicky segment — Posledni sada otazek byla zamétfena na predem dané
hypotézy, které si autor prace urcil, ¢i informace, které vyhodnotil jako
relevantni vzhledem k teorii vySe popsané (Kapitola 1) zmény dopravniho
chovani. Vysledné odpovédi maji vyhradné kvalitativni charakter. Ptiklad
otazky: Mate pocit, ze mésto dostatecné komunikuje a vysvétluje dopravni

situace v Pardubicich se svymi obcany?

3.3 Vysledky dotazovani

Nasledujici fadky jsou podrobng&jsim rozebranim nékterych vysledk dotazovani, kdy
jako forma posloupnosti byly zvoleny nejdiive vysledky navazujici na analyzu danych lokalit
(Kapitola 2), tedy na to, jak odpovédi lidi koresponduji s nékterymi hypotézami vyicenymi
autorem prace V piedeSlé kapitole. Nasledné jsou popsany vysledky navazujici na otazky
obecného charakteru tykajici se dopravniho chovani, udrzitelné mobility nebo socidlniho
dilematu. Na tyto vysledky je plynule navazano dal$imi, které vychazeji z dedukci nebo jinak
souviseji s dalSim sméfovanim prace, napiiklad piistup obyvatel k do¢asnym strukturalnim
zménam, jakozto hlavnimu tématu této prace.
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3.3.1 Infrastruktura zkoumanych lokalit

3.3.1.1 Dopravni napojeni

e Problematika: V ramci analyzy jednotlivych lokalit byly v predeslé kapitole
(Kapitola 2) rozebirany jednotlivé zptuisoby dopravniho napojeni lokalit na sit’
mésta, konkrétné na cesty do centra mésta. Dotazovano se bylo na subjektivni
nazor ohledné dil¢ich moznosti (chodniky, cyklostezky apod.).

e Formulace otazky: Jak vnimate stav infrastruktury (povrch, prechody pro
chodce, osvétleni apod.) na cestich smérem do centra mésta (znamkovani jako
ve Skole)?

e Vysledky:

Spokojenost s infrastrukturou do mésta

Silnice
Civice
m Chodniky
0 0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5

Obrazek 35 Spokojenost s infrastrukturou do mésta®®

Obyvatelé znamkovali jednotlivé stavy infrastruktury jako ve Skole, tedy ¢im mensi
znamka, tim lep$i dojem. Na diagramu (Obrazek 35) jsou znazornény primérné
vysledky, v ramci mozZnosti Ize konstatovat, Ze jen vnimdni obyvatel Vinice ohledné
cyklostezek do centra mésta obdrzela primérnou zndmku horsi nez tii, coz je relativné dobry
vysledek. V analyze lokality Vinice byla zminéna hypotéza, Ze dopravni napojeni cyklostezek
na sit’ do centra mésta je dobré, nicméné obyvatelé jsou mirné nespokojeni, coz mize byt

zpusobeno zejména Clenitosti a sloZitosti kolem oblasti u Anenského podjezdu.

8 Autor.
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V ptipadé Civic dopadlo nejhiife vnimani infrastruktury silni¢ni, coZ je de nazoru autora
na zaklad¢ osobnich zkuSenosti a analyzy lokality zplisobeno zejména tvorbou velkych

kongesci ve Spickach na jediné trase smérem do centra meésta.

3.3.1.2 Pé&si a cyklisté
e Problematika: V ramci analyzy lokalit byla dale rozebirdna samotna
infrastruktura pfimo v misté¢ bydlisté, a to za ulelem zjiStovani obecné
spokojenosti obyvatel dané lokality.
e Formulace otazky: Jak vnimate stav infrastruktury (povrch, prechody pro
chodce, osvétleni apod.) v misté Vaseho bydlisté (znamkovani jako ve Skole)?

e Vysledky:

Spokojenost s infrastrukturou u bydlisté

Vinice

Silnice
Civice
m Chodniky
0,00 1,00 2,00 3,00 4,00

Obrazek 36 Spokojenost s infrastrukturou u bydlists®®

Analogicky bylo pfistoupeno k otdzce na lokdlni infrastrukturu, kdy vysledky Setieni
ukazaly, Ze obyvatelé jsou obecné spokojenéjsi s infrastrukturou v misté bydlisté nez s cestou
do centra mésta. Nejlepsimi znadmkami ohodnotili obyvatelé Vinice, nejhtife dopadli chodniky
v Civicich.
3.3.1.3 Parkovani

e Problematika: V ramci analyzy lokalit byli obyvatelé dotazovani na
spokojenost s parkovanim, konkrétné, zdali v misté bydlisté¢ maji dostatek mist

na pohodIné parkovani aut.

8 Autor.
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e Formulace otazky: Nachazi se vmiste Vaseho bydlisté dostatecné mnozstvi
parkovacich mist?

e Vysledky:

Nachazi se v lokalité dostatek parkovacich mist?
100%
90%
80%

70%
ANO

m SPISE ANO
m SPiSE NE
mNE

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Cihelna Civice Vinice

Obrazek 37 Dostatek parkovacich mist v misté bydlist&®’

Na diagramu vySe (Obrazek 37) je znazornén procentualni podil obyvatel z kazdé
lokality, ktefi na uvedené Skéale vnimaji dostatek parkovacich mist v dané lokalité. Hypotéza
0 tom, Ze obyvatelé Civic maji v lokalité dostatek parkovacich mist byla potvrzena, stejné tak
jako hypotéza o tom, Ze obyvatelé Vinice naopak mist dostatek nejspise nemaji. Co je ale
vyslednym piekvapenim je fakt, Ze obyvatelé Cihelny vnimaji pocet mist jako nedostatecné.
Zde je ale nutné uvést, Ze na zaklad¢ vysledkli dotazniku nelze urcit, zdali se ve vétSing
vyjadiovali spiSe obyvatelé bytového domu nebo rodinnych domd, kde se ptedpoklada spise

dostatek.

3.3.1.4 MHD
e Problematika: Z divodu mozného pfesunu zptisobu vyuzivani dopravy od IAD
k MHD byli obyvatelé dotazovani na celkovou spokojenost s dil¢imi prvky
pardubické MHD.
e Formulace otazky: Jak vnimate stav jednotlivych aspektii pardubické MHD
(znamkovani jako ve Skole)?

e Vysledky:

87 Autor.
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Spokojenost s MHD

m Zpozdéni
35
m Technické vybaveni

25

Dostatek mist k sezeni
Zpiisob odbaveni
mVybavenost a piistupnost zastavek v
lokalite
0 u Cena jednordazovych jizdenek

Cihelna Civice Vinice

Znamky 1 -5
M

[
S

=

0

[5a]

Obrazek 38 Spokojenost s MHD®

Dle nazoru autora na vysledky (Obrazek 38) systém pardubické MHD ziskal pomérné
dobré znamky, a to od obyvatel vSech tii lokalit. Nejlépe dopadlo hodnoceni relativné nového
zpisobu odbaveni (napf. mozné placeni platebni kartou) a technického vybaveni
vozidel, nejhiife hodnoceni ceny kratkodobych &asovych kupéni. V ptipadé obyvatel Civic

také hodnoceni vybavenosti a pfistupnosti zastavek MHD.

Zde je vhodné vratit se v praci do prvni kapitoly, konkrétné k experimentu, ktery se
vénoval vniméni alternativ dopravy (Obrazek 6) v kapitole o strategiich ke zméné dopravniho
chovani a dale také experimentu o ziskavani novych zkuSenosti S alternativnimi zplsoby
dopravy (Obrazek 12 a Obrazek 13), kdy na zdkladé metody ziskani nové zkuSenosti bylo
pozorovano zlepSeni pozitivniho vnimani lidi po prostém vyzkouseni jiného zptisobu dopravy.
Z diagramu vyse (Obrazek 38) je patrné, Ze nejlepsi znamky ziskal systém MHD od obyvatel
té méstské ¢asti, kde se predpoklada jeho vétsiho vyuZzivani (Vinice — lokalita nejbliZe centru
meésta s dobrou obsluznosti MHD), naopak nejhorSi znamky ziskala MHD od obyvatel
Civic, lokality, kde se naopak nepiedpoklada hojné vyuzivani (nejdale od centra mésta, horsi

obsluznost MHD).

Na zaklad¢€ vySe popsaného je tak mozné ovétit hypotézu tykajici se metody ziskavani
novych zkusenosti, tedy obyvatelé, ktetfi pravidelnéji vyuzivaji MHD vnimaji tento systém

pozitivnéji nez ti, ktefi jej vyuzivaji méné.

8 Autor.
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3.3.1.5 Obcéanska vybavenost

Problematika: Na zaklad¢ koncepce mésta kratkych vzdalenosti definované ve
druhé kapitole (podkapitola 2.2) bylo sledovano, zdali se v misté¢ bydlisté
nachazi dostatek sluzeb a jaké sluzby obcanské vybavenosti nejvice chybi
obyvatelim lokalit, coz jsou ty sluzby, které maji nejvétsi potencidl generovat
poptavku po dojizdéni do centra mésta.
Formulace otazek:
o Nachazi se vokoli  Vaseho  bydlistée  dostatek  sluzeb
(potraviny, obchody, skolky, skoly, sportovni a kulturni vyzZiti)?
o Napiste, prosim, které z nize uvedenych sluzeb Vam v misté vaseho
bydlisté nejvice chybi?
Vysledky:

Dostatek sluzeb v misté bydlisté

100%

90%

80%

70% Prazdné
®ANO
mSPISE ANO
ENEVIM
mSPISE NE

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
Cihelna Civice Vinice

Obrazek 39 Dostatek sluzeb v misté bydliste®®

8 Autor.
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Nejvice chybi v misté bydliste
I

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Cihelna Civice Vinice

mKultura ®Obchody ®Sportovi§té = Potraviny ™ Skoly

Obrazek 40 Co nejvice chybi v misté bydliste®

Na zaklad¢ vyse prilozeného diagramu (Obrazek 39) Ize vyhodnotit, ze obyvatelé jsou
v globale spokojeni s dostatkem sluzeb a obcanské vybavenosti obecné v misté bydlisté, kdy
nejspokojenéjsi jsou ti obyvatelé, u kterych se o opét ¢ekd — lokality blizko centra mésta, tedy
Vinice. Existuje ale prostor pro zlepSeni a po dotazu na chybéjici elementy obcanské
vybavenosti v témér 50 % prufezem vSech lokalit lidé odpovidali, Ze jim nejvice chybi
vzdelavaci zatfizeni, tedy Skolky nebo Skoly, druhym nejvice jmenovanym elementem byl

nedostatek sportovist’ (Obrazek 40).

3.3.2 Modal split

e Problematika: Na zaklad¢ vysledki ze zkoumani délby piepravni prace (tzv.
modal splitu) pro mésto Pardubice z let 2017/18 se rozhodl autor prace, ze na
zakladé¢ casového odstupu vytvoii modal split pro zkoumané skupiny obyvatel.

e Formulace otazky: Zaskrtnete, prosim, vSechny zpusoby dopravy, které
nejcastéji vyuzivdte (vice odpovedi):

e Vysledky: Na diagramech nize jsou k porovnani vysledky Setfeni. Na prvnim
diagramu (Obrazek 41) jsou k vidéni vysledky prizkumu z let 2017/18 a na
druhém (Obrazek 42) vysledky z pruzkumu autora prace z roku 2023.

% Autor.
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Pardubice 2017/18 Okoli Pardubic 2017/18

. »
¢‘ L T

m Chize = Jizdnikolo = MHD Automobily u Chize = Jizdnikolo = MHD Automobily

Obrazek 41 Modal split 2017/18°%

Modal split Pardubice Modal split Civice

e ¢

Automobil =MHD =Kolo =Chize Automobil =MHD =Kolo = Chiize

31%

Obrazek 42 Modal split 2023%

Pro porovnani byly vytvotfeny dva diagramy, tedy prvni pro lokality v ramci okruhu

bliz§imu méstu (Vinice a Cihelna) a druhy pro lokalitu charakterizujici z hlediska dopravy okoli

Pardubic (Civice). Na zakladé vyse prezentovanych dat Ize tedy bezpeéné prohlasit, Ze aZ na

drobné zmény doslo k dosazeni témét stejnych vysledkill, za poslednich 5 let se tedy velky

posun neudal. Hybnym faktorem mohla byt naptiklad pandemie COVID-19, avSak na zakladé

vysledkl dil¢i otazky v ramci Setfeni (Obrazek 43) lze prohlésit, Ze ta na dopravni chovani

obyvatel mésta Pardubice velky vliv neméla.

® PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA PARDUBICE: PRILOHA B
DOPRAVNI PRUZKUMY. In: PARDUPLAN [online]. [cit. 2023-12-21]. Dostupné z: https://parduplan.cz/wp-
content/uploads/2021/08/Priloha-B-Dopravni-pruzkumy v2.1.pdf
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Zménili jste chovani v disledku pandemie?
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Obrazek 43 Zména dopravniho chovani v disledku pandemie®

3.3.3 Socidlni dilema
e Problematika: V prvni kapitole bylo definovano, Ze na problém udrzitelnosti
dopravy, konkrétn¢ na zménu dopravniho chovani obyvatel smérem
K udrzitelnosti lze nahlizet také jako na problém socialniho dilematu. Byly
popsany obecné procesy, kter¢ stoji za takovou zménou chovani, kdy jako jedny
ze tii klicovych prvkl byly popsany znalost, diivéra a moralni odpovédnost jako
hlavni hybatelé. Na sérii nasledujicich diagramt (Obrazek 44 a Obrazek 45) jsou
k vidéni odpovédi respondentii na otazky, které mély za cil zkoumat pfistup
obyvatel k udrzitelné mobilité.
e Formulace otazek:
o Rika Vam néco termin SUMP (Plin udrzitelné mobility)?
o Souhlasite s tvrzenim, Ze udrzitelna mobilita pomaha v boji proti
klimatické zméné?
o Byli jste nékdy vzdélavani edukacni kampani ohledné dopravy a
dopravniho chovani?

e Vysledky:

9 Autor.
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Vite co znamena SUMP?

100%
90%
80%
70%
60%
50% = ANO
40%
30%
20%
10%

0%

Cihelna Civice Vinice

Obréazek 44 Znalost terminu SUMP?*

Udrzitelnd mobilita pomaha v boji proti
klimatické krizi
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Obrazek 45 Vnimani udrzitelné mobility®
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Byli jste nekdy vzdélavani v edukacni
kampani?
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Obréazek 46 Vzdélavani v edukaéni kampani®®

Na zékladé¢ vyse ptiloZzenych diagramii 1ze tedy prohlasit nasledujici tvrzeni. Obyvatelé
mésta nevédi, ze existuje néco jako plan udrzitelné mobility pro mésto (Obrazek 44), lze tedy
ocekavat, ze jim chybi zékladni znalosti o udrzitelné mobilité. Z toho mize pramenit druhé
tvrzeni, ze prave proto nevnimaji udrzitelnou mobilitu jako néco, co miize pomahat v boji proti
klimatické krizi (otazka klima skepse obyvatel CR obecné neni podstatou této prace, ackoliv na
zékladé vysledkd z dotazniku dle nazoru autora prace Cesi patii ke klima skeptikim), coZ je
K vidéni na druhém obrazku (Obrazek 45). Dale lze prohlasit, Ze aktivni vzdélavani obyvatel
V tématech udrzitelné mobility je taktéZ nedostatecné (Obrazek 46), coZ i na zaklad¢ teorie

z prvni kapitoly ptedstavuje problém.

Avsak 1ze oznacit skupinu obyvatel z lokality Vinice jako ,,udrZitelné pozitivn&jsi*, coz
je Kk vidéni pravé na druhém diagramu (Obrazek 45). Toto na zakladé vy$e zminéné teorie lze
popsat mimo jiné i jako efekt metody ziskani nové zkuSenosti, nebot’ se jedna o skupinu, ktera
vice vyuziva alternativni druhy dopravy, kdy zaroven netrpi nedostatkem ob¢anské vybavenosti

v misté bydlisté, tedy je nejblize systému mésta kratkych vzdalenosti.

3.3.4 Strategie pro zmény dopravniho chovani
e Problematika: Strategii pro zménu dopravniho chovani existuje hned
nekolik, jak bylo popsano v prvni kapitole. V ramci dotazovani doSlo ke

zjiStovani pfistupu obyvatel k n€kterym strukturdlnim strategiim, které uzce
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souvisi s udrzitelnou mobilitou, popiipad¢ vnimanim klimatické krize. Strategie
byly vybrany dvé€, a to i vzhledem k velké mife pfitomnosti ve verejné
debaté, tedy autor prace sleduje témata, o kterych vétSina obyvatel jiz slysela a
mohla si tak ud¢€lat néjaky nazor. Je zaroven dobré pfipomenout, Ze ,,oprava‘
mylného ¢i zkresleného nazoru je jednim z dalSich pilifd procesu zmény
dopravniho chovani (Kapitola 1). Zaroven byla dotazem na Groven komunikace
na ose meésto — obyvatel sledovan piistup v ramci segmentu komunikacnich
strategii.
Formulace otazek:
o Souhlasili byste se zakazem dieselovych motorii v centru Pardubic?
o Podporovali byste snizeni maximalni povolené rychlosti v centru mésta
na 30 km/h?
o Mate pocit, ze mésto dostatecné komunikuje a vysvétluje dopravni
situace v Pardubicich se svymi obcany?

Vysledky:

Souhlasite se zakazem dieselovych aut do Souhlasite se snizenim rychlosti ve méste

centra mésta? na 30 Km/h
100%
90%
Prazdné 80% Prazdné
700
.~\.\lL) 0% AA\‘()
m SPISE ANO 50% u SPISE ANO
= NEVIM 0% = NEVIM
B SPISE NE 0% u SPISE NE
20%
aNE ) ENE

Cihelna Civice Vinice Cihelna Civice Vinice

Obréazek 47 Nazor na vybrané strukturalni strategie®’
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Komunikuje mésto dostatecné?
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Obréazek 48 Komunikace mésta ohledné dopravy®

Na zaklad¢ vyse prilozenych diagramti (Obrazek 47) tedy lze konstatovat, Ze vybrané
dvé strukturalni strategie obecné nemaji u vefejnosti podporu. Strategie omezeni maximalni
povolené rychlosti je pro vétSinu obyvatel obecné o néco piijatelnéjsi. Zajimavy vysledek je ale
vnimani takovych strukturdlnich zmén obyvateli Vinice, které je zejména v otdzce maximalni
povolené rychlosti na 30 km/h pomérné€ pozitivni. Zde je tak pozorovatelny efekt, ze ¢im blize
lidé bydli v centru mésta, tim spiSe mohou vnimat udrzitelnost dopravy jako problém a tim

spiSe by se sami mohli zapojit do samotného feseni.

Co se tyce vysledkii komunikace s ob¢any, zde je evidentni, ze je nedostacujici, nebot
pouze naprosté minimum obyvatel zvolilo jednu z pozitivnich moznosti, tedy ANO (nikdo)
nebo SPISE ANO. Jak bylo feeno v prvni kapitole, komunikaéni kampati je sama o sobé& dobie
pouzitelnou formou strategie zmény dopravniho chovéni, nehled€ na to, ze podle osobniho
nazoru autora by méla byt alespon v né¢jaké formé ptitomna vice méné u jakékoliv jiné pouzité

strategie, at’ uz psychologickych nebo strukturalnich.

3.3.5 Mozny transfer dopravniho chovani
e Problematika: V ramci dotazniku ohledné¢ dopravniho zkoumani bylo
dotazovano na konkrétni zptisoby dopravy, jaké lidé voli v ruznych Zivotnich
situacich, tedy naptiklad do prace, na nakupy nebo za kulturou a v navaznosti na

to, jaké alternativni mozZnosti se k takové cesté nabizeji. Cilem bylo ziskat
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obecny obrazek o tom, jakym zplUsobem se lidé primdrné prepravuji a jestli
viibec maji ¢i vnimaji i jinou alternativu.
e Priklad formulace otazek:

o Jakymi prostredky vykonavate primdarné cesty do zaméstnani? Pokud do
zaméstnani nedojizdite, otazku, prosim, preskocte.

o Existuji pro cesty do zaméstnani pro Vas i jiné varianty dopravy? Pokud
ano, vyberte jednu nebo vice moznosti (v pripadé chiize zaskrtnéte pole
jen pokud by cesta trvala do 15 minut). Pokud do zaméstnani
nedojizdite, otazku, prosim, preskocte.

o Pozn.: Stejnym zplsobem se bylo dotazovano na zplsoby dopravy do
Skoly, za nakupy, kulturou a sportem.

e Vysledky:

MHD.

Automobil

Bez alternativy.

Kolo.

Chiize

Chiize.

Kolo

Kolobézka.

WAL Automobil.

Obrazek 49 Diagram moznych zmén v dopravnim chovani®®

Vyse ptiloZzeny diagram (Obrazek 49) zobrazuje v levé ¢asti soucasny stav, tedy jakym
zptuisobem se obyvatelé v soucasné dobé dopravné chovaji, v pravé ¢asti alternativni stav, tedy

jak by mohlo rozlozeni vypadat, pokud by lidé zvolili alternativy, které¢ sami vyhodnotili jako

9 Autor.
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dostupné. Cesty mezi t€émito dvéma poly piedstavuji konkrétni zmény z daného prostredku
dopravy smérem k moznym alternativam. Tento konkrétni diagram slucuje vSechny zkoumané

lokality a zarovein vSechny zkoumané cile cest (prace, Skola, nakupy, kultura a sport).

Pro ucely této prace bylo jiz n€kolikrat vyse definovan jako problém méstské mobility
kazdodenni dojizdéni do prace osobnimi automobily. Na nasledujicich diagramech (Obrazek
50, Obrazek 51 a Obrazek 52) je vidét na zakladé stejného diagramu jako vySe (Obrazek 49)
jak se méni vyuzivani dopravnich prostfedkd a vnimani alternativ v zavislosti na dané lokalité.
Jednoduse tedy k vidéni jsou diagramy cest do prace a jejich vnimanych alternativ postupné

pro obyvatele Cihelny, Civic a Vinice.

Bez alternativy.

Chuze

MHD.
Kolo.

Automobil
Nevyplnéno.
Chiize.
Kolo Kolobézka.
MED Automobil.

Obrazek 50 Diagram cest do prace — Cihelnal®
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Automobil.

Obrazek 51 Diagram cest do prace — Civice®
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MHD.

Automobil
Kolo.
Chuze Chiize.
Kolobézka.
Kolo
Automobil.
MHD Nevyplnéno.

Bez alternativy.

Obrazek 52 Diagram cest do prace — Vinicel%2

Uvedené diagramy s sebou nesou velkou porci informaci. Pro zjednoduseni vysledk je
tak nejlepsi porovnavat diléi diagramy pro konkrétni lokality pro cesty do prace s diagramem
zahrnujicim vSechny lokality a vSechny cesty, nebot’ pravé takové porovnani poukadZe na
nejveétsi rozdily jak mezi lokalitami, tak cestovdnim do prace jako ukazatelem dopravniho
chovani. V globdle je automobil primarnim prosttedkem dopravy pro cesty do prace, pro
MHD jako alternativu. Dale diagram chovani obyvatel Cihelny (Obrazek 50) ukazuje, ze byt
lidé primarné voli automobil jako hlavni dopravni prostfedek, velmi siln€ vnimaji MHD a chiizi

jako moznou alternativu.

Na zaklad¢ smiSené¢ho diagramu (Obrazek 49) 1ze odecist, ze 1idé, kteifi nevidi ¢i nemayji
Zadnou alternativu jsou nejcastéji ti lidé, ktefi nejvice vyuzivaji primarné osobni automobil.

Dale, Ze ve ,,svéte alternativ automobil predstavuje mensSinovy zptsob dopravy. Na zakladé
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vSeho vyse popsaného lze tak konstatovat zakladni myslenku: je nutné aktivné podporovat

jakykoliv pfechod od IAD smérem k alternativnim prostfedkiim dopravy dostupnymi a

dobre zvolenymi strategiemi.

Pozn.: Zde uvedené jsou jen nékteré diagramy, vS§echny dostupné diagramy pro vSechny

rizné zkoumané cile cest rozdélené podle jednotlivych lokalit jsou k dispozici v ptiloze této

prace.

3.3.6 Docasné strukturalni zmény
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Problematika: Jako primarni zaméteni této prace k podporovani udrzitelnosti
jako kyzeného dopravniho chovani byla zvolena metoda ziskani nové zkuSenosti
formou docasnych strukturdlnich zmén. Jak na takovéto mozZnosti reagovali
respondenti v dotazniku je ukazano nize (Obrazek 53).

Formulace otazky: Zucastnili byste se aktivné promo akci pro zvyseni povedomi
0 udrzitelné mobilité v ramci naseho mésta? Pokud
ANO, zaskrtnéte, prosim, jakych (vice moznosti).

VysledKky:

Vile k tGcasti na akcich ohledné mobility

Cihelna Civice Vinice

E Do prace na kole EMHD na den v roce zdarma
m Uzavieni centra na jednu nedéli v roce ™ Uzavieni centra na jedno pondé&li v roce

m Slevové akce na kola/kolobézky

Obrazek 53 Viile k ticasti na akcich ohledné udrzitelné mobility'®3
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V ramci dotazniku bylo autorem prace na zédkladé€ osobnich zkusenosti vybrano nékolik
forem docasnych strukturdlnich zmén (jinymi slovy ,,akci®), které by mohly fungovat jako
pozitivni motivace ke zmén¢ dopravniho chovani smérem k vétsi udrzitelnosti (jinymi slovy
Z nekooperujiciho chovani na kooperujici). Na diagramu vyse (Obrazek 53) je na prvni pohled
evidentni velky rozdil vuli viibec se n&jakych akci zucastnit mezi obyvateli Vinice (jako lokality
bliZe centru mésta) a Cihelny nebo Civic (jako lokalit na okraji, respektive za méstem, tedy déle

od centra mésta) — 80 % obyvatel Vinice se vyjadtilo pozitivné alespon k jedné zvolené akci.

Pokud se vezmou v potaz diive prezentované vysledky z této kapitoly, které naznacuji
jisty klima skepticismus ¢i negativni postoje vuci strukturdlnim zménam (Kapitola 3), je az
S podivem, jak pozitivné se lidé stavi ke zméndm docasnym, jakkoliv jsou nékteré ve formée
omezeni (restriktivni). Mezi nejvice podporované patii zména formou pozitivni motivace — tedy
finan¢ni — coz je MHD na jeden den v roce zdarma. Témét stejnou podporu mezi lidmi ma ale
i restriktivni opatfeni v podob¢ uzavieni centra mésta pro osobni automobily na jednu ned¢li
Vv roce, kdy ¢asto se také objevovala moznost uzavieni centra mésta i na jedno pondéli v roce.
Jako dilezity faktor zde stoji 1 podpora akce ,,Do prace na kole*, kterd v Pardubicich jiz n&jakou

tradici m4, tedy 1idé jiz méli moznost si tuto formu vyzkouset — maji tedy novou zkusenost. 1%

104 KARASARIDU, Kléara, 2023. Do prace na kole. Vyzvu v Pardubickém kraji vyslySelo pfes tisic lidi.
In: Denik.cz [online]. [cit. 2023-12-29]. Dostupné z: https://pardubicky.denik.cz/zpravy_region/do-prace-na-kole-
vyzvu-v-pardubickem-kraji-vyslyselo-pres-tisic-lidi-20220505.html
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4 NAVRH OPATRENI V PODOBE DOCASNYCH
STRUKTURALNICH ZMEN

Na uvod této kapitoly je nutné vysvétlit, jakym zptisobem byl zvolen pfistup autora
k navrhnuti docasnych strukturalnich zmén, tedy z jakych informaci vychazi jejich charakter.
Analyzovany byly ti1 konkrétni lokality, kde také probéhlo dotaznikové Setfeni. Toto Setfeni
pak odhalilo ur¢ité vzorce v dopravnim chovani obyvatel danych lokalit — odhalilo rozdily
Vv logické navaznosti na analyzu danych uzemi (41 % obyvatel Vinice, respektive 39 % obyvatel
Cihelny vyuziva pravidelnd kolo jako dopravni prostiedek oproti 13% obyvatel Civic!®).
Odhalilo ale také spolec¢né vzorce. VSichni respondenti vlastni fidi¢ské opravnéni skupiny B, ve
viech lokalitach pfipada interval od 1 — 1,4 osobnich automobilii na respondenta, 75 % (Civice)
- 94 % (Cihelna) respondenti jezdi na nakupy osobnim automobilem nebo také ze celych 84 %
respondentti se vyjadrilo kladn¢ k alespon jednomu navrhovanému doc¢asnému strukturadlnimu

opatfeni'®®,

Praveé kvuli témto urcitym shodam jsou navrzend opatieni v této kapitole adresna pro
vSechny obyvatele mésta Pardubice, nezaméiuji se tedy jen striktné na obyvatele
analyzovanych lokalit. Tato prace se pak také nezamétfovala ani na izemni planovani, ani na
strukturdlni zmény, ale na facilitaci zmény dopravniho chovani skrze feSeni problému
socialniho dilematu, ktery z principu véci ma zahrnovat Sirokou skupinu obyvatel, cozZ je také
druhy divod, proc¢ jsou opatfeni zaméfena na mésto Pardubice (respektive jeho obyvatele) jako
celek. Kyzena zména v samotném zpusobu premysleni lidi se ma odehravat v roving, kdy bez
ohledu na vzdalenost ¢i komfort cesty je Zadouci alespoil v n€kterych piipadech osobni

automobil nepouzit a zaménit ho za udrzitelng;si prostfedek dopravy.

V této kapitole jsou postupné navrhnuty takové docasné strukturalni zmény, které tedy
navazuji primarné jednak na teoretickou €ast této prace, jednak na vysledky dotaznikového
Setfeni. Docasné strukturdlni zmény, které dle ndzoru autora této prace vyznamné piispéji ke
zlepSovani dopravniho chovani obyvatel mésta Pardubic smérem k vétsi udrzitelnosti jsou
detailngji rozpracovany a zasazeny piimo do realného provozu. Nakonec je autorem navrzeny
ro¢ni plan, tedy jakysi kalendar, docasnych strukturdlnich zmén. Tento plan se sklada

Z nasledujicich opatieni:
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Omezeni dopravy Vv klidu v centru mésta,
VytycCeni cyklo-koridora z hustéji osidlenych lokalit,
MHD ve vybranych dnech k dispozici zdarma,

Uzavieni centra mésta pro osobni automobily a MHD.

4.1 Doprovodna opatieni

Jesté, nez budou navrzena konkrétni opatient, je vSak na misté zminit n€kolik diilezitych

aspektt, které se tykaji uplné¢ vsech Vv této kapitole popsanych opatieni. Aby jakakoliv docasna

strukturdlni zména mohla pozitivné plsobit na dopravni chovani obyvatel mésta, neni

mozné, aby Kk implementaci dochazelo unahlené. Nelze pouze do detailu promyslet dana

opatieni, je zapotiebi je doprovodit o ¢tyii dilezité prvky, kterymi jsou:

Komunikaéni kampan — Tento prvek byl jiz nastinén v podkapitole 1.6.3
s popisem konkrétnich komunika¢nich kampani, vétSina navrzenych docasnych
zmén jsou n¢jakym zplsobem restriktivniho charakteru, je tedy zapotiebi, aby
obyvatelé mésta byli dostate¢né dopiedu o takové zméné informovani, a to
vSemi dostupnymi kandly (socidlni sité, reklamy v MHD a na ulicich, méstsky
rozhlas, radni¢ni zpravodaj apod.). Autor této prace navrhuje s komunikaci zagit
alespont 30 dni pfed samotnou implementaci opatieni (jedna se standardni lhitu
napiiklad pfi komunikaci se statni spravou), ktera poskytuje dostatecny Cas na
pfipravu. V idedlnim pfipad¢ lze vSechny niZe popsand docasnd opatfeni
zahrnout do jednoho velkého programu udrZitelné dopravy a komunikovat toto
jako celek. Obdobou takového programu muze byt napiiklad SUMP, nicméné
jak bylo zjiSténo z dotaznikového Setfeni (Obrazek 49), s timto dokumentem
obyvatelé mésta v naprosté vétSiné obeznameni nejsou, tedy je zapotiebi
intenzivnéj$i dopliikové kampang. | v takovémto ptipadé je doporuceno autorem
jednotlivé dil¢i zmény komunikovat i samostatné.

Sbér dat — Jak bylo opét popsano v podkapitole 1.6.3, aby bylo mozné méfit
jakykoliv efekt doCasnych zmén na dopravni chovéni lidi nebo napiiklad
vnimani takovych zmén, je nutné doprovodit je o spravné metody sbéru dat. Jako
nejjednodussi je mozné dotazovani pred, v pribehu (v dotcenych oblastech) a po
ukonceni doCasnych zmén. Takové Setfeni je pak kromé dotazovani v terénu
doplnit o dotazovani v online prostoru (zejména socialni sité). Pro detailngjsi

vysledky je autorem doporuéeno vyuzit metody TFP (podkapitola 1.6.3.4).
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e Dostate¢né mnozstvi alternativ — Jiz bylo feceno, Ze vétSina z doCasnych
opatteni je restriktivniho charakteru, tedy nejvice se bude zakazovat, omezovat
¢i jinam smérovat. V takovém piipadé je nutné pfi odebrani néjaké moznosti
prepravovat se lidem nabidnout dostatecné mnozstvi alternativ. Jako konkrétni
piiklad 1ze naptiklad pfi Uplné uzavirce centra mésta pro osobni automobily
doplnit na vhodné vybranych mistech naptiklad stojany pro kola nebo
e - kolobézky s dostatecnym mnozstvim stroji nebo posilit spoje  MHD
jedoucich odklonem, linkové dopravy apod.

e Kontrola a vyméahani opatfeni — AC by bylo vice nez zaddouci, aby na urovni
méstské garnitury doslo k politickému rozhodnuti, které by bylo vSemi obyvateli
respektovdno, nenachdzime se v utopické spolecnosti plné harmonie, je tedy
zapotiebi, pokud dojde k ¢astenym nebo uplnym omezenim, kontrolovat
a vymahat dodrzovani pravidel. Vzhledem k tomu, ze v§echna zminéna docasna
opatfeni maji za ukol vytvofeni piivétivého vetejného prostoru pro obcany
mésta, neni zadouci rizné uzavirky nebo omezeni vymahat betonovymi
panely, zabranami nebo paskami ¢i cedulemi se zakazem vstupu (vyhnout se jim
nelze, je dobré vsak jejich pocet omezit na nezbytné minimum, pravé kvuli
vzhledu). V opaéném piipad¢ je tak nasnad¢ napiiklad posilit hlidky méstské
policie a na dulezitych uzlech pfipadnd mozna poruSeni opatieni (at’ uz
Z neznalosti nebo iimyslu) korigovat a dale v dané lokalité kontrolovat spravné
dodrzovani opatieni. Na zakladé zkuSenosti z belgického mésta Gent, kde se
implementuji opatieni za ucelem omezeni IAD v centru mésta (,,Circulation
plan®), autor této prace stanovil jako mozny postih za poruseni zékazu
parkovéni, vjezdu nebo piekroceni vyssi povolené rychlosti na 500 K¢. Ve
zminovaném Gentu takovato pokuta ¢inila 55 €29, coz vzhledem k belgickému
medianu znamenalo 2 % ze mzdy. Piepo¢tem na Cesky median mzdy tak autor
prace dosel k castce 550 K¢, ktera byla jeste o n€co ponizena, a to zejména
proto, ze v naSich podminkach je takovato pokuta napiiklad za parkovani

nezvyk, tedy predstavuje adekvatni miru trestu.

107 pedestrian streets. Gent [online]. [cit. 2023-12-29]. Dostupné z: https://stad.gent/en/mobility-ghent/circulation-
plan/pedestrian-streets
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4.2 Omezeni dopravy v klidu v centru mésta

Jednim ze zéakladnich néastroji, jak regulovat generovanou dopravu ve mésté je (oproti
jiz zminovanému starému paradigmatu) regulovani, tedy omezovani parkovacich mist
v misté, kde je takova doprava nezadouci. Cely koncept spociva v tom, Ze pokud nebudou mit
fidi¢i kde parkovat, dojde k regulaci osobnich automobili sméfujicich do centra mésta.
Zpusoby regulace se v zasadé¢ daji uplatnit dva, a sice jednak skokové zdrazeni parkovného na
zonach placeného stani, jednak uplné ruseni ¢i omezovani takovych parkovacich mist. Pro
ucely této prace byl zvolen zpusob restriktivnéjsi, tedy Uplny zékaz parkovani na vyznacenych

parkovacich stanich v zénach placeného parkovani pro ,,nerezidenty*.

Klicovym faktorem je dle ndzoru autora doba trvani a uréeni spravného dne. Vzhledem
K tomu, Ze v Pardubicich v minulosti neprobihal Zzadny podobny docasny experiment, je
zadouci implementovat takovy plan opatrné, coz vice méné potvrzuji i1 data ziskana
z dotaznikového Setfeni, kdy vice lidi je pro podobné restriktivni opatfeni v centru meésta
v nedéli nez v pondéli (pracovni den). V soucasné dobé plati na nékterych zoénach placeného
stani v centru mésta parkovani zdarma o vikendu, co tedy navrhuje autor je, kompletni zakaz
parkovani v nize vyznaéené oblasti centra mésta (Obrazek 54) v nedéli od 6:00 rano do 20:00

vecer. Oblast je vyznacena Cervenym Srafovanim.
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Obrazek 54 Schéma oblasti zakazu parkovani®® uprava: (Autor)

Pro zacatek je klicové fict, Ze takovéto restriktivni opatfeni se nemulze z principu véci
tykat rezident dané oblasti nebo naptiklad vozi integrovaného zachranného systému (dale jen
1ZS), zasobovani a vozidel vybavenych prikazem ZTP. V ramci tohoto opatieni nastava dale
nékolik probléml. Vymahani a kontrola takového opatieni je zdlouhava a vyZaduje vEtsi pocet
lidskych zdrojt, nebot’ prijezd osobnich automobilil je povolen, zakdzano je pouze parkovani.
Nejvétsi problém piedstavuji (na obrazku vySe znazornéné modrymi puntiky) soukroma

parkovisté, kde neni mozné takové uzavfit institucionaln€ nebot’ nespada pod pravomoc mésta.
Jsou jimi soukromé parkovani na tfidé 17. listopadu a ndkupni centrum Atrium v samotném
centru mésta, kdy zejména druhé jmenované misto disponuje velkym poctem parkovacich mist.
Na zaklad¢ tohoto lze odvodit, Ze vySe popsané doCasné opatfeni bude mit pouze omezené

dopady na dopravu, avSak pravé kvuli mensi mife restrikce a soucasné absenci podobnych
opatfeni se muze jednat o dobry zacatek.

Mezi dalsi benefity takového opatfeni patii nepochybné veétsi vizudlni libivost

dotéenych ulic. Mezi ty hlavni patii jiZ zminovana tfida 17. listopadu, ktera je hojné vyuZzivana

108 Mapy.cz [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://mapy.cz/
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cyklisty, kteti zde kvuli nedostatecné Sifce silnice a misty absence jakéhokoliv cyklo-pruhu
vnimaji snizenou bezpecnost, coz je k vidéni na obrazku nize (Obrazek 55), kde 1ze i dobie
demonstrovat, jak by takové tfidé mohlo z hlediska urbanismu prospét omezeni dopravy
v klidu.

17. listopadu

Google

Obrazek 55 Ttida 17. listopadu'®

Mezi dalsi lokality, kde by opét pfi omezeni parkovani mélo dojit ke zklidnéni dopravy
a veétsi urbanistické libivosti je naptiklad Bélobranské namésti, jakozto soucast historického
centra mésta (Obrazek 56). Je otdzkou zamysleni, zda se v okoli nachazi dostatek parkovacich
stani a na takovémto misté¢ dopravu v klidu neomezit tplné, tedy 1 pro rezidenty (zdsobovani
lze vyjimku ponechat). V takovém pftipad€ by lokalitu §lo vyuzit jako kulturni spojku mezi

Néameéstim Republiky a Automatickymi mlyny pro konani vétsich kulturnich akeci.

V Pardubicich také funguje systém informacnich tabuli, které davaji fidi¢im informaci
o volnych mistech pro parkovani ve mésté. Tento systém by bylo nutné pro toto dané opatieni
zmenit tak, aby z néj Uplné vypadly opatfenim zasazené zony placeného stani a zminéné tabule

informovaly fidi¢e pouze o volné kapacité mist mimo celou oblast vymezenou autorem.

109 Google maps [online], 2023. [cit. 2023-12-17]. Dostupné z: https://www.google.com/maps
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Obrazek 56 Bélobranské naméstiti®

4.3 Cyklo-koridory

Jiz od roku 1974 se v kolumbijském mésté Bogota (cca 7,7 mil. obyvatel) kona akce na
podporu udrzitelné mobility, respektive cyklistické dopravy s nazvem ,,Ciclovia“!'!, na kterou
V ramci vzrustajici popularity navazovala i dal$i velkd mésta celého svéta (mezi nejveétsi dale
patii naptiklad obdoba akce v Los Angeles s nazvem ,,CicLAvia“!'?). V ramci akce se jedna
0 vytvofeni koridorii z komunikaci vyuzivanych primarné pro silni¢ni dopravu na cyklistické
koridory, tedy komunikace, které se po dany omezeny cas budou vyuZzivat pouze pro
cyklistickou dopravu. V ramci jiz zmihovanych jednorazovych akci se jedna vyhradné
0 vikendy nebo dny prazdnin, tedy vzhledem k charakteru vétsiho omezeni dopravy primarné

vwr

Vv centru mésta dny, kdy je nizsi intenzita dopravy oproti v§ednim dntim.

Pro mésto Pardubice autor prace navrhl takové koridory tii, a to vzhledem k lokalitdm,
které jsou nejhustéji osidlené. Schéma hustoty osidleni je k vidéni na obrazku nize (Obrazek
57) a obrazné zakreslené ervenymi Sipkami jsou hlavni sméry od hustéji osidlenych lokalit
(sidlisté Polabiny na severu, déle sidlist¢ Dubina a Na Drézce na vychodé a sidlisté¢ Dukla
a Visnovka na jihu mésta). Barevné plati, ze ¢im tmavsi sektor na mapé, tim hustéji osidleny

dany sektor je.

110 Google maps [online], 2023. [cit. 2023-12-17]. Dostupné z: https://www.google.com/maps

M HIDALGO, Dario, 2023. How ciclovias contribute to mobility and quality of life in Latin America and in cities
worldwide. TheCityFix [online]. [cit. 2023-12-31]. Dostupné z: https://thecityfix.com/blog/ciclovias-mobility-
quality-life-latin-america-cities-worldwide-dario-hidalgo/

112 CicLAvia [online], 2023. [cit. 2023-12-31]. Dostupné z: https://www.ciclavia.org/
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Obréazek 57 Schéma hustoty osidleni Pardubic'!® iprava: (Autor)

Konkrétnéji zakresleny do mapy jsou koridory na obrazku nize (Obrazek 58), kde
¢ervenou barvou je zakresleny pravé cyklisticky koridor (jinymi slovy uzaviena komunikace
pro osobni vozidla), zelenou barvou jsou zakresleny moZnosti obsluznostt MHD, jejiz nabidka
se diky omezeni v centru mésta jakozto hlavnimu ptestupnimu uzlu vyrazné omezi a modrou
barvou (spolu s ¢isly 1 az 4) jsou zaznacené specialni kiizovatky, které budou v ramci systému
plnit specifickou funkci (vysvétleno dale). Jako jedna z moznych nahradnich tras MHD je
zaznacen i severovychodni obchvat mésta Pardubic, u kterého se predpokladé, Zze v dobé mozné
implementace jakychkoliv navrzenych opatfeni jiz bude dostavén, tedy schopny pro vyuZzivani
autobusovych linek. Zlutou barvou je zakrouzkovéana lokalita s ndzvem na mapé Cicdk, coz je
lokalita sportovniho parku Na Spici, ktery bude v celém systému hrat zasadni roli. V ramci této
konkrétni akce totiZ autor prace navrhuje spojit s obdobim aktivace sportovniho parku Na Spici
(v roce 2024 se bude konat 3. — 11. 8.), coZ je v ramci Pardubic velmi popularni sportovni akce
konana v 1ét¢, kdy je jednak vétsi pravdépodobnost dobrého pocasi, jednak obdobi zvysené
sportovni aktivity lidi, coz dokonale zapadd do konceptu ,sportem k udrzitelné mobilité

a zdravi®.

13 pL AN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA PARDUBICE: PRILOHA B
DOPRAVNI PRUZKUMY. In: PARDUPLAN [onling]. [cit. 2023-12-21]. Dostupné z: https://parduplan.cz/wp-
content/uploads/2021/08/Priloha-B-Dopravni-pruzkumy _v2.1.pdf
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Obrazek 58 Schéma cyklistickych proudi v Pardubicich'!* uprava: (Autor)

V ramci tiech hlavnich sméra tedy budou koridory mitit nasledovnym zptsobem:

1. Z vychodu: Zacétek pred tocnou MHD z dGivodu mozného obratu a zastavky

Zidov, nasledné ulicemi — Véry Junkové — Sakatova — (Zde mozna odbocka pies

ulice Strossova — Mezi Mosty a Labska k parku Na Spici) -

Bubenikova —

Jahnova — Ttida Miru / Sukova — Masarykovo namésti.

114 Mapy.cz [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://mapy.cz/
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2. Ze severu: Zacatek u kiizovatky Bélehradskd po wulici Hradeckd az na
Masarykovo namésti, odkud vedou dvé mozné trasy smérem k parku Na Spici

(Ttida Miru / Labska).
3. Zjihu: Dva mozné za¢atky — Dukla namésti po ulici Gorkého na Jana Palacha
nebo Zborovské namésti po ulici Jana Palacha — nasledné 17. listopadu az na
Masarykovo namésti, odkud vedou opét dvé mozné trasy smérem k parku Na

Spici.

Celkova délka sité koridord je takto navrzena 10,3 km. Pro srovnani, pfi rozloze mésta
Pardubice 82,66 km? se jedna o pomér cca 1:8, kdy naptiklad v jiz zmifiované Bogoté je takovy
pomér o néco mensi (délka sitd 121 km*® ku rozloze 1 636 km?) ale napiiklad v San Franciscu

o0 poznani vétsi (délka sité 50 km'®, rozloha mésta 121 km?).

Vsechny navrhnuté trasy na sebe navazuji a sbihaji se v centru mésta, odkud je mozné
nékolika riznymi dal§imi trasami pokradovat do parku Na Spici, kde se pravé kona jiz
zminovany festival sportu ,,sportovni park®. Co se tyce technického zabezpeceni, kromé stalého
dohledu v podobé potadatelit na dotéenych kiizovatkach, tedy oznacenych a proSkolenych
lidech (zejména kvili moznosti prijezdu vozidel IZS a jinych mimotadnych udalosti) se jesté
doporucuje zvyseny pocet poradateld akce na zmitlovanych ctyfech kiizovatkach oznacenych
modie na obrdzku vySe (Obrazek 58) a to kviili umoznéni intervalového priijezdu vozidel
vramci kiizeni Snavrzenym cyklo-koridorem. Toto by Slo taktéz zabezpecit mobilnimi
semafory spfedem nastavenymi intervaly, pofadatelska sluzba vSak poskytuje rozmér
»lidského ptistupu“. Dale je zapotiebi taktéz technické vybaveni pro vymezeni koridoru na
ktizovatkach, zde se nedoporucuji pevné piekazky, a to opét zejména kviili umoznéni prijezdu
vozidel 1ZS. Taktéz je doporuceny obcasny dohled straznikli méstské policie za ucelem
kontrolovani hladkého pribéhu a vymahani moznych pokut za poruseni zédkazl vjezdu ¢i stani

vozidel.

Analogicky k opatfeni zminénému v podkapitole 4.2 je zapotiebi zménit funkci

informacnich tabuli o volnych mistech pro parkovani tak, aby nezahrnovaly zony placeného

1S HIDALGO, Dario, 2023. How ciclovias contribute to mobility and quality of life in Latin America and in cities
worldwide. TheCityFix [online]. [cit. 2023-12-31]. Dostupné z: https://thecityfix.com/blog/ciclovias-mobility-
quality-life-latin-america-cities-worldwide-dario-hidalgo/

116 Tamtéz.
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parkovani ptfi komunikacich, které budou z divodu vyuzivani pro koridor nedostupné, a to

pravé v Case aktivace koridort.

V réamci této akce dale autor prace doporucuje jednoduchy a rychly sbér dat v terénu od
ucastnikti akce, ale také kolemjdoucich nezacastnénych za ucelem zjisténi obecné
spokojenosti/nespokojenosti s do¢asnymi omezenimi. Doba trvani akce se doporucuje na nedéli
v terminu konéni sportovniho festivalu Na Spici, a to od 8:00 do 19:00 (sportovni park Na Spici
se obvykle kona v ¢asech 9:00 az 18:00).

4.4 MHD zdarma

Mezi hlavni pozitivni, tedy nijak neomezujici prostiedky ¢i metody se povazuje
motivace finan¢ni, v tomto konkrétnim piipadé moznost pro obyvatele vyuzivat MHD na
stanovené obdobi ¢i pro jednotlivé skupiny lidi zdarma. Zde ovSem nastavd logicky
problém, kdy na strané obyvatel vznika finan¢ni bonus, avSak na stran¢ dopravniho podniku
nastava vypadek piijmi, a to v zavislosti na délce ¢i rozsahu trvani takového docasného
opatieni. Zde je podle nazoru autora dilezité zaméfit se zejména na financni kondici
konkrétniho dopravniho podniku, zdali si mize takovy kratkodoby finanéni vypadek dovolit.
Toto lze pro ptipad Dopravniho podniku mésta Pardubice (dale jen DPMP) demonstrovat na

vyro¢nich zpravach spolecnosti (Obrazek 59).

Cisty piijem DPMP
Ke-

2018, 2022,

K&(2 000 000,00)

K¢(4 000 000,00)
K&(6 000 000,00)

K&(8 000 000,00)

K&(10 000 000,00)
K&(12 000 000,00)
K&(14 000 000,00)

K&(16 000 000,00)

Obrazek 59 Cisty piijem DPMP za roky 2018-2022%

17 Vyroéni zpravy, 2023. Dopravni podnik mésta Pardubic [online]. [cit. 2023-12-31]. Dostupné z:
https://www.dpmp.cz/o-nas/vyrocni-zpravy.html
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Na datech z vyroc¢nich zprav je k vidéni, ze spolecnost je za posledni roky ve ztrate, kdy
rok 2020 je kvuli pandemii Covid-19 vynechan z diivodu zkresleni dat. Pokud ale vezmeme
Vv potaz celkové trzby z jizdného za rok 2022 (110 223 258 K¢) a vezmeme V potaz celkovy
pocet cestujicich za rok 2022 (26 360 000 cestujicich), Ize se dostat k praméru 4,18 K¢ jako
trzba za jednoho cestujiciho. Pokud uvazujeme, ze jeden den by MHD m¢éla byt pro cestujici
zdarma, vznikne DPMP prumérné ztrata 301 981 K¢ za jeden cely den, coz predstavuje 0,27 %
z celkovych trzeb za ucetni rok. Toto Cislo je dle nazoru autora ptijatelné. Pokud se ty samé
pfepocty pouziji pfi vypoctu na tyden, dostaneme se k 1,92 % ztrat z celkovych trzeb za Gcetni
rok. Pokud bude dale uvazovan pozitivni nartst prodeje ¢asovych kupont do budoucna
z divodu zafungovani metody ziskdni nové zkuSenosti, 1ze ocekavat alespon caste¢nou

kompenzaci té€chto ztrat.

Technické zabezpeceni akce MHD na jeden den ¢i tyden zdarma technické zabezpeceni
vyzaduje pouze ve formé napt. vypnutych termindld v samotnych vozidlech MHD, tedy témét
nulové snahy. Na zdkladé dat o predprodeji Casovych kupdént (vice lidi, ktefi se pravidelné
rozhodnou vyuzivat MHD je kyzeny efekt vysledku implementace doCasnych strukturdlnich
zmén), lze demonstrovat, ze dlouhodobé k takovému nartstu nastava béhem srpna a zafi
(Obrazek 60). Toto je dle nazoru autora zptisobeno zac¢atkem Skolniho roku a zvySena poptavka
po ¢asovych kuponech pro zaky zakladnich, sttednich nebo i vysokych skol. Z tohoto divodu
autor prace navrhuje kone¢ny vysledek akce v podobé MHD zdarma na prvni tyden Skolniho
roku pro vsechny cestujici. Tato akce podpofi zejména mezi mladymi cestujicimi upevnéni
zvyku a dokaze presvédcit i jejich rodice nebo rodice zakl a studentt, ktefi primarné své déti

do skol vozi osobnim automobilem.
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Grafické zpracovani ukazateld stfediska pfedprodeje za rok 2020-2022

PRODEJ EASOVEHO JIZDNEHO V LETECH 2020-2022
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Obrazek 60 Prodej ¢asového jizdného DPMP!8

Jak mize finanéni pobidka fungovat na dopravni chovani obyvatel mést lze
demonstrovat naptiklad na mést¢ Dunkirk, kde po zavedeni syst¢tmu MHD zdarma pro
rezidenty doSlo k narlistu uskute¢nénych cest o 65 % Vv pracovnich dnech a 120 %
0 vikendu, zaroven bylo zjisténo, ze lidé, ktefi jesté pred zménou vyuzivali systém MHD jej
nyni vyuzivaji vice a celych 48 % novych uzivatelt MHD jsou byvali uzivatelé osobnich
automobilti.!?® Obdobné zmény Ize pozorovat i napiiklad v estonském Tallinnu nebo belgickém
Hasseltu. Je vsak nutné si uvédomit, Zze Giplné osvobozeni od placeni pro rezidenty ve mésté
v ramci systému MHD obrovskou finan¢ni injekci. Také plati, Ze doCasna zména v podobé
¢asove omezeného zvyhodnéni nemtize ptinést obdobné vysledky. Pozitivni motivace v podob¢

finan¢ni pobidky ale ocividné funguje velmi dobfe.

Kromé finan¢nich ztrat 1ze ale zaroven ocekavat i dil¢i zvySeni piijmu, zejména pro
meésto jako instituci, napiiklad v podobé zvySeni odvodl do rozpoc¢tu mésta z divodu naristu
registrovanych rezidentl (za u¢elem ziskani osvobozeni od placeni v MHD, coz je méteny efekt
V jiz zminovaném Tallinnu) nebo také snizeni ostatnich nakladi spojenych s odklonem od IAD
k MHD, naptiklad v podobé snizeni potfeby udrzby pozemnich komunikaci, negativnich
externalit v podob¢ hluku, dopravnich nehod nebo produkci vyfukovych plynd (tedy snizeni

nakladl na 1é¢bu zranéni, respiranich onemocnéni ¢i problémi spojenych s obezitou). Tyto

118 Vyro¢ni zprava Dopravniho podniku mésta Pardubic 2022, 2023. Dopravni podnik mésta Pardubic [online].
[cit. 2023-12-29]. Dostupné z: https://www.dpmp.cz/download/annual_report _cs/1686073634_cs_vyrocni-
zprava-2022-dpmp.pdf

119 Free passenger transport — exploring the benefits and disadvantages, 2023. European Commission [online]. [cit.
2023-12-31]. Dostupné z: https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/resources/case-studies/free-
passenger-transport-exploring-benefits-and-disadvantages_en
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budouci pfijmy/snizeni nakladl se nejen tézce odhaduyji, ale také se 1 hlife nasledné scitaji, jejich

existenci vSak nelze popfit.

4.5 Uzavreni centra mésta pro osobni automobily a MHD

Jedno z nejradikalnéjsich docasnych opatieni je uzavieni vybrané ¢asti mésta (potazmo
1 celé mésto) Uplné pro jakékoliv osobni vozidla (opét svyjimkou vozidel IZS
a zasobovani), ale také i vozidla MHD. Jako konkrétni zptisob uzavieni pro Pardubice bylo
zvoleno historické centrum, které ptimo nahrava k vytvoteni piivétivého vetejného prostoru
pro chodce. Zptsob uzavirky vice méné vychazi jak ze zminovaného zakazu parkovani
(v pfipadé horizontalnich hranic) nebo vytvareni cyklo-koridorti (obdobny systém objizdé¢k
linek MHD). Schematicky je toto zaznaceno na obrazku pod textem (Obrazek 61), ten je dale

rozebran.
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Obrazek 61 Schéma uzavirky centra Pardubic*“” uprava: (Autor)

Jednotlivé linie jsou zaznaeny analogicky pfedeSlym schématim, tedy cervenou
barvou horizontalni hranice planované uzavirky. Hranice je velmi dobie planovatelna
geograficky, kdy severni a vychodni tvofi feky Labe, respektive Chrudimka. Jizni hranice vede
podél ,,rychlodrahy*, tedy ulicemi Kpt. Jarose a Hlavacova. Zapadni hranice vede podél tiidy
17. listopadu (ktera sama jako takova do uzavirky spadd) a dale Masarykovo namésti a se
severni hranici se stfetdva u mostu Pavla Wonky, ktery do této uzavirky taktéz (¢astecné —
vysvétleno déle) patii. Zelenymi liniemi jsou zazna¢ené mozné trasy obsluhy MHD, kdy tato
sit’ je jeSt¢ o néco hustsi, slepsi obsluznosti nez v ptipadé cyklo-koridort. Analogicky
k opatteni cyklo-koridort je zde do potencionalni sité zasazen i severovychodni obchvat mésta

(v dobé psani této prace nedokoncen, ale rozestaven).

120 Mapy.cz [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://mapy.cz/
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Mezi hlavni vstupni body (nebo také jakési pomysiné chechkpointy) patii na jizni strané
misto za Anenskym podjezdem pod ulici Hlavacova u Karloviny, misto za podjezdem na tiidé
17. listopadu, kde také je k dispozici odstavné parkovisté pro osobni automobily (zazna¢eno
koleckem modrou barvou) o celkovém pocétu 157 parkovacich stanich k dispozici se sazbou
prvnich 30 minut zdarma, poté 10 K&/h2!. Dalimi hlavnimi vstupnimi body od zapadu jsou od
ulic Palackého a K Polabinam, kter¢ jsou dobte dostupné napiiklad MHD S moznym obratistém
na kruhovém objezdu (na schématu zaznacen tmavé modrym koleckem), kde standardné
provoz MHD probihd, pouze vsak pro autobusové linky, nebot’ v dané ulici neni instalovana
trakce pro trolejbusy. Pro osobni automobily z této strany bude i nadéle slouzit obchodni
centrum Atrium Palac Pardubice jako moznost piistupnd od ulice K Polabinam s vice nez 500
parkovacimi stanimi se sazbou prvni hodiny zdarma, nasledné 30 K&/h'?2, Ze severu je hlavnim
ptistupnim bodem most Pavla Wonky od tfidy Hradecka (na schématu zaznaceno fialovym
koleckem). Zde je navrzeno samotny most do této uzavirky zahrnout, taktéz se navrhuje ztidit
zde jednorazova mista pro mozné parkovani vozidel, a to bud’ bezplatné ¢i naptiklad se sazbou
prvni hodiny zdarma, nasledné¢ 10 K¢&/h analogicky k soukromym parkovacim stanim na tfidé
17. listopadu. Hlavnim pfistupovym bodem z vychodu je Prokopuv most spojujici ulice
Bubenikova a Jahnova. Zde je taktéz navrzeno samotny most do uzavirky zahrnout, zde
vsak, bohuzel, nelze uplné kvili nedostatecnému prostoru ziidit parkovaci stani pro osobni

automobily.

Vzhledem k velmi dulezitému charakteru mostu Pavla Wonky jakozto hlavniho
koridoru pies feku Labe spojujici Polabiny a centrum mésta (26 772 silni¢nich vozidel za den
oproti 9 276 vozidlim za den ve srovnani s alternativou mostu na Kpt. Bartose'?%) pak autor
prace navrhuje vzhledem k dostate¢né Sifce mostu ponechat otevieny pravé jizdni pruhy ve
sméru do centra mésta, coz umozni propojeni ulic Hradecka a K Polabinam, tedy taktéz jako
objizdna alternativa. Organizace dopravy na této kiiZovatce je schematicky vyobrazena na

obrazku nize (Obrazek 62).

121 Mapy.cz [online], 2023. [cit. 2023-12-13]. Dostupné z: https://mapy.cz/

122 pARKOVANI,  2024. Palic  Pardubice [online]. [cit. 2024-01-01].  Dostupné  z:
https://palacpardubice.cz/parkovani/

123 Vystupy z celostatniho séitani dopravy 2020, 2024. Reditelstvi silnic a dalnic [online]. [cit. 2024-01-06].
Dostupné z: https://www.rsd.cz/silnice-a-dalnice/scitani-dopravy#zalozka-celostatni-scitani-dopravy-2020
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Obrazek 62 Organizace dopravy na kiizovatce Hradecka X K Polabinam?!?*

uprava:(Autor)

Analogicky Kk ostatnim docasnym opatienim je nutné umoznit pfistup osobnim
automobilem do prostoru uzavirky rezidentim oblasti, vozidlim zasobovani ¢i IZS. Z tohoto
divodu se nedoporu€uje uzavirat vSechna pfistupova mista pevnymi bariérami. Na mistech
nejvzdalenéjSich od historického centra (naptiklad vstupni bod u Anenského podjezdu) je
navrzeno ziidit i jednorazové misto se stojany pro kola a jejich mozné vypujceni skrze
standardni aplikace. Z dal$iho technického vybaveni je dale navrzeno z diivodu zatraktivnéni
celé akce vyplnit vefejny prostor jakymikoliv prvky zlepSujici kvalitu Zivota a zdbavy. Mezi
hlavni takové elementy se doporucuje napiiklad jednorazové umoznéni zvétSeni zahradek
restauracnich zafizeni (zejména na Tiidé Miru), instalace vystav obrazl, skulptur a jinych
uméleckych dél (naptiklad na PernStynském namésti) a ztizeni jednorazovych ,,odpocinkovych
zelenych zon“ s lavickami a umélou zeleni (napiiklad v historickych ulicich vedouci kolem

Pernstynského nebo Bélobranského ndmésti).

Toto konkrétni opatfeni pak také neni vyjimkou pro docasnou zménu informacéniho
systému pro fidi¢e ohledné volnych parkovacich mist a po dobu trvani opatfeni z n¢j vytadit ta

stani, ktera jsou ptitomna v celé oblasti uzavirky.

124 Google maps [online], 2023. [cit. 2023-12-17]. Dostupné z: https://www.google.com/maps
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Dale je taktéz navrzeno na vSech vstupnich bodech ve formé pomocné sily (dobrovolnici
¢i placené organizace) ziizeni jakési potradatelské sluzby, kterd bude mit na starost organizaci
na danych mistech ve spolupraci s méstskou policii jakozto institucionalnim vymahatelem
potadku. Zejména je doporucen sbér dat formou dotazovani piimych ucastniki
(chodct, cyklistd, ale i fidicl) 1 nezainteresovanych stran (povédomi o akei, nazor na uzavirku
apod.) z divodu mozné zpétné vazby, vylepSovani technickych aspekti do budoucna a
vyhovéni potiebam ob¢ant mésta. Celkova doba trvani uzavirky by se méla pohybovat po cely

den, tedy idedln¢ od 6:00 do 22:00.

4.6 Navrhnuty ro¢ni kalendar

Doposud byly v kapitole popsany autorem navrzené mozné docasné strukturalni
zmény, V nasledujicich fadcich jsou jednotlivé moznosti ptifazeny ke konkrétnim dntim, tedy
dochazi Kk vytvofeni jakéhosi kalendafe docasnych strukturdlnich zmén v ramci systému
dopravy mésta Pardubice. Vzhledem k terminu dokonceni této prace byly jako ¢asovy horizont
zvoleny dva roky, a to sice 2024 a 2025. V ramci vétsiny docasnych strukturalnich zmén lze
zvolit v jaké form¢ budou implementovana. Vzdy je mozné zvolit mezi opatrné&j$im pristupem
a pfistupem radikdlnéjSim (nékteré rozdily mezi témito pfistupy byly nastinény v ramci
objasiiovani problematiky konkrétnich opatfeni). Pro rok 2024 byl tedy zvolen pfistup
opatrnéjsi z divodu zavadéni podobnych zmén, oproti tomu pro rok 2025 jsou navrzeny
terminy a délky trvani v radikalné;jsi formé, kdy se jiz pocita s jistym zavedenim a rozSifenim
do povédomi obcanli mésta, stejné tak jako eliminace nékterych chyb v ramci konkrétnich
implementaci, které by, jak bylo né&kolikrat zminéno, mély byt zachyceny Vv ramci

dotaznikovych ¢i terénnich Setfeni pred, béhem a po uskute¢néni konkrétnich akci (napt. TFP).

Jak je k vidéni, primarn¢ jsou konkrétni akce situovany do jarnich, letnich a ranné
podzimnich mésici roku, nasledné také vyhradné to vikendovych dni, a to primarné ze dvou
divodd. Prvnim z nich je obecné mensi zatizeni méstské dopravy osobnimi automobily, neni
tajemstvim, Ze za dobrého pocasi lidé vice voli udrZitelnéj$i zpisoby dopravy (chiize, jizda na
kole apod.), tedy nové implementovana opatieni nebudou mit tak radikalni dopad na systém
dopravy, coz umozni jistou eliminaci (spiSe snizovani) rizika negativniho pftijeti. Druhym
divodem je na to navazujici vétSi ochota lidi pravé za teplého pocasi ke sportovnim
aktivitam, kdy se naopak zvysuje pravdépodobnost pozitivniho pfijeti. Vyjimkou je zde
implementace systému MHD na vybrané obdobi zdarma, a to kviili vyhradné finan¢né pozitivni

motivaci, zde je cilem zasdhnout co nejvétsi skupinu obyvatel timto benefitem.
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Pro vybér konkrétnich dnii v roce autor prace zvolil jako pojitko internetovy portal
mésta Pardubice s ndzvem Pardubicti tahouni, coz je ve zkratce seznam nejvétSich akcei
(kulturnich, sportovnich &i spoleéenskych), které se v daném roce ve mésté konaji'?®. Pravé tyto
konkrétni akce jsou dle ndzoru autora vynikajici moznosti pro spojeni s udrzitelnou
dopravou, coz doposud neexistovalo. V nasledujicich fadcich tedy jsou postupné po dotéenych
meésicich v letech 2024 a 2025 vypsany dny, ve které se docasné strukturdlni zmény mohou
konat tak, jak jsou navrZzeny v této kapitole diive a se kterymi akcemi v ramci Pardubickych

tahounii Se poji.

4.6.1 Rok 2024
o 14.4. 2024 nedéle:
o Omezeni dopravy v Klidu v centru mésta,
o Doprovodna akce k Vinatskému pilmaratonu (koné se o den dtive),
o Doba trvani: 6:00 — 20:00.
8. 6. 2024 sobota:

o Omezeni dopravy v klidu v centru mésta,
o Doprovodna akce k festivalu Pernstynska noc (kona se v terminu od 7.
do 9. 6. 2024),
o Doba trvéani: 6:00 — 20:00.
4. 8. 2024 nedéle:

o Vytvofeni cyklo-koridort,
o Doprovodna akce ke sportovnim aktivitam v parku Na Spici (kona se
Vv terminu od 3. do 11. 8. 2024),
o Doba trvéani: 8:00 — 19:00.
e 11.8.2024 nedéle:
o Uzavfeni centra mésta pro osobni automobily a MHD,
o Doprovodné akce ke sportovnim aktivitam v parku Na Spici (kona se
Vv terminu od 3. do 11. 8. 2024),
o Doba trvéani: 6:00 — 22:00.
2. 9. 2024 nedgéle:

o MHD na jeden den zdarma,

125 pPARDUBICTI TAHOUNI, 2017. PARDUBICTI TAHOUNI [online]. [cit. 2024-01-01]. Dostupné z:
https://tahouni.eu/cs
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o Akce v ramci prvniho dne nového skolniho roku,

(@]

4.6.2 Rok 2025

Doba trvani: v§echny spoje jedouci dany den.

Dulezitd poznamka na ivod, pro rok 2025 jesté nejsou konkrétni data konani akci

definitivné stanovena, pro ucely této prace tento fakt vSak dilezity neni, nebot’ dilezity je

princip, nikoliv konkrétni den a datum. Pro dodrzeni formy tak byly konkrétni dny vybrany

autorem prace analogicky k roku 2024, v ramci mésice ¢i tydne dny ziistavaji stejné, méni se

pouze datum.

e 12.-13.4.2025 sobota + nedéle:

o

o

o

Omezeni dopravy v klidu v centru mésta,
Doprovodna akce k Vinafskému pulmaratonu (kona se jeden den,
vétsinou v sobotu),

Doba trvani: 6:00 — 20:00 druhého dne.

e 7.—28.6.2025 sobota + nedéle:

o

o

o

Omezeni dopravy v klidu v centru mésta,

Doprovodna akce k festivalu Pernstynska noc (kona se vétSinou v rdmci
tiech dni od patku do nedéle),

Doba trvani: 6:00 — 20:00 druhého dne.

e 2.-3.8.2025 sobota + nedéle:

o

Vytvoreni cyklo-koridord v kombinaci s uzavienim centra mésta pro
osobni automobily a MHD,

Doprovodna akce ke sportovnim aktivitam v parku Na Spici (kona se
vétsinou po dva vikendy od soboty do dalsi ned¢le),

Doba trvani: 8:00 — 19:00 kazdy den pro cyklo — koridory a od 6:00 do
22:00 druhého dne pro uzavieni pro automobily a MHD.

e 9 -10.8.2025 sobota + nedéle:

o

Vytvoreni cyklo-koridord v kombinaci s uzavienim centra mésta pro
osobni automobily a MHD,

Doprovodna akce ke sportovnim aktivitam v parku Na Spici (koné se
vétsinou po dva vikendy od soboty do dalsi ned€le),

Doba trvani: 8:00 — 19:00 kazdy den pro cyklo — koridory a od 6:00 do
22:00 druhého dne pro uzavieni pro automobily a MHD.

e 1.-5.9. 2025:
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o MHD na jeden pracovni tyden zdarma,
o Akce v ramci prvniho tydne nového skolniho roku,

o Doba trvani: vSechny spoje jedouci V pracovni dny dany tyden.

Takto navrzeny ¢asovy harmonogram na zékladé vS§eho doposud popsaného v této praci
dava autorovi této prace nejveétsi smysl a predstavuje velkou Sanci na zménu smysleni lidi
0 méstské dopraveé smérem k vétsi udrzitelnosti. Obdobnym tempem se dle nazoru autora mize
pokracovat 1 do dalSich let, postupné rozSifovat zasazena uzemi, prodluzovat o dalsi
dny, navzajem kombinovat tak jako uzavirku mésta s cyklo-koridory v srpnu 2025. Nasledné
do dalsich let 1ze naptiklad mezi obyvateli nejpopularnéjsi docasnou zménu pietavit do formy
pravidelnosti (naptiklad kazdou ned¢li, kazdy sudy tyden, kazdy mésic apod.). Zde je ale opét
nutné zminit, ze nedilnou soucasti je od prvni konané dobie provedeny prizkum vetejného
minéni. Je absolutné nezbytné spravné vSechna opatfeni komunikovat, dostate¢n¢ dopiedu
obyvatele na zmény piipravovat a v jejich prubéhu poskytnou v§echny dostupné benefity jako
kompenzaci urcitych omezeni. Na zaklad¢ prizkumi revidovat dané docasné strukturdlni

zmény do dalSich let, tak aby dochazelo k jejich neustalé optimalizaci.

To co dale autor prace doporucuje je v prvni kapitole zminéni TFP ¢i jeho derivaty
taktéz zminéné. Kromé spokojenosti obyvatel s benefity ¢i omezenimi je totiz z dopravné-
technologického hlediska nezbytné méfit, jak se vySe nastinéné mozné akce promitnou do
opravdového dopravniho chovani obyvatel, nebot’ bez tvrdych dat Ize jen tézko obhdjit pied
kymkoliv omezeni v podob¢ uzavirek ¢i zakazii. Na zakladé€ v§eho v préci vyse popsaného vSak
existuje vysoka odiivodnéna jistota, Ze prostiedky finan¢ni, materialni i lidské investované do
Sirokého spektra docasnych strukturdlnich zmén maji sluSnou névratnost, a to v jakékoliv

podobg.
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5 ZHODNOCENI NAVRHNUTYCH OPATRENI

V kapitole 4 byla autorem prace navrzena celkem Ctyfi docasna strukturalni
opatfeni, kterd byla nésledné implementovéana do kalendare vyhledu pro nasledujici dva roky.
V této kapitole jsou tato opatieni jednotlivé zhodnocena podle poradi jejich popisu v piedeslé
kapitole, kdy jsou zhodnoceny hlavni klady a negativa, coz také funguje jako navod, na co se
primarné pii implementaci takovych opatfeni zaméfit. Nektera z nasledujicich privodnich
efekti jiz byla diskutovana a popsana v kapitole predeslé, tedy zde jsou zminéna taktéz v ramci
celkového shrnuti. Nékteré privodni jevy a efekty maji konkrétni opatieni spole¢na (napiiklad
vzdy existuje moznost, jak vyuzit prostor pro kondni kulturnich ¢i spole¢enskych akci, zaroven

pii jakémkoliv omezujicim opatieni vzdy vznika skupina nespokojenych obyvatel).

5.1 Omezeni dopravy v klidu v centru mésta

Opatfeni, diky kterému v ramci centra mésta Pardubice ubude dopravy v klidu.

e Pozitiva:
o ZlepSeni vizualni pfitazlivosti ulic pro vefejnost,
o Rozsifeni koridorii pro chodce a cyklisty,
o Snizeni generované IAD v rdmci centra mésta,
o ZvySeni bezpecnosti pro chodce i cyklisty,
o Moznost konani kulturnich akci,
o Snadnéjsi implementace (nejsou nutné aktivni uzavirky ¢i objizd’ky),
o Velmi nizké naklady na realizaci,
o Mozné zvySeni nabidky sluzeb pro chodce a cyklisty (zahradky,
stanky...).
e Negativa:
o Nespokojenost nékterych obyvatel s omezenim parkovani,
o Pfesunuti dopravy v klidu na opatfenim nedotc¢ena pfilehla mista,
o Mozna ,bloudéni“ fidich osobnich automobild, ktefi nejsou
informovanti,
o Nelegalni parkovani — nutnost zvySeného poctu hlidek ¢i navySeni

frekvence obchlizek méstské policie nejen v dotcené oblasti.

5.2 Cyklo-koridory

Opatfeni, v ramci, kterého vzniknou celkem 3 hlavni cyklo-koridory z obytnych ¢asti

mésta smérem do centra.
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e Pozitiva:

o Podpora cyklistiky, tedy zdravého zivotniho stylu ergo zlepSeni
vetejné¢ho zdravi,

o Snizeni generované IAD + MHD do centra mésta,

o Navaznost na sportovni aktivity v rimci sportovniho festivalu Na Spici,

o Zvyseni bezpecnosti pro cyklisty ale 1 chodce,

o Moznost kondni kulturnich ¢i spolecenskych akci,

o Navaznost vSech tfi koridorl z nejvice obydlenych lokalit na centrum
meésta a sportovni park.

e Negativa:

o Potieba poradatelské sluzby na kitizovatkach,

o Vétsi generovana IAD na objizdnych trasach,

o Zatizeni objizdnych tras vozidly MHD,

o Naéklady na technické vybaveni zabezpeceni uzavirek a potadatelské
sluzby,

o Nespokojenost obyvatel s uzavirkami a omezenim parkovani,

o Mozné kolize mezi chodci a cyklisty,

o Snizeni dostupnosti sluzeb Vvramci koridord pro uzivatele MHD

a osobnich automobila.

5.3 MHD zdarma

Opatieni, v ramci, kterého dojde k uplnému odpusténi placeni za MHD v Pardubicich

na zvolené ¢asové obdobi.

e Pozitiva:
o SniZeni nakladii na dopravu pro uZzivatele MHD,
o SniZeni generované IAD nejen smérem do centra mésta,
o SniZeni generované IAD u jednotlivych skol,
o Zvétseni atraktivity MHD jako alternativy,
o Podpora vychovy mladé generace k vyuzivani MHD,
o Ocekavané navySeni poctu cestujicich do budoucna, tedy budouci
zvySeni ptijml pro DPMP.
e Negativa:
o Céstecné snizeni vynostt DPMP,
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o

©)

©)

Nutnost posileni linek MHD, tedy 1 zvySeni ndakladd na
PHM, mzdy, opravy apod.,
Vétsi pocet vozidel MHD na PK,

Nutna alespon ¢astecna financni kompenzace pro DPMP.

5.4 Uzavreni centra mésta pro osobni automobily a MHD

Opatteni, v ramci, kterého dojde k tiplné uzavirce vymezeného izemi centra meésta

Pardubice pro osobni automobily i vozidla MHD.

e Pozitiva:
o Rozsiteni koridorii pro chodce a cyklisty,
o Snizeni generované IAD v rdmci centra mésta,
o Zvyseni bezpecnosti pro chodce i cyklisty,
o Moznost konani kulturnich akci,
o Podpora alternativnich druhit dopravy (pési, cyklo a jiné) podporujicich
zdravy zivotni styl ergo zvySeni vefejného zdravi,
o ZvySeni bezpecnosti pro cyklisty ale i chodce,
o Moznost konani kulturnich ¢i spolecenskych akci,
o Mozné zvySeni nabidky sluzeb pro chodce a cyklisty
(zahradky, stanky...).
e Negativa:
o Naklady na technické zabezpeceni uzavirek ¢i potadatelskou sluzbu,
o Nespokojenost nékterych obyvatel s dopravnim omezenim,
o Vétsi generovana IAD mimo vymezené uzemi,
o ZatiZeni objizdnych tras vozidly MHD,
o SniZeni dostupnosti sluzeb pro uZivatele MHD a osobnich automobili.
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ZAVER

V ramci této diplomové prace byl feSen problém udrzitelnosti systému méstské dopravy
v Pardubicich, kdy bylo v ramci tvodu do problematiky definovano, ze v minulosti byl piistup
k méstské mobilit¢é budovan takovym zpusobem, ktery vytvofil konflikt mezi benefity
jednotlivece a benefity spolecnosti do budoucna. V ramci nového pfistupu tak je nutné
ptistupovat k systému méstské dopravy takovym zpisobem, aby bylo co nejdiive dosazeno
stavu udrzitelnosti. K takovému feSeni bylo pfistoupeno skrze problematiku socialniho
dilematu, kdy jednotlivci védi a chapou, Ze jejich dopravni chovani k udrzitelnosti
nepfispiva, Z mnoha diavodii se vSak neustdle rozhoduji chovat se neudrzitelné. V této praci
byla rozebirana metoda do¢asnych strukturalnich zmén v systému méstské dopravy jako mozny
zpisob facilitace chovani obyvatel smérem k udrzitelnosti. Cilem prace bylo sestaveni planu

docasnych strukturalnich zmén Vv systému dopravy pro mésto Pardubice.

V prvni kapitole bylo teoreticky popsano, jakymi zpusoby Ize dopravni chovani ménit
smérem k udrzitelnosti, pokud se na néj bude nahlizet jako na problém socidlniho dilematu.
Jednotlivé strategie byly rozdéleny na strukturalni, psychologické a komunikacni a konkrétnim
vybérem doslo ke specifikovani metody docasnych strukturalnich zmén jako hlavni téma této
prace. Ve druhé kapitole byly analyzovany piedem vybrané obytné lokality Pardubic z hlediska
dopravni infrastruktury a urbanistického feSeni, aby doSlo k lep§imu nahledu do moznosti
kazdodenniho rozhodovéni jejich obyvatel. Tyto lokality byly podrobeny dotaznikovou
metodou sbéru dat o dopravnim chovani a pohledu na mobilitu obecné, jehoZ vysledky byly
prezentovany ve tieti kapitole. Tyto vysledky byly vztdhnuty pfimo na problematiku socialniho

dilematu a udrzitelnosti dopravniho chovani.

Ve ctvrté kapitole byly na zakladé¢ teorie, analyzy lokalit a dotaznikového prizkumu
autorem této prace podrobnéji rozepsany Ctyfi konkrétni docasné strukturalni zmény, které by
mély vramci celospoleCenského feSeni problematiky pomoci zménit dopravni chovani
obyvatel, konkrétnéji pozmenit staré navyky a nahradit je navyky zadoucimi. Vysledkem prace
tak je sestaveni seznamu moznych zmén V ramci kalendéie pro roky 2024 a 2025, které se daji
dale rozvijet a implementovat do dal$ich let a napomoci tak rozvoji udrzitelné méstské mobility

v Pardubicich.
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SEZNAM PRILOH

Ptiloha A Seznam otazek dotaznikového Setfeni
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Priloha A Seznam otazek dotaznikového Setieni

Uved'te, prosim, vase pohlavi.

Vlastnite fidi¢ské opravnéni skupiny B (motorova vozidla do 3,5 t)?

Napiste, prosim, pocet ¢lenli Vasi doméacnosti (v€etné deéti)

Kolik ¢lenti Vasi domacnosti dojizdi prostfedky osobni dopravy do zamé&stnani nebo
Skoly?

Jste vlastnikem a pravideln€ vyuzivate jeden ¢i vice osobnich automobilti?

Nachéazi se v mist¢ Vaseho bydlisté dostatecné mnozstvi parkovacich mist?

Dojizdite pravidelné smérem do centra mésta Pardubic?

Kolik cest celkem jste za poslednich 7 kalendéinich dnii vykonal/a z mista bydlisté do
meésta? Pokud si nepamatujete presné, postaci i orientacni udaj.

Zaskrtnéte, prosim, vSechny zplsoby dopravy, které nejCastéji vyuzivate (vice
odpovédi):

Jakymi prostiedky vykonavate cesty do zaméstnani (vice odpovédi)? Pokud do
zaméstnani nedojizdite, otazku, prosim, preskocte.

Existuji pro cesty do zaméstnani i jiné varianty dopravy? Pokud ano, vyberte jednu nebo
vice moznosti (v pfipadé chiize zaskrtnéte pole jen pokud by cesta trvala do 15 minut).
Jakymi prostfedky vykonavate cesty do Skoly (vice odpovédi)? Pokud do skoly
nedojizdite, otazku, prosim, pieskocte.

Existuji pro cesty do Skoly 1 jiné varianty dopravy? Pokud ano, vyberte jednu nebo vice
moznosti (v pfipadé chiize zaskrtnéte pole jen pokud by cesta trvala do 15 minut).
Jakymi prostfedky vykonavéate cesty za ucelem ndkupii potravin, obleceni nebo
vybaveni do domacnosti (vice odpovedi)? Pokud za ndkupy nedojiZdite, otdzku, prosim,
preskocte.

Existuji pro cesty za G¢elem nakupt i jiné varianty dopravy? Pokud ano, vyberte jednu
nebo vice mozZnosti (v pfipadé chiize zaSkrtnéte pole jen pokud by cesta trvala do 15
minut).

Jakymi prostfedky vykonavate cesty za kulturnim vyZitim (vice odpovédi)? Pokud za
kulturou nedojizdite, otdzku, prosim, pteskocte.

Existuji pro cesty za kulturnim vyzitim 1 jiné varianty dopravy? Pokud ano, vyberte
jednu nebo vice moznosti (v ptipadé chlize zaskrtnéte pole jen pokud by cesta trvala do
15 minut).

Jakymi prostiedky vykonavate cesty za sportovnimi aktivitami (vice odpovédi)? Pokud
za sportem nedojizdite, otazku, prosim, preskocte.

Existuji pro cesty za sportovnimi aktivitami i jiné€ varianty dopravy? Pokud ano, vyberte
jednu nebo vice moznosti (v ptipadé chlize zaskrtnéte pole jen pokud by cesta trvala do
15 minut).

Zaskrtnéte, prosim, vSechna vypsana opatieni, kterd by Vas mohla inspirovat ke zméné
volby dopravnich prostfedki smérem k vétsi udrzitelnosti 1 za cenu urcitych casovych
ztrat.

Jak vnimate stav infrastruktury v misté Vaseho bydlisté (zndmkovani jako ve Skole)?
Jak vnimate stav infrastruktury na cestdch smérem do centra mésta (zndmkovani jako
ve Skole)?

Jak vnimate stav jednotlivych aspekti pardubické MHD (znamkovani jako ve Skole)?
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24.

25.
26.
27.
28.

29.
30.

31.

32.

33.
34.
35.
36.
37.

Nachézi se v okoli Vaseho bydlisté dostatek sluzeb (potraviny, obchody, skolky, Skoly,
sportovni a kulturni vyziti)?

Kter¢ z ptedchozich uvedenych sluzeb Vam v misté vaseho bydlisté nejvice chybi?
Vyuzivate sluzeb dovozu zbozi az ke dvetim (Kosik, Rohlik, DPD, PPL apod.)?

Citite se bezpec¢né pfi jizd€ na kole v Pardubicich?

Mate pocit, ze se meésto dostatecn¢ komunikuje a vysvétluje dopravni situace
v Pardubicich se svymi ob¢any?

Rika Vam néco termin SUMP (Plan udrzitelné mobility)?

Zucastnili byste se aktivné promo akci pro zvySeni povédomi o udrzitelné mobilité
Vv ramci naseho mésta? Pokud ANO, zaSkrtnéte, prosim, jakych (vice moznosti).
Zménili jste kvili lockdownim nebo rostoucim cenam pohonnych hmot béhem
pandemie COVID-19 svoje kazdodenni dopravni zvyky?

Uvitali byste mobilni aplikaci ohledné dopravy v Pardubicich (aktualni zacpy, dopravni
nehody, zpozdéni MHD apod.)?

Souhlasili byste se zdkazem dieselovych motorti v centru Pardubic?

Podporovali byste snizeni maximélni povolené rychlosti v centru mésta na 30 km/h?
Souhlasite s tvrzenim, Ze udrzitelna mobilita pomaha v boji proti klimatické zméne?
Mate pocit, Ze je v misté Vaseho bydlisté dostatek zelen&?

Byli jste nékdy vzdélavani edukacni kampani ohledné dopravy a dopravniho chovani?
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