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ANOTACE
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preferencnich opatfeni ve mésté Havlickiiv Brod. Navrhova ¢ast obsahuje upravy organizace
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vhodnost uvedenych navrhii vcetné vyjadieni jejich hrubych nakladid a vybéru téch
nejvhodnéjsich.
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UvVOD

Meéstskd hromadna doprava (dale i MHD) ptfedstavuje soucast nasich zivotl, nebot
zlepsuje mobilitu obCanli na uzemi méstskych aglomeraci. Je neodmyslitelné spjata
s pfemistovanim osob vcetné jejich nakladl v prostoru a Case. Principem systému MHD je
zajistit dopravni obsluznost v podob¢ jednotlivych linek v obvodu mésta i jeho piilehlych
¢astech. VSeobecné vzato, provoz MHD vyznamné piispiva ke zvySovani zivotniho standardu
v obytnych zoénach i centrech mést vlivem snizovani podilu uzivatell individualni

automobilové dopravy (déale IAD), smétfujicich do nejvice frekventovanych oblasti.

Diplomova prace je zaméfena na navrhy preferencnich opatfeni, kterd mohou vést ke
zvySeni povédomi a atraktivnosti syst¢ému MHD. Pomérné Casto 1ze vnimat fakt, ze jednotlivé
prvky vyuzivanych preferencnich opatieni Havlickova Brodu nejsou ani z ¢asti znamy
jednotlivym uzivatelim. Pfitom tento druh dopravy lze povazovat za rychlou, ¢as a penézni
prostiedky spofici alternativu, jak snadno v dnes$ni dobé bezpe¢né piekonat pomérné velké

vzdalenosti a dorazit blize ke svému cili.

Aplikaci a praktickym vyuZivanim dostupnych preferencnich opatfeni lze bezesporu
zkvalitnit poskytované sluzby. Primarnim pfinosem je vSak sniZeni Casovych nerovnomérnosti
vlivem vétsi volnosti pohybu vozidel MHD. Proto je dalezité se tématu vénovat a urcit
moznosti, které zvys$i prepravni poptavku vlivem upiednostnéni cestovani hromadnou

dopravou.

Autor roz€lenil diplomovou préci do tfi nosnych kapitol. Prvni analytickd ¢ast ptinasi
uceleny piehled o funkénosti soucasného systému MHD ve mést¢ Havlickiiv Brod vcetné
definovani mist pro uplatnéni preferencnich opatieni. Navrhova ¢ast prace je zamétfena na
praktické uchopeni a aplikaci preferencnich nastroji v ramci mésta. Treti kapitola diplomové
prace je spjata s analyzovanim vhodnosti ndvrhii, hrubym odhadem ekonomické naro¢nosti

navrhovanych opatfeni véetné vybéru nejvhodnéjsich variant.

Cilem diplomové prace po analyze soucasného stavu je navrhnout a vyhodnotit

zvolené preferencni opatieni, jeZ svym charakterem zvysi efektivitu a uprednostni systém

MHD Havli¢kiv Brod.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Na zacatku je tfeba zminit souhrnny piehled preferencnich opatfeni uplatnitelnych
v ndvaznosti s hromadnou dopravou. Potencidlu téchto nastroji je docileno pouze za
predpokladu spravného vyuziti. Hlavni vahu proto autor ptiklada analytické ¢asti, ktera se opira
o nasbirané podklady z dopravniho prizkumu ¢i z pozorovani. Vystupem kapitoly je shrnuti

veskerych zjisténi spolecné s uréenim piilezitosti pro aplikaci néstroji.

Z divodu spravného uchopeni problematiky preferencnich nastroji je vhodné definovat
zakladni druhy opatfeni a moznosti, jaké ma dopravni inzenyr k dispozici pii feSeni jejich

navrhli v ramci obvodu mésta. Prehled je uveden v piiloze A.

1.1 Struéna charakteristika mésta Havlickuv Brod

Okresni mésto Havli¢ktv Brod (dale i HB) se rozklada v jihovychodnich Cechach na toku
feky Sazavy v obvodu Kraje Vysocina. Mésto je rozdéleno na 14 méstskych ¢asti. Podle

Ceského statistického ufadu zde Zije 23 398 obyvatel (1).

Dynamicky se rozvijeny HB disponuje pomérné dobrou obcanskou vybavenosti v podobé
restauraci, kavaren, obchodt, 1€ékaren, nemocnice 1 psychiatrické 1écebny, kina ¢i divadla. Na
uzemi mésta je také provozovano nékolik stfednich Skol ¢i méstskych knihoven. K dispozici

jsou i domovy pro seniory, denni staciondi ¢i peCovatelské sluzby.

Parkovani ve mésté

Znamym problémem vétSich mést je parkovani osobnich automobild, a ani HB neni
vyjimkou. Uzivatelé IAD, ktefi se snazi odstavit vozidla v exkluzivnéjsich zonach, napiiklad
v oblasti Havlickova ¢i Smetanova ndmeésti, jsou znevyhodnéni poplatkem za kazdych 30 minut
stani, ale také pfi prijezdu komplikuji svym poc¢inanim provoz MHD. Zastupitelstvo mésta se
snazi tuto situaci priabeézné zlepSovat vystavbou parkovist’, zejména v obytnych zénach, kde je
situace nejkomplikovangjsi. V roce 2021 bylo otevieno zachytné parkovisté v ulici Zizkova,
které ma kapacitu pro cirka 120 osobnich vozidel. Znacnym kladem je jeho stavebni provedeni,
umoziujici bezproblémovy vjezd, vyjezd i dostatedny prostor k vystoupeni. Ridi¢tim
podporujici elektromobilitu je umoznéno v misté vyuzit napéjeci stanici. Autor velice kladné
vniméd cenovou politiku za hodinu sténi, ktera vychdzi na 2,- K&-hod! béhem viednich dni.

Pred otevienim obchvatu bylo vyuzivdno pomérné malo, avSak v soucasnosti doslo
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k vyraznému zvysSeni poctd vozidel na odstavné plose (odhadem je vyuzita kapacita v rozmezi
60-70 % behem vsednich dni). Uzivatelé parkovist€ maji v dobré dochazkové vzdalenosti

zastavkové stanovisté KD Ostrov ¢i stanovisté Prokopa Holého.

1.1.1 Dopravni infrastruktura

Vhodné napojeni mésta na dopravni sit’ provazanou s okolnimi méstskymi aglomeracemi
je povazovano za skute¢n¢ zasadni ve smyslu mozného rozvoje. Diivodem je primarn¢ vyvoj,
potazmo gradovani prumyslu v misté ¢i vznik novych pracovnich mozZnosti. HB je vhodné

napojen na okolni infrastrukturu pomoci:

e dalnice DI,
PK I/38,
PK 1/34,
PK 11/ 150,
PK 11/ 334.

1.1.2 Obchvat mésta

V zavéru roku 2023 doslo k otevieni JV ¢asti obchvatu mésta, kterd je propojena okruzni
ktizovatkou s jiz vyuzivanou SV ¢asti. Pred spuSténim byla v souinnosti s pfesmérovanim
veskeré tranzitni dopravy vybudovana na SV ¢asti dynamicky fizena kiizovatka se svételnym
signaliza¢nim zatizenim (dale SSZ) ulic U Cihlafe x Chotébotskd, jenZ napomaha plynulosti
provozu na komunikaci 1/38. Soucasné byly vyhotoveny stavebni upravy S a SV ramene
ktizovatky se SSZ ulic Prazska x U Cihlafe. Na SV rameni v podob& zmény geometrického
uspotadani fadicich pruhil ve prospéch pravého odboceni smérem na Kolin. Na S rameni byla
vybudovéana kfiZzovatka se SSZ ve vzdalenosti cirka 100 m od hranice hlavni kfizovatky,

slouZzici pfedné€ k umoznéni odboceni na pfilehlou Cerpaci stanici pohonnych hmot.

Skutecnost je takova, Ze spojeni obou Casti s plnym presmérovanim nakladni dopravy ze
sméru od Humpolce znamenalo pro centrum mésta sniZeni intenzity tranzitni dopravy. Obchvat
tak v obytnych zonach, podél uli¢niho prostoru Masarykova, ptispél ke zvySeni zivotni urovné

obyvatel. Autor prace vnima skute¢ny potencial ve vztahu k MHD na tbytku velikosti intenzit

dopravy:

e ulic Zizkova a Dolni — PK 1I/150,
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e ulic Masarykova a Lidickd — PK I/34.

JZ obchvat mésta

V soucasnosti je feSena otdzka vystavby JZ Casti obchvatu, kterd by méla pomoci
pfesmérovat hlavni dopravni tah z Humpolce piimo na JV ¢ast obchvatu. Zna¢nou vyhodou
bude ubytek dopravni intenzity na PK ulice Zizkova a Dolni, kde stale dochazi ke vzniku
¢asovych nerovnomeérnosti a drobnych zdrzeni. Tato stavba bude mit vyznamny vliv na provoz

MHD, nebot’ z velké ¢asti pomiize pii provozu linky €. 4.

1.2 Analyza soucasného stavu MHD

Hromadnou dopravu ve mésté provozuje od roku 1996 ptispévkova organizace Technické
sluzby Havlickiv Brod (dale TSHB), kde je stabiln¢ zaméstnano 14 tidict (4 znich jsou
k dispozici jako nahradnici v zaloze). Béhem pracovnich dnil je nasazovano vSech 10 fidicu,
kteti uvadi do provozu 7 vozidel. Sobotni linky jsou obsluhovany dvéma autobusy, jak
v rannim, tak i v odpolednim turnusu. Béhem ned¢le a svatkt je dopoledni linka obsluhovana

s jednim autobusem a odpoledne linku obsluhuji dva spoje (2).

Veskeré dopravni prostfedky jsou parkovéany v arealu dopravni provozovny na adrese
Reynkova 2886. Dopravni provozovna disponuje vybavenim pro servis a mensi opravy
dopravnich prostfedkd, také skladem dili a nadrzemi na pohonné hmoty. Pfevaznou vétSinu
servisnich praci zastavaji technici. Zna¢nou vyhodou je jiz zminénd jednotnost vozového parku,

coz vede k optimalizaci servisnich tkont (2).

Analyza syst¢ému MHD tvoii dulezity zéklad diplomové prace, proto je nezbytné
analyzovat veSkeré jeho hlavni casti. Do pfilohy B autor umistil informace o provozni
bezpecnosti a vyuzivanych tarifech. Zna¢nou nevyhodou je fakt, Ze ve mésté neni aplikovana

piimé forma preference dopravnich prostiedkd.

1.2.1 Dopravni prostifedky MHD

Dopravce provozuje autobusy vyrobce Iveco s délkou 12 m, které jsou pohanény
vznétovymi motory. Diivodem vyuzivani téchto dopravnich prostiedki jsou letité zkuSenosti,
jenz se zakladaji na spokojenosti, poskytované zaruce a nendrocnosti oprav. Nicméné volba

dodavatele dopravnich prostiedkti vyplynula z vybérovych fizeni na zaklad¢ ptiznivych
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cenovych nabidek. K obnové vozového parku dochazi primérné v horizontu jednoho az dvou
let. Podle internich poznatki p. Hepnera jde o znacku natolik kvalitni, Ze je pfi obnové

vozoveého parku pocitano se spolupraci u spolecnosti Iveco Czech Republic a.s. v budoucnu (2).

Pomérné dilezitym opatfenim je inovovani vozového parku dopravce. Vlivem rozvoje
jednotek, vznikd prostor pro zlepSovani mobility vozidel MHD. Jednim z divodi, proc
obménovat vozovy park, je ve své podstaté ¢as a financni narocnost moznych oprav, které
s najetymi kilometry a stafim vyuzivanych prostiedki mohou ptibyvat. Spravné uchopeni této
problematiky ptinasi dopravci nejen dobré ohlasy, ale také nové moznosti v podob¢ vlastniho

marketingu a jeho prezentace.

Ptehled vyuzivanych dopravnich prosttedktl je zndzornén v tabulce 1 (sloupec kapacita

oznacuje pocet mist k sezeni/ ke stani a +2 znamend misto pro osoby na invalidnim voziku).

Tabulka 1 Ptehled vozidel MHD

poradi znacka typ rok vyroby | kapacita | emisni tfida
1. Irisbus Crossway LE 12M 2009 39/57 Euro 4
2. Irisbus Crossway LE 12M 2011 39/57 Euro 4
3. Irisbus Citelis 12M 2013 31/69 Euro 5
4. Iveco Urbanway 12M 2015 28+2/76 Euro 6
5. Iveco Urbanway 12M 2017 28+2/76 Euro 6
6. Iveco Urbanway 12M 2018 28+2/76 Euro 6
7. Iveco Urbanway 12M 2019 28+2/76 Euro 6
8. Iveco Urbanway 12M 2021 28+2/76 Euro 6
9. Iveco Streetway 12M 2023 25+2/80 Euro 6

Zdroj: autor na podkladé (2), (3)

Z ptehledu aktudlné vyuzivaného vozového parku je patrné, Ze s jistou pravidelnosti
dochdzi k inovovani vozidel. TSHB vyuzZivaji pfi zajiStovani dopravni obsluznosti primarné
veskeré autobusy typu Iveco Urbanway 12M v kombinaci s typem Irisbus Citelis 12 M ¢i

Streetway 12M.

Stafi vyuzivanych vozidel 1ze ohranicit v intervalu od 1 do 15 let. Zna¢nym kladem je
zajisténi obsluznosti pouze nizkopodlaznimi autobusy, které nesou oznaceni ,,Low entry*, tedy

vhodné pro prepravu osob s omezenou hybnosti €i sjinym zdravotnim handicapem (tato
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informace je uvedena v jizdnim fadu). Veskeré vyuzivané dopravni prosttedky vozového parku
maji bezbariérovy ptistup. Obrazek 1 pfinasi pohled na jedeno z nejvice vyuzivanych provedeni

autobusu.

Obrazek 1 Nejvyuzivangj$i typ vozidel Iveco Urbanway 12M

Zdroj: autor

A4 4

Vseobecné je znamo, ze vy$$i mira komfortu, bezbariérovy pfistup, v navaznosti na
spravné vyhotovené nastupni plochy, jenZ poskytuji nova vozidla, je kladné vniman cestujicimi.
Zejména cestujicimi vyS$§iho v€ku nebo osobami s handicapem pohybového aparatu. Na druhé
strané musi dopravce vzdy zvazit vyhodnost nemalych finan¢ni investic, které neznamenaji jen
samotné potizeni vozidel, ale i provoz, udrzbu a servis ¢i naptiklad Skoleni zaméstnanct. Autor
prace kladné hodnoti stavajici provazanost provozu a zavedené postupy nékupu novych

autobusi.

1.2.2 Informacdni systémy a systémy prodeje jizdenek

Védéni a informovanost znamend pro mnohé usporu vlastniho €asu a energie. Dopravce
pojal tuto skutecnost vice nez dobfe. VeSkera provozovana zastavkova stanovist¢ MHD maji
vytisténé aktudlni jizdni fady vSech linek, kterymi jsou obsluhovany. Jizdni fady jsou na
oznacnicich dobife dosazitelné, navic snazsi orientaci umoznuje barevné vytisknuté tabelarni

uspotradani. Zde cestujici dostava veskeré potfebné podklady spojené s moznou piepravou
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(bezbariérovy spoj, zastavky na znameni, provazanost vozidla s dal§imi linkami, také ptipadné

zmény provozu béhem svatkl a o prazdninéch).

Po pfipojeni k internetové siti je k dispozici vSem cestujicim piehled o aktualnich
polohach vozidel v podstaté diky ,,n¢kolika kliknutim*. Usnadnéni pfistupu cestujicim spociva
v nacteni QR kdédu na oznaéniku nebo piimo odkazu na strankach dopravce. Cestujici je
nasledn¢ pfesmérovan na mapu meésta, respektive jeho dopravni sit’ s online daty. Sluzbu
zajist'uje poskytovatel odbavovacich zatizeni, stejné tak i informacni systém, hlaseni zastavek,
informacni tabla a podklady pro nevidomé. Zde je skute¢né na misté kvitovat aplikovani
moznosti, které predstavuje novodoba technologie. Také plati, ze veskeré eventuality spojené

s hromadnou dopravou Havli¢kova Brodu jsou velice pfehledné umistény na strankach TSHB.

Systémy prodeje jizdenek

Systémy prodeje jizdenek je z pohledu na problematiku vhodné rozdélit na dva mensi
subsystémy, pracujici v ndvaznosti. Konkrétné prodej jizdenek v kamennych pobockéch a po
nastoupeni do vozidla u fidi¢e. Cestujicim je na pobockach zajistén a poskytnut veskery
dostupny servis spojeny s prodejem ¢ipovych karet, poskytovanim informaci a také moznosti
dobit pené¢Zenku na Cipové karté (v souvislosti s hromadnou dopravou). Velikost penéznich
prostiedkli na karté je definovana normou, a to na maximalné 4 500,- K¢. Systém prodeje
jizdenek ve vozidle je stru¢né popsan v kapitole 1.2.3. Platbu za sluzby je mozné uskutecnit

hotov¢, platebni kartou ¢i kartou dopravce.

Ve vyvoji byl a aktudlné je v provozu jednoduchy e-shop, ktery slouzi pro dobijeni ¢ipove
karty dopravce (tzv. penéZenky). Zakaznik definuje ¢astku a zaplati online pfevodem bez obtiZi

napiiklad z pohodli domova.

Informace a poskytovany komfort v pribéhu jizdy

Informacni systém je nazorny a poskytuje spravny vizualni a akusticky piehled po celou
dobu trvani spoje. Novéjsi autobusy jsou kviili lepsi nazornosti osazeny dobie ¢itelnymi LCD
displeji. U starSich typl je vyuzita technologie jednotfadkového displeje ¢i zobrazovace Casu
(2). Cestujicim jsou poskytovany informace o pohybu vozidla, tedy aktualni zastavka, zastavka
nasledujici, zastavka na znameni ¢i konecnd zastavka a aktudlni Cas. Obrazek 2 zobrazuje

vizualni informace pro cestujici v prib¢hu jizdy.
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Obrazek 2 Zobrazeni informaci pro cestujici v pribéhu jizdy

Zdroj: autor

Béhem teplejSiho pocasi jsou novéjsi vozidla klimatizovana (klimatizaci je vybavena
vétSina vozidel). Vnitini prostor vesmés poskytuje cestujicim dostatek mista, vzhledem

k charakteru vozidel.

1.2.3 Odbaveni cestujicich

Nastup cestujicich probiha pouze pies piedni dvete u fidie. Proces odbaveni cestujicich
vykonava tidi¢ autobusu podle béZnych zvyklosti v prostoru vy€lenéném k nastupu, kde v této
navaznosti dochéazi ke snimani ¢ipovych karet ¢i k prodeji jizdnich dokladi. U osob

s handicapem lze vyuzit k nastupu druhé (sttedové) dvefe a manualné sklopitelnou rampu.

Veskera provozovand vozidla jsou vybavena vyménnym palubnim pocitatem typu
FCS 2100. Na displeji pro cestujiciho jsou zobrazena dulezitd data spojend s odbavovacim
procesem. Pfistroj umozZnuje snimdni bankovni i dopravni karty, pfi€emZ je moZna online
platba kartou. O spravné aplikaci Cipové karty je zdkaznik vizualné upozornén signalem na

zatizeni. K vystupu jsou vyuzivany dvoudilné dvefe umisténé ve stfedu a na konci autobusu.

1.2.4 Zastavkova stanovisté

Zastavkova stanovi§t€¢ nepochybné predstavuji prvotni kontakt systému hromadné
dopravy s moznymi cestujicimi. Pfedné jde o mista, kterda musi byt dobie dosazitelna,

strategicky situovand a v neposledni fadé bezbariérova. Umisténi stanovist’ vychazi z analyz
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aktudlnich dopravnich pomérti a soucasny stav je spjat s moznosti investovat do jednotlivych
stavebnich uprav. Zakladni prvky, které¢ by mély byt obsazeny pti budovani ¢i rekonstrukci jsou

dany normou (4).

Z pohledu cestujicich je nutné mit v misté dobfe dostupné veskeré podklady spojené
s premistovanim ve formé& piehlednych jizdnich tadid (pfimo na oznac¢niku, piipadné
v prostorach pfistiesku). NavySovani miry poskytovaného komfortu, ale i preferencnich
opatfeni, je mozné zvysit v pfipad¢ vybudovaného pfistiesku spolecné s pfitomnosti lavicky.
Také celistvost nastupni plochy véetné spravné vyuzitého typu dlazby (hmatové vystupky
a kontrastni pasy), kterd je vhodné napojena na okolni pochozi plochy. Vyvysena nastupni

plocha skute¢né€ znateln€ usnadniuje nastup 1 vystup cestujicich.

Veskeré z uvedenych aspektt utvareji celkovy dojem MHD, a proto je zasadni nevhodné

stavebné i provozné vyhotovena stanovisté rekonstruovat.

Parametry hodnoceni

Autor diplomové prace vypracoval v ndvaznosti na preferencni opatfeni hodnoceni
jednotlivych stanovist. Jednim z hlavnich parametri analyzy by mélo jist¢ byt vyhodnoceni
a dostupnost jizdnich fadt. Dopravce ma na vSech zastavkovych stanovistich vyvésené aktualni
jizdni tady, které jsou i s postupem Casu dobie Citelné, tedy by vSem byla udélena nejvyssi

znadmka. Zasadni prvky zastavkovych stanovist’ a kritéria hodnoceni jsou uvedena nize:

1. Celistvost nastupni plochy s vhodné aplikovanou dlazbou, v€etné dobrého napojeni na
okolni pochozi plochy:

e Znamka 1 je udé€lena stanoviStim, pokud maji celistvou néstupni plochu, spravné
vyuzitou dlazbu (obsahuje hmatové a kontrastni prvky) a jsou v pfimém napojeni na
pochozi plochy,

e znamka 2 predstavuje hiife vyhotovenou ndstupni plochu (dlazba ¢i povrch s/bez
hmatovych a kontrastnich prvkil), napojeni na pochozi plochy je k dispozici,

e znamka 3 je udélena stanovistim s nesourodou nastupni plochou, bez navaznosti na

pochozi plochy.

2. VyvySena nastupni hrana:
e Znamka 1 je udé€lena tehdy, pokud existuje vyvySena nastupni hrana, vyhotovena

z kasselskych (pfipadné razem mista vhodné¢ zvolenych) obrubniki,
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e znamkou 2 ohodnotil autor stanovisté s vyvySenou ¢i mirn¢ vyvysenou nastupni hranou

sloZenou z béznych obrubnikd,

e znamkou 3 je klasifikovdna Spatn¢ vybudovana nastupni hrana, ptipadné€ neni viibec

k dispozici.

3. Stavebné provozni zazemi zastavkového stanoviste:
e Znamka 1 znamena zastavkové stanoviste véetné ptistiesku a lavicky pro cestujici,
e znamka 2 predstavuje zastavkové stanovisté bez ptisttesku, avsak s lavickou,

e znamka 3 ohraniCuje stanovisté bez zdzemi pro cestujici (i bez lavicky), pouze

oznacénik.

4. Umisténi oznacniku:
e Znémka 1 urcuje spravné umisténi oznacniku v ndvaznosti na dlazbu,
e znamka 2 reflektuje ozna¢nik umistény bez ndvaznosti na dlazbu,

e znamka 3 znamena chybné umisténi ozna¢niku zastavkového stanoviste.

Zjistény soucasny stav spolecné s adekvatnim hodnocenim jednotlivych stanovist je
uveden v piiloze C. Konkrétni provazanost mezi snimkem a stanovistém ohranicuje ¢islo ve
sloupci snimek tabulky C1. Aktudlni podoba provozniho stavu zastdvkovych stanovist’ je
k dispozici v ptiloze D. Z analyzy je vice nez patrné, ze ve mést¢ HB prevladaji zastdvkova
stanovisté, kterd svym charakterem umoziuji bezproblémovy néstup a vystup, avSak ne zcela
odpovidaji normadm pro navrhovani zastavkovych stanovist. Nazorny piehled hodnoceni

jednotlivych stanovist’ je k dispozici na obrazku 3.

02,5-3

@1,75-2,25

m1-1,5

Obrazek 3 Ozndmkovani stavu zastavkovych stanovist’

Zdroj: autor
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Pozitivem je zjisténi, ze 22 % z celkovych 73 stanovist’ zasluhuje jen drobné upravy,
ptfipadné mohou byt provozovany bez dalSich investic. Dalsi skupina stanovist’ je zastoupena
51 %. Zde jiz autor diplomové prace vnima potencidl po rekonstrukci, primarné v tprave
vyvysené nastupni hrany. Zbylych 27 % stanovist’ pfedstavuje svym stavem nejen problém
s nastupem i vystupem, ale jejich stav absolutné¢ nekoresponduje s uvedenou normou, a proto

je doporucena rekonstrukce. Plan stavebnich uprav autor uvede v navrhové casti prace.

1.2.5 Provoz linek MHD

Dopravce TSHB v obvodu mésta podle aktudlniho jizdniho fadu s platnosti od prosince
2023 provozuje 8 linek. Vydany jizdni tad je kvalitné zpracovany, srozumitelny a poskytuje
vetejnosti veskeré potebné informace o provozu MHD (Casy odjezdi, obsluhované zastavky,
zastavky na znameni, ndvaznost dopravniho prostfedku na dalsi linky ¢i provoz béhem statnich

svatka apod.).

Pti pohledu na stavajici stav opatieni je ziejmé, ze dopravce pojal nejen obsluznost mésta,
ale 1 pfistup k cestujicim skute¢né¢ vice nez spravné. Tim je mysSlen aktudlni pocet

provozovanych linek v porovnani s doporuc¢enym. K vypoctu je vyuZit obecny vzorec (5):
A
N, | = |—— 1
IN.| |5000| )

kde:

Nr — doporuceny pocet linek [-],

A —vztazeny k poctu obyvatel mésta [-].

Po dosazeni dostane doporuceni k provozu 5 linek, pficemz je dopravcem provozovano
vzhledem rovnomérné obsluznosti linek vice, coz autor vnima jako vyhodu, zejména pro
budouci rozvoj mésta spojeny s planovanou vystavbou novych méstskych ¢asti. Vztahne-li se
k tomuto jesté vycet dat z tabulky F1, lze dojit k zavéru, ze prepravni poptavka je vlivem
situovani poctu spojl na jednotlivych linkach skutecné n€kolikanasobné pfedcena. Na druhou
stranu, zastupitel¢é mésta zadavaji studie na doporuceni ndvrhii k vSeobecné racionalizaci

systému MHD.

Diivodem je zejména tuspora nakladi spojenych s provozem. Totiz pokud nedojde
k vyznamnégj$§im zménam, co se hlavnich cilii cest cestujicich tyce, je mozné tspor docilit.

Samoziejmé z pohledu dopravce by bylo lepsi navysit obsazenost vozidel, cemuz ve své

22



podstat¢ mohou preferencni opatfeni napomoci. V ramci poskytovanych sluzeb je vhodné

sdelit, ze skute¢na kapacita spoju i souc¢asna prepravni nabidka je vice nez dostatecna.

Z pohledu cestujiciho linky nesou oznaceni: 1, 11, 2, 22, 3,4, 5 a 6, coZ v ndvaznosti na
jizdni fad nazorné reflektuje grafické zpracovani vSech tras. Pro snaz$i srozumitelnost jsou
linky na vizualizaci barevné odliSeny, tim padem by pii pouziti tabulky s legendou nemélo dojit
ze strany cestujici vetfejnosti k pochybeni. Schéma provozovanych linek je umisténo v ptiloze
E. U jednotlivych linek ¢. 2 a ¢. 5 je obsluha autobusovou dopravou zajisténa béhem celého
tydne, pti¢emz si cestujici musi dat pozor na rozdilnost jizdniho fadu (zmény mezi pracovnimi

dny a vikendy ¢i svatky).

Zbylé linky (€. 1, 11, 22, 3, 4 a 6) je mozné vyuzivat striktné¢ béhem pracovnich dni.
Urcené trasy pomérné rovnomérne pokryvaji obsluhované tizemi, ¢imz dochézi k adekvatni
odezvé na prepravni poptavku. Veskeré linky se sbihaji v jenom ur¢eném piestupnim bodu,

a to v zastavkovém stanovisti Dopravni terminal.

Tvorba jizdnich fadu je v gesci spole¢nosti CZECH Consult, spol. s.r.o. Jedna se o letitou
spolupraci s TSHB, kdy je prostfednictvim kooperace docilena pomérné pruznd reakce
vzhledem k sou€asné ptepravni poptavce. Za ticelem optimalizovat provoz MHD byl proveden
dopravni prizkum systému MHD. Cilem bylo zvysit efektivitu MHD natolik, aby bylo mozné
uspoftit financni prostredky. S tim jsou spojeny organizacni zmény, planovani jizdnich fadi,
Uprava tras linek, zména umisténi zastdvek nebo jejich zruSeni. Popis pribchu a vystup

z dopravniho prizkumu je autorem umistén do ptilohy F.

1.2.6 Analyza vzniku ¢asovych nerovnomérnosti pri provozu MHD

Aby bylo mozn¢é vhodné navrhnout typ preferencnich opatieni, je nutné presné urcit mista
na dopravni siti, kde dochazi k ¢asovym nerovnomeérnostem vlivem pohybu vozidel ¢i kvili
vysoké Cetnosti nastupu. Prehled namétenych odchylek plynoucich z dopravniho prizkumu je
autorem diplomové prace uveden pro oba sméry a jednotlivé linky v pribehu bézného
pracovniho dne. Z diivodu lepsi piehlednosti a srozumitelnosti naméfenych dat jsou odchylky
zaznamenany v grafech. Odchylka v intervalu +1 az +2 min je autorem prace povazovana za
bézné se vyskytujici, nebot’ je neodmyslitelné spjata s dopravni situaci na tizemi mésta,

vzhledem k uspofadani dopravni sit¢ a intenzitdm provozu.

23



Linka ¢é. 1

Prvni provozovana linka tranzitniho typu je vedena obousmérné, dopravce zajistuje
provoz béhem pracovnich dnli. Spoje na lince nejezdi v pravidelném intervalu. Smérem A je
vrozsahu diplomové priace povazovan smér zcentra do okrajovych  casti,

smér B vnimd autor z podstaty jako ndvrat zpét do samotného centra mésta.

Linka mé& pomérné bezproblémovy charakter provozu. Divodem je jist¢ fakt, ze jeji
provoz probihd vesmés po komunikacich s niz$i dopravni intenzitou. Zna¢nou vyhodu autor
vnima oproti lince €. 2 ve zkracené trajektorii pohybu po dopravni siti. Vozidla na této lince
vykonavaji pohyb kromé jinych i na dvou kfiZovatkach se SSZ ulic Masarykova x Husova
a ulic Masarykova x Havlickova. Tim padem dochdzi k menSim cCasovym odchylkam

zpisobenych na téchto ktizovatkach naptiklad v porovnani se zminénou linkou ¢. 2.

Dalsim usekem dopravni sité, ktery lze oznacit za tzv. provoz komplikujici, je
mezizastavkovy usek stanovist’ Stavebni Skola a Havlickovo ndmésti. Zde je béhem dne
piitomna vy intenzita provozu. I pies jeho plynulost dochézi k men§im odchylkam od JR,
primarné v oblasti kiizovatky Zizkova x Na Ostrové. Spoje na lince jsou schopny sniZit
odchylku maximalné o 1 minutu na useku pocinaje zastavkovym stanovistém Nemocnice ve
sméru na Perknov. Diivodem jsou zastdvkova stanovisté na znameni, kterymi vozidlo Casto

projizdi bez zastaveni.

Ve sméru A je obsluhovano 10 zastavkovych stanovist’, pficemzZ dvé stanovisté jsou na
znameni (Bily dim a Rozko$skd) (6). Pribéh provozu vozidel smérem A béhem vSedniho dne

je zaznamenan na obrazku 4, kde je patrnd maximalni zjisténa odchylka 4 min.

e s er A

odchylka [min]

¢as [hod]

Obriazek 4 Odchylky od JR v priibdhu prac. dne na lince &. 1 ve sméru A
Zdroj: autor na podkladé (7)
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Zacatek provozu linky je udavan ve 4:43 h. Dopoledne je vypraveno 8 spoju a odpoledne
5. Pocatecni zastavkou je Dopravni terminal a kone¢nou Perknov. Celkové doba trvani jizdy

vozidla ve sméru A ¢ini 14 minut (6).

Maximalni naméfend odchylka od jizdniho fadu byla naméfena u spoje €. 7 s odjezdem
z vychozi zastavky v 7:12 h. Jednotlivé hodnoty jsou uvedeny v tabulce 2 vcetné sledu

zastavek.

Tabulka 2 Maximalni ¢asové nerovnomeérnosti na lince ¢. 1 ve sméru A

pofr. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | nastup

PocateCni zastavka 1. Dopravni terminal +3 9

2. Stavebni skola +3 1

o 3. Havlickovo namésti +4 2

ié 4. Husova +4 0
A4 .

% Nécestné zastavky > Nemocnice b 0

= 6. Bily dim +3 P

'qg: 7. Psych. 1é¢ena +3 0

Z 8. RozkoSska +2 P

9. Perknov sidlisté +2 0

Konecna zastavka | 10. Perknov +2 P

Zdroj: autor na podkladé (7)

Vysvétlivky k tabulkédm:
e sloupec nastup udava pocet osob, které do dopravniho prostfedku nastoupili v daném
miste¢;
e oznaceni P, je-1i obsazeno ve sloupci nastup definuje, Ze stanovisté bylo vozidlem MHD
projeto bez zastaveni nebo vozidlo zastavilo, ale dvefe se neoteviely;
e dalSim znakem ve sloupci nastup mulze byt Cislo 0, které znamend, Ze na piisluSném
stanovisti vozidlo zastavilo, oteviely se dvefe, av§ak nikdo nenastoupil.

Linka €. 1 ve sméru B vykazuje znateln€ vyssi nerovnomernosti spojené pravdépodobné
se smérem zpét do mésta na vice zatizenou dopravni sit. Pribéh provozu vozidel linky
¢. 1 je znazornén na obrazku 5. Prvotni vétsi zména kiivky grafu je zplisobena poptavkou po
pfepravé na zastavkovych stanovistich obsluhovanych na znameni v mezizastavkovém useku
Perknov sidl. a Psych lé¢ebna. Mensi odchylky od JR jsou zptisobeny také prijezdem lokality

Havli¢kovo ndmésti az do Dopravniho terminalu.
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Svého maxima, tj. 8 minut, naméfenych na kone¢ném stanovisti, bylo dosazeno na ukor
ptijezdu zpozdéného spoje z opaéného sméru, jenz dorazil na vychozi stanovisté s odchylkou
5 minut. Problémova ¢ast dopravni sité mezizastavkovy tsek Nemocnice az Husova (tedy

prijezd obéma kiizovatkami se SSZ na ulici Masarykova).

10
8
.
6 A A
B
£ 4
I smér B
= 2 i
>
Z A A
T 0 Rt Nl i 1 R pu peem
_2<I‘<TI.ﬂLf')LDkDI\I\I\OOOOOOHNNMMMMWQWWLOLD&DLDLDI\
™ = A A A A A A A
-4
¢as [hod]

Obrizek 5 Odchylky od JR v pribéhu prac. dne na lince &. 1 ve sméru B
Zdroj: autor na podkladé (7)

Ve sméru B je dopravcem obsluhovano 11 zastdvkovych stanovist, tii z téchto
(Rozkosska, Bily dim a Poliklinika) jsou pouze na znameni. Pocatek provozu linky je od
4:27 h, béhem dopoledne je vypraveno 8 spoju a dalsich 8 odpoledne. Celkova doba trvani jizdy
spoje je 15 minut (6). Tabulka 3 definuje maximalni zjiSténou odchylku od jizdniho tadu

naméfenou u spoje €. 28 s odjezdem od vychozi zastavky v 14:15 h.

Tabulka 3 Maximalni ¢asové nerovnomeérnosti na lince ¢. 1 ve sméru B

por. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | néstup

Pocatecni zastavka 1. Perknov +6 0

2. Perknov sidlisté +6 1

3. Rozkos$ska +6 0

%‘ 4. Psych. Ié€ena +7 0
% 5. Bily dim +6 0
~§ Nécestné zastavky 6. Nemocnice +6 2
é 7. Husova +6 0
% 8. Havli¢kovo namésti +7 4
9. Stavebni skola +7 0

10. Poliklinika +7 0

Konec¢na zastavka | 11. Dopravni terminal +8 0

Zdroj: autor na podkladé (7)
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Zjisténi casovych nerovnomérnosti ohranicuje autorovi prace useky na dopravni siti, kde
dochézi ke vzniku odchylek od JR, aviak kvili obsahové rozmanitosti problematiky je analyza

zbylych linek vyhotovena v ptiloze G.

1.3 Analyza dopravni sité spojené s provozem MHD

Provoz vozidel je veden nejen po hlavnich, ale i vedlejSich tazich, kde je mozné vnimat
uli¢ni prostory, které svou Sitkou znateln¢ komplikuji jejich prijezd. Na zakladé poznatka
z dopravniho prizkumu a pozdéjsiho pozorovani autora diplomové prace bylo mozné urcit
useky dopravni sit¢ mésta, které jsou uzce spjaty s provozem MHD a svym stavem Cci

provedenim by mély byt v ramci navrhu ptimych preferencnich opatieni feSeny.

Uptednostnéni ¢i usnadnéni pohybu vozidel béhem provoznich i manipulacnich jizd je
z pohledu zvyseni atraktivity a také zlepSeni provozu nezbytné. Za ucelem blizsiho uceleni
ptehledu o soucasném stavu autor vyhotovil u klicovych kiizovatek s¢itani intenzit dopravniho

provozu. Zjisténé poznatky umozni pfesnéji urcit a posléze navrhnout vhodna feseni.

Dopravni situace ulice Prazska

Prvni analyzovany usek, ktery je vramci diplomové prace z dopravné-inzenyrského
hlediska pfedmétem fedeni, piedstavuje ulice Prazska. ReSena ulice je situovana na severu
mésta v tésné blizkosti SV ¢asti obchvatu. Doprava je vedena piimo po ¢tyiproudové PK 1/38
se zaZenim na dvouproudovou pifed hranicemi vyjezdu z mésta. Dopravni intenzity v hlavnich
smérech jsou vysoké, predné z diivodu odklonéni veskeré tranzitni dopravy smérem na Kolin.
Usekova rychlost je konstantni, konkrétné mohou uzivatelé motorovych vozidel jet maximalni

povolenou rychlosti az 50 km-h™!.

Reseny usek je ohrani¢en ze severu nefizenou, stykovou kiizovatkou Prazska x 1/38
a z jihu kfizovatkou se SSZ Prazskd x U Cihlatfe. Vozidla MHD projizdi mezikiiZzovatkovy
usek rovné a na nefizené kiiZzovatce provadéji levé odboceni z hlavni PK pies v misté rozsifené
dva prabézné pruhy protijedouciho sméru k zastavkovému stanovisti Novy hibitov. Opacnym
smérem fidi¢ vozidla provadi pravé odboceni na hlavni PK. Zastavkové stanovisté je
obsluhovano linkou ¢. 2, a to 3x za den, béhem vsSednich dnii a 4x béhem vikendd + svatka.
Vzhledem k lepSimu porozuméni dopravni situace byla méfenim ziskdna intenzita béhem

Spickové hodiny kiizovatky Prazska x 1/38, hodnoty méfeni jsou uvedeny v tabulce 4.
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Tabulka 4 M¢feni intenzity provozu na kiizovatce Prazska x 1/38

Proud dopravy Intenzita dopravy [voz-h!]
Rameno dne 30.2.2024
z do
@) N M
Prazska J dopravni intenzita nebyla méfena
Prazska S A
Prazska SZ 4
Prazska S 4
Prazska SZ B
Prazska J 111
Prazska SZ 30
Prazska J C
Prazska S dopravni intenzita nebyla méfena
> 149

Zdroj: autor

Dopravni situace ulice Masarykova

Druhy analyzovany usek, ktery je nutné fteSit zpohledu ndvrhu prostorovych
preferencnich opatieni, je ulice Masarykova. Jedna se o ulici, jenZ své doby predstavovala
hlavni tah méstem, kde byly po ¢tyiproudoveé pozemni komunikaci ptevadény veskeré objemy
tranzitni dopravy mezi Kolinem a Jihlavou. Uli€ni prostor je lemovan z obou stran obytnymi

zOnami.

Usek je ze severu ohranien kiizovatkou se SSZ ulic Prazska x U Cihlafe a zjihu
kiizovatkou se SSZ ulic Masarykova x Havlickova. Rozsah intenzit pro obé kiiZovatky je
uveden v tabulkach 5 a 6. Tento dopravni tah byl svym charakterem fizeni situovan pro vysoké
intenzity dopravy tak, aby bylo dosaZzeno maximalni moZné propustnosti. Veskeré kiizovatky
se SSZ jsou dynamicky fizené v zéavislosti na dopravnim provozu, kdy v ndvaznosti na

vzajemn¢ zkoordinované ,,zelené viny*, mohli fidi¢i vozidel IAD projet cely usek do 2 minut.

Vlevo od pozemni komunikace je uli¢ni prostor po celé délce doplnén o cyklostezku se
smiSenym provozem se vzdjemnym oddélenim od hlavni komunikace pomoci pruhu s méstskou
zeleni. Dopravni provoz je vcelé délce fizen pomoci 5 fizenych kiizovatek se SSZ.
Analyzovany usek je primdrné vyuZzivan pro provozni jizdy linky €. 1, 11, 22. Také jsou jim

konany manipula¢ni jizdy smérem k zastavkovému stanovisti Dopravni terminal.
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Tabulka 5 M¢feni intenzity provozu na kiizovatce ulic Prazskd x U Cihlafe

Proud dopravy Intenzita dopravy [voz-h!]
Rameno 12.3.2024
z do
0] N M
Prazska S 199 21
Prazska J A
U Cihlare V 99 5 2
Prazska J 134 5
U Cihlare V B
Prazska S 96 117
U Cihlare V 78 80
Prazska S C
PrazskaJ 229 18
> 944 232 2

Zdroj: autor

Tabulka 6 Mé&feni intenzity provozu na kiizovatce ulic Masarykova x Havlickova

Proud dopravy Intenzita dopravy [voz-h™!]
Rameno 6.3.2024
z do
O N M
Masarykova J 449 10
Masarykova S A
Havlickova Z 79
Masarykova S 133
Havlickova Z B
Masarykova J 119
Havlickova Z 122 2 1
Masarykova J C
Masarykova S 478 19
Masarykova J 68
Havlickova V Havlickova Z D 40
Masarykova S 22
> 1510 31 1

Dopravni situace ulice U Cihlare

Zdroj: autor

Ulice U Cihlafe predstavuje v soucasnosti hlavni dopravni tah po SV ¢ast obchvatu mésta.

Kwvli propojeni obou ¢asti obchvatu zde jesté vice stoupla intenzita dopravy, coz ma pozitivni

dopad nazvySovani kvality Zivota obyvatel v obytnych zonach wulice Masarykova.
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Analyzovany usek je ohranicen ze zéapadu kiizovatkou se SSZ ulic Prazska x U Cihlafe
a z vychodu kfizovatkou se SSZ ulic U Cihlafe x Chotébotska, mezikiizovatkovy usek je
dlouhy cirka 800 m. Uli¢ni prostor tvoii dilezitou ¢ast dopravni sit€¢ vozidel MHD, nebot’ se
zde nachazi dopravni provozovna TSHB, ktera je vzdalena 600 m od hranice vychodniho

ramene kiizovatky Prazska x U Cihléfe.

Vozidla MHD veskerych linek timto usekem projizdi v ramci manipulacnich jizd.
Zaroven je jim tvoiena dopravni sit’ pro provozni jizdy linky €. 3. V ¢asti tseku dvouproudové
pozemni komunikace je maximalni rychlost ohrani¢ena limitem na 50 km-h™'. Kiizovatka
U Cihlare x Chotébotska byla vybudovana v sou¢innosti s otevienim obchvatu, jinak by vozidla
MHD 1 vozidla z vedlejSich pozemnich komunikaci béhem dopravnich $picek velice obtizné

vjizdéla na hlavni PK.

Ve sméru A pokracuje linka do méstské ¢asti VrSovice. Smérem zpét do centra je pohyb
vozidel na dopravni siti pomérné konstantni, nebot’ po pfipojeni z vedlejsi PK nevznikaji vétsi

komplikace spojené s provozem.

Dopravni situace na ulici Bezrucova

Dvouproudova svazité situovana pozemni komunikace ulice Bezrucova piedstavuje
210 m dlouhy hlavni tah veSkerych spoji MHD v obou smérech. Svislym znacenim
s dodatkovou tabulkou je ve sméru od Stavebni Skoly na Dopravni terminal omezen vjezd vSem

typtim linkovych autobusti.

Opacnym smérem je linkovymi spoji vyuZivdna pii obsluze zastavkového stanovisté
Stavebni Skola. Uzivatelim IAD je umoznén vjezd do ulice v obou smérech. Na ulicnim
prostoru je vlivem zastavby okolnich bytovych jednotek zfizeno vpravo ze sméru Nadrazni

ulice podélné stani, které ptispiva ke zhorSeni geometrického usporadani.

Provoz je plynuly, avSak komplikace mohou nastat v momentu ptipadného vzniku
Casovych nerovnomérnosti. Jde o situace, kdy u protijedoucich spoji (MHD ¢i linkové
dopravy) hrozi nebezpeci sttetu v koliznich smérech (vlivem geometrie uli¢nich prostor, vedeni
obalovych kiivek vozidel pfi prijezdu a Spatnych rozhledovych pomérti) na narozich pti zméné
z ptimého sméru. Modelova situace na jizni strané ulice je zobrazena na obrazku 6. Ulicni

prostor je soucasti dopravni sité vétsSiny linek MHD.
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Obrazek 6 Modelova situace pii prijezdu dvou autobusti uliénim prostorem

Zdroj: autor na podkladé (8)

Dopravni situace kriZovatky ulic Zizkova x Na Ostrové

Kfizovatka ulic Zizkova x Na Ostrové pfedstavuje pro provoz MHD vyznamny dopravni

uzel. Jedna se o stykovou, nefizenou kiizovatku, jejiZ pomoci dochazi linkami €. 2 a 22 k plosné

obsluznosti SV méstské ¢asti. Provoz linek MHD je veden pievazné po hlavni PK, tim padem

jej lze oznaclit za pomérné konstantni a plynuly. Situace je o poznani komplikovanéjsi pti

ptijezdu vozidla MHD z ulice Zizkova, kde asto vznikaji dopravni kongesce.

Tabulka 7 Méfeni intenzity provozu na kiizovatce ulic Zizkova x Na Ostrové

Proud dopravy Intenzita dopravy [voz-h™']
Rameno 29.2.2024
Z do )
0] N M Cyklist.
Zizkova Z 152 2
Na Ostrové JZ | V Sadech SV A 14
Zizkova V 422 1
.. Zizkova Z 449
Zizkova V B
V Sadech S 8
Zizkova V 8
V Sadech S ™ C
Zizkova Z 14
> 1067 2 1
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Geometrie jednotlivych ramen je vhodné situovana, diky ¢emuz nedochazi ke koliznimu
sméru ve smyslu protnuti ¢ela autobusu s fadicim pruhem opac¢ného sméru. Ptipojeni vedlejsi
PK, vztazené k Cetnosti vozidel v dopravnim proudu, je feSeno vhodné&, respektive dochazi
k plynulému pohybu jednotlivych vozidel uzivateli IAD. Zna¢nou vyhodou je omezeni vjezdu
nakladnich vozidel nad 12 t do centra mésta. Spravnost feseni reflektuje tabulka 7 naméfenych
intenzit dopravy v mist¢. [ kdyz jde o dobfe feSeny usek, bude se autor tomuto mistu v ndvrhové

¢asti diplomové prace vénovat.

Dopravni situace k¥izovatky ulic Nadrazni x Haviiska

Geometrické uspotfddani ramen kiizovatky musi byt spjato nejen s prostorovymi
moznostmi, ale také s obalovymi kiivkami projizdéjicich vozidel. V idedlnim piipadé by
nemélo dochazet ke vzajemnému kolidovani dopravnich prostfedkll v oblasti protilehlého
fadiciho pruhu. Tato situace nastava konstantné na kiizovatce ulic Nadrazni x Havii'ska. Pti
odbocovani zulice Havifska J na ulici Nadrazni V autobusy linkové a veskeré dopravni
prostfedky hromadné dopravy vesmés spoléhaji pti prijezdu na ohleduplny pfistup ostatnich
uzivatelii v protijedoucim sméru, nebot’ ¢elo autobusu pfi jizdé zasahuje do fadiciho pruhu pro
odboceni z vedlejsi PK. Na obrazku 7 je zndzornén prijezd autobusu kfizovatkou v momentu,

kdy ¢elo vozidla MHD protina protijedouci pruh, respektive hrozi kolize se stojicimi vozidly.

Obrazek 7 Modelova situace prijezdu netfizenou kiizovatkou

Zdroj: autor na podkladé (8)
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Geometrie ramen je omezena kvli tésné blizkosti zelezni¢niho koridoru a $ifce pochozi

plochy od Dopravniho terminélu. Provoz v misté je plynuly a rozhledové poméry dobré. Situaci

------

motorové IAD, také situovani kanalizace pii pravé stran¢ fadiciho pruhu od nadrazni budovy.

Ptehled intenzit dopravy je dostupny v tabulce 8.

Tabulka 8 Méfeni intenzity provozu na kiizovatce ulic Nadrazni x Havifska

Proud dopravy Intenzita dopravy [voz-h™']
, do Rameno 29.2.2024 .
@) N M Cyklist.
Nadrazni Z 198
Haviiska J MS S A 10
Nadrazni V 48 2
Haviiska J 50
Néadrazni V Nadrazni Z B 40
MS S 1
Nadrazni V 3
MS S Haviiska J C 1
Nadrazni Z 9
MS S 1
Nadrazni Z Nadrazni V D 32
Havirska J 87
> 480 2

Zdroj: autor

Analyza dopravni situace kriZovatky ulic Masarykova x Lidicka x Humpolecka x Dolni

Resena kiizovatka se SSZ predstavuje prozatim stale dopravni hrdlo pro provoz MHD.
Jedna se o Cast dopravni sité na jithu mésta, kde po otevieni obchvatu nedoslo k zdsadnim
zménam, co se intenzity provozu tyce. Kfizovatka tvoii ve sméru od Humpolce dopravni sit
linky ¢&. 4, ktera je svym charakterem sbérna, nebot’ svazi cestujici z méstské &asti Smolovy.
Vozidla zminéné linky se pohybuji ptedné po hlavnich pozemnich komunikacich, kde je provoz
konstantni. Linka se v§ak bézné potyka s casovymi nerovnomérnostmi vlivem tranzitni a IAD
dopravy vedené feSenou kiizovatkou. Pfed zprovoznénim obchvatu bylo upraveno svislé
znaceni tak, ze veskerd tranzitni doprava je odklonéna do ulice Lidickd smérem na obchvat.

V piimé souvislosti byly upraveny algoritmy fizeni SSZ kiizovatek tak, ze v souCasnosti je
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uptednostnén smér z Humpolce a smér z ulice Dolni. Zjisténa intenzita dopravy je uvedena
v tabulce 9. Geometrické situovani Z ramene kiizovatky vsak ztistalo zachovéano (tfi fadici
pruhy, pfi¢emz kazdy pro jiny smér jizdy), tim padem se veskeré dopravni proudy s pfikazanym
smérem jizdy fadi do fadiciho pruhu pro pravé odboceni o délce cirka 50 m.

Tabulka 9 M¢feni intenzity provozu na kfizovatce ulic Masarykova x Lidicka
x Humpoleckd % Dolni

Proud dopravy Intenzita dopravy [voz-h™']
, do Rameno 12.3.2024
0] N M
Lidicka J 15
Dolni V Humpolecka Z A 219 7
Masarykova SZ 320
Dolni V 402 2
Masarykova SZ Lidicka J B 225 15
Humpolecka Z 146
Masarykova SZ 194
Humpolecka Z Dolni V C 180
Lidicka J 47 48
Humpolecka Z 56 57
Lidicka J Masarykova SZ D 176 13
Dolni V 79 6
> 2059 168 2

Zdroj: autor

1.4 Vyhodnoceni analyzy syst¢ému MHD

V prvni kapitole diplomové prace byl analyzovan provozni stav MHD v mést¢ HB.
Jednim z hlavnich poznatk je zjiSténi, Ze nepiima preferencni opatieni dopravce pojal skutecné
vice nez dobfe. V jistém intervalu (1-2 roky) dochazi k inovovani vozidel MHD, také vizudlni
a akustické informace poskytované cestujicim v pribehu jizdy jsou na vysoké urovni. VeSkeré
informace spojené s provozem, tarify ¢i moZznym omezenim maji obyvatelé snadno a prehledné
dostupné na webovych strankach. Nakup ¢ipovych karet nebo potfebné informace je mozné
ziskat na kterékoliv ze tfi mist — Informacni kancelaf, Bus — centrum, pfipadné v Méstském
informacnim centru. Analyza byla také zaméfena na soucasny stavebné-provozni stav

zastavkovych stanovist, kde 22 % z nich je z v&tsi &asti v souladu s normou CSN 73 6425-1,
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tim padem u téchto neni potiebna rozsahlejsi rekonstrukce. Opacna situace nastava zejména
u 27 % stanovist’, kterd spadaji do skupiny nejhtife hodnocenych. Autor prace vnima pfinos ve
stavebnich upravach téchto zastavek, jejichz potradi bude uvedeno v 2. kapitole. Proces
odbaveni cestujicich probiha pouze u fidi¢e vozidla MHD, nicméné v ramci urychleni bude
vyhotoven navrh na mozné zlepSeni. Vzhledem k mensi pfepravni poptdvce autor pfipravi
marketingova opatieni, jez by mohla slouzit k vy$§i mife vyuzivani systému MHD vuci
poskytované kapacité¢ vozidel. Béznym problémem mésta HB je nedostatek parkovacich mist
pro osobni vozidla v blizkosti obytnych zén. Proto autorem budou navrzena takova opatieni,

ktera pomohou celou situaci zklidnit.

Piima preferencni opatieni v soucasnosti nenaSla na dopravni siti své uplatnéni, coz
znamena, ze pohyb vozidel MHD neni zddnym zptsobem (prostorovou preferenci ¢i prednosti
na ktizovatkach se SSZ) uptednostnén ani segregovan ve vyhrazenych pruzich. Trasy linek jsou
vedeny po usecich se stiedni az vysokou dopravni intenzitou tranzitni dopravy i motorové IAD,
coz napomaha ke vzniku ¢asovych nerovnomérnosti. Také jizda po uli€nich prostorach s malou
Sitkou ¢i geometrické uspofddani ramen nefizenych kiiZzovatek c¢ini nemalé problémy
v prijezdu 12 m dlouhych autobusti. Vlivem podkladt z dopravniho prizkumu a pozorovani
mohl autor urcit mista, kde k témto externalitim dochdzi. Provedené s€itani intenzity dopravy
na kfizovatkach, které maji vliv na provoz MHD, pfispélo k uceleni informaci o sméfovani
dopravnich proudu. Takeé bylo zjisténo, ze prijezd kiizovatkami se SSZ, vlivem dynamického

fizeni neni pro vedlejsi dopravni proudy efektivni a dochdzi tak ke zvySovani zpozdéni spoju.

Z analyzy provoznich jizd je patrné, ze ke vzniku ¢asovych odchylek pii jizd€ vozidel
MHD na dopravni siti dochdzi v sou¢innosti s ptipojovanim z vedlejsi PK na hlavni PK, kdy je
fadiCem na kiizovatkdch se SSZ uptednostnén vzdy hlavni dopravni proud. Pii prijezdu po
DalSim ze zjis$téni je zpomaleny prijezd nefizenych kiiZzovatek, kdy geometrie ramen neni
situovana na prijezd vozidel MHD, a proto museji spoléhat na ohleduplnost fidi¢i vozidel IAD
a linkové dopravy. V neposledni fad¢€ je nutné navrhnout upravy prostoru ulice Bezru¢ova, kde
spolu fidi¢i protijedoucich vozidel MHD komunikuji pomoci vysilacich zatizeni o volnosti

prijezdu v ptipadé vzniku ¢asovych nerovnomeérnosti.

Druha kapitola diplomové prace se primarn€ zameétuje na navrhy ptimych preferencnich
opatteni. V ptipadé¢ jejich uplatnéni by mélo dojit k vétsi plynulosti prijezdu vozidel s ¢im je

spojeno zmenseni velikosti casovych nerovnomérnosti.
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2 NAVRHY NOVYCH PREFERENCNICH OPATRENI

V ramci této kapitoly diplomové prace autor vyhotovi vhodné navrhy z pohledu uplatnéni
nepiimych a ptimych preferen¢nich néastroji MHD mésta HB. Uvedena opatfeni bude mozné
aplikovat podle vlastni posloupnosti, a to zejména vzhledem k jejich celkové financni, stavebni
a Casové naroc¢nosti. Smyslem je vSak uplatnit vesSkeré doporucené navrhy, nebot” jen tehdy
dojde k jejich spravné funkci a vhodné mife preference. Jednotliva opatfeni je z dopravné
inzenyrského hlediska nutné pojmout tak, aby doslo k upfednostnéni vozide]l MHD, avSak se
zfetelem na funkcnost zbylych dopravnich systémi. Stejné tak by mély po aplikaci zistat
zachovany dopravni podminky ve smyslu udrzeni bezpecnosti, plynulosti i dynamicnosti

provozu ve mesté.

Nize definovana preferencni opatieni vychazeji piredné ze zjiSténych dat obsaZenych
v analytické ¢asti diplomové prace. Jak jiz bylo zminéno v pfedeslé kapitole, nepfimé néstroje
dopravce spravné vyuziva ve prospéch MHD, avsak autor vyhotovil nékolik navrht k dal§imu
zlepseni funkce ¢i zvySeni prepravni poptavky. Hlavni prostor pro tvorbu téchto navrhii je vSak
bezesporu v kategorii piimych opatfeni, tj. ve vztahu vozidlo a jeho pohyb po dopravni siti,
nebot’ nepfimé nastroje jsou skute¢né dobie uchopeny. Autor prace si klade za cil zvolit
a navrhnout optimaln¢ jedno konkrétni feSeni s ohledem na moznosti stdvajicich uli¢nich

prostor, situovani dopravni sité a vyznamu jednotlivych linek.

Je vhodné poznamenat fakt, Ze pfi zasadni zméné na dopravni siti, napiiklad vlivem
zprovoznéni obchvatu, by mélo nejprve dojit k ovéfeni funkénosti veskerych zmén v fizeni
dopravniho provozu. Také ptred implementaci preferenc¢nich opatteni autor této prace navrhuje
né&jaky Cas vyckat (zde je myslena moznd vystavba JZ ¢asti obchvatu) na ,,ustdleni* dopravnich
proudd a funkci systému fizeni. Tim by mélo byt dosaZzeno nejvy$si mozné efektivity, jak
uplatnénych opatteni, tak 1 investovanych finan¢nich prostfedkti. Vlivem tohoto je v podstaté
ziejmé, Ze spravné feSeni dopravni situace je ve vétSin€ pripadl pouze jedno. Vhodné navrhy

na feSenych tsecich by mély fungovat komplexné jako celek.

Samotné navrhy piimych opatieni budou pro lepSi ndzornost a vyssi podrobnost
problematiky rozd€leny na mensi, ohrani¢ené useky. Duvodem je fakt, Zze pii pohybu po
dopravni siti dochazi ke kfiZzovatkovym pohybim, které je potiebné rozliSovat, praveé
v navaznosti na fizeni dopravniho provozu a udé¢leni miry preference. Aby byla aplikovana
spravna mira a typ preference je zasadni vzit v tivahu moznosti, jez ma dopravni inzenyr

v oblasti kiizovatky, mezikiizovatkovém useku a také pii tpravach fizeni provozu.
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2.1 Navrhy nepiimych preferenénich opatreni

Hlavnim cilem pfi navrhovani tohoto typu opatieni, pokud dojde ke spravnému vyuziti
dostupnych néstrojl, je zvyseni poctu cestujicich, ktefi uptednostni pfemisténi pomoci MHD
pted zbylymi druhy dopravnich subsystémi. Vyhodou soucasného provozniho stavu je
pomérn¢ vysoka nabidka kapacity spojii na jednotlivych linkach, ktera by mohla byt z principu

vice vyuzivana.

2.1.1 Upravy parkovani v centru mésta a zavedeni systému P+R

Pfinaset cestujicim inovace a nové moznosti v navaznosti na subsystém MHD znaci jisté
posun kuptedu. Lidé maji své kazdodenni cile pfi pohybu po méstské aglomeraci, a pokud jim
postupem Casu nové systémy uspoii Cas a finan¢ni prosttedky, opét 1ze zvazovat, Ze takova
feSeni budou v jejich budouci oblasti zajmt. Umisténi vétSich parkovist’ blizko centra mésta
sebou nese tu nevyhodu, ze uzivatelé parkovist uméle navySuji intenzitu dopravnich proudi

v mistech, kde dochézi k ¢astym kongescim.

Navrh na sniZeni po¢tu parkovacich mist v centru mésta

Prvni navrh v oblasti parkovani je zaloZen na postupném snizovani poctu parkovacich
mist v centru mésta, presnéji oblasti Havlickova namésti. Snizeni kapacity v intervalu 3-5 %
neni témeét postiehnutelné, a proto je doporuceno upravovat stavebné technické feSeni poctu
parkovacich mist v této lokalit¢ kaZzdorocné po dobu alespont 2-4 let. Divodem navrhu je
sniZzovani intenzit dopravy a upfednostnéni volnosti pohybu vozidel na linkach €. 1, 2 a ¢. 11,
nebot’ v misté dochazi ke vzniku jistych ¢asovych nerovnomeérnosti. Vyssi smysl opatieni 1ze
vnimat v synergii se zastdvkovymi stanovisti Havlickovo namésti v obou smérech, kterd svym
stavebnim typem upifednostiiuji provoz vozidel hromadné dopravy. Autor ptedpoklada
presmérovani Fidi¢ b&zn& parkujicich v oblasti nAmésti na odstavné parkovisté Zizkova.
Navrhovany balic¢ek opatieni by teoreticky mohl dopomoci ke zvySeni ¢etnosti vyuzivani jiz
vybudovaného odstavného parkovisté, také svym dilem ptispéje ke zklidnéni dopravy v centru,

spole&né se snizenim odchylek od JR u hromadné dopravy.

Parkovisté typu P+R

Navrh realizace nestiezeného odstavného parkovisté typu P + R se zaklada na budoucim

vyvoji primyslu, respektive zvySovani poctu pracovnich mist ve mést¢ HB spolecné se
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zlepSovanim poskytovanych pfepravnich sluzeb. Parkovisté autor navrhuje situovat na severu
mésta v ulici Zahradnického v okrajové ¢asti obytné zony cirka 200 m na jih od k¥izovatky ulic
Prazska x U Cihlare. Navrh spociva v rozsiieni parkovaci plochy u stavajiciho parkovisté pred
garazemi. Parkovist¢ samotné by mélo mit cirka 11 mist vyhrazenych pro majitele garazi
a dalSich 33 v provedeni P+R. Umisténi je v pfimé blizkosti ulice Masarykova. Vyhodou je
dobrd dochazkovéa vzdélenost ptes prechod fizeny SSZ, odhadem do 2 minut k obéma
stanoviStim PENNY market, které jsou obsluhovany pateini linkou €. 2 a linkami ¢. 3 a 11, coz
poskytuje zajemciim o sluzbu vice moznosti pii vyuziti systému MHD. Navrh provedeni

parkoviste je zobrazen na obrazku 8.

Funkénost navrhu se odviji od benefiti, kter¢é mohou byt dopravcem poskytovany
soucasné se spravné pojatym marketingem. Cena za vyuzZivani odstavného parkovisté by méla
byt pii zavadéni zdarma, nicméné s odstupem casu ji bude dobré sjednotit s ostatnimi parkovisti
mimo centrum mésta. Pfi pfipadné neucinnosti navrhu lze parkovisté P+R snadno pieznacit na

klasicky typ, ¢cimz by doslo ke zlepSeni situace s parkovanim v obytné zoné&.

P+R
parkovisté

Meéftitko 1: 1200

Obrazek 8 Rozsitena parkovaci plocha pro typ P+R

Zdroj: autor
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2.1.2 Reklamni kampai na webu a vozidlech dopravce

Marketing, reklama a riiznd sdéleni jsou standardnimi ndstroji v praxi. Lze hovofit
o zpusobu, kterym je podavan moznym zakazniktim piehled o predmétech nebo sluzbach, jez
jistym zpusobem dovedou pomoci ¢i usnadni rutinni po¢inani. Autor diplomové prace vnima
informovanost vefejnosti o preferencnich opatfenich jako jeden ze zakladnich prvkl systému.
Pokud by v budoucnosti doslo k investicim vlozenym do preferovani provozu MHD, m¢l by
dopravce vénovat pozornost také marketingové kampani na webovych strankach i n¢kolika

vozidlech.

Informace o uplatnénych preferencich na webu dopravce

Spolecnost je zvykla dostat ucelena data piehledné za n¢kolik okamziki, proto zékladem
bannerem v zdhlavi tvodni ¢i nejvice navstévované stranky. Po kliknuti by byl kdokoliv z fad
Siroké vefejnosti presmérovan na internetovou stranku s patfi¢éné popsanymi vyhodami po

zavedeni preferen¢nich opatieni.

Mozné spusténi kampané musi byt situovano do okamziku, kdy ma vetejnost povédomi
o zavadéni hromadnych zmén (JR, tarif &i planované rekonstrukce zastiavkovych stanovist).
Pocatecnim terminem by bylo nejlépe zpfistupnéni nového jizdniho fadu. V tento cCas je
navstévnost na webovych strankadch dopravce nejvétsi, a proto dojde k idealni mife Sifeni
povédomi o inovacich spojenych s MHD. Pfed uvedenim informaci v platnost by mél byt
provoz MHD, zejména béhem Spickovych hodin, ustadlen, respektive maximalni zpozdéni

dopravniho prostiedku na pateini a ptidruZzenych linkach v toleranci + 1 az + 3 min.

Dtivodem je fakt, Ze spravna funkce systému je svym zplsobem také marketingovy tah.
Dal§im navrhem je umisténi strukturovaného piehledu o uptfednostnéni a vyhodach hromadné
pfepravy pod JR na kazdé zastivkové stanovisté. Takto bude informovanost poskytnuta

ob¢anum kazdého véku.

Reklamni sdéleni o zkvalitnéni sluZeb dopravce na vozidlech MHD

Vozidlo MHD predstavuje v zavislosti na vlastnich rozmérech hrubym odhadem 6 m?
volné sd&lovaci plochy na zadni strané a souctu 40 m? po obou bocich. Navrh opatieni spo¢iva

v pokryti téchto ploch strukturovanym sdélenim s vhodnymi motivy, jenz ,,novy* provoz MHD
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umoznuje. Dulezité je, aby sdéleni bylo vnimano jak uzivateli motorové IAD, tak i chodci nebo
cyklisty, ktefi dopravni prostiedek potkavaji pti svych cestach. Pokud dopravce spravné uchopi

veskeré navaznosti, dojde k cilenému efektu upiednostnéni.

V ptipad¢, Ze sdéleni podtrhne vhodné jadro preferenc¢nich opatfeni, miize byt pocitano
s pfinejmensim stejnym objemem cestujicich jako diive, tedy rozhodné by nemé¢l byt zvazovan
jejich mozny ubytek. Podle zvyklosti by méla vozidla svym designem reprezentovat dopravce
nebo spliiovat pozadavky na jednotnost hlavné v ptipad¢, pokud by doslo k integraci systému

s VDV, i kdyz zatim neni s touto eventualitou pocitano.

Autor navrhuje formu vlastni reklamy na jednom, maximalné dvou vozidlech dopravce.
Vzhledem k technologickym navaznostem v podobé snahy o podobny ro¢ni kilometrovy najezd
vSech vozidel dochézi k riiznému nasazovani na jednotlivych linkéch, tim padem by s jistou
pravidelnosti bylo dosazeno informovanosti v riznych méstskych ¢astech Havlickova Brodu.

Obrazek 9 reflektuje mozné provedeni reklamniho sdéleni.

Obrazek 9 Navrh provedeni designu

Zdroj: autor

2.1.3 Uprava technologie odbaveni cestujicich

Systém odbaveni cestujicich je popsan v analytické ¢asti prace. Nicméné tento proces by
mél mit dynamicky charakter tak, aby Cas strdveny na zastavkovych stanovistich byl co
nejkratsi 1 pfi vyS$$im obratu cestujicich. Soucasné uplatiiovana metodika mé tu vyhodu, Ze jsou
fidi¢em odbaveni skute¢né vSichni cestujici a v dopravnim prostfedku tak nevznika ptilezitost
vyuzivat poskytovanych sluzeb bez zaplaceni. Naopak béhem dopravnich Spicek dochazi

k neefektivnimu prodluzovani pobytu na zastavkach, tim i k vy$§im odchylkam od JR.

Autor diplomové prace navrhuje ke stavajicimu zpusobu odbavovani zavést technologii
odbaveni prostfednictvim prostfednich a zadnich dvefi, avSak pouze pro cestujici, ktefi

vyuzivaji Casové jizdné, dopravni Cipové karty dopravce Ci pro cestujici spadajici do
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bezplatného typu piepravy po mésté podle platného tarifu MHD v Havlickové Brod¢. Hlavni
zlepseni nastane v momentu prepravovani obyvatel s ¢ipovou kartou dopravce, kdy napiiklad
v ramci zakoupeného mezidobi nemusi fesit potizeni jizdnich dokladd. Piednimi dveimi tedy

budou nastupovat osoby platici v hotovosti, pfipadné bankovni platebni kartou.

Platba jizdnich dokladi by méla byt nadale umoznéna bankovni platebni kartou, nebot’
nespornou vyhodou je jeji mozné umisténi v jinych mediich (mobilni telefon ¢i chytré
hodinky). Nicméné tento zplisob nakupu jizdnich dokladlii v soucasnosti zna¢né prodluzuje
odbaveni cestujicich, obzvlaste, pokud je v misté Spatné pokryti mobilnim signalem. Navrh na
upravu platby proto spociva ve vyuzivani Cisté off-line sluzby (tzv. variable fair)
u poskytovatele odbavovacich systémt. Po pfiloZeni kreditni karty za G¢elem zaplaceni sluzby
se odeslou podklady ke zpracovani banky, ale nedochdzi k ovéfeni transakce. To probiha

v zavéru dne s pozadavkem na zaplaceni, diky ¢emu odbaveni trva do 2 s.

Tato Casova uUspora je divodem, pro¢ by méla byt snaha docileni off-line provozu
odbaveni bankovni platebni kartou. AvSak jednotlivé spolecnosti, respektive poskytovatelé
odbavovacich systémt, ,,narazi* na pravidla karetnich asociaci. Hlavnim pfinosem zmény je
celkové dimenzovani systému MHD pro vétsi objemy piepravenych cestujicich. Potencial by

se mél projevit predevsim v pribéhu rannich a odpolednich Spicek.

Nevyhodou pii upravé odbaveni je nutnost vybavit veskeré dopravni prostiedky
tzv. odbavovacimi termindly, tj. zafizenimi, kterd detekuji dopravni Cipové karty dopravce.
Také vznikd nutnost alespont nahodile kontrolovat jizdni doklady u cestujicich prostiednictvim
revizord (pro porovnani Pardubice vyuzivaji za timto ucelem 6 revizorl). V ramci uspor
a s prihlédnutim na velikost mésta autor navrhuje pojmout kontroly jizdnich dokladt formou
kooperace, kdy budou najimani pracovnici zexterni spolecnosti, ¢imz by mélo dojit

k obménovani osob, ktefi funkci budou zastavat.

Kontroly navrhuje autor zaméfit na mista s vétsi prepravni poptavkou, tedy blize k centru.
O zavedenych kontrolnich dnech by mél dopravce informovat Sirokou vefejnost, coz teoreticky
povede k vys§imu dodrZzovani provoznich podminek. VSeobecné plati, Ze zachyt tzv. ,,Cernych*

pasaZéri neni nijak vyznamny.

Spusténi mobilni aplikace

Navrh spociva ve vytvoteni a zavedeni mobilni aplikace pro cestujici principidlné po

vzoru Dopravniho podniku mésta Pardubice. Aplikace by méla pracovat na principu stavajici
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dopravni ¢ipové karty dopravcee, tedy jako nosi¢ elektronické penézenky. Vysledkem jejiho
uplatnéni by mél byt ubytek naklada spojenych s vyrobou klasickych ¢ipovych karet. Vyhodou
pro cestujici s mobilni aplikaci je umoznéni nastupovat vSemi dveimi pouze v ptipad¢, pokud
maji aktivni zakoupené ¢asové jizdné. Obdobna pravidla plati i pro cestujici, kteti by vyuzivali
aplikaci ve formé& penéZenky, avSak s rozdilem nutnosti se odbavit u jednoho z dostupnych
odbavovacich terminald. S vyS$i mirou uplatnéni se lze setkat v ptipad¢, Ze v rdmci vyuzivani

v

aplikace bude nastavena naptiklad nepatrné piiznivéjsi cena za prepravu.

2.1.4 Navrh na upravu zastavkovych stanovist’ MHD

V prvni kapitole byl zjistén aktudlni stav veskerych stanovist MHD. Vlivem ndro¢nosti
stavebnich tprav je navrhovano rozdélit rekonstrukci do ti etap. Z celkového poctu je pouze
10 stanovist’ v adekvatnim stavu, kdy nevyzaduji Zadny dal$i stavebni zasah. Zde lze hovofit

o stanovistich:

e Havlickovo namésti pro oba sméry,
o KD Ostrov,

e Pleas ve sméru A,

e Prokopa Holého,

e Vysocany ve sméru B,

o Zizkov I,

e ZiZkova,

e Novy hibitov,

e Kyjovska.

Stav zastavkovych stanovist’ je mozné jistym zplsobem pojmout jako marketingové
opatfeni pro zlepSeni poskytovanych sluzeb. Hlavni pfinos rekonstrukce autor vnima ve
zptistupnéni, respektive umoznéni nastupu i vystupu do prosttedku MHD vSem moznym
cestujicim bez rozdilu. Navrh preferencnich opatieni v ndvaznosti na stavebni stav, funkénost
¢1 bezpecnost, je jisté pfinosny. Pokud by mélo dojit ke kompletni rekonstrukei, pfipada
v tvahu 1 volba vhodnéjsiho typu zastavkového stanoviste, ktery umoziuje snadnéjsi vyjezd

vozidel (zastavkovy mys ¢i stanovisté v jizdnim pruhu).

Systemati¢nost zvazovanych uprav je platna, pokud v budoucnu nedojde k zaclenéni
MHD do syst¢tmu VDV. Pak by musela byt stanovist¢ upravena podle potieb jiného

provozovatele piepravnich sluzeb.
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Prvni etapa uprav

V této etap¢ uprav je autorem umisténo 12 stanovist’ s vySsi Cetnosti nastupu. Zjistény
pocet nastupt cestujicich vyplyva z provedeného dopravniho prizkumu. Divodem zaclenéni
téchto stanovist’ je zajisténi spravnosti provozniho stavu, protoze zde budou vetejnosti nejvice

vnimany zmény pii vyuzivani sluzeb MHD. Posloupnost stavebnich uprav 1. etapy:

e Dopravni terminal — u nejvice vyuzivaného zastdvkového stanovisté s primeérnou
cetnosti nastupu cestujicich vice nez 550 cestujicich denné¢ autor navrhuje zhotovit
kontrastni nehmatovy pas z kontrastni dlazby v celé délce nastupni hrany, a také odstranit
signalni pasy u vystupnich zastdvek z divodu matouciho vyznamu. Signédlni pas
u nastupni zastavky naopak zachovat, nebot’ je umisténa na pribézné pochozi plose ve
sméru k nadrazni budové. Upravami je docileno bezbariérového piistupu k systému MHD

v oblasti Zelezni¢ni stanice, kde dochézi k vyuzivani dalSich druht dopravnich systémd;

e Futaba ve sméru B — zvazovana tprava se tyka vyvySeni nastupni plochy, kam bude
umistén kontrastni pruh spolecné s varovnym pasem urcujicim konec pochozi plochy,
také musi byt pifesunut oznacnik ve sméru jizdy vozidla MHD. Déle je navrzeno ziidit
ptechod pro chodce mezi obéma stanovisti, véetné vodorovného znaceni pro zastavkové

stanoviste;

e Perknov sidliSté ve sméru B — v rdmci Gprav je pro stanovisté navrZzeno pouze doplnéni
dlazby nastupni plochy o signdlni pds a kontrastni pruh. Dalsi stavebni zasah neni

Zvazovan,

e Prazska ve sméru B a PENNY market ve sméru B — u obou zminénych stanovist’ je
navrhovano vybudovat signalni pas a kontrastni pruh u néstupni hrany. Stanovisté

1 v soucasném stavu poskytuji pomérné dobré podminky pro cestujici;

e Stavebni Skola ve sméru A — autor navrhuje zfizeni signdlniho pésu a kontrastni pruhu,
dale vlivem situovani v tésné blizkosti u Stavebni Skoly s pomérné vysokou cetnosti
pfechédzeni je navrzeno zfidit pfechod pro chodce mezi obéma stanovisti, umistény pred

vjezdem na parkovisté ve sméru okruzni kiizovatky;

e VySina ve sméru B — stanovisté se zjiSt€énym dennim obratem 92 cestujicich vyZzaduje
kompletni rekonstrukei, autor navrhuje zachovani provozniho typu v jizdnim pruhu
z divodu malé dopravni intenzity v misté, avSak musi dojit ke zvySeni nastupni plochy

na 0,2 m, véetn¢ sjednoceni dlazby nastupni plochy se signalnim pasem a kontrastnim
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pruhem zk tomu uréené dlazby. V pfipadé moznosti uvolnit na rekonstrukci vice
prostfedkti je vhodné doplnit piistieSek podobného stylu jako na stanovisti VySina ve

smeéru A, a také vodorovné znaceni stanoviste;

e Perknov ve sméru B — stavebni tprava se tyka doplnéni kontrastni a hmatové dlazby ve

smyslu kontrastniho pruhu a signalniho pasu v ndvaznosti na oznac¢nik;

e Psychiatricka 1é¢ebna ve sméru B — stavebni uprava je zaméfena na presunuti
oznatniku ve smeéru jizdy, a také doplnéni dlazby k realizaci kontrastniho pruhu

a signalniho pasu, dale je vhodné doplnit vodorovné znaceni zastadvkového stanoviste;

e Pekarny — navrhem na upravy provozniho stavu je premisténi ozna¢niku ve sméru jizdy,

nasledné doplnéni dlazby pro signalni pas a kontrastni pruh v provdzanosti s ozna¢nikem;

e Nemocnice ve sméru A — autor navrhuje zachovat zalivovy typ stanoviste, také pristieSek
a lavicku s ozna¢nikem. Stavebni upravy vyzaduji vybudovat celistvou pochozi plochu
ke stanovisti s pfechodem mezi obéma sméry. Vlivem kompletni rekonstrukce je vhodné
zvysit nastupni plochu, na které je nutné zhotovit kontrastni pruh, véetn¢ varovného pasu,
jez definuje konec néstupni plochy, ktera nepokracuje dale. Pti navrhu designu stavby je

doporuceno vyuZit kasselsky obrubnik umoziujici lepsi néstup cestujicich;

e Nemocnice ve sméru B — v tomto sméru je situace takika totoznd, stanovisté v jizdnim
pruhu ma skute¢né smysl zachovat v ndvaznosti na upfednostnéni jizdy ke kiizovatce se
SSZ. Autor navrhuje zvysit obdobnym stylem nastupni plochu, kterd v soucasnosti splyva
s obrusnou vrstvou vozovky. Nové zrekonstruované stanoviSté v piimé vazbé
snemocnici musi spliovat veskeré zasady bezbariérového pfistupu. Soucasti
rekonstrukce by mélo byt také zhotoveni pochozi plochy s vhodnym napojenim

na zastavkové stanoviste.

Pokud by vlivem S$patné ekonomické situace vyvstal problém v podobé nemoznosti
investovat finan¢ni prostiedky, je doporuceno se zam¢fit na zastavkové stanovisté Nemocnice
ve sméru B, jelikoZ ma pfimou vazbu na nedalekou nemocnici. Vyhled stavebnich uprav je
rozumné realizovat v horizontu do 2-3 let. V pfevazné vétSiné piipadi je totiz dostacujici

doplnit pouze hmatové a kontrastni prvky na néstupni plose.
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Druha etapa uprav

Druha etapa rekonstrukce zastavkovych stanovist' je zameéfena na stfedné vyuzivana
zastavkova stanovisté. Autor prace proto navrhuje sméfovat financni prostiedky do mist, ktera
maji pro subsystém hromadné dopravy smysl a potencial ke zvySeni piepravni poptavky.

Navrhovana posloupnost rekonstrukce 2. etapy:

e Prazska ve sméru A — u zastavkového stanovisté je navrhovano pouze doplnit dlazbu,
jenz ohranici nastupni hranu pomoci kontrastniho pruhu a signalni pas, nebot’ pochozi

plocha v okoli stanovisté je prubézna;

e Termesivy — navrh rekonstrukce je zaloZzen na doplnéni hmatové a kontrastni dlazby,
kterd ohrani¢i nastupni hranu i misto k nastupu piednimi dvetmi, a také varovny pas pro
ukonceni pochozi plochy. Déle je vhodné doplnit i vodorovné znaceni stanovisté. Autor

navrhuje také vybudovani mensiho pfistfesku v misté soucasné lavicky;

e Mirovka — je jednim ze zastupcl nejhlie hodnocenych stanovist’ ve mésté. Nastupni
plocha je nezpevnéna se stérkovym povrchem. Autor navrhuje kviili uspofadani alespon
oblast nastupni plochy zpevnit dlaZzbou, nebot’ provozni podminky v misté naznacuji, Ze
zvySeni nastupni plochy v pottebné délce by nebylo mozné. Také je vhodné doplnit
vodorovné znaceni. Divodem je té€sna blizkost s restauraénim zatfizenim a nesourodost

okolnich ploch;

e PENNY market ve sméru A a Stavebni §kola ve sméru B — u obou stanovist’ tprava

spociva pouze v doplnéni kontrastnich pruht a signélnich past;

e Cechova — je navrhovano zachovat stavajici umisténi, nasledné zvysit nastupni plochu
a tu ohranicit pomoci kontrastniho pruhu a signalniho pasu z dlazby k tomu urcené, tak,
aby stanovi$té bylo bezbariérové. Umisténi pfistieSku vzhledem k Sifce nastupni plochy
neni mozné;

¢ Husova ve sméru B — autor navrhuje pfi rekonstrukci pouze sjednotit barvu kontrastni

dlazby s barvou dlazby signéalniho pasu;

e U prodejny — zastavkové stanovisté zasluhuje svym stavem opravit nastupni plochu,
kterou autor navrhuje zvysit na 0,2 m, také nahradit povrch novou dlazbou, avSak se
zietelem na piilehlé vjezdy k domim mistnich obyvatel. Také je navrzeno doplnit

vodorovné znaceni stanoviste;
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e Nad Kalvarii — autor navrhuje doplnit dlazbu pro kontrolni pruh signalni pas na nastupni

ploSe a vodorovné znaCeni stanovisté na povrchu vozovky;

e Bily dim ve sméru A — stavebnimi Upravami je nutné rozsifit nastupni plochu
k souCasnému umisténi oznacniku, také doplnit signadlni pds, kontrastni pruh

a v neposledni fad¢€ i vodorovné znaeni na vozovce;

o RozkoSska ve sméru B — autorem je navrhnuto zachovat stdvajici umisténi 1 typ
stanovi$té, avSak je vhodné doplnit vodorovné znaceni v misté, také nédstupni plochu

doplnit o kontrastni a hmatovou dlazbu.

Tato etapa navrzenych rekonstrukci by méla byt realizovana b&hem horizontu 4-6 let,
nebot’ vétsina z uvedenych rekonstrukénich prvki je opétovné zalozena na doplnéni dlazby ¢i

posunu oznaéniku zastavkového stanoviste.

Treti etapa uprav

Tteti etapa stavebnich Uprav je rozd€lena na dvé ¢asti. V prvni jsou autorem zaclenény
zastavkova stanovisté, u kterych byla zjisténa malé cetnost nastupu cestujicich. U druhé nebyl
v priab&hu dopravniho prizkumu zjistén nastup cestujicich. I kdyz zde nejspise nevznikne vyssi
pfepravni poptavka plynouci z vloZenych investic, mé jist¢ smysl provozni stav sjednotit,
pfedné z dlivodu zvyseni komfortu cestujicich 1 zlepSeni vlastni image. Pro lepsi ndzornost je

prehled zastavkovych stanovist’ uveden v ptiloze H, spole¢né se struénym popisem uprav.

2.2 Navrhy primych preferencnich opatreni

Spravnym uplatnénim pfimych preferencnich nastrojii lze dosdhnout provozni
rovnomeérnosti systému MHD. Na zdklad¢ pozorovani provozu hromadné dopravy v obvodu
meésta autor navrhne fadu preferen¢nich opatteni, kterd zlepsi moznosti jizdy vozidla MHD
z pohledu bezpecnosti a plynulosti provozu. Zakladni pravidlo navrhl by se mélo odvijet od
vyznamu linek, pocinaje od nejvyznamnégjsi s nejvyssi poptavkou po piepravé az po linky
s poptavkou nejmensi. Nejvetsi pocty cestujicich jsou piepravovany na lince €. 2, jenZ plosné
zajistuje dopravni obsluznost nejvytizenéjSich mezizastavkovych tusekii. Naopak nejmensi
objemy cestujicich jsou piepravovany na linkach ¢. 6 a €. 4. Vlivem velikosti mésta, poctu

provozovanych linek a relativni funkénosti celku budou autorem navrhnuta fesen.
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2.2.1 Implementace preference na kriZzovatky rizené SSZ

V ptipadé¢ vysokych intenzit dopravy plati, ze SSZ fizené kiizovatky spojené
s dynamickym fizenim poskytuji nejlepsi moznou propustnost spjatou s aktudlnim provozem
na pozemnich komunikacich, a to i diky fizeni pfechodii pro chodce. Systémovéa provazanost
fizeni provozu je vhodné kombinovatelna s uplatnénim novych technologii (naptiklad
komunikac¢ni protokol V2X), ktery upfednostni na kiizovatkach se SSZ vozidla MHD nebo jiné
dopravni prostifedky, jez mohou narokovat zménu v algoritmu fizeni kiizovatky. Zpravidla lze
hovofit 0 mozném vyuZiti veskerymi vozidly vybavenymi OBU jednotkami. Technologie ma
vyznam i pro HB, protoze napfiklad o nékolik set obyvatel mensi mésto

Zd4r nad Sazavou vyuziva od za¥{ 2020 preferenci vozidel MHD na viech kiizovatkach

a prechodech pro chodce se SSZ.

Jednim z vétSich navrhti pfimych preferencnich opatteni, ktera po mozném zavedeni
prinesou zlepSeni prijezdu vozidel MHD po dopravni siti, je uplatnéni preference na
ktizovatkéach fizenych SSZ. Hlavnim pfinosem je urychleni priijezdu na SV ¢€ast obchvatu,
a také ulici Masarykova, kde byla zjisténa vhodna intenzita provozu. Uplatnéni technologie je
proto navrhovdno v severni Casti dopravni sit¢ mésta — Usek zacinajici kfizovatkou ulic
Masarykova x Prazska az po kiizovatku ulic U Cihlate x Chotéboiska. Déle je zvaZzovano jeji
nasazeni na uli¢nim prostoru ulice Masarykova v celé délce, ohrani¢enou z jihu kiiZovatkou

ulic Humpolecka x Lidicka x Dolni x Masarykova.

Navrh preferen¢nich opatieni na ulici Masarykova

Pokud se vozidlo MHD pohybuje po zvazovanych uli¢nich prostorach na hlavni PK
v piimém sméru ¢i provadi pravé odboceni, de facto nenastdva na kiizovatkdch se SSZ
sebemensi problém, nebot je soucasti hlavnich dopravnich proudd. Provoz je naopak
komplikovan v momentu, kdy by mélo dojit ke kiizovatkovému pohybu ve smyslu levého
odboceni z vedlejsi PK. Tento pohyb neni moZné z pohledu autora zlepSit geometrickym
uspofadanim ramen dotéenych kiizovatek z divodu méstské zastavby. Proto je navrhovéano
osazeni veskerych kifizovatek se SSZ zafizenim pro zménu potadi fazi signdlniho planu

zaloZeného na komunikaci prostfednictvim protokolu V2X.

Vyslani pozadavku vozidla je v ptipad¢ ulic Prazskd, Husova a Havlickova autorem
navrhnuto pii odjezdu od zastavkového stanovisté, protoze vzdalenosti k hranicim kfizovatek

jsou do 150 m. Vhodnost podtrhuje také ptiznivé situovani stanovist’ vzhledem k lepSimu Siteni
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signalu k tadici a zpét. U vyjezdu ze zastdvkového stanovisté Zahradni ve sméru B je autorem
navrzeno vyslat signal pfi piijezdu na hranici kiizovatky. Po pfidéleni preference nasleduje
ukonceni vyklizeci faze kiizovatky Masarykova x Prazska smérem na J. Tim dojde nejen

k zastaveni proudu vozidel v koliznim sm¢éru, ale i1 k bezpecnéjSimu prijezdu kiizovatkou.

Navrh preferencnich opatieni ulice U Cihlare

Cely usek prevadi veSkerou intenzitu tranzitni dopravy vlivem uréeného pfesmérovani.
Tim padem lze s jistotou fici, Ze je jim vyznamné ovlivnén provoz MHD. V feSeném tseku
neni zavedena zadnym zplisobem preference hromadné dopravy. Kviili situovani a geometrii
veskerych ftadicich i pribéznych pruhli nelze uplatnit zadné z dostupnych prostorovych
opatieni. AvSak autor prace tomuto uUseku ptikldda pomérné vysoky vyznam vzhledem
k moZnosti vzniku ¢asovych nerovnomérnosti. Navrh je zaloZen na uplatnéni komunikaéniho
protokolu V2X, véetné doplnéni veSkerého zafizeni pro vozidla a navéstni soustavy obou

zminénych kfizovatek. Trajektorie prijezdu vozidel je k dispozici na obrazku I1 v piiloze 1.

Hlavni potencial spoc¢iva v nastaveni algoritmt fizeni jednotlivych fazi tak, aby ve sméru
B pfi vyslani poZzadavku byla na kiiZzovatce U Cihlafe x Chotéboiska ukoncena vyklizeci faze,
coz usnadni kfizovatkovy pohyb v podobé¢ pravého odboceni z dopravni provozovny. Po vjezdu
do pribézného pruhu nésleduje ukonceni pozadavku o ptidéleni preference. Cirka 300 m pred
ktizovatkou ulic Prazska x U Cihlafe opétovné vozidlo vysild pozadavek pro udéleni
preference. Radi¢ zvoli fazi vhodnou pro vyklizeni k¥izovatky tak, aby vozidlo MHD mohlo
vjet do fadiciho pruhu pro levé odboceni. Pfed ukoncenim vysilani poZadavku by vlivem
pfedem definovaného potadi fazi signdlniho planu méla trojbarevna navéstni soustava umoznit

vjezd vozidel MHD smérem do centra (zvazovana délka faze az do konce vysilani pozadavku).

V opacném smeéru autor navrhuje pocatek vysilani o udé€leni pfednosti v jizdé
250-300 m pied kiizovatkou. Radi¢ po pfijeti signalu v co nejkrat$im ¢ase ukonéi stavajici fazi
a zatfadi novou, kterd umozni vyklidit fadici pruh pro vozidla MHD, nebot’ pravé odbocenti je
feSeno pomoci svislé znacky P4. Vozidlo mlze v mezikiizovatkovém useku vlivem
manipulacni jizdy odbocit vlevo, smérem do dopravni provozovny nebo v piipadé linky

¢. 3 pokracovat dal rovné.

V ptipad¢ levého odboceni je navrhovano ve vzdalenosti alespoit 300 m pied hranici
kiizovatky vysilat pozadavek o udé€leni preference, nacez je ukoncena stavajici faze v koliznim

sméru, diky C¢emuz je usnadnéna jizda pozadovanym smérem. Navrhovand opatieni

48



optimalizuji provoz MHD, vyrazné pfispé&ji ke zvysSeni bezpecnosti v piipadech koliznich

sméri s vozidly hlavnich dopravnich proudech.

Navrh preferen¢nich opatieni na krizovatce ulic Masarykova X Lidicka x Humpolecka

x Dolni

Soucasné geometrické usporadani kfizovatky je vhodné, respektive neumoziuje zmény
kvli situovani uli¢niho prostoru, ktery omezuje rozsifeni o dalsi fadici pruh v oblasti Z ramene.
Na dopravni situaci v misté by méla mit zklidiiujici vliv vystavba JZ ¢asti obchvatu, kdy dojde
k pfesmérovani uzivateli IAD, kteii doposud vyuZivaji priitah méstem po ulici Dolni a Zizkova.

Vizualizace trajektorie prujezdu vozidla kfizovatkou je zobrazena na obrazku I2.

Dopravni situace v mist€ je explicitné dana, proto autor prace navrhuje podpofit vhodné
poskladanou vnitini logikou fizeni navéstnich soustav. Navéstni soustavu je dle nazoru autora
nejen vramci budouciho rozvoje a definovatelnéjSiho pohybu vozidel nutno vybavit
jednotkami pro komunikaci s vozidly podle soucasnych standardi. Novodobé vozy se systémy
pro autonomni provoz jsou jiZz s jednotkami vyrabény a umi spoleéné komunikovat. Reseni by
kladn€ napomohlo konstantnimu prijezdu linky €. 4, kterou budou v budoucnu obsluhovany
nove vystavéné méstské oblasti. VEtSi volnost pohybu by nastala 1 pfi manipulacnich jizdach

smérem k Dopravnimu terminalu.

Navrh preferencnich opatieni v ulici Bezrucova

ZlepSeni soucasné¢ho dopravniho stavu nelze docilit zménou geometrie vozovky ¢i
pochozich ploch, a to z divodu okolni méstské zastavby. Schéma trajektorie prijezdu ulicnim
prostorem je k dispozici na obrazku I3. Autor prace navrhuje upravit provoz v ulici Bezrucova
a nadidle jej vést jako jednosmérny ze smeéru nefizené kiizovatky ulic Nédrazni
x Bezrudova az po JV rameno nefizené kfizovatky ulic Bezrudova x Jihlavska. Reseni musi
spravn¢ podtrhovat veSkeré vodorovné a svislé znaceni, aby byla zajisténa ndzornost a také
provazanost s okolnimi uli¢nimi prostory. Prijezd je ulici povolen v obou smérech, avSak
pouze vozidlim MHD, nikoliv vozidlim linkovym ¢i uZivatelim IAD. Pfi uplatnéni upravy
fizeni provozu dojde ke zlepSeni z pohledu zvySeni bezpecnosti pfi prijezdu v oblasti koliznich
trajektorii s uzivateli IAD. Navrh vSak feSi problém jen Caste¢né, nebot’ pii obsluhovani

zastavkového stanovisté Stavebni Skola vozidly MHD ve sméru B by bylo vozidlo v koliznim
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sméru s protijedoucim vozidlem, a stale by dochazelo k domlouvéni fidi¢ti vozidel MHD

pomoci vysilacich zaiizeni pii odchylkach od JR.

Adekvatni reakei na dopravni situaci je aplikace preference na kiizovatkach se SSZ.
Timto je umoznéna automaticka komunikace mezi vozidly a fadi¢i navéstni vyzbroje v predem
uréenych mistech dopravni sité. ReSeni pocitd s ustavenim stoZiru pro navéstni soustavu
s plnymi signaly na JV strané ulice Bezrucova tak, aby veskera vozidla ve sméru byla zastavena
pied koliznim smérem useku. Protijedouci vozidlo MHD ze sméru B vysle signal o ud€leni
preference pfi vyjezdu z okruzni kiizovatky. Vlivem toho je fadicem na JV rameni zastaven
dopravni proud vozidel ze sméru A. Vozidlo nasledné zastavi na stanovisti Stavebni skola kvuli
nastupu i vystupu cestujicich. V mezidobi dochazi k vyklizeni vozidel z opacného sméru.
Jakmile vozidlo ve sméru B projede koliznim obloukem, je fadi¢em op&tovné umoznéna jizda

hlavniho dopravniho proudu.

vewr

faktoru pfti jizdé po uli€nim prostoru a ve smérovém oblouku. Navrh lze realizovat pouze
v pripad¢ vybaveni veskerych vozidel MHD OBU jednotkami. Potencial technologie je vyuzit

v momentu plosného uplatnéni komunikacniho protokolu na dopravni siti.

2.2.2 Navrhy prostorovych preferencnich opati‘eni

Preferencni opatieni pro vozidla MHD lze v zavislosti na intenzité provozu zpravidla fesit
zpisobem systémové prednosti v jizd€. Jde v podstaté o soubor opatfeni, kterd jednoznaéné
uptednostnuji provoz vozidel MHD pted IAD. Tohoto je docileno, pokud je naptiklad upravena
pfednost v jizdé ve sméru provozu linky zfizenim vyhrazenych jizdnich pruht, upravou ¢i
vybudovéanim zastavkovych stanovist’ vhodného typu (zastdvkové stanovisté v jizdnim pruhu,
zastavkovy mys). Veskera stavebn¢ technicka feSeni je mozné vhodné kombinovat s preferenci

na dynamicky fizenych SSZ (9).

Navrh prostorové preference vozidel MHD v ulici Prazska

Autor prace navrhuje ve sméru A upravit vodorovné znaceni na vozovce tak, aby vznikl
30 m dlouhy fadici pruh pted kiiZovatkou Prazska x 1/38, ktery bezpecné oddéli vozidla pii
zméné sméru od hlavniho dopravniho proudu smérem z mésta. VSeobecné plati, ze levé

odboceni pii vyssich intenzitdch dopravniho provozu v feSeném uli¢nim prostoru by mélo mit
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vlastni fadici pruh s vyhrazenou drahou k tomuto pohybu uréené. Spolecné jej 1ze zachovat

pouze do intenzity 100 voz.-hod™'. Schéma priijezdu tisekem je uvedeno na obrazku 10.

© L)
o — w
e, na. AR . 5

Obrazek 10 Znazornéni pohybu vozidla MHD po dopravni siti
Zdroj: autor na podkladé (8)

Zvazovany navrh pocitd pouze se zmeénou dopravniho znaceni, nikoliv se zménou
geometrie vozovky. Veskeré zmény dopravniho znaceni musi byt v souladus (10) a (11). Cilem
je dosazeni vhodné srozumitelnosti, vystiznosti dopravni situace a dobré viditelnosti
aplikovaného znaceni. Vodorovné znaceni je na tivod vhodné u veSkerych navrhii vyhotovit
z barvy s reflexnim povrchem. Diivodem je ovéieni funkénosti zavedenych zmén, ale i ptipadné
snaz$i preznaceni (aplikovana barva ma trvanlivost 1-2 roky). Pokud by se feSeni setkalo
s uspéchem, je navrhovéno jej posléze pieznacit plastovym typem vodorovného znaceni

v kombinaci strukturovany a zvucici.

Primarni pfinos vnima autor piedné v segregaci od dopravnich proudi, které jsou pii
odbocovani vozidel zpomalovana a hrozi 1 pfipadna kolize. Na rameni kfizovatky PraZzska
x U Cihlafe ve sméru A byl doplnén v ramci prostorovych opatieni ostrivek pro oddéleni

a navedeni vozidel. Meziktizovatkovy usek zlistava beze zmén.

Ve sméru B je vozidlo MHD po pravém odboceni na hlavni PK vedeno fadicim pruhem
az ke ktizovatce Prazska x U Cihléte, kde pokracuje déale rovne. Autor navrhuje Gpravu hranice
ktizovatky Prazska x 1/38. Zvazovana Gprava spociva v posunuti rozsifeni poctu fadicich pruhi
na hlavni PK ve sméru do centra tak, aby fidiciim vozidel IAD bylo umoznéno snadnéjsi levé
odboceni. Zaroven takovato zména pfinese lepsi rozhledové podminky pii zastaveni na hranici

ktizovatky.
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Pravé odboceni na hlavni PK je navrhovdno formou ptipojovaciho pruhu, ktery plynule
navazuje na rozsifeni fadicich pruhii. Meziktizovatkovy usek je opét zvazovan s vyssi mirou
intenzity dopravniho provozu, tim padem neni mozné aplikovat jiny druh prostorové preference
(naptiklad vyhrazeny jizdni pruh, ktery neni vhodny). V mist¢ je dale po sméru situovan fadici
pruh pro piimy smér a pravé odboceni k Cerpaci stanici pohonnych hmot, proto nejsou navrzeny
jiné mozné tupravy. Radici pruhy ve sméru B kiizovatky Prazskd x U Cihlafe
v meziktizovatkovém useku jsou pro oba sméry, tj. piimy smér i levé odboceni beze zmén,
nebot’ plati, ze pocet fadicich pruhli musi byt stejny na vjezdu i vyjezdu kiizovatky. Navrhované

zmeény jsou pro lepsi nazornost znazornény v detailu na obrazku 11.

Metitko 1: 1050
Obrazek 11 Detail navrhu prostorovych tprav na ulici Prazska

Zdroj: autor
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Navrh na upravu dopravni situace ulice Masarykova

Vlivem navrhu moznych prostorovych opatfeni je vhodné cely usek o délce 1,2 km

rozdé¢lit na nazorné€js$i mensi Casti. Piehled rozd€leni na jednotlivé ¢asti je uveden v tabulce 10.

Sloupec Snimek €. obsahuje provazanost dil¢ich Usekl vcetné schematicky naznaceného

pohybu vozidel MHD se snimky v ptiloze 1.

Tabulka 10 Rozdéleni ulice Masarykova

™.

C.
useku

Vzajemna provazanost fes. usekil

Snimek

C.

Prazska x U Cihlatfe

I. mezi kiizovatkovy usek

Prazska x Masarykova

Prazska x Masarykova

II. mezi kizovatkovy usek

Masarykova x Zahradnického

14

Masarykova x Zahradnického

II1. mezi kiizovatkovy usek

Masarykova x Sidlisté Prazska

15,16

Masarykova x Sidlisté Prazska

IV. mezi kiizovatkovy tsek

Masarykova x Husova

I6, 17

Masarykova x Husova

V. mezi kiiZzovatkovy usek

Masarykova x Havlickova

17,18

Zdroj: autor

Reseny tsek ma své opodstatnéni z pohledu upfednostnéni provozu a pohybu vozidel

hromadné dopravy v oblasti navrhu prostorovych preferen¢nich opatieni.

Prostorové preference 1.

useku ulice Masarykova

Navrh preferencnich opatfeni spociva ve vyuziti aktudlné dostupného potencidlu

v podobé kapacity Ctyiproudové pozemni komunikace se stfedni intenzitou provozu. Autor

prace navrhuje ve sméru A pied SSZ kiizovatkou Prazska x U Cihlafe vybudovat vyhrazeny

jizdni pruh pro pfimy smér a pravé odboceni. Vyhrazeny pruh je mozné pteznacit z pravého
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fadicitho pruhu pro pfimy smér. Snaha je o skuteCnou provazanost navrhovanych opatfeni
s useky po sméru jizdy. Piehled pohybu dopravnich prosttedkli po dopravni siti je uveden na

obrazku 14.

Navrhovana Gprava musi spliiovat veskeré legislativni podminky pro ztizeni vyhrazeného
jizdniho pruhu. Zména by méla znamenat pouze stavebné technickou tpravou vodorovného
a svislého znacCeni, které by udé¢lilo preferenci vozidel MHD linky €. 2, nikoliv zasah do
geometrického uspotradani vozovky. Pravé odboceni vozidel do ulice U Cihléfe je zachovano,
predné z diivodu vhodného uspotadani a situovani fadiciho pruhu z pohledu obalovych kiivek
pro 12 m dlouhy autobus, také vzhledem k umoznéni odboceni vozidel IAD. Odboceni vpravo
je vyuzivano ptedné pro provoz linky €. 3, avSak také k veskerym manipula¢nim jizdam vozidel
MHD zpét do dopravni provozovny. Zbylé prvky mezikiizovatkového tiseku jsou zachovany.

Hlavnim pfinosem opatieni je segregace od ostatnich uzivatelti na pozemni komunikaci.

Opaénym smérem B je navrhovdno neménné uspoiadéni tfadicich pruhi pted SSZ
kfizovatkou ulic Prazskd x Masarykova. Re$enou &asti tiseku jsou vedeny spoje linek
¢. 2 a ¢. 3. Divodem je pomérné mala délka celého useku, nasledné nakupni zoéna ve sméru
pravého odboceni a také fakt, Ze vozidla MHD vykonavaji dva typy kiiZzovatkovych
pohybli — pfimy a levé odboceni. Z hlediska srozumitelnosti dopravniho fizeni nelze timto
smérem navrhnout piihodnéjsi feSeni. S pfihlédnutim k faktu, Ze neni vhodné budovat

vyhrazeny jizdni pruh, pokud dochézi ke sniZeni poctu fadicich pruhi.

Tato situace nastava na jiznim rameni kiizovatky kvili nezbytnému pfechodu pro chodce
mezi obytnou a ndkupni zonou. Vychodni rameno ktizovatky Prazskd x Masarykova je pro
provoz ve stavajicim uspofadani vhodné, respektive v navaznosti na okolni useky nelze docilit

uplatnéni preferencniho opatfeni. Navrh veskerych tiprav shrnuje obrazek J1 v ptiloze J.

Prostorové preference 2. useku ulice Masarykova

Soucésti navrhu preferencnich opatieni MHD je Usek pfimého sméru ohraniceny ze
severu SSZ kiizovatkou ulic Prazskd x Masarykova a zjihu stykovou kiiZovatkou ulic
Masarykova x Zahradnického, jenz ptfedstavuje uzlovy bod dopravni sité. Ob¢ definované

ktizovatky spojuje pomé&rné kratky mezikiizovatkovy tsek s délkou 100 m.

Ve sméru A jsou provozovany linky €. 2 a 11, uspotfadani levého fadiciho pruhu pro pfimy

smér je zachovano. AvSak pravy fadici pruh umozityjici jizdu v pfimém sméru i pravé odbocenti,
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navrhuje autor pfeznacit tak, aby umoznil vozidltiim IAD pouze kiizovatkovy pohyb ve smyslu

pravého odboceni.

Vozidla hromadné dopravy by tento vyhrazeny pruh mohla pouZzivat v obou vylu¢nych
smérech, tj. pfimo i k pravému odbocCeni na vedlejsi PK. Kfizovatka ulic Masarykova
x Zahradnického zajistuje vjezd do obytné zony linkou €. 2 i1 uzivatelim motorové IAD.
K zachovani srozumitelnosti znaceni a plynulosti dopravniho provozu neni autorem zvazovano
uplatnéni dalSich prvkl prostorové preference. Pohyb vozidel probiha po hlavni pozemni
komunikaci, pti¢emz ktizovatkovy pohyb v podobé¢ levého odboceni z PK na hlavni je vlivem

zjisténé dopravni intenzity a navrzené upravy pomérné bezpeény.

Smérem B je navrzen vyhrazeny jizdni pruh, ktery vychazi z odstranéni stavajiciho
dopravniho znaceni pravého tadiciho pruhu, jenz je nahrazeno novym. Z divodu umoznéni
pravého odboceni vozidel IAD je do vyhrazeného pruhu umoznén vjezd pouze v tomto
vyluéném sméru. Vlivem toho bude docileno stupné volnosti ve v§ech pozadovanych smérech,
ale 1jizdy vozidla na prvni navést volno. Zna¢nou vyhodou vyhrazeného jizdniho pruhu je fakt,
ze jej vozidlo, pro které je vyhrazeno, mize a nemusi pouzit, tim dojde k dobré navaznosti na
1. feSenou Cast useku. Levy tadici pruh je doporuceno zachovat ve stavajicim stavebneé-

technickém provedeni. Navrh jednotlivych uprav je k dispozici na obrazku J1.

Prostorové preference 3. useku ulice Masarykova

Treti dil¢i ¢ast tseku ulicnich prostor umoziuje vyuZzit naplno vyhod vyhrazeného
jizdniho pruhu. Cirka 500 dlouhy meziktizovatkovy tsek ¢tyfproudové komunikace ohraniceny
ze severu stykovou kfiZzovatkou ulic Masarykova x Zahradnického a zjihu stykovou
ktizovatkou ulic Masarykova x Sidli§t¢ Prazska ptredstavuje idedlni uplatnéni segregovaného
provozu MHD. Zvazované navrhy umoziuji pro vozidla zvysit plynulost provozu, bezpecnost,

ale také hlavné nezavislost na ostatnich uzivatelich.

Jist¢ je vhodné kombinovat vyhrazeny pruh pro vice typi uZivatell, napiiklad
cyklistickou dopravu ¢i jiné dopravni systémy, avSak podél komunikace je vedena cyklostezka,
tedy je zcela zbytecné kombinovat provoz v navrzeném pruhu s vice typy dopravnich
prostiedkii. Pohled na dopravni sit’ mésta s piehledem pohybu jednotlivych linek je zobrazen

na obrazcich I5 a 16.

Ve sméru A autor navrhuje od kiizovatky ulic Masarykova x Zahradnického vybudovani

vyhrazeného jizdniho pruhu po celé délce feSeného useku na stavajici geometrii pravého
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pribézného jizdniho pruhu, obdobnym zpiisobem, tj. ipravou vodorovného a svislého znaceni.
V této navaznosti je nutné umoznit uzivatelim IAD jizdu pfimym smérem, po€inaje severnim
ramenem kiizovatky ulic Masarykova x Sidlist¢ Prazska. Zde bude umoznéna jizda téchto
vozidel ve vyluéné piimém sméru. Radici pruh pro levé odboéeni je vhodné zachovat, nebot’

usti do obytné zony. Provoz linek €. 2 a 11 je mistem veden v pfimém sméru.

Opacny smér B je vyhodné vramci jednotnosti preferencnich opatfeni pojmout
v obdobném stavebné-technickém kontextu. Navrh spocivd ve vybudovani vyhrazeného
jizdniho pruhu stejné jako v predeslych Castech ulice Masarykova, tj. bez casového omezeni.
Reeni je vhodné uplatnit primarmé na zakladé zjisténé dopravni intenzity provozu
a prehlednosti této ¢asti tiseku. Vychodni rameno severni kiizovatky neni v tomto sméru pro
provoz MHD vyuzivéano, proto je doporuceno zachovat stavajici geometrii i veskeré znaceni
u levého tadiciho pruhu. Podrobnégjsi navrh dopravniho znadeni je znazornén na obrazcich

J2 al3.

Prostorové preference 4. iseku ulice Masarykova

Piedposledni ¢ast tseku o délce cirka 250 m, ohranicena ze severu netizenou kiiZovatkou
ulic Masarykova x Sidlist¢ Prazska a z jihu kfizovatkou se SSZ ulic Masarykova x Husova,
predstavuje svym uspofadanim vhodné umisténi pro prvky prostorové preference. Usekem jsou
vedeny linky €. 2, 11 a na jiZzni kfiZovatce, ktera je uzlovym bodem dopravni sité se pfipojuje

linka €.1. Pohyb vozidel v feSeném useku je zndzornén na obrazku 16 a I7.

Ve sméru A na jiznim rameni severni kfizovatky je umistén piechod pro chodce.
Na zaklad¢ splnéni veSkerych administrativnich pozadavkid musi byt pfes ctyfproudovou
komunikaci vybudovén piechod, jehoZ soucasti je délici ostrivek, ktery zajistuje vyss$i miru
bezpecnosti pii jeho pouzivani. Diky tomu doslo ke z(iZeni v misté na jeden pruh s postupnym
rozsifenim. Navrh pracuje s vyhrazenym jizdnim pruhem, ktery umozni jizdu vylucéné
v pfimém sméru uzivatelim IAD. Nasledn€ po navySeni poctu jizdnich pruhi tito uZivatelé
budou vyuzivat opétovné levy pribézny pruh ve sméru pohybu, soubézné s vyhrazenym
jizdnim pruhem. Na jiZni strané tiseku pted kiizovatkou je navrzeno zachovat vyhrazeny jizdni
pruh, do kterého musi byt umoznén vjezd cirka 40 m pied hranici kfizovatky vozidlim IAD ve

vyluéném sméru pro odboceni vpravo. Levy fadici pruh by mél ziistat v ptivodnim stavu.

Ve sméru B je v navrhovan vyhrazeny jizdni pruh situovany po pifeznaceni pravého

prabézného pruhu. Jizni c¢ast useku, respektive severni rameno ki¥izovatky, umoziuje
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bezproblémové uplatnéni navrhu. Avsak pted kiizovatkou ulic Masarykova x Sidlisté¢ Prazska
musi byt opét umoznén vjezd vozidel motorové IAD z divodu vyluéného sméru v podobé
pravého odboceni na vedlejsi PK sméfujici do obytné zony. Zvazované prostorové opatieni je

znazornéno na obrazcich J3 a J4.

Prostorové preference S. useku ulice Masarykova

Posledni casti useku uli¢nich prostor Masarykova je v severni casti ohrani¢ena
ktizovatkou se SZZ ulic Masarykova x Husova, ktera ptedstavuje uzlovy bod na dopravni siti
pohybu vozidel MHD. Z jihu jej ohranicuje kiiZovatka se SSZ ulic Masarykova x Havlickova,
pficemz jsou propojeny V. mezikiizovatkovym tsekem o délce 120 m. Cilem navrhu je
zachovat na dopravnim tahu jednotnost, ale hlavné srozumitelnost navrhovanych opatieni
v podobé vyhrazenych jizdnich pruhti. Pro lepsi pfehlednost problematiky pohybu je smér

prijezdu Gsekem zndzornénna obrazku 17 a I8.

Ve sméru A projizdi severni kiizovatkou vozidla MHD v pfimém sméru, avsak vozidlim
IAD je umoznén vjezd do vyhrazeného pruhu tak, aby mohla odbo¢it vyluéné vpravo do ulice
Husova. Vyhrazeny jizdni pruh je z pohledu autora prace prodlouZen na V. mezikiiZovatkovy
usek 1 vzhledem k jeho délce a stavajicim moZnostem organizace fizeni dopravniho provozu.
Navrhnuté zmény v organizaci dopravniho fizeni v misté upfednostni provoz autobustit MHD,
1 kdyz zde nedochdzi k vyznamnéjSim €asovym nerovnomérnostem. Zapadni rameno jiZni
ktizovatky umoziuje fazeni ve dvou fadicich pruzich pouze pro levy a pravy kiiZovatkovy
pohyb, pohyb pfimo neni umoznén, nebot’ ulice Havlickova je na protilehlém rameni vedena
jednosmérné. Z dopravné-inzenyrského pohledu nelze docilit Gprav u stavajiciho feSeni, jenz

uptednostni prijezd vozidel Z ramenem.

Smérem B je od J pies J kiizovatku vybudovan vyhrazeny jizdni pruh v pfimém sméru.
Pravé odboceni, které se tyka provozu linky ¢. 11 na S kiizovatce je mozné zanechat ve
stavajicim stavu, nebot’ geometrie pochozich ploch ani ostatni zastavby neumoziiuji uskutecnit
stavebné-technické zmény v ndvaznosti s jeho prodlouzenim. Piimy smér a levé odboceni je
zajisténo levym tfadicim pruhem, ktery se jevi jako vhodny vzhledem k souc¢asnym intenzitdm
provozu a navrhované dopravni organizaci. Geometrie vychodniho ramene severni kiizovatky
neni uspofddana idedlné, avSak méstskd zastavba neumoZziiuje stavebni Upravu. VeSkera

prostorova opatieni jsou vyznacena na obrazku J5.
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Navrzené preferencni opatieni umozni aplikovat jinak nevyuzitou kapacitu ctyfproudové
komunikace i vyzbroje pro fizeni dopravniho provozu, ktery jiz v soucasnosti nenajde Sirsi
uplatnéni, nebot’ zvazované piinosy, jez mélo spojeni obou ¢asti obchvatu, se staly skutec¢nosti.
Obytné zony situované podél tahu méstem byly zbaveny hluku, emisi a vibraci z projizdéjici
tranzitni dopravy. Diky tomu se mésto Havlicktiv Brod stalo o poznani pfithodnéj$im mistem
pro zivot a volnocasové aktivity. Nespornym kladem je, ze vyhrazeny jizdni pruh mohou
vyuzivat i slozky integrovanych zachrannych sluzeb, které¢ timto usekem ze severni strany
projedou plynuleji, rychleji a bezpecnéji. Tento fakt mize mit mnohdy pii zachrané zivota

zasadni vliv.

Navrh vyuziti ¢asti ulice Masarykova bez navaznosti na preference MHD

Smyslem diplomové prace je primarné navrhovat a sestavit takova preferencni opatieni,
ktera usnadni pohyb autobust MHD. Upiednostnéni nachazeji jisté sva uplatnéni a jsou znamy
1 mozné piinosy v provazanosti se subsystémem MHD. Pravdou je, Ze pohyb téchto vozidel po
hlavnim tahu v obou smérech ulice Masarykova nezaznamenal v sou€innosti s fizenim provozu
vyznamné ¢asové nerovnomeérnosti ani v dobé, kdy JV €ast obchvatu jesté nebyla uZivatelim
k dispozici. V ten moment je vhodné upozornit, Ze organiza¢nimi Gpravami na Ctyfproudové

komunikaci by mohlo dojit ke zlepSeni dopravni situace v obytnych zonach.

Jedna se o Casto diskutované téma na zasedani zastupitelstva i ve vydavaném mési¢niku.
Obyvatelé parkuji mimo vyhrazené parkovaci stani, ptedné na méstské zeleni ¢i mistech k tomu
nevhodnych. Vlivem S$patného parkovani vozidel vznikd problém s prijezdnym profilem
1 s obsluhou zajist'ujici svoz odpadu, ¢imz je dopravni situace vyrazné komplikovdna. Autor
prace proto navrhuje z0zit geometrii prabéznych/fadicich pruhii ve zvolenych tsecich a vytvofit
tak ze Ctyfproudové komunikace komunikaci dvouproudovou, aby vznikla podél obytnych zén
nova parkovaci stani. Konkrétné¢ je zvaZzovano navrhnout parkovaci pruh pro odstaveni

osobnich vozidel.

Mozny névrh je ohranicen ze severu kifizovatkou ulic Masarykova x Zahradnického
a zjihu kiiZzovatkou ulic Masarykova x Sidli§t€¢ Prazskd. Tato zména piedstavuje celkem
vyznamny zasah do dopravniho fizeni 1 provozu vzhledem k nemoZnosti segregace jizdy
vozidel MHD. Navrh by teoreticky mohl pfinést zklidnéni problematiky na odstaveni
automobilli v obytnych zénach, také postupné odradit uzivatelé IAD od prijezdu méstem.

cey

Zvazovana Uprava by jisté naSla zastani u obyvatel Zijicich v dot€enych oblastech. Navrh
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pracuje s vyuzitim soucasného geometrického rozlozeni mezikiizovatkovych tsecich, pouze

s vyuzitim zmén vodorovného a svislého znaceni.

Drobné problémy, které by mohly nastat v podobé naptiklad komplikace priajezdu vozidel
IZS ¢i MHD, jsou z pohledu autora fesitelné. Z dopravné-inzenyrského pohledu by vlivem
intenzity dopravy nemuselo dojit ke komplikacim pfi prijezdu vozidel TAD. Nepatrné
zpomalen vSak bude prijezd vozidel zachranné sluzby jedouci obéma sméry po severni Casti
ulice Masarykova. Navrh na vytvofeni parkovacich pruhi je uveden na obrazku J6. Vhodné;si
dopad na provoz vozidel po aplikaci navrhu by mohl nastat v kombinaci s uplatnénim

preferencnich opatfeni na kiizovatkach se SSZ.

Navrh na upravu uli¢niho prostoru ulice Na SpravedInosti

Dopravni sit’ pro provoz vozidel MHD bézné zahrnuje ulice, kam je vlivem soucasné
geometrie vozovky nebo fizeni provozu problematictéjsi prijezd spoji linek €. 2 a €. 3. Pro rok
2024 bylo ukon¢eno obsluhovani linkou €. 2. Autor prace vSak vnima piilezitost pro tipravu
ulice Na SpravedlInosti, v¢etné stykové kiizovatky ulic Na Vy§in€ x Na Spravedlnosti smérem
k zastdvkovému stanovisti VySina. V pfilehlém useku ulice Na VySing je spravné definovan
svislym znacenim zdkaz zastaveni, coZ v navaznosti na geometrii dvouproudové pozemni

komunikace vhodné ovliviiuje prijezd autobust.

Prvni navrhovanou upravou uli¢niho prostoru je zména piednosti v jizdé€, kdy se provoz
po hlavni pozemni komunikaci Na VySin€ ,staci do ulice Na Spravedlnosti. Ulice Na
Spravedlnosti je vlivem méstské zastavby pevné ohranicena, nicméné by vyznamné pomohlo
upravit stavajici obousmérny provoz na jednosmérny pro uZzivatele IAD. Zvazovana zména by
umoznila vjezd do jednosmérné ulice autobusim MHD. Déle je navrhovéana Gprava pochozich
ploch s bezbariérovym ptistupem tak, aby v uli¢nim prostoru mohlo vzniknout n¢kolik mist pro
podélné stani. V piimé provazanosti je v navrhu odstranéno svislé znaceni v podobné zakazu
zastaveni vpravo ve sméru do méesta. Definované Gpravy pomohou zefektivnit prijezd vozidel

MHD po vzoru uli¢niho prostoru ulice Havli¢kova, kde po rekonstrukci v roce 2023 doslo

k vyraznému zlepSeni dopravni situace.
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Navrh na upravu stykové kiiZovatky Zizkova x Na Ostrové

Autor v ramci vyssi bezpe€nosti navrhuje omezit levé odboceni do severniho ramene ve
sméru ZS Havlickav Brod. Ridi¢i béhem $pi¢kovych hodin piejizd&ji vodorovné znadeni
fadiciho pruhu pro piimy smér, vlivem toho jsou blokovany hlavni dopravni proudy v misté.
Takova dopravni situace je nepichledna a kiizovatkovy pohyb neni nikterak definovan, coz
napomahd moznému vzniku nehod. Nasledné je autorem prace navrhovano zruSeni levého
odboéeni z vedlejsi pozemni komunikace od ZS, opétovné vozidla pti levém odboéeni kiizuji
kolizni smér s fadicim pruhem pfimého sméru. Vlivem méstské zastavby neni mozné uplatnit

prostorovou preferenci ani upiednostnit provoz vozidel MHD upravou znaceni.

Maximalni hodinova kapacita kfizovatky ¢ini 1070 voz-h™!, coz podle zdroje (12) definuje
spravnost feSeni, respektive vhodnost souc¢asného provedeni kiizovatky. Autor prace nasledné
navrhuje doplnéni vodorovného znaceni zakaz stani u cirka 50 m na vychod vzdalené stykové
kiizovatky ulic Zizkovax Prokopa Holého tak, aby bylo vozidlim MHD umoznéno napojeni

do hlavniho dopravniho proudu béhem dopravnich kongesci.

MozZna aprava geometrie nerizené kiizovatky ulic Nadrazni x Havirska

Vizualizace vedeni dopravnich prostfedktt MHD po dopravni siti v oblasti kiizovatky je
uvedena na obrazku 19 v ptiloze 1. Navrh upravy pracuje s odstranénim pfechodu pro chodce
na V rameni ulice Nadrazni u feSené kiiZovatky, a také ¢asti pochozi plochy ve smérovém
oblouku. Zmeéna je provadzana s pfesmérovanim osob vyuzivajicich pochozi plochy ve sméru
ke zruSenému pifechodu na blizky ptechod protilehlého Z ramene (vzdalenost mezi misty je
40 m). Chodci budou na Upravu upozornéni varovnym pasem, ktery ohrani¢i konec pochozi

plochy pfed mostem.

Geometrii a prichozi profil pochozich ploch je vhodné zachovat, zejména v navaznosti
na hlavni smér z nadrazni budovy napftiklad ke stfedni Stavebni Skole. K docileni lepSich
provoznich podminek je autorem navrhovano ve sméru z MS Koralek S uplatnit svislé znageni
v podobé omezeni veskerych kiizovatkovych pohybii az na pravé odboceni do ulice Nadrazni
Z. Rozhledové poméry je nutné lokalné fesit posunutim poulicni lampy, umisténé vpravo pii

vyjezdu.

Dtivodem omezenti je série nespecifikovanych jizdnich tkoni, se kterymi neni ostatnimi

ucastniky IAD pocitano a hrozil by tak mozny kolizni smér. Obratku nebo jizdu potfebnym
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smérem je mozné ucinit na 300 m vzdalené okruzni kiizovatce. Opacnym smérem do MS S je

nejpiehlednéjsi tikon levé odboceni z ulice Nadrazni Z. Navrh upravy dopravniho uspotadani

je k dispozici na obrazku J7.

VSeobecné prostorové preferen¢ni opatieni v obytnych zénach

Pro vys$i stupen volnosti pohybu po uli¢nich prostorach, zejména v obytnych zdénach,
kde bézné vznikd problém s preplnénim parkovacich mist ¢i parkovanim méstské zeleni je
zasadni aplikovat preferencni opatfeni vozidel MHD v podobé vSeobecnych prostorovych

opatieni.

Pokud to dopravni situace umoziuje, tak veskery pohyb vozidel by mél byt uskuteciiovan
po hlavnich pozemnich komunikacich. Nejlep$im feSenim je vozidlo sméfovat na netfizenych
kiizovatkach striktné v nekoliznich smérech. Uvazliva kombinace zdkazového svislého znaceni
v podobé¢ znaceni zdkazu stani ¢i vjezdu by méla byt soucasti organizace dopravniho provozu,
zejména v mistech, kde trajektorie obalovych kiivek neumoziuje volny prijezd (primérné pti

prijezdu uliénimi prostory, jeZ jsou vzajemn¢ napojeny pod tthlem 90°) (9).

ReSeni dopravni sité subsystému MHD je v rdmci obvodu mésta realizovano podle téchto
pravidel, ¢imZ jsou eliminovany moZné Casové nerovnomérnosti. Autor prace navrhuje

aplikovat zminéna pravidla 1 pfi budoucich Upravach dopravni sit¢ MHD.

2.3 Shrnuti navrhu preferenénich opatieni

V druhé kapitole diplomové prace autor reagoval na zjiSt€ny provozni stav MHD
vytvofenim navrhii uplatnéni dostupnych preferen¢nich nastroji. Za ucelem zlepSeni prijezdu
vozidel MHD spojeného Castecné€ s parkovanim na exkluzivnich stdnich, zejména v oblasti
Havli¢kova namésti, bylo navrhnuto postupné redukovat parkovaci mista v horizontu 2-4 let.
Pro zlepSovani poskytovanych sluzeb autor navrhl rozsiteni parkovaci plochy na severu mésta
za ucelem provozu parkoviste typu P+R, kdy, pokud by se feSeni nesetkalo s uspéchem, lze jej
snadno upravit na klasické parkovisté pro obyvatele. Vlivem nizsi ptepravni poptavky bylo
navrzeno, jakym zptisobem vhodné aplikovat marketing ,,nové* poskytovanych sluzeb a styl,
kterym lze sdilet vyhody vychézejici z uplatnénych opatfeni prostfednictvim webovych

stranek.
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Autor v ramci nepiimych opatieni navrhl design reklamniho sdéleni na vozidla dopravce,
coz je segment, ktery se da svym zplsobem vyuzit k ziskdni novych cestujicich, ktefi budou
ochotni za prfepravu zaplatit. K upravé technologie odbaveni autor dospél kviili neefektivnimu
prodluzovani pobytu na zastdvkovych stanovistich pfi vys$Sim poctu cestujicich. Proto bylo
navrhnuto obsadit vozidla odbavovacimi zafizenimi a umoznéno nastoupeni vSemi dveimi
pouze pro uzivatele ¢ipové karty dopravce. Také byl zminén pfinos mozné mobilni aplikace,
jez by nejen uspotila ndklady na vyrobu spojenou s ¢ipovymi kartami, ale i ,,drahocenny cas*

pii procesu odbaveni.

Kvili souladu s normami pro stavebné-technicky stav zastdvkovych stanovist bylo
navrhnuto rozdéleni do tii etap rekonstrukce. Prvni dvé etapy obsahuji zvolenou posloupnost
stanoviSt’ sefazenou od nejvyssi Cetnosti nastupti tak, aby Gpravy v prvni fadé mohly mit vliv
na rozhodovani u potencionalnich cestujicich. Tteti etapa obsahuje nejvétsi pocet neshodnych
stanovist, avSak také ta, kde nebyl zjistén nastup cestujicich. Z divodu lepsi prehlednosti je
proto rozdélena na dvé ¢asti. V prvni jsou stanoviste, kde byla zaznamendna mensi piepravni
poptavka a kde je jist¢ vhodné v rozumném horizontu sjednotit provozni stav. Druhd cast

obsahuje stanovisté, u kterych nebyl zjistén nastup, avSak méla by byt postupné upravena.

V ramci pfimych nastrojii bylo navrZeno vybavit kfiZovatky se SSZ a veSkera vozidla
MHD zatizenimi pro vzajemnou komunikaci pomoci protokolu V2X, umoznujici ovlivnéni
vnitini logiky fadice kfiZovatky, kterou se vozidlo chysta projet. Zména se tyka veSkerych
ktfizovatek na uli¢nim prostoru Masarykova, pocinaje kiizovatkou ulic Prazskd x U Cihléfe az
po kiiZzovatku ulic Masarykova % Lidickd Humpoleckd % Dolni. Z divodu zlepSeni situace
u dopravni provozovny je navrZzeno vybavit technologii kfiZovatku ulic U Cihléfe
x Chotébotska. Technologie umozni snizit velikost ¢asovych nerovnomérnosti pii vyjezdu

vozidel z vedlejSich PK, tim by zaroveit mélo dojit k jistému snizeni provoznich nakladi.

Z pohledu pfimych preferenci byla navrzena prostorova piednost v jizdé, pomoci
vyhrazenych jizdnich pruhti na ulici Masarykova. V neposledni fad¢ bylo v téze ulici autorem
navrzeno nepreferencni opatieni v podobé preznaceni krajnich pruhli na podélna stani. Jde
o feSeni, jez by mohlo pomoci odleh¢it situaci s nedostate¢nym poctem parkovacich mist.
Soucasti navrha byla také Gprava geometrie kiizovatky ulic Haviiskd x Nadrazni, kiizovatky

Zizkova x Na Ostroveé.

Ve tieti Casti diplomové prace autor zhodnoti navrhovana opatfeni pomoci analyzy

silového pole. Nasledn€ budou pomoci hrubé kalkulace odhadnuty ndklady navrzenych tprav.
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3 ZHODNOCENI JEDNOTLIVYCH NAVRHU

Ve treti kapitole se autor vénoval vyhodnocenim jednotlivych navrhii za pomoci metody
Analyzy silového pole, jez umoziiuje porovnat vyslednice pusobicich sil. Timto lze urcit
vhodnost uplatnéni navrhi do realné podoby. Diilezitym vystupem této Casti je vSak i1 hruby,
cenovy odhad veskerych navrhovanych uprav, nebot’ ekonomicka stranka véci je ve znaéném

procentu ptipadl rozhodujici.

3.1 Analyza silového pole

Pro vyhodnoceni jednotlivych ndvrhll byla autorem zvolena metoda Analyza silového
pole. Tato metoda je ur¢ena k porovnani vnéjsich sil (pozitivné ¢i negativné) ptisobicich na
zvazovanou upravu. Pozitivni sily vedou k aplikovani zmén, naopak negativni preferuji

stavajici stav (13).

Uvedené sily pro jednotlivd opatfeni jsou vysledky subjektivniho pohledu autora
diplomové prace. S jistotou vsak lze fici, Ze jini experti na problematiku mohou mit odli§né

silové ohodnoceni zvolenych aspekti.

SniZeni poctu parkovacich mist — vyhodnoceni navrhu (zobrazeno obrazkem 12) na zmensSeni
poctu parkovacich mist byl autorem urcen jako realizovatelny. Vyslednice sil uvadi velikosti
19 pro a 14 proti. Nosnym segmentem zmény je primarné zklidilujici efekt dopravy

a s tim jdouci zmenSovani ¢as. nerovnomeérnosti systému MHD v oblasti Havlickova namésti.

Zvyseni
plynulosti

Snizeni éasovych
nerovnomérnosti MHD

Dopravné zklidiujici efekt v centru mésta

>
>

Zvyseni ceny za

exkluzivni stani

Vice prostoru pro

kulturni akce
IMensi ﬁerh@

Obrazek 12 Vyneseni piisobicich sil na ndvrh zmenSovani poctu parkovacich mist

Zdroj: autor
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Analyza zbylych navrhii byla autorem umisténa do pfilohy K.

3.2 Vyhodnoceni nakladii na jednotlivé navrhy

Z divodu lepsi orientace v problematice, respektive vhodnému rozhodnuti, kam vlozit
dostupné finanéni prostiedky, vypracoval autor hrubé ndkladové vyhodnoceni navrhii
preferencnich opatfeni uvedenych ve 2. kapitole diplomové prace. Tim je mozné posoudit
a porovnat jednotlivé navrhy z finan¢niho hlediska. Veskeré ceny jsou uvedeny bez DPH a bez

ceny za navrh ¢i architektonické zpracovani projekti.

3.2.1 Ekonomicka narocnost neprimych opatreni

Finanéni naro¢nost investic pro nepfimé nastroje je sefazena podle stejné posloupnosti,

jako v navrhové ¢asti. Pfehled cenového vyhodnoceni uprav:

e navrh na redukovani parkovacich mist — v oblasti Havlickova namésti je teSitelny
pouze odstranénim vodorovného znaceni na povrchu parkovaci plochy z dlazebnich
kostek. Cena upravy je odhadnuta na 75 000,- K¢ za rok. Zde je otazka, jaky bude zvolen
horizont (2-4 roky) snizovani poctu parkovacich mist, proto se vysledna cena muize liSit;

e vystavba parkovi§té P+R — rozsifeni stavajici kapacity parkovisté v ulici Zahradnicka
je mozné za piedpokladu zhotoveni celistvé parkovaci plochy, véetné vodorovného
a svislého znageni. Uprava je odhadovana v cenové relaci 7350 000,- K& (14).
V odhadované cen¢ neni zapocitano vykoupeni potiebnych pozemki;

e zvySeni informovanosti vefejnosti — na internetovych strankdch dopravce formou
upravy grafiky a doplnéni informaci pro cestujici je odhadnuto na 15 000,- K¢;

e reklama na vozidlech MHD — se odviji od uplatnéného designu. Uprava, ktera by byla
obdobou ndvrhu autora na bo¢ni a zadni plochy, se pohybuje v horizontu
24 000,- K¢ na vozidlo (15);

e uprava technologie odbaveni — finan¢ni ndro¢nost vybaveni veSkerych vozidel
zatizenimi v podob& odbavovacich zafizeni by méla obsahovat montaZ, zprovoznéni,
potitebnou technologickou vyzbroj, software, zaruku a servis veskerych zatizeni, véetné
souladu s pravnimi ptedpisy. Ekonomicka investice do tUprav je vycislena na
1 900 000,- K¢ (16);

e uplatnéni aplikace — vyvoj aplikace pro systémy Android a IOS, spusténi, provoz,

udrzba a feSeni problematiky s tim spojené autor odhaduje na 400 000,- K¢ (16);
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e uprava zastavkovych stanoviSt’ — stavebni prace véetn¢ uprav stanovist’ jsou z divodu
lepsi prehlednosti rozdéleny podle navrzenych etap rekonstrukce, financni narocnost je

uvedena v tabulce 11.

Tabulka 11 Odhad ceny uprav etap zastavkovych stanovist’

~ Cenovy

C. etapy odhad [K&] Poznamky

Nejnakladnéjsi upravu autor eviduje u zastavkového
I etapa 2 017000 stanovisté Vysina v cenové relaci 460 000,- K¢
2. etapa 1 406 000 Néklady na stavebni Gpravy jsou nejvyssi u stanovist’:

Termesivy, Mirovka a Cechova (790 000,-K&)
Rekonstrukei této etapy zacit od stanovist’ s mensi finanéni
narocnosti.

Autor navrhuje zvazit obsluhovani zastavkovych stanovist’.
napi. Letisté ¢i ObcCiny z dlivodu ceny rekonstrukce.

3. etapa/l.cast | 2 066 000

3. etapa/2.cast | 2294 000

)Y 7783 000

Zdroj: autor na podkladé (17)

3.2.2 Ekonomicka narocnost primych preferencnich nastroju

Prosttedky, které budou uvolnény na tento typ preferencnich opatieni, jisté zlepsi provoz

syst¢tmu MHD. Vycet cenového vyhodnoceni tprav:

e preference na krizovatkach se SSZ — vybaveni vozidel MHD jednotkami a doplnéni
veskerych zafizeni na kiiZovatkach se SSZ jsou hlavni soucasti ndvrhu pifimych opatieni.
Néklady spojené s tipravou 9 vozidel ¢ini 630 000,- K¢&. Vybaveni se tyka 7 dynamicky
tizenych kiizovatek se SSZ, néklady jsou odhadnuty na 2 600 000,- K& Aby byla
zajisténa provazanost systému a spravna funkce ¢i tvorba novych fazi signalnich planu je
nutné ptipocitat 400 000,- K¢&. Celkovy naklad na tpravy ¢ini 3 630 000,- K¢ (18);

e prostorova preferen¢ni opati‘eni — maji oproti jinym zna¢nou vyhodu, Ze autor neméni
stavajici usporadani geometrie ramen kiizovatky ¢i meziktizovatkovych tsekl. Zmén je
docileno pouze formou tUpravy vodorovného a svislého znaceni. Piehled finan¢ni
naro¢nosti uprav je uveden v tabulce 12. Spravnost feSeni je dilezité ovefit, a proto
sloupec 1. cenovy odhad reflektuje hlavni provadéné zmény, véetn€ vodorovného znaceni
reflexni barvou, jenz méa definovanou trvanlivost vrozmezi 1-2 let. Sloupec
2. cenovy odhad zahrnuje pfeznaceni vrstvou strukturalniho plastu, ideélné je doporuceno

pieznacit vodorovné znaceni po roce provozu;
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Tabulka 12 Odhad finan¢nich investic v ulici Prazska a Masarykova

g Umisténi, €. 1. cenovy 2. cenovy Poznamk
' tseku odhad [K¢] | odhad [K&] v
Uprava v podobé zhotoveni
1. ulice Prazska 115 000 65 000 odbocovaciho pruhu bude vyzadovat
omezeni provozu ve sméru na Kolin.
5 ul. Masarykova, 125 000 40 000 Uprava by Vgemela .an%m’enatvveta
1 omezeni ¢i organizacni zmény.
3. ul. Masarykova, 63 000 50 000 Ptedpoklad omezeni VJezdu do ulice
2 Zahradnického.
4 ul. Masarykova, 175 000 164 000 Bez vyznamngj Siho omezené
3 dopravniho provozu.
5 ul. Masarykova, 23 000 76 000 Predpokladajl.(v) je omezeni vjezdu do
4 Z ramene kiizovatky ulice Husova.
6. ul. Masarykova, 55 000 35 000 Ornevzsm pruy ezdp do V ramene
5 kiizovatky ulice Husova.
X 616 000 430 000 Celkova cena ¢ini 1 046 000,-K¢

3.3

Zdroj: autor na podkladé (19)

nepreferencni opatieni na ulici Masarykova — Uprava uli¢niho prostoru ve prospéch
uzivateli IAD umoznuje vzhledem k navrhu vytvotfeni cirka 60 mist pro podélné
parkovéani v parkovacim pruhu. Vyhodou navrhu je pouze zména vodorovného a svislého
znaceni. Odhad za stavebni Upravu prostoru ¢ini 255 000,- K¢ (19);

cenova narocnost stavebnich uprav uli¢nich prostor Na Spravedlnosti — projekt
upravy uli¢niho prostoru je pomérné rozsahly a vlivem toho je autorem diplomové prace
odhadovéna na 2 200 000,- K¢ (17) (19);

ipravy dopravniho znaeni na kiiZovatce ulic Zizkova x Na Ostrové — zmény
v organizaci dopravniho provozu se budou pohybovat v horizontu do 30 000,- K¢ (19);
stavebni provedeni na KkriZovatce ulic Nadrazni x Havifska — cena projektu,

spojen¢ho se zlepSenim organizace provozu je odhadnuta na 430 000,- K¢ (17) (19).

Vybér variant preferencnich opatreni

Navrhy jednotlivych opatieni je vhodné vzhledem k celkové naro¢nosti kombinovat tak,

aby doSlo k nejvy$si mozné mife zlepSeni. Vzhledem k provedené analyze silového pole

a cenovému odhadu autor navrhuje rozlozit jednotlivd opatieni do urCenych fazi. Sled

posloupnosti navrhovanych fazi systému opatfeni méd z pohledu autora opodstatnéni, nebot’

opatfeni v prvni fazi pomohou systému k dosazeni lepSich vysledkii pii zjistovani ¢asovych

nerovnomernosti.

66



3.3.1 Prvni faze aplikace opatieni

V této fazi je doporuceno dovybavit vozidla a vesker¢ kfizovatky prvky pro preferenci na
kiizovatkach se SSZ. Divodem je fakt, Ze timto nastrojem lze ,,0bejit™ naptiklad nevhodné
geometrické usporddani ramen kiizovatek. Autor prace vnima v feSeni pomérné dobry
potencial i pro budouci vyvoj systému MHD. Vyssi logika doplnéna do uplatnénych zatizeni
by méla skutené pomoci vyrazné snizit odchylky od JR. Po ustaleni stavu je navrzena analyza

za ucelem zjisténi casovych nerovnomeérnosti.

Pokud dojde ke zlepSeni, autor navrhuje aplikovat nepiimé nastroje v podob¢ reklamy na
autobusech MHD spole¢né se spusténim kampané na webu dopravce. Soucasti je také stavebni
uprava zastavkovych stanovist’ uvedenych v prvni etapé, ptipadné alespon ta stanovisté, kde
neni nutnd vétsi rekonstrukce. Autor dale navrhuje v této fazi pocatek zmensSovani kapacity
parkovist’ na Havlickové namésti, coz by mélo vést k pozvolnému navySovani obsazenosti

u odstavného parkovisté. Zvazovany horizont zavedeni zmén je 2-3 roky.

3.3.2 Druha faze uplatnéni opatieni

V druhé fazi aplikace opatieni je autorem navrZeno preznaceni ¢asti uli€nich prostor na
parkovaci pruhy. Upravé by mélo jisté predchazet méfeni intenzit dopravy a také zjisténi
provozniho stavu systému MHD. Zde je vhodné zminit, Ze zdsadni zménou, ktera zlepsi
velikosti dopravnich proudt, by mél byt JZ obchvat. V idealnim ptipad€ dojde k synergii obou

téchto stavebnich Gprav. Dalsi zménou je uplatnéni technologie odbaveni v§emi dveimi.

Druha faze by méla svym zplsobem ptinést usporu prosttedkli spojenych s provozem,
avSak také pozvolné zvétSovani prepravni poptavky, proto se nabizi moZznost finanéni
prostfedky investovat do dal$iho rozvoje systému hromadné dopravy. Soucasti je také ukonceni
prvni etapy rekonstrukce stanovist, kdy by meélo dojit k uplatnéni vesSkerych uprav.
Technologie uplatnénd v predchozi fazi umoZiluje pomoci navrhu autora zlepSit situaci na
uli¢nim prostoru Bezrucova, a také uplatnéni navrhu na zménu organizace provozu kiizovatky
Zizkova x Na Ostrové. Pogatek tiprav by mél byt zahajen v obdobi 6 mésicti po otevieni dalsi

¢asti obchvatu mésta.
3.3.3 Treti faze uplatnéni uprav

Dalsi faze je zaloZena na vyvoji mésta spole¢né s rozvojem prumyslu a zvétSeni iizemi,

u kterého bude zajist'ovana dopravni obsluznost. Proto ma opodstatnéni opétovné investovat do
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uprav stavebniho provedeni zastavkovych stanovist' uvedenych v druhé etapé rekonstrukce.
Situace pfepravni poptavky miize byt s odstupem c¢asu jind, proto je navrzeno vénovat v uvodu
Cas a prostfedky analyze systému MHD s naslednym vyhodnocenim. Jednim z vysledkt by
mohla byt piipadné upravena posloupnost rekonstrukce ¢i zména typu zastavek, které budou
vhodnéjsi, vzhledem k aktualnimu stavu dopravni sité. Autor prace navrhuje spustit vyvoj

aplikace, nebot’ v budoucnu bude jisté vetsi snaha vSe dillezité mit v mobilnim telefonu.

3.3.4 Ctvrta faze uplatnéni Gprav

V posledni ¢asti navrhovanych opatteni je vhodné zvazit otazku zachovani zastavkovych

stanovist’ a rekonstrukce obou ¢asti tfeti etapy navrhu na rekonstrukei.

3.4 Vysledné shrnuti kapitoly

Ve tieti kapitole autor vyuzil k analyzovani navrhii jednotlivych zmén metodologii
mekkych systémil. Konkrétné byla kviili riiznorodosti druhti opatieni vyuzita Analyza silového
pole. Spravnost feseni vyplynula z prevazujici vyslednice sil. Hybné sily ptisobici pro zavedeni
zmén vySly naptiklad u feSeni navrhu na sniZzeni poctu parkovacich mist v centru mésta,
reklamnim sdélenim na vozidlech ¢i webu dopravce. Prevaha sil pro zachovani stidvajiciho
stavu vySla u rozsifeni parkovaci plochy v podobé systému P+R nebo pii spusténi mobilni

aplikace.

Dalsi ¢ast této kapitoly byla vénovana hrubému vyhodnoceni ndklad na vyhodnoceni
veSkerych navrhii. K vyty€eni jednotlivych cenovych relaci byly vyuzity konzultace s externimi
spolecnostmi, diky kterym mél autor moZnost prohloubit vlastni znalosti. NejnakladnéjSim
opatfenim vyslo vySe zminéné rozsiteni parkovaciho stani na severu mésta. Cena byla vycislena
na 7350000,- K¢ Naopak nejméné ndkladnd se ukédzala reklama, respektive zvySeni
informovanosti o nabytych moznostech, cenovy ramec se pohybuje v horizontu 39 000,- K¢.
Suma nékladl na veskera nepiima preferen¢ni opatteni ¢ini 17 547 000,- K¢. Navrzené piimé

preferen¢ni nastroje podtrhuji naklady na ztizeni ve vysi 7 591 000,- K¢.

Zaver kapitoly byl vénovan vybéru variant opatfeni od téch vhodnéjSich, kde je
predpokladan tzv. nejvyssi uzitek az po feSeni, jeZ jsou svym charakterem méné vhodné.
Clenéni autor vyhotovil ve &tyfech fazich, kdy hlavni piinos systému by mél byt registrovan

behem zavedeni prvni a druhé.
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ZAVER

Uptednostnéni veskerych vozidel MHD viici zbylym druhim motorové dopravy na izemi
meésta je podle autora vhodné zvolené feseni, protoze v dlouhodobém métitku nebude mozné
pii stavajicim usporadani uli¢nich prostor navysSovat kapacity komunikaci tak, aby vyhovély
pozadavkim veskerych uzivateli. Obecné vzato by mélo byt pribézné investovano do
zlepsovani dopravcem poskytovanych sluzeb pro cestujici vefejnost, nebot” pouze tak lze
presvédcit o vyhodnosti vyuzivani vice potenciondlnich zdjemctd na pfemisténi, avSak pouze
v piipad¢, Ze nedochazi ke vzniku vysSich ¢asovych nerovnomérnosti. Divodem je fakt, ze
jejich vyskyt skutecné nepiispiva k dobrému minéni ani ke zvySovani pfepravni poptavky.
Vyuziti preferencnich opatieni by mélo byt navrhnuto v momentu, kdy se systém MHD potyka
s dlouhodobymi problémy vlivem malych zastavkovych obratii ¢i s komplikacemi na dopravni

siti mésta.

V tvodu prvni kapitoly diplomové prace byl uveden zakladni popis mésta Havlickav
Brod, vcetn¢ provazanosti s prilohou A, kam byla umisténa charakteristika preferencnich
nastroji. Tato kapitola byla primarné zamétena na analyzu souc¢asného stavu hlavnich ¢asti
systému hromadné dopravy. Na zakladé poznatkli z dopravniho prizkumu, kterého se autor
prace zuacastnil, ale 1 vlastntho pozorovéani, byla urena nejen velikost cCasovych

nerovnomérnosti pfi provozu MHD, ale také Gseky jejich vzniku.

Druhé kapitola prace byla zaméfena na navrhy vhodnych variant neptimych i pfimych
preferen¢nich opatfeni vzhledem ke zjiSténym okolnostem. Zvolené ndstroje mohly byt
situovany ptesné s ohledem na rozsahlou analyzu soucasného stavu MHD. Uplatnénim téchto

nastrojii v budoucnu bude dosazeno vyssi provozni efektivity.

Ve tieti kapitole této prace byla analyzovdna vhodnost jednotlivych navrhi pomoci
Analyzy silového pole, také autor provedl hruby cenovy odhad veSkerych zvazovanych
nastroji. Vystupem z této ¢asti prace bylo definovani vhodného poradi implementace opatieni

od téch, jez pfinesou nejvetsi miru uzitku az po ta méné piinosna.

Podle nazoru autora veskeré navrhy pfispéji ke zlepSeni funkce MHD, i kdyz budou
aplikovany v jiném casovém horizontu ¢i z jiné perspektivy. Zasadni je vSak ucinit prvni

investi¢ni kroky do preferen¢nich opatieni vedouci k posunu tim spravnym smérem.
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Priloha A Piehled preferencnich nastroji a opatieni

Preferenéni nastroje

Termin preference maji lidé piifazeny k upfednostnéni néceho vii€i jinému, a jinak tomu
neni ani v dopravé. Vysvétleni pojmu je pomérné prosté. Jde o uplatnéni prednosti MHD
vzhledem k dal§im druhtim dopravy, zejména zbylé motorové. Moznym piikladem je hlavni
mésto Praha, kde udéluji hromadné autobusové doprave preference vice nez 20 let. Preference

je mozné udélovat vice subsystémim:

autobusy,
e tramvaje,
e slozky IZS,

e trolejbusy.

Pokud dojde k jejich spravnému uplatnéni, vyslednym efektem je zrychleni a obecné
zlepSeni funkcnosti MHD. Upftednostnéni béhem provozu napoméhaji dopravci ke zkraceni
jizdnich dob, snaz§imu dodrzovani jizdnich t4da i snizovani nakladl spojenych s provozem
v dobach, kdy je nutné racionalizace systému a optimalizace nékladl. Za zakladni rozdéleni
jsou povazovany tzv. preference nepiimé a piimé. Kazda skupina ptispiva po uplatnéni do celku

svym dilem (5).

Neprimé preferenéni nastroje

Tento druh néstrojii je zaméfen na kvalitni dostupnou a dobie uchopenou nabidku
prepravnich sluzeb cestujicim. Dochazi zejména ke zefektiviiovani poskytovanych sluzeb.

Mezi neptimé nastroje patii (5):

e kapacitn¢ dostatecnd nabidka spoji,

e piehledné a dobte dostupné Informacni systémy a systémy prodeje jizdenek,
e vhodné feSeni zastavek z pohledu bezpecnosti, dosazitelnosti a komfortu,

e nasazovani nizkopodlaznich vozidel,

e systémy typu Park and Ride, Bike and Ride,

e VUCi cestujicim spravné nastavena cenova politika.
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Vyse definované nastroje maji skutecné vyznamny vliv na cestujici, respektive jejich

vvvvv

stavajicich a mozné osloveni novych.

Piimé preferenc¢ni nastroje

Reflektuji v§eobecné poznatky aplikovatelné v praxi, jak docilit zlepseni priijjezdu vozidel
hromadné dopravy po urCenych trasdch. K tomuto se vyuziva nejen stavebné-technickych

uprav pozemnich komunikaci, ale i investic vloZzenych do SSZ.

Zménou dopravniho rezimu lze vhodné upravovat poc¢inani uzivateli motorové dopravy,
pfedné je mozné zmény vyvodit prostiednictvim zakazl, ptikazii a povoleni spojenych
s upfednostnénim subsystému MHD vii¢i ostatnim systémim. Vyhrazeni pfednosti je mozné

navrhnout na principu (5):

e Upravé organizace dopravy — aplikace moznych zmén, spojenych se stupném volnosti
pohybu vozidla na pozemnich komunikacich;

e vyhrazeni komunikace, provoz MHD v obytnych zénach ¢i jednosmérnych ulicich;

e vyhrazeni jizdni pruhy — pfedstavuji pro pohyb vozidel MHD (moZzno 1 v kombinaci

s vozidly Taxi nebo cyklistickou individudlni dopravou) nejvyssi miru preference.

Preference na svételnych signaliza¢nich zarizenich

Z pohledu tizeni dopravniho provozu pomoci SSZ se rozliSuje preference (5):

e bez dynamického fizeni SSZ — neumoZiiuje reagovat na dopravni poptavku;
e s dynamickym fizenim SSZ — fadi¢ na zdkladné aktudlnich naroki méni potadi ¢i

prodluzuje jednotlivé faze na navéstni vyzbroji.

Ptimé preferencni opatfeni SSZ z pohledu pro udé€leni preference vozidel MHD Ize rozdélit

na podskupiny, tedy preferenci absolutni a podminénou (20).
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Absolutni preference

Tento typ je vhodné vyuzivat v pripadech, kdy je SSZ fizeno izolované (bez piimé
navaznosti na dalsi SSZ na trase), ptipadné je mozné docilit svételné naruseni koordinace.
Intenzita dopravy v mist¢ by méla byt nizkd az stfedni a jednotlivé fadici pruhy musi
disponovat vhodnou délkou, zejména na koliznich vjezdech. Nejlepsim feSenim tohoto druhu
preference je vedeni dopravniho prostiedku po vlastnim télese, ptipadné po vyhrazenych

jizdnich pruzich (20).

Podminéna preference

U podminénych preferenci nastava nepatrné odlisna situace. Jde o vyuzivané feSeni pfi
vys$§i intenzité osobni automobilové dopravy, kdy neni umoznéno vyhotovit stavebni upravy
na fadicich pruzich, jenZ jsou spjaté s koliznimi vjezdy. Pohyb dopravniho prosttedku se odviji
nejen od fazi signalniho, ale i od vyuzivaného stupné technologické zékladny. Na fizenych,

svételnych kiizovatkach jsou vyuzivana preferencni opatieni (20):

e svételnd zavora pro IAD — uplatnéni nachdzi v provozu s vysokou mirou intenzity
dopravy, zejména v mistech, kde doprava kolabuje a vozidla vzhledem k vyuZivani
spolecnych prostor IAD a MHD. Neni vhodné volit tuto alternativu bez dostate¢né délky
tadicich pruht;

e piedsazeni tzv. stopcary pro vozidla MHD — preference aplikovatelna v lokacich, kde je
vhodné prostorové uspotadani pro vozidla hromadné dopravy, hlavné v mistech, kde
dochazi k ¢astym kongescim;

e zmeéna potadi fazi — pii ptijezdu vozidla k SSZ, dochazi po detekci ke zméné potadi fazi
signalniho planu kiiZzovatkys;

e prodluzovani a zkracovani fazi — ptima preference, kdy dochézi po detekci vozidla MHD
ke zkracovani doby fazi v koliznich smérech, pokud prob¢hne vyzva od vozidla, dochazi
ke zkracovani ¢i prodluZzovani jednotlivych fazi;

e vlozeni dalsi faze v ptfipadé vyzvy — pokud dojde k vyzv€ vozidla MHD, zatadi se do
cyklu jednotlivych fazi faze, kterd se pravidelné neopakuje;

e vybudovani SSZ na kiiZzovatkach bez fizeni — zhotoveni kompletniho svételného fizeni,

vvvvvvvv

komunikaci;
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e volna tvorba signdlniho programu — preferencni opatfeni, které je realizovatelné na
kiizovatkach s izolovanym zptsobem fizeni, délka cyklu je proménna;

e svételna koordinace dle MHD — preference, zaloZena na principu koordinace jednotlivych
cykli SSZ, jenz se maximalné zasazuje o prijezd vozidel MHD (vytvofeni zelenych vin

na zaklad¢ rychlosti vozidla).

Protokol V2X

Komunikacni protokol V2X piedstavuje novodoby zplisob pifenosu informaci mezi
preferovanymi vozidly a ktizovatkou se SSZ. Jednou z vyhod je také jeho snadné uplatnéni
misto pivodni komunikaéni radiové technologie. Podstatou systému je vybaveni veskerych
vozidel dopravce v aglomeraci OBU jednotkami a kiiZzovatky se SSZ na dopravni siti
jednotkami fadi¢t RSU, posléze je definovan komunikaéni diagram (ur¢eni mist odkud vozidlo
vysle pozadavek a pfijmou odpovéd’), vnitini logika a konfiguraéni data, ktera umozni

vzajemnou provazanost systému a jednotek (20).

Princip komunikace

Pii pozadavku vozidla o udéleni pfednosti v ndvaznosti na poloze jeho palubni pocitac
generuje podklady na zakladé dfive uplatiovanych konfiguracnich dat. V jednotce OBU je
sestavena SRM zpréva — poZadavek na udéleni preference nesouci mimo jiné i ¢islo kiizovatky,
kde ma dojit k uptednostnéni, je nasledné odvysilana po V2X jednotce. RSU jednotka piijme
zpravu, sestavi datovy paket pro fadi¢, odesle ji do protokolu, jenZ je ve spojeni s fadi¢em.
Radi¢ provede potvrzeni piijeti RSU zpravy a odesle periodicky se opakujici odpovéd’ pomoci
SSM zpravy — reakce fadice SSZ kiizovatky ¢i RSU jednotky, obsahuje mimo jiné ¢islo vozu,
kterému bude preference udélena. Po vyhodnoceni SSM zpravy, OBU jednotka ptestava vysilat
SRM zpravu. V této ndvaznosti je OBU jednotkou vytvotena zprava pro palubni pocitac,

z n¢hoz se dostava informace do terminalu fidice (20).
Budouci systémova rozsifeni pfedstavuji znatelna zlepSeni celkové funkce. Piikladem je (20):

¢ informace o zamitnuti prednosti,
¢ informace o garantované preferenci na SSZ kiiZovatce,

e zpiesnéni polohy vozu na principu sniméni zékladnich zprév o vozu.
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Priloha B Analyza bezpecnosti a tarifu systému MHD

Bezpecnost systému MHD

Bezpecnost cestujicich uvniti dopravniho prostiedku je zavisla na vyuzité kapacité, nebot’
pfi vysSim zatizeni se prodluzuje brzdna dréha a riziko stfetu. V krizovych situacich pfi jizde

vozidla MHD zalezi na fyzické zdatnosti pfedné stojicich osob.

Dle internich informaci od p. Hepnera doslo béhem celého provozovani k nékolika
padim cestujicich, vlivem dopravni situace ¢i v reakci na vzniklé krizové situace. Jsou vsak
evidovany i dvé nehody spojené se zranénim. V poslednich 10 letech nedoslo k zadné dopravni
nehodé ve spojitosti s hromadnou dopravou. Z tohoto hlediska lze vnimat MHD jako relativné

bezpec¢nou variantu pti prepraveé po obvodu mésta (2).

Tarif MHD

Zakladnim aspektem pfi poskytovani dopravni obsluznosti je ureni adekvatni ceny za
sluzby pfi pfemistovani cestujicich ¢i zavazadel. Schvaleny jizdni tarif, platny od 1.5.2023, je
prehledné strukturované dostupny na webovych strankach TS. V tarifu jsou bézn¢ dostupné dva

typy jizdnich doklada (21):

e zékladni nepfestupna jizdenka plati po dobu 60 minut, po€inaje dobou nakupu u fidice
autobusu. Uhradu sluzby Ize realizovat v hotovosti &i platebni kartou, aviak s navysenim
ceny o 3,- K¢ k béznému jizdnému,

e prestupni jizdenka s platnosti 45 minut, kterou lze vyuZivat pouze v kombinaci

s vystavenou ¢ipovou kartou.

Od roku 2005 do roku 2020 byl pouzivan systém ¢teni ¢ipovych karet typu USV — 24C,
ktery byl postupné v obdobi let 2020 — 2022 nahrazen systémem cipovych karet MYFARE
Classic. V soucasnosti jsou vSak vyuzivany Cipové karty typu MYFARE Desfire typu EV1.
Jednotlivé typy Cipovych karet jsou pro lepsi identifikovatelnost barevné odliSeny (2).

Dalsi moznost, jak vyuZzivat sluzeb MHD, piedstavuje tzv. asové jizdné. Jde o kombinaci
¢ipové karty navdzanou na ¢asovy horizont (mésicni ¢i Ctvrtletni) s vyuzitim slev pro studenty,
osoby produktivniho ¢i postproduktivniho v€ku. Samoziejmosti je 1 bezplatné prepraveni déti
do 6 let, koc¢arku s ditétem a doprovodem, drzitelti prikazu ZTP a dalsi. Tarify i jiné externality

jsou dostupné na webovych strankach dopravce (21).
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Priloha C Vystup analyzy zastavkovych stanovist’

Tabulka C1 Hodnoceni zastavkovych stanovist

Cislo| nazev stanovisté |smér| 1. | 2. | 3. | 4. | pramér |snimek C.
1 Barum A 2 2 1 1 1,5 1
2 Barum B 2 2 1 1 1,5 2
3 Bastinov A 3 3 3 3 3 3
4 Bastinov B 3 3 3 3 3 4
5 Bezrucova 2 2 3 2 2,25 5
6 Bily dim A 2 2 3 2 2,25 6
7 Bily dim B 2 2 1 2 1,75 7
8 Cechova 2 | 313 ]2 2,5 8
9 Dopravni terminal 2 2 1 1 1,5 9
10 Futaba A 3 3 3 3 3 10
11 Futaba B 2 3 1 3 2,25 11
12 | Havlickovo namésti | A 1 1 1 1 1 12
13 | Havlickovo namésti | B 1 1 1 1 1 13
14 Humpolecka 2 2 1 2 1,75 14
15 Husova A 2 3 3 3 2,75 15
16 Husova B 1 2 1 2 1,5 16
17 KD Ostrov 1 1 1 1 1 17
18 Kyjovska 1 2 1 2 1,5 18
19 Letiste 3 3 3 3 3 19

20 Lipnicka 3 3 3 3 3 20
21 Mirovka 3 3 3 3 3 21
22 Nad Kalvarii 2 2 1 2 1,75 22
23 Nemocnice A 3 3 1 3 2,5 23
24 Nemocnice B 2 3 1 3 2,25 24
25 Novy hibitov 1 1 2 1 1,25 25
26 Novy svét 2 2 3 3 2,5 26
27 Obciny 3 3 1 3 2,5 27
28 OSBD 1 2 3 2 2 28
29 Pekarny 2 2 1 3 2 29
30 PENNY market A 2 2 1 2 1,75 30
31 PENNY market B 2 2 1 2 1,75 31
32 Penzion STARR 1 2 3 1 1,75 32
33 Perknov A 1 2 3 3 2,25 33
34 Perknov B 2 2 2 2 2 34
35 Perknov sidlisté A 2 2 3 2 2,25 35
36 Perknov sidliste B 2 2 1 2 1,75 36
37 Pleas A 1 2 1 1 1,25 37
38 Pleas B 3 3 3 2 2,75 38
39 Poliklinika A 2 2 3 2 2,25 39
40 Prazska A 2 2 1 2 1,75 40
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Cislo| nazev stanovisté |smér| 1. | 2. | 3. | 4. | primér |snimek C.
41 Prazska B 2 2 1 2 1,75 41
42 Prokopa Holého 1 2 1 1 1,25 42
43 Primyslova 2 2 3 2 2,25 43
44 Psych. lé¢ebna A 2 2 3 2 2,25 44
45 Psych. lé¢ebna B 2 2 1 3 2 45
46 Reynkova TS A 3 3 1 3 2,5 46
47 Reynkova TS B 3 3 3 3 3 47
48 Rozkosska A 2 2 3 2 2,25 48
49 Rozposska B 2 2 3 2 2,25 49
50 Stavba 1 1 3 1 1,5 50
51 Stavebni skola A 2 2 2 2 2 51
52 Stavebni Skola B 2 2 1 2 1,75 52
53 Strazna 1 2 3 1 1,75 53
54 SZeS 1| 2] 1]2 1,5 54
55 Smolovy 2 |23 |2 2,25 55
56 Subrtova 2 21313 2,5 56
57 Termesivy 2 2 2 3 2,25 57
58 U prodejny 2 2 3 2 2,25 58
59 Vrsovice 2 2 2 2 2 59
60 Vrsovice rozc. 3 3 3 3 3 60
61 Vysoc€any A 1 2 3 1 1,75 61
62 Vysocany B 1 2 1 1 1,25 62
63 VysocCany rozc. A 1 2 3 1 1,75 63
64 VysocCany rozc. B 1 2 3 1 1,75 64
65 Vysina A 1 2 1 3 1,75 65
66 Vysina B 2 3 3 2 2,5 66
67 Zahradnického A 2 2 3 2 2,25 67
68 Zahradnického B 2 2 3 2 2,25 68
69 Zemstav A 3 3 3 3 3 69
70 Zemstav B 3 3 3 2 2,75 70
71 Z7ZN 3 3 3 3 3 71
72 Zizkov II 1 2 1 1 1,25 72
73 Zizkova 1 2 |1 1 1,25 73
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Priloha D Snimky zastavkovych stanovist

Zdroj: autor

Obrazek D2 Soucasny stav stanovisté Nemocnice ve sméru B

Zdroj: autor

Zbyl¢é snimky jsou vzhledem k velikosti dat umistény na disku (CD-ROM).
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Priloha E Schéma linek MHD
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TRASY LINEK MHD HAVLIEKUV BROD

—o DOPRAVNI TERMINAL - Stavebni ikola - Havli¢kovo nam. - Husova - Nemocnice - PERKNOV
—@ DOPRAVNI TERMINAL - Stavebni $kola - Havli¢kovo nim. - PENNY MARKET - Nemocnice - PERKNOV
—o DOPRAVNI TERMINAL - St. 3kola - ZIZKOV Il - Havl. nam. - PENNY MARKET - Novy hibitov - Zahradnického - PERKNOV
—@ DOPRAVNI TERMINAL - Stavebni §kola - KD Ostrov - ZIZKOV Il - Stavebni $kola - DOPRAVNI TERMINAL
=) DOPRAVNi TERMINAL - Stavebni ikola - Havlickovo ném. - PENNY MARKET - REYNKOVA TS - VRSOVICE
@) DOPRAVNI TERMINAL - Stavebni 3kola - U Prodejny - CECHOVA - SMOLOVY
—o DOPRAVNI TERMINAL - Pleas - Barum - (Primyslov - SZeS - DOPRAVNI TERMINAL) - FUTABA - MiROVKA
—o DOPRAVNI TERMINAL - Vyso&any - TERMESIVY

Zdroj: (7)
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Priloha F Podklady z dopravniho priizkumu

Dopravni prizkum

Prazkum probihal v sobotu 12.11.2022 v nedéli 13.11.2022, a také ve ¢tvrtek 24.11.2022.
Ve zminény pracovni den byl k prizkumu ptizvan také autor diplomové prace, aby pomohl se
sbérem dat a také mohl rozsifit ziskané poznatky ze studia na Dopravni fakulté¢ Jana Pernera

Univerzity Pardubice o poznatky z praxe.

Dopravni prizkum standardné reflektuje bézny pracovni den, sobotu a ned¢li, nebot’
dochazi ke zméndm ve vyuzivani hromadné dopravy. Principidlné  jde
o realizovani celodenniho (od ranniho vyjezdu zprovozovny az po zatazeni zpét)

zaznamenavani veskerych podstatnych nalezitosti:

e odchylky od JR,

e pocty nastoupenych osob,

e vystoupenych osob,

e pocet détskych kocarki ¢i invalidnich vozikd.
e linka,

e turnus.

Mén¢ dulezity faktor predstavuje pocasi (povétrnostni podminky — srazky, teplota atd.),
jez podle prizkuml nema mit prokazatelny vliv na vyuZivani MHD. Nicméné né¢kolik
dotazanych subjektli v pfepravnim procesu autorovi prace potvrdilo, Ze za neptizné pocasi spise
vyuziji sluzeb dopravce, pficemz naopak za vhodnych podminek jsou schopni svych cilt

dosahnout diky jejich dobré dostupnosti v ramci pesi chlize.

Vystupem pruzkumu je tabelarni uspofadani ziskanych dat. Diky tomuto formatu zapisu
je mozné piehledné Cist v datech a analyzovat pribéh piepravniho procesu. Na zaklad¢ téchto
podkladt bylo mozné porovnat vyuzivanou kapacitu dopravnich prostredkii a kapacitu spojt
na lince béhem vSech tii méfenych dnd. Tabulka F1 obsahuje porovnani poskytované

a vyuzivané kapacity vypravenych spoju.

Kapacita vypravovanych spoji n nasobné piekracuje zjiSt€énou miru pfepravni poptavky,

tedy lze zde vnimat prostor pro zefektivnéni ¢i optimalizaci poskytovanych sluzeb.
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Tabulka F1 Porovnéni poskytované a vyuzivané kapacity spoji

linka ¢islo 1 11 2 22 3 4 5 6 >
pracovni PPC [1] 345 1 509 | 1390 | 57 | 460 | 70 | 535 | 72 | 3438
den PVS[1] 29 [ 41 | 30 |12 | 33 | 14 |29 | 6 | 194
celkova kapacita vypravenych spoji 11 640 osob
PPC [1] 826 135 961
sobota
PVS [1] 35 9 44
celkova kapacita vypravenych spoji 2640 osob
PPC [1] 480 34 514
nedéle
PVS[1] 31 2 33

celkova kapacita vypravenych spoji 1980 osob

Zdroj: (7) v Gpravée autor
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Priloha G Pokracovani analyzy linek MHD

Linka ¢. 11

Predstavuje délkou trajektorie provoznich jizd jednu z nejdelSich ve mésté. Proto se zde
na vysi Casovych nerovnomérnosti vice projevuje zpusob fizeni dopravniho provozu. Prvotni
znamky odchylky od JR jsou spjaty s mezikiizovatkovym Gisekem mezi Dopravnim terminalem
a zastavkovym stanovistém Stavebni Skola. Konkrétné¢ v oblasti nefizené kiizovatky ulic
Nadrazni x Havifskd, kde veskeré dopravni prostiedky vykonavaji ktizovatkovy pohyb ve
smyslu napojeni na hlavni pozemni komunikaci. Ve zbytku cesty az ke stanovisti nejsou
schopny zmenSit ¢asové odchylky, a to ani v pfipad¢, Ze je nizka piepravni poptavka ¢i vozidlo
stanovistém pouze projizdi bez zastaveni. Velikost asovych nerovnomérnosti je zobrazena na

obrazku G1.Tyto odchylky vznikaji také vlivem pohybu po hlavnim tahu ulice Masarykova.

15

e smer A

odchylka [min]

¢as [hod]

Obrazek G1 Odchylky od JR v priibéhu prac. dne na lince &. 11 ve sméru A
Zdroj: autor na podkladé (7)

Maximalnich hodnot nabyva odchylka v pribéhu odpoledne, kdy se v synergii projevuje
vys$i Cetnosti nastupu cestujicich a zvySenad intenzita uzivateli IAD v useku pocinaje
stanoviStém Havlickovo namésti. Tyto eventuality vedou ke zhorSeni funkce subsystému MHD.
U konce kiivky grafu je patrné podjeti spoje ve vecernich hodinach, zde je situace zpisobena
takika nulovou poptavkou po piepravnim procesu a také faktem, Ze vozidlo pocinaje
stanoviStém PENNY market aZ do konce trasy projizdi bez zastaveni. Linka €. 11 tranzitniho
typu je vedena vzhledem k potfebné obsluznosti obousmérné. Spoje na lince nejezdi

v pravidelném intervalu.

Smér A poskytuje cestujicim moznost piemisténi se do jednoho z 11 obsluhovanych

zastavkovych stanovist’. Stanovisté Bily diim a RozkoSska jsou provozovany na znameni nebo
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pozéadani. Béhem dopolednich hodin je k dispozici 6 spoji a po poledni dopravce vypravuje

dalsich 12 spoji. Prvni spoj linky za¢ina ve 4:52 h. Doba jizdy ¢ini 17 minut (6).

Nazorny piehled provozu linky s nejvétsi ¢asovou nerovnomeérnosti od JR je uveden

v tabulce G1.

Tabulka G1 Maximalni ¢asové nerovnomérnosti na lince ¢. 11 ve sméru A

por. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | nastup

Pocatecni zastavka 1. Dopravni terminal +2 11

2. Stavebni skola +3 4

I 3. Havlickovo ndmésti +7 26
iE 4. Prazska +8 4
5 5. PENNY market +9 0
~§ Nécestné zastavky | 6. Nemocnice +12 P
g 7, Bily dim +11 P
3 8. Psych. 1é¢ena +10 0
2 9. Rozkogska +10 P
10. Perknov sidlisté +10 0

Konecna zastavka | 11. Perknov +10 0

Zdroj: autor na podkladé (7)

Nejvétsi odchylka od JR, byla zjisténa u spoje ¢. 19 s odjezdem od vychozi zastavky
v 13:52 h.

Ve sméru B se problematika linky opakuje, de facto nejvyssi mira nerovnomérnosti je
provazana s pozdnim piijezdem vozidla MHD na vychozi stanovisté v soucinnosti s prijezdem
po dopravnim tahu ulice Masarykova. Odchylky jsou redukovany zejména v prvni €asti trasy

az ke stanoviSti Nemocnice. Piehled provozu linky ve sméru B je zndzornén na obrazku G2.

=
g 4 i
T v
X smeér B
> 2 1
= 4 A
S v
IS A \
O R F%f Y mnm
oMM MO 4O NN W ddd00F ON— O OV OO o 0 SEG & S8 O)
nmnmoeunuaogunmoeoeglounmangIanasgandnn I8 AR N O & IBFA
<t T NN O ONMNOOODONSTETTWNWM O ONNNODOOO O OO O
‘2 R B o B o B o B o B e B o B o R o I L o R o B o B o B o B oy B G B oy B o B o B Y
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Obrizek G2 Odchylky od JR v priibéhu prac. dne na lince &. 11 ve sméru B
Zdroj: autor na podkladé (7)
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Smérem B je obsluhovano 12 zastavkovych stanovist, z toho jsou stanovisté Rozkosska,

vvvvv

Perknov ve 4:50 h. Celkové je vypraveno 11 spojl, z ¢ehoz 4 jsou k dispozici v dopolednich

hodinach. Primérné doba jizdy ¢ini 17 minut (6).

Piehled odchylek od JR je uveden v Tabulce G2.

Tabulka G2 Maximalni ¢asové nerovnomeérnosti na lince ¢. 11 ve sméru B

por. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | nastup

Pocate¢ni zastavka 1. Perknov +5 1

2. Perknov sidlisté +6 0

o 3. Rozkosska +6 P
- 4. Psych. 1éCebna +6 2
~ 5. Bily diim +6 P
E Nacestné zastavky 6 Nemocnice +6 2
2 7. PENNY market +6 1
_g] 8. Prazska +6 1
% 9. Havli¢ckovo namésti +6 0
10. Stavebni Skola +7 0

1. Poliklinika +7 P

Konec¢na zastdvka | 12. Dopravni terminal +5 0

Zdroj: autor na podkladé (7)

Nejvyssi mira prekrogeni odchylky od JR, byla uréena na spoji &. 18 ve 14:30 h.

Linka €. 22

Linka ¢. 22 je linkou smyckového charakteru. Spoje provozované dopravcem nejezdi
v pravidelném intervalu. Obsluhovano je celkem 11 zastavkovych stanovist, 5 z nich (Penzion
STARR, Kyjovska, Nad Kalvarii, Prokopa Holého a Poliklinika) jsou vedeny jako zastavky na

znameni. Prvni spoj ze tii dopoledne dostupnych, odjizdi z vychozi zastavky ve 4:55 h (6).

Provoz vozidel hromadné dopravy po trase linky €. 22 1ze oznacit za pomé&rné konstantni.
Casové nerovnomérnosti vznikaji v mezizastivkovém tseku stanovist Stavebni $kola
a KD Ostrov. Vozidla se pfi pohybu po dopravni siti mésta v definovaném tuseku jsou
omezena uZivateli IAD a nefizenou kiiZovatkou ulic Zizkova x Na Ostrové, kde b&zn& dochazi
ke vzniku odchylek od JR, zejména ve sméru zp&t do mésta. Zde je béhem dopravnich $picek
vys$i intenzita, coz napomaha ke zpomaleni hlavniho dopravniho proudu vozidel. Vozidla
MHD pfi provozu napojuji do tohoto proudu z vedlejsi pozemni komunikace, cirka 100 m pred

hranici vySe zminéné kiizovatky. Pfehled provozu linky je zndzornén na obrazku G3.
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odchylka [min]
o
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¢as [hod]

Obrizek G3 Odchylky od JR v priib&hu prac. dne na lince ¢. 22
Zdroj: autor na podkladé (7)

- smeér A

Celkem je cestujici vefejnosti k dispozici 6 spojii. Doba jizdy z vychozi na kone¢nou

zastavku ¢ini 19 minut (6).

Zastavkovée stanovisté Kyjovska nebylo v dobé prizkumu obsluhovéano. Tabulkou G3 je

definovan spoj ¢. 9 s odjezdem ve 16:47 h, u kterého byla zjisténa nejvétsi odchylka od JR.

Tabulka G3 Maximalni ¢asové nerovnhomérnosti na lince ¢. 22

pof. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | nastup

Pocatecni zastavka 1. Dopravni terminal 0 2

2. Stavebni skola +1 3

3. KD Ostrov +2 2

> 4. Penzion STARR +2 P

g 5. Fitkova i) 2

s 6. Pekarny +3 2
~§ Nécestné zastavky | 7. Kyjovska

g 8. Zizkov II +2 0

2 9. Nad Kalvarii +2 P

Z 10. Prokopa Holého +2 1

11. Stavebni skola +1 0

12. Poliklinika +1 P

Konecna zastavka | 13. Dopravni terminél +1 0

Linka ¢. 2

Zdroj: autor na podkladé (7)

Predstavuje pateini linku mésta, jejiz spoje po trase nejvice ovlivituji ostatni uzivatelé

IAD a tranzitni doprava. Dopravni prosttedky MHD se pohybuji primarné po komunikacich
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s vys$i intenzitou provozu. Hlavni ¢asové nerovnomeérnosti jsou zplisobeny pohybem po ulici
Masarykova, pocinaje ktizovatkou se SSZ ulic Prazskd x Masarykova az kitizovatce ulic
Masarykova x Havlickova. Ptehled provozu spoji linky ¢. 2 v pribéhu dne je znazornén na

obrazku G4.
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Obriazek G4 Odchylky od JR v priibéhu prac. dne na lince €. 2 ve sméru A
Zdroj: autor na podkladé (7)

Svého maxima odchylkou 8 minut dosahuje kiivka v dopolednich hodinach na kone¢ném
stanoviSti Dopravni termindl. Lze definovat, Ze na miru zpozdéni spoji ma vliv pohyb vozidla
po uli¢nich prostorach ulice Zizkova, ale i celkova vyssi poptavka po prepravé (mysleno
v porovnani s ostatnimi linkami MHD). Linka €. 2 se fadi mezi tranzitni linky mésta
s obousmérnym vedenim. Spoje na lince nemaji pravidelny interval. V dobé prizkumu nebyla
obsluhovana zastdvkova stanovisté: Kyjovska, Husova, Novy hibitov, Zahradnického

a Subrtova.

Ve sméru A je obsluha zajisténa pro 23 zastavkovych stanovist, ze kterych jich je
8 (Penzion STARR, Kyjovska, Nad Kalvérii, Prokopa Holého, Zahradnického, Subrtova, Bily
dim a Rozkos$skd) pouze na znameni. Zastavkové stanovisté Husova neni linkou obslouzeno.
V pribéhu dopoledne dopravce vypravuje 10 spoji, nacez odpoledne spojii 16. Prvni spoj je

dle JR dostupny od 4:00 h. Celkové doba jizdy spoje je 30 minut (6).

Tabulka G4 obsahuje spoj ¢. 51 spocatkem v 11:10 h, na kterém doslo k nejvyssi
odchylce od JR.

Tabulka G4 Maximalni ¢asové nerovnhomeérnosti na lince ¢. 2 ve sméru A

pofr. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | nastup
= Pocate¢ni zastdvka 1. Dopravni terminal +2 13
= 2. Stavebni Skola +3 6
7 , . ,
Nacestné zastavky 3 KD Ostrov 3 12
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por. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | nastup
4 Penzion STARR +3 P
5. Zizkova +3 2
6. Pekarny +3 6
7 Kyjovska
8 Zizkov 11 +3 1
9. Nad Kalvarii +3 0
10. Prokopa Holého +3 1
11. | Havlickovo namésti +4 24
12. Husova
13. Prazska +4 1
14. Vysina +5 0
15. PENNY market +5 1
16. Novy hibitov
17. Zahradnického
18. Subrtova
19. Nemocnice +7 0
20. Bily dim +7 0
21. Psych. 1é¢ena +7 2
22. Rozkosska +7 0
23, Perknov sidlisté +7 0
Konecna zastavka | 24. Perknov +8 0

Zdroj: autor na podkladé (7)

Ve sméru B provozu linky €. 2 je situace obdobna, dochdzi vice ¢i méné ke zpomalovani
vozidel MHD vlivem provozu po vytiZzengjSich c¢astech dopravni sit€¢ mésta. Obrazek
G5 zobrazuje pribeh zpozdéni v zavislosti na casu. Maximalni naméfend odchylka piedstavuje
11 minut oproti JR stim, Ze jde o situaci, kdy na vychozi zastavkové stanovi§té piijel jiz
zpozdény spoj z opacného sméru. Mensi odchylky od JR také vznikaji pii obsluhovani

zastavkového stanovisté VySina.
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Obriazek G5 Odchylky od JR v priibéhu prac. dne na lince ¢. 2 ve sméru B
Zdroj: autor na podkladé (7)
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Smérem B udava dopravce definovanou obsluznost 23 zastavkovych stanovist,
zastavkova stanovisté, ktera maji byt na znameni Ize vnimat stanovisté — Rozkosska, Bily diim,
Zahradnického, Penzion STARR, Nad Kalvérii, Prokopa Holého a stanovisté Poliklinika.
Stanovist¢ Husova neni obsluhovano. Dopoledne je dostupnych 11 spoji a ve zbytku dne

dal$ich 10. Prvni spoj by mél byt k dispozici ve 4:11 h s délkou trvani jizdy 31 minut (6).

Tabulka G5 prezentuje nahled na pohyb dopravniho spoje €. 40, jez odjizdi v 10:11 h od

prvniho stanovisté. Jedna se o nejvétsi odchylku od JR ve sméru B.

Tabulka G5 Maximalni ¢asové nerovnomérnosti na lince ¢. 2 ve sméru B

pofr. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | nastup
PocateCni zastavka 1 Perknov +6 2
2 Perknov sidlisté +6 P
3 Rozkosska +6 P
4. Psych. 1éCebna +6 5
5. Bily dim +6 3
6 Nemocnice +6 3
7 Zahradnického
8 Novy hibitov
o 9. PENNY market +7 4
- 10. Vysina +8 2
™ 11. Prazska +9 1
4 , ) , 12 Husova
2| Nacestné zastivky 3 Tickovo namest 110 9
o 14. KD Ostrov +10 1
= 15. | Penzion STARR +11 0
16. ZiZkova +11 0
17. Pekarny +11 0
18. Kyjovska
19. Zizkov 11 +10 7
20. Nad Kalvarii +10 P
21. Prokopa Hol¢ho +10 0
22. Stavebni Skola +9 0
23. Poliklinika +8 0
Konecna zastavka | 24. Dopravni terminal +8 0

Zdroj: autor na podkladé (7)
Linka ¢. 3

Patii do skupiny linek tranzitniho typu, kterd je vedena obousmérné. Spoje nejsou
provozovany v jednotném intervalu. Trajektorie linky €. 3 je az do zastavkového stanovisteé
Havlickovo namésti totozna s linkou €. 1. Tim padem lze ptedpokladat podobn¢ velké Casové

nerovnomérnosti. Déle linka po dopravni siti pokracuje po vzoru linky €. 2 az do stanovisté
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PENNY market, tedy je mozné zvazovat zhorSené jizdni podminky v okoli zastavkového

stanovisté Vysina.

Smérem A nastdva zdrzeni v mezizastavkovém useku pocinaje stanovistém PENNY
market az ke stanovisti VrSovice, kdy se pohybuje po pozemni komunikaci I/38. Maximalni
¢asové nerovnomeérnosti + 9 minut bylo dosazeno oproti planovanému odjezdu v 15:55 h, cemu
predchazel zpozdény piijezd vozidla na vychozi zastavkové stanoviste s tim, Ze ve zbytku jizdy
jiz nebylo mozné odchylku sniZzit, a to ani na tkor nizsi pfepravni poptavky. Pfehled provozu

linky je definovan obrazkem Go.
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Obrazek G6 Odchylky od JR v priib&hu prac. dne na lince ¢. 3 ve sméru A
Zdroj: autor na podkladé (7)

Ve sméru A linka €. 3 obsluhuje 9 zastavkovych stanovist, ze kterych je jedno stanovisté,
konkrétné¢ VrSovice rozc., povazovano za zastadvku na znameni ¢i pozddani. Celkem je
vypravovano ve vSedni dny 14 spoji, respektive 9 dopoledne a zbylych 5 po poledni. Délka
jizdy spoje €ini 14 minut (6).

Nejvyssi odchylka byla urcena u spoje €. 11 s odjezdem v 7:38 h, piehled je v tabulce G6.

Tabulka G6 Maximalni ¢asové nerovhomeérnosti na lince ¢. 3 ve sméru A

poft. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | nastup

Pocatecni zastavka 1. Dopravni terminal +3 6
> 2. Stavebni skola +4 7
é 3. Havli¢kovo ndmésti +6 8
3 4. Prazska +6 2
E Nécestné zastavky 5. Vysina +7 0
§ 6. PENNY market +7 0
2 7. Reynkova TS +6 P
Z 8. VrSovice rozc. +7 0

Koneéna zastavka 9. Vrsovice +7 0

Zdroj: autor na podkladé (7)
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Ve sméru B nastavaji pfi jizd¢ vozidel po dopravni siti linky témét podobné podminky.
Zna¢nou nevyhodou je zde pfedevSim zpozdéni, které se projevuje v podobé piijezdu jiz
zpozdéného vozidla na vychozi zastavkové stanovisté. Pribéh provozu je znazornén na obrazku
G7, kde je patrna maximalni odchylka, vznikla béhem dopoledniho provozu. Konkrétné vyse
popsana situace je provazana s pohybem po SV c¢asti obchvatu mésta mezi zastavkovymi
stanovisti Reynkova TS (projeto bez zastaveni/otevieni dveii) a zastavkové stanovisté PENNY
market. V odpolednich hodinach byla zjisténa odchylka vychazejici ze zdrzeni pii prujezdu

mezizastavkového tseku VrSovice a Reynkova TS.
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Obriazek G7 Odchylky od JR v priibéhu prac. dne na lince ¢. 3 ve sméru B
Zdroj: autor na podkladé (7)

Ve sméru B je obsluhovano 9 stanovist, vcetné¢ jednoho na znameni (stanovisté
Poliklinika) s celkovym poctem 16 spojii za den. Béhem dopolednich hodin je vypraveno

11 spojii. Celkova délka cesty z vychoziho stanovisté na kone¢né ¢ini 16 minut (6).

Po vyhodnoceni provadéného prizkumu, vysel spoj €. 20, linky ¢. 3, jakozto spoj

s nejvétsi naméfenou odchylkou od JR. Tabulka G7 tento spoj znézorfiuje.

Tabulka G7 Maximalni ¢asové nerovnomérnosti na lince ¢. 3 ve sméru B

por. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | nastup
I Pocate¢ni zastavka 1 VrSovice +8 2
5 2 Reynkova TS +8 P
§ 3. PENNY market +12 2
i , . , 4. Vysina +12 1
§ Nacestné zastavky 5 PrZiské D 0
= 6 HavliCkovo namésti +12 1
2 7 Stavebni skola +13 P
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por. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | nastup
8. Poliklinika +13 P

Konecnd zastavka 0. Dopravni terminal +12 0

Zdroj: autor na podkladé (7)

Linka ¢. 4

Spadé do kategorie tranzitniho typu. Spoje na lince nejsou provozovany v pravidelném
intervalu. Vedeni je dle JR v obou smérech. Stanovi§té Havlitkovo namésti neni zadnym
odchylky, avsak je ziejmé, ze provoz neprobihd zcela v souladu s jizdnim tadem. Prvotni

zdrZeni je mozné vnimat v useku kiizovatky Humpolecka x Jihlavska x Dolni Masarykova.

Nelze hovotit o zdrzeni z divodu odbavovani vyssiho poctu cestujicich, nebot’ je kapacita
vozidla v dobé dopravniho prizkumu vyuZita pouze z necelych 2 %. Pohyb vozidla je ve zbytku
trasy je pomé&mé& bezproblémovy az na koneéné zastivkové stanoviité Smolovy. Nejvyssi
naméfenou odchylku vykazuje spoj €. 9. Zde k celkové velikosti odchylky pfispiva 1 mensi
zdrzeni pii odbaveni a prijezd zminénou kiizovatkou béhem odpoledni Spicky. Piehled

¢asovych nerovnomérnosti pro oba sméry linky €. 4 je dan obrazkem G8.
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Obrizek G8 Odchylky od JR v priibéhu prac. dne na lince ¢&. 4
Zdroj: autor na podkladé (7)

Ve sméru A je obsluhovano 10 zastdvkovych stanovist, stanovist¢ Humpolecka,
Lipnickd, U prodejny, Letisté a ObcCiny jsou provozovany na znameni. V bézny pracovni den
dopravce vybavuje celkem 7 spojti, z ¢ehoZ jsou 3 k dispozici odpoledne. Vozidlo projede celou

trasu za 11 minut (6).
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Priizkumem byl vyhodnocen spoj €. 9 s pocatkem ve 14:18 h jako spoj s nejvétsi Casovou
nerovnomérnosti. Tento je ndzorné charakterizovan v tabulce GS8. Zastdvkova stanovisté

Havli¢kovo namésti, Letisté, Ob¢iny a Smolovy nebyly spojem v ¢as méFeni obsluhovany.

Tabulka G8 Maximalni ¢asové nerovnomérnosti na lince ¢. 4 ve sméru A

pofr. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | néastup

PocateCni zastdvka | 1. Dopravni terminél +1 1
o 2. Stavebni skola +5 5
4 3. Havlickovo ndmé&sti
= 4, Humpoleckd +5 p
N — 5. Lipnicka +4 p
% Nécestné zastavky 3 varo deiny ") 3
- 7. Cechova +4 0
= 8. Leti§té

9. Obciny
Konecna zastavka | 10. Smolovy

Zdroj: autor na podkladé (7)

Linka &. 4 ve sméru B svazi cestujici z méstské ¢asti Smolovy a je vice ovlivnéna
propustnosti kiizovatky ulic Humpolecka x Jihlavské x Dolni x Masarykova. Odchylka 6 minut
behem dopoledniho provozu vyvstava v mezizastavkovém useku mezi zastdvkovymi stanovisti
Stavba a Stavebni Skola. BéZnym pravidlem je kumulovani odchylky vlivem pozdniho ptijezdu

vozidla na vychozi zastadvkové stanovisté.

Maximalniho zpozdéni je dosazeno v prubéhu odpoledni Spicky. Tranzitni 1 IAD doprava
zajizd¢jici do mésta stale komplikuje pohyb vozidel MHD. V soucasnosti je situace velice
podobna, nebot velikosti intenzit dopravy jsou nezménény, pouze doSlo k Upravé fazi
signalniho planu kfiZovatky tak, aby byla zajiSténa propustnost ve smeru hlavnich dopravnich

proudu. Velikost a geometrické usporadani ramen kiizovatky zlistala nezménéna.

Cestujici vefejnost ma moZnost vyuzit knastoupeni ¢i vystoupeni jedno
z 10 zastavkovych stanovist. Stanovisté Letisté, Lipnickd, U prodejny, Stavba a Poliklinika
jsou vedeny pouze na znameni cestujicich. Celkem je dopravcem vybaveno 7 spojti ve sméru

B. Nejdelsi délka trvani spoje ¢ini 11 minut (6).

Maximalni odchylky od JR dosahl spoj ¢. 10 s odjezdem z vychoziho stanovi§té Cechova
ve 14:29 h, jehoz pohyb je po dopravni siti je zndzornén tabulkou G9. V dob¢ prazkumu spoj

neobsluhoval stanovisté Smolovy, Leti§té, Lipnick4, U prodejny a Havlickovo namésti.
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Tabulka G9 Maximalni ¢asové nerovnomeérnosti na lince ¢. 4 ve sméru B

por nazev zastavky max. odch. od JR [min] | nastup
Pocatecni zastavka 1. Smolovy
. 2. vLetiété
4 3. Cechova 3 0
:j 4. Lipnicka
2 . . . 5. U prodejny
;g Nacestné zastavky 3 Stavba v P
o 7. | Havlickovo namésti
%’ 8. Stavebni §kola +8 0
9. Poliklinika +8 P
Konecna zastavka | 10. Dopravni terminal +8 0

Linka é. 5

Zdroj: autor na podkladé (7)

Svym charakterem patfi do linek radidlniho a svym zpisobem i okruzniho typu.

vvvvv

wer

zpusobem pomeérné konstantni, respektive cCasové nerovnomérnosti uvedené na obrazku

G9 jsou zplsobeny vysokou cetnosti nastupu cestujicich, ktefi sméfuji do primyslové ¢asti

mésta za vykonem povolani. Zjist€énad maxima tedy reflektuji dva faktory, a to: odbaveni osob

(pocet osob v intervalu 17-34) a zpozdény spoj, ktery piijizdi z opacného sméru vlivem vysoké

miry pfepravni poptavky. Vozidlo se po dopravni siti pohybuje bez vétSich omezeni, coz

reflektuje fakt, Ze vlivem pohybu vozidla po definované dopravni siti je odchylka snizovana.
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Obrizek G9 Odchylky od JR v priib&hu prac. dne na lince &. 5 ve sméru A

Zdroj: autor na podkladé (7)

Smérem A podle JR je linkou obsluhovano 9 zastavkovych stanovist, &tyfi jsou na

znameni (ZEMSTAV, ZZN, Barum a Bastinov). Dopravce vypravuje béhem vSednich dni

9 spojit dopoledne a 6 v prubéhu odpoledne. Délka trvani jizdy dopravniho prostiedku je

11 minut. Prvni spoj je uveden do provozu v 5:08 h (6).

95



Priizkumem zji$téna nejvy$si odchylka od JR je €. 9, ktery odjizdi od prvniho stanovisté

v 5:44 h. Tabulka G10 uvadi jeho maximalni asové nerovnomérnosti provozu.

Tabulka G10 Maximalni ¢asové nerovnhomérnosti na lince ¢. 5 ve sméru A

por. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | nastup

PocateCni zastdvka | 1. Dopravni terminél +7 20
= 2. Stavebni skola
5 3. Pleas +12 25
o 4. ZEMSTAV +12 P
&| Nacestné zastavky [ 5. Z7ZN +11 P
§ 6. Barum +11 P
3 7. Futaba +10 0
7 8. Bastinov

Konecna zastavka 9. Mirovka

Zdroj: autor na podkladé (7)

Opaénym smérem dochdzi k ekvivalentu popsanému vysSe, vysoka mira piepravni

poptavky zplisobena obsluhovanim primyslové zony meésta. Nejvétsi Cetnost ndstupu je

zaznamenana u stanovisté Futaba. Pribéh provozu linky je uveden na obrazku G10. Mensi

nevyhodou je tzv. ,podjety* spoj, coz je stav, kdy vozidlo opousti stanovisté jesté¢ pred

definovanym ¢asem. Tento jev vSak lze eliminovat.

odchylka [min]
N

Obrizek G10 Odchylky od JR v pribéhu prac. dne na lince &. 5 ve sméru B

14:49

< 10 o @fo i Slco ey
h o 0 WO .
SN NN 0 0o O
A B o B B B o B o B o B @ N )

smér B

Zdroj: autor na podkladé (7)

Smérem B ve smyslu obsluznosti je dostupnych 13 zastdvkovych stanovist. Piicemz

9 (Bastinov, Barum, Primyslova, Novy svét, SZeS, OSBD, Strazna, ZZN, ZEMSTAV) jich je

vedeno na znameni. Prvni spoj z 10 dopolednich odjizdi v 5:03 h. Po poledni je v provozu

dalsich 6. Celkova délka trvani jizdy dopravniho prostfedku ¢ini 10 minut (6).

Tabulka G11 reflektuje spoj €. 32 s odjezdem v 8:19 h, u kterého byla namétena nejvyssi

¢asova nerovnomeérnost vuci JR.
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Tabulka G11 Maximalni ¢asové nerovnomeérnosti na lince ¢. 5 ve sméru A

pofr. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | néstup
Pocatecni zastavka 1. Mirovka
2. Bastinov
3. Futaba +7 0
I 4. Barum +7 P
A= 5. Priimyslova
3 6. Novy svét
~§ Nécestné zastavky 7. SZeS
g 8. OSBD
= 9. Strazna
2 10. ZZN +6 P
11. ZEMSTAV +6 P
12. Pleas +5 P
Konecna zastavka | 13. Dopravni terminal +5 0

Zdroj: autor na podkladé (7)

Linka ¢é. 6

Charakterem se fadi mezi linky radidlniho typu, jejiz spoje nejezdi v pravidelném
intervalu. K zajiSténi dobré obsluznosti je vedena v obou smérech. Linkou €. 6 je zajiSténa
obsluznost méstské ¢asti Termesivy. Poptavka po prepravé ve sméru A béhem dopolednich

hodin je pomérné malé. Provozni situace je zaznamenana na obrazku G11.
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Obrazek G11 Odchylky od JR v pribéhu prac. dne na lince ¢. 6
Zdroj: autor na podkladé (7)

Situace se vSak nepatrné zlepSuje ve zbytku dne. Maximalni ¢asové odchylky bylo
dosazeno pozdnim piijezdem z opaéného sméru. B&hem provozu jsou viak odchylky od JR
zmenSovany kviili pohybu po dopravni siti. Opa¢nym smérem je provoz skute¢né konstantni

1 pti vyrazné vyssi pfepravni poptavce.
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Smér A umoziiuje presun v prostoru a Case do jednoho z celkem 4 obsluhovanych
zastavkovych stanovist’, kde stanovisté Vysocany rozc. je pouze na znameni. Doba jizdy spoje

na konecné zastavkové stanovisté je 6 minut. V pribéhu dne je do provozu uvedeno 7 spoji

(6).

Provoz spoje &. 11, ktery odjizdi ve 14:49 h dosahl nejvyssi odchylky od JR, a proto je

uveden v tabulce G12.

Tabulka G12 Maximalni ¢asové nerovnomeérnosti na lince ¢. 6 ve sméru A

pofr. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | nastup
Pocatecni zastavka 1 Dopravni terminal +3 9
Bl i+ . . 2. Vysocan +3 P
21 Nacestné zastavky yv Y
2 3. Vysocany rozc. +2 P
Konecna zastavka 4 Termesivy +2 0

Zdroj: autor na podkladé (7)

Ve sméru B jsou obsluhovany 4 zastavkova stanovisté, stanovisté Vyso€any rozc. je na
znameni ptipadné pozadani. Délka trvani jizdy dosahuje 6 min. Celkem je vypraveno 7 spoji

(6).

Prizkum ukézal, ze vSechny z provozovanych spoji jely pfimo na ¢as. Tabulka G13

uvadi ndhodné zvoleny spoj €. 2.

Tabulka G13 Maximalni ¢asové nerovnomeérnosti na lince ¢. 6 ve sméru B

poft. nazev zastavky max. odch. od JR [min] | nastup
Pocate¢ni zastdvka 1. Termesivy 0 4
b , , , 2. Vysocany rozc. 0 P
2| Nacestné zastavky b vy
2 3. Vysofany 0 1
Konecna zastavka 4. Dopravni terminal 0 0

Zdroj: autor na podkladé (7)

Provoz linek béhem soboty, nedéle + svatku

Provoz MHD béhem sobot, nedéli ¢i svatkl je konstantnéjsi a nevykazuje proto vyssi

casové nerovnomernosti nez 4 minuty. Dale autorem diplomové prace nebude feSen.
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Priloha H Navrh uprav 3. etapy

Autorem je navrzeno v prvnim kroku doplnit vodorovné znaceni zastavkovych stanovist’.

Poradi jednotlivych uprav této etapy je uvedeno v tabulkdch H1 a H2.

Tabulka H1 Posloupnost stavebnich uprav zastavkovych stanovist’ 1. ¢asti 3 etapy

¢. stanovisté smer typ navrhované Gpravy
34 | Psveh. lécebna | A | v iizd. pruhu zvyseni nastupni plochy, doplnéni signalniho
yen. J12¢- P a varovného pasu, kontrastniho pruhu
35 Barum B zaliv doplnéni dlazby pro kontrastni pruh
36 Bil¢ dim B | viizd. pruhu vyhotoveni signalniho pasu a kontrastniho
y Jizd. p pruhu
i . posun oznacniku, doplnéni signalniho pasu
37 | Zahradnického | B | vjizd. pruhu a kontrastniho pruhu
38 Vysina A | vjizd. pruhu posun oznacniku
39 Zemstay A Zaliv kompletni rekonstrukce stanovisté, vystavba
nové nastupni plochy
40 Smolovy v jizd. pruhu doplnéni kontrastniho pruhu
A - posun ozna¢niku, vyhotoveni signdlniho pasu
4 Novy svet zaliv a kontrastniho pruhu
42 VrSovice v jizd. pruhu vyhotoveni kontrastniho pruhu
43| Revnkova TS A | viizd oruhy | POSUD oznac¢niku, zvySeni nastupni plochy se
Y Jize.p signalnim pasem a kontr. pruhem
44 | Revnkova TS B | viizd oruhu stavajici umisténi neumoziuje vétsi zdsah do
Y Jize.p stavebniho stavu stanovisté
45 | Zahradnického | A | viizd. pruhu doplnéni dlazby signalniho pésu a kontrastniho
JZ¢.p pruhu
(v s ./ stavajici umisténi neumoziuje zlepsSeni
46 Strazna v jizd. pruhu provozniho stavu
. kompletni rekonstrukce stanoviste, vystavba
47 ZZN v jizd. pruhu nove¢ nastupni plochy
48 OSBD v jizd. pruhu sjednoceni barvy kontrastniho pruhu
Penzion . stavajici umisténi neumoziuje zlepSeni
49 STARR vjizd. pruhu provozniho stavu
., zvyseni nastupni plochy, doplnéni signalniho
>0 Husova A | vjizd. pruhu a varovného pésu, kontrastniho pruhu
51| Pramvslova Zaliv doplnéni dlazby signalniho pasu a kontrastniho
Y pruhu

Zdroj: autor
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Tabulka H2 Posloupnost stavebnich uprav zastavkovych stanovist’ 2. ¢asti 3 etapy

C. stanoviste smeér typ navrhované upravy
52 Barum A zaliv doplnéni kontrastniho pruhu
53 Bastinov A | vijizd. pruhu stavajici umisténi n’eumoiﬁuje zlepseni
provozniho stavu
54 Bastinov B | vjizd. pruhu stavajici umisténi neumoziuje zlepSeni
provozniho stavu
55 Futaba A Zaliv kompletni rekorrlstr’ukce s’tan0V1ste, vystavba
nové nastupni plochy
56| Humpolecka Zliv vyhotoveni signalniho pasu a kontrastniho
pruhu
. . kompletni rek k i$te, vy
57 Letists v jizd. pruhu ompletni re orrlstr’u ce s’tan0V1ste vystavba
nové nastupni plochy
o, . kompletni rek k i$te, vy
53 Lipnické v jizd. pruhu ompletni re orrlstr’u ce s’tan0V1ste, vystavba
nové nastupni plochy
59 Obciny v jizd. pruhu vystavba nastupni plochy
60 Perknov A | vjizd. pruhu bez navrhu na zlepSeni
61 | Perknov sidlists| A | v jizd. pruhu vyhotoveni signalniho pasu a kontrastniho
pruhu
. zvySeni nastupni plochy, vyhotoveni signalniho
62 Pleas B | vjizd. pruhu .
pasu a kontr. pruhu
. hot i signdlniho pa kontrastnih
63| Poliklinika A | viizd. pruhu vyhotoveni signdlniho pasu a kontrastniho
pruhu
64 Rozkosska A | vjizd pruhu vyhotoveni signalniho pasu a kontrastniho
pruhu
65 Stavba Zliv zména dlazby kontrastr}lho pasu za dlazbu bez
hmat vystupkli
66 SZeS zaliv sjednoceni barvy kontrastniho pruhu
67 Subrtova v jizd. pruhu zvyseni nastupn} plochy, vyhotoveni signalniho
pasu a kontr. pruhu
68 | VrSovice rozc v jizd. pruhu bez ndvrhu na zlepSeni
; ~ Avaiicl umistend e Zlengen
69 Vysocany A Zaliv stavajici umisténi neumoziuje zlepSeni
provozniho stavu
70 | Vysodany rozc. | A | vjizd. pruhu stavajici umisténi n’eumoiﬁuje zlepSeni
provozniho stavu
71| Vysodany rozc. | B | vjizd. pruhu stavajici umisténi n’eumoiﬁuje zlepSeni
provozniho stavu
72 Zemstav B | vjizd. pruhu bez ndvrhu na zlepSeni
73 Bezrucova zaliv bez navrhu na zlepSeni

Zdroj: autor
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Priloha I Schémata priijjezdu mezikiizovatkovymi Gseky

& X ,f;(\\ﬁ-. | BN l

-

Obrazek I1 Znazornéni pohybu vozidel MHD na lince €. 3 po ulici U Cihlare
Zdroj: autor na podkladé (8)

Obrazek 12 Pohyb vozidel MHD na lince €. 4 po ulici Humpolecké a Dolni
Zdroj: autor na podkladé (8)
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Obrazek I3 Trajektorie pohybu vozidel MHD po ulici Bezrucova
Zdroj: autor na podkladé (8)

Obrazek 14 Znazornéni pohybu vozidel MHD na L. a II. meziktizovatkovém useku

Zdroj: autor na podkladé (8)
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Obrazek IS Znazornéni pohybu vozidel MHD na III. meziktizovatkovém tseku

Zdroj: autor na podkladé (8)

Obrazek 16 Znazornéni pohybu vozidel MHD na III. a IV. mezik{iZovatkovém tseku

Zdroj: autor na podkladé (8)
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Obrazek 17 Znazornéni pohybu vozidel MHD na IV. a V. mezikiizovatkovém tseku
Zdroj: autor na podkladé (8)

Obrazek I8 Znazornéni pohybu vozidel MHD na V. meziktizovatkovém useku

Zdroj: autor na podkladé (8)
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Obrazek 19 Trajektorie pohybu vozidel MHD po ulici Nadrazni a Havitska
Zdroj: autor na podkladé (8)
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Priloha J Situacni vykresy
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Meéfitko 1 : 1 550
Obrazek J1 Navrh na prostorové Upravy 1. a 2. tseku ulice Masarykova
Zdroj: autor
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Meéfitko 1 : 1 750
Obrazek J2 Navrh na prostorové upravy 3. useku ulice Masarykova

Zdroj: autor

107



) 3

L
L
/\/jjg

o

']

Obrazek J3 Navrh na prostorové Upravy 3. a 4. useku ulice Masarykova

: 1400

Metitko 1

Zdroj: autor
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Meéfitko 1 : 1 400

Obrazek J4 Navrh na prostorové Upravy 4. a 5. tseku ulice Masarykova

Zdroj: autor
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Meéfitko 1: 1400

Obrazek JS Navrh na prostorové upravy 5. iseku ulice Masarykova

Zdroj: autor
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Méitko 1 : 1 700

k J6 Navrh na vyhotoveni parkovacich pruhil na ulici Masarykova

Obraze

Zdroj - autor
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Meéftitko 1 : 800

Obrazek J7 Navrh na Gpravu geometrie kiizovatky ulic Nadrazni x Havifska

Zdroj: autor
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Priloha K Analyza navrhovanych opatfeni

Zavedeni systému parkovist’ P+R — Vystavba, respektive rozsifeni sluzeb syst¢ému MHD
o parkovisté typu P+R, je silové ohodnoceno vyslednicemi o velikostech 21 pro a 23 proti. Sily

pusobici na navrh jsou zobrazeny na obrazku K1.

6 5 4 3 2 1 1 2 3 4 5 6
Zvyseni kapacity parkovani Cena
Zvyseni komfortu obyvatel Zabor pudy
Zlep3eni dopravni obsluznosti Vykoupeni pozemkt

Nove sluzby Doba realizace projektu

systému MHD
Zvyseni pfepravni Ziskani potiebnych
poptavky povoleni
Eomplikace pii
parkovani
majitell] garazi

Obrazek K1 Vyneseni sil ptisobicich na navrh vystavby parkovisté P+R

Zdroj: autor

Autorem urceny navrh se potyka s fadou brzdnych sil, jenz nelze eliminovat ¢i zmensSit
jejich velikost. Realizace parkovisté ma vysSi vyznam u dopravnich systému s vlastni
segregovanou dopravni cestou (kolejova vozidla apod.). Ptijatelnéjsi feSeni na zlepSeni situace

v obytnych zénach je uvedeno nize.

ZvySeni informovanosti — je autorem povazovano za primarni fundament uspéchu
v ramci aplikace nepfimych preferencnich opatfeni. Vyhodou feSeni je nesporné dobra
uchopitelnost a také nizké néklady na realizaci a doba na uplatnéni. Vysledkem analyzy je
vyslednice sil v poméru 18 sil pro ku 15 sil proti. Vzhledem k podstaté nastroje je autorem

povazovan za vhodny. Piehled plsobicich sil je uveden na obrazku K2.
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6 5 4 3 2 1 12 3 4 s 6
Cena $pamé prehlednost
informaci

Rychlost zavedeni Neochota se informovat

Zvyseni informovanosti Zasahy do funkéniho

cestujicich webu dopravee
Mozné zvyseni Nespravne uchopeni
piepravni poptavky problematiky

Bez nutnosti
dal3ich investic

Obrazek K2 Sily ovliviiujici navrh zvyseni informovanosti vetejnosti

Zdroj: autor

Navrh reklamnich sdéleni na plose vozidel — byl metodou vyhodnocen v poméru vyslednic
sil pro 22:11 proti. Autor vnima nespornou vyhodu v decentnim, vSefikajicim designu. Pokud
by bylo kdy nutné sjednotit vzhled vozidel, bylo by snadné a takika bez vicendkladii je
odstranit. Hlavni potencial tkvi v oslovovani uzivateli ostatnich druht dopravy v ramci

dopravni sit¢ mésta HB. Vysledné pisobici sily jsou urceny na obrazku K3.

Cena

Cas realizace Trvanlivost

Dopravné zklidiinjici efekt v centru mésta Nevypovidajici design

Zvyseni informovanosti

Nedostate¢na prehlednost

Zvyseni pfepravni
poptavky

Obrazek K3 Sily ovliviijici navrh reklamniho sdéleni na vozidlech MHD

Zdroj: autor
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Zména procesu odbaveni — piinasi fadu vyhod, ale na druhou stranu znamena i investice, které
vlivem velikosti systétmu MHD nejsou zaddouci. Analyzou sil byl urcen vysledny pomér sil
23:22 s mensi prevahou pro uchopeni a implementaci navrhu. Pfehled sil ovliviiujicich nédvrh

je k dispozici na obrazku K4.

6 5 4 3 2 1 1 2 3 4 5 6
Zrychleni odbaveni Naklady na upravy
v x . . . Zasah do
Mensi ¢asove nerovnomernosti )
vozidel

Usnadneéni prace ridice vozidla Probléemy se systémem

Zvyseni prepravni poptavky Spatna prehlednost pro cestujici|

Zvyseni komfortu cestujicich Zavadéni kontrol cestujicich

Naklady na kontroly

Obrazek K4 Sily ovliviijici navrh Gpravy technologie odbaveni cestujicich

Zdroj: autor

Zvétseni vysledné sily pro zménu by bylo mozné docilit naptiklad sniZenim nakladi na
kontrolory v podobé brigad, také cetnost kontrol by se postupem casu mohla snizit
a prehlednost systému by méla byt s postupem casu stale lepsi. Proto je autorem navrhovéano

zvazit opatieni z dalSich perspektiv.

Zavedeni mobilni aplikace — spoc¢iva na myslence mit veSkeré dulezité podklady v mobilnim
telefonu. Vysledek analyzy vSak urcil pomér sil 17:18 ve prospéch zachovani pouze ¢ipovych
karet. Jejich nesporna vyhoda je 10leta platnost, avSak stale existuje moznost, ze zabezpeceni

karet bude postupem c¢asu prolomeno. Vysledek analyzy je uveden v obrazku KS5.
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Zkvalitnéni sluzeb MHD Cena za vyvoj

Osloveni mladsich

X Investice do udrzby
generaci

Cas zavedeni Nevyuzivani aplikace

Spatna prehlednost

Reseni stale ,,po ruce® .
pro cestujici

Spatné fungovani

Spravny design aplikace

Obrazek KS Sily ovliviiujici navrh mobilni aplikace

Zdroj: autor

Zvyseni sil pro zavedeni aplikace by bylo mozné naptiklad eliminovani nevyuzivani
aplikace, pokud by poskytovala vyhody spojené s ptepravnim procesem. Také intuitivni design,
ktery by bylo dobré vyvijet se zietelem na jednoduchost a ptehlednost. Teprve poté 1ze zvazovat

mozny posun smérem k vyvoji softwaru.

Zlepseni stavu zastavkovych stanovist’ — by mélo byt prioritou. Metodou silového pole autor
dosel k zavéru, Ze vysledna sila ptevazuje silu brzdici v poméru velikosti 23:21. Hybna sila by

mela mit vétsi velikost alespont o 3. Vysledné sily jsou uvedeny na obrazku K6.

ZnatelnéjSiho pfechodu je mozné docilit postupnym zavadénim uprav, 1ze rekonstruovat
stanoviste tak, aby cestujici méli nahradni stanovisté v rozumné vzdalenosti od piivodniho, také
kviili ekonomické naro¢nosti by bylo spravné rekonstruovat podle posloupnosti zvolené
autorem diplomové prace. AvSak s moznym rozdilem zacit od stanovist’ s men$im odhadem

investic. Timto by bylo mozné vice posilit vyslednici hybnych sil.
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Shoda stavu s legislativou Naklady na Gpravy

Komfort cestujicich Trvani stavebnich uprav

Bezbariérovy piistup Mozné navyseni nikladi v pribéhu

Cestujici

Sjednoceni stavu stanovist’ . .
nerozeznaji rozdil

Stavebni zasahy do funkénich
stanovist’

Zvyseni standardd systému MH;

Zvyseni pieprav.
poptavky

Omezeni provozu
tanovist’

Obrazek K6 Sily ovliviiujici navrh rekonstrukce zastavkovych stanovist’

Zdroj: autor

Vybaveni veSkerych KkriZovatek se SSZ a vozidel MHD nastavbou — v podobé
komunikac¢nich jednotek ma podle autora sviij vyznam. Jedn4 se o feSeni, které umozni zlepsit
pohyb uréenych prostiedkll po dopravni siti, zejména v mistech, kde nelze aplikovat jiny druh

opattent.

Analyzou byla autorem zjiSténa vétsi vyslednd sila pro uplatnéni opatfeni v poméru
22:20. Zvyseni podilu sil pro zménu nastane napiiklad s vybudovanim JZ ¢asti obchvatu, kdy
dojde k ptfesmérovani hlavnich dopravnich proudd. Tim by také mélo postupné ptichazet
zlepseni dopravni situace ve mésté. Piehled sil, které maji vliv na zvaZzovany néavrh, je uveden

na obrazku K7.
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& 5 4 3 2 1 2z 3 4 3 6

Zvyhodnéni pohybu
vozidel MHD

Naklady na upravy

Trvani uprav fizeni
krizovatek

Uspory spojené s provozem MHD >

Zmény v organizaci
provozu

SniZeni casovych
nerovnomernosti

Znevyhodnéni hlavnich dopravnich

Vyssi logika kiizovatek .

Dopravni omezeni
v prubéhu uprav

Zvysena rychlost prijjezdu IZS méstem>

Priprava pro budoucit ZhorSeni
rozvoj mobility dopravni situace

Obrazek K7 Sily ovliviiujici navrh preference na kiizovatkach se SSZ

Zdroj: autor

Uprava organizace dopravy v ulici Bezrucova — zlepSeni dopravni situace ma vzdy své
opodstatnéni, pokud je feseni skute¢né ptinosem. Metodou silového pole byla zjisténa pievaha

sil pro zménu, a to v poméru 25:24. Vysledny ptehled sil je urcen na obrazku K8.

Zvyseni bezpeénosti prijezdu ulici Naklady na upravy

Omezeni provozu

Plynulejsi prijezd vozidel MED >

Eesem v piipadé nerovnomérnosti Fminyy el ey

rovozZu

Eliminace lidského faktoru Doba realizace
Zajisténi veskerych
Snazsi prechazeni I qibe ry'
povoleni k tipravam

Zrychleni priijezdu Mozné zhorSeni dopravni situace

Obrazek K8 Sily ovlivitujici navrh na Gpravu uli€niho prostoru ulice Bezruova

Zdroj: autor

118



Navrh je situovany na feSeny uli¢ni prostor, kde neni mozné aplikovat klasické feseni.
Zvysenti sil ve prospéch navrhu by bylo mozné, pokud se povede naptiklad zkratit dopravni
omezeni spojend s rekonstrukei ¢i adekvatni uchopeni problematiky, aby nedoslo ke zhorseni

dopravni situace na hlavni PK ulice Nadrazni.

Preferencni opatieni v ulicich Prazska a Masarykova — prostorové upravy na zminénych
uli¢nich prostorach pfinasi moznosti, jak zlepsit volnost pohybu vozidel MHD po dopravni siti.
Vyhodnost opatfeni autor vnima v soucasném, tj. vychozim stavu, kdy je zvazovano pouze

upravit znac¢eni. Nahled na pisobici sily je zobrazen na obrazku K9.

6 5 4 3 2 1 1 2 3 4 5 6

<

Zmeény organizace
dopravniho provozu

Segregace jizdy vozidel MHD

Dopravni omezeni na

Pomeérné snadné tipravy > obchvatu mésta

Cena Nepiehlednost feseni

Vratné zmény Zpomaleni prijezdu vozidel IZS

Zasah do
funkéniho celku

Provazanost e
| jednotlivych resent

Vyuziti kapacity PK

|

ozné zhorseni dopravni situace

Obrazek K9 Sily ovlivitujici navrh na Gpravu uli¢niho prostoru ulice Bezruc¢ova

Zdroj: autor

Vysledek analyzy silového pole vysel v poméru 22:20 ve prospech feSeni. Veskeré zmény
v tomto navrhu jsou vratné, nicméné feSeni je dobré uchopit pouze v provazanosti se zbylou

prostorovou preferenci.

Navrh na parkovaci pruhy — je mySlenkou, jak feSit spole¢né¢ problematiku nékolika véci
patfi¢ng, avSak s prihlédnutim na rozumné finan¢ni investice. Analyza silového pole definuje,
ze vyslednice obou sil je ve stejném poméru, tedy 18:18. Posileni sily pro zménu je mozné
napftiklad zlepSeni prijezdu slozek 1ZS pomoci ploch, které nebudou uréené pro stani vozidel.
SniZeni usekové rychlosti je mozné vyuzit ke zklidnéni dopravy, respektive piesvédceni
uzivateli IAD vyuzivat ve vys§i mife obchvat. Pfipadné toto feSeni skloubit s preferenci

u veskerych ktizovatek se SSZ. Piehled ptisobicich sil je uveden na obrazku K10.
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Zlepseni obsluznosti obytnych zén

Zvétdeni parkovaci plochy

Cena za stavebni upravy

Rychlost zavedeni zmény

Vratna tprava >

Snizeni usekové rychlosti

ZhorSeni prijjezdu IZS

Mozne komplikace
v organizaci dopravy

Neumoziuje segregaci provozu
MHD

Zajisténi veskerych
povoleni k upravam

Obrazek K10 Sily ovliviiyjici ndvrh na podélné parkovani v ulici Masarykova

Zdroj: autor

Navrhované upravy uli¢niho prostoru ulice Na Spravedlnosti — je podle metody silového

pole vhodnym feSenim, jak zlepSit obsluznost v obytné zoné. Obrazek K11 nazorné reflektuje

pusobici sily na navrzené Gpravy. V poméru 18:11 ve prospéch hybné vyslednice sil. Pied

investovanim do zlepSeni stavu bude nutné analyzovat piepravni poptavku. Podle zjisténych

udaju zvazit ptipadné i zruseni zastavkového stanovisté Vysina ve sméru B.

Zlepseni obsluznosti obytné zény

Snadné&jii priijezd vozidel MHD

ZmensSeni rizika nehody

Zlepseni vzhledu uli¢niho
prostoru

Lepsi organizace
dopravy

Cena za realizaci

Dopravni omezeni
v pribéhu aprav

Mozné komplikace
v organizaci dopravy

Mozné zvyieni nikladd vlivem)|
komplikaci s rekonstrukei

Zajisténi veskerych

povoleni k dpravam

Obrazek K11 Sily ovlivitujici navrh na podélné parkovani v ulici Masarykova
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Uprava organizace dopravy na k¥iZovatce ulic Zizkova x Na Ostrové — navrh na zmény
fizeni dopravy a vodorovného znaceni uli¢nich prostor byl vyhodnocen v poméru 17:13 ve
prospéch vyslednice hybnych sil, a proto je doporuceno upravit zna€enim situaci podle nadvrhu
autora. Znacnou vyhodou je snadna Uprava zpétné do plivodniho stavu, pokud by se feSeni

nesetkalo s uspéchem. Vysledek analyzy je uveden na obrazku K12.

Cena za realizaci

Nespokojenost
s dopravnim fefenim

Mozne komplikace

ZmenSeni rizika nehody T

Stavebni zasah do

Pomeérné snadne reSeni L.
funkéniho celku

Zajisténi veskerych
povoleni k Upravam

Mensi nutnost
predvidat chovani

Obrizek K12 Sily ovliviiujici navrh tipravy Fizeni dopravy v ulici Zizkova

Zdroj: autor

Stavebni upravy kriZovatky ulic Nadrazni x Haviiska — analyzou byl zjistén pomér
vyslednic sil 18:18. Autor navrhuje zminén¢ opatieni aplikovat pouze v piipadé mensi Gi¢innosti
zbylych opatfeni. Dopravni situace by v mist¢ méla po zménach na dopravni siti znovu
analyzovana a po vyhodnoceni, Ze nedochazi k vyznamnéj$im odchylkdm od JR piipadn&
zanechana po zvazeni v ptivodnim stavu. Piehled pasobicich sil na ndvrh je uveden na obrazku

K13.
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Prehlednost feSeni Cena za realizaci

Piesmérovani proudl chodcli

Zlep3eni prijezdu vozidel na dal3f pfechod

ZmenSeni rizika vzniku nehod BT L e © It

dopravy
Zmenseni ¢asovych Vyznamne dopravni
nerevnomernosti omezeni v dobé& uprav
Mensi nutnost predvidat Bl el
chovani

[ Vislednicesilprois ] [ Vislednicesilproti 18]
Obrazek K13 Sily ovliviiujici navrh na upravu kiizovatky ulic Nadrazni x Havifska

Zdroj: autor
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