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ANOTACE

Cilem této bakalaiské prace je na zaklad¢ provedeného dotaznikového Setfeni zanalyzovat
a vyhodnotit ochotu / okolnosti vyuzivani nakladnich jizdnich kol pro osobni potifebu jako

alternativu k osobnimu automobilu (nakupy, pieprava naklada apod.).

Vyhodnotit kritéria, kterd tuto ochotu podmitiuji. Porovnat situaci v Ceské republice se
zahrani¢im. Navrhnout prostfedky pro zvySeni atraktivity a motivace vyuzivani ndkladnich kol

v bézném Zivots.

KLICOVA SLOVA

nakladni kolo, vyuziti, dotaznik, prizkum

TITLE

Analysis of usage cargo bikes for personal needs

ANNOTATION

The purpose of this bachelor thesis is to analyze and evaluate the willingness / circumstances
of using cargo bicycles for personal needs as an alternative to the car (shopping, transportation
of goods, etc.) based on a survey.

To evaluate the criteria that condition this willingness. To compare the situation in the
Czech Republic with abroad. To propose means for increasing the attractiveness and motivation

for using cargo bikes in everyday life.

KEYWORDS

cargo bike, usage, questionnaire, survey
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UVOD

V dnesni dynamické dobé¢, kterd se postupné stale vice ubira smérem dlouhodobé udrzitelnosti
ve vSech oblastech Zivota a tim tak i na poli dopravy, pfedstavuje ndkladni kolo vhodny
dopravni prostiedek, korespondujici s myslenkou dlouhodob¢ udrzitelného zptisobu dopravy.
Tento dopravni prostiedek nabizi svym uzivatelim efektivni zptsob pfepravy zejména na
uzemi velkych mést. Spolehlivé poslouzi svému uzivateli k Gcelné a pohodIné piepravé jeho

samotného, ale zaroven i k prepravé nakupt, déti, ¢i dalSich komodit.

Cilem této bakalaiské prace je zanalyzovat soucasnou miru vyuzivani nakladnich kol na tizemi
Ceské republiky a vyhodnotit okolnosti vyuziti ndkladniho kola pro osobni potieby obyvatel,
jakoZto moZnou alternativu k osobnimu automobilu. Odhalit podminky a situace, za kterych by
byli lidé ochotni zacit vyuzivat nakladni kolo a navrhnout prostfedky pro zvyseni atraktivity
a motivace k vyuzivani nakladnich kol v bézném Zivot¢. Zjistit iCely vyuziti tohoto dopravniho
prostfedku a situace, za jakych je vyuzivan a zanalyzovat soucasnou miru vyuzivani nédkladnich
kol ve svété. Pro analyzu souéasného stavu vyuzivani nakladnich kol na izemi Ceské republiky
a celkové ochoty obyvatelstva k vyuziti ndkladniho kola a odhaleni situaci a podminek, za
kterych by obyvatelé¢ byli ochotni nakladni kolo vyuzit bude pouzit priizkum, ktery bude

realizovan pomoci dotaznikového Setfeni provedeného samotnym autorem.

V teoretické ¢asti této bakalaiské prace bude nejprve specifikovano, co je to ndkladni kolo.
Nadale bude provedena analyza soucasného stavu vyuzivani nakladnich kol na izemi né€kolika
evropskych stath. Praktickd ¢ast této bakalafské prace bude orientovana na vyhodnoceni
vysledkl dotaznikového Setfeni provedeného samotnym autorem. Zavérecna €ast prace bude
vénovana navrhiim konkrétnich prostfedkl a opatieni, ktera by napomohla ke zvySeni miry

atraktivity a motivace obyvatelstva k vyuzivani ndkladnich kol v béZzném zivoté na Uzemi

Ceské republiky.

12



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU POSTAVENI
NAKLADNICH KOL NA DOPRAVNIM TRHU

1.1 Nakladni kolo

Nékladni kolo je jizdni kolo, které je konstruovano, popft. upraveno pro piepravu nakladu. Tato
kola se obecné vyznacuji del$im rozvorem a robustnéj$im ramem oproti klasickym jizdnim
koltim, z davodu dosazeni vy$§i nosnosti. Jsou vybavena pifepravnim boxem, ¢i nosnikem,
uréenym k ulozeni nakladu. Tyto nosniky mohou byt umistény pfed nebo za samotnym fidicem.
Nékladni kola mohou byt vyuzivana ke komer¢nim ucelim jako prostfedky k dorucovéni
zasilek. Pomineme-li vyuziti pro komer¢ni Géely a zaméfime se na osobni sféru jejich vyuziti,
pak jsou nejCastéji vyuzivana pro piepravu déti, potravin, pravidelnych rodinnych nakupt
a k prepravé dalsiho zbozi, ¢i jako dopravni prostiedek vyuzivany ke kazdodennimu dojizdéni

do zamé&stnani. (Sykes, 2023)

1.2 Historie nakladniho kola

Nékladni kolo, podobné jako klasické jizdni kolo, mé bohatou historii a za dobu své existence
si proslo znaénym vyvojem. Nejcastéji byla vyuzivana jako kola feznickd, kola mlékarenska
nebo kola pekatska. NejcastejSim vyuzitim nakladniho kola pro komercni Gcely bylo vyuziti
V poStovnich sluzbach pro dorucovani listovnich a balikovych zésilek. VyuZivani ndkladnich

kol pro realizaci poStovnich sluzeb pietrvalo dodnes. (Kirkels, 2016)

1.3 Kolo jako dopravni prostiedek

V dnesni dob¢ je jizda na kole vnimana spiSe ze sportovniho a rekreacniho uhlu. Historicky
bylo jizdni kolo vSak vyuzivano pfedev§im K ucelné prepravé. V poloviné minulého stoleti
zaujimalo jizdni kolo v mnoha statech Evropy roli klicového dopravniho prostifedku, ktery
zaznamenal pad az s nastupem masového automobilismu. Dnes se kola postupné vraci do ulic
mést, jako individualni dopravni prostfedek, oblibeny zejména pro svou prostorovou
nenarocnost, Setrnost k Zivotnimu prostiedi a neziidka i rychlost ve srovnani s automobilovou
dopravou. Mnoha rodinam slouzi kolo jako nahrada osobniho automobilu, v tomto piipadé
vétSinou hovofime o nakladnim kole.

(Filler, Motyl, 2018)
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Unit sales in thousands

1.4 Analyza souc¢asného stavu vyuzivani nakladnich kol v jednotlivych
statech

1.4.1 Némecko

Némecko v poslednich letech zaznamenalo vyrazny narist poctu nakladnich kol v provozu.
S tim jdou ruku v ruce také prodeje nakladnich kol na izemi Némecka, které jsou znadzornény
pomoci grafu na Obrazku 1. V roce 2016 bylo v Némecku prodano 15 000 kusti nakladnich kol.
O 4 roky pozdéji v roce 2020 tyto prodeje stoupli na vice nez 100 000 kusti za uplynuly rok.
Z pruizkumu pramyslového sdruzeni Zweirad-Industrie-Verband (ZI1V) vypliva, ze oproti
ptedchozimu roku 2019 byl zaznamenam 36 % narust prodeji. Stale vice téchto kol je

zakoupeno samotnymi domacnostmi a vyuzivano k osobnim potiebam. (Reid, 2022)

212.8

200

50

2018 2019 2020 2021 2022

@ with motor support @ without motor support

Obrazek 1- Prodeje nakladnich kol v Nemecku

Zdroj:(Statista Research Department, 2024)
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Némecko se v poslednich letech snazi podporovat trend vyuzivani nakladnich kol. Spolkova
zem¢ Badensko-Wiirttembersko diive dokonce nabizela dotaci ve vysi az 4 000 eur na nakup
nakladniho elektrokola. Tato dotace byla vSak poskytovana pouze na nakup kola pro komer¢ni

teely. (Reid, 2022)

Na novy trend vyuzivani nakladnich elektrokol v¢as zareagoval i némecky automobilovy
vyrobce Volkswagen, ktery v roce 2018 ptedstavil sviij prvni koncept ndkladniho elektrokola
nazvany eBike Cargo3. Vyrobce se tak snazi drzet krok s vyvijejicimi se dopravnimi trendy
a udrzet si tak postaveni jednoho z nejvétSich vyrobceti dopravnich prostiedkli na svétovém trhu.

(Gottschalck, 2022)

V letech 2017, 2019 a 2021 byl v Némecku uskute¢nén prizkum Fahrrad-Monitoring,
zabyvajici se nazorem lidi na cyklistickou dopravu. Soucasti tohoto prizkumu je od roku 2017
1 sekce tykajici se vyuzivani nakladnich kol. Tento prizkum je zaméten na vyuziti kol pro
osobni potieby obyvatel. Vysledky prizkumu vypovidaji o tom, Ze povédomi o ndkladnich
kolech mélo v roce 2017 pouze 38 % obyvatel, v roce 2019 jiz 52 % a v roce 2021 jiz 63 %.
Z toho lze vy¢ist zna¢ny nartist povédomi o nakladnich kolech, ktery je spojen i s rGstem trhu

nakladnich kol v Némecku. (Cargobike.jetzt, 2022)

Cast populace, fadici se k odptircim nékladnich kol, uvedla jako nejéastéjsi diivod nezajmu
0 vyuziti nakladniho kola vlastnictvi osobniho automobilu ¢i jiného motorového dopravniho
prostiedku. Jako dalsi piekazka se ukazala pfiliSna objemnost kola nebo absence parkovacich
a uloznych prostor pro kolo a skepticismus ohledné jeho ucinnosti. V neposledni fadé
respondenti uvadeéli jako prekazku ve vyuZiti ndkladniho kola jeho vysokou pofizovaci cenu.

Tyto divody a Cetnost jejich uvedeni zobrazuje graf na Obrazku 2. (Cargobike.jetzt, 2022)
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Riziko kradeze nakladniho kola je pro mé pfilis
vysoké

e 7%
Jesté jsem nevyzkousel nakladni kolo [ 11%

Design nakladnich kol povaZuji za neatraktivni I 11%

Nehodi se do oblasti mého bydlisté z
geografickych dlvodu (hornaty terén, prilis
Moznosti nakladniho kola jsou pro mé prilis
omezené (pomala pfeprava, mala nosnost)

BN 14%
N 16%
Jizda na nakladnim kole je pro mé nekomfortni [ 20%

Pofizovaci cena kola je pro mé piilis vysoka [ 24%

Tento druh prepravy je dle mého nazoru
neefektivni

Nedisponuji dostatecnym tloZznym prostorem,
kde parkovat kolo

Nékladni kolo je pro mé pfilis objemné NN 36%

K pfepravé vyuzivam osobni automobil nebo jiné
motorové vozidlo

. 27%
. 28%

I 61%

(pozn. kazdy respondent mél moznost vicenasobné odpovédi)
Obrdzek 2 - Divody nevyuziti ndkladniho kola uvedené respondenty prizkumu Fahrrad-Monitor 2021

Zdroj: vlastni zpracovani dle (Fahrrad-Monitor, 2021)

Web cargobike.jetzt nabizi k nahlédnuti seznam mést, ve kterych jsou aktualné dostupné sluzby
sdileni ndkladnich kol. Na tomto seznamu se aktualné nachazi 237 némeckych mést a obci, ve
kterych je k dispozici celkem 302 nabidek sdilenych nékladnich kol. Tyto nabidky jsou urceny
pro Sirokou vefejnost, a tak se kazdy némecky obCan muze stat uzivatelem téchto sluzeb.

(Cargobike.jetzt, 2024)

Tento seznam poskytuje sdruzeni Zukunft-Fahrrad, coz je sdruzeni spole¢nosti ze vSech oblasti
cyklistického primyslu. Sklada se z vice nez devadesati ¢lentl, kterymi jsou poskytovatelé
sluzeb, vyrobci, prodejci a dodavatelé. Toto sdruzeni zastupuje z4jmy inovativniho
cyklistického primyslu v Némecku a celkové podporuje cyklistickou dopravni politiku.

(Zukunft-fahrrad.org, 2024)
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1.4.2 Francie

Ve Francii se nakladni kola objevila jiz na pocatku 20. stoleti. Elektromobilita rozvijejici se
Vv poslednich letech jim vSak dala novy impuls k rozvoji a francouzsky trh nakladnich kol rychle
roste. Podle studie Les Echos z roku 2021 byl ve Francii meziro¢né zaznamenam narist prodeji
nakladnich kol o 45 %. K tomuto narastu ptispiva i trend poslednich let, kdy kuryrni sluzby
stale vice vyuzivaji ndkladni kola k realizaci doru¢ovani na posledni mili. Mistni politika se
stavi k vyuzivani nakladnich kol pozitivné a motivuje ob¢any k jejich vyuziti. Béhem pandemie
COVID-19 zaznamenal celosvétovy dopravni trh Gipadek. Paradoxné vSak nastartovalo praveé
odvétvi nékladnich kol, které v té dob¢ zacalo jesté markantnéji vzkvétat. Zpopularizoval jej
jednak vyrazné€ vyssi zdjem o komeréni dorucovani zbozi pfimo domi, tak i fakt, Ze vyuzivani

méstské hromadné dopravy se stalo rizikovym. (MonteDuVélo.com, 2023)

V dne$ni dobé¢ existuje ve Francii mnoho z4jmovych skupin, zabyvajicich se propagaci tohoto
alternativniho zpisobu dopravy, které se snazi zvySit povédomi obyvatelstva v odvétvi
nakladnich kol, a usnadnit tak lidem ptfechod na tento zptisob dopravy. Francie v poslednich
letech projevuje znacny zajem o prehodnoceni zpisobi cestovani ve méstech a vydava se
smérem veEtsi udrzitelnosti formou vyuZzivani ndkladnich kol. Nékladni kola tak ptedstavuji

nosné pilife budouci méstské zelené logistiky. (MonteDuVélo.com, 2023)

Za poslednich 5 let si francouzské domacnosti pofidili v souctu vice nez 10 miliont jizdnich
kol, v tomto mnozstvi pfedstavovala v§ak nakladni kola pouze zlomek. Dle narodniho institutu
pro statistiku a ekonomické studie (INSEE) v roce 2022 vyuzivalo cyklistickou dopravu
k cestovani mezi domovem a praci vice nez 700 tisic Francouzl. Navzdory politice podporujici
cyklistickou dopravu stale velka ¢ast obyvatelstva projevuje neochotu k jejimu vyuzivani, a to
zejmeéna kvili pocitu zranitelnosti na dopravnich komunikacich. Tuto pfekazku se francouzska
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dopravu. (Commissariat général au développement durable, 2022)
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Udaje z Observatoire du Cycle z roku 2021 poukazuji na to, e francouzsky trh s jizdnimi koly
je velmi dynamicky a zaznamenava vysoky obrat piesahujici 3,4 miliardy eur. V roce 2021 bylo
ve Francii proddno 2,7 miliond jizdnich kol. Na Obrazku 3 je zndzornén pomér prodeju
osobnich automobili a jizdnich kol ve Francii v letech 2005-2021. Pfi srovnani miry vyuziti
nakladniho kola a klasického jizdniho kola jednoznacné vitézi kolo ndkladni. To je vice
vniméno jako ucelovy dopravni prostiedek, a tak ho jeho majitel jiz pti koupi planuje vyuzivat

na pravidelngj$i bazi nez kolo jizdni. (Commissariat général au développement durable, 2022)
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Obrdazek 3 - Vyvoj prodejit osobnich automobilii a jizdnich kol ve Francii napric lety

Zdroj: (Observatoire du Cycle, 2021) (Pteklad vlastni)

Jednim z klicovych faktord pro vyuziti cyklistické dopravy je cestovni vzdalenost. Zatimco
v okruhu do 5 kilometri vyuziva cyklistickou dopravu pouze 5 % populace, v ptipadé
ptekroceni této hranice je to jiz pouze 1 %. Podle Annual Census surveys z let 2015 a 2020 se
mezi témito lety vzdalo osobnich automobili a pieslo k vyhradné cyklistické doprave vice nez
150 tisic Francouzl. Tento vyvoj byl pozorovan zejména v méstskych aglomeracich, kde je
vyuzivani cyklistické dopravy dvakrat vyssi. (Commissariat général au développement durable,

2022)
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Jizdni kolo a specialn¢ to ndkladni mé ve Francii stale daleko k sesazeni osobniho automobilu
Z prvni pficky, jakozto nejpouzivanéjSiho dopravniho prostfedku. Smysleni francouzské
populace nad jizdnimi koly je orientovano na odvétvi sportu ¢i traveni volného ¢asu. Tomu by
mohla v budoucna pomoci pravé nakladni kola, ktera se snazi poskytnout alternativu
k osobnimu automobilu. Cesta k nakladnimu kolu u vétSiny uzivatelti vede prave pies klasické
jizdni kolo. Dle prizkumi CGDD/SDES, Environment Platform zroku 2021 by bylo
14 % Francouzi ochotno vymeénit svlij osobni automobil za jizdni ¢i ndkladni kolo pfti
vybudovani hustsi a bezpe¢né&jsi sité cyklostezek. Dalsim faktorem piispivajicim k popularizaci
vyuzivani téchto kol by bylo ziizeni piij¢ovny v okoli jejich bydlisté. Dalsich 16 % respondentt
by si jizdni ¢i nakladni elektrokolo pofidilo pti poklesu jeho pofizovaci ceny. (Commissariat

général au développement durable, 2022)

1.4.3 Nizozemsko

V Nizozemsku cyklisticka doprava vzkvéta jako v malo zemich svéta. Tamni vlada podporuje
rust cyklistické dopravy jiz od sedmdesatych let minulého stoleti a nyni v tom nadale pokracuje
svym programem Tour de Force. Cilem tohoto programu je v horizontu let 2017 az 2027 navysit
pomér vyuZiti cyklistické dopravy v Nizozemsku o 20 %. Vlada se snaZi motivovat své
obyvatele pomoci finan¢nich odmén, kterymi jsou napt. ptispévky ve vysi 19 centl za kazdy
ujety kilometr pfi dojizdéni do zaméstnani, ktery je pfekonan pomoci jizdniho kola. Dale

poskytuje danové tlevy na nakup nebo pronajem jizdniho kola. (Bontje, 2024)

V roce 2022 byl proveden priizkum zabyvajici se mapovanim nizozemského trhu dopravnich
prostiedki, do kterého spadaji i ndkladni kola. Tento priizkum je provadén kazdoro¢né a v roce
2022 byl proveden spolecnosti Stichting BOVAG-RAI Automobiliteit. Z tohoto prizkumu
vyplyva, ze v roce 2022 se v Nizozemsku prodalo 8 901 kusti nakladnich kol. Pfi srovnani
téchto prodeji, S prodeji za stejné obdobi, uskutecnénych v Némecku se toto ¢islo jevi jako
pomérné nizké. V Némecku za rok 2022 bylo proddno dle ZIV konkrétné 212 800 kust
nakladnich kol. Tento rozdil Ize ¢astecné opodstatnit skute¢nostmi, ze Némecko disponuje
pétkrat vétSim pocétem obyvatel a neni v ném zakoifenéna cyklisticka kultura tak hluboce, jako
je tomu v Nizozemsku, tudiz trend nakladnich kol v Némecku je ve svém rozpuku a prodeje se
jesté nestacily ustalit. Nicméné v Nizozemsku existuje vice nez 30 riznych vyrobct nakladnich
kol, ktefi nezavisle na sobé zpochybiiuji data, tykajici se prodejii nakladnich kol za rok 2022,

zvetejnény spolecnosti Stichting BOVAG-RAI Automobiliteit. Vyrobci tvrdi, zZe zvefejnéna
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hodnota je ve skutecnosti hluboko pod realnymi prodeji. Na zéklad¢ dat poskytnutych vyrobci
nakladnich kol se odhaduje, ze skute¢né prodeje nédkladnich kol v Nizozemsku za rok 2022 ¢ini
kolem 40 tisic kust. Srovnani hodnot prodeji dle zminéného prizkumu a dle vyrobctl je

znazornéno grafem na Obrazku 4. (Sluijsmans, 2023)
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Obrazek 4 - Pocet prodanych nakladnich kol v Nizozemsku za rok 2022

Zdroj: vlastni zpracovani dle (Jos Sluijsmans, 2023)

Dle dat Netherlands Institute for Transport Policy Analysis Nizozemci vyuzili v roce 2019
cyklistickou dopravu pfiblizn€ pro ¢tvrtinu svych cest. Nejdelsi trasy ujeté na jizdnich kolech
jsou realizovany za ucelem rekreace, ty nejkratsi za ucelem pravidelnych nakupt. Podobné jako
Vv ostatnich zemich Evropy i v Nizozemsku je nejvyznamnéjSim konkurentem jizdniho kola

osobni automobil. (Haas, Hamersma, 2020)

Obyvatelé, ktefi nejsou drziteli fidi€ského opravnéni vyuZzivaji cyklistickou dopravu ve vétsi
mife. Na dlouhé vzdélenosti jako dopravni prostfedek vitézi osobni automobil. Zlstava tu vSak
nevyuzity potencial jizdnich a nakladnich kol v podobé¢ kratSich vzdalenosti. V roce 2019 byla
tretina vSech cest, realizovanych pomoci osobniho automobilu, krat§i nez 5 km. Tyto cesty
predstavuji nejcastéji pravidelné cestovani v okoli bydlistg, jako jsou napf. cesty do zaméstnani,
Skol, do obchodi nebo za sluzbami. Prave tyto cesty lze jednoduSe realizovat pomoci jizdnich
¢1 nékladnich kol a zamezit tak zbytecn€ vysoké mife individudlniho automobilismu. V roce
2018 bylo v Nizozemsku vlastnéno pfiblizné 22,9 miliont jizdnich kol, pfi poctu obyvatel
17,2 milionu. V ptepoctu to vychazi piiblizné na 1,3 jizdniho kola na kazdého obyvatele a tim

se Nizozemsko fadi na prvni pficku v Zebfi¢ku poctu jizdnich kol na jednoho obyvatele.
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Pouze malé procento téchto kol je ve skutecnosti nakladnich, ale tato data pomahaji pochopit
nahlizeni Nizozemctl na cyklistickou dopravu. Ta je zde hluboce zakotfenéna a 1idé ji vnimaji
jako plnohodnotny zptisob dopravy. To vytvaii skvélé podminky pro dalsi rist trhu ndkladnich
kol. (Haas, Hamersma, 2020)

1.4.4 Dansko

V Dénsku je cyklistickd kultura velmi rozvinutd. Dansko podobné jako Nizozemsko se od
ostatnich statli Evropy lisi v celkovém vniméani jizdniho kola. Danové spojuji jizdni kolo se
svobodou pohybu, zdravim a efektivitou piepravy. Jiz vroce 2014 studie zabyvajici se
vlastnictvim nakladnich kol v Kodani uvedla, Zze 30 % méstskych rodin s détmi vlastnilo
alesponi jedno nakladni kolo. Hlavnim divodem byla pieprava déti pomoci nakladnich kol,

ktera je na uzemi Danska pomérné béznou zalezitosti. (Mikkelsen, Morten, 2014)

Obchodni tetézec Cykelexperten, ktery sidli v hlavnim mésté Kodani, shromézdil data svych
prodejli ndkladnich kol v Dansku v letech 2019 az 2021. V roce 2019 jeho prodeje €inili
1 384 kusu. Prodeje za rok 2020 meziro¢né vzrostli pouze mirné, ale v roce 2021 prodeje
V porovnani s ptedchozimi lety rapidné vzrostli. Tyto prodeje jsou znazornény na Obrazku 5.
Dansky fetézec prodal za rok 2021 celkem 2 423 kust néakladnich kol. V téchto prodejich
nejsou zapoc€itdny kusy zakoupené u konkuren¢nich prodejcii a také kusy zakoupené
Vv zahrani¢i, takze celkova hodnota vSech prodeji v zemi je pravdépodobné jesté vyssi.

(Hojgaard, 2023)
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Obrdazek 5 — Prodeje nakladnich kol retézce Cykelexperten napric lety

Zdroj: vlastni zpracovani dle (Ulla Hejgaard, 2023)
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Béhem pandemie COVID-19 bylo zaznamenano, ze domdacnosti zacali ve velkém nakupovat
jizdni a ndkladni kola. Tim se trh nékladnich kol docasné nasytil a Vv prodejich lze sledovat
meziro¢né¢ mirny pokles nebo stagnaci uvedl Kim Holmgaard ze spolecnosti Dans Cykelsalg,
ktera se zabyva prodejem elektrokol na celém uzemi Danska. Ve méstech lidé ndkladnimi koly
nahrazuji své osobni automobily, pficemz Se jedna o ekologické feseni, které napomaha kvalité
ovzdusi ve méstech a celkovému zdravi obyvatelstva, prameniciho ze zdravi prospéSného
pohybu. Zaroven se jednd o feSeni ekonomické, jelikoz pofizovaci cena nakladniho kola je
vyrazné niz§i oproti cen¢ osobniho automobilu a stejné tak naklady spojené s jeho provozem.
(Hojgaard, 2023)

Kenneth @hrberg Krag a Malte Emborg Vinding, jakozto feditel a mistopiedseda danské
cyklistické federace Cyclistforbundet v Kodani v roce 2023 uvedli, ze za pouhé Ctyfi roky
vzrostl pocet ndkladnich kol pohybujicich se na kodanskych cyklostezkdch o 66 %. Tato data
téZ uvadi zpravy o mobilité¢ vydané kodaniskym magistratem z roku 2023. (Krag, Vinding,
2023)

Kodan je svétove proslula jako nejvetsi cyklistickd metropole svéta, aby tomu tak zustalo, je
tieba v tomto zajmu ¢init potiebna politicka rozhodnuti a nadale podporovat rozvoj cyklistické
dopravy na Gizemi mésta. Jednim z klicovych nedostatki, tykajicich se provozu nakladnich kol,
je naprosty nedostatek parkovacich mist. Podle kodanského magistratu bylo v roce 2023 na
uzemi mésta provozovano piiblizné€ 40 tisic nakladnich kol. Pfi¢emZ pocet parkovacich mist

pro tato kola ¢inil pouhych 152. (Krag, Vinding, 2023)

1.45 Ceska republika

V Ceské republice jsou nékladni kola k vidéni na ulici jen velmi ziidka. Vétsinové vyuziti
téchto kol je ke komerénim ucelim. Piesto se vSak najdou uzivatelé nékladnich kol, ktefi je
vyuZivaji pro své vlastni potfeby. Jednad se pfedev§im o nadSence tohoto typu dopravniho
prostiedku nebo nadSence do cyklistické dopravy obecné, kterym nékladni kolo otevielo nové
moznosti ve smyslu piepravy potfebného néakladu ¢i déti a umoznilo jim tak upozadit
v Ceské republice tak popularni individualni automobilismus. Tito jedinci se tak stavaji prvnimi
vlaStovkami v cesté¢ za CistSim ovzduSim, snizenim zbytecného hluku a dlouhodobé

udrzitelnym zplisobem dopravy. (Motyl, 2023)
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Zatimco v sousednim Némecku piekonali prodeje nakladnich kol hranici 200 tisic kust za rok,
v Ceské republice se takové oblibé netési. Zde se stale jednd o raritni dopravni prostedek.
Evropsky trend velkych mést v oblasti mikromobility se vydava smérem transformace mést
tvofenych pro auta k méstim tvofenym pro lidi. Ceska republika v tomto vyvoji pomérné
zaostava, a i ve velkych méstech je individualni automobilova doprava vyuzivana v daleko vétsi
mife nez ta cyklisticka. Nakladni kola vSak poskytuji skvélou moznost pfepravy na izemi mésta

a v mnoha situacich dokazi plnohodnotné nahradit osobni automobil. (Vysypal, 2024)

Bretislav Hanzel, spoluzakladatel prvni specializované prodejny a pij¢ovny ndkladnich kol
v Ceské republice, sam néakladni kolo vyuZiva na denni bazi. V pouZivani nakladniho kola
spatfuje svobodu, flexibilitu a rychlost piesunu. Pfi pfepravé na tzemi mésta do vzdalenosti
20 kilometri mu nékladni kolo poskytuje stoprocentni ndhradu automobilu. Nakladni kolo
vyuzivéa k prepravé déti a pravidelnych ndkupt potravin a vnimd jej jako skute¢né uzitné
vozidlo. Tento pfistup se snazi propagovat i mezi svymi zakazniky a stavi se tak do role jednoho
z prikopnikil vyuZivani nékladnich kol v Ceské republice. Pravé pieprava déti a pravidelnych
rodinnych nakupti jsou jedny z nejcastéj$ich vyuziti nakladnich kol i mezi dal§imi uzivateli.
Bietislav Hanzel téZ uvadi, Ze v oblasti nékladnich kol vidi obrovsky potencial a Cesky trh
nakladnich kol je z hlediska jeho objemu teprve na svém prvopocatku. Pro Sirokou vefejnost se
jedna o novy a mnohdy Upln€ neznamy produkt, ktery si na ¢eském trhu musi teprve vydobyt
svou pozici. Na datech ze sousedniho Némecka i1 dalSich evropskych zemi, 1ze vidét stale
rostouci prodeje nakladnich kol. Podminky k aplikaci nakladnich kol v Ceské republice jsou
pfiznivé, stejné tak postoj obyvatel k cyklistice, 1ze tedy ocekavat postupny vyvoj a rozsifeni
téchto kol mezi vetejnosti. Jednim z hlavnich diivodl odporu vyuzivani jizdnich a nakladnich

kol u nas je Casta absence vhodné dopravni infrastruktury na uzemi mést. (Vysypal, 2024)

Pfi srovnani poc¢tu prodeju a vypujcek nakladnich kol ¢eské spolecnosti Cargo Bike Daddy, jeji
prodeje znatelné pievySuji vypujcéky. Vzhledem k pomérné vysokym pofizovacim cenam
nakladnich kol se vefejnost zdraha jejich pofizeni, i pfesto vSak prodeje ve srovnani
s vypijckami vedou. Kratkodoba vypujcka je jedna z cest, jak poskytnout vefejnosti moznost
vyzkouseni nakladniho kola a otevird tak dvefe k novym potencidlnim kupciim. Dosavadni
zkuSenosti tohoto prodejce ukazuji, ze osobni vyzkouseni nakladniho kola potencionalnim

kupcem je ¢asto podminka samotného nakupu. Kratk4 testovaci jizda pfed ndkupem zéajemci
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neposkytne uplny obraz o celkovém potencidlu ndkladniho kola a neodhali tak vSechny
moznosti jeho vyuziti, jako je tomu u vyplj¢ky na né€kolik dni. Béhem nékolika dni jeho
pouzivani se zajemce lépe sezndmi se samotnym ndkladnim kolem a Sirokym spektrem jeho

vyuziti a vznika u néj vyssi Sance na souziti s timto druhem dopravy. (Vysypal, 2024)

V soucasnosti jsou nakladni kola k vidéni spiSe v zapadoevropskych meéstech, kterd maji
rovinaty profil a cyklisticky pfivétivou infrastrukturu. I proto jsou hlavnimi vyrobci nakladnich
kol zemé jako je Dansko, Svédsko nebo Némecko. V poslednich letech se ale postupné za¢inaji
objevovat i u nés a jejich pocet postupné roste. Jakub Ditrich, ktery je manazerem spolecnosti
EKOLO a sam nadSenec vlastnici a vyuzivajici nakladni kolo, na konci roku 2020 odhadoval,
7e v Cesku by se nakladni kola mohla dostat do b&Zného provozu v roce 2025. Tento odborny
odhad vychazel z jeho aktualnich znalosti trhu s elektrokoly a dat o prodejich a vyuzivani
nakladnich kol v Némecku. Uvedl, ze dle jeho vlastnich zkuSenosti je vtomto odvétvi
Ceska republika oproti sousednimu Némecku zhruba o &tyfi roky pozadu. Dle tohoto odhadu
by mély prodeje ndkladnich kol v roce 2025 ¢init 8 % z celkovych prodeju vsech elektrokol.
Dnes s odstupem casu lze fici, ze se tento odhad jevi jako optimisticky. Aktualné se na uzemi
Ceské republiky nachézi fada uZzivatelii ndkladnich kol, ale nelze fici, Ze se nédkladni kola stala
béZnou soucasti provozu. Stale se jednd o mirné€ netradi¢ni zplisob pfepravy a ndkladni kolo

nelze spatfovat bézné na ulicich ¢eskych mést kazdy den. (Jirkt, 2020)

1.4.6 Zhodnoceni sou¢asné miry vyuzivani nakladnich kol ve svété

V poslednich letech mira vyuzivani nakladnich kol stale roste. Jedna se o rlst jak v komerénim,
tak 1 v soukromém sektoru. V komer¢nim sektoru jsou nakladni kola ¢asto vyuzivana
k dorucovani zasilek na uzemi velkych mést, tedy v prostfedi, ve kterém maji co nabidnout

a jejich vyuziti je relevantni v porovnani s doru¢ovanim zasilek pomoci dodavkovych vozidel.

NejcastejSim vyuzitim nakladnich kol pro osobni potfeby obyvatel je pteprava pravidelnych
nakupt ¢i jiného materidlu a dale preprava déti do Skol. Pfeprava déti ndkladnimi koly je hojné
vyuzivéna zejména ve statech severni Evropy, kde je pomérné béZnym jevem a je realizovana

uz fadu let.
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Nakladni kola nachazi uplatnéni i v lokalitich mimo velka mésta, jedna se vSak o jejich
mensinové vyuziti, jelikoz ve velkych méstech maji podstatné vyssi potencidl. Jejich obyvatelé
si je oblibili kvuli jejich praktickému vyuziti a efektivité i pruznosti prepravy. Ruku v ruce
S témito vlastnostmi jdou i1 nizké provozni naklady a celkova ekonomicka vyhodnost této

dopravy.

Jednou z nejcastéjSich piekazek ve vyuzivani nakladnich kol je jejich pomérné vysoka
pofizovaci cena. Pfi srovnani naklad na provoz nékladniho kola a osobniho automobilu lze
zjistit, ze nékladni kolo ma celkové provozni ndklady markantné€ nizsi, a tak se jeho potfizovaci
cena ztraci praveé v jeho nizSich narocich na provoz. Pti uvédomeéni, ze nakladni kolo na izemi
mésta poskytuje viceméné plnohodnotnou nahradu osobniho automobilu, se jevi jako vhodna

investice.

ZvySujici se z4jem o ekologii a celkovou distotu zivotniho prostfedi v poslednich letech
napomaha vyuzivani nakladnich kol. Jejich provoz je ¢isty a ekologicky nezavadny a diky tomu
se nakladni kolo stava popularnim dopravnim prosttedkem zelené smyslejicich jedinci.
U mladsich generaci stale vice mizi lhostejnost k Zivotnimu prostiedi a projevuje se jejich
zajem o zeleny zpusob piepravy, a tak se zvySuje i popularita nakladniho kola jako dopravniho
prostfedku. Zejména v sousednim Némecku zaZivaji nakladni kola v poslednich letech velky
rozmach. V roce 2022 piekonala dokonce hranici 200 tisic prodanych kust. Ve srovnani

S predchozimi roky se tak jedna o vyznamny narist poptavky po tomto produktu.

Jednim z divodii nizké poptavky po nakladnich kolech na tizemi Ceské republiky je
pravdépodobné i1 nedostate¢nd informovanost laické vefejnosti o tomto druhu dopravniho
prostiedku. Spousta Cechli nemusi mit viibec pfedstavu o tom, co je to nakladni kolo anebo ho
mohou povazovat za technicky vystielek, ktery dle jejich nazoru nemtiZze najit uplatnéni na
dopravnim trhu. Celkové propagace nékladnich kol a sezndmeni vefejnosti s moznostmi jejich
vyuziti by pravdépodobné zvysila zajem o jejich pofizeni a mira jejich vyuziti by zacala

pozvolna narustat.

25



Sousedni Né&émecko ma srovnatelné geografické podminky a hornatost terénu
s Ceskou republikou. I pies tyto pomé&mé srovnatelné podminky viak oproti Ceské republice
vV Némecku pieprava pomoci nakladnich kol vzkvétd. Nésledujici prizkum realizovany
prostiednictvim dotaznikového Setfeni si klade za cil zanalyzovat situace, ve kterych by byli
obyvatelé Ceské republiky ochotni vyuzit nakladni kolo a zjistit miru jejich sou¢asného vyuzZiti.
Blize identifikovat pii¢iny odporu viiéi vyuzivani nakladnich kol na izemi Ceské republiky

a vyhodnotit kritéria, ktera by pomohla zpopularizovat tento druh dopravy v tuzemsku.
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2 ANALYZA OKOLNOSTI A OCHOTY VYUZIVANI
NAKLADNICH KOL NA UZEMI CR

Tato Cast prace se vénuje vyhodnoceni vysledkii dotaznikového Setfeni provedeného autorem.
Dotaznikové Setieni bylo provedeno s cilem zjistit stavajici miru vyuzivani nakladnich kol na
tizemi Ceské republiky a blize zanalyzovat situace, ve kterych jsou nakladni kola vyuzivana.
Zjistit miru ochoty k vyuziti nakladniho kola a dtvody odporu k jeho vyuziti. Celkové
zanalyzovat postoj ¢eského obyvatelstva k nakladnim kolim a odhalit situace, ve kterych by
byl Cesky spotiebitel ochoten vyuzit nakladni kolo. Z tohoto dotaznikového Setfeni zaroven

vyhodnotit faktory podmifiujici zlep$eni miry vyuziti nakladnich kol na uzemi Ceské republiky.

Dotaznikové Setieni bylo provedeno on-line formou s vyuzitim platformy Google Forms, ktera
nabizi jak autorovi, tak respondentiim ptivétivé uzivatelské prostieni a poskytuje tak vhodné
podminky pro dany prizkum. Dotaznik byl autorem strukturovan do dvou vétvi, a to na vétev
zamé&fujici se na respondenty, ktefi jiz alesponi jednou vyuzili ndkladni kolo a na vétev,
zaméfujici se na respondenty, ktefi nejsou uzivateli nakladnich kol. Dotaznik byl distribuovan
nejprve mezi nejbliz§i okoli autora, zahrnujici jeho rodinu, pfatele a ostatni studenty
Univerzity Pardubice. Dale byl $ifen prostiednictvim socialnich siti. Jednou z cest Sifeni
pomoci socialnich siti bylo vkladani dotazniku s prosbou o ucast v prizkumu do vefejnych
skupin na platformé Facebook, sdruzujicich se z obyvatel velkych mést. Tyto skupiny tvofili
obyvatel¢é mést jako jsou Praha, Brno, Plzeni, Ostrava, Pardubice, Hradec Kralove,
Ceské Budéjovice, Liberec, Karlovy Vary, Olomouc, Usti nad Labem, Zlin, Caslav

a Kutna Hora.

Pied samotnym dotazovanim byli respondenti seznameni s naprostou anonymitou tohoto
priazkumu, s jeho ¢asovou naro¢nosti fadové nékolika minut a s vyuzitim dat nasbiranych
pomoci jejich odpovédi vyhradné pro tcely této bakalaiské prace. Toto dotaznikové Setieni
probihalo v obdobi od 8.2. do 20.3.2024. Celkové se priizkumu zcastnilo 179 respondentl.
Z téchto 179 nasbiranych odpovédi bylo 6 odpovédi z priizkumu autorem vytazeno, jelikoz byli
pro jeho tcely nepouzitelné. Téchto 173 respondenti se nasledné rozdélilo v poméru 160:13.
Kdy valna vétsina respondenttl, konkrétné tedy 160, odpovédelo, ze nikdy nevyuzili nakladni
kolo. MenSina téchto respondentil, konkrétné tedy 13, se fadi mezi uZzivatele nakladnich kol,
ktefi ndkladni kolo vyuZili alesponi jednou. BliZsi struktura téchto respondentil je rozebrana

Vv ptiloze A.
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2.1 Dopravni navyky respondentii

Tato ¢ast dotaznikového Setfeni byla zaméfena na obecné dopravni navyky respondentd a jejich
vztah k cyklistické dopravé. Pfi zkoumani poméru drziteli fidi¢skych opravnéni a osob
nedisponujicich fidi¢skym opravnénim, bylo zjiSténo, ze drtiva vétSina respondentil je drziteli
fidi¢skych opravnéni. Drzitelem fidi¢ského opravnéni bylo konktrétné 149 osob. Pouze 24 osob
uvedlo, Ze nejsou drziteli fidicského opravnéni. Tento pomér je znazornén na Obrazku 6.
Z tohoto poméru vyplyva, Ze tento prizkum orientovany na cyklistickou dopravu, byl
realizovan prevazné v fadach motoristii a nezamétuje se pouze na socidlni bublinu osob striktné

vyuzivajicich cyklistickou dopravu.

Pomeér osob drzicich a nedrzicich ridicskeé
opravneéni

13,87%

W Drzitelé Fidi¢ského
opravnéni

B Osoby nedisponujici
fidicskym opravnénim

86,13%

Obrazek 6 - Pomér osob drzicich a nedrzicich ridic¢ské opravneni

Zdroj: vlastni zpracovani

Po dotazu, zda respondent vyuZziva cyklistickou dopravu, odpovédélo 103 dotazanych, Ze
cyklistickou dopravu vyuziva. Zbyla ¢ast respondentti, konkrétné tedy 70, odpovédéla, ze
cyklistickou dopravu nevyuziva. Pomér uzivateli a neuzivateli cyklistické dopravy je
znazornén grafem na Obrazku 7. Pfi srovnani vysledkl pfedchozi otazky na drzeni fidi¢ského
opravnéni a stavajici otdzky na vyuzivani cyklistické dopravy, je patrné, Ze pomér osob

vyuzivajicich a nevyuzivajicich cyklistickou dopravu je mnohem vice vyvazeny, nez pomeér
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osob drzicich a nedrzicich tidi¢ské opravnéni. Z téchto dat lze ziskat informaci, ze tada
motoristd neni odptirci cyklistické dopravy a zaroven jsou pfinejmenSim jejimi obCasnymi
uzivateli. To poskytuje dobry zaklad pro alespon ob¢asné vyuzivani nakladniho ¢i kompletniho
pieorientovani Se na tento zpusob dopravy. Mezi fadami motoristll se najdou jisté i ortodoxni
odpurci cyklistické dopravy, ztohoto srovnani vSak plyne, Ze budou zastoupeni spiSe

V mensing.

Pomér uzivatel( a neuzivatell cyklistické
dopravy

B UzZivatelé cyklistické
dopravy

H Neuzivatelé cyklistické
dopravy

Obrazek T - Pomeér uzivatelii a neuzivateli cyklisticke dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani

Po dotazani se na ucel vyuZzivani cyklistické dopravy, byl zjistén jako hlavni ucel jejiho
vyuzivani trdveni volného ¢asu, ke kterému se ptihlasilo 93 respondentti. Druhou nejpocetnéjsi
skupinou byli respondenti nevyuZzivajici cyklistickou dopravu, kterych bylo celkem 65. Tteti
nejpocetnéjs$i skupinou byli respondenti, vyuzivajici cyklistickou dopravu za ucelem osobni
prepravy, kterych bylo konkrétné 57. Dalsi skupinu predstavuji respondenti vyuzivajici

cyklistickou dopravu za G¢elem prepravy nakupt, ke kterému se ptihlasilo 10 respondentd.

Jako nejméné zastoupeny ucel vyuzivani cyklistické dopravy se ukézala pteprava déti, kterou
praktikuje pouze 1 respondent. Ponékud prekvapivou odpoveéd uvedl 1 dalsi respondent, ktery
zminil, Ze cyklistickou dopravu vyuZziva za ucfelem obcCasné piepravy dieva. Tyto tucely

a Cetnost jejich uvedeni znazoriiuje graf na Obrazku 8.

29



Ucel vyuziti cyklistické dopravy respondenty

OBCASNA PREPRAVA DREVA
PREPRAVA DETIi

PREPRAVA NAKUPU

OSOBNIi PREPRAVA

CYKLISTICKOU DOPRAVU NEVYUZiVAM
TRAVENi VOLNEHO CASU

Obrazek 8 - Ucel vyuziti cyklistické dopravy respondenty

Zdroj: vlastni zpracovani

Respondenty nejéastéji vyuzivany druh dopravy je doprava automobilova. Automobilovou
dopravu uvedlo jako nejéastéji vyuzivany zptsob dopravy 91 respondentii. Druhym nejéastéji
vyuzivanym zpuisobem dopravy je méstska hromadna doprava, kterou vyuziva 32 respondenti.
Jako tfeti nejvice vyuZivany druh dopravy se ukdzala doprava péSi, kterou vyuziva
26 respondentti. Dalsi v pofadi je doprava Zzelezni¢ni, kterou jako nej€astéji vyuZivanou
oznacilo 13 respondentt. Pouze 6 respondentii oznacilo jako sviij nejcastéjsi zpusob dopravy
dopravu autobusovou. Doprava cyklisticka se jako nejcastéji vyuzivany druh dopravy prosadila
pouze u 5 respondentll. Respondenty nejCastéji vyuzivané zplsoby dopravy a jejich

procentudlni pomeéry vyuZiti jsou znazornény na Obrazku 9.

Respondenty nejcastéji vyuzivany zputsob
dopravy

B Automobilova doprava
B Méstska hromadna doprava
Pési doprava
15,03% B
= 52,60% Zeleznicni doprava
18,50% H Autobusova doprava

B Cyklisticka doprava

Obrazek 9 - Respondenty nejcastéji vyuzivany zpiisob dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani
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Po dotazu, na jakou vzdalenost respondenti cestuji nejpravidelnéji, bylo zjisténo, Ze zde
odpovédi nejsou tak jednostranné, jako tomu bylo u nékterych predchozich otdzek a vysledky
jsou rovnomérnéji alokovany mezi jednotlivé moznosti. Jako nejéastéj$i odpovéd byla
oznacena trasa ve vzdalenosti 10 az 20 km. Nejpravidelné;jsi cestovani na takto dlouhou trasu
uvedlo 50 respondentti. Druhym nejpravidelnéji pfekonavanym tGsekem se ukazala vzdalenost
v rozmezi 5 az 10 km, kterou uvedlo jako svou odpoveéd’ 47 respondentt. Jako tieti nejcastéji
piekonavana vzdalenost se ukdzala vzdalenost v rozmezi od 1 do 5 km. Tento konkrétni usek
nejpravidelnéji piekonava 34 respondentli. Dale byla zkoumdana vzdalenost s vymérem
20 az 50 km, kterou jako svij nejpravidelnéji piekonavany tsek oznacilo 24 respondentt.
Nejméné zminovanou vzdalenosti byla vzdalenost piekonavajici hranici 50 km, na kterou
nejpravidelnéji cestuje pouze 18 respondentl. Tyto vzdélenosti a procentudlni Cetnost jejich

uvedeni znazoriiuje graf na Obrazku 10.

V ee

Respondentem nejpravidelnéji prekonavana

vzdalenost
148 W 1-5 km
19,65%
®5-10 km
13,87%
10-20 km
27,17% 20-50 km

28,90%

B 50 km a vice

Obrazek 10 - Respondentem nejpravidelnéji prekonavana vzdalenost

Zdroj: vlastni zpracovani

Z vysledku této otazky vyplyva, ze celkem 81 respondentii oznacilo jako svou nejpravidelnéji
ptekondvanou vzdalenost tsek od 1 do 10 km. V takovychto vzdalenostech je aplikace
néakladnich kol rychlym a efektivnim feSenim. Témét polovina respondentt v tomto prizkumu
by mohla na své pravidelné cestovani zacit vyuzivat nadkladni kola. Pfi zahrnuti respondentt

cestujicich nejcCastéji na vzdalenosti od 10 do 20 km je toto Cislo jeSté vyssi a ziskame tak
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131 respondentt, kteti by eventuelné mohli zacit vyuzivat nakladni kola pti svém cestovani. Pti
uplatnéni nakladnich kol na vzdélenosti ptekracujici hranici 10 km se stava jejich vyuzivani
postupné méné¢ efektivni, avSak i tyto vzdalenosti jsou pomoci nich pomérné snadno dosazitelné

a zaleZi tak spiSe na preferencich samotného uzivatele.

2.2 Vztah obyvatel Ceské republiky k nakladnim koliim
Tato cast dotaznikového Setfeni je vénovana zkoumani celkového vztahu obyvatel
Ceské republiky k nakladnim koltim, a to konkrétné tomu, zda se Gesky spotiebitel nékdy sam

setkal s nakladnim kolem a zda on sam je ¢i neni jeho uzivatelem.

Po dotazu, zda se respondent nékdy setkal s nakladnim kolem, odpovédélo 110 dotazanych
z celkovych 173, Ze se s ndkladnim kolem nikdy nesetkalo. Zbyla ¢ast respondenti, ktera
predstavuje v tomto piipadé mensinu o 63 jedincich se s nakladnim kolem jiz setkala. Tento

pomér respondentll je znazornén na Obrazku 11.

Pomér respondent, ktefi se s nakladnim kolem
setkali a nikoli

36,42% B NE
63,58% m ANO

Obrazek 11 - Pomeér respondentii, kteri se s nakladnim kolem setkali a nikoli

Zdroj: vlastni zpracovani

Z téchto vysledki je patrna pomeérné nizkd rozSifenost ndkladnich kol na uzemi
Ceské republiky. Vice nez polovina respondentti se s nakladnim kolem ve svém b&zném Zivoté
vibec nesetkala a je pravdépodobné, ze ¢ast respondentii o ném nikdy neslysela nebo ani nevi,
jak takové ndkladni kolo vypadd. Vyssi informovanost v fadidch vefejnosti a propagace

nakladnich kol by s nejvetsi pravdépodobnosti piivedla nové uzivatele.
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Pfi otazce na samotné vyuziti ndkladniho kola respondentem je situace ve prospéch nakladnich
kol jest¢ horsi. Markantni vétSina respondenti odpovédéla, ze nékladni kolo nikdy ve svém
zivoté nevyuzila. Tuto vétSinu tvoii konkrétn¢ 160 respondentii. Respondenti, ktefi alespoii
jednou ve svém zivoté vyuzili ndkladni kolo jsou tedy naprostou minoritni skupinou, ¢itajici

pouhych 13 jedincii. Tento pomér respondentll je znazornén na Obrazku 12.

Pomér uzivatelt a neuzivateltu nakladnich kol

H Uzivatelé

92,49% ® Neuzivatelé

Obrazek 12 - Pomér uzivatelii a neuzivateli nakladnich kol

Zdroj: vlastni zpracovani

2.3 Uzivatelé nakladnich kol

Nasledujici kapitola se vénuje uzivatelim nékladnich kol. Zkouma jejich navyky pfi vyuzivani
tohoto dopravniho prostfedku z hlediska ujeté vzdalenosti, ¢etnosti jeho vyuzivani, formy
vyuZiti 1 motivaci pro jeho vyuZziti. Zkouma jejich preference a potfeby v oblasti vyuzivani

nékladnich kol a analyzuje nedostatky ve vyuzivani nakladnich kol na uzemi Ceské republiky.

Dotaz na cetnost vyuzivani ndkladniho kola poukazuje na to, Ze vyuziti nakladnich kol
v Ceské republice je spise zélezitosti sporadickou, i kdyz se najdou vyjimky. Nejéastsjsi
odpovédi na tento dotaz se ukazalo vyuziti nakladniho kola pouze parkrat roéné, kterou uvedli
4 respondenti. Druhou nejpocetnéjsi odpovedi bylo vyuziti ve frekvenci parkrat do mésice,
kterou uvedli 3 respondenti. Dalsi odpovédi bylo vyuziti nakladniho kola fadové nékolikrat
tydné, kterou uvedli, stejné jako ptedchozi odpoveéd, 3 respondenti. Dalsi 2 respondenti uvedli
vyuzivani nakladniho na kola denni bazi. Zbyvajici jeden respondent uvedl, ze nakladni kolo
vyuzivd méné¢ nez jednou mesi¢né. Frekvence vyuzivani nakladniho kola respondenty

zobrazuje graf na Obrazku 13.
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Frekvence vyuzivani nakladniho kola
respondenty

Bm Parkrat do roka

B Parkrat do mésice

15,38% 30,77%

Nékolikrat do tydne

Denné
23,08%

B Méné nez jednou do mésice

Obrazek 13 - Frekvence vyuzivani nakladniho kola respondenty

Zdroj: vlastni zpracovani

MV

mirou rozsifeni tohoto dopravniho prostiedku na izemi Ceské republiky. Jejich vyuziti je tedy

spiSe rekreacni a u vétSiny respondentil se nejedna o piilis pravidelné vyuzivani.

DalSim dotazem byl dotaz na formu vyuZivani nakladniho kola ve smyslu jeho vlastnictvi ¢i
urcité formy sdileni. VétSinovy podil v odpoveédich na tuto otdzku tvotfila odpoved, ze
respondent je sam vlastnikem nakladniho kola. Tuto odpovéd’ uvedlo 8 respondentti. Druhou
nejcastéjsi odpoveédi bylo sdileni nakladniho kola v ramci rodiny. Tuto odpovéd uvedli
3 respondenti. Jeden respondent uvedl, ze pro vyuzivani nakladniho kola vyuziva sluzeb
puj¢oven nakladnich kol. Jeden respondent vyuzil moznost oteviené odpovédi a uvedl, ze
nakladni kolo vyuzivd formou bike sharingu v sousednim Némecku. Jednotlivée formy

vyuzivani nakladniho kola respondenty zobrazuje graf na Obrazku 14.
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Forma vyuzivani nakladniho kola

respondentem

H Vlastnim nakladni kolo

m Sdilim nakladni kolo v ramci rodiny

23,08% 61,54% VyuZivam pajéovnu nakladnich kol

Vyuzivam bike sharing v sousednim
Némecku

Obrazek 14 - Forma vyuzivani nakladniho kola respondentem

Zdroj: vlastni zpracovani

Necastéjsim zpiisobem vyuzivani ndkladniho kola u nds je tedy jeho samotné vlastnictvi
uzivatelem. Nejednd se o nijak prilomové zjisténi. Z diivodu absence systému bike sharing
v oblasti nékladnich kol, ktery lze vyuzit v sousednim Némecku, jak sdm uvedl jeden
respondent, nebo napi. pomérné ojedinéla moznost zapujceni nakladniho kola v ptij¢ovnach, se
jevi jeho samotné vlastnictvi jako téméft jedinou moZnosti jeho vyuzivani. Dal$i moZnosti jeho
vyuzivani je sdileni ndkladniho kola v $ir§im kruhu rodiny, které se ukazalo jako druhou
nejcastéji vyuzivanou variantou. I tak se vSak jedna o ptimé vlastnictvi nakladniho kola, nybrz

ne jedincem, ale jednou rodinou.

Aplikace systémil sdilenych kol, popt. elektrokolobéZek na izemi vétSich mést se v pribchu
poslednich let ukézala vhodnym feSenim i v prostiedi Ceské republiky. Lze tedy predpokladat,
7e pti zavedeni systému sdilenych ndkladnich kol by se i tato aplikace stala postupné popularni.
Lidé by ji zacali vyuzivat pravidelngji a zaroven by poskytla jistou moznost vyzkouSeni
nakladnich kol 1 jedincim, ktefi nédkladni kolo nikdy nevyuzili. Tim se nabizi pfedpoklad
potencialniho ristu uzivatelské zakladny a navySeni poc¢tu kupct, ktefi by se pozdéji vydali

cestou vlastniho ndkupu nékladniho kola.
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Po dotazu na ucel vyuziti nakladniho kola bylo zji$téno, Zze nejcastéjSim tcelem jeho vyuzivani
je preprava nakupii. Tento ucel vyuziti uvedlo celkem 10 respondent. Druhym nejcastéj$im
ucelem jeho vyuziti je pifeprava déti ¢i materialu, kterou zminilo 8 respondentti. Dalsim G¢elem
jeho vyuziti je pravidelné cestovani do zaméstnani ¢i vzdelavacich instituci. Tuto odpoveéd
uvedlo 5 respondentil. Poslednim a nejméné zminovanym tcelem vyuzivani nakladniho kola je
realizace riznych vyleti a rekreovani uzivatele. Tento ucel vyuziti zminili pouze 3 respondenti.
Jeden respondent vyuzil moznost oteviené odpovédi, ale neuvedl konkrétni ucel vyuziti
nakladniho kola, a tak jeho odpovéd zistava oznacena pod pojmem jiné. Jednotlivé ucely

vyuziti a Cetnost jejich uvedeni respondenty zobrazuje graf na Obrazku 15.

Uéel vyuziti ndkladniho kola respondenty

JINE

REKREACE UZIVATELE

PRAVIDELNE CESTOVANI DO
ZAMESTNANI/VZDELAVACICH INSTITUCI

PREPRAVA DETi €| MATERIALU

PREPRAVA NAKUPU

12

Obrdzek 15 - Ucel vyuziti ndkladniho kola respondenty

Zdroj: vlastni zpracovani

Nejéast&jsim ucelem, za kterym je nakladni kolo vyuZzivano na tizemi Ceské republiky je tedy
pfeprava nadkupil. Na druhém misté je pfeprava déti a materidlu. Zejména v oboru prepravy déti
poskytuji nakladni kola vysoky potencial. Ze zemi jako je napt. Nizozemsko ¢i Dansko je
patrné, Ze nakladni kolo je skvélou alternativou pro rodiny pravé k prepraveé déti na Gizemi
velkych mést. V eském prostredi vSak neni tento zplsob prepravy vyuZzivan tak hojné jako

V téchto zemich.
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Pti analyze jednordzové ujeté vzdalenosti za vyuziti nakladniho kola jsou vysledky pomémé
jednoznacné a potvrzuji, ze ndkladni kolo je vhodné spiSe na kratSi vzdalenosti. VSech
13 respondentli uvedlo, ze maximalni jednorazové ujetd vzdalenost pifi jejich vyuziti
nakladniho kola nepifesahuje trasu del$i nez 20 km. Respondenti se rozdélili do dvou tabord,
kdy vétsi z nich, ¢itajici 10 jedincti uvedl, Ze na nakladnim kole ujede obvykle trasu kratsi nez
10 km. Zbyli 3 respondenti uvedli, ze s nakladnim kolem ujedou obvykle trasu v rozmezi

10 az 20 km. Tento pomér respondentti zobrazuje graf na Obrazku 16.

Respondentem jednorazové ujeta vzdalenost
na nakladnim kole

23,08% B Méné nez 10 km

® 10-20 km

76,92%

Obrazek 16 - Respondentem jednorazove ujeta vzdalenost na nakladnim kole

Zdroj: vlastni zpracovani

Tyto vysledky koresponduji s pivodnim uréenim vyuzivani nakladnich kol, které jsou navrzeny
pro efektivni piekonavéani kratSich vzdalenosti a piepravy mensiho mnoZstvi nakladu.
V ptipad¢ nakladnich kol osazenych elektromotory, které jsou v dnesni dobé vyuzivany
V naprosté vétSin€ piipadi, je jednim z limith 1 dojezd pomoci elektromotoru. Po vyc€erpéni
kapacity baterie se stava jizda na nadkladnim kole pro jeho uZivatele obtiznou, obzvlasté pti

pfepravé dalSiho nakladu ¢1 v kopcovitém terénu.
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Pti dotazu na divod vyuziti ndkladniho kola nejvice respondentli odpovédélo, ze nakladni kolo
vyuzivaji z diivodu jeho prakti¢nosti. Tento diivod uvedlo celkem 12 respondentli. Dal§im
divodem, ktery motivoval respondenty k vyuziti nakladniho kola byla ekologie a jeho
neutralnost K Zivotnimu prostiedi. Tuto odpovéd’ uvedlo 9 respondenti. DalSim divodem
vyuziti nakladniho kola, byla jeho rychlost pii cestovani. Tento duvod uvedli 3 respondenti.
Dva respondenti zminili jako diivod vyuzivani nakladniho kola jeho dostupnost a 2 respondenti
oznacili jiny divod vyuzivani ndkladniho kola nez divody zminéné vysSe. Nevyuzili vSak
moznost oteviené odpovédi naplno a konkrétni divod jejich vyuzivani nadkladniho kola
neuvedli. Tato odpovéd tedy zlistdva vyhodnocena pod pojmem ,,jiné*. Respondentovy diivody

k vyuziti nakladniho kola a ¢etnost jejich uvedeni je znazornéna grafem na Obrazku 17.

Respondentovy dlivody k vyuziti nakladniho
kola

B B Ekologie

B Dostupnost

B Prakti¢nost

B Rychlost cestovani

M Jiné

RYCHLOST CESTOVANI
PRAKTICNOST
DOSTUPNOST
EKOLOGIE

Obrazek 17 - Respondentovy duvody k vyuZiti nakladniho kola

Zdroj: vlastni zpracovani

Dalsi dotaz byl zaméfen na typ preferované konstrukce nakladniho kola respondentem.
V piiloze B je naddle podrobnéji rozebrana uzivatelem vnimand dulezitost jednotlivych
parametrl tykajicich se konstrukce nékladniho kola. Nejvice ptiznivci si ziskalo dvoukolové
nakladniho kolo s uloZnym prostorem vpiedu. Tento typ nakladniho kola se t&é§i oblib¢ 1 ve

sveté a byva jednim z nejvice pouzivanych. Byva také casto oznaCovan jako tzv. ,,Long John*.

Sympatie pravé ktomuto konstrukénimu feSeni projevilo 8 respondentii. Druhym
nejoblibengjsim konstrukénim feSenim je tfikolova konstrukce s uloznym prostorem vpiedu.
Tuto odpoved oznacili 3 respondenti. Zbyli dva respondenti uvedli, ze uptednostnuji tiikolovou

konstrukci s uloznym prostorem vzadu. Ani jeden respondent neuvedl, Zze upfednostiiuje

38



dvoukolovou konstrukci s uloznym prostorem vzadu. Preference respondentt zobrazuje graf na
Obrazku 18. Preference v oblasti konstrukce nakladniho kola mezi jejich neuzivateli se zna¢né
1i$i od preferenci jejich uZzivateli. Konkrétni preference konstrukénich feSeni ndkladnich kol

jejich neuzivatell jsou blize popséany v piiloze C.

Typ preferované konstrukce nakladniho kola
respondentem

15,38% m Dvoukolova k?nstrukce s uloznym
prostorem vpiedu

‘ B Trikolova konstrukce s tloznym
23,08% 61,54% prostorem vpiedu

Trikolova konstrukce s uloznym
prostorem vzadu

Obrazek 18 - Typ preferované konstrukce nakladniho kola respondentem

Zdroj: vlastni zpracovani

Dalsi dotaz byl zaméfen na to, zda cyklostezky v respondentové okoli vyhovuji potfebam
nakladnich kol. VétSina respondentl neni pfili§ spokojena s cyklostezkami v jejich okoli
a uvedla, ze pouze ¢ast cyklostezek v jejich okoli vyhovuje potfebam nakladnich kol. Takto
odpovédélo celkem 8 respondentl. Druhd nejvétsi ¢ast respondentil projevila naprostou
nespokojenost s cyklostezkami v jejich okoli, co se potfeb nakladnich kol tyce, jelikoz
4 respondenti odpoveédéli, ze cyklostezky v jejich okoli jsou zcela nevyhovujici pro provoz
nakladniho kola. Zbyly jeden respondent uvedl, ze cyklostezky v jeho okoli vyhovuji provozu

nakladniho kola. Tyto ndzory respondentli jsou zobrazeny grafem na Obrazku 19.
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Spokojenost respondentti s cyklostezkami v
jejich okoli

H Ano, cyklostezky v mém okoli vyhovuji
provozu nakladniho kola

B Pouze Cast cyklostezek v mém okoli

30,77%
| vyhovuje provozu nakladniho kola

61,54%

 Ne, cyklostezky v mém okoli jsou zcela
nevyhovujici pro provoz nakladniho
kola

Obrazek 19 - Spokojenost respondentii s cyklostezkami v jejich okoli

Zdroj: vlastni zpracovani

Z téchto informaci lze soudit, e vétina respondentii, kteii v Ceské republice vyuZivaji
nakladni kola, neni spokojena s aktudlnim stavem cyklostezek v jejich okoli. Ve vétsiné ptipadi
jsou cyklostezky v respondentové okoli nevyhovujici k provozu nakladniho kola, ¢i pouze ¢ast
téchto cyklostezek vyhovuje jejich provozu. Jednim z divodi, pro¢ respondenti shledavaji
aktualni cyklostezky jako nevyhovujici k provozu nakladniho kola mize byt pravdépodobné
pomérné jejich mala Sife. Z diivodu malé $ite dopravni cesty se pti provozu nakladniho kola na
této cesté stdvd obousmérny provoz nebezpecnym a hrozi kolize s protijedoucimi cyklisty. Pro
pravidelny provoz nékladnich kol ve vétsi mite, kdy je zapottebi mijeni dvou protijedoucich
nakladnich kol na této cesté, je fada aktualnich cyklostezek skutecné nevyhovujicich. DalSim
problémem v provozu nakladniho kola muze byt napt. druh povrchu dopravni cesty a jeho

aktualni stav. S uréitym druhem povrchu se ndkladni kola nemusi vypotadat tak dobie jako

vvvvvv

vvvvvv
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Nasledujici otazka se zamétovala na moznosti parkovani nakladniho kola v respondentové
okoli. Odpovédi na tuto otazku byli pomérn¢ jednoznacné. Devét respondentll oznacilo
moznosti parkovani nakladniho kola v jejich okoli za nedostacujici. Zbyvajici 4 respondenti je
oznacili za dostacujici. Tento pomér odpovédi je znazornén grafem na Obrazku 20. Ani jeden
respondent neuvedl, ze moznosti parkovani ndkladniho kola v jeho okoli by byli vyborné.
Z tohoto vyhodnoceni je patrné, ze vétSina respondentll je nespokojena se situaci ohledné
parkovani ndkladniho kola v jejich okoli, ¢ast je spokojena se stavajici situaci, ale také v ni

spatiuje nedostatky.

Moznosti parkovani nakladniho kola v
respondentové okoli

B Nedostacujici
30,77% i
B Dostacuijici

69,23%

Obrazek 20 - Moznosti parkovani nakladniho kola v respondentove okoli

Zdroj: vlastni zpracovani

Moznosti parkovani nakladniho kola v Ceské republice jsou na vét3iné mist pomérné omezené.
Nakladni kolo vyzaduje ke svému parkovani vice prostoru ve srovnani s klasickym jizdni
kolem, a tak vyuziti béznych parkovacich mist pro jizdni kola byva slozité, nékdy i nemozné.
Ani tzv. ,bike towers®, budované v poslednich letech, nemysli na uzivatele nédkladnich kol
a nenabizi parkovani tohoto specifického druhu dopravniho prostiedku. Jeho uZivatel je pfi
cestovani tedy limitovan i moznostmi parkovani, a to mtize také odradit dal$i potencionalni

uzivatele.
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Poslednim dotazem sméfovanym na uzivatele nadkladnich kol, byla otazka, ktera se zaméfovala
na samotné navrhy uZzivatell, které by mohly pomoci zlepsit miru vyuzivani nékladnich kol
Vv jejich okoli. Na tuto otazku odpovédeli pouze 4 respondenti, pricemz z téchto 4 odpovédi byla
relevantni pouze jedna. V té respondent pozadoval vybudovani vétSiho mnozstvi cyklostezek
a parkovacich mist, vyhovujicich potiebam néakladnich kol v jeho okoli. Jak bylo jiz zminéno
vyse, moznosti parkovani nakladnich kol v Ceské republice jsou na spousté mist nedostacujici.
Obecné mnozstvi cyklostezek na tizemi Ceské republiky je nizké ve srovnani s jinymi staty,
hojné vyuzivajicimi cyklistickou dopravu. Stavajici cyklostezky také Casto nejsou pfipraveny

na vyuzivani nakladnich kol ve vétsi mite.

2.4 Osoby nevyuzivajici nakladni kola

Tato kapitola se vénuje respondentiim, ktefi nejsou uzivateli ndkladnich kol. Analyzuje jejich
postoje a nazory spojené s nakladnimi koly. Snazi se zjistit jejich divody nevyuzivani
nakladnich kol a zkouma situace a okolnosti, za kterych by byli ochotni vyuzit ndkladni kolo

nebo ho povazuji za vhodny dopravni prostfedek za danych podminek.

Nejprve byl polozen dotaz na nazor respondentd ohledné vhodnosti nakladniho kola pro
konkrétni skupiny uzivateld. Nejpocetnéjsi skupinou byla skupina, ktera zastava nazor, ze
nakladni kolo je vhodné pro kohokoliv. Tuto skupinu tvoii 71 jedinci. Tésné za ni je skupina
respondentll, kterd zastava nédzor, Ze nakladni kolo je vhodnym dopravnim prostfedkem pro
jedince. Tato skupina se sestava z 66 jedincid. Posledni a nejméné pocetnou skupinou je skupina
respondentll zastavajici nazor, Ze nakladni kolo je vhodnym dopravnim prosttedkem pro rodiny
s détmi. Tento nazor zastava 23 respondentl. Tyto nédzory respondentii a jejich Cetnost

zobrazuje graf na Obrazku 21.
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Vhodny uzivatel nakladniho kola dle
respondentt

14,38% m Kdokoli
m Jedinec

44,38%

® Rodiny s détmi
41,25%

Obrazek 21 - Vhodny uzivatel nakladniho kola dle respondentii

Zdroj: vlastni zpracovani

Dalsi dotaz byl kladen na ndzor respondentl ohledné vékovych kategorii, pro které je podle
nich vhodné ndkladni kolo. Vékové skupiny a Cetnost jejich zmiflovani zobrazuje graf na
Obrazku 22. Nejpocetnéjsi skupina respondentti, kterd je slozena z 73 jedinct si mysli, ze
nakladni kolo je vhodné pro celou populaci. Druhou nejpocetnéjsi skupinou jsou respondenti
zastavajici nazor, ze nakladni kolo je vhodné pro mladsi ¢ast populace. Tuto skupinu tvori
68 jedincl. Posledni nejméné pocetnou skupinu tvoii 19 jedincil, zastavajicich nazor, Ze

nakladni kolo je vhodnym dopravnim prostfedkem pro starsi ¢ast populace.

Vhodna vékova skupina uzivatele nakladniho
kola dle respondentt

11,88%
m Cela populace

45,63%

® Mladsi cast populace
42,50%
m Starsi ¢ast populace

Obrdzek 22 - Vhodnd vekova skupina uzivatele nakladniho kola dle respondentii

Zdroj: vlastni zpracovani
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Nasledujici dotaz byl sméfovan na vhodny typ prostiedi pro vyuziti nékladniho kola.
Nejpocetnéjsi skupina respondentil projevila takovy nazor, ze nédkladni kolo je vhodné do vSech
typti prostiedi. Tento nazor zastava 60 jedinct. Druhou nejéastéjsi odpovedi bylo, ze nékladni
kolo je vhodné do prostfedi mésta. Tuto odpovéd uvedlo 50 respondentt. Dalsi skupina
respondentl uvedla, ze dle jejich nazoru je nadkladni kolo vhodné do prostiedi venkova. Takovy
nazor uvedlo 31 respondentd. Zbyvajicich 19 respondentd uvedlo, ze dle jejich nézoru je
nakladni kolo vhodné do prostiedi pfedmésti. Tyto nazory respondentii a jejich Cetnost

zobrazuje graf na Obrazku 23.

Vhodné prostredi pro nakladni kolo dle

respondentu
B Vsechny typy prostredi

19,38% 37,50% Meésto

Venkov
Predmesti

31,25% |

Obrazek 23 - Vhodné prostiedi pro vyuziti nakladniho kola dle respondentii

Zdroj: vlastni zpracovani

Z odpovédi na tyto otazky Ize usoudit, ze vétSina respondentd spatiuje v nakladnim kole jeho
univerzalnost pro jeho vyuziti celou populaci a nepovazuje ho za vhodny dopravni prostiedek
pouze pro jednu specifickou skupinu obyvatel. Druhy nejpocetnéjsi tabor respondentti zastava
nazor, ze nakladni kolo je vhodnym dopravnim prostiedkem spiSe pro jedince z mladsi ¢asti
populace do méstského prostredi. Dnesni moderni nakladni kola jsou v§ak vhodné uzpiisobena
i pro potieby rodin s détmi. Pti spravné volbé konkrétniho druhu nakladniho kola, poskytuje
tento dopravni prosttedek komplexni sluzby i rodindm. Stejné tak je vhodny i1 pro starsi
uzivatele, ktefi jsou diky asistenci elektromotoru schopni plné vyuzivat nakladni kolo se stejnou
lehkosti jako jejich mladsi kolegové. I piesto, Ze ndkladni kolo je skute¢né nejvice zaZito
jakoZzto méstsky dopravni prostiedek, jelikoz v tomto prostfedi ma obrovsky potencial a nabizi

svému uzivateli rychlou a efektivni pfepravu jak jeho samotného, tak potfebného nakladu, své

uplatnéni jisté najde i v prostfedi pfedmésti ¢i venkova.
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Po dotazu na prakti¢nost a skladnost nédkladniho kola se ukazalo, ze vétSina respondenti ho
vnima negativné, jakozto nepraktické a neskladné. Tento nazor projevilo celkem
90 respondentii. Minoritni skupinu, vnimajici ndkladni kolo jakozto praktické a skladné tvori

70 respondentil. Pomér téchto respondentli je znazornén grafem na Obrazku 24.

Vnimani prakti¢nosti nakladniho kola
respondentem

W Praktické a skladné

43,75%

56,25% B Nepraktické a neskladné

Obrazek 24 - Vnimani prakticnosti nakladniho kola respondentem

Zdroj: vlastni zpracovani

Pfi dotdzéni se na vnimanou bezpecnost ¢i nebezpecnost tohoto druhu dopravy uvedlo
89 respondentil, Ze dopravu za pomoci ndkladnich kol vnimaji jako bezpecnou. Zbyvajicich
71 respondentii uvedlo, Ze tento druh dopravy vnimayji jako nebezpecny. Tento pomér odpoveédi

zobrazuje graf na Obrazku 25.

Vnimani bezpecnosti nakladniho kola
respondentem

B Bezpecné

44,38%

55,63% .
B Nebezpecné

Obrdazek 25 - Vnimani bezpecnosti nakladniho kola respondentem

Zdroj: vlastni zpracovani
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Jelikoz vétSina respondentl zminila, Ze nékladni kolo vnimaji jako nepraktické a neskladné,
pravdépodobné s touto myslenkou souvisi i pomérné vysokd mira presvédceni, ze se jedna
0 nebezpeény zplisob dopravy. To je zapfi¢inéno pravdépodobné vétsSimi rozméry
a hmotnostmi nakladnich kol ve srovnani s klasickymi jizdnimi koly. Respondenti, kteti neméli
moznost ndkladni kolo sami vyzkouSet jsou casto ptfesvédCeni, ze celkova ovladatelnost
a manévrovatelnost nakladniho kola je nizkd. Dne$ni nékladni kola jsou technicky feSena tak,
ze jejich samotna ovladatelnost je srovnatelna s klasickymi jizdnimi koly a pro uzivatele jsou
tak pohodlna. Pfi uplném piesunu cyklistické dopravy na vlastni infrastrukturu, ktera neni
sdilena spolecné¢ s automobilovym provozem by se mira celkové bezpecnosti cyklistické

dopravy navysila. V soucasné situaci to vSak neni mozné, jelikoz na spousté¢ mistech

Ceské republiky takovato infrastruktura momentalné neexistuje.

Po dotazu, zda respondent nékdy zvaZzoval vyuziti nakladniho kola, bylo zjisténo, Ze naprosta
vétSina respondentil o této moznosti nikdy ani neuvazovala. Konkrétné to bylo 138 respondentt.
Pouze 22 respondentti uvedlo, Ze vyuziti nakladniho kola skute¢né zvazovali. Tento pomér

respondentll je znazornén pomoci grafu na Obrazku 26.

Pomeér respondentt, ktefi zvazovali vyuziti
nakladniho kola a nikoli

B Ano M Ne
86,25%

Obrazek 26 - Pomer respondentit, kteri zvazovali vyuziti nakladniho kola a nikoli

Zdroj: vlastni zpracovani
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Skupina, kterd nikdy neuvazovala o vyuziti nédkladniho kola bude pravdépodobné slozena
z ¢asti z ortodoxnich odpurct cyklistické dopravy, ale také z Casti respondentti, kteti nevédéli
o této moznosti, popt. nakladni kolo nevyhovuje jejich potiebam. Bylo vsak zjisténo, ze celkem
22 respondentil jiz zvazovalo vyuziti ndkladniho kola. Z toho je patrna mirna odchylka ve
smysleni ¢eského obyvatelstva, které doposud vnima cyklistickou dopravu spise jako formu
sportu ¢i rekreace nez jako samotnou ucelnou piepravu. Tato zména smysleni piedstavuje
pfislib lepsi budoucnosti pro nakladni kola na naSem tizemi. Své misto na dopravnim trhu si

vSak budou muset jesté tvrd¢ vydobyt.

Dalsi dotaz se tykal ucelu, za kterym by si respondent dovedl ptedstavit vyuziti ndkladniho
kola. Vysledky tohoto dotazu znazornuje graf na Obrazku 27. Nejvice respondentii uvedlo, ze
vyuziti ndkladniho kola si dokazi predstavit za ucelem piepravy nakupt ¢i jiného materialu.
Tuto odpovéd’ zminilo celkem 127 respondenti. Druhou nejéastéjsi odpovedi bylo, Ze by si
respondent dovedl predstavit vyuziti ndkladniho kola za Gi¢elem piepravy déti. Tuto odpoved’
uvedlo 33 respondenti. Dal$i zminovanou odpovédi bylo, ze by si respondent dokazal
predstavit vyuziti nakladniho kola za ucelem jeho osobni piepravy napf. pro pravidelné
dojizdéni do zaméstndni nebo vzdelavacich instituci. Tuto odpoveéd’ oznacilo 32 respondentil.
Dalsich 27 respondentli uvedlo, ze vyuziti ndkladniho kola si doké&zi ptedstavit za Gcelem
rekreace a dalsich 14 respondentti za u¢elem kompletniho nahrazeni osobniho automobilu. Dva

respondenti uvedli, Ze si nedokazi predstavit vyuziti ndkladniho kola.

Ve , Ve

Potencialni ucel vyuziti nakladniho kola jeho neuzivateli

NEDOKAZI S| PREDSTAVIT
VYUZITi NAKLADNiHO KOLA

o,
0SOBNiHO ATOMOBILU 5,8 %

KOMPLETNI NAHRAZENI{ -__-

RekReACE [ EX:XA
OSOBNi PREPRAVA _m
PREPRAVA DETI | ¥ XX/

PREPRAVA
NAKUPU/MATERIALU

0 20 40 60 80 100 120 140

Obrazek 27 - Potencialni ucel vyuziti nakladniho kola jeho neuZivateli

Zdroj: vlastni zpracovani
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Jako nejcastéji zminovany potencidlni ucel vyuziti ndkladniho kola mezi respondenty
nevyuzivajici ndkladni kolo se tedy ukdzala pfeprava nakupt, popft. jiného materialu. K tomuto
ucelu jsou hojné vyuzivana i v ostatnich statech Evropy. Déle byla zminéna preprava déti, ktera
byla oproti pfepravé nakupli v mensin€. Ve statech severni Evropy, které jsou vice orientovany
na cyklistickou dopravu je pravé pieprava déti jednim z nejcastéjSich vyuziti nédkladnich kol.
Do budoucna se snad vice rozsiii i do dal3ich stati jako je napt. pravé Ceska republika. Ctrnact
jedincti dokonce uvedlo, ze by byli schopni si pfedstavit vyuziti ndkladniho kola za tcelem
kompletniho nahrazeni osobniho automobilu. Existuje mnoho jedincl, zejména s bydlistém
i vykonem povolani ve vétSich méstech, kterym by nakladni kolo bylo schopno skuteé¢né
kompletné nahradit osobni automobil, jelikoz jejich pravidelné cestovani je realizovano prave
v okruhu n€kolika kilometrii na izemi daného meésta. Pti prechodu vét§iho mnozstvi obyvatel
na zpusob prepravy pomoci nékladnich kol, bychom byli na dobré cesté ke zlepSeni Cistoty

ovzdusi, zdravi obyvatelstva a celkové k Cist§Simu zptisobu dopravy.

Dalsim dotazem byla zkoumana motivace neuzivatel nakladnich kol k jejich ptipadnému
vyuziti, ktera je zobrazena grafem na Obrazku 28. Nejvice respondentti uvedlo, Ze motivaci
k vyuziti nakladniho kola by pro né byla jeho Setrnost k zivotnimu prostiedi. Tuto moznost
uvedlo celkem 99 respondentd. Druhou nejéastéji zminovanou odpovédi bylo, Ze k vyuziti
nakladniho kola by respondenty motivovala kvalitni infrastruktura, v podobé vhodné dopravni
cesty a parkovacich mist, vyhovujici pottebam tohoto dopravniho prostfedku. Tuto odpoveéd
zminilo celkem 61 respondentt. Dale respondenti uvedli, Ze motivaci k vyuziti ndkladniho kola
by pro né byla jeho rychlost ptepravy. Tuto odpovéd uvedlo 32 respondentti. Dalsi stejné Casto
zminovanou odpovédi bylo, Ze motivaci k vyuziti ndkladniho kola by pro respondenty byla jeho
dostupnost. Dale respondenti jako motivaci k vyuziti nakladniho kola zminovali jeho vysokou
prakti¢nost. Tuto moZnost uvedlo 24 respondentt. DalSich 8 respondentli vyuZilo moZnosti
oteviené odpovédi a projevilo razantni odpor vici vyuZiti nakladniho kola. Dalsi respondenti,
ktefi vyuzili moznost oteviené odpovédi zminovali moznosti jako napft. rekreace, nepfilis
kopcovity terén, rocni obdobi ¢i pfiznivé pocasi nebo vyuziti tiikolového nékladniho kola
Z diivodu jeho stability. Tyto odpovédi byli zminény vzdy pouze jednim respondentem a jedna

se tak 0 ojedinélé odpovédi.
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Motivace neuzivatelli ndkladnich kol k jejich

vyuZiti
NIC BY ME NEMOTIVOVALO m
VYSOKA PRAKTIENOST —m
DOSTUPNOST 20%
RYCHLOST PREPRAVY 20%

KVALITNi INFRASTRUKTURA

SETRNOST K ZIVOTNiMU PROSTREDI

0 20 40 60 80 100 120

Obrazek 28 - Motivace neuzivatelii nakladnich kol k jejich vyuziti

Zdroj: vlastni zpracovani

Z téchto vysledki 1ze pozorovat celkovy zajem obyvatelstva o Zivotni prostiedi, jelikoz vétSina
respondentl uvedla, Ze motivaci k vyuziti ndkladniho kola by pro né€ byla pravé jeho Setrnost
k Zivotnimu prostiedi. V poslednich letech je ekologie a ochrana zivotniho prostfedi ve svété
zhavé téma a stale vice lidi se jej snazi chranit. Zejména v Evropé je snaha dostahnout co
nejvetsi neutrality vii€i Zivotnimu prostiedi, jak uz pomoci riznych regulaci dopravy a vyroby
novych ekologickych dopravnich prostiedku, tak i tfidénim odpadu ¢i nartstajicim zajmem
0 elektromobilitu. Tyto faktory podporuji vyuziti nakladnich kol, které poskytuji moznost Cisté
piepravy.

DalS§im vyznamnym faktorem, ktery by motivoval respondenty k vyuziti ndkladnich kol je
kvalitni infrastruktura. ZvySeni poctu cyklostezek, popt. navyseni jejich kapacit a celkové
zlepSeni hustoty této sité, spolecné s vybudovanim vhodnych parkovacich mist vyhovujicich
potiebam nakladnich kol, by pomohlo zlepsit miru jejich vyuzivani. Dalsi ¢ast respondentti by
nakladni kolo potencialné vyuzila pro jeho rychlost piepravy, kterou nabizi zejména na uzemi
mésta a pro jeho vysokou prakticnost, kterou nakladni kola poskytuji. Dalsi zlepSeni stavajici
situace by poskytla lepsi dostupnost nakladnich kol. A to jak ve smyslu poklesu nakupnich cen
téchto dopravnich prostfedktl, tak napf. zfizenim tzv. ,bike sharing® systému, které jsou
aktualné funkéni pouze pro klasicka jizdni kola, ale nezahrnuji kola nakladni. Soubor téchto
opatfeni by pfivedl do fad uzivateli nakladnich kol novou krev a pomohl tak celkovému

roz§iteni ndkladnich kol v Ceské republice.
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Po dotazu, do jaké vzdalenosti by byl respondent ochoten vyuzit jako dopravni prostiedek
nakladni kolo, se ukazalo, Ze nejvice respondentd, by bylo ochotno ho vyuzit na pfekonani
vzdalenosti maximalné¢ 10 km. Takto odpoveédélo celkem 58 respondentli. Druhou nejcastéjsi
odpovédi bylo, Ze by respondent byl ochoten vyuzit ndkladni kolo maximalné do vzdalenosti
5 km. Tuto odpoveéd uvedlo 38 respondentli. Dalsi nejcastéjsi odpovédi bylo, ze by respondent
byl ochoten vyuzit nakladni kolo na pifekondni vzdalenosti maximalné¢ 20 km. Takto
odpovédélo 37 respondentl. DalSich 22 respondentii projevilo zdsadni odpor vici vyuziti
nakladniho kola a uvedlo, ze by nékladni kolo nevyuzili. DalSich 5 respondentti uvedlo, Ze by
byli ochotni zvolit nakladni kolo na vzdalenosti maximalné 50 km. Ani jeden respondent
neuvedl, Zze by byl ochoten vyuzit nakladni kolo na vzdalenosti piekracujici hranici 50 km.

Procentualni rozdéleni odpovédi na tuto otazku znazoriuje graf na Obrazku 29.

Cestovni vzdalenost, pro jejiz prekonani by byl
respondent ochoten vyuzit nakladni kolo

13,75% B Maximalné 5 km
23,75% B Maximalné 10 km

Maximalné 20 km

23,13%
36,25% Maximalné 50 km

m Nakladni kolo bych nevyuzil

Obrazek 29 - Cestovni vzdalenost, pro jejiz prekonani by byl neuzivatel ndkladniho kola ochoten ho
vyuzit

Zdroj: vlastni zpracovani

Tyto vysledky ukazuji pomérn¢ vysokou miru ochoty k vyuziti nédkladnich kol i mezi jeho
neuzivateli. Ochota k vyuziti nakladni kola je podminéna maximalni cestovni vzdalenosti.
Nejvice respondentti by bylo ochotno vyuzivat nakladni kola na vzdalenosti do 10 km. Témét

Ctvrtina respondentt by byla ochotna je vyuzivat na vzdalenosti do 5 km a podobné je na tom
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skupina respondentti, ktera by byla ochotna je vyuzivat na piekonani vzdalenosti do 20 km.
Mensi skupina respondentti projevila negativni postoj k nakladnim koliim a popftela jakoukoliv
moznost jejich vyuziti bez ohledu na cestovni vzdalenost. Pfi dal$im navySovani horni meze
piekonavané vzdalenosti nad milnik 20 km dochazi mezi respondenty K rapidnimu poklesu

Vv ochot¢ K vyuziti nakladniho kola.

Po dotazu, zda by v piipadé moznosti kratkodobého zaptijéeni nakladniho kola tuto moznost
respondent vyuzil, bylo zjisténo, ze vice jak polovina respondentli by tuto moznost vyuzila
prilezitostné. Konkrétné se jednalo o 84 respondenti. Druhy nejpocetnéjsi tabor tvotila skupina
respondenttl, ktera uvedla, Ze by tuto moznost nevyuzila. V tomto pfipad¢ se jednalo konkrétné
0 65 respondentd. DalSich 11 respondentt uvedlo, ze by tuto moznost vyuzivalo pravidelné.

Tyto vysledky zobrazuje graf na Obrazku 30.

Ochota respondenta k vyuziti moznosti
kratkodobého zaptijéeni nakladniho kola

B Tuto mozZnost bych vyuzil/a
ptilezitostné

B Tuto moznost bych
40,63% @ 52,50% nevyuzil/a

Tuto moznost bych
vyuzival/a pravidelné

Obrazek 30 - Ochota respondenta k vyuziti moznosti kratkodobého zapujceni nakladniho kola

Zdroj: vlastni zpracovani

Jak ukazuji vysledky, vice nez polovina respondentd by moznost kratkodobého zapijceni
nakladniho kola vyuzila. K realizaci téchto vypujéek by mohly pomoci bud ptlijcovny
néakladnich kol, ¢i aplikace systémil sdilenych kol, podobné jako u klasickych jizdnich kol s tim
rozdilem, Ze namisto jizdnich kol by nabizely mozZnost zapijceni kol ndkladnich. VétSina

obyvatel Ceské republiky by o podobné nabidky projevila zdjem alesponi pileZitostné, coz by
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pravdépodobné vedlo k postupnému ziskani stalych zdkazniki a zvySeni miry vyuziti
nakladnich kol na na§em uzemi. Stale se najde spousta odpiirct, kteti by tuto moznost nevyuzili,
avSak oproti tomu se najde i urcitd skupina obyvatel, kterd uvadi ze by tuto moznost vyuzivala
pravidelné a pifi vhodném zplsobu poskytovani téchto vypijéek by se tato skupina

pravdépodobné zacala nadale rozristat.
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3 NAVRH OPATRENI K DOSAZENI VYSSI MiRY
VYUZIVANI NAKLADNICH KOL NA UZEMi CESKE
REPUBLIKY

3.1 Osvéta obyvatel

V prvé fad¢ by byla vhodnou volbou celkova osvéta ¢eského obyvatelstva. Jak vyplyva z vyse
provedeného dotaznikového Setfeni vétSina respondentl se s nakladnim kolem nikdy v Zivoté
nesetkala. Je tak pravdépodobné, ze fada obyvatel ani nevi, co je to nékladni kolo. Tuto
hypotézu c¢astecné potvrzuje i1 fakt, ze spousta respondenti z autorova nejbliz§iho okoli,
zahrnujiciho jak jeho rodinu, tak pratele, skute¢né nikdy neslysela o nakladnim kole. Po zadosti
o tcast v autorove dotaznikovém Setfeni musel sdm autor nejprve seznamit nékteré respondenty

S tim, co se skryva pod pojmem néakladni kolo a s moznostmi jeho vyuziti.

Jelikoz patrné pomérnéd ¢ast ceského obyvatelstva skute¢né neni sezndmena s tim, co je to
nakladni kolo, tak neni ani obezndmena s moznostmi jeho vyuziti a jeho potencidlem. Pfi
seznameni Siroké vetejnosti s nakladnimi koly lze ocekavat narGst poptavky po tomto

dopravnim prostiedku, a tak 1 navySeni miry jeho vyuzivani.

Tuto osvétu obyvatelstva lze realizovat vice zptsoby. Jednim zpGsobem muze byt pouha
podprahova reklama, kdy se napt. v reklamé na jiny produkt objevi ndkladni kolo. Soustavné
objevovani nédkladnich kol vriznych typech médii by napomohlo nékladnim kolim
k plynulému zapojeni se do Zivota vefejnosti. Cesky spotiebitel by postupné zacal vnimat
nakladni kolo jako béZzny dopravni prostiedek, a ne jako technicky vystielek ¢i néco
»exotického*. Pi1 pravidelném kontaktu s nakladnimi koly by je ¢esky spotiebitel zacal vnimat

jako béznou véc a pravdépodobnéji by se sdm stal jeho uzivatelem.

Dal8im zptsobem propagace nakladnich kol a obeznameni vetejnosti s nakladnimi koly miize
byt pfima informacni kampan. Soucasti této informacni kampan€ miZe byt organizovana
distribuce brozur, letdkd, plakati a dalSich informacénich materidli zejména v méstskych
centrech, kde 1ze ofekavat nejvyssi tspéSnost této kampané a nejlepsi navratnost z hlediska
nartstu poctu uzivatelt nakladnich kol. Dal§imi misty distribuce téchto materiald mohou byt

napf. vetejné knihovny, vzdélavaci instituce, autobusova a vlakova nadrazi, stejné tak stanice
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metra ¢i napt. interiéry dopravnich prostiedkt slouzicich méstské hromadné dopravé a dalsi
vetejna prostranstvi. Od piimé propagace nékladnich kol formou informaéni kampané lze
ocekavat vys$i ndvratnost oproti realizaci pouhé podprahové reklamy. Pfima propagace
nakladnich kol formou informa¢ni kampané ¢i jinou formou by sebou vSak nesla vyssi financni

zatizeni.

Dalsi moznosti osvéty obyvatelstva je realizace riznych workshopii a Skoleni. Poradéani
workshopt, Skoleni a seminafi pro Sirokou vefejnost, zamefenych na téma nakladnich kol
a moznosti jejich vyuziti, by ptilakalo nové zajemce o tento zptsob dopravy. Tyto workshopy
zaméeiené na problematiku nakladnich kol, by mohly zahrnovat napt. praktické ukazky,
moznost vyzkousSeni nakladnich kol pfipadnymi zéjemci, ptednasky o vyhodach a moznostech
vyuziti ndkladnich kol a soucasné také diskuse se stavajicimi a zkuSenymi uzivateli nakladnich
kol, kteti by pfipadnym zdjemcim poskytli sviij osobni pohled na danou problematiku c¢i

inspiraci, jakym zptisobem a k ¢emu konkrétné lze vyuzivat nakladni kolo.

Jako dalsi moznost propagace nakladnich kol se nabizi poradani riznych vystav a veletrhti. Na
téchto tematickych vystavach a veletrzich by vyrobci nakladnich kol mohli ptedstavit vetejnosti
své konkrétni modely a ptfedat jim cenné informace spojené s uzivanim nakladniho kola.
Realizace veletrhu zaméfeného piimo na nakladni kola by byla za stavajicich podminek
v Ceské republice pomérné komplikovana. Blizi predstaveni nakladnich kol vefejnosti by bylo
vSak mozné zrealizovat i na veletrzich s pfibuznou tematikou jako je napft. udrzitelna doprava,
ekologicka vozidla, popf. elektromobilita jako takova. Segment nékladnich kol by bylo mozné
zaclenit 1 do cyklistickych veletrhtl, které se specializuji na klasicka jizdni kola. Mezi uzivateli
klasickych jizdnich kol by nakladni kolo jisté vzbudilo vétsi zajem neZ napf. mezi motoristy.
Mezi ptiznivcei a aktudlnimi uzivateli cyklistické dopravy by se urcité nasla fada jedinci, kteti
by byli ochotni zacit vyuZivat nakladni kolo jako alternativu ke svému klasickému jizdnimu

kolu, popt. jako ¢astecnou ¢i dokonce Uplnou ndhradu osobniho automobilu.
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O dalsi formu Sifeni osvéty, tykajici se ndkladnich kol, by se mohli zaslouzit sami jejich
uzivatelé formou zakladani riiznych komunit a diskusnich for v online prostoru. K tomuto ucelu
by skvéle poslouzili socidlni sité, které maji v dnesni dobé obrovsky dosah a silu.
Prostfednictvim téchto komunit a diskusnich for by mohli uzivatelé nakladnich kol sdilet své
zkuSenosti, poznatky, tipy a triky spojené s nakladnimi koly s ostatnimi lidmi, ktefi by se
zajimali o tento zpisob dopravy. Po néasledné vyméné nazort a zodpovézeni dotazli osobou jiz
vyuzivajici nakladni kolo by byl vstup do komunity uzivatelli nakladnich kol pro zdjemce

piijemnéjsi a pohodIng;jsi.

Dalsim zpiisobem, jak navysit pocet uzivateli nakladnich kol, je pfima reklama cilena na
spotiebitele. Takova reklama by mohla byt realizovana rGznorodym pokrytim medialniho
prostoru. Nakladni kola by se mohla zviditelnit pomoci ¢lankti v ¢asopisech, reportazi
Vv televizi, rddiu nebo pomoci novin a online médii. Tyto média by mohla zahrnovat i rozhovory
s aktualnimi uzivateli nakladnich kol ¢i sdilet jejich inspirativni piibéhy typu, Ze uzivatel
vyrazil s nakladnim kolem napt. na dovolenou nebo na okruzni cestu po Evropé¢ apod. Podobné
uchopena reklama by jisté privedla nové uzivatele nékladnich kol. Zaroven by vSak mohla
u nekterych jedincli vyvolat negativni ohlasy ¢i revoltu v disledku presvédcenti, ze se jim nékdo

snazi vnutit, jak maji Zit a cestovat a snaZzi se je pfipravit o jejich dosavadni zplsob Zivota.

O dalsi prilakani novych uzivateli nakladnich kol by se mohla postarat samotna mésta a obce.
Navazani spoluprace s mistnimi ufady na jisté¢ form¢ propagace nakladnich kol, jako ekologické
alternativy K tradi¢nim zpisobiim dopravy na tzemi daného mésta ¢i obce by mohlo také
oslovit fadu jedinct z Siroké vefejnosti, ktefi by byli naklonéni k vyuzivani tohoto zplisobu

dopravy.

Do financovani reklamnich akci by se mohli zapojit pfimo vyrobci ndkladnich kol, jelikoz je
i v jejich zajmu ziskat novou klientelu pro své vyrobky. Jednim z ¢eskych vyrobcti nakladnich
kol je napt. ostravska spolecnost Cargio, kterd se zabyva jejich vyrobou a snaZi se tak bojovat
proti zbytecné velkému mnozstvi dodavkovych vozidel na tzemi mést. Pravé s takovymi
spole¢nostmi by bylo vhodné navazat spolupraci v oblasti propagace nakladnich kol. Nabizi se
také spoluprace s dopravnimi firmami, které vyuzivaji ndkladni kola k dorucovéani zasilek.
Spolec¢nosti jako je PPL, DHL ¢i DPD by mohli pomoci alespoii ¢astecné zafinancovat realizaci
téchto propagac¢nich krokli a tim se tak sami vice zviditelnit jakoZto ekologicky smyslejici

a odpovédni dopravci.
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Na organizaci workshopti a vzdélavacich akci by se mohla podilet sama mésta a poskytnout
prostory pro kondni téchto akei. K témto akcim pfizvat napt. i neziskové organizace usilujici
0 zdravéjsi zivotni prostfedi. Jednou z téchto organizaci je napf. Hnuti DUHA, které
dlouhodobé usiluje o vy$$i ochranu Zivotniho prostiedi ve vSech oblastech zivota. Dale vyhledat
jednotlivce z fad vefejnosti, ktefi jsou jiz uzivateli nakladnich kol, a kteti by byli ochotni

prednaset na téchto akcich a podélit se o své zkuSenosti s pfipadnymi zajemci.

Vsechny tyto moznosti, at’ uz by byli aplikovany soucasné¢ ¢i by byl aplikovan pouze vycet
z nich, by pomohli v osvété Ceského obyvatelstva v problematice nakladnich kol a jejich
moznosti vyuZziti, jakozto udrzitelné alternativy k dopravé. Nékladni kola by zacala byt vniména
jako bézny a snad i konkurenceschopny dopravni prostfedek a ziskala by si nové ptiznivce

a nové uzivatele z fad Siroké vetejnosti Ceské republiky.

3.2 Rozvoj infrastruktury

Z provedeného dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze stavajici uzivatelé nékladnich kol, az na
vyjimKy, nejsou spokojeni se stavajici infrastrukturou. Projev nespokojenosti s infrastrukturou
se tyka jak dopravnich cest, tak parkovacich mist. ZlepsSeni infrastruktury by prilakalo spoustu
novych uzivateld cyklistické dopravy. Zvedl by se pocet uzivatelli klasickych jizdnich kol
asnimi lze predpokladdat i postupny rist uzivatelské zakladny kol nékladnich. Z praxe
Vv dopravé lze spatfovat, Ze pii poskytnuti vhodné infrastruktury pro dany typ dopravy se pocet
jeho uzivateld navySuje. Podobny efekt l1ze spatfit napt. v zelezni¢ni dopravé, kdy navyseni
poctu spojii na daném tratovém useku zplisobi postupny nariist po¢tu cestujicich. Podobny
efekt by pravdépodobné zplsobila vystavba nové infrastruktury pro cyklistickou dopravu, ktera
by spliovala i podminky pro bezpecné a pohodlné vyuZivani nakladnich kol. Zkvalitnéni

infrastruktury by bylo zadouci jak u dopravnich cest, tak u parkovacich stani.

Celkoveé zkvalitnéni infrastruktury pro cyklistickou dopravu by vyzadovalo v prvé tadé
investice do vystavby novych dopravnich cest, popf. rozsifeni n€kterych stavajicich tak, aby
byly vhodné uzpiisobeny i pro pravidelné vyuzivani ndkladnich kol. Nékteré stavajici
cyklistické dopravni cesty jsou pfili§ izké na to, aby bylo mozné na nich provozovat nakladni
kola ve vetsi mife. Cyklistické dopravni cesty, které by byli schopny pojmout vét§i mnozstvi
néakladnich kol najednou by mély byt navrZeny tak, aby umoziovaly bezpecnou a pohodlnou
pfepravu nakladu ¢i déti a aby disponovali dostate¢nou Sitkou k bezpecnému mijeni
protijedoucich vozidel a ostatnich i€astnikli provozu na této dopravni cesté. V idealnim ptipadé

by takova dopravni cesta neméla byt ani piili§ kopcovitd a neobsahovat pfilisné stoupani.
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Dnesni moderni nakladni kola jsou sice osazena elektromotory, které napomdhaji pohonu
nakladniho kola, takze i jizda v kopcovitém terénu se stdva pohodlnou, ale z psychologického
hlediska ptilisna kopcovitost a prudka stoupani ¢i velké prevyseni obecné dokaze odradit

spoustu potencialnich uzivatell cyklistické dopravy.

Vystavba novych cyklo koridort, které by byly tplné odd€leny od ostatnich druhi dopravy, by
umoznila wuzivatelim cyklistické dopravy rychlejsi piepravu. Vybudovanim takové
infrastruktury by zdroven rapidné stoupla celkova bezpecnost cyklistické dopravy.
Z provedeného dotaznikového Setieni je patrné, ze pomérné velkd c¢ast respondentli vnima
dopravu za vyuziti nakladnich kol jako nebezpeénou. Tento problém by se mohl vyiesit pravé
vystavbou vhodné infrastruktury, ktera by vyteSila obavy respondentli a ti by dopravu za
pomoci nékladnich kol zacali vnimat jako vice bezpec¢nou a pravdépodobnéji by ji zacali
vyuzivat. Vystavba cyklistickych koridort, plné oddélenych od ostatnich druhd dopravy, by
vSak byla naro¢na jednak z finan¢ni stranky, ale také ze strany zaboru plochy. V centrech
velkych mést se Casto nenachazi takova plocha, kterd by byla doposud nevyuzita a mohla by
byt pfeménéna v cyklistickou dopravni cestu. V takovém ptipad¢ se zde nabizi feSeni zfizeni
cyklistickych koridori alespont na stavajicich dopravnich cestach, kdy by cyklisté sdileli
spole¢nou dopravni infrastrukturu s motoristy, avSak byli by alespon ¢aste¢n¢ oddéleni od
hustého automobilového provozu svym vlastnim jizdnim pruhem. V centrech mést, kde
doprava nabyva na hustoté, je proplétani takto hustym provozem pro uzivatele cyklistické
dopravy naro¢né a mnohdy i nebezpecné. V takovych situacich ¢asto dochazi ke kolizim
S ostatnimi Ucastniky silni¢niho provozu, které kon¢i pro cyklisty v nejhor$im piipadé az
fataln€. Pti kompletnim pfesunu cyklistické dopravy na vlastni infrastrukturu by se ulevilo jak
cyklistiim, tak motoristim a doslo by k navySeni komfortu a bezpecnosti cestovani pro obé

strany.

Dalsi slabinou v aktualni infrastruktufe pro uzivatele nakladnich kol jsou parkovaci mista.
VétsSina respondentii v provedeném priizkumu uvedla, ze moznosti parkovani nakladniho kola
Vv jejich okoli jsou nedostatecné. Z divodu vétSich rozmérti ndkladniho kola ve srovnani
s klasickym jizdnim kolem jsou stavajici parkovaci mista ¢asto nevyhovujici pro parkovani
nakladniho kola. V nékterych ptipadech dokonce neni mozné takové parkovaci misto
s nakladnim kolem vyuzit. Ani tzv. ,bike towers®, které jsou budované v poslednich letech
a u fady cyklistl se tési velké oblib€, nemysli na uZivatele ndkladnich kol a neposkytuji jim
moznosti zaparkovani nadkladniho kola v téchto prostorach. Sdm uzivatel ndkladniho kola se

tedy pii svém cestovani musi nadale zamyslet i nad moznostmi zaparkovani a dle téchto
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moznosti déale planovat své trasy, coz se pro n¢j stava zbytecné obtézujici a cestovani na
nakladnim kole se stavd nekomfortnim. Vybudovani novych parkovacich mist, kterd by byla
urcena piimo pro nakladni kola, nebo by byla sdilena s klasickymi jizdnimi koly, ale byla by
dostatecné uzpusobena pro potieby ndkladnich kol, by jejich uzivatelim zpiijemnila jejich
kazdodenni cestovani. Vhodnymi lokacemi k vybudovani téchto mist by bylo napt. okoli
obchodnich center ¢i primyslovych zon, popt. dalSich vetejnych prostranstvi. Toto navySeni

wrwe

vyuzivani nakladnich kol.

Dalsim krokem ke zvysSeni bezpecnosti cyklistickych dopravnich cest a tim i1 pravdépodobnému
nartistu z4jmu o tento zpisob dopravy je modernizace stdvajici dopravni infrastruktury. Tato
modernizace je mySlena ve smyslu zpiehlednéni mist, kde se stavajici dopravni cesty uréené
Umisténi ptisluSnych svételnych signalizacnich zafizeni zajist'ujicich vyssi miru bezpe€nosti
pti kiizovani jiné dopravni cesty. Idedlnim feSenim a soucasné také nejvice konstrukéné
I finanéné naronym by bylo zfizeni mimouroviiovych kfizovatek. Toto feSeni vSak

samoziejme neni vhodné pro feSeni vSech situaci.

Spole¢né s touto modernizaci dopravni infrastruktury by bylo vhodné na urcitych mistech
obnovit stavajici dopravni znaceni €1 zfidit nové, aby uZivatelé cyklistické dopravy byli jasné
informovani o tom, zda se nachazi na dopravni cesté uréené pro cyklistickou dopravu ¢i nikoli
a popt. jak se na takové cest€¢ maji chovat. ZlepSenim komfortu cestovani pro uZivatele
cyklistické dopravy by byla i instalace informacnich tabuli a ukazateld, které by usnadnili jejich

orientaci na téchto cestach a celkové v daném prostredi.

Integrace cyklistické dopravy s vetfejnou dopravou, ve smyslu napojeni cyklistickych
dopravnich cest na vlakova a autobusova nadrazi, by poskytla uzivateliim cyklistické dopravy
dal$i moZnosti v podob¢ kombinovani riznych druht dopravy, kdy by nékladni a jizdni kola
slouzila jejich uZivateli jako dopravni prostfedek pro prekonani kratké vzdalenosti v méstském
prostfedi na pozadované vlakové ¢i autobusové nadrazi, odkud by mohl dal pokracovat ve své
cesté¢ jiz na del$i vzdalenost pomoci jiného druhu dopravy. Pfi tomto cestovani na delsi
vzdalenosti by ndkladni kolo skvéle poslouzilo jeho uzivateli k pfepravé objemnéjSich
zavazadel pravé na pozadované nadrazi. K GspéSné realizaci této vize by vSak bylo zapotiebi
zajisténi 1 adekvatnich parkovacich mist pro tato kola v blizkosti téchto objektd. Jednou

Z nabizejicich se moZnosti je vystavba jiz zminénych ,,bike towers®, které by v tomto ptipadé
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byli uzplisobeny pravé pro zaparkovani nakladnich kol. Tyto objekty urc¢ené k parkovani kol
by mohly disponovat sdilenou kapacitou jak pro parkovani kol nékladnich, tak parkovani kol
jizdnich. Dalsi nabizenou moznosti je zfizeni zabezpecenych parkovacich mist pro nakladni
a jizdni kola piimo v prostordch nadraznich budov. Ne vSechny tyto budovy vsak disponuji

dostateCnym prostorem ke ziizeni podobnych parkovacich stani.

Infrastrukturni rozvoj je nezbytnou souc¢ésti podpory vyuzivani nakladnich kol a cyklistické
dopravy obecné. Tento rozvoj by mél byt soucédsti Sir$i strategie udrzitelné mobility
Vv meéstskych oblastech a mé¢l by byt zahrnut ve strategickém planovani kazdého vétsiho mésta.
Investi¢ni naklady spojené s vystavbou a celkovou modernizaci cyklistické infrastruktury by
mohla hradit sama konkrétni mésta, na jejichz tzemi by K témto vystavbam a modernizacim
dochazelo. Caste¢nou pomoc ve financovani téchto nakladi by jim mohl poskytnou stat
prostfednictvim finan¢nich dotaci. Investice do cyklistické infrastruktury mohou také vést ke
snizeni poctu dopravnich kongesci na tzemi mésta, zlepSeni kvality ovzdusi a Zivotniho

prostiedi a celkové podpote aktivniho a zdravého zivotniho stylu obyvatelstva.

3.3 Dotace a finan¢ni zvyhodnéni uzivateli nakladnich kol

DalSim zpiisobem motivace obyvatelstva k vyuzivani nékladnich kol je poskytovéani riznych
dotaci a finan¢nich zvyhodnéni jejich uZivateliim. Jednou z moZnosti by byla dotace na ndkup
nékladniho kola. Tyto dotace by mohli byt poskytovany statem prostiednictvim Ministerstva
dopravy. Poskytnuti dotaci na nakup nakladnich kol by bylo mozné realizovat jak v komerénim
sektoru, kdy by firmy planovali nakup novych nakladnich kol za u¢elem jejich podnikédni napf.
Vv dorucovatelskych sluzbach, tak i v sektoru soukromém, kdy by kazdy jedinec kupoval
néakladni kolo sdm za sebe a pro své osobni vyuZiti. Tyto dotace by pomohli pokryt ¢ast naklad
spojenych s nakupem nakladnich kol a snizit tak finan¢ni bariéry pro nékteré jedince, kteti

zvazuji koupi nakladniho kola, ale kvili jejich, pro né vysoké, pofizovaci cené stale vahaji.

Dalsim zpisobem, jak usnadnit potencialnim uzivatelim cestu k nakladnim kolim by bylo
danové zvyhodnéni pfi ndkupu tohoto dopravniho prostiedku. Konkrétn€ by mohla byt snizena
danl z ptidané hodnoty pii koupi ndkladniho kola. Tim by se vysledna pofizovaci cena dostala
o néco nize a pro nékteré jedince by se stala vice pfijatelnou. V komerénim sektoru pii nakupu
nakladnich kol za u¢elem podnikani by mohly byt podnikatelskym subjektim poskytnuty napft.

danové odpocty za nakup ekologickych vozidel.
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Dalsi moznosti motivace obyvatel k vyuzivani ndkladnich kol by bylo poskytovani finan¢nich
odmén. V tomto pripad¢ by bylo mozné se inspirovat v zahrani¢i, kdy napt. v Nizozemsku je
dle projektové manazerky Shelley Bontje zwebu Dutch Cycling Embassy uzivatelim
cyklistické dopravy poskytovana odmeéna ve vysi 19 centli za kazdy ujety kilometr na jizdnim

kole, ktery je pfekonan za ti¢elem cestovani do zaméstnani. (Bontje, 2024)

Podobné odmény by bylo mozné aplikovat i v prostiedi Ceské republiky. Tato odména by
mohla byt taktéz poskytovana uzivateliim nékladnich kol, ktefi je vyuzivaji k pravidelnému
cestovani do zameéstnani. Vyse této odmény by meéla byt vSak pouze symbolickd a jejim ucelem
by bylo probudit v potencidlnich uzivatelich nakladnich kol vnitini motivaci k jejich vyuZivani.
V zadném piipadé by se nejednalo o néjak zavratnou c¢astku, kterd by meéla predstavovat
finan¢ni stimul pro uzivatele, kteti by chtéli zac¢it vyuzivat nakladni kola s vidinou urcitého

finan¢niho zisku.

Pro vyplaceni této symbolické odmény by mohlo poslouzit zfizeni mobilni aplikace, kterou by
mélo na starosti Ministerstvo dopravy. Do této aplikace by se uzivatel sam zaregistroval
a propojil aplikaci stachometrem, instalovanym na nakladnim kole. Na konci kazdého
kalendarniho mésice by doslo k vyplaceni odmény na bankovni ti€et uzivatele ndkladniho kola.
Vyse této odmeény by se odvijela od poctu najetych kilometri za dany kalendaini mésic. Tato
mySlenka vSak pfedstavuje pouze prvotni navrh zpusobu vyplaceni téchto odmén. Pii jeji
kone¢né realizaci by bylo tfeba odborné oSetieni této aplikace pro pfedchazeni a eliminaci

pokusii o podvody a zamezeni tak neopravnénému cerpani penéz ze statniho rozpoctu.

Podobna aplikace by mohla poslouZzit i ke sbirani bodi, kdy za kazdy ujety kilometr na
nakladnim kole by byl na ucet uzivatele ptipsan urcity pocet bodt. Tyto body by mohl uzivatel
nasledné sménit za odménu dle vlastnich preferenci. Odmény by mohly piedstavovat napft.

vstupenky na kulturni akce, poukazky do obchodi ¢i volné vstupy do bazénti a fitness center.

Mimo finan¢nich odmén by bylo mozné motivovat uzivatele nakladnich kol napf. formou
ruznych slev, které by poskytovala pfimo mésta. Konkrétné by se jednalo napt. o slevy na
parkovani, na vefejnou dopravu, ¢i na kulturu. S finanénimi naklady pojicimi se s t€émito
odménami by mohli pomoci i lokalni zaméstnavatelé, kteti by tyto odmény mohli nabizet svym

zameéstnanclim v rdmci zaméstnaneckych benefiti.
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Financovéani téchto odmén by mohlo byt realizovano ze statniho rozpoctu ziizenim dotac¢nich
programti na podporu cyklistiky ¢i mistnich rozpocti konkrétnich mést a obci. Dalsi zdroj
financi pro takovy projekt by mohl poskytnout soukromy sektor. Tyto zdroje by mohly
poskytnout firmy, které maji urcity zajem o rist cyklistické dopravy, jelikoz se jednad napf.
0 obor jejich podnikani ¢i firmy, které se prezentuji jako ekologicky zodpovédné a podporuji
zeleny zpusob dopravy. V neposledni fadé se nabizi moznost vyuziti dota¢nich programiit EU
pro podporu udrzitelné mobility. V praxi by se financovani pravdépodobné uskutecniovalo

pomoci kombinace vySe uvedenych zdrojt.

Aplikace téchto dotaci ¢i jinych zvyhodnéni by mohla pomoci navySeni poctu uzivateli
nakladnich kol na izemi Ceské republiky a p¥ispét tak k celkovému snizeni emisi sklenikovych
plynt a zlepSeni Zivotniho prostfedi. Je dilezité navrhnout tyto programy tak, aby byly
dostupné vSem jedinciim, kteti maji skute¢ny zajem o vyuziti nakladnich kol, ale aby nebylo

mozné je zneuzivat.

3.4 Aplikace systémi sdilenych nakladnich kol

Systémy sdilenych kol, nejsou na tzemi Ceské republiky ni¢im novym. Mnoho provozovateli
téchto systému plsobi na ¢eském trhu jiz fadu let. Tyto systémy jsou zalozeny na myslence
poskytnuti jizdniho kola tém jedinclm, pro které je vyhodné jizdni kolo nevlastnit, ale zaroven
ho chtéji vyuzivat. Modelovymi uZivateli jsou tedy napf. obyvatelé center velkych mést, kteti
71ji v bytovych jednotkach a nemaji moznost skladovani jizdniho kola, dale jedinci, ktefi
piicestovali do mésta z vzdalenéjSich lokaci dalkovou dopravou a neni pro né vyhodné sebou
pfepravovat i jizdni kolo, dal$im pfikladem mohou byt turisté, ktefi si chtéji prohlédnout mésto,
ale nemaji sebou jizdni kolo, ale v neposledni fadé¢ i obyvatelé téchto mést, ktefi maji zajem

0 rychly a flexibilni zplisob pfepravy na uzemi daného mésta.

V Ceské republice je fada provozovatelil téchto systému, kterymi jsou napf. spoleénost Bolt,
Rekola, Nextbike a uréitou formu systému sdileni kol nabizeji i Ceské drahy pod ndzvem CD
Bike. Prvnim provozovatelem bikesharingového systému na tzemi Ceské republiky byla
spolecnost Homeport. Tyto systémy, které zpocatku svého fungovani nabizely svym

zékazniklim zapijCeni pouze klasickych jizdnich kol se postupné zacaly rozristat na poli
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mikromobility a zabfedavat 1 do oblasti elektromobility. Ke svému sortimentu zaptjcovanych
vozidel postupné zacaly pridavat elektrokola a elektrokolobézky. V nékterych dalSich statech
dokonce ¢tyrkola vozitka vzdalen¢ podobna automobiliim ¢i dochazi dokonce k integraci téchto
systémt se systémy sdilenych automobili. Podobné systémy tedy lze vyuzivat pro fadu vozidel

a lze je aplikovat 1 na nakladni kola.

Na tizemi Ceské republiky prozatim neni znam systém sdilenych kol, ktery by nabizel svym
uzivatelim zaptjCeni ndkladniho kola. V sousednim Némecku jsou bikesharingové systémy
pomeérn¢ rozSifené 1 v oblasti nakladnich kol a vyuzit tohoto systému lze dle sdruzeni
Zukunft — Fahrrad aktualné ve 237 némeckych méstech. Seznam téchto mést a obci je
k nahlédnuti na webu cargobike.jetz. Z geografické polohy Némecka a srovnatelnych
podminek v &lenitosti terénu ve srovnani s Ceskou republikou, se nenabizi 7adné ziejmé
bariéry, které by zabraniovaly aplikaci systému sdilenych nakladnich kol i na naSem domécim
trhu. Jednd se tedy spiSe o poptavku ze strany spotiebitelil, kterd se nezda byt piili§ velka.

(Cargobike.jetzt, 2024)

Z provedeného dotaznikového Setfeni vSak vyplyva, ze v pfipadé naskytnuti moznosti
kratkodobého zaptij¢eni ndkladniho kola by vice jak polovina respondenti, ktefi se zucastnili
tohoto pruzkumu, tuto moznost vyuzila piilezitostné a ¢ast respondentti uvadi, ze by tuto
moznost vyuZzivala dokonce pravidelné. Lze predpokladat, Ze postupem Casu by se z urc¢itého
procenta piilezitostnych uzivatelt stali uzivatelé pravidelni. Stejné tak ale 1ze predpokladat, ze
z urcitého procenta piileZitostnych uzivatelii této sluzby by se postupné stali jeji neuZivatelé.
Cast tdchto respondentil by v nakladnich kolech také pravdépodobné spatiila spoustu vyhod
a zatouzila by po svém vlastnim nakladnim kole, coz by vedlo k navySeni prodeji nakladnich

kol na nasem tzemi.

Modelovym uzivatelem téchto systémi by byli napf. obané, ktefi nakladni kolo obcasné
vyuziji k realizaci pravidelného nakupu potravin a nechté&ji vyuZzit systémy méstské hromadné
dopravy. Dale obc¢ané, kteii potfebuji na krat$i vzdalenost transportovat mensi objem urcitého
materidlu nebo také obcané, ktefi cestuji s pfiru¢nimi zavazadly na nedalekd autobusova ¢i
vlakova néadrazi. Na téchto mistech by bylo vhodné zfidit parkovaci mista pro nékladni kola,
kde by je jejich uzivatel mohl voln¢ zanechat a dale pokracovat jinym druhem dopravy. Naopak
osoba, ktera pravé pficestovala do daného mésta by si mohla pfimo u zminénych nadrazi
zapij¢it ono ndakladni kolo a se svymi piiruénimi zavazadly pohodln€ odcestovat do

poZadované lokality na izemi daného mésta.
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Aplikace téchto systémii na uzemi Ceské republiky by tedy p¥ivedla do fad uZivatelt nakladnich
kol dal$i z&jemce a nabidla ceskému obyvatelstvu novy zptsob dopravy, s kterym prozatim
neni dostateéné obezndmeno. Zaroven by tyto systému zaujmuly i svou roli v osvété
obyvatelstva a pomohli nakladnim koliim ke zdomacnéni na ¢eském trhu. Tyto systémy by také
castec¢né ulehcily ostatnimu provozu na pozemnich komunikacich a mohly tak pozitivné ptispét
ke snizeni miry dopravnich kongesci a celkové piehlednosti provozu na téchto komunikacich.
DalSimi benefity téchto systému je Gspora emisi sklenikovych plynt a zlepseni kvality ovzdusi

a tim 1 kvality Zivota v méstskych oblastech.

3.5 Zaméreni spolecnosti na udrzitelnost

Ochrana Zivotniho prostiedi je ve svéte v poslednich letech probirana stale vice a vice. Zejména
ve statech Evropy se tato problematika fesi ve velké mife. Snizovani uhlikové stopy a dosazeni
co nejvyssi mozné neutrality vici zivotnimu prostiedi je cilem spousty stati. Tohoto cile se
snazi dosdhnout 1 spousta jedincli sama za sebe a tim se tak spole¢nost ubird cestou ekologie
a ochrany Zivotniho prostfedi, pfi které hled4 i1 udrzitelné zptsoby dopravy. Tato postupna

transformace spolecnosti hraje do karet pravé nakladnim kolim, ktera spliuji pozadavky na

udrzitelny zpisob dopravy a ekologicky nezdvadna vozidla.

Pti dalSim smétovani spolecnosti k celkové dlouhodobé udrzitelnosti ve vSech oblastech zivota,
véetné dopravy, by doSlo k pravdépodobnému narlstu zajmu o nakladni kola, kterd jsou
schopna uspesné a efektivné nahradit dodavkova vozidla na zemi mésta. Zejména na tizemi
velkych mést jsou nékladni kola schopna skutecné efektivné nahradit dodavkova vozidla napf.
Vv doruCovatelskych sluzbach a =zajistit tak dopravni obsluZznost dané oblasti zcela bez
zbyte¢nych emisi sklenikovych plynii a napomoci tak kvalit€ ovzdusi a zaroven sniZit celkové

emise hluku produkované hustym automobilovym provozem.

Postupny nartist zelené smyslejicich jedinci a tim tak postupné sméfovani spolecnosti
k dlouhodobé¢ udrzitelnému zptisobu zZivota se v poslednich letech déje pomérné pfirozené bez
jakychkoli zésadnich pobidek. Pfi pokracovani tohoto pozvolného narlstu lze ocekavat
I postupny nariist zajmu o vyuzivani nakladnich kol. Pii vhodné volbé adekvatni motivace
obyvatelstva k dosazeni vys$i miry neutrality k zivotnimu prostfedi by zajem o vyuziti

nakladnich kol mohl nadéle nartstat jesté rychleji.
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3.6 Dostupnost nakladnich kol Siroké verejnosti

Pofizovaci cena nakladniho kola je pro nékteré jedince stale piiliS vysoka. Spousta
potenciondlnich uzivateld nakladnich kol zaroven neni dostatecné obeznamena s moznostmi
vyuziti, které nakladni kolo nabizi, a tak se jim jeho pofizovaci cena zda priliS vysoka
V porovnani s tim, co jim nabizi napt. osobni automobil. Diky modernim technologiim vyroby
a celkovému technickému pokroku cena nakladnich kol pozvolna klesé. Pti poklesu potizovaci
ceny nakladniho kola pod urc¢itou hranici, 1ze ocekavat nartist zajmu o jeho pofizeni a s nim tak
i narast po¢tu prodejt ndkladnich kol na uzemi Ceské republiky. Jelikoz Eesky spotiebitel je pfi
svych nédkupnich navycich pomérné vyrazné orientovan praveé na potrizovaci cenu produktu, Ize

pti poklesu této ceny ocekavat celkovy nariist poptavky po tomto dopravnim prostedku.
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ZAVER

Provedenym vyzkumem bylo zjiSténo, Ze mira vyuzivani nakladnich kol v n€kolika ostatnich
evropskych statech je o poznani vy$§i nez mira jejich vyuziti v Ceské republice. Déje se tomu
tak i pfes pomérné srovnatelné podminky s Ceskou republikou z hlediska geografické polohy
a hornatosti terénu nékterych zkoumanych zemi. Mira vyuziti nakladnich kol je tedy zéavisla
spiSe na ochoté obyvatel k jejich vyuziti nezZ na konkrétnich podminkach, ve kterych jsou

vyuzivana.

I piesto, e obyvatelé Ceské republiky jsou z velké &asti p¥iznivci &i alespon obéasni uzivatelé
cyklistické dopravy, nakladni kolo vyuziva pouze velmi mala ¢ast populace. Vétsina obyvatel
vyuziva cyklistickou dopravu za tcelem sportu a rekreace a nespatiuje v jizdnich kolech jejich

potencialni vyuziti, jakozto uzitnych vozidel v podob¢ kol nékladnich.

Z provedeného prizkumu vyplyva, Ze vétsina obyvatel Ceské republiky se ve svém Zivoté
nikdy nesetkala s nakladnimi koly a ani neuvazovala o jejich pfipadném vyuZiti. I pfes tyto
fakta bylo vsak zjisténo, Ze jejich nazory a smysleni nad okolnostmi a situacemi, pii kterych by
bylo vhodné vyuziti nakladnich kol, koresponduji se zpisoby jejich realného vyuziti v ostatnich

zkoumanych statech Evropy.

Jednim z hlavnich cili této prace bylo navrhnout prostiedky, které by zvySily atraktivitu
a motivaci Ceskych spotiebitelli k vyuzivani ndkladnich kol v jejich kazdodennim Zivoté.
Z vysledku dotaznikového Setfeni, které bylo provedeno autorem, vyplyva, ze respondentovou
hlavni motivaci k potencidlnimu vyuziti nakladniho kola je jeho Setrnost k zivotnimu prostiedi
a kvalitni infrastruktura. Jelikoz nakladni kola jiz splfiuji pozadavky v oblasti jejich Setrnosti
k zivotnimu prostfedi, je jednim z klicovych nastroji k dosazeni tohoto cile rozvoj

infrastruktury pro tento zptisob dopravy.

Z diivodu nedostatec¢né informovanosti obyvatel o moZznostech vyuziti nakladnich kol je dal§im
neméné dilezitym ndstrojem k dosaZeni vyssi miry jejich vyuZzivani celkova osvéta obyvatel
Ceské republiky. K naplnéni tohoto cile by mohli dopomoci také dal§i opatieni v podobé&
aplikace systému sdilenych ndkladnich kol ¢i poskytnuti dotaci a dalSich zvyhodnéni uzivateli

nakladnich kol.
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Vystupy této prace by mohly dopomoci k lepSimu pochopeni smysleni a navyka obyvatel
Ceské republiky v oblasti cyklistické dopravy a tim dale pomoci k postupné transformaci

systému dopravy v méestskych aglomeracich.
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Priloha A Struktura respondenti

Po vyhodnoceni vysledkd, tykajicich se otdzky pohlavi respondentt, je zfejmé, ze prazkumu se
zucastnilo vétsi mnozstvi zen nez muzl. Pocet respondentd Zenského pohlavi ¢inil 108 jedinc,
coz odpovida 62,4 %. Oproti tomu respondenti muzského pohlavi bylo pouze 65, coz

Vv celkovém vzorku pfedstavuje 37,6 %. Tento pomér je zndzornén grafem na Obrazku 31.

Pohlavi respondentu

37,57%

HZena W Mui
62,43%

Obrazek 31 - Pohlavi respondentii

Zdroj: vlastni zpracovani

Vékova struktura respondenttl je pomérné rozmanita. Nejpocetnéjsi skupinu tvoii respondenti
ve véku 18-25 let, do které spada celkem 76 respondentll. Majorita této skupiny prameni
pravdépodobné z nejbliz§iho okoli autora a je tvofena jeho vrstevniky. Druhou nejpocetnéjsi
skupinu tvoii respondenti ve v€ku 35-50 let, kterych se zucastnilo 38. Tteti nejpocetné;jsi
skupinu ptedstavuji respondenti ve véku 25-35 let. Takovych respondentl se zucastnilo 31.
Ctvrtou skupinu tvoii respondenti ve véku 50-60 let. Tito respondenti jsou v prizkumu
zastoupeni 17 jedinci. Ponékud méné pocetnou skupinu tvoii respondenti starsi 60 let, kterych
se zucastnilo pouze 7. Podobné je tomu u veékové skupiny v rozmezi 15-18 let. Takovi
respondenti se zucastnili pouze 3. V posledni fad¢ se jednd o skupinu respondentti mladsich
patnacti let. Respondent zastupujici tuto vékovou skupinu se zucastnil pouze 1. Toto rozd€leni

respondentll je znazornéno grafem na Obrazku 32.
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Vékova struktura respondentt

9,83% B Méné nez 15 let
W 15-18 let
W 18-25 let
21,97% 43,93% 25-35 let
A m 35-50 let
m 50-60 let

17,92%

W 60 a vice let

Obrazek 32 - Vékova struktura respondenti

Zdroj: vlastni zpracovani

Co se tyce prostiedi, ve kterém se nachazi bydlisté respondentti, vétsina z nich uvedla jako své
bydlist¢ mésto. A to konkrétné 107 respondentti. Druhd cast respondenti uvedla jako své
bydlisté venkov. Tuto moZnost uvedlo celkem 54 respondentli. MenSinova ¢ast respondentli
uvedla jako misto svého bydlisté predmésti. Téchto respondentl bylo 11. Jeden respondent
uvedl jako své bydlist€ méstys. Toto rozdé€leni respondentil je zobrazeno grafem na Obrazku

33.

Bydlisté respondenti

H Mésto

31,21% ® Venkov
61,85% B Predmésti

Maéstys

Obrdazek 33 - Bydliste respondentil

Zdroj: vlastni zpracovani
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Priloha B Vyhodnoceni analyzy vnimani dalezitosti jednotlivych parametri ndkladniho kola
jeho uzivateli

Soucasti dotaznikového Setfeni byla také analyza vnimani dilezitosti jednotlivych parametrii
nakladniho kola respondentem. Respondent mél moznost ohodnotit kazdy ze zminénych
parametri ndkladniho kola stupném dulezitosti na stupnici od jedné do péti ve smyslu

1 = nejmén¢ dilezity a 5 = nejvice dilezity.

Prvni segment této otdzky se soustfedil na nosnost nakladniho kola. Jeden respondent oznacil
nosnost nakladniho kola za nejméné dilezitou. Ctyfi respondenti za spise nedtilezitou, dalsi tti
respondenti uvedli neutralni postoj k tomuto parametru a dalsi tii respondenti ho oznacili za
pomérné dulezity. Zbyli dva respondenti oznacili nosnost nakladniho kola za nejvice dilezity

parametr. Pocty jednotlivych odpovédi jsou zndzornény na Obrazku 34.

Nosnost kola

— l L L ]
2 3 4

Hodnota dtileZitosti parametru pro uZivatele

OoOFRLrNWAWN

Pocet odpovédi

Obrazek 34 - Dulezitost nosnosti nakladniho kola pro jeho uzivatele

Zdroj: vlastni zpracovani

Dal$im zkoumanym parametrem byla velikost ndkladového prostoru nakladniho kola. Za
nejméné dulezitou vlastnost ho oznacili 3 respondenti. Dalsi dva respondenti oznacili tuto
vlastnost jako spiSe nedilezitou a dal§i dva respondenti projevili neutradlni postoj k této

vlastnosti. Ctyfi respondenti oznagili tento parametr za pomérné diilezity a jako nejdilezit&jsi

ho vnimaji 3 respondenti. Rozdéleni téchto respondentt je patrné z grafu na Obrazku 35.
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Velikost nakladového prostoru

1 2 3 4 5

Hodnota dtleZitosti parametru pro uZivatele

Pocet odpovédi
OFRLrNWLRE

Obrazek 35 - Dulezitost velikosti nakladového prostoru nakladniho kola pro jeho uzZivatele

Zdroj: vlastni zpracovani

Nasledujici zkoumanou vlastnosti bylo osazeni nakladniho kola elektromotorem. Vysledky této
otazky jsou pomérné jednozna¢né a jsou zobrazeny grafem na Obrazku 36. Dva respondenti
oznacili, ze osazeni nakladniho kola elektromotorem je pro né nejméné dillezitym parametrem.
Jeden respondent ho oznadil jako spiSe nedulezity. Neutralni postoj k tomuto parametru
neprojevil ani jeden respondent. Jeden respondent ho oznalil jako pomérné dilezity
a zbyvajicich devét respondenti ho oznacilo za nejvice dulezitou vlastnost nakladniho kola.
Zde lze spattit, ze vétSina respondent preferuje nakladni kola osazena elektromotory. Tato kola
jsou uzivatelsky ptivetiva a poskytuji podporu uzivateli pfi samotné piepravé. Tato podpora je
klicova pravé pii prepravé vét§iho mnozstvi ndkladu nebo pifi vyuzivani ndkladniho kola
v kopcovitém terénu, ve kterém by bylo vyuziti ndkladniho kola s absenci elektromotoru velmi

namahavé nékdy az nemozné.
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Osazeni kola elektromotorem
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Hodnota dtleZitosti parametru pro uzivatele

Obrazek 36 - Dulezitost osazeni nakladniho kola elektromotorem pro jeho uzZivatele

Zdroj: vlastni zpracovani

Dalsim zkoumanym parametrem, ktery souvisel pravé s osazenim kola elektromotorem, byl
dojezd za pomoci elektromotoru. Jako nejméné dulezity ho oznacili dva respondenti. Jako spise
nedulezity jej nevnima ani jeden respondent a jeden respondent vi¢i nému projevil neutralni
postoj. Jako pomérn¢ dulezity ho vnimayji tii respondenti a za nejvice dilezity ho oznacilo sedm
respondentli. Konkrétni rozdéleni respondentti je patrné z grafu na Obrazku 37. Z téchto
vysledkt je patrné, Ze elektromobilita v oblasti nakladnich kol je pro vétSinu uzivateld klicovou

podminkou k aktivnimu vyuziti ndkladniho kola.

Dojezd pomoci elektromotoru

Pocet odpovédi
O R N W A~ U1 ON

1 2 3 4 5

Hodnota dtileZitosti parametru pro uZivatele

Obrazek 37 - Dulezitost dojezdu nakladniho kola za pomoci elektromotoru pro jeho uzivatele

Zdroj: vlastni zpracovani
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Dalsi zkoumanou veli¢inou byla celkovd hmotnost nakladniho kola. Vnimani diilezitosti tohoto
parametru je zobrazeno grafem na Obrazku 38. Celkovou hmotnost nédkladniho kola oznacili
dva respondenti za nejmén¢ dilezitou a dalSich sedm respondenti za spiSe nedulezitou. Dva
respondenti projevili neutrdlni postoj a za pomérné dilezitou ji neoznacil ani jeden respondent.
Za nejvice dulezitou vlastnost ji povazovali dva respondenti. VétSina respondentl tedy
celkovou hmotnost ndkladniho kola nevnimé jako ptekazku. To prameni pravdépodobné
z Castého osazeni nakladnich kol elektromotory, které napomahaji uzivateli pii zajiSténi pohonu
nakladniho kola a tim tak Casto upln¢ smazou rozdil jeho pomérné vysoké hmotnosti ve

srovnani s klasickym jizdnim kolem.

Celkova hmotnost kola
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Hodnota dtilezZitosti parametru pro uZivatele

Obrazek 38 - Dulezitost celkové hmotnosti nakladniho kola pro jeho uzivatele

Zdroj: vlastni zpracovani

Poslednim zkoumanym parametrem byli celkové jizdni vlastnosti ndkladniho kola, zahrnujici
jeho stabilitu, manévrovatelnost a dalsi. Jeden z respondentt oznacil tento parametr za nejméné
dilezity, ani jeden respondent jej neoznadil jako spide nedilezity. Ctyfi respondenti projevili

vici této vlastnosti neutralni postoj a pét respondenti ji oznacilo za pomérné dileZitou. Jako

vvvvv

vvvvvv

nakladniho kola viibec. Toto rozdéleni odpovédi zobrazuje graf na Obrazku 39.
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Jizdni vlastnosti kola (manévrovatelnost, stabilita)

1 2 3 4 5
Hodnota dtleZitosti parametru pro uZivatele

Pocet odpovédi
OFRLrNWRAU

Obrazek 39 - Dulezitost jizdnich viastnosti nakladniho kola pro jeho uzivatele

Zdroj: vlastni zpracovani
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Priloha C Neuzivatelem preferovana konstrukce nakladniho kola pfi jeho pfipadném vyuziti

Cilem nésledujiciho dotazu bylo zjistit, jaky typ konstrukce nakladniho kola by pii jeho pouziti
respondenti upfednostnili. Nejvice respondenti uvedlo, ze pii pouziti nédkladniho kola by
uptednostnili dvoukolovou konstrukci s lloznym prostorem vzadu. Tuto moznost oznacilo
44 respondentti. Druhou nejvice upfednostiiovanou konstrukei nakladniho kola byla tiikolova
konstrukce suloznym prostorem vzadu. Tento typ konstrukce upiednostnilo celkem
38 respondentti. Dalsim druhem konstrukce z hlediska preferenci respondentt byla dvoukolova
konstrukce s tloznym prostorem vpiedu. Tuto moznost oznacilo 26 respondentt. Jako nejméné
oblibeny typ konstrukce mezi respondenty se ukazala tfikolova konstrukce s uloznym
prostorem vpifedu. Jako svou preferenci ji oznacilo pouze 17 respondentd. Zbyvajicich
35 respondentti uvedlo, ze by nakladni kolo nevyuzili. Procentualni rozdéleni respondentt je

zobrazeno grafem na Obrazku 40.

Typ preferované konstrukce nakladniho kola

respondentem
m Dvoukolova konstrukce s

tloZnym prostorem vpredu
16,25% 2

21,88% 1&9.70 [ | I’)vciulfolova konstrukce s

uloznym prostorem vzadu
27,50% Trikolova konstrukce s

23,75% uloznym prostorem vpredu

Trikolova konstrukce s

uloZznym prostorem vzadu

10,63%

Obrazek 40 - Typ preferované konstrukce nakladniho kola respondentem

Zdroj: vlastni zpracovani

Jako nejvice preferovany typ konstrukce nakladniho kola mezi respondenty se tedy ukazala
dvoukolové konstrukce s uloznym prostorem vzadu. Jeji nejvyS$si mira oblibenosti u ¢eského
obyvatelstva prameni pravdépodobné z nejvice pouzivaného zplisobu ptepravy nakladu na
klasickych jizdnich kolech za pomoci nosi¢it umisténych v zadni ¢asti kola za jezdcem. Tento
zpusob piepravy ndkladu na jizdnich kolech je u nés z historického hlediska nejb€znéjsi, a tak
pfi volbé konstrukce nakladniho kola pravdépodobné vétSina respondentli vychazi pravé

Z tohoto pro né ,,zazitého* zpisobu ptrepravy nakladu, a tak voli pravé dvoukolovou konstrukei
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S uloznym prostorem vzadu. Druha nejvétsi ¢ast respondentti by pii pouziti nakladniho kola
zvolila tiikolovou konstrukci s uloznym prostorem vzadu. Lze tedy pozorovat Zze vétSina
respondentll by obecné volila konstrukci nékladniho kola s tloznym prostorem umisténym
vzadu za samotnym jezdcem. Naproti tomu konstrukce, kde je umistén ulozny prostor vpredu
je preferovana zna¢né mensi Casti respondentl. Ve svété lze pozorovat, ze dvoukolova
konstrukce nékladniho kola s tloznym prostorem vptedu zvana téz jako ,,Long John* je pravé
jednou z nejoblibengjsich. Ze zvyklosti v Ceské republice jsou respondenti viak zvykli
piepravovat naklad umistény spiSe za samotnym jezdcem, a tak prozatim nejsou obeznameni

s timto druhem nékladniho kola, anebo na néj nejsou piipraveni.
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