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ANOTACE

Prace obsahuje obecné informace o trati 226, analyzu soucasného stavu trati a oblasti podél ni.
Resi koncepci jizdniho adu a jeho konkurenceschopnost s jinymi druhy dopravy. Na to
navazuje analyza planované modernizace, ve kter¢ je detailné feSena problematika modernizace
trati a vyhledovy stav provozu. V zavéru prace jsou feSeny konkrétni ndvrhy vedouci

k zefektivnéni dopravniho konceptu v regionu.

KLICOVA SLOVA

zeleznice, JihoCesky kraj, racionalizace, dopravni obsluznost

TITLE

Rationalization of traffic on the railway no. 226.

ANNOTATION

The thesis contains general information about route no. 226, an analysis of the current state of
the route and the areas along it. It addresses the schedule concept and its competitiveness with
other modes of transportation. This is followed by an analysis of the planned modernization,
which extensively discusses the issues surrounding the modernization of the route and the
projected state of operations. In conclusion, the thesis presents specific propositions aimed at

enhancing the transportation concept in the region.

KEYWORDS

railway, South Bohemian region, rationalization, transportation service
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UvVOD

Zelezniéni trat’ 226 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici je v provozu jiz pies 150 let.
Rozklada se na uzemi Jihoceského kraje. Za celou dobu provozu trat’ neprosla zddnou zasadni
rekonstrukci. Dodnes provoz zabezpecuje zastaralé zabezpecovaci zafizeni I1. kategorie. Okoli
trat¢ laka turisty zejména na lazenstvi, cyklistiku 1 vodactvi, diky cemuz region nejvice
prosperuje. Z tohoto diivodu je provoz na trati specificky, jelikoz v letni sezoné poptavka po
pfepravé vyrazné nartista.

Jako téma bakalaiské prace bylo zvoleno téma ,,Racionalizace provozu na trati 226.
Autor prace ma s trati spojeny profesni zivot jako technolog ob¢hti a turnusti. Diky tomu autor
vnima problematiku i po provozni strance z pohledu dopravce.

Cilem prace je navrhnout efektivni dopravni koncept slozeny zejména z nabidky vlaki
dalkové a regionalni dopravy, které obslouzi dilezita sidla regionalniho 1 nadregionélniho
vyznamu, odhalit mozné nedostatky, které nejsou piimo feSeny v planované modernizaci a
stanovit opatfeni, ktera povedou k integraci dopravy v regionu a tim zvednou atraktivitu
vefejné, zejména zelezni¢ni dopravy. Za timto Gcelem je nutné provést analyzu soucasného

stavu a planované modernizace, aby bylo mozné pochopit hlubsi problematiku oblasti.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Trat, vjizdnim fadu oznacena jako 226, je celostatni drdha dlouhd 55 kilometrt.
Nachazi se v jiznich Cechach a vede z Ceskych Velenic do Veseli nad LuZnici. Provozovatel
drahy, Sprava Zeleznic, s. 0., oznacuje trat’ ¢islem 705 v pomiickach jizdniho fadu (1). Trat
prochézi Tteboniskou panvi, diky niz se v regionu rozvinuly cyklostezky, o které je zajem v letni
sezong. Cely region t€zi zejména z turismu. Mésto Tiebont mimo jiné vynikd v lazenstvi.

V okoli traté se nachéazi feka Luznice, ktera se jako pravobiezni pfitok vléva do Vltavy (2).

Sobeéslav

Veseli
nad Luznici

Jindfichav
Hradec

Ceské Velenice & :
79

)

3

of

-

G

Obrazek 1 Trat’ 226 na map¢ Zelezni¢ni site (3, Sprava Zeleznice, 2024)

Trat’ doposud neni elektrifikovana, je jednokolejna s maximalni tratovou rychlosti 100
km/h. Infrastruktura neprosla za dobu sv¢ existence zadnou zdsadni modernizaci, ktera by drahu
zkapacitnila a v soucasnosti 1ze oznacit stav za stagnujici (4), ovlivnény neptiznivym podlozim

diky hojnému mnozstvi rybniki a bazin.

1.1 Historie trati

Uvahy vést trat’ z Prahy do Vidné napii¢ jiznimi Cechy byly zapodaty ve studiich
generalniho feditelstvi statnich drah z roku 1842. V té dob¢ dostala pfednost vychodni trasa
z Prahy do Olomouce, jelikoZ prochazela mén€ naroénym terénem a navazala tak na jiz
existujici spojeni Olomouc — Viden.

O stavbu traté byl zajem, nicméné vysoké néklady, které si jeji vybudovani s sebou
neslo, dokézal zajistit az Jan Adolf ze Schwarzenbergu. Ten mél se stavbou Zeleznic jiz

zkusenost a prakticky jizni Cechy vlastnil.
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Roku 1864 zalozil konsorcium, které pozdé¢ji dalo za vznik KFJB (dréhy cisafe FrantiSka
Josefa). Cleny této spole¢nosti byli i Zelezniéni projektanti Vojtéch Lanna a Matya§ Schonerer.
Diky provazanosti nékterych ¢lent s konsorciem a Creditanstalt, privilegovaného rakouského
uvérniho stavu, bylo na financovani zaméru vyuzito prave jeho sluzeb. Creditanstalt vypisoval
akcie a obligace, o které¢ byl v té dobé veliky zdjem. Tomu napomohl i z4jem statu, ktery
spolecnosti zajistil naptiklad dafiové prazdniny do srpna 1881 a garantoval ro¢ni hruby pifinos
4,860 milionu zlatych. Naklady na trat’ Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici — Praha ¢inily
z celkového obnosu 1,19 milionu zlatych. I diky ekonomickému hodnoceni projektu, které
KFJB hodnotilo kladng, mohla stavba zapocit.

Piesvéd¢ivym argumentem pro vznik drahy bylo zvySeni konkurenceschopnosti
pramyslu v Cechach a Dolnim Rakousku. Mimo jiné také délnici ziskali obZivu a stroje a uhli
se staly dostupn¢j$Simi. Trat KFJB vSak nebyla pouze ve sméru z Rakouska do Prahy.
V Ceskych Velenicich (Cmunt) dochdzelo k vétveni a druhd &ast traté vedla pies Ceské
Budé&jovice a Plzen az do Chebu.

V roce 1866 zadala stavba prvniho tseku Plzeit — Ceské Bud&jovice. Samotna stavba
trati z Ceskych Velenic do Prahy zacala v roce 1869. Stavba postupovala rychle. 14. dubna
1869 ziskala trat’ stavebni povoleni a jiz v fijnu téhoz roku byly polozeny prvni koleje mezi
Tteboni a Suchdolem. Odhaduje se, Ze se na celé stavbé podilelo okolo 14 tisic délniku.
V prosinci se trat’ okolo Tieboniska jiz zaStérkovavala.

Nasledné¢ dalsi necelé dva roky se budovalo smérem ku Praze a po vykonani technicko
policejni zkousky ve dnech 25.—27. srpna 1871 byl prvni usek drahy Ceské Velenice — Ceréany
shledan provozuschopnym. V prosinci téhoZ roku doslo i k otevieni zbylé asti trati Ceréany —
Praha (5).

Provoz na trati pamatuje tézké nékladni vlaky, vedené dnes jiz legendarnimi stroji fady
781 (do roku 1988 fada T 679.1) znamymi jako Sergej nebo 770 (do roku 1988 fada T 669.0)
Cmelak. V druhé poloving 20. stoleti zde projizdél historicky znamy mezinarodni rychlik
Vindobona (6). Ten spojoval Berlin, Prahu a Viden. Historicky na lince fungovala spoluprace
viech tii dopravct podilejicich se na provozu — OBB, CSD a DR. K nejznamgj§im
nasazovanym vozidlim patii jednotky dopravce DR oznagené jako VT 18.16. CSD na trase
nasazovaly stroje fady M 296.1 a ke konci provozu motorové lokomotivy fady 754; pies Ceské

Velenice vlak Vindobona jezdil do roku 1992.

11



1.2 Zakladni charakteristika drahy

Jak vyplyva zinformaci portalu provozovani drahy Spravy zZeleznic, pro cestujici
vetejnost je trat’ oznacena Cislem 226. V ramci IDS Jihoceského kraje dostala tato linka
oznaceni ,,S5%“. Trat’ se rozklada mezi okresy Jindiichtiv Hradec a Tébor.

Trat’ je v celé své délce jednokolejna, neelektrifikovana. Tratova rychlost se kromé 1,5
kilometru dlouhého useku pohybuje v rozmezi 60 az 100 km/h. Zminény usek byl na zacatku
soucasného grafikonu GVD 2023/24 trvale snizen na 30 km/h z dGvodu nestabilniho podloZi.
Dle vyjadieni Spravy Zeleznic dojde k opravé béhem velké rekonstrukce trati, ke které ma dojit
v letech 2025-2028.

Na trati se nachazi celkem 7 dopraven a 8 zastavek.

Zelezniéni stanice Ceské Velenice prosla v roce 2010 rekonstrukei (7), pii které doslo
k modernizaci nastupist’, elektrizaci soustavou 25 kV/50 Hz a dosazenim zabezpecovaciho
zatizeni typu ESA 11.

V letech 2013-2016 prosla modernizaci i stanice Veseli nad Luznici (8), kde doslo
kromé vySe uvedeného také k zvySeni prijezdové rychlosti na 160 km/h. Tato modernizace
spiSe pfispéla k zrychleni spojeni na trase Ceské Bud&jovice — Praha pro expresni vlaky, které
postavenim mimouroviiovych cest a bezbariérového ptistupu.

V mezilehlych stanicich Novd Ves nad Luznici, Suchdol nad Luznici, Majdalena,
Tiebon a Lomnice nad Luznici je elektromechanické stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni a zadna
z téchto stanic neproSla zadnou zdsadni modernizaci. Ve vSech dopravnach se jako pfistup
k vlakiim pouzivéa uroviiovy prechod mezi kolejemi. V soucasné dobé se zde nachdzi nizka
nastupiste, ktera zplisobuji obtiZze s nastupovanim zejména starSim skupinam cestujicich nebo
komplikuji nakladku kol.

Tratovym zabezpedovacim zafizenim v useku Ceské Velenice — Nova Ves nad LuZnici
a Lomnice nad LuZnici — Veseli nad Luznici je automatické hradlo bez navéstniho bloku.
Ostatni useky na trati jsou vybaveny hradlovym poloautoblokem.

Podobny stav je pfitomen i u zastavek, které s vyjimkou Tiebon 14zné neprosly zasadni
modernizaci.

Nize jsou uvedeny a popsany dopravny i zastavky nachdzejici se na trati. Pocet jejich
obyvatel dle dat CSU ,,Pocet obyvatel v obcich® za rok 2023 (9).

Ceské Velenice jsou mésto lezici na hranici s Rakouskem. Polet obyvatel &ini
3 589.M¢ésto se muze pysnit nékolika zajimavostmi, naptiklad jednim z prvnich trolejbusovych

provozii v tehdejsim Rakousko-Uhersku (10). Nachézely se zde hlavni dilny Drahy Frantiska
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Josefa, které jsou v novodobé historii znamy jako Zelezni¢ni opravny a strojirny Ceské
Velenice. V 50. letech 20. stoleti zaméstnavaly dokonce tisic zaméstnancli, nicmén¢ od roku
2014 nejsou v provozu. V neposledni fadé se ve mésté nachazi Stiedni §kola Ceské Velenice,
ktera se zamétuje na dopravni vzdélavani.

Nova Ves nad LuzZnici je obec s 354 obyvateli.

Dvory nad LuZnici je obec s 396 obyvateli.

Hrdlorezy jsou soucasti mésta Suchdol nad Luznici (11).

Suchdol nad LuZnici je mésto s 3 607 obyvateli. Ve mésté se nachazi jedna stanice a
jedna zastavka. Na zastavce zastavuji rychliky linky R17.

Majdalena je obec s 492 obyvateli. V obci se nachazi jedna stanice a jedna zastavka.
V ZST Majdalena zastavuji rychliky linky R17.

Trebon je nejveétSim meéstem na trase s 8 242 obyvateli. Nachazi se v ném jedna stanice
a jedna zastdvka a v obou zastavuji rychliky linky R17. Mé&sto se proslavilo mimo jiné
lazenstvim.

LuzZnice je obec s 437 obyvateli.

Lomnice nad LuZnici je mésto s 1 789 obyvateli.

FrahelZ je malé obec s 155 obyvateli.

Vlkov je mala obec s 166 obyvateli.

Veseli nad LuZnici je mésto s 6 488 obyvateli. Nachdzi se v ném nejveétsi nadrazi na

trati.

1.3 Soucasny provoz na trati

Na trati jsou provozovany jak vlaky déalkové dopravy pod oznacenim ,R17
v objednavce Ministerstva dopravy, tak i regiondlni vlaky objedndvané JihoCeskym krajem
oznadené jako ,,S5“. Obé tyto linky v sou¢asnosti provozuje dopravce Ceské drahy, a. s.

Z pohledu nékladni dopravy trat’ neni témét vyuZzivana. Jak vyplyva z nakresného
jizdniho fadu, pravidelnou trasu maji pfidéleny manipulaéni vlaky dopravce CD Cargo, a. s. a
to v usecich Ceské Velenice — Suchdol nad LuZnici — Tfebon. Z druhé strany neni zaveden
zadny pravidelny nékladni vlak. Jediné zatiZzeni ndkladni dopravou tak vznika pfi velkych
vylukach na hlavnich tratich, napiiklad z roku 2016 béhem vyluky na trati &. 196 Ceské

Bud¢jovice — Horni Dvoftisté st. hr. (12).

1.3.1 Linka R17
Rychlikova linka spojujici Ceské Budgjovice s Prahou zajizdi étyfmi pary vlaki i na

trat’ 226 od GVD 2019/2020 (13). Na trase mezi Veselim nad LuZnici a Ceskymi Velenicemi
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obsluhuji mimo tyto uvedené stanice také stanici Tiebon, zastavku Ttebon l4zn€, stanici
Majdalena a zastavku Suchdol nad Luznici zastavka. V soucasném grafikonu 2023/2024 jsou
celkem dva pary vlaka denn¢ pod nazvem ,,Silva Nortica® protazeny az do Rakouska a jejich
cilovou stanici je Wien Franz-Josefs-Bahnhof, ktera svym nazvem odkazuje na zacatky stavby
této trati.

Vlaky smétujici z Prahy hl. n. s lichymi ¢isly odjizdi v ¢asech 321 (7:46), 715 (11:46),
723 (15:46) a 323 (17:46). Prvni a posledni spoj zajizdi az do Rakouska, zbylé dva pod nazvem
,,Luznice* kon¢i na hranicich v Ceskach Velenicich.

V opaéném sméru z Ceskych Velenic vlaky odjizdi v ¢asech 730 (5:31) — pouze
v pracovni dny a soboty, 726 (7:34) — denné&, 326 (11:34) — pouze pracovni dny, 322 (11:34) —
soboty a nedéle, 710 (15:36) — pouze ned¢le, 324 (17:26) — pracovni dny a 320 (17:26) — soboty
a nedé¢le.

Soudé¢ dle cast odjezda dalkovych spoji nelze hovotit o pravidelném taktu, dopravce
vSak denn¢ kazdym smérem vypravuje 4 spoje, vétSinoveé v 4hodinovych mezerach.

Rychliky se az na jednu vyjimku na trati nekiizuji, pouze vlaky 324 ¢i 320 s vlakem 723
v ZST Tiebot.

Propojeni linky R17 s Rakouskem s trasovanim pies Tieboit ma jako hlavni cil ptilakat
zahrani¢ni turisty do lazeiiské oblasti bez nutnosti piestupu. O jiném pozitivu k piiméni
cestujicich vyuzit relaci Viden — Praha pies Ceské Velenice hovofit nelze, jelikoZ jako rychlejsi
spojeni se nabizi vlaky kategorie Railjet pies Brno. A to konkrétné za 4 hodiny 5 minut a s vétsi
nabidkou spoju (8 parti spoji v pracovni dny a soboty, 7 parti o nedé€lich). Rychliky ,,Silva
Nortica® trasu zvladnou s dvéma preptahy za 5 hodin 8 minut.

Vlaky jsou na trati 226 tazené diesel-elektrickou lokomotivou fady 754, vyrabénou
vdruhé poloviné 70. let minulého stoleti (14). Kmenovd souprava se sklada
z modernizovanych vozii; a to vozu prvni tfidy Aee'*’, vicetcelového vozu Bbdgmee?*®, ktery
disponuje ptizpiisobenym interiérem pro piepravu invalidd a nakladaci ploSinou, dvanacti haky
na kola, oddilem pro cestujici s détmi a damskym oddilem, dale velkoprostorového vozu
Bdmpee?*? s dal§imi étyfmi haky pro kola a dvou vozi Bmz??°. Celkové tak souprava pojme
251 cestujicich ve druhé tfid€ a 54 cestujicich v tfid¢ prvni. Vybrané spoje jsou v nékteré dny
posileny o viiz B*?, ktery vznikl prostym preznacenim vozi prvni tfidy. Kazdy takovy viiz

pfidava 54 mist k sezeni ve druhé tride.
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Obriazek 2 Pravidelné fazeni vlaku linky R17 v Gseku Veseli nad Luz. — Ceské Velenice
(15, VagonWEB, 2024)

V dalkovych spojich, které pojmou celkem 16 kol, je zavedena povinna rezervace mista
pro cestujiciho s kolem. Z osobni zkuSenosti autora prace tato sluzba zptisobuje komplikace,
protoze cyklisté, ktefi pfepravu vyuzivaji zejména v letnich mésicich, nejsou schopni dopiedu
naplanovat, ktery ze spojii vyuziji a obvykle do vlaku nastupuji bez rezervace. Mnohdy tak
dochazi k vylouceni z piepravy z duvodu vycCerpané kapacity, coz vede k nespokojenosti
cestujicich. Tomuto problému ptfedchdzi regiondlni doprava, na kterou jsou v letni sezoné,

zpravidla od kvétna do konce zafi, nasazovany kolovozy.

1.3.2 Regionalni linka S5

JihoCesky kraj oznaCuje zelezni¢ni dopravu na trati 226 jako linku S5. S vyjimkou
jednoho vlaku viechny spoje za¢inaji a konéi ve stanicich Ceské Velenice a Veseli nad LuZnici.
Jeden spoj v pracovni dny béhem $kolniho roku za¢ina v ZST Teboti a presahuje do Rakouské
pohrani¢ni stanice Gmiind, kam dojizdi mnoho internatnich studenti na stiedni skolu.

Obecné se vlaky na trati Cisluji sérii ,,87xx*, kromé& spoje zajizd¢jiciho do pohranici,
ktery nese Cislo 2189. Zpét se vraci jako Sv 2194. Dopravu dlouhodobé zajistuji prevazné
motorové vozy fady 814 prezdivané Regionova. V soucasném grafikonu 2023/2024 mély
provoz na rok ¢aste¢né prevzit nové motorové jednotky fady 847 prezdivané RegioFox. Avsak
kviili zpozdéni polského vyrobce, firmy PESA, nedoslo béhem prvniho ¢tvrtleti 2024 k jejich

nasazeni.

o
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Obrazek 3 Motorovy viiz fady 814 obsluhujici trat’ 226 (16, VagonWEB, 2024)

Jizdni ¥ad na trati se méni v zavislosti na zimni a letni sezoén€. V zimé provoz zajistuje
11 part vlaka v pracovni dny (coz zahrnuje i soupravovy vlak do Tiebon¢ pro 2189) a posilovy
vlak v patek ¢. 8727 (odjezd z Veseli nad Luznici ve 22:45). O vikendech ve sméru od Veseli
nad LuZnici vypravuje dopravce 8 vlaki a od Ceskych Velenic 9 vlakil. Tim na trati vzniké

neparovost vlaki a za ucelem obsluhy vSech vlaki je nutné jedno vozidlo ptetahovat.
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Obrazek 4 Vz pro prepravu kol Bdtax’® (17, Vlakem Jednoduse, 2019)

Letni sezona na trati zacina 1. kvétna a konci 30. zafi. V tomto obdobi se do souprav
zatazuje vz Bdtax’®, ktery je uzptisoben k prepravé vétsiho mnozstvi kol. V pracovni dny je
provoz identicky jako v zimni sezon€, pouze v Cervenci a srpnu nejezdi Skolni vlak do Gmiindu.
Od c¢ervna vlaky 8730 a 8733 jezdi denné, a tak o vikendu pfibyva o jeden par vlaki navic, tj.
9 vlakii z Veseli nad Luznici a 10 z Ceskych Velenic. Vikendova neparovost tedy ziistava
zachovana. Zaroven kraj béhem letni sezony poptava zesileni souprav, a tak dopravce nasazuje
na vybrané vlaky zdvojené jednotky 814 s vozem Bdtax’®, pfipadné planuje zdvojeni jednotek
847.

Jizdni doba vlaka kategorie Os zavisi na typu planovaného vozidla. Vzhledem ke
zhorSujicimu se stavu trati doSlo k prodlouzeni jizdnich dob. Aby bylo mozno zachovat
provozni koncept aspoil u rannich spojti, kde dochadzi v koncovych stanicich k ostrym obrattim,
naplanoval se jizdni ad na vozidla fady 847 RegioFox, kterd maji lepsi akceleraci. Osobni
vlaky tak zvladnou trasu za 56 minut, v piipadé motorovych vozl fady 814 pak za 1 hodinu 5

minut. Cas se u né¢kterych spojti prodluzuje vlivem kiizovani.

1.4 Navazné spoje

Jak bylo popsano vyse, nikde na trati nedochazi k navazani s jinou drahou, s vyjimkou
koncovych stanic. V této kapitole budou popsany dalsi navazujici linky, které maji prestupni
vazbu ve stanicich Veseli nad LuZnici a Ceské Velenice na vlaky linky S5. U kazdé linky bude
uvazovan dosazitelny cil v rdmci regiondlniho nebo nadregionalniho vyznamu a bude uveden

pramérny prestupni ¢as na nejblizsi spoj v daném sméru.
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1.4.1 Linka S1

Tato pateini linka spojuje Ceské Velenice s Ceskymi Budgjovicemi a je protazena az do
Strakonic. Vlaky kategorie Os (a jeden sp&$ny vlak) zde jezdi z Ceskych Velenic ve
dvouhodinové period€ vzdy od 5 do 21 hodin. V pracovni dny v ranni a odpoledni Spicce jsou
posilové spoje vlozeny do hodinového prokladu, a prvni vlak do jihoceské metropole odjizdi
jiz ve 4:01. Od roku 2014 trat’ obsluhuji moderni jednotky fady 650 RegioPanter od firmy
Skoda Vagonka (18), diky kterym nejenze doslo k uspoie v potiebd hnacich vozidel a souprav,
ale také se zvysil zajem o piepravu.

Vlaky smétujici do Ceskych Bud&jovic maji primémy ¢as mezi spoji 33 minut.
Nejkratsi ¢as ¢ini 2 minuty, a to mezi vlaky 8733 a 2184. Na opacné Skale pak 1 hodinu a 13
minut mezi spoji 8721 a 2174. Vlaky 2189, 8723, 8725 a 8727 nemaji zadny ptipoj.

V opacném sméru se primérny ¢as na prestup snizil na 16 minut, kdy minimalni ¢as

¢ini 3 minuty a nejdelsi 47 minut. Vlaky 8702, 8704, 8730 a 8722 nemaji zadny pftipoj.

Tabulka 1 Piehled piestupnich dob mezi vlaky z trati 226 na trat’ 199 do Ceskych

Bud¢jovic

Ve stanici: Ceské Velenice

Od vlaku: | 8701 8705 8707 | 8709 | 8713 | 8715 | 8717 | 8719 8733 8721
Pl’;ijezd: 5:23 6:36 8:08 | 8:41 | 12:46 | 14:57 | 16:40 | 16:46 18:01 19:50
Casmal o3| 0.41 | 028 | 0:55 | 0:22 | 0:17 | 0:06 | 023 | 0:17 | 1:02 | 0:02 | 1:13
prestup:

Na vlak: | 2154 | 1732 | 2156 2160 2164 | 2166 2170 2172 2184 | 2174
Odjezd: | 6:16 | 7:17 | 7:04 9:03 13:03 | 15:03 17:03 19:03 | 18:03 |21:03

Do stanice: Ceské Budéjovice

Omezeni:| X | X | 6+ | X | 6+ | | | X | 6+ | X | x|

* v letni sezon€ jede denné

Zdroj: autor

** jede v pracovni dny od 2. IX.

Tabulka 2 Piehled piestupnich dob mezi vlaky z trati 199 z Ceskych Bud&jovic na trat’ 226

Ve stanici: Ceské Velenice

Od vlaku: | 2151 | 2157 | 2161 2163 2167 | 2171 | 2173
Pl“:ijezd: 5:57 | 8:57 | 12:57 14:57 16:57 | 18:57 | 20:57

Casma) 101 0.5 | 0:15 | 0:06 | 025 | 0:03 | 0:14 | 0:09

prestup:
Na vlak: | 8706 | 8708 | 8710 | 8712 | 8714 | 8716 | 8718 | 8720
Odjezd: | 6:44 | 9:12 | 13:12 | 15:03 | 15:22 | 17:00 | 19:11 | 21:06

Ze stanice: Ceské Budéjovice

Omezeni: | X | | | 6+ X | | |

Zdroj: autor
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1.4.2 Spésné vlaky do Rakouska

JihoCeskym krajem necislovana, avSak v regiondlnim vyznamu dilezita linka spojuje
pohraniéni mésto Ceské Velenice s rakouskym Gmiindem leZicim bezprostiedné za hranicemi
na druhém biehu feky Luznice. Toto mésto navstévuji pfevazné studenti stredni Skoly, ktera
nabizi studium pro Ceskou mladez. Zaroven se zde nachazi aquapark a obchody. VétSina
spésnych vlakl pokracuje az do stanice Wien Franz-Josefs Bahnhof a nabizi tak spojeni
s hlavnim méstem Rakouska, kam cestujici sméfuji zejména na letiste.

Na ¢eském tzemi vlaky provozuje dopravce Ceské drahy, a. s., nicméné souprava se
sklada z idiciho vozu, patrovych vozii a hnaciho vozidla dopravee OBB. Spoje jezdi po dvou
hodinach s vyjimkou ranniho paru 2190/2111 a jsou zpravidla pfipoji pro osobni vlaky linky
S1.

Navaznost mezi vlaky linky S5 a spoji do Rakouska ¢ini primérné 36 minut a
v opacném sméru 22 minut. Oproti vlakim do krajského mésta — zde se nabizi ptipoj témeft ke

vSem spojum.

Tabulka 3 Piehled piestupnich dob mezi vlaky z trati 226 na trat’ 199 do Gmiindu a Vidné

Ve stanici: Ceské Velenice
Od vlaku: | 8701 | 8705 | 8707 | 8709 | 8713 8715 | 8717 | 8719 |8733™ | 8721
Prijezd: | 5:23 | 6:36 | 8:08 | 8:41 | 12:46 | 14:57 |16:40| 16:46 | 18:01 | 19:50

vCas "2 0:39 | 0:31 | 0:59 | 0:26 | 0:21 0:10 | 0:21 | 0:15 | 1:04 | 1:15
prestup:
Na vlak: | 2111 | 2115 2117 2123 | 2125 2127 2131 | 2191°
Odjezd: | 6:02 | 7:07 9:07 13:07 | 15:07 17:01 19:05 | 21:05
Do stanice: Gmiind / Viden
Omezeni: | X | ‘ X | 6+ | | | X | 6+ ‘ X |

* konci ve stanici Gmiind ~ ** v letni sezoné jede denné

Zdroj: autor

Tabulka 4 Piehled prestupnich dob mezi vlaky z trati 199 z Gmiindu a Vidné na trat’ 226

Ve stanici: Ceské Velenice

Od vlaku: | 2190™ | 2192 | 2102 | 2108 2110 2114 | 2118 | 2120 | 2126 | 2128
Prijezd: | 5:26 | 6:39 | 8:49 | 12:49 14:49 16:49 | 18:30 | 18:49 | 20:30 | 20:49
Casmal o5 | 0.05 [023| 023 | 0:14 | 033 | 0:11 | 0:41 | 0:22 | 0:36 | 0:17
prestup:

Na vlak: | 8704 | 8706 | 8708 | 8710 | 8712 | 8714 | 8716 8718 8720
Odjezd: | 5:51 6:44 | 9:12 | 13:12 | 15:03 | 15:22 | 17:00 19:11 21:06

Ze stanice: Gmiind / Viden

Omezeni: | | | | 6+ | X | | X | 6+ | X | 6+

* zaCina ve stanici Gmund

Zdroj: autor
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1.4.3 Proklad dalkovych a regionalnich spoji ve Veseli nad LuZnici

Veseli nad Luznici, mimo jiné diky svému napojeni na koridorovou trat’, ale i spojenim
s Vysocinou, nabizi Sirokou nabidku spoji do riznych ¢asti republiky. Bez pfestupu je tak
mozn¢é se dostat naptiklad do Prahy, Plzn¢, Jihlavy ¢i Brna. Neméné diilezitymi mésty, zejména
regionalniho vyznamu, jsou také Téabor a Jindfichiv Hradec. JihoCesky kraj objednava spoje do
téchto mést z Ceskych Bud&jovic pod oznadenim S2 a S3, spoletné v prokladu s dalkovymi

spoji, dle ¢islovani MD CR R11 a R17 (19).

Tabulka 5 Piehled piestupnich dob mezi vlaky z trati 226 na trat’ 220 do Ceskych
Budé¢jovic (1/2)

Ve stanici: Veseli nad LuZnici
Od vlaku: 8702 8704 8706 8708 8710
Pl“;ijezd: 5:11 6:49 7:42 10:17 14:17
Casnal o7 | 029 | 0:03 | 0:39 | 0:40 | 0:11 | 0:05 | 1:11 | 0:05
prestup:
Navlak: | 1731 | 8203 | 8205 | 626 | 705 | 8207 709 638 717
Odjezd: | 5:18 | 5:40 | 6:52 | 7:28 | 8:22 | 7:53 | 10:22 | 11:28 | 14:22

Do stanice: Ceské Budéjovice
Omezeni:X|6+|X|6+|X|6+|X6|+|X

Zdroj: autor

Tabulka 6 Piehled piestupnich dob mezi vlaky z trati 226 na trat’ 220 do Ceskych
Bud¢jovic (2/2)

Ve stanici: Veseli nad LuzZnici
Od vlaku: 8730 8712 | 8714 | 8716 | 8718 | 8720 | 8722
Pl’;ijezd: 15:21 16:08 | 16:27 | 18:05 | 20:17 | 22:12 | 23:13
Casmal 07 | 04 | 101 | 0:17 | 0:05 | 0:10 | 0:39
prestup:
Na vlak: | 664(634) | 721 | 662 | 725 | 729 | 733 | 735
Odjezd: | 15:28 | 16:22|17:28 | 18:22 | 20:22 | 22:22 | 23:52
Do stanice: Ceské Budéjovice
Omezeni: X ‘ 6+ ‘ X | ‘ ‘ | X

Zdroj: autor

Tabulka 7 Piehled piestupnich dob mezi vlaky z trati 220 z Ceskych Budg&jovic na trat’ 226

(1/2)
Ve stanici: Veseli nad LuZnici
Od vlaku: 732 | 8304 | 728 720 722 716 1736 712
Prijezd: 5:37 | 6:49 | 7:37 | 11:37 | 10:37 | 13:37 | 15:31 | 15:37
Casna 0:03 | 0:07 | 0:06 | 0:03 | 1:03 | 0:11 | 0:05 | 0:04
prestup:
Na vlak: | 8701 | 8705 | 8707 | 8709 8713 8715 | 8717 | 8719
Odjezd: | 4:27 | 5:40 | 6:56 | 7:43 11:40 13:48 | 15:36 | 15:41
Ze stanice: Ceské Budéjovice
Omezeni:| X | | X | 6+ | X | 6+ | | X | 6+

Zdroj: autor
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Tabulka 8 Pichled piestupnich dob mezi vlaky z trati 220 z Ceskych Budg&jovic na trat’ 226

(2/2)

Ve stanici: Veseli nad LuZnici
Od vlaku: | 708 639 655(625) 700 8322 336 1740
Prijezd: | 16:37 16:29 18:29 20:37 | 21:40 | 21:22 | 22:31
Cas na p¥estup: | 0:08 0:16 0:17 0:03 0:05 0:23 0:14
Na vlak: 8733* 8721 8723 8725 8727
Odjezd: 16:45 18:46 20:40 21:45 22:45

Ze stanice: Ceské Budéjovice

Omezeni: X ‘ 6+ ‘ ‘ ‘ X ‘ 6+ ‘ 5

Zdroj: autor

Linka R17 v useku Veseli nad LuZnici — Praha hlavni nadrazi jezdi kazdych 60 minut.

Ve sméru na Ceské Bud&jovice pak kazdych 120 minut v prokladu s posilovymi rychliky

v pracovni dny a spoji do Ceskych Velenic a Vidné. Jizdni #ad linky S5 vétSinu dne umoziiuje

piipoj na tyto vlaky s prestupnim ¢asem zpravidla do 30 minut.

Tabulka 9 Piehled pfestupnich dob mezi vlaky z trati 226 na trat’ 220 do Tébora

Ve stanici: Veseli nad LuzZnici
Od vlaku: | 8702 | 8704 | 8706 | 8708 | 8710 | 8730" | 8712 | 8714 | 8716 | 8718 | 8720 | 8722
Pliijezd: 5:11 ] 6:49 | 7:42 1 10:17 | 14:17 | 15:21 | 16:08 |16:27|18:05|20:17|22:12|23:13

vCasna 0:28 | 0:06 | 0:24 | 0:22 | 0:22 | 0:18 0:31 0:12 | 0:33 | 0:22 | 0:22 | 0:22
prestup:
Na vlak: | 732 | 8309|8206 | 722 | 714 | 712 | 708/710 | 708 | 320 | 700 | 8234 | 8220
Odjezd: | 5:39 | 6:55 | 8:06 | 10:39 | 14:39 | 15:39 | 16:39 |16:39|18:38|20:39 |22:34|23:35
Do .
. Tabor
stanice:
Omezeni: | | | | | X | 6+ | X | | X
* v letni sezon€ jede denné
Zdroj: autor
Tabulka 10 Piehled pfestupnich dob mezi vlaky z trati 220 z Tabora na trat’ 226
.V.e Veseli nad LuZnici
stanici:

Od vlaku: | 8201 | 8203 | 8205| 703 | 711 | 715 | 719 | 719 | 721 | 725 | 729 | 545 | 733
Prijezd: | 4:19 | 5:34 | 6:50 | 7:20 | 11:20 | 13:21 | 15:20 | 15:20 | 16:20 | 18:20 | 20:20 | 21:34 | 22:20
pgs‘tsu';? 0:08 | 0:06 | 0:06 | 0:23 | 0:20 | 0:27 | 0:16 | 0:21 | 0:25 | 0:26 | 0:20 | 0:11 | 0:25
Na vlak: | 8701 | 8705 | 8707 | 8709 | 8713 | 8715 | 8717 | 8719 | 8733* | 8721 | 8723 | 8725 | 8727
Odjezd: | 4:27 | 5:40 | 6:56 | 7:43 | 11:40 | 13:48 | 15:36 | 15:41 | 16:45 | 18:46|20:40 | 21:45 | 22:45

Ze .
. Tabor
stanice:
Omezeni: | X | | X | 6 | | | X | 6+ | X | | | 5

Zdroj: autor
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Linka R11 spojuje &tyfi krajska mésta: Plzen, Ceské Budgjovice, Jihlavu a Brno.

Projizdi n€kolika krajskymi a lokalné dalezitymi mésty. Jedna se o nejdelsi vnitrostatni linku

v Ceské republice. Oproti vlakiim sméfujicim do hlavniho mésta tato linka diky délce jizdnich

dob a minimalni Sanci konkurovat silnicni dopravé neslouzi jako prioritni. Vlaky zde jezdi ve

dvouhodinovém taktu, celkem 8 pari denné. Dopravce Ceské drahy na tuto linku nasazuje

pievazné starsi vozy (15) vyrabéné na prelomu 70. a 80. let minulého stoleti, konkrétng AB4°,

B249

a Bd?®*. Nékolik let tak jedinym vozem splitujicim pozadavky 21. stoleti byl servisni viiz

Bbdgmee?*®, ktery byl jiz popsan vyse. V poslednich dvou letech linka doznala drobného

zlepseni v kvalité vozi, kdyz doslo k obméné kmenové soupravy pridanim vozu Bdtee?’®, ktery

disponuje Wi-fi pfipojenim a zasuvkami 230V v jedné Casti vozu.

Tabulka 11 Piehled piestupnich dob mezi vlaky z trati 226 na trat’ 225 do Jindfichova

Hradce
.V.e Veseli nad LuZnici
stanici:
vlalgf 8702 |8704| 8706 |8708 |8710| 8730° | 8712 | 8714 | 8716 | 8718 | 8720 | 8722
Piijezd: | 5:11 | 6:49 | 7:42  |10:17|14:17| 15221 | 16:08 [16:27 | 18:05|20:17 | 22:12 | 23:13
pg;‘tsu‘;? 1:19 | 0:05 | 0:48 | 0:03 | 0:13 | 0:13 | 0:12 | 0:22 | 0:22 | 0:03 | 0:25 | 0:23 | 0:21 | 0:41
Na vlak: | 653 | 8304 | 661 |8306| 663 | 667 | 1736 | 8314 | 639 | 669 | 665 | 8320 | 1740 | 8324
Odjezd: | 6:30 | 6:54 |8:30| 7:45 | 10:30 | 14:30 | 15:33 | 15:43 | 16:30 | 16:30 | 18:30 | 20:40 | 22:33 | 23:54
.DO Jind¥ichiv Hradec
stanice:
Omezeni: | | X | 6+ | | X | 6+ | 6+ | X | | X

* v letni sezon€ jede denné

Zdroj: autor

Tabulka 12 Ptehled piestupnich dob mezi vlaky z trati 220 z Jindfichova Hradce na trat’ 226

(1/2)
Ve stanici: Veseli nad LuZnici
Od vlaku: | 8301 | 1731 | 8303 | 8309 | 626 | 8305 | 668 | 666 | 664
Prijezd: | 4:17 | 5:16 | 5:32 | 6:48 | 7:27 | 6:18 | 11:27 | 13:27 | 15:27
vCas "3 0:10 | 0:24 | 0:08 | 0:08 | 0:16 | 1:25 | 0:13 | 0:21 | 0:09
prestup:
Na vlak: | 8701 8705 8707 8709 8713 | 8715 | 8717
Odjezd: | 4:27 5:40 6:56 7:43 11:40 | 13:48 | 15:36
. Ze Jindfichiv Hradec
stanice:
Omezeni: | X | X | 6+ ‘ X | 6 ‘ + | | ‘ X

Zdroj: autor
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Tabulka 13 Piehled piestupnich dob mezi vlaky z trati 220 z Jindtfichova Hradce na trat’ 226
(2/2)

Ve stanici: Veseli nad LuZnici
Od vlaku: | 634 | 1739 | 8317 | 8321 | 8323 | 652 | 8325
Pl“;ijezd: 15:27 | 16:21 | 16:18 | 18:19 | 20:15 | 21:27 | 22:15
Casmal 0| 004 | 027 | 027 | 0:25 | 0:18 | 0:30
prestup:
Na vlak: | 8719 8733" 8721 | 8723 | 8725 | 8727
Odjezd: | 15:41 16:45 18:46 | 20:40 | 21:45 | 22:45

Ze stanice: JindFichiiv Hradec

Omezeni: | 6+ ‘ X | X ‘ ‘ | ‘ 5
* v letni sezoné jede denné

Zdroj: autor

1.5 Autobusova a individualni doprava

Podél vétSiny délky traté vede i silnice . tfidy oznacena jako 1I/24. Jizdni doba autem
mezi Ceskymi Velenicemi a Veselim nad Luznici trva pfiblizné 50 minut, coZ lze povaZovat za
srovnatelné s vlakem. Pfima autobusova doprava mezi mésty neni v soucasnosti provozovana.

Jak bylo zminéno vyse, zelezni¢ni infrastruktura nabizi propojeni nékolika dulezitych
mést. Trat’ ptimo neprochazi Ceskymi Budé&jovicemi a cestujici, pokud cht&ji pouzit vlakové
spojeni, jsou tak nuceni piestoupit v Ceskych Velenicich nebo Veseli nad LuZnici. Takova
jizdni doba pro vétSinu cestujicich neni vyhodna.

Porovname-li napiiklad spojeni Tteboné a Ceskych Budgjovic, tak vlakem se v
priznivém case dostaneme na 1 hodinu jizdni doby. Obé zminéna meésta spojuje silnice
oznacena 1/34. Autobus tuto trasu zvladne primérné za 45 minut a bez prestupu. V soucasnosti
projizdi Tteboni vybrané komer¢ni spoje, naptiklad spolecnosti United Buses s.r.o., kterd
neobsluhuje na cesté¢ do krajského mésta prakticky zadné dalsi zastavky a uvadi jizdni dobu
dokonce 25 minut.

Na téze trase automobil zvladne cestu primérne za 26 minut.

Ve sméru na Jihlavu a Brno se jizdni doba automobilem ¢i autobusem oproti vlaku témét
neda srovnavat. Pro zakladni pfedstavu jizda autem mezi Tteboni a krajskym meéstem
Jihomoravského kraje trva ptiblizné 2 hodiny 30 minut, zatimco vlakem lze dosdhnout pii dobré
navaznosti spoju ¢asu 4 hodiny a 7 minut.

Tento nepomér se zakladd na nizké primérné rychlosti trati €. 225, ktery dosahuje 56
km/h (20) a na faktu, ze trat neprosla Zadnou zésadni modernizaci vedouci k zrychleni
zelezniéni dopravy. Cast navazujici traté 240 Jihlava — Brno prochézi zasadni modernizaci,

konkrétn¢ tisek Zastavka u Brna — Brno hl. n., kde dochazi k elektrizaci a zvySeni tratové
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rychlosti. V kone¢ném stavu sice ke zkraceni jizdni doby skute¢né dojde, avSak pouze v fadu
nizsich jednotek minut, a tak tato modernizace nebude mit na dalkovou dopravu zasadni dopad.

Mezi nejcastéjsi uzivatele vlakl linky R11 Ize oznacit studenty dojizdé€jici do Skol, pro
které je pomér cena a Cas straveny cestou piijatelny. Druhou skupinou jsou cestujici nevlastnici
automobil, naptiklad seniofi. Tteti skupinu tvoii lidé, ktefi cestuji na kratké vzdalenosti,
naptiklad do prace do okresnich mést a celkova jizdni doba neptekracuje 1 hodinu.

Nejvytizen¢€jsi dalkovou linkou v regionu je R17, konkrétn€ ve sméru na Tabor a Prahu.
S primérnou piestupni dobou 21 minut se jedna o konkurenceschopnou trasu v porovnani
s automobilem. Napfiklad na trase Ttebon — Praha Ize autem dosahnout jizdni doby pfiblizné 1
hodinu 45 minut, zatimco vlakem 2 hodiny 18 minut. V ptipadé ptimého spojeni dokonce o 15
minut mén¢. Regionalni doprava linky S5 zde navazuje po vétSinu dne spolehlive.

V soucasném GVD 2023/2024 jezdi denné spoj IC 545 linky Ex7, ktery jako jediny ve
sméru od Prahy zastavuje ve Veseli nad Luznici a nabizi pfipoj na vlak Os 8725. Jizdni doba
v useku Praha — Ttebonn dosahuje dokonce 1 hodinu 48 minut i s pfestupem. S ohledem na
skutecnost, Ze dalnice D3 neni dostavéna v pIné délce, ale slouzi vylucné€ na uzemi JihoCeského
kraje, lze tvrdit, ze vlakové spojeni do hlavniho mésta je v porovnani s autem velmi dobie
srovnatelné, dokonce ve vybrané Casy vyhodné&jsi. Z osobni zkuSenosti autora se v Case
uvadéném riznymi mapovymi aplikacemi dostate¢né nezohlednuje silny provoz na silnici 1/3.
Skutecnost, ze silnice ma ve vétsiné své délky jeden pruh v kazdém sméru, prochazi mnoha
obcemi a nedava tedy prilezitosti osobnim automobilim bezpecné piedjizdét nakladni vozidla,
snizuje primérnou cestovni rychlost individudlni dopravy.

Na druhou stranu, smérem na jih do rakouského Gmiindu, by bylo mozno povazovat
zelezni¢ni dopravu za konkurenceschopnou. Nejvétsi prekazku zde predstavuje piestupni doba,

ktera svou primérnou délkou dosahuje celkové jizdni doby automobilu, tj. 36 minut.

1.5.1 Shrnuti souc¢asného stavu a nastaveni priorit

Dle popsaného stavu zelezni¢ni 1 silni¢ni infrastruktury v regionu, zhodnoceni
pfestupnich casii, nabidky jizdniho fadu a porovnani konkurenceschopnosti individualni
dopravy s hromadnou lze shrnout zjiSténi, na jejichz zéklad¢ bude prace dal budovana.

Za stavajiciho stavu, kdy trat neni elektrifikovana a jeji tratova rychlost dosahuje
maximalng 100 km/h, se nenabizi jako moZnost navrhovat p¥imé spojeni tratd 226 s Ceskymi
Budéjovicemi. Jako pfinosnéj$i se nabizi integrita mezi zelezni¢nimi spoji a autobusovou
dopravou, nejlépe v ZST Tieboti, jakozto stanici, kterd lezi na silnici I/34 spojujici region

s krajskym méstem. Podrobné;ji tuto tivahu autor rozvede v kapitole 3.
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Névaznost na vlaky linky R11 ve sméru na Brno nemuze byt konkurenceschopna za
soucasnych parametrd trat¢ 225 a 240. Tvorba jizdniho fadu s pfimou navaznosti na tyto
dalkové spoje neni prioritou.

Jako prioritni z hlediska nasledného spojeni se nabizi budovat jizdni fad linky S5
s ndvaznosti pro vlaky déalkové linky R17 a mezindrodni spésné vlaky do Rakouska s cilem
nabidnout rychlé spojeni s mésty Praha, Tabor a Gmiind. Diky modernizaci IV. tranzitniho
koridoru a vyraznému zkraceni jizdnich dob se okresni i hlavni mésto vhodné€ nabizi k dennimu
dojizdéni za praci a Skolou. Na druhé stran¢ dobra dosazitelnost prihrani¢i, kde se nachazi
partnerska Skola, podniky, které zaméstnavaji ceské obCany a zahrani¢ni obchody, zvySuje
atraktivitu cestovani do Rakouska.

Postupné rozsifovani integrovaného dopravniho systému do celého Jihoceského kraje
piinasi ocekavani ve zvyseni atraktivity hromadné dopravy u cestujici vefejnosti, zjednoduseni

tarifni problematiky a zlepSeni cilené nabidky spoju.
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2 ANALYZA }’LANOVANE MODERNIZACE A PLANU
DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Trat’ €. 226 za celou dobu své existence neprosla zasadni modernizaci, ktera by zvysila
propustnost drahy, pocet tratovych koleji ¢i umoznila provoz zavislé trakce. Stale se zde
nachdzi vyhradné zabezpecovaci zatfizeni druhé generace. Ke vSem peréontim v dopravnach je
nutné pouzit troviiovy prechod pies koleje, coz neni z hlediska soucasnych standarda kvality a
bezpecnosti zadouci.

Nastupisté¢ se zpravidla skladaji z betonovych desek, které se nachéazeji v izkém
prostoru mezi stani¢nimi kolejemi v odlisné vysce nez samotné prechody. Neumoznuji tak
bezbariérovy nastup do vozidla ani piistup k vlaku. Napiiklad v ZST Majdalena doslo vlivem
zastavovani vlakl linky R17 k dodate¢nému prodlouzeni nastupist€¢ pouhym doplnénim

betonovych desek u 1. koleje. Na celé trati disponuje nastupistém o vysce 550 mm nad temenem

kolejnice pouze zastavka Ttiebon lazné.

Sy

Obrazek 5 Prodlouzené nastupi§té v ZST Majdalena (autor)

V soucasnosti se pfipravuje projekt na modernizaci trate, kterd bude spocivat ve zvyseni
tratové rychlosti az na 120 km/h, plnou elektrizaci stfidavou napéjeci soustavou 25 kV 50 Hz,
modernizaci zabezpecovaciho zafizeni, zruSeni ¢i modernizaci nékolika pfejezdl a opravu
nastupist’, aby splilovaly aktudlni legislativni pozadavky.

Regiondlni zelezni¢ni doprava je dlouhodobé obsluhovana vozidly s maximalni
rychlosti 80 km/h, coz znamen4, Ze nevyuzivaji ani soucasnou maximalni rychlost na trati.
TaktéZ infrastruktura nabizi moznost zbrojeni naftou, vodou a odsavani WC pouze v ZST

Veseli nad Luznici, coz s relativné malym dojezdem vozidel neumoznuje zasadné zvysit pocet
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spojtt bez pridani dalSiho vozidla do obehu. Nasazeni vozidel komplikuje 1 skutecnost, Ze na
provozni osetieni a idrzbu vyssiho stupné se musi dojizdét do Tabora nebo Ceskych Budgjovic,
jelikoZ byvala depa, ktera byla v Ceskych Velenicich a Veseli nad LuZnici, jiZ nejsou v provozu.
Prvni zminéné nefunguje vibec a druhé si pronajima spolecnost Railway Capital jiz nékolik let

@1).

2.1 Analyza planované modernizace

Na zékladé dokumentu ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) —
Veseli nad Luznici (mimo)* od spolec¢nosti SUDOP Praha a. s. (22), ziskal autor potiebné
konkrétni informace majici pfimy vliv na pritbéh a vysledek modernizace.

Jak jiz bylo zminéno, trat’ projde uplnou elektrizaci a zvySenim tratové rychlosti, ktera
bude nové v rozpéti 80 az 120 km/h. Po dokonceni stavby bude provoz na trati probihat
vyhradné pod systémem ETCS L2. Vybrané stanice Suchdol nad Luznici a Lomnice nad
Luznici budou uzpiisobeny pro kfizovani nédkladnich vlakt o délce az 740 metri. Mimo jiné i
diky této modernizaci bude mozné vést vybrané nakladni vlaky sméfujici do Rakouska ptimo
po trati 226, coz by mélo ulevit vytizené jednokolejné ¢asti traté ¢. 220 mezi Nemanicemi a
Sevétinem, ktera jako posledni na koridoru neprosla modernizaci. Do doby modernizace trati
mezi Veselim nad LuZnici a Ceskymi Velenicemi se stav na trati 220 nezméni.

V cilovém stavu se uvazuje o provozu minimalné dvou pari nadkladnich vlaki kategorie

Nex denné.

2.1.1 Navrhované upravy traté a zastavek

Soucasti Giprav je také navrh na zruSeni 10 pfejezdl ze soucasnych 46. VétSina z nich
ktizi mistni ¢i ucelové komunikace, ptejezd s oznacenim P5603 se kiizi se silnici prvni tiidy
1/24, ktera vede prakticky podél celé traté. VSechny zbyvajici piejezdy budou vybaveny
modernim zabezpecenim typu PZS 3ZBI a samoziejmosti je t¢Z doplnéni o zavory.

S ohledem na ptedpokladanou délku souprav, které budou v osobni dopravé
nasazovany, dojde k vybudovani standardizovanych néstupist’ o vysce 550 mm nad temenem
kolejnice. Délka nastupiste se liSi v zavislosti na kategorii vlaki, které maji danou zastavku
obsluhovat. Konkrétné Dvory nad Luznici, Hrdlofezy, Majdalena zastavka, Luznice, Frahelz a
Vlkov nad Luznici ziskaji peron o délce 120 metri. Coz je vzdalenost odpovidajici dvéma
spfazenym dvouvozovym jednotkdm RegioPanter se zohlednénou rezervou. Zaroven budou
vSechny zastavky doplnény orientacnim informacnim systémem a bezbariérovym piistupem.

Zastavka Suchdol nad Luznici zastavka z diivodu zastavovani dalkovych spoju linky

R17 bude mit nastupisté délky 190 metri.
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Posledni zastdvka Ttebont lazn€¢ jiz v minulosti prosla modernizaci nastupisté
s univerzalni vyskou a délkou pottebnou pro vlaky dalkové dopravy. V souc€asnosti lezi na §iré
trati. Aby bylo mozno uvazovat o vedeni regionalnich vlaka v relaci Veseli nad LuZznici —
Tiebon lazné€, bude zastavka zaClenéna do obvodu stanice Trebon a vjezdové navéstidlo ze
sméru od Majdaleny bude pfesunuto za piejezd P5615, ktery se nachazi v bezprostiedni

blizkosti zastavky a kiizi Zelezni¢ni trat’ a mistni komunikaci.

2.1.2 Personalni ispora zaméstnanci infrastruktury

V kazdé mezilehlé dopravné slouzi ve sluzbé jeden vypravci a dva signalisté. V péti
dopravnach to ¢ini 15 zaméstnanct ve sluzbé€. S ohledem na no¢ni vyluku dopravni sluzby, kdy
zaméstnanci maji preruSeni, ¢itd personalni potieba témét 70 zaméstnanci plus zalohu. Ve
vSech stanicich je provadéna piima vyprava vlaku.

Po dosazeni zabezpecovaciho zatizeni 3. generace — elektronického stavédla a prevedeni
fizeni trat¢ pod regionalni dispecerské pracovisté — bude zapotiebi ve sméné dle intenzity
provozu jeden tratovy dispeCer a operator zeleznicni dopravy pies den. Za takového
ptedpokladu 1ze o¢ekavat personalni potfebu piiblizné 8 zaméstnanci.

Uspora provozniho personalu &ita zhruba 62 zaméstnanct.

Autor se v dob¢ psani prace pokusil zjistit, jak Sprava zeleznic planuje fesit vzniklou
usporu zamestnancii ve smyslu propousténi, prevedeni na jinou praci ¢i odchody do dichodu.

V dob¢ odevzdani prace nebyla znama odpovéd'.

2.1.3 Uprava Zelezni¢nich stanic

Ve vsech stanicich bude vybudovano poloostrovni nebo vné&jsi nastupisté odpovidajici
soucasnym standardim v dopravé, moderni zabezpeCovaci zafizeni, audiovizualni informacni
systém a bezbariérovy ptistup k vlakiim. VSechny vyhybky spojujici dopravni koleje budou
vybaveny ohifevem vymeén.

V souvislosti se zavedenim vyhradniho provozu ETCS se v dopravnach ziidi na
zahlavich odjezdova navéstidla tak, aby bylo mozno odjizdét ze vSech koleji, vCetné

manipulacnich.
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Obrazek 6 Tieboiiské zhlavi ZST Majdalena. Absence ohfevu vymén vyZaduje v mrazivém
obdobi péci zaméstnanct infrastruktury (autor)

ZST NOVA VES NAD LUZNICI
V dopravné se v souCasnosti nachézi tfi dopravni koleje s ¢isly 1, 3 a 5,manipulacni

kolej VNVK ¢islo 2 a skupina tfi manipulacnich koleji 101, 103 a 105, které slouzi k obsluze
vlecky ¢islo 2063 LB MINERALS Nova Ves nad LuZznici. Tato vlecka je stale provozni.

Panelové perony se nachdzi u vSech tii dopravnich koleji v délkach od 79 do 105 metra.
Ptistup k vlaktim je feSen ptechody, které neumoziiuji bezbariérovy ptistup.

Vyhybky lze do odbocky pojizdét maximalni rychlosti 40 km/h. V obvodu stanice se
nachdzi 3 prejezdy.

V novém stavu nedojde k redukei kolejisté. Smérové vedeni prvni stani¢ni koleje bude
piesunuto do polohy soucasné 3. stani¢ni koleje. Pro vlaky osobni dopravy se zfidi mezi novymi
kolejemi 1 a 2 poloostrovni nastupisté s délkou nastupni hrany 120 metrG (pfedpoklad
zastavovani vlaka kategorie Os, Sp) a standardizovanou vyskou s centralnim piechodem.
Pfistup k vlakim bude bezbariérovy. Nova odjezdovd navéstidla vzniknou na zdhlavi na
novych kolejich 1zb a 1zc. Diky této upravé bude mozné vypravovat vlaky z manipulacnich
koleji ptimo, bez nutnosti pfesunu na stani¢ni dopravni koleje. Zvysi se rychlost na vyhybkach
do odbocky na rychlost 50 km/h, na obou zhlavich pfi jizd€ na 2. stani¢ni kolej pak na 60 km/h.
Dojde ke zruseni jednoho ptejezdu v obvodu dopravny P5586, ktery kiizi ucelovou

komunikaci.
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Obrazek 7 Piejezd P5587 zabezpeceny vystraznymi kiizi a bfevny zavislymi na ru¢ni
obsluze signalistou (autor)

ZST SUCHDOL NAD LUZNICI
V dopravné v soucasnosti nachazi tfi dopravni koleje s Cisly 2, 1 a 3 a manipulacni kolej

¢islo 5. Zaroven do 2. stanicni koleje tsti vlecka €. 2110 FS terminal logistics. Na vlecce dle
tvrzeni vypravciho v poslednich péti letech neprobéhla zadna nakladka ani vykladka.
Panelové perony s vyskou 200 mm nad temenem kolejnice se nachazi u stani¢nich koleji
1 a 2. Pristup k nim je feSen trovitovym piechodem. Délka nastupnich hran ¢ini 152 a 110
metrt. Dopravni kolej €. 3 (na obrazku 8 druhda zprava) je bez nastupisté, ackoli se nachazi

nejblize ke stani¢ni budové.

Obrizek 8 Vyhled na peron v ZST Suchdol nad Luznici (autor)
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Vyhybky Ize do odbocky pojizdét maximalni rychlosti 40 km/h. V obvodu stanice se
nachdzi 2 prejezdy. Prejezd P5601 kiizi mistni komunikaci a vSechny tfi stani¢ni dopravni
koleje.

V novém stavu nedojde k redukci kolejisté. Smeérové vedeni prvni stani¢ni koleje bude
situovano ve stopé soucasné stani¢ni koleje €. 2. Pro vlaky osobni dopravy dojde k vybudovani
vnéjsich néstupist’ u stani¢nich koleji 1 a 5 o délce 120 metrh (pfedpoklad zastavovani vlaka
Os, Sp) a standardizovanou vySkou s mimouroviiovym bezbariérovym ptistupem k vlakiim.
Ob¢ zahlavi budou vybavena odjezdovymi navéstidly. V novém stavu nebude ani do jednoho
zhlavi ustit manipulacni kolej. Rychlost pii jizdach odbockou stoupne na 50 km/h. Na zhlavi
smérem k Majdalené¢ bude k 5. stani¢ni koleji dosazena vyhybka s rychlosti do odbocky 60

km/h, na opa¢ném zhlavi az na 80 km/h. Pfejezd P5601 bude zrusen.

ZST MAJDALENA
V dopravné se v soucasnosti nachdzi tfi dopravni koleje s Cisly 2, 1 a 3 a manipulacni

kolej c¢islo 4. Do kolejisté jsou zaustény 3 vleCky. Do 3. stani¢ni koleje usti vlecka ¢. 2105
Slouparna Majdalena, na které jako jediné dle tvrzeni vypravciho v soucasnosti probiha
ob¢asna nakladka. Z manipulaéni koleje ¢islo 4 vybocuje vlecka &. 2028 Ceskomoravsky §térk,

a. s. — vlecka piskovna Chlum u Ttebon¢ a ptes vyhybku P1 zminéné vlecky navazuje vlecka

Dtevosklad Majdalena, kterd jiz neni v provozu.

=3

Obrazek 9 Manipulac¢ni kolej ¢.4 v ZST Majdalena (autor)

Panelové perony s vyskou 200 mm nad temenem kolejnice se nachazi u stani¢nich koleji

1, 2 a 4. Pivodni délka nastupisté u koleje 1 Cinila 99 metr, ale z divodu zastavovani vlakt
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dalkové dopravy linky R17 doslo k dosypani peronu smérem k Suchdolu nad Luznici. Peron u
koleje 2 mé délku 162 metrt. 4. kolej je manipulacni a pro osobni dopravu nevyuzivana.
Vyhybky lze do odbocky pojizdét maximalni rychlosti 40 km/h. V obvodu stanice se
V novém stavu zistane stavajici pocet dopravnich kolejich ve svych stopach.
Manipulacni kolej €. 4 bude zakoncena ptiblizné uprostied své soucasné délky a napojeni na
zhlavi ve sméru Tiebon bude zruSeno. Do této manipulaéni koleje se napoji vleCka Dievosklad
Majdalena. Vlecka cCislo 2028 bude zapojena ke koleji 2a. Pfipojeni vlecky €. 2105 zlstane
nezménéné. Mezi kolejemi 2 a 1 se vybuduje poloostrovni néastupisté s délkou 190 metrt, které
umozni zastavovani vlakd dalkové dopravy se standardizovanou vyskou a centralnim
uroviovym prechodem. Obé¢ zahlavi budou osazena odjezdovymi navéstidly. Rychlost pii jizdé
odbockou se zvysi na 50 km/h. Na suchdolském zhlavi umozni vyhybka cislo 1 pii jizdé
odbockou rychlost az 60 km/h. Oba piejezdy v obvodu dopravny budou ponechany a

zmodernizovany.

ZST TREBON
V dopravné se v soucasnosti nachézi tfi dopravni koleje s €isly 2, 1 a 3 a manipulacni

koleje 5a, 5b, 5c a 7. Do stanice jsou zaustény tfi vlecky; ¢. 2092 R.A.B. Ttebon, kterd vybocuje
z koleje €. 2, na tuto vleCku navazuje dalsi ¢. 2903 Wotan Forest Tiebon, ktera v soucasnosti
neni provozovana. Treti vlecka ¢. 2182 LESOSTAVBY Ttebon vychazi z koleje 5c. Vlecka
v soucasnosti neni provozovana. Manipulac¢ni kolej 5a slouzi jako ucelova kolej Spravy
zeleznic. V poslednich letech dle tvrzeni vypravcéiho probihala nakladka a vykladka pouze na
kolejich VNVK.

Historicky se v dopravné nachdzela vlecka ¢. 2095, po niz zbylo spojeni vyhybkou €. 5,
ktera je trvale uzamdcena na kolej 5b (23).

U vsech dopravnich koleji se nachazi panelové perony s vyskou 250 mm nad temenem
kolejnice (kolej €. 3 pouze 200 mm). Pfistup k nim umoziiuji tii Groviiové piechody. Délky

nastupnich hran od stani¢ni budovy ¢ini 33, 220 a 210 metrt.
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Obrazek 10 Prechod pies koleje v ZST Tiebon (autor)

Vyhybky Ize do odbocky pojizdét maximalni rychlosti 40 km/h. V obvodu stanice se
nachdzi dva ptejezdy P5616 a P5617.

Modernizaci Zelezni¢ni stanice dojde k posunu hranice dopravny blize smérem
k Majdalené. V soucasnosti se vjezdové navéstidlo nachazi v km 33,203, nové se piredpoklada
poloha v km 32,251, tj. pted zastavku Tiebon lazné. Ta se timto zacleni do obvodu stanice.

Stanice samotna projde mirnou redukci kolejisté. Dopravni kolej €. 2 a vleCky z ni
vybocujici zlistanou v ptivodni stopé€. 1. kolej se rozdéli, ¢imz dojde ke zkraceni koleje 3, jejiz
smérove vedeni se presune do soucasné manipula¢ni koleje 5b a 5¢. Diky prostoru vzniklému
redukci kolejisté Ize vybudovat ostrovni nastupisté s délkou 190 metri, standardizovanou
vyskou a centralnim urovitovym prechodem. Pfistup k vlakiim bude bezbariérovy.

Zazemi koleje VNVK nové ponese Cislo 5 a ptesune se do polohy soucasné koleje Sc,
zhruba od vyhybky €. 9 po hranici provozovatele drahy v km 34,378. Napojeni na vlecku 2182
se rekonstrukci zrusi. Oproti soucasnému stavu nové manipulaéni kolej umozni nakladku a
vykladku nebezpecného zbozi RID.

Jak jiz bylo zminéno, do obvodu stanice bude zaclenéna zastdvka Tiebon lazné.
Nastupisté u noveé oznacené stanicni koleje ¢. 101 bude mit délku 190 metri, standardizovanou
vysku 1 bezbariérovy ptistup k vlakiim. V obvodu dopravny nedojde ke zruSeni Zeleznicnich
prejezdll, naopak diky zaclenéni zastavky ptibude piejezd P5615, ktery se nachazi na novém
majdalenském zahlavi v bezprostiedni blizkosti ndstupisté Trebon 1azné.

Odjezdova navéstidla se budou nachézet u koleje ¢. 101 ve sméru do Majdaleny a na

zéhlavi u koleje 1zb smérem do Lomnice nad LuZnici. Rychlost vyhybek pojizdénych do
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odbocky ziskd standardni rychlost 50 km/h. Vyhybka ¢islo 1 umozni rychlost do odbocky
dokonce 70 km/h, a vyhybka ¢islo 8 umozni rychlost do odbocky 60 km/h.

ZST LOMNICE NAD LUZNICI
Ve stanici se nachdzi tfi dopravni koleje 2, 1 a 3 a manipulacni koleje 5a a 5 slouzici

jako VNVK. V dopravné se nenachazi zadné vlecky.

U dopravnich koleji 1 a 3 se nachazi nastupisté o délce 113 a 72 metra a vysce 250 a
200 mm nad temenem kolejnice. Pristup k vlakim ftesi uroviiové ptechody, ale nikoli
bezbariérové.

Stanice se nachazi v rovin€ a na okraji mésta. Diky své pozici vii€i zastavéné oblasti
doslo k vybudovani dopravnich koleji o délkach ptesahujicich 700 metrii, coz umoziuje
ktizovéani dlouhych nékladnich vlaki. Jedna se o vyhodu pii modernizaci stanice, jak z hlediska
snaz$i zmény ve smérovém vedeni koleji, tak i protazeni zhlavi a dosazeni vyhybek s vétsi
rychlosti pfi jizd€ odbockou.

V obvodu dopravny se nachazi jeden zeleznicni ptejezd P5628. Vyhybky lze do
odbocky pojizdét maximalni rychlosti 40 km/h.

Pfi modernizaci dojde k drobné redukci kolejiste, konkrétné manipulacni kolej ¢islo 5 a
5a se sjednoti a zredukuje na jednu kusou kolej, uréenou jako VNVK a uzplisobi se pro
nakladku a vykladku zbozi RID. Mezi kolejemi 1 a 3 se vybuduje poloostrovni néstupisté o
délce 120 metrt se standardizovanou vyskou a centralnim ptechodem. Vzhledem k historické
vyhod€ polohy stanice lze mit vétSi rezervu na piipadné dobudovani nastupisté, kdyby
v dlouhodobém horizontu vznikla poptavka po zastavovani delSich vlakid osobni dopravy.
V aktualnim projektu se pocita se zastavovanim vlakua kategorie Os a Sp.

Obé¢ zahlavi ziskaji odjezdova navéstidla. V budoucim stavu nebude manipula¢ni kolej
ustit v zadném ze zhlavi. VSechny odjezdy vlakti mohou byt realizovany pouze z dopravnich
koleji.

Stanice se osadi vyhybkami s rychlosti pfi jizdé do odbocky 60 km/h. Vyhybka ¢islo 5
umozni jizdu do odbocky az 100 km/h.

2.1.4 Jizdni doby

V soucasnosti se jizdni doba vlaka dalkové dopravy pohybuje v rozpéti 51 az 58 minut
a u vlakl regionalni dopravy od 56 az po 68 minut v zavislosti na kfizovani ve stanicich.
Vzhledem ke skute¢nosti, Ze v GVD 2023/24 neni na trati zaveden zadny pravidelny nakladni
vlak v cel¢ trase, nelze uvést skutecnou jizdni dobu. Teoreticky by se m¢la jizdni doba

s ohledem na zastavovani v dopravnach pohybovat v rozpéti 62 az 70 minut.
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Znacny vliv na délku jizdnich dob ma i vozidlo, pro které se jizdni ad konstruuje. Jako
vhodny piiklad se nabizi planované nasazeni motorovych vozu fady 847, u nichz se pocitalo
s niz8im rozpétim jizdni doby tj. 56 az 60 minut, zatimco dlouhodob¢ nasazovana vozidla fady
814 se pod hodinu jizdni doby nemohou dostat. To ovliviiuje maximalni rychlost vozi
v souprave, vykon, akcelerace 1 zpiisob brzdéni.

Modernizaci traté, zvySenim tratové rychlosti a nasazenim vozidel, kterd plné vyuziji
doba na trati na 50 minut v piipadé vlaki kategorie Os; v pfipadé uvazovanych vlaka kategorie
Sp nebo R by mohla byt dokonce nizsi, pod 40 minut. Nakladni vlaky by pak mély v ptipadé
prijezdu vSemi stanicemi celou trasu zvladnout za 42 az 46 minut. Takového Casu se snaze

dosahne v no¢nich hodinach, kdy trat’ neni zatizena osobni dopravou.

2.2 Analyza planu dopravni obsluznosti uzemi Jiho¢eského kraje

JihoCesky kraj ve svém dokumentu k planu dopravni obsluznosti okrajove fesi i své vize
po modernizaci trat€¢ 226. Zminuje tak obecnou ptedstavu planovaného taktu vlaki kategorie
Os na 120 minut, coz ptiblizn¢ odpovida soucasnému stavu. Zaroven uvazuje o pridani vlaka
kategorie Sp do intervalu 240 minut tak, aby doslo k prokladu s vlaky linky R17. Vétsi sidla na
trati tak ziskaji plnohodnotny hodinovy interval zrychleného segmentu.

Kraj zaroven podporuje budovéni prestupnich terminald, vystavbu parkovist P+R a
B+R. Dle seznamu zvetejnéného v dokumentu se vyhledové pocitd s riznymi urovnémi
budovani prakticky ve vSech stanicich a zastavkach. V soucasnosti neni v zadné Zelezni¢ni
stanici z4dny moderni terminal vybudovén, piesto se naptiklad v bezprostiedni blizkosti ZST
Tiebon nachazi kapacitni stojan na kola. Dal§im pozitivnim faktorem, ktery miize ptispét
k rychlému a snadnému rozvijeni podplurnych subsystémt je skutecnost, ze vétSina
zelezni¢nich stanic je piimo napojena na silnici 1/24 vedouci podél traté. Vedeni napiiklad
autobusové dopravy po silnici soub&ézné s zeleznici nelze povazovat za t¢elné, nicméné z této
silnice pribézné vybocuji cesty nizsi kategorie, po kterych lze zajizdét do sidel, kterd nemaji

spojeni s vlaky. Takto 1ze obslouzit naptiklad Chlum u Tteboné, Rapsach, Klikov a dalsi.
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Obrizek 11 Stojan na kola v ZST Tieboi (autor)

Piednadrazni prostory ZST Majdalena, Tfebon a Lomnice nad LuZnici umoziuji zfizeni
mensich pfestupnich terminald. ZST Nova Ves nad LuZnici nedisponuje v&t§im prostorem
v bezprostiedni blizkosti, naproti tomu pfimo navazuje na silnici prvni tfidy s autobusovou
zastavkou.

Stanice Suchdol nad LuZnici se nenachédzi piimo u silnice, ale v zastavéné oblasti.
Nadrazi se nachazi v ulici U Nadrazi, jejiz cesta by v ptipad¢ budovani termindlu potiebovala
kompletni opravu a rozsiteni. V soucasnosti k nadrazi zajizd¢ji linkové autobusy na zastavku,
ktera je situovana mezi nadrazni budovou a byvalym skladistém u 5. manipulac¢ni koleje. V této
stanici se nabizi sohledem na planovanou modernizaci a umisténi vné¢jSich nastupist
vybudovéni terminalu autobus—vlak stylem hrana—hrana, kdy by doslo ke spojeni jednoho
nastupiste u 3. dopravni koleje s nastupni hranou pro autobusy. S druhym vnéj$im nastupistém
nachazejicim se u 2. dopravni koleje by byl terminal spojen podchodem. Nicméné z hlediska
atraktivity a dostupnosti do centra mésta je vyuzivanéj$i zastdvka Suchdol nad Luznici
zastavka, kde zastavuji i vlaky dalkové dopravy.

V ostatnich stanicich s ohledem na planovanou vystavbu poloostrovnich nastupist’
nebude styl terminalu hrana—hrana mozny, nicméné¢ umisténi centralnich prechodl ani terén

nezamezuji vybudovani kvalitniho bezbariérového piestupniho bodu.
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3 NAVRHOVANA OPATRENI

3.1 Koncepce osobni dopravy

Vysledkem dosavadni analyzy bylo mimo jiné zjisténi dtlezitych lokalit, do kterych
jedna o krajské mésto Ceské Budgjovice a okresni mésta Jindfichtiv Hradec a Tabor. Z hlediska
nadregionalniho vyznamu je to pak Praha a piihrani¢ni mésto Gmiind, kde se nachazi partnerska
sttedni §kola. Ceskymi obyvateli jsou pohrani¢ni mésta v Rakousku Zadana také z diivodu
nakupu potravin a zboZi.

Naproti tomu Ttebonisko se stalo turisticky vyhledavanym jak pro tuzemské turisty, tak
1 diky protazeni vlaka linky R17 do Vidné& také pro zahrani¢ni navstévniky, zejména z ditvodu
lazenistvi, které funguje celorocné. V letnim obdobi pak turismu na intenzité pfidava i rozsahla
nabidka cyklostezek a vodactvi. Tomu se musi ptizptsobit nabidka spoji a zejména jejich
kapacita. To se v soucasnosti plni zdvojovanim motorovych vozli tfady 814 a doplnénim
piipojnych vozi s rozsitenou kapacitou pro piepravu kol typu Bdtax’®’, coz bylo detailngji

popsano v kapitole 1.

3.1.1 Linka R17

Ministerstvo dopravy uvefejnilo dokument (19), ve kterém stanovuje pfiblizné
pozadavky pro nadchézejici soutéZ oznacenou jako ,,Soubor Jih“. V tomto dokumentu MD CR
naznacilo, Ze nepozaduje po vysoutéZzeném dopravci nova vozidla ¢i ucelené jednotky z divodu
kratkého trvani kontraktu — 6 let. Standardné se smlouvy uzaviraji na 10 az 15 let.

Lze tedy ocekavat nasazeni souprav slozenych z hnaciho vozidla a taZzenych vozi
odpovidajicich souasnému stavu. V piipadé vysoutézeni jiného nez aktudlniho dopravce pak

nasazeni vozii obdobnych dispozic.
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Obrizek 13 Souprava linky R17 v Ceskych Velenicich (autor)

Dle dokumentu ministerstva dopravy pro dopravni obsluznost vyplyva, ze se rozsah
objednavky vlakt linky R17 na trati 226 rozsifit neplanuje. Z pozorovani autora Ize konstatovat,
7ze nabizené mnozstvi spojii je v soucCasnosti dostatecné a s modernizaci pravdépodobné
nedojde ke skokovému zvyseni poptavky po p¥imych vlacich v relaci Ceské Velenice — Praha.
Ptipadnou takovou odchylku by mélo fesit navazani regiondlnich vlaki linky S5 (vice v dalsi
podkapitole).

Kmenovou soupravu, tvofenou jednim vozem prvni tfidy, jednim viceucelovym vozem
a tfemi standardnimi vozy druhé tfidy s riznym uspotfaddnim interiéru, celkem tedy pét vozi,
bude vysoutézeny dopravce nabizet i nadale vzhledem k dostatecné kapacité. Slabym mistem
této sestavy vlaku jsou posilové vozy. V soucasnosti byva vlak posilen vozy fady B2, které
sice zvyS$i pocet mist k sezeni, ale nereaguji na zvySenou poptavku po prepravé ze strany
cyklisti ve zminéné letni sezong. Lze piedpokladat, Ze se zrychlenim traté do Ceskych Velenic
prestupu ve Veseli nad Luznici upfednostituje ptimé spojeni. Proto autor navrhuje doplnéni
kmenovych souprav v pfedmétném obdobi vozy, které kromé mist k sezeni nabizi zvySenou
kapacitu pro kola.

Dopravce Ceské drahy a.s. provozuje na nékterych linkach, napiiklad R12, vozy fady
Bd?%, které disponuji haky pro 8 kol. Lze se s nimi mimoiadné setkat i na lince R11, kde jejich
pravidelny provoz skoncil s GVD 2022/23. Tento vz slouzi pouze jako ilustra¢ni ptiklad
dostupnosti vozii s kapacitou pro prepravu vétSich spoluzavazadel. Vzhledem na pozadavky na
bezpecnost, kdy se zavadi trend blokovani dveti od nulové rychlosti, komfort v podobé Wi-Fi

pripojeni, zasuvek 230V a klimatizace, se pfimo tento typ vozu nejevi jako perspektivni.
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kulturu cestovani 21. stoleti i dostate¢nou kapacitu pro kola. Tato fada existuje v provedeni

pouze 4 kusti a vznikla rekonstrukci vozii fady Bmz>*.

Coskédriy 0
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(25, UIC TRAINS EUROPE, 2017)

e ie R

Obriazek 14 Viz Bdmz**

Pocet téchto vozl v ptfipadé jejich nasazeni jako posily pro linku R17 na vétvi do
Ceskych Velenic miize byt dostateény. V piipadé jiného ze soutéZe vzeslého to mize byt jasny

signal, Ze dostupné vhodné vozy Ize pomérné levné ziskat formou piestavby jiné fady.

3.1.2 Linka S5

Problematiku vozového parku, jeho konfiguraci a kapacitu autor podrobnéji rozebere
v dalsi podkapitole. Tato podkapitola ma za ucel pfinést nové myslenky do konceptu regionalni
dopravy.

V soucasnosti provoz regionalnich vlaki na této trati zastituji 3 motorové vozy tady
814,v letni sezoné je to 5 vozl (zdvojené soupravy). Tento provoz jiz byl popsan v analyze

souc¢asného stavu.
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Regiondlni linka S5 obsluhuje témét vyhradné pouze trat’ 226; pouze jednim parem
vlakii zajizdi do Rakouského Gmiindu. Jejim hlavnim tcelem je tedy napojeni na vlaky dalkové
dopravy v ZST Veseli nad LuZnici, zejména pak linku R17 ve sméru do Prahy; na druhém misté
pak linku R11 ve sméru na Jihlavu a Brno. Jelikoz se ani v jedné z koncovych stanic nenachézi

zazemi pro udrzbu, dojizdi vozidla jako soupravovy vlak do Tabora.

3.1.3 Provoz béhem modernizace

Organizator dopravy v dokumentu PDOU JK navrhuje dlouhodoby a stabilni interval
vlakové dopravy na trati 226 (26). Vzhledem k tomu, ze trat’ zatim neprosla rekonstrukci, bude
pro objednatele a dopravce prioritou vymyslet funk¢ni provoz pii stavebnich pracich a rozsahlé
vylukové ¢innosti.

Plan vyluk a jeho jednotlivé etapy by mély byt konzultovany s objednatelem dopravy a
dopravcem, s cilem zajisténi provozu vlakovych souprav v takové mife, aby nedochazelo
k jejich neimérnému navysSeni — tim by se celkovy kontrakt totiz mohl prodrazit. Pokud
objednatel dopravy v soucasnosti poptava 3 vozidla fady 814 na bézny provoz, nemélo by se
stat, Ze by se turnusova potieba navysila.

Za ucelem eliminace tohoto problému autor navrhuje, pokud mozno, zahajit stavebni
prace v tseku Ceské Velenice — T¥ebon (mimo). Vlaky regionalni, poptipadé i dalkové dopravy
tazené vozidly nezavislé trakce musi mit pfistup ke zbrojeni naftou. Nejbliz§imi lokalitami, kde
se nachazi stacionarni Gerpaci stanice jsou Ceské Bud&jovice, Veseli nad LuZnici a Tabor.

Zaroven se v téchto stanicich vyjma Veseli nad Luznici nachazi i zdzemi pro udrzbu.

Obrazek 15 Zbrojeni nafty v depu Ceské Bud&jovice (autor)
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V ptipadé zapoceti stavebnich praci od Veseli nad LuZznici by vozidla méla moznost
zbrojit pouze v Ceskych Budgjovicich. To by znamenalo bud’ nartist soupravovych jizd za
ucelem udrzby a zbrojeni, ¢imZ by se efektivita obéhu vozidel zna¢né snizila, anebo ziizeni
erpaci stanice v ZST Ceské Velenice. Coz by ale nefesilo udrzbu; vzdalenost mezi Ceskymi
Budg&jovicemi a Ceskymi Velenicemi ¢ini 50 kilometrii. Z Tabora do Veseli nad Luznici je
vzdalenost po Zeleznici pouze 26 kilometri. Kazdd soupravova jizda do udrzby v krajském
mésté a zpet by znamenala nartst o 48 kilometrt.

Autor tedy piedpokladd, Ze vylukové etapy zapoénou od Ceskych Velenic z diivodu
snizeni provoznich problémil. Po modernizaci useku Ceské Velenice — Tieboii (mimo), kdy
dojde k elektrizaci useku a vybudovani napdjeci stanice, umozni timto krokem provozovatel
dréahy provoz vozidel zavislé trakce v useku Ceské Velenice — Majdalena. V tuto chvili nelze
odhadnout, jak rychly vyvoj nabere objednavka novych vozidel pro provoz na této trati,
kazdopadné tento zplsob vylukovani umozni, aby se provazal obéh vozidel z trati 199 s vozidly
ur¢enymi pro trat’ 226. Tim odpadne potieba soupravovych jizd, zaruci se efektivita vyuziti
vozidel a nebude nutné investovat do mobilnich Cerpacich stanic a dal§iho zazemi.

Uzavienim poloviny traté¢ muze pii vhodném dopravnim konceptu dojit k Gspoie
vozidel, které 1ze vyuzit na jiné vykony v kraji nebo jako vozidla zélozni. Za ptedpokladu, Ze
by v useku Veseli nad Luznici — Ttebon jezdily vzdy vlaky proti sobé s planovanym kiiZzovanim
v Lomnici nad LuZnici, vznikne v zimnim obdobi turnusova potteba dvou strojii fady 814. Treti
stroj mezitim muze prochdzet udrzbou a slouzit jako zalozni. Pro zajiSténi fungujiciho
provozniho konceptu na této trati je nezbytné poéitat s idrzbou vozidel v SU Tébor.

V druhé fazi vylukovych &innosti postati, aby v ZST Ceské Velenice vznikly
navaznosti mezi vlaky linky S1 a S5, aby mohlo dojit k tidrzbé vozidel v SU Ceské Budgjovice.
Po elektrizaci ¢asti traté autor predpoklada nasazeni jednotek RegioPanter nebo souprav bézné

stavby spliiujici pozadavky bezpecnosti a kultury cestovani 21. stoleti.
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Obriazek 16 Jednotka RegioPanter (27, Ceské drahy, 2016)

Provoz samotny by mél byt navrzen tak, aby v zddné etapé vyluky vlaky nekoncily na
konci svého obéhového dne v néjaké z nacestnych stanic jako naptiklad Ttebon ¢i Majdalena a
vzdy dojely do koncové stanice. Toto opatifeni autor navrhuje proto, aby se zamezilo
potencidlnimu vandalstvi a v pfipad€ potieby se snédz fesily provozni problémy jako zdvada na
vozidle a jeho vyména. Depa a vétsi stanice, kde jiz v souCasnosti nocuje vétsi pocet draznich
vozidel, byvaji zpravidla hlidany bezpecnostni agenturou nebo kamerovym systémem.

Rozsah vlakové dopravy béhem vyluky by mél, s drobnymi tpravami, odpovidat
soucasnému grafikonu. Lze ptedpokladat, ze po dobu stavebnich praci klesne zajem o ptepravu
zejména turisty, ktefi, aby eliminovali komplikace spojené s vylukami, radé€ji zvoli jiny

dopravni prostfedek, naptiklad automobil.

3.1.4 Provoz po modernizaci

Cela trat’ bude elektrizovana a pod vyhradnim provozem ETCS L2. Kraj planuje
nasazeni elektrickych jednotek s dostate¢nou kapacitou pro pokryti sezénni poptavky po
prepravé cestujicich i kol. Organizator dopravy uvazuje provoz péti tfivozovych jednotek.
Ceské drahy planuji stavbu udrzbové haly v Ceskych Budgjovicich (28), ktera oproti

predpokladiim v soucasnosti neni ve vystavbé. Udrzovat se v ni maji elektrické jednotky
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z rodiny RegioPanter, kterych je v kraji provozovanol4. Letos by jejich poc¢et mél stoupnout
na 19 (29).

Z tohoto divodu bude nutné koncept provozu nové objednanych jednotek postavit tak,
aby byl zajiitén jejich presun do udrzby v Ceskych Budgjovicich a nikoli v Tabote. To lze
provést provazanim linek S1 ze strany od Ceskych Velenic nebo linkou S2 nebo S3.

Organizator dopravy dle PDOU JK uvazuje s intervalem vlakd kategorie Os na 120
minut a s vlaky kategorie Sp na 240 do prokladu s vlaky dalkové dopravy u kterych se
neptedpoklada vyrazn€jsi zmeéna (26). V zavislosti na konstrukci jizdniho tadu, pokud se
povede zkratit jizdni dobu osobnich vlaki pod jednu hodinu, bude na pokryti vozby zapotiebi
dvou az tii jednotek najednou. Vozidla zavislé trakce nepotiebuji dopliovat pohonné hmoty a
zpravidla maji vyssi kilometricky probéh, nez je tieba je odstavit na udrzbu. Diky tomu nebude
problém, aby vozidla takika nepfetrzit¢ béhem dne bez prestavky jezdila. Vyznamnym, ale
fesitelnym slabym mistem v provozu elektrickych jednotek je hygienické zazemi na odsavani

nadrzi WC. Vice bude popséano v nasledujici podkapitole.

Tabulka 14 Zjednoduseny navrh ob&hu vozidel na trati 226

Obéhovy | Kategorie . .
Interval ZST zacatek / ZST konec
den vlaki
1 Os 120 minut C. Velenice — Veseli n. Luz.
2 Sp 240 minut Veseli n. Luz. — Veseli n. Luz.
3 Os 120 minut (ve Spickach) Veseli n. Luz. — C. Bud&jovice
4 zaloha Ceské Budgjovice
5 Udrzba / Os Ceské Budgjovice — C. Velenice

Zdroj: autor

V tabulce je navrZzen zjednoduSeny obé&h vozidel, jak by teoreticky mohl vypadat.
Presnéjsi nasazeni jednotek lze navrhnout na zékladé navrhu jizdniho tadu, ktery ale neni
predmétem této prace.

Prvni obéhovy den by spocival v nasazeni jednotky na osobni vlaky a jezdil by
v intervalu 120 minut zhruba od 4 hodin rdno do 23 hodin vecer.

Druhy den by vozidlo obsluhovalo spésné vlaky, které jsou uvazovany do protikladu
svlaky linky R17. V soudasnosti zaéinaji rychliky v ZST Ceské Velenice, autor tedy
piedpoklada, Ze vlaky kategorie Sp za¢nou v ZST Veseli nad LuZnici. Pfedpokladany rozsah

provozu je od 5 hodin rano do 21 hodin vecer.
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Tteti den by vozidlo pieslo zpét na vlaky kategorie Os a vykryvalo by poptavku v ranni
a odpoledni Spic¢ce. Na zdklad¢ objednavky lze vozidlo vyuzit odlisn€ v letni 1 zimni sezoné,
nicmén¢ zaklad by asponl v pracovni dny ziistal podobny. Zacatek provozu by byl od 4 hodin
rano do zhruba 10 hodin dopoledne. Odpoledne by zapocal ve 14 hodin a skoncil v 19 hodin
veger v Ceskych Velenicich, odkud by se v ramci provazanosti s linkou S1 dostal do Ceskych
Budé¢jovic.

Ctvrty a paty ob&hovy den by vozidla slouZila jako zaloZni a vykonavala by se na nich
potiebna udrzba. V poslednim dni by se ve veCernich hodinach vozidlo v rdmci provazanosti
s linkou S1 dostalo do Ceskych Velenic, aby druhy den opét pieslo do prvniho ob&hového dne.

Pokud by vozidlo bylo schvaleno pro provoz v Rakousku, mohl by objednatel dopravy
pozadovat protazeni nékterych spoji do Gmiindu ve vétsim rozsahu nez doposud. Jak jiz bylo
zminéno v analyze souCasné¢ho stavu, navyseni nabidky spojli v tomto sméru ma potencial

nejen v pracovni dny.
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Obrazek 17 Grafické znazornéni planu préace vozidel (autor)

o R R

V letnim provozu pravdépodobné dojde k odstranéni prostoje ve tietim obéhovém dni a
zavedeni plnohodnotného hodinového taktu na trati.

Podobné jako tomu je ve sméru do Gmiindu, Ize uvazovat o protazeni vybranych spoji
ve sméru do Tabora nebo Jindfichova Hradce, jako do dalSich zajmovych lokalit. Rychlé a
piimé spojeni zvysi atraktivitu a zdjem po preprave.

Na trat’ 226 by mohly zajizdét vybrané vlaky linky S2 a S3. Diky zaclenéni zastavky
Tteboii 1azné do obvodu ZST Tiebon bude mozné obsluhovat tuto zastavku, aniz by dochazelo
k uzavteni ptejezdu v bezprostiedni blizkosti zastdvky ve sméru na Majdalenu; v ptipadé
delsiho prostoje mezi vykony lze formou posunu sjet zpét do stanice. Takto se nabizi zavedeni
relace Tébor — Tiebon lazné.

Z hlediska dostupnosti vozidel si lze vzit ptiklad ze soucasného grafikonu, kdy jsou o
vikendech nasazovany dvé jednotky RegioPanter na trati 225 v iseku Veseli nad LuZznici —
Jindfichtiv Hradec jezdici ve dvouhodinovém intervalu a po dojeti do koncovych stanic zde
mayji vice jak hodinovy pobyt. Namisto prostoje 1ze vozidlo vyuzit k doplnéni nabidky spojii ve

sméru na Ttebon. Pokud by vozidla byla kompatibilni s nové objednanymi pro provoz na lince
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S5, nabizi se moznost posileni pravidelnych vlaki, byt v ¢asti trasy. To by pro dopravce i pro

kraj znamenalo efektivnéjsi vyuziti vozidel i persondlu a celkové snizeni nakladl na provoz.

3.2 Vozovy park

V soucasnosti dopravce nevypsal soutéz na nova vozidla pro provoz na trati 226 a cely
projekt stoji ve fazi konzultaci. Parametry, které by vozidlo mélo spliiovat, v zasad¢ odpovidaji
pozadavkiim na bezpecnost a kulturu cestovani 21. stoleti. Mélo by se jednat o vozidlo
nizkopodlazni, sloZzené ze tii vozl nebo ¢lankil, vybavené bezdratovym Wi-Fi pfipojenim,
zasuvkami 230V, klimatizaci, stranov¢é selektivnim blokovanim dvefi, audiovizualnim
informacnim systémem, zabezpecovacem ETCS a maximalni rychlosti 160 km/h.

Vozidlo by koncepci mélo byt podobné jednotkdm RegioPanter, k ¢emuZz 1 dopravce
pravdépodobné sméfuje. V otdzce vedeni vlakli do stanice Gmiind se nabizi pozadavek, aby
vozidlo umélo jezdit na napajeci soustavu 15kV stiidavych, ktera je béZzna pro celé¢ Rakousko.
Bézné dostupné elektrické jednotky jsou uzplisobeny pro provoz na dvou napajecich
soustavach. Paklize by z diivodu ceny nebo konstrukéni naro¢nosti nebylo mozné piidat treti
napajeci soustavu 15kV sttidavych, doporucuje autor vynechat 3kV stejnosmérného napéti. To
se nabizi jako pfijatelné feSeni ze dvou divodii: zaprvé se Sprava Zeleznic, spravujici vétSinu
zelezni¢ni infrastruktury v zemi, vydala cestou pietvoieni napajeci soustavy v zemi na 25kV
50Hz stfidavych a zadruhé se na iizemi JihoCeského kraje nenachdzi stejnosmeérna napajeci
soustava (vyjma trati Tabor — Bechyné, pro kterou tato vozidla nejsou uréena).

Historicky je béznou praxi, Ze vozidla, kterd nejsou uzplsobena pro provoz na cizi
infrastruktufe z béznych diivodl, jakymi jsou napiiklad absence vlakového zabezpecovace,
byvaji schvalena do pohrani¢nich ptechodovych stanic. Pokud by objednatel u vozidel
nepozadoval schvéleni pro provoz na OBB-Infra, ale pouze schvéleni do PPS Gmiind, p¥iznivé
se to projevi na cené¢ vozidla. Nevyhodou bude nizsi flexibilita z dlouhodobé perspektivy.
Pokud vozidlo bude umét rakouskou napajeci soustavu, ale nebude schvaleno pro provoz na
jejich celé siti jiz z vyroby, bude se moci nasadit pouze do nejblizSich PPS, tj. Gmiind, piipadné
Summerau (na trati 196). Dodatecna uprava vozidla mize ve finale celkovou cenu prodrazit.

DalSim pozadavkem objednatele na vozidla by méla byt kompatibilita spiahla
s dosavadnimi jednotkami jiz jezdicimi v kraji — RegioPanter a RegioFox. Muze se stat, Ze
pokud vyhraje zahrani¢ni dodavatel se svou fadou vozidel, tak jeho konfigurace nebude

kompatibilni s tuzemskymi vozidly, coz napiiklad v piipadé mimotadné udalosti nebo poruchy

vvvvvv
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Z hlediska dlouhodobé perspektivy, mozného nartistu cestujicich at’ uz sezéonnich nebo
pravidelnych, se mlize stat, ze kapacita objednanych souprav za¢ne dochazet. Mohou se zménit
preference cestujici vefejnosti v dojizdéni a nahle vznikne pozadavek na provazani nékterych
linek v kraji (naptiklad linky S1, S2 a S3); nejlepSim feSenim by mohlo byt zvoleni prostého
spojeni jednotek v celé nebo na ¢asti trasy. Z toho divodu by mélo byt v zajmu objednatele
dopravy, aby vozidla umé¢la komunikovat s jiz provozovanymi elektrickymi jednotkami v kraji,
zejména s mladsi fadou RegioPanterti 650.2, jelikoz maji vétSi zastoupeni. Dopravce by mél
z divodu poruchy nebo mimotfadné uddlosti se umozni fizeni vice vozidel jednim
strojvedoucim, coz povede k persondlni tuspofe. I samotné spojovani a rozpojovani
kompatibilnich jednotek trva vyrazné krats$i dobu nez pouhé mechanické spojeni. Nejedna se o
nerealny pozadavek — v zahranic¢i se bézné stava, ze nakladni vlak doprovazi v mnohoclenném
fizeni lokomotivy rlznych vyrobcii. V Rakousku lze takto v provozu zahlédnout spojené

lokomotivy vyrobcii Bombardier a Siemens.

Obrazek 18 Vzijemné propojeni lokomotiv vyrobct Siemens a Bombardier (autor Tomas
Jirsa, 2024)
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U nastupisté o délce 120 metrd, zastavi-li jedna tfivozova a jedna dvouvozova jednotka
(pro ilustra¢ni ucely predpokladejme jednotky fad 640.2 a 650.2 z rodiny RegioPanter), celkova
délka vlaku ptesahne 130 metrt. Ze zkuSenosti z trati 220, kdy na vybranych Os vlacich jezdi
zdvojené jednotky RegioPanter a na nastupisté o délce 90 metrti se ob¢ jednotky nevejdou, se
povazuje za dostatecné, aby z vétSiny dveii kazd¢ jednotky bylo mozno vystoupit. Za ohlidani
bezpecného nastupu a vystupu bude odpovédna obsluha vlaku. Paklize by se mélo jednat o
pravidelné spojovani jednotek, mélo by byt mozné vznést pozadavek prodlouzit nastupisté ve
stanicich a zastavkach o uvazovanou rezervu 50 metra.

Novodobym trendem v objednavce Zelezni¢nich vozidel je interiér modifikovatelny za
provozu. Skoda Transportation vyrabi pro Estonsko elektrické jednotky, které vychazi
z koncepce naSich RegioPanterti a jednim z pozadavkl na vozidla byl upravitelny interiér, kdy
nekterd sedadla Ize vyjmout a tim zvysit kapacitu pro prepravu kol (30). Takovy pozadavek
bude i na vozidla pro trat’ 226. Vzhledem k tomu, Ze se v osobni dopravé upousti od souprav
slozenych z hnaciho vozidla a tazenych vozi, kde nedostacujici kapacitu Ize teSit pfivéSenim

dalSich vozi, nabizi se modifikovatelny interiér v jednotkach jako pfijatelné feseni.

3.2.1 Technické zazemi, zarizeni sluzeb

V ZST Veseli nad LuZnici se nachazi v prostorach byvalého depa zazemi pro zbrojeni
vozidel naftou, vodou a odsavani nadrzi WC, konkrétné na koleji €. 501a. Vjizdét na ni mohou
pouze vozidla nezavislé trakce.

Po modernizaci trat€¢ vyznam zbrojeni naftou odpadne. Nicméné elektrické jednotky
vybavené vakuovym WC a tim 1 odpadni nadrzi potiebuji pravidelné odsavani a plnéni vodou.
Vozidla zavislé trakce jsou v soucasnosti schopna dojet na zbrojeni vodou a odsani nadrze
pouze v ZST Ceské Budgjovice.

Dalsi lokality pro zbrojeni dosazitelné za pouZiti nezavislé trakce jsou Tébor a Veseli
nad Luznici. Ze zkuSenosti autora se planuje zbrojeni elektrickych jednotek primémé jednou
za dva az ti'i dny. V tuto chvili nelze urcit presny ob¢h vozidel, nicméné Ize piredpokladat, Ze se
stane, ze vozidlo zlistane v ob&hu bez zbrojeni tfi i vice dni v z&vislosti na planovaném provozu
nebo vylukové ¢innosti a tim dopravce nebude cestujicim schopen nabidnout hygienické
zazemi ve vozidle, coz povede k negativni zkuSenosti s vozidly hromadné dopravy.

Autor navrhuje, aby souc¢asti modernizace traté bylo vybudovani nového zdzemi pro
elektrické jednotky. Toho Ize docilit na novém nebo jiz existujicim misté. I s ohledem na provoz
dal$ich regionélnich linek v kraji, které by zazemi mohly vyuzivat, se nabizi jako nejvhodné&;jsi

lokalita Veseli nad Luznici. Jako nejdostupnéj$i se nabizi elektrizace koleje 501a a prostorova
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uprava zazemi na koleji, aby bylo mozno zajizdét do prostor byvalého depa s elektrickymi
vozidly. Nevyhodou této lokality je potfeba provedeni tivraté, aby vozidlo zajelo ze stanice na
kolej. Naproti tomu se v moment¢, kdy odpadne potieba zbrojit naftou, snizi ¢as potfebny na
hygienicky servis vozidla. V ramci obéhu by postacoval prostoj mezi vlaky cca 25-30 minut.
Samotné odsani nadrze WC a zbrojeni vodou trva pfiblizn€ 5 minut.

Pro plnohodnotny funkéni provoz autor predpoklada tidrzbu v SU Ceské Budgjovice a
funkéni zafizeni sluzeb bez potfeby nezavislé trakce v ZST Ceské Budgjovice a Veseli nad

LuZnici.

3.3 Terminal Trebon

Zelezni¢ni doprava je schopna spolehlivé obslouzit hlavni dojezdové body — Veseli nad
LuZnici, Tabor, Prahu, Ceské Velenice a Gmiind. Nicméné ani po modernizaci traté nelze
konkurovat silni¢nimu spojeni Tieboiiska a Ceskych Bud&jovic. V soudasnosti se buduje
rychlostni silnice, ktera nahradi silnici I/34 a po jejimz dostavéni se jizdni doba mezi sidly jesté
zkrati.

Z tohoto ditvodu autor navrhuje, aby se dopravni koncept této skutecnosti pfizptisobil a
vramci integrace JihoCeského kraje doSlo k provazanosti vlaki a autobust. Za ucelem
cestovani do Ceskych Bud&jovic by cestujici dojeli ze sidel v okoli traté vlakem do ZST Tieboti,
kde by piestoupili do linkového autobusu. V krajském mésté se autobusové nadrazi nachazi na
stieSe obchodniho domu Mercury, které je situovano v blizkosti vlakového nédrazi a zastavek
MHD. Tim se stava pro cestujici vefejnost vhodnou alternativou k individuédlni dopravé.

JihoCesky koordinator dopravy JIKORD v momenté zavedeni krajské IDS nabidne
cestujici vefejnosti zvyhodnéné integrované jizdni doklady. Diky tomu bude mit cestujici
moznost si zakoupit ve vlaku jizdni doklad vyuzitelny v kombinaci vlak—bus—MHD za

vyhodnéjsich podminek.
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Obrazek 19 Prednadrazni prostor ZST Tieboti (autor)

V soudasnosti autobusy v relaci Tieboti — Ceské Bud&jovice zadinaji na autobusovém
nadrazi v Tieboni. Autor navrhuje, aby se v piednadraznim prostoru ZST Tiebon vybudoval
prestupni termindl mezi vlakem a autobusy, ktery by mél vhodnou kapacitu pro pokryti
poptavky po piepravé. Terminal by mél v jeden ¢as umoznit stani alesponl ¢tyfem autobustm.
Autor predpoklada, ze by jizdni fad pro regiondlni vlaky linky S5 pocital s kiizovanim
v Tteboni, kde by tak v jeden Cas vznikl prostor pro pfestup mezi vlakovymi spojenimi ve
smérech na Ceské Velenice a Veseli nad Luznici a zdroven pro autobusové spojeni do Ceskych
Budé&jovic. Dalsi stani by s ohledem na potencialni vyvoj lokality ptfipadla MHD nebo jinym

lokaln€ vyznamnym autobusovym linkam.
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ZAVER

V ramci analyzy soucasného stavu ziskal autor potfebné informace o jizdnich dobach
vlakll obsluhujicich pfedmétnou trat’ 226, o stavu infrastruktury a zdjmovych destinacich
cestujici vetfejnosti. Poptavka po prepravé v letni sezon€ vykazuje vyznamny narast, ktery musi
objednatel 1 dopravce reflektovat. Oblast vtomto obdobi tézi zejména z lazenstvi a
cykloturistiky. VétSinu zajmovych destinaci cestujici vefejnosti dokaze vlakové spojeni
obslouzit v konkurenceschopném case.

Zasadni nevyhodou oviem je absence piimého vlakového spojeni s Ceskymi
Bud¢jovicemi, které by dokazalo ¢asoveé konkurovat individualni automobilové dopravé nebo
linkovym autobustim. Z tohoto dlivodu je potfeba vnimat provoz v této oblasti komplexnéji a
namisto neucelného navySovani vlakovych spojeni se snazit o integraci jinych dopravnich
prostiedkti do jednotného dopravniho modelu, ktery nabidne vyhodné spojeni se vSemi sidly.

Analyzou planované modernizace a planu dopravni obsluznosti byly zjistény plany,
které povedou ke zvySeni bezpe€nosti na trati, navySeni kapacity drahy a zlepSeni jizdnich dob.
Trat’ tak ziskd vyznam nejen na irovni regionalni a celostatni, ale dokonce se stane vhodnou
alternativou pro tranzitni ndkladni vlaky.

Navrhovana opatieni se zamétuji na budouci zkvalitnéni dopravni obsluznosti regionu,
vhodnou skladbu dalkovych vlakti a objednani kapacitnich elektrickych jednotek, které
zvladnou uspokojit sezonni poptavku. Na problematiku je nahlizeno i v dob¢ vylukové ¢innosti
a autor navrhuje upravy jizdniho fadu za ucelem jeho zefektivnéni a tim 1 zajiSténi
ekonomictéjsSiho provozu.

Dale pak autor fesi moznou podobu obéht jednotek, navrhy provozu linky S5, jejich
potencialni provazani s dalSimi linkami v JihoCeském kraji a provazanost s linkovou
autobusovou dopravou.

Z pohledu autora se v praci podafilo polozit readlné otdzky k témattim, které bude ve
sttednédobé budoucnosti fesSit objednatel dopravy a dopravce. Zarovenn se podafilo nastinit
moznosti, jak efektivné a raciondlné provozovat Zelezni¢ni dopravu na trati i v pfilehlém

regionu.
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