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Anotace

Bakalaiska prace se zabyvéa problematikou chybéjici navaznosti mezi linkami R15 a R33
Vv zelezniéni stanici Cheb v jizdnim fadu platném pro rok 2024. V praci jsou navrzeny varianty
zmén jizdniho fadu linky R15, které umozni tuto ndvaznost vytvofit. Tyto varianty jsou
nasledné posouzeny z hlediska vlivu na provoz a na pfijatelnost téchto zmén pro cestujici.

Nasledné¢ je vybrana optimalni varianta.

Kli¢ova slova

Jizdni tad, Ptestupy, Dalkové linky

Title

Alternatives for improving the connectivity at Cheb station on the R15 line timetable.

Annotation

The bachelor thesis deals with the issue of missing option of transfer between the R15 and
R33 lines at Cheb railway station in the timetable valid for the year 2024. The thesis proposes
alternative schedules for the R15 line that would enable the establishment of this connectivity.
These alternatives are subsequently evaluated in terms of their impact on operations and their

acceptability for passengers. Finally, the optimal variant is selected.
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Uvod

V jizdnim tadu pro rok 2024 platném od prosince 2023 doslo ke zméné ¢asovych poloh linky
R15 na pozdéjsi odjezd z Prahy a spolu s prodlouzenim pobyti v nékterych stanicich
zpusobila tato zména konec néavaznosti mezi touto linkou a linkou R33 sméfujici do
Marktredwitz a Niirnbergu. Cilem bakalarské prace je navrhnout rizné varianty posuni
¢asovych poloh spoji linky R15 tak, aby byla zachovana piestupni vazba mezi touto
linkou a linkou R33 ve stanici Cheb a vybrat optimalni variantu, ktera v maximalni
moZzné mife umoZni skloubit technologické aspekty a pozZadavky cestujicich

a objednatele.
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1 Dilezité pojmy

Ministerstvo dopravy Ceské republiky (dale jen MDCR) je objednatelem vétsiny linek
dalkové dopravy na uzemi Ceské republiky. Vyjimku tvoii spoje, nebo linky, které jsou
provozovany na komer¢ni riziko dopravce, nebo jsou objednavany a financovany krajskymi
ttady. MDCR zpracovava a vydava kazdé na 4 roky tzv. plan dopravni obsluhy tzemi vlaky
celostatni dopravy. V samotném dokumentu je jeho existence a ucel zdiivodnéna takto: Tento
dokument obsahuje plan dopravni obsluznosti izemi, zpracovany Ministerstvem dopravy jako
objednatelem dalkové dopravy podle § 5 zdkona ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakont, pro obdobi péti let od roku 2022 do roku
2026. Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky pro hospodéarné, efektivni a ticelné
zajiStovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraji a obci pfi této Cinnosti.
Dopravni planovani vychazi na zdkladé zakonného pozadavku z pateinich spoji vetejné
drédzni osobni dopravy pii zajistovani dopravni obsluznosti. Tento dopravni plan vyjadiuje
nazory Ministerstva dopravy jako objednatele dalkové dopravy. Povinnost zvefejnit
zpracovany plan bude naplnéna zvefejnénim tohoto dokumentu na webovych strankach
Ministerstva dopravy www.mdcr.cz.(1) Jde tedy o vymezeni piepravnich potieb obyvatelstva
a v navaznosti na to adekvatni zaji§téni dopravni obsluhy tizemi. Protoze MDCR vyuZiva
v tomto dokumentu nékteré specifické pojmy, které zarovenn vyuziva autor v této praci, jsou

tyto pojmy vysvétleny v nasledujicich kapitolach

1.1 Linka 1. pfepravniho segmentu
Ministerstvo Dopravy CR  objednava tzv. dvousegmentovou obsluhu u  spojeni
nejvyznamnéjSich sidelnich aglomeraci tzv. metropolitnich regionli (regiony, které definuje
ministerstvo dopravy, jejichZ jadry jsou krajské centra, pfi¢emz byl slouc¢en Hradec Kralové
s Pardubicemi a zarovenn do této skupiny nebyla vzhledem ke své velikosti a absenci
vyznamnych stiedisek v zdzemi zahrnuta Jihlava). Druhou podminkou pro zavedeni

dvousegmentoveé obsluhy je dostate¢né kapacitni a konkurenceschopna infrastruktura.

V tomto dvousegmentovém systému tvoii 1. pfepravni segment zpravidla expresni vrstva
vlakt kategorie EC/EX/IC, ktera obsluhuje pouze centra hlavnich metropolitnich regioni
a zajiStuje jejich rychlé spojeni, zatimco 2. piepravni segment tvoii rychlikova linka,
zabezpecujici predevSim dopravni obsluhu regiondlnich center na spojnici center

metropolitnich regiont a zastavujici ve vSech stanicich, které obsluhuje dalkové doprava.
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V soucasné dobé je dvousegmentova obsluha zajiStovana v relacich Praha — Pardubice —
Olomouc/Brno, Praha — Usti nad Labem, Praha — Plzent a Praha — Ceské Bud¢jovice,
u kterych bylo toto feSeni mozné i vzhledem k provedené modernizaci infrastruktury, ktera
umoziuje dosahnout zelezni¢ni dopravé konkurenceschopnosti vzhledem k jinym zptsobim
dopravy, zejména individudlni automobilové dopravé. U téchto relaci zpravidla plati, ze ob¢
linky jsou provozovany ve Spickovém intervalu 60 minut, nebot vlivem piepravni
diferenciace (vyrazné rozdily v jizdni dobé&, zastavovaci koncepci) linky nejsou vzijemné
zastupitelné. V piipadech, kdy je to organiza¢né a technologicky mozné, jsou zaroven vlaky

expresniho segmentu protrasovany do hlavnich metropolitnich regionti v zahranici.

1.2 Linka smiSeného pi‘epravniho segmentu
Ministerstvo dopravy objednava jednosegmentovou obsluhu linkou smiSeného ptepravniho
segmentu V téch relacich, které nedisponuji dostate¢nou prepravni poptavkou pro vytvoreni
dvousegmentové obsluhy. Tyto dopravni sluzby spoleéné zajistuji jak spojeni mezi
vyznamnymi aglomeracemi (prvni pfepravni segment), tak i rychlou nadregionalni dopravu
(druhy ptepravni segment). Linky tohoto charakteru by mély byt provozovany ve $pickovém
intervalu 60 minut. V soucasné dobé je jednosegmentova hodinova dopravni obsluha
zajiStovana v relacich Praha — Hradec Kralové, Brno — Ostrava a v obdobi piepravni $picky

rovnéz Praha — Havli¢kav Brod.

1.3 Linka 2. pfepravniho segmentu
Ministerstvo dopravy objednavéd jednosegmentovou obsluhu linkou druhého piepravniho
segmentu v relacich, které se ve vétsing ptipadl vyznacuji fadovée niz$i intenzitou piepravnich
vztahi a nizkymi hodnotami poc¢tu denné dojizdé&jicich na lince neZ u dvousegmentové
obsluhy. Na zaklad¢ ptepravni poptavky je nabidka tohoto rozsahu vhodna ptedevSim pro
tangencialni spojeni metropolitnich regionii krajskych mést, poptipad¢ jejich spojeni s dal§imi
vyznamnymi ,,nemetropolitnimi* regiony (regiony, které definuje MD takto: skupina 11
dalSich, sekundarnich (nemetropolitnich) regionii, které dosahuji potfebného vyznamu
hodnoceného agregatnim ukazatelem kombinujicim populacni a pracovni velikost oblasti, tzv.
komplexni velikost, relativizovanou vidi celé Ceské republice) v zisadé v intervalu 120
minut. Linky tohoto typu ziroven v pfipadé prepravni poptavky zajistuji vybrané spojeni
v ramci rychlé regiondlni dopravy mezi nacestnymi mikroregionalnimi a lokdlnimi centry.

V odavodnénych piipadech lze relace tohoto typu zajiStovat ve spolupraci s regionalnim
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objednatelem jednim pfepravnim segmentem v podob¢ prokladu sluzeb déalkové a regionalni
dopravy shodné nebo obdobné zastavovaci koncepce v souhrnném taktu 60 minut v ¢asti trasy

linky dalkové dopravy (napt. Hradec Kralové — Trutnov nebo Usti nad Labem — Chomutov).

V stavajici koncepci dalkové a nadregiondlni dopravy tento typ predstavuji predevsim relace
tangencialniho charakteru (napf. Pardubice — Liberec, Plzeit — Ceské Budé&jovice, Olomouc —
Krnov — Ostrava), v nékterych piipadech slouzici jako provozné propojend ramena radialnich
linek (tj. napf. Olomouc — Luhadovice, Plzet — Cheb, Usti nad Labem — Cheb, Hradec
Kralové — Trutnov), popfipadé vybrané radidlni relace s niz$i konkurenceschopnosti

zelezniéni infrastruktury (Praha — Turnov — Tanvald, Praha — Kladno — Rakovnik).(1)
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2 Linka R15

Linka R15 je v celém useku provozovana v zavazku vefejné sluzby — jeji provoz je tedy

objednavan a spolufinancovan ministerstvem dopravy. (1)

2.1 Provozni koncept a jizdni doba

Linka R15 je v prvni &asti své trasy vedena po trati 090 (SZ) mezi Prahou a Ustim nad Labem
a nasledné po trati 130 z Usti nad Labem do Chomutova a nakonec po trati 140 z Chomutova
do Chebu. Linka R15 je provozovana v intervalu 120 minut v prabéhu celého ob¢anského
dne. Linka mé smiSeny charakter mezi prvnim a druhym pfepravnim segmentem. Na trati 090
v relaci Praha — Usti nad Labem tvoii spolené s mezinarodnimi vlaky linky Ex5 nabidku
expresniho prepravniho segmentu v souhrnném intervalu 60 minut. V seku Usti nad Labem —
Cheb je provozovan pouze jeden segment dalkové dopravy a i s ohledem na charakter osidleni
je &etnost zastaveni vy3§i. V useku z Usti nad Labem jsou vlaky linky R15 doplnény sp&&nymi
vlaky v objednavce Usteckého kraje tak, aby byla v obdobi pfepravnich $pi¢ek vytvofena
nabidka v intervalu 60minut. Stavajici provozni koncept linky je po dostavbé prvniho
zelezni¢niho koridoru stabilizovan. Pribézné dochazi k obméné vozidlového parku zavrSené
nasazenim novych vozl od roku 2022. Docasna omezeni s dopadem do podoby jizdniho fadu
pfinaseji stavby modernizace drahy, které postupné probihaji v celé délce tseku Usti nad
Labem — Cheb. Stavajici provozni koncept linky je po dostavbé prvniho zelezni¢niho koridoru
stabilizovan. Pribézné¢ dochézi k obméné vozidlového parku zavrSené nasazenim novych
vozl od roku 2022 (viz déle). Docasnd omezeni s dopadem do podoby jizdniho fadu pfinaseji
stavby modernizace drahy, které postupné probihaji v celé délce tiseku Usti nad Labem —
Cheb.

2.2 Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim Gc¢elem linky R15 je zajistit

e rychlé spojeni prazského metropolitntho regionu a vyznamnych center
nadregionalniho a regionalniho vyznamu v Podkrusnohofi, pfedev§im pak oblasti
ustecko-teplické aglomerace, jejiz dostupnost po Zeleznici je pfi spojeni s Prahou
casove konkurenceschopna silni¢ni dopravé

e vzajemné spojeni center v ose Usti nad Labem — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb.
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Zastavovaci koncepce je vzhledem k rozdilnému tdelu v Gsecich Praha — Usti nad Labem
a Usti nad Labem — Cheb odli$na. V useku Praha — Usti nad Labem je dopravni obsluha
déalkovou drazni dopravou zajisténa dvéma piepravnimi segmenty, kdy je expresni segment
tvofen prokladem linek R15 a Ex5 a rychlikovy (obsluzny) segment piedstavuji vlaky linky
R20, které zastavuji v nacestnych stanicich s potencidlem pro obsluhu dalkovou dopravou.
Uvedeny koncept ovliviiuje zastavovaci strategii, kdy vlaky expresniho segmentu systémove
v tseku Praha — Usti nad Labem nezastavuji v nacestnych stanicich, které jsou obslouzeny
linkou R20. Tento provozni koncept umoznuje dosdhnout do PodkruSnohofti
konkurenceschopné cestovni doby, coZ je zietelné na prepravni poptavce. V tiseku Usti nad
Labem — Cheb je zastaveni realizovano ve vSech bodech dalkové dopravy v ramci
jednosegmentové obsluhy, tj. ve stanicich Teplice v Cechach, Bilina, Most, Jirkov zastavka,
Chomutov mésto, Chomutov, Kadan-Prunétov, Klasterec nad Ohti, Ostrov nad Ohii, Karlovy
Vary, Chodov, Sokolov, KynSperk nad Ohii. Z hlediska obratu cestujicich lze zastaveni
rozdélit do dvou skupin. Prvni skupina je tvofena zastavenim ve stiediscich nadregionéalniho
a regiondlniho vyznamu — Teplice, Chomutov (stanice Chomutov, Chomutov mésto a Jirkov
zastavka), Cheb, Most, Karlovy Vary a Sokolov. Druha skupina zahrnuje mikroregionalni
centra s niz§im obratem cestujicich Kynsperk nad Ohfi, Ostrov nad Ohti, Kadan-Prunérov
a Chodov. Okrajové spoje linky R15 maji rozSifenou Cetnost zastaveni, kterou dopliuji
nabidku spojeni v niz§im pfepravnim segmentu. Obslouzeny jsou tak 1 Kralupy nad Vltavou,
Roudnice nad Labem a Lovosice jako prolnuti nabidky spojeni s linkou R20. V tiseku Usti
nad Labem — Bilina na zékladé dohody s Usteckym krajem obsluhuje vybrané zastavky prvni

ranni spoj v pracovni dny do Chebu.

2.3 Konstruk¢ni poloha linky
Vychozim bodem pro konstrukei linky R15 je dosazeni hodinového prokladu s linkou Ex5 v
tiseku Praha — Usti nad Labem. Uréujici v tomto tiseku jsou tak okrajové podminky linky Ex5
véazané uzlem Dresden. Poloha vlakil v useku Usti nad Labem — Cheb je dana vyse uvedenou
okrajovou podminkou na strané jedné a smérovou vazbou na linku R33 Cheb — Niirnberg ve
stanici Cheb X:30 na stran€ druhé. Témito podminkami je vymezena cestovni dobu pro linku
R15 v useku Usti nad Labem — Cheb. Za soucasnych podminek je dosazeni obou podminek
velmi tésné vlivem vyluk prodluzujicich cestovni dobu. (1) V roce 2024 neni druha ze

zminénych podminek dodrzena. Najit zpiisob, jak i tuto podminku dodrZet je cilem této prace.
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2.4 Jizdni rad
Jak jiz bylo zminéno, linka je provozovana v 2 hodinovém taktu bez posileni béhem casi
dopravni Spicky az na jednu vyjimku — spoj R603, ktery je veden v tseku Klasterec nad Ohii
— Praha hlavni nadrazi v posunuté poloze o hodinu a réna tak vznika od Teplic smérem do
Prahy hodinovy takt s odjezdy z Teplic v 4:50, 5:50 a 6:50. Toto je mozné diky tomu, Ze
Vv takto brzkych hodinach jesté neni v provozu linka Ex 6, proto miuize v ¢asové poloze uréené
této lince jet namisto toho R603. Tato prace se vénuje problematice ztraty piipoje mezi touto
linkou a linkou R33 smérem do Némecka a naopak. V nésledujici tabulce je vidét rozdil
V jizdnich dobach mezi jednotlivymi stanicemi v roce 2023, kdy navaznost fungovala a v roce

vvvvvv

smérem jsou z tabulky vidét. Jedna se o kombinaci dvou faktort:

e Pozd¢jsi odjezd z Prahy, v roce 2023 v L:25, v roce 2024 v L:28

e Delii pobyty spojii ve stanicich Teplice v Cechach, Bilina a Chomutov
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km 2023 2024 km 2023 2024

0|Praha hl. n. L:25 L:28
3|Praha Holesovice L:34 L:38 0|Cheb 5:26 |5:24
27|Kralupy nad Vitavou 14 |Kynsperk nad Ohfi 5:37 |5:36
66|Roudnice nad Labem 29|Sokolov 5:48 |5:47
84| Lovosice 5:49 |5:48
106|Usti nad Labem hL. n. | 5:37 S:42 41|Chodov S5:58 |S:57
5:43 5:48 5:59 |S:58
123|Teplice L:04 L:04 52|Karlovy Vary L:08 |L:08
L:05 L:06 L:09 |L:10
140|Bilina L:16 L:16 §7|0strov nad Ohri L:25 |L:26
L:17 L:18 92 (Klasterec nad Ohfi L:49 |L:48
152|Most L:28 L:29 98|Kadan Prunéfov L:53 |L:52
L:30 L:31 L:54  |L:53
172|Jirkov zastavka L:42 L:44 111|{Chomutov 5:03 |S:02
175|Chomutov mésto L:A6 L:49 S:04 |S:04
177|Chomutov L:49 L:51 113|Chomutov mésto 5:07 |5:07
L:50 L:53 116|Jirkov zastavka 511 |s:11
190|Kadan Prunéfov L:59 5:02 136(Most 5:23 |S:23
S:00 5:03 5:25 |S:25
196|Klasterec nad Ohfi S:06 5:09 148|Bilina 5:35 [S5:35
221|0strov nad Ohfi S:29 5:32 S:36 |S:37
236 |Karlovy Vary S:44 S:47 165|Teplice S:47 |S5:48
S:46 5:49 5:49 |S:50
247|Chodov S:58 L:01 182|Usti nad Labem hl.n. |13 |L:07
5:59 L:02 L:19 |L:13
259|5akolov L:08 L:12 204 |Lovosice
L:09 L:13 222|Roudnice nad Labem
274 |Kynsperk nad Ohfi L:21 L:25 285|Praha HoleSovice 5:27 |5:14
288|Cheb L:32 L:36 288|Praha hl. n. 5:35 |5:24
|odiezd smér Norimberk: | L:36 | 1:34 |
obrazek 1 Rozdily v jizdnich dobach zdroj: autor s vyuzitim (2)
2.5 Nasazované soupravy

Provoz vlaki na lince R15 je od zmény jizdnich fadd v prosinci 2021 zajistovan
pétivozovymi ucelenymi soupravami Siemens Viaggio Comfort, které Ceské drahy oznacuji
obchodnim nazvem Interjet. Kapacita souprav je 338 mist k sezeni, z toho 55 v prvni tfidé.
Soupravy jsou vybaveny klimatizaci, zdsuvkami, vakuovymi toaletami, Wi-fi pfipojenim
Kk internetu a umoznuji pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace — jeden viiz
je vybaven zvedaci ploSinou pro vozickdfe a misty pro jizdni kola. Vozidla jsou nova —
vyrabéna v letech 2020 — 2022 a spliuji tedy veskeré pozadavky objednatele dalkové dopravy
(MDCR) na kvalitu nové pofizovanych vozidel. Do prosince 2021 a v piipadé nedostatku
novych souprav internet i v dnes (2024) zajiStovaly vozbu ctyifvozové soupravy ve slozZeni
ABmz346, Bbdgmee236, Bmz224 a Bpee237. Takto slozend souprava ma kapacitu 241 mist
z toho 24 v prvni tiidé a i v tomto piipadé byly pozadavky splnény(3).
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2.6 Mista zastaveni
V této kapitole jsou popsana vSechna mista pravidelného zastaveni spojti linky R15 s dirazem
na informace o pfestupnich navaznostech, protoze na ty je tifeba brat ohled pii zménach

jizdnich tadu.

Praha hlavni nadrazi

Vychozim bodem linky R15 je prazské hlavni nadrazi — je nejvétsi osobni Zelezni¢ni nadrazi
v Ceské republice a nejvyznamnéj§i prazské nadrazi. Denné odbavi okolo 71 000 cestujicich
(5) a mnozstvi regionalnich, vnitrostatnich i mezinarodnich vlakut, pro které je ¢asto vychozi
nebo konecnou stanici. Celkové je z prazského hlavniho nadrazi kazdym rokem vypraveno
286 192 vlakt. Prochdzi tudy I., III. a IV. Tranzitni zelezni¢ni koridor a zelezni¢ni traté
s oznacenim 010, 230, 220, 170, 120, 090, 070 a 232. Spoje linky R15 odjizd¢ji z vychozi
nadrazi v 5:22) 618 a 620 (odjezd z Prahy Hlavniho nadrazi v 21:34, respektive 22:34)

(2).Vznikaji zde navaznosti na jiné dalkové i regionalni linky:

Piestupové vazby na dalkové linky

e Ex3 (Praha — Brno — Bteclav — Rakousko/Slovensko): piijezd do Prahy v X:11,
odjezd z Prahy v X:44) cas na piestup je tedy 17 respektive 20 minut v opacném
sméru.

e Ex6 (Praha — Plzet — Cheb/Némecko): piijezd do Prahy v X:21, odjezd z Prahy
v X:35, ¢as na pfestup je 6/11 minut. V souCasné¢ dob¢ je tato piestupni vazba
poznamenana rekonstrukénimi pracemi na trati 170 mezi KarlStejnem a Berounem
a s tim souvisejicim vylukovym jizdnim fadem.

e R17: (Praha— Ceské Budgjovice) pifjezd do Prahy v X:10, odjezd z Prahy v X:46, ¢as
na piestup je 18/27 minut.

e R18: (Praha — Luhacovice) ptijezd do Prahy v X:04, odjezd z Prahy v X:03, ¢as na
prestup je 24/39 minut.

e Dalkové komeréni linky dopravce Leo expres (Praha — Bohumin — Polsko/Slovesnko)

— jen v nékterych ¢astech dnech ve sméru R15 — Leoexpres, odjezd z prahy v L:00.

Piestupové vazby na regionalni linky
e Linka S7 PID (smér Beroun) ptijezd do Prahy v X:09, odjezd v X:45, ¢as na ptestup je
19/21 minut.
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e Linka S3 PID (smér Mé&lnik) pfijezd do Prahy v X:20, odjezd v X:46, ¢as na piestup je
8/22 minut.

e Linka S5 PID (smér Benesov u Prahy) pfijezd do Prahy v X:05, odjezd v X:51, ¢as na
piestup je 23/27 minut.

odjezd linky R15 piijezdy navazujicich linek:

linka Ex3 Ex6 R17 R18 S3 S5 S7
128 ze sméru Budapest | Miinchen |C. Budé&jovice| Luhatovice| Mélnik [Benedov|Beroun
¢as pfijezdu X:11 X:21 X:10 L:04 X:20 X:05 X:09
prestupni doba (min) 17 7 18 24 8 23 19
pfijezd linky R15 odjezdy navazujicich linek
linka Ex3 Ex6 R17 R18 S3 S5 S7
S04 ve sméru Budapest | Miinchen |C. Budé&jovice| Luhatovice| Mélnik | Benedov|Beroun
¢as odjezdu X:44 X:35 X:46 L:03 X446 | X:51 X:45
prestupni doba (min) 20 11 22 39 22 27 21
obrazek 2 Ptestupy v Praze na hl. n. zdroj: autor s vyuzitim (2)

Dalsi ndvaznosti na dalkové a regiondlni linky jsou jiz volnéjsi s pfestupni dobou piesahujici

30 minut.

Dalsi prestupni vazby
V centru hlavniho mésta existuje mnoho navaznosti na MHD. Stanice metra Hlavni nadrazi je
umisténa piimo pod odbavovaci halou Zelezni¢ni stanice, obsluhuje ji linka C prazského
metra, kterd je vedena z Letnan do stanice Haje. Autobusova zastdvka Hlavni Nadrazi, kterd je
umisténa na magistrale slouzi predev§im dalkovym autobusim a spojim na Letisté Vaclava
Havla. Na okraji Vrchlického Sadt v ulici Bolzanova je umisténa také tramvajova zastavka
Hlavni nadrazi, kterou obsluhuji denni tramvajové linky 1, 5, 9, 15, 26, 27 a no¢ni 91, 92, 95,
98 (4). V dochazkové vzdalenosti od hlavniho nadrazi se nachazi 2. nejrusnéjsi zelezni¢ni
stanice na uzemi Prahy — Masarykovo Nadrazi, ktera slouzi pfedev§im osobnim vlaktim linek
S1 (Praha — Cesky Brod — Kolin), S2 (Praha — Nymburk — Kolin), S4 (Praha — Usti nad
Labem) a S34 (Praha Masarykovo nadrazi — Praha Cakovice) a v jeho blizkosti také
autobusové nadrazi Florenc, které slouzi mnoha dalkovym linkdm rGznych autobusovych

dopravcu. (4)
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Praha HoleSovice

Linka R15 obsluhuje na tizemi hlavniho mésta Prahy jest¢ jeden bod a tim je zeleznicni
stanice HoleSovice - ZelezniCni stanice v Praze, v meéstské Casti Praha 7, ve Ctvrti a na
katastralnim tizemi HoleSovice na adresach Partyzanska 1504/24 a Vrbenského 635/39. Je
soucasti prazského zelezni¢niho uzlu. Stanice byla uvedena do provozu az v roce 1985
a prochazi tudy Zelezniéni trat’ 090 z Prahy do Usti nad Labem. Odbavovaci prostor stanice je
propojen pésim koridorem se stanici metra linky C Nédrazi HoleSovice a administrativnim
a obchodnim komplexem Port7.(6) Na vychodni strané¢ nadrazniho komplexu je umisténo
autobusové nadrazi. Zelezni¢ni stanice Hole$ovice slouZi predeviim dalkovym a mezistatnim
vlakiim. Ro¢ni obrat cestujicich v této stanici ¢ini podle dat z roku 2014 cca 1 124 000. Linka
R15 dosahuje Holesovic S:14 ve sméru z Chebu/Usti nad Labem a v L:38 ve sméru z Prahy
hlavniho nadrazi. Vyjimku tvofi spoj R601 ve sméru Praha hlavni nadrazi, ktery odjizdi
v 6:23 a spoje R618 smér Cheb, R602 smér Chomutov a R600 smér Usti nad Labem, které
odjizdi v 5:31, 21:44 a 22:44.

Prestupni vazby na dalkové linky
Ve stanici Praha HoleSovice zastavuji spoje 1 expresni linky (Ex5 Praha — Berlin) a 2
rychlikovych linek (R15 a R20). Viechny linky obsluhuji relaci Praha — Usti nad Labem, kde
linky Ex5 a RI15, které jezdi v dvouhodinovém taktu ve vzajemném prokladu zajistuji
expresni segment (rychlé spojeni bez zastaveni v nacestnych stanicich a zastavkach)
v hodinovém taktu, zatimco linka R20 zajistuje spojeni Prahy a Usti nad Labem
I Snacestnymi stanicemi(1). Neni vSak dulezité, aby na sebe linky navazovaly, ale aby se

doplnovaly a jezdily v prokladu.

Piestupni vazby na regionalni linky
e Linka S49 PID (smér Praha Hostivaf) piestupni vazba funguje jen ve Spickach
pracovnich dni (cca od 14 do 20 hodin) pfijezd do Holesovic v X:10, odjezd v X:21.
Na prestup ma tedy cestujici 28 minut ve sméru Hostivat — R15 smér Cheb a 7 minut
ve sméru R15 z Chebu — Hostivat.
e Linka S49 (smér Roztoky u Prahy) i tato pfestupni vazba funguje jen ve Spickach
pracovnich dni. P¥ijezd do Holesovic v X:21, odjezd X:41. Cas na piestup je 17/25

minut.
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odjezd linky R15 prijezdy navazujicich linek:

linka 549 549
138 ze sméru Praha Hostivaf Roztoky u Prahy
¢as pfijezdu X:10X (6-8,14-20h) | X:21X (6-8,14-20h)
pfestupni doba (min) 28 17

pfijezd linky R15 odjezdy navazujicich linek

linka 549 549
s-14 ve sméru Praha Hostivaf Roztoky u Prahy
' ¢as odjezdu X:21(6-8,14-20h) | X:41(6-8,14-20h)
pfestupni doba (min) 7 27
obrazek 3 Piestupy v HoleSovicich zdroj: autor s vyuzitim (2)

Dalsi prestupni vazby
Stejn€ jako v pfipad€ Prahy hlavniho nddrazi i v HoleSovicich se ve vestibulu vypravni
budovy nachazi vstup do metra linky C. Pfestupni vazba je i zde bezprostiedni. V ulici
Partyzant se nachazi zastavka MHD Nadrazi HoleSovice, kterou obsluhuji denni tramvajové
linky 6, 8, 12, 14, 17, 18, 25, 27 a no¢ni tramvajové linky 93, 95, 97. Dale je mozné z této
zastavky pouzit i autobusy MHD a PID, konkrétné linky 112, 156, 187, 201 a 234. Na
vnitrostatni dalkové linky. V dochazkové vzdalenost v ulici Zelezni¢ati se nachazi jestd
stanice Praha HoleSovice zastavka, kterou pouzivaji spoje vlakové linky S4 (Praha

Masarykovo Nadrazi — Usti nad Labem).(4)

Usti nad Labem hlavni nadrazi

Usti nad Labem (némecky Aussig an der Elbe) je statutarni mésto na severu Cech, centrum
Usteckého kraje. Lezi na soutoku fek Labe a Biliny mezi Ceskym stiedohotim a Krugnymi
horami. Zije zde piiblizné 92 tisic obyvatel a je soucasti pulmilionové severoeské
aglomerace. Usti nad Labem je univerzitnim méstem s primyslovou tradici a sportovnim
zazemim, dileZitym Zelezni¢nim a silniénim uzlem.(7) Zelezni¢ni stanice Usti nad Labem
hlavni nadrazi se nachazi nedaleko samého centra mésta Usti nad Labem na adrese U Nadrazi
965/6. Nadrazi patii k nejstarsim v Cesku, bylo postaveno v roce 1850 a je desatou nejruinéjsi
Zelezni¢ni stanici v zemi, za rok obslouzi kolem 1,5 milionu cestujicich.(8) Tato stanice je pro
linku R15 dtlezitd, protoZze v ni dochédzi k uvrati. Spoje linky R15 zde maji 6 minut pobyt,

ktery je nutny k technologickym tkoniim nutnym pro zménu sméru jizdy. Soupravy, které
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jsou na linku R15 nasazeny nejsou vratné a na objizdéni soupravy lokomotivou neni cas
a kapacita dopravnich koleji, proto se dochézi k tomu, Ze po piijezdu spoje je pfistavena nova
lokomotiva na druhy konec vlaku, ktera se soupravou pokracuje dale. Casové polohy jsou
S:42 — S:48 ve sméru Praha — Cheb a L:07 — L:13 ve sméru Cheb — Praha. Vyjimky tvofi
spoje 620, ktery je ztéto stanice vychozi a ma pravidelny odjezd v 4:40 smér Cheb a také
spoje 602, ktery ma pobyt v Usti nad Labem mezi 22:50 — 22:58 a pokraluje dale do stanice
Teplice a spoj 602, ktery ma piijezd do Usti nad Labem v 23:50 a v této stanici konéi svou
jizdu. V lichém sm¢éru je jedinou vyjimkou spoj 603, ktery je veden v trase Klasterec nad Ohii
— Praha a v Usti nad Labem mé pobyt od 6:07 do 6:13, tedy v sudou hodinu na rozdil od

vSech ostatnich spoji.

Prestupni vazby na dalkové linky
e Linka Ex5 (smér Berlin) pro piestup ze spoje linky R15 z Chebu na spoj linky Ex5 do
Némecka a naopak. Piijezd v S:11, odjezd v L:44. Cas na piestup je 37 minut v obou
smérech.
e Linka R14b (smér Liberec) piijezd do Usti nad Labem v S:28, odjezd v L:27. Cas na

prestup je 20 minut v obou smérech.

Piestupni vazby na regionalni linky

e U1 DUK (smér Kadai Pfedmésti) piijezd do Usti nad Labem v X:57, odjezd v X:58.
Cas na piestup je 16 minut v obou smérech. Piestupni vazba je ve sméru Praha.

e Ul DUK (smér Dé&in) piijezd do Usti nad Labem v X:56, odjezd v X:58. Cas na
prestup 17/16 minut.

e U3 DUK (smér Litvinov) ptijezd do Usti nad Labem v X:29, odjezd v X:26. Cas na
prestup je 19 minut v obou smérech. Tato navaznost funguje pouze v pracovnich
dnech, protoze linka U3 je o vikendech a statnich svatcich provozovana jen v useku

Teplice — Litvinov. Pfestupni vazba je ve sméru Cheb — U3.(2)
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pobyt spojti linky R15

ptijezdy: smér: Praha » Cheb odjezdy:
linka Ex5 R14b U3 linka Ul Ul
ze sméru Berlin Liberec | Litvinow S:42-5:48 ve sméru Kadan | Déé&in
¢as pfijezdu S:11 S5:28 X:29K ¢as odjezdu X:58 X:58
pirestupni doba (min) 37 20 19 pfestupni doba (min)| 16 16
pfijezdy: smér: Cheb® Praha odjezdy:
linka U1l U1 linka Ex5 R14b u3
ze sméru Kadan Décin L-07-1-13 ve sméru Berlin |Liberec|Litvinov
cas pfijezdu X:57 X:56 ¢as odjezdu L:44 L:27 | X:26X
prestupni doba (min) 16 17 prestupni doba (min)| 37 20 19
obrazek 4 Piestupy v Usti nad Labem zdroj: autor s vyuzitim (2)

Dalsi prestupni vazby
Piimo pfed vypravni budovou se nachazi stanovist¢ termindlu MHD Hlavni nadrazi, ze
kterych odjizdéji linky trolejbusové a autobusové linky MHD ¢. 9, 13, 15, 17, 19, 27, 41, 42.
Zastavka slouzi také regionalnim autobusovym spojum DUK linek 450, 451, 453, 455, 457
a 801. V dochazkové vzdalenosti se nachazi dalsi dilezity bod pro MHD Mirové namésti,
ktery také obsluhuje mnoho autobusovych 1 trolejbusovych linek MHD. Dale se v blizkosti
hlavniho néadrazi nachézi také dolni stanice lanovky, kterd vede na zamek VétruSe a ktera je

také soucasti MHD Usti nad Labem, pfestoZe na ni neplati bézny tarif.(4)

Teplice v Cechach

Teplice jsou statutarni mésto v okrese Teplice v Usteckém kraji. LeZi patnact kilometrd
zédpadné od Usti nad Labem v $iroké kotliné mezi Krugnymi horami a Ceskym stfedohofim.
Dominantou mésta viditelnou zdaleka je Doubravskd hora. Teplice maji ptiblizné 51 tisic
obyvatel a jsou znamé jako lazefiské mésto (9). Teplice v Cechéach jsou hlavni Zelezniéni
stanice v okresnim meésté Teplice na adrese Nadrazni namésti 599/53. Ulice pied nadrazim je
vyznamnym uzlem méstské hromadné dopravy (stanice Hlavni nddrazi); v blizkosti se
nachazi i autobusové nadrazi. Nadrazni budovy jsou chranény jako kulturni pamatka (10).
Linka R15 ve sméru Cheb zastavuje v Teplicich kratce po liché celé¢ hodiné v L:04 — L:06,
vyjma spojui 620 (4:59 — 5:01) a 602 (piijezd v 23:14). V opacném sméru vSechny spoje maji
pobyt v Teplicich v ¢ase S:48 — S:50 (spoj R601 je ze stanice vychozi a odjizdi v 4:50).
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Prestupni vazby na Zeleznici

Vzhledem k tomu, Ze stanici Teplice v Cechach obsluhuje z dalkovych linek pouze linka R15,

neni zde uvedeno rozdéleni na dalkové a regionalni linky.

e Linka Ul (smér Kadan Predmésti) Ptijezd do Teplic v X:34, odjezd v X:19 — ¢as na

piestup je 16/15 minut. Tento pfestup je mozné realizovat také ve stanici Usti nad

Labem hlavni nadrazi, protoze trasa linky U1 kopiruje trasu linky R15.

e Linka U3 v pracovnich dnech (smér Usti nad Labem) pro piestup ve sméru R15 ze

sméru Cheb (do/ze zastivek Probostov, Krupka — Bohosudov a Usti nad Labem
Zapad) piijezd do Teplic v X:45, odjezd v X:009.

e Linka U3 o vikendech a statnich svéatcich slouzi pro ,,navoz* cestujicich z Litvinova

a nacestnych zastavek a stanic do Teplic na spoje linky R15. Ptijezd do Teplic v S:46,

odjezd v L:09. Cas na piestup je 4/5 minut v piipadé cesty do/od Prahy a 21/20 minut

Vv ptipadé¢ cesty do/od Chebu.

Pobyt spojii linky R15
smér: Praha » Cheb

linka u3 u3 linka U1 u3
ze sméru Usti/Labem hlL.n. Litvinov L-04-1:06 ve sméru Kadan Litvinov
¢as piijezdu X:45X% S:46+ ¢as odjezdu X:19 L:09+
piestupni doba (min) 21 20 prestupni doba (min) 15 5
Pobyt spojii linky R15
smér: Cheb® Praha
linka U1 u3 U3 linka U3 u3
ze sméru Kadan Usti/Labem hl.n.| Litvinov S-48-5-50 ve sméru Usti nad Labem | Litvinov
cas piijezdu X:34 45X S:46 + cas odjezdu X:09X L:09+
prestupni doba {min) 16 5 4 prestupni doba (min) 21 20
obrazek 5 Prestupy v Teplicich zdroj: autor s vyuzitim (2)

DalSi prestupni vazby

Pted vypravni budovou se nachdzi zastavka MHD Hlavni nadraZi, kterou obsluhuji

autobusové a trolejbusové linky 102, 103, 104, 108, 109, 110, 119 a také regionalni linka

DUK, které spojuji Teplice s blizkym okolim (4).

Bilina

Bilina (némecky Bilin) je mésto v Usteckém kraji v okrese Teplice. Stoji v udoli feky Biliny,

piiblizné v poloviné vzdalenosti mezi Mostem a Teplicemi. Spravni izemi mésta méii 32,41
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km? a zije v ném pfiblizné 15 tisic obyvatel. Dominantou okolni krajiny je vrch Bofeil na
jiznim okraji mésta. Zelezni¢ni stanice se nachazi vV zipadni ¢asti mésta Bilina. LeZi na
dvoukolejnych elektrizovanych tratich &isel 130 Usti nad Labem — Chomutov a 131 Usti nad
Labem — Upotiny — Bilina.(11) Linka R15 obsluhuje tuto stanici v ¢asovych polohach L:16 —
L:18 ve sméru Cheb (vyjma ranniho spoje R620, ktery je o 2 minuty uspiSen) a S:35 — S:37

ve sméru Praha hl. n.

Prestupni vazby na Zeleznici
e Linka U5 (smér Upofiny) navaznost ze/ve sméru Cheb. Piijezd do Biliny v X:14,

odjezd v X:38. Cas na piestup je 4/3 minuty.

Pobyt ve stanici
smér: Praha » Cheb

linka U5 linka U5
ze STEI’U Upofiny 1-16- 118 ve sméru Upofiny
cas pfijezdu X:14 ¢as odjezdu X:.38
prestupni doba (min) 3 piestupni doba (min) 22
smér: Cheb® Praha
linka U5 linka U5
ze STEI’U Upofiny §-35.5:37 ve sméru Upofiny
cas pfijezdu X:14 ¢as odjezdu X:.38
prestupni doba (min) 23 piestupni doba (min) 3
obrazek 6 Prestupy v Biling¢ zdroj: autor s vyuzitim (2)

DalSi prestupni vazby
V bezprostiedni blizkosti Zelezni¢ni stanice Bilina se nachéazi autobusové nadrazi, které slouzi

regionalnim autobusovym linkdm DUK (4).

Most

Most je statutarni mésto v severozapadnich Cechéach, v okrese Most v Usteckém kraji. Zije
zde piiblizné 64 tisic obyvatel. Historické mésto bylo v 70. a 80. letech 20. stoleti témét zcela
zbofeno kvilli t&7b& uhli. Most je druhym nejvétsim méstem Usteckého kraje (12). Ve sméru
na Cheb spoje linky R15 zastavuji ve stanici Most v L:29 — L:31, ve sméru Praha potom
v S:23 - S:25.

Pfestupni vazby na Zeleznici
e Linka U10 (smér Tiebivlice) pro smér rychlik R15 od Chebu — Tiebivlice a naopak.
Piijezd do Mostu v L:27, odjezd v S:27. Cas na piestup je 4 minuty v obou smérech.

25



Tato smérova vazba je ziejmé velmi dileZita pro objednatele linky U10, Ustecky kraj,
protoze spoje této linky projizdi v tiseku Ttebivlice — Most nékteré zastavky (Semec,
Sinutec, Skrsin, Sedlec a Obrnice) pravé proto, aby stihaly pfipoj na rychliky linky
R15 a zaroven ktizovani v Ttebivlicich.

e Linka U13 (smér Zatec Zapad) Odjezd v X:42, ptijezd v X:13. Linka je provozovana
V hodinovém taktu tj. Vv zavislosti na tom, jestli je sudd, nebo lichd hodina lze
prestoupit na linku R15 bud’ smér Cheb, nebo smér Praha. Cas na piestup je 12/13
minut v ptipad¢ prestupu na vlak smér Praha a 19/18 minut v ptipad¢ prestupu smér
Cheb.

e Linka U1l (smér Louny, Rakovnik) Volna piestupni vazba — piijezd ze sméru Louny

v X:53, odjezd z Mostu v X:01, piestupni doba piesahuje 30 minut v obou smérech.

Pobyt ve stanici
smér: Praha ™ Cheb

linka U10 U11 U13 linka U11 U13
ze sméru Lovosice | Rakovnik | Zatec 129 1:31 ve sméru Rakovnik | Zatec
¢as pfijezdu L:27 X:53 X:13 ' ' ¢as odjezdu X:01 X:42
pfestupni doba (min) 4 38 18 pfestupni doba (min) 32 13
linka U1l U13 linka U10 U11 U13
ze sméru Rakovnik | Zatec $:93.5:25 ve sméru Lovosice | Rakovnik | Zatec
¢as pijezdu X:53 X:13 ' ’ ¢as odjezdu S:27 X:01 X:42
pfestupni doba (min) 32 12 pfestupni doba (min) 4 38 19
obrazek 7 Piestupy v Mosté zdroj: autor s vyuzitim (2)

DalSi prestupni vazby
Pfed nadrazni budovou se nachazi terminal pro MHD, ktery obsluhuji autobusové linky
MHD, regionalni autobusové linky a také je tudy vedena tramvajova trat’ do Litvinova a na
\elebudickou. V blizkosti Zelezni¢ni stanice se nachazi také zastavka Most, Rudolicka

vyuzivana predevs§im dalkovymi autobusy spolecnosti Regiojet a Flixbus.

Jirkov zastavka, Chomutov Mésto
Tyto dveé zastavky slouzi zejména pro obsluhu aglomerace Jirkova a Chomutova. Chomutov
(némecky Komotau) je statutirni mésto v Usteckém kraji, 49 kilometr? jihozdpadné od Usti

nad Labem. M¢sto stoji na rozhrani Mostecké panve a Krusnych hor a protékd jim ficka
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Chomutovka. Zije v ném piiblizné 47 tisic obyvatel (13). Jirkov (némecky Gorkau) je mésto v
Usteckém kraji, v okrese Chomutov. Patii do chomutovské aglomerace a ve mésté samotném
zije priblizn¢ 19 tisic obyvatel (14). Pravé diky existenci Chomutovské aglomerace je
zastaveni rychlikové linky R15 realizovano v obou zastavkach, které jsou blizko od sebe.
Jedna se praveé jen o zastavky a z toho divodu nejsou vyuzivany K prestuptim na jiné vlakové
linky. Na zastavce Jirkov je mozny piestup na linky MHD provozované spolecnosti Dopravni
Podnik mé&st Chomutova a Jirkova a na regionalni linky DUK. V blizkosti zastavky Chomutov
Mg¢st se nachazi zastavka ,,Zelezni¢ni zastavka®, kterou rovnéz obsluhuji autobusy a trolejbusy
MHD a regionalni autobusy DUK. Linka R15 zastavuje ve sméru do Prahy v zastivce
Chomutov mésto v S:07 a v S:11 na Jirkovské zastdvce. Vlak R 603 tvoii vyjimku, protoze
jeho ¢asova poloha je posunutd o hodinu a obsluhuje tyto zastavky v 5:07 a 5:11. Opaénym
smérem (do Chebu) zastavuji spoje linky nejdiive v Jirkové v L:44 a nasledné¢ v Chomutové
Mésté v L:49 vyjma vlaku R620, ktery zastavuje Vv téchto dvou zastavkach ve sméru Cheb
v 5:42 av 5:44.

Chomutov

Kromé zastavky Chomutov mésto obsluhuje linka R15 také zelezni¢ni stanici Chomutov. Ta
se nachazi v zépadni ¢asti mésta a je vaci centru Chomutova umisténa hulife, nez zastavka
Chomutov mésto. Stanice Chomutov je vSak diillezitym Zelezni¢nim uzlem. Vede tudy hlavni
dvoukolejna trat, ktera je nazyvana KruSnohorskd magistrala, po které jezdi pravé rychliky
linky R15 a ktera v jizdnim #adu pro cestujici nese ¢islo 130 (Gisek z Usti nad Labem do
Kadané¢) a 140 (z Chomutova do Chebu) . Dale vede skrz stanici Chomutov trat’ 124 z Luzné
u Rakovnika do Jirkova (stanice Jirkov) a vede odtud i trat’ ¢. 137 do Vejprt a dale na hranici
s Némeckem, po které jsou vlaky osobni pfepravy provozovany jen v turistické sezoné. Spoje
linky R15 zastavuji ve stanici Chomutov v L:51 — L:53 ve sméru Cheb a v S:02 — S:04 ve

smeru Praha. U spoji v okrajovych ¢astech dne jsou drobné casové odchylky, respektive

posunuti o jednu hodinu u vlaku R 603.

Piestupni vazby na Zeleznici
e Linka Ul4 (smér Zatec, Luzna u Rakovnika, Rakovnik Zapad) piijezd do Chomutova
v L:47, odjezd v S:10, piestupni doba ¢ini 6/8 minut v piipadé pfestupu ve/ze sméru
Cheb a 17 minut v obou smérech v ptipad¢ piestupu ve/ze sméru Praha.
e Turistickd linka T7 (smér Vejprty, Cranzahl) piijezdy do Chomutova v 11:45, 15:45
a 19:45, odjezdy smér Cranzahl v 8:10, 12:10, 16:10. Tato linka je v provozu jen
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V soboty, ned¢le a svatky od 29.3. do 28.10. pfestupni doba ¢ini 8 minut v piipadé

prestupu ve/ze sméru Cheb a 17/19 minut v ptipadé€ piestupu ve/ze sméru Praha (2).

Pobyt ve stanici
smér: Praha ™ Cheb

linka U10 U11 U13 linka U1l U13
ze sméru Lovosice | Rakovnik | Zatec 129 - 1:31 ve sméru Rakovnik | Zatec
tas pfijezdu L:27 X:53 X:13 ' ' ¢as odjezdu X:01 X:A2
pfestupni doba (min) 4 38 18 pfestupni doba (min) 32 13
linka U11 U13 linka U10 U1l U13
ze sméru Rakovnik | Zatec $93-5:95 ve sméru Lovosice | Rakovnik | Zatec
¢as pfijezdu X:53 X:13 ' ' ¢as odjezdu S:27 X:01 X:42
pfestupni doba (min) 32 12 pfestupni doba (min) 4 38 19
obrazek 8 Piestupy v Chomutové zdroj: autor s vyuzitim (2)

Dalsi prestupni vazby
Autobusovou zastavku Chomutov Zel. st. obsluhuji pouze regionalni autobusové linky, pro
piestup na MHD je nutny p&si pfesun po lavce pro chodce na zastavku Chomutov, V Alejich,
kde je mozné prestoupit na linky 310. Dals$i moZnosti je autobusové nadrazi umisténé cca 700

metrt od Zelezni¢ni stanice, které obsluhuji linky MHD regionalni i dalkové autobusy (4).

Kadan Prunérov

Kadan (némecky Kaaden) je mésto v okrese Chomutov v Usteckém kraji leZici jihozapadné
od Chomutova na levém biehu fteky Ohte, dulezité kulturni a turistické centrum
severozapadnich Cech, nékdejsi kralovské mésto. Zije zde pfiblizné 18 tisic obyvatel. Kadati
je centrem historické oblasti Kadanska, rozkladajici se od Vejprt v Krusnohoti az po oblast
Doupovskych vrchi (15). Linka R15 obsluhuje stanici Kadan-Prunéfov (do roku 2006 Kadan)
- zelezni¢ni stanici na uzemi obce Prunéfov, mistni ¢asti mésta Kadang, kterd lezi na
dvoukolejné elektrizované trati 140. Stanice Kadan Prunéfov se nachédzi vedle tepelné
elektrarny Prunéfov cca 4 kilometry od centra Kadané(16), proto zejména v minulosti pied
elektrifikaci tseku Kadan Prunéfov — Kadan a naslednému zavedeni piimych osobnich vlaki
vrelaci (D&in —) Usti nad Labem — Kadafi, byla ddlezitd navaznost osobnich vlaki do
Kadané na rychliky linky R15. Spoje linky R15 zastavuji ve stanici Kadan Prunéfov v L:02 —
L:03 ve sméru Cheb a v S:52 — S:53 ve sméru Praha, ¢imz tvoii ne zcela symetricky taktovy

uzel v L:00.
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Prestupni vazby na Zeleznici
e Linka Ul6 (smér Kadan) piijezd do Kadan¢ — Prunétova v X:51, odjezd smér Kadan
v X:06, ptestupni doba je 2/4 minuty ve sméru z/do Prahy a 12/14 minut ve sméru
z/do Chebu. V prokladu s linkou U16 je v relaci Kadan — Kadan Prunéfov vedena

linka U1, ¢imz je interval zahustén na % hodiny v pracovnich dnech.

Pobyt ve stanici

Kadan Prunéfov smér: Praha ® Cheb Kadai Prunérov
linka uie linka uile
: ze STeru Kadan 5-02-5:03 : ve smle ru Kadan
¢as pfijezdu X:51 ¢as odjezdu X:06
pfestupni doba (min) 12 pfestupni doba (min) 4
linka uie linka uile
: ze STeru Kadan 52 1:53 : ve smle ru Kadan
¢as pfijezdu X:51 ¢as odjezdu X:06
pfestupni doba (min) 2 pfestupni doba (min) 14
obrazek 9 Piestupy v Kadani zdroj: autor s vyuzitim (2)

Dalsi prestupni vazby
U nadrazni budovy stanice Kadan Prunéfov se nachdzi pouze parkoviSté, neni zde ani
autobusova zastavka. NejbliZsi autobusové zastavka se nachazi cca 1 km od Zelezni¢ni stanice

a nese nazev Kada, Prunéfov, EPRU I. Obsluhuji ji linky 578 a 580 DUK.

Klasterec nad Ohii

Kléasterec nad Ohii (némecky Klosterle an der Eger) je mésto v okrese Chomutov lezici
v nadmoiské vySce 320 metri v udoli Ohfe mezi KruSnymi a Doupovskymi horami
v severozapadnich Cechach. Zije zde ptiblizné 14 tisic obyvatel. Mé&stem prochazi silnice /13
a zelezni¢ni trat Chomutov — Cheb (17). Zelezniéni stanice se nachazi ve vychodni &asti
mésta v blizkosti autobusového nadrazi. Casové polohy spojii linky R15 jsou v Klasterci nad
Ohii v S:09 smér Cheb a L:48 smér Praha. Vlak R603 je z této stanice vychozi v 4:48, je tedy

posunuty o hodinu.

Ostrov nad Oh¥i

Ostrov (némecky Schlackenwerth) je mésto v okrese Karlovy Vary v Karlovarském kraji,
deset kilometrti severovychodné od Karlovych Vart. Lezi na fece Bystfici a na Upati
Kru$nych hor. Zije zde piiblizné 16 tisic obyvatel. Mé&sto je znamé také jako Ostrov nad Ohfi

— tak se jmenuje zeleznini stanice. Zelezni¢ni stanice Ostrov nad Ohfi se nachazi
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v jihovychodni Casti mésta Ostrov v tésné blizkosti feky Bystfice. Lezi na dvoukolejné
elektrizované trati 140 (18). Pfed stanici se nachazi t¢Z méstské autobusové nadrazi. Odjezdy

spoju linky R15 jsou v Ostrové nad Ohii v S:32 smér Cheb a L:26 smér Praha.

Karlovy Vary

Karlovy Vary (némecky Karlsbad) jsou krajské a statutarni mésto v okrese Karlovy Vary
v zapadnich Cechach, v Karlovarském kraji, 110 km zapadné od Prahy na soutoku Ohfie
a Teplé. Zije zde piiblizné 49 tisic obyvatel. Je zde rozvinut mj. sklaisky a potravinatsky
Svétového dédictvi UNESCO (19). Karlovy Vary jsou hlavni Zelezni¢ni stanice v krajském
mésté Karlovy Vary. Nachazi se na rozmezi mistnich ¢asti Rybaie a Bohatice. Stanice lezi na
vyznamné dvoukolejné elektrizované celostatni draze Chomutov—Cheb. Diive[kdy?] neslo
nazev ,Karlovy Vary horni néadrazi“ (to se dosud odrazi v ndzvu zastaivky MHD) -

v protikladu s dolnim nadrazim.

Z hlavni traté¢ zde odbocuje trat’ ¢. 141 do Merklina a vede tudy i trat’ ¢. 142, kterd spojuje
Karlovy Vary dolni nadrazi a Johanngeorgenstadt (20). Linka R15 zastavuje v Karlovych
Varech v S:47 — S:49 ve sméru Cheb a v L:08 — L:10 ve sméru Praha.

Prestupni vazby na Zeleznici
Jizdni fady na tratich 141 a 142 nejsou zcela pravidelné. V urcitych ¢astech dne jezdi v taktu,

ale celkové jizdni fady téchto vlakt vykazuji velké mnozstvi odchylek z pravidelného taktu.

e Trat 141 (Karlovy Vary — Merklin). Po této trati jezdi pouhé 4 pary osobnich vlaku
denné a jejich piijezdy jsou z Merklina do Karlovych Varti v 7:21 (6:19 o vikendech
a svatcich), 10:21, 16:21 a 20:33. Za relevantni pfestupni vazbu lze povazZovat
u piijezdu po sudé hoding ve smeéru Merklin — Linka R15 smér Cheb, kde prestupni
doba ¢ini 28 minut, respektive 16 minut u posledniho spoje vecer. Odjezdy
z Karlovych Vari do Merklina jsou v 6:30 (5:28 o vikendech), 9:32, 15:32 a 19:47,
tudiz prestupni vazba funguje symetricky ve sméru R15 z Chebu na vlak do Merklina
u odjezda v lichou hodinu.

e Trat' 142 (Karlovy Vary — Johanngeorgenstadt). Stejné jako na trati 141 i zde neni
zcela pravidelny takt, proto u pfipojit zalezi na denni dobé a dnu v tydnu. Lze vSak
zminit odjezdy v lichych hodinach v L:11 smér Nejdek a Johanngeorgenstadt, které
navazuji na vlaky linky R15 z Prahy s pfestupni dobou okolo 25 minut a z Chebu

s prestupni dobou okolo 5 minut (2).
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Pobyt ve stanici
smér: Praha » Cheb

linka trat 141 trat 142 linka trat 142 trat 143
ze sméru Merklin Nové Hamry 5-47-549 ve sméru Nové Hamry Karlovy Vary dolni
cas pfijezdu 6:19+, 10:19, 16:19, 20:33 S:45 ) ’ cas odjezdu L:11, 6:51X, 14:50+| $:50, nejede vB a 20
prestupni doba (min) 30/16 A pfestupni doba (min) 24 3
linka trat 142 trat 142 linka trat141 trat 142
ze sméru Nové Hamry Karlovy Vary dolni L:08- L:10 ve sméru Merklin Nové Hamry
tas pfijezdu S:45 6:55, L:07 od 11h ' ‘ ¢as odjezdu 5:28+,9:32, 15:32 11
ptestupni doba (min) 25 3-15 pfestupni doba (min) 20-24 3
obrazek 10 Ptestupy v Karlovych Varech zdroj: autor s vyuzitim (2)

Dalsi prestupni vazby
Pted nadrazni budovou se nachazi zastivka MHD Horni nadrazi, kterou obsluhuji autobusové
linky 1,4,11,12,13 a 51 Karlovarské MHD. Na druhé strané¢ od kolejisté se nachazi jesté
zastavka RlUzovy Vrch, kterd je pristupna po lavce pro pesi. Tam kromé linek MHD zastavuji

také spoje regionalnich autobusovych linek (4).

Chodov

Chodov (némecky Chodau) je mésto v okrese Sokolov v Karlovarském kraji, 10 km zapadné
od Karlovych Varii, na Chodovském potoce. Zije zde piiblizné 13 tisic obyvatel. Zelezni¢ni
stanice se nachazi v jihovychodni ¢asti mésta Chodov v okrese Sokolov ve Karlovarském
kraji nedaleko Chodovského potoka (21). Lezi na dvoukolejné elektrizované trati 140, ale
mimo dvoukolejny ,,obchvat®, ktery je ur¢en pfedev§sim ndkladnim vlakiim. Osobni vlaky
tedy musi do stanice Chodov zajizdét a jet delsi trasou . Spoje linky R15 zastavuji v Chodoveé
v S:57 — S:58 ve sméru Praha a v L:01 — L:02 ve sméru Cheb. Z toho vychazi, ze se spoje
linky R15 ktizuji v lichou celou hodinu nékde na Karlovarském zhlavi Zelezni¢ni stanice
Chodov (22).

Prestupni vazby na Zeleznici
Chodov je urcitym zplsobem Zzelezni¢nim uzlem, ale nékteré trat€é jsou vyuZivany jen
nakladnimi vlaky a trat’ 144 Nova Role — Loket, kterd vede skrz Chodov v ném ale nema

zastavku a stanici Chodov zcela miji, proto nejsou prestupni vazby v této stanici dilezité.
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DalSi prestupni vazby
U nadrazni budovy se, podobné jako v Kadani, nenachazi zadna zastavka, nejblizsi se nachazi
asi 600 metrti zapadnim smérem a je obsluhovana regionalnimi autobusy. Autobusové nadrazi

Chodov lezi asi 1,2 kilometru od Zelezni¢ni stanice (4).

Sokolov

Sokolov (do roku 1948 Falknov nad Ohfi, némecky Falkenau an der Eger) je mésto ve
stejnojmenném okrese v Karlovarském kraji, 18 km zapadné od Karlovych Varii na soutoku
Ohie a Svatavy uprostied sokolovské panve. Zije zde piiblizné 22 tisic obyvatel. Jeho raz je
ovlivnén t&Zbou hnédého uhli a s tim souvisejicim primyslem. Zelezni¢ni stanice Sokolov je
umisténa v severni ¢asti mésta Sokolov. Lezi na elektrizované dvoukolejné trati 140 (25 kV,
50 Hz AC) a odbocuje odtud jednokolejna neelektrizované trat’ ¢.145, ktera vede do Kraslice
a Zwotentalu. Nachazi se na adrese Nadrazni 19 (23). Zapadné od budovy je umisténo téz
meéstské autobusové nadrazi. Spoje linky R15 zastavuji v Sokolové v S:47 — S:48 ve sméru

Praha av L:12-L:13 ve sméru Cheb.

Piestupni vazby na Zeleznici
e Trat' 145 (Sokolov — Kraslice — Zwotental) I u této traté je problém, ze vlaky nejezdi
v pravidelném taktu. Casy odjezdi a piijezdi se lisi podle roéni doby a dnil v tydnu,

v zasad¢ ale plati, Ze navaznosti funguji predev§im na vlaky linky R15 od/do Prahy

).
Pobyt ve stanici
smér: Praha » Cheb
linka trat 145
L12-1:13 ve sméru Kraslice, Zwotental,Mehltheuer
¢as odjezdu 7:26+,9:32X, 11:32, 13:26, 15:26+, 17:26X, 19:37, 21:13
prestupni doba (min) 1-25
linka trat 145
ze sméru Mehltheuer, Zwotental, Kraslice S:47-5:48
¢as piijezdu 6:31, 6:45X, 8:31, 10:25, 12:25X, 14:32, 16:31, 18:31X
pFestupni doba (min) 3-23
Obrazek 11 Ptestupy v Sokolové zdroj: autor s vyuzitim (2)

DalSi prestupni vazby
Pfed nadrazni budovou se nachdzi terminal, ktery slouzi autobusovym linkdm MHD,

regiondlnim autobusovym linkdm i dalkovym autobusovym linkam.
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KynS$perk nad Ohri
Mésto Kynsperk nad Ohii (némecky Konigsberg an der Eger) se nachazi v okrese Sokolov
v Karlovarském kraji. Zije zde piiblizné 4 600 obyvatel. Zelezni¢ni stanice se nachazi

Vv severozapadni ¢asti mésta (24).

DalSi prestupni vazby
Nejblizsi autobusova zastavka Kyns$perk nad Ohti, Pochlovice lezi cca 500 metrti od nadrazni

budovy.

Cheb

Cheb (némecky Eger) je mésto ve stejnojmenném okrese v Karlovarském kraji, 40 km
jihozapadné od Karlovych Varti a 5 km od hranic s Némeckem na fece Ohii, od niZ je
odvozen némecky nazev mésta. Prvni historicky dochovana zminka o Chebu, centralnim
mésté celého nekdejsiho Chebska, pochazi z roku 1061. Do konce druhé svétové valky byla
pfevazna Cast obyvatelstva némecka a Cheb byl dilleZitou soucasti Sudet. Po skon€eni valky
byli némecti obyvatelé vysidleni a mésto se z velké asti vylidnilo. Zije zde piiblizné 32 tisic
obyvatel, coz z Chebu déla po Karlovych Varech druhé nejvétsi mésto v kraji (25). Zelezniéni
stanice Cheb je dilezitou Zzelezni¢ni kiizovatkou. Setkavaji se zde traté 140 (Cheb —
Chomutov), 178 (Plzeit — Cheb), 146 (Cheb — Luby u Chebu), 147 (Cheb — Vojtanov — Bad
Brambach), 148 (Cheb — Hranice v Cechach) a 179 (Cheb — Schirnding). Vede tudy také 3.
tranzitni Zelezni¢ni koridor (Slovensko — Ostrava — Olomouc — Praha — Plzen — Cheb —
Neémecko). Pro linku R15 je Cheb konecnou/vychozi stanici a spoje této linky z Chebu odjizdi
v S:24 a piijizdi v L:36 (denni doba provozu je od 4 do 18 hodin u odjezdl a od 7 do 21
u prijezdi) (2).

Prestupni vazby na Zeleznici
e Trat' 146 (Cheb — Luby u Chebu). U této traté navazuji s piijatelnou ptrestupni dobou
okolo 20 minut vlaky v 9:59, 19:59 a také v 11:59 a 18:01, které ale jedou jen
Vv pracovnich dnech. Opa¢nym smérem jsou piijezdy vlaki v 6:18, 8:05 (jede jen
v pracovnich dnech), 13:58 (jede jen o vikendech) a 15:56, kde se pfestupni doba
pohybuje od 6 do 28 minut.
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Trat’ 147 (Cheb — Bad Brambach — Zwickau). Odjezdy z Chebu smérem Zwickau jsou
v 8:05 (jen o vikendech a svatcich), 10:05, 12:05, 16:05 a 18:05. Ptijezdy do Chebu
jsou v 6:23, 9:55, 11:55, 15:55, 17:55 a 19:55. Piestupni doba je tedy 29 minut.

Trat 148 (Cheb — A% — Selb/Hranice v Cechach) Na této trati ziejmé z diivodu
zajizdéni vlakid do Némecka jsou vlaky na obou koncich ramen (osobni vlaky jsou
vedeny v trase Marktredwitz — Cheb — AS — Selb — Hof) provozovany v pravidelném
dvouhodinovém taktu s odjezdy z Chebu smér Hof v L:40, ¢as na piestup z linky R15
je vzdy 4 minuty. Stejna pfestupni doba je v pfipadé cesty z Hofu a pfijezdy jsou
v S:20.

Trat 178 (Plzen — Cheb) Pfipoje smérem na Maridnské Lazné nepravidelné
v nékterych ¢astech dne vychazeji, konkrétni odjezdy v 5:45, 9:59 a 16:00 s prestupni
dobou 9 — 24 minut. Tyto ale nehraji podstatnou roli, protoze v relacich mezi misty
zastaveni linky R15 a stanicemi na trati 178 existuji i jiné zpisoby piepravy —
naptiklad linka Plzen — Karlovy Vary objednavana karlovarskym a plzeiiskym krajem
a provozovana v dvouhodinovém taktu, nebo autobusové linky provozované v riznych
trasach.

Trat’ 179 (Cheb — Schirdning) Zde lezi jadro problému, kterym se zabyva cela prace.
Spésné vlaky linky R33 vedené v jizdnim tadu pro rok 2024 vtrase Cheb —
Marktredwitz (pfedtim od prosince 2008 do prosince 2023 vedeny v trase Cheb —
Niirnberg), tedy 7 part vlakt c&islované 5280 — 5923 (lichd cisla ve sméru
Marktredwitz — Cheb, suda pak opaénym smérem) odjizdi ze stanice Cheb vzdy
v L:34 od 7 do 19 hodin a pfijizdi do Chebu v S:24 od 8 do 20 hodin. Funguje zde
navaznost na linku Ex6 Praha — Plzen — Cheb s pfestupni dobou 9 minut v obou
smérech (piijezd spoju linky Ex 6 do Chebu v L:27, odjezd v S:33), ale jiz na prvni
pohled je patrné neprovazani s linkou R15, ktera ma pravidelny piijezd v L:36 tzn. 2
Minuty po odjezdu spoje linky R33. V opa¢ném sméru je odjezd linky R15 v S:24 tzn.
Ve stejnou minutu, jako piijezd linky spoje linky R33 a pfestup nelze stihnout
i v tomto sméru. Tento stav je v rozporu s koncepci MDCR, kde je u obou t&chto linek
uvedeno, Ze je jejich jizdni ¥ad konstruovan tak, ze jednou z okrajovych podminek je

vzajemné provazani ve stanici Cheb.
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prijezd linky R15

odjezdy navazujicich linek:

linka trat 146 trat 147 trat 148 trat178 trat179
136 ve sméru Luby u Chebu Zwickau Hof Maridnské Lazné | Marktredwitz
cas odjezdu 9:59, 11:59X, 18:01X, 19:59|8:05+, 10:05, 12:05, 16:05, 18:05| L:40 9:59; 16:00 L:34
prestupni doba (min) 23/25 29 4 23/24
odjezd linky R15 pfijezdy navazujicich linek:
linka trat 146 trat147 trat 148 trat 179
cod ze sméru Luby u Chebu Zwickau Hof Marktredwitz
cas piijezdu 6:18, 8:05+, 13:58+, 15:56 L:55 mima 13h, 6:23X 5:20 5:24
pFestupni doba (min) 6-28 1-29 4
obrazek 12 Piestupy v Chebu zdroj: autor s vyuzitim (2)
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3 Linka R33

Linka R33 je provozovana v relaci Cheb — Marktredwitz — Niirnberg, na uzemi CR v useku
Cheb — Cheb statni hranice pobliz Pomezi nad Ohii (11 km). Nabidka je tvofena sedmi pary
denné vedenych vlakd a zajistuje spojeni z prostoru zapadnich Cech do norimberské
aglomerace. Na bavorském tuzemi je rovnéZz objednavana z hrani¢niho bodu tamnim
objednatelem Zeleznicni dopravy (BEG). V jizdnim fadu pro rok 2024 doSlo k rozsiieni
nabidky pravé na 7 part v obou smérech denné z pivodnich 5. Pfidany byly spoje s odjezdy
v 7:34 a v 11:34 z Chebu a s ptijezdy v 10:24 a 20:25 do Chebu (26). Vsechny spoje jsou
vedeny celoro¢né vSech 365 dni v roce bez omezeni (vCetné vanocnich svatki). Zaroven vsak
jsou nyni vedeny pouze v useku Cheb — Marktredwitz z divodu nemoznosti spojovani
souprav ve stanici Marktredwitz, nicméné spojeni dale do Norimberku neni timto opatfenim
naruseno, protoze je zde umoznén piestup na navazujici vlak vedeny v trase Hof hbf —

Marktredwitz — Niirnberg a jizdni doba ziistala nezménéna. (27)

3.1 Provozni koncept a jizdni doba
Hlavnim t¢elem linky R33 je zabezpeceni alternativniho spojeni v ose (Praha/Plzen —) Cheb —
Niirnberg. Za timto Uc¢elem je tato linka v Chebu propojena piestupni vazbou s vlaky linky
Ex6 Praha — Plzeii — Cheb. Dale ma tato linka vyznam pro spojeni Podkrusnohoti (Usteckého
a Karlovarského kraje) s Némeckem prostfednictvim vazby s linkou R15. Mezi vlaky téchto
linek je vytvofena obousmérna prestupni vazba v Zelezniéni stanici Cheb a jinde na tizemi CR
vlaky této linky nezastavuji. Zastavovani na uzemi SRN je v kompetenci bavorského
objednatele Zelezni¢ni dopravy, spolecnosti BEG. Kromé stanice Niirnberg Hbf ma pro
cestujici z CR vyznam zejména stanice Marktredwitz a stanice Kirchenlaibach s ptipoji do
Bayreuthu.(1) Dialezitym konstrukénim bodem linka je uzel v S:00 v Marktredwitz, diky
cemuz je zajiSténo provazani s vlaky z/ve sméru Hof a Weiden, ale ¢asové polohy spojii linky

R33 (RE33 BEQG) jsou timto fixované a nelze je ménit.

3.2 Konstrukéni poloha linky
Vychozim bodem pro konstrukci linky je uzel Plzein v poloze X:00. Od tohoto uzlu je
odvozen piijezd a odjezd vlaku linky Praha — Plzeni — Cheb ve stanici Cheb v poloze X:30. Ve
vztahu k lince R15 je naopak udrzeni pfestupni vazby v Chebu urcujici pro provozni koncept
linky R15. Dalsi konstrukéni podminky se nachazeji na némeckém uzemi (zejména poloha

uzlu Marktredwitz ve vztahu k navazujicim linkam) (1).
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3.3 Nasazované soupravy
Na vlaky linky R33 na trati 179 jsou od prosince 2008 nasazovany soupravy partnerského
dopravce — v tomto ptipadé DB regio. Jedna se o dvouvozové motorové jednotky fady 612
vyrabéné v letech 1998 — 2003 spole¢nosti Adtranz. Tyto jednotky jsou oznaCovany jako
regioswinger, protoze jsou vybaveny aktivnim naklapénim vozové skiing, kterdzto vlastnost
prosince 2032 se nepfedpokladd nasazeni jinych jednotek, protoze jizdni doby na uzemi
Némecka pocitaji s nasazenim vozidla s naklapénim skiiné. Kapacita mist k sezeni je 146
z toho 16 v prvni tfidé. Jednotky jsou vybaveny klimatizaci a je v nich prostor pro vozickaie a

pro jizdni kola.

3.4 Mista zastaveni
V této kapitole je podobné jako u linky R15 popsan seznam mist zastaveni. V tomto ptipadé

piedevsim pro

Cheb
Vychozi bod linky R33 je stanice Cheb. V této stanici je dileZité zajisténi navaznosti na linky,
které sméfuji dale do/z ceského vnitrozemi, pokud ma linka R33 plnit roli spojeni Spolkové

zemé Bavorska s Ceskou republikou a jejimi dileZitymi centry. Spoje linky R33 opoustéji

Prestupni vazby na Zeleznici

e Linka Ex6 (smér Plzen, Praha hl. n.) odjezd z Chebu v S:33, ptijezd do Chebu v L:27.
Cas na pfestup je 7/9 minut. Tato piestupni vazba je dilezita, protoze jejim
prostfednictvim je zajiSténo spojeni ve dvouhodinovém taktu nejen Prahy
obyvatel mésta a dalSich moZnosti navazné dopravy) jsou Plzen, Plana u Marianskych
Lazni a Marianské Lazn€ na Ceské stran¢ a Marktredwitz, Kirchenlaibach a Pegnitz na
stran¢ Bavorské.

e Linka Plzen — Karlovy Vary (v Plzeiském kraji oznacena P1). Pfijezd do Chebu
z Karlovych Vara v L:17 (s jednou ,,dirou” v taktu v dopolednich hodinach — vlak
v 9:17 nejede), odjezd v S:39 (také s ,dirou v taktu dopoledne lisici se podle dnu
Vv tydnu). Prestupni doba Cini 17/15 minut a tato névaznost Castecné nahrazuje

neprovazani s linkou R15, protoZze tato linka obsluhuje stanice Kynsperk nad Ohii,
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Sokolov, Chodov a Karlovy Vary, kde vSak jizdu kon¢i a neni tedy zajiSténo
dostate&né konkurenceschopné spojeni Bavorska a oblasti severozapadnich Cech.

e Linka R15 (Praha — Usti nad Labem — Cheb). Tato piestupni vazba neni v jizdnim fadu
pro rok 2024 zajisténa piesto, ze MD ve svém dokumentu uvadi, ze zajisténi této
vazby je jednou z okrajovych podminek pro konstrukci jizdniho fadu linek R15 i R33.
Vlaky linky R15 piijizd€ji do Chebu v L:36 — tim vznika 2 minutovy neptipoj (L:34
odjezd R33) a odjizdi v S:24 — stejny Cas, jako piijezd spoje linky R33, coz vzhledem

k absenci garance navaznosti také nelze stihnout.

odjezd linky R33 pfijezdy navazujicich linek:

linka Ex6 P1 R15
L34 ze sméru Praha Karlowy Vary Praha
' cas pfijezdu L:27 L:17 (mimo Sh) L:36

pfestupni doba (min) 7 17 _

pfijezd linky R33 odjezdy navazujicich linek:

linka Ex6 P1 R15
524 ve sméru Praha Karlowy Vary Praha
' ¢as odjezdu 5:33 5:39 S:24
pfestupni doba (min) 9 15 _
obrazek 13 Prestupy v Chebu R33 zdroj: autor s vyuzitim (2)

DalSi prestupni vazby

Této problematice je v€novana kapitola misto zastaveni Cheb linky R15.

Schirnding

V této stanici zastavuji jen nékteré spoje linky R33. Ve sméru z Chebu jen vlak 5280 v 7:44,
V opacném sméru zde vSak zastavuje 5 ze 7 spoju v 8:14, 12:14, 16:14, 18:15 a 20:15 (28).
Schirnding je obec s trznimi pravy (Markt) v némecké spolkové zemi Bavorsko, v zemském

okresu Wunsiedel im Fichtelgebirge. Zije zde ptiblizné 1274 obyvatel (29).

Arzberg in Oberpfalz
Arzberg je mésto v zemském okrese Wunsiedel im Fichtelberge v Hornich Frankach ve

spolkové zemi Bavorsko v Némecku. Lezi 13 kilometra zapadné od Chebu a 10 kilometra
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severovychodné od Markredwitz. Mésto ma 5127 obyvatel (30). Stejné jako v Schirndingu i

zde zastavuje jen cast spoju linky R33 — celkem 4 ze 7 ve sméru Cheb: odjezdy jsou v 10:12,

14:12, 18:11 a 20:11. Opaénym smérem zde zastavuji vSechny spoje, s odjezdy vzdy v L:48

(28).

Marktredwitz

Marktredwitz (&esky Redvice &i Trhova Redvice) je némecké mésto v bavorském zemském

okrese Wunsiedel im Fichtelgebirge. Je zaroven nejvétsim méstem tohoto okresu se statusem

velké okresni mésto. Zije zde 17 130 obyvatel (31). Vlaky linky R33 do této stanice piijizdi

v L:57 a odjizdi v S:03 a tvoii zde taktovy uzel v S:00.

Prestupni vazby na Zeleznici

Do vyse zminéného taktového uzlu v sudou celou hodinu jsou zapojeny tyto linky:

RE 31 (Nirnberg hbf — Hof hbf) Kategorie vlaku je regionalexpres, tedy obodba
spésnych vlakti v ¢eské republice. Soucasti této linky byla do prosince 2023 prave
i linka R33 vuseku Niirnberg — Marktredwitz. V letosnim (2024) jizdnim fadu
pokracuji spoje této linky ze stanice Marktredwitz do stanice Hof hbf. Do budoucna se
planuje slou€eni téchto linek do jedné s rozpojovanim/spojovanim souprav
Marktredwitz tak, aby byla zachovdna navaznost na linku R33 a spojeni Niirnberg —
Cheb. Ptijezdy do Marktredwitz jsou v L:52, odjezdy smérem Niirnberg v S:07.
Ptestupni doba ¢ini 10/11 minut.

RB 97 (Bayereuth — Bad Steben) Kategorie vlakt je regionalzug, jde tedy o osobni
vlak zastavujici (téméf) ve vSech stanicich a =zastavkach. Linka je vedena
V dvouhodinovém taktu, pficemz uzel v sudou celou hodinu je vyhrazen spojim
spoje linky R33 je 9 minut v obou smérech.

RB 23 (Marktredwitz — Regensburg hbf) Jedna se opét o kategorii regionalzug, tedy

vvvvvvvvvvvvvv

20/21 minut.
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odjezd linky R33 pfijezdy navazujicich linek:

5:03

pfijezd linky R33

L:57

obrazek 14

linka RE31 RBS7 RB23

Ze sméru Nirnberg | Bad Steben |Regensburg
cas pfijezdu L:52 L:54 L:42
prestupni doba (min) 11 9 21
odjezdy navazujicich linek:

linka RE31 RBS7 RB23

ve sméru Nirnberg | Bad Steben |Regensburg
¢as odjezdu 5:07 S:06 S:17
prestupni doba (min) 10 9 20

Piestupy v Marktredwitz
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4 Alternativni Navrhy jizdniho radu

Cilem této prace je navrhnout jizdni ¥ad linky R15 tak, aby mohla byt zachovana piestupni
vazba na linku R33 i Vjizdnim fadu pro rok 2024 a byla splnéna okrajovd podminka
definovani MDCR, Ze spoje linek R15 a R33 na sebe ve stanici Cheb vzijemn& navazuiji.
Navrhy tprav budou navrzeny jen u linky R15, jejiz objednavka spadd kompletné¢ pod
MDCR, zatimco vétsina trasy linky R33 je v kompetenci spolkové zemé Bavorsko. Pfi

konstrukci jizdniho tadu je tfeba dbat téchto zakladnich omezujicich podminek.

e Pozadavky objednatele
e Moznosti infrastruktury
e Kapacita dopravni cesty
e Piipoje ve stanicich

e Pozadavky cestujicich

Veskeré upravy jsou nutné pouze u spoju 608 — 620, protoze zbyvajici ¢ast spoji této linky
neni vychozi, nekon¢i ve stanici Cheb, nebo u spojii 605 a 607 odjizdi z Chebu diive (4:24,
6:24), nez zac¢ne denni doba provozu na lince R33 (pfijezd prvniho spoje do Chebu je v 8:24).
Pocitano je vSak supravou casovych poloh vSech spoju na lince tzn. I téch, kterych se
prestupni navaznost v Chebu netyka, aby nebyl naruSen takt na lince. VSechny tUpravy
zachovavaji soucasné jizdni doby, pokud v rdmci varianty neni zahrnuto vedeni linky po jiné
trati. V kazdé z variant jsou zachovany také doby pobyti ve stanicich. Veskeré tpravy se
tykaji pouze linky R15, protoze provoz linky R33 je v kompetenci zahrani¢niho objednatele —
BEG. U vsech variant bude posouzena proveditelnost vzhledem k infrastruktufe a vzhledem

k mozné ztraté ptipoju v jinych stanicich.

Prestupni doba

Pro spolehlivy ptestup z jednoho spoje na druhy je zapotiebi urcita Casova rezerva. Tato doba
se lisi v zavislosti na velikosti stanice, uspofadani kolejist¢ a néstupist’ a vybaveni stanice. Ve
stanici Cheb povazuje autor za Zadouct, aby Cas na prestup ¢inil alespoii 4 minuty, nebot’ tomu
tak bylo v minulém grafikonu a tato doba by méla stacit na pfestup i osobam s omezenou
schopnosti pohybu a orientace 1 pokud soupravy nestoji u stejného nastupisté (dle vypoctu

z predmétu XABED).
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5 Varianta A — Posunuti ¢asovych poloh

Jak jiz bylo zminéno, zptsob, jakym dosahnout navaznosti mezi linkami R15 a R33 ve stanici

Cheb je uspiseni piijezdu do Chebu a pozd¢jsi odjezd z Chebu o n€kolik minut.

Pro rok 2024 souhlasilo MDCR s rozvazanim piestupni navaznosti mezi témito linkami
a doslo tak k poruseni jedné z okrajovych podminek. Pro zachovani této pfestupni navaznosti
je tedy jednou z moznosti porusit druhou okrajovou podminku, jiz je provazani s linkou Ex5
viseku Praha hln. — Usti nad Labem hl.n. Casové polohy této linky jsou zobrazeny

v minitabulce. Tyto ¢asové polohy jsou urceny uzlem v L:00 v Dresden Neustadt.

stanice (smér Berlin) ¢as |stanice (smérPraha) cas

Dresden Neustadt (odj.) L:02
Praha hl.n. {odj.) S:28 |Ustinad Labem hl.n. (odj.) | S:13
Praha Holesovice (odj.) S:38 |Praha Holesovice (od].) L:14
Usti nad Labem hlLn. (pfij.) | L:42 |Praha hln. (pfij. L:24
Dresden Neustadt (prij.) S:59

obrazek 15 jizdni tad linka Ex5 zdroj: autor s vyuzitim (2)

Linka R15 jezdi v prokladu s linkou Ex5, odjezdy z Prahy hl.n. jsou naopak v L:28 (vyjma
spojti v okrajovych astech dne) a zahustuje tak takt mezi Prahou hl.n. a Ustim nad Labem na
1 hodinu a spole¢né tak tyto 2 linky tvoii 1. segment dopravni obsluhy v tomto tiseku. Linka
R15 je tedy vtomto useku linkou 1. segmentu, zatimco v useku mezi Ustim nad Labem

a Chebem je linkou 2. segmentu, protoze obsluhuje 1 centra pouze regiondlniho vyznamu.

Uprava spo&iva v posunuti asovych poloh o 6 minut, které zahrnuji dvouminutovy
,,nepiipoj* ve stanici Cheb na linky R33 a 4 minuty pozadované ptestupni doby. Spoje linky
R15 by tedy misto L:36 pfijizdély do Chebu jiz v L:30. Opacnym smérem je naopak odjezd
posunut o 6 minut pozdéji do polohy v S:30. Ve stanici Praha hlavni nadrazi by odjezdy byly
v L:22 namisto L:28 a spoje linky R15 by do této stanice piijizdély v S:30 namisto S:24.
VSechny cCasy pfijezdi a odjezdi jsou tedy umérné tomu posunuty o 6 minut. Toto opatieni by
se tykalo vSech spoji vcetné téch, které nejsou vychozi/nekonéi ve stanici Cheb, aby byl
zachovan symetricky dvouhodinovy takt alesponi v ramci linky R15. Toto opatieni se netyka
spoji v okrajovych ¢astech den (601 a 603) které i za souc¢asného stavu opousti Prahu v jiné

Casové poloze a vzhledem k tomu, Ze jsou tyto spoje vedeny pouze v tseku Praha — Teplice
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a Praha — Usti nad Labem, neni nutné ménit ¢as jejich odjezdd z Prahy a je mozno zachovat

jejich pravidelné odjezdy v 21:34, respektive 22:34.(2)

5.1 Vliv na pripoje
Pti jakémkoliv posunu ¢asovych poloh na lince kviili vytvofeni moZznosti piestupu je nutné se
zabyvat vlivem na jiné prestupni ndvaznosti na lince. V této varianté by doslo ke ztraté

piipoji v nésledujicich stanicich.

Praha hlavni nadrazi
Ztrata ptipoji od linek Ex6 ze sméru Miinchen, které pfijizdi do Prahy v L:21, coz by
v kombinaci s odjezdem linky R15 v L:22 nedalo potfebna ¢as na piestup. Stejné je tomu

vvvvv

casovych poloh linky R15 casy na piestup dostate¢né.

Praha HoleSovice
Ptipoj méstské linky S49 ve Spickach pracovnich dni by vychazel ale pouze s 1 minutovou
Praha HoleSovice stejnym smérem a nasledné mezidobi zfejmé tento Cas presahuje, je to

1 neproveditelné a jizdni fad i této linky by musel byt drobné& upraven.

Bilina

Ztrata piipojii na osobni vlaky linky U5 do Upotin. V soudasnosti je na piestup 4/3 minuty.

Most

Ztrata ptipojii na osobni vlaky linky U10 do Tiebivlic a Lovosic. V sou€asnosti je na piestup
V obou smérech 4 minuty, coz by se zménilo ve dvouminutovy ,,nepiipoj“. Vzhledem k tomu,
7e uz v soucasnosti spoje linky U10 projizdi nékteré zastavky, aby kromé ptipoji na linku
R15 stihaly jesté kiiZzovani v Ttebivlicich v poloze blizké L:00, bylo by nutné pro zachovani
této prestupni vazby upravit provozni koncept na této trati ze strany objednatele (Ustecky
kraj) napiiklad zménou mista k¥iZovani ¢i jinym opatienim.

Chomutov

Céste¢na ztrata pipojii na trati 124 ve sméru Luzna u Rakovnika. Piestupni doba je 6 minut
v sméru Os124 — R15 do Chebu a 8 minut v opaéném sméru. Cas na piestup 2 minuty je sice
mozné ve stanici s urovilovymi néstupisti povazovat za dostateny, ale v druhém sméru je to

pouze 0 minut, coz by mohlo byt kompenzovano garantovanou ¢ekaci dobou, nicmén¢ by toto

opatfeni narusilo stabilitu jizdniho fadu.
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Karlovy Vary
Ztrata ptipoju na trati 142 ve sméru Nejdek, Johanngeorgenstadt. Prestupni doba je v obou
smérech 3 minuty, zménou c¢asovych poloh linky R15 o 6 minut by bylo dosazeno ujizdéni

vlakd o 3 minuty.

Cheb
Ve stanici Cheb jsou vSechny vazby zachovany, akorat je prodlouzena doby piestupu, navic je

znovuvytvorena prestupni vazba na linku R33.

5.2 Vliv na grafikon
Pti posouvani ¢asovych poloh spojii je tieba zvazit dopady na jizdni fad ostatnich (pfedevsim
osobnich) vlakt. Je vhodné, aby tyto zmény nebyly podminény dal§imi masivnimi Upravami

casovych poloh spojt jinych linek.

Trat’ 090

Na trati 090 (asek Praha — Usti nad Labem) by z hlediska osobni dopravy byla problém kolize
s vlaky linka U4, které maji pobyt v Lovosicich v X:27 — X:31 ve sméru Praha a v X:22 —
X:29 a linka R15 je v této stanici piedjizdi s pravidelnym prujezdem v L:29 ve sméru Praha
a v S:25 ve sméru Usti nad Labem. Tento problém by se dal jednoduse vyiesit pielozenim
pfedjizdéni do sousedni stanice BohuSovice nad Ohfi. Dalsi kolize vznikaji pouze
s nakladnimi vlaky, jejichZ provoz vsak neni objednavan a financovan MDCR ani krajskymi
samospravami, proto je mozné¢ s jejich jizdnim fadem vice pohybovat.

B eohusovice nad Ohfi 4B Bohugovice nad Ohfi

'
I
Nove Kopisty z I Nove Kopisty z

Lukavec z
Lukavec z
Lovosice jih
Lovosice jih
Lovosice
Lovosice mésto z Lovosice

Lovosice mésto z

/ Malé Zernoseky z
Litochovice n. L. z

I
Malé Zernoseky z |
i
]

Prackovice nad Labem 1=
Litochovice n. L. z

Prackovice nad Labem JJI=

obrazek 16 Nakresny jizdni fad 090 zdroj: autor s vyuzitim (22)
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Trat’ 130 a 140
V celém useku trati mezi Ustim nad Labem a Chebem ¢asové polohy viech ostatnich vlaki
dovoluji posunout ¢asy na lince R15 o 6 minut diive ve sméru Cheb a o 6 minut pozd¢ji ve

sméru Usti nad Labem (Praha).

5.3 Vyhody varianty A
Varianta A je nejjednodussi feseni problému, kdy jediné, k ¢emu dochazi je posunuti casovych
poloh o 6 minut a pro vytvofeni inkriminované pfipojové vazby v Chebu mezi linkami R15
a R33 nebere v potaz dal§i ptfestupni navaznosti na trase linky. Za vyhodné se tedy da
povazovat pouze zachovanou zastavovaci politiku a stejny pocet turnusovych souprava

ujetych vlakokilometrii — tzn. Stejna cena pro objednatele.

5.4 Nevyhody varianty A
Jak jiz bylo zminéno, problematické je u této varianty piredev§im celkem 6 jinych

ptestupovych vazeb, podrobnéji popsanych v predchozich kapitolach v téchto stanicich:

e Praha hlavni nadrazi (Ex6 ze sméru Plzen, S3 ze sméru M¢élnik)
e Praha HoleSovice (S49 ze sméru Praha Hostivar)

e Bilina (U5 smér Upofiny)

e Most (U1l smér Tiebivlice)

e Chomutov (Castecné U14 smér Rakovnik)

e Karlovy Vary (spoje na trati 142 smér Johanngeorgenstadt)

U dalSich ptipojii jde o zkraceni ¢1 prodlouzeni prestupnich vazeb.
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6 Varianta B — vedeni linky jinou trasou

Jednou z moznosti, jak dosahnout ¢asovych poloh linky R15 takovych, aby byla umoznéna
navaznost na linku R33 a zaroven alespon ¢asteéné nebyl naruSen proklad linek R15 a Ex5
v iseku Usti nad Labem — Praha (proklad na odjezdu z Prahy/piijezdu do Prahy), je vedeni
vlakil linky R15 trasou pies Usti nad Labem — Zapad. V soudasné dobé totiz prodluzuje jizdni
dobu linky R15 mimo jiné fakt, Ze obsluhou stanice Usti nad Labem hlavni nadraZi vzniké
nutnost uvraté v této stanici. Z technologického hlediska sice existuje snaha zkratit pobyt
V této stanici pfi absenci obousmérnych souprav alespont tim, ze nedochazi k objizdéni
soupravy lokomotivou, ale po pfijezdu soupravy na ni najede z opacné strany dalsi
lokomotiva, pfesto vSak tento ukon zabere nejméné 6 minut, se kterymi musi pocitat jizdni
tad. V piipadé jizdy vlakd linky R15 trati pfes stanici Usti nad Labem Zapad nutnost tGvraté
nevznikd, navic dojde ke zkraceni celkové trasy o nékolik set metrd. V minulosti (napiiklad
v ¢ervenci 2021) dochazelo k vedeni vlakt v této trase pfi riaznych vylukach ve stanici, nebo
v okoli stanice Usti nad Labem hlavni nadrazi. P¥i navrhu jizdniho fadu byla jizdni doba
vlaku mezi stanicemi Praha Hole$ovice — Usti nad Labem Zéapad stanovena na 1 hodinu, 14
minut, coZ je stejné jako pfi jizdé na hlavni nadraZi. ProtoZe vzdalenost mezi stanicemi je

téméf stejnd, predpoklada autor, Ze ani jizdni doba se pftilis$ liSit nebude.

6.1 Vliv na pripoje
Varianta B je v tiseku mezi Ustim nad Labem a Chebem prakticky stejna, jako varianta A —
posunuti ¢asovych poloh. Proto kromé stanic Praha hlavni nadrazi, Praha Hole$ovice a Usti
nad Labem hlavni néddrazi je vliv na pfipoje stejny jako u ptfedchozi varianty. V ptipadé
prvnich dvou jmenovanych stanic nedochéazi ke ztrat€¢ zadnych pftipoji, problém vznika
v zastaveni spojti linky R15 ve stanici Usti nad Labem zapad, ktera neni obslouzena ostatnimi
vlaky a MHD tak dobfe, jako hlavni nédrazi. V pfipad€ nutnosti pfestupu z/na nékterou
z linek obsluhujicich pouze hlavni nddrazi je vS§ak mozné pouzit spoje linky Ul pro kratky
piesun s tim, ze vSechny prestupové vazby jsou zachovany. AvSak komfort cesty snizuje

nutnost jednoho prestupu navic.

6.2 Vliv na grafikon

U trati 140 a 130 je vzhledem k totoZznym ¢asovym polohdm situace stejna jako u varianty A.

Trat’ 090
Na trati predstavuje problém nutnost jizdy vlakt linky R15 v sudém sméru (smér Cheb) pfi

odboc¢ovéani na spojku mezi trati 090 a stanici Usti nad Labem Zapad pies 1. tratovou kolej
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traté 090. Podle jizdniho fadu v tomto misté dochazi ke kiizovani se spoji linky R20, nicméné
tato linka odjizdi ze stanice Usti nad Labem hl. n. smérem Praha az v S:42, tedy ve stejny &as,
jako je podle navrhu jizdniho fadu této varianty piijezd spoji linky R15 do stanice Usti nad
Labem Zapad, tudiz vlakova cesta po 1. tratové koleji by méla v tu dobu jiz byt volna.

V opacném sméru ke kiizeni vlakovych cest nedochazi.

6.3 Vyhody varianty B

Seznam vyhod této varianty je podobny jako u pfedchozi varianty A. Obsahuje vSak o 3

pomyslné polozky navic:

e Bezlivratova jizda skrze Zelezni¢ni uzel Usti nad Labem, &imZ odpada nutnost
vymény lokomotivy. V piipadé této varianty by tedy bylo mozné upravit ob&hy
hnacich vozidel, ¢imz by dopravce mohl usetfit lokomotivy a vyuzit je na jinych
vykonech.

e Nezménény cas piijezdl a odjezdi spojii této linky z/do Prahy. VSechny piestupni
vazby v obou prazskych stanicich, které tato linka obsluhuje jsou tedy zachovany.

e Zkraceni jizdni doby diky rychlejsimu prijezdu Ustim nad Labem. Cestovni doby
z Prahy do vsech stanic za Ustim (a opaénym smérem) jsou kratsi o 6 minut, coz déla

tuto linku vice konkurenceschopnou vii¢i jinym druhtim dopravy.

6.4 Nevyhody varianty B
Hlavni nevyhoda varianty B spo¢iva v mijeni Usteckého hlavniho nadrazi, které je sice
umisténo v ramei Usti nad Labem tak, Ze do n&j nejsou zatstény viechny traté a nejedna se
tak o typickou uzlovou stanici, piesto vsak jde o dulezity pfestupni uzel nejen v ramci mésta,
ale 1 kraje a celé zelezni¢ni sit¢. MHD a regionalni autobusy jsou pfizplsobeny tomu, Ze
vétsina frekvence cestujicich po Zeleznici vyuZije toto nadrazi. Zelezni¢ni stanice Usti nad
Labem zapad lezi mimo trat’ 090 a vSechny vlaky jdouci po této trati (090) tuto stanici miji.
Prestupové navaznosti je vzhledem k pomérné dlouhym piestupnim dobam ve stanici hlavni
nadrazi mozno zachovat, ale jen prostfednictvim pfesunu na hlavni nadrazi osobnim vlakem
linky U1, nebo U3, coZ pro cestujici znamena prestup navic. Stanice Usti nad Labem Zapad
nadrazi je z hlediska navazné dopravy obslouzena pouze zastavkou MHD ,,zapadni nadrazi®,
na které zastavuje pouze jedna linka MHD v intervalu 20 minut. Jednalo by se tedy o zhorSeni

dopravni obsluZnosti Usti nad Labem. V tiseku Teplice v Cechach — Cheb by se pak spoje
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linky R15 v této varianté¢ pohybovaly ve stejnych ¢asovych polohach, jako ve varianté A

a plati tak stejné mnozstvi pferusenych piestupnich vazeb.
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7 Varianta C — zkraceni jizdni doby

Dalsi moznosti, jak dosdhnout diivéj$iho pfijezdu a moznosti pozd¢jsiho odjezdu je zkraceni
jizdni doby. Zpusobt, jak dosdhnout zkraceni jizdni doby je vice. Jednou z moznosti je
pochopitelné zvysSeni tratové rychlosti, coz je ale podminéno né€jakou rekonstrukei trati, ktera
od pocatecni faze (vymezeni v izemnim plénu, studie proveditelnosti) az do uvedeni stavby
do provozu uplyne nejméné vyssi jednotky let. Pro upravu jizdniho fadu v ramci platnosti
jednoho grafikonu logicky neni tato cesta vhodnym feSenim. Dal§im zplisobem, jak zvysit
rychlost vlaku a tim. Flexibilni a jednoduchy zptsob, jak zvysit cestovni rychlost a tim
doséhnout zkraceni jizdni doby je zrusSeni zastavovani v nékterych stanicich, ¢i zastavkach.
Toto opatieni je relativné jednoduché a pii jeho uvadéni do praxe zalezi predevS§im na 2

faktorech:

e Technologické moznosti infrastruktury (pfedevsim kapacita drahy)

e Pozadavky regionalniho objednatele

RusSeni zastavovani jakékoliv linky v kterékoliv stanici je vzdy wurCitym zplsobem
kontroverzni a nepopularni, pfedev§im v pfipadé, kdy koncept zastavovaci politiky je delsi
dobu ustaleny a cestujici jsou zvykli na uroven dopravni obsluznosti. Pfi ruSeni zastavovani

ve stanicich je diilezité posoudit tato kritéria:

e Obrat cestujicich
e Umisténi stanice
e Prfestupni navaznosti

e Alternativni moznosti dopravy do dané stanice

MDCR v planu dopravni obsluhy uzemi vlaky celostatni piepravy rozdéluje v kapitole
zastavovaci politika obsluhované stanice do 2 Kkategorii: stfedisko regionalniho
a nadregionalniho vyznamu: Usti nad Labem, Teplice, Most, Jirkov, Chomutov, Karlovy Vary
a Sokolov a dale na mikroregionalni centra s nizSim obratem cestujicich. Do této kategorie
jsou zafazeny tyto stanice: Kadan — Prunétov, Ostrov nad Ohii, Chodov a Kyn$perk nad Ohfi.
Je zfejmé, Ze pii Gvahidch o rusSeni zastavovani ve stanicich bude pozornost zamétfena
pfedevsim na druhou skupinu — S niz§imi obraty cestujicich. Pro dosaZeni potfebného zkraceni
jizdnich dob o pozadovanych 6 minut tak, aby byla dodrzena minimalni doba na ptestup 4
minuty bylo uréeno, Ze je potieba zrusit zastavovani alesponi ve 2 stanicich, pokud v nich ¢ini

doba pobytu alespofi 2 minuty (spoje linky R15 maji kromé stanice Usti nad Labem hl. n.
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vSechny pobyty ve stanicich a zastavkach 2 minuty a krat$i) a nejméné ve 3 stanicich ¢i
zastavkach, pokud je doba pobytu v nich 1,5 minuty a krat$i. Po zvazeni vSech kritérii a
konzultaci s Ing. Hrabackem z CD a.s., ktery poskytl informace o primémych obratech

cestujicich v jednotlivych stanicich, byly zvoleny nasledujici stanice.

Kadaii - Prunérov

Duvod, proc¢ je vubec zastaveni spoju linky R15 v této stanici realizovano je dan predevsim
historicky. Stanice Kadan Prunéfov lezi na hlavni trati 140, ktera ale vede zcela mimo mésto
Kadan, proto bylo dulezité pro obsluhu tohoto mésta dalkovou dopravou nutné zastaveni
dalkovych vlakli ve stanici Kadan Prunéfov a jizda névazného spoje do stanice Kadan po
regionalni odbo¢né trati. Z tohoto divodu byly casové polohy spoji linky R15 vzdy
nastaveny tak, aby ve stanici Kadan Prunéfov, nebo v jejim blizkém okoli dochazelo
pravidelné ke kiizovani a mohla tak byt vytvofena piipojova skupina pro cesty do vSech
smérl. Tato pfipojova skupina ztratila ¢aste¢né na vyznamu V roce 2019 po elektrifikaci a
rekonstrukci tratového useku mezi stanicemi Kadan a Kadan Prunétov, ¢imz byla umoznéna
obsluha stanice Kadan, ktera se nachazi relativné blizko od centra Kadané (pfedevSim ve
srovnani s umisténim stanice Kadaii Prunéfov) pfimymi osobnimi vlaky linky Ul DUK
vedenymi z Dé&&ina pres Usti nad Labem, Most a Chomutov pravé do stanice Kadan,
respektive Kadan predmésti. V jizdnim fadu pro rok 2024 sice prestupni vazba mezi linkou
R15 a névaznymi osobnimi vlaky do Kadané stale existuje, ale uZ jen jako dopln€k ke
zminované lince Ul. Linka Ul6 zahu$tuje takt v useku Kadan Prunéfov — Kadai na
pulhodinovy a tim, Ze navazuje na linku R15, tak lze povaZovat 1 interval spojeni mezi
nacestnymi stanicemi této linky v useku mezi Ustim nad Labem a Chomutovem rovnéz za
ptlhodinovy s drobnymi odchylkami, které jsou dany rozdilnymi cestovnimi dobami rychliki
linky R15 a osobnich vlakd linky Ul. Pokud by ze strany objednatele regionalni dopravy
(krajského uradu usteckého kraje) bylo pozadovano zachovani takto cetného spojeni Kadané
s dal§imi zmindnymi mésty Usteckého kraje a krajskym méstem, lze toto v piipadé zrueni
zastavovani spojii linky R15 ve stanici Kadan Prunétov fesit prodlouzenim linky U16 az do
Chomutova a K ptestupu by tedy dochéazelo tam a zastaveni rychliki linky R15 v Kadani

Prunéfové by se stalo takika zbytecnym.

Chodov
Me¢sto Chodov je jednim znejmenSich mést, které jsou linkou R15 obslouzeny a neni
piestupnim uzlem ani na vlaky, ale ptilis konkurenceschopné nejsou ani moznosti piestupu na

regionalni autobusové linky. Zelezni¢ni stanice Chodov neni vzhledem k méstu pfiliS dobie
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umisténa (poloha na jihovychodnim konci mésta ¢ini dochazkovou vzdalenost pro zna¢nou
cast obyvatel pomérn¢ dlouhou), navic neni umisténa pfimo na hlavni trati 140, ale na
jednokolejné odbocce s nizsi tratovou rychlosti (70 km/h oproti 100 km/h na hlavni trati).
Toto vSechno jsou faktory, které hovoii v pfipadé¢ vybéru mist, kde je vhodné zrusit

zastavovani spoju linky R15, pravé pro Chodov.

KynS$perk nad Ohri

Kyns$perk nad Ohii je se svymi zhruba 4600 obyvateli nejmensi obci obsluhovanou linkou
R15. Stanice v Kynsperku neni uzlova, nejsou zde tedy Zadné navaznosti na jiné vlakové
spoje a stejné jako v pripadé Chodova nelze povazovat stanici KynsSperk nad Ohii za
prestupni uzel na autobusové spoje. Dal§im argumentem pro zruseni zastavovani v této stanici
je blizkost Chebu a tedy alternativni moZznosti pfepravy do tohoto mésta osobnimi i spé&Snymi

vlaky, nebo autobusovymi linkami. Toto plati i v ptipadé cesty smérem do Prahy.

Vypocet uSetiené jizdni doby
Pro vypocet rozdilu v jizdnich dobach mezi jizdou se zastavenim ve stanici a prijezdem byly
pouzity tudaje zpiedmétu technologie a Fizeni Zelezni¢ni dopravy. Udaje o trakéni

charakteristice vozidel byly pouZity z této tabulky:

sown | w0 | | vien) | _sim | b
142 140 0,42 0,9

‘ 362 + 5 vozl 310

obrazek 17 udaje o soupraveé zdroj: (31)

Nékteré idaje nejsou zcela presné. Turnusovou lokomotivou je na lince R15 v useku Usti nad
Labem — Cheb lokomotiva . 383 Siemens Vectron, ktera ma trakéni charakteristiky
1 hmotnost jinou, nicméné rozdily nejsou velké a pro ucely nasledujicich vypocth jsou tyto
odchylky zanedbany. Zanedbany byly i1 rozdily v rychlostech rozjezdu do stoupani i klesani
vzhledem k tomu, Ze je zfejm¢ zanedbava i soucasny jizdni fad. Rozdil v jizdnich dobach byl
vypocitan pomoci této rovnice, kde Cas rozdilu (tr) se rovna rozdilu mezi ¢asem zastaveni (tz)

a Casem prujezdu (tpr).
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Cas zastaveni je doba od momentu, kdy souprava zaéne brzdit do stanice z tratové rychlosti
do momentu, kdy po rozjedu ze stanice dosahne opét tratové rychlosti. Zahrnuje tedy cas

brzdéni, ¢as pobytu ve stanici dany jizdnim fadem a Cas rozjezdu na tratovou rychlost.
t,=t,+ty,+t,

Pro vypocet Casu brzdéni a rozjezdu na tratovou rychlost jsou pouzity zakladni pohybové

vzorce. Doba pobytu ve stanici je uvedena v nakresném jizdnim fadu.

Vir
ty = —
b7 p

Ver
tg = —

a

Doba prajezdu, pokud by vlak ve stanici nezastavoval je vypoctena jako podil souctu
vzdalenosti ujetych vlakem pii brzdéni a rozjizdéni a tratoveé rychlosti.

2
Vtr)

* —

Ver b (b
Sp = Vg —— ———

b 2

Sp + Sa
tpr =

Ver

Pro vypocet téchto rozdilti ve stanicich Kadan Prunéfov a KynSperk nad Ohii jsou pouzity

tyto hodnoty:

stanice velicina hodnota | jednotka
Kadaf Prunéfov t“rafmra rychlost 27,78|m/s
£as pobytu g0(s
tratova hlost
Kyniperk nad Ohf |3 10" 22,22|m/s
£as pobytu g0(s
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obrazek 18 Pouzité hodnoty zdroj: autor s vyuzitim (33)

V ptipadé Chodova je situace odli$nd, protoze vlak pii nezastaveni v této stanici pojede jinou
trasou — ptimo po hlavni trati. Rozdil v jizdni dobé je tedy vypocitan jako rozdil mezi dobou
jizdy mezi Karlovarskym zhlavim stanice Chodov a stanici Nové Sedlo u Lokte, kde se obé
traté opét setkavaji, uvedenou v nakresném jizdnim fadu a dobou jizdy mezi t€émito body
tratovou rychlosti 100 km/h. V nasledujici tabulce lze vidét, kolik ¢asu je mozno usSetfit

projizdénim jednotlivych stanic.

stanice veli¢ina hodnota jednotka

tratova rychlost 27,78|m/s
Kadan Prunéfov ¢as pobytu 60(s
usetfeny éas 108,50|s

tratova rychlost 22,22|m/s
Kynsperk nad Ohfi  |&as pobytu 60(s
usetfeny éas 98,80(s

tratova rychlost 27,78|m/s
Chodov ¢as pobytu 60(s
usetfeny éas 199,20|s
£ v o 406,50(s

usetieny tas celkem
6,78 min
obrazek 19 Tabulka rychlosti a casti zdroj: autor s vyuzitim (32,33)

Tyto hodnoty jsou zohlednény v névrhu jizdniho fadu pro variantu C — projizdéni stanic

Kynsperk nad Ohti, Chodov a Kadan Prunétov.

7.1 Vliv na pripoje
Casové polohy jednotlivych spojii se u této varianty méni az v useku Chomutov — Cheb,
veskeré prestupni vazby mimo tento usek tak jsou nedotéeny. V useku Chomutov — Cheb
Z pochopitelnych diivodi neni mozny piestup na linku U16 ve stanici Kadain Prunéfov, toto by
s dalo vyftesit prodlouZzenim spojui této linky az do stanice Chomutov, kde by k piestupu
mohlo dojit. S timto opatfenim by vSak musel souhlasit prfedevS§im ustecky kraj, ktery by
musel toto prodlouzeni vozebniho ramene linky Ul6 financovat a dopravce by musel
pfizpusobit ob&hy vozidel a turnusy zaméstnanci. Ostatni pfestupni vazby v useku Chomutov

— Cheb zustavaji zachovany, ale zkracuji se nékteré piestupni ¢asy. Ve stanici Karlovy Vary
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dokonce u vlakii smétujicich po trati 142 do Novych Hamra a Johanngeorgenstadtu dokonce
na pouhé 2 minuty, coz by muselo byt podpofeno garanci navaznosti. Ve stanici Cheb je pak

umoznén prestup i na linku R33, coz je jednim z cild celé Gpravy.

7.2 Vliv na grafikon
V této varianté jsou vSechny spoje v useku Praha hlavni nadrazi — Chomutov vedeny ve
stejnych casovych polohéch a vliv na grafikon je tedy nulovy. V useku Chomutov Cheb jsou
pak kratsi jizdni doby, ale vzhledem k tomu, Ze trat’ je vybavena tratovym zabezpecovacim
zafizenim s oddilovymi néavéstidly (automaticky blok) a zadné vlaky se nepohybuji v daném
useku v ¢asovych polohach blizkych spojim linka R15, neni problém s posunutim jejich

casovych poloh do 6 minut.

7.3 Vyhody varianty C
Varianta C zachovava obé okrajové podminky definované MDCR (proklad s linkou EX5 mezi
Prahou a Ustim nad Labem a vazba na linku R33 v Chebu) podle kterych by mé&l byt jizdni

fad této linky konstruovan a zéroven jsou zachovany témét veskeré prestupové vazby.

7.4 Nevyhody varianty C

Varianta C fesi problém s ,,neptipojem* ve stanici Cheb zrychlenim jizdni doby skrze zruSeni

zastavovani ve 3 stanicich. Nevyhody jsou nasnadé:

e ZruSeni zastavovani ve stanicich KynSperk nad Ohi#i, Chodov a Kadai Prunéfov
a s tim souvisejici zhorSeni dopravni obsluhy téchto obci a okolnich oblasti.

e Zachovani stavajici obsluhy stanice Usti nad Labem hlavni nadrazi ve stejnych
casovych polohach.

e Zkraceni prestupnich casti v nékterych stanicich na nejniz§i pfijatelné minimum.

Predevsim jde o prestup na vlaky jedouci po trati 142 v Karlovych Varech.

54



8 Vybér optimalni varianty
Vybér optimalni varianty nikdy nemuze byt zcela objektivni, zalezi vzdy na tom, jaka jsou
pouzita kritéria a jakou maji vahu. V piipadé¢ vybéru mezi tfemi moznostmi uvedenymi

v predchozich kapitolach byly vyuzity celkem 3.

e Jizdni doba mezi Prahou a Chebem
e Pocet ztracenych nadvaznosti

e Pocet zastavek

Nejvetsi vahu ma pro autora druhé kritérium, protoze veSkeré upravy byly navrzeny pro
vytvofeni navaznosti ve stanici Cheb a neni dobrym feSenim pro vytvofeni jedné navaznosti
jich vice zrusit, pfestoze 1 zde by zéaleZelo na tom, jak jsou névaznosti dilezité. V ptipadé
linky R15 povazuje autor za duilezité piredevSsim navaznosti ve stanicich Most, Chomutov,

Karlovy Vary, Sokolov a Cheb, protoze pro cesty v téchto relacich neni vhodna alternativa.

kritérium soucasnost A B =
jizdni doba (Praha - Cheb) 4:08 4:08 4:02 4:02
jizdni doba (Cheb - Praha) 4:00 4:00 3:54 3:54
poéet ztracenych navaznosti 1 8 6 1
pocet mist zastaveni 17 17 17 14
obrazek 20 Kritéria pro vybér varianty zdroj: autor s vyuzitim (2,32)

Jako optimalni feSeni vidi autor variantu C, tedy vynechani stanic Kadan Prunétov, Chodov a
Kynsperk nad Ohfti. Jizdni doba je v této varianté zkracena o 6 minut v obou smérech a jsou
zachovany vSechny dulezité prestupové vazby, vyjma jedné — v Kadani Prunéfov. Spojeni do
Kadané vsak bude existovat i nadéle prostfednictvim piimych osobnich vlaki. Stejné tak
existuji alternativni spojeni do mést, ve kterych by linka R15 ptestala zastavovat, proto je dle

autora mozné v ramci jednoho grafikonu toto opatieni zavést.
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Zavér
Cilem bakalafské prace bylo vyftesit problém vzajemného tésné¢ho ujizdéni mezi linkami R15
a R33 ve stanici Cheb. Zptisob feSeni spocival ve vytvotfeni celkem 3 variant alternativniho
jizdniho fadu linky R15 a vybrani optimalni varianty, prozez bylo nutno detailn¢ analyzovat
ob¢ linky zejména z pohledu mist zastaveni a pfipojii v nécestnych stanicich, aby vytvoieni
piestupni navaznosti mezi linkami R33 a R15 co nejméné zasahovalo do stability jizdniho
fadu. Na zéklad¢ analyzy piedevsim linky R15 byly pfedstaveny 3 varianty ndvrhii: Varianta
A, kterad obsahovala posunuti v§ech ¢asovych poloh linky R15 o 6 minut, dale varianta B,
ktera pocitala se zkracenim jizdni doby mezi Prahou a Chebem diky minuti stanice Usti nad
Labem hlavni nadrazi a nakonec varianta C, ve které je zkraceni jizdnich dob dosaZeni diky
projizdéni stanic Kadan Prunéfov, Chodov a Kyn$perk nad Ohfi. Po zvaZeni n¢kolika kritérii,
jako celkovy Cas cesty, poCet navaznosti a pocet zastaveni byla jako optimalni varianta

vybrana ta posledni, oznacena jako C.
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Chodov, Kynsperk nad Ohii)
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A. Knizni jizdni ad — linka R15 2024

km 601 603 605 607 609 611 613 615 617 619
0|Cheb 4:24 6:24 8:24 10:24 12:24 14:24 16:24 18:24
14|Kynéperk nad Ohii 4:35 6:35 8:35 10:35 12:35 14:35 16:35 18:35
29|Sokolov 4:47 G:47 8:47 10:47 12:47 14:47 16:47 18:47
4:48 6:48 8:48 10:48 12:48 14:48 16:48 18:48
41|Chodov 4:57 6:57 8:57 10:57 12:57 14:57 16:57 18:57
4:58 6:58 8:58 10:58 12:58 14:58 16:58 18:58
52 |Karlowy Vary 5:08 7:08 g:08 11:08 13:08 15:08 17:08 19:08
5:10 7:10 5:10 11:10 13:10 15:10 17:10 19:10
67| Ostrow nad Chfi 5:26 7:26 9:26 11:26 13:26 15:26 17:26 19:26
92|Klasterec nad Ohfi 4:48 5:48 7:48 0:48 11:48 13:48 15:48 1748 19:48
98|Kadan Prunérov 4:52 5:52 7:52 8:52 11:52 13:52 15:52 17:52 19:52
4:53 5:53 7:33 9:53 11:53 13:53 15:53 17:53 19:53
111|Chomutov 5:02 6:02 8:02 10:02 12:02 14:02 16:02 18:02 20:02
5:04 6:04 8:04 10:04 12:04 14:04 16:04 18:04 20:04
113|Chomutov mésto 5:07 6:07 a:07 10:07 12:07 14:07 16:07 18:07 20:07
116|lirkovzastavka 5:11 6:11 8:11 10:11 12:11 14:11 16:11 18:11 20:11
136|Most 5:23 6:23 8:23 10:23 12:23 14:23 16:23 18:23 20:23
5:25 6:25 8:25 10:25 12:25 14:25 16:25 18:25 20:25
142|Bilina 5:35 6:35 8:35 10:35 12:35 14:35 16:35 18:35 20:35
5:37 6:37 8:37 10:37 12:37 14:37 16:37 18:37 20:37
165|Teplice 5:48 6:48 8:48 10:48 12:48 14:48 16:48 18:48 20:48
4:50 5:50 6:50 8:50 10:50 12:50 14:50 16:50 18:50 20:50
182 |Usti nad Labem hL. n. 5:07 6:07 7:07 8:07 11:07 13:07 15:07 17:07 18:07 21:07
5:13 6:13 7:13 9:13 11:13 13:13 15:13 17:13 19:13 21:13
204|Lovosice 5:29 | | | |
222|Roudnice nad Labem 5:42 | | | |
285|Praha HoleZovice 6:23 7:14 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14 22:14
288|Prahahl n. 6:34 7:24 8:24 10:24 12:24 14:24 16:24 18:24 20:24 22:24
km 620 618 616 614 612 610 608 606 604 602 600
ze stanice
0|Prahahl. n. 5:22 7:28 9:28 11:28 13:28 15:28 17:28 19:28 21:34 22:34
3|Praha Holesovice 5:31 7:38 G:38 11:38 13:38 15:38 17:38 19:38 21:44 22:44
27| Kralupy nad Vitavou 5:50 | |
66| Roudnice nad Labem 6:13 22:23 23:23
84| Lovosice 6:25 23:34 23:34
106|Usti nad Labem hl. n. 6:41 8:42 10:42 12:42 14:42 16:42 18:42 20042 22:50 23:50
4:40 6:48 8:48 10:48 12:43 14:438 16:48 18:438 20:48 22:58
118|Krupka Bohosudow 4:53 | | | | | | | | |
121|Probostov 4:57
123|Teplice 4:59 7:04 Su04 11:.04 13:04 15:04 17.04 19:04 21:04 23:14
5:01 7:06 9:06 11:06 13:06 15:06 17:06 19:06 21:06
Duchcov 5:08 | | | | | | | |
140|Bilina 5:14 7:16 916 11:16 13:16 15:16 17:16 18:16 21:16
5:16 718 918 11:18 13:18 15:18 17:18 1918 21:18
152|Most 5:27 7:29 9:29 11:25 13:29 15:25 17:29 19:29 21:29
5:29 7:31 0:31 11:31 13:31 15:31 17:31 19:31 21:31
172 |lirkov zastdvka 5:42 744 O:44 11:44 13:44 15:44 17:44 1544 21:44
175|Chomutov mésto 5:46 7:49 549 1149 13:49 15:49 17:49 19:49 21:49
177 |Chomutow 5:45 751 9:51 11:51 13:51 15:51 17:51 19:51 21:51
5:51 7:53 953 11:53 13:53 15:53 17.53 19:53
190|Kadan Prunéiov 6:00 8:02 10:02 12:02 14:02 16:02 18:02 20:02
6:01 a2:03 10:03 12:03 14:03 16:03 18:03 20:03
156|Klasterec nad Ohii 6:09 8:09 10:09 12:.09 14:09 16:09 18:09 20:09
221|0strov nad Ohfi 6:32 a8:32 10:32 12:32 14:32 16:32 18:32 20:32
236|Karlowy Vary 6:47 8:47 10:47 12:47 14:.47 16:47 18:47 20:47
6:49 2:49 10:45 12:495 14:49 16:49 18:45 20:45
247|Chodov 7:01 8:01 11:01 13:.01 15:01 17.01 12:.01 21:.01
7:02 .02 11:02 13:02 15:02 17:02 19:02 21:02
259|Sokolov 712 G912 11:12 13:12 15:12 17:12 19:12 21:12
7:13 9:13 11:13 13:13 15:13 17:13 19:13 21:13
274|Kynéperk nad Ohfi 7:25 G:25 11:25 13:25 15:25 17:25 19:25 21:25
288[Cheb 7:36 5:35 11:36 13:36 15:36 17:36 19:36 21:36
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B. Knizni jizdni t4d — linka R33

JR RE33
km stanice 5280 5282 5284 5286 5288 5290 5292
0|Cheb 7:34 9:34 11:34 13:34 15:34 17:34 19:34
13|Schirnding 7:44 | I | I I |
16|Arzberg 7:48 9:48 11:48 13:48 15:48 17:48 19:48
27 |Marktredwitz 7:57 9:57 11:57 13:57 15:57 17:57 19:57
km stanice 5281 5283 5285 5287 5289 5291 5293
0|Marktredwitz 8:03 10:03 12:03 14:03 16:03 18:03 20:03
11|Arzberg | 10:12 | 14:12 | 18:11 20:11
14|Schirnding 8:14 | 12:14 | 16:14 18:15 20:15
27|Cheb 8:24 10:24 12:24 14:24 16:24 18:25 20:25
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C. Knizni jizdni tad — linka R15, varianta A (zruSeni provazani
s linkou Ex5)

lem 601 603 605 607 609 611 613 615 617 619
0|Cheb 4:30 6:30 8:30 10:30 12:30 14:30 16:30 18:30
14|Kynéperk nad Ohii 4:41 6:41 241 10:41 12:41 14:41 16:41 18:41
29|Sokolov 4:53 6:53 8:53 10:53 12:53 14:53 16:53 18:53
4:54 6:54 2:54 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54
41|Chodov 5:03 7:03 g:03 11:03 13:03 15:03 17:03 19:03
5:04 7:04 g:.04 11:.04 13.04 15:.04 17.04 19:.04
52 |Karlowy Vary 5:14 714 9:14 11:14 13:14 15:14 17:14 19:14
5:16 7:16 9:16 11:16 13:16 15:16 17:16 19:16
67| Ostrow nad Chfi 5:32 732 32 11:32 13:32 15:32 1732 19:32
92|Klasterec nad Ohfi 4:54 5:54 754 9:54 11:54 13:54 15:54 17:54 19:54
98|Kadan Prunérov 4:58 5:58 7:58 9:58 11:58 13:58 15:58 17:58 19:58
4:59 5:59 7:59 9:59 11:59 13:59 15:59 17:59 19:59
111|Chomutov 5:08 6:08 8:08 10:08 12:08 14:08 16:08 18:08 20:08
5:10 6:10 2:10 10:10 12:10 14:10 16:10 18:10 20:10
113|Chomutov mésto 513 6:13 213 10:13 12:13 14:13 16:13 18:13 20:13
116|lirkovzastavka 517 6:17 217 10:17 12:17 14:17 16:17 18:17 20:17
136|Most 5:29 6:29 8:29 10:29 12:29 14:29 16:29 18:29 20:29
531 6:31 231 10:31 12:31 14:31 16:31 18:31 20:31
142|Bilina 541 6:41 g8:41 10:41 12:41 14:41 16:41 18:41 20:41
543 6:43 2:43 10:43 12:43 14:43 16:43 18:43 20:43
165|Teplice 5:54 6:54 8:54 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54 20:54
4:56 5:56 6:56 2:56 10:56 12:56 14:56 16:56 18:56 20:56
182 |Usti nad Labem hL. n. 5:13 6:13 713 913 11:13 13:13 15:13 17:13 19:13 21:13
5:19 6:19 7:19 9:19 11:19 13:19 15:19 17:19 19:19 21:19
204|Lovosice 535 | | | | | | |
222|Roudnice nad Labem 5:48
285|Praha HoleZovice 6:29 7:20 8:20 10:20 12:20 14:20 16:20 18:20 20:20 22:20
288|Prahahl n. 6:40 730 8:30 10:30 12:30 14:30 16:30 18:30 20:30 22:30
lem 520 618 616 614 612 610 608 606 604 602 G00
0|Praha hl. n. 5:16 7:22 §:22 11:22 13:22 15:22 17:22 16:22 21:28 22:28
3|Praha HoleSovice 5:25 732 §:32 11:32 13:32 15:32 1732 19:32 21:38 2238
27 [Kralupy nad Vitavou D:44 | |
66 |Roudnice nad Labem 6:07 | | | | 2217 23:17
84| Lovosice 6:19 23:28 23:28
106|Ustinad Labem hL.n. 6:35 8:36 10:36 12:36 14:36 16:36 18:36 20:36 22:44 23:.44
4:34 6:42 2:42 10:42 12:42 14:42 16:42 18:42 20:42 22:52
118|Krupka Bohosudow 4:47
121|Probostov 451 | | | | | |
123(Teplice 4:53 5:58 2:58 10:58 12:58 14:58 16:58 18:58 20:58 23:08
4:55 7:00 5:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00
Ducheov 5:02 | I | | | | | |
140(Bilina 5:08 7:10 g:10 11:10 13:10 15:10 17:10 15:10 21:10
5:10 7:12 412 11:12 13:12 15:12 17:12 19:12 21:12
152(Mast 5:21 7:23 9:23 11:23 13:23 15:23 17:23 19:23 21:23
5:23 7:25 G:25 11:25 13:25 15:25 17:25 19:25 21:25
172 |lirkov zastdvka 5:36 7:38 9:38 11:38 13:38 15:38 17:38 19:38 21:38
175|Chomutov mésto 5:40 7:43 9:43 11:43 13:43 15:43 17:43 19:43 21:43
177|Chomutov 5:43 7:45 5:45 11:45 13:45 15:45 17:45 19:45 21:45
5:45 7:47 9:47 11:47 13:47 15:47 17:47 19:47
190 |Kadan Prunéfov 5:54 7:56 9:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56
5:95 7:97 9.57 11:57 13:57 15:57 17:57 19:57
196|Klasterec nad Ohii 6:03 8:03 10:03 12:03 14:03 16:03 18:03 20:03
221 |Ostrovnad Ohfi 6:26 8:26 10:26 12:26 14:26 16:26 18:28 20:26
236 | Karlowy Vary G:41 8:41 10:41 12:41 14:41 16:41 18:41 20:41
6:43 8:43 10:43 12:43 14:43 16:43 18:43 20:43
247|Chodov 6:55 8:55 10:55 12:55 14:55 16:55 18:55 20:55
6:96 8:56 10:56 12:56 14:56 16:56 18:56 20:56
258|5okolov 7:06 9:06 11:06 13:06 15:06 17.06 15:06 21:.06
7.07 9:07 11:07 13:.07 15:07 17.07 18:.07 2107
274 |Kyn&perk nad Ohii 719 9:19 11:19 13:19 15:19 17:19 19:19 21:19
288|Cheb 7:30 9:30 11:30 13:30 15:30 17:30 15:30 21:30
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D. Knizni jizdni ¥ad — linka R15, varianta B (jizda ptes Usti nad

kem

Labem - Zapad)

14
29

4

[y

52
67
92
98
111
113
116
136
148
165
182
204
222

285
288

lem

601 603 605 807 609 611 613 615 617 619
Cheb 4:30 6:30 2:30 10:30 12:30 14:30 16:30 18:30
Kynéperk nad Ohfi 4:41 641 241 10:41 12:41 14:41 16:41 18:41
Sokolow 4:53 6:53 2:53 10:53 12:53 14:53 16:53 18:53
4:54 6:54 2:54 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54
Chodov 5:03 703 9:03 11:03 13:03 15:03 17:03 19:03
5:04 7:04 g:.04 11:.04 13.04 15:04 17.04 19:04
Karlowy Vary 5:14 714 9:14 11:14 13:14 15:14 17:14 19:14
5:16 716 916 11:16 13:16 15:16 17:16 19:16
Ostrovnad Ohii 5:32 7:32 932 11:32 13:32 15:32 17:32 19:32
Klasterec nad Ohfi 4:54 5:54 7:54 G:54 11:54 13:54 15:54 17:54 19:54
Kadan Prunéfav 4:58 5:58 7:58 9:58 11:58 13:58 15:58 17:58 19:58
4:59 5:50 7:50 9:50 11:59 13:59 15:59 17:59 15:59
Chomutov 5:08 6:08 8:08 10:08 12:08 14:.08 16:08 18:08 20:08
5:10 6:10 a:10 10:10 12:10 14:10 16:10 18:10 20:10
Chomutov mésto 5:13 6:13 8:13 10:13 12:13 14:13 16:13 18:13 20:13
Jirkovzastavka 5:17 6:17 8:17 10:17 12:17 14:17 16:17 18:17 2017
Most 5:29 6:20 8:29 10:29 12:29 14:29 16:29 18:29 20:29
531 6:31 8:31 10:31 12:31 14:31 16:31 18:31 20:31
Bilina 541 6:41 841 10:41 12:41 14:41 16:41 18:41 20:41
5:43 6:43 8:43 10:43 12:43 14:43 16:43 18:43 20:43
Teplice 5:54 6:54 8:54 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54 20:54
4:56 5:56 6:56 8:56 10:56 12:56 14:56 16:56 18:56 20:96
Usti nad Labem Zapad 5:12 6:12 7:12 12 11:12 13:12 15:12 17:12 1912 2112
5:13 6:13 7:13 9:13 11:13 13:13 15:13 17:13 19:13 21:13
Lowosice 5:29 | | | | | | | | |
Roudnice nad Labem 542
Praha Holedovice 6:23 7:14 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14 22:14
Praha hl. n. 6:34 724 8:24 10:24 12:24 14:24 16:24 18:24 20:24 22:24
620 618 616 614 612 610 608 606 604 602 600
Ze stanice
0|Prahahl n. 5:22 7:28 9:28 11:28 13:28 15:28 17:28 19:28 21:34 22:34
3|Praha Holedovice 5:31 738 9:38 11:38 13:38 15:38 17:38 19:38 21:44 22:44
27 [Kralupy nad Vitavou 5:50 | |
66 |Roudnice nad Labem 6:13 22:23 23:23
84|Lovosice 6:25 23:34 23:34
106|Usti nad Labem zapad 6:41 8:42 10:42 12:42 14:42 16:42 18:42 20:42 22:50 23:50
4:34 G:42 8:43 10:43 12:43 14:43 16:43 18:43 20:43 22:52
118|Krupka Bohosudov 4:47 | | | | | | | |
121|Probostov 4:51
123|Teplice 4:53 6:58 8:58 10:58 12:58 14:58 16:58 18:58 20:58 23:.08
4:55 7:00 5:00 11:00 13:00 15:00 17:00 15:00 21:00
Duchcov 3:02 | | | | |
140|Bilina 5:08 7:10 9:10 11:10 13:10 15:10 17:10 19:10 21:10
5:10 712 g9:12 11:12 13:12 15:12 17:12 19:12 21:12
152 |Most 521 723 9:23 11:23 13:23 15:23 17:23 19:23 21:23
5:23 725 9:25 11:25 13:25 15:25 17:25 19:25 21:25
172 |lirkow zastdvka 5:36 738 g:38 11:38 13:38 15:38 17:38 19:38 21:38
175|Chomutov mésto 5:40 743 5:43 11:43 13:43 15:43 17:43 19:43 2143
177 |Chomutov 5:43 745 9:45 11:45 13:45 15:45 17:45 19:45 21:45
5:45 747 G:47 11:47 13:47 15:47 17:47 19:47
180 |Kadan Prunéfov 5:54 7:96 0:56 11:56 13:56 15:56 17:56 19:56
5:55 757 9:57 11:57 13:57 15:57 17:57 19:57
156 |Klasterec nad Ohfi 6:03 8:03 10:03 12:03 14:03 16:03 18:03 20:03
221|0strovnad Ohfi 6:26 8:26 10:26 12:26 14:26 16:26 18:26 20:26
236|Karlowy Vary G:41 8:41 10:41 12:41 14:41 16:41 18:41 20:41
6:43 8:43 10:43 12:43 14:43 16:43 18:43 20:43
247|Chodov 6:55 8:55 10:55 12:55 14:55 16:55 18:55 20:55
6:56 8:56 10:56 12:56 14:56 16:56 18:56 20:56
259|Sokolov 7:06 9:06 11:06 13:06 15:06 17:06 19:06 21:06
7:07 9:07 11:07 13:07 15:07 17:07 15:07 2107
274|Kynsperk nad Ohii 7:19 9:19 11:19 13:19 15:19 17:19 15:19 21:19
288|Cheb 7:30 5:30 11:30 13:30 15:30 17:30 15:30 21:30
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E. Knizni jizdni fad — linka R15, varianta C (vynechani stanic
Kadan — Prunétov, Chodov, Kynsperk nad Ohfi)

lem

14
29

4

[

52
67
92
98
111
113
116
136
1428
163
182
204
222

285
288

km

601 603 605 607 609 611 613 615 617 619
Cheb 4:30 6:30 8:30 10:30 12:30 14:30 16:30 18:30
Kynsperk nad Ohfi | | | | | | | |
Sokolov 4:51 6:51 8:51 10:51 12:51 14:51 16:51 18:51
4:52 6:52 8:52 10:52 12:52 14:52 16:52 18:52
IR IR
Karlowy Vary 2:09 709 09 11:09 13:.09 15:09 17:09 19:09
511 711 911 11:11 13:11 15:11 17:11 19:11
Ostrovnad Oh#i 5:27 727 9:27 11:27 13:27 15:27 17:27 19:27
Klasterec nad Ohfi 4:49 5:49 7:49 549 11:49 13:49 15:49 17:49 15:45
Kadafi Prunéfov | | | | | | | | |
Chomutow 5:02 6:02 8:02 10:02 12:02 14:02 16:02 18:02 20:02
5:04 6:04 a:04 10:04 12:04 14:04 16:04 18:04 20:04
Chomutov mésto 5:07 6:07 8:07 10:07 12:07 14:07 16:07 18:07 20007
Jirkow zastavka 5:11 6:11 8:11 10:11 12:11 14:11 16:11 18:11 20:11
Most 5:23 6:23 8:23 10:23 12:23 14:23 16:23 18:23 20:23
5:25 6:25 8:25 10:25 12:25 14:25 16:25 18:25 20:25
Bilina 5:35 6:39 8:35 10:35 12:35 14:35 16:35 18:35 20:35
537 6:37 a8:37 10:37 12:37 14:37 16:37 18:37 20:37
Teplice 5:48 6:48 8:48 10:48 12:48 14:48 16:48 18:48 20:48
4:50 5:50 6:50 8:50 10:50 12:50 14:50 16:50 18:50 20:50
Usti nad Labem hl. n. 5:07 6:07 7:07 5:07 11:.07 13:07 15:07 17.07 19:07 21:.07
513 6:13 713 913 11:13 13:13 15:13 17:13 19:13 21:13
Lovosice 5:29 | | | | | | | | |
Roudnice nad Labem 542
Praha Holedovice 6:23 7:14 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14 22:14
Prahahl n. 6:34 724 8:24 10:24 12:24 14:24 16:24 18:24 20:24 22:24
620 618 616 614 612 610 608 606 604 602 600
ze stanice
0|Praha hl. n. 522 728 9:28 11:28 13:28 15:28 17:28 19:28 21:34 22:34
3|Praha Holegovice 5:31 7:38 9:38 11:38 13:38 15:38 17:38 19:38 21:44 22:44
27 Kralupy nad Vitavou 5:50 | |
56| Roudnice nad Labem 6:13 22:23 23:23
84|Lovosice 6:25 2334 2334
106|Usti nad Labem hl n. 6:41 8:42 10:42 12:42 14:42 16:42 18:42 20:42 22:50 23:50
4:40 6:48 8:48 10:48 1248 14:48 16:48 18:48 20:48 22:58
118|Krupka Bohosudov 4:53 | | | | | | | | |
121|Probostov 4:57
123|Teplice 4:59 7:04 g:04 11:04 13:04 15:04 17:04 19:04 21:04 2314
5:01 7:06 g:06 11:06 13:06 15:06 17:06 19:06 21:06
Duchecow 5:08 | | | | | | | |
140|Bilina 5:14 7:16 9:16 11:16 13:16 15:16 17:16 19:16 21:16
5:16 7:18 g:18 11:18 13:18 15:18 17:18 159:18 21:18
152|Most 5:27 729 9:29 11:29 13:29 15:29 17:29 19:29 21:29
5:29 731 9:31 11:31 13:31 15:31 17:31 19:31 21:31
172 |Jirkovzastavka 5:42 744 9:44 11:44 13:44 15:44 17:44 15:44 21:44
175|Chomutov mésto 5:46 7:49 G:49 11:49 1349 15:49 1749 19:49 2149
177|Chomutow 5:49 7:51 9:51 11:51 13:51 15:51 17:51 19:51 21:51
5:51 7:53 9:53 11:53 13:53 15:53 17:53 19:53
190|Kadan Prunéfov | | | | | | | |
196|Klasterec nad Ohii 6:08 8:08 10:08 12:08 14:08 16:08 18:08 20:08
221|0strovnad Ohii 6:31 8:31 10:31 12:31 14:31 16:31 18:31 20:31
236 Karlowy Vary G:46 8:46 10:46 12:46 14:46 16:46 18:46 20:46
6:48 8:48 10:48 12:48 14:48 16:48 18:48 20:48
247 |Chodov | | | | | | | |
259|Sokolov 7:08 g:08 11:08 13:08 15:08 17:08 19:08 21:08
7:09 4:09 11:09 13:09 15:09 17:09 15:09 21:09
374|Kynéperk nad Ohfi | | | | | | | |
288|Cheb 7:30 5:30 11:30 13:30 15:30 17:30 19:30 21:30
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