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ANOTACE

Cilem této prace je racionalizace technologie provozu vlakti v useku Hranice na Moravé

vvvvv

provozu vlakli a provoznich situaci. Nasledné navrzeni zmén fe$i nevhodny stav zjistény
analyzou a vyhodnoceni jednotlivych navrhli zmén vychézi ze soucasného 1 vyhledového stavu

infrastruktury i provozu na trati.

KLICOVA SLOVA
zeleznice, modernizace trati, zelezni¢ni stanice, jizdni doby, zlepSeni parametrti

TITLE

Rationalization of train operation technology on the railway line Hranice na Moravé — Valasské

Mezifici
ANNOTATION

The aim of this work is the rationalization of train operation technology on the railway line
Hranice na Moravé (outside) - Valasské Mezifi¢i (outside), based on an analysis of the section
from the point of view of infrastructure, train operation and operational situations. The
subsequent proposal of changes solves the unsuitable state identified by the analysis, and the
evaluation of individual proposed changes is based on the current and prospective state of the

infrastructure and operation on the track.
KEYWORDS

railway, modernizing railway, railway station, driving time, improvement of parameters
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SEZNAM ZKRATEK a ZNACEK
JR — jizdni tad

KJR — knizni jizdni ad

VIR — vylukovy jizdni fad

ZST — zelezniéni stanice

Odb — odbocka

TK — trat'ova kolej

SK — stani¢ni kolej

SZ7 — stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
TZZ — tratové zabezpecovaci zafizeni
PZZ — ptejezdové zabezpecovaci zafizeni
RZZ — reléové zabezpeCovaci zatizeni
JOP — jednotné obsluzné pracoviste

ESA — elektronické stavédlo

CDP — centralni dispecerské pracoviste
DK — dopravni kancelar

AHr — automatické hradlo

EOV - elektrické ohtevy vyhybek
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UVOD

Bakalaiska prace snazvem Racionalizace technologie provozu vlakli v seku Hranice
na Moravé — Valasské Mezifi¢i byla vytvorena na zédkladé autorem pozorovanych problémi
vznikajicich pii organizovani drazni dopravy na trati 280 z pozice vypravciho v zelezni¢ni
stanici Hustopece nad Becvou. Problémy a nedostatky, analyzované v této praci, vychazi

z dostupnych informacnich zdroju ale také z vlastniho pozorovéni autora.

Préace je rozdélena do tii kapitol, prvni se zabyva analyzou soucasného stavu infrastruktury
a provoznimi situacemi. nani navazuje ¢ast navrhova, popisujici moznosti Uprav stanic,
predevsim nahradu uroviiovych nastupist, i Gpravy tratovych tseki jak ve zvySovani tratové
rychlosti, tak z pohledu tratového zabezpecovaciho zatizeni. Posledni kapitola ma za cil navrhy

zhodnotit a posoudit vhodnost jejich implementace.

Cilem prace je navrzeni uprav, které zkvalitni provozné-technické parametry traté 280 v tiseku

e 24

Hranice na Moravé (mimo) — Valasské Mezifi¢i (mimo).

12



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Usek Hranice na Moravé — Valasské Mezifici je soucasti celostatni drahy Hranice na Moravé —
Horni Lidec¢ st.hr. Ta je v kniznim jizdnim fadu (KJR) oznacena na ¢eském tizemi ¢islem 280

a pro sluzebni potiebu je pouzivano oznaceni 308.

vvvvv

mistnich drah (OLEG) a provoz byl zahéjen 1. listopadu 1884. Usek byl soudasti jednokolejné
trati z Hranic do Krasna nad Becvou. 1. Cervence 1885 byl zprovoznén tusek Krasno
nad Becvou — Vsetin. v ramci této stavby vznikla na jiznim bfehu Roznovské Be¢vy pivodni
stanice Valasské Mezifici. (1)

V névaznosti se zahdjenim provozu na nové zdvoukolejnéné trati prodlouzené az do Pichova

vvvvv

stanice Krasno nad Be¢vou. Piivodni stanice Valasské Meziti¢i zanikla. (1)
Trat je elektrifikovana v celé délce a elektricky provoz byl zahajen 25.ledna 1960.

Vyznamnou upravu zkoumaného useku byla také vystavba pielozky mezi dnesni stanici
Hranice na Moravé a odbockou (dale jen Odb.) Skalka. Novy dvoukolejny tsek napojil
od Ostravy. Pfed vybudovanim pielozky vychézela trat’ ze samostatné stanice jizn¢ od dnesni

vypravni budovy stanice Hranice na Morave. (2)

V Jizdnim tadu (dale jen JR) 2024 zajistuje veskerou pravidelnou osobni dopravu
na zkoumaném useku dopravce Ceské drahy, a.s. Jde o dalkovou mezinarodni linku Ex2 a linku
osobnich a spé€Snych vlaku S3 spojujici Pterov, ptipadné Olomouc v Olomouckém kraji
s Valasskym Mezificim a Vsetinem v kraji Zlinském. Trat’ je vyuZzivana také pro nakladni
dopravu. Jak pro obsluhu vlecek zausténych do dopraven na v useku i tranzitnimi vlaky.

Podrobnéjsi analyza provozu se nachazi v kapitole 1.3 Analyza provozu.

1.1 Popis traté

vvvvv

stejnosmérnou napdjeci soustavou 3kV s trakénimi ménirnami v Hranicich a ve ValaSském

Mezitici. (3)

Zkoumany usek je vyznacen Cervené viz Obrazek 1. Sed¢€ jsou vyznaceny useky, které v praci

nejsou podrobné feSeny. Jsou to Gseky od kilometru 0,000 po vjezdova névéstidla stanice
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Hranice na Moravé 1HL a2HL vkm 0,275 a od vjezdovych névéstidel stanice Valasské
Meziti¢i 1S a 2S v km 24,040 po Horni Lidec st.hr.
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Obrazek 1: Mapa zkoumaného tseku
Zdroj: Autor s vyuzitim (4)

Stanice Hranice na Moravé se nachazi v nadmotské vySce 280 m, stanice ValaSské Mezifici je
ve vySce 295 m n. m. Kolejova plan stanice Hranice na Moravé je zbudovana ve sklonu
az 5,3 %o a stoupa ve sméru od drahotu$ského zhlavi k polomskému, kde se u vyhybky €. 3
nachazi nulty kilometr trati 280. Trat’ dosahuje nejniz§iho bodu ve vySce 250 m n.m. v tseku
mezi zastavkami Teplice nad Be¢vou a Cernotin. Nejvétsi stoupani ve zkoumaném tseku je

8,86 %o ve stanici Hranice na Moravé mésto. Vyskovy profil od zagatku traté po ZST Valasské

Meziti¢i znazoriiuje Obrazek 2. (3)
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Odb. Skalka 7ST Hranice na Moravé mésto ZST Hustopeée nad Beévou ZST Lhotka nad Becvou 295

250

Obrazek 2: Vyskovy profil zkoumaného tseku
Zdroj: Autor s vyuzitim (4)

Tratovou rychlost mezi nultym kilometrem traté a stanici Valasském Meziti¢i ukazuje Obrazek
3. Cervené je znazornéna rychlost podle rychlostnikii N, které jsou osazeny v celé délce
zkoumaného usekil. v usecich, kde se krom¢ rychlostniki N nachézeji i dalsi, je dand tratova
rychlost zndzornéna barevné dle legendy pod grafem. Svislymi Sedymi ¢arami a kilometrickou
polohou dle stani¢nich fada jsou vyznaceny dopravny s kolejovym rozvétvenim. Rychlostni

profil je sestaven pro 1.TK ve sméru od nulté¢ho kilometru.
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Obrazek 3: Rychlostni profil zkoumaného tseku

Zdroj: Autor s vyuzitim (3)
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1.2 Analyza dopraven s kolejovym rozvétvenim a tratovych tseki

dopravny s kolejovym

rozvétvenim. Jde o tfi

vvvvv

stanice ajednu odbocku.

Dopravny

ve zkoumaném useku jsou v této kapitole analyzovany z hlediska zabezpeCovaciho zatizeni

a infrastruktury. Jejich stru¢na charakteristika je uvadi Tabulka /.

Tabulka 1: Parametry dopraven s kolejovym rozvétvenim

Zabezpecovaci zafizeni Stanicni koleje
Dopravna < )

SZ7 Rizena Dopravni | Manipula¢ni | max. rychlost
Odb. Skalka ESA 11/JOP Dalkové - - 70 km-h!
ZST Hranice
na Moravé mésto RZZ / JOP Mistné 4 2 70 km'h!
ZST Hustopede
nad Beévou RZZ Mistné 4 1 100 km-h™!
7ST Lhotka
nad Beévou ESA 44/ JOP Mistné 8 2 145 km-h™!

Zdroj: Autor s vyuzitim (3)

Tratové useky popisuje Tabulka 2 atratovy usek Hranice na Moravé mésto — Hustopece

nad Bec¢vou také podrobnéji nize.

Tabulka 2: Parametry tratovych usek

Parametry useku Jizdni doba (min)
Tratovy usek Délka Osobni
(km) TZ7Z Oddily | Piejezdy | Rychlik | vlak
Tratovy usek Hranice
na Morav¢ - odb. Skalka 1,375 | AH-82A 1 - 3 2
Odb. Skalka — Hranice
na Moravé mésto 1,936 | AH-82A 1 - 3 3
Hranice na Moravé mésto
— Hustopece nad Becvou 9,535| AH-82 2 2 8 12
Hustopece nad Be¢vou —
Lhotka nad Bec¢vou 3,714 ABE-1 3 1 3 4
Lhotka nad Be¢vou —
Hustopece nad Bec¢vou 1,912| ABE-2 3 - 3 4

Odbocka Skalka

Zdroj: Autor s vyuzitim (3)

Odbocka Skalka je prvni dopravnou na trati ¢. 280 po vychozi stanici Hranice na Moravé.

Nachézi se v kilometru 1.828 a je jedinou dopravnou na trati ¢. 280 (mimo samotnou stanici

Hranice na Morav¢) fizenou z CDP Pterov, v pfipad¢ piedani fizeni na vypravciho stanice

Hranice na Moravé, je odbocka tizena dalkové jim. ZabezpeCovacim zatizenim je ESA 11
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ovladdand z jednotného obsluzného pracovisté (dale jen JOP). Vyznam odb. Skalka spociva
v moznost obsluhy vlecky Cement Hranice z obou tratovych koleji a odbocka také déli

mezistani¢ni usek Hranice na Moravé — Hranice na Moravé mésto na dva prostorové oddily.

()

Stanice Hranice na Moravé mésto

Stanice se nachazi v kilometru 4,274 trati Hranice na Moravé — Horni Lide¢ st.hr. a je fizena
mistné vypravéim. ZST Hranice na Moravé mésto je vybavena zabezpedovacim zafizenim 3.
kategorie — reléové zabezpedovaci zafizeni, typ AZD 71A, ovladané z JOP a kolejovymi

obvody pro zjistovani volnosti vlakové cesty. (6)

Stanice disponuje 4 dopravnimi kolejemi a 2 manipula¢nimi. Maximalni tratova rychlost
ve stanici je 70 km-h™!.Sklon na dopravnich kolejich je necelé jedno promile, nejvétsi sklon je
na hustopecském zhlavi ato az 8,86 %o. Schéma stanice spolecné se sklonovymi poméry

zobrazuje Obrazek 4.
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Obrazek 4: Planek stanice Hranice na Moravé mésto
Zdroj: Sprava Zeleznic (7)

Nastupisté ve stanici jsou uroviova, nachézeji se u koleji 1,2 a 3. u koleji 1 a 2 jsou betonova
nastupisté z paneld SUDOP o délce 120 m a vySce 200 mm nad temenem kolejnice u 1. SK
a 250 mmu 2. SK. u 3. SK je zfizeno pouze sypané nastupisté o délce 200 m a vysce 200 mm.
Pouhym pohledem je vSak patrné, ze sypané nastupisté u 3.SK nedosahuje vysky 200 mm
nad temeno kolejnice a je spiSe zarovnano do stejné roviny jako je vySka temene krajni

kolejnice 3.SK, coz doklada i Obrazek 5.
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Hranice "o

Obrazek 5: Nastupisté v ZST Hranice na Moravé mésto
Zdroj: Autor

Ve stanici jsou 4 jednoduché vyhybky a dvé kiizovatkové vyhybky prestavované ustiedné
z dopravni kancelafe (DK). Vyhybky €. 4 a 5 jsou piestavovany mistn€ a vyhybka €. 4 slouzi
jako bo¢ni ochrana jizdni cesty z koleje €. 5. Pro kontrolu polohy vymén €. 4 a 5 je v DK zfizen
elektromechanicky zamek. VSechny vyhybky ve stanici byly osazeny mezi lety 1980 az 1986,
maji hidkové zavéry a maximdlni rychlost do odbo¢ného sméru je 40 km-h'. Vyhybky
pfestavované ustfedn¢ jsou vybaveny elektrickymi ohievy vymén (EOV) ovladanym

vypravéim z DK. (6)

Vyraznou nevyhodou stavebniho uspofadani ZST Hranice na Moravé mésto jsou kolejové
spojky umoziiujici pouze piejezd z liché kolejové skupiny na sudé tratové koleje, avSak ne

jizdu ze sudé kolejové skupiny na liché trat'ové koleje.

V ptipadé¢ vylouceni stani¢nich koleji €. 1 a 3 je nutnd v navazujicich prostorovych oddilech
jizda pouze po 2. TK, coZ vyrazné€ snizuje propustnost traté. v takovéto situaci také neni mozné

ktizovani osobnich vlakii ve stanici, protoze jedina kolej s nastupistém je 2.SK.
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Nevhodny stav néstupisté u 3.SK a chybéjici kolejové spojky na zhlavich komplikuji provoz
také pfi vylukdch. Naptiklad pfi vyluce mezi stanicemi DrahotuSe a Lipnik nad Becvou
ve dnech 25.11 az 21.12.2023 byla pro pfestupy mezi osobnimi a spéSnymi vlaky a ndhradni
autobusovou dopravou zvolena stanice Hranice na Moraveé mésto. Kviili stavu nastupist’ musela

byt souprava vlaku mezi obraty odstavovéana na 1.SK.

Vzhledem k uspofadani stanice pak byl v dobé pobytu soupravy osobniho vlaku ve stanici
vyrazn€ komplikovan provoz ostatnich vlaki ve sméru Valasské Mezitici. Kvilli chybéjicim
kolejovym spojkam byla moznost jizdy v mezistani¢nich usecich pouze proti spravnému sméru
po 2.TK nebo jizda kolem soupravy po 3.SK mezi soupravou odstaveného vlaku a vypravni
budovou. Odstaveni soupravy osobniho vlaku na 2.SK neni mozné, protoze z 2.SK nelze
0djizdét na 1.TK ajizda po 2.TK ve sméru Hustope¢e nad Becvou neni vhodna z divodu

obsluhy zastavek na trati.

Kvili umisténi stanice v oblouku se vyskytuje také problém s viditelnosti odjezdovych
navéstidel S1 az S4 predevs§im mimo obdobi vegetacniho klidu. Pokud vlak ze sméru Hranice
na Moravé zastavi pied vypravni budovou, nevidi vlakova Ceta na odjezdové navéstidlo.

v pripad¢, ze tedy vjizdi na navést Vystraha, musi byt vypraven vypravéim navésti Odjezd.

i
f
Al |
- ]
,
N
N .
N
= L

Obrazek 6: Pohled k hustopeéskému zhlavi ZST Hranice na Moravé mésto

Zdroj: Autor

19



Viditelnost navéstidel zkonce nastupisté u 1.SK ukazuje Obrazek 6. nalevé strané za
obloukem lze spatfit navéstidla S2 a S4. Znemoznéni viditelnosti odjezdovych névéstidel

zpusobuje také odstaveni vozidel na 4.SK.

Trat'ovy tsek Hranice na Moravé mésto — Hustopece nad Bec¢vou

Tratovy usek Hranice na Moravé mésto — Hustopece nad Becvou je nejdelsim mezistani¢nim
usekem zkoumané trati a nachazi se na ném celkem 4 zastavky, které jsou podrobnéji popsany
v Tabulka 3. Je rozdélen na prostorové oddily dvéma automatickymi hradly AHr Cernotin
a AHr Spi¢ky. Tato automaticka hradla jsou pouze jednosmérna, oddilova navéstidla AHr
Cernotin jsou platna pro vlaky ve sméru Hustope¢e nad Bedvou a AHr Spicky plati pro smér

Hranice na Moravé mésto. Vznikaji tak v kazdém sméru pouze dva prostorové oddily viz

Obrazek 7. (6)

ZST Hranice
na Moravé mésto

ZST Hustopete

AHr Cernotin AHr épiéky nad Beévou

z. Teplice . z. Milotice
nad Beévou , (ernotin z. Spi¢ky nad Becvou
2L E— 2o 2o N 28
2. TK
1. TK
[ I
1L ilSO 1L0£ 18
km 5,147 km 8,536 km 11,421 km 14,682

Obrazek 7: Umisténi oddilovych navéstidel
Zdroj: Autor s vyuZitim (6)

V mezistanicnim Useku byly pi1 modernizaci zastdvek Cernotin a Milotice nad Becvou
zbudovany na téchto zastdvkach piejezdova zabezpecovaci zafizeni (PZZ) umoZiujici

cestujicim bezpecny prechod mezi nastupisti.

Jde o piejezd P8456 v km 7,956 na vychodnim konci nastupist zastavky Cernotin a P8457
v km 12,964 na zapadni stran¢ zastavky Milotice nad Be¢vou. Oba jsou vybaveny piejezdovym
zabezpecovacim zatfizenim nove budovaného typu PZZ-RE — PZS 3ZBI s bievny zavor a bilym
pozitivnim signalem. Indikace stavu PZZ stejné jako ovladani PZZ se nachdzi v dopravni
kancelati ZST Hustope¢e nad Be¢vou, dodate¢n indikace o funkénosti PZZ je i na monitoru

JOP v ZST Hranice na Moravé mésto. (8)
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Tabulka 3: Ptehled zastavek v tiseku Hranice na Moravé mésto — Hustopece nad Becvou

Zastavky v mezistaniénim useku Hranice na Moravé mésto — Hustopece nad Becvou
Teplice Milotice
nad Bec¢vou Cernotin Spicky nad Bec¢vou
kilometricka poloha 6,184 7,914 11,281 13,01
délka nastupisté 240 140 140 140
vySka nad temenem
kolejnice 300 550 300 550
uroviovy pristup X prejezd X prejezd
mimouroviovy podchod (pouze |schodisté schodiste
pristup schodiste) znadjezdu PK |z nadjezdu PK |x
rozhlas Ano Ano Ano Ano
odjezdova tabule Ano Ano Ne Ano

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Ptistup na zastavku Teplice nad Becvou je skrz vypravni budovu se vstupem pod trovni trati.
Ptistup na obé& nastupisté je podchodem a po sérii schodist. Moznost bezbariérového ptistupu
chybi. Vzhledem k blizkosti k ldznim v Teplicich nad Be¢vou a vyuzivani zastavky lazeniskymi
hosty by uprava pfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu byla vhodna. Ptipadné
zmény vSak mohou nardZet na omezeni dand pamatkovou ochranou vypravni budovy

ve funkcionalistickém stylu.

Zastavka Spicky je $patné piistupna a je slabé vyuZivana cestujicimi. Jednim z divodii pro
nevyuzivani zastavky je vzdalenost 1,5 km do centra obce Spi¢ky. Spojeni s obci pro p&si je
velmi neidedlni. na celé trase chybi chodnik a chodci musi ptejit frekventovanou silnici /35,
na které neni zfizen piechod. i pfistupové cesty na samotna nastupisté nejsou vhodné feseny.
Ob¢ néstupisté jsou pristupnd po tzkych ocelovych schodistich z naspt nadjezdu, ktery vede

pfes trat’. K nastupisti u 2.TK vede Stérkova cesta.

V IR 2024 s o¢ekavanim dodavek a turnusového nasazeni elektrickych jednotek fady 640.2
osobni vlaky na zastavce Spi¢ky zastavuji pouze na znameni. z diivodu provozu elektrickych
jednotek fady 460, které nemaji tlacitka signalizace, zastavuji na zastdvce vSechny spoje,

na které jsou tyto jednotky nasazeny.

Stanice Hustopece nad Becvou

Stanice Hustopece nad Becvou se nachézi v kilometru 15,379 trati Hranice na Moraveé — Horni
Lide¢ st.hr. Provoz ve stanici je fizen mistné vypravéim. ZST je vybavena ZZ 3. kategorie —
reléové zabezpelovaci zafizeni (RZZ) s cestovou volbou, typ AZD 71 s rychlostni névéstni

soustavou svételnych navéstidel a s kolejovymi obvody. (8)
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Stanice ma 4 dopravni koleje a 1 kusou manipulacni. Koleje maji trakéni vedeni v celé své
délce, trakéni vedeni nad koleji €. 6 je ale v zdkladni poloze vypnuto. Schéma stanice, délky

stani¢nich koleji a sklonové pomény uvadi Obrazek 8.
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Obrézek 8: Planek stanice Hustopece nad Becvou
Zdroj: Sprava zeleznic (9)

Tratova rychlost ve stanici pii pojizdéni vyhybek v pfimém sméru je 100 km-h!. Je tak patrny
pokles rychlosti ve stanici oproti pfilehlych mezistani¢nich usekid. Za vjezdovym navéstidlem
od stanice Hranice na Moravé mésto je maximalni tratova rychlost 130 km-h™!, v opa¢ném

sméru za vjezdovym navéstidlem od Lhotky nad Be¢vou 155 km-h!. (3)

Vsechny vyhybky byly pfi obnové svrsku osazeny v letech 2017 a 2018. Umoziuji jizdu
do odbo¢ného sméru rychlosti 40 km-h' avSechny krom vyhybky & 7 jsou vybaveny
celistovymi zavéry a EOV. EOV jsou ovladany vyprav¢im stanice z DK. Vyhybka ¢. 7 ma
hakovy zavér a z divodu vazby na vykolejku €. 1 na 6.SK neni vybavena EOV. v piipadé

vrstvy snéhu nedojde bez mechanického ocisténi vykolejka do koncové polohy. (8)

Nastupisté ve stanici jsou Uroviiova a nachazeji se pouze u koleji ¢islo 1 a2 a vedou k nim
celkem tfi ptrechody. Prostfedni z nich zacind naproti vstupu do dopravni kancelafe a jako
jediny vede k obéma néstupistim. Pistup na néstupiste prostredni z prechodit ukazuje Obrazek

9. Ze zbyvajici dvojce prechodll vede kazdy k jednomu z nastupist’.

Ob¢ nastupisté jsou dlouhd 135 m a zhotovena z betonovych panelt typu SUDOP. u 1.SK
se nachazi zapadné (vpravo pii pohledu od DK) od prosttedniho pfechodu a nastupisté u 2.SK
je vychodné (vlevo pii pohledu od DK). Vyhodou tohoto usporddéani, kdy se néstupisté

nepiekryvaji, je predevSim v moznosti bezpecnéji vjizdét do stanice dvéma zastavujicimi
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osobnimi vlaky (Na 1.SK vlak od Hranic na Morav¢, na 2.SK vlak od Valasského Mezifici)

neZ v piipadé nastupist’ umisténych za sebou. K této situaci viak z diivodu Easové polohy v JR

osobnich a spésnych vlakii ¢asto nedochézi.

Obrazek 9: Pfistup na nastupisté ZST Hustopede nad Betvou
Zdroj: Autor

Nevyhodou troviiovych nastupist’ je Casty vznik situaci, kdy osobni ¢i spéSny vlak ze sméru
Hranice na Moraveé ma vjizdét ¢i odjizdét ze stanice ve stejnou dobu, kdy mé expres ze sméru
ValaSské Mezifi¢i stanici projizdét. v téchto piipadech musi z divodu ohroZeni cestujicich
nastupujicich ¢i vystupujicich ze zastavujiciho vlaku projizdéjicim expresem, byt jeden z vlakt
zastaven €i zdrzen u vjezdového navéstidla. Podobnd miize nastavat i v ptipadé vlaki nakladni

dopravy, neni vSak pravidelna.

Z divodu chybéjiciho nastupisté u 4.SK neni mozné postavit osobnimu vlaku vlakovou cestu
do odbocky na 4.SK k vypravni budové a béhem jeho pobytu projet s expresem po 2.SK. Objet
soupravu osobniho vlaku, ktery pravidelné€ zastavuje na 1.SK, expresem po 3.SK je nevhodnym

feSenim z diivodu jizdy expresu do odbocky na obou zhlavich a tim dany pokles rychlosti na 40
km-h!,
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Na hranickém zhlavi mezi vyhybkami ¢. 9, 10 a 11, 12 se nachazi ptejezd P8049, kde trat’ kiizi
silnice 111/43911 mezi obcemi Hustopece nad Be¢vou — Németice. Pejezdové zabezpecovaci
zafizeni (PZZ) je typu AZD 71, PZS 3SNI, zavislé na piestaveni navéstidla na navést dovolujici
jizdu (kromé PN). Piejezd neni vybaven bievny zavor ani pozitivnim bilym svétlem. Indikace
o stavu PZZ je umisténa v dopravni kancelati ZST Hustopede nad Bedvou stejné jako jeho

ovladani. (8)

Stanice Lhotka nad Becvou

Stanice Lhotka nad Be¢vou se nachazi v kilometru 20,838 trati Hranice na Moravé — Horni
Lide¢ st.hr. a je fizena mistné vypravéim. ZST Lhotka nad Bedvou je vybavena ZZ 3. kategorie
typu ESA 44 ovladanym z JOP, s ndvéstni rychlostni soustavou, Nepfitomnost kolejovych
vozidel je vyhodnocovana na kolejich ¢. 1, 2, 3 a4 kolejovymi obvody a pocitaci naprav

na kolejich ¢ 6, 8 a 10. do stanice jsou zaustény dvé vlecky Cisel 6139 a 6296. (10)

Vlecka DEZA Valasské Mezifi¢i provozovatele DEZA, a.s. ma charakter celostatni drahy a je
vedena pod cislem 6139. do stance je zausténa na dvou mistech, atok vyhybce ¢. 1la
na vala$skomeziti¢ském zhlavi a k vyhybce ¢. 23 na hustopeéském zhlavi. na styku drah
u vyhybky €. 23 je umoZznén pohyb draznich vozidel formou vlaku i posunu. od navéstidla LDz
je umoznén odjezd vlaki z vlecky smérem Hustopece nad Be¢vou. u vyhybky €. 11a smi drazni

vozidla piekraovat hranici provozovatele drahy pouze formou posunu. (10)

Vledka ¢. 6296 Vletka RSM Olomouc, Lhotka nad Beévou provozovatele Ceské drahy, a.s. je

do stanice Lhotka nad Be¢vou zausténa na vyhybce 11b. (10)

Stanice ma 8 dopravni koleje a 4 manipulaéni. VSechny dopravni koleje jsou vybaveny TV
stejn€ jako manipulacni kolej €. 7. na kusych manipulacnich kolejich 4a a 5 kon¢i TV 35 m

pred zarazedlem. Spojovaci kolej ¢ 90 vedouci na vlecku €. 6139 je bez TV v celé délce. (10)

Schéma stanice, délky stani¢nich koleji a sklonové pomény jsou uvadi Obrazek /0
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Obrazek 10: Planek stanice Lhotka nad Be¢vou

Zdroj: Sprava zeleznic (11)
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V ZST Lhotka nad Beévou a pfilehlych mezistani¢nich isecich probéhla mezi 1. ¢ervnem 2019
nad Beévou®. Vysledkem rozsahlé modernizace je zvyseni tratové rychlosti z 80 km-h-' na
az 155 km-h-! v mezistaniénim useku Hustopede nad Be¢vou — Lhotka nad Beévou a az 145
kmh-! vZST Lhotka nad Be¢vou. Nahrazeno bylo také RZZ s &islicovou volbou
elektronickym ZZ typu ESA 44, ptipravené na ptrechod na déalkové tizeni. (12)

Pti modernizaci stanice byly v roce nové 2020 osazeny vSechny vyhybky. Jizda odbocnym
smérem je mozna rychlosti 50 km-h!, svyjimkou vyhybek & 1, 2, 3 a5 umisténé
na valasskomeziti¢ském zhlavi. Tyto Ctyfi vyhybky umoznuji jizdu do odbocky rychlosti 80
km-h™' tvoii kolejové spojky umoziiujici piejizdéni mezi 1. a 2. koleji. Vyhybky ve stanici jsou

vybaveny Celistovymi zavéry a elektrickym ohfevem vymeén, ktery je spinan automaticky. (10)

Ve stanici se nachazi jedno ostrovni nastupisté mezi 1.SK a 2.SK. Nastupisté je dlouhé 140 m
a vysoké 550 mm nad temeno kolejnice. Pfistup je bezbariérovy skrz podchod od vypravni

budovy.

Na valasskomeziti¢ském zhlavi se v kilometru 21,819 mezi vyhybkami €. 1 a 2 nachdzi piejezd
ve Valagském Meziti¢i. PZZ je typu AZD 71 PZS 3ZBI a piejezd je vybaven bievny zavor
a bilym pozitivnim svétlem. Stanovisté obsluhy se nachazi v DK stanice Lhotka nad Becvou.

PZZ je zavislé na piestaveni navéstidla na navést dovolujici jizdu (kromé PN). (10)

1.3 Analyza provozu
a porovnan s vylukovym jizdnim ¥ad platny mezi 15.2 a 16.7. 2024. VIR je sestaveny z ditvodu
rozsahlych praci na infrastruktufe mezi stanicemi DrahotuSe a Lipnik nad Becvou.

Analyzovany budou také situace vznikajici pti provozu vlak.

Linka vlaki Ex2 Praha — Vsetin / Piichov / Zilina
Vlaky linky Ex2 jezdi na trase spojujici Prahu s Valasskem a Slovenskem ve dvou hodinovém
taktu a na €asti linky Praha — Hranice na Moravé tvoii proklad k lince Ex1. Takt vlaki neni

v prubehu dne piesné 120 minut ale minutové polohy nékterych spoji se 1isi od ostatnich. (3)

Denné je na linku vypravovano 5 part spoji EuroCity ¢isel 12x do/ze stanice Puchov, 2 pary
spojui &isel 22x stejné kategorie zajizdéjicich az do Ziliny a 1 par vlaki InterCity 520/521 pouze

do Vsetina.
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Provozovatele na ¢eském tizemi jsou Ceské drahy, a.s. a provoz je objednavan Ministerstvem
dopravy Ceské republiky. Tyto expresy jsou vedeny elektrickou lokomotivou a soupravou

klasickych vozii dopravet Ceské drahy, a.s. a Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko, a.s.

Linka osobnich a spéSnych vlakii Olomouc / Pferov — Vsetin
Osobni a spésné vlaky v tratovém useku Hranice na Moravé — Valasské Mezifici jezdi
v pracovni dny v ranni a odpoledni Spi¢ce v hodinovou taktu. Mimo S$picku a o vikendech

a ve svatky ve dvouhodinovém taktu. (3)

V tomto JR jezdi tyto osobni vlaky z riiznych pocate¢nich a koncovych stanic (Olomouc/Pierov

vvvvv

minut a linka tak netvofi snadno zapamatovatelnou minutovou polohu vsech vlak.

Spésné vlaky na useku Hranice na Moravé — Vsetin jedou se stejnou jizdni dobou a zastavuji
ve vSech stanicich a zastavkach jako vlaky osobni. v pfipadé paru vlakt Sp 1426/1427 je
pocatecni, respektive koncovou stanici Olomouc hl.n. a mezi stanici Hranice na Moraveé
a Olomouc hl.n. zastavuji pouze ve stanici Lipnik nad Be¢vou. Vlak Sp 1425 jede pouze
v sobotu a spojuje Pierov a Vsetin. mezi Pierovem a stanici Hranice na Moravé zastavuje také

pouze v Lipniku nad Becvou. (3)

Provozovatele vlakii jsou Ceské drahy, a.s. a provoz je v zavazku veiejné sluzby. na tyto vlaky
maji byt od JR 2024 nasazovany nové vyrobené jednotky fady 640.2 vyrabéné pro olomoucky
kraj. z divodu nedostatku zminénych elektrickych jednotek nasazuji Ceské drahy v prvni

poloving roku 2024 na linku elektrické jednotky fady 460.

Od 15.2.2024 plati ve zkoumaném tiseku vylukovy jizdni #ad. VIR ovliviiuje provoz osobnich
a spésnych vlakli mezi ¢asy 6:00 a 20:00. v téchto casech jedou osobni vlaky pouze v trase
Hranice na Moravé — Vsetin a maji ¢isla vlakli doplnéna o ¢islici 9 (napt. z 3205 na 93205).
Vlaky jedou z dlivodu obratu souprav ve stanici Hranice na Moravé v odliSnych casovych
polohach. Tato situace vSak spiSe plynulosti provozu prospivé, nebot’ nedochdzi tak casto
k problematickym situacim ve stanici Hustopece nad Becvou. Obrat soupravu ve stanici
Hranice na Moravé také vylucuje setkani dvou osobnich vlaki ve stanici Hranice na Morave

mésto, a tedy napfiklad ¢ekani jednoho z vlakli u vjezdového navéstidla. (3)

Nakladni doprava
Nékladni doprava neni na trati 280 tak ¢etnd, jako napft. na trati 271, ze ktera trat’ 280 ve stanici

Hranice na Moravé vychazi. Vyznam nakladni dopravy na trati Hranice na Moravé — Horni
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Lidec st. h. je jednak tranzitni v alternativnim spojeni Slovenska s ¢eskym vnitrozemim mimo
Jablunkovsky prismyk. Druhym podstatnym vyuzitim je obsluha stanic, vlecek a nakladist

na trati ¢. 280 a v okoli.

Vyznamnymi aredly obsluhovanymi Zzelezni¢ni nakladni dopravou jsou v useku Hranice

na Moraveé — Valasské Mezifi¢i predevsim vlecky Cement Hranice vychazejici z odb. Skalka

a DEZA Valasské Mezifi¢i zausténou do stanice Lhotka nad Be¢vou.

Pravidelné nakladni vlaky, které obsluhuji stanici Valasské Meziti¢i, jsou pary Pn 62172/62173
do stanice Brno — Maloméfice s manipulaci po trase. Druhym péarem pravidelnych vlaki je Pn

62020/62021 spojujici Vala§ské Mezifici a Lhotku nad Be¢vou, kde dochdzi k odvéSovani ¢asti

vozu, s Ostravou levym nadrazim.

Obrazek 11: Vlak Pn 57808 dopravce ODOS (Lhotka nad Be¢vou — Ostrava pravé n.)
Zdroj: Autor

Vle¢ka Cement Hranice je obsluhovana vle¢kovymi vlaky nezavislé trakce dopravcem CD
Cargo. Vleckové vlaky jezdi v useku Hranice na Moravé — odb. Skalka. Vypravovany jsou
zpravidla jeden nebo dva pary vpracovni dny. Vozy mifici z vleCky nebo na vlecku

se do stanice Hranice na Moravé dostavaji v prubéznych nakladnich vlacich miticich pfimo
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do stanice nebo v manipulacnich vlacich denné spojujicich sefad’'ovaci nadrazi v Prerové

pfednddrazi a Hranice na Moravé.

Vlec¢ku DEZA Vala$ské Mezifi¢i, respektive stanici Lhotka nad Be€vou obsluhuji manipulacni

vlaky ze stanice Valaské Meziti¢i dopravce CD Cargo a ucelené priibézné nakladni vlaky

statniho 1 soukromych dopravct.

S ucelenymi vlaky do stanice Lhotka nad Be¢vou jezdi predevsim dopravei CD Cargo, IDS
CARGO a.s., Ostravska dopravni spolecnost — Cargo, a.s. (na vykonech Chalupki/Ostrava —
Lhotka nad Be¢vou, viz Obrazek 11) a ORLEN Unipetrol Doprava s.r.o.

Tranzitni ndkladni doprava ma mezinarodni charakter a na trati 280 slouzi jako alternativa pro
dopravu na Slovensko mimo hraniéni ptechod Mosty u Jablunkova st.hr. Casté jsou ucelené
vlaky prepravujici sypké hmoty, naptiklad cement, uhli a od roku 2022 aruské invaze
na Ukrajinu vzrostla také preprava zeméd¢lskych produkti. Obrazek 12 ukazuje vlak Pn 55370
dopravce IDS CARGO s vozy pro ptepravu obilovin.

e

Obrazek 12: Vlak Pn 55370 (Horni Lide¢ — Chocetl) dopravce IDS CARGO

Zdroj: Autor
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Po trati 280 jsou mimo jiné trasovany vlaky Nex 48731/48730 vozici dily na montaz
automobilti znacky Skoda z Mladé Boleslavi do Copu, respektive do zdvodu Eurocar ve mésté
Solomonove na Ukrajin€. z automobilek na Slovensku jsou po této trati také exportovany

kompletni automobily.

Casta je také vozba ucelenych vlakd sropnymi produktu pro spoleénost CEPRO, a.s.
provozujici sklad Loukov v blizkosti stejnojmenné obce. Vlaky jezdi do stanice Osicko, odkud

vede do skladu vlecka.

1.4 Problematické situace

Ve zkoumaném useku se vyplyvaji z analyzy tii hlavni provozni problémy. Jde o nizkou
tratovou rychlost ajeji pokles v nékterych tsecich. Déle nevhodny stav stanic Hranice
na Moravé mésto a HustopeCe nad Becvou a v neposledni fad¢ tratové zabezpecovaci zaiizeni
v useku Hranice na Moravé mésto — Hustopece nad Be¢vou atim dané dlouhé nasledné
mezidobi. v nasledujici ¢asti jsou tyto problémy dale analyzovany auvadény ptiklady

Z provozu.

Nizka trat’ova rychlost a propady rychlosti

Tratova rychlost v této podkapitole jsou uvedeny pro vozidla, pro néz plati rychlostniky N
horni 130. to odpovid4 vlakim linky Ex2 ataké osobnim a spéSnym vlakiim, na niZ jsou
nasazovany elektrické jednotky fady 640.2. Rychlostniky N horni 130 byly oproti
rychlostnikim NS zvoleny pro analyzu v této kapitole z divodu, Ze na zkoumaném useku

nejsou v JR 2024 pravideln€ provozovana zddna vozidla s naklapéci skiini.

Jak je ukazuje Obrazek 3 v kapitole 1.1, na zkoumaném Useku tratova rychlost vyrazné zavisi
na stavu infrastruktury. v prvnich 7 km trati je maximalni tratové rychlost pouze 70 km-h!. Je
vSak stald v témeét v celém useku (s vyjimkou rychlostnikli 3) a tedy vlak nemusi opakované
zrychlovat a zpomalovat. v nasledujicich tsecich, kde jiz doslo k obnové kolejového svrsku, je
rychlost vyssi, avSak kolisd v zavislosti na smérovych pomérech trati a zabezpe€eni vyhybek

ve stanici Hustopece nad Becvou.

Vyrazny pokles tratové rychlosti je v jiz zminované stanici Hustopece nad Be¢vou. Tratova
rychlost zde je v porovnani se sousednimi useky pouhych 100 km-h™!. Pfitom od stanice
Hranice na Moravé mésto je tratova rychlost 130 km'h™!, ztéto strany jde tedy o pokles
rychlosti 023 %. od stanice Lhotka nad Be¢vou je tratova rychlost 155 km-h™!. Jde tedy
o pokles celych 35,5 %. Vlak tedy v tomto Gseku pfi prijezdu stanici zpomali az o 35,5 % aby
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po vzdalenosti 1,349 km respektive 1,381 km, v zavislosti na sméru jizdy, minul rychlostnik

na rychlost vyssi a opétovné zrychloval.

Druhym znatelnym poklesem tratové rychlosti je v oblouku u obce Milotice nad Becvou
v kilometrické poloze ptiblizné¢ mezi 13,200 a 13,600. Trat'ova rychlost zde poklesne o 19,23
% ze 130 km-h™! na 105 km-h™.

Obrazek 13 znazoriuje procentualni pomér tratové rychlosti na zkoumaném tseku. z grafu je
patrné, Ze na 50 % délky zkoumaného useku je tratova rychlost 120 km-h™! a vy$3i ale ve 28 %

délky je pouze do 80 km-h™.

Tratova rychlost podle rychlostnik( N 130 horni

16% 18%

m 60 az 79 km-h-1 80 az 99 km-h-1 100 az 119 km-h-1 1202z 139 km-h-1 = 140 az 160 km-h-1

Obrazek 13: Graf Cetnosti tratové rychlosti

Zdroj: Autor s vyuZitim

ZST Hranice na Moravé mésto a Hustopece nad Beévou

Ve stanicich Hranice na Moravé mésto a Hustopece nad Bec¢vou jsou zbudovany uroviiova
nastupisté. Toto stavebni uspotaddni znemoziuje soucasné zastavovani vlaku osobni dopravy
na prijezdné koleji dale od vypravni budovy a soucasny vjezd nebo prijjezd vlaku na prijezdné
koleji blize k vypravni budové. K popisované situaci vlivem nastupiStnich intervalti dochazi
v kazdé stanici s timto uspofadanim. ve stanici Hustopece nad Be¢vou vSak k dané situaci

dochazi pravidelng z divodu ¢asovych poloh jednotlivych vlaki v JR.

V ZST Hranice na Morave¢ tato provozni situaci nenastava pravideln¢. Casova poloha exprest

totiz nekoliduje s Casovou polohou osobnich a spésnych vlakli. K popisované situaci dochazi
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nejCasteji v ptipadé zpozdéni osobniho nebo spésného vlaku ze sméru Vsetin. Nejkratsi doba

mezi odjezdy jednotlivych zastavujicich vlakd v opaénych smérech v JR 2024 je 10 minut.

Situace, kdy z diivodu zajiSténi bezpecnosti cestujicich je jeden z vlakl zdrzen u vjezdu,
nastava tedy pouze ve specifickych ptipadech, kdy vic¢i osobnimu vlaku jede jiny zpozdény

vlak osobni dopravy nebo vlak bez ptepravy cestujicich.

V ptipadé stanice Hustopece nad Bec¢vou dochdzi pravidelné ¢asové kolizi expresu ze sméru
ValaSské Mezifi¢i a zastavujiciho osobniho vlaku ze sméru Hranice na Moravé. Situaci vlakt
EC 220 a Os 3213 zobrazuje Obrazek /4. na obrazku je patrné také Casova blizkost vlaki

vvvvv

po vzdalenéjsi koleji vSak k problému nedochazi.

’ \ /.l
Bvalagské Mezititi + 3||16
!
. |
Lhotka nad Becvou B 413
. . i
BHustopete nad Bedvou mEE
Milotice n. Becvou z | p
% ~
pic ' o o
AHr Spicky z
! &
. |
AHr Cernotin z |
Teplice nad Becvou z |
Hranice na M. mésto [l Rk
0db Skalka +
. L
Hranice na Morave [ 6''s \

Obrazek 14: Vyfez z NJR

Zdroj: Sprava Zeleznic (3)
V IR je v 4 ptipadech z celkovych 8 denné odjezd osobniho vlaku planovan pouhé dvé minuty
pred &as prijezdu expresu. Casy prijezdil expresti ve sméru Hranice na Moravé a odjezdt

osobnich vlaki ve sméru Valasské Mezifi¢i jsou uvadi Tabulka 4. z tabulky je patrna taky

zména ¢asové polohy osobnich vlaki v dobé platnosti VIR.
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Tabulka 4: Casy odjezdtl vybranych vlaki z ZST Hustopeée n. B.

JR 2024 Vylukovy JR 15. 2. - 16. 7. 2024

Vlak Odjezd Vlak Odjezd
Ex 520 5:09 | Ex 520 5:09
Os 3201 5:16|Os 3201 5:16
Ex 222 7:11 | Ex 222 7:11
Os 3207 7:16| Os 93207 7:18
Ex 220 9:16 | Ex 220 9:16
Os 3213 9:14| Os 93213 9:18
Ex 128 11:16 | Ex 128 11:16
Os 3215 11:14| Os 93215 11:22
Ex 126 13:16 | Ex 126 13:16
Os 3217 13:14| Os 93217 13:22
Ex 124 15:16 | Ex 124 15:16
Os 3221 15:19|Os 93221 15:20
Ex 122 17:16 | Ex 122 17:16
Os 3225 17:14| Os 93225 17:20
Ex 120 19:16 | Ex 120 19:16
Os 3231 19:19|Os 93231 19:22

Zdroj: Autor s vyuzitim (3)

Autor mezi 1.2. a 11.2., tedy do zacatku platnosti VIR, sledoval v ZST Hustope&e nad Be¢vou
béhem 3 dennich a 3 no¢nich smén vySe popisované situace. v daném ¢asovém obdobi doslo

k 24 situacim.

Pii 24 sledovanych kiiZzovani doslo v 7 ptipadech ke vzniku zpozdéni jednoho z vlaki. ve 2
ptipadech zpozdéni vzniklo u expresniho vlaku, ve zbyvajicich 5 ptfipadech u vlaku osobniho.
Ptipady jsou zobrazuje Obrazek 15, kde Cislice v barevném poli znaci ¢etnost ptipadi, ptipady

jsou v legendé rozdéleny na kategorii vlaku a vzniklé zpozdéni v minutéch.
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Vznikld zpoZdéni u expresl a osobnich vlak(

mEx+1 Ex +2 Ex+3 mOs+1 mQOs+2 Os +3

Obrazek 15: Graf vzniklych zpozdéni
Zdroj: Autor

V nésledujicim obdobi od 12.2. do 24.3. 2024, tedy v dobé& platnosti VIR, sledoval autor dané
situace po zmeéné Casové polohy osobnich vlakt viz Tabulka 4. VSechny osobni vlaky v této

situaci jedou az po prijezdu expresu a s vétsi Casovou rezervou. Tim vyrazné klesla Sance

konfliktni situace.

Pti analyzovani celkem 26 situaci béhem 3 dennich a 4 no¢nich smén byla zaznamenana pouze
jedna situace, kdy byl osobni vlak zdrzen u vjezdu. Divodem bylo zpoZdéni vlaku EC 128 0 5
minut atim dand ¢asova kolize s osobnim vlakem. Porovnani Cetnosti situaci se vznikem

zpozdéni zobrazuje Obrazek /6.

Cetnost vzniku zpozdéni

30
25
20
15
10
5 L
0 |
Zkoumané situace v JR  Situace se vznikem Zkoumané §ituace ve Situace se vznikem
2024 zpozdéni VIR zpozdéni

Obrazek 16: Cetnost vzniku zpozdéni
Zdroj: Autor
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Béhem vySe zminénych 13 analyzovanych smén byly nad rdmec popisovanych situaci
zaznamenany tii ptipady, kdy byl uvjezdového navéstidla stanice Hustopece nad Becvou
zastaven nakladni vlak z diivodu pobytu osobniho vlaku ve stanici. ve dvou piipadech Slo
o vlak ze sméru Valasské Mezifi¢i jedouci po 2.TK a v jednom piipad¢ ze sméru Hranice

na Morave¢ jedouci také po 2.TK proti spravnému sméru soubézné¢ s vlakem osobnim.

K podobné situaci doslo také 3.11.2023 v piipad¢ 37 minut zpozdéného vlaku EC 223, ktery
jel po 2.TK. Vlak EC 223 z diivodu zpozdéni odjel z Hranic na Moravé az po o vlaku Os 3233,
ktery jel po 1.TK. u vjezdového navéstidla musel byt vlak EC 233 zdrzen a nabral 1 minutu
zpozdéni z divodu zajisténi bezpecnosti vystupujicich a nastupujicich cestujicich vlaku Os

3233.

Z analyzy tedy vyplyva, ze upravou jizdniho fadu lze podstatné redukovat generovani zpozdéni
z divodu ¢asové kolize vlakii. z p¥ipadii po zavedeni VIR a z téch, v niZ figuruji vlaky nakladni
dopravy vsak vyplyvéd, Ze témto piipadim se ve stanicich s Groviiovymi nastupisti se zcela

vyhnout nelze.

Nasledné mezidobi v tratovém tseku Hranice na Moravé mésto — Hustopece
nad Bec¢vou
Jak jiz bylo nastinéno v kapitole Analyza infrastruktury, tratovy usek Hranice na Moravé mésto

— Hustopece nad Becvou je zabezpecen TZZ AHS82. v Giseku jsou dve jednosmérna automaticka

hradla AHr Cernotin a AHr Spigky.

Automaticka hradla déli mezistani¢ni Gsek na dva oddily, kdy vZdy prvni je asi poloviéni viici
druhému, viz Tabulka 5. z tohoto diivodu je vyrazné prodlouZeno néasledné mezidobi pii jizdé

vlaka ve sledu.

Tabulka 5: Délka tratovych oddilii v tseku Hranice n. M. m. — Hustopece n. B.

Délka trat'ovych oddili v zavislosti na sméru jizdy
Smér jizdy Valasské Mezirici 1. oddil 2. oddil
Délka oddilu v kilometrech 3,389 6,146
Smér jizdy Hranice na Moravé 1. oddil 2. oddil
Délka oddilu v kilometrech 4,269 5,266

Zdroj: Autor s vyuzitim (4)

Rozd€lenim mezistani¢niho useku hradlem na dva useky o rozdilnych délkéach vznika relativné
dlouhé nasledné mezidobi piedev§im po jizdé osobniho vlak. Délku nésledného mezidobi

ovliviiuje také stav infrastruktury. v useku mezi ZST Hranice na Moravé mésto a AHTr.
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Cernotin je v délce necelych dvou kilometrti tratova rychlost pouze 70 kmh™', v kontrastu
k tomu v nésledujicim oddile mtiZze vlak s naklapéci skiini dosahnout rychlosti az 135 km-h™".

Délku jizdnich dob u jednotlivych vlakli osobni dopravy v danych smérech uvadi Tabulka 6.

Tabulka 6: Jizdni doby v useku Hranice n. M. m. — Hustopece n. B.

Délka jizdnich dob
Expres smér Vala$ské Mezirici 1. oddil 2. oddil
D¢élka jizdni doby v minutach 4 4
Osobni vlak smér Vala§ské Mezirici 1. oddil 2. oddil
D¢élka jizdni doby v minutach 5 8
Expres smér Hranice na Moravé 1. oddil 2. oddil
D¢élka jizdni doby v minutach 3 5
Osobni vlak smér Hranice na Moravé 1. oddil 2. oddil
Délka jizdni doby v minutach 5 8

Zdroj: Autor s vyuzitim (3)

Mezi 1.2. a 24.3. 2024 autor béhem 6 dennich a 7 no¢nich smén zaznamenal 12 ptipadl, kdy
sluzebni, lokomotivni nebo nakladni vlak byl z diivodu jizdy za jinym vlakem a obsazenim

tratového oddilu zastaven. Primérné zpozdéni takto zastaveného vlaku byly 4,75 minuty.

Obrazek 17 zobrazuje graf, v némz jsou jednotlivé ptipady rozdéleny do skupin, podle toho,
jestli byl dany vlak zastaven ve stanici Hranice na Moravé mésto nebo Hustopece nad Becvou
¢i na automatickych hradlech AHr. Cernotin nebo AHr. Spicky. v poslednim sloupci jsou
ptipady, kdy vlak byl zastaven dvakrat, tedy musel se také dvakrat rozjizdét a spotfebovavat

tedy vice energie.

Ptipady zastaveni vlak( kv(li ndslednému mezidobi

Vlak zasteven ve stanici Vlak zastaven na hradle  Vlak zastaven ve stanici i na hradle

Obrazek 17: Graf zastaveni vlaka
Zdroj: Autor
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Ve vsech uvedenych situacich jel zminovany zastaveny vlak ve sledu za osobnim vlakem.
Ptipadné §lo o sled dvou vlakii za vlakem osobnim, kdy byly naslednym mezidobim ovlivnény

oba.

V ptipad¢ zpozdéni vlakl osobni pfepravy, dochézi ik situacim, kdy expres jede ve sledu za
osobnim vlakem. K zmifiované situaci dosSlo naptiklad 3.11. 2023, kdy vlaky EC 120 a 223
kvuali zpozdénim a jizdé za osobnim vlakem musely jet proti spravnému sméru. Zpozdéni
vzniklé u vlaku EC 223 je popisovano v ptredchozi podkapitole. u vlaku EC 120 vzniklo
zpozdéni z diivodu piejizdéni z 2.SK na 1.TK rychlosti 40 km-h' ¥ ZST Hustopeée nad Be¢vou.

Vznik problému kvili dlouhému naslednému zéavisi pfedevsim na momentalni dopravni situaci,
tedy Cetnosti a sledu vlakii bez piepravy cestujicich a zpozdéni vlaki s piepravou cestujicich.
Cisté upravou jizdniho fadu se zbyte¢nému zastavovani nebo zpomalovani vlakd a tim danému

mareni trakéni energie vyhnout zcela nelze.

1.5 Zasadni skutecnosti zjiSténé analyzou

V ptedchozich kapitolach byl zanalyzovan cely usek Hranice na Moravé — Valasské Mezitici

a ve zkoumaném useku byly zjiStény nésledujici problémy ovliviiujici provoz na trati:

1. Nevhodny stav stanic Hranice na Moraveé mésto a Hustopece nad Be¢vou

2. Pftili§ dlouhy usek Hranice na Moravé mésto — Hustopece nad Becvou ve srovnani
s usekem Hustopece nad Be¢vou — Lhotka nad Bec¢vou

3. Nevhodné tratové zabezpecCovaci zafizeni v Useku Hranice na Moravé mésto —
Hustopece nad Be¢vou

4. Nizka trat'ova rychlost v iseku Hranice na Moravé — kilometr 7,200

5. Propady v tratové rychlosti

Tyto zjisténé skutecnosti a navrhy na jejich napravu jsou dale zkoumany v kapitole 2. Navrhy

uprav infrastruktury.
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2. Navrhy uprayv infrastruktury

Tato kapitola se zaméfuje na nadvrhy na navrhy zlepseni parametrii traté, spoc¢ivajicich v ruseni
¢i rekonstrukci stanic, tprav tratovych usekl a smérového vedeni traté. Reseno je také dalkové

fizeni a tim dana Gspora vypravcich.
Upravy jsou v nasledujicich podkapitolach navrzeny v pofadi ze seznamu v kapitole 1.5.

2.1 Uprava stanic Hranice na Moravé mésto a Hustopece nad Becvou
Ob¢ zminované stanice disponuji nastupiSti s Groviiovym pfistupem, které nevyhovuji
bezpecnostnim standardim soucasnosti. Cilem tprav je tedy zvySeni bezpecnosti cestujicich,

zefektivnéni provozu a ptiprava na dalkové fizeni traté.

2.1.1 Hranice na Moravé mésto

Rekonstrukei stanice Hranice na Moraveé komplikuje ptedevsim jeji hlavni deviza, a to umisténi
v blizkém centru mésta Hranice. Snadny pfistup pro cestujici je vykoupen prostorovymi
kompilacemi atim dand nemoZznost zvétSeni stanice jak do poctu dopravnich koleji ¢i

ostrovnich néstupist’ tak co se délky koleji tyce.

Pravé z prostorovych diivodu autor neuvazuje s vystavbou jednoho ostrovniho nastupisté
ale s vystavbou dvou 200 m dlouhych nastupist’ o vysce 550 mm nad temenem kolejnice
u krajnich koleji. Tyto nastupisté jsou navrzeny u 3. a4. stani¢ni koleje. Planek stanice

po Upravach obsahuje Obrazek /8.
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Obrézek 18: Navrh stanice Hranice na Moravé meésto po rekonstrukci

Zdroj: Autor

Ptistup na nastupisté by mohl byt feSen bud’ variantou podchodu ¢i lavky ptes kolejisté stanice.

Druhou, stavebné jednodussi a levnéjsi autorem navrhovanou variantou, je pfistup na nastupiste
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u 4. SK skrz podjezd na ulici Dobrovského pod hranickym zhlavim stanice. Cesta od centra
meésta z ulice Hibitovni by se na zminéné nastupisté prodlouzila asi o 50 m. Problematicky je
v8ak pfistup z jiznich ¢asti mésta, naptiklad pfi ptichodu z ulice Jurikova se trasa prodluzuje

o ptiblizn¢ 400 m. Pfistup na nastupisté u 4.SK od vypravni budovy znazornuje Obrazek 79.

h =

Obrazek 19: Piistupova cesta k nastupistim ZST Hranice n. M. m.

Zdroj: Mapy.cz (4)

Vystavba podchodu ¢i lavky by pii koordinaci se zaméry mésta Hranice mohla zmensit vnimani
nadrazi a trat€ jakozto liniové piekazky délici mésto. v soucasnosti si pres kolejisté stanice
zkracuji cestu napiiklad obyvatelé lokality Pod Hurkou nebo studenti Stfedni lesnické Skoly
Hranice, ktera se nachézi se naproti vypravni budové, pfi cesté do jidelny a domovu mladeze

na ulici Jungmannova. v budoucnu by tomuto mohl zabranit pravé podchod ¢i lavka.

Nastupisté u 3.SK je pied vypravni budovou navrzeno v mistech soucasné koleje ¢. 5. Ta je
v ndvrhu pied stani¢ni budovou snesena a zalsténa misto na hranickém zhlavi na zhlavi
hustopecském. na3. a4. SK je navrZzeno umisténi cestovych navéstidel, fteSicich

problematickou viditelnost na odjezdova navéstidla u zastavujicich osobnich vlaki.

Na obou zhlavich jsou umistény nové kolejové spojky. na hustopecském zhlavi by bylo mozné

vysunuti spojek az do rovného tseku zhruba v km 5,100 az 5,400 a umisténi vyhybek alespon
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narychlost 60 km-h! odboéného sméru. srychlosti pojizdéni alespoit 60 km-h'
do odbo¢ného sméru uvazuje autor i u ostatnich vyhybek ve stanici mimo kolejové spojky
na hranickém zhlavi. Jizda rychlosti alespoii 60 km-h™!, na hustope¢ském zhlavi idealné 80
km-h'!, pii vjezdech vsech osobnich vlakd je nutna z diivodu zasadniho neprodluzovani jizdnich

dob.

Kolejové spojky na hranickém zhlavi jsou uvazovany v rychlosti pouze 40 nebo 50 km-h,

z divodu smérovych poméru traté¢ a husté okolni zastavby.

2.1.2 Hustopece nad Be¢vou
Stanice Hustopece nad Be¢vou neni obklopena zastavénou plochou, existuje tedy vice moznosti

pripadného rozvoje, respektive piestavby stanice.

V ptipadé, Ze by se provozovatel drahy rozhodl pro zachovani, respektive modernizaci stanice,
navrhuje autor dvé varianty. v obou variantach se pocita se zvySenim zabezpeceni vyhybek

a tim i zvySenim trat'ové rychlosti projizd&jicich vlak® az na rychlost 155 km-h™'.

Z bezpecnostnich diivodu by doslo také bud’ k modernizaci piejezdu P8049 a jeho dovybaveni
bfevny zavor a pozitivnim bilym svétlem, nebo k Gplné nadhrad¢ nadjezdem. v navrzich Gprav

je pocitano s prejezdem, ale piipadna nahrada nadjezdem situaci nekomplikuje.

Prvni varianta pocita se zachovanim usporadani stanice a pouze presunutim nastupist’
na zhlavi stanice k piejezdu P8049, ktery by zaroven tvofil ptistupovou cestu pies koleje
na obé nastupisté. Tato varianta by vyZadovala presun kolejovych spojek na hranickém
zhlavi az za oblouk na soucasném hranickém zahlavi stanice. Nasledny dlouhy rovny usek
umoziiuje osazeni vyhybek i na rychlost 80 km-h™! do odbo&ného sméru. Planek stanice s timto

feSenim zobrazuje Obrazek 20.

V ptipad¢ zachovani stanice a prechodu na dalkové fizeni celé traté, bude z diivodu odstranéni
nastupiSt’ v kolejisti nutna alespoil takovato Uprava stanice. Dlvodem je zvySeni bezpec¢nosti

cestujicich a absence ptimého dohledu vypravciho pii pohybu osob v kolejisti.
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Obrazek 20: Varianta 1 - Navrh stanice Hustopece n. B. po rekonstrukci

Zdroj: Autor

Druha varianta feSi vyraznéjSi modernizaci stanice. Navrhnuto je vybudovani jednoho
nastupist¢ u 2.SK s rovilovym pfistupem a jedno ostrovni nastupis§té mezi 1. a3. SK

ptistupné podchodem. 4. SK by byla zkracena a castecné nahrazena nastupistém.
Rozsifeni stanice o ostrovni nastupisté¢ a 5. SK je mozné, protoZe jizné od kolejové plang
se nachazi pouze cyklostezka a pole. Pfi takto razantnim zasahu by bylo vhodné vybudovat

koleje 3 a 5 o délce alespont 700 m. Tim by bylo nutné posunout lhotecké zhlavi blize ke stanici

Lhotka nad Be¢vou. Planek stanice ve varianté 2 ukazuje Obrazek 21.
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Obrazek 21: Varianta 2 - Navrh stanice Hustopece n. B. po rekonstrukci

Zdroj: Autor

Treti variantou je nahrazeni stanice odbockou piipadné jeji Uplné zruSeni bez nadhrady
v podobé jiné dopravny s kolejovym rozvétvenim. Dlvodem je blizkost vyznamnéj$i stanice

Lhotka nad Beévou.

Ptistup na nastupisté zastavky by byl v tomto piipadé fesen existujicim pirejezdem piipadné
nadjezdem a samotna nastupisté by se nachazela blize k soucasné poloze piejezdu, nez jsou

v soucasném stavu umisténa ve stanici.
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Budovani odbocky a jeji vliv na délku tratovych tsekil je blize rozebrano v kapitole 2.2.

2.2 Zmény v trat'ovych tsecich a vznik novych dopraven

V soucasném stavu infrastruktury vzniké mezi stanici Hranice na Moravé mésto — Hustopece
nad Becvou tratovy usek o délce 9,535 km. Ten je také z hlediska propustnosti traté¢ nevhodné
zabezpecen automatickym hradlem AH82. Nahradu zabezpecovaciho zafizeni zkouma kapitola

2.3. v této kapitole autor navrhuje moznosti rozdéleni zkoumaného tratového useku.

Autorem navrhované varianty pocitaji s vybudovanim odbocky nebo stanice v mistech
dnesniho AHr a zastavky Spi¢ky. Vznik dopravny s kolejovym rozvétvenim by rozdglil

problematicky mezistani¢ni tisek na kratsi useky.

Lokalita u sou¢asného AHr Spi¢ky je autorem zvolena z diivodii, Ze se nachazi bliz stfedu
déleného tratového tseku nez AHr Cernotin. mezi témito dopravnami se nachazi obtizné
piistupny usek vedeny oblouky v zafezu skal a kolem feky Bedvy. u zastavky Spi¢ky se nachézi
asi kilometr dlouhy rovny tsek a v okoli trati neni Zadna zéstavba s vyjimkou samotné budovy

zastavky. v potaz ale musi byt bran silni¢ni nadjezd pfemost’ujici trat’.

V ptipad¢ zaniku dopravny Hustopece nad Becvou bez nahrady, navrhuje autor umistit
teoretickou odbocku misto oblasti udne$niho AHr Spicky blize k zastavce Milotice
nad Becvou. Pro zjednodusSeni je dale nazyvana Odb. Milotice nad Be¢vou. Divodem je, Ze
rovny tsek u zastavky je téméi ve stiedu Gseku mezi ZST Hranice na Moravé mésto a Lhotka
nad Be¢vou. Pro vypocCty autor pracuje s kilometrickou polohou odbocky mezi km 12,200

a 12,900.

V piipadé vzniku stanice Spi¢Ky (vhodné jen pfi zruseni stanice Hustope¢e nad BeGvou) by
Slo narozdil odstanic Hranice na Moravé meésto a HustopeCe nad Becvou o dopravnu
s predjizdnymi kolejemi o délce alespont 700 m. Autorem navrhované umisténi kolejového

rozvétveni dopravy je zobrazuje Obrazek 22.
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Obrazek 22: Umisténi stanice Spicky
Zdroj: Autor s vyuzitim (4)
Autor navrhuje stanici se ¢tyfmi dopravnimi kolejemi. Nastupis$té jsou vysunuta na zhlavi

na opacnou stranu nadjezdu, nez jsou umisténa ve stavu pied prestavbou. Pfistup na nastupisté

jeteSen Uroviiove z mistni komunikace a schodiStém z nadjezdu. Vznik stanice by byl pfinosem

vvvvv

jedinou dopravnou s ptedjizdnymi kolejemi o délce alespoit 700 m stanice Lhotka nad Becvou.

Ta je vSak vyuzivéna také k posuniim a vlakotvorbé. Navrhované schéma stanice obsahuje
Obrazek 23.
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Obrazek 23: Néavrh stanice Spicky

Zdroj: Autor

Délka usekli mezi dopravnami pied a po Upravami mezi stanicemi Hranice na Moravé a Lhotka

nad Beévou popisuje Tabulka 7. Tabulka vychazi z kilometrickych poloh Odb. Spi¢ky v km
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10,400 az 11,000 aptipadnd ZST Spi¢ky je umisténa v poloze km 9,400 az 11,800

a zachovanim ZST Hustopece nad Be¢vou v soucasné kilometrické poloze.

Tabulka 7: Vliv dopraven na délku tratovych tsekt

Usek Hranice na Moravé mésto - Lhotka nad Beévou
. . Pocet tratovych | Délka mezistani€nich Gsekd v kilometrech
Varianta uprav dopraven . e

useku 1. usek 2. Usek 3. usek

Sougasny stav (ZST Hustope&e n. B.) 2 9,535 3,714 -
Odb. Spi¢ky a ZST Hustopece n. B. 3 5,253 3,682 3,714
Odb. Spi¢ky a Odb. Hustopece n. B. 3 5,253 4,500 3,900

Pouze Odb. Milotice n. B. 2 7,053 7,100 -
ZST Spicky a Odb. Hustopece n. B. 3 4,253 3,700 3,900

Pouze 7ST Spicky 2 4,253 8,200 -

Zdroj: Autor s vyuzitim (3)

Z tabulky je patrné, Ze situaci s nerovnomérné dlouhymi tratovymi tseky v souasném stavu
by fesilo vybudovani Odb. Spicky. Aviak pii tomto stavu ziistanou v useku Hranice na Moravé
— Lhotka nad Be¢vou dvé stanice s délkou koleji pouze okolo 550 m. Re$enim by v tomto
ptipadé byla varianta vybudovini ZST Spi¢ky a nahrazeni ZST Hustopete nad Beévou
pouze odbockou piipadné bez ndhrady. bez odbocky Hustopece nad Becvou by ale relativné

dlouhy tisek vznikl naopak mezi ZST Spic¢ky a ZST Lhotka nad Be¢vou.

Druhou, méné naro¢nou variantou, kterou autor povazuje také za vhodnou, je vybudovani
pouze jediné odbocky (Odb. Milotice n. B.) a zruSeni dopravny v Hustopecich nad Becvou.
v této varianté ale neni prakticky mozné odtavit mezi ZST Hranice na Moravé a Lhotka
nad Be¢vou zadny vlak z diivodu blokovani bud’ nastupist nebo prijezdnych koleji v ZST

Hranice na Moravé mésto.

2.3 Uprava trat'ového zabezpecovaciho za¥izeni

Tratovy usek Hranice na Moravé mésto — Hustopece nad BeCvou je rozdélen dvéma
jednosmérnymi automatickymi hradly, které¢ vytvaii v kazdém sméru dva relativné dlouhé
oddily. Autor navrhuje vtomto uUseku nahrazeni plvodniho tratového zabezpecovaciho
zafizeni AH82 automatickym blokem. Moznosti je kombinace s tipravami a vznikem novych
dopraven popsanych v podkapitole 2.2. v ptipad¢ vzniku novych trat'ovych usekt plati i na n¢

zavery zjisténé v této kapitole.

Pii pouhém nahrazeni stavajiciho TZZ automatickym blokem bez zasahi do dopraven

s kolejovym rozvétvenim navrhuje autor vznik v useku o délce 9,535 km vznik 7 oddilé
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automatického bloku. Oddil by poté v priméru mél délku 1,362 km oproti ptivodni primérné
délce 4,768 km.

MozZnou variantou je i v kratSich tsecich (délka do 4 km) stale vyuzivat automaticka hradla.
Avsak i1 v tseku Hustopece nad Be¢vou — Lhotka nad Bec¢vou (3,714 km) a Lhotka nad Bec¢vou

vvvvv

v navazujicich prostorovych oddilech zajisti rovnomérnou propustnost traté¢ v celé délce.

Ptipadné budovani automatického bloku v tratovych tisecich Hranice na Moravé — Odb. Skalka
a Odb. Skalka — Hranice na Moravé mésto nehodnoti autor jako nutné. Usek je rozdélen Odb.
Skalka a vznikaji tak dva oddily o délkach 1.375 a 1,936 km. Rozdéleni napiiklad pomoci
automatického hradla nebo néavéstidlem automatického bloku pfichadzi v uvahu pouze za
predpokladu vyrazné rekonstrukce traté¢ a budovani prelozek v nové stopé (viz podkapitola 2.4).
Pti takovém zésahu do traté¢ by modernizace TZZ ptichazela v tivahu v del$im ze dvou usekd,
tedy Hranice na Moravé mésto — Odb. Skalka. v soucasném stavu vSak stav TZZ v tomto Giseku
limitujicim faktorem neni, nebot’ délka prostorového oddilu necelé¢ dva kilometry je vyrazné

krat$i nez oddily v tiseku Hranice na Moravé mésto — Hustopece nad Becvou.

2.4 ZvySovani trat'ové rychlosti
Ve zkoumaném tuseku se nachéazi dva tseky, ve kterych bez vyraznych prelozek, tunelti nebo
estakad zvysit trat'ova rychlost. Prvni z nich je dosud nemodernizovany usek mezi kilometrem

0,000 a 7,200 s rychlosti 70 km-h™! (rychlostniky N) ve vétsiné zmifiovaného useku.

Druhy usek s navrhovanymi zménami je od konce oblouku v km 10,359 po tratovy usek
Hustopec¢e nad Be¢vou — Lhotka nad Be¢vou. Upravou jednoho oblouku a stanice Hustopeée

nad Becvou lze vyrazné zvysit rychlost.

Kapitola se nezabyva tsekem mezi vySe zminénymi dvéma ¢asti traté¢ (km 7,200 az 10,359).
Trat’ zde vede jednak obci Cernosti, kde by si narovnani oblouku Zadalo zasah do okolnich
budov a jednak oblasti Cernotinskych skal, kde by zvySovani tratové rychlosti znamenalo

zasahy do skalniho masivu nebo biehii feky Becvy.
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2.4.1 Usek Hranice na Moravé (mimo) — km 7,200

Jak jiz bylo zminéno v podkapitole 2.1 v pfipadé stanice Hranice na Moraveé mésto, trat’ v tomto
useku vede casteéné meéstskou zastavbou a ¢astecné v uzkém koridoru mezi fekou Becvou,
silnici I/35 a ¢lenitym terénem tvofenym mimo jiné Nérodni pfirodni rezervaci Hurka u Hranic.
Cilem uprav vtomto tseku je dosdhnou bez velkych pielozek traté, zasahujici do obytné
zastavby, zvyseni tratové rychlosti alesponi 100 km-h! (rychlostniky N horni 130) oproti
soucasné rychlosti 70 km-h™'. Rychlosti uvadéné v této podkapitole plati pro vlaky schopné

prijezdu obloukem pfi pisobicim nedostatku prevyseni alespoii 130 mm.

V upravach tohoto useku vychazi autor z prace Posouzeni moznosti pro zvysSeni tratové

rychlosti v tratovém useku Hranice na Moravé — ValaSské Mezifici. (13)

Problematickymi useky, které¢ z diivodu okolni zéastavby, krajiny nebo infrastruktury, které
nelze ptelozit, jsou oblouky v km polohach 0,000 - 1,054 a 6,269 - 6,954. v téchto obloucich je

by méla byt mozna maximalni rychlost 80 km-h™..

Rychlost 80 kmh!' také v oblouku snejmen$im polomérem na zkoumaném useku. Jde
o oblouk vkm 3,666 - 4,102. Ten by ze soucasného poloméru 276 m mohl i ptes blizkost
zastavby bez zasahli do okolnich budov naptimen alespon na polomér 305 m. v ostatni oblouky

je mozné napiimit a provozovat drazni dopravu rychlosti 100 km-h.

Obrazek 24 zobrazuje na levé strand sou¢asny stav traté a poloméry obloukti. Cervenohnédé je
oznacen oblouk o poloméru pod 295 m, cervené oblouky o polomérech mezi 295 a 350 m,

oranzove v rozmezi od 351 do 600 m a zelené nad 600 m.

Prava strana zobrazuje navrhovany stav, kde ¢ervené jsou Useky v piivodni trase nebo jen mirné
smérové upravené s rychlosti 80 km-h'!, Zlut& prelozeny oblouk na rychlost 80 km-h™!. Modrte
jsou vyznaceny useky na 100 km-h™! ato tmavé Useky v prelozce asvétle modie useky
v puvodni trase nebo jen mirn€ sméroveé upravené. Rychlostni profil celé trati po upravach je

v kapitole 2.5
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Obrézek 24: Parametry oblouk v useku km 0,000 az 7,200

Zdroj: Autor

2.4.2 Usek Spi¢ky — Hustopece nad Beévou (véetn&)

Dva jiz vySe analyzované problematické useky, kde vyrazné klesa tratova rychlost se nachdzi

u obci Milotice nad Be¢vou a Hustopece nad Be¢vou.

Prvnim je oblouk vkm 13,267 — 13,545 o poloméru 596 m u obce Milotice nad Be¢vou
s tratovou rychlosti pouze 105 km-h™!. na tento oblouk navazuji useky s tratovou rychlosti 130

km-h!. Déle ve sméru stani¢eni po asi kilometr dlouhém rovném tuseku (s jiz zminénou
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rychlosti 130 km-h!) nasleduje stanice Hustopee nad Bedvou s opétovnym poklesem

rychlosti, v tomto pfipadé na 100 km-h™!.

Naptimeni zminéného oblouku v km 13,267 — 13,545 komplikuje nadjezd, ktery se nachazi
ptfimo v oblouku. Napfimeni trati tedy vyzaduje zbourani a vystavéni nového nadjezdu. Jin
zastavbu ptipadné ptelozce v ose nestoji. Pfestavby nadjezdl na zkoumaném useku nejsou nova
problematika. v letech 2019 az 2021 byl pii rekonstrukci useku Hustopece nad Becvou —

Valasské Mezifi¢i nahrazen Zelezobetonovy most v km 17,302 novou ocelovou konstrukei. (12)

Ve stanici Hustopece nad Becvou ovliviiuje rychlost stav zabezpecCovaciho zafizeni. Jeho
upravou, ptipadné nahrazenim stanice odbockou ¢i pouze zastdvkou by trat'ova rychlost mohla
vzrist az na 155 km-h!. Stejnd tratova rychlost navazuje na stanici v iseku smérem na Lhotku
nad Becvou. na hranickém zahlavi stanice se nachazi oblouk v km 14,689 - 14,930, ten ma
ale polomér 1500 m, neni tedy nutna zde tratova rychlost pouze 100 km-h! 3¢je mozny riist

rychlosti az k zmitiované 155 km-h™. (3)

V ptipad¢ uprav dvou zminovanych tprav, autor navrhuje rovnéz zasah do oblouku v km
11,798 - 12,071. Ten ma polomér necelych 1000 m a je mimo jakoukoliv zastavbu v otevieném
terénu. Soudasna tratova rychlost je zde v soucasnosti 130 km-h! (N horni 130), respektive 135

km-h! (vozidla s naklapéci skiini.)

Po preloZce dvou zmiflovanych obloukil a upravé stanice Hustopece nad Becvou, by tratovy
rychlost 155 km-h™! (N horni 130) mohla platit v Giseku od 10,435 az 19,340 (v soucasnosti
19,340 - 16,340). Dale smérem na Hranice na Moravée nasleduje série obloukti o poloméru 600
amensi a zdsah v tomto Useku nehodnoti autor jako tak snadno proveditelny jako ve vise

zminéném useku.

Upravy z podkapitol 2.4 a2.5 zobrazuje spoleéné se pred rekonstrukci platnou tratovou
rychlosti zobrazuje Obrazek 25. Rychlostni profil neni uveden v méfitku a body na grafu jsou
vzdalené nezavisle na skute¢né vzdalenosti a zobrazuji pfesné kilometrické polohy. Graf
rychlostniho profilu v méfitku se nachdzi v kapitole 3.3. Navrhovana tratova rychlost

po upravé je vyznacena fialove.
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T Odb. Skalka ~ ZST Hranice na Moravé mésto ZST Hustopeée nad Beévou ZST Lhotka nad Beévou
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Obrazek 25: Rychlostni profil po rekonstrukei bez métitka

Zdroj: Autor s vyuzitim (3)
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3. Zhodnoceni navrhi
V této kapitole budou zhodnoceny jednotlivé navrhy z kapitoly 2 a popsan jejich ptinos pro
zlepseni parametrii traté. Podobné¢ jako v kapitole 2 se tato kapitola zaméti na upravy dopraven

a zvySovani trat'ové rychlosti.

3.1 Stanice Hranice na Moravé mésto a Hustopece nad Be¢vou

Hlavni zménou po upravach v obou stanicich bude zvyseni bezpecnosti cestujicich ndhradou
uroviiovych nastupist’ a zvySovani tratové rychlosti. Modernizace reléového zabezpecovaciho
zafizeni ve spojeni s upravou nastupist’ navic umozni pfeddni stanic na dalkové fizeni.

Podrobnéjsi zhodnoceni Giprav se nachazi v nasledujicich podkapitolach.

3.1.1 Hranice na Moravé mésto
Autorem navrhované feSeni ptinasi zachovani poc¢tu dopravnich koleji ve spojeni s nahrazenim

uroviiovych nastupist’.

Dopravni koleje zlistanou vhledem k prostorovym moznostem o piiblizné stejnych délkach.
Redukci projde pouze manipulacni 5. SK, v jejiz soucasné poloze vznikne jedno z nastupist’. 5.

vvvvvv

rampy Vv jeji soucasné poloze z diivodu blizkosti ke konci koleje.

Pozitivni zmé&nou je také doplnéni kolejovych spojek na obé zhlavi tim dand moznost
ptejizdéni vlakd na obou zhlavich z 1. TK na sudou kolejovou skupinu i obracené z 2. TK

na lichou kolejovou skupinu.

Nevyhodou navrhovaného feSeni je nutna jizda do odbocky zastavujicich osobnich vlaki,
z divodu umisténi nastupist’ u 3. a 4. SK. Osazeni vyhybek pro rychlost do odbo¢ného sméru
80 km-h™! na hustope¢ském zhlavi (v mistech soudasnych vyhybek 2 a 3b) a pro rychlost 60
km-h™! na Hranickém zhlavi (v mistech soucasnych vyhybek 6a a 7) by vsak pii jizdé na 3.
a 4. SK znamenal pokles rychlosti jizdy vlakii odbockou jen o 20 km-h! na obou zhlavich.
na hustopeéském zhlavi je navrhovana tratova rychlost 100 km-h™' (80 km-h™! na 3. a 4. SK)
a na hranickém zhlavi pouze 80 km-h™! (60 km-h™ na 3. a 4. SK) z divodu oblouku v km 3,666
- 4,102. Vypocet vlivu jizdy do odbocky na jizdni dobu je v kapitole 3.3.

Problémem feSeni s krajnimi nastupisti je nemoznost odtavit na del$i dobu ve stanici vlak

na dopravnich kolejich. Dlivodem je, Ze ptedjizdné koleje jsou zaroven kolejemi s nastupistém.
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Moznosti tak je odstaveni na 3. nebo 4. SK a blokovani nastupist’ nebo na 1. nebo 2. SK
a objizdéni po kolejich ptedjizdnych. Jak je popsdno v ptedchozim odstavci, pokles rychlosti

neni tak vyrazny, ke vzniku zpozdéni by vsak vznikalo.

3.1.2 Hustopece nad Becvou
Autor vytvoftil v pfipad¢ tprav stanice Hustopece nad Be¢vou nékolik variant. Parametry tii
zamyslenych variant Gprav dopravny popisuje v datech Tabulka 8. Jejich podrobné&jsi popis

a zhodnoceni navrhu se nachazi nize.

Tabulka 8: Varianty pfestavby stanice Hustopece n. B.

Manipulacni
Varianty Dopravni koleje koleje Nové umisténé nebo upravené vyhybky
rekonstrukce |pocet |délkanejdelsi |pocCet pocet | ddvod
Pred
rekonstrukci 4 559 m 1) - -
Uprava zabezpeceni pro zvySeni
Prvni varianta 4 559 m 1 12 | tratové rychlostina 1. a 2.SK
Druhavarianta 5 700 m 1 15 | pfestavba stanice, nahrazeni vyhb.
Tretivarianta - - - 4 | vznik odbocCky

Zdroj: Autor
Prvni varianta pocitajici pouze s presunem nastupiSt’ a posunem kolejovych spojek
na hranickém zhlavi a pfepnutim na dalkové fizeni nepfinese krom bezpecnosti cestujicich

zadné dalsi vyhody. Zlstane zachovan pocet i1 délka stani¢nich koleji.

Vzhledem k autorem navrhované rekonstrukci alesponi prijezdnych koleji na rychlost 155
km-h! neshled4va autor tuto variantu jako vhodnou. Diivodem je, Ze i po nutném stavebnim
zasahu do obou zhlavi zlistanou ve stanici 1 nadale dopravni koleje o délkach pouze okolo 550

m.

Druha varianta navrhuje komplexni rekonstrukci stanice. Pozitiva piestavby jsou opct
v nahrazeni urovilovych nastupiSt. v této variant¢ navic ndstupi$té¢ zlstavaji piiblizné
v pohybnych kilometrickych polohach atim je zachovana stejnd pfistupova cesta spolecné
s parkoviStém a autobusovou zastavkou u vypravni budovy. Rozsah rekonstrukce vSak autor

povazuje za neodpovidajici dopravnimu vyznamu stanice.

Diivody, pro¢ autor nepovazuje takto vyznamnou rekonstrukci jako vhodnou je poloha
soucasné stanice. 1 po rekonstrukci stanice s prodlouZenim koleji na délku 700 m nefesi plné
takto upravend stanice Hustopee nad Be¢vou moZnost ostaveni nebo predjeti dlouhého

nakladniho vlaku v useku Hranice na Moravé — Lhotka nad Bec¢vou. Diivodem je blizkost
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stanice k vétSi a dopravné vyznamnéjsi stanici Lhotka nad Becvou. Vzdalenost k nejblizsi
dopravné s takto dlouhymi kolejemi je v sou¢asnosti od vjezdovych navéstidel do ZST Lhotka
nad Be¢vou 3,714 km a do ZST Hranice na Moravé 14,407 km. ProdlouZeni koleji ve stanici
Hustopece nad Bec¢vou navic rozsiii stanici smérem dale k Lhotce nad BeC¢vou a tim zkrati jiz

tak kratky tratovy tsek.

Treti varianta pracuje s moznosti nahrazeni stanice odbockou nebo zruSeni dopravny
s kolejovym rozvétvenim a zachovani pouze zastavky. Otazkou, zda odbocku ztizovat nebo

rusit stanici bez nahrady, zkouma dalsi podkapitola.

Autor se vSak klani k varianté zaniku stanice vzhledem k nevelkému dopravnimu vyznamu
a velkych investi¢nich nakladech do dopravny umisténé v neidedlni kilometrické poloze

na trati vzhledem k okolnim dopravnam s kolejovym rozvétvenim.

3.2 Trat'ové useky a nové dopravny

Dvé varianty vyhodnocené autorem jako nejperspektivnéjsi pocitaji v obou piipadech
s Gasteénym nebo uplnym zanikem ZST Hustopeée nad Bedvou. Divody pro zruseni stanice
jsou popsany v piedchozich kapitolach. Dvé nejvhodné;jsi varianty vzeslé z kapitoly 2.2 budou
zhodnoceny v této kapitole. Jde o zanik ZST Hustopete nad Be¢vou a vznik Odb. Milotice
nad Befvou (dale jen varianta Odb. Milotice n. B.) nebo o druhou moznost pocitajici
s prestavbou ZST Hustopefe nad Be¢vou na odbo¢ku a vznik ZST Spicky (dale jen
varianta ZST Spi¢ky a Odb. Hustope&e n. B.).

Porovnani obou vyse zminénych moZnosti a stavu pfed rekonstrukci, co se vlivu na pocet

dopravnich koleji ty€e, zobrazuje Tabulka 9. Tabulka porovnava vSechny stanice v Useku
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koleje dostatecné délky, ale jsou prijezdné, je jejich pocet uveden za lomitkem. v tabulce jsou

v obou navrzich rekonstrukce je pocitano 1 s piestavbou ZST Hranice na Moravé mésto.

Tabulka 9: Parametry dopraven po rekonstrukci

Moznost odstaveni a predjeti vlaku ND délky 400 m a 600 m bez blokovani nastupist’
(predjizdné/priajezdné)
Varianty rekonstrukce ) | Varianta Odb. Vva.rvlanta ZST
Pted rekonstrukci Miloti B Spicky a Odb.
Stanice Délka vlaku roteen. B, Hustopece n. B.
ZST Hranice 400 m 2 0/2 0/2
na Moravé€ mésto | 00 m 0 0 0
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. . 400 m - - 2/2
ZST Spicky
600 m - - 2/2
7ST Hustopede 400 m 1 - -
nad Becvou 600 m 0 _ _
7ST Lhotka 400 m 5 5 5
nad Becvou 600 m 3 3 3

Zdroj: Autor

Z tabulky vypliva, Ze stanice Spitky je jedinou vhodnou moznosti vzniku daldi dopravny
vhodnou k predjizdéni a odstavovani del$ich nakladnich vlakd. Doplni takto ZST Lhotka
nad Be¢vou, ve které mimo jiné probiha obsluha vlecek, manipulace s vozy a tvorba vlakd.
Autor si uvédomuje velkou naroc¢nost takto vyraznych zésahli do stavujici infrastruktury,
zvlaste s prihlédnutim k v soucasnosti ne ptili§ hustému provozu nékladnich vlakt. Ten vSak
muze Casem rust, nebot’ nevyhoda v podob¢ dvou trakénich napdjecich soustav v trase Hranice
na Moravé — Pachov — Zilina se po prepnuti uzlu Zilina na stiidavou napajeci soustavu prenese
i na rameno Hranice na Moravé — Ostrava — Zilina. Celou problematiku navic ¢asem vyiesi

pfepinani sit€¢ Spravy Zeleznic také na sttidavou napdjeci soustavu 25 kV 50 Hz.

Vybudovani stanice Spi¢ky rozdéli soutasny tsek bez moznosti piedjizdét vlaky o délkach
vétsich nez 560 m. Tento Usek mezi stanicemi Hranice na Moravé a Lhotka nad Be¢vou je
dlouhy 19,725 km a po vzniku ZST Spi¢ky by se rozdélil na dva o délkach ptiblizné 8,2 a 9,1

km.

Tato zména umozni jizdu nékladnich vlak v krat§im ¢asovém predstihu pied dalkovymi vlaky,
jejich predjeti v ZST Spicky a tim je dana vétsi propustnost traté a mensi prostoje ve stanicich

Hranice na Moravé¢, Lhotka nad BeC¢vou a Valasské Mezifici.

Varianta Odb. Milotice nad Becvou je moZznosti s minimalizovanymi stavebnimi zasahy.
Pogita se vznikem nové odbocky a zanikem ZST Hustopece nad Beévou. Tim vznikne usek
bez stanic & vyhyben dlouhy pies 14 km mezi ZST Hranice na Moravé mésto a Lhotka
nad Becvou (v soucasnosti je usek dlouhy 14,853, autor pocitd s posunem kolejovych spoje
atim dany posun vjezdovych navéstidel 1L a 2L v ZST Hranice na Moravé mésto). Usek
s moznosti predjeti vlaku o délce presahujici 560 m bude stejny jako pred rekonstrukei, tedy

19,725 km.

Navrhovany stav ve variant¢ Odb. Milotice nad Be¢vou neumoziluje takovou operativnost

v provozu nakladnich vlaki jako vy$e hodnocena varianta ZST Spicky a Odb. Hustopede n. B.
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1 pfes zruSeni jedné stanice astim souvisejicim poklesem dopravnich koleji by oproti
soucasnému stavu $lo o zlepSeni. Pfinosem by bylo hlavné zkraceni nejdelSiho mezistani¢niho

useku Hranice na Moravé mésto — Hustopec¢e nad Bec¢vou z 9,535 km na usek o délce asi 7 km.

Stav provozu bez stanice HustopeCe nad Be¢vou a komplikovanéj$i odstavovani vlakt
ve stanici Hranice na Moravé mésto (vlivem krajnich nastupist’) ¢astecné simuluje odstavovani
vozli ve zminénych stanicich. Casté je odstavovani souprav na 3.SK v ZST Hustopede
nad Bec¢vou a na 4.SK v Hranicich na Moravé mésto. Naptiklad v dobé psani této prace (duben
2024) jsou obé zminované koleje obsazeny vozy po cely mésic. Tim je umoznéno odstavit
v Hustopecich nad Becvou vlak o délce pouze 298 m na 4.SK, tak, Ze neblokuje nastupisté na 1.
a 2.SK. ve stanici Hranice na Moravé mésto lze na 3.SK odstavit soupravu dlouhou 415 m

bez blokovani nastupist’ za ni.

Ze soucasné situace tedy vypliva, ze provoz je, byt s nutnosti ¢ekdni vlakiit ND na vhodnou

vlakovou pauzu osobni dopravy ve stanicich Hranice na Moravé, Lhotka nad Becvou

vvvvv

Autor tedy jako rozhodujici kritérium povazuje uvolnéné prostiedky ze strany provozovatele
dréhy. z vySe uvedenych argument dle autora vyplyva, Ze vhodnéjSi moZnost, zv1asté

s ptihlédnutim na nakladni dopravu, je vznik stanice SpicKy.

V obou vySe hodnocenych variantdch pocitd autor s nahrazenim automatického hradla
automatickym blokem a tim dané zvySeni poctu oddili. Pokud by nedoslo k realizaci ani jedné
z navrhovanych moZnosti kloni se autor alespon k nahrazeni TZZ v iseku Hranice na Moravé

mésto — Hustope€e nad Becvou 1 bez uprav dopraven s kolejovym rozvétvenim.

Pti pouhém nahrazeni stavajiciho automatického hradla AH82 automatickym blokem by podle
navrhu autora doslo ke vzniku 7 oddilii oproti pivodnim 2. to je oproti souc¢asné prumérné délce

oddilu zkraceni na 28,5% plvodni délky.

3.3 Trat’ova rychlost

Vliv Uprav popisovanych v kapitolach 2.4 a 2.5 se projevi ve zvySeni tratovych rychlosti
v nékterych tsecich traté. Obrazek 26 na grafu popisuje podil tratové rychlosti na zkoumaném

useku podle platnosti rychhlostniku pro nedostate¢né pievyseni N horni 130.
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Tratova rychlost
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Obrazek 26: Graf Cetnosti trat’ové rychlosti po Gpravach
Zdroj: Autor

Porovnani stavu soucasného a po autorem navrhovanych upravach zobrazuje Obrazek 27.

Sloupce popisuji vzdalenost, na niz plati dana trat'ova rychlost.

Zména v tratové rychlosti po Upravach
16
14
12
10

60 az 79 km-h-1 80az99 km-h-1  100aZ 119 km-h-1 120az 139 km-h-1 140 az 160 km-h-1

o N B O

H Soucasny stav Navrh Uprav

Obrézek 27: Zmény v tratovych rychlostech
Zdroj: Autor

Na obou grafech je patrné, ze téméf zcela v novém navrhu zanikly useky s tratovou rychlosti

60 az 79 km-h™!'. Zistava pouze asi 27 m useku s tratovou rychlosti 60 km-h™! pred vjezdovymi
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kratky usek vzhledem k velikosti celého grafu nepatrny. v Gsecich s rychlosti 120 az 139 km-h

55



I vzrostla tratova rychlost a jejich zastoupeni v grafu se tak zcela piesunulo do sloupce 140
az 160 km-h™!.

Odb. Skalka ZST Hranice na Moravé mésto ZST Hustopeée nad Beévou ZST Lhotka nad Beévou

130
120
100 —

0,000 1,000 2000 3,000 4,000 5,000 6,000 7000 8,000 9,000 10,000 11,000 12,000 13,000 14,000 15,000 16,000 17,000 18,000 19,000 20,000 21,000 22,000 23,000 24,000

Obrézek 28: Rychlostni profil po Gpravach v métitku

Zdroj: Autor s vyuzitim (3)
Rychlostni profil celé traté v métitku kilometrickych poloh zobrazuje Obrazek 28.
Zmény v tratové rychlosti ovliviuji jizdni dobu vlaki. K jejich vypoctu vyuzil autor modelové

hodnoty, které ukazuje Tabulka 10. z nich za pomoci programu Excel a dat z tabulek tratovych

pomeérii a rychlostniho profilu pocital jizdni dobu. Autor jizdni dobu pocita pro jizdu po 1.

vvvvv

------

U vlakt kategorie Ex pocitd autor s jizdou stanicemi po prijezdnych kolejich a vlak

nezastavuje v Zadné stanici na zkoumaném useku. Vlak jede podle rychlostniki N horni 130.

Vlak Os zastavuje na vSech zastavkach a ve vSech stanicich. Jde tedy celkem o 7 bodu.
v kazdém z nich autor pocita s pobytem 0,5 min. ve vypoctu je zahrnuta ijizda odbockou
ve stanici Hranice na Moravé mésto z divodu umisténi néstupisté u 3.SK. Vlak jede podle

rychlostniktt N horni 130.

Tabulka 10: Modelové hodnoty pro vypocet

Hmotnost Maximalni
Kategorie vlaku soupravy (M) rychlost (Vmax) | Zrychleni (a) | Brzdéni (b)
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Os 160 t 160 0,61 0,8

Ex 310t 160 0,4 0,9
Zdroj: Autor

Hodnoty z vypoétu uvadi Tabulka 11. v tabulce jsou porovnany jizdni doby skute¢né podle JR
2024 a hodnoty vypoctu. Model byl sestaven pro soucasnou situaci i pro navrhovou. Hodnoty

jsou zaokrouhleny na vyssi palminutu.

Obrazek tabulky s vypoctem je piilozen v Pfiloze A. Obrazek ukazuje vypocet jizdni doby

vlaku Ex na trati po navrhovanych upravéch a pouze ve zkoumaném useku.

Vypoctem byla stanovena pfirdzka (2,66 minuty pro Ex, 2,56 minuty pro Os) pro rozjezd
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se skuteCnou jizdni dobou. Ptirdzka je pfictena k vypoctené hodnoté ata je zaokrouhlena
na vyssi ptilminutu. P¥irdZka pocita s rozjezdem z nulové rychlosti na 60 km-h™! ? zastaveni opét
do nulové rychlosti. Dréha jizdy mimo zkoumanou oblast byla vypoctena pro oba vlaky a ¢ini
2160 m. Cela draha tedy i s ptirazkou €ini 25,898 km a bez ptirazky 23,738 km. z téchto hodnot

je také pocitana primérna rychlost.

Tabulka 11: Hodnoty jizdnich dob z vypoctu

Vlak Ex Vlak Os

Jizdni doba Primérna Jizdni doba Primérna

(min) rychlost (min) rychlost
Data dle JR 2024 19| 81,78kmh’! 28| 55,50 kmh’!
VypocCet z modelu soucasny
stav 16,5| 86,32km'h’! 25| 56,97 kmh’!
Vypocet z modelu po pfirdzce 19 81,78 km'h™! 27,5 56,50 km-h™!
Vypocet z modelu vyhledovy
stav 14| 101,73kmh’! 24,5 58,13kmh’!
Vypocet modelu po pfirdzce 16,5 94,17 km-h’! 27 57,55 km-h™!

Zdroj: Autor s vyuzitim (3)

Jizdni doba se tedy u obou zkoumanych vlaki zkrati a to o 2,5 minuty v pfipad¢ vlaku Ex a 0,5
minuty u vlaku Os. Osobni vlak na rozdil od vlaku Ex musi jet ve stanici Hranice na Moravé
do odbocky. Diivody umisténi nastupist’ pouze u 3. a4. SK jsou uvedeny v kapitole 2.1.1.
Autor tedy povaZzuje za vhodné, uvést, jaka Casova ztrata vznikd pfi jizd€ odbockou. Vypocet
pracuje se soucasnym stavem, navrhovanou jizdou do odboc¢ky po rekonstrukci a jako

hodnotou pro srovnani také situaci, kdy vlak zastavuje na prijezdné koleji po rekonstrukci
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(vnavrhu uni neni nastupisté, vypocet slouzi jako referencni hodnota). Vysledky uvadi

Tabulka 12.

Tabulka 12: Vlil jizdy odbo¢kou v ZST Hranice n. M. m.

Jizdni doba Jizdni doba
Jizda v iseku od km 3,000 |jizdni Jizdni doba pied | po rekonstrukci | po rekonstrukei
do km 6,000 doba (s) rekonstrukci (do odbocky) | (pfimy smér)
Jizdni doba pred =
rekonstrukei 189,3937 'g x 13,11884 -9,57832
Jizdni doba po rekonstrukci =
(do odbocky) 202,5126 -13,1188 * -22,6972
Jizdni doba po rekonstrukci
(ptimy smér) 179,8154 9,578315 22,69715 *

Zdroj: Autor
Vysledky vypoctu ukazuji, Ze jizda odbockou prodluzuje jizdni dobu. Oproti stavu sou¢asnému
v navrhovaném stavu jde o narust jizdni doby asi o 13 sekund. Oproti referencni hodnoté, tedy
teoretickému zastaveni na prijjezdné koleji jde o nérust o témeft 23 sekund. Autor v§ak povazuje
zachovani po¢tu dopravnich koleji a jejich délky ve stanici Hranice na Moravé mésto dopravné
dilezité.
Vysledkem uprav v celém useku tedy je zkraceni jizdni doby vlakti dalkové osobni dopravy

0 13 %. a narust primérné rychlosti o 12,4 km-h!.
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ZAVER
Cilem této prace bylo navrzeni Gprav dopraven s kolejovym rozvétvenim a tratovych useki

s cilem zlepSeni provoznich parametrl a zvySeni bezpecnosti pohybu cestujicich ve stanicich.

Prvni kapitola se vénovala analyze zkoumaného useku. v prvni ¢ast se tykala infrastruktury.
v druhé casti kapitoly je popsdn provoz vezkoumaném useku a konkrétni situace.
Problematické situace byly sledovany piimo u konkrétnich vlakd. Jde ptredev§im o vznik
zpozdéni z diivodu stavebniho uspoiadani a nastupistnich intervali ve stanicich Hranice
na Moravé mésto a Hustopece nad Becvou a zastavovani vlakl jedoucich ve sledu z divodu
dlouhého nésledného mezidobi mezi zminénimi stanicemi. Naptiklad vznik zpozdéni z diivodu
blokovani nastupist¢ nebo pristupu na n¢j se ve stanici Hustopece n. B. projevil az u 29 %
zkoumanych situaci. v kapitole je také pohlizeno na vlil zavedeni vylukového jizdniho fadu

na ¢etnost zmiflovanych situaci.

Druhd kapitola popisovala moznosti Uprav infrastruktury. Vénovala se stanicim Hranice
na Moravé mésto a Hustopece nad Becvou a byly navrzeny moznosti jejich Uprav. Navrzeny
byly také varianty Gpravy nejdelSiho tratového tseku Hranice na Moravé mésto — Hustopece
nad Be¢vou, respektive Hranice na Moravé mésto aLhotka nad Be¢vou. Navrzeny
byly varianty uprav dopraven s kolejovym rozvétvenim, piipadné jejich zaniky a vzniky
novych azména nevyhovujiciho tratového zabezpefovaciho zatfizeni. v poslednich c¢ést

kapitoly se vénovala zvySovani tratové rychlosti bez nutnosti budovani mnozZstvi pielozek.

Tteti ¢ast hodnotila navrhované upravy z druhé kapitoly a byly v ni propocitany také dopady
na jizdni doby osobnich vlaki a expresti a hodnoceny upravy stanic vzhledem k jizdam vlakt
osobni 1indkladni dopravy. Autorem byl nejvhodnéjSim vyhodnocen navrh, pocitajici
s pfestavbou stanice Hustopede nad Be¢vou na odbocku a vznik stanice Spicky. Tako zména
zkapacitni trat’ pro nakladni dopravu a umozni efektivnéjsi provoz, diky vzniku nové dopravy

s kolejemi o délkach prevySuji 700 m. Vysledkem popsanym v této kapitole je také zkraceni

vvvvv

Diky navrhované rekonstrukci dojde ke zvySeni bezpecnosti cestujicich, protoze se ve stanicich
vylouéi nutnost vstupu cestujicich do kolejisteé. Tato zména spole¢né s modernizaci stani¢niho
zabezpeovaciho zafizeni umozni prepnuti fizeni traté zmistniho na dalkové. Upravy
tratovych usekil zajisti zkraceni jizdnich dob a plynulejsi jizdu vlakd ve sledu a tim dané
efektivnéjsi vyuzivani trak¢ni energie vylou¢enim opétovného rozjizdéni a zastavovani vlaka

predevs§im nakladni dopravy.
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SEZNAM PRILOH
Ptiloha A: Tabulka vypoctu jizdni doby
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