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ANOTACE

V praci je zpracovana analyza soucasného stavu dopravni obsluznosti pfiméstské dopravy na
Hotovicku. Dale obsahuje poéty piepravenych cestujicich ziskané piepravnim prizkumem v této
oblasti. Autor si vybral nékolik linek, u kterych vytvofil grafy poétu piepravenych cestujicich.
V posledni ¢asti prace jSou zpracovany dvé varianty navrhd na upravu jizdnich fadua. Autor oslovil
Sest dopravnich expertd, ktefi dle svého nazoru vybrali jednu z variant, kterou by doporucili

zavest.
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Analysis of the occupancy of suburban transport around Hotovice

ANNOTATION

The thesis analyzes the current state of transport services for suburban transport around Hofovice.
It also contains the number of transported passengers obtained from a traffic survey in this area.
The author chose several lines for which he created graphs of the number of passengers
transported. In the last part of the work, two variants of the proposals for adjusting timetables are
processed. The author contacted six transport experts who, in their opinion, chose one of the

variants that they would recommend implementing.
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UVvOoD

Prace se zabyva analyzou obsazenosti spoji v autobusech ptiméstské hromadné dopravy
na linkach obsluhujici oblast Hotovicka. Konkrétné na linkach ¢. 384, 528, 529, 531, 544, 545,
546, 547, 548, 639, 641, 642 a 643. Informace Vv této praci jsou aktualni k datu 15.11.2023.
Ptepravni prazkum scitani cestujicich, ktery Vv této oblasti probihal od 10. fijna 2023
do 14. listopadu 2023, realizovala pro organizace ROPID a IDSK spole¢nost
CZECH Consult, spol. s.r.o. Jelikoz se autor prace na prepravnim prizkumu podilel, vybral si toto
téma jako téma své bakalarskeé prace.

Autor této prace nejprve uvede nékolik obecnych informaci o méstu Hofovice
a mikroregionu Hotfovicko. V dalsi ¢asti popise soucasny stav (k 15.11.2023) a schéma linkového
vedeni. Dale v praci autor rozebere trasy vSech linek, které vedou Hofovicemi a ke kazdé uvede
nekolik informaci. Dalsi informace uvede v piilohach.

V druhé ¢asti prace autor u vybranych linek uvede poéty piepravenych cestujicich,
které byly zjistény prepravnim priizkumem. Tato data zhodnoti @ okomentuje vlastnim nazorem.

V zavéru této prace autor navrhne na zakladé dostupnych dat tpravu jizdnich tadu.
Uprava bude spo¢ivat hlavné v piidani nebo ubrani spojii & zmény nasazovaného vozidla
S ptislusnym zdGvodnénim.

V bakalatské praci se nazvy zastavek vetejné linkové dopravy uvadi ve zjednoduseném
tvaru, ktery se 1i$i od nazvl zastavek podle Celostatniho informac¢niho systému o jizdnich fadech.

Cilem bakalaiské prace po analyze poctu prepravenych cestujicich na Horovicku
je navrzZeni uprav jizdnich Fadu linek a zména poc¢tu nebo kapacity spoju za tcelem zlepSeni

dopravni obsluZnosti v FeSeném mikroregionu.

13



1  ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Hotovice se nachazeji na jihozapadé Stiedoceského kraje piiblizné 45 kilometra od centra
Prahy. LeZi na Gipati centralnich Brd. S rozlohou 9,55 km? jsou tfetim nejvétsim méstem v okrese
Beroun s 7 581 obyvateli (k 1.1.2023). Obyvatelé jsou pievazné rodice s détmi, primérny veék
je 42,6 let. Diky tomu je v této oblasti vysoka poptavka po piepravé zejména v ranni a odpoledni
Spicce do a ze zakladnich a stfednich skol. Okolo mésta vede dalnice DS, ktera spojuje Prahu
s Plzni a dale pokracuje jako dalnice A6 do némeckého Norimberku (1)(2).

Hoftovice jsou sidlem dobrovolného svazku obci mikroregion Hotovicko (viz obrazek 1),
ktery sdruzuje celkem 29 obci a byl zalozen roku 2001. Cilem svazku je sdruzeni vétsiho poctu
obci, které maji spoleény program, zejména celkovy rozvoj infrastruktury a ekonomiky. Dalsi cil
je ochrana zivotniho prostiedi. Dle nazoru autora je toto dobra myslenka, ze starostové vice obci

jednoho okresu se dokazi domluvit a spole¢né planovat budoucnost okresu, ve kterém Ziji (3).

Obrazek 1 Mapa mikroregionu Hotovicko

Zdroj: (4)
Dopravce
Arriva vstoupila na Cesky trh autobusové dopravy v roce 2006 po zakoupeni spolecnosti
TRANSCENTRUM bus, ktera byla zalozena v roce 1997 a zaméfovala se na provozovani
nepravidelné tuzemské a zahrani¢ni dopravy. Vice informaci o dopravci autor uvedl do ptilohy A
(5)(6).

Prazska integrovana doprava (PID)

Prazska integrovana doprava je integrovany dopravni systém na Uzemi hlavniho mésta
Prahy a Stredoceského kraje. Misty piesahuje i do dalSich krajii, napt. Plzenského. Prvnim
organizatorem PID byla pfispévkova organizace ROPID (Regiondlni organizator Prazské
integrované dopravy), ktera zah4jila ¢innost 1. prosince 1993. Vice informaci o tomto tématu uvedl

autor do ptilohy B (7).
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Cenik tarifu a jizdného PID

Prazska integrovana doprava je rozdélena do tii vnitinich pasem a 13 vnéjsich podle
vzdalenosti od Prahy (viz obrazek 2). Cim vétsi vzdalenost od Prahy, tim vyssi &islo tarifniho
pasma. Podle toho se odviji kone¢na cena jizdenky. Zaroven pokud cestujici cestuje tangencialné
vuci Praze a ujede stejnou vzdalenost jako kdyby cestoval do Prahy, projede vyrazné mensi pocet
pasem a zaplati mensi cenu za jizdné. Nebylo by férové, aby platil cestujici jedouci dvé zastavky
stejnou cenu jako cestujici jedouci v celé délce trasy spoje. Dle nazoru autora cena jizdného
odpovida cenam z roku 2023. Ceniky jizdného zpracoval autor do piilohy C (8).

Zjednodusené schéma tarifnich pasem PID
platnost od 10.12. 2023 .l B ~
Dubae s . ",“,'f,md,,? Ion 12

o Bakow nad
o JErOU e Dol Botiay
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YR oweatoe "
oLibtien v, Hostekcn L Lys
¢ ost

TR Hostvice
10, Unhost T
876543 2 1
Rekovice *Kivodst  Rudna®
oMitbor ¢ Lecénice
. oVial

ooy, D etany 2 Mnichovice s
« Revnice o Kamenice

oave o upam3 o

‘ Moisek p. Brdy
.n.’::::‘-'lh :v?l‘!"“‘é‘::u:duv 7 8
N
. _ T O
pid s
Obrazek 2 Zjednodusené schéma tarifnich pasem PID Zdroj: (8)

Kategorie vozidel

Jelikoz v oblasti jsou v provozu razné druhy vozidel, vytvoril autor v piiloze D tabulku,
kde uvedl zkratky kategorii, které bude kromé kategorie MD dale v praci zminovat. Dopravce totiz
zadné vozidlo kategorie MD neprovozuje. Autor vidi vyhodu v tom, Ze vSechna vozidla jsou
vybavena jednotnym systémem GPS, digitalnim panelem, na kterém je vyznaceno Cislo linky
a konec¢na zastavka. Vozidla maji stejny odbavovaci systém, plati v nich stejny tarif. Natér vozidel
zatim sjednoceny neni. Nové autobusy, které dopravce nakupuje, jsou jiz dodavany

v Sedocerveném PID natéru (viz obrazek 3). Starsi autobusy postupné pielakovava nebo vytazuje

(9)(10).

Obrazek 3 Sedoderveny néatér vozidel PID Zdroj: autor
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1.1 Linky vedouci severnim smérem

Sever Hotovicka obsluhuji linky 384, 528 a 548.

1.1.1 Linka 384

Linka 384 spojuje Hofovice se 40 km vzdalenym hlavnim méstem Prahou.
Trasa (viz obrazek 4) vede z Hofovic pies obec Tlustice do Zebraku, kde linka pokraduje po silnici
11/605 pies Zdice, Kraliv Dvur a Beroun az do Lodénic. Odtud pokra¢uje do Prahy po dalnici D5,
kde konci v prestupnim uzlu Zli¢in, kde maji cestujici moznost prestoupit na linku prazského
metra B ¢i na linky MHD. V Hofovicich kon¢i linka na autobusovém néadrazi oznaceném
zastavkou Hofovice, nam. B. Némcové (10).

Unhost  Hostivice

Chyné"“

Zbeéno

Roztoky, Chyhava ¥ %
“’ 9 Y WA P -Rudna~" D=

Nizbor
Hyskov. Lodénice

Kt horo Beroun

Broumy. |\ oo Cernosice
Kublov. KralGv

Dobfichovice

Litefi==="

Revnice

Mnisek
pod Brdy

Kytin i Nova Ves

pod Plesi
Voznice

Hostomice

Hofovice e

4

Obrazek 4 Trasa linky 384
Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Avsak ne vSechny spoje jedou v celé trase. Pfiblizn€ polovina spojl z Prahy je ukoncena
ve Zdicich. Nekolik spojt je vedeno jen v tseku Zdice — Kraltiv Dvur. Tyto spoje se pak ptecisluji
na jinou linku a pokracuji jinou trasou. Tti ranni spoje z Hofovic jsou ukonéeny ve Zdicich,
kde se zméni ve spoje linky 394, a pokracuji do Prahy na pfestupni uzel Nové Butovice bez
nutnosti prestupu cestujicich. Spoje téchto dvou linek se béhem dne prokladaji, takze mezi Prahou
a Zdicemi je zajistén interval v sedle 30 minut. (Kazda linka ma interval 60 minut.) Ve $pi¢ce pak
jezdi spoje v 15minutovém intervalu. V useku Zdice — Hotovice je zajistén interval v pfepravnim
sedle 60 minut, v pfepravni Spi¢ce je polovi¢ni, tedy 30 minut. Linka je pfes pracovni dny
v provozu od ctvrté ranni hodiny az do ptlnoci. Je vSak v provozu i ve dnech pracovniho volna
a dnech pracovniho klidu s celodennim intervalem mezi Prahou a Zdicemi 60 minut. Do Hofovic

pokracuje kazdy druhy spoj, coz odpovida intervalu 120 minut (10).
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Na linku 384 jsou celotydenné ptednostné vypravovany autobusy o délce 15 metri (SD+)
kvili velkému mnozstvi prepravovanych cestujicich, zejména Iveco Crossway LE LINE 14,5M
a Setra S 419 UL, méné Casto pak Mercedes-Benz Integro Il L. AvSak neni neobvyklé se na této
lince setkat i se standardnim dvanactimetrovym autobusem (10).

Z pohledu autora je dopravni spojeni Hofovic s hlavnim meéstem dostacujici. Spoji
je dostate¢ny pocet, jsou piimé bez nutnosti piestupu a doba jizdy je dle jizdniho fadu z Hofovic
do Prahy 75 minut. V opa¢ném sméru trva cesta 69 minut. Druha moznost, jak cestovat do
hlavniho mésta, je Zelezni¢ni spojeni. Rychliky linky R16 pojmenované jako Berounky jsou
provozovany ve Spicce kazdou hodinu, dopoledne po dvou hodinach. Linka R16 je jesté doplnéna
osobnimi vlaky do Berouna, kde cestujici mize piestoupit na linku S6/S7 a pokracovat do Prahy.
Rychlikem trva cesta 55 minut a cestujici miiZze vystoupit bud’ na Smichové anebo na hlavnim
nadrazi v centru Prahy. Cestovani vlakem je pohodInéjsi a rychlejsi, proto ho vyuziva vice
cestujicich kromé téch, kteti nebydli pobliz zelezni¢ni trati ¢i v jeji blizkosti. Ti spiSe vyuzivaji

ptiméstskou autobusovou dopravu.

1.1.2 Linka 528

Linka 528 spojuje Hofovice a obec Broumy lezici piiblizné 14 kilometrli severné
(viz obrazek 5). Trasy linek 384 a 528 jsou z Hotovic do Zebraku totozné, tam se viak rozdgli.
Linka 528 pokracuje na sever ptes obce Toc¢nik, Bzova, Biezova a Kublov az do Broum,

kde v zastavce Broumy, radnice svou cestu konci (10).
Q

"~~~ Hofovice
Obrazek 5 Trasa linky 528 Zdroj: autor s vyuzitim (11)
Z celkovych dvaceti Ctyf spoju jich v pracovni den V celé trase jede devatenact. V ranni
$picce jedou dva spoje ve zkracené trase Bfezova — Hofovice a jeden V trase Zebrak — Biezova.
V odpoledni Spicce jsou zkradcené rovnéZ dva spoje, avSak vopacném sméru V trase
Hofovice — Bfezova. Doba cesty je kolem 40 minut v obou smérech. Interval v piepravni Spicce

je 60 minut, v pfepravnim sedle pak 120 minut. Posilové zkracené spoje v Casech nejvétsiho
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vytizeni, aby byli pfepraveni vSichni zaci a studenti. Linka je v provozu od 5:00 do 19:30.
O vikendu jsou na lince pouze tii pary spoji, jeden par dopoledne a dva odpoledne (10).

Na linku 528 dopravce nasazuje autobusy typu MD+ a SD, vyjimec¢né SD+. Nejéastéji na
této lince jde o autobusy SOR CN 10,5 a Iveco Crossway LE LINE 12M (10).

Z autorova pohledu je dobie, Ze je linka posilend v ¢asy konce vyucovani ve Skolach,
aby zaci nemuseli dlouho ¢ekat na spojeni domuti. Ohledné trasovani linky autor nema pfipominky,

linka projizdi obcemi severné od Hofovic, takze dopravni obsluznost je zde dostate¢na.

1.1.3 Linka 548

Linka 548 je tranzitni. Spojuje Hofovice s 10 km severozapadné vzdalenym Zbirohem,
ktery jiz nespada pod tarifni pasmo PID a 4 km severovychodné vzdalenymi Praskolesy. Jeji trasa
(viz obrazek 6) vede ze Zbirohu pies obce Tycek, Drozdov, Cerhovice a Zaluzi do Hofovic
K Zelezni¢ni stanici. Dale pak na autobusové nadrazi, odkud linka pokracuje okolo hofovické
nemocnice na severovychod pies obec Kotopeky do Praskoles. V dobé prizkumu se z divodu

piekopané silnice k Zelezniéni stanici nezajizdélo. Spoje zacinaly na zastavce Hotovice, Vladek
(10).

Praskolesy

Zbiroh

Kotopeky

Cerhovice

R / Horovice Reety

Obrazek 6 Trasa linky 548

Cekov_5% /:
e

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Na této lince jsou trasy spoji velice rozdilné. Pouze dva, kazdy v jednom sméru,

z celkovych Ctyticeti spoju vedou v celé délce trasy linky. Nejvice spoji jezdi v useku Hofovice,
nemocnice — Cerhovice, nam. Tato linka se pomysIné nejvice ,,pfiblizuje* hotfovické MHD.
Z Praskoles je béhem dne vedeno sedm spoji, do Praskoles pouze pét. Posledni spoj ze Zbirohu
do Praskoles piijede ve 14:58 h a zpét jede o dvé minuty pozd¢ji, tedy v 15:00 h. Pozdg&jsi spoje
jsou ukonceny v zastavce Hofovice, nemocnice, a tudiz spoj v 15:00 je posledni spoj z Praskoles
v ten den této linky. V ranni $picce jsou za sebou z Praskoles dva spoje po minuté. Jeden spoj tam
za¢ina, druhy piejizdi z linky 641. Krom této vyjimky je interval na lince ve $pi¢ce 30 minut,
v sedle pak dvojnasobek, tedy 60 minut. Provozni doba linky je od 4:45 h do 22:45 h. Vikendovy
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provoz je zajistén deseti spoji, péti v kazdém sméru. V kazdém sméru jede v ¢asti trasy jeden spoj
rano, dal$i dopoledne, dva odpoledne a jeden ve vecernich hodinach (10).

Na linku 548 dopravce nasazuje autobusy kategorie MD+ nebo SD. Nejcasté&ji se na této
lince objevuji autobusy SOR C 10,5 a Iveco Crossway LINE 12M (10).

Autorav pohled na tuto linku je, Ze by spoje této linky mohly byt vedeny v celé trase. Pocet
prepravenych rannich cestujicich z Praskoles je vysoky, proto je dobie, ze jsou vedeny dva spoje
po minuté. Nékteré spoje této linky jsou vedeny pouze po Hofovicich mezi nemocnici a Zzelezni¢ni

stanici.

1.2 Linky vedouci jihozapadnim smérem

Jihozapad od Hotovic obsluhuji linky 544, 545, 546 a 547.

1.2.1 Linka 544

Linka 544 spojuje Hofovice s obci ZajeCov vzdalenou piiblizné¢ 8,5 km na jihozapad
od Hofovic. Trasa (viz obrazek 7) vede z autobusového nadrazi v Hofovicich po silnici 11/117 ptes
Osek do Komarova, kde spoje pokracuji jizné na Chaloupky a Malou Visku, odkud jedou dale

na zapad pies obec Kvan az do Zajecova (10).
— g
S FTT1T g
; “
Ujezd “
~,

Osek
Podluhy
Komarov Hvozdec
Chaloupky
Olesna
ZajeCoVey=
15 3 45

T km

Obrazek 7 Trasa linky 544 Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Spoju na této lince neni mnoho, pouze osmnact v obou smérech za cely den, proto linka
nejezdi v pevném intervalu. Jen Ctyfi z nich (prvni ranni, ranni $kolni a dva odpoledni) denné
obsluhuji obec Nefezin, ostatni spoje do obce nezajizdi a zastavuji na hlavni silnici v obci
Chaloupky. Linka je v provozu od 4:45 h do 17:00 h. Krom jednoho dopoledniho spoje je tato

linka v provozu pouze v ptepravni $pic¢ce a posiluje linku 545. Ani na této lince neni spoj, ktery
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by obsluhoval vSechny zastavky v celé trase. Nejvice spoji je vedeno mezi Malou Viskou
a Komarovem. Jizdni doba této ¢asti trasy je osm minut. O vikendu tato linka neni v provozu (10).

Na tuto linku se nej¢astéji nasazuje autobus kategorie MN ¢i MD+, naptiklad SOR C 10,5.
Kapacitné je to dostacujici, tato linka neni vytizena. Vytizenéjsi jsou pouze dva spoje, a to ty,
kterymi cestuji zaci a studenti (10).

Autor hodnoti tuto linku jako potifebnou, avSak nepftili§ dalezitou. V Casti trasy je trasovana
stejné jako jiné linky, pak obslouzi tfi jiné obce a kon¢i na stejné koneéné zastavce jako linka 545.
Nezbytny je pouze jeden par spoji, kterym cestuji zaci a studenti do Skol, ostatni spoje jsou
nevytizené. Autor by navrhl nasadit na ostatni spoje malé autobusy, protoze zruseni spoji by

omezilo mobilitu obyvatel obci, pies které je linka vedena, a ktefi ji jednou za ¢as vyuziji.

1.2.2 Linka 545

Linka 545 spojuje Hofovice se Strasicemi, které jsou vzdalené 15 km na jihozapad a jiz
nespadaji pod PID. Trasa linky 545 (viz obrazek 8) je Caste¢né shodna s trasou linky 544.
Z Hotovic odjede spoj z autobusového nadrazi a je veden po silnici 11/117 pies Osek do Komarova,
ale pak pokracuje na jih ptimo do Zajecova, nikoliv na Chaloupky. Ze ZajeCova pak pokracuje
na jihozapad do Strasic (10).

Cerhovice

. . =
//'“"‘9’ X\ Zaluzi

= LY

V / Ujezd 7 %
~

/

7 Kafez Osek

Podluhy.

Komarov Hvozdec

Chaloupky

o  Myto

Cheznovice

Strasice Brda
.

Obrazek 8 Trasa linky 545 Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Tam vsak jedou v pracovni dny pouze dva spoje vV odpolednich hodinach. Ze StraSic jsou
vedeny tfi spoje, jeden rano a dva odpoledne. Nejvice spoju jezdi v trase Hofovice — Zajecov.
Nekteré spoje pokracuji ze Zajecova dal do Olesné, kde se otoCi a jedou zpét do Hotovic. Interval
v ranni Spicce je 30 minut, rano kolem sedmé hodiny jedou do Hofovic za sebou dva spoje.
Dopoledne je veden jeden par spoju, interval v odpoledni $pi¢ce je 60 minut. Linka je v provozu
od 4:30 h do 23:00 h. Nejkratsi spoj, ktery linka 545 zahrnuje, je ze ZajeCova do Olesné a zpét.
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Doba jedné cesty je Sest minut. Vikendovy provoz obsahuje 17 spoji béhem celého dne
Vv piiblizném intervalu 120 minut (10).

V ranni Spi¢ce se na této lince nasazuji autobusy kategorie SD+, jinak ostatni spoje
zajistuji vozidla kategorii MD+ a SD. Jeden spoj zajist'uje vozidlo kategorie MN (10).

Autor by jako zlepSeni této linky navrhl zavedeni intervalu v ranni $pic¢ce. Dale by zrusil
par spoju, obzvlasté v dopolednich hodinach, kdy jezdi autobusy prazdné. Ohledné trasy linky by

navrhoval spojeni linek 545 a 546 v jednu.

1.2.3 Linka 546

Linka 546 spojuje Hofovice a Rokycany, které lezi piiblizné 25 km na jihozapad
od Hofovic a nespadaji pod PID, nybrz pod IDPK. Trasa (viz obrazek 9) je z¢asti shodna jako
u linek 544 a 545. Z Hotovic vede trasa po silnici II/117 ptfes Osek, Komarov, Jivinu, Ole$nou,
kde konc¢i nékteré spoje, dale pies Strasice az do Dobiivi, kde spoje odboé¢i a okolo Hradku

u Rokycan a Kamenného Ujezdu pak jsou trasované az na autobusové nadrazi v Rokycanech (10).

Podluhy

~ Nah?

Obrazek 9 Trasa linky 546
Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Na této lince jezdi vétSina spoju v celé trase, jen nékolik spoju je zkracenych ¢i jede jen
Vv Casti trasy. Linka jezdi az na nékolik vyjimek v celodennim intervalu 60 minut. Doba jednoho
spoje je ve sméru z Hotovic 66 minut, ve sméru do Hofovic 67 minut. Spoje po trase projizdi obec
Cheznovice, ktera je zaroven posledni obci zaintegrovanou pod PID. Dale smérem na StraSice uz
plati tarif IDPK. Linka je v provozu od 4:30 h do 23:15 h. Vecerni spoje této linky jedou jiz jen
Vv Casti trasy, nikoliv v celé. Vikendovy provoz zajistuji tii pary spoji. Ranni a dopoledni pary
jedou v celé trase, odpoledni par je zkraceny. Vozidla obsluhujici linku 546 jsou kategorie MD+
a SD (10).

Autor hodnoti tuto moznost cestovani mezi Plzeiiskym a Stfedo¢eskym krajem velice

pozitivné. Ridi¢ prodava jizdenky jak tarifu PID, tak tarifu IDPK, takZe lze napt. z Hofovic
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cestovat az do Plzné. Jako druhou moznost, pokud cestujici jede v celé trase, je pro n€¢j mnohem
efektivngjsi vyuzit linku R16 &i osobni vlaky linky P2 dopravce Ceské dréhy. Cesta rychlikem trva

18 minut, osobnim vlakem 25 minut, ale linkou 546 pfes hodinu. I cena jizdenky bude levnéjsi.

1.2.4 Linka 547

Posledni linka sméfujici na jihozapad od Hofovic vede do pét kilometra vzdalenych
Cerhovic. Avsak trasa linky (viz obrazek 10) nevede naptimo, protoze tam uz zajizdi linky 548
a 643, ale vede z hotovického autobusového nadrazi do Oseku (stejné jako linky 544, 545 a 546),
kde se trasa d¢li na dv¢ varianty. Bud’ spoj pokracuje do Komarova, kde svou jizdu kon¢i, anebo
na zapad pies obce Kafizek a Kafez do Cerhovic na namésti (10).

Tlustice /

Cerhovice

Horovice

Podluhy.

Kafizek

/ %
2 Komarov Hvozdec

Obrazek 10 Trasa linky 547
Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Tato linka ma pouze pét spoju V pracovni dny. Jeden par spoji rano kolem sedmé hodiny,
druhy par v dopolednich hodinach a posledni spoj jede ve 14:40 h z Hofovic do Cerhovic.
Provoz linky je tedy od 7:15 h do 15:15 h v pracovnich dnech, o vikendu v provozu neni. Doba
jizdy v nejdelsi mozné trase je obousmérné pil hodiny (10).

Vozidla obsluhujici linku 547 jsou nejcastéji kategorie MN, tedy malé autobusy. Jeden spoj
zajistuje vozidlo kategorie MD+, nejcastéji vozidlo SOR C 10,5 (10).

Autor oceniuje vyuziti malych vozidel kategorie MN na linkadch 544, 545, 546 a 547.
Nevyplatilo by se tam provozovat autobus standardni délky a rusit spoje nedava smysl, kdyz je
alespon ¢astecné vyuzity. Cerhovice se nachazi na Zelezniéni trati, takZze druha moznost piepravy

je osobnimi vlaky linky P2 Ceskych drah, které jsou vice vyuzivany neZ autobusy.
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1.3 Linky vedouci jiZnim smérem

Jih Hofovicka obsluhuji tii linky, a to 529, 531 a 643.

1.3.1 Linka 529

Linka 529 spojuje Hotovice a 3,5 km vzdalenou obec Hvozdec, ktera lezi na jihojihozapad
od Hofovic (viz obrazek 11). Doba jizdy je 8 minut a trasa linky ma ctyfi zastavky vcetné
koneénych. Za cely pracovni den na lince je vedeno 14 spoji. Sest rdno, dva dopoledne a Sest
odpoledne. Linka je v provozu pouze V pracovni dny od 5:00 h do 17:00 h. Vozidla nasazovana
na linku 529 jsou nejcastéji kategorie SD+, protoze piejizdi z linky 384 (10).

Autor by zde navrhl upravit vozové jizdni fady, protoze nepovazuje za smysluplné,
aby 15metrovy autobus zajizd¢él do tak malé obce pro maximalné tii cestujici. Nasadil by tam
vozidla kategorie MN, které jezdi na linkach na jihozapad od Hofovic a 15metrové autobusy by
vyuzil na jinych linkach, kde je potfeba kapacitnéjsi vozidlo.

HOROVICE s ‘

S

Wl
o o Draiov ha
_ % 7] 10:, 445

/ Podluhy

Hvozde7
Chlum 6
.

Obrazek 11 Trasa linky 529
Zdroj: autor s vyuzitim (11)

1.3.2 Linka 531

Linka 531 spojuje Hofovice s piiblizné 18 km jizné vzdalenou Piibrami. Trasa linky
(viz obrazek 12) vede od zelezni¢ni stanice Hofovice pies autobusové nadrazi a dale na jihovychod
pres obec Felbabka az na silnici II/118, po které spoje pokraduji do Jinci a dale na jih pres Cenkov
a Hlubo$ az do Piibrami, kde kon¢i bud’ na autobusovém nadrazi, nebo na zastavce Piibram,

Archiv, anebo az na sidlisti Zdabof (10).
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Nejvice spojit této linky jede v trase Hofovice, nam. B. Némcové a Piibram, aut. nadr.
Nekolik rannich spoju je zkraceno a diky tomu se velice zkracuje interval mezi spoji v ranni $picce,
ktery je jinak misty 60 minut, nékde i 30 minut. V obou smérech pifed osmou hodinou ranni
v odpoledni $pi¢ce pak dvakrat Castéji, tedy po 30 minutach. Doba linky v plné trase je
obousmérné 67 minut. Linka je v provozu v pracovni dny od 4:00 h do 23:00 h. Vikendovy provoz
zajistuje celkem 18 spoji, devét v kazdém sméru. Interval spoji jsou dve, popft. tfi hodiny (10).

Linku 531 obsluhuji standardni autobusy kategorie SD. Na méné vytizenych spojich
dopravce nasazuje vozidla kategorie MD+ (10).

Spojeni Hotovic a Pfibrami pfes Jince je vefejnosti velmi vyuZivané i mimo piepravni
Spicku. Autor by pozménil vedeni linky po Ptibrami, kde spoje obsluhuji vSechny zastavky
v Piibrami. Autor by navrhl neménit trasu, ale neodbavovat vSechny zastavky, ale jen
ty vyznamng;jsi, napt. Pribram, sidlisté Il. poliklinika, Ptibram, Jiraskovy sady. Ale tfeba zastavku
Pribram, Na Ciheln¢ by autor pro linku 531 zrusil z divodu nizkého obratu cestujicich v dob¢
prepravniho prizkumu. Mén¢€ vyuzivand moznost dopravy je vlak, navic je s jednim prestupem
ve Zdicich. A vlaky na sebe zpravidla nenavazuji, protoze oba provozuje jiny dopravce. Proto

cestujici zacali autobusovou linku vice vyuzivat.
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1.3.3 Linka 643

Linka 643 je tranzitni a spojuje obce Tienice a Kiesin. Tienice lezi 6 km na severozapad
od Hofovic, Kfesin se nachazi ptiblizné 5 km jihovychodé. Trasa (viz obrazek 13) vede z Tienic
do Cerhovic, dale do Ujezdu a pies Zaluzi do Hofovic na nam. BoZzeny Némcové, odkud pokraduje
dale na jih ptes obec Podluhy a pak na jihovychod az do Kiesina. Do Cerhovic je vedena i linka

548, avsak Vv jiné trase (10).

J;N
Kotopeky Netolice
Tlustice /

Cerhovice
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Felbabka

336
Komarov Hvozdec

| L Mrtnik

— ] Kfesin

Obrazek 13 Trasa linky 643
Zdroj: autor s vyuzitim (11)

I na této lince jsou spoje celkem nerovnomérné rozvrzené, proto i zde neni zadny pevny
interval krom ranni $pic¢ky, kdy jezdi spoje po piiblizné 30 minutach. Nejvice spoju jede
Vv pétiminutovém useku Hotovice — Podluhy, Na drahach. Z Podluh pak nékteré spoje pokracuji
az do Cerhovic, dva spoje kon¢i v Tlusticich, ostatni v Hofovicich. Do KftesSina jedou denné dva
spoje, z Kiesina tfi. Jizdni doba nejkratsiho spoje této linky jsou tfi minuty. Tento spoj jede
z Ttenic pouze do Cerhovic. V dob¢ priizkumu timto spojem nikdo nejel. V pracovnich dnech
vyjede prvni spoj na trasu ve 4:34 h, posledni spoj kon¢i v Hofovicich v 17:45 h. O vikendu je
linka zajisténa Ctyfmi spoji pouze v tiseku Hofovice — Podluhy, Na drahach po osmi hodinéach (10).

Na tuto linku se nejvice nasazuji vozidla typu MD+, tedy vozidla délky 10,1 — 11 metru.
Tato linka neni prili§ vytizena, takze vozidla kapacitné postacuji poptavce po prepravé (10).

Autor by zrusil tfiminutovy spoj v brzkych odpolednich hodinéch, protoze vzdalenost
1,3 km lze ujit rychlou chizi i za 15 minut. Kvuli nizké vytiZzenosti linky by autor na linku
nasazoval pfevazné vozidla kategorie MN, tedy minibusy. Autor se moc nepfiklani varianté

redukovani poctu spojli az na vyjimecné ptipady, coZ je vySe zminény tiiminutovy spoj.
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1.4 Linka 639 vedouci vychodnim smérem

Linka 639 spojuje Hofovice a 20 km vychodné vzdalenou Dobii§. Trasa linky
(viz obrazek 14) vede z hotovické zelezni¢ni stanice pies autobusové nadrazi na vychod po silnici
11/114 do Lochovic. Pak spoje pokracuji na sever po silnici II/118 do Libomysle, kde se oto¢i zpét
a pokracuji na jih pfes Neumétely do Hostomic, kde vétSina spoju svou jizdu ukon¢i. Zbyvajici
spoje pokracuji na vychod po silnici II/115 do Osova, odkud dale na jih pies Velky Chlumec

a Maly Chlumec, kde navazou na silnici II/114 a po ni pokracuji az do Dobfise (10).
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Obrazek 14 Trasa linky 639
Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Tato linka je rozdélena na dva tseky. V prvnim tseku mezi Hofovicemi a Hostomicemi
jezdi mnohem vice spoji nez ve druhém, ktery spojuje Hostomice s Dobiisi. Jen jediny spoj
spojuje zelezni¢ni stanice v Dobf#isi a Hofovicich a jede tak v celé své trase S dobou jizdy 68 minut.
Linka jezdi v celodennim intervalu 60 minut krom né¢kolika zmén kvili zvySené ptepravni
poptavce. Nejkratsi spoj této linky trva 4 minuty a spojuje Hostomice a L$tén. Provozni doba linky
o pracovnich dnech je od 4:30 h do 19:15 h. Pak je 3,5hodinova pauza a posledni dva spoje jedou
kolem jedenacté hodiny vecerni. O vikendu na lince jede 8 spoju, tedy ¢tyfi spoje vV kazdém sméru
kazdé tfi hodiny (10).

Dopravce na tuto linku nasazuje standardni autobusy kategorie SD. Diky piejezdu z jinych
linek se zde nasazuji vozidla i ostatnich kategorii, jako tfeba SD+ ¢i MD+ (10).

Autor by se zamé&fil na dikladngjsi prizkum nejkrat$iho spoje, a pokud by ho zadny
cestujici nevyuzival, spoj by zrusil. Nasadit tam autobus mensi kapacity uz nejde, protoze uz ted’

wvrvr

Prahu, ale to je ¢asové mnohem delsi, takZe by autor rozsah linky neménil.
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1.5 Linky vedouci severovychodnim smérem

Na severovychod od Hofovic vedou trasy linek 641 a 642.

1.5.1 Linka 641

Linka 641 spojuje Hofovice a autobusové nadrazi v Berouné. Trasa (viz obrazek 15) je
vSak v Casti Hofovice — Zdice odlisna od trasy linky 384. Ze zastavky Hotovice, Vladek spoje
linky 641 pokracuji pfes autobusové nadrazi a nemocnici na vychod pies obce Kotopeky,
Praskolesy, Otmice a Stasov aZ do Zdic. Pokraduji severnim smérem pies obec Cernin a dale na
vychod do Kralova Dvora, kde se napoji na silnici II/605 a pokracuji ve stejné trase jako linka 384
az do Berouna (10).

Krusnd hora Beroun

.
609

Broumy

Kublov Kraliv
Dvdr

RN Hostc
Horovice Plesivec
0 3 6 L)

Obrazek 15 Trasa linky 641
Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Na této lince jsou trasy spoji rozdélené do dvou casti v tsecich Beroun — Zdice
a Zdice — Hotovice. Vice spoju jezdi v prvnim zminéném tuseku, kde linka posiluje linky 384
a394. Linka ma i nékolik variant, ne vSechny spoje obsluhuji po trase vSechny zastavky.
Doba cesty v celé trase je téméf 60 minut V obou smérech. Interval je ve S$picce 30 minut,
v sedle 45-60 minut. Linka je v provozu od 4:45 h do 18:00 h v pracovnich dnech, o vikendu pak
na lince jsou tfi pary spoju jedouci ¢tyti hodiny po sob¢ (10).

Vozidla, ktera jsou nasazovana na této lince, patii do kategorie MN a MD+. V useku
Beroun — Zdice je sirsi nabidka, proto malé autobusy postacuji a v druhém useku nejezdi tolik lidi,
protoze pokud nevystupuji v obcich na trase linky 641, radéji vyuziji linku 384 ¢i vlak (10).

Autor by linku zkratil pouze do trasy Hotovice — Zdice, kde by navazovala na spoje linek
384 a 394 z ¢i do Prahy. Autor nevidi moc smysl paralelni jizdy tolika linek ve stejném sméru,
kdyz zase az tak velka piepravni poptavka v tomto useku neni. Pokud by vzrostla, navrhl by autor

posileni linek 384 a 394.
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1.5.2 Linka 642

Linka 642 spojuje Hotovice a 7,5 km jihovychodné vzdalené Jince. Trasa (viz obrazek 16)
je vedena z Hotovic od autobusového nadrazi na vychod ptes Kotopeky a Praskolesy (jako linka
641), ale pak spoje pokracuji ptes Netolice do Lochovic, kde se navedou na silnici 11/118 a jsou

trasovany na jih az do Jincu, kudy taktéz projizdi linka 531 (10).

[D5 ] _
%lustice 117}y " EU‘
Lochovice
&
s
B2
Horovice Rpety Lhotka
Felbabka Plesivec
Podluhy b:J
Hvozdec
Chaloupky Klesin i
- Ohrazenice
0 15 3 4'5 ~ Ct
e — KT Jince ~

Obrazek 16 Trasa linky 642
Zdroj: autor s vyuzitim (11)

V pracovni dny je na této lince pouze osm spoju. Jeden ranni spoj jede z Jinci do Lochovic,
odpoledni spoj jede opacné. Zbylych Sest jezdi v trase Lochovice — Hofovice. Tfi jedou rano,
dva odpoledne a posledni pozdé vecer. O vikendu linka v provozu neni (10).

Vozidla na této lince jsou nejcastéji kategorie SD, jeden spoj zajiStuje vozidlo kategorie
MN (10).

Autor by zde navrhoval se zaméfit na vecerni spoj, protoze v den priazkumu ho nikdo
nevyuzil a vozidlo tak jelo prazdné. Autor by také doporucil na tuto linku nasadit vozidla kategorie

MN z divodu malé ptepravni poptavky, a tudiz by se usettily provozni naklady.

1.6 Shrnuti

Linka 384 je pateini linkou spojujici Hofovice a Prahu. Ze Zdic se proklada s linkou 394.
Alternativni doprava je vlakem, tedy linkou R16 Berounka, ktera jezdi ve $pic¢ce kazdou hodinu,
dopoledne po dvou hodinéch.

U linky 548 by autor navrhl prodlouzit trasy spoju, aby nejezdily jen v ¢asti své trasy, jako

tomu ted’ je. Nékteré spoje této linky jezdi pouze po Hofovicich mezi nemocnici a Zelezni¢ni
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stanici. K tomu by méla primarné slouzit méstska hromadnd doprava, kterd vSak byla v roce
2020 zrusena.

U linky 544 autor navrhuje kromé jednoho vytizeného paru spoju, kterym se piepravuji
zaci a studenti, nasadit na tuto linku vozidla kategorie MN, protoze zruSeni spoju by omezilo
mobilitu obyvatel obci, pres které je linka vedena.

Autor je pro zavedeni intervalu v ranni Spi¢ce na lince 545. Dale je pro zruSeni
nevytizenych spoju v dopolednich hodinach ¢i pro nasazeni malych autobust na tyto spoje.

Linku 546 by autor spojil s linkou 545. Nékteré spoje by zajizdély do vice obci a uSetfilo
by se minimalné jedno vozidlo. Jinak hodnoti cestovani mezi kraji pozitivné, ale ¢asové velice
naro¢né. Pokud cestujici cestuje z Hofovic az do Rokycan ¢i obracené, zpravidla pouzije linku
R16 kvali dobé jizdy a cené jizdenky.

U linky 529 autor navrhuje piepracovat vozové jizdni fady, protoze nedava smysl, aby
vozidlo kategorie SD+ piepravovalo do Hvozdce maximalné tfi cestujici. Autor je pro nasazeni
malych autobust na tuto linku. 15metrové autobusy by vyuzil na jinych linkach, napt. na lince
384.

Autor by u linky 531 zménil pocet obsluhovanych zastavek v Ptibrami. Aktualné spoje
obsluhuji vSechny zastavky, coz je zbyte¢né, kdyz na nich nikdo nenastupuje ani nevystupuje.
Autor proto navrhuje odbavovat pouze vyznamnéjsi zastavky, napt. Pribram, II. Poliklinika nebo
Piibram, Archiv, kde cestujici pfestoupi na MHD, ktera je doveze do jejich cile cesty.

Na lince 643 by autor zrusil tfiminutovy spoj v brzkych odpolednich hodinach,
protoze vzdalenost 1,3 km lze ujit rychlou chiizi i za 15 minut. Navic v dob¢ prizkumu tento spoj
nikdo nevyuzil. Kvili nizké vytiZzenosti dale navrhuje nasazeni vozidel kategorie MN ¢1 MD.

U linky 639 by se autor zaméfil na diikladnéj$i prizkum nejkratsiho spoje a pokud by
S nim, jako tomu bylo v den priizkumu, nikdo nejezdil, spoj by zrusil. Nasadit tam autobus mensi
kapacity uz nejde, protoZe uz ted’ tento spoj obsluhuje maly autobus.

Autor by linku 641 zkratil pouze do trasy Hotovice — Zdice, kde by navazovala na spoje
linek 384 a 394 z ¢i do Prahy. Pokud by pocet cestujicich v tiseku Zdice — Praha vzrostl, navrhl by
posilit linky 384 a 394.

Autor by se u linky 642 zamé&fil na vecerni spoj, protoze v den prizkumu ho nikdo nevyuzil
a vozidlo tak jelo prazdné. Také by doporucil nasazeni vozidel kategorie MN z diivodu malé

pfepravni poptavky, a tudiZ uSetieni provoznich nékladi.
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Tabulka 1 Souhrnné informace o linkach v obsluhujici oblast Hofovicka

Cisto i (OO oy cam | Veddlenost Doba iy [Pt spoja Vikendovs |\
vozidla
384 100384 |Hotovice, nam. B. Némcové Praha, Zli¢in 44 75 64 Ano SD+
528 210528 |Hofovice, nAm. B. Némcové Broumy, radnice 21 39 24 Ano MD+
529 210529 |Hotovice, nAm. B. Némcové Hvozdec 4 6 14 Ne SD+
531 210531 Hoftovice, zel. st. P¥ibram, Zdabot, Zezicka 33 70 49 Ano SD
544 210544 |Hofovice, nam. B. Némcové Zajecov 17 32 18 Ne MN
545 210545 |Hofovice, nAm. B. Némcové Strasice, OBU 22 40 39 Ano SD
546 210546 |Hofovice, nAm. B. Némcové Rokycany, aut. nadr. 37 66 27 Ano SD
547 210547 |Hotovice, ndm. B. Némcové Cerhovice, nam. 19 29 5 Ne MN
548 210548 Zbiroh, nam. Praskolesy 27 54 40 Ano SD
639 210639 Hoftovice, el. st. Dobiis, zel. st. 41 68 35 Ano SD
641 210641 Hofovice, nemocnice Beroun, aut. nadr. 30 62 39 Ano MD+
642 210642 |Hofovice, ndm. B. Némcové Jince, sokolovna 19 37 8 Ne SD
643 210643 Cerhovice, Ttenice Kfesin 20 39 28 Ano MD+

Zdroj: autor s vyuzitim (10)(12)
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Autobusova doprava doplituje Zelezni¢ni dopravu. Tam, kde je lepsi Zelezni¢ni spojeni,
cestujici vyuziji pohodIngjsi, nékdy i levnéj$i moznost cestovani. Toto tvrzeni se vSak netyka linek
384 a 531. Do Prahy je vysoka poptavka po piepravé, zejména 0d dojizd&jicich zaméstnanct firem
a studentd. Z toho dtvodu jsou v provozu linky 384, R16 a P2+S7. Do Ptibrami je Spatné
zelezni¢ni spojeni. Hotovice s Pfibrami nespojuje ptima zeleznicni trat’, proto je rychlejsi pii této
cesté pouzit vefejnou linkovou dopravu.

Vsechny linky projizdéjici Hofovicemi se setkdvaji v pfestupnim uzlu na autobusovém
nadrazi, kde cestujici mohou pfestoupit mezi linkami a pokracovat do cili svych cest. Spoje
,»okresnich® méné vyznamnych linek v této oblasti zpravidla cekaji na ptijezd spoje z pateini linky
384. Nedavalo by smysl, aby napt. spoje linky 544 odjizdély dle jizdniho fadu 5 minut pied
ptijezdem linky 384 z Prahy, aby piepravovala 5 az 10 cestujicich. Je dobie naplanovano, Ze spoje
linek na sebe ¢ekaji, aby mohli lidé v klidu prestoupit.

Jelikoz nemaji Hotfovice vlastni MHD, tak ptiméstské linky zajistuji v ramci svych tras
I ptepravu po Hotovicich. U vétSich mést, jako napf. Pfibram, ktera svou vlastni MHD ma,
vidi autor zbytecnost odbavovani vSech zastavek po trase, jako to v Piibrami je.

Co se autorovi dale libi, jsou proklady linek 384 a 394 ve sméru na Prahu i z Prahy v Gseku
stejné trasy. Prokladaji se i spoje linek sméfujici z Hofovic na stejné sméry, které bud’ jedou
v prokladu anebo ¢ekaji na spoj linky 384. Jedou sice pak spolecné, ale rozvezou vSechny cestujici
do jejich cili cest.

Souhrnné informace o linkach obsluhujicich oblast Hotovicka shrnul autor do tabulky 1.

31



2  PRUZKUM OBSAZENOSTI SPOJU

V této Casti uvede autor informace o ptepravnich prizkumech a o systému APC. Dale jsou
uvedeny grafy poctu ptepravenych cestujicich na vybranych linkach.

Piepravni pruzkumy

Piepravni prizkumy scitani cestujicich ve vetejné dopraveé se provadi mnoho let. Provadi
se vétSinou na jafe a na podzim. V 1ét¢ kvili letnimu prazdninovému provozu se piepravni
prizkumy neprovadéji. Slouzi ke zjisténi poctu prepravenych cestujicich v jednotlivych spojich
dané linky a k naslednému vyhodnoceni provozu. V oblasti Hofovic provadéla piepravni priazkum
spole¢nost CZECH Consult, spol. s.r.o., ktera déli prizkumy na dva typy, a to zastavkovy
prizkum a vozovy prizkum, které autor popsal v piiloze E.

Autor vidi velky nedostatek v tom, Ze se kazda sména ¢i kazdé misto prizkumu s¢ita pouze
jednou a udaje tak mohou byt zkreslené. Kazdy den totiz nejede ve vSech spojich stejny pocet
cestujicich. Navrhoval by u zastavkovych prizkumi secist kazdou zastdvku minimalné tfikrat,
vzdy v jiny den. U vozovych prizkuma by navrhoval kazdou sménu poscitat alespon tikrat,
prvni tyden v utery, druhy tyden ve stfedu a tfeti tyden ve ¢tvrtek. V pondé€li a v patek se séitat
nemiize, protoze jsou spoje ovlivnény velkym poctem dojizdénich studentil z internatd a koleji
nebo na né. Toto by vSak znamenalo vys$$i naklady a prizkum by trval mnohem déle, na druhou
stranu udaje poctu ptepravenych cestujicich by byly presnéjsi.

Automatické séitani cestujicich

Piepravni prizkum je pro objednavatele, vétSinou dopravce, velice finanéné naro¢ny.
Navic se provadi kupiikladu jednou ro¢né, tudiZ po zbytek roku dopravce nema data piepravenych
cestuyjicich. Dfive ale neexistoval jiny zplsob scitani cestujicich nez fyzicky ptepravnim
prizkumem. V dne$ni dob¢ jiz byl vyvinut systém automatického s¢itani cestujicich (APC),
ktery je soucasti vybavy nové vyrobeného vozidla. Dopravce vsak muze pii objednavani vozidel
pozadat kvili niz$i celkové cené€ o nenainstalovani systému APC, ale dle nazoru autora je v tomto
ptipadé¢ dopravce ,,sam proti sob&*.

Systém APC se sklada z tii hlavnich casti, a to senzoru, fidici jednotky a softwaru. Scita
nepretrzit¢ kazdy spoj. Data nastupujicich a vystupujicich cestujicich spolu s ¢asem odesila do
fidici jednotky, kterd zaznamenava polohu GPS a dalsi udaje. Bud’ ten vecer ve vozovné
¢i nasledujici rano po ptipojeni K internetu fidici jednotka odesle souhrnna data na server. Az tam
se paruji data z APC spolu s polohou GPS z tidici jednotky. Nasledné server vygeneruje report,
ktery si zaméstnanec dopravniho podniku dokaze oteviit a ma k dispozici souhrnna data, kolik lidi

a jakymi dveifmi vozidla nebo na jaké zastavce vystoupilo a nastoupilo (13).
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Hofovicka provozovna dopravce ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o. disponuje celkem
38 vozidly, znichz je pouze Sest vybaveno systtmem APC od spolecnosti DILAX
(viz obrazek 17). Je to nejstar$i a nejrozsitenéjsi systém APC ve vozidlech vefejné hromadné
dopravy. Senzor vysila infracervené paprsky ke zlutému pruhu na podlaze podél dveti, které pii
preruSeni v jednom ¢i druhém sméru zapocitaji nastup ¢i vystup cestujiciho. Nevyhodou tohoto
senzoru je, ze pokud se cestujici ze dvefi z jakéhokoli divodu vykloni, senzor zapocita jak vystup,
tak nastup. Pokud je naplnéna kapacita vozidla, ¢idla opét Spatné zaznamenavaji nastupy
a vystupy, kdyZ cestujici 1 po dobu jizdy stoji pod senzory a pterusuji tak infracervené paprsky.
Kdyz pak vozidlo piijede do zastavky, musi cestujici stojici u dvefi vystoupit, aby uvolnili prostor
dalsim vystupujicim cestujicim ze stfedni Casti vozidla. Nasledné pak opét spolu s dalSimi
cestujicimi nastoupi. Senzor v tomto piipadé¢ zaznamend vSechny vystupy a nastupy zvlast,
nerozlisi cestujici, ktefi vystoupili kvili uvolnéni prostoru. Tudiz pak v reportu je vidét vysoky

pohyb cestujicich na zastavce, pfitom ve skute¢nosti byl pohyb cestujicich nizky (10)(13).

—

Obrazek 17 Senzory od spole¢nosti DILAX Zdroj: autor

Druhym syst¢tmem APC je senzor spoleéné¢ skamerou od spole¢nosti VIVOTEK
(viz obrazek 18). Kamera v tomto senzoru zaznamenava a pocita cestujici, dokaze rozlisit oproti
prvnimu systému cestujici, ktefi vystoupili a nasledné¢ opét nastoupili. Pokud tyto cestujici
rozpoznd, nezapocita je. Dalsi vyhodou tohoto systému je, Ze kamera slouZi i jako online pfenos
obrazu na obrazovku fidi¢e umisténou v kabing. Ridi¢ se tak pfes kameru miize podivat, zda jiz
byl vystup a nastup cestujicich ukon¢en a miize bezpecné zavtit dvere vozidla. Je to spojeni dvou
systému v jeden, a tedy uSetfeni mista. Na obrazku 17 je vidét, Ze senzory a kamera snimajici

prostor dvefi nejsou sjednoceny (13).

Obrazek 18 Senzor s kamerou od spole¢nosti VIVOTEK Zdroj: autor
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2.1 Linka 384

Autor vytvoril Ctyfi grafy obsazenosti jednotlivych spoji, dva v kazdém sméru, jeden
V pfepravni Spicce, druhy v pfepravnim sedle.

Smér Hofovice, 24.10.2023, odjezd v 6:20 h, piepravni $pi¢ka, vozidlo kategorie SD+

 \/ystup Nastup e Pocet cestujicich ve vozidle

100

Pocet cestujicich

Nazev zastavky

Obrazek 19 Graf poctu cestujicich v rannim spoji do Hotovic
Zdroj: autor s vyuzitim (10)

Z grafu na obrazku 19 je patrné, Ze v tomto spoji po trase cestujici pfevazné nastupuiji.
Vystupuji v Tlusticich, kde je stfedni Skola a nebo aZ v Hotfovicich.

Smér Hofovice, 24.10.2023, odjezd v 10:00 h, piepravni sedlo, vozidlo kategorie SD+

. \ystup Nastup === PocCet cestujicich ve vozidle

Pocet cestujicich

Nazev zastavky

Obrazek 20 Graf poctu cestujicich v dopolednim spoji do Hotfovic
Zdroj: autor s vyuzitim (10)

Béhem piepravniho sedla jsou vSak pohyby cestujicich na zastavkach vétsi (viz graf
na obrazku 20). Priblizné polovina cestujicich z Prahy vystupuje v Berouné, kde probiha vyména

cestujicich. Nastupuji zde cestujici jedouci do Zdic, Zebréaku a Hofovic.
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Smér Praha, 24.10.2023, odjezd 14:52 h, pfepravni $pi¢ka, vozidlo kategorie SD+

 Vystup Nastup e Polet cestujicich ve vozidle
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Nazev zastavky

Obrazek 21 Graf poctu cestujicich v odpolednim spoji do Prahy
Zdroj: autor s vyuzitim (10)

V opa¢ném sméru do Prahy je na tento spoj opakem ranniho spoje (viz graf na obrazku 21).
Pfiblizn¢ 80 cestujicich nastupuje v Hotovicich, ktefi postupné po trase spoje vystupuji. Do Prahy
pak dojede ptiblizné tfetina poctu cestujicich nastupujicich v Hotfovicich.

Smér Praha, 24.10.2023. odjezd 10:32 h, pfepravni sedlo, vozidlo kategorie SD+

 \/ystup Nastup === Pocet cestujicich ve vozidle
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Nazev zastdvky

Obrazek 22 Graf poctu cestujicich v dopolednim spoji do Prahy
Zdroj: autor s vyuzitim (10)

V piepravnim sedle do spoje (viz graf na obrazku 22) béhem trasy cestujici prevazné
nastupuji. Vystupuji pak v Beroun¢, kde opé€t probiha vymeéna cestujicich pokracujicich do Prahy,
kde vsichni na Zli¢in€ vystupuji.
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2.2 Linka 546

I zde autor vytvofil Ctyfi grafy pro porovnani poctu piepravenych cestujicich ve Spicce
a sedle, opét v kazdém sméru.

Smér Hofovice, 9.11.2023, odjezd 13:40 h, piepravni $picka, vozidlo kategorie SD

. \/ystup Nastup === Pocet cestujicich ve vozidle

Pocet cestujicich

Nazev zastdvky

Obrazek 23 Graf poctu cestujicich v odpolednim spoji do Hotovic
Zdroj: autor s vyuzitim (10)

V tomto spoji (viz graf na obrazku 23) ve $picce ve sméru do Hofovic nejede od Komarova
nikdo. Za to v prvni pilce trasy spoje je vozidlo vice jak z poloviny obsazeno. Vyména cestujicich
probiha ve StraSicich, ti pak vystupuji ve Cheznovicich.

Smér Hofovice, 1.11.2023, odjezd 9:45 h, piepravni sedlo, vozidlo kategorie MD+
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Nazev zastdvky

Obrazek 24 Graf poctu cestujicich v dopolednim spoji do Hotovic
Zdroj: autor s vyuzitim (10)
Graf na obrazku 24 znézoriiuje minimalni pocet cestujicich jedoucich v celé trase spoje.
Na zastavkach neni velky obrat cestujicich. Spoj je rozd€len do dvou pomysinych casti.

A to Rokycany — Cheznovice a Olesna — Hofovice.
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Smér Rokycany, 1.11.2023, odjezd 6:14 h, pfepravni $picka, vozidlo kategorie MD+

I \ystup Nastup e====Pocet cestujicich ve vozidle
75
S
S 45
2
@
g 30
o
o 15
>0
g 0 _u | [ | ] I
7O T A QNN RN 2N oo N X RS QA 2 2o
Q)e \@Q ?}bz 2 vé\*o O"’QJ x\)\o 5O \\\\o \é,‘v(\ & \,{b@ O ~~o°% ® e‘o *&o (0,5& &q‘,‘ K 60«\\ \Q}o Q\,bb
s Q}lbo Q %A*c’ > %0<0 >0 \\\&‘ o’bc' ((\O & 0\> o ®&0®® S Q&& NN
R L@ S 3 S WO & et B L N N
VLY ° 2 Q& &Y S SQAY AO° Q2 SV QY
A\(521\\\\(,?,\2\&() ‘o\\\ O& ((\,z;\ Q:\,(\ Q’é\'b"(é\ 5 @5\ & 9 @\&‘60’\\ Q o \{_A& *(,’bo
40" 4O O o) C N X < X o
X By () ) S0 Q ) NS
\2\0 \2\0 + S ~ <« S

Nazev zastavky

Obrazek 25 Graf poctu cestujicich v rannim spoji do Rokycan
Zdroj: autor s vyuzitim (10)

Ve sméru do Rokycan znazorfiuje graf (viz obrazek 25) prvni nastupujici cestujici az za
Hotovicemi. Cestujici nastupuji po trase, ktefi vystupuji bud’ ve StraSicich a nebo az
v Rokycanech. Ptes 60 cestujicich ve vozidle MD+ znamena, Ze tento spoj byl plné obsazen.

Smér Rokycany, 1.11.2023, odjezd 9:14 h, pifepravni sedlo, vozidlo kategorie MD+
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Nazev zastavky

Obrazek 26 Graf poctu cestujicich v dopolednim spoji do Rokycan
Zdroj: autor s vyuzitim (10)
Béhem piepravniho sedla zobrazeného v grafu na obrdzku 26 jiz tolik cestujicich jako
V ranni Spi¢ce v tomto sméru nejede. Opét by bylo mozné trasu spoje pomysiné rozdélit do dvou

¢asti, a to Hotovice — Olesna a Cheznovice — Rokycany.
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2.3 Shrnuti prizkumu

V této Casti autor shrnul piepravni prizkum na obou vybranych linkach. Souhrnné grafy
poctu piepravenych cestujicich na linkach 384, 531, 546, 548 a 643 zpracoval autor do piiloh F —J.
Linka 384

U linky 384 je ve spojich velky pocet pfepravenych cestujicich, ve Spickach zejména zakt
a studentt, v sedle jsou to pfevazné seniofi a studenti vysokych Skol. Z grafu na obrazku 19
je patrné, Ze spoj ze Zli¢ina V celé trase ,,postupné nabira“ cestujici, ktefi pak vystupuji
v Tlusticich, kde je Stiedni odbornd Skola Hofovice, a zbytek v Hotovicich. Odpoledne je to
obracen¢ (viz graf na obrazku 20). V Hotovicich Zaci a studenti zaplni spoj a postupné vystupuji
na nacestnych zastavkach. V odpolednich hodinach je na zastavkach vétsi obrat cestujicich nez
rano. Cestujici z Hofovic pfevazné vystupuji v useku Kraltiv Dviir — Beroun, kde opét nastupuji
jini cestujici jedouci az do Prahy.

V prepravnim sedle je vytizenost spoji mens$i. Vétsina cestujicich ze Zli¢ina vystupuje
na zastavce Beroun, U ¢erného konég, coz by se dalo povaZovat po autobusovém nddrazi za druhou
nejvyznamngéj$i berounskou zastavku (viz graf na obrazku 21). Zde nastupuji cestujici jedouci do
Zdic a Hotovic. V opa¢ném sméru (Viz graf na obrazku 22) je to podobné. Tietina v§ech cestujicich
z Hotovic, Zebraku a Zdic vystupuje v Berouné, kde nastupuji cestujici pokradujici do Prahy.
Dalsi vymeéna cestujicich, jiz ale menSich poctli, probihd v Lodénicich. Zbyli cestujici vystupuji

na kone¢né na prazském Zli¢in¢.

Linka 546

Tato linka spojuje mensi mésta, tudiz zde neni tak velky obrat cestujicich. Z grafu na
obrazku 25 vyplyva, ze do ranniho spoje z Hotovic do Rokycan prvni cestujici nastupuji az
V obcich za Hofovicemi. DO spoje nastupuji zaci a studenti, pfepravovani az do Rokycan.
Pfi odjezdu z Dobtivi bylo ve vozidle 62 cestujicich. Vozidlo ten den bylo kategorie MD+,
z autorova pohledu bylo zcela pteplnéné. V odpolednich hodinach, jak vyplyva z grafu na obrazku
23, je situace vicemén¢ opacna. V Rokycanech nastoupi zaci a studenti, ktefi vystupuji v Dobfivi,
StraSicich a Cheznovicich. Ve StraSicich nastupujici Zaci mistni zdkladni Skoly vystupuji taktéz
v Cheznovicich. Dale pokracuje spoj z Oseku, kde vystoupi posledni cestujici, a Spoj jede prazdny
az do Hotovic.

Dopoledne se na této lince pfepravuje mnohem méné cestujicich. V kazdém spoji (viz grafy
na obrazcich 24 a 26) nebylo najednou pfepravovano vice nez 18 cestujicich. Skoro zadny cestujici
nejede v celé trase. K tomu cestujici vyuzivaji mnohem rychlejsi Zelezniéni spojeni. Zastavky

s vy&§im obratem cestujicich v dopolednim sedle jsou Dobiiv, Strasice, ObU a Komarov.
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3  NAVRH NA UPRAVU JiZDNIiCH RADU

V této Casti autor navrhne dvé varianty optimalizace provozu na linkach obsluhujicich
oblast Hotfovicka. Jako vstupni udaje, které pro vypracovani variant autor vyuzije, jsou pocty
prepravenych cestujicich z formulait a vozové jizdni fady, které ma k dispozici.

Autor se ve variantich nebude zabyvat upravou jizdnich dob mezi zastadvkami na trasach
spojti. Je jasné, ze pokud na nacestné zastavce bude nastupovat napt. 35 cestujicich, doba odbaveni
bude delsi, nez pokud jich bude jen napt. pét. Pokud by tedy autor navrhl prodlouzit ¢as mezi
zastavkami napt. ze dvou minut na Sest, v prvnim piipad¢ eliminuje zpozdéni spoje, v druhém

ptipadé ptijede spoj na dalsi zastavku nadjety a bude tam stat a ¢ekat do pravidelného ¢asu odjezdu.

3.1 Varianta A

Varianta A navrhu apravy jizdnich fadi se zabyva poctem piepravenych cestujicich. Cilem
varianty je vytvofit takovou formu dopravni obsluznosti, aby byl v oblasti na kazdé lince
dostate¢ny pocet spoju a zadny cestujici tak nebyl prepraven. Autor proto vybral tii linky, u kterych
navrhne zménu jizdnich adu tak, aby splnila cil této varianty. Autor vychazi ze standardu dopravy
6. Komfort normy CSN EN 13816 Doprava — Logistika a sluzby — Vefejna pfeprava osob —

Definice jakosti sluzeb, cile a méteni.

3.1.1 Linka 384

Linka 384 je pateini linkou a vyuziva ji nemalé mnoZstvi cestujicich. Na této lince by autor
posilil provoz v ranni ptfepravni Spicce z Berouna do Hotfovic a v odpoledni pifepravni Spicce
opacné z Hotfovic do Berouna. Tato mésta spojuje i linka 641. Ta vSak zajizdi do vice obci a doba
cesty se tak prodluzuje. Cestujici z Hotovic jedouci do Berouna radéji vyuziji linku 384, ktera ma
dobu cesty 40 minut, zatimco spoje linky 641 jsou nabizeny pies hodinu. Alternativni moznosti je

Zelezni¢ni spojeni linkou R16 s dobou cesty 16 minut ¢i linkou P2, ma dobu jizdy 20 minut.

Navrh upravy jizdniho radu smér Horovice

Ve sméru do Hotovic by autor posilil ranni spojeni do Hofovic vypravenim posilového
spoje v trase Beroun, U ¢erného kon¢ — Hotovice, nam. B. Némcové. Na posilovy spoj by byl
vypravovan autobus kategorie SD+, ktery by odjizdél 3 minuty pfed odjezdem pravidelného spoje
z Prahy (obrazek 27), tedy v 6:43 h. Pravidelny spoj z Prahy by jel jako doposud v 6:46 h.
Do Hotovic by dle jizdniho fadu mély pfijet v 7:26 h a 7:29 h. Kdyz se ale ptipocita intenzita
provozu v ranni Spicce a pocty cestujicich, autoriv odhadovany piijezd na konecnou by byl
piiblizné 7:35h a 7:38 h. V pfepravnim sedle jsou spoje do Hofovic primérné vytizené a dle
nazoru autora je toto spojeni dostatecné, takze by sedlovy provoz nemeénil.
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Navrh upravy jizdniho radu smér Praha

Ve sméru do Prahy by autor opét navrhl ptidat posilovy spoj, zde vSak v odpoledni Spicce.

Do pravidelného spoje s odjezdem ve 14:52 h (obrazek 28) nastoupilo na zastavkach v Hotfovicich

celkem 81 cestujicich, cozZ je plné obsazené vozidlo. Proto autor navrhuje ptidat posilovy spoj

(vozidlo kategorie SD+) s odjezdem ve 14:55 h, ktery by koncil na zastavce Beroun, U ¢erného

kon¢ v 15:41 h. Z obrazku 28 totiz vyplyva, ze z Berouna do Prahy se jiz tolik cestujicich

neptepravuje a pravidelny spoj je tam dostatecny. Nemélo by tedy smysl provozovat dva spoje

jedouct tfi minuty po sobé. Sedlovy provoz je dle ndzoru autora dostatecny, ve spojich cestuje

kolem 25 1idi, coz je na vozidlo kategorie SD+ postacujici.
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3.1.2 Linka531

Linka 531 spojuje Hotovice a Piibram. Neni zde piimé Zelezni¢ni spojeni, a proto tuto
linku vyuzivaji cestujici jak v pfepravni Spicce, tak i v pfepravnim sedle. Z priazkumu vyplyva
(viz obrazky v ptiloze G), ze vétSina cestujicich se pfepravuje v celé trase, proto nedava smysl
spoje n&jak zkracovat ¢i redukovat.

Navrh upravy jizdniho radu

Autor by na této lince neménil rozsah provozu. Ve $piéce je interval spoji 30 minut, v sedle
60, coz je dostate¢né. Zkraceni intervalu by znamenalo nasazeni vét$iho poétu vozidel, a to by se
z ekonomického hlediska nevyplatilo, protoze by spoje jezdily poloprazdné. V kazdém sméru rano
do kazdého meésta kratce po sob¢ prijizdi dva spoje, vzdy jeden v celé trase a druhy posilovy,
ktery jede jen v Casti trasy.

Co by na této lince autor zménil, jsou typy nasazovanych vozidel. Na nékteré spoje ve
Spicce jsou nasazovany vozidla kategorie MD+, coZ je kapacitné nedostacujici (viz obrazek 29).
Tato kategorie vozidla by stacila na obsluhu linky béhem piepravniho sedla, kdy je mensi
frekvence cestujicich (viz obrazek 30), nikoliv v8ak v piepravni $picce. Na tu by byla idealni
vozidla kategorie SD+. Avsak nedavalo by smysl, aby fidi¢ zajistil pfepravni $picku s vozidlem
SD+ a pak po konci jel do garazi, kde by ménil vozidlo s mensi kapacitou. Navic dopravce
nedisponuje takovym poctem vozidel kategorie SD+, aby s nimi pokryl vypravu linek 384
(kde jsou opravdu nezbytna) a 531. Proto je idealni feSeni na tuto linku nasazovat autobusy
kategorie SD, popt. SAN, protoZe rozdil provoznich ndkladl na provoz vozidel kategorii MD+,

SD (SdN) a SD+ je zanedbatelny.
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3.1.3 Linka 546
U linky 546 by autor navrhoval trasu rozdélit do dvou ¢asti a podle poptavky cestujicich

na tyto dvé casti rozdélit spoje. Prvni ¢ast trasy by byla z Hotovic do Strasic (trasa by
se neshodovala s trasou linky 545), druhda z Rokycan do Komarova. Skoro zadny cestujici
se nepfepravuje touto linkou v celé trase. K tomu vyuzije mnohem rychlejsi a pohodInéjsi
zelezniéni spojeni.

Navrh upravy jizdniho radu

Obrazek 31 zobrazuje, ze prvni cestujici do spoje nastupuji az za Hofovicemi, proto by
mohl byt tento spoj zkraceny a zac¢inat az v Komdarové. Navic je na tento spoj nasazovano vozidlo
kategorie MD+. Autor by na tento spoj navrhoval nasazovat kapacitnéjsi vozidlo, protoze pies
60 cestujicich ve vozidle kategorie MD+ je opravdu hodné. V opacném sméru na obrazku
32 je situace podobna. Do Hotovic zadny cestujici nejede, posledni vystoupi v Oseku, kde by mohl
I spoj svou trasu konc¢it a napt. piejizdét na jinou linku.

Autor by neménil rozsah provozu linky, intervaly jak ve $picce, tak v sedle jsou dostate¢né.
Kromé $picky by na linku nasazoval vozidla kategorie MN a MD+, dle prizkumu obsazenosti
by to bylo dostacujici. Autor ale pocita s tim, ze mize jet napt. Zakladni Skola ve Strasicich
na vylet, proto je pro nasazovani vozidel kategorie MD+. Pokud by na tuto linku kromé $picky
dopravce nasadil vozidla kategorie MD+, mohl by vyuzit vozidla kategorie SD na lince 531,

kde jsou zapotiebi kapacitnéjsi vozidla.
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3.2 VariantaB

Varianta B si klade za cil co nejvice omezit vydaje na provoz vozidlového parku a mezd
zamé&stnanct. Autor navrhuje na vybranych linkach upravy vozovych jizdnich fadi a ob&hi
vozidel tak, aby co nejvice eliminoval sluzebni piejezdy vozidel a dalsi jizdy vozidel, kdy jimi
necestuji zadni cestujici a minimalizoval tak poCty ujetych kilometrii. AvSak pocita se stejnym

poctem piepravenych cestujicich jako ve varianté A.

3.2.1 Linka529

V dobé piepravniho prizkumu se piepravovalo na této lince v 0bou smérech dohromady
za cely den pouhych 15 cestujicich. Navic tfi ze sedmi part spoji obsluhuje vozidlo kategorie
SD+. Z pohledu autora je to naprosto zbytecné, aby 15ti metrovy autobus, ktery je potiebny
na patefnich a vytizenych linkach, zajizdél do tak malé obce.

Navrh upravy jizdniho radu

Autor by neménil rozsah provozu, odjezdy spoju jsou idedlni jak pro lidi dojizd¢€jicich
za praci, tak pro zaky a seniory. Zménil by zpisob provozu linky a kategorii vozidel obsluhujicich
tuto linku. Vsechny spoje by byly v reZimu na zavolani a vozidla by byla kategorie MN.

Fungovalo by to nésledovné: Vozidlo kategorie MN by stdlo na konecné v Hofovicich
na nam. B. Némcové a ¢ekalo by do Casu svého pravidelného odjezdu. Pokud by na zastavce
u ozna¢niku pro linku 529 cekal cestujici, fidi¢ by na spoj vyjel. Stejné tak, pokud by mu
nejpozdéji 15 minut pied pravidelnym odjezdem z Hvozdce zavolal cestujici, Ze si pfeje spoj
z Hvozdce vyuzit. Telefonni ¢islo na fidice by bylo uvedeno na kazdém oznaéniku po trase linky.
Pokud by se fidi¢i cestujici nedovolal, automaticka nahravka by ho odkazala na zavolani na
dispeéink, jehoz &islo je uvedeno na kazdém zastavkovém jizdnim fadu. Ridi¢ by rano ve vypravné
obdrZel mobilni telefon, aby mohl pfijimat hovory od cestujicich. Pokud by vSak fidi¢ neobdrzel
zadny telefonat ani by na zastavce nikdo neéekal, spoj by nevykonal a ¢ekal by do ¢asu odjezdu
dalsiho spoje.

Ve vozovém jizdnim fadu by byla poznamka: ,,Vykonej spoj pouze, pokud o néj cestujici
pozada, jinak vyrad na bezpecnostni prestavku.” Avsak tato bezpecnostni prestdvka musi byt nad
rdmec minimalni doby odpocinku béhem smény. Nesmi to byt tak, ze pokud by fidi¢ spoj odjel,
nesplnil by bezpecnostni prestavku v fizeni.

Tento névrh by eliminoval vykonani prazdnych spojli, kdy by spojem necestoval Zadny
cestujici a vozidlo by tak jelo prazdné. V ndkladech by se sice nezmeénila ¢astka na mzdu fidice,
ale na provoznich nakladech, jsou napt, pohonné hmoty ¢i opotiebeni vozidla, by dopravce

odhadem né&kolik tisic mési¢né usetfil.
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3.2.2 Linky 544, 545, 546 a 547

Trasa linek 544, 545 a 546 je v Gseku Hotfovice — Komarov totozna. Linka 547 je vedena
Z Hotovic po stejné trase jen do Oseku, kde odboci a pokracuje na Karez. Nékteré spoje vsak konci
rovnéz v Komarové. Autor vidi nevyhodu v poc¢tu nasazovanych vozidel na tyto linky a moznou
neznalost cestujiciho, ktery nevi, jestli tato linka je vedena do ptislusné obce, kam se potiebuje
pfepravit.

Navrh upravy jizdniho radu

Autor zde navrhuje sloucit linky 544, 545 a 546 do jedné, ktera by jezdila v pravidelném

intervalu. Linka by m¢la ¢islo 546 a obsahovala ¢tyti varianty tras, a to (viz obrazek 33):
1. hlavni varianta: Hofovice — Komarov — Ole$na — Cheznovice — Strasice — Rokycany,
2. vedlejsi varianta: Hofovice — Komarov — Zajecov — Ole$na — Cheznovice — Strasice,

: Hotfovice — Komarov — Zajecov,
4. doplnujici varianta: Hofovice — Komarov — Chaloupky — Zaje¢ov — Téné.

Na panelech by byla vzdy varianta zvyraznéna a zobrazovaly by se nacestné zastavky, kudy
trasa dané varianty vede. Na prvni a druhou variantu by autor nasazoval vozidla kategorie SD
¢1 SdN, na tfeti a Ctvrtou variantu pak vozidla kategorie MD+. Spoje kazdé varianty by byly
V jizdnim fadu odliSeny ¢islici 1 az 4 pred dvoucislim spoje podle ¢isla varianty.

Linku 547 by autor zrusil z divodu malé ptepravni poptavky. Je to pouze posilujici linka,
ktera je v provozu v prepravni Spicce. Béhem piepravniho prizkumu ji vyuzilo minimalni
mnozstvi cestujicich, proto z pohledu autora se ji dopravci nevyplati provozovat. Do Cerhovic
mohou cestujici vyuzit linku 548 &i 643, do Katezu a Kafizku osobni vlaky Ceskych drah.
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Obrazek 33 Navrh variant tras nové linky 546
Zdroj: autor s vyuzitim (11)
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Diky spojeni téchto tii linek v jednu by autor sjednotil vozové jizdni fady a mohl by tak
zmensSit pocet nasazovanych vozidel a zavést pravidelny interval a proklady mezi jednotlivymi
variantami tras.

Autor navrhuje zavést na navrzené lince 546 v pracovni dny nésledujici intervaly,
které uved| do tabulky 2. Vikendovy provoz by béhem dne obsahoval nékolik spoju 1. varianty

(které by se prokladaly s 3. variantou) v ¢asy souc¢asnych vikendovych odjezdi linky 546.

Tabulka 2 Névrh intervalti na nové lince 546

Interval Interval
i ) Interval , v
N Varianty Vv useku : .. Vv useku Strasice
Cas [h] . . Vv iseku StraSice
V provozu Horovice — . — Rokycany
, . — Ole$na [min] X
Komarov [min] [min]
4:30 - 6:00 1,2.3. 20 30 60
6:00 —8:00 1,2.,3.,4. 15 30 60
8:00 — 12:00 1,3 60 120 120
12:00 —13:30 1,3. 30 60 60
13:30 — 16:00 1,2.,3.,4. 15 30 60
16:00 — 18:00 1,2,3. 20 30 90
18:00 — 22:30 1,3. 60 120 120

Zdroj: autor

Za G¢elem minimalizace sluZebnich jizd by autor také navrhoval, aby smény fidict byly
postavené tak, ze pokud by s tim fidi¢ souhlasil, jezdil by jen jednu sménu ¢i dvé smény,
které by zacinaly i koncily v misté jeho bydlisté, aby nemusel odstavovat autobus v Hofovicich
v garazich dopravce a domu se dopravovat po vlastni ose. Totéz v rannich hodinach. Nedavalo by
smysl, kdyby fidi€ jel rano napt. z Rokycan do Hofovic svym autem, kde by v garadZich zacinal

sménu a jel sluzebné zpét do Rokycan, kde by najizdél na linku.

3.2.3 Linka 641

Trasa linky 641 se v useku Beroun — Zdice shoduje s trasou linek 384 a 394, ze Zdic pak
pokracuje pfes malé obce do Hotovic. Toto feSeni paralelni jizdy vicero spoji za sebou neni
efektivni, kdyZ ve spojich skoro nikdo nejede.

Navrh upravy jizdniho radu

Z tohoto divodu za ucelem omezeni provoznich nékladii navrhuje autor trasu linky
provozovat jen v useku Hotovice — Zdice (viz obrazek 34), kde by linka navazovala na linku 394.

Autor navrhuje navaznost na linku 394 z diivodu mensi vytizenosti z nastupni zastavky ve Zdicich.
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Pokud by totiz autor navrhoval ndvaznost na linku 384, mohlo by se stat, Ze pokud by jiz z Hotovic
(hlavné v ptepravnich Spickach) jel spoj plny, cestujici pfestupujici ve Zdicich z linky 641 by se
do n¢j ,,nevesli“. Navrhuje proto ndvaznost na linku 394, protoze ta ve Zdicich za¢ind a je vétsi
Sance, ze se prepravi vSichni cestujici. To samé by platilo 1 obracené. Po piijezdu vybranych spoji
linky 394 do Zdic by byla zajisténa navaznost na linku 641 do Hotovic. Uvitali by to jak cestujici
jedouci do Hotovic, ktefi nestihli ¢i nemohli jet linkou 384, tak obyvatelé obci po trase linky 641.
Nenavazovali by vSak vSechny spoje, to by bylo neefektivni.

Linka 641 by byla v prokladu s linkou 384 a obsluhovaly by ji vozidla kategorie MD+.

Toto usporné opatfeni by usetfilo minimalné dvé vozidla, které by dopravce mohl vyuzit
na jinych linkach ¢i je mit jako zalozni vozidla. Urcit pocet usetienych vozidel se pfesné neda,
protoze mezi linkami jsou pfejezdy, ale autor odhaduje po pfepracovani vozovych jizdnich fadia

usporu dvou vozidel.
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Obrazek 34 Navrh nové trasy linky 641

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

3.3 Doporuceni vysledné varianty

Tato ¢ast obsahuje autorovo doporuceni vysledné varianty na zaklad¢ subjektivniho nazoru
Sesti dopravnich experttl, jejichZz odpovédi vedle svého nazoru zpracoval autor do tabulky 3.
cestujici na zastavkach nebo davate prednost minimalizaci provoznich nakladt dopravee?” Jako
dopravni experty vybral autor dva studenty Dopravni fakulty Jana Pernera (DFJP), jednoho fidice
Plzenskych méstskych dopravnich podniki (PMDP), zaméstnankyni mateiské skolky,

potadkového policistu Ceské republiky a inspektora provozu PMDP.
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Tabulka 3 Odpovédi dopravnich expertt

Jméno Povolani Navrh varianty | Divod navrhu varianty
M:’;}gda ’ Studentka DEJP B péetfeni autobusu a fidi¢u, kterych
Reitmayerova je nedostatek.
Ek icka 1 ich
Jakub Sokol Student DFJP B , onoronlc 4 uspora provoztic
nakladi.
Mensi naklad dy tidict
Jindich Muzik | Student DFJP B ehsl Jaiacy fa neey AAen
a mensi pocet ujetych kilometri.
‘.. Mensi opotiebeni vozidel => delsi
Ivan Pavlov Ridi¢ PMDP B .. ensl opottebent vozide .
z1votnost.
Ucitelka Spokojenost cestujicich s Castym
Vanda ViSkova | v matefské A poxo) , ) J Y
y dopravnim spojenim.
Skolce
Jan Berka Pof.éc.lkovél A Dogtateéné’ mnvoi‘svtvri spojt
policista CR Vv piepravnich Spickach.
U ich naklads
Bruj provozu PMDP P P Y

vozového parku.

Zdroj: autor

Z tabulky 3 wvyplyva, ze dopravni experti jsou spiSe pro zavedeni varianty B,
tedy minimalizaci provoznich nakladi. Pouze dva by zavedli variantu A. Kalkulaci provoznich
nakladi uved] autor do ptilohy K.

U varianty A je mozna Gvaha — ¢im vice cestujicich pfevezu, tim vétsi zisk budu mit,
protoze prodam vice jizdenek. Otazkou vSak je, jestli by pocet cestujicich byl tak vysoky,
aby c¢astka z prodeje jizdenek plné pokryla naklady na mzdu fidice a provoz vozidla. Pokud by
byla vozidla dennodenné maximaln¢ vytiZzena, autor je nazoru, Ze by varianta A generovala vyssi
zisk. Avsak z dlouhodobého hlediska, kdy by se zisk z prodeje jizdnich dokladd za ur¢ité obdobi
zpruméroval, vyplatila by se vice varianta B, protoze spoje v piepravnim sedle rozhodné nejsou
plné obsazené.

Dalsi uvaha u varianty A by byla, Ze kdyz bude dostatek spojli, bude je vyuzivat vice
cestujicich, tudiz ve méstech, byt nepatrné, klesne podil individualni automobilové dopravy.
U varianty B je tato uvaha naprosty protiklad. Pokud dopravce bude minimalizovat provozni
naklady, nebude provozovat tolik spojl, tudiz vzroste pifeprava individudlni automobilovou
dopravou a vzroste tak pocet vozidel ve méstech, coz mize vést k vytvoreni dopravnich kongesci,

a tudiz ke zpozdéni vozidel pfiméstské dopravy.
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3.4  Shrnuti navrhu uprav jizdnich rada

V této kapitole se autor prace zabyval navrhy Upravy jizdnich fadi. Z tohoto divodu
vytvofil dvé varianty. Cilem prvni varianty bylo posileni vytizenych spojl, at’ uz pfidanim
posilového spoje, ¢i jen nasazenim kapacitngj$iho vozidla, aby zadny cestujici nezlstal
nepfepraven. Druhd varianta se zabyvala eliminaci sluZebnich jizd a zruSenim spoji, kterymi
nejedou Zadni cestujici, za u¢elem minimalizace provoznich naklada dopravce.

V prvni varianté autor navrhl posilit linku 384 v piepravnich $pickach piidanim posilovych
spojit v kazdém sméru, protoze pocet prepravenych cestujicich je zfejmy. Spoje jsou pietizené.
Na linku 531 autor navrhl nasazovat vozidla kategorie SD, které by na této lince stalily jak
ve $piéce, kdy jedou dva spoje za sebou, jeden v celé trase, druhy posilovy, tak v piepravnim sedle.
Podobné feSeni navrhuje 1 u linky 546, tedy nasazeni vozidel kategorie SD, avSak pouze
Vv piepravnich Spickach. V piepravnim sedle by postacovalo vozidlo s mensi kapacitou, tedy MD+.

Ve druhé varianté autor navrhuje, aby vSechny spoje na lince 529 byly v rezimu
na zavolani, tzn. spoj by byl vykonan pouze, pokud by o néj cestujici, at’ uz osobné ¢i telefonicky,
pozadal. USettily by se tak naklady na provoz vozidla, byt nepatrné, ale pokud by se na to zame¢fila
pozornost z dlouhodobého hlediska, fadové desitky tisic korun by dopravce usetiil. Dale autor
navrhuje sloucit linky 544, 545 a 546 v novou linku 546, u které vytvofil ¢tyfi varianty tras, navrhl
interval v riznych ¢asovych rozmezich, a nakonec i kategorie vozidel, které by nasazoval na tuto
linku. Linku 547 by autor bez nahrady zrusil. Posledni ipravu provozu ve druhé varianté navrhuje
autor zkraceni trasy linky 641 pouze do tseku Hotovice — Zdice, kde by navazovala na linku 394
jedouci do Prahy. V opa¢ném sméru by spoje linky 641 cekaly na spoje linky 394, byl by zde
garantovany piestup.

Autor pak vybral sest dopravnich expertt, kterych se zeptal, jakou variantu by zavedli,
na jaké jim vice zalezi. Dva dopravni experti hlasovali pro zavedeni varianty A, ¢tyii hlasovali pro
zavedeni varianty B. K témto Ctyfem expertim se pfidava i autor, i on by navrhoval zavedeni

varianty B.
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ZAVER

Cilem této prace byla analyza poctu piepravenych cestujicich a navrh Gpravy jizdnich rada
pfidanim ¢i ubranim spojii. Zpracovana analyza obsazenosti spojii na Hotovicku poskytuje
dulezité¢ poznatky pro optimalizaci veiejné hromadné dopravy v této oblasti. Ziskana data pocti
prepravenych cestujicich, ktera vyplyvaji z pfepravniho prizkumu, naznacuji, Ze v piepravni
Spicce existuje potieba zlepsSeni dostupnosti spoju s poptavkou cestujicich. V piepravnim sedle je
moznost na nékterych linkach pocty spoji lehce zredukovat ¢i jen snizit kapacitu nasazovanych
vozidel. Navrhovana opatfeni by méla sméfovat k optimalizaci trasovani linek a minimalizaci
provoznich néklad a nebo zvySeni frekvence spoji v klicovych casech, zejména v piepravni
Spicce. V kazdém piipadé¢ by bylo dobré zlepsit komunikaci kraje s vetejnosti ohledné dostupnych
moznosti vefejné dopravy. Pokud nejsou cestujici dostate¢né informovani o moznostech spoju,
muze to ovlivilovat jejich rozhodnuti vyuZivat vetejnou dopravu.

V prvni kapitole této prace charakterizoval autor soucasny stav, ktery datuje k 15.11.2023.
Analyzoval pocty spojti jednotlivych linek a uvedl jejich trasy této oblasti. V praci fesil i typy
nasazovanych vozidel. Jelikoz ma dopravce ve svém vozidlovém parku vice typt vozidel,
mohl autor vozidla roziazovat do Sesti kategorii podle jejich délky. Ke kazdé lince autor navrhoval
nckolik zmén, které by na dané lince zavedl. Kromé jednoho zadny z téchto navrhl nebyl tak
predmétny, aby si ho vybral do podrobnéjsiho zpracovani ve treti kapitole této prace.

V druhé kapitole se autor zabyval samotnym prizkumem obsazenosti spojii priméestské
dopravy. Z piepravniho prizkumu vyplyva, Zze zejména v prepravnich Spickach jsou vozidla
dopravce pfevazné plné obsazena. Na misté by tedy bylo posileni spojli, aby byla dostate¢na
dopravni obsluznost a cestujici nemuseli hledat alternativni zpisoby piepravy do cile cesty.
Naopak v piepravnim sedle jsou vozidla poloprazdna. Za ucelem minimalizace provoznich
nakladu by se nabizelo redukovat pocet spoji.

Diky udajum a datim zpracovanych ve druhé kapitole mohl autor v tieti kapitole navrhnout
dvé varianty ndvrhu Upravy jizdniho fadu. Prvni varianta se zabyvala pravé minimalizaci
provoznich nékladl, druha naopak posilenim provozu v piepravnich Spickach. Aby mezi t€mito
variantami navrhi Upravy nemusel autor rozhodnout sdm, oslovil autor Sest dopravnich experta.
Z jejich odpovédi vyplyva, Ze by byli spise pro zavedeni navrhu optimalizace provozu, tedy druhé
varianty. K zavedeni této varianty se pridava i autor prace, protoze z dlouhodobého hlediska je pro
dostate¢nou dopravni obsluznost, ktera je zminéna ve smlouvé s objednavatelem piepravy.

Rozsah provozu se v oblasti Hotovic dne 10.12.2023 s celostatni Gpravou jizdnich fada
neménil. Upravily se pouze ¢asové polohy odjezdl nékolika spojli na linkach 531, 545, 546, 641
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a 643. Autor je nazoru, Zze doprava v mikroregionu Hotovicko je na vyspélé urovni a jakakoliv
uprava rozsahu dopravni obsluznosti by mohla narusit piestupni vazby v piestupnich uzlech.
Navrhované zmény jizdnich fada jsou pouze teoretické a bylo by na dikladném propoctu a zvazeni

dopravce, zda by je chtél do provozu aplikovat.
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Priloha A — Dopravce

Arriva vstoupila na Cesky trh autobusové dopravy v roce 2006 po zakoupeni spolecnosti
TRANSCENTRUM bus, kterda byla zaloZzena v roce 1997 a zaméfovala se na provozovani
nepravidelné tuzemské a zahrani¢ni dopravy. V roce 2007 koupila spole¢nost BOSAK BUS, s.r.o.
a OSANDO spol. s.r.o., pak vroce 2013 PROBO BUS a.s. a v ervenci o rok pozdéji
i RDS bus s.r.0. Za téelem zefektivnéni provozu doslo ve skupiné spole¢nosti k n¢kolika fazim
k 1. lednu 2015. Spole¢nost BOSAK BUS, s.r.o. zanikla, nastupnickou spole¢nosti se stala
ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o., ktera zagala obsluhovat krom oblasti na severovychod
od Prahy i oblasti na jih a jihozapad od hlavniho mésta. Od stejného data zacala i s vykony v ramci
Prazské integrované dopravy (5)(6).

Druhd zanikla spole¢nost RDS bus s.r.o. byla nahrazena spole¢nosti PROBO BUS a.s.,
ktera se vSak ,udrzela“ jen dva a pul roku. 1. Cervna 2017 byla spojena se spolecnosti
ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0. Od té doby ptisobi ve Stiedo¢eském kraji vedle dopravci, jako
napt. CSAD Benegov, a.s. nebo CSAD POLKOST, spol. s.r.o0. V 16t& roku 2020 Arriva vysoutézila
linky v Plzenském kraji, zaroven do konce roku provozovala MHD v Tachové€. Tteti zménou

v roce 2020 byla integrace Berounska, Hofovicka a Rozmitalska v ramci celostatni zmény jizdnich
fada dne 13.12.2020 (5)(6)(14).
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Priloha B — Prazska integrovana doprava (PID)

Prazské integrovand doprava je integrovany dopravni systém na Uzemi hlavniho mésta
Prahy a prilehlého Stfedoceského kraje. Prvnim organizatorem PID byla ptispévkova organizace
ROPID (Regionalni organizator Prazské integrované dopravy), kterd zahdjila ¢innost 1. prosince
1993. Zpocatku se zabyvala planovanim dopravy pouze V Praze, protoze ve StiedoCeském kraji
byl jiny dopravni systém s nazvem SID (StiedocCeskéd integrovana doprava). S rozsifovanim Prahy
byla ¢im dal tim vétsi poptavka po piepraveé dojizdéjicich cestujicich a z toho diuvodu 1. ledna 2017
doslo ke sjednoceni SID a PID. Ztoho divodu bylo snaz§i projektovani linkového vedeni,
navaznost a proklady spoji mezi riznymi linkami, zavedl se jednotny tarif, takze na jednu jizdenku
Ize dojet z malé obce na okraji PIDu az do Prahy. Pro vétsi pichlednost se sjednotily i smluvni
ptepravni podminky a ¢islovani linek (7).

Nyni se PID rozklada po plose celého hlavniho mésta a Stfedoceského kraje (viz obrazek
B-1), misty pfesahuje i do sousednich krajii Ceské republiky. Sousedi s dopravni systémy:

- Sever: IDOL (Integrovany dopravni systém Libereckého kraje),

- Severozapad: DUK (Doprava Usteckého kraje),

- Jihozépad: IDPK (Integrovana doprava Plzenského kraje),

- Jihovychod: VDV (Veiejna doprava Vysociny),

- Vychod: IREDO (Integrovana regionélni doprava Kralovéhradeckého a Pardubického

kraje).

_

o \l ‘? INTEGROVANA GOPRAVA ~

PLZENSKEHO KRAJE

/

2

g

10INqLILOD (PUE) depiaaigUsd0c: -

VSAGDD S

Zdroj: (10)
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Priloha C — Cenik tarifi a jizdného PID

Prazska integrovana doprava je rozdélend do 14 pasem podle vzdalenosti od Prahy. Cim
veétsi vzdalenost od Prahy, tim vyssi ¢islo tarifniho pasma (viz obrazek C-1). Podle toho se odviji
i konecna cena jizdenky. Dle nazoru autora cena jizdného odpovida cenam v roce 2023 (8).

Zjednodusené schéma tarifnich pasem PID
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Obrazek C-1 ZjednoduSené schéma tarifnich pasem PID

Sedicany 6 eaystiice

w10 Mezno " itads Vozice

Zdroj: (8)
Cenik jednotlivého jizdného

Prvni moznost zakoupeni jizdenky je ptfimo ve spoji u fidi¢e. Tato moznost je stale hojné
vyuzivana. Cenu urcuji dva parametry, a to pocet tarifnich pasem a ¢asova platnost. Prvni parametr
urcuje pocet pasem, ktery cestujici s danou jizdenkou muze jet. Druhy parametr urcuje maximalni
dobu platnosti jizdniho dokladu. Je totiZ mozné, aby trasa linky vedla pouze v jednom tarifnim
pasmu, proto je zde ¢asovy udaj. Pokud by ¢as mezi pasmy nestacil na dobu cesty v jednom pasmu,
je cestujici povinen si zakoupit jizdenku s delsi ¢asovou platnosti. Na obrazku C-2 je zobrazen

cenik jednotlivych jizdenek, ktery si cestujici zakupuje u fidice.

Obrazek C-2 Cenik jednotlivého jizdného Zdroj: autor
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Cenik predplatného jizdného

Druha moznost je mit pfedplaceny ¢asovy kupon. Cestujici ho ma bud’ v telefonu v mobilni

aplikaci PID litacka v podob¢ QR kodu ¢i na plastové Cipové karté. Pti nastupu do vozidla ptilozi

bud’ pod snima¢ QR kod anebo ptilozi kartu ke ¢teccee, fidici se na displeji zobrazi dany aktivovany

kupén a umozni néstup cestujictho do vozidla. Tato moznost je mnohem levné&jsi nez nakup

jednotlivych jizdenek, vice ji vyuzivaji kazdodenné dojizdéjici cestujici, Zaci a studenti. Naopak

cestujicim, co cestuji ziidka, se toto piedplatné nevyplati kupovat. Autor v tabulce C-3 uvadi cenik

plnocenného piedplatného jizdného a v tabulce C-4 cenik zlevnéného piedplatného jizdného.

Tabulka C-3 Cenik plnocenného ptedplatného jizdného

Potet pisem Mésieni [K¢] Ctv{g‘;}’tm Deseﬁ(mgswm Roéni [K¢]
1 pasmo 395 1 000 3150 3740
2 navazujici pasma 605 1575 4 835 5735
3 navazujici pAsma 920 2 365 7 350 8 730
4 navazujici pAsma 1210 3150 9665 11 470
5 navazujicich pasem 1485 3940 11 470 14 090
6 navazujicich pasem 1770 4725 14 175 16 835
Pasma 0 + B +1-6 2 050 5515 16 385 19 450
Pasma 1-13 2050 5515 16 385 19 450
Pasma 0 + B +1-13 2335 6 300 18 690 22195

Tabulka C-4 Cenik zlevnéného ptedplatného jizdného

Zdroj: autor s vyuzitim (15)

Pocet pasem Mésiéni [K¢] étv{g‘;}’t“i Deseﬁ?‘;mm Roéni [K¢]
1 pasmo 197 500 1575 1870
2 navazujici pasma 302 787 2415 2 867
3 navazujici pasma 460 1182 3675 4 365
4 navazujici pAsma 605 1575 4 832 5735
S navazujicich pasem 742 1970 5935 7 045
6 navazujicich pasem 885 2 362 7087 8417
Pasma 0 + B+ 1-6 1025 2 757 8192 9725
Pasma 1-13 1025 2757 8192 9725
Pisma 0 + B +1-13 1 067 3150 9 345 11 097

Zdroj: autor s vyuzitim (15)

Desetimésiéni kupon se da zakoupit pouze v digitalni podobé, tedy v aplikaci PID litacka (15).
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Priloha D — Kategorie vozidel

Jelikoz v oblasti jezdi rizné typy autobust, vytvoriil autor tabulku D-2, kde uvadi zkratky

kategorii. Vsechna vozidla musi spliovat standardy kvality. Jsou vybavena systémem GPS,

vnitinim osvétlenim a informacnim systémem, vizualnim izvukovym, ktery hlasi zastavky

¢i zmény tarifnich pasem, digitalnim panelem, na kterém je vyznaéeno ¢islo linky a kone¢na

zastavka, ptipadn¢ dalsi informace pro cestujiciho, napt. nacestné zastavky ¢i jestli spoj po trase

piejizdi na jinou linku. Vozidla maji jednotny odbavovaci systém, plati v nich stejny tarif, jsou

shodné oznacovana, aby cestujici hned poznal autobus patfici do systému PID. Natér autobusii

zatim sjednoceny neni. Nové autobusy, které dopravce nakupuje, jsou jiz dodavany

Vv Sedocerveném PID natéru (viz obrazek D-1) (9)(10).

Tabulka D-2 Kategorie vozidel

T N

7

i £
Obrazek D-1 Sedocerveny natér vozidel PID

Zdroj: autor

) Délkové _ . w, . Mist k
Kategorie | Zkratka .., Struény popis Piiklad typu vozidla i
rozpéti [m] sezeni
0 MN <8 prodlouzené celni ROSERO P — First FCLLI 17
sklo jako na dodavce | SKD lveco Stratos LE 37 24
midibus, odvozenod | SOR CN 8.5 25
1 MD 81-10 klasického autobusu | SOR C 9.5 az 38
autobus s ptibliznou
Iveco Crossway LE LINE 10.8M | az 41
2 MD+ 10,1 -11 obsazenosti 40 v way z
, ., SOR C10.5 az 44
sedicich cestujicich
nejrozsirendjsi .
. Irisbus Crossway 12M 49
3 SD 11,1-14 délkova kategorie y 5
. SOR C 12 az 51
autobust v CR
zakladnim rysem jsou
. Iveco Crossway LE LINE 14.5M | 61
+ _ v .
4 SD 14,1 -17 Fl'l ndpravy, posledni Setra S 419 UL o 60
je nataceci
vozidlo slozené ze
o, SOR NB 18 57
5 KB 17,1-19 dvou &asti spojené Solaris Urbino 18 11 c6
kloubem
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Na obrazcich D-3 az D-8 uvadi autor typové ptiklady vozidel jednotlivych kategorii.

R

Obrazek D-3 Vozilo ategorie 0- MN Obrazek D-4 Vozidlo kategorie 1 — MD
Zdroj: autor Zdroj: autor

Obrazek D-6 Vozidlo kategorie 2 — MD+ Obrazek D-5 Vozidlo kategorie 3—S

Zdroj: autor Zdroj: autor

Obrazek D-8 Vozidlo kategorie 4 — SD+ Obrazek D-7 Vozidlo kategorie 5 — KB
Zdroj: autor Zdroj: autor
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Priloha E - Prizkumy

Zastavkovy pruzkum

Tento prizkum probihd na zastdvce ¢€i na autobusovém stanovisti. S¢ita¢ je na misté
ptitomen po celou dobu jeho smény a zapisuje pocCty nastupujicich a vystupujicich cestujicich
do jednotlivych spoju linek, které zastavku odbavuji. Do piedpifipraveného formulaie (viz obrazek
E-1) scita¢ vzdy napisSe Cislo linky, pofadi a kategorii vozidla. Nasledn¢ pocita cestujici, kteii jiz
spojem pfijeli, vystupujici a nastupujici cestujici. Nakonec spo¢ita pocet osob, které spojem ze
zastavky odjizdéji. Tyto Ctyfi udaje spolu s Casem odjezdu spoje ze zastavky zapiSe do formulaie
a Ceka na dalsi spoj. A takto potad dokola po celou dobu smény. S¢ita¢ ma k dispozici seznam
autobust (viz obrazek E-2), které obsluhuji danou zastavku, takze si v mezi¢ase mize ,,0dskocit",
ne vSak nijak daleko. Tento zplsob piepravniho prizkumu se pouzivd v mistech zvySeného
pohybu cestujicich, zejména v ptestupnich uzlech. To ale ma i své uskali. Pokud spoj na zastavce

stanicuje kratkou dobu, s¢ita¢ nemusi vSechny cestujici spravné secist. Dalsi problém jsou Spinava

vozidla ¢i celovozové reklamy, skrz které s¢ita¢ do vozidla nevidi.

Zdroj: autor s vyuzitim (10)

Linka (03, #7725, 235, 23 ¢
Zastavka  Doln;” Reoss 0
ot Vi
Smeér Oy délka (m)
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K
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5 5 1210 1% 16 b2bw 2212 0 o2 5l
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- — - { {
A g 9 A |
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Obrazek E-1 Predptipraveny formular
zastdvka | Dolni Bousov,ndm. celodenni
smér 1smérnd zast. (vie) 67-C
linky 403,718,725,735,736
ORIENTACNI SEZNAM AUTOBUSU OBSLUHUJICICH ZASTAVKU verze dat 2022-10-16
linka sloupek |vychozizastavka koneéna zastavka Eas pfijezd | €as odjezd |poznamka
725 A Markvartice,poita Mlada Boleslav,aut.st. 4:44 4:44
718 A Knéfmost,ndm. Sobotka,nam. 4:50 4:50
718 A Sobotka,nam. Mnichovo Hradisté dopravni termindll 5:05 5:05
403 A Dolni Bousov,ndm Cerny Most 5:20
718 A Mnichovo Hradisté,dopravni terminalf Sobotka,nam. 5:50 5:50
718 A Sobotka,nam. Mnichovo Hradiité, dopravni terminall 6:05 6:05
736 A Mlada Boleslav,aut.st. Dolni Bousov,nam. 6:25
736 A Dolni Bousov,ndm. Mlad3 Boleslav,Jiéinska 6:30
725 A Markvartice,poita Mlad3 Boleslav,aut.st. 6:44 6:49
718 A Mnichovo Hradisté,dopravni terminalf Sobotka,nam. 6:50 6:50
725 A Mladé Boleslav,aut.st. Sobotka,nam. 7:01 7:01
718 A Sobotka,nam Mnichovo Hradi&té dopravni terminal 7:05 7:05

Obrazek E-2 Seznam autobust obsluhujicich zastavku
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Vozovy pruzkum

V tomto piipad¢ s¢ita¢ cekd na prvni zastdvce daného spoje, kde nastoupi do vozidla,
ve kterém prepravni prizkum probiha. Sedi ve vozidle na sedadle, ze kterého je dobfe vidét na
dvete vozidla a na kazdé zastavce do pfedem piipraveného formulafe (viz obrazek E-3) zapisuje
poCty vystupujicich a nastupujicich cestujicich a skutecny cas odjezdu ze =zastavky.
Udaje 0 cestujicich seéte, popt. odeéte a vysledek zapise do kolonky pocet ve vozidle. Opét ma
k dispozici rozpis jeho smény (viz obrazek E-4), ktery obsahuje informace o spojich, které po dobu
jeho smény s¢ita. Tento zptsob prizkumu se pouziva vice, protoZe na n€j neni potieba tolik s¢itact
a data se posbiraji rychleji. Navic je vice pfesny nez pruzkum zastdvkovy. Nemé cenu, aby na
zastavce, kde denné jede nékolik spoji, stal cely den scita¢. Tento typ prizkumu z vlastni

zkuSenosti autora utika rychleji.

EpgRemnn " VNI PRUZ STSKYCH LINKA
C&ﬁ@wc , PROZKUM SCITANIM VE VOZIDLE
LINKA: 384 DF.N:...Q&KY.: ................ /
oatum:..24.70.2075 . SCITAL:.. J .’,‘1.{.*.’. i /’ /7” A
potadi jizdy v rozpisu 3 5 7
ndzev prond zastiviy Zlicin Zicin Zhitin
potadi a4 a “
das odjezdu : proni zastivky dle JR 6:50 850 11:400
op a dislo vozu 4 P69 ¢ 9459
2 ey el i ) 33 | ngese r s
i Nizev rastivky ‘.‘:.;: | E g i% «‘M:i ;' g g 11 ; nu.: ‘: ;; ] :
! 2 250 0 ¢ | 6 J7:00 O 1% #
2 Lodénice 2:04 3 1 |4 1%\ 7 |0 Z{
3 Lodénice Hinskd, Il (x) os' NV |V | & 7% N N 18
4 VLU Jelena V ‘ B ozln 1w »4- 1Z N N 13
§ Vrizrozck elst . | 09 ‘ 0 | 2 . 6 191 0 | 1 4{
6 Berown.U Stavate (3 14 NV N i 677 23 N N 1%
7 BeonUtemtbokont L1 i 74 6 |2 77 6 |15 121 |
Ll ‘ < AUBUAE; IEREN -

Obriazek E-3 Pfe(—ii)gpravény'fornTuléf
Zdroj: autor s vyuzitim (10)

@2 ®  Dopravni pruzkum na piiméstskvch linkich
PRUZKUM SCITANIM VE VOZIDLECH

ROZPIS SMENY

SMENA 129
ZACATEK zdice,nam. 4:00
poradi ‘ odjezd ‘ vychozi zastavka | pfijezd ‘ koneéna zastavka ‘ linka ‘ kurz
{J NAPRVNI ZASTAVCE OZNACTE KONTROLN/ JIZDENKU
1 | 400 [zdice,ném. | 444 Jziigin | 384 [334/44
MANIPULACNI PREJEZD
2 5:28 |Zebrak,ndm. 6:25 |Zli¢in 384 [384/44
3 6:50 |Zli¢in 7:36  |zdice,ndm. 384 |384/44
4 7:39  |zdice,ndm. 8:28 |Zli¢in 384 |384/44
5 8:50 |zZli¢in 9:38 |zdice,ndm. 384 |384/44
6 9:58 |Zdice,ndm. 10:47 |zli¢in 384 |384/44
7 11:00 |Zligin 11:48 |zdice,ndm. 384 |384/44
& NAPRVNI ZASTAVCE OZNACTE KONTROLNI JIZDENKU
8 13:48 [zdice,nam. | 14:37 Jzicin 384 [384/44
KONEC Zligin 14:37

Obriazek E-4 Rozpis smény scitace
Zdroj: autor s vyuzitim (10)
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Priloha F — Pocty prepravenych cestujicich na lince 384

. \/ystup Nastup === Celkovy pocet cestujicich

800
700
600
500
400
300
200

Pocet cestujicich

Nazev zastdvky
Obrazek F-1 Graf celkového poctu pepravenych cestujicich na lince 384 za jeden den, smér
Hoftovice
Zdroj: autor s vyuzitim (10)

 \/ystup Ndstup === Celkovy pocet cestujicich
900
800
700
600
500
400
300
200
100

Pocet cestujicich

Nazev zastdvky

Obrazek F-2 Graf celkového poctu prepravenych cestujicich na lince 384 za jeden den, smér Praha
Zdroj: autor s vyuzitim (10)
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Priloha G — Poéty prepravenych cestujicich na lince 531
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Priloha H — Poéty prepravenych cestujicich na lince 546
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Priloha | — Pocty prepravenych cestujicich na lince 548
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Priloha J — Pocty prepravenych cestujicich na lince 643
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Priloha K — Kalkulace dopravnich vykonu

Autor v této piiloze spocital rozdil poctu ujetych kilometri v obou variantdch oproti
soucasnému rozsahu provozu. V kalkulaci neuvazuje se mzdami fidic¢i, poctem piepravenych
cestujicich ani s technickym opotiebenim vozidel. Nepocita ani s rozdilem primérnych spotieb
pohonnych hmot vozidel kategorii MD+ a SD, protoze je zanedbatelny. V tabulkach K-1 a K-2

autor zpracoval kalkulaci za jeden pracovni den.

Tabulka K-1 Varianta A

Varianta A

y ) 5 Pocet ujetych km oproti
Cislo linky Navrhovana zména
soucasnému rozsahu provozu

Ptidani dvou posilovych spojl v tiseku
384 _ +48
Hotovice — Beroun.

531 Nasazovani vozidel SD misto MD+. +0

Rozdéleni linky na dvé cCasti,
546 o ‘ . +0
kapacitnéjsi vozidla ve Spicce.

Zdroj: autor
Tabulka K-2 Varianta B

Varianta B
y i Pocet ujetych km oproti
Cislo linky Navrhovana zména
soucasnému rozsahu provozu
529 Zména provozu do rezimu na zavolani. | Maximaln¢ - 56
Nova linka 546 se ¢tyfmi variantami
544,545, 546, 547 . Minimalné - 59
ras.

Provoz linky pouze v tseku Hofovice —
641 ] - 481
Zdice.

Zdroj: autor

Ve varianté A autor spocital délku trasy posilového spoje na lince 384 a pak vynasobil
poctem posilovych spojli, tedy dvéma. U linky 531 se rozsah provozu neméni, méni se pouze typ
nasazovanych vozidel. Trasa linky 546 se sice rozd¢€li na dvé Casti, ale v porovnani se sou¢asnym
stavem, kdy linka jede v celé trase se stejnym poctem spojli, se ujetd vzdalenost nezméni,
pouze se na konecnych zvysi doba prostoje. Celkem tedy se ujede o 48 km denné vice nez
za soucasného stavu.

Autor si zvolil, Ze dopravce denné ujede 5 000 km v celé oblasti Hofovic. Po zavedeni

varianty A by ujel 5 048 km denné, coz je 0 0,96 % vice, tedy naprosto zanedbatelné.
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U varianty B autor v tabulce uvadi u linky 529 maximalné 56 uSetfenych kilometrd,
protoze si pro kalkulaci zvolil, Ze nebude vykonan ani jeden spoj. Kdyby byl vykonan jeden par
spoju, usetiilo by se 48 km, kdyby dva, usetii se 40 km atd. U linek 544, 545, 546 a 547 uvadi
autor uSetfeni minimalné 59 km za zruSeny provoz linky 547. Na lince 641 je denni uspora 481 km,
protoze autor navrhuje linku provozovat pouze v useku Hofovice — Zdice. Po vynasobeni
vzdalenosti Zdice - Beroun poctem spoju, které v jizdnim fadu jsou, dospél autor k ¢islu 481.
Maximalni celkova tspora ujetych kilometra druhé varianty oproti sou¢asnému stavu je 596 km
denné.

I zde si ujetou vzdalenost autor zvolil 5 000 km. Kdyz by se zavedla varianta B, vozidla
dopravce by denné ujela 4 404 km, tedy 88,08 %. Uspora varianty B oproti sou¢asnému stavu
z pohledu poctu ujetych kilometrti by byla 11,92 %.
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